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Al lector

El Consejo Federal de Inversiones es una institucion fe-
deral dedicada a promover el desarrollo armdnico e in-
tegral del pafs.

Su creacién, hace ya cinco décadas, provino de la iniciati-
va de un grupo de gobernadores provinciales democra-
ticos y visionarios, quienes, mediante un auténtico Pacto
Federal, sentaron las bases de una instituciéon que fuera,
a la vez, portadora de las tradiciones histéricas del fede-
ralismo y hacedora de proyectos e iniciativas capaces de
asumir los desafios para el futuro.

El camino recorrido, en el marco de los profundos cam-
bios sociales de fin y principio de siglo, motivé al Conse-
jo a reinterpretar las claves del desarrollo regional, bus-
cando instrumentos innovadores e identificando ejes
tematicos estratégicos para el logro de sus objetivos.

Asi surgen en su momento el crédito a la micro, peque-
fa y mediana empresa, la planificacion estratégica par-
ticipativa, la difusion de las nuevas tecnologias de infor-
macion y comunicaciones, las acciones de vinculacion
comercial y los proyectos de infraestructura para al me-
joramiento de la competitividad de las producciones re-
gionales en el comercio internacional. Todo ello, con una
apuesta creciente a las capacidades sociales asociadas a
la cooperacién y al fortalecimiento de la identidad local.

Entre los instrumentos utilizados por el Consejo, el libro
fue siempre un protagonista privilegiado, el vehiculo
entre el conocimiento y la sociedad; entre el saber y la
aplicacion practica. No creemos en el libro como “isla’,
principio y fin del conocimiento, lo entendemos -a la
palabra escrita y también a su extension digital- como
una llave para generar redes de conocimiento, comuni-
dades de aprendizaje.

Esta nocién del libro como medio, y no como un fin,
parte de una conviccidn: estamos inmersos en un NUevo

paradigma don de solo tiene lugar la construccion del
conocimiento colectivo y de las redes. En esta concep-
cioén, los libros son insumos vy a la vez productos de la
tarea cotidiana.

En un proceso virtuoso, en estos ultimos afos, el CFl
se abocd a esa construccion social del conocimiento,
mediante el trabajo conjunto y coordinado con los fun-
cionarios y técnicos provinciales, con profesionales, pro-
ductores, empresarios, dirigentes locales, estudiantes,
todos aquellos interesados en encontrar soluciones a los
problemas y en asumir desafios en el dmbito territorial
de las regiones argentinas.

Con estas ideas hoy estamos presentes con un conjunto
de publicaciones que conforman la Coleccién “Estu-
dios y proyectos provinciales” y que estan referidas
a las acciones de la cooperacion técnica brindada por
nuestra institucion a cada uno de sus estados miembro.

Este titulo: “Proyectos de inversién en obra publica
para el desarrollo regional de Buenos Aires” que hoy,
como Secretario General del Consejo Federal de Inver-
siones, tengo la satisfaccion de presentar, responde a
esta linea y fue realizado por solicitud de la provincia de
Buenos Aires.

Damos asi un paso mas en esta tarea permanente de
promocion del desarrollo de las regiones argentinas,
desarrollo destinado a brindar mayores oportunida-
des y bienestar a su gente. Porque, para nosotros, “CFl,
DESARROLLO PARA TODOS" no es una "frase hecha’, un
eslogan, es la manifestacion de la vocacién federal de
nuestro pais y el compromiso con el futuro de grandeza
y equidad social que anhelamos todos los argentinos.

Ing. Juan José Ciacera

Secretario General
Consejo Federal de Inversiones
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Prélogo

En un contexto globalizado donde la diferencia entre la
dimension de las demandas y las posibilidades de darle
respuesta es cada vez mayor y donde los municipios y
regiones defienden sus intereses y encuentran sus opor-
tunidades, basados en su propia competitividad; sin in-
formacion transformada en conocimiento generalizado,
sin un marco de consenso en la definicién de objetivos
y prioridades, fundado en la articulacion de los distintos
intereses locales y regionales, sin una estrategia que de-
fina el camino correcto, es dificil avanzar hacia un mode-
lo de desarrollo sustentable de la Provincia, con equidad
social e igualdad de oportunidades en el acceso al traba-
jo, la educacion, la salud y a un hébitat integrado.

La planificacion estratégica plantea una perspectiva de
futuro, que consiste basicamente en un proceso ciclico
de verificacion permanente del estado de situaciéon de
cada sociedad y su territorio, del andlisis de su proyec-
cion, de la definicion de metas sustentadas en el estado
actual, en el consenso para alcanzarlasy en la evaluacion
de sus resultados.

Cuando nos referimos a “dindmicas del territorio’, no se
puede dejar de lado a la poblacion y la sociedad que ella
integra y le otorga forma con su manera de ser, con sus
costumbres y sus interrelaciones.

Pensar estratégicamente el territorio provincial se vuelve
indispensable, para canalizar la vitalidad participativa en
un proyecto comun, que refleje las inquietudes de to-
dos los actores sociales a partir de propuestas sensatas y
arraigadas, con posibilidades reales de alcanzarlas.
Planificar estrategias propias e integrales de desarrollo
regional se ha convertido ademas en un instrumen-
to basico de cooperacion con otras comunidades que
comparten la meta de conseguir una calidad de vida
sustentable y sostenible para el desarrollo de la comu-
nidad propia.

El presente trabajo, coordinado por la Direccién de
Asuntos Municipales y con la participacién de docentes
e investigadores de la UNLP, constituye un valioso apor-
te a la definicion de lineamientos estratégicos para el

desarrollo territorial y a la formulaciéon de la agenda de
proyectos de inversién en obra publica para un territorio
complejo.

La provincia de Buenos Aires, con mas de 15 millones de
habitantes, y cerca de 30 millones de hectareas, plantea
grandes desafios a la hora de pensar estratégicamente
el desarrollo sustentable, debido a sus grandes dimen-
siones y su desequilibrada organizacion territorial, pro-
ducto de un proceso histérico que determind una fuerte
concentracion de poblaciéon en las areas cercanas a la
Regién Metropolitana.

Esta vision estratégica y el enfoque regional del estudio,
pretenden aportar al creciente interés del gobierno na-
cional y provincial por implementar procesos de planifi-
cacién estratégica territorial, que tengan en el horizonte
un pafs mas equilibrado, integrado, sustentable y so-
cialmente justo, que conciba a la regionalizacién como
producto del sistema federal concertado, en términos
politicos, como factor de desarrollo enddgeno, en térmi-
nos territoriales, y como integracion de la diversidad de
identidades, en términos socioculturales.

En ese camino, el presente trabajo no hace mas que
confirmar el rol protagénico de nuestra Universidad en
la planificacion y puesta en marcha de las politicas publi-
cas que apuntan al desarrollo sustentable de la Provincia
y su integracion regional.

Dr. Fernando Alfredo Tauber
Presidente de la Universidad Nacional de La Plata
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Introduccion

El presente libro es la sintesis del estudio: “Lineamientos
estratégicos para el desarrollo territorial de la provincia
de Buenos Aires - Cartera de proyectos de inversion en
obra publica’, desarrollado en el marco del Consejo Fe-
deral de Inversiones, y elaborado por la Direccion de
Asuntos Municipales ~-DAM- de la Universidad Nacional
de La Plata ~UNLP-, durante el periodo agosto de 2011
y abril de 2012, por solicitud de la Direccion de Ordena-
miento Urbano y Territorial de la provincia de Buenos Ai-
res, en caracter de entidad beneficiaria.

La UNLP, fundada en 1905, sienta sus pilares basicos en la
docencia, la investigacion, la extension y, mas reciente-
mente, en la transferencia, entendida como “la actividad
Creativa originada a partir de la investigacion aplicada
a requerimientos especificos que combina los conoci-
mientos existentes o que se generan con el fin de solu-
cionar un problema o temdtica especifica, gestando asf
nuevas manifestaciones sociales, culturales, naturales y/o
técnicas que se transfieren al medio” (articulo 16° del Es-
tatuto de la Universidad).

En este marco, se crea en 1996 la DAM y desde entonces,
se dedica a transferir a organismos publicos, herramien-
tas y tecnologias para la promocién del desarrollo local
y el fortalecimiento y la modernizacion estatal, habien-
do brindado asistencia técnica a mas de cien gobiernos
locales y provinciales de Argentina, a través de equipos
interdisciplinarios integrados por docentes e investiga-
dores de las distintas Facultades de la UNLP.

En los ultimos anos la DAM ha desarrollado distintos
estudios financiados por el Consejo Federal de Inversio-
nes, orientados a la promocion del desarrollo territorial y
regional de la Provincia, que permitieron consolidar un
marco tedrico - conceptual desde cual abordar el presen-
te trabajo:

o Plan Particularizado de Ordenamiento Urbano
y Territorial. Borde Metropolitano Asociado a
Corredores Concéntricos de la Regidon Metropo-
litana de Buenos Aires — Ruta 6 y Autopista Pte.

Perén — Camino del Buen Ayre y Ruta 4 - Pro-
vincia de Buenos Aires. Institucion beneficiaria:
Ministerio de Infraestructura de la Provincia de
Buenos Aires. Afo 2011.

o Plan Particularizado de la Zona del Puerto de La
Plata Formulacion de Instrumentos Operativos y
Normativos (Berisso, Ensenada vy La Plata) - Pro-
vincia de Buenos Aires”. Institucion beneficiaria:
Ministerio de Infraestructura de la Provincia de
Buenos Aires. Ano 2011.

o Plan Particularizado de Ordenamiento Urbano
y Reconfiguracién Territorial de las Margenes y
Area de Influencia de la Cuenca del Rio Recon-
quista. Institucion beneficiaria: Ministerio de
Infraestructura de la Provincia de Buenos Aires.
Ano 2010/ 2011.

o Promocion del Desarrollo Local - Plan Estratégi-
co Zérate. Institucion beneficiaria: Municipalidad
de Zérate. Afo 2007 / 2008.

o Plan Estratégico Participativo del CODENOBA 32
Ftapa “Formulacion del Arbol Estratégico y Dise-
no de los proyectos Plan Estratégico Partido del
CODENOBA. Institucion beneficiaria: Gobierno
de la provincia de Buenos Aires. Afio: 2006 / 2007.

o Plan Estratégico Participativo del CODENOBA 2.2
Etapa "Definicion consensuada del diagndstico.
Plan Estratégico Participativo del CODENOBA.
Institucion beneficiaria: Gobierno de la provincia
de Buenos Aires. Aflo: 2005 / 2006.

o Plan Estratégico Participativo del CODENOBA 1.2
Ftapa “Construccion Metodoldgica. Plan Estra-
tégico Participativo del CODENOBA. Institucion
beneficiaria: Gobierno de la provincia de Buenos
Aires. Aho: 2004.

El presente estudio, tiene por objetivo principal aportar
al desarrollo territorial de la Provincia, a partir de la de-
finicion de lineamientos estratégicos de actuacion vy la
formulacion de una cartera de proyectos de inversion
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en obra publica, agrupados en energias (eléctrica, gas y
alternativas), agua y cloacas, hidraulica, vialidad y trans-
portes (rutas, puertos, ferrocarriles, aeropuertos, auto-
transportes) y habitat.

En ese camino, se trabajo en el andlisis de estudios an-
tecedentes sobre regionalizacion y planificacion estra-
tégica territorial de la Provincia, como insumo basico
para definir y caracterizar las ‘regiones operativas” que
sirvieron de unidades territoriales para el desarrollo del
estudio.

Definidas las regiones operativas, se desarrollé una in-
novadora metodologia para arribar a la identificacién de
lineamientos estratégicos para cada una de las regiones,
que dieron marco a la formulacién de la cartera de pro-
yectos de inversién en obra publica.

Finalmente, se desarrolla un conjunto de proyectos prio-
ritarios de la agenda territorial de inversion en obra publi-
ca, para los que se define un plan de accion, identifican-
do las diferentes etapas de su desarrollo y evaluando la
factibilidad técnica y operativa de los mismos.

Arg. Horacio Marcelo Martino
Director de Asuntos Municipales
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Marco conceptual

Para abordar la complejidad de la escala del estudio,
surge como una de las primeras cuestiones a considerar
la formulacion del marco conceptual desde el cual em-
prender el trabajo y, en particular, la definicién de lo que
se entiende por regionalizacién para, en ese marco, po-
der definir los limites de las regiones operativas que ser-
virdn de soporte territorial para el desarrollo del mismo.
Sise entiende a la region como un espacio de relaciones,
donde se articulan sistemas dindmicos de interacciones
sociales, econémicas, ambientales, fisicas, institucionales
y culturales, donde se integran subsistemas como el ca-
pital y el trabajo, recursos naturales y sistemas producti-
vos, estructuras fijas y flujos, objetos y acciones con iden-
tidad propia; el concepto trasciende todas las fronteras
y se desdibujan flexiblemente las configuraciones posi-
bles de acuerdo con las propias dindmicas territoriales.
Es factible que entonces la homogeneidad, similitudes
0 caracterizacién no dependan de una sola dimension
sino de la articulacion de estas con otras. Asf, se plantean
contradicciones al querer satisfacer necesidades de cre-
cimiento sostenido, equidad social, equilibrio territorial,
sustentabilidad ambiental, democratizacion del sistema
de toma de decisiones, entre otras.

En relacion a la nocion de regionalizacion, sefala Tauber
(2007) que la misma debe entenderse como un instru-
mento para implementar nuevas formas de gestion de
la relacion entre lo local y lo provincial, de modo que
esta responda a sus necesidades y resuelva sus mayores
dificultades y debilidades.

El proceso de regionalizacion debe orientarse a descubrir
el valor de las microrregiones (y también de las macro
regiones), que trascienden al municipio y estan definidas
por problemas, caracteristicas y objetivos comunes, in-
terpretando su valor dindmico y dinamizador, y poten-
ciando la voluntad asociativa de los municipios de la Pro-
vincia, pero transformdndola en un proceso armonico,
racional y sistémico, basado en las autonomfas locales.
Para el logro de tal fin, resulta necesario institucionalizar
y reglamentar con pautas claras, una instancia politica 'y

administrativa intermedia entre el gobierno provincial y
los municipios.

Segun Sabsay (2002), una rapida ojeada sobre las exten-
siones territoriales y humanas que son denominadas
regiones, nos advierte sobre la diversidad de dimensio-
nes geograficas e institucionales que son consideradas
como tales.

Los criterios para la conformacion de regiones son mul-
tiples, pudiéndose mencionar la utilizacion de patrones
geograficos, sociales, politico-administrativos, produc-
tivos, etc. En este sentido, puede decirse que practica-
mente todos los criterios han sido usados para la deter-
minacién de entidades regionales.

Por su parte, Ruby Herndndez (1996) observa que un pun-
to de acuerdo entre los especialistas relacionados con el
complejo tema de la delimitacion de regiones es que la
misma varia en funcion de los objetivos que cada discipli-
na y/o modelo de decision se propone. Se advierte la co-
incidencia con Sabsay en la existencia de una pluralidad
de criterios, los que se hallan en funcién del anélisis eco-
némico, social, politico-institucional, fisico, climéatico, etc.
Asimismo, para tipos de regionalizacién como, por ejem-
plo, los de caracter econémico-productivos, los criterios
varfan en funcién de estructuras tedricas alternativas. La
finalidad operacional implicada en el concepto de deli-
mitacion regional depende criticamente del conjunto de
recursos tedricos y técnicos que fundamentan el analisis.
Una primera diferenciacion de la diversidad de regiones,
siguiendo los lineamientos esbozados por Tauber (2007),
que da cuenta de los avances alcanzados por las dife-
rentes disciplinas, puede sintetizarse en las siguientes
categorias:

Geograficas
Esta nocion surgid de la geograffa y se define por sus
componentes naturales que combinados le aportan

uniformidad e individualidad: formas de relieve, clima'y
vegetacion.

[17]
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La escuela francesa de geografia de Vidal Le Blanche
definié la regién como un complejo de fendmenos na-
turales y humanos que se retroalimentan, transforman
y condicionan la organizacion social, como un espacio
que se presenta homogéneo hacia fuera de sus limites,
pero heterogéneo hacia adentro por la combinacién sis-
témica de los componentes fisicos.

Sociales

La regién social se considera abarcativa e integradora de
dimensiones de indole diversa, tales como social, econé-
mica, cultural, politica, etc.

En el presente trabajo se ha considerado a la nociéon de
region social como complementaria de la denominada
regién funcional.

Esta Ultima definida por Tauber como aquella en donde
los factores y elementos que constituyen el drea y la in-
terconexion entre ellos estd sustentada en las funciones
y roles que desarrolla la o las ciudades. La unidad se la
confieren los flujos, ya sean comerciales o de servicios,
que se establecen entre la ciudad y su mismo entorno
de influencia.

Politico-administrativas

Esta clasificaciéon se basa en la delimitacion de los te-
rritorios en unidades politicas producto del proceso
histérico, cuyos elementos y factores que regulan un
desarrollo (economia, lengua, cultura, guerras) interrela-
cionados estrechamente dieron lugar a la configuracion
de los paises.

Las diferentes formas de ocupacion del territorio de un
pais llevaron a la configuracién de otras unidades poli-
tico-administrativas que formaron las provincias o Esta-
dos segun el tipo de organizacion politica.

A partir de los afos 60 la Comunidad Econdmica para
América Latina (CEPAL) impulsd la organizacién regio-
nal en todos los paises, considerando que de esta ma-
nera serfa posible lograr un mayor equilibrio econémi-
coy social.

En nuestro pafs, se definieron seis regiones —NEA, NOA,
Centro, Cuyo, Pampeana y Patagdnica— cuyas denomi-
naciones aun hoy estan vigentes, pero que en la practica
nunca pudieron concretarse.

Econédmico-productivas

Estas regiones se definen a partir de la existencia de inte-
rrelaciones econdmicas. Los factores econdmicos deter-
minan asf la configuraciéon del espacio.
Se pueden dividir en tres subtipos:
1. Homogéneas —caracterizadas por la uniformi-
dad en sus caracteres econémicos-.
2. Polarizadas —aquellas equivalentes a las regio-
nes nodales—.
3. Dispersas.

Asimismo, dentro de la concepcién econdmica se es-
tablece también la categoria de regién-plan, como una
delimitacion realizada para la accion y planificacion
programadas.

A partir de lo anteriormente sefialado, y frente a una pro-
vincia que presenta las mas variadas realidades geogra-
ficas, ambientales, sociales y econémicas, resulta nece-
sario conocer con precisiéon estas diferentes situaciones
para gestionar adecuadamente un proceso de creci-
miento, comprender la l6gica dindmica de sus regiones
y contar con elementos concretos para identificar las
prioridades en una estrategia de desarrollo.

Con ese proposito, se analizd el estudio sobre la Regio-
nalizacion de la provincia de Buenos Aires!, donde se
describen los principales tipos de regiones y los diversos
modelos de regionalizacion existentes en la Provincia, a
saber:

Regiones geograficas:
Regionalizacion segun criterios geoldgicos y to-
pograficos
Regionalizacién segun criterios biogeograficos
Regionalizacién segun criterios hidrograficos
Regionalizacién bioclimatica
Regiones segun criterios climéaticos

Regiones sociales:
Regionalizacion de la Secretarfa de Planificacion
del Desarrollo —=SEPLADE- 1979
Regionalizacion macroecondmica y social para
la provincia de Buenos Aires. 1996

1. Tauber F,; Delucchi D.; Martino H.; Sdnchez Arrabal M. B. et al. Propuesta
Metodoldgica para la Regionalizacién de la provincia de Buenos Aires. DAM.
2008.
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Regiones politico-administrativas:
Regionalizacién del Plan Trienal 1989-1991 de la
provincia de Buenos Aires.
Regionalizacion del Plan Trienal 1997-1999 de la
provincia de Buenos Aires.

Regiones econédmicas—productivas:

Modelo de desarrollo regional teniendo como

base la exportacion.

Consorcios productivos dentro de la provincia

de Buenos Aires.
Del andlisis realizado acerca de la regionalizacion en la
Provincia y la diversidad de criterios desarrollados al res-
pecto, se pone claramente de manifiesto la existencia de
un fuerte interés tanto desde el punto de vista académi-
co como politico en la problemética de la mencionada
regionalizacion.
Asimismo, si bien es dable reconocer un creciente inte-
rés de los gobiernos por implementar procesos de regio-
nalizacion, puede sostenerse que no ha prevalecido un
criterio integral que incluya la multiplicidad de variables
que intervienen en la légica de funcionamiento regio-
nal, existiendo diversos criterios sectoriales a la hora de
constituir regiones, cada cual con su propia logica.
En este sentido, las distintas regionalizaciones existentes
para Buenos Aires, descriptas con anterioridad, ponen
de manifiesto el caracter convencional y unidimensional
de cada modelo de regionalizacién, debido a la dificul-
tad de conjugar multiples criterios en la construccion de
las regiones.
Sin embargo, la complejidad sistémica y estructural del
territorio bonaerense, resultante de la heterogeneidad y
diversidad geogréfica, social, econdmica y cultural que
presentan sus municipios, torna obsoletas las visiones
unidimensionales. En un mismo espacio pueden esta-
blecerse tantas regiones como redes de relaciones se
establezcan, pudiendo existir asi multiples configuracio-
nes regionales en un mismo espacio.
Por otra parte, es importante destacar que en los distin-
tos antecedentes que se han relevado a los fines del pre-
sente libro, existe coincidencia respecto de la necesidad
de avanzar en la creacién de auténticas regiones en el
dmbito provincial, sin embargo se presentan divergen-
cias en la instrumentacion operativa sobre la cual dichas
regiones han de constituirse formalmente.
Tendiente a superar los inconvenientes descriptos, los
distintos autores consultados acuerdan en que la insti-

tucionalizacion de criterios regionales dindmicos, parti-
Cipativos y articulados, que permitan resolver los proble-
mas de las distintas comunidades bonaerenses, se trans-
forma en una nueva manera de gestionar la Provincia,
y en una instancia intermedia de articulacion entre el
gobierno provincial y los municipios.
Los expertos plantean también, la necesidad de una cla-
ra comprension del rol de la regionalizacién en el proce-
so descentralizador; la elaboracién de un proyecto poli-
tico tendiente al desarrollo de la region; la construccion
de una identidad regional sélida y la formacién de un
conjunto de actores sociales que contribuyan a hacer
efectiva la participacion e impulsen el necesario desa-
rrollo regional.
Por otra parte, cabe sefalar que en los distintos antece-
dentes analizados, se observa la ausencia de un criterio
de regionalizacién que entienda a la regién como una
red funcional vy flexible de relaciones de cooperacion,
complementacion y coordinacién, y como instrumento
para articular la toma de decisiones entre los actores lo-
cales y la Provincia.
Los distintos modelos de regionalizacion existentes son
el resultado de procesos “de arriba hacia abajo”y no de
un proceso voluntario de los propios municipios “de
abajo hacia arriba’, con excepcién de los denominados
consorcios productivos que representan un avance en
este sentido.
De esta forma, es preciso distinguir entre el modelo de
regionalizacion disefiado por el Grupo del Banco de la
provincia de Bs. As. -y las diversas “regionalizaciones”
de otras tantas areas de la administracion publica bo-
naerense— y la estructura supra-municipal consorcial,
conformada a partir de la asociacién de los municipios,
Ccomo una construccion que surge desde las propias ne-
cesidades locales.
A la luz de la apretada sintesis respecto del andlisis y
evaluacion de los instrumentos regulatorios y de ges-
tion analizada en este libro, se desprenden las siguientes
consideraciones:
Instalado como par de base dialéctica el bino-
mio Municipio-Region es menester reconocer
que las politicas de descentralizacion y regiona-
lizacion son necesariamente procesos simulta-
neos Yy articulados en interaccion permanente.
Si bien las politicas de regionalizacion son un
factor determinante del modelo descentraliza-
dor del Estado, tal modelo se sustenta en la cons-
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truccion colectiva y sinérgica de un proyecto po-
Iitico regional que en términos de capacidad de
gestion se traduzca en indicadores de logro de
un posicionamiento eficiente, competitivo, flexi-
ble, dinamizador de los sistemas productivos, y
potenciador de las identidades culturales.

En ese sentido, se observa una disparidad de es-
trategias y programas desde la iniciativa provin-
cial que articulen la gestion conjunta de ambos
procesos (descentralizacion - regionalizacion).
Por otra parte, la falta de reconocimiento de
la autonomia municipal resulta una debilidad
estructural al momento de la construccion po-
litica econémica y social de la region, y va en
desmedro de la capacidad de gestién a escala
regional, en tanto se superponen, se omiten,
se delegan competencias, desaprovechando la
sinergia inherente a un sistema asociado y de
relaciones intergubernamentales.

Ocurre que la fragmentacién comunal torna
compleja la identificacion y resoluciéon de los
problemas regionales mediante instituciones
de escala apropiada. Entendemos esta instan-
cia como una materia pendiente para el Estado
provincial.

Si bien se destaca el proceso de Regionaliza-
cion Provincial (2011), politico administrativo,
iniciado recientemente por el Gobierno de la
Provincia (PRP)?, se observa la ausencia de una
politica sostenida en el tiempo en materia de
regionalizacion, que conciba la region en térmi-
nos politicos como producto del sistema fede-
ral concertado, en términos territoriales como
factor de desarrollo enddgeno y en términos
socio-culturales, como integracion de la diver-
sidad de identidades.

En ese sentido, historicamente la delimitacion
regional de la Provincia en diversas materias es-
pecificas no ha sido abordada de modo coordi-
nado, mas bien parecieran responder a criterios
de agrupamientos que siendo de base territo-
rial no ponderan el territorio como sujeto de
desarrollo.

En términos generales, las divisiones regionales
(propuestas por la gestion o heredadas) parten

2. Plan de Regionalizacidn Provincial (PRP). Fuente:
http.//www.regionalizacionba.com.ar/el_plan.htm.

de un esquema jurisdiccional administrativo
anacrénico en el escenario y sociedad contem-
poranea de interaccion permanente entre lo
local y lo global, generando asimetrias e inequi-
dades en la viabilidad y sustentabilidad de las
regiones.

Con base en los andlisis efectuados puede con-
cluirse que en la provincia de Buenos Aires han
primado las concepciones que entienden a la
regionalizacion con caracteristicas de particion
espacial, en donde el establecimiento preciso
de los limites cobra una importancia central y
lleva a aproximar la regionalizacion a un ejerci-
cio clasificatorio.

Esta concepcién ha determinado que los traba-
jos de regionalizacion habidos en la Provincia,
fundamentalmente desde los afos 60-70, no
hayan logrado superar su etapa inicial, es decir,
no hayan podido avanzar mas alld de la instan-
Cia propositiva, sumado ademés a los fuertes lo-
calismos existentes y a la ausencia de una con-
ciencia de pertenencia regional que impidieron
encarar la formulacion de objetivos comunes
de crecimiento y desarrollo.

La debilidad anteriormente sefalada se relacio-
na estrechamente con la utilizacion del criterio
de la contigliidad geogréfica para la delimita-
cién regional.

Este criterio deberfa ser superado por el de “co-
munidad sin proximidad’, entendiendo que la
solidaridad del grupo no implica necesariamen-
te la solidaridad espacial y un marco geografico
no invoca necesariamente una cohesion social,
economica o psicologica.

Como denominador comun, salvo contadas ex-
cepciones, las regiones se organizan en torno
a ciudades o centros urbanos de primer y se-
gundo rango que funcionan como cabeceras
de distrito y de agrupaciones intermunicipales.
Esos agrupamientos intermunicipales o de par-
tidos® no necesariamente encuadran en la ca-
tegoria de regién en funciéon de la nocion de
region aqui expuesta.

3. Nétese que en la provincia de Buenos Aires no hay figuras ni
supramunicipales intermedias entre el Estado municipal y el provincial, ni
inframunicipales con decisién politica, o capacidad de dictar sus propias
normas, prevaleciendo la categoria de municipio — partido.



En este sentido, la interdependencia, y no la
mera contiglidad geogréfica, es lo que consti-
tuye a los municipios en una region.

El municipio deberia comprenderse como un
“sistema” inserto en otro sistema socioecono-
mico, sociocultural y politico mayor constituido
por la region.

De ahi que si bien puede reconocerse un cre-
ciente interés de los gobiernos por llevar adelan-
te procesos de regionalizacién en la Provincia,
nunca ha prevalecido un criterio integral que
incluya la complejidad de variables que inter-
vienen en la légica de funcionamiento regional.
Por otra parte, si bien hubo recientes avances
en la materia, al momento se registra la ausen-
cia de una institucionalizaciéon regional conso-
lidada, que contribuya con su compromiso vy
responsabilidad compartida a los procesos de
construccion de estrategias regionales y de le-
gitimacion para la elaboracion y formulacion de
planes estratégicos regionales.

Respecto a la creaciéon de Consorcios Regionales
en la Provincia, entendemos que constituyen un
avance en materia de asociacionismo intermu-
nicipal, superador del intermunicipalismo inicial.
Ello permite suponer que si bien responden a
problemas e intereses comunes y potencian
la construccion sinérgica de un escenario que
incremente la capacidad de negociaciéon y ges-
tion, su conformacion deviene casi con exclu-
sividad a partir de un sesgo eminentemente
productivo y en consecuencia encuadran par-
cialmente en la concepcion integral y totalizan-
te de region, ya expuesta.

A diferencia de la nocién de consorcios producti-
vos sostenida desde la administracién provincial,
la vasta produccion académica sobre el tema co-
incide en sefalar que la conformacion de estos
consorcios deberfa establecer como principios
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ventajas comparativas asociadas a los recursos
naturales y humanos, dotando a los municipios
de una mayor capacidad politica y econémica
frente a organismos y entes provinciales, nacio-
nales e internacionales, como consecuencia de
los beneficios derivados de la escala y la organi-
zacién que implica el esfuerzo asociativo.

Se coincide que estas asociaciones intermuni-
cipales deberfan ir mas alld de lo meramente
“oroductivo’, proponiéndose un conjunto mas
amplio de metas, que asignen atencion equipa-
rable a la elaboracién de una agenda econémi-
ca, una agenda politica y una agenda cultural
para la region.

Su conformacién deberia abordarse asf desde
una vision integral y sistémica del desarrollo se-
gun la cual el despliegue de las potencialidades
econdmicas de la region se realice en forma in-
disociable con su desarrollo politico y cultural.
Dado el enfoque territorial de estudio, poste-
riormente al analisis sobre regionalizacion, se
analizaron diversos antecedentes en materia de
planificacion estratégica territorial, con el obje-
to de determinar las principales tendencias que
influyen en el desarrollo territorial provincial a
través del contexto global/nacional y reconocer
las principales similitudes y diferencias de las
distintas regionalizaciones provinciales releva-
das, a los efectos de definir las Regiones Ope-
rativas que sirvieron de base territorial para el
desarrollo del trabajo.

Con ese propdsito, se analizaron los siguientes estudios:

Plan Estratégico Territorial. 1816-2016 Argentina
del Bicentenario. Avance 2008*.

Contribucion al Plan Estratégico Territorial. Fase I°.
Plan Estratégico Territorial Provincia de Buenos
Aires®.

basicos para su desarrollo los de especia lizacion 4. Ministerio de Planificacion Federal, Inversion Pablica y Servicios de la

y complementariedad, basados en el reconoci-  Nacién. “Plan Estratégico Territorial 1816-2016 Argentina del Bicentenario.

miento recfproco de las comunidades que las Avance 2008’". http.//www.planif-territorial. gov.ar/html/pet

integran y la subsidiaridad de cada una de ellas 5. Ministerio de Infraestructura, Vivienda y Servicios Publicos Gobierno de la
, . . provincia de Buenos Aires “Contribucidn al Plan Estratégico Territorial. Fase I'.

PrOponen asi, continuando Yy SUperandO las ini- http://www.mosp.gba.gov.ar/sitios/urbanoter/planurbana/Contribucion_

ciativas de asociacion actualmente existentes,  PET_faselpdf

avanzar en la integracién horizontal de nuestra 6. Ministerio de Infraestructura de la provincia de Buenos Aires. “Plan

-z ‘4 [ Estratégico Territorial Provincia de Buenos Aires”. http.//www.mosp.gba.gov.
regién en funcién de aprovechary optimizar las d
9 P yop ar/sitios/urbanoter/planurbana/PET_PBA.pdf
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Lineamientos Estratégicos para la Region Metro-
politana’.

Del andlisis realizado, se destaca la decision politica de
que el Estado recupere la voluntad de retomar la planifi-
cacion territorial de la nacion y las provincias, a través de
un proceso liderado por el Gobierno nacional, en el que
participan las provincias argentinas para definir el marco
de lainversién publica y el desarrollo territorial.

En el Plan Estratégico Territorial de la Nacion, se entiende
a laregiéon como:
"Area que un pars delimita para fines de planifica-
cion o desarrollo. Una regidn puede comprender
mds de una provincia o de un pars. Para servir de
base al ordenamiento territorial, debe tener auto-
ridades constituidas a nivel de region”.

Y a la configuracion espacial del territorio como:
"El resultado de la articulacion de los fenémenos
econémicos, sociales, ambientales e instituciona-
les que gravitan en su produccion”.

Es este un proceso de construccidon permanente en el
que participan actores sociales con logicas e intereses
diversos.

Especificamente cuando se refiere al despliegue de la
infraestructura en el territorio, en su formulacién tedrica,
se asienta en la promocion del desarrollo de las regiones
rezagadas y de las comunidades que en ellas habitan, y
ya no exclusivamente en los requerimientos de una eco-
nomia volcada hacia el exterior.

El Plan Estratégico Territorial 1816-2016 - Argentina del
Bicentenario (PET) propone:
“Un pafs equilibrado, integrado, sustentable y so-
cialmente justo, en donde cada habitante de este
suelo y su comunidad haya logrado:

1. Desarrollar su identidad territorial y cultural y su
sentido de pertenencia al territorio argentino.

2. Alcanzar el progreso econdmico segun sus capa-
cidades y proyectos personales sin necesidad de
abandonar su regién de origen.

3. Alcanzar la sustentabilidad ambiental de su te-

7. Lineamientos Estratégicos para la Region Metropolitana de la Direccion
Provincial de Ordenamiento Urbano y Territorial, SSUyV del Ministerio de
Infraestructura de la provincia de de Buenos Aires del 2007.

rritorio para garantizar la disponibilidad actual y
futura de los recursos del mismo.

4. Participar plenamente en la gestién democrdtica
del territorio en todas sus escalas.

5. Acceder a los bienes y servicios esenciales, posi-
bilitando el desarrollo personal y colectivo y una
elevada calidad de vida en todos los rincones del
pais.”

La metodologia del PET se estructura en tres componen-
tes principales: un diagnostico que diera cuenta del Mo-
delo Actual, una proyeccién de Modelo Deseado y una
cartera de Proyectos de Infraestructura que contuviera
obras estratégicas para concretar el pasaje entre el mo-
delo actual y el deseado.

Estos componentes, se consideraron a la hora de definir
y caracterizar las regiones operativas, que sirven de base
territorial para la formulacién de proyectos de inversion
en obra publica para la Provincia.
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Caracterizacién de las Regiones Operativas

Teniendo en cuenta el analisis realizado sobre distintos
antecedentes de regionalizacion de Buenos Aires y con-
siderando la importancia histérica de la convocatoria rea-
lizada a las provincias por el Gobierno nacional, a través
del Ministerio de Planificacién Federal, Inversion Publica
y Servicios de la Nacion, para formular el Plan Estratégico
Territorial, se optd por trabajar con las regiones operati-
vas que definié el Ministerio de Infraestructura, Vivienda
y Servicios Publicos de la provincia de Buenos Aires, para
laimplementacién y ejecucién de los proyectos de inver-
sion publica y desarrollo territorial, en el marco del PET.
Estas regiones operativas (0 microrregiones), respon-
den a un centro o eje de crecimiento, identificado en el
Modelo Deseado del PET, y se encuentran orientadas a
responder a las demandas planteadas por los lineamien-
tos estratégicos a través de los planes y proyectos, o la
denominada “Cartera de Proyectos”; del Ministerio de
Infraestructura Provincial, subordinadas a la inversion en
la obra publica.

Modelo Territorial Actual

Consecuente al modelo agroexportador, las regiones
provinciales tuvieron una amplia cobertura de movili-
dad y conectividad plasmadas en el territorio por una
red ferroviaria nacional, con origen en las zonas produc-
toras de materia prima cerealeras y de carnes con desti-
no al puerto de Buenos Aires.

Con esta dindmica y en este modelo, la ciudad de Bue-
nos Aires es epicentroy nodo multimodal de lo procesos
de desarrollo que se sucedieron en le pais, y que dadas
las ventajas competitivas de la aglomeracién no ha sido
alterado con los siguientes modelos econémicos.

Es aqui entonces, donde converge el sistema de infraes-
tructura de todo el pais, con un caracter radioconcén-
trico; esto trae aparejado que gran parte del resto de la
Provincia se comporte como “servidumbre de paso” ha-
cia el resto del pais.

Asi se desarrolla un sistema de centros y de redes repre-

sentativos del mas alto grado de acumulacion del capital
adquirido en todo el pais, con dos caracteristicas funda-
mentales: el eje fluvial industrial Rio de la Plata-Santa Fe-
Pampa Ondulada que consolida el drea mas densificada
de la Provincia; después del conurbano bonaerense con
condiciones ambientales favorables. Y por otro lado, el
Eje Buenos Aires-La Plata, con una concentracion muy
alta de habitantes conjuntamente con Mar del Plata y
Bahia Blanca. El resto de las ciudades del interior son de
media a baja concentracion de la poblacion.
Este sistema de centros diferenciados tiene una estruc-
tura de subcentros o subsistemas dentro de la actual di-
namica regional ya descriptos anteriormente.
- Ciudades con posicion privilegiada en el corredor
central del Mercosur.
- Ciudades del litoral bonaerense, con posiciéon en el
Corredor Biocednico Patagénico.
- Ciudades del corredor de la Ruta Nacional N° 226.
Los cierres de los ferrocarriles, desmantelamiento y des-
aparicién de trazas provinciales y el reemplazo del siste-
ma de movilidad por vias de comunicacion y transporte
vial-automotor; trajo aparejado una amplia red de rutas
nacionales y provinciales que evidencian y fortalecen la
misma dindmica de intercambios originaria.
De este modo la Provincia concentra los volumenes
principales en Buenos Aires, en primera categoria; y Mar
del Plata y Bahia Blanca en segunda categoria caracte-
rizados como nodos de tensién hacia el sur provincial.
Del andlisis hecho por el Ministerio de Infraestructura, Vi-
vienda y Servicios Publicos de la Provincia, se sintetizan
las principales problematicas ambiental, econdmica y
social, vinculadas al desarrollo territorial.

Problematica ambiental

- Dificultad dada por las recurrentes inundacio-
nes y sequias en areas rurales interiores dadas
por la cuenca del Salado.

- Saturacién del suelo por uso antrépico.
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Fuente: Plan Estratégico Territorial PET - MIVSP.
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- Alteracion del recurso natural suelo dado por
el uso generalizado de agroquimicos, el sobre
pastoreo, y el monocultivo extendido de la soja.

- Contaminacién de los rios y arroyos. Degrada-
cién urbano-ambiental de las cuencas hidricas
de la RMBA.

- Contaminaciéon de suelos por la presencia de
basurales clandestinos a cielo abierto, con au-
mento del volumen en la generacion de resi-
duos solidos.

- Déficit de espacios verdes libres y publicos.

- Pérdida de valor del paisaje rural y natural.

- Transformacion del paisaje y de la dindmica pro-
ductiva del borde periurbano metropolitano.

- Altoimpacto sobre los ejes maritimos y fluviales
dado por las actividades turisticas sin control
sistémico de los procesos de urbanizacion.

Problematica econémica

- Desconexion y limitacion operativa del Sistema
Portuario Provincial.

- Restriccion de la matriz energética.

- Debilidad de la estructura vial y ferroviaria para
absorber flujos actuales de carga.

- Desequilibrios productivos en todo el territorio
provincial.

- Regiones de baja rentabilidad econdmica liga-
dos a condiciones ambientales.

- Interiores rurales subequipados y empobreci-
dos sin articulacion con sectores de su mismo
partido o region.

- Obsolescencia de dreas industriales de la prime-
ra corona de la RMBA.

- Concentracion de actividades en polos bien di-
ferenciados y carencia de las mismas en el resto.

- Localidades y centros urbanos que disminuyen
la poblacion por falta de oportunidades que
propician el desarraigo.

Problematica social

- Rolincremental de la red de ciudades interme-
dias en detrimento de las pequenas localidades
de las microregiones del Noroeste y Sudoeste.

- Degradacién de los centros tradicionales de la
segunda y tercera corona de la RMBA.

- Falta de politicas estratégicas especificas en el
AMBA.

- Insuficiente inversion en redes de transporte
publico automotor y ferroviario de pasajeros.

- Insuficiente cobertura de redes sanitarias.

- Fragmentacién socio espacial.

- Incremento de villas y asentamientos en la
RMBA.

- Procesos de polarizacion social con deficiencia
en infraestructura.

- Desborde de las areas periurbanas con déficit
de equipamiento y servicios.

Modelo territorial deseado

El modelo a alcanzar adopta como estrategias un listado
de objetivos y una cartera de intervenciones, programas o
proyectos que se consideran fundamentales para tal logro.
Podemos distinguir dos areas para analizar el modelo
provincial deseado; por un lado, el drea comprendida
por el conurbano de ciudad capital y por el otro, el inte-
rior de la Provincia, ambas responden a complejidades
diversas equiparables con los més grandes centros urba-
nos latinoamericanos.

Para una vision futura de la Provincia se consideran las
probleméticas tanto ambientales (contaminacion, sa-
neamiento basico, tratamiento de residuos domicilia-
rios, efluentes industriales, incompatibilidades de usos)
como sociales (falta de infraestructura, de servicios, de
equipamiento, de vivienda, de regulaciéon dominial); to-
das descriptas en el andlisis provincial en las distintas di-
mensiones que se describieron.

Los objetivos para cada regién son los siguientes:

AMBA

- Valorizar las interfases naturales de todo el en-
torno urbano.

- Implementar estrategias de concientizacion y
valoracion de recursos.

- Atemperar los impactos generados sobre los
recursos hidricos vinculados al sistema de sa-
neamiento basico por las distintas actividades
del conurbano.

El desarrollo costero debe considerarse de manera dife-
renciada en toda su extension para que conserve su va-
lor estratégico. Es por ello que se consideran los siguien-
tes sectores:

[27]



ESTUDIOS Y PROYECTOS PROVINCIALES | BUENOS AIRES

:'F.‘:!_H' - ‘ :

2 :-‘_ & 1
L
: |

kel U e e, L

-,]:' L P v e o
b o o8 iy, 1 i b
i T D} = TNTEL & R T ol

'.'_'j";l- O a3 T8 RV, & RO TR
TR Al | TR
CP ™S Mkl L TENRE e

-
H S ek PETRET A § BT L FCA
Loy |

)

BTN P L TR A

AN D ST N D L I ST AL (A OR T T T RO
ke s e e e i i

o] o o 1 e e, e
Pl il o D R L 7 A AR

L L T L e Bk R |t R

Fuente: Plan Estratégico Territorial PET - MIVSP.

[28]

---4--""""3".1
i -
) .

T-
!'_l‘.;]z Ty B B Pl w B
TX et e s



PROYECTOS DE INVERSION EN OBRA PUBLICA PARA EL DESARROLLO REGIONAL DE BUENOS AIRES

Sector costero norte:
Vinculado al sistema fluvial del Parana-Plata. Corredor
turistico del Parana:

Desarrollar estrategias para contener y mitigar
los impactos de las actividades econdmicas so-
bre el ambiente natural, orientando actividades
turisticas alternativas.

Sector costero:

Profundizar la preservacion ambiental en
aquellas dreas donde todavia presentan un
muy buen estado de conservacion de sus
ecosistemas, con valores naturales de gran
relieve internacional.

Costa atlantica norte:

Recuperar integralmente el recurso costero con-
siderando la diversidad en las modalidades tu-
risticas, educativas.

Promover una integridad cultural y espacial de
la region.

Costa atlantica sur:

Proyectar integralmente el desarrollo sustenta-
ble alternativo a la sobrecargada costa norte y
contribuir al fortalecimiento de un perfil recrea-
tivo-turistico.

Optimizar la conectividad territorial con un cri-
terio paisajistico capaz de albergar un tejido
mixto con zonas equipadas y naturales, presen-
tando interfases naturales que evitaran la for-
macién de un continuo costero.

Ciudades portuarias:

Tratar con criterio urbanistico y ambiental dife-
renciado los frentes costeros que demandan el
ordenamiento de sus funciones.

Reordenar por medio de la planificacion los
complejos portuarios e industriales y respon-
der a las demandas habitacionales articulando
estas a los complejos productivos con calidad
ambiental.

Pampa ondulada:

Potenciar sus ventajas competitivas en térmi-
nos de accesibilidad, equipamiento, desarrollo
logfstico, formacién de redes, etc.

Garantizar condiciones de equidad para los
pequefos productores y Pymes de los distritos
menos favorecidos.

Consolidar una buena conectividad en torno a
la Ruta Nacional N° 226, complementada con
acciones que promuevan un desarrollo urbano
integrado.

Dinamizar el interior provincial.

Diversificar la produccion agropecuaria con el
desarrollo de la cadena de valor agregado v la
promocién de inversiones para el desarrollo de
proyectos empresariales.

Dotar de servicios y equipamientos que con-
tribuyan al fortalecimiento del tejido social
y a la retencién y desarrollo de la poblacién
local.

Complementar con politicas integrales de forta-
lecimiento Nodo TAO que repercutirdn en una
mayor densificacion espacial.

Preveer interfase rural, y preservar su entorno
paisajfstico como la calidad ambiental urbana.
Propiciar un sistema urbano policéntrico mas
equilibrado conectando el interior rural con la
zona litoral portuaria.

Las lineas de accion estratégicas para cada uno de los
tres ejes son los siguientes:

Eje ambiental

Preservacion de las condiciones del suelo, aire y
agua. Saneamiento de los rfos y arroyos.
Gestion Integral de las Cuencas Metropolitanas
(ACUMAR, Proyecto RECONQUISTA)

Gestion integral de los residuos. Cierre de todos
los basurales clandestinos. Reivindicacion de las
3 R (Reducir, Reciclar, Reutilizar)
Implementacién de planes sistematicos de ma-
nejo de espacios verdes y espacio publico.
Desarrollo turistico y cultural. Puesta en valor
del patrimonio construido y preservacion del
paisaje

Eje econédmico

Manejo integral y competitivo de todo el Siste-
ma Portuario Provincial.

Inversion en sistemas energéticos no solo tradi-
cionales sino también alternativos.
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- Consolidacion de la estructura vial y ferroviaria
de carga.

- Desarrollo econdmico a partir de la promocion
de corredores y nodos productivos y logisticos.

Eje social

- Promocion vy jerarquizacion de todo el Sistema
Urbano de Ciudades. Puesta en valor y promo-
cion de los centros urbanos de la RMBA.

- Ampliacion y mejoramiento en la cobertura de
transporte publico automotor. Electrificacion
ferroviaria. Aumento de conexiones, destinos,
frecuencia.

- Ampliacion y extension de las redes sanitarias

- Integracién socio-espacial. Urbanizacion de vi-
llas y asentamientos. Mejora del hdbitat en aten-
cion de la calidad de vida de la poblacion mas
vulnerable.

Del andlisis, se observa que estas regiones responden a
criterios amplios pero a su vez especificos, de una posi-
ble caracterizacion que las identifica en relacion a una
centralidad o articulacién de centros, definida en el mo-
delo deseado, mientras que los partidos que la confor-
man comparten similares intereses y particularidades
respondiendo a las tres matrices analizadas: ambiental,
de crecimiento y de desarrollo.

Asimismo, y como el PET sostiene, y fue constante en Ia
mayorfa de los enfoques que disponen los anteceden-
tes, “la configuracion espacial del territorio es el resultado
de la articulacion de los fenémenos econdémicos, sociales,
ambientales e institucionales que gravitan en su produc-
cion’; de alli que los partidos que conforman las regiones
se identifiquen e intervengan en similares procesos pro-
ductivos, econdmicos y sociales.

Enfatizando la fundamentacion sobre la seleccién y 16-
gicas de las regiones?, se puede percibir que se apoya
en tres criterios fundamentales que plasma el modelo
deseado:

a) Manejo costero integrado y su desarrollo

«  Sector Fluvial Industrial, que se corresponde
con la Regién Operativa 1A: Corredor Norte
(Denominado como 6.1 en el Modelo Deseado
del PET).

8. Ver mapa de microrregiones. Fuente Departamento SIG. DPOUyT.
Elaborado en base a datos del PET 2011. Pdg. 147.

« Sector Fluvial Conurbano, que coincide con la
Region Operativa 9: Region Metropolitana Bue-
nos Aires (RMBA). Se destaca que esta region
tiene su particularidad no solo dada por su
apertura fluvial que la identifica desde su géne-
sis sino por los aspectos fuertemente ligados a
su centralidad, modelos politicos econdémicos y
su rol provincial como regién capital. (Denomi-
nado como 6.2 en el Modelo deseado del PET).

- Sector Estuarino, que coincide y toma su nombre
con la Regién Operativa 1C: Corredor Estuarino.
(Denominado 6.3 en el Modelo Deseado del PET).

- Sector Atldntico Norte, que coincide y toma su
nombre con la Region Operativa 1D: Corredor
Atlantico Norte. (Denominado 6.4 en el Modelo
Deseado del PET)

« Sector Atldntico Sur, que coincide y toma su
nombre con la Regién Operativa 1E: Corredor
Atlantico Sur (Denominado 7.1 en el Modelo
Deseado).

- Sector Bahifa San Blas, que coincide y toma su
nombre con la Region Operativa 1F: Corredor San
Blas (Denominado 7.2 en el Modelo Deseado).

Por otro lado, todas estas regiones, 1A, 9, 1C, 1D, 1E, y 1F,
pertenecen a franjas costeras con diferentes caracterfsticas.

b) Producciéony desarrollo

El segundo criterio es el que se apoya en agrupar parti-
dos con similar desarrollo econémico y algunas coinci-
dencias productivas y geograficas como lo son la Regién
Operativa 2: Ondulada, la Regién Operativa 3: Noroeste,
la Regién Operativa 5: Sur Oeste, la Region Operativa 6:
Sury la Region Operativa 8: Este. Sin embargo, este gru-
po se puede diferenciar en dos:

- Medio desarrollo: y potencial ligado a su ubica-
cion geografica y coincidencia con los ejes es-
tratégicos Fluvial Industrial (Denominado 3 en el
Modelo Deseado) y el Corredor Bioceanico Cen-
tral (Denominado 1 en el Modelo Deseado), don-
de se ubicarfan las regiones Ondulada y Noroeste.

- Bajo desarrollo: con productividad similar y dis-
tintas caracteristicas sociales y geograficas don-
de estarfan las regiones Suroeste, Sur y Este.

Cabe diferenciar, sobre todo en esta Ultima, que apare-
cen dreas, subregiones o particularidades un tanto mas
ligadas a la actividad dominante y pasan a ser de medio
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desarrollo, siendo esta una caracterizacion amplia y por
lo tanto flexible y variable en parcialidades.

c) Centralidad y potencialidad

Este criterio estd fuertemente ligado a la matriz ambien-
tal, social y su caracterizacién geogréfica, pero sobre
todo, a la potencialidad del drea que coincide con la Re-
gion Operativa 4: TAO (@ampliado), y la Region Operativa
7: Sudeste. Las dos regiones estan ligadas en la propues-
ta del Modelo Deseado a consolidar y son consideradas
de mayor productividad.

Por lo expuesto, a continuacion se definen y caracterizan
las regiones operativas como unidades territoriales para
el desarrollo del trabajo.

Seguidamente se presenta una caracterizacion® de cada
una de las regiones operativas, sintetizando sus ejes pro-
blematicos centrales, vinculados al crecimiento econo-
mico, el desarrollo social y la sustentabilidad ambiental,
asf como también sus principales objetivos y las lineas
de accion estratégica.

Region Operativa 1A. Corredor Norte

La integran 4 municipios:
Baradero - Ramallo - San Nicolas - San Pedro

Datos basicos. Censo 2010
Total region: 270 696 habitantes
Baradero (32 761 habitantes)
Ramallo (33 042 habitantes)
San Nicolas (145 857 habitantes)
San Pedro (59 036 habitantes)
Densidad Promedio: 67,96 hab. /km?
Crecimiento Poblacional 2001-2010: 9,20 %

Caracterizacion territorial del Corredor Norte

Problematica econémica

Limitaciones en la estructura vial. Fuerte esquema vial
direccion Bs. As.-Rosario al limite de la capacidad con al-
gunos tramos saturados.

9. La caracterizacion de las regiones operativas se elabora en base a los
antecedentes citados (4-5-6-7) en materia de planificacion estratégica
territorial y a informacién aportada por el Departamento SIG de la DPOUYT de
la provincia de Buenos Aires.

10. Censo Nacional de Poblacidn, Hogares y Viviendas 2010. Resultados
definitivos de la provincia de Buenos Aires.

Limitaciones en la estructura ferroviaria. Desinversién en
las redes ferroviarias. Falta de estaciones de transferencia
de cargas.

Problematicas en torno al turismo. Falta de politicas de
turismo en un drea determinada como corredor turistico
potencial. Espacios con vocacion turistica con deterioros
por falta de puesta en valor.

Medio desarrollo econémico con la zona de S. Nicolas
como polo de alto desarrollo: grado de industrializacién
de las Pymes. Excepto Baradero, que se encuentra en
vias de industrializacion, el resto de los partidos no son
industriales. Con un dominante perfil fruticula intensivo.

Problematica social

Problematicas en torno al desequilibrio del sistema de
ciudades. Concentracion en aglomerados urbanos (San
Nicolas, Ramallo, San Pedro, Baradero).

Saturacién de la Red Vial. Fuerte esquema vial direccion
Bs. As. - Rosario.

Limitaciones sistema ferroviario. Desinversiéon en las re-
des ferroviarias.

Insuficiencias en cobertura de agua. Menos del 40 % en
todos los partidos de la region.

Insuficiencias en cobertura de cloacas. Del 40 al 60 % en
todos los partidos de la region.

Poblacién con Necesidades Bésicas Insatisfechas (NBI):
Del 10 al 20 % en todos los partidos de la region.
Poblacion con déficit de vivienda. Menos del 20 % en
todos los partidos de la region.

Problematica ambiental

Contaminacién de aguas: niveles fredticos comprometi-
dos por presencia de fltor.

Moderada a elevada sensibilidad ambiental. Heterogé-
neo grado de contaminacion en funcion del grado de
urbanizacion y del nivel de actividad industrial.
Contaminacién de suelos. Acidificacion de suelos produ-
cida por agroqufmicos.

No se han identificado areas en el sistema provincial
de conservacién. La regién incluye espacios de dos
regiones naturales: Pampa Ondulada y Delta del Pa-
rand. En todo su territorio no se encuentran reservas
naturales, monumentos naturales y/o refugios de vida
silvestre.

Deterioro ambiental por la industria y desbordes ur-
banos.
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Lineamientos para el desarrollo territorial del
Corredor Norte

Eje econédmico

Lineas de accion:

Manejo integral y competitivo de todo el Sistema Por-
tuario Provincial.

Inversion en sistemas energéticos no solo tradicionales
sino también alternativos.

Consolidacién de la estructura vial y ferroviaria de carga.
Desarrollo econdmico a partir de la promocién de corre-
dores y nodos productivos y logisticos.

Objetivos:

Vincular el eje Bs. As.-Rosario con el interior provincial/
aumento de la capacidad existente.

Inversion en redes ferroviarias y estaciones de transfe-
rencia de cargas.

Recuperacion de dreas costeras para el turismo/puesta
en valor de lugares de vocacion turistica.

Mejorar las condiciones productivas.

Eje social

Lineas de accion:

Promocion y jerarquizacion del sistema urbano de las
ciudades.

Ampliacién y mejoramiento en la cobertura de transpor-
te publico automotor.

Electrificacion ferroviaria. Aumento de conexiones, des-
tinos, frecuencia.

Ampliacién y extension de las redes sanitarias.
Integracion socio-espacial.

Urbanizacion de villas y asentamientos.

Mejora del habitat en atencion de la calidad de vida de la
poblacién mas vulnerable.

Objetivos:

Recualificacion de centros urbanos.

Vincular el eje Bs. As.-Rosario con el interior provincial.
Inversion en redes ferroviarias.

Reducir el déficit de provisién de agua potable.

Reducir el déficit de sistema de cloacas.

Reduccion del NBI.

Dotacion de viviendas.

Eje ambiental

Lineas de accion:

Preservacion de las condiciones del suelo, aire y agua.
Saneamiento de los rios y arroyos.

Gestion integral de las cuencas.

Gestion integral de los residuos. Cierre de todos los ba-
surales clandestinos. 3R (Reducir, Reciclar, Reutilizar).
Implementaciéon de planes sistematicos de manejo de
espacios verdes y espacio publico.

Desarrollo turistico y cultural. Puesta en valor del patri-
monio construido y preservacion del paisaje.

Objetivos:

Control y reduccion de la acidificacion.

Puesta en valor de lugares de reconocida vocacion turfs-
tica y paisaje natural.

Mitigacion, control y reducciéon de las contaminaciones.
Control en el crecimiento del borde urbano.

Region Operativa 1C. Corredor Estuarino

La integran los frentes costeros de 6 municipios:
Castelli - ChascomUs - General Lavalle - Magda-
lena - Punta Indio - Tordillo

Datos basicos: Censo 2010

Total regién: 81 024 habitantes.
Castelli (8205 habitantes)
Chascomus (38 166 habitantes)
Gral. Lavalle (3700 habitantes)
Magdalena (19 301 habitantes)
Punta Indio (9888 habitantes)
Tordillo (1764 habitantes)

Densidad promedio: 6,68 hab./km?

Crecimiento poblacional 2001-2010: 9,28 %

Caracterizacion del Corredor Estuarino

Problematica econémica

No se identifican cuestiones referidas para el puerto
de General Lavalle. Puerto pesquero sin prevision de
obras.

Area de bajo desarrollo econémico. Predominio de hu-
medales y dreas con restricciones para la actividad eco-
némica, en particular la agricologanadera.

Problematica social

Areas con superposicion de indicadores criticos:
Déficit de agua corriente y cloacas.

Déficit de vivienda mayor o igual a un 40 %.
Poblacion con NBI hasta un 20 %.
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Problematica ambiental

Presion de actividades de alto impacto en las areas de
"humedales pampasicos”. Problemética producto de las
actividades “aguas arriba”de la cuenca.

Situacion de riesgo de “humedales pampdsicos” en area
de Bahifa Samborombdn. Presién de dreas préximas y
actividades de alto impacto en las dreas de "humedales
pampasicos”.

Lineamientos para el desarrollo territorial del
Corredor Estuarino

Eje econédmico

Lineas de accion:

Manejo integral y competitivo de todo el Sistema Por-
tuario Provincial.

Inversion en sistemas energéticos no solo tradicionales
sino también alternativos.

Consolidacion de la estructura vial y ferroviaria de carga.
Desarrollo econémico a partir de la promocion de corre-
dores y nodos productivos y logisticos.

Objetivos:

Integrar el puerto a los planes del sistema portuario.
Promover actividades turisticas con resguardo de las
condiciones naturales y de los espacios protegidos.

Eje social

Lineas de accion:

Ampliaciéon y extension de las redes sanitarias y del equi-
pamiento comunitario.

Integracion socio—espacial mediante incremento y cua-
lificacion de las redes de transporte.

Objetivos:

Mejora del hdbitat mediante la reduccién de los déficits
de equipamiento e infraestructura.

Promocion y jerarquizacion de todo el Sistema Urbano
de Ciudades.

Eje ambiental

Lineas de accion:

Preservacion de las condiciones del suelo, aire y agua.
Saneamiento de los rios y arroyos.

Gestion integral de las cuencas.

Gestion integral de los residuos. Cierre de todos los ba-
surales clandestinos.

Objetivos:

Resguardo de los "humedales pampadsicos” a través de
areas de preservacion de vida silvestre, monumentos
naturales y reservas naturales.

Desarrollo de obras y estrategias para la integracion cul-
tural y espacial con los espacios rurales interiores con
resguardo de las condiciones ambientales del humedal.
Implementaciéon de planes sistematicos de manejo de
espacios verdes y espacio publico.

Desarrollo turistico y cultural. Puesta en valor del patri-
monio construido y preservacion del paisaje.

Region Operativa 1D. Corredor Atlantico
Norte

La integran los frentes costeros de 6 municipios:
General Madariaga - General Pueyrredon - Partido
de la Costa - Pinamar - Mar Chiquita - Villa Gesell

Datos basicos Censo 2010
Total regién: 787 124 habitantes.
General Madariaga (19 747 habitantes)
General Pueyrreddn (618 989 habitantes)
Partido de la Costa (69 633 habitantes)
Pinamar (25 728 habitantes)
Mar Chiquita (21 297 habitantes)
Villa Gesell (31 730 habitantes)
Densidad promedio: 251,7 hab. /km?
Crecimiento poblacional 2001-2010: 20 %

Caracterizacion del Corredor Atlantico Norte

Problematica econémica

Limitada conectividad con el interior rural. Falta de con-
solidacion de ejes viales que conectan con el interior de
la Provincia.

Economia estacional muy especializada en turismo. Ac-
tividades turisticas con modalidad de enclave, sin com-
plementacion con las dreas rurales del interior. Bajo nivel
de diversificacion econdmica y de industrializacion.

Problematica social

Alta densidad de localidades especializadas en actividad
turistica. Municipios con alta densidad poblacional y ele-
vados valores de crecimiento demogréfico.
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Localidades balnearias incluidas en el sistema del Corre-
dor Biocednico Norpatagdnico. La regidn no cuenta con
areas y nodos de convergencia multimodal.

Déficit de agua potable. Poblacion con déficit superior
al 40 %.

Déficit de cloacas. Poblacion con déficit del 40 % al 80 %.
Sistema de salud. Baja densidad de establecimientos de
salud por distrito.

Déficit de vivienda. Valores mayores o iguales al 40 %.
Déficit en educacion. Alta cantidad promedio de alum-
nos por establecimiento.

Necesidades Bésicas. Poblacion con NBI del 10 % al 20 %.

Problematica ambiental

Alto impacto por actividades recreativas y turisticas. De-
gradacion urbano-ambiental de las dreas costeras. Presion
sobre drea calificada como refugio de vida silvestre. Proble-
mas por urbanizacion y usos, contaminacion, desequilibrios
de flora y fauna, basurales, erosién costera, degradacion.

Lineamientos para el desarrollo territorial del
Corredor Atlantico Norte

Eje econédmico

Lineas de accion:

Manejo integral y competitivo de todo el Sistema Por-
tuario Provincial.

Inversion en sistemas energéticos no solo tradicionales
sino también alternativos.

Consolidacion de la estructura vial y ferroviaria de carga.
Desarrollo econdmico a partir de la promocién de corre-
dores y nodos productivos y logisticos.

Objetivos:

Recualificacion de corredor vial de conexién con el inte-
rior provincial.

Construccion de infraestructuras y equipamiento posibi-
litadores de diversificacién econémica.

Eje social

Lineas de accion:

Desarrollo de equipamiento e infraestructura multimo-
dal de transporte.

Ampliacién y mejora de las redes de transporte publico
automotor de pasajeros.

Reduccion de déficit de servicios publicos mediante la
ampliacion y extension de las redes de servicios de agua
y cloacas.

Objetivos:

Integracion socio-espacial.

Desarrollo de acciones tendientes al equilibrio de la re-
lacion entre el interior rural con el alto impacto del turis-
mo en los balnearios costeros.

Promocién y jerarquizacion del Sistema Urbano de Ciudades.
Reduccién de las condiciones de criticidad de la pobla-
cién mas vulnerable.

Eje ambiental

Lineas de accion:

Desarrollo de obras para la recuperacion integral del
recurso costero y los medios urbanos, complementado
con estrategias de desarrollo econémico e integracion
cultural y espacial con los espacios rurales.
Saneamiento de los rios y arroyos.

Gestion integral de las cuencas.

Gestion integral de los residuos. Cierre de todos los ba-
surales clandestinos.

Implementacion de planes sistematicos de manejo de
espacios verdes y espacio publico.

Puesta en valor del patrimonio construido y preserva-
cion del paisaje.

Objetivos:

Preservar las condiciones del suelo, aire y agua.
Fortalecer las acciones de equipamiento del drea de pro-
teccion de los recursos naturales y las areas protegidas
de de vida silvestre.

Fortalecer las acciones y obras vinculadas a las ordenan-
zas de ocupacion y uso del suelo.

Desarrollar los aspectos turisticos y culturales.

Region Operativa 1E .Corredor Atlantico Sur

La integran los frentes costeros de 10 partidos:
Bahfa Blanca - Frente costero - Coronel Dorrego -
Coronel Rosales - General Pueyrredén - General
Alvarado - Loberia - Monte Hermoso - Necochea -
San Cayetano - Tres Arroyos

Datos basicos Censo 2010

Total region: 1 223 146 habitantes.
Bahia Blanca (frente costero)
Cnel. Dorrego (15 825 habitantes)
Cnel. Rosales (62 152 habitantes)
General Alvarado (39 594 habitantes)
General Pueyrreddn (618 989 habitantes)
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Loberfa (17 523 habitantes)

Monte Hermoso (6499 habitantes)

Necochea (92 933 habitantes)

San Cayetano (8399 habitantes)

Tres Arroyos (57 110 habitantes.)
Densidad promedio: 61,50 hab. /km?
Crecimiento poblacional 2001-2010: 5,36 %

Caracterizacion del Corredor Atlantico Sur

Problematica econémica

Limitaciones de estructura vial. Falta y limitaciones de
conectividad entre las localidades costeras. Sobrecarga
y saturacion en algunos tramos de las rutas costeras y
en las que conectan los grandes centros turfsticos con la
Capital Federal. General Pueyrredén y Bahifa Blanca des-
tacan con el indice mas alto de red vial pavimentada por
superficie con unos valores que van de 10 a 15, el resto
de los distritos varfan entre menos de 5y entre 5y 10.
Limitaciones estructurales para el Corredor Bioceanico
Norpatagdnico. Deficiencia estructural para el desarrollo
del corredor.

Heterogéneo grado de desarrollo. Zonas con abundante
potencial turistico con escaso o nulo desarrollo. Se en-
cuentran partidos con importante actividad ganadera
pero con bajo grado de diversificacién de sus econo-
mias, agravadas por la franja costera de uso turistico
intensivo que produce una economia estacional muy
especializada, que no se complementa con la realidad
socioecondmica de los interiores rurales subequipados
y empobrecidos.

Incompatibilidades con las actividades Turisticas. Incom-
patibilidad entre usos productivos-turisticos-urbanos.

Problematica social

Problematicas en torno al desequilibrio del sistema de
ciudades. Destacan Mar del Plata y Bahia Blanca por su
concentraciéon de poblacién, funciones e infraestructura.
Por sus localizaciones y sus relaciones funcionales con
Capital Federal condicionan y determinan el rumbo del
sistema de ciudades, polarizando las actividades eco-
némicas y produciendo fragmentaciones econémicas-
sociales-espaciales.

Limitaciones de la estructura vial. Falta y limitaciones
de conectividad entre las localidades costeras. So-
brecarga y saturacion en algunos tramos de las rutas
costeras y en las que conectan los grandes centros

turisticos con la Capital Federal. General Pueyrredon y
Bahia Blanca destacan con el indice més alto de red vial
pavimentada por superficie con unos valores que van
de 10 a 15, el resto de los distritos varfan entre menos
de5yentre5y 10.

Limitaciones estructurales para el Corredor Biocednico
Norpatagodnico. Deficiencia estructural para el desarrollo
del corredor.

Insuficiencias en cobertura de agua. Todos los distritos
poseen menos del 40 % de déficit.

Insuficiencias en cobertura de cloacas. Déficit heterogé-
neo, que va desde el 0 al 60 % de déficit.

Poblacién con Necesidades Basicas Insatisfechas (NBI).
Los distritos de General Alvarado y General Pueyrre-
don tienen una poblacién con NBI de 10 a 20 % el
resto de los partidos la variacion del indicador va de
0a10%.

Poblacién con déficit de vivienda. Menos del 20 % en
todos los partidos de la regién. Movimientos migrato-
rios por empleo estacional

Problematica ambiental

Baja a moderada sensibilidad ambiental. Tendencia a la
eutrofizacion de lagunas por elevado contenido de nu-
trientes, riesgo de salinizacion de acuiferos, problemas
de drenaje. Acuiferos més profundos con bajas concen-
traciones de arsénico y fltor y consecuentemente de
procesos de contaminacion.

Problemas ambientales derivados de las multiples acti-
vidades urbanas-productivas. Deterioro del recurso cos-
tero por existencia de actividades incompatibles: base
naval- puerto productivo- puerto petrolero.
Contaminacion de suelos:

Se han identificado areas en el sistema provincial de
conservacion. La region incluye espacios de 2 regiones
naturales: “Sistemas de Tandilia y Ventania"y “Pampa In-
terserrana”. Se identifica la reserva natural de uso multi-
ple: arroyo Zabala.

Alteracion de la dinamica productiva. El turismo
como eje productivo convive con las siguientes ca-
racteristicas: Mar del Plata posee un cinturdn horticola
rodeando la ciudad, dotado de redes de transporte,
proyectando los problemas de incompatibilidades de
usos productivos turisticos-urbanos. Incompatibilida-
des entre el puerto productivo y la ciudad turistica
(Mar del Plata).
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Lineamientos para el desarrollo territorial del
Corredor Atlantico Sur

Eje econémico

Lineas de accion:

Manejo integral y competitivo de todo el Sistema Por-
tuario Provincial.

Inversion en sistemas energéticos no solo tradicionales
sino también alternativos.

Consolidacion de toda la estructura vial y ferroviaria
de carga.

Desarrollo econdmico a partir de la promocion de corre-
dores y nodos productivos y logisticos.

Objetivos:

Mejorar la conectividad entre localidades funcionalmen-
te complementarias.

Mejorar y ampliar la infraestructura para potenciar todo
el corredor.

Desarrollar lugares de potencial turistico.

Incentivar la diversificaciéon econémica y la desconcen-
tracion de la inversion.

Mejorar y recualificar las zonas costeras, portuarias
y urbanas que poseen mayor grado de criticidad en
términos de incompatibilidades, para lograr la mejor
sustentabilidad.

Eje social

Lineas de accion:

Promocion y jerarquizacion de todo el Sistema Urbano
de Ciudades.

Ampliacién y mejoramiento en la cobertura de transpor-
te publico automotor.

Electrificacion ferroviaria. Aumento de conexiones, des-
tinos, frecuencia.

Ampliacién y extension de las redes sanitarias.
Integracion socio-espacial.

Objetivos:

Incentivar la desconcentracion de inversiones y el desa-
rrollo de localidades olvidadas.

Mejorar la conectividad entre localidades funcionalmen-
te complementarias.

Mejorar y ampliar la infraestructura para logar potenciar
el corredor.

Dotar de servicios.

Reducir el NBI.

Dotar de viviendas.

Eje ambiental

Lineas de accion:

Preservacion de las condiciones del suelo, aire y agua.
Saneamiento de los rios y arroyos.

Gestion integral de las cuencas metropolitanas.

Gestion integral de los residuos. Cierre de todos los ba-
surales clandestinos. 3R (Reducir, Reciclar, Reutilizar).
Implementacion de planes sistematicos de manejo de
espacios verdes y espacio publico.

Desarrollo turistico y cultural. Puesta en valor del patri-
monio construido y preservacion del paisaje.

Objetivos:

Mitigacion y reduccion del riesgo y la contaminacion.
Mejorar y recualificar las zonas costeras, portuarias y ur-
banas que poseen mayor grado de criticidad en térmi-
nos de incompatibilidades, buscando sustentabilidad.
Puesta en valor de lugares de vocacion turistica y de pai-
sajes naturales. Incremento de los controles para buscar
mayor sustentabilidad.

Mejorar la sustentabilidad. Planificar el crecimiento de
las diferentes actividades utilizando la vision a mediano
y largo plazo.

Region Operativa 1F. Corredor San Blas

La integran parte de 2 municipios:
Patagones - Villarino

Datos basicos Censo 2010
Total region: 61 221 habitantes
Patagones (30 207 habitantes)
Villarino (31 014 habitantes)
Densidad promedio: 2,45 hab. /km?
Crecimiento poblacional 2001-2010:12,50 %

Caracterizacion del Corredor San Blas

Problematica econémica

Estructura vial regional escasamente cualificada. Eje vial es-
tructurador con limitada capacidad de atender la vincula-
cion del drea al Corredor Biocednico Norpatagdnico.
Predominio de areas de bajo desarrollo econdmico. Area de
aptitud ganadera y de actividades recreativas y turisticas.

Problematica social

Pocas localidades, principalmente balnearias vinculadas
al Corredor Norpatagoénico. Escasas conexiones con el

[41]
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interior rural. Bajos indices de red vial pavimentada por
cada distrito.

Estructura vial regional escasamente cualificada. Eje
vial estructurador con limitada capacidad de atender la
vinculacion del drea con el Corredor Biocednico Norpa-
tagonico.

Déficit de agua corriente y cloacas. Déficit de cloacas
superior al 60 % y de agua en torno al 40 %.

Déficit de vivienda en valores proximos a un 20 %. Valo-
res NBI proximos a un 20 %.

Problematica ambiental

Alta sensibilidad ambiental. Condiciones desfavora-
bles de la red hidrografica superficial. Riesgo de ero-
sion edlica.

Lineamientos para el desarrollo territorial del
Corredor San Blas

Eje econédmico

Lineas de accion:

Manejo integral y competitivo de todo el Sistema Por-
tuario Provincial.

Inversion en sistemas energéticos no solo tradicionales
sino también alternativos.

Consolidacion de la estructura vial y ferroviaria de carga.
Desarrollo econémico a partir de la promocion de corre-
dores y nodos productivos y logisticos.

Objetivos:

Realizar obras de recualificacion de R.N. N° 3.
Desarrollar equipamiento para fortalecer actividades tu-
risticas del corredor San Blas con resguardo de las condi-
ciones naturales y de los espacios protegidos.

Eje social

Lineas de accion:

Promocion vy jerarquizacion de todo el Sistema Urbano
de Ciudades.

Puesta en valor y promocién de los centros urbanos de
la RMBA.

Ampliacién y mejoramiento en la cobertura de transpor-
te publico automotor.

Ampliacion y extension de las redes sanitarias.
Integracion socio-espacial.

Urbanizacion de villas y asentamientos.

Mejora del hdbitat en atencion de la calidad de vida de la
poblacidon mas vulnerable.

Objetivos:

Promover los vinculos espaciales entre interior y costa.
Realizar obras de recualificacion de R. N. N° 3.

Reducir déficit de equipamiento e infraestructura.

Eje ambiental

Lineas de accion:

Preservacion de las condiciones del suelo, aire y agua.
Saneamiento de los rios y arroyos.

Gestion integral de las cuencas metropolitanas.

Gestion integral de los residuos. Cierre de todos los ba-
surales clandestinos.

Implementacion de planes sistematicos de manejo de
espacios verdes y espacio publico.

Desarrollo turistico y cultural. Puesta en valor del patri-
monio construido y preservacion del paisaje.

Objetivos:

Desarrollo de obras frente al riesgo de anegamientos y
contaminacion natural.

Resguardo de éreas del litoral maritimo mediante reser-
va natural y reas de visa silvestre.

Region Operativa 2. Ondulada

La integran 27 partidos:
Alberti - Arrecifes - Baradero - Bragado - Ca-
pitdn Sarmiento - Carmen de Areco - Cha-
cabuco - Chivilcoy - Colén - General Arena-
les - General Viamonte - Junin - Leandro N.
Alem - Lobos - Mercedes - Navarro - 9 de Ju-
lio - Pergamino - Ramallo - Rojas - Salto - San
Andrés de Giles - San Antonio de Areco - San
Nicolas - San Pedro - Suipacha - 25 de Mayo.
Parte de los siguientes municipios: San Nicolds, San Pe-
dro, Suipachay 25 de Mayo, son incluidos por sus frentes
en la Regién Operativa 1 A: Corredor Norte.

Datos basicos Censo 2010

Total region: 1 075 774 habitantes.
Arrecifes (29 044 habitantes)
Alberti (10 654 habitantes)
Baradero (32 761habitantes)
Bragado (41 336 habitantes)
Capitan Sarmiento (14 494 habitantes)
Carmen de Areco (14 692 habitantes)
Chacabuco (48 703 habitantes)
Chivilcoy (64 185 habitantes)
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Coldn (24 890 habitantes)

General Arenales (14 903 habitantes)
General Viamonte (18 078 habitantes)
Junin (90 305 habitantes)

Leandro N. Alem (16 799 habitantes)
Lobos (36 172 habitantes)

Mercedes (63 284 habitantes)

Navarro (17 054 habitantes)

9 de Julio (47 722 habitantes)
Pergamino (104 590 habitantes)
Ramallo (33 042 habitantes)

Rojas (23 432 habitantes)

San Andrés de Giles (23 027 habitantes)
San Antonio de Areco (23 138 habitantes)
Salto (33 653 habitantes)

San Nicolas (145 857 habitantes)

San Pedro (59 036 habitantes)
Suipacha (10 081 habitantes)

25 de Mayo (35 842 habitantes)

Densidad promedio: 28,99 hab. /km?
Crecimiento poblacional 2001-2010: 6,62 %

Caracterizacion de la Region Ondulada

Problematica econémica

Necesidad de provisién de energia. Casi la totalidad de la
region con prioridad de obras de energia eléctrica.
Limitaciones en la estructura vial. Saturaciéon de algunas
de las principales redes viales que conectan la region
con la RMBA. Mayor conectividad en ejes radiales a Ca-
pital Federal.

Limitaciones en la estructura ferroviaria. Desinversiéon en
las redes ferroviarias.

Nivel medio de desarrollo econémico regional. Con el
polode Juninconaltodesarrollo.Predominanlasactivida-
des agropecuarias (complejos ganaderoy cerealero) con
el complejo agroindustrial Junin,Pergamino,Arrecifes.

El complejo cerealero con fuerte potencial industrial
restringido. Regién heterogénea donde resaltan por su
industrializacion alta de las Pymes los distritos de Chi-
vilcoy, San Andrés de Giles, Arrecifes y Pergamino. Sobre
el centro geogréfico se encuentran zonas en vias de in-
dustrializacion. 9 de Julio, Navarro y Capitdn Sarmiento
emergen como partidos con nueva industrializacion y el
resto es caracterizado como no industrializado. Industria
pesada con limitaciones energéticas.

Problematica social

Problematicas en torno al desequilibrio del Sistema de
Ciudades. La dindmica poblacional en su mayoria en-
cuentra una variacion creciente que llega hastael 15%y
los distritos de Alberti, Bragado, General Viamonte, Alem
y General Arenales presenta un decrecimiento de me-
nos del 5 %.

Este proceso estd acompafiado con una variacion en la
poblacion de los principales centros urbanos que van
desde los 10 000 hasta los 50 000 hab., destacando Chi-
vilcoy, Junin, Pergamino, Mercedes con una poblacion
que oscila desde los 50 000 hasta los 100 000 habitantes.
La conectividad como factor de crecimiento de las lo-
calidades, produce desequilibrio en tanto que existe un
tramado desigual.

Limitada conectividad de la red vial. Predominio de mu-
nicipios con mediano indice de red vial pavimentada
por superficie. Saturacion de algunas de las principales
redes viales que conectan la regién con la RMBA. Mayor
conectividad en ejes radiales a Capital Federal.
Limitaciones en el sistema ferroviario. Desinversion en
las redes ferroviarias.

Insuficiencias en cobertura de agua. La mayoria de los
distritos de la region tienen un déficit menor al 40 %; en-
contramos 6 que el déficit va del 40 al 60 % y San Andrés
de Giles es el més critico que posee un déficit del 60 al
80 %.

Insuficiencias en cobertura de cloacas. En la region es
heterogéneo el déficit en los distritos con un abanico
mayoritario que va del 40 al 60 %y del 60 al 80 %.
Poblacion con Necesidades Basicas Insatisfechas (NBI).
El NBI se divide en la mayoria de los distritos entre los
rangos que van desde 0 al 10 % (sobre el centro norte de
la region) y los que van del 10 al 20 % en los bordes de
la region) y el distrito critico es Navarro con porcentajes
que van del 30 al 40 %.

Poblacion con déficit de vivienda. Destacan por su cri-
ticidad Lobos, San Andrés de Giles y General Viamonte
con un déficit entre el 20 y 30 %; el resto de la regién
oscila en valores menores al 20 %.

Problematica ambiental

Heterogéneo grado de sensibilidad ambiental. Hacia el
noroeste se encuentran cursos superficiales con tenden-
cia a la salinidad y eutrofizacién, red hidrogréfica superfi-
cial pobre, elevados contenidos de arsénico y fluor en el
agua subterranea, fredticos de escasa profundidad; hacia
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el este niveles fredticos comprometidos por fllor y en el
centro de la regién riesgo de salinizacion de acuiferos.
Contaminacion de suelos. Acidificacion de suelos produ-
cida por agroquimicos.

No se han identificado dreas en el sistema provincial de
conservacion. La regién incluye espacios de dos regio-
nes naturales: “pampa arenosa”y “pampa ondulada’. En
ninguna de ellas se han definido reservas naturales, mo-
numentos naturales y/o refugios de vida silvestre.
Incremento de la presion en el ambiente por parte de
las actividades rurales. Especialmente por sobrepastoreo
y expansion del monocultivo de soja. En la mayoria de
los partidos de la regién la campafna 2004 2005 superd
las 50 000 ha sembradas con el punto mas alto en los
distritos de Pergamino y Junin que llegaron en la misma
campanfa hasta las 178 439 ha.

Lineamientos para el desarrollo territorial de
la Regiéon Ondulada

Eje econdmico

Lineas de accion:

Manejo integral y competitivo de todo el Sistema Por-
tuario Provincial.

Inversion en sistemas energéticos no solo tradicionales
sino también alternativos.

Consolidacion de la estructura vial y ferroviaria de carga.
Desarrollo econdmico a partir de la promocién de corre-
dores y nodos productivos y logisticos.

Objetivos:

Mejorary desarrollar el potencial energético.

Desarrollar y cualificar la conectividad con el resto de las
areas de la region.

Desarrollar y recuperar redes ferroviarias.

Desarrollo del potencial industrial.

Promover y desarrollar la diversidad productiva.

Eje social

Lineas de accion:

Promocion vy jerarquizacion de todo el Sistema Urbano
de Ciudades.

Puesta en valor y promocion de los centros urbanos de
la RMBA.

Ampliacién y mejoramiento en la cobertura de transpor-
te publico automotor.

Electrificacion ferroviaria. Aumento de conexiones, des-
tinos, frecuencia.

Ampliacion y extension de las redes sanitarias.
Integracion socio-espacial.

Urbanizacion de villas y asentamientos.

Mejora del hdbitat en atencion de la calidad de vida de la
poblacion mas vulnerable.

Objetivos:

Promover el equilibrio del sistema de ciudades, a través
de la mejora en la oferta de servicios y conectividad.
Desarrollar y cualificar las conectividades con el resto de
las dreas y mejorar la conectividad entre las localidades
de la region.

Recuperar redes ferroviarias.

Dotar de servicios.

Reducir el NBI.

Dotar de viviendas.

Eje ambiental

Lineas de accion:

Preservacion de las condiciones del suelo, aire y agua.
Saneamiento de los rios y arroyos.

Gestion integral de las cuencas metropolitanas.

Gestion integral de los residuos. Cierre de todos los ba-
surales clandestinos. 3R (Reducir, Reciclar, Reutilizar).
Implementacion de planes sistematicos de manejo de
espacios verdes y espacio publico.

Desarrollo turistico y cultural. Puesta en valor del patri-
monio construido y preservacion del paisaje.

Objetivos:

Mitigacion, reduccion y control de la contaminacion por
actividades agropecuarias.

Puesta en valor de lugares de vocacion turistica y de pai-
sajes naturales.

Incentivar la diversificacion econdmica. Prevencion de
areas rurales frente al avance de la sojizacion.

Regidn Operativa 3. Noroeste

La integran 14 municipios:
Bolivar - Carlos Casares - Carlos Tejedor - Daireaux
- F. Ameghino - General Pinto - General Villegas -
Hipdlito Irigoyen - Lincoln - Pehuajo - Pellegrini
- Rivadavia - Trenque Lauquen - Tres Lomas

Datos basicos Censo 2010
Total region: 301 800 habitantes.
Bolivar (34 190 habitantes.)
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Carlos Casares (22 237 habitantes)
Carlos Tejedor (11 570 habitantes)
Daireaux (16 889 habitantes.)
Florentino Ameghino (8869 habitantes)
General Pinto (11 261 habitantes)
General Villegas (30 864 habitantes)
Hipolito Yrigoyen (9585 habitantes)
Lincoln (41 808 habitantes)
Pehuajo (39 776 habitantes)
Pellegrini (5887 habitantes)
Rivadavia (17 143 habitantes)
Trenque Lauguen (43 021 habitantes)
Tres Lomas (8700 habitantes)
Densidad promedio: 5,76 hab./km?
Crecimiento poblacional 2001-2010: 5,85 %

Caracterizacion de la Regidon Noroeste

Problematica econémica

Necesidad de provision de energia. Areas del este de la
region con prioridad de obras de energia.

Debilidad para absorber flujos potenciales de carga. De-
bilidad de la region para el rol potencial asociado a su
integracion a los corredores de integracién regional y
ejes de transporte.

Bajo nivel de desarrollo econémico regional. Escasa diver-
sificacion productiva. No se presentan en la region eslabo-
nes de complejos de manufacturas de origen industrial.
Predominan las actividades agropecuarias (complejos
ganadero y cerealero). Se destaca la expansion del area
sembrada con soja.

Escaso desempefo industrial de MiPyMes. Los munici-
pios de la region han sido categorizados como zonas no
industrializadas.

Carencia de &reas turisticas de desarrollo efectivo y areas
turisticas de desarrollo potencial.

Problematica social

Centros urbanos con poblacién en decrecimiento. Nu-
merosos partidos de la region registran significativos va-
lores de decrecimiento poblacional.

Limitada conectividad de la red vial. Bajos niveles de co-
nexion entre nodos de transporte de la region y de esta
con el resto de la Provincia. Pehuajé es el Unico nodo de
la region de convergencia multimodal. Gran cantidad de
municipios con predominio de bajo indice de red vial
pavimentada por superficie.

Limitada capacidad y frecuencia del transporte ferrovia-
rio de pasajeros.

Criticidad en provision de equipamiento de salud. Los
municipios del norte, oeste y sur de la region presentan
baja densidad de establecimientos de salud y superpo-
sicion de indicadores criticos.

Poblacién con déficit de agua potable. Sobresalen Riva-
davia, General Villegas (del 60 % al 80 %) y Carlos Tejedor
(del 40 % al 60 %).

Poblaciéon con déficit de cloacas. Predominio de munici-
pios con poblacion con elevados valores de déficit (mas
del 60 %).

Poblacién con Necesidades Basicas Insatisfechas (NBI).
Municipios del norte y sur de la regiéon con valores entre
un 10 % y un 20% de la poblacion con NBI. Los munici-
pios del centro presentan valores menores al 10 %.
Poblacién con déficit de vivienda. Menos de la quinta
parte de la poblacion presenta déficit, valor superado
por Carlos Tejedor.

Poblacion en situacion de vulnerabilidad. Poblacién en
situacion de vulnerabilidad social, especialmente en Car-
los Casares.

Problematica ambiental

Contaminacién natural por arsénico y flGor y riesgo de
contaminacién hidrica por agroquimicos. Constatacion
de presencia de elevados indices de contaminacion na-
tural de las fuentes de agua potable.

Contaminacién del suelo por uso agricola. Contamina-
cién por el uso de agroquimicos.

Necesidad de espacios publicos para actividades recrea-
tivas y comunitarias. Demandas de equipamiento.
Riesgo hidrico (anegamiento, afloramiento, inunda-
ciones) y/o degradacion urbano ambiental. Napas
fredticas de escasa profundidad. Limitaciones para el
uso de maquinaria agricola por ascenso de las mis-
mas. Presencia de areas frecuentemente inundadas
por eventos de entre 2y 10 aflos de recurrencia. Exce-
siva permeabilidad y alcalinidad y salinidad en areas
deprimidas. Dafios por inundaciones en espacios ur-
banos, infraestructuras, instalaciones, caminos rurales
y en mejoras de los campos. Dificultad de acceso a
campos no anegados.

Erosion edlica. Areas con procesos de erosion edlica.
Alteraciéon por obras de infraestructura. Disefo de red
vial y de canales clandestinos sin criterio integral com-
plejizan el drenaje.
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No se han identificado 4reas en el sistema provincial de
conservacion. La regién incluye espacios de dos regiones
naturales: “pampa arenosa”y “sistema de las encadenadas”.
En ninguna de ellas se han definido reservas naturales, mo-
numentos naturales y/o refugios de vida silvestre o salvaje.

Lineamientos para el desarrollo territorial de
la Region Noroeste

Eje econédmico

Lineas de accion:

Manejo integral y competitivo de todo el Sistema Por-
tuario Provincial.

Inversion en sistemas energéticos no solo tradicionales
sino también alternativos.

Consolidacién de la estructura vial y ferroviaria de carga.
Desarrollo econdmico a partir de la promocién de corre-
dores y nodos productivos y logisticos.

Objetivos:

Realizar obras destinadas a incrementar la oferta de
energfa eléctrica.

Ampliacién de la capacidad y del nivel de servicio de las
redes de transporte inscriptas en los ejes y en el corredor
a potenciar. Rutas entre General Villegas, Bolivar, Trenque
Lauqueny Pehuajo, Casares (R. N. N° 188, 5,226 y 33).
Desarrollar equipamiento para las empresas del sector
agroindustrial y de servicios. Promover proyectos de de-
sarrollo turfstico y recreativo y obras de equipamiento,
seflalamiento, accesibilidad, etc.

Eje social

Lineas de accion:

Promocion y jerarquizacion de todo el Sistema Urbano
de Ciudades.

Ampliacién y mejoramiento en la cobertura de transpor-
te publico automotor.

Electrificacion ferroviaria. Aumento de conexiones, des-
tinos, frecuencia.

Ampliacion y extension de las redes sanitarias.
Integracion socio-espacial.

Urbanizacion de villas y asentamientos.

Mejora del hdbitat en atencion de la calidad de vida de la
poblacién mas vulnerable.

Objetivos:

Fortalecer el equipamiento urbano y las interconexiones
entre Carlos Casares, Pehuajo, Bolivar, General Villegas y
Trenque Lauquen.

Mejorar la red de vinculacion entre localidades vy la red
de caminos rurales.

Incrementar la red vial urbana e interurbana pavimenta-
da en la region.

Incrementar el equipamiento sanitario.

Reducir el déficit de provisién de agua potable.

Reducir el déficit de sistema de cloacas.

Incrementar los servicios educativos.

Concentrar en Carlos Casares las acciones tendientes a
reducir el déficit de vivienda.

Atender las necesidades basicas de la poblaciéon mas
vulnerable, especialmente en Carlos Casares.

Eje ambiental

Lineas de accion:

Preservacion de las mejores condiciones del suelo,
aire y agua.

Saneamiento de los rios y arroyos.

Gestion integral de los residuos. Cierre de todos los ba-
surales clandestinos.

Implementaciéon de planes sistematicos de manejo de
espacios verdes y espacio publico.

Gestion integral de las cuencas.

Desarrollo turistico y cultural. Puesta en valor del patri-
monio construido y preservacion del paisaje.

Objetivos:

Desarrollar proyectos de posibilidad de potabilizacion
de agua para bebida.

Fortalecer los sistemas de prevencion y control del uso
de agroquimicos.

Desarrollar proyectos de equipamiento recreativo, de-
portivo, cultural y comunitario.

Obras de sistematizacion de las cuencas.

Realizar obras de proteccién en espacios urbanosy coor-
dinar obras de infraestructura de comunicaciones en los
espacios productivos rurales.

Obras de defensa contra erosién y manejo conservativo
del suelo.

Realizar obras de sistematizacion del drenaje.

Necesidad de identificar areas valiosas para la conserva-
cién natural.

Region Operativa 4. Tandil-Azul-Olavarria-TAO
La integran 8 municipios:

Adolfo Gonzélez Chavez - Ayacucho - Azul - Be-
nito Judrez - Laprida - Olavarria - Rauch - Tandil
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Datos basicos Censo 2010
Total region: 378 868 habitantes
Adolfo Gonzalez Chavez (12 047 habitantes)
Ayacucho (20 337 habitantes)
Azul (65 280 habitantes)
Benito Juarez (20 239 habitantes)
Laprida (10 210 habitantes)
Olavarria (111 708 habitantes)
Rauch (15 176 habitantes)
Tandil (123 871 habitantes)
Densidad promedio: 8,25 hab. /km?
Crecimiento poblacional 2001-2010: 5,50 %

Caracterizacion de la Region TAO

Problematica econémica

Limitaciones en la estructura vial. Region con 2 corredo-
res de importancia (R. N. N° 226 y R. N. N° 3) los distritos
poseen un indice de km de red vial pavimentada por su-
perficie menor de 5, excepto Tandil donde es de 5 a 10.

Gran flujo sobre los corredores Ruta Nacional N° 226 y
Ruta Nacional N° 3. Falta de conexion con las regiones
costeras 1Cy 1D.

Limitaciones en la estructura ferroviaria. Redes ferrovia-
rias ociosas.

Heterogéneo grado de desarrollo. El Nodo TAO se distin-
gue con una economia altamente diversificada, interac-
tlan como nodos neurdlgicos vitales que organizan un
area con un grado de desarrollo econémico intermedio.
Grado de industrializacion de las Pymes: Olavarria y Tan-
dil se encuentran en vias de industrializacion, mientras
que B. Judrez emerge como nueva industrializacion, el
resto corresponde a la categorfa no industrial.

Tandil destaca como productor de harina. Olavarrfa, Aya-
cucho y Azul como distritos ganaderos.

Subutilizaciéon de recursos de interés turistico. Ubicacion
desitios de interés turfstico (actual y potencial). Densidad
de uso de los recursos de interés turistico. Capacidad del
equipamiento turistico instalado. Accesibilidad. Espacios
con vocacion turfstica y uso turistico actual (Tandil) ex-
pandiendo su uso potencial al resto de la regién.

Problematica social

Problemadticas en torno al desequilibrio del Sistema de
Ciudades. Nodo tripolar Tandil, Azul, Olavarria.
Limitaciones en la estructura vial. Regién con 2 corredores
deimportancia (R.N.N°226y R. N. N° 3) los distritos poseen

un fndice de km de red vial pavimentada por superficie
menor de 5, excepto Tandil donde es de 5 a 10. Gran flujo
sobre los corredores Ruta Nacional Ne 226 y Ruta Nacional
N° 3. Falta de conexién con las regiones costeras 1Cy 1D.
Limitaciones en la estructura ferroviaria. Redes ferrovia-
rias ociosas.

Insuficiencias en cobertura de agua. Menos del 40 % en
todos los partidos de la region.

Insuficiencias en cobertura de cloacas. Déficit heterogéneo,
con variacion que va desde menos del 40 hasta el 80 %.
Poblacion con Necesidades Basicas Insatisfechas (NBI).
Del 0 al 10 % en todos los partidos de la region.
Poblacion con déficit de vivienda. Menos del 20 % en
todos los partidos de la region.

Problematica ambiental

Baja a moderada sensibilidad ambiental. Tendencia a la
eutrofizacién de lagunas por elevado contenido de nu-
trientes. Riesgo de salinizacion de acuiferos, problemas
de drenaje. Acuiferos més profundos con bajas concen-
traciones de arsénico y flior y consecuentemente de
procesos de contaminacion.

Contaminacién de suelos. Acidificacion de suelos produ-
cida por agroquimicos.

No se han identificado dreas en el sistema provincial de
conservacion. La region incluye espacios de dos regiones
naturales: “Pampa deprimida”y “sistemas de Tandilia y Ven-
tania” En todo su territorio no se encuentran reservas natu-
rales, monumentos naturales y/o refugios de vida silvestre.
Dindmica productiva. Sobre parte de los distritos de Tan-
dil, Azul, Olavarria, Benito Judrez (sistema de Tandilia y
Ventania), se encuentran severas limitaciones para el uso
agricola producidas por la rocosidad aflorante, pedrego-
sidad en superficie y suelos muy someros. Aptitud do-
minantemente ganadera en el resto de la region, con un
fuerte incremento de los cultivos de soja desde las cam-
pafas 2004-2005 sobre todos en los partidos de Azul,
Olavarria y Tandil, lo que trajo aparejado la degradacion
de cuerpos de agua.

Lineamientos para el desarrollo territorial de
la Region TAO

Eje econdmico

Lineas de accion:

Manejo integral y competitivo de todo el Sistema Por-
tuario Provincial.
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Inversion en sistemas energéticos no solo tradicionales
sino también alternativos.

Consolidacion de la estructura vial y ferroviaria de carga.
Desarrollo econdmico a partir de la promocion de corre-
dores y nodos productivos y logisticos.

Objetivos:

Mejora de la conectividad con el resto de la Provincia
sobre todo con la region noroeste. Aprovechamiento de
la red ferroviaria.

Incentivar al desarrollo de una industrializacion planifica-
da, con valor agregado.

Realizar acciones preventivas sobre la interfase rural pre-
servando el entorno paisajistico y la calidad ambiental y
urbana.

Expandiry aprovechar el potencial turistico.

Eje social

Lineas de accion:

Promocion y jerarquizacion de todo el Sistema Urbano
de Ciudades.

Ampliacién y mejoramiento en la cobertura de transpor-
te publico automotor.

Electrificacion ferroviaria. Aumento de conexiones, des-
tinos, frecuencia.

Ampliacién y extension de las redes sanitarias.
Integracion socio-espacial.

Urbanizacién de villas y asentamientos.

Objetivos:

Mejorar la calidad urbana, ordenando las pautas de creci-
miento y fortaleciendo la conectividad entre localidades
de diferente jerarquia; fortaleciendo el nodo regional.
Fortalecer la conectividad con el resto de la Provincia so-
bre todo con la region noroeste. Mejorar la conectividad
entre localidades de la regién.

Aprovechar la red ferroviaria.

Dotar de servicios.

Reducir el NBI.

Dotar de viviendas.

Eje ambiental

Lineas de accion:

Preservacion de las condiciones del suelo, aire y agua.
Saneamiento de los rios y arroyos.

Gestion integral de los residuos. Cierre de todos los ba-
surales clandestinos. 3R (Reducir, Reciclar, Reutilizar).
Implementacion de planes sistematicos de manejo de
espacios verdes y espacio publico.

Desarrollo turistico y cultural.

Puesta en valor del patrimonio construido y preserva-
cion del paisaje.

Objetivos:

Mitigar y reducir el riesgo y la contaminacion.

Puesta en valor de lugares de vocacion turistica y de pai-
sajes naturales.

Incentivar la diversificaciéon econdémica. Prevencion de
areas rurales frente al avance de la sojizacion.

Regidén Operativa 5. Suroeste

La integran 13 municipios:
Adolfo Alsina - Bahia Blanca - Coronel Dorrego -
Coronel Pringles - Coronel Rosales - Coronel Sua-
rez - General La Madrid - Guaminf - Pdan - Saave-
dra - Salliqueld - Torquinst - Tres Arroyos

Datos basicos Censo 2010
Total region: 595 452 habitantes.
Adolfo Alsina (17 072 habitantes)
Bahifa Blanca (301 572 habitantes)
Coronel Dorrego (15 825 habitantes)
Coronel Pringles (22 933 habitantes)
Coronel Rosales (62 152 habitantes)
Coronel Suarez (38 320 habitantes)
General La Madrid (10 783 habitantes)
Guaminf (11 826 habitantes)
Puan (15 743 habitantes)
Saavedra (20 749 habitantes)
Salliqueld (8644 habitantes)
Torquinst (12 723 habitantes)
Tres Arroyos (57 110 habitantes)
Densidad promedio: 4,50 hab. /km?
Crecimiento poblacional 2001-2010: 1,88 %

Caracterizacion de la Regidn Suroeste

Problematica econémica

Debilidad para absorber flujos potenciales de carga. De-
bilidad de la region para el rol potencial asociado a su
integracion a los corredores de integracion regional y
ejes de transporte.

Predominio de un nivel de desarrollo econémico re-
gional medio. En los municipios del NO de la region el
grado de desarrollo es bajo. Predominan las actividades
agropecuarias (complejos ganadero, cerealero y aceites).
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Se destaca la expansion del drea sembrada con soja.
Escaso desempefo industrial de MiPyMes. La mayor
parte de los municipios de la regién son categoriza-
dos como no industriales. No se presentan en la region
eslabones de complejos de manufacturas de origen
industrial.

Presencia destacable de areas con actividades recreati-
vas y turisticas efectivas y potenciales.

Problematica social

Tres Arroyos, Coronel Dorrego y Coronel Pringles confor-
man la red de ciudades del complejo productivo del SO.
Predominan los partidos con bajo crecimiento poblacio-
nal (hasta un 5 % de variacion poblacional relativa) Los
partidos del oeste de la regién registran significativos
valores de decrecimiento poblacional.

Limitada conectividad de la red vial. Debilidad en los ni-
veles de conexion N-S en el sector O. En el sector Sy SE,
se presentan areas con mayor convergencia multimodal.
Predominio de municipios con bajo indice de red vial
pavimentada por superficie.

Poblacion con déficit de agua potable. Excepto General La-
madrid que presenta valores de entre un 40 % a un 60 % los
valores de déficit de la region son inferiores al 40 %.
Poblacion con déficit de cloacas. Predominio de munici-
pios con poblacién con elevados valores de déficit (més
del 60 %).

Poblacion con Necesidades Basicas Insatisfechas (NBI).
Practicamente la totalidad de los partidos cuenta con
poblacion con NBI menor al 10 %.

Poblacion con déficit de vivienda y con superposicion
de indicadores criticos. Predominan los municipios con
déficit de vivienda menor al 20 %. Tornquist, Salliquelld y
Guaminf presentan valores del 40 %.

Poblacion en situacion de vulnerabilidad. Poblacién en
situacion de vulnerabilidad social, especialmente en Ge-
neral Lamadrid, Salliqueld, Guamini'y Tornquist.

Problematica ambiental

Contaminacién natural de fuentes de agua potable.
Contaminacion por arsénico y fldor.

Riesgo de erosion hidrica en dreas pedemontanas. Limi-
tacion para la actividad agricola.

Riesgo hidrico en el sector NO de la region. Presencia
de dreas frecuentemente inundadas. Excesiva permeabi-
lidad y salinidad en areas deprimidas. Problemas de
drenaje. Daflos por inundaciones en espacios urbanos,

infraestructuras, instalaciones, caminos rurales.
Alteracion por actividad agricolo-ganadera. Modificacio-
nes por sobrepastoreo y agroquimicos.

Sensibilidad ambiental elevada en el sector central y NO,
y moderada a baja en el Ey S. Las condiciones de altera-
cién han determinado que se definieran areas protegi-
das (monumentos y reservas naturales).

Lineamientos para el desarrollo territorial de
la Regidn Suroeste

Eje econdmico

Lineas de accion:

Manejo integral y competitivo de todo el Sistema Por-
tuario Provincial.

Inversion en sistemas energéticos no solo tradicionales
sino también alternativos.

Consolidacion de la estructura vial y ferroviaria de carga.
Desarrollo econdmico a partir de la promocion de corre-
doresy nodos productivos y logisticos.

Objetivos:

Ampliacién de la capacidad y del nivel de servicio de las
redes de transporte inscriptas en los ejes y en el corredor
a potenciar. Eje vial estructural a recualificar: R. N.N° 3,33
yR.P.N°60,51y 76.

Fortalecer la diversificacion econdmica. Desarrollar equi-
pamiento para las empresas del sector agroindustrial y
de servicios. Promover proyectos de desarrollo turistico
y recreativo y obras de equipamiento, sefialamiento, ac-
cesibilidad, etc.

Eje social

Lineas de accion:

Promocion y jerarquizaciéon de todo el Sistema Urbano
de Ciudades.

Ampliacién y mejoramiento en la cobertura de transpor-
te publico automotor. Electrificacion ferroviaria. Aumen-
to de conexiones, destinos, frecuencia.

Ampliacion y extension de las redes sanitarias.
Integracion socio-espacial. Urbanizacion de villas y asen-
tamientos poblacionales.

Mejora del hdbitat en atencion de la calidad de vida de la
poblacion mas vulnerable.

Objetivos:

Fortalecer el equipamiento urbanoy las interconexiones
entre las ciudades del SE de la region con el Corredor
Bioceanico Norpatagoénico. Integrar espacial y cultural-
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mente las regiones rurales a los espacios costeros del sur
de la Provincia.

Mejorar la red de vinculacion entre localidades vy la red
de caminos rurales. Incrementar la red vial urbana e
interurbana pavimentada en la region.

Reducir el déficit de provisién de agua potable.

Reducir el déficit de sistema de cloacas.

Reducir los niveles de NBI.

Priorizar en Tornquist, Salliqueld y Guamini la inversion
en establecimientos de salud.

Atender las necesidades basicas de la poblacion mas
vulnerable, especialmente en los municipios con mayo-
res déficits.

Eje ambiental

Lineas de accion:

Preservacion de las condiciones del suelo, aire y agua.
Saneamiento de los rios y arroyos.

Gestion integral de los residuos. Cierre de todos los ba-
surales clandestinos.

Implementacion de planes sistematicos de manejo de
espacios verdes y espacio publico.

Gestion integral de las cuencas.

Desarrollo turistico y cultural. Puesta en valor del patri-
monio construido y preservacion del paisaje.

Objetivos:

Desarrollar proyectos de potabilizaciéon de agua.
Realizar obras de proteccién en espacios urbanosy coor-
dinar obras de infraestructura de comunicaciones en los
espacios productivos rurales.

Fortalecer el desarrollo de manejos adecuados y de
areas protegidas.

Fortalecer las dreas turisticas actuales, sierra de la Ven-
tana, y desarrollar las dos potenciales previstas: el area
Carhué-Guaminiy el drea Ventana al Mar.

Region Operativa 6. Sur

La integran parte de 2 municipios:
Patagones y Villarino

Datos basicos Censo 2010
Total region: 61 221 habitantes
Patagones (30 207 habitantes)
Villarino (31 014 habitantes)
Densidad promedio: 2,45 hab. /km?
Crecimiento poblacional 2001-2010: 12,50 %

Caracterizacion de la Region Sur

Problematica econémica

Estructura vial regional escasamente cualificada.

Eje vial estructurador con limitada capacidad como para
atender la vinculacion del drea con el Corredor Bioceani-
co Norpatagonico.

Predominio de areas de bajo desarrollo econémico.
Area de aptitud ganadera, espacios agricolas limitados a
sectores bajo riego.

Problematica social

Dos localidades urbanas, principalmente vinculadas al
Corredor Biocednico Norpatagonico por R.N. N° 3.
Escasas conexiones con el sector costero.

Bajos indices de red vial pavimentada por distrito.
Estructura vial regional escasamente cualificada.

Eje vial estructurador con escasa capacidad como para
atender la vinculacion del drea con el Corredor Biocea-
nico Norpatagonico.

Déficit de agua corriente y cloacas. Déficit de cloacas su-
perior al 60 % y de agua en torno al 40%.

Déficit de vivienda en valores proximos a un 20 %.
Valores NBI préximos a un 20 %.

Problematica ambiental

Predominio de espacios con alta sensibilidad ambiental.
Condiciones desfavorables de la red hidrogréfica superficial.
Riesgo de erosion edlica.

Lineamientos para el desarrollo territorial de
la Region Sur

Eje econdmico

Lineas de accion:

Manejo integral y competitivo de todo el Sistema Por-
tuario Provincial.

Inversion en sistemas energéticos no solo tradicionales
sino también alternativos.

Consolidacion de la estructura vial y ferroviaria de carga.
Desarrollo econdmico a partir de la promocion de corre-
dores y nodos productivos y logisticos.

Objetivos:

Realizar obras de recualificacion de Ruta Nacional N° 3.
Desarrollar equipamiento para promover actividades tu-
risticas con resguardo de las condiciones naturales y de
los espacios protegidos.
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Eje social

Lineas de accion:

Promocion y jerarquizacion de todo el Sistema Urbano
de Ciudades.

Puesta en valor y promocion de los centros urbanos de
la RMBA.

Ampliacién y mejoramiento en la cobertura de trans-
porte publico automotor. Ampliacion y extension de las
redes sanitarias.

Integracion socio-espacial.

Urbanizacion de villas y asentamientos.

Mejora del hdbitat en atencion de la calidad de vida de la
poblacién mas vulnerable.

Objetivos:

Promover los vinculos espaciales entre interior y costa.
Realizar obras de recualificacion de R. N. N° 3.

Reducir déficit de cloacas y agua corriente.

Reducir déficit de equipamiento.

Eje ambiental

Lineas de accion:

Preservacion de las condiciones del suelo, aire y agua.
Saneamiento de los rios y arroyos. Gestion integral de
las cuencas.

Gestion integral de los residuos.

Cierre de todos los basurales clandestinos.
Implementacion de planes sistematicos de manejo de
espacios verdes y espacio publico.

Desarrollo turistico y cultural.

Puesta en valor del patrimonio construido y preserva-
cién del paisaje.

Objetivos:

Resguardo mediante consolidacion de espacios de re-
serva natural.

Realizacion de obras de proteccion edlica.

Region Operativa 7. Sudeste

La integran 7 municipios:
Balcarce - General Alvarado - General Pueyrre-
don - Loberia - Mar Chiquita - Necochea - San
Cayetano

Datos basicos Censo 2010
Total region: 842 540 habitantes
Balcarce (43 823 habitantes)
General Alvarado (39 594 habitantes)

General Pueyrreddn (618 989 habitantes)

Loberia (17 523 habitantes)

Mar Chiquita (21 279 habitantes)

Necochea (92 933 habitantes)

San Cayetano (8399 habitantes)
Densidad promedio: 53,34 hab. /km?
Crecimiento poblacional: 8,22 %

Caracterizacion de la Region Sudeste

Problematica econémica

Limitaciones de estructura vial. La region esta cruzada de
noroeste a sudeste por el corredor de la Ruta N° 226 el
cual acrecienta su transito en la medida que se acerca a
la ciudad de Mar de Plata, se encuentran grandes flujos
por la Ruta N° 55.

Los distritos de San Cayetano, y Necochea poseen un in-
dice de red vial pavimentada por superficie de menos de
5, Loberfa, Balcarce, General Alvarado, Mar chiquita el in-
dice vade 5a 10y destaca General Pueyrredén con un in-
dice de 10a 15. Conectividad como servidumbre de paso.
Problemas de conectividad por ausencia y saturacion.
Limitaciones en la estructura ferroviaria. Redes ferrovia-
rias ociosas.

Heterogéneo grado de desarrollo. Area condicionada
por fuertes nodos vecinos de mayor desarrollo.

Baja diversidad productiva. Con avances de pules de
siembra sojeros donde destaca Loberia.

Grado de industrializacion de las Pymes: destacan dos
grupos el primero en vias de industrializacion de los dis-
tritos de Necochea y General Pueyrredon y el sequndo
que figura como no industrial con el resto de los distri-
tos, donde destaca por su porcentaje de desempleo Mar
Chiquita que va del 30 al 40 %.

Subutilizaciéon de recursos de interés turistico.
Localizaciones con alto valor turistico sin potenciar, areas
linderas con fuerte impronta regional.

Problematica social

Probleméticas en torno al desequilibrio del Sistema de
Ciudades.

Regién muy heterogénea en cuanto a la dindmica po-
blacional donde destacan Mar Chiquita con un indice de
variacion poblacional creciente que va desde el 30 % al
50 %y San Cayetano en lo decreciente con una variacion
que va del -10 % al -5 %. Las variaciones estan tracciona-
das por las actividades turisticas de la region de la costa
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atlantica construyendo una problematica compleja en
términos de interrelaciones.

Limitaciones de la estructura vial. La region esta cruzada
de noroeste a sudeste por el corredor correspondiente a
la Ruta N° 226, el cual acrecienta su transito en la medida
en que se acerca a la ciudad de Mar de Plata, se encuen-
tran grandes flujos por la Ruta N° 55.

Los distritos de San Cayetano, y Necochea poseen un in-
dice de red vial pavimentada por superficie de menos de
5, Loberia, Balcarce, General Alvarado, Mar chiquita el in-
dice vade 5a 10y destaca General Pueyrredén con un in-
dice de 10a 15. Conectividad como servidumbre de paso.
Limitaciones en la estructura ferroviaria. Redes ferrovia-
rias ociosas.

Insuficiencias en cobertura de agua. Mar Chiquita es el
mas critico con un porcentaje entre 40 %y 60 %, el resto
de los distritos posee menos del 40 %.

Insuficiencias en cobertura de cloacas. Déficit hetero-
géneo, Loberia y General Alvarado son los distritos mas
criticos con un déficit que va desde el 40 al 60 %, el resto
posee una variacién de 0 al 40 %.

Poblacion con Necesidades Bésicas Insatisfechas (NBI). Los
distritos del este (Balcarce, Mar Chiquita General Pueyrre-
dony General Alvarado) poseen una NBI que oscila entre el
10% y el 20 % en el resto de los distritos en menor al 10 %.
Poblacién con déficit de vivienda. Menos del 20 % en
todos los partidos de la region.

Problematica ambiental

Baja a moderada sensibilidad ambiental. Tendencia a la
eutrofizacién de lagunas por elevado contenido de nu-
trientes. Riesgo de salinizacion de acuiferos, problemas
de drenaje. Acuiferos més profundos con bajas concen-
traciones de arsénico y flior y consecuentemente de
procesos de contaminacion.

Contaminacién de suelos. Acidificacion de suelos produ-
cida por agroquimicos.

Se han identificado areas en el sistema provincial de
conservacion. La region incluye espacios de 3 regiones
naturales: “pampa deprimida” y “sistemas de Tandilia y
Ventania"y “pampa interserrana”

Se identifican el monumento natural Cauquén Co-
lorado y la reserva natural de uso multiple Mar Chi-
quita.

Dinamica productiva. Sobre los distritos de la pampa
interserrana, encontramos una region tradicionalmente
agricola (triguera) y agricola ganadera. Sobre el sector

que corresponde a la pampa deprimida (Mar Chiquita)
se asienta una aptitud ganadera.

Y en el centro de la region se localizan algunas limita-
ciones (rocosidad aflorante, pedregosidad en superficie,
suelos muy someros) para el uso agricola planteando
una aptitud ganadero-agricola.

Lineamientos para el desarrollo territorial de
la Region Sudeste

Eje econédmico

Lineas de accion:

Manejo integral y competitivo de todo el Sistema Por-
tuario Provincial.

Inversion en sistemas energéticos no solo tradicionales
sino también alternativos.

Consolidacién de la estructura vial y ferroviaria de carga.
Desarrollo econdmico a partir de la promocion de corre-
dores y nodos productivos y logisticos.

Objetivos:

Mejoramiento de la conectividad consolidando el tra-
mado regional. Integracién de la zonas costera y rural.
Conectividad entre localidades de la region.
Recuperacion y reutilizacion de redes ferroviarias.
Incentivacion de la diversidad econdmica, vinculando
los nodos vecinos en términos de industria y turismo.
Puesta en valor y desarrollo de lugares con vocacion y
potencial turistico.

Eje social

Lineas de accion:

Promocion y jerarquizacion de todo el Sistema Urbano
de Ciudades.

Ampliacién y mejoramiento en la cobertura de transpor-
te publico automotor. Electrificacion ferroviaria. Aumen-
to de conexiones, destinos, frecuencia.

Ampliacion y extension de las redes sanitarias.
Integracion socio-espacial.

Objetivos:

Incentivar el equilibrio del sistema de ciudades buscan-
do una profundizacion de las relaciones con todos los
nodos vecinos.

Mejorar la conectividad consolidando el tramado regio-
nal e integrando la zonas costera y rural.

Conectividad entre localidades de la region.

Recuperar y reutilizar redes ferroviarias.

Dotacion de servicios.
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Reduccion del NBI.
Dotacién de viviendas.

Eje ambiental

Lineas de accion:

Preservacion de las condiciones del suelo, aire y agua.
Saneamiento de los rios y arroyos.

Gestion integral de los residuos. Cierre de todos los ba-
surales clandestinos. 3R (Reducir, Reciclar, Reutilizar).
Implementacion de planes sistematicos de manejo de
espacios verdes y espacio publico.

Desarrollo turistico y cultural.

Puesta en valor del patrimonio construido y preserva-
cion del paisaje.

Objetivos:

Mitigar y reducir el riesgo y la contaminacion.

Puesta en valor de lugares de vocacion turistica y de pai-
sajes naturales.

Incentivar el desarrollo productivo.

Region Operativa 8. Este

La integran 20 municipios:
Castelli - Chascomus - Dolores - General Alvear -
General Belgrano - General Guido - General J. Ma-
dariaga - General Paz - General Lavalle - Las Flores -
Lezama - Maipu - Magdalena - Monte - Pila - Punta
Indio - Roque Pérez - Saladillo - Tapalqué - Tordillo

Datos basicos Censo 2010

Total region: 286 964 habitantes
Castelli (8205 habitantes)
Chascomus (38 166 habitantes)
Dolores (27 042 habitantes)
General Alvear (11 130 habitantes)
General Belgrano (17 365 habitantes)
General Guido (2816 habitantes)
General J. Madariaga (19 747 habitantes)
General Paz (11 202 habitantes)
General Lavalle (3700 habitantes)
Las Flores (23 871 habitantes)
Lezama (4111 habitantes)
Maipu (10 188 habitantes)
Magdalena (19 301 habitantes)
Monte (21 034 habitantes)

11. Datos INDEC , Censo 2001.

[60]

Pila (3640 habitantes)

Punta Indio (9888 habitantes)

Roque Pérez (12 513 habitantes)

Saladillo (32 103 habitantes)

Tapalqué (9178 habitantes)

Tordillo (1764 habitantes)
Densidad promedio: 7,44 hab. /km?
Crecimiento poblacional: 9,36 %

Caracterizacion de la Regién Este

Problematica econémica

Necesidad de provision de energia. Areas del centro-
oeste de la regién con prioridad de obras de energfa.
Debilidad para absorber flujos potenciales.

Debilidad de la regién para su insercion en los corredo-
res de integracion regional y ejes de transporte.
Desarrollo econdmico regional medio-bajo.

Baja diversificacion productiva. No se presentan en la
region eslabones de complejos de manufacturas de
origen industrial. Predominan las actividades pecuarias
(complejo lacteo) Se destaca un paulatino avance del
area sembrada con soja.

Escaso desempefo industrial de MiPyMes. Los munici-
pios de la regidn son categorizados como no industriales.
Carencia de dreas turisticas de desarrollo efectivo.

Problematica social

La regidon no cuenta con centros urbanos integrantes de
redes de ciudades en corredores.

Areas rurales sub equipadas y empobrecidas con escasa
interrelacion con las ciudades costeras del litoral norte.
Limitada conectividad de la red vial. Bajos niveles de co-
nexion entre municipios del este de la region y el érea del
TAQ. Las Flores es el Unico nodo de la regién de convergen-
cia multimodal (rutas y FF.CC.). Predominio de municipios
con bajo indice de red vial pavimentada por superficie.
Limitada capacidad y frecuencia del transporte ferrovia-
rio de pasajeros.

Poblacién con déficit de agua potable. Predominan va-
lores de déficit de hasta el 40 % de la poblacidn. Superan
estos valores General Lavalle del 40 % al 60 % y General
Madariaga del 60 % al 80 %.

Poblacion con déficit de cloacas. Predominio de municipios
con poblacién con elevados valores de déficit. Se destaca
el sector SE, se presentan municipios con poblacion de mas
del 80 % de déficit: General Guido, Tordillo y General Lavalle.
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Poblacién con Necesidades Basicas Insatisfechas (NBI).
Los valores de NBI oscilan entre el 20 %y el 30 %. Tordillo,
General Lavalle y General Madariaga presentan superpo-
sicion de indicadores criticos.

La region presenta distritos con baja densidad de esta-
blecimientos de salud, en particular en los municipios
del oeste y del este.

Poblacién con déficit de vivienda. Situacion regional
heterogénea: municipios con valores menores al 20 %,
entre el 20 %y el 40 %, y valores del 40 % y mas. En este
ultimo nivel Tordillo y General Lavalle registran los valo-
res mas altos del interior de la Provincia.

Poblacién en situacion de vulnerabilidad social, especial-
mente en los municipios del SE de la region.

Problematica ambiental

Niveles de contaminacion natural (bajos) por arsénico y
fldor. Indices moderados de contaminacion natural de
fuentes de agua potable. Deterioro quimico del suelo por
practicas agricolas no conservacionistas. En el sector norte
de la region (pampa ondulada) acidificacion de los suelos.
Necesidad de espacios publicos para actividades recrea-
tivas y comunitarias. Demandas de equipamiento.
Riesgo hidrico (anegamiento, inundaciones). Riesgo de
salinizacion de acuiferos. Presencia de éreas frecuente-
mente inundadas por eventos de entre 2 y 10 anos de
recurrencia. Baja permeabilidad y salinidad en dreas de-
primidas. En el sector centro sur (pampa deprimida) pre-
dominio de problemas de drenaje, capa freética elevada.
En numerosos sectores condiciones desfavorables del
horizonte superficial debido a su delgado espesory a la
carencia de nutrientes minerales y organicos.

Alteracién por obras de infraestructura vy actividad agri-
cola ganadera. Disefio de red vial y de canales clandesti-
nos sin criterio integral complejizan el drenaje.

Las actividades agropecuarias han alterado sustantiva-
mente el paisaje rural. Presencia en los municipios del
este de la regidn de areas “refugio de vida silvestre”y de
alto valor turistico.

Lineamientos para el desarrollo territorial de
la Region Este

Eje econdmico

Lineas de accion:

Manejo integral y competitivo de todo el Sistema Por-
tuario Provincial.

Inversion en sistemas energéticos no solo tradicionales
sino también alternativos.

Consolidacion de la estructura vial y ferroviaria de carga.
Desarrollo econémico a partir de la promocién de corre-
dores y nodos productivos y logisticos.

Objetivos:

Realizar obras para lograr incrementar la oferta de ener-
gla eléctrica.

Ampliar la capacidad y el nivel de servicio de las redes
de transporte inscriptas en los ejes viales a consolidar
(Rutas Provinciales N° 60 y 51, y en el eje vial a reca-
lificar Ruta Nacional Ne 3). Desarrollar equipamiento
para suministrar a las empresas del sector agroindus-
trial y de servicios.

Promover proyectos de desarrollo turistico y recreativo y
obras de equipamiento, conexion con el sector costero,
accesibilidad, etc.

Eje social

Lineas de accion:

Ampliacién y extension de las redes sanitarias.
Integracion socio-espacial. Urbanizacion de villas y asen-
tamientos poblacionales.

Mejora del habitat en atencion de la calidad de vida de la
poblacién mas vulnerable.

Objetivos:

Reducir el déficit de provisién de agua potable.

Reducir el déficit de sistema de cloacas.

Priorizar la reduccién de los déficit de NBI en el sector SE
de la region.

Concentrar en Tordillo y General Lavalle las acciones ten-
dientes a reducir el déficit de vivienda.

Atender prioritariamente las necesidades basicas de la
poblacion mas vulnerable

Eje ambiental

Lineas de accion:

Saneamiento de los rios y arroyos.

Gestion integral de los residuos. Cierre de todos los ba-
surales clandestinos.

Implementacién de planes sistematicos de manejo de
espacios verdes y espacio publico.

Gestion integral de las cuencas.

Desarrollo turistico y cultural.

Puesta en valor del patrimonio construido y preserva-
cion del paisaje.
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Objetivos:

Desarrollar proyectos de posibilidad de potabilizacion
de agua para bebida.

Fortalecer los sistemas de prevencion y control del uso
de agroquimicos.

Desarrollar proyectos de equipamiento recreativo, de-
portivo, cultural y comunitario. Fortalecer el desarrollo
del Plan Maestro Integral de la Cuenca del Rio Salado.
Promover el corredor turistico provincial “Camino del
Gaucho”

Promover la integracion cultural y espacial del interior
rural a las ciudades de la franja costera.

Region Operativa 9. Region Metropolitana
Buenos Aires-RMBA

La integran 40 municipios:

Almirante Brown - Avellaneda - Berazategui -
Berisso - Brandsen - Campana - Cafuelas - En-
senada - Escobar - Esteban Echeverria - Exalta-
cion de la Cruz - Ezeiza - Florencio Varela - Ge-
neral Las Heras - General Rodriguez - General
San Martin - Hurlingham - Ituzaingé - José C.
Paz - La Matanza - La Plata - LanUs - Lomas de
Zamora - Lujan - Malvinas Argentinas - Marcos
Paz - Merlo - Moreno - Morén - Pilar - Presidente
Perén - Quilmes - San Fernando - San Isidro -
San Miguel - San Vicente - Tigre - Tres de Febre-
ro - Vicente Lopez - Zarate

Datos basicos Censo 2010

Total region: 11 948 875 habitantes
A. Brown (552 902 habitantes)
Avellaneda (342 677 habitantes)
Berazategui (324 244 habitantes)
Berisso (88 470 habitantes)
Brandsen (26 367 habitantes)
Campana (94 461 habitantes)
Cafuelas (51 892 habitantes)
Ensenada (56 729 habitantes)
Escobar (213 619 habitantes)
E. Echeverria (300 959 habitantes)
E. de la Cruz (29 805 habitantes)
Ezeiza (163 722 habitantes)
F.Varela (426 005 habitantes)
General Las Heras (14 889 habitantes)
General Rodriguez (87 185 habitantes)

General S. Martin (414 196 habitantes)

Hurlingham (181 241 habitantes)

ltuzaingd (167 824 habitantes)

José C. Paz (265 981 habitantes.)

La Matanza (1 775 816 habitantes)

La Plata (654 324 habitantes)

Lanus (459 263 habitantes)

L. de Zamora (616 279 habitantes)

Lujan (106 273 habitantes)

Malvinas Argentinas (322 375 habitantes)

Marcos Paz (54 181 habitantes)

Merlo (528 494 habitantes)

Moreno (452 505 habitantes)

Mordn (321 109 habitantes)

Pilar (299 077 habitantes)

Pte. Perén (81 141 habitantes)

Quilmes (582 943 habitantes)

San Fernando (163 240 habitantes)

San Isidro (292 878 habitantes)

San Miguel (276 190 habitantes)

San Vicente (59 478 habitantes)

Tigre (376 381 habitantes)

Tres de Febrero (340 071 habitantes)

Vicente Lopez (269 420 habitantes)

Zarate (114 269 habitantes)
Densidad promedio: 2742,85 hab. /km?
Crecimiento poblacional: 15,23 %

Caracterizacion de la Regién RMBA

Problematica econémica

Los puertos de Buenos Aires y de La Plata presentan pro-
blemas de accesibilidad vial y ferroviaria.

Excesiva concentracién del movimiento de cargas
provincial en el puerto de Bs. As,, el que se encuentra
cerca de su capacidad limite operativo, con restriccio-
nes de espacio disponible para el establecimiento de
playas de contenedores.

Retraso en la capacidad de generacion de energia res-
pecto al crecimiento de la demanda, significando un
factor limitante para las actividades productivas. Ten-
dencia a incrementar el uso de fuentes exdgenas con
costos crecientes. Insuficiente promocion de inver-
siones en proyectos para la generacion de fuentes de
energfas alternativas.

Retraso en la capacidad de transporte de energia en re-
lacion al crecimiento de la demanda.
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Red vial poco articulada con un desarrollo territorial mas
integrado. Excesiva concentracion multimodal y de mo-
vimiento de cargas y personas.

Insuficiente conectividad con otros centros multimoda-
les (por ejemplo, el de Bahia Blanca) como articuladores
econdmicos con otras regiones menos desarrolladas.
Estructura de la red vial basicamente de tipo radial,
con algunos anillos circunvalares existentes y otros con
obras demoradas, actualmente en programacion y/o
ejecucion.

Red vial provincial, en areas urbanas, generalmente sa-
turada. La mayoria de las rutas nacionales presentan
tramos saturados. La accesibilidad vial al puerto La Plata
presenta problemas. La conectividad del eje N-S a través
de laCAB.A. es muy deficiente.

Problemas de accesibilidad ferroviaria a las zonas por-
tuarias de Buenos Aires y puerto La Plata.

Heterogéneo grado de desarrollo, con tendencia a la
concentracion de industrias sobre el norte de la RO,
profundizando desequilibrios con el oeste y el sur. In-
suficiente integracién complementaria de los grandes
centros logisticos y productivos de esta region con otros
centros de la Provincia.

Incompatibilidad entre usos productivos-turisticos-ur-
banos. Casi todos los municipios de esta RO carecen de
planes de ordenamiento urbano, limitdndose a normas
de zonificaciones.

Los sectores industriales mas dindmicos se han reubica-
do en la zona norte, abandonando las dreas industriales
del sur. Grandes areas industriales de las zonas Sy SO de
la RO han quedado obsoletas o en desuso.

Problematica social

Problemadticas en torno al desequilibrio del Sistema de
Ciudades. Excesiva concentracion del equipamiento pu-
blico administrativo, de justicia, de salud y educacion en
esta RO respecto al resto de la Provincia, en particular en
La Plata.

Tendencia a la diferenciacion de centros y subcentros
desarticulados y desequilibrados entre si, acompafada
de una fuerte segmentacién socioeconémica. Creci-
miento de centralidades tipo “empresariales’, incluyendo
areas residenciales cerradas, complejos comerciales, de
espectdculos u otros, con baja accesibilidad por medio
de transporte publico de pasajeros.

Insuficiente articulacion intermodal del transporte pu-
blicoy altos niveles de saturacion de la red vial. Excesivos

tiempos de viaje en transporte publico. Parque automo-
tor en muchos casos obsoleto. Bajo nivel de servicio del
transporte publico, estimulando el uso del automovil
particular y de autopistas, que resultan tempranamen-
te saturadas en una escalada continua. Ausencia de una
autoridad regional de transporte automotor y de boleto
Unico intermodal.

Gran numero de cruces ferroviarios a nivel en dreas den-
samente urbanizadas, con altos indices de accidentolo-
gfa. Tramos de ferrocarriles que representan fuertes ba-
rreras urbanas y para la movilidad local. Muchos ramales
se encuentran saturados. Insuficientes lineas y ramales
electrificados. Material rodante obsoleto. Insuficiente
cantidad de centros de transferencia multimodal para
integrar el FC. con el transporte automotor.
Insuficiencias en cobertura de agua: 30 % de los hogares
carecen de acceso a la red de agua potable, concentran-
dose el déficit en los sectores sociales mas vulnerables.
Alto riesgo sanitario de la poblacion sin cobertura que
utiliza agua subterranea mediante perforaciones inade-
cuadas o poco controladas.

Insuficiencias en cobertura de cloacas: 55 % de hogares
sin acceso a la red de desagUes cloacales, concentran-
dose el déficit en los sectores sociales mas vulnerables.
Los pozos ciegos son fuente de contaminacion del agua
subterranea, que a su vez es fuente de agua de sectores
sociales vulnerables. Existe un fendmeno de ascenso del
nivel fredtico, posiblemente asociado a ciclos hidricos
naturales sumados a desbalances hidricos derivados del
manejo de las redes sanitarias), con incremento de la
vulnerabilidad del agua subterranea y del riesgo sanita-
rio que representa para la poblacion, ademas de afectar
construcciones existentes y demandar energia para de-
primir la napa puntualmente.

Los efluentes cloacales de esta regidn son concentrados
en grandes colectores que vierten sus efluentes sin tra-
tar al Rio de La Plata, generando un impacto sanitario y
ambiental sobre él y sus costas, inhibiendo usos recrea-
tivos o turisticos.

Poblacién en condiciones de precariedad habitacional,
de hacinamiento, sin acceso a las redes de saneamiento
y con déficit en el acceso a los servicios de salud y de
educacion media y superior.

Persisten sectores de la poblacién sin acceso a la vivien-
da propia ni a la tenencia de la tierra.

Fuerte crecimiento en el nimero y poblamiento de villas
de emergencia en espacios con baja calidad ambiental
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y con insuficiente infraestructura urbana, en espacios
abandonados y/o degradados.

Problematica ambiental

Coexistencia de actividades peligrosas (por ej. industria-
les o basurales) con poblacion vulnerable en areas sin re-
des sanitarias y/o en sectores anegables de los principa-
les cursos de agua. Vulnerabilidad del borde periurbano
(como areas de recarga de los acuiferos subterrdneos),
frente a actividades potencialmente impactantes (por ej.
parques industriales o feed lots).

Los principales rios y arroyos que cruzan la region se
encuentran contaminados. La histérica ocupacion in-
dustrial en proximidades a cursos de agua, sin controles
adecuados, mas la proliferacion de basurales y el vuelco
de efluentes cloacales sin tratar, ha derivado en situacio-
nes graves de contaminacion de los principales rios de
la region.

Existen importantes pasivos ambientales derivados de
las multiples actividades urbanas productivas, incluyen-
do dreas industriales obsoletas y dreas portuarias.

La histérica ocupacién industrial (y portuaria) en areas
ambientalmente vulnerables vy sin los controles adecua-
dos ha derivado en situaciones graves de contaminacion
de los principales rios de la region, del suelo y del agua
subterranea. El uso de agroquimicos para la produccion
horticola del borde urbano, sin los controles adecuados,
ha derivado en la contaminacion del agua subterranea.
Los efluentes cloacales y muchos de los efluentes indus-
triales de la region se vuelcan al Rio de La Plata sin el tra-
tamiento adecuado. Degradando este cuerpo de agua.
La proliferacion de basurales ha derivado en situaciones
de contaminacién de suelos, de aguas superficiales y
subterraneas. Gran numero de basurales clandestinos a
cielo abierto en dreas ambiental y socialmente vulnera-
bles. Centros de disposicion final de RSU total o parcial-
mente colapsados. Fuerte resistencia social a la instala-
cion de nuevos centros.

Debido a su gran tamanfo, los principales centros de dis-
posicion de RSU generan impactos y riesgos ambienta-
les dificiles de controlar. Ausencia casi total de progra-
mas de segregacion y reciclado de RSU. Alta poblacion
de recicladores urbanos informales expuestos a graves
riesgos sanitarios. Tendencia al aumento en la genera-
cién de RSU por habitante.

El inadecuado manejo de las principales cuencas hidri-
cas de la region, ha derivado en el uso y ocupacion del

suelo con actividades incompatibles entre si, frecuen-
temente expuestas a riesgos ambientales o sanitarios.
Las cuencas hidricas mas pobladas, (Matanza, Riachuelo
y Reconquista) presentan graves problemas urbanos-
ambientales derivados de una histérica falta de planifi-
cacion, manejo y controles integrados.

Insuficiente superficie de espacios verdes de uso pu-
blico por habitante. Espacios verdes sin planificacion
ni manejo integral a escala regional, con problemas de
mantenimiento, de accesibilidad, de equipamiento y de
inseguridad. Desarticulacion de las areas verdes metro-
politanas entres si y con el medio natural periurbano.
Desaprovechamiento de un gran numero de areas ver-
des de dominio publico. Ausencia de una planificacion y
manejo de las dreas verdes en relacion a la biodiversidad
natural regional.

Degradacién de paisajes naturales y rurales tradicionales
del borde periurbano. Ocupacion de areas sin cobertura
de servicios. Fragmentacion y degradacién de la matriz
ambiental por subdivision y ocupacion insuficientemen-
te planificada. Fuerte alteracion del paisaje natural por el
uso productivo y urbano del suelo.

Insuficiente cantidad y superficie de areas para la con-
servacion de la naturaleza, de paisajes valiosos y/o de
proteccion de espacios vulnerables a actividades peli-
grosas.

Alteracion de la dindmica productiva, con fragmenta-
cion de la tierra en el borde periurbano por incremento
de dreas residenciales cerradas destinadas a sectores pu-
dientes de poblacion, desplazando actividades produc-
tivas preexistentes.

Lineamientos para el desarrollo territorial de
la Region RMBA

Eje econédmico

Lineas de accion:

Manejo integral y competitivo de todo el Sistema Por-
tuario Provincial.

Inversion en sistemas energéticos no solo tradicionales
sino también alternativos.

Consolidacién de la estructura vial y ferroviaria de carga.
Desarrollo econdmico a partir de la promocion de corre-
dores y nodos productivos y logisticos.

Objetivos:

Completar los proyectos y obras en marcha para mejorar la
accesibilidad vial y ferrovial a los puertos de Bs. As.y La Plata.
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Completar las obras de ampliacién y equipamiento del
puerto La Plata.

Promover mayores inversiones en obras para genera-
cién de energia.

Descentralizar la region de la generaciéon energética.
Aumentar la cantidad de oferta energética a centros lo-
gfsticos y productivos.

Promover inversiones en proyectos para el uso de fuen-
tes de energia alternativas, con énfasis en proyectos de
escala local o regional.

Completar los anillos circunvalares metropolitanos pro-
yectados y en obra.

Mejorar la conectividad vial y ferroviaria con otros centros
multimodales de la Provincia. Ampliar la capacidad de las
rutas nacionales y provinciales en tramos urbanos y accesos.
Promover el uso del transporte publico de pasajeros y
del transporte de cargas por ferrocarril, mejorando su ni-
vel de servicio y con mayor cantidad de puntos de trans-
ferencia multimodales.

Mejorar la conectividad N-S a través de la CABA.
Promover la creacién de nuevos parques industriales so-
bre los nuevos anillos viales concéntricos. Promover la
distribucién equilibrada del desarrollo industrial de esta
RO con una planificacion centralizada.

Mejorar las redes de transporte de cargas y de comuni-
caciones con otros centros logisticos y productivos de
la Provincia.

Mejorar y recualificar las zonas costeras, portuarias y ur-
banas que poseen mayor grado de criticidad en términos
de incompatibilidades, para buscar asf la sustentabilidad.
Fortalecer las areas de planeamiento y ordenamiento
urbano municipales, articulando los planes reguladores
locales con las estratégicas de planificacion territorial re-
gionales y provinciales.

Promover la refuncionalizaciéon de las construcciones in-
dustriales obsoletas o en desuso y el equilibrio territorial
del desarrollo industrial.

Eje social

Lineas de accion:

Promocion y jerarquizacion de todo el Sistema Urbano
de Ciudades.

Puesta en valor y promocion de los centros urbanos de
la RMBA.

Ampliacién y mejoramiento en la cobertura de transpor-
te publico automotor. Electrificacion ferroviaria. Aumen-
to de conexiones, destinos, frecuencia.

Ampliacion y extension de las redes sanitarias.
Integracion socio-espacial.

Urbanizacion de villas y asentamientos.

Mejora del hdbitat en atencion de la calidad de vida de la
poblacion mas vulnerable.

Objetivos:

Mejorar las redes de transporte y de comunicaciones
con ciudades ubicadas en otros centros logisticos y pro-
ductivos provinciales.

Invertir en equipamiento para jerarquizar ciudades fuera
de esta RO.

Realizar obras de equipamiento urbano y de restaura-
cién de espacios publicos y mejoras en la accesibilidad
con transporte publico a los centros tradicionales. In-
crementar la accesibilidad por transporte publico a los
grandes centros comerciales y de esparcimiento.
Promover la refuncionalizacion de areas centrales tradi-
cionales degradadas. Aumentar el nimero y capacidad
de estaciones multimodales de transferencia de pasaje-
ros en la region.

Invertir en obras viales urbanas para mejorar la circula-
cién del transporte publico.

Promover el uso del transporte publico, mejorando el
servicio, la cobertura y la frecuencia.

Organizar una unidad regional de transporte automotor
y de un boleto Unico intermodal.

Reemplazo de cruces ferroviarios a nivel por cruces a dis-
tinto nivel, priorizando aquellos mas riesgosos.

Obras de paso para reducir efectos barrera urbana por
vias férreas.

Completar la electrificacion de los principales ramales.
Reemplazar el material rodante obsoleto. Ampliar en
capacidad y numero las estaciones de transferencia de
pasajeros integrandolas con el transporte automotor.
Ampliar la cobertura de la red de agua potable, especial-
mente en aquellos sectores densamente poblados sin
red cloacal, ubicados en areas anegables y/o con proble-
mas de contaminacion del suelo o el agua. Implementar
programas de control de calidad las fuentes de agua po-
table, tanto subterrdnea como superficial.

Ampliar la cobertura de la red de cloacas, especialmen-
te en aquellos sectores densamente poblados sin red
de agua potable y/o ubicados en dreas anegables. Rea-
lizar estudios de la relacion existente entre la operacién
de las redes sanitarias (existentes o proyectadas) y el
balance hidrico del agua superficial y subterrdnea en
toda la region.
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Construir plantas para el tratamiento de los liquidos
cloacales que se vuelcan al Rio de La Plata.

Implementar programas de control de calidad del agua
subterranea.

Cubrir los déficits en equipamiento urbano, de salud y
educativo de las dreas mas social y/o ambientalmente
mas vulnerables.

Ampliar los programas de viviendas.

Facilitar el acceso a la tenencia de la tierra de los secto-
res populares. Densificar las dreas urbanas poco consoli-
dadas, ampliando la cobertura de servicios basicos y de
transporte y comunicacion.

Obras de urbanizacion de villas y asentamientos.

Obras para la mejora y equipamiento del habitat de los
sectores mas vulnerables y/o en condiciones ambienta-
les criticas.

Eje ambiental

Lineas de accion:

Preservacion de las condiciones del suelo, aire y agua.
Saneamiento de los rios y arroyos.

Gestion integral de las cuencas metropolitanas.

Gestion integral de los residuos. Cierre de todos los ba-
surales clandestinos.

Implementaciéon de planes sistematicos de manejo de
espacios verdes y espacio publico.

Desarrollo turistico y cultural.

Puesta en valor del patrimonio construido y preserva-
cion del paisaje.

Objetivos:

Incorporar criterios de proteccion ambiental a los planes
reguladores del uso del suelo.

Relocalizar o readecuar la tecnologia de las industrias
mas peligrosas.

Fortalecer los mecanismos institucionales de fiscaliza-
ciony control.

Ampliar la cobertura de redes sanitarias en las dreas ca-
talogadas criticas.

Restaurar los pasivos ambientales existentes (basurales,
suelos contaminados). Prever sistemas para el control
de la contaminacién ambiental en los parques y dreas
industriales nuevas.

Incentivar aplicacion de tecnologias “limpias” por las in-
dustrias peligrosas.

Fortalecer los mecanismos de fiscalizacion y control.
Realizar obras de restauracion ambiental y de valoriza-
cién de los rios y arroyos que atraviesan las areas mas

pobladas. Completar la cobertura de la red cloacal en las
areas proximas a los cursos de agua.

Fortalecer las dreas municipales de planeamiento urba-
no e integrar los planes reguladores a los planes integra-
les de cuencas.

Programas de erradicacion de basurales y de sanea-
miento ambiental.

Ampliar y mejorar la cobertura del servicio de recolec-
cién de RSU.

Promover la descentralizacion de los centros de dispo-
sicion final de RSU, atendiendo siempre las necesarias
restricciones ambientales.

Crear mas programas de segregacion, reciclado y reuso
de residuos, integrando las organizaciones sociales popu-
lares y controlando las condiciones sanitarias de trabajo.
Crear centros de tratamiento y disposicion de RSU bajo
criterios ambientales mas modernos. Avanzar en el forta-
lecimiento de las autoridades de cuenca existentes, y en
los planes de manejo integrado y obras de restauracion
del medio ambiente.

Completar las obras de saneamiento hidraulico de las
areas criticas.

Crear, recuperar, equipar y valorizar espacios verdes pu-
blicos, incorporando tierras de dominio publico, en el
marco de una planificacion integral a escala regional.
Planificar un sistema metropolitano de espacios verdes
que puedan estar vinculados entre si y a su vez con los
espacios verdes periurbanos.

Crear una unidad de coordinacién metropolitana.
Generar corredores verdes a lo largo de los principales
cursos de agua. Inhibir la expansiéon del borde urbano en
areas sin cobertura de servicios, promoviendo la densifi-
cacion y consolidacion de dreas con cobertura.

Prever sistemas de tratamiento cloacal en urbanizacio-
nes cerradas. Creacion de espacios verdes de uso publi-
co o areas de conservacion de la naturaleza que amor-
tiglen y desaceleren la expansion y fragmentacion del
borde periurbano, integrdndolos al sistema de espacios
verdes metropolitanos.

Proteger las dreas de recarga de acuiferos subterraneos
frente a actividades peligrosas.

Recuperar y equipar dreas con vocacion turistica.
Zonificacién normativa para la conservacion de activida-
des productivas tradicionales o poco impactantes.
Controlar la fragmentacién de campos no planificada.
Inhibir la expansion del borde urbano hacia zonas rura-
les o poco consolidadas.
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Lineamientos estratégicos y cartera de

proyectos

A partir de la caracterizacién de las regiones operativas,
se desarrolld una innovadora metodologia de evalua-
cion multicriterio, cuyo resultado posibilitd la identifi-
cacion de nuevos lineamientos estratégicos y la formu-
lacion de la cartera de proyectos de inversion en obra
publica, para cada una de las regiones definidas en el
marco del PET.

Esquema metodoldgico

La metodologia plantea una valoracion de la Car-
tera de Proyectos de Infraestructura del Ministerio
de Infraestructura de la provincia de Buenos Aires
(incluyendo los proyectos nacionales del PET ubica-
dos en territorio bonaerense), a partir de la relacion
de dicha cartera con las dos dimensiones de anali-
sis planteadas en la caracterizacién de las regiones

MODELO DESEADO
ROx

MODELO ACTUAL
ROx

PET-PBA
2010

REGION
OPERATIVA x

LINEAS DE ACCION
ESTRATEGICAS ROX

EJES PROBLEMA
TICOS ROX

CARTERA DE
PROYECTOS ROx

POSIBLES EFECTOS NO VULNERABILILDADES
DESEADOS

FIG2 YTABLA 1 OBJETIVOS

PARTICULARES ROx

GRADO DE RESPUESTAA
OBJ. PART. / LIN ACC. ESTR.

TABLA2 I

LINEAMIENTOS
ESTRATEGICOS ROX

ACCIONES

COMPLEMENTARIAS

~I TABLA3

TSR A s
ESTRATEGICOS ROy

LINEAMIENTOS
K ESTRATEGICOS ROz

/ LINEAMIENTOS | | | _____.| DISTRIBUC.DE PROYECTOS
ESTRATEGICOS ROX EN LAS REGIONES

DISTRIBUC. RESPUESTA
EN LAS REGIONES

ACCIONES COMPLEMENT
REGIONALES

I

J LINEAMIENTOS ESTRATEGICOS
’I COMPLEMENTARIOS

Secuencia metodoldgica para la identificacién de lineamientos de actuacién estratégica en Infraestructura.
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operativas: las “problematicas econdmica, social y
ambiental” (que hacen al modelo territorial actual)
y los “lineamientos para el desarrollo territorial’, por
ejes estratégicos (que hacen al modelo territorial de-
seado).

En esa evaluacion, se pretende valorar el nivel de res-
puesta de los diferentes tipos de proyectos de infraes-
tructura de la agenda publica provincial, en relacion a
las lineas de accion estratégicas definidas en el PET y
a las problematicas particulares de cada regién ope-
rativa.

Este cruce de criterios, permite realizar andlisis tales
como el nivel de respuesta de la cartera de proyectos
a cada linea de accién estratégica de escala regional o
provincial, asi como la equilibrada distribucién territorial
de la cartera de proyectos, entre otros.

En resumen, partiendo del andlisis del grado de respues-
ta de la cartera de proyectos al modelo territorial actual
y deseado, y a la identificacion de posibles efectos no
deseados, se proponen lineamientos estratégicos com-
plementarios, que dan marco a la cartera de proyectos
de inversién en obra publica.

Lineamientos estratégicos por Regiones
Operativas

Como el presente estudio considera el proceso de pla-
nificacion que viene llevando adelante la Provincia, en el
marco del Plan Estratégico Territorial Nacional, las lineas
de accion estratégicas que se plantean, se consideran
complementarias a las formuladas por los gobiernos na-
cional y provincial.

Los lineamientos territoriales enunciados se agrupan
segun los ejes de crecimiento econdmico, desarrollo so-
cial y sustentabilidad ambiental. Asimismo, se incluyen
lineamientos de gestion.

En general se tratan los grandes ejes de actuacién, no
quitando la posibilidad de que existan otros lineamien-
tos que suponen la implementacién de acciones ten-
dientes a su tratamiento.

Estos lineamientos buscan, promover el desarrollo sos-
tenible y equilibrado de las regiones de la Provincia, con
equidad social e igualdad de oportunidades para todos
sus habitantes, en el acceso al trabajo, la educacion, la
saludy a un habitat integrado.

Lineamientos para el desarrollo territorial de
la Region Operativa 1A: Corredor Norte

Relacionados con el crecimiento econémico
Incremento de la capacidad de la infraestructura de
transporte existente y desarrollo de una nueva: inversion
en redes de FRCC. y estaciones de transferencia de car-
gas, en el marco del desarrollo del Eje fluvial industrial
argentino y del Corredor Binacional Central.

Incremento de la infraestructura y el equipamiento en
el sector turistico y recreativo con el fin de potenciar el
corredor turistico Parana y poner en valor dreas con vo-
cacion turistica como las que se incluyen en el Circuito
Transfronterizo Rioplatense.

Generacion de condiciones para el desarrollo de Pymes
en los municipios con limitado desarrollo industrial.
Promocion del desarrollo de actividades productivas al-
ternativas.

Relacionados con el desarrollo social

Reduccion de:

- los déficits de provision de agua potable y de provision
de cloacas,

- los niveles de NBI mediante proyectos de mejoramien-
to del habitat e inversion en viviendas.

Desarrollo de proyectos de recualificacion de centros
urbanos.

Vinculacién del corredor industrial con el interior provin-
cial a través de proyectos de desarrollo social, econdmi-
coy cultural.

Relacionados con la sustentabilidad ambiental
Mitigacion, control y reduccion de la contaminacion en
los cursos de agua.

Elaboracién de acciones de control del crecimiento del
borde urbano.

Identificacion de nuevos espacios con necesidad de
protecciéon ambiental segun las diferentes categorias del
Sistema Provincial de Conservacion.

Lineamientos para el fortalecimiento de la gestion
del Corredor Norte

Sistematizacion de la informacién sobre las condiciones
econdémicas, sociales, ambientales y el ordenamiento te-
rritorial de la region.

Coordinacién de las bases de datos de los diferentes mu-
nicipios y de organismos provinciales y contribucion a
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la elaboracion de series estadisticas regionales (censos,
encuestas).

Desarrollo de acciones de coordinacion intermunicipal
en relacion al monitoreo de los impactos en la ocupa-
cién y uso del suelo de los procesos de inversion trans-
nacional en industria, equipamiento y logistica (caso
Zarate).

Coordinaciéon de acciones surgidas de los planes estra-
tégicos municipales y participacion de los municipios
en la realizacion de planes sectoriales para el desarrollo
socioecondmico (turismo, producciones alternativas) en
el marco del Consorcio Productivo del Noreste de la pro-
vincia de Buenos Aires (COPRONE), contribuyendo a su
fortalecimiento y consolidacion.

Desarrollo de acciones interinstitucionales orientadas
a la promocion de la reconversion de actividades
econdmicas a fin de superar el deterioro del habitat
urbano y de los espacios rurales.

Capacitacion de los equipos técnicos municipales en
metodologfas de produccién y andlisis y comunicacion
de informacion territorial.

Lineamientos para el desarrollo territorial de
la Region Operativa 1C: Corredor Estuarino

Relacionados con el crecimiento econémico
Integracion de los espacios portuarios de la region (en
particular el puerto de General Lavalle) a los planes del
sistema portuario provincial.

Desarrollo de la infraestructura y equipamiento necesa-
rios para las actividades productivas intensivas, recreati-
vas y de turismo rural con resguardo de las condiciones
naturales y de los espacios protegidos.

Relacionados con el desarrollo social

Reduccion de los déficits de provisién de agua potable
y de provisién de cloacas y los niveles de NBI mediante
proyectos para lograr el mejoramiento del hébitat e in-
version en viviendas.

Desarrollo de obras y equipamiento para la integracion
cultural y espacial con los espacios rurales interiores con
resguardo de las condiciones ambientales del humedal.

Relacionados con la sustentabilidad ambiental
Consolidacion de las acciones de resguardo de los “hu-
medales pampasicos”: areas de preservacion de vida sil-
vestre, monumentos naturales y reservas naturales.

Lineamientos para el fortalecimiento de la gestion
del Corredor Estuarino

Sistematizacion de la informacién sobre las condiciones
econdémicas, sociales, ambientales y el ordenamiento te-
rritorial de la region.

Coordinacién de las bases de datos de los diferentes mu-
nicipios y organismos provinciales.

Coordinacién de acciones surgidas de las politicas muni-
Cipalesy participacion en la realizacién de planes secto-
riales para el desarrollo socioecondémico (turismo rural,
producciones alternativas) en el marco del Consorcio
Productivo del Salado (COPROSAL), contribuyendo a su
fortalecimiento y consolidacion.

Desarrollo de acciones de control sistemdtico de los
procesos de alto impacto en las dreas costeras (urbani-
zacién, contaminacién, degradacién por usos de suelo).
Realizacion de acciones educativas referidas a los efectos
de las actividades vinculadas al turismo en el ambiente y
el uso y ocupacion del suelo.

Capacitacion de los equipos técnicos municipales en
metodologias de produccion y andlisis y comunicacion
de informacion territorial.

Lineamientos para el desarrollo territorial de
la Region Operativa 1D: Corredor Atlantico
Norte

Relacionados con el crecimiento econémico
Diversificacion de la actividad econémica mediante la pro-
mocion de estrategias productivas alternativas y la integra-
cion territorial con el espacio rural.

Recualificacion de corredor vial de conexién con el inte-
rior provincial.

Construccion de infraestructuras y equipamiento posi-
bilitadores de estrategias de diversificaciéon econémica.
Desarrollo del equipamiento vy la infraestructura necesa-
ria para potenciar el Corredor y el Area Turfstica Rural del
Atlantico.

Relacionados con el desarrollo social

Desarrollo de acciones tendientes al equilibrio de la re-
lacion entre el interior rural con el alto impacto del turis-
mo en los balnearios costeros.

Desarrollo de equipamiento e infraestructura multimo-
dal para el transporte de pasajeros.

Reduccién del déficit agua y cloacas.

Reduccién de las condiciones de criticidad salud, vivienda,
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educacién, NBI mediante proyectos de mejoramiento del
habitat e inversion en viviendas.

Relacionados con la sustentabilidad ambiental
Desarrollo de obras para la recuperacion integral del
recurso costero y los medios urbanos, complementado
con estrategias de desarrollo econémico e integracion
cultural y espacial con los espacios rurales y los munici-
pios vecinos.

Fortalecimiento del equipamiento para la proteccién de los
recursos naturales y las areas protegidas de vida silvestre.

Lineamientos para el fortalecimiento de la gestion
del Corredor Atlantico Norte

Relanzamiento del Consejo Regional impulsor del Plan
Estratégico Region “Tuyd Mary Campo”.

Priorizacion de las obras de equipamiento e infraestruc-
tura destinadas a superar las condiciones de criticidad
en educacion, vivienda y salud.

Fortalecimiento de las acciones y de la construcciéon de
las obras requeridas para el manejo costero integrado.
Sistematizacion de la informacion sobre las condiciones
econdmicas, sociales, ambientales y el ordenamiento terri-
torial de la region y actualizacion del Plan Estratégico Re-
gion “Tuyd Mary Campo”.

Coordinacién de la disponibilidad de bases de datos de
los diferentes municipios y organismos provinciales y
tendientes a la elaboracién de series estadisticas regio-
nales (censos, encuestas).

Capacitacion de los equipos técnicos municipales en
metodologfas de produccion y andlisis y comunicacion
de informacion territorial.

Lineamientos para el desarrollo territorial de
la Region Operativa 1E: Corredor Atlantico
Sur

Relacionados con el crecimiento econémico
Promocion de la diversificacion econdémica y la descon-
centracion de la inversion soporte de la produccion.
Mejora de la conectividad entre localidades funcional-
mente complementarias en el tramo correspondiente al
Corredor Biocednico Norpatagdnico, en base a criterios
paisajisticos de complementacion de zonas naturales y
de equipamiento recreativo-turistico.

Mejora y ampliacion de la infraestructura y el equipa-
miento para potenciar el Corredor Turistico Atlantico Sur

Bonaerense y las Puertas de Necochea y Monte Hermoso.
Fortalecimiento del nodo multimodal Quequén-Neco-
chea y su relacion con la RMBA mediante el desarrollo
ferroviario de cargas y pasajeros.

Mejoramiento de accesos, equipamiento e infraestruc-
tura del puerto Quequén.

Relacionados con el desarrollo social

Desarrollo de la integracion cultural y espacial de las zo-
nas costeras con el interior rural mediante actividades
turisticas -Area Mar y Sierras-.

Desarrollo del corredor interprovincial de conexion en-
tre los corredores Central y Norpatagénico (Cabecera
Mar del Plata).

Recualificacion y mejora de las zonas costeras, portuarias
y urbanas que poseen mayor grado de criticidad en térmi-
nos de incompatibilidades en la ocupacion y uso del suelo.
Inversion en obras con el fin de la reduccion de los dé-
ficits de vivienda, equipamiento educativo y salud y de
servicios de agua y cloacas.

Relacionados con la sustentabilidad ambiental
Mitigacion y reduccion del riesgo y la contaminacion
ambiental en los espacios urbanos, las cuencas y el sec-
tor costero.

Fortalecimiento de las reservas de uso multiple de la re-
gion: arroyo Zabala y Mar Chiquita y del refugio de vida
silvestre de este Ultimo.

Mejora y recualificacion de las zonas costeras, portuarias
y urbanas buscando sustentabilidad

Puesta en valor de lugares de vocacion turistica y de pai-
sajes naturales con desarrollo de los controles para evitar
el deterioro ambiental.

Planificacion sustentable del crecimiento de las diferentes
actividades utilizando la vision a mediano y largo plazo.

Lineamientos para el fortalecimiento de la gestion
del Corredor Atlantico Sur

Recuperacion de las politicas asociativas municipales
con el fin de encarar politicas de desarrollo regional (an-
tecedentes: COPROA: Corredor Productivo del Atléntico,
CIDERE: Consorcio Intermunicipal de Desarrollo Regio-
nal, SOPBA: Consorcio Region Sudoeste de la provincia
de Buenos Aires y el mas reciente Consejo Regional para
el Desarrollo del Sudoeste de la Provincia).
Coordinacién de las politicas territoriales de los munici-
pios que integran la Regién Operativa y de las de las re-
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particiones de la administracion provincial con el fin de
elaborar un proyecto integral de desarrollo sustentable.
Priorizacion de las obras de equipamiento e infraestruc-
tura destinadas a superar las condiciones de criticidad
en educacion, vivienda y salud.

Fortalecimiento de las acciones y de la construccion de
las obras requeridas para el manejo costero integrado.
Coordinacién de la disponibilidad de bases de datos de
los diferentes municipios y organismos provinciales y
tendientes a la elaboraciéon de series estadisticas regio-
nales (censos, encuestas).

Capacitacion de los equipos técnicos municipales en
metodologias de produccion y andlisis y comunicacion
de informacion territorial.

Lineamientos para el desarrollo territorial de
la Region Operativa 1F: Corredor San Blas

Relacionados al crecimiento econémico

Desarrollo de obras de recualificacion de la Ruta Nacio-
nal Ne 3,

Desarrollo de equipamiento para fortalecer actividades
turisticas del Corredor San Blas y la Puerta Carmen de
Patagones-Viedma con resguardo de las condiciones na-
turales y de los espacios protegidos.

Promocion de actividades socioecondémicas eco-com-
patibles con el turismo alternativo.

Relacionados con el desarrollo social

Promocion de los vinculos culturales y espaciales entre
el interior y la costa.

Reduccion del déficit de la red de cloacas, de vivienda'y
de NBI, particularmente en Villarino.

Relacionados con la sustentabilidad ambiental
Desarrollo de obras frente al riesgo de anegamientos
contaminacién natural.

Fortalecimiento de las condiciones del drea de reserva
natural de uso multiple y del drea de proteccion de vida
silvestre Bahia San Blas.

Desarrollo costero integrado del &rea Bahia San Blas.

Lineamientos para el fortalecimiento de la gestion
del Corredor San Blas

Coordinacion interjurisdiccional de las politicas y accio-
nes de desarrollo turfstico y desarrollo econémico con el
fin de resguardar las condiciones de las &reas de reserva

natural de uso multiple y de proteccion de vida silvestre
de la bahia San Blas.

Priorizacién de las obras de equipamiento e infraestruc-
tura destinadas a superar los déficit en vivienda y tam-
bién en infraestructura.

Fortalecimiento de las acciones destinadas a las obras
requeridas para el manejo costero integrado de la zona.
Capacitacion de los equipos técnicos municipales en
metodologfas de produccion y andlisis y comunicacion
de informacion territorial.

Lineamientos para el desarrollo territorial de
la Regidn Operativa 2: Ondulada

Relacionados con el crecimiento econémico
Inversion en obras eléctricas en el sector centroy sur de
la region.

Desarrollo y cualificacion la conectividad con las regio-
nes operativas 1A, 3y 9 articuladas por el Corredor Cen-
tral del Mercosur.

Mejora de la infraestructura vial dada la saturacion en la
red, particularmente enlaR. N.N° 8y 5.

Desarrollo y recuperacion de las redes ferroviarias ociosas.
Fortalecimiento del complejo agroindustrial Junin-Per-
gamino-Arrecifes.

Promocion y desarrollo de la diversidad productiva en las
areas de mediano y bajo desarrollo socioecondémico me-
diante producciones alternativas y turismo sustentable.
Inversion en equipamiento para el desarrollo del poten-
cial industrial de las PyMes en los municipios en situa-
cién de baja -Colon- y aquellos con limitado desempe-
Ao industrial como Rojas, Salto, Carmen de Areco, 25 de
Mayo, Alberti y General Viamonte.

Relacionados con el desarrollo social

Promocion del equilibrio del sistema de ciudades, a tra-
vés de la mejora en la oferta de servicios en la conectivi-
dad, en atencidn a los nucleos urbanos con crecimiento
poblacional -Junin-y decrecimiento poblacional, Gene-
ral Arenales y Vedia.

Mejora de la conectividad entre las localidades de la re-
giony cualificacion de la conectividad con el resto de las
regiones, en particular a través del Corredor Interprovin-
cial R.N.N°5.

Desarrollo y recuperacion de las redes ferroviarias ociosas.
Reduccién de los déficits de los servicios de agua pota-
ble, cloacas, vivienda, equipamiento educativo y de salud
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particularmente significativos en los partidos del suroes-
te de la region operativa y en los préoximos a la RMBA.

Relacionados con la sustentabilidad ambiental
Mitigacion y reduccion del riesgo y la contaminacién en
las cuencas hidricas.

Mitigacion, reduccion y control de la contaminacion por
la mayor expansion de las actividades agropecuarias.
Puesta en valor de lugares de vocacion turistica y de pai-
sajes naturales.

Desarrollo de acciones de prevencion en las areas rurales
ante los efectos del monocultivo extendido de la soja.
Fortalecimiento de las estrategias de manejo integrado del
suelo, en particular en las areas de alta vulnerabilidad am-
biental del suroeste de la regién.

Lineamientos para el fortalecimiento de la gestion
de la Regiéon Ondulada

Fortalecimiento de los Consorcios Productivos del Nores-
te de la Provincia (COPRONE), de Desarrollo del Noroeste
de la Provincia (CODENOBA), Municipios al MERCOSUR y
municipios del Consorcio Productivo del Noroeste de la
Provincia (COPRONOBA).

Coordinacién interinstitucional e interjurisdiccional de
los proyectos de turismo, desarrollo productivo, infra-
estructura y equipamiento regional con los consorcios
COPRONE, CODENOBA, municipios al MERCOSUR y CO-
PRONOBA.

Actualizacion y profundizacion del Plan Estratégico CO-
DENOBA 'y de los planes de Desarrollo y Estratégicos rea-
lizados en municipios de la regién a fin de complemen-
tar politicas territoriales en la region.

Reduccion del déficit de los servicios de manera priori-
taria de agua potable, cloacas, vivienda, equipamiento
educativo y de salud.

Mejora de la infraestructura vial y ferroviaria de cargas
y pasajeros dados los problemas especificos de cada
una de las redes y las necesidades de integracion al
interior de la region y con otras regiones en el con-
texto de desarrollo del Corredor Binacional Central
Mercosur y la potenciaciéon del Corredor Interprovin-
cial R.N. N° 5.

Coordinacién de la disponibilidad de bases de datos
de los diferentes municipios y organismos provinciales
y tendientes a la elaboracion de series estadisticas re-
gionales (censos, encuestas) y capacitacion de equipos
técnicos.

Lineamientos para el desarrollo territorial de
la Region Operativa 3: Noroeste

Relacionados con el crecimiento econémico
Ejecucién de obras para incrementar la oferta de energfa
eléctrica, en particular en aquellos municipios del este
de la region.

Ampliacién de la capacidad y del nivel de servicio de las
redes de transporte inscriptas en los ejes y en los Corre-
dores Interprovinciales a potenciar. Rutas entre General
Villegas, Bolivar, Trenque Lauguen y Pehuajo-Casares (R.
N.N° 188, 5,226y 33).

Desarrollo de equipamiento para las empresas del sector
agroindustrial y de servicios.

Apoyo al desarrollo de proyectos de diversificacion eco-
noémica, desarrollo turismo vy recreacion mediante obras
de manejo hidraulico-productivo sustentable, equipa-
miento, accesibilidad, etc.

Relacionados con el desarrollo social

Mejora de las redes de interconexion entre las localida-
des de Carlos Casares, Pehuajo, Bolivar, General Villegas y
la red de caminos rurales pavimentados.

Reduccion de los niveles de criticidad por déficit de
provision de agua potable y de cloacas y vivienda, en
particular en los municipios de la franja oeste de la re-
gion.

Inversion en equipamiento educativo y de salud con el
fin de reducir los niveles de criticidad en los municipios
de la franja oeste de la region.

Desarrollo de proyectos de equipamiento recreativo, de-
portivo, cultural y comunitario.

Relacionados con la sustentabilidad ambiental
Desarrollo de proyectos de posibilidad de potabilizacion
de agua.

Fortalecimiento de los sistemas de prevencion y control
del uso de agroquimicos.

Desarrollo de las de obras de sistematizacion de las
cuencas, drenaje y de proteccion de espacios urbanos
ante inundaciones.

Implementacion de los proyectos de infraestructura de
comunicaciones en los espacios productivos rurales.
Fortalecimiento de las obras de defensa contra erosion y
manejo conservativo del suelo.

Identificacion de areas valiosas para la conservacion natural.
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Lineamientos para el fortalecimiento de la gestion
de la Regién Noroeste

Coordinacién interjurisdiccional para el desarrollo de
planes productivos sustentables ante la necesidad de la
diversificacién productiva en todas las areas de alta vul-
nerabilidad ambiental.

Fortalecimiento de acciones asociativas municipales
para el desarrollo de politicas territoriales conjuntas en-
tre los municipios de la region.

Desarrollo preferente de las obras del “Plan Maestro Inte-
gral de la Cuenca del Salado"y de aquellas que atienden
a la vulnerabilidad ambiental de los espacios rurales.
Priorizacion de las obras tendientes a disminuir la critici-
dad por déficit de provision de agua potable, de cloacasy
vivienda y de equipamiento educativo y de salud en par-
ticular en los municipios de la franja oeste de la region.
Mejora de la infraestructura vial y ferroviaria de car-
gas y pasajeros teniendo en cuenta los problemas
especificos de cada una de las redes y para dar una
respuesta viable a la inserciéon de la regién en los co-
rredores binacionales e interprovinciales.

Desarrollo de equipamiento para las politicas econdémi-
cas, sociales y culturales destinadas a evitar el decreci-
miento poblacional de las localidades de la region:

- Coordinacién de la disponibilidad de bases de
datos de los diferentes municipios y organismos
provinciales que tiendan a la elaboracion de se-
ries estadisticas regionales (censos, encuestas).

- Capacitacion de los equipos técnicos municipa-
les en metodologfas de produccion y andlisis vy
comunicacién de informacion territorial.

Lineamientos para el desarrollo territorial de
la Region Operativa 4: TAO

Relacionados con el crecimiento econémico
Fortalecimiento del Nodo Tripolar TAO y su rol en el Co-
rredor Interprovincial Ruta Nacional N° 226 a través de
los nodos multimodales de Tandil y Olavarria, y de la me-
jora de la conectividad con el resto de la Provincia, sobre
todo con la regidn noroeste.

Desarrollar la obras necesarias para potenciar las co-
nexiones con las regiones operativas 8, 1Cy 1D.
Aprovechamiento de la red ferroviaria.

Desarrollo del equipamiento necesario para el fortaleci-
miento de la diversificaciéon econémica y la industrializa-
Cion a través de Pymes.

Expansion y aprovechamiento del potencial turistico en
las dreas Tandilia, Sierras de Tandil, y Mar y Sierras.
Fortalecimiento de la Puerta Tandil y desarrollo del po-
tencial de las travesias turisticas Ruta Nacional N° 226y
Rutas Provinciales N° 29y 51-76.

Relacionados con el desarrollo social

Mejora de la calidad urbana, ordenando las pautas de
crecimiento y fortaleciendo la conectividad entre loca-
lidades de diferente jerarquia y la integracion espacial y
cultural con las regiones costeras.

Dotacién de servicios, equipamiento educativo y de sa-
lud y vivienda y reduccién de NBI, principalmente en los
municipios del este y sudoeste de la region.
Revalorizacion del aeropuerto de Tandil.

Relacionados con la sustentabilidad ambiental
Preservacion del entorno paisajfstico y de la calidad am-
biental urbana.

Mitigacion y reduccion del riesgo y la contaminacion en
las dreas con desarrollo turistico.

Valoracién de todos los lugares de vocacién turistica y
de paisajes naturales.

Desarrollo de acciones de prevencion en las areas rurales
ante la expansion del monocultivo de la soja.

Lineamientos para el fortalecimiento de la gestion
de la Regiéon TAO

Coordinacién intermunicipal de las politicas territo-
riales, productivas y ambientales previstas en los di-
ferentes planes turfsticos, estratégicos y de desarrollo
para esta region y aquellos llevados a cabo por los
municipios.

Coordinacién interjurisdiccional para el aprovechamien-
to de los distintos proyectos de desarrollo de infraestruc-
tura ferroviaria y vial.

Priorizacion del aumento de la dotacion de servicios,
equipamiento educativo y de salud y vivienda y de re-
duccion de NBI, principalmente en aquellos municipios
del este y sudoeste de la region.

Coordinacién de la disponibilidad de bases de datos de
los diferentes municipios y organismos provinciales y
tendientes a la elaboracién de series estadisticas regio-
nales (censos, encuestas).

Capacitacion de los equipos técnicos municipales en
metodologias de produccion y andlisis y comunicacion
de informacion territorial.
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Fortalecimiento de los vinculos institucionales y desarro-
llo de proyectos conjuntos para el desarrollo territorial
entre los municipios de la region y entre ellos y la Univer-
sidad Nacional del Centro UNCPBA y otras instituciones
de la region.

Lineamientos para el desarrollo territorial de
la Region Operativa 5: Suroeste

Relacionados con el crecimiento econémico
Ampliacion de la capacidad y del nivel de servicio de las
redes de transporte en los ejes y en el corredor a poten-
ciary del eje vial estructural a recalificar: R. N. N°3, 33 y R.
P.N°60,51y 76,y del servicio de FEC.C.

Fortalecimiento de la diversificaciéon econdmica me-
diante el desarrollo de equipamiento para las empresas
del sector agroindustrial y de servicios, especialmente
las Pymes.

Promocion de proyectos de desarrollo turistico y recrea-
tivo y construccion de obras de equipamiento, accesibi-
lidad, etcétera.

Fortalecimiento de las travesias y de las dreas turisticas
actuales en sierra de la Ventana y desarrollo de las dos
potenciales previstas: Carhué-Guaminiy Ventana al Mar.

Relacionados con el desarrollo social

Fortalecimiento del equipamiento urbano en particular
en las localidades con evidente decrecimiento poblacio-
nal: Guamini.

Fortalecimiento de las interconexiones entre las ciuda-
des del Complejo Productivo SO —Coronel Pringles, Co-
ronel Dorrego y Tres Arroyos—y con el Corredor Bioced-
nico Norpatagonico.

Integracion espacial y cultural de las regiones rurales con
los espacios costeros del sur de la Provincia a través de
infraestructura y equipamiento para proyectos de turis-
mo sustentable.

Mejora de la red de vinculacién entre localidades y la red
de caminos rurales mediante nuevas obras y el aumento
de la red vial urbana e interurbana pavimentada.
Reduccion del déficit de provision de agua potable y de
cloacas.

Incremento de la inversién en establecimientos de salud
en Tornquist, Salliqueld y Guamin.

Reduccion de las necesidades basicas insatisfechas de la
poblacién mas vulnerable, especialmente en los munici-
pios con mayores déficits.

Relacionados con la sustentabilidad ambiental
Desarrollo de proyectos de potabilizacion de agua.
Incremento de las obras de proteccién en espacios urbanos
frente a las inundaciones y de las obras de infraestructura
de comunicaciones en los espacios productivos rurales.
Desarrollo de proyectos de obras sistematizadas en pla-
nes de manejo integrado del ambiente y de las areas
protegidas en particular las reservas naturales de uso
multiple.

Desarrollo de acciones de prevencion en las areas rurales
ante la expansion del cultivo de soja.

Lineamientos para el fortalecimiento de la gestion
de la Regidn Suroeste

Contribuir al fortalecimiento de las politicas asociativas
y de coordinacion intermunicipal e interinstitucional, re-
cuperar las acciones del Consorcio Productivo SOPBA y
profundizar las del Consejo Regional para el Desarrollo
del Sudoeste de la Provincia.

Priorizacion del aumento de la dotaciéon de servicios,
equipamiento educativo y de salud y vivienda y de re-
duccion de NBI, principalmente en los municipios del
este y sudoeste de la region.

Coordinacién de la disponibilidad de bases de datos de
los diferentes municipios y organismos provinciales y
tendientes a la elaboraciéon de series estadisticas regio-
nales (censos, encuestas).

Capacitacion de los equipos técnicos municipales en
metodologias de produccion y andlisis y comunicacion
de informacion territorial.

Contribucion al desarrollo de los proyectos de turismo
sustentable en las nuevas areas previstas por los planes
sectoriales mediante la eficiente coordinacién de obras
e infraestructura.

Contribucion al fortalecimiento de los vinculos institu-
cionales para proyectos de desarrollo territorial con los
municipios de la regién y entre ellos y la Universidad
Provincial del Sudoeste de la provincia de Buenos Aires
—UPSO-, el Centro Regional de Estudios Superiores de
Tres Arroyos —CRESTA-y otras instituciones de la region.

Lineamientos para el desarrollo territorial de
la Regién Operativa 6: Sur

Relacionados con el crecimiento econémico
Desarrollo de obras de recualificacion de R. N. N°3 y de
interconexion con la region 1F.
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Construcciéon de infraestructuras y equipamiento posi-
bilitadores de estrategias de diversificacion econdmica.
Desarrollo de equipamiento para promover actividades
turisticas con resguardo de las condiciones naturales y
de los espacios protegidos.

Relacionados con el desarrollo social

Promocion de los vinculos espaciales entre interior y costa.
Recalificacion de las interconexiones de localidades de
la regién con la R N. N°3.

Reduccion de los déficits de cloacas, agua corriente y vi-
vienda, en particular en Villarino.

Ampliaciéon del equipamiento educativo y de salud; re-
duccién de NBI.

Relacionados con la sustentabilidad ambiental
Resguardo mediante consolidacion de espacios de re-
serva natural.

Realizacion de obras de proteccion edlica.

Resguardo de los espacios con alta vulnerabilidad am-
biental mediante la consolidacion de los espacios de
reserva natural.

Lineamientos para el fortalecimiento de la gestion
de la Regién Sur

Desarrollo de actividades eco-compatibles para el turis-
mo alternativo.

Priorizacion de las obras de equipamiento e infraestruc-
tura destinadas a superar los déficits en vivienda e infra-
estructura de agua y cloacas.

Realizacion de estudios de impacto territorial de los pro-
yectos de infraestructura y transporte vinculados al Co-
rredor Biocednico Norpatagonico.

Sistematizacion de la informacién sobre las condiciones
econdmicas, sociales, ambientales y el ordenamiento te-
rritorial de la region.

Coordinaciéon de las bases de datos de los diferentes
municipios y organismos provinciales y capacitacion de
equipos técnicos.

Lineamientos para el desarrollo territorial de
la Region Operativa 7: Sudeste

Relacionados con el crecimiento econémico

Mejora de la conectividad entre localidades de la region
con la consolidacion del entramado regional vy la inte-
gracion de las zonas costera y rural.

Desarrollo de la infraestructura y obras para potenciar el
corredor interprovincial de conexion entre los corredo-
res Norpatagonico y Central (R. N. N° 226).

Recuperacion y reutilizacion de redes ferroviarias.
Promocion de la diversificacion econémicay vinculacion
de los nodos vecinos en términos de industria y turismo.
Puesta en valor de lugares con vocacion y potencial tu-
ristico y desarrollo del equipamiento e infraestructura en
los espacios incluidos en el drea turistica mar y sierras
Tandilia.

Relacionados con el desarrollo social

Promocion del equilibrio del Sistema de Ciudades para
una mayor y mejor profundizaciéon de las relaciones con
los nodos vecinos.

Fortalecimiento de las relaciones entre interior y costa.
Recuperacion y fortalecimiento de los servicios ferrovia-
rios de pasajeros.

Incremento de la dotacion de servicios de agua corrien-
tey cloacas.

Incremento de la dotacion de viviendas y del equipa-
miento de salud y educacion.

Reduccion de NBI.

Relacionados con la sustentabilidad ambiental
Mitigacion y reduccion del riesgo y la contaminacion en
las cuencas hidricas.

Puesta en valor de lugares de vocacion turistica y de pai-
sajes naturales.

Desarrollo de acciones de prevencion en las areas rurales
ante la expansion del cultivo de soja.

Fomento del desarrollo productivo sustentable.

Lineamientos para el fortalecimiento de la gestion
de la Regién Sudeste

Recuperacion de las politicas asociativas municipales
con el fin de encarar politicas de desarrollo regional (an-
tecedentes: COPROA: Corredor Productivo del Atlantico,
CIDERE: Consorcio Intermunicipal de Desarrollo Regio-
nal).

Coordinacién de las politicas territoriales de los muni-
cipios que integran la Region Operativa y de las de las
reparticiones de la administracion provincial a fin de ela-
borar un proyecto integral de desarrollo sustentable.
Priorizacion a la dotacion de servicios de agua corriente
y cloacas, del equipamiento de salud, educacion y de vi-
vienda con el fin de reducir los niveles de NBI.
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Desarrollo de los proyectos y obras tendientes al fortale-
cimiento de las relaciones entre interior y costa.
Desarrollo del equipamiento vy la infraestructura para
la actividad turfstica actual y potencial, considerando
la regidbn como nexo entre la costa, la sierra y los es-
pacios rurales.

Lineamientos para el desarrollo territorial de
la Region Operativa 8: Este

Relacionados con el crecimiento econémico
Completado de obras para incrementar la oferta de
energia eléctrica en General Alvear y Las Flores.
Ampliacién de la capacidad y del nivel de servicio de
las redes de transporte pertenecientes a los ejes viales a
consolidar (Rutas Provinciales N°60y 51) y en el eje vial a
recalificar Ruta Nacional N°3.

Desarrollo de la diversificacion econémica mediante
equipamiento para las empresas del sector agroindus-
trial y de servicios.

Promocion de proyectos de desarrollo turistico y recrea-
tivo y obras de equipamiento, conexion con el sector
costero, accesibilidad.

Promocion del corredor turistico provincial “Camino del
Gaucho”y de la Travesia Ruta Provincial N°29.

Relacionados con el desarrollo social

Desarrollo de la infraestructura y equipamiento destina-
do a incrementar la conexion v la integracion cultural y
espacial del interior rural con la franja costera (Regién
Operativa 10).

Mejora de la red de vinculacion entre localidades, de la
red de caminos rurales e incremento de la red pavimen-
tada de la region.

Incremento del equipamiento de salud en los distritos
con déficit.

Reduccion de los déficits en la provision de agua pota-
bley cloacas.

Reduccion de los déficits de NBI en el sector SE.
Reduccion del déficit de vivienda particularmente en
Tordillo, General Lavalle, Tapalqué y General Alvear.
Desarrollo de proyectos de equipamiento recreativo, de-
portivo, cultural y comunitario.

Relacionados con la sustentabilidad ambiental
Fortalecimiento del Plan Maestro Integral de la cuenca
del rio Salado.

Desarrollo de proyectos de potabilizacion de agua.
Fortalecimiento de los sistemas de prevencion y control
del uso de agroquimicos.

Lineamientos para el fortalecimiento de la gestion
de la Regidn Este

Recuperacion de las politicas de asociativas municipales
con el fin de encarar politicas de desarrollo regional (an-
tecedentes: Zona de Crecimiento Comun, ZCC; Corredor
Productivo del Salado, COPROSAL; Corredor Productivo
Desarrollo Regional, COPRODER).

Coordinacién de las politicas territoriales de los munici-
pios que integran la Regién Operativa y de las de las re-
particiones de la administracion provincial con el fin de
elaborar un proyecto integral de desarrollo sustentable
acorde con el Plan Maestro Integral de la Cuenca del Rio
Salado.

Priorizacion de la obras de equipamiento e infraestruc-
tura, tendientes a reducir los déficits de infraestructura
bésicay en las dreas de salud y vivienda.

Desarrollo de obras de infraestructura y equipamiento
con el fin de promover el desarrollo de la diversificacion
econdémica de los sectores turfstico, agroindustrial y de
servicios.

Continuidad de las obras y proyectos de manejo hidrau-
lico-productivo sustentable del Plan Maestro Integral de
la Cuenca del Rio Salado.

Lineamientos para el desarrollo territorial de
la Region Operativa 9: RMBA'™

Relacionados con el crecimiento econédmico
Promocion del manejo integral y competitivo del Siste-
ma Portuario Provincial, incluyendo la reformulacion de
sus redes de acceso y de sus capacidades logisticas y
operativas.

Desarrollo de un nuevo puerto de cargas generales
aguas abajo, para corregir los desequilibrios entre el nor-
te y sur del conglomerado.

Revision de las politicas de provision de energia, en ma-
teria de diversificacion de las fuentes de aprovisiona-
miento, modelo de consumo y regulacion del sistema.
Promocion de inversiones en obras para la generacion

12. Para el desarrollo de los lineamientos de RMBA se toma como fuente:
Lineamientos Estratégicos para la Regidn Metropolitana de la Direccion
Provincial de Ordenamiento Urbano y Territorial, SSUyV del Ministerio de
Infraestructura de la provincia de de Buenos Aires del 2007.
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de energias tradicionales y alternativas en centros urba-
nos y logisticos.

Construccion de obras nuevas y de mejoramiento de los
anillos viales metropolitanos circunvalares (o concéntricos).
Redistribucion de las actividades logisticas e industriales
en la segunda corona con mayores demandas de pues-
tos de trabajo.

Planificacion de la localizacion industrial, con aumento
de la oferta de parques industriales sobre los nuevos ani-
llos viales concéntricos.

Nuevo anillo multimodal (vinculado a los territorios so-
bre Av. Parque Pte. Perdn y Ruta N°6) equipado para el
desarrollo de actividades productivas y logisticas.
Mejoramiento de la conectividad vial y ferroviaria entre
los centros urbanos y nodos multimodales de la Provincia.
Ampliacion de la capacidad de las rutas nacionales y
provinciales en centros urbanos y accesos, con desa-
rrollo de nuevos puntos y estaciones multimodales de
transferencia de cargas y de pasajeros.

Relacionados con el desarrollo social

Rehabilitacion de la estructura de centros y mejoramien-
to global de la calidad del espacio urbano.

Promocion del desarrollo de una ciudad diversa, aco-
tando las posibilidades de expandir el drea urbanizada
con densidades bajas y ampliando las posibilidades de
intervenir sobre el tejido urbanizado incrementando su
densidad media.

Desarrollo de planes particularizados con densificacion
en sectores adecuados, diversidad de usos e incremento
de espacios publicos.

Promocion (y regulacién) de programas de mejoramien-
to barrial con incremento de las infraestructuras, equipa-
mientos y servicios a las dreas de urbanizacion precaria
y mayor accesibilidad a los barrios menos favorecidos.
Reconstruccion del sistema publico de transporte que
incluya el mejoramiento del nivel de servicio, frecuencia
y cobertura del transporte publico de pasajeros, terrestre
y en ferrocarril.

Expansion de las redes de infraestructura sanitaria so-
bre el tejido urbanizado. Desarrollo de obras de am-
pliacion de la cobertura de agua potable y de cloa-
cas, y de sistemas para el tratamiento de los efluentes
cloacales.

Desarrollo de nuevas urbanizaciones en el marco de pla-
nes particularizados, que acoten la extension de la man-
cha urbana.

Consolidacion de las zonas céntricas e historicas de las
ciudades, con miras a obtener un tratamiento particu-
larizado de su patrimonio arquitecténico y un mejora-
miento del espacio publico.

Relacionados con la sustentabilidad ambiental
Implementacion de planes integrales de manejo de
cuencas hidricas que incluyan obras de restauracion am-
biental en dreas degradadas o contaminadas.
Promocion del manejo racional de los residuos solidos
urbanos con modalidades de separacion y reciclado,
nuevos centros de tratamiento y disposicion (buscan-
do su descentralizacion) y nuevas pautas culturales y de
consumo que sean menos demandantes de recursos y
de energia.

Conformacion eficaz de un sistema metropolitano de
areas verdes.

Reconstruccion de los vinculos entre los tres espacios
principales de la zona: la franja costera, el borde periur-
banoy las cuencas interiores.

Mejoramiento de la articulacion entre el borde urbano'y
su entorno rural, asi como con la costa riberefia que ge-
nere parques lineales a lo largo de los principales cursos
de agua, a modo de corredores biolégicos, que faciliten
el reingreso de la fauna nativa al espacio metropolitano,
asi como al esparcimiento de la poblacion.

Desarrollo de obras de saneamiento de cursos de agua
superficiales que incorporen programas de incentivos al
recambio tecnoldgico industrial y programas de fiscali-
zacion y control de actividades contaminantes.
Implementacion de planes integrales de manejo del
borde periurbano con desarrollo de politicas de protec-
cién, puesta en valor y desarrollo de sus potencialidades.

Lineamientos para el fortalecimiento de la gestion
de la Regién RMBA

Institucionalizacion de un organismo responsable de la
planificacion, la ejecucion y el monitoreo del manejo de
las cuencas.

Fortalecimiento de dreas municipales abocadas al pla-
neamiento y control de posibles riesgos socio ambien-
tales asociados a la nueva dindmica espacial de la activi-
dad industrial.

Reformulacion de los criterios actuales de operaciéon de
la institucion responsable del tratamiento de residuos y
de todos los actores sociales involucrados en la gestion
del sistema.
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Conformacion de espacios de planificacion y coordina-
cién del manejo de espacios publicos y dreas naturales a
escala metropolitana.

Reformulacién de criterios operativos de las empresas
proveedoras de agua vy cloacas, incluyendo la construc-
Cidn y operacion de sistemas autbnomos en sectores de
tejido urbanizado con mas de 100 hab. /ha.
Designacion de una autoridad Unica del sistema publico
de transporte del AMBA, para la planificaciéon y el control
del movimiento de pasajeros de escala metropolitana,
en todas sus modalidades, para lograr su complemen-
tariedad con criterios de racionalidad y economia y pro-
mover el transporte publico, el ahorro de energia y un
boleto uUnico.

Fortalecer las areas de planeamiento y ordenamiento
urbano municipales, articulando los planes reguladores
locales con las estrategias de planificacion territorial re-
gionales y provinciales.

Cartera de proyectos de obra publica

La cartera de proyectos se clasifica de acuerdo con
la siguiente desagregacion, que responde al grupo vy
subgrupo de obras:

Energias (eléctrica, gas y alternativas)

Agua y Cloacas

Hidraulica

Vialidad y Transportes (rutas, puertos, ferrocarriles, aero-
puertos, autotransportes)

Habitat

Cada obra esta catalogada en planillas segun:
Region operativa

Subgrupo de obra

Denominacion

Ubicacion

Tipo de integracion (local, regional, interregional):
Estado de avance
Grado de prioridad

Dado que la cartera de proyectos de inversion en obra
publica de la Provincia esta integrada por mas de 1500
obras'3, en primer lugar, se presenta un resumen de cada

13. El total de las obras y proyectos que fueron incluidas en la agenda de
inversién en obra publica de la Provincia, puede consultarse en el Informe

uno de los grupos de obra (para el total de las regiones
operativas) y a continuacion, a modo de ejemplo, se de-
sarrolla un caso (Regién Operativa 2: Ondulada), donde
se presenta el total de la cartera de proyectos, incluyen-
do la formulaciéon de los perfiles de algunos proyectos
estratégicos.

Energias

La cartera de proyectos de inversion en energias se agru-
pa en: eléctricas, gas y alternativas.

Total: 239 obras

Energia eléctrica: 79 obras

Gas: 146 obras

Energias alternativas: 14 obras

Del total de obras correspondientes a energia eléctrica,
37 son obras que se encuentran en la etapa “Por Iniciar/
Licitada/Adjudicada/En Licitacion’, 38 en la etapa “En Es-
tudio/Proceso de Formulacién de Proyecto Ejecutivo”y
4 grupos de obras que por ser parte de la planificacion
eléctrica de abastecimientos locales, presentan diversos
estadios y por ende, diferentes estados de avance.
Respecto de las obras de energias alternativas, el total de
ellas se encuentra en la etapa de “En Estudio/Proceso de
Formulacion de Proyecto Ejecutivo”.

Por su parte, del total de obras correspondientes a gas,
22 son obras que se encuentran en la etapa denomina-
da "Por Iniciar/Licitada/Adjudicada/En licitacion’, y 124
en la etapa "En Estudio/Proceso de Formulacion de Pro-
yecto Ejecutivo”

La cartera de proyectos de inversion de energias, con-
tiene aquellas obras que se encuentran en las etapas de
estudio o formulacién de proyectos ejecutivos, o bien
que estén licitadas, adjudicadas, por iniciar o en ejecu-
cion. Las obras correspondientes a energia que fueron
ejecutadas y se encuentran en operacion, no fueron in-
corporadas a la carpeta de proyectos de inversion.

En dicha cartera de proyectos de inversion, se contem-
plan obras que se constituyen como obras de infraes-
tructura a través de las cuales abastecen grandes areas
de demanda vinculando varias regiones de la Provincia,
también obras que aportan al desarrollo regional y otras
que abastecen la demanda local.

La priorizacion de las obras fue establecida teniendo en
cuenta dos criterios fundamentales, uno por considerar-

Final del estudio entregado al CFl.
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se obras estratégicas para el desarrollo regional, que res-
ponden a importantes demandas sociales y otro, por ser
una obra con alto grado de viabilidad, por encontrarse
en ejecucion o presentar estudios avanzados de factibi-
lidad técnica, econémica y financiera.

Aguay cloacas

La cartera de proyectos de inversién en saneamiento, se
agrupa en abastecimiento de agua potable -agua-, y ser-
vicio de desagues cloacales -cloacas-.

Total: 107 obras

Agua: 23 obras

Cloacas: 84 obras

Del total de obras correspondientes a agua, 9 son pro-
yectos que se encuentran en la etapa “En Estudio/Proce-
so de Formulacion de Proyecto Ejecutivo’, 6 obras en la
etapa “Por Iniciar/Licitada/Adjudicada/En Ejecucion”y 8
en la etapa “Finalizada/Inaugurada”

Respecto de las obras de cloacas, que suman 84 obras
del total, 1 proyecto se encuentra sin datos, 24 son pro-
yectos que se encuentran en la etapa “En Estudio/Proce-
so de Formulacion de Proyecto Ejecutivo’, 31 obras en la
etapa “Por Iniciar/Licitada/Adjudicada/En Ejecucion”y 28
en la etapa “Finalizada/Inaugurada’”

En la cartera de proyectos de inversion, se contemplan
obras que se constituyen como obras de infraestructu-
ra a través de las cuales se abastecen grandes &reas de
demanda y se vinculan varias regiones de la Provincia,
también obras que aportan al desarrollo regional y otras
que proveen la demanda local. A la primera categoria
corresponde la clasificaciéon de interregional, las que in-
volucran un drea mas pequefia micro regional, y las ulti-
mas son las de integracion local.

Segun esta descripcion de integracion regional, la car-
tera de proyectos de inversion de agua serfa: 14 son
proyectos locales, 7 interregionales y 2 microrregionales.
Respecto a la cartera de proyectos en cloacas, 12 proyec-
tos son de integracion interregional, T microrregional y
71 locales.

La priorizacion de las obras fue establecida teniendo en
cuenta tres criterios fundamentales:

a. uncriterio que involucra un indicador de vulne-
rabilidad sanitaria, en el cual se consideran los
recursos escasos de la poblacién, su situacion
sanitaria (accesibilidad a los servicios de agua
potable y desagies cloacales, conjuntamente

con enfermedades de origen hidrico) y el me-
dio ambiente en el cual se encuentra esta po-
blacion;

b. un segundo criterio que considera obras estra-
tégicas para el desarrollo regional, que respon-
den a importantes demandas sociales;

C. Yy un tercer criterio, por ser una obra con alto
grado de viabilidad, por encontrarse en ejecu-
cién o presentar estudios avanzados de factibi-
lidad técnica, econémica y financiera.

Hidraulica

La cartera de proyectos de inversion en hidraulica se
agrupa en obras lineales y puntuales, segun datos del
sistema SIGOS y del Plan de Gestion 2007-2011 del Mi-
nisterio de Infraestructura.

Las prioridades de cada una de las obras surgen del diag-
noéstico de cuencas y planes de sector del Plan Hidrauli-
coy del documento de gestion antes mencionado.

Obras lineales

Para las obras del rio Salado, que podrian circunscribir-
se a las regiones RO 2 Ondulada, RO 3 Noroeste, parte
de la RO 4 TAO ampliado, RO 8 Este y RO 1C Corredor
Estuarino, puede concluirse que sobre un total de 18
obras detectadas, el 50 % son obras de canalizaciones, el
27,7 % son obras de limpieza y/o dragado de canales y/o
arroyos, el 16,66 % no se han especificado a qué tipo de
obra hidrdulica corresponden y el 5,55 % corresponde
a entubamientos. Con respecto al estado de avance, el
44,44 % se encuentra en proyecto, el 27,7 % se ha fina-
lizado, y el 22,22 % estd en diferentes estadios de ejecu-
cion (licitada, adjudicada, con medicion de obra). De los
datos precedentes se puede inferir que el porcentaje de
obras que actualmente se realizan en estas regiones, es
relativamente bajo, contando con una fuerte cartera de
proyectos a desarrollar.

Para las obras del “Plan Costero Integrado’, se analizan las
involucradas en la RO 1D Corredor Atldntico Norte y la
RO 1E Corredor Atlantico Sur. Una primera mencion es
que solo se registran obras en la RO 1D: Corredor Atlan-
tico Norte y de las 5 obras detectadas, un 40 % se en-
cuentra en proyecto, otro 40 % en diferentes estadios de
ejecucion y el restante 20 % se ha finalizado. Resulta lla-
mativo que el 60 % de las obras se han planteado sobre
el municipio de Mar Chiquita.
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En cuanto a las obras realizadas sobre las cuencas del
Area Metropolitana, involucradas en la RO 1A Corredor
Norte, y RO 9 RMBA, se destaca que para la primera no
se han detectado obras hidraulicas. En el caso de la RO
9 RMBA, se detallan 32 obras, de las cuales el 81,25 % se
ha finalizado. Con respecto al tipo de obras, el 40,625 %
trata de limpieza y/o dragado de canales y/o arroyos.

En general, sobre un total de 60 obras, mas del 50 % se
localiza en la RO 9 RMBA. El 56,66 % del total de las obras
detectadas ya se ha finalizado y un 26,66 % corresponde
a obras de limpieza y/o dragado de canales y/o arroyos.

Obras puntuales

Para las obras del rio Salado, que podrian circunscribirse
alas RO 2 Ondulada, RO 3 Noroeste, parte de la RO 4 TAO
ampliado, RO 8 Este y RO 1C Corredor Estuarino, puede
concluirse que sobre un total de 78 obras detectadas, el
29,48 % corresponde a obras de desagles pluviales, el
28,20 % no se ha especificado a qué tipo de obra hidrau-
lica se refiere, el 14,10 % a obras de limpieza y/o dragado
de canales y/o arroyos y el 11,53 % a puentes. El resto de
las obras se divide, con porcentajes menores, en canaliza-
ciones, compuertas de regulacion de caudal hidrico, sa-
neamiento hidraulico y provision de agua. Con respecto
al estado de avance, el 16,60 % se encuentra en proyec-
to, el 26,90 % se ha finalizado, y el 56,50 % se encuentra
en diferentes estadios de ejecucion (licitada, adjudicada,
con medicion de obra). De los datos precedentes se pue-
de inferir que el porcentaje de obras que actualmente se
realizan sobre estas regiones, es bastante alto, marcando
una fuerte dindmica de intervencién provincial.

Para las obras del Plan Costero Integrado, se analizan las
involucradas en la RO 1D Corredor Atlantico Norte vy la
RO 1E Corredor Atlédntico Sur. Sobre un total de 16 obras
detectadas, para el mayor porcentaje no se ha especifi-
cado a qué tipo de obra corresponde. EI 25 % pertenece
a obras de desagues pluviales, el 18,75 % son obras de
terraplenes y defensa, y el 12,50 % obras de limpieza y/o
dragado de canales y/o arroyos. Con respecto al estado
de avance, un 25 % se encuentra en proyecto, el 43,75 %
en diferentes estadios de ejecucion y el restante 31,25 %
se ha finalizado. Sobre la base de los datos presentados,
se muestra una fuerte dindmica de obras sobre las regio-
nes involucradas.

En cuanto a las obras que se han realizado sobre las
cuencas del drea metropolitana, involucradas en la RO
1A Corredor Norte, y RO 9 RMBA, se destaca que para la

primera RO no se han detectado obras hidraulicas. En el
caso de la RO 9 RMBA, se detallan 60 obras, de las cuales
el 25 % se ha finalizado. Con respecto al tipo de obra, el
50 % corresponde a obras hidraulicas sin especificar, el
23,33 % a obras de desagUes pluviales, el 10 % a obras
de limpieza y/o dragado de canales y/o arroyos, y el 5 %
a obras de saneamiento hidraulico, el resto de las obras
corresponden a puentes, entubamientos, sistematiza-
cién de cuencas y canalizaciones.

Obras informe de gestiéon 2007-2011

En el marco del Plan Estratégico, formulado en 2008 a la
fecha, se interpretd que la planificacion y la gestion de
obras hidricas eran prioritarias para recuperacion de tie-
rras y prevencion de inundaciones por lo cual se avanzé
en un plan hidrdulico integral conformado por un total
de 208 obras, lo cual implica mas de 12 000 000 de tierras
recuperadas, entre las cuales se destacan por su integra-
cién y saneamiento a nivel regional el saneamiento de
los rfos Matanza-Riachuelo y Reconquista.

En el conurbano se estan realizando obras especificas en
el arroyo Finochietto de La Matanza que beneficiard a
150 000 vecinos de Laferrere y Gonzalez Catan, y la del
arroyo Unamuno en Lomas de Zamora, que favorecerd a
200 000 vecinos mas.

El saneamiento de cuencas ocupa un lugar prepon-
derante. La cuenca del rio Salado, San Francisco y Las
Piedras en Quilmes, Catonas, La Emilia en San Nicolas,
arroyo Soto, Del Rey, Gorina y Don Mario en La Matan-
za constituyen solo algunos ejemplos de los trabajos de
fondo encarados.

Se tomaron decisiones estratégicas que apuntaron a re-
cuperar definitivamente tierra que estaban inutilizadas
debido a inundaciones o desbordes de rios.

Se encuentran en ejecucion obras de regulacién en el
zanjon Madero de San Martin, donde se hizo especial hin-
capié en la adecuacion del cruce del camino del Buen Aire
y el FC. Mitre. Tareas similares se efectuaron en el zanjon
Martinez en Morén y Hurlingham. Ademas, se implemen-
taron tareas coordinadas en Ezeiza y Lomas de Zamora.
Se ejecutaron obras de defensa de inundaciones en San
Antonio de Areco, tras la gran inundacion producida por
el desborde del rio Areco, en Ameghino, en el mejora-
miento del canal La Dulce, Vidania y Cuero de Zorro en
Rivadavia, en la laguna de Bragado, y la obra del Ramal
H en Tandil.
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Vialidad y transportes

La carpeta de proyectos de inversion en vialidad y trans-
portes, se agrupan en rutas, puertos y vias navegables,
ferrocarriles, aeropuertos y autotransportes.

Total: 239 obras

Rutas: 79 obras

Puertos y vias navegables: 53 obras

Ferrocarriles: 21 obras

Aeropuertos: 14 obras

Autotransportes: 4 obras

Del total de obras correspondientes a rutas, 37 se en-
cuentran en la etapa "por iniciar/licitada/adjudicada/en
licitacion’, 38 en la etapa “En Estudio/Proceso de Formu-
lacion de Proyecto Ejecutivo”y 4 grupos de obras, que
por ser parte de la planificacion eléctrica de abasteci-
mientos locales, presentan diversos estadios y por ende,
diferentes estados de avance.

En relacion a las obras vinculadas a puertos y vias navega-
bles, 8 son obras que se encuentran en la etapa “Por Ini-
ciar/Licitada/Adjudicada/En Licitaciéon’, 45 en la etapa “En
Estudio/Proceso de Formulacion de Proyecto Ejecutivo”
Respecto de las obras de ferrocarriles, 4 se encuentran
en la etapa "Por Iniciar/Licitada/Adjudicada/En Licita-
cion’, 17 en la etapa “En Estudio/Proceso de Formulacion
de Proyecto Ejecutivo”.

Por su parte, del total de obras correspondientes a aero-
puertos, 7 se encuentran en la etapa denominada "Por
Iniciar/Licitada/Adjudicada/En Licitacion’,y 7 en la etapa
"En Estudio/Proceso de Formulacién de Proyecto Ejecu-
tivo”.

Por ultimo del total de obras de autotransportes, 3 se en-
cuentran en la etapa “Por Iniciar/Licitada/Adjudicada/En
Licitacion’,y 1 en la etapa”En Estudio/Proceso de Formu-
lacion de Proyecto Ejecutivo’.

La cartera de proyectos de vialidad y transportes, con-
tiene aquellas obras que se encuentran en las etapas de
estudio o formulacién de proyectos ejecutivos, o bien
que estén licitadas, adjudicadas, por iniciar o en ejecu-
cion.

En todos los subgrupos de proyectos que fueron anali-
zados, no se incorporaron a la cartera de proyectos de
inversion las obras que fueron ejecutadas y se encuen-
tran finalizadas.

En dicha cartera de proyectos de inversion, se contem-
plan obras que se constituyen como de infraestructura a
través de las cuales abastecen grandes areas de deman-

da vinculando varias regiones de la Provincia; también
obras que aportan al desarrollo regional y otras que pro-
veen la demanda local.
La priorizacion de las obras fue establecida teniendo en
cuenta dos criterios fundamentales:
« Uno por considerarse obras estratégicas para el
desarrollo regional, que responden a importan-
tes demandas sociales y
« otro, por ser una obra con alto grado de viabi-
lidad, por encontrarse en ejecuciéon o presentar
estudios avanzados de factibilidad técnica, eco-
némica y financiera.

Habitat

Este subgrupo posee un total de 414 proyectos, los cua-
les geograficamente se presentan en:

RO 9: RMBA con el 41,62 %

RO 2: Ondulada conel 11,57 %

RO 3: Noroeste y 5: Sur Oeste con el 8,37 %
RO 8: Este con el 7,88 %

RO 4:TAO 5,66 %

RO 1D: Corredor Atlantico Norte 5,17 %
RO 1E: Corredor Atlantico Sur 4,68 %

RO 1A: Corredor Norte 3,44 %

RO 7: Sudeste 1,97 %

RO 1C: Corredor Estuarino 1,23 %

Escuelas, salud, seguridad

Se presentan 122 proyectos, que fueron o van a ser
desarrollados a través de los Programas de la Oficina
de Arquitectura del Area Metropolitana; del PROSE-
DE; del PGA y de Arquitectura. El mayor nimero de
proyectos detectados pertenece a la Regién Opera-
tiva 9 RMBA.

Equipamiento, esparcimiento y recreacion

Se presentan 94 proyectos que fueron o van a ser de-
sarrollados a través de los Programas de la Oficina de
Arquitectura del Area Metropolitana; del PROSEDE; y de
Arquitectura. El mayor nimero de proyectos detectados
pertenece a la Regién Operativa 9 RMBA, y en segundo
lugar a la RO 2 Ondulada.

Patrimonio y desarrollo cultural
Se presentan 74 proyectos que fueron o van a ser de-
sarrollados a través de los Programas de la Oficina de
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Arquitectura del Area Metropolitana y de Arquitectura.
El mayor numero de proyectos detectados pertenece a
la RO 3 Noroeste; en segundo lugar encontramos la Re-
gién Operativa 9 RMBA, y la RO 8 Este.

Para la elaboraciéon de la cartera de proyectos en ha-
bitat se considera que la politica habitacional que se
ejecuta mediante la construccion de viviendas, mejo-
ramientos, infraestructura, obras complementarias y de
equipamiento comunitario, permite una intervencion a
favor de la inclusién social y la consolidacion del terri-
torio.

En este sentido se genera mayor equidad social y
un apoyo a la expansion de la industria de la cons-
truccion. De ese modo la vivienda se constituye en
una fuente intensiva de la creacion de puestos de
trabajo.

Estas estrategias territoriales de escala provincial y
local, han sido formuladas a través del Ministerio de
Infraestructura de la Provincia, acompafando asi el
Plan Estratégico 1816-2016 Argentina del Bicente-
nario (PET), a través de una fuerte politica publica en
materia de infraestructura, tierra y vivienda, que da
cuenta de la complejidad heterogénea del territorio
provincial.

En ese marco, las obras fueron priorizadas con criterios
de viabilidad, importancia regional y por el grado de cri-
ticidad que tienen los partidos con respecto a las proble-
maticas que resuelven los proyectos de la cartera.

Cartera de inversion en proyectos de obra
publica
Caso RO 2 Ondulada

Cartera de proyectos de inversion en energias
(eléctrica, gas y alternativas)

Subgrupo de obra: energia eléctrica

Proyecto/obra: LAT 132 kV 25 de Mayo-Chivilcoy
Localizacién: 25 de Mayo-Chivilcoy

Nivel de integracion: microrregional

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: LAT 132 kV Salto-Arrecifes-Capitan Sar-
miento

Localizacién: Salto-Arrecifes-Capitdn Sarmiento

Nivel de integracion: microrregional

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: LAT 132 kV ET 25 de Mayo-ET Bragado +
adecuacién en ambas EETT.

Localizacion: 25 de Mayo-Bragado

Nivel de integracion: microrregional

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: repotenciacion ET Colén-cambio de
transformador de 1 x 30 MVA a 2 x 30 MVA

Localizacién: Coldn

Nivel de integracién: microrregional

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacién
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: Nueva ET 9 de Julio 2 x 30 MVA-132/13,2
kv

Localizacion: 9 de Julio

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: LAT 132 kV Bragado-9 de Julio + adecua-
cion de ambas EETT.

Localizacién: Bragado-9 de Julio

Nivel de integracion: microrregional

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: LAT 132 kV ET Capitdn Sarmiento-Villa
Lia-adecuacion de las EETT.

Localizacién: Capitdn Sarmiento-San Antonio de Areco
Nivel de integracion: microrregional

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: nueva ET Arrrecifes 2 x 30/20/30 MVA-
132/33/13,2 kV

Localizacion: Arrecifes

Nivel de integracion: microrregional

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo
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Proyecto/obra: nueva ET Capitan Sarmiento 2 x 30/20/30
MVA-132/33/13,2 kV

Localizacién: Capitédn Sarmiento

Nivel de integracion: microrregional

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: LAT 132 kV vinculacion con LAT 132 kV
Villa Lfa-Campana

Localizacién: San Antonio de Areco

Nivel de integracion: microrregional

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: LAT 132 kV ET Salto-ET Rojas + adecua-
ciondelas EETT.

Localizacién: Salto-Rojas

Nivel de integracion: microrregional

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: LMT 33 kV Doble Terna Navarro-Merce-
des y vinculaciones

Localizacién: Mercedes-Navarro

Nivel de integracion: microrregional

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: LMT 33 kV Triple Terna Parque Industrial
Chivilcoy

Localizacion: Chivilcoy

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: LMT 33 kV Carmen de Areco-San Antonio
de Areco y vinculaciones

Localizaciéon: Carmen de Areco-San Antonio de Areco
Nivel de integracion: microrregional

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: LMT 33 kV Colon-Ferré-Salida de Linea 33
kV en ET Coldn

Localizacién: General Arenales

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: ET 33/13,2 kV Ferré, vinculaciones en 13,2
kv

Localizacion: General Arenales

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: nueva alimentacion Parque Industrial Arre-
cifes en 33 kV

Localizacion: Arrecifes

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: LMT 33 kV Villa Moll

Localizacién: Navarro

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: ET 33/13,2 Villa Moll y vinculaciones en
13,2 kv

Localizacién: Navarro

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: construccion ET 33/13.2 kV Laplacette
Localizacién: Junin

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: repotenciacion ET 33/13.2 kV General Are-
nales

Localizacion: General Arenales

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: repotenciacion ET 33/13.2 kV Conesa
Localizacion: San Nicolds
Nivel de integracion: local
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Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: construccion puesto aéreo de transfor-
macion 33/13.2 kV 2 X 630 kVA y alimentacion a Vifa y
Todd

Localizacion: Arrecifes

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: LMT 33 kV alimentacién Parque Industrial
Carmen de Areco

Localizacién: Carmen de Areco

Nivel de integracién: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: Central Termoeléctrica Belgrano I 2x
240/280 MW

Localizacion: Campana-Zarate

Nivel de integracion: interregional

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: Planta Transformadora 500 kV Oscar
Smith

Localizacién: Tigre

Nivel de integracion: interregional

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: LAT 132 kV Baradero-Villa Lia
Localizacién: Baradero-San Antonio de Areco

Nivel de integracion: interregional

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: nueva ET San Nicolds Ill 2 x 30/20/30
MVA-132/33/13,2 kV

Localizacién: San Nicolds

Nivel de integracion: interregional

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: LAT 132 kV Gral. Rodriguez-Lujan
Localizacién: General Rodriguez-Lujan

Nivel de integracion: interregional
Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: Central Nuclear Atucha 2

Localizacion: Zarate

Nivel de integracion: interregional

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: linea Atucha 2-Escobar. Conexion a tron-
cal AMBA

Localizacién: Zarate-Escobar

Nivel de integracion: microrregional

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: planta transformadora 500 kW Ezeiza
Localizacion: Ezeiza

Nivel de integracion: interregional

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: obras de cierre de anillos y redundancia
de abastecimiento (Condiciéon N-1) a cabeceras de par-
tidos

Localizacion: partidos varios

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: electrificacion rural-diversas obras
Localizacién: partidos varios

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: desarrollo y ampliacion de la red en ciu-
dades de alto crecimiento turistico

Localizacion: partidos varios

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: desarrollo y ampliacion de la provision
eléctrica en parques industriales-diversas obras
Localizacién: partidos varios
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Nivel de integracion: local
Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Subgrupo de obra: gas

Proyecto/obra: red de distribucién en La Luisa
Localizacién: Capitédn Sarmiento

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: red de distribucion en Rafael Obligado
Localizacion: Rojas

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: red de distribucion en Pedernales
Localizacion: 25 de Mayo

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: red de distribucién en Ramal Ruta 32
Localizacién: Pergamino

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: red de distribuciéon en Mechita
Localizacién: Alberti-Bragado

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: red de distribucion en Pla

Localizacién: Alberti

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucion en Gobernador Ugar-
tey Planta de GLP

Localizacién: 25 de Mayo

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucion en Rawson
Localizacién: Chacabuco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucién en Solis

Localizacién: San Andrés de Giles

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio proceso de formulacién de
proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucion en San Emilio
Localizacién: General Viamonte

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucion en Zavalia
Localizaciéon: General Viamonte

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucion en Manuel Ocampo
Localizacion: Pergamino

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucion en Tres Sargentos
Localizacién: Carmen de Areco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucion en Fortin Tiburcio
Localizacién: Junin

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacién
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucion en La Angelita
Localizacién: General Arenales
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Nivel de integracion: local
Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucién en Villa Lia
Localizacién: San Antonio de Areco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucion en Duggan
Localizacién: San Antonio de Areco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucion en Urquiza
Localizacién: Pergamino

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucion en La Violeta
Localizacion: Pergamino

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucion en Fontezuela
Localizacién: Pergamino

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucién en El Socorro
Localizacién: Pergamino

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucién en Pinzén
Localizacion: Pergamino

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucién en Comodoro Py
Localizacién: Bragado

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucion en Azcuénaga
Localizacién: San Andrés de Giles

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucién en Campo Salles
Localizacién: San Nicolds

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucion en Castilla
Localizacién: Chacabuco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucion en Agustina
Localizacién: Junin

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacién
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucion en Saforcada
Localizacién: Junin

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucion en General Savio
Localizacién: Ramallo

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucién en Gahan
Localizacion: Salto

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo
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Proyecto/obra: red de distribucion en Arroyo Dulce
Localizacion: Salto

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucion en barrio La Loma
Milagro

Localizacién: Capitédn Sarmiento

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucion en barrio La Rivera
Localizacion: Ramallo

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribuciéon en Alfredo Demarchi
Localizacion: 9 de Julio

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucion en Vina

Localizacion: Arrecifes

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucién en Ciudad Nueva
Localizacién: 9 de Julio

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucién en Cooperativa Arbo-
lito (Expansion)

Localizacion: Coldn

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucion en General Rivas
Localizacién: Suipacha
Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucién en barrio El Prado
Localizacién: San Antonio de Areco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucién en Inés Indart
Localizacién: Salto

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucion en Almeyra
Localizacién: Navarro

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucion en Las Marianas
Localizacién: Navarro

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucion en Villa Moll
Localizacién: Navarro

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucion en Alfonzo
Localizacion: Pergamino

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: red de distribucién en El Paraiso
Localizacién: Ramallo

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: gasoductos de compensacién para ani-
llar los existentes
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Localizacion: partidos varios

Nivel de integracion: interregional

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Subgrupo de obra: energias alternativas

Proyecto/obra: aprovechamiento hidroeléctrico del arro-
yo del Medio en La Emilia

Localizacion: San Nicolds

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: pequefa central hidroeléctrica en San An-
tonio de Areco

Localizacién: San Antonio de Areco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: aprovechamiento hidroenergético sobre
rio Lujan en Jauregui

Localizacion: Lujan

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: generacion eléctrica con biomasa en Rojas
Localizacion: Rojas

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Cartera de proyectos de inversidon en agua y
cloacas

Subgrupo de obra: cloacas

Proyecto/obra: infraestructura bdsica en Mercedes-re-
acondicionamiento de la planta depuradora cloacal
Localizacion: Mercedes

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: conducto cloacal e infraestructura basica
en Junin

Localizacién: Junin

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: ampliacion de la red cloacal de General
Viamonte

Localizacion: General Viamonte

Nivel de integracion: local

Estado de avance: finalizada/inaugurada

Proyecto/obra: planta de tratamiento de efluentes cloa-
cales

Localizacién: San Nicolas

Nivel de integracion: interregional

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: red, colectoras y conexiones domicilia-
rias de desagiies cloacales

Localizacion: San Nicolas

Nivel de integracion: interregional.

Estado de avance: finalizada/inaugurada

Subgrupo de obra: agua

Proyecto/obra: acueducto del noroeste de la provincia
de Buenos Aires

Localizacién: Bolivar y otros partidos del noroeste de la
Provincia

Nivel de integracion: interregional

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: agua potable para 9 de Julio-Pehuajo.
Cisterna. Impulsion pozos. estacion de bombeo.
Localizacién: 9 de Julio-Pehuajo

Nivel de integracion: interregional

Estado de avance: finalizada/inaugurada

Cartera de proyectos de inversion en hidraulica
Subgrupo de obras: hidraulicas puntuales
Proyecto/obra: sistema de desagies pluviales

Localizacion: Mercedes
Nivel de integracion: local
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Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: saneamiento hidrdulico

Localizacién: San Nicolds

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: sistema de desaguies pluviales
Localizacion: Bragado

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: limpieza y/o dragado de canales y/o arroyos
Localizacion: Chivilcoy

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: limpieza y/o dragado de canales y/o
arroyos

Localizacién: Chivilcoy

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: desagties pluviales

Localizacién: Chivilcoy

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: desagties pluviales

Localizacion: General Arenales

Nivel de integracion: Local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: sistema de desagues pluviales
Localizacién: General Viamonte

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: desagties pluviales

Localizacion: Junin

Nivel de integracion: local
Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: canalizacion

Localizacién: 25 de Mayo

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: sistema de desaglies pluviales
Localizacién: 9 de Julio

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: puentes

Localizacion: Coldn

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: sistema de desaguies pluviales
Localizacién: Arrecifes

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: limpieza y/o dragado de canales y/o
arroyos

Localizacién: Pergamino

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: terraplenes y defensa

Localizacién: Pergamino

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: compuertas de regulacion de caudal hi-
drico

Localizacién: Bragado

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion
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Proyecto/obra: canalizacion

Localizacién: Bragado

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Subgrupo de obras: hidraulicas lineales

Proyecto/obra: canalizacion

Localizacién: 9 de Julio

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyectos ejecutivos

Proyecto/obra: canalizacion

Localizacién: 25 de mayo

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: canalizacion del arroyo Saladillo
Localizacién: Alberti-Brandsen

Nivel de integracion: interregional

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Cartera de proyectos de inversién en vialidad
y transportes (rutas, puertos, ferrocarriles,
aeropuertos, autotransportes)

Subgrupo de obra: rutas

Proyecto/obra: Ruta Nacional Ne 5, tramo Lujan-Chivilcoy
Localizacién: Lujan-Chivilcoy

Nivel de integracion: interregional

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: Ruta Nacional N° 118-corredor vial 2-Per-
gamino

Localizacién: General Villegas-Nicolds de Los Arroyos
Nivel de integracion: interregional

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: ejecucion de mejora en camino con es-
coria y obras complementarias en O Higgins-Maridpolis

Localizacién: Chacabuco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: obras basicas, obras de arte, pavimento
flexible, pavimento de hormigon simple, iluminacion
y forestacion de la Ruta Provincial N° 50; tramo: Colén-
Arroyo del Medio; seccién: Colon-Pearson

Localizacién: Colon-Pergamino

Nivel de integracion: microrregional

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: repavimentacion acceso a El Dorado
(Leandro N. Alem-Lincoln) de Ruta Nacional N° 226 (art. 9)
Localizacion: Leandro N. Alem-Lincoln

Nivel de integracion: microrregional

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: pavimentacion de la Ruta Provincial N°
40; tramo: Navarro-25 de Mayo (Ruta Provincial N° 51);
seccion I: 25 de Mayo (Ruta Provincial Ne 51)-Berraondo
Localizacién: 25 de Mayo

Nivel de integracion: microrregional

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: contrato de recuperacion y mantenimien-
to de carreteras (C. RE. MA). Malla 101: Ruta Provincial Ne
31; tramos Ruta Nacional Ne 7-Ruta Provincial Ne 191 y
Ruta Provincial N° 191-Ruta Nacional N° 188
Localizacién: Carmen de Areco-Salto-Rojas

Nivel de integracion: microrregional

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: repavimentacion del acceso a Duggan des-
de Ruta Nacional Ne 8, en partido de San Antonio de Areco
Localizacién: San Antonio de Areco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: pavimentacion del acceso al Parque Indus-
trial de 9 de Julio (Avda. Primera Junta y Avda. Compaire)
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Localizacion: 9 de Julio

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: repavimentacion y pavimentacion Avda.
Azcuénaga; tramo entre Avda. Dr. Carlos M. Espil y la Ruta
Nacional N° 7, en Carmen de Areco

Localizacién: Carmen de Areco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: bacheo, fresado y carpetas asfélticas en
la Ruta Provincial N° 41; tramo: Ruta Nacional N° 5-Ruta
Nacional Ne 7

Localizacion: Mercedes-San Andrés de Giles

Nivel de integracion: microrregional

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: construcciéon de bajo nivel en calle Riva-
davia y vias del EFC.G.S.M. en Junin

Localizacién: Junin

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: pavimentacion urbana en las localidades
de Salto, Inés Indart, Grahan y Arroyo Dulce en Salto
Localizacion: Salto

Nivel de integracion: microrregional

Estado de avance: por iniciar / licitada / adjudicada / en
ejecucion

Proyecto/obra: repavimentacion Ruta Provincial Ne 571;
tramo: Ruta Nacional N° 9-Ruta Provincial Ne 31
Localizacién: Carmen de Areco-Arrecifes-Ramallo

Nivel de integracion: interregional

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: repavimentacion e iluminacion de la
Avda. Belgrano entre Espafa y Ruta 8 en Arrecifes
Localizacion: Arrecifes

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: repavimentacion Ruta Provincial Ne 471;
tramo: Ruta Nacional N° 8 y Ruta Nacional Ne 7
Localizacion: San Andrés de Giles-San Antonio de Areco
Nivel de integracion: microrregional

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: repavimentacién accesos desde Ruta
Provincial N° 41y Ruta Provincial N° 40

Localizacién: Navarro

Nivel de integracién: microrregional

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: repavimentacion del acceso a Pinzén pri-
mera etapa, en partido de Pergamino

Localizacién: Pergamino

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: pavimentacion avenida de circunvalacion
(primera etapa) tramo: Ruta Provincial N° 50 - Ruta Nacio-
nal N° 8 en Partido de Colén

Localizacién: Colon

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: pavimentacion urbana de Chacabuco
Localizacién: Chacabuco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: puente sobre rio Lujan en el Parque Mu-
nicipal Independencia, camino municipal en Mercedes
Localizacién: Mercedes

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: repavimentacion del acceso a la laguna
de Gémez, camino (054-01), en Junin
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Localizacién: Junin

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: repavimentacion acceso a Garcia, en Mer-
cedes

Localizacién: Mercedes

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: pavimentacion urbana en San Andrés
de Giles, primera etapa: calle San Andrés, en San An-
drés de Giles

Localizacién: San Andrés de Giles

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: pavimentacion acceso al Parque Indus-
trial calle 47 entre Ruta Provincial N° 43 (Padre Brady) y
Balcarce, Suipacha

Localizacién: Suipacha

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: pavimentacion Ruta Provincial N° 50; tra-
mo Pearson-Ruta Provincial N° 18, Santa Fe

Localizacién: Pergamino-Coldn

Nivel de integracion: microrregional

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: recapado y puesta en norma del aeré-
dromo provincial de Junin

Localizacién: Junin

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: acceso a laguna de Gémez, etapal |
Localizacion: Junin

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: acceso a Pinzén Ruta 8-Etapa |
Localizacion: Pergamino

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: pavimentacion accesos desde Ruta Pro-
vincial N° 41y Ruta Provincial N° 40 en Navarro
Localizacion: Navarro

Nivel de integracion: microrregional

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: repavimentacion Ruta Provincial Ne 471;
tramo Ruta Nacional N° 8 y Ruta Nacional N° 7
Localizacién: San Antonio de Areco-San Andrés de Giles
Nivel de integracion: microrregional

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: Ruta Provincial N° 41-repavimentacion
del tramo Ruta Provincial N° 2-Ruta Nacional No 7
Localizacién: Castelli-San Antonio de Areco

Nivel de integracion: interregional

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: Ruta Provincial N° 50.Pavimentacion del
tramo: Colén-limite Pcia. Santa Fe.

Localizacién: Colon-Pergamino

Nivel de integracion: microrregional

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: interseccién Ruta Provincial N° 30 y Ruta
Provincial Ne 51-construccion de un sistema rotacional
Localizacién: Chivilcoy

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacién
de proyecto ejecutivo

Subgrupo de obra: ferrocarriles

Proyecto/obra: F.C. Belgrano Cargas G en la zona nucleo-
Ramal a: Rosario-Pergamino-Villars (300 km)
Localizacién: Pergamino-General Las Heras

Nivel de integracion: interregional
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Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: FC. Belgrano Cargas G6 en la zona nu-
cleo-Ramal b: Pergamino-Vedia (122 km)

Localizacién: Pergamino-Rojas Vedia

Nivel de integracion: interregional

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: UGOFE (San Martin)-Urquiza-Corredor
Biocednico-Buenos Aires-Valparaiso (San Martin)-Buenos
Aires-San Pablo (Urquiza)

Localizacién: Buenos Aires (Argentina) - Valaparafso (Chi-
le) - San Pablo (Brasil)

Nivel de integracion: interregional

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: corredor ferroviario de cargas/pasajeros
Bs. As.-Cérdoba-Tucuman.

Localizacién: CAB.A-Cordoba

Nivel de integracion: interregional

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: tren de alta prestacion Bs.As.-Rosario-Cérdoba
Localizacién: CAB.A.-Rosario-Cérdoba

Nivel de integracion: interregional

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Subgrupo de obra: aeropuertos

Proyecto/obra: puesta en valor del aerédromo provincial
de Junin

Localizacién: Junin

Nivel de integracion: interregional

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Cartera de proyectos de inversion en habitat
Subgrupo de obra: vivienda-mejoramiento

Proyecto/obra: 12 viviendas-PFEH
Localizacién: Chacabuco

Nivel de integracion: local
Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: 48 viviendas-PFCV

Localizacién: Carmen de Areco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: 50 viviendas-PFCV

Localizacién: Carmen de Areco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: 12 viviendas-PFCV

Localizacion: Carmen de Areco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: 87 viviendas-PFCV

Localizacion: Coldn

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: 30 Viviendas -PFCV

Localizacion: Coldn

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: 96 viviendas-Sra. de Loreto-PFCV
Localizacién: Junin

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: 126 viviendas-Sra. de Loreto-PFCV
Localizacién: Junin

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: 65 viviendas-Sra. de Loreto-PFCV
Localizacién: Junin
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Nivel de integracion: local
Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: 112 viviendas-Ramon Herndndez-PFCV
Localizacién: Junin

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: 48 viviendas-PFCV

Localizacién: Navarro

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: 97 viviendas-PFCV

Localizacién: 9 de Julio

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: PFCV-104 mejoramientos de viviendas-
(100 %)

Localizacién: Pergamino

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio / proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: PFCV-100 mejoramientos de viviendas-
(40,01 %)

Localizacién: Suipacha

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: 87 viviendas-PFCV

Localizacién: Arrecifes

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por Iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: 97 viviendas-PFCV

Localizacion: Mercedes

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

[98]

Proyecto/obra: PFCV-82 mejoramientos de vivien-
das-(100 %)

Localizacion: General Viamonte

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-

cucion

Proyecto/obra: PFCV-74 mejoramientos de viviendas-(100 %)
Localizacién: General Viamonte

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: 70 viviendas-PFCV

Localizacién: 9 de Julio

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: PFMV-20 mejoramientos de viviendas
Localizacién: Mercedes

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: PFMV-72 mejoramientos de viviendas +
provision y distribucion de infraestructura-PFCV
Localizacién: Chivilcoy

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: 87 viviendas-PFCV

Localizacion: Chivilcoy

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: 78 viviendas-PFCV

Localizacion: Chivilcoy

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: 73 viviendas-PFCV
Localizacién: Chivilcoy
Nivel de integracion: local
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Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: 44 viviendas-PFCV

Localizacién: Chivilcoy

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: 78 viviendas-PFCV

Localizacién: Chivilcoy

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: 70 viviendas-PFCV

Localizacién: Carmen de Areco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: 20 viviendas-PFCV

Localizacién: Carmen de Areco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: 59 viviendas-PFCV

Localizacién: Colon

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: 146 viviendas + mejoramiento-PFCV
Localizacion: Coldn

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: PFCV-87 mejoramientos de viviendas en
barrio Ramos (100 %)

Localizacién: Rojas

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: PFCV-96 mejoramientos de viviendas en
Sra. de Loreto (100 %)

Localizacién: Junin

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: PFCV-126 mejoramientos de viviendas
en Sra. de Loreto (100 %)

Localizacién: Junin

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: 19 mejoramientos de viviendas. Fed. Me-
jor Vivir

Localizacién: Bragado

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: 200 mejoramientos de viviendas. Fed. Me-
jor Vivir

Localizacién: Bragado

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: 59 viviendas-PFCV

Localizacién: General Viamonte

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: viviendas

Localizacién: Carmen de Areco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: red de desagiies y nexo de infraestructu-
ra-PFCV

Localizacién: Colon

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: jerarquizacion de barrios. PPIBEC.
Localizacién: Mercedes
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Nivel de integracion: local
Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: 87 viviendas-PFCV

Localizacién: Arrecifes

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: 48 viviendas-PFR FONAVI (100 %)
Localizacién: Carmen de Areco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: 282 viviendas-PFCV

Localizacién: Bragado

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: servicios de infraestructura-PPIBEC
Localizacion: General Viamonte

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: viviendas

Localizacién: 9 de Julio

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Subgrupo de obra: escuelas-salud-seguridad

Proyecto/obra: unidades penales carcelarias
Localizacién: Mercedes

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: escuelas y jardines

Localizacién: Mercedes

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion
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Proyecto/obra: seguridad publica, mejoramiento de
transito y comunicacion-PROMHIB Il

Localizacién: Lobos

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: escuelas y jardines

Localizacién: Salto

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: seguridad publica, mejoramiento de
transito y comunicacion-PROMHIB Il

Localizacién: General Viamonte

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: sequridad publica, mejoramiento de tran-
sito y comunicacion-PROMHIB Il

Localizacion: General Viamonte

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: equipamiento deportivo

Localizacion: Rojas

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: sequridad publica, mejoramiento de tran-
sito y comunicacion-PROMHIB Il

Localizacién: Lobos

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacién
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: sequridad publica, mejoramiento de tran-
sito y comunicacion-PROMHIB I

Localizacién: Capitédn Sarmiento

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo
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Proyecto/obra: sequridad publica, mejoramiento de tran-
sito y comunicacion-PROMHIB Il

Localizacién: Chacabuco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: seguridad publica, mejoramiento de tran-
sito y comunicacion-PROMHIB Il

Localizacién: Chacabuco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: unidades sanitarias

Localizacién: Chacabuco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: seguridad publica, mejoramiento de
transito y comunicacion-PROMHIB I

Localizacion: General Arenales

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: sequridad publica, mejoramiento de tran-
sito y comunicacion-PROMHIB Il

Localizacion: General Viamonte

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: seguridad publica, mejoramiento de tran-
sito y comunicacion-PROMHIB ||

Localizacién: Mercedes

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: sequridad publica, mejoramiento de tran-
sito y comunicacion-PROMHIB Il

Localizacién: San Antonio de Areco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: sequridad publica, mejoramiento de tran-
sito y comunicacion-PROMHIB Il

Localizacién: San Antonio de Areco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: equipamiento deportivo

Localizacién: Rojas

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Subgrupo de obra: equipamiento-
esparcimiento-recreacion

Proyecto/obra: mejoramiento y/o creaciéon de espacios
con finalidades de esparcimiento y recreacion
Localizacion: San Andrés de Giles

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: proyectos urbanos en espacios cubiertos
y semicubiertos-ATPF

Localizacion: Rojas

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: desarrollo estratégico local y obras com-
plementarias-PPIBEC

Localizacion: Mercedes

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: desarrollo estratégico local y obras com-
plementarias-PPIBEC

Localizacién: Chacabuco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacién
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: mejoramiento y/o creacién de espacios

con finalidades de esparcimiento y recreacion
Localizacién: Capitédn Sarmiento
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Nivel de integracion: local
Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: mejoramiento y/o creacion de espacios
con finalidades de esparcimiento y recreacion
Localizacién: Capitéan Sarmiento

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: mejoramiento y/o creacion de espacios
con finalidades de esparcimiento y recreacion
Localizacion: Carmen de Areco

Nivel de integracién: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: mejoramiento y/o creacién de espacios
con finalidades de esparcimiento y recreacion
Localizacion: Chacabuco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: mejoramiento y/o creacion de espacios
con finalidades de esparcimiento y recreacion
Localizacién: Chacabuco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: mejoramiento y/o creacion de espacios
con finalidades de esparcimiento y recreacion
Localizacién: San Andrés de Giles

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: mejoramiento y/o creacion de espacios
con finalidades de esparcimiento y recreacion
Localizacién: San Andrés de Giles

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: mejoramiento y/o creacion de espacios
con finalidades de esparcimiento y recreacion
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Localizacién: San Antonio de Areco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Subgrupo de obra: patrimonio y desarrollo
cultural

Proyecto/obra: gimnasios polideportivos (en edificios no
escolares)

Localizacion: Pergamino

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: sedes, asociaciones, centros, clubes, edi-
ficios religiosos, sindicatos y otros

Localizacién: Bragado

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: sedes, asociaciones, centros, clubes, edi-
ficios religiosos, sindicatos y otros

Localizacién: Chacabuco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: sedes, asociaciones, centros, clubes, edi-
ficios religiosos, sindicatos y otros

Localizacién: Chivilcoy

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: sedes, asociaciones, centros, clubes, edi-
ficios religiosos, sindicatos y otros

Localizacién: Pergamino

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: desarrollo cultural, patrimonial, amplia-
ciony refaccion-PPIBEC

Localizacion: Rojas

Nivel de integracion: local
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Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: valoracion y mejoramiento del patrimo-
nioy desarrollo cultural-PROMHIB ||

Localizacién: General Viamonte

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: valoracién y mejoramiento del patrimo-
nio y desarrollo cultural-PROMHIB ||

Localizacién: 25 de Mayo

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: valoracion y mejoramiento del patrimo-
nio y desarrollo cultural-PROMHIB ||

Localizacién: Bragado

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: valoracion y mejoramiento del patrimo-
nio y desarrollo cultural-PROMHIB 1|

Localizacién: Carmen de Areco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: valoracién y mejoramiento del patrimo-
nio y desarrollo cultural-PROMHIB 1|

Localizacién: Carmen de Areco

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Proyecto/obra: valoracién y mejoramiento del patrimo-
nio y desarrollo cultural-PROMHIB Il

Localizacién: Pergamino

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: valoracién y mejoramiento del patrimo-
nio y desarrollo cultural-PROMHIB [l

Localizacién: General Viamonte

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: desarrollo cultural, patrimonial, amplia-
ciény refaccion-PPIBEC

Localizacién: Pergamino

Nivel de integracion: local

Estado de avance: en estudio/proceso de formulacion
de proyecto ejecutivo

Proyecto/obra: valoracion y mejoramiento del patrimo-
nio y desarrollo cultural - PROMHIB Il

Localizacion: Salto

Nivel de integracion: local

Estado de avance: por iniciar/licitada/adjudicada/en eje-
cucion

Formulacién de perfiles de proyectos
estratégicos

Caso RO 2: Ondulada

Posteriormente a la formulacion de la cartera de pro-
yectos de inversion en obra publica, se avanzd en los
perfiles de diversos proyectos considerados estratégicos
para el desarrollo territorial de cada una de las regiones
operativas.

A modo de ejemplo, se presentan algunos proyectos de-
sarrollados para la Regién Ondulada.

Proyectos del subgrupo de obras eléctricas
Nodo 25 de Mayo

Datos generales

Municipio: los municipios afectados directamente por
las obras proyectadas son: 25 de Mayo, Bragado, 9 de Ju-
lio, Gral. Viamonte, Alberti, Suipacha, Mercedes, Navarro,
Lobos, Tapalqué, Gral. Alvear, Saladillo, Roque Pérez y Las
Flores.

Por ser dichas obras parte del sistema del transporte de
energfa eléctrica en el dmbito provincial, su implanta-
cién afecta de forma indirecta a otros municipios.
Provincia: Buenos Aires

Titulo del proyecto: Obras Nodo 25 de Mayo
Autoridad responsable: Ministerio de Planificacion Fe-
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deral, Secretaria de Energia de la Nacion, Ministerio de
Infraestructura-Direccién Provincial de Energia de la pro-
vincia de Buenos Aires

Técnico a cargo: a definir

Organismo ejecutor del proyecto: Ministerio de Infraes-
tructura-Direccion Provincial de Energia de la provincia
de Buenos Aires y el Foro Regional Eléctrico de la provin-
cia de Buenos Aires (FREBA).

Caracteristicas de la propuesta

Problematica

El sistema eléctrico provincial en lo que a su red de trans-
porte se refiere, presenta actualmente un déficit en la
inyeccion de energfa y potencia en la regiéon centro oes-
te de la provincia de Buenos Aires, observandose situa-
ciones de saturacion en el sistema y en los vinculos a
través de los cuales se abastece la demanda, por lo cual
es indispensable la incorporacion de obras de infraes-
tructura eléctrica que permitan inyectar dicha energia y
evacuarla a los diversos centros de consumo.

Solucién propuesta
El proyecto de obras que se propone para dar solucion
a la situaciéon mencionada, denominada Nodo 25 de
Mayo, se configura como obra de alto impacto jurisdic-
cional por afectar el abastecimiento del mercado provin-
cial, contempla la ejecucion de las obras que a continua-
Cion se detallan:

ET 500 kV 25 de Mayo

LAT 132 kV 25 de Mayo-Chivilcoy

LAT 132 kV Lobos-25 de Mayo

LAT 132 kV 25 de Mayo-Bragado
La construccion de la estacion transformadora de 500 kV
en 25 de Mayo juntamente con las 3 lineas de alta ten-
sion 25 de Mayo-Chivilcoy, 25 de Mayo-Lobos y 25 de
Mayo-Bragado, constituyen un punto de inyecciéon de
energfa eléctrica a las regiones céntricas de la Provincia
que por su interconexion con el sistema de distribucion
troncal, posibilita la evacuacion de la energia y abasteci-
miento a otras regiones.
Las obras enunciadas presentan las siguientes caracte-
risticas técnicas:

ET 500/132 kV, 2 x 150 MVA en la localidad de 25

de Mayo.

LAT 132 kV, 185/30 mm?, Al/Ac, Hn.Ao, 70 km, 25

de Mayo-Chivilcoy
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LAT 132 kV 185/30 mm?, Al/Ac, Hn.Ao, 100 km, 25
de Mayo-Lobos

LAT 132 kV, 185/30 mm?, Al/Ac, Hn.Ao, 60 km, 25
de Mayo-Bragado

Objetivos

Reforzar el sistema de transporte eléctrico provincial.
Posibilitar la inyeccion de energia y potencia en la region.
Mejorar el suministro de energia y potencia a los usuarios.
Atender a los incrementos de demandas de todos los
usuarios existentes.

Posibilitar la incorporacién de nuevos usuarios sin afec-
tar la calidad del suministro.

Beneficiarios

Los beneficiarios de estas obras se corresponden con
todos aquellos usuarios residenciales, comerciales e
industriales que se encuentran dentro de la regién
afectada. Se intenta logar una mejor calidad de servi-
cio en el suministro eléctrico reduciéndose el nimero
de cortes, obteniendo niveles de tension acordes a los
nominales y posibilitando la incorporacion de nuevas
demandas.

Costos preliminares del Proyecto
Los costos preliminares del proyecto se estimaran a par-
tir de estudios correspondientes.

Fuentes de financiamiento
El financiamiento de los proyectos enunciados prece-
dentemente, se encuentra comprometido a través de
contribuciones provenientes de la Nacion y de recursos
de fideicomisos derivados de los aportes destinados a la
expansion del sistema de transporte provincial.
Ministerio de Infraestructura de la Provincia
Ministerio de Planificacién Federal — Secretaria
de Energia
Foro Regional Eléctrico de la provincia de Bue-
nos Aires (FREBA)

Posibles organizaciones para la ejecucion

Las organizaciones comprometidas en la ejecucién son:
Ministerio de Infraestructura de la provincia de Buenos
Aires, Direccién Provincial de Energia, Foro Regional
Eléctrico (FREBA), Ministerio de Planificacion Federal y
Secretaria de Energia de la Nacion.
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Organizaciones privadas y/o publicas relacionadas
con la propuesta
Municipalidades varias
Ministerio de Infraestructura Provincial
Direccion Provincial de Energia
Ministerio de Planificaciéon Federal
Secretaria de Energfa de la Nacién
Distribuidoras Eléctricas Provinciales
Distribuidoras Eléctricas Municipales
Foro Regional Eléctrico de la provincia de Bue-
nos Aires (FREBA)

Posibles beneficiarios e impactos del Proyecto
Ademés de los beneficiarios directos descripto en el
punto d, el proyecto en cuestion por corresponderse a
obras de infraestructura eléctrica que refuerzan el siste-
ma de transporte eléctrico provincial, permite despejar
carga al resto de las instalaciones, mejorando las condi-
ciones de transmisién, y por ende, también beneficiar a
los usuarios considerados no directos de dichas obras.
Con la puesta en servicios de estos trabajos, se va a ge-
nerar un alto impacto regional y, adicionalmente, una
mejora en el sistema de transporte eléctrico provincial.

Acciones a seguir

Estudios y acciones necesarias

El plan de accién, se corresponde con las aprobaciones
finales de los documentos licitatorios, la implementa-
cion de los procedimientos propios para proceder a las
licitaciones, y las adjudicaciones e inicio de las construc-
ciones.

a) Aprobacion de los proyectos de obras

b) Elaboracion y aprobacion de pliegos de licitacion
c) Llamado a licitacion

d) Aperturay adjudicacion de las obras

e) Construccion de las obras

Acciones propuestas

La Nacion/Provincia y el Foro Regional Eléctrico (FREBA),
de acuerdo con sus competencias, deberd proveer un
equipo técnico que produzca los estudios y la docu-
mentacion necesaria de acuerdo a siguientes puntos:

a) Proyecto de obras
Ubicacién del terreno para estacion transformadora y
caracterfsticas de la misma.

Caracteristicas de las lineas
Determinacion de las trazas de las lineas
Coémputo de materiales y presupuesto
Costo total

Cronograma de inversion y certificacion
Aprobacion del proyecto

b) Pliegos licitatorios
Especificacion técnicas generales:
Objeto
Materiales
Proyecto
Ejecucion
Especificacion técnicas particulares:
Objeto
Planilla de datos garantizados
Memoria descriptiva:
- Llamado a licitacion
-+ Andlisis de ofertas
- Adjudicacion de las obras

Proyectos del subgrupo de obras-gas
Redes de distribucion con gas licuado de pe-
tréleo

Datos generales

Municipio: varios

Provincia: Buenos Airres

Titulo del proyecto: redes de distribucién con GLP en
localidades

Autoridad responsable: Buenos Aires Gas S. A. (BAGSA)
Técnico a cargo: a definir

Organismo ejecutor del proyecto: Buenos Aires Gas S.A.
(BAGSA)

Caracteristicas de la propuesta

Problematica

La provincia de Buenos Aires cuenta con un importante
numero de localidades que aln no poseen suministros
de gas domiciliario por redes.

Esto conlleva que los habitantes de dichas localidades utili-
cen otras fuentes de energfa en el desarrollo cotidiano del
hogar, con elevados costos de adquisicién y con una presta-
cién muy inferior a otro tipo de fuentes como serfa la del gas.
Por lo tanto, la provincia de Buenos Aires a través de BAG-
SA, por medio de estudios y andlisis determiné como
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alternativa mas conveniente para llevar el suministro de
gas a las localidades no abastecidas, la de implementar
sistemas de distribucion de gas por redes con GLP, cons-
truyendo plantas de almacenamiento de gas licuado de
petroleo (GLP) y estaciones reductoras, para que en el
futuro con la existencia de gasoductos que lleguen a esa
localidad, convertir dicho sistema a gas natural por redes.
En tal sentido, es de importancia la implementacién de
obras que permitan los objetivos mencionados.

Solucién propuesta

En el grupo de obras correspondientes a las redes de
distribucién en localidades de la provincia de Buenos Ai-
res, se encuentran obras en distintos estadios, todas ellas
con el andlisis de factibilidad técnica-operativa realizado,
donde la priorizacion de las mismas esta determinada
por el grado de avance que presentan los municipios a
los efectos de acceder al crédito.

Objetivos

Incorporar obras de redes de distribucién de gas.
Sustituir otras fuentes de energia por el gas licuado de
petroleo (GLP).

Mejorar la calidad de vida de los habitantes.

Reducir el costo por el uso de fuentes de energia para
los habitantes.

Beneficiarios

Los beneficiarios directos de estas obras se correspon-
den con aquellos usuarios residenciales, comerciales e
industriales de las localidades afectadas por las obras,
que tendran la posibilidad de abastecerse con gas por
redes, mejorando de forma sustancias su calidad de vida
y confort.

Costos preliminares del Proyecto
Los costos preliminares del proyecto se estimaran a par-
tir de los estudios correspondientes.

Fuentes de financiamiento

La financiabilidad de las obras se encuentra comprome-
tida a través del Fondo Fiduciario para el Desarrollo del
Plan de Inversién Provincial (PROFIDE), el Fondo Finan-
ciero (FOGAS) y el Programa de Financiacion de la Inver-
sion Publica Municipal (PROFIN).
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Posibles organizaciones para la ejecucion
Buenos Aires Gas (BAGSA)

Organizaciones privadas y/o publicas relacionadas
con la propuesta

Municipalidades varias

Buenos Aires Gas (BAGSA)

Acciones a seguir

Estudios y acciones necesarios
El plan de accién, se corresponde con las aprobaciones
finales de los documentos licitatorios, la implementacion
de los procedimientos propios para proceder a las licita-
ciones, y las adjudicaciones e inicio de las construcciones.

a.  Aprobacién de los proyectos de obras

b. Elaboracion y aprobacion de documentos para

compulsa de precios

c. Llamado a compulsa de precios

d. Aperturay adjudicacion de las obras

e. Construccion de las obras

Acciones propuestas

La Cooperativa eléctrica de Tres Arroyos, deberd proveer
un equipo técnico que produzca los estudios y la do-
cumentacion necesaria de acuerdo a siguientes puntos:

a. Proyecto de obras
Ubicacion y caracteristicas de la planta de almacena-
miento y planta reguladora
Traza red de distribucion y caracteristicas
Computo de materiales y presupuesto
Costo total
Cronograma de inversion y certificacion
Aprobacion del proyecto

b. Documentos de compulsa de precios

Especificacion técnicas generales:

Objeto

Materiales

Proyecto

Ejecucion
Especificacion técnicas particulares:

Objeto

Planilla de datos garantizados

Memoria descriptiva
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c. Llamado a compulsa de precios
d. Andlisis de ofertas
e. Adjudicacién de las obras

Proyectos del subgrupo de obras-agua
Acueducto del Noroeste de la Provincia de
Buenos Aires

Datos generales

Municipio: los municipios afectados directamente por
las obras proyectadas son: Bolivar, Carlos Casares, Carlos
Tejedor, Daireaux, Florentino Ameghino, General Pinto,
General Viamonte, General Villegas, Guamini, Hipdlito
Irigoyen, Junin, Leandro N. Alem, Lincoln, 9 de Julio, Pe-
huajo, Pellegrini, Pergamino, Rivadavia, Rojas, Salliquelo,
San Nicolas, Trenque Lauguen y Tres Lomas.

Titulo del proyecto: Acueducto del Noroeste de la pro-
vincia de Buenos Aires

Autoridad responsable: Ministerio de Infraestructura,
Subsecretaria de Servicios Publicos, Direccién de Servi-
cios Publicos de Agua y Cloacas de la provincia de Bue-
nos Aires

Organismo ejecutor del proyecto: Ministerio de Infra-
estructura, Subsecretaria de Servicios Publicos, Direccion
de Servicios Publicos de Agua y Cloacas de la provincia
de Buenos Aires

Caracteristicas de la propuesta

Problematica

El noroeste de la provincia de Buenos Aires es una cuen-
Ca arreica, constituida en su mayor parte por médanos,
donde las lentes de agua dulce constituyen las Unicas
fuentes de agua disponibles para el desarrollo humano
con los inconvenientes de cantidad y calidad de la mis-
ma.

El uso para consumo humano se ha visto condicionado
por las practicas de riego desarrolladas para cultivos ex-
tensivos (malz, trigo, girasol, soja, papa), lo que ha poten-
ciado el conflicto por el uso del recurso.

El crecimiento de la infraestructura no ha acompanado
en forma permanente el ritmo de la demanda, ademas
del agotamiento gradual de los pozos de extraccion de
aguas subterraneas en algunas localidades, que ha lleva-
do a la necesidad de tender acueductos que la vinculan

para aprovechar pozos distantes, situados a 100 km o
mas.

Al problema del déficit de agua se suma, el de la calidad,
principalmente en lo referido a los contenidos de arsé-
nico, nitratos y grado de salinidad propio de las aguas
subterraneas del acuifero de la region, tema de perma-
nente controversia y preocupacion de la poblacion por
sus implicancias en la salud a mediano y largo plazo.

Solucién propuesta

Las obras a realizar comprenden una obra de toma sobre
el rfo Parand, una planta potabilizadora en la ciudad de
San Nicolds, un acueducto de una longitud de 1210.12
km, repartidos entre 906.8 km troncales y 304.04 km de
derivaciones; nueve estaciones de rebombeo y catorce
cisternas a lo largo de su traza. Los materiales adoptados
seran PVC para diametros menores a 300 mm y PRFV
para el resto de los didametros.

La provision y transporte de estos volumenes de agua
desde una fuente cuali/cuantitativamente segura per-
mite potenciar el desarrollo industrial de las diferentes
localidades involucradas, dejando disponible en el sub-
suelo volumenes de agua para riego que permiten me-
jorar las practicas agricolas.

La zona de influencia del acueducto abarca unos 73 200 km?
al noroeste de la provincia de Buenos Aires.

Objetivos

Posibilitar el acceso a agua potable segura a los habitan-
tes de la region, con la consiguiente mejora en la situa-
cién sanitaria de los mismos.

Beneficiarios
La poblacion a beneficiar directamente es de 940 000
habitantes distribuidos en 23 partidos.

Fuentes de financiamiento
La ejecucion de esta obra se encuentra en proceso de
gestion de su financiamiento.

Acciones a seguir
Esta obra permite su realizacién en etapas, conforme a los
fondos que sean destinados para la concrecion de la misma.

La obra cuenta con factibilidad técnica y se encuentra
en proceso de gestion de su financiamiento.
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Proyectos del subgrupo de obras hidraulicas

Colector desagiies pluviales de Irala. Desa-
guies del cuartel hacia Laguna El Parque.
Adecuacion canal desagties del barrio Santa
Marta en Bragado.

Datos generales

Municipio: Bragado

Titulo del proyecto: Colector Desagues Pluviales de Ira-
la'y Desagles del Cuartel hacia Laguna El Parque-Ade-
cuacion Canal DesagUes del Barrio Santa Marta
Autoridad responsable: Municipalidad de Bragado-
Direccion Provincial de Saneamiento y Obras Hidraulicas
Organismo ejecutor del proyecto: Direccion Provincial
de Saneamiento y Obras Hidraulicas

Caracteristicas de la propuesta

El rfo Salado, entre la descarga de la laguna EI Carpincho
(progresiva km 596.7) y la confluencia con el arroyo Saladillo
en Bragado (progresiva km 479.8), es cruzado por catorce
puentes, de los cuales once son carreteros y tres ferroviarios.
Ademas de los puentes indicados, se debe sumar la pre-
sencia de obras abandonadas o fuera de servicio como
pilares de puentes, bloques de fundacion para tendidos
eléctricos, etc., que deberan ser adecuados para permitir
el correcto funcionamiento de la canalizacién sin des-
bordes locales.

Las obras consisten en la readecuaciéon del cauce del
arroyo Saladillo, desde su naciente en el parque de la
laguna en el parque de Bragado hasta su desembocadu-
ra en el rio Salado, en los partidos de Bragado y Alberti,
como asi también la terminacion de obras tales como
puentesy pilares de puentes.

Se estima que a partir de las obras de mejora sobre el
arroyo Saladillo, se veria beneficiada la poblacion en su
conjunto, tanto del municipio como de la region.

Acciones a seguir

Los proyectos tienen un avance a noviembre de 2011,
del 93 % y 37 % respectivamente, en correspondencia
con las fechas de inicio de obra, con unas inversiones de
4 800 000 pesos.

La obra cuenta con factibilidad técnica y se encuentra
en proceso de ejecucion.
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Proyectos del subgrupo de obras hidraulicas
Obras de defensa y desaglies en Pergamino

Datos generales

Municipio: Pergamino

Titulo del proyecto: Obras de Defensa y Desagles en
Pergamino-| Etapa

Autoridad responsable: Municipalidad de Pergamino-
Direccion Provincial de Saneamiento y Obras Hidraulicas
Organismo ejecutor del proyecto: Direccién Provincial
de Saneamiento y Obras Hidraulicas

Caracteristicas de la propuesta

Problematica
La ciudad de Pergamino forma parte de una cuenca
que aporta al arroyo homénimo en el tramo urbano del
mismo. Esta cuenca es de aproximadamente 5600 hec-
tdreas, algo mas de la mitad de las cuales corresponden
al sector rural que circunda a la ciudad por el norte y el
sur de la misma.
Del analisis morfoldgico de este sector de la cuenca sur-
gid claramente que no presenta problemas estructura-
les que dificulten la posibilidad de disponer de una red
adecuada de desagues.
Esto es asi, dado que la planta urbana presenta pendien-
tes que habilitan para una gran libertad de disefio de sus
redes de desagues.
De un primer analisis del estado actual se identificaron
dos problemas principales:
- La falta de capacidad de las redes de desagles
pluviales existentes junto con la falta de redes
en algunos sectores.
-La presencia del curso de agua que atraviesa
la ciudad. Este curso, en sus estados de aguas
altas, provoca inundaciones dentro del casco
urbano y una merma en la capacidad de des-
carga de los sistemas de conductos pluviales
existentes.
Hasta hoy, para ir solucionando los problemas plu-
viales, se han seguido los pasos tradicionales que
se plantean frente a esquemas de este tipo: desa-
rrollo de sistemas de conductos pluviales, cons-
truccion de terraplenes de defensa longitudinal y
uso de compuertas de retenciéon en las bocas de
descarga.
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Mas alld de problemas dimensionales de los sistemas de
conductos o de corregibles detalles en la geometria de
los terraplenes de defensa, esta soluciones funcionan
adecuadamente en todos los casos, excepto para las si-
tuaciones en las cuales los niveles altos del arroyo coinci-
den con precipitaciones dentro del &rea urbana.

Solucién propuesta

Un adecuado sistema de desagles para la ciudad de-
beria permitir un funcionamiento eficiente de los mis-
mos para combinaciones de caudales altos en el arroyo
y precipitaciones en la ciudad. A partir de este principio
quedaron planteadas dos lineas de medidas estructura-
les a analizar:

«  Con obras de regulacion: obras de regulacion
sobre el arroyo Pergamino, aguas arriba de la
ciudad, capaces de asegurar niveles de agua lo
suficientemente deprimidos frente a la misma
de manera tal de impedir los desbordes del cur-
so, permitiendo el funcionamiento eficiente de
la red urbana de desaguies pluviales.

« Sin obras de regulacién: esquema actual al
que se le agregan obras para garantizar las des-
cargas contemporaneamente con los niveles
elevados de las aguas del arroyo (estaciones de
bombeo). Mejora en los niveles y condicion de
los terraplenes longitudinales existentes.

Las medidas estructurales desarrolladas a nivel de pro-
yecto ejecutivo consisten, basicamente, en una presa de
regulacion ubicada sobre el arroyo Pergamino, a unos
3.5 km aguas arriba de la ciudad (aguas abajo de la con-
fluencia con el arroyo El Botija) y una red de desagues
pluviales que se desarrolla dentro del &mbito urbano.
Como consecuencia de la generacién del embalse de
regulacion de crecidas, resulta necesario el alteo de un
tramo de la Ruta Nacional N° 178 en las proximidades
del arroyo El Botija. Asimismo, se modifica el puente so-
bre dicho cauce.

Los componentes de los proyectos antes mencionados
son los siguientes:

Presa de regulacion
Componentes:
- Presade tierra
- Muros laterales

- Descargador de fondo

- Vertedero

- Embalse vacio. Utilizacién con restricciones

- Camino coronamiento

- Equipamientos accesorios

- Avreas de préstamo:

- Retiro de la cubierta vegetal

- Excavaciones

- Movimiento de suelos

- Control de taludes

- Recuperacion y adecuacion del yacimiento

revegetacion.

Objetivos:
La presa de regulacion permite limitar el caudal de la
crecida que afecta al tramo urbano del arroyo, por deba-
jo de los 200 m?*/s. El efecto regulador permite atenuary
retardar la onda efluente, garantizando la correcta des-
carga de los conductos pluviales.

Redes de desagiies urbanos
Componentes:
- Conductos principales
- Conductos Secundarios
- (Camaras de conexion
- Sumideros
- Camaras de inspeccion

Los desagUes urbanos, recogen las aguas pluviales y las
conducen por debajo del pavimento hasta un curso de
agua. Evitan que el agua circule por las calles y/o se es-
tanque en las mismas. Encauzar los excedentes pluviales
hacia las redes pluviales redimensionadas.

Con relacion a la red pluvial proyectada, debe sefialarse
que la misma incorpora, con la designacién del Colector
Norte Il, lll'y IV el proyecto “Entubamiento A° Chu-Chu -
1.2 Etapa”

Acciones a seguir

El proyecto tiene un avance a noviembre de 2011, del 70 %,
en correspondencia con la fecha de inicio de la obra, con
una inversion de $15 439 902, con una poblacion benefi-
ciada de 104 590 habitantes.

El Gobierno de la Provincia licitd la primera etapa de las
obras de defensa contra las inundaciones y los desagties
pluviales en Pergamino, considerado como el mayor
emprendimiento puesto en marcha en materia hidrau-
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lica en ese distrito, que demandara en esta instancia una
inversion de méas de 14 millones de pesos.

Los trabajos se llevaran adelante en la cuenca del arroyo
Pergamino en una de las zonas agricolo- ganadera mas
ricas de la Provincia, que comprende un area de 2000
kilometros cuadrados.

Seis empresas participaron del acto de apertura de las
propuestas presentadas.

La etapa concursada, que tendra un plazo de ejecucion
de 540 dfas, comprende la ejecucién de un tramo de
conducto principal de 1830 metros de longitud que co-
rrerd por la calle Florencio Sdnchez y dos ramales que se
desarrollardn por debajo de las calles Alsina y Espafa. Es-
tos trabajos permitirdn el escurrimiento de toda la zona
noroeste de la ciudad.

El sistema de obras proyectado en sucesivas etapas in-
cluye la construccion de una presa de regulacion sobre
el arroyo Pergamino con un vertedero.

Proyectos del subgrupo de obras ferrocarriles
Recuperacion de vias-F.C. Belgrano-Cargas

Datos generales

Municipio: Pergamino-Villars-Vedia.

Titulo del proyecto: Recuperacion de Vias-F.C. Belgrano
Cargas, en la zona nucleo-ramal a) Rosario-Pergamino-
Villars (300 km) y en la zona nucleo-ramal b) Pergamino-
Vedia (122 km).

Autoridad responsable: Ministerio de Planificacion Fe-
deral-Administracion de Infraestructuras Ferroviarias-ADIF
Organismo ejecutor del proyecto: Administracion de
Infraestructuras Ferroviarias -ADIF

Caracteristicas de la propuesta

El Programa de Recuperaciéon del FC. Gral. Belgrano
Cargas, plantea el mejoramiento de las condiciones de
operacién, desprendiéndose del mismo la seguridad
en infraestructura del Ferrocarril Belgrano Cargas a tra-
vés de la planificacién, el desarrollo e implementacion
de soluciones para remediar los principales conflictos
que se registran y afectan la seguridad, los costos, el
transporte en general, el desarrollo de toda la region y
el medio ambiente.

El Programa tiene como objetivo principal contribuir a la
consolidacién de la red operativa del corredor, y generar
condiciones para transportar mayores cargas.
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Los ramales vinculados al proyecto no se encuentran in-
cluidos en su totalidad en el Programa de Recuperacién
del F.C. Belgrano.

La incorporacion de los ramales al Programa Recupe-
racion del F.C. Belgrano Cargas, permitirad la conexion a
la red principal de cargas de nuestro pais, y generar los
consiguientes beneficios.

Promover y captar traficos de las economias regionales.
Brindar ventajas competitivas sobre los productos de
exportacion.

Un sistema de transporte competitivo en todos los mo-
dos, a partir de un sistema sustentable y eficiente, en el
corto, mediano y largo plazo, que pueda dar respuesta a
las necesidades de la demanda.

Acciones a seguir

El Plan de accion deberd contemplar en primera instan-
Cia y como etapa fundamental, la incorporacion de los
ramales vinculados al proyecto al Programa Recupera-
cién del FC. Belgrano Cargas.

A partir de la incorporacién de los ramales al Programa,
se desarrollardn cada una de las etapas establecidas en
el mismo, siendo la Administradora de Infraestructura
Ferroviaria-ADIF, la responsable de los estudios, ejecu-
cion y operacion del proyecto vinculado al Programa
Recuperacion del F.C. Belgrano Cargas.

Para el financiamiento del proyecto se ha previsto, un
pari-passu, que ha sido calculado: 70 % la Corporacién
Andina de Fomento (CAF) y 30 % el Estado nacional.
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Aplicacion de Sistemas de Informacidn
Geografica -SIG- en la gestion provincial

El trabajo desarrollado incluyd entre sus actividades el
disefio de una base georreferenciada para la definicion
de areas de actuacion territorial en la Provincia.

En este sentido, a lo largo del trabajo, se contd con el
total apoyo del Departamento Sistema de Informacion
Geogréfica de la Direccion Provincial de Ordenamien-
to Urbano y Territorial-Subsecretaria de Urbanismo vy
Vivienda-Ministerio de Infraestructura.

A modo de cierre, se presentan algunas reflexiones en
relacion a las nuevas tecnologias de la informacion vy la
aplicacion de Sistemas de Informacion Geografica -SIG-
y Servidores de Mapas en la gestion territorial de los go-
biernos provinciales.

El cambio de paradigma tecnolégico desarrollado a fi-
nes de los setenta, produjo una auténtica revolucion
informacional, convirtiendo a las Tecnologias de la Infor-
macion y la Comunicacion -TICs- en una variable indis-
cutible de las formas de organizacion de la sociedad de
nuestros dias.

En este contexto, la incorporacién de los Sistemas de
Informacion Geogréfica™ a las administraciones provin-
ciales y locales resulta una pieza clave. Los SIG permiten
integrar informacion, facilitan el andlisis multivariado e
interdisciplinario y potencian la toma de decisiones a ni-
vel gerencial y/o técnico.

En Buenos Aires, al igual que en el resto del pafs, los SIG
estan dejando de ser una herramienta administrada por
pOCOs expertos para extenderse a un publico mas amplio.
Esto es posible debido a una apertura creciente de las

14. Existe un sinnimero de definiciones, cada una ellas destaca algun
aspecto parcial de la temdtica. Segun Carmonay Mansalve, es un sistema
complejo de mapas, base de datos, informacién bdsica y temdticay una
novedosa infraestructura tecnoldgica que permite consultar y manipular

la informacidn, al tiempo que realizar andlisis prdcticos de acuerdo

a los requerimientos de cada situacion. Para Grimshaw, es un grupo

de procedimiento que proporciona capacidades de entrada de datos,
almacenamiento y consulta, creacion de cartografia y andlisis espacial de
datos para apoyar las actividades de toma de decisiones. Segun Felicisimo, es
un sistema de gestion de base de datos con herramientas especificas para el
manejo de informacién espacial y sus propiedades. Los tipos de propiedades
que un SIG debe poder analizar tanto independiente como conjuntamente,
son tres: métricas, topoldgicas y atributivas.

fuentes y flujos de datos; por la sencillez en el manejo
de la informacién incorporada en los nuevos programas;
por la difusion y la puesta en comun de los procesos
logicos en los que se basan estas tecnologfas; y por el
incipiente cambio en la cultura de la comunicacion, en
la cual la informacion obtiene valor en la medida que
circula, es utilizada y analizada para la resolucion de pro-
blemas concretos.

Los SIG ofrecen una gran variedad de utilidades y aplica-
ciones relacionadas con la manipulacion, la consulta y la
representacion de la informacion en el territorio.

Por otro lado, utilizan y facilitan la incorporacién de fuen-
tes de conocimiento complementarias como planillas
de calculo, mapas, cartas, fotos aéreas, imagenes sateli-
tales, censos, encuestas, etc.

Todas ellas, pueden ser integradas para aplicarles poten-
tes herramientas de consulta y andlisis espacial, que con-
tribuyen y facilitan la toma de decisiones.

Si bien los SIG, como cualquier otro sistema de informa-
cién o herramienta, no garantizan el éxito ni los buenos
resultados, se hace énfasis a través de esta propuesta,
que estos dependen de las “buenas practicas”junto con
la rigurosidad técnica y profesional que desarrollen los
equipos de trabajo.

Finalmente, el aprovechamiento de los productos y re-
sultados logrados al montar una proyecto SIG en el dm-
bito de la gestion gubernamental, se optimizan a través
de un Servidor de Mapas, es decir mediante la visualiza-
ciény consulta de la informacion desde cualquier pues-
to de trabajo con conexién a Internet.

En este sentido el desarrollo de un Servidor de Mapas,
no solo cumple la funcién de difundir la informacién, po-
nerla a disposicion de manera &gil y actualizada para su
consulta, sino que optimiza los tiempos de trabajo en la
gestion y en las distintas dependencias.
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Creacion y clasificacion de informacion
georreferenciada

El desarrollo de un SIG en una organizacion, guberna-
mental o privada, brinda la manera de optimizar los re-
cursos -informéticos, humanos- asi como también la de
mejorar el uso de la informacién y el tiempo, permitir la
generacion de nuevos e importantes servicios a la co-
munidad y aumentar la eficacia y rapidez en la resolu-
cion de los problemas que se presentan a diario.

Es sabido que en el &mbito de la administracion publica
es de vital importancia para desarrollar un proyecto SIG:
el acceso y la construccion de datos georreferenciados,
la gestion de la informacion geogréfica, la disponibilidad
de recursos humanos, la inversion en la capacitacion de
estos y la definicion de tareas factibles que a su vez estén
vinculadas a las necesidades reales de la administracion.
En este sentido, la creacion de una base de datos georre-
ferenciada, como soporte para toda la informacion
geografica particular que deba ser sistematizada y re-
presentada en mapas, constituye el primer paso a dar
en el proceso de conformacion de un SIG, orientado a
conformar una base georreferenciada necesaria para la
identificacion de dreas de actuacion estratégica.

La base estard compuesta tanto de informacién grafica
como alfanumérica. Se recuerda que una de las carac-
teristicas que definen a los SIG, es la relacion intrinseca
entre "mapa” y "tabla’, es decir entre la entidad grafica
(punto, linea, poligono) que representa al evento o he-
cho representado en el mapa, y las caracteristicas (datos)
de dicho evento cargadas en la tabla alfanumérica aso-
ciada al mapa. La informacion serd relevada, en algunos
casos, y generada en otros.

Crear y sistematizar la informacion, son dos tareas que
requieren tener en cuenta ciertos criterios y considera-
ciones.

A partir de datos recabados de distintas fuentes, direc-
tas e indirectas, puede generarse informaciéon pertinen-
te y de interés para el objeto de andlisis del trabajo. En
otras ocasiones, el dato no esta disponible y es necesario
construirlo, del mismo modo sucede con la informacién.
La sistematizacion de la informacién es una tarea que
requiere tener presente la utilidad y la aplicacion que se
le dard a la misma. Cargar datos en formatos imprecisos,
puede impedir, en una etapa posterior, realizar ciertos
analisis espaciales, o ciertos reporters.

Es por ello, que deben tenerse en cuenta, de antemano,
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los objetivos del trabajo en lo que respecta a analisis es-
pacial y estadistico de la informacién tanto geogréfica
como alfanumérica, cargada y sistematizada en el SIG.
Se deben diferenciar dos tipos de cartografias: cartogra-
fla base y cartografia tematica. La primera constituye el
mapa soporte en donde serd volcada, posteriormente, la
informacion clasificada para construir los mapas o cartas
tematicas de interés.

En este sentido, la Provincia, cuenta con una cartogra-
fla de base conformada por manzanas, parcelas y calles,
generada por un organismo publico (Agencia Recauda-
dora Buenos Aires-ARBA-Ministerio de Economia), que si
bien no es el ente encargado, por sus misiones y fun-
ciones, de generar la cartografia oficial para la Provincia,
es quien por interés propio, la ha generado y puesto a
disposicion de los demas organismos gubernamentales.
Es por ello, que en el trabajo se considerd como carto-
grafia de base de apoyo, la cartografia continua de man-
zanas, parcelas y calles, producida por ARBA.

Las capas de informacién que conformaron la cartografia
tematica, resultaron de la informacion generada y dispo-
nible en la misma Direccion Provincial de Ordenamiento
Urbano y Territorial, por un lado, y la suministrada u ori-
ginada en otros organismos publicos, de acuerdo con el
objetivo de identificar dreas de actuacion estratégicas.
Las unidades de andlisis espaciales, o escalas territoriales,
que constituyen las unidades de representacion de la in-
formacién, pueden corresponderse con diferentes divisio-
nes y/o limites jurisdiccionales, politicos o administrativos.
Es importante tener en cuenta la unidad de analisis es-
pacial o escala territorial de representacion al comienzo
del trabajo, pues de ello dependeran las posibilidades de
representar los datos, asi como también las de agregar
informacion por unidades mayores.

Las escalas territoriales sobre las que se organiza la in-
formacion, quedan constituidas por Regiones, Distritos y
Areas de actuacion estratégica.

En cuanto a la escala de regiones, la informacion volcada
se asocio a las trece Regiones Operativas, determinadas
previamente en el Plan Estratégico Territorial provincial
(PET). Las mismas se corresponden, en su mayoria, con
los limites jurisdiccionales de los partidos, aunque en al-
gunos casos la region no respeta dichos limites.

A modo de ejemplo se esquematiza la organizacién de
la base de datos de la conformacion que ird luego repre-
sentada en cada region y distrito.
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Organizacion de la base de datos por Region y Distrito

Ejemplo por Regiones

Region Poblacion 2010 Promedio de crecimiento Cantidad de obras
inter-censal (2001/2010)

Region 1A 293.824 9,20% 40

Region 1C 112177 9,30% 25

Ejemplo por Distritos

Distrito Poblacion 2010 Crecimiento intercensal Cantidad de obras
(2001/2010)

La Matanza 1.775.816 94,20% 52

La Plata 654.324 95,40% 32

En cuanto a la escala de localidades, se entiende que las
localidades, como unidad de andlisis, permitirdn abor-
dar un espectro, hasta el momento inalcanzable, de una
base que relina datos censales's, pero en especial datos
asociados a la inversion publica actual, programada vy
planificada.

El concepto de localidad varfa segun los distintos orga-
nismos que la definen en funcién de sus objetivos de
trabajo. Es por ello, que no coincide la denominacién
de localidad en el sentido politica-administrativa, con el
concepto de localidad censal que define el INDEC, con
fines netamente de trabajos demograficos.

En este trabajo, se considera a la localidad politica-ad-
ministrativa, como la unidad de analisis espacial minima
para relevar informacion. Pese a ello, la representacion de
la informacion a través de mapas inventarios, analiticos y
de sintesis en el sitio web superard, en ocasiones, unidad
administrativa“localidad” Esto se debe a un problema de
definicién precisa de los limites de dichas localidades. En
ese caso, lainformacion estard simbolizada puntualmen-
te, es decir con sus coordenadas de georreferenciacion,
omitiendo ser asociada a un drea mayor, y en otros casos,
inversamente, serd representada a nivel de partido.

En cuanto a la escala de distritos, la informacién se volca-
rd para cada uno de los 135 distritos de la Provincia, con
lo cual se podran realizar mapas tematicos por distrito (o

15. Cabe mencionar que aun no se encuentran disponibles los datos del Censo
2010 publicados por la localidad.

partido). Del mismo modo la informacién a ser consulta-
daen el servidor de mapas, podré referirse al dato de un
determinado distrito.

En cuanto a la escala de areas de actuacion estratégi-
ca, la misma se corresponde con determinadas zonas o
areas que representaran los lugares donde serd necesa-
rio y pertinente realizar inversiones.

Cabe mencionar una cuarta escala de representacién de
los datos: escala puntual, la cual se representa mediante
sus coordenadas geograficas. Es decir, en esta capa se
ubican los datos, representados por puntos, linea o poli-
gonos, individualmente. Asi, por ejemplo, tendremos un
mapa de las obras, donde cada una de ellas se represen-
ta por un punto o una linea, en su correcta ubicacion
geografica. Y tendrd asociada la informacion propia, por
ejemplo: tipo de obra, estado, reparticion que la lleva a
cabo, independientemente del distrito o region al que
pueda pertenecer.
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Definicion de pautas para la produccién de O varios temas relacionados graficamente, por ejemplo

documentos cartograficos tematicos “total de poblacién y densidad de poblacién”; o “zonifi-
cacion de usos del suelo” e “industrias”.

La cartograffa tematica, permite representar en un pla-

no, carta 0 mapa, un tema, por ejemplo: “asentamientos

precarios y villas miseria”

Mapa tematico asentamientos precarios
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Mapa de temas relacionados: zonificacion de usos del suelo e industrias

... Puertos
B Parques industriales aprobados
®  Pparques industriales en tramite
== Autopistas
Ferrocarril
Rutas
- Areas de atractividad industrial
- Industrias georeferenciadas
E Limites de partidos

Hidrologia
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Los mapas, desde el punto de vista tematico, se clasifi-
can en: mapas inventarios, mapas analiticos, mapas de
correlacion y mapas sintesis. Y por otro lado, segun sea
el criterio con el que se clasifique la informacién, que de-
berd corresponderse con los objetivos planteados para
el mapa. Los documentos cartograficos se clasifican en:
nominales, ordinales y de proporciones o relaciones.

El mapa inventario se compone de diversas variables
que por el numero de clases impide establecer com-
paraciones rapidamente. El mapa analitico incluye una
variable o tema con el propdsito de relacionarlo con el
territorio, permitiendo establecer distribuciones, posi-
ciones, configuraciones, etc.

El mapa de correlacion permite establecer rapidamen-
te comparaciones territoriales entre temas o variables.
Cada variable se presenta con sus clases. Y el mapa sin-
tesis constituye la representacion gréfica del territorio
mediante configuraciones regionales, tipologfas o clases
que sintetizan la conjugacion de varios aspectos.

Por otro lado, los mapas de nivel de medicion nominal,
son aquellos donde la informacion esta solamente no-
minada seguln su naturaleza, no se trabajan los datos
desde el punto de vista de la jerarquizacion. Por ejem-
plo, en un mapa de tipos de industrias, se nominan las
distintas industrias, sin ponderar ninguna de ellas (por
ejemplo: industrias quimicas, industrias alimenticias,
industrias papeleras). Los mapas de nivel de medicién
ordinal, por su parte, ordenan jerdrquicamente la infor-
macion, estableciendo intervalos de clases. Por ejemplo:
un mapa de densidades poblacionales donde las den-
sidades se establecen en tres niveles (altos, medios y
bajos). Y los mapas de nivel de medicién de relaciones
o proporciones son aquellos que ademas de jerarquizar
o ponderar la informacion en intervalos de clase, dicen
cuanto representa cada simbolo empleado para mostrar
el dato, es decir no solo indica que un intervalo de clase
es mayor que otro, sino que indica cuanto mayor es, es
decir, representa proporcionalmente el dato.

Ahora bien, existen diferentes criterios o pautas para ela-
borar y definir tipos de cartas teméticas en funcién de
los objetivos del mapa y también en funcion de la escala.
Y estas clasificaciones de los documentos cartograficos,
estan en relacion no solo con los objetivos que plantea
el mapa, sino también juegan en concordancia con las
escalas de los mismos.

Desde el punto de vista técnico, la “escala” se refiere al
nivel de representacion (a veces denominado nivel de
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resolucion), pero hasta mediados de este siglo un inte-
rés explicito por la escala en geografia humana se limité
fundamentalmente a dos elementos: la cartografia y la
geografia regional.

En cartografia, la escala se define como la relacién en-
tre la distancia en la imagen cartografica y la distancia
correspondiente en la realidad: asi, una escala 1: 50.000
significa que 1 cm sobre el mapa representa 50.000 cm
(0,5 km)"®. Al cambiar de escala, no se mantienen los
mismos detalles, ni las mismas informaciones, ni la mis-
ma nomenclatura, ni las mismas cotas. En términos mas
generales, todo cambio de escala modifica las percep-
ciones y las representaciones, e incluso la naturaleza
misma de los fendmenos.

Se trata, en parte, de una cuestion vinculada a la relacion
entre el sujeto y el objeto. Pero se trata, sobre todo, de
una cuestion de discontinuidad en el orden del tamano
de los fenémenos (que asi no pueden seguir teniendo
la misma significacion, ni el mismo sentido ni la misma
estructura). Al mismo tiempo, el cambio constante de
escalas, si esta dirigido y controlado, es extremadamente
util, en tanto la comprensién trans-escalar y multi-esca-
lar del espacio es siempre superior a una visién mono-
escalar.

La escala es también un indicador de la dimension del
espacio considerado, un clasificador de los érdenes de
tamafos. Un error cldsico: un mapa a gran escala repre-
senta una porcién de terreno reducida; un mapa a gran
escala puede representar el mundo entero.

Esto es asi porque ‘grande’y ‘pequefo’ designan la frac-
cion. En el lenguaje corriente, hacer las cosas a gran es-
cala es hacerlas en grande; por ejemplo, ‘el comercio a
gran escala; implica la participacion de una gran parte
del mundo. El gedgrafo no debe confundir la escala-
fraccion con la escala-extension'.

Considerando las diversas escalas de representacion, se
pueden esquematizar los siguientes ejemplos:

16. Johnston, R.J,, D. Gregory y D. Smith (eds.) (1981), Diccionario Akal de
Geografia Humana. Akal, Madrid, 2000. 186.

17. Brunet, Roger (1992), Les mots de la Géographie, Dictionnaire critique.
Reclus, Paris. 1993. 175-176.
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Cuadro clasificacion de escalas

Escala

Ejemplos de mapa

grandes 1:50
1:100

Planos de edificios y parcelas urbanas

grandes 1
1: 250
1:500
1:750

: 200 Loteos y amanzanamientos urbanos, mensuras de parcelas rurales

:1.000
:2.000
:2.500
:5.000

grandes

JEN NN

Catastro urbano, proyectos de infraestructura urbana, mapas de usos del suelo

—

:10.000
:20.000

medias

—

Planos murales de plantas urbanas, caminos y vias férreas

:25.000
:50.000
:100.000
:250.000
:500.000

medias

RN NN

pequenas

Cartas topograficas, cartas nauticas, cartas aeronduticas, cartas geoldgicas

pequenas 1:1.000.000 y menores

Recopilacidn y sistematizacién de
informacion referenciada a las escalas
territoriales

A partir de trabajos elaborados y de informacion provenien-
te de diferentes organismos publicos gestionada median-
te convenios y acuerdos de intercambio, con la Direccion
Provincial de Ordenamiento Urbano y Territorial, el equipo
técnico del Departamento SIG -de la DPOUyT- se encuentra
trabajando en la preparacion de las capas de informacion,
con el objetivo de incorporarlas al Servidor de Mapas.

A continuacion se detallan las capas de informacion con
sus respectivas fuentes de origen.

Regiones de la Provincia

Direccion Provincial de Ordenamiento Urbano y Territo-
rial. Subsecretarfa de Urbanismoy Vivienda. Ministerio de
Infraestructura de la Provincia de Bs. As. 2011. En base al
Plan Estratégico Territorial de la Provincia de Bs. As. (PET)

Mapas murales de provincias, paises y continentes. Planisferios. Mapas de mares

Instancias del Desarrollo del Planeamiento
Provincial

Direccion Provincial de Ordenamiento Urbano y Territo-
rial. Subsecretarfa de Urbanismo y Vivienda. Ministerio
de Infraestructura de la Provincia de Bs. As. 2011.

Urbanizaciones cerradas

Direccion Provincial de Ordenamiento Urbano y Territo-
rial. Subsecretaria de Urbanismo y Vivienda. Ministerio
de Infraestructura de la Provincia de Bs. As.

Asentamientos precarios y villas miseria

Direccion Provincial de Ordenamiento Urbano y Territo-
rial. Subsecretarfa de Urbanismo y Vivienda. Ministerio
de Infraestructura de la Provincia de Bs. As. Unidad de
Investigacion INFOHABITAT. Instituto del Conurbano de
la Universidad Nacional de Gral. Sarmiento. 2011,

Obras del Ministerio de Infraestructura

(de implantacion puntual)

Direccion Provincial de Ordenamiento Urbano y Territo-
rial. Subsecretaria de Urbanismo y Vivienda. Ministerio
de Infraestructura de la Provincia de Bs. As. 2011.
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Obras del Ministerio de Infraestructura

(de implantacion lineal)

Direccion Provincial de Ordenamiento Urbano y Territo-
rial. Subsecretaria de Urbanismo y Vivienda. Ministerio
de Infraestructura de la Provincia de Bs. As. 2011.

Programa Mejoramiento de Barrios
Subsecretarfa de Urbanismo y Vivienda. Ministerio de In-
fraestructura de la Provincia de Bs. As. 2011.

Plan de Obras de Agua y Saneamiento 2008-2011
Servicio Provincial de Agua Potable y Saneamiento Ru-
ral. Ministerio de Infraestructura de la Provincia de Bs. As.
20171,

Industrias

Direccion Provincial de Ordenamiento Urbano y Territo-
rial. Subsecretarfa de Urbanismo y Vivienda. Ministerio
de Infraestructura de la Provincia de Bs. As. 2011.

Cuencas hidrograficas/limite de cuencas

Direccion Provincial de Ordenamiento Urbano y Territo-
rial. Subsecretaria de Urbanismo y Vivienda. Ministerio
de Infraestructura de la Provincia de Bs. As. 2011.

Cuenca Reconquista/areas seguin Ley 8912/77
Direccion Provincial de Ordenamiento Urbano y Territo-
rial. Subsecretaria de Urbanismo y Vivienda. Ministerio
de Infraestructura de la Provincia de Bs. As. 2011.

Cuenca Matanza Riachuelo/basurales/recurrencia
de inundacidn

ACUMAR. Autoridad de Cuenca Matanza Riachuelo.
2011.

Industrias/industrias fuera de zona legal
Organismo Provincial para el Desarrollo Sostenible. Mi-
nisterio de Gobierno de la Provincia de Bs. As. 2011.

Puertos

Direccion Provincial de Ordenamiento Urbano y Territo-
rial. Subsecretaria de Urbanismo y Vivienda. Ministerio
de Infraestructura de la Provincia de Bs. As. 2011.

En cuanto a la cartografia de base se estd recopilando
informacion generada en otros organismos:
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Limites de partidos

Direccion Provincial de Ordenamiento Urbano vy Territo-
rial. Subsecretarfa de Urbanismo y Vivienda. Ministerio
de Infraestructura de la Provincia de Bs. As. 2011.

Red ferrovial
Direccidon de Vialidad. Ministerio de Infraestructura de la
Provincia de Bs. As. 2011.

Hidrografia
Proyecto SIG 250. Instituto Geogréfico Nacional. Argen-
tina.

Espacios verdes

Direccion Provincial de Ordenamiento Urbano vy Territo-
rial. Subsecretarfa de Urbanismo y Vivienda. Ministerio
de Infraestructura de la Provincia de Bs. As. 2011.

Localidad segtin poblacién
Instituto Nacional de Estadisticas y Censos. 2001. Institu-
to Geogréfico Nacional. Argentina.

Conglomerado Gran Buenos Aires

Direccion Provincial de Ordenamiento Urbano y Territo-
rial. Subsecretaria de Urbanismo y Vivienda. Ministerio
de Infraestructura de la Provincia de Bs. As. 2011.

Municipalidades

Direccion Provincial de Ordenamiento Urbano y Territo-
rial. Subsecretarfa de Urbanismo y Vivienda. Ministerio
de Infraestructura de la Provincia de Bs. As. 2011.

Areas de oportunidad-suelo ocioso

Direccion Provincial de Ordenamiento Urbano y Territo-
rial. Subsecretaria de Urbanismo y Vivienda. Ministerio
de Infraestructura de la Provincia de Bs. As. 2011. En base
a trabajos elaborados por el Ministerio de Economia de
la Provincia de Bs. As. 2005.

Terminales de transporte
Agencia Provincial de Transporte. Ministerio de Infraes-
tructura de la Provincia. De Bs. As. 2011.

Establecimientos educativos

Direccion de Informacién y Estadistica. Direccion Provin-
cial de Planeamiento Educativo. Direccién General de
Cultura y Educacién de la Provincia de Bs. As. 2010.
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A su vez, se propone incluir en el Servidor de Mapas las
capas propias de Google Earth:

Google Street 2011

Google Satélite 2011

Google Hibrido 2011

Diseno de un Servidor de Mapas

Un Servidor de Mapas permite la visualizacion individual
y a la vez conjunta de diversas capas de informacién
georreferenciadas, relacionadas con el ordenamiento
del territorio.

Entre sus ventajas se pueden destacar:

Posee potentes herramientas de consulta y analisis es-
pacial que facilitan la toma de decisiones en distintos
niveles de la gestién del territorio.

Constituye una herramienta para la comprension de la
realidad territorial. Permite contar con la Ultima informa-
cion disponible para consultar y comparar datos.

No solo cumple con la funcion de difundir la informa-
cién, ponerla a disposicion de manera agil y actualizada
para su consulta, sino también que optimiza los tiempos
de trabajo, tanto en la gestién, como sobre la informa-
cién misma generada.

Es una herramienta que trasciende a la gestién de go-
bierno y que permite sortear las barreras que habitual-
mente se encuentran en los organismos publicos, para
recuperar los productos a lo largo del tiempo.

En el servidor la informacion es representada median-
te la aplicacion de la semiologia gréfica presente en los
momentos de la grafica: momento conceptual, momen-
to de tratamiento de la informaciéon y momento de la
comunicacion.

Con el fin de lograr comunicar al usuario -en general-
del Servidor de Mapas, la informacion disponible en la
Direccion Provincial Ordenamiento Urbano y Territorial,
es que las diversas capas de informacion reciben un tra-
tamiento grafico adecuado para lograr claridad vy legibi-
lidad en su lectura por un lado, y un tratamiento estadis-
tico de la informacion asociada en la base de datos con
el fin de poder interpretarlos correctamente, por el otro.
Para tal fin, primeramente se pensaron los mapas a ela-
borar y la manera de ser representados. Es por ello que,
antes de aplicar las rutinas de programacién para incor-
porar las capas de informacion en el Servidor de Mapas
y poder visualizarlos como tal, se realizaron ensayos de
mapas borradores.

A continuacion se exponen y se describen algunos de
los mapas, que luego serdn objeto de la web mapping.
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Mapa de regiones de la Provincia

El objetivo de este mapa es representar el limite de cada
region y ver qué partidos comprende cada una de ellas.
La propuesta para el Servidor de Mapas, es poder con-

REGIONES i

':_m.mh-ml-““_'ﬂ

sultar de cada region datos sociodemograficos y algu-
nos datos referidos a las obras del Ministerio. Se plantea
para una etapa posterior la incorporacion de la Cartera
de Proyectos del Ministerio, informacién que a la fecha
no se encuentra digitalizada sobre cartografia de base.
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Mapa de las obras del Ministerio de Infraes- Lapropuesta para el Servidor de Mapas es poder consul-
tructura tar, de cada obra, datos referidos a su composicion.

El objetivo de este mapa es representar la localizacion de

cada obray a la vez poder ver en qué regiéon se encuen-
tra cada una de ellas.
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Mapa de las obras del Ministerio de La propuesta para el Servidor de Mapas, es poder con-
Infraestructura, seguin reparticion que la ejecuta  sultar de cada obra cual es la reparticién que la tiene a
cargo.

El objetivo de este mapa es representar la localizacion de
cada obray a la vez poder ver en qué region se encuen-
tra cada una de ellas.
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Mapa de las obras del Ministerio de Infraes- La propuesta para el Servidor de Mapas, es poder con-
tructura segun etapa de avance sultar de cada obra cudl es la etapa de avance en que se
encuentra.

El objetivo de este mapa es representar la localizacion de
cada obray a la vez poder ver en qué region se encuen-
tra cada una de ellas.

OBRAS DEL MINISTERIO
DE INFRAESTRUCTURA../
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Mapa de poblacion segiin Censo 2010 (INDEC)  La propuesta para el Servidor de Mapas, es poder con-
sultar por partido, la poblacién 2010, el crecimiento in-

El objetivo de este mapa es representar la distribucion  tercensal y la densidad demogréfica.

de la poblacion por partido.

POBLACION
2010
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Mapa de densidad demografica segun Censo
2010 (INDEC)

El objetivo de este mapa es representar la densidad de-
mografica por partido.

La propuesta para el Servidor de Mapas, es poder con-
sultar por partido, la poblacion 2010, el crecimiento in-
tercensal y la densidad demografica.
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Mapa de etapas del proceso de planeamiento
segun Ley 8912/77

El objetivo de este mapa es representar el estado del pla-
neamiento en la Provincia.

La propuesta para el Servidor de Mapas, es poder con-
sultar qué partido se encuentra en cada una de las eta-
pas del planeamiento vy a la vez poder correlacionarlo
con las regiones de la Provincia.
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Mapa de cuencas hidrograficas La propuesta para el Servidor de Mapas, es poder con-
sultar los partidos que conforman cada cuenca hidrogra-

El objetivo de este mapa es representar las diferentes  fica, a la vez que la region que comprende cada cuenca.
cuencas hidrogréficas.
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Mapa de los componentes de la Cartera de
Proyectos del Ministerio

La propuesta para el Servidor de Mapas, es poder digi-
talizar los diversos componentes teméticos que confor-
man la Cartera de Proyectos del Ministerio.

Cabe aclarar que dicha informacién proviene del Plan
Estratégico Provincial, pero solamente se dispone en for-
mato imagen.

La propuesta para el Servidor de Mapas, es poder gene-
rar una de las capas que componen las tematicas de la
Cartera de Proyectos.

A continuacién se presentan algunos de sus componen-
tes tematicos.
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Cuencas hidricas y plan de manejo de cuencas
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Infraestructura aeroportuaria
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Infraestructura eléctrica
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Infraestructura ferroviaria
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Infraestructura sanitaria
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Infraestructura vial
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El disefio de las formas de visualizacion de la informa-
cién para cada una de las escalas de representacion es
una tarea que requiere, para su realizacion, de determi-
nados criterios relacionados con el proceso cartografico
y el test de lectura de los mapas, logrados en la visualiza-
cion de una web mapping.

La rdpida interpretacion cartogréfica en funcion de los
objetivos planteados es la verificacion del grado de efi-
cacia del documento cartografico.

Cabe aclarar que la lectura e interpretacion de mapas en
formato digital a través de un sitio on line no tiene los
mismos efectos que la lectura de un mapa impreso en
papel. Por este motivo, se estan realizando diversos ejer-
cicios de formas de visualizacién de las capas de infor-
macién en un sitio web de prueba que constituird, luego,
el servidor de mapas que llevara el nombre de urBAsig
como primera propuesta.

El grado de eficacia de los mapas refiere al grado de
lectura e interpretacion que realiza el lector (usuario)
de un mapa. Dos conceptos son basicos en este ftem:
la legibilidad y la claridad. Estas son las dos cualidades
cartograficas que permiten verificar el nivel de eficacia
del documento. Un mapa es legible cuando responde,
en cinco segundos, a una pregunta de nivel elemental.
Un mapa es claro cuando responde a una pregunta de
nivel de conjunto.

Otra cuestion a tener en cuenta en la elaboracion de los
criterios para las formas de visualizacién de la informa-
cion en las diversas escalas, son las propiedades percep-
tivas de los mapas: selectividad, asociatividad, orden y
cuantificacion.

La selectividad permite aislar o separar una clase del
resto, la asociatividad, hallar grupos o asociaciones con
base en las semejanzas entre las clases. El orden posibili-
ta una clasificacion jerarquizada de las clases y la cuanti-
ficacion expresa relaciones de cantidad.

Para la consulta y navegacion del Servidor de Mapas, se
prevé elaborar un Manual Metodoldgico para el usuario
del Servidor de Mapas, que contemple desde los pasos
para acceder a la pagina, hasta las herramientas de con-
sulta de la informacion.

Dicho manual, se encuentra en etapa de elaboracion,
en la Direccion Provincial de Ordenamiento Urbano y
Territorial, de acuerdo con los ensayos de visualizacion
y de desarrollo de las herramientas del sitio de la web

mapping.
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