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Ordenamiento de Informacién y Antecedentes.

El presente Anexo incluye un listado ordenado y referenciado de toda la informacion

recopilada y selecciohada de aplicacion al Estudio.

El mismo se confecciond teniendo presente el punto 1.6 de |a propuesta de trabajo,

el cual fue respectado en el indice general de la presentacion.

Sin embargo, y para cumplimentar lo requerido, en este anexo se simplifica el indice

General, y ademas de realiza la referenciacién de los antecedentes incluido en el

listado, sus fuentes y el contacto realizado.
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INTRUDUCCION.

Objetivo

Estudio de la Oferta Portuaria Regional para la formulacion de un Plan de Negocios.
E! objeto del presente estudio es el de relevar y analizar las diferentes necesidades
que tienen los distintos sectores de la economia provincial, sean estos publicos o
privados, para acceder en forma agil, dinamica y economicamente sustentable hacia
los puertos regionales existentes o a construirse en el futuro, sobre las riberas
fluviales del Rio Parana y Uruguay, poniendo especial énfasis en el analisis de los
nodos de transporte ferrestre, sea por carreteras como por ferrocarril, de forma de
optimizar la logistica y el transporte multimodal de cargas que nos permita contribuir
al desarrollo del Ente Regiéon Centro impulsando la eficiente salida de nuestra

produccién a la regién u al mercado internacional.

Tareas

Tarea N° 1.- Recopilacion de informacién y antecedentes

1.1- Recopilacion de Estadisticas de transporte de cargas, viales, ferroviarias,
relativas al comercio nacional e internacional.

1.2- '~ Estado actual de las vias de comunicacion vial y ferroviaria desde la Pcia. De
Cordoba hacia los puertos fluviales sobre el Rio Parana y Rio Uruguay, sus
diferentes accesos y conexiones actuales.

1.3- Relevamiento de datos estadisticos de trafico de los ultimos 15 afos.

1.4- Relevamiento estadistico del comercio regional e internacional de la Provincia
de Cérdaoba.

1.5- Relevamiento de proyectos y obras en ejecucion, relacionadas con el objeto,

en la Provincia de Cérdoba y los montos de inversion asociados.

Se pondra énfasis en los datos estadisticos de traficos intermodales (terrestre —
fluviomaritimo) que tienen como origen o destino la Provincia de Cordoba utilizando

los puertos de la region para el embarque/desembarque; se identificaran, por puerto,



los voliumenes anuales movidos de los distintos tipos de mercaderias y el medio
terrestre que las transporto.

La informacién, datos y documentacién antecedente sera recopilada para conformar,
una vez efectuada la clasificacién y el analisis de valor de la misma, la base
informativa a aplicar en |a fase siguiente de anadlisis de mercado y demanda.

Fuentes de informacion:

- Organismos publicos provinciales y nacionales competentes;
organismos descentralizados

- Empresas concesionarias del transporte por agua, ferrocarriles y
carreteras

- Camaras del transporte.

. Entes de administracion portuaria, terminales privadas, empresas de
servicios logisticos, entes internacionales relacionados al transporte y
la integracion econdmica regional

- Bolsas y camaras de comercio y cereales de Cdrdoba, Camara de
Comercio Exterior de Cérdoba

- Universidades; institutos o centros de investigacion en economia y
transporte

1.6- ANEXO Se presentara un Anexo al Primer informe Parcial, que incluira un
listado ordenado y referenciado de toda la informacién recoplada vy
seleccionada de aplicacién al Estudio. El ordenamiento se realizara por
tematica o especialidad. Sin ser un detalle limitativo, se indican a continuacion
temas de la clasificacion de informacion y antecedentes a incluir en el listado

y una forma de referenciarlos.

Ordenamiento de Informacién y Antecedentes

a) Legal e Institucional

b) Técnica
b.1.Informacién de Base .
b.2. Infraestructura de Transporte Terrestre
b.3. Inversiones en la Regién Centro



c) Econdémica
c.1. Estudios Economicos de Transporte
c.2. . Régimen Tarifario del Transporte Terrestre (carretero y ferroviario)
¢.3. Proyectos de Inversion
c.4. Estudios Macroeconémicos

d) Referenciacion.

Para cada antecedente incluido en el listado se indicara: titulo, institucion o
empresa, fuente de financiamiento, autores, fecha de publicacién o edicion, temas
claves que desarrolia, disponibilidad y/o lugar donde consultar.
Se indicaran ademas las fuentes consultadas detallando el contacto realizado,
funcion en la institucion, direccién completa, e-mail y teléfono.



TOMO |

MARCO LEGAL



1. ORDENAMIENTO LEGAL E INSTITUCIONAL

El ordenamiento Legal e Institucional se desarrollarda en ios apartados siguientes
comenzando por el marco legal Nacional dentro del Titulo 1, para luego continuar con

aquella legislacion a nivel Provincial en el Titulo Il

TITULO | — LEGISLACION NACIONAL

2. LEGISLACION NACIONAL

Las dos leyes que enmarcan al Transporte en Argentina son la Ley 24.653 y la
24.921. Ademas citaremos el Decreto 105/98 que reglamenta la primera de ellas.

2.1 LEY N° 24.653

24.653 - Transporte. Transporte Automotor de Cargas. Administracién del Sistema.
Regimen de Servicios. Disposiciones Transitorias. Definicién y Conceptos Generales.
(Sancion: 5/7/96; Promulgacion: 12/7/96; B.O. 16/7/96).

El Senado y Camara de Diputados de la Nacién Argentina reunidos en Congreso, etc.,

sancionan con fuerza de ley:

2.1.1 Capitulo ! Definicién y Conceptos Generales

Articulo 1°- Fines. Es objeto de esta ley obtener un sistema de transporte automotor de
cargas que proporcione un servicio eficiente, seguro y econémico, con la capacidad
necesaria para satisfacer la demanda y que opere con precios libres.

Para alcanzar estos resultados el sector dispone de condiciones y reglas similares a las
del resto de la economia, con plena libertad de contratacion y trafico, a cuyo efecto
cualquier persona puede prestar servicios de transporte de carga, con sdlo ajustarse a
esta ley.



Art. 2°- Intervencién del Estado. Es responsabilidad del Estado Nacional garantizar una
amplia competencia y transparencia de mercado. En especial debe:

a) Impedir acciones oligopolicas, concertadas o acuerdos entre operadores y/o

usuarios del transporte, que tiendan a interferir el libre funcionamiento del sector;

b) Garantizar el derecho de todos a ingresar, participar 0 egresar del mercado de
proveedores de servicios;

c) Fijar las politicas generales del transporte y especificas del sector en concordancia
con el espiritu de la presente ley;

d) Procesar y difundir estadistica y toda informacion sobre demanda, oferta y precios a

fin de contribuir a la aludida transparencia;

e) Garantizar la seguridad en la prestacion de los servicios; f) Garantizar que ninguna
disposicidén nacional, provincial o municipal, grave (excepto impuestos nacionales),
intervenga o dificulte en forma directa o no, los servicios regidos por esta ley, salvo en

materia de transito y seguridad vial.

Art. 3°- Jurisdiccion. La presente ley se aplica a todo traslado de bienes en automotor y
a las actividades conexas con el servicio de transporte, desarrollado en el ambito del
Estado Nacional, que incluye:

a) El de caracter interjurisdiccional. Entiéndase por tal:

1.- El efectuado entre las provincias y con la Capital Federal;

2.- E1 realizado en o entre puertos y aeropuertos nacionales, con una provincia
o la Capital Federal.



b) El de caracter internacional, que comprende:

1.- El realizado entre la Republica Argentina y otro pais;

2.- El efectuado entre otros paises, en transito por este.

Queda exceptuada la aplicacion de aqueila normativa cuyos aspectos estén regulados
en Convenios Internacionales sobre la materia.

Art. 4°- Definiciones. A los fines de esta ley se entiende por:

a) Transporte de carga por carretera: al traslado de bienes de un lugar a otro en un

vehiculo, por la via publica,;

b) Servicic de transporte de carga: cuando dicho traslado se realiza con un fin
economico directo (produccion, guarda o comercializacion, o mediando contrato de
transporte);

c) Actividades conexas al transporte: los servicios de apoyo o complemento, cuya
presencia se deba al transporte, en lo que tenga relacién con el;

d) Transportista: la persona fisica o juridica que organizada legalmente ejerce como

actividad exclusiva o principal la prestacién de servicios de autotransporte de carga;

e) Empresa de transporte: la que organizada segun el articulo 8°, presta servicio de

transporte en forma habituail;

f) Transportista individual: al propietario o copropietario de una unidad de carga que
opera independientemente por cuenta propia o de otro con o sin caracter de
exclusividad;



g) Transportador de carga propio: el realizado como accesorio de otra actividad, con
vehiculos de su propiedad, trasladando bienes para su consumo, utilizacion,

transformacion y/o comercializacién y sin mediar contrato de transporte;

h) Fletero: transportista que presta el servicio por cuenta de otro que actia como

principal, en cuyo caso no existe relacidon laboral ni dependencia con el contratante.

2.1.2 Capitulo Il Administraciéon del Sistema

Art. 5°- Autoridad Competente. Es Autoridad de Aplicacion de este régimen el Ministerio
de Economia y Obras y Servidos Publicos a través de la Secretaria de Transporte que
tiene las funciones y facuitades de:

a) Dictar la reglamentaciéon de esta ley, aplicarla, velar por su observancia y exigir su
cumplimiento;

b) Participar en la elaboracion y celebracion de acuerdos internos e internacionales
conforme la legislacién vigente;

c¢) Delegar mediante convenio y sin resignar competencias, en autoridades provinciales,
municipales u otras nacionales, funciones de administracion, de fiscalizacién o de
comprobacion de faltas;

d) Adoptar las medidas excepcionales que autoriza la legislacion, cuando situaciones

de emergencia o que afecten la seguridad o la normal prestacién del servicio, lo exigen:

e) Exigir para circular o realizar cualquier tramite, sélo la documentacion establecida en
el texto de esta ley;

f) Fiscalizar o investigar a los fines de esta ley, el servicio de transporte, sus

operadores, bienes y dependiente y sus actividades conexas;



g) Juzgar las infracciones y aplicar las sanciones cuando corresponda, de conformidad

con la legislacion vigente;

h) Hacer uso legal de la fuerza, que presta el organismo policial o de seguridad
requerido por funcicnario autorizado para ello, a fin de imponer el cumplimiento de la

normativa vigente;
i) Otorgar fa habilitacién profesional para conductores de este servicio;

1) Relevar el potencial y formas operativas de la actividad y procesar toda la estadistica
necesaria al servicio del transporte;

k) Promover con la actividad privada, coordinar y apoyar la creacion de centros de
transferencia multimodal:

I) Coordinar las relaciones entre poder publico y sectores interesados, requerir y
promover la participacién de entidades empresarias y sindicales en la propuesta y

desarrollo de politicas y acciones atinentes al sector;

m) Propiciar las medidas necesarias para prevenir delitos contra los bienes
transportados yfo los vehiculos de carga; promocionando asimismo toda medida
tendiente a la disminucidn de los accidentes de transito y la proteccion del medio
ambiente.

Art. 6°- Registro Unico del Transporte Automotor. Créase este registro (RUTA)
dependiente de la Autoridad de Aplicacion, en el que debe inscribirse, en forma simple,
todo el que realice transporte o servicios de transporte (como actividad exclusiva o no) y
sus vehiculos, como requisito indispensable para ejercer la actividad. Proporcionara la
informacion que se le requiera reglamentariamente, la que no debe comprometer la
sana competencia comercial.



Esta inscripcion implica su matriculacién, que lo habilita para operar en el transporte. La
misma se conserva por la continuacion de la actividad, pero puede ser cancelada segun
lo previsto en el articulo 11. Inciso ¢} o cuando transcurran dos afios sin que haya
realizado ninguna Revisibn Tecnica Obligatoria Perioédica. En este caso puede

reinscribirse.

La Inscripcién del vehiculo se concreta cuando se realiza la mencionada revision, con lo
gue queda habilitado para operar el servicio, y la conserva con la sola entrega del
formulario que confeccionara con caracter de declaracion jurada, en cada oportunidad
gue realice ta Revision Técnica Obligatoria Periddica.

La constancia de haber realizado ésta, lo es también de inscripcién.

El transporte de carga peligrosa por tener requisitos especificos, se ajustara al régimen

que se reglamente, de conformidad con la normativa de seguridad vial.

El RUTA incluye el registro del autotransporte de pasajeros y puede incluir también,
convenio mediante, los registros provinciales. En su administracion se promovera ia
cooperacion operativa de las entidades privadas del sector.

2.1.3 Capitulo Ill Régimen de Servicios

Art. 7°- Requisitos. Todo el que realice operaciones de transportes debe ajustarse a los

siguientes requisitos:

a) Tener su sede legal de administracion radicada en territoric de la Republica
Argentina;

b} En el caso de las personas juridicas, su direccion, control y representacion asi como

su capital, no pueden pertenecer a ciudadanos extranjeros de paises que mantengan



vigentes restricciones juridicas o limitaciones de hecho para el establecimiento de
empresas de transporte por parte de ciudadanos argentinos ¢ con capitales nacionales.
Esta limitacion es reciproca y automatica y con los mismos alcances e idénticas
condiciones que las establecidas en el pais

respectivo.

La misma es implementada por la Autoridad de Aplicacion;

¢) Tener sus vehiculos matriculados y radicados en forma permanente y definitiva en el
territorio de la Republica Argentina. En casos excepcionales mediante resolucion
fundada, la Autoridad de Aplicacion eximira de esta obligacion, a solicitud del interesado

y en forma temporaria, a transportes especiales, especificos y determinados;

d) Exponer al publico en los lugares de contratacién y centros de transferencias, las
pautas tarifarias completas;

e) Cumplir con la normativa de transito y seguridad via! exigiendo y posibilitando la
capacitacion profesional de los conductores y la especializacion del transporte de
sustancias peligrosas,

f) Exhibir para circular o realizar cualguier tramite, solamente la documentacion
establecida en esta ley y en la de Transito y Seguridad Vial,

g) No transportar pasajeros en los vehiculos de carga;

h) Acondicionar y estibar adecuadamente la carga. No incluir sustancias perjudiciales a
la salud en un mismo habitaculo, con mercaderia de uso humano;

i) Rechazar los bultos no rotulados cuando deban estarlo. Si los mismos contienen
sustancias peligrosas y no estan identificados reglamentariamente, la responsabilidad
por eventuales dafos o sanciones es del dador de |a carga.



Art. 8°- Caracter de Transportista. Son requisitos para ello:

a) Personas fisicas: estar inscriptos en la matricula de comerciante y en los organismos
previsionales e impositivos correspondientes y tener domicilio real en territorio de la

Republica;

b) Personas Juridicas: adoptar la forma de sociedad de personas, de capital o
cooperativa, o Unidn Transitoria de Empresas, segun la legisiacidon vigente, con

radicacién en el pais e incluyendo el transporte en el objeto social;

¢) Extranjeros: ajustarse al presente regimen salve que lo hagan conforme a lo
establecido en la ley sobre Empresas Binacionales o Convenios Internacionales que se
celebren.

Art. 9°- Contrato de Transporte. El mismo se instrumenta con los requisitos de ley y las

siguientes condiciones:

a) En los servicios interjurisdiccionales se confeccionara carta de porte o un contrato de
ejecucion continuada, conforme con la reglamentacion;

b) En el internacional, se emitira el manifiesto de carga (MC) o conocimiento de

embarque, de acuerdo a los convenios vigentes;

c) Toda mercaderia transportada debe ir acompanada de alguno de los documentos

mencionados o remito referenciado, segan corresponda.

La reglamentacidn decidira la oportunidad, condiciones y caracteristicas para el uso de

documentacién electrénica, garantizando la seguridad juridica.



Art. 10- Seguros Obligatorios. Todo el que realice operaciones de transporte debe
contar con los seguros que se detallan a continuacion, para poder circular y prestar

servicios.

Su responsabilidad empieza con la recepcién de la mercaderia, finalizando con su
entrega al consignatario o destinatario:

a) De responsabilidad civil: hacia terceros transportados o no, en las condiciones

exigidas por la normativa del transito;

b) Sobre la carga: dnicamente mediando contrato de transporte, debiéndose indicar en

la pdliza los riesgos cubiertos. El seguro sera contratado por:

1. El remitente o consignatario, quien entregara al que realiza la operacién de
transporte antes que la carga, el certificado de cobertura reglamentario con inclusion de

la clausula de eximicién de responsabilidad del transportista.

2. El que realiza la operacién de transportes con cargo al dador de carga, si ésta no
esta asegurada segun el punto anterior. En tal caso el remitente declarara su valor al
realizar el despacho, sobre cuyo monto aquél percibira la correspondiente tasa de

riesgo y hasta donde respondera. No se admitira reclamo por mayor valor al declarado.

Art. 11- Infracciones y Sanciones. Quienes efectlien {ransportes de carga por carretera,
sin cumplir con los requisitos exigidos por la presente ley su reglamentacion, seran

pasibles de las siguientes penalidades:

a) Multa, que se gradua en Unidades de Sancion Econdmica, cada una de las cuales
equivale al precio de cien litros de gasoil. Se convierten a su equivalente en moneda
corriente en el momento de pago. El maximo es de mil unidades por falta y de cinco mil
en caso de concurso o reincidencia;
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b) Suspensién temporal del permiso, como accesoria, cuyos periodos se ampliaran con
el aumento de las reincidencias;

c) Cancelacion definitiva del permiso, como principal o accesoria.

l.a tipificacién de las infracciones y la graduacién de las sanciones se establecen en la

reglamentacién de esta ley.

Art. 12- Corresponsabilldad. El transportista es el responsable de las infracciones al
presente réegimen, pero el dador o tomador de cargas son solidarios, en tanto tengan
vinculacion con el hecho, en los casos del articulo 7° y por falencia o carencia de la

documentacion obligatoria sobre la carga.

2.1.4 Capitulo IV Disposiciones Transitorias
Art. 13- El Poder Ejecutivo reglamentara la presente ley dentro de los 180 dias, sin
agregar requisitos ni restringir la leal competencia, sin perjuicio de que las disposiciones
directamente operativas entren en vigencia a partir de su publicacion.
Dejase sin efecto la ley 12.346 para el transporte de carga por carretera y derdganse
los decretos 1494/92 y 1495/94 y todas las disposiciones que se opongan a la presente

ley.

Se invita a las provincias a dictar una legislacion basada en los mismos principios y
garantias del presente régimen y con disposiciones similares.,

Los permisos y autorizaciones vigentes continuaran hasta cuando lo determine la

reglamentacion pero no antes de su vencimiento.

Art. 14- Comuniquese al Poder Ejecutivo Nacional.
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2.2 LEY 24.921

Ley 24.921 sancionada el 9/12/97TRANSPORTE MULTIMODAL DE MERCADERIAS

Ambito de aplicacion. Definiciones. Documento de transporte multimodal.
Responsabilidad del operador. Responsabilidad del expedidor. Aviso y constatacion de
dafos. Ejercicio de las pretensiones. Disposiciones complementarias. Remisiones.
Registro de operadores de transporte multimodal.

Sancionada: Diciembre 9 de 1.997.

Promulgada de Hecho: Enerc 7 de 1.998.

Boletin Oficial: Enero 12 de 1.998.

El Senado y Camara de Diputados de la Nacién Argentina reunidos en Congreso, etc.,
sancionan con fuerza de Ley:

2.2.1 Capitulo ! Ambito de Aplicacién

Art. 1°- La presente ley se aplica al transporte multimodal de mercaderias realizado en
el ambito nacional y al transporte multimodal internacional de mercaderias cuando el
lugar de destino previsto contractualmente por las partes se encuentre situado en
jurisdiccion de la Republica Argentina.

Art. 2°- A los fines de |la presente ley, se entiende por:

a) Transporte multimodai de mercaderias: El que se realiza en virtud de un contrato de
transporte multimodal utilizando como minimo, dos modos diferentes de porteo a través
de un solo operador, que debera emitir un documento Unico para toda la operacion,
percibir un solo flete y asumir la responsabilidad por su cumplimiento, sin perjuicio de
que comprenda ademas del transporte en si, los servicios de recoleccidén, unitarizacion
o desunitarizacion de carga por destino, almacenada, manipulacion o entrega al

destinatario, abarcando los servicios que fueran contratados en origen y destino, incluso
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los de consolidacién y desconsolidacion de las mercaderias, cumplimentando las

normas legaies vigentes,

b) Modo de transporte. Cada uno de los distintos sistemas de porte de mercaderias por

via acuatica, aérea, carretera o ferroviana, excluidos los meramente auxiliares;

¢) Operador de transporte muitimodal. Toda persona, porteador 6 no, que por si 0 a
traves de otro que actile en su nombre, celebre un contrato de transporte multimodal
actuando como principal y no como agente o en interes del expedidor o de
transportadores que participen de las operaciones de transporte multimodal, asumiendo

la responsabilidad por el cumplimiento del contrato;

d) Depositario. La persona que recibe la mercaderia para su almacenamiento en el

curso de ejecucion de un contrato de transporte muitimodal;

e) Transportador o porteador efectivo. Toda perscna que realiza total o parcialmente un
porteo de mercaderias en virtud de un contrato celebrado con el operador de transporte

muiltimodal para el cumplimiento de un transporte multimodal;

f) Estaciéon de transferencia o interfaces. Una instalacion, tal como la de puertos
fluviales, lacustres, maritimos, depédsitos fiscales, almacenes, puertos secos,
aeropuertos, playas para el transporte terrestre ferroviario o carretero u otras similares,
sobre la que convergen distintos modos de transportes, con adecuada infraestructura y
dotada de equipos para el manipuleo de las cargas y sus respectivos embalajes
(contenedores, paletas, bolsas o cualquier otro que pudiere utilizarse), aptos para

realizar la transferencia de un modo a otro de transportes en forma eficiente y segura,

g) Terminal de cargas. Una estacion de transferencia en la que se pueden almacenar
los contenedores u otras unidades de carga y donde se pueden realizar tareas de
unitarizacion de cargas, llenado y vaciado, como asi también de consolidacion de
contenedores y otras unidades de carga,
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h} Unidad de carga. La presentacion de las mercaderias objeto de transporte, de

manera que puedan ser manipuladas por medios mecanicos;

i) Contrato de transporte multimodal. El acuerdo de voluntades en virtud del cual un
operador de transporte multimodal se compromete, contra el pago de un flete a ejecutar

o hacer ejecutar el transporte multimodal de las mercaderias;

j) Documento de transporte multimodal. El instrumentoc que hace prueba de la
celebracidon de un contrato de transporte multimodal y acredita que el operador de
transporte multimodal ha tomado las mercaderias bajo su custodia y se ha

comprometido a entregarlas de conformidad con las clausulas del contrato;

k) Expedidor. La persona que celebra un contrato de transporte multimodal de
mercaderias con el operador de transporte multimodal, encomendando el transporte de

ias mismas;

1) Consignatario. L.a persona legitimamente facultada para recibir las mercaderias;

m) Destinatario. La persona a quien se le envian las mercaderias, segdn lo estipulado
en el correspondiente contrato;

n) Mercaderia. Bienes de cualquier clase susceptibles de ser transportados, incluidos
ilos animales vivos, los contenedores, las paletas u ofros elementos de transporte o de
embalare analogos, que no hayan sido suministrados por el operador de transporte
muitimodal.

o) Tomar bajo custodia. El acto de colocar fisicamente las mercaderias en poder dei
operador de ftransporte multimodal, con su aceptacién para transportarlas de
conformidad con el documento de transporte multimodal, las leyes, los usos y
costumbres del comercio del lugar de recepcion;
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p) Entrega de la mercaderia. El acto por el cual el operador de transporte muitimodal
pone las mercaderias a disposicion efectiva y material del consignatario de conformidad
con el contrato de transporte multimodal, las leyes y los usos y costumbres imperantes
en el lugar de entrega;

g) Unitarizacion. El proceso de ordenar y acondicionar correctamente la mercaderia en
unidades de carga para su transporte;

r) Bulto. Acondicionamiento de la mercaderia para facilitar su identificacion o

individualizacidn independientemente del embalaje gue lo contenga.

2.2.2 Capitulo Il Documento de transporte multimodal

Art. 3°- Emision. El operador de transporte multimodal o su representante, debera emitir
un documento de transporte multimodal, dentro de las veinticuatro (24) horas de haber
recibido la mercaderia para el transporte, contra la devoluciéon de los recibos provisorios
que se hubieran suscrito. La emisién del documento de transporte multimodal no
impedira que se extiendan ademas otros documentos relativos al transporte o a
servicios que se podran prestar durante la ejecucién del transporte multimodal, pero

tales documentos no reemplazan al documento de transporte multimodal.

Art. 4°- Forma. Cuando el documento de transporte multimodal se emita en forma
negociable podra ser, a la orden, al portador o nominativo y es transferible con las
formalidades y efectos que prescribe el derecho comun para cada una de las
mencionadas categorias de papeles de comercio. Si se emite un juego de varios
originales, se indicara expresamente en el cuerpo del documento de transporte
multimodal el numero de originales que componen el juego, debiendo constar en cada
uno de ellos la leyenda "Original”. Si se emiten copias, cada una de ellas debera llevar
la mencion "Copia No Negociable'.
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Art. 5°- Contenido. El documento de transporte mutimodal debera mencionar:

a) Nombre y domicilico del operador de transporte multimodail;

b) Nombre y domicilio del expedidor,

¢) Nombre y domicilio del consignatario;

d) Nombre y domicilio de a persona ¢ entidad a quien deba notificarse la llegada de la
mercaderia;

e) El itinerario previsto, los modos de transporte y los puntos de trasbordo, si se
conocieran al momento de la emision del documento de transporte multimodal;

f) El lugar y la fecha en que el operador de transporte multimodal toma las mercaderias
bajo su custodia;

g) Fecha o plazo en que la mercaderia debe ser entregada en su lugar de destino, si tal
fecha o plazo ha sido convenido expresamente;

h) Una declaracién por la que se indica si el documento de transporte muitimodal es
original o no negociable. Las copias negociables u originales deberan ser firmadas por
el operador de transporte multimodal y por el expedidor, o por las personas autorizadas
a tal efecto por ellos;

i) Numero de criginales emitidos, indicandose en las copias que se presenten, la
mencion "Copia No Negociable";

i) La naturaleza de las mercaderias, las marcas principales necesarias para su
identificacion, una declaracién expresa, si procede, sobre su caracter peligroso, nocivo
o contaminante;

k) Namero de bultos o piezas y su peso bruto si correspondiere;

l) El estado y condicién aparente de las mercaderias;

m) El lugar de pago, la moneda de pago y el flete convenido, desglosandose los tramos
internos o domeésticos de los tramos internacionales, a los efectos del calculo de la base
imponible para el pago de aranceles y tributos;

n) El lugar y la fecha de emisién del documento de transporte muitimodal,

o} La firma del operador de transporte muitimodal o de quien extienda el documento de

transporte multimodal en su representacion.
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Art. 6° - Firma. El documento de transporte multimodal sera firmado por el operador de
transporte multimodal o por una persona autorizada a tal efecto por él, cuya firma
debera estar registrada en el registro de operadores de transporte multimodal. La
reglamentacidn decidira la oportunidad, condiciones y caracteristicas para el uso de

documentacion electrénica, garantizando ta seguridad juridica.

Art. 7° - Derechos del tenedor legitimo. El tenedor legitimo del documento de transporte
multimodal, tiene derecho a disponer de la mercaderia respectiva durante el viaje y
exigir su entrega en destino. ‘

Art. 8° - Efectos. La emisidn del documento de transporte multimodal, sin las reservas
de! articulo siguiente apareja la presuncion de que las mercaderias fueron recibidas en
aparente buen estado y condicion, de acuerdo a las menciones del documento de
transporte multimodal. La presuncién indicada admite prueba en contrario. Sin embargo
dicha prueba no sera admitida cuando el documento de transporte multimodal haya sido

transferido a un tercero de buena fe, incluido el consignatario.

Art. 3° - Clausula de reserva. El operador de transporte multimodal podra expresar
reservas fundadas en el documento, cuando tenga sospechas razonables respecto a la
exactitud de la descripcion de la carga (marcas, ndmeros, cantidades, peso, volumen o
cualquier otra identificacion o descripcidn de las mercaderias que pudiera corresponder)
hecha por el expedidor, o cuando la mercaderia o su embalaje no presentaren
adecuadas condiciones fisicas de acuerdo

con las necesidades propias de la mercaderia y las exigencias legales de cada

modalidad a ser utilizada en el transporte.

Art. 10 - Cartas de garantias. Son validas entre el expedidor y el operador de transporte
multimodal ias cartas de garantias extendidas por el primero, pero no pueden ser
opuestas a terceros de buena fe. Son nulas las cartas de garantias que se emitan para
perjudicar los derechos de un tercero o que contengan estipulaciones prohibidas por la
ley.
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Art. 11. - Omisiones. La omision en el documento de transporte multimodal de uno o
varios datos a los que se refiere el articulo 5° no afectara la naturaleza juridica de este
documento, a condicion de que se ajuste a la norma del inciso j)} del articulo 2° y

permita el cumplimiento de lo dispuesto en los articulos 7° y 8° de esta ley.

Art. 12. - Valor declarado. El expedidor podrd declarar, antes del embarque, la
naturaleza y el valor de la mercaderia y exigir que tal declaracion sea insertada en el
documento de transporte multimodal. Esta declaracidon expresa constituye una
presuncion respecto al valor de la mercaderia, salvo prueba en contrario que pueda
producir el operador de transporte multimodal o, en su caso, el transportador efectivo, o

el titular de |a estacion de transferencia o el titular de la estacién de carga.

Art. 13. - Entrega de la mercaderia. La entrega de la mercaderia sélo podra obtenerse
del operador de transporte multimodal o de la persona que actle por cuenta de éste,
contra la devolucién del documento de transporte multimodal negociable debidamente
endosado de ser necesario. El operador de transporte multimodal quedara liberado de
su obligacion de entregar la mercaderia si, habiéndose emitido el documento de
transporte multimodal en un juego de varios originales, el operador o la persona que
acttie por cuenta de éste, ha entregado de buena fe la mercaderia contra la devolucién
de uno de esos originales.

Art. 14. - Perscnas que pueden recibir la entrega. E] operador de transporte multimodal
se obliga a ejecutar o hacer ejecutar todos los actos necesarios para que las
mercaderias sean entregadas a:

a) La persona que presente uno de los originales de! documento de transporte
multimodal, cuando éste fuere emitido en forma negociable al portador;

b) La persona que presente uno de los originales del documentc de transporte
multimodal debidamente endosado, cuando el documento de transporte multimodal
fuera emitido en forma negociable a la orden;
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c) La persona determinada en el documento de transporte multimodal que fuera emitido
en forma negociable a nombre de esa persona con comprobacion previa de su
identidad y contra la presentacion de uno de los originales del mencionado documento.
Si el documento fuese endosado a la orden o en blanco, se aplicara lo dispuesto en el
punto b).

2.2.3 Capitulo IV Responsabilidad del Operador de Transporte
Multimodal

Art. 15, - Ambito de aplicacién temporal de la ley. La responsabilidad del operador de
transporte multimodal se extiende desde que recibe la mercaderia bajo su custodia por
si o por la persona destinada al efecto y finaliza una vez verificada la entrega a las
personas indicadas en el articulc 14, de conformidad con el contrato de transporte

multimodal, las leyes y los usos y costumbres imperantes en el lugar de entrega.

Art. 16. - Extension de la responsabilidad. El operador de transporte multimodal sera
responsable por las acciones u omisiones de sus empleados o agentes en el ejercicio
de sus funciones o de cualquier otra persona cuyos servicios tenga contratados para el

cumplimiento del contrato.

Art. 17. - Pérdida, dafo o demora en la entrega. El operador de transporte multimodal
sera responsable de la pérdida total o parcial, del dafio de la mercaderia o la demora, si
el hecho que ha causado la pérdida, el dafio o la demora, se produjo cuando la
mercaderia estaba bajo su custodia. El operador de transporte multimodal sélo sera a
responsable por los perjuicios resultantes de la demora, si el expedidor hubiera hecho
una declaracién de interés de la entrega en plazo determinado y si la misma hubiese

sido aceptada por el operador de transporte multimodat.

Art. 18. - Demora en la entrega. Pérdida. Se considera que hay demora en la entrega
de la mercaderia si ésta no ha sido entregada en el lugar de destino previsto dentro del

plazo expresamente convenido, o a falta de plazo expresamente convenido, dentro del
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que conforme con las circunstancias del caso sea exigible a un operador de transporte
multimodal diligente. El expedidor ¢ el consignatario, pueden considerar perdida la
mercaderfa si no ha sido entregada dentro de los noventa (90) dias siguientes a la

expiracion del plazo de entrega.

Art. 19. - Darfios localizados. Remisién normativa. Cuando se demuestre que el dafio, la
pérdida o la demora, se ha producido en un modo determinado de transporte, con
respecto al cual la legislacion especifica establezca sistemas de responsabilidad y
exoneracion distintos de los previstos por esta ley, las causales de exoneracién de
responsabilidad del operador de transporte multimodal seran las dispuestas en tal
legislacion.

Art. 20. - Dafios localizados. Solidaridad. Cuando se acredite en que modo de
transporte 0 en que estacion de transferencia se produjo el dafo, la pérdida o la
demora, el operador de trahsporte multimodal sera solidariamente responsable con el
transportador efectivo o con el titular de la estacién de transferencia o con el depositario
sin perjuicio del derecho del primero a repetir del transportador efectivo o del titular de
la estacién de transferencia o del depositario, lo que hubiere desembolsado en virtud de
tal responsabilidad solidaria.

Art. 21. - Dafos no localizados. Causales de exoneracion. Cuando no se pueda
determinar en que modo de transporte ocurrid la pérdida total o parcial de la
mercaderia, el dafio o la demora en la entrega, o cualquier otro incumplimiento del
contrato de transporte multimodal, el operador de transporte multimodal se eximira de
responsabilidad si acredita que su incumplimiento fue causado por:

a} Vicio propio de la mercaderia, incluyendo las mermas normales provenientes de sus
propias caracteristicas, pese al cuidadoso manipuleo y transporte;

b) Defectos o deficiencias de embalaje; que no sean aparentes;

¢) Culpa del expedidor, consignataric o propietario de la mercaderia o de sus

representantes;
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d)} Caso fortuitc o de fuerza mayor. E! transportador debera probar que él ¢ su
representante han adoptado todas las medidas para evitar el dafio;

e) Huelgas, motines o "lock-out” efectuados por terceros;

f) Orden de una autoridad publica que impida o retrase el transporte, por un motivo no

imputable a ta responsabilidad del operador de transporte multimodal.

Art. 22. - Cuantia de la indemnizacién. Para establecer la indemnizacion por pérdida o
dafio de la mercaderia se fijjara la misma segun el valor de ésta en el fugar y en el
momento de la entrega pactada en el documento de transporte multimodal.

En casc de demora en ia entrega, con arreglo a lo dispuesto en el articulo 17, el
operador de transporte muitimodal perdera el valor del flete de la mercaderia que
hubiera sufrido demora, sin perjuicio de la obligacién de resarcir el mayor dafio probado
que se hubiere producido por tal causa.

Art. 23. - Criterio para la valorizacion de la mercaderia. El valor de la mercaderia se
determinara teniendo en cuenta la cotizacidn que tenga en una bolsa de mercaderias o
en su defecto observando el precio que tenga en el mercado, o si nc se dispusiera de
esa cotizacién ni de su precio, segln el valor usual de mercaderia de similar naturaleza
y calidad, salvo que el expedidor haya hecho una declaracién expresa respecto al valor
de la mercaderia en el documento de transporte multimodal en los términos del articulo
12.

Art. 24. - Cuantia de la indemnizacién. Limite. La indemnizacién, si se demuestra que el
dafio por la pérdida total o parcial, la averia o |la demora en la entrega, se produjo en los
modos acuatico o aéreo, no excedera los limites fijados por las normas especificas
aplicables a tales modos.

Cuando en el desarrollo de un transporte multimodal, incluido estaciones de
transferencia, depédsitos o terminales de carga, no se pudiera identificar el momento en
el cual se produjo el dafio o cuando el mismo se produzca en los modos ferroviarios ¢
carreteros, la indemnizacién no excedera el limite de cuatrocientos (400) pesos
argentinos oro por bulto afectado.

21



En caso de transporte de mercaderia ‘a granel, el limite de responsabilidad sera de
cuatrocientos (400) pesos argentinos oro por unidad de flete. Las partes podran acordar
en el momento de transporte multimodal un limite superior al indicado
precedentemente.

Cuando la mercaderia fuera acondicionada en un contenedor, en una paleta o en otro
artefacto utilizado para la unitarizacion de la mercaderia cada bulto ¢ unidad de carga
asentado en el documento de transporte multimodal como incluido en dicho contenedor,
paleta o artefacto similar, sera considerado para establecer la limitacidén de la
responsabilidad por bulto o pieza.

Art. 25. - Valor del argentino oro. La cotizacién oro sera la oficial fijada por el érgano
competente al momento de efectuarse la liquidacidn judicial o extrajudicial. En defecto
de cotizacion oficial se determinara su valor por el contenido metalico y no por su valor

numismatico.

Art. 26. - Responsabilidad acumulada. Limite. La responsabilidad acumulada del
operador de transporte multimodal no excedera los limites de responsabilidad por la
pérdida total de las mercaderias.

Art. 27. - Exoneracion de responsabilidad por actos del poder publico. El operador de
transporte multimodal no respondera durante la ejecucidn del transporte por las
demoras en la entrega o darics sufridos por la mercaderia como consecuencia de ia
actuacién de una autoridad administrativa o fiscal, tanto nacional como extranjera.

Art. 28. - Pérdida del derecho a la limitacion. El operador de transporte multimodal, el
porteador efectivo y el depositario no podran acogerse a la limitacion de la
responsabilidad prevista en esta ley, si se prueba que la pérdida, el dafio o la demora
en la entrega provinieron de una accién u omision imputable al operador de transporte
multimodal, al porteador efectivo, al depositario o sus dependientes con dolo o culpa
grave.

22



Art. 29. - Responsabilidad de los dependientes. Si la accion se promoviera contra
empleados o agentes del operador de transporte multimodal o contra cualquier persona
a la que se haya recurrido para la ejecucion del contrato de transporte multimodal ¢
para la realizacion de algunas de las prestaciones, ellos podran oponer las mismas
exoneraciones y limites de responsabilidad

invocables por el operador de transporte multimodal. En este caso el conjunto de las
sumas que los demandados deban abonar, no excedera del limite previsto en el articulo
24,

Art. 30. - Responsabilidad extracontractual. Las disposiciones de esta ley se aplican
tanto si la accién se funda en normas de responsabilidad extracontractual como

responsabilidad contractual.

Art. 31. - Clausulas nulas. Es absolutamente nula y sin efecto, toda clausula que
exonere o disminuya la responsabilidad del cperador de transporte multimodal, de los
transportadores efectivos, de los depositarios ¢ de las estaciones de transferencia de
carga, por pérdida, dafic o demora sufrida por la mercaderia o que modifique la carga
de la prueba en forma distinta de la que surge de esta ley. Esta nulidad comprende la
de la clausula por la cual el beneficio del seguro de la mercaderia, directa o
indirectamente, sea cedido a cualquiera de ellos. La nulidad de las clausulas

mencionadas no entrafa la del contrato.
2.2.4 Capitulo V Responsabilidad del expedidor

Art. 32. - Imputabilidad. Ei expedidor no es responsable de los dafos o pérdidas
sufridos por el operador de transporte multimodal, o por las personas a las que éste
recurra para la ejecucion del contrato o para llevar a cabo algunas de las prestaciones,
salvo que tales dafios sean imputables con dolo o culpa al expedidor, sus agentes o sus
subordinados.
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Art. 33. - Deber de informacién. En el momento en que el operador de transporte
muitimodal toma la mercaderia bajo su custodia, el expedidor le debera indicar con
exactitud todos los datos relativos a la naturaleza general de la mercaderia, sus marcas,
namero, peso, volumen y cantidad.

Art. 34. - Mercaderia peligrosa. El expedidor debe sefialar adecuadamente la
mercaderia peligrosa y sus envases, mediante etiquetas normalizadas o marcas y debe
informar al operador de transporte muitimodal sobre el caracter peligroso de la misma y
sobre las precauciones que deban adoptar. De no hacerlo asi, sera responsable ante el
operador de transporte muitimodal de los perjuicios resultantes de la expedicion de esa
mercaderia, la que en cualquier momento podra ser descargada, destruida o
transformada en inofensiva, segun lo requieran las circunstancias o por orden de la

autoridad publica, sin que ello de lugar a indemnizacién alguna.

Art. 35. - Criterio para la clasificacién de la mercaderia peligrosa. La clasificaciéon de
mercaderia peligrosa tendra como base las recomendaciones de la Organizacién de las
Naciones Unidas (ONU) al respecto, tomando en cuenta las nueve clasificaciones que

dicta la Organizacién Maritima Internacional (IMO).

Art. 36. - Limites de la responsabilidad. El expedidor, el consignatario, sus
dependientes y las personas de las que se sirven podran ampararse en las mismas
limitaciones de responsabilidad de las que se benefician el operador de transporte
multimodal, el porteador efectivo o el depositario, sea que la accion se funda tanto en
responsabilidad contractual como extracontractual. Las personas indicadas en el
parrafo anterior perderan el derecho de acogerse a

tales limites cuando hubieran actuado con dolo o culpa grave.

Cuando se accione contra mas de una persona el limite de responsabilidad total no
podra exceder del que resuite aplicabie.

Art. 37. - Indemnizacion a favor del operador de transporte multimodal. El expedidor

indemnizara al operador de transporte multimodal por los perjuicios resultantes de la
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inexactitud o insuficiencia de los datos mencionados en los articulos 5°, 33, 34 y 35. El
derecho del operador de transporte multimodal a tal indemnizacion no limitara en modo
alguno su responsabilidad en virtud del contrato de transporte multimodal respecto a

cualquier persona distinta del expedidor.

Art. 38. - Subsistencia de la responsabilidad del expedidor. El expedider seguira siendo

responsable aun cuando haya transferido el documento de transporte multimodal.

2.2.5 Capitulo VI Aviso y constatacion de dafios

Art. 39. - Del aviso y su omision. El consignatario, dentro de los cinco (5) dias habiles
de recibida la mercaderia, debe dar aviso al operador de transporte multimodal sobre Ia
pérdida, dafio o demora en la entrega. La falta de aviso generara la presuncién de que
la mercaderia fue entregada tal como se encontraba descrita en el documento de

transporte multimodal. Esta presuncidn admite prueba en contrario.

Art. 40. - Inspeccion conjunta y determinacion de dafios o pérdidas. El operador de
transporte multimodal y el consignatario estan obligados, ante el pedido de uno de ellos,
a hacer una revision conjunta de las mercaderias para determinar las pérdidas o dafios.
Si las partes no se ponen de acuerdo en la redaccidén de la constancia escrita de tal
revisacion, cualquiera de ellas puede pedir 'una pericia judicial con el objeto de

establecer la naturaleza de la averia, su origen y el monto.

2.2.6 Capitulo VIl Del ejercicio de las pretensiones

Art. 41. - Prorroga de la jurisdiccién. En los contratos de transporte multimodal que se
celebren para realizar un fransporte en el ambito nacional y en los contratos de
transporte multimodal internacionales en los que el lugar de destino previsto esté en
jurisdiccion argentina, es nula toda clausula que establezca otra jurisdiccién que la de

los tribunales federales argentinos competentes. Sin embargo, es valido el
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sometimiento a tribunales o arbitros extranjeros si se acuerda después de producido el
hecho generador de la causa.

Art. 42. - Citacién a terceros. El operador de transporte multimodal podra pedir la
citacion de los transportistas efectivos o de los depositarios efectivos, a fin de que
tomen intervencion en el juicio, en el momento de la contestacién de la demanda
respectiva.

Art. 43. - Prescripcibn, plazos y computos. Las acciones derivadas del contrato de
transporte multimodal prescriben por el transcurso de un afo, contado a partir del
momento en que la mercaderia fue o debid ser entregada a las personas indicadas en
el articulo 14. Las acciones de repeticion entre el operador de transporte multimodal y
los transportadores efectivos, o viceversa,

podran ser ejercitadas aun después de l|a expiracion del plazo establecido
precedentemente, aplicandose el que corresponda a la naturaleza de la relacién. Las
acciones de repeticion prescriben por el transcurso de un aro, contado desde la fecha
de notificacion del pago extrajudicial realizado o de la fecha del laudo arbitral o

sentencia definitiva que se dicte en la demanda iniciada.

2.2.7 Capitulo VIlI Disposiciones complementarias

Art. 44. - Averias gruesas. Las normas de esta.ley no afectan al régimen de las averias

gruesas.

Art. 45. - Régimen de contenedores. Sustitiyense los textos de los articulos 485, 486 y
487 de la ley 22.415 por los siguientes:-

Articulo 485: A los efectos de esta ley se considerara contenedor a un elemento de
equipo de transporte que:

a) Constituya un compartimiento, total o parcialmente cerrado, destinado a contener y
transportar mercaderias;
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b) Haya sido fabricado segun las exigencias técnico-constructivas, de conformidad con
tas normas IRAM o recomendaciones COPANT o ISO u otras similares;

c) Esté construido en forma tal que por su resistencia y fortaleza pueda soportar una
utilizacion repetida;

d) Pueda ser llenado y vaciado con facilidad y seguridad

e) Esté provisto de dispositivos (accesorios) que permitan su sujecion o fijaciéon y su
manipuleo rapido y seguro en la carga, descarga y trasbordo de uno a otro modo de
transporte;

f) Sea identificable, por medio de marcas y numeros grabados con material indeleble,
que sean facitmente visualizables.

Articulo 486: La introduccion, desplazamiento y extraccién de contenedoeres del territorio
aduanero general, el territorio aduanero especial, zonas francas y otros ambitos
geograficos en los que se aplique la legislaciéon aduanera argentina, se realizara bajo
responsabilidad de un agente de transporte aduanero, segun los requisitos que
establezca |la reglamentacion.

Articulo 487: En las condiciones previstas por los articulos 23, Inciso y) y 24 de la ley
22.415, 1a Administracién Nacional de Aduanas reglamentara la utilizacidon de los
contenedores, preservando la rapidez y economia del desplazamiento de estos equipos
de transporte, la seguridad de la carga y el respeto de los acuerdos internacionales
sobre la materia.

Art. 46. - Admisién temporaria de contenedores. A efectos de racionatizar la utilizacion
de los contenedores de matricula extranjera, se establece como limite del régimen de
admision temporaria de los mismos, el plazo de 270 dias corridos. Vencido el plazo
sefialado, la autoridad aduanera procedera a penalizar al responsable de la admision
temporaria del contenedor con una multa diaria de cien pesos ($ 100), por un plazo
maximo de noventa (90) dias, vencido el cual se

procedera ail remate del contenedor en infraccién.
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2.2.8 Capitulo IX Remisiones

Art. 47. - Accidn ejecutiva para obtener la entrega de la carga. Son de aplicacién al
contrato de transporte multimodal, en cuanto fueran pertinentes, las normas de la
seccién 5a del capitulo VI del titulo IV de la Navegacién 20.094, relativas a la accion

ejecutiva para obtener la entrega de la carga.

Art. 48. - Accidn ejecutiva para obtener el pago del flete. Se aplicaran también al
contrato de transporte muitimodal, en cuanto fuera pertinente, las disposiciones
referentes a la accién ejecutiva para obtener el cobro del flete contenidas en la seccion
Ba del capitulo VIl del titulo IV de la Ley de la Navegacion 20.094, excepto lo dispuesto
en el articulo 590.

2.2.9 Capitulo X Registro de operadores de transporte mulitimodal

Art. 49. - Inscripcion. Para ejercer la actividad de operador de transporte multimodal
sera indispensable estar inscrito en un registro de operadores de transporte multimodal

a cargo de la autoridad nacional competente en el area de transporte.

Art. 50. - Requisitos. Para inscribirse en el registro de operadores de transporte
muiltimodal el interesado deberd presentar una solicitud ante la autoridad nacionat
competente, y acreditar el cumplimiento de los siguientes requisitos:

a) Establecer domicilio o representacion legal en territorio nacional;

b) Acreditar y mantener un patrimonio minimo en bienes registrables equivalente a
100.000 pesos;

¢) Estatuto legalizado con constancia de su inscripcion ante la Inspeccién General de
Justicia en caso de tratarse de una sociedad o matricula de comerciante si se trata de
una persona fisica;

d) Estar inscripto como agente de transporte aduanero y como operador de

contenedores; respecto de estos requisitos se podra suplir la inscripcidn por la
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presentacion de un apoderado general ya inscripto ante los organismos
correspondientes.

Art. 51. - Segurcs. Para poder desarrollar su actividad los operadores de transporte
multimodal deberan contar con una pdliza de seguro que cubra su responsabilidad civil
en relacion a las mercaderias bajo su custodia.

Art. 52. - Vigencia de la inscripcion. La inscripcién en el registro mantendra su vigencia
en los términos del articulo 50, siempre que no medie una comunicacion oficial por
escrito de la autoridad competente del area de transportes al operador de transporte
multimodal respecto de la cancelacion o suspension de su inscripcion.

La vigencia de la inscripcion en registro de operador de transporte multimodal ser de
cinco aftos, renovables por periodos iguales.

Art. 53 - Certificado de registro. La autoridad nacional competente extendera el
correspondiente certificado de registro o lo denegara mediante resolucién fundada,
dentro de un plazo que no excedera de 20 dias habiles, contados a partir de la fecha en

que se acredito el cumplimiento de los requisitos establecidos en el articulo 50.

Art. 54.- Comuniquese ai Poder Ejecutivo.

2.3 Decreto 105/98
Decreto 105/98 de! 26/01/98 TRANSPORTE AUTOMOTOR DE CARGAS
2.3.1 Dictamen
Apruebase la reglamentacion de la Ley N°® 24.653.

Bs. As., 26/1/98
B.0O: 29/01/98
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VISTO el Expediente N° 555-000042/97 del Registro del MINISTERIO DE ECONOMIA
Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS, la Ley N°® 24.653 de Transporte Automotor de
Cargas, y

CONSIDERANDO:

Que a través de la ley citada en el VISTO, se ha consagrado el marco legal aplicable al
transporte automotor de cargas, generandose de esta forma las condiciones legales
que permiten el funcionamiento de un servicio eficiente, seguro, con capacidad
necesaria para satisfacer la demanda en un mercado donde los precios se determinan
por la libre interaccién de la oferta y la demanda.

Que con ese objetivo se considera necesario propender a la elaboracién de politicas en
materia de transporte de cargas que promuevan el fortalecimiento y organizacién de
modo tal que opere en forma segura y ordenada en el ambito de un mercado libre y
competitivo.

Que con esa finalidad se reglamenta el REGISTRO UNICO DEL TRANSPORTE
AUTOMOTOR

(R.U.T.A)). que funcionara en el ambito de la SECRETARIA DE TRANSPORTE de!
MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS, cuya finalidad es
dar respuesta a las necesidades de un adecuado control, contando con los recursos
infformaticos que permitan recepcionar, transmitir, archivar y dar a publicidad las
registraciones en forma agil y ordenada, atendiendo al mismo tiempo a las necesidades
de seguridad juridica.

Que la organizacion del REGISTRO UNICO DE TRANSPORTE AUTOMOTOR
(RU.T.A)) y su adecuado funcionamiento requiere la necesidad de establecer el
procedimiento de inscripcion, y de expedicion de la certificaciéon correspondiente,
unificandose la documentacion exigible al transportista a los fines de la circulacion.

Que resulta asimismo necesario reglamentar el régimen contravencional previsto en el
articulo 11 de la Ley N° 24.653, teniendo en cuenta las particularidades propias del
transporte de cargas.

Que con el objeto de alcanzar en forma eficiente los fines propuestos se preve la
participacion en el circuito de inscripcion del REGISTRO NACIONAL DE
ANTECEDENTES DE TRANSITO dependiente de ta DIRECCION NACIONAL DE LOS
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REGISTROS NACIONALES DE LA PROPIEDAD DEL AUTOMOTOR Y CREDITOS
PRENDARIOS de la SECRETARIA DE JUSTICIA del, MINISTERIOC DE JUSTICIA,
organismo este, que cuenta con suficientes medios y experiencia, como asimismo la
alternativa de una relevante participacion de las entidades mas representativas de!
sector privado, las que en el sistema organizado podran, previa celebracion del
convenio correspondiente, materializar [a inscripcidén de los transportistas.

Que a fin de instrumentar los convenios correspondientes, resulta conveniente
establecer un plazo de CIENTO VEINTE (120) dias, para que la Autoridad de Aplicacién
comience a recibir las inscripciones una vez vencido el mencionado plazo.

Que por lo expuesto en los considerandos precedentes resuita necesaric aprobar la
reglamentacion de la Ley N° 24.653 de Transporte Automotor de Cargas, que como
Anexo | forma parte integrante del presente decreto.

Que el Servicio Juridico permanente del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y
SERVICIOS PUBLICOS ha tomado la intervencion que le compete.

Que el presente acto se dicta en virtud de las facultades conferidas por el articulo 99
inciso 2 de fa CONSTITUCION NACIONAL. |

Por ello, EL PRESIDENTE DE LA NACION ARGENTINA

DECRETA:

Art. 1°- Apruébese la reglamentacién de la Ley N° 24.653, que como Anexo | forma

parte integrante del presente decreto.
Art. 2°-Comuniquese, publiquese, dése a la Direccidon Nacional del Registro Oficial y

archivese.-MENEM.-Jorge A. Rodriguez.-Roque B. Fernandez.-Raul E. Granillo

Ocampo.
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2.3.2 Anexol
2.3.2.1 Capitulo | "Politicas Del Transporte De Cargas”

Art. 1° - La elaboracién e implementacidn de las politicas en materia de transporte de
cargas, tendra como especial objetivo la promocién de:

a) El fortalecimiento del sector, organizado en forma moderna, segura y eficiente para
que opere en un mercado libre, competitivo y ordenado.

b) La participacion de las entidades representativas del sector empresario y sindical a
los fines de considerar sus opiniones y recomendaciones en ia toma de decisiones.

c) La crganizacion de un registro que de respuesta a las necesidades de un adecuado
control. A tal efecto, se desarrollara una activa gestién tendiente a la celebracién de
convenios con las Provincias y con Organismos Publicos para la utilizaciéon de los
servicios del REGISTRO UNICO DEL TRANSPORTE AUTOMOTOR (RU.T.A),
evitando su coexistencia con otros.

d) La eliminacidn de todas las restricciones que impidan o dificulten, en territorio
extranjero, la equiparacién de tratamiento y de condiciones de operabilidad de los
transportistas nacicnales, y a tal fin continuar participando ante los foros
internacionales, y en especial en el ambitc del MERCADO COMUN DEL SUR
(MERCOSUR). |

e) La coordinacion entre los organismos competentes de un plan conjunto tendiente a la
definitiva eliminacion de las diferentes modalidades delictivas que afectan al
autotransporte de cargas, mediante |la incorporaciéon de modernas tecnologias y control
adecuado.

f) La facilitacidon fronteriza propendiendo a la unificacion de los controles en frontera,
con el objeto de agilizar los transitos, sin desmedro del estricto cumplimiento de la
actividad de policia del ESTADO NACIONAL, tendiente a evitar la comision de ilicitos.

g) La colaboracién, con las entidades recaudatorias, con el objeto de lograr una
adecuada percepcion de la renta aduanera e impositiva.

h) La elaboracion de una acabada estadistica sobre la composicion, estado y

caracteristicas del parque automotor, conformando una actualizada base de datos;
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i) La educacién y seguridad vial. tendientes a obtener una drastica disminucion de los
indices accidentolégicos;
i) El transporte multimodal;

k) La preservacion del medio ambiente.
2.3.2.2 Capitulo Il "Registro Unico Del Transporte Automotor"

Art. 2° - EL REGISTRO UNICO DEL TRANSPORTE AUTOMOTOR (R.U.T.A)
funcionara en el ambito de la SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE
ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS, que podra delegar sus funciones en
la COMISION NACIONAL DE REGULACION DEL TRANSPORTE dependiente de la
SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE TERRESTRE del MINISTERIO DE ECONOMIA
Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS.

Contara con DOS (2) secciones, una de transporte de cargas y otra de transporte de
pasajeros.

Art. 3° - El REGISTRO UNICO DEL TRANSPORTE AUTOMOTOR (R.U.T.A.) debera
valerse de medios informaticos a los fines de recepcionar, transmitir, archivar y dar a
publicidad sus registros, debiendo tomar recaudos de seguridad fisica y juridica para el
cumplimiento de esa finalidad.

Art. 4° - La SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE ECONOMIA Y
OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS podra celebrar convenios de cooperacion y
coordinacion operativa con las entidades privadas de cada sector relacionadas con los

organismos de su dependencia.

Art. 5° - La SECRETARIA DE JUSTICIA del MINISTERIC DE JUSTICIA podra celebrar
con la SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y
SERVICIOS PUBLICOS convenios de cooperacidon en el marco de las Leyes N° 23.283
y N°

23.412.
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Art. 6° - Faclltase asimismo a la SECRETARIA DE JUSTICIA dei MINISTERIO DE
JUSTICIA a suscribir convenios con la SECRETARIA DE TRANSPORTE del
MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS para obtener la
cooperacion y coordinaciéon operativa entre el REGISTRO NACIONAL DE
ANTECEDENTES DE TRANSITO y del REGISTRO UNICC DEL TRANSPORTE
AUTOMOTOR (R.U.T.A).

Art. 7° - Seran funciones del REGISTRO UNICO DEL TRANSPORTE AUTOMOTOR
(RUTA).

a) Inscribir a toda persona fisica o de existencia ideal que realice transporte o servicio
de transporte, como actividad exclusiva o no, de acuerdo a las categorias que se
establecen en el articulo 13 del presente Anexo (Inscripcibn Personal), en los
instrumentos que a tal fin ponga en vigencia, Esta actividad se podra llevar a cabo en
forma descentralizada, en las sedes gue en el

territorio nacional posean las entidades de mayor grado de representatividad del Sector
de Autotransporte. a cuyos fines la SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO
DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS podra celebrar convenios de
cooperacion.

b) Otorgar la matricula que acredite la inscripcion a todos aquellos que 1a formalicen.

¢) Inscribir la totalidad de los vehiculos. afectados a su actividad (Inscripcién Vehicular).
Esta inscripcion se formaiizara a traves de los talleres que lleven a cabo la REVISION
TECNICA OBLIGATORIA (R.T.O.), en los instrumentos que a tal fin ponga en vigencia
la autoridad de aplicacion.

d) Llevar el registro de altas, bajas y modificaciones ordenado e informatizado,
distinguiendo a los transportistas de acuerdo a sus categorias de inscripcion.

e) Llevar el registro de las sanciones que se apliquen por las infracciones al régimen de
la ley. A dichos fines se abrira un legajo por cada empresa y vehiculo inscripto donde se
registraran todas las actas y sanciones que se labren o impongan. Asimismo, se abrira
un legajo en el que se asentaran las infracciones que haya cometido cada conductor.

f) Procesar la informacién recepcionada a los fines de su elaboracién estadistica.

34



g) Brindar informacién a todo aquel que tenga un derecho al efecto y lo acredite como
tal, segun las normas y recaudos que se establezcan y asimismo difundir las
estadisticas elaboradas propendiendo a una mejor calidad del servicio de transporte y a
la transparencia del mercado.

h) Implementar un sistema estadistico para los Manifiestos Internacionales de Cargas
(M.1.C.}.

(NOTA: -Por Resolucion n°388/99 de la Secretaria de Transporte B.O. 11/11/1999 se
establecid que las inscripciones de las personas comprendidas en el inciso a) del
Articulo 7° del Decreto N°105/98 deberan formalizarse de acuerdo a las categorias del
Articulo 13 del referido texto legal a partir del primer dia habil del mes de enero del
2000 y que las inscripciones del inciso ¢) del

Articulo 7° del Decreto N° 105/98, deberan formalizarse a partir del primer dia habil del
mes de mayo del 2000.

-Por Resolucién n°6/99 de la Secretaria de Transporte B.O. 3/1/2000 se prorrogé el
plazo para las inscripciones de las personas comprendidas en el inciso a) del Articulo 7°
del Anexo | del Decreto N° 105/98 hasta el primer dia habil del mes de mayo de! 2000.
-Por Resolucién n°40/2000 de la Secretaria de Transporte B.O. 5/5/2000 se prorrogd el
plazo para las inscripciones de las personas comprendidas en el inciso a) del Articulo 7°
del Anexo | del Decreto N° 105/98 hasta el primer dia habil de!l mes de agosto del 2000
y el plazo para las inscripciones de las personas comprendidas en el inciso ¢) del
Articulo 7° del Anexo | del Decreto N° 105/ 98 hasta el primer dia habil del mes de
agosto del 2000.)

Art. 8° - El REGISTRO UNICO DEL TRANSPORTE AUTOMOTOR (R.U.T.A)
comenzara a recibir las inscripciones a partir de los CIENTO VEINTE (120) dias de la
fecha de publicacién del presente decreto en el Boletin Oficial, y las mismas deberan
concretarse dentro del plazo de TRESCIENTOS SESENTA (360) dias contados a partir
del momento en que el registro comience a operar. Los transportistas deberan renovar
sus inscripciones cada DOS (2) afios, plazo que se computara a partir de la fecha de la
inscripcidn inmediata anterior. Los vehiculos renovaran sus inscripciones con cada
REVISION TECNICA OBLIGATORIA (R.T.O.).
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Art. 9° - Las inscripciones de los transportistas y sus vehiculos, como las sanciones a
los conductores seran comunicadas al REGISTRO NACIONAL DE ANTECEDENTES
DE TRANSITO dependiente de la DIRECCION NACIONAL DE LOS REGISTROS
NACIONALES DE LA PROPIEDAD DEL AUTOMOTOR Y CREDITOS PRENDARIOS
de la SECRETARIA DE JUSTICIA del MINISTERIO DE JUSTICIA de acuerdo a lo que
se establezca en el convenio suscripto entre la SECRETARIA DE TRANSPORTE del
MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS y la SECRETARIA
DE JUSTICIA del MINISTERIO DE JUSTICIA.

Art. 10. - Formalizada la inscripcion de cada transportista se le otorgara un certificado
en el que se haran constar los siguientes el datos:

a) Nombre o denominacién social.

b) Numero de inscripcién en el registro.

¢) Categoria a la que pertenece el transportista.

d) Cualquier otro dato que disponga la COMISION NACIONAL DE REGULACION DEL
TRANSPORTE dependiente de la SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE TERRESTRE
de la SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y
SERVICIOS PUBLICOS, previo aviso al REGISTRO NACIONAL DE ANTECEDENTES
DE TRANSITO dependiente de la DIRECCION NACIONAL DE LOS REGISTROS
NACIONALES DE LA PROPIEDAD DEL AUTOMOTOR Y CREDITOS PRENDARIOS
de la SECRETARIA DE JUSTICIA del MINISTERIO DE JUSTICIA.

Art. 11. - Formalizada fa inscripcién de cada vehiculo se le otorgara un certificado en el
que se haran constar los siguientes datos:

a) Aiio y Modelo de su fabricacion.

b) Su clasificacién en cuanto a las caracteristicas técnicas (vehiculo tractor o unidades
remoicadas) y su categoria (L, N y O conforme articulo 28 Decreto N° 779 del 20 de

noviembre de 1995).
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c) Su clasificacién en cuanto a las caracteristicas del vehiculo (furgdn, plataforma, caja
abierta, portacontenedores, cisterna, jaula, caja cerrada, gondola de temperatura
controlada, porta vehiculos, silo, blindado y otros).

d} Categoria para la que fue inscripto.

e) Cualquier otro dato que disponga la COMISION NACIONAL DE REGULACION
DELTRANSPORTE, dependiente de la SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE
TERRESTRE de la

SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y
SERVICIOS PUBLICOS previo aviso al REGISTRO NACIONAL DE ANTECEDENTES
DE TRANSITO dependiente de la DIRECCION NACIONAL DE LOS REGISTROS
NACIONALES DE LA PROPIEDAD DEL AUTOMOTOR Y CREDITOS PRENDARIOS
de la SECRETARIA DE JUSTICIA del MINISTERIO DE JUSTICIA.

Art.  12. - Alos fines de la inscripcidn personal, los transportistas deberan acreditar lo
siguiente:

a) L.a propiedad o titulo que justifique la tenencia de las unidades y de los medios para
la realizacion de la actividad.

b) Acreditacidn de la realizacion del examen psicofisico del conductor en los casos que
corresponda.

¢) Los contratos de los seguros obligatorios vigentes.

d) El cumplimiento de las normas nacionales impositivas, aduaneras y previsionales.

e} Demas extremos exigidos para cada una de las categorias.

Art. 13. - Las inscripciones de los transportistas se formalizaran de acuerdo a las
siguientes categorias, segin su especialidad de trafico, pudiendo los interesados
inscribirse en UNA (1) o mas categorias:

a) Transportista de carga masiva o a granel (T.C.M.G.): comprende al que realice
transporte de bienes homogéneos efectuado por un transportista, que sin necesidad de
pasar por su depdsito tiene uno o varios destinos y se encuentra respaldado por uno o
mas documentos contractuales.
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b) Transportista de Carga Peligrosa (T C Pg ). comprende al transportista que realice
traslado de sustancias o mercancias consideradas peligrosas por la normativa vigente,
que sin necesidad de pasar por un depésito propio, tiene uno o varios destinos y que se
encuentra amparado por uno o mas documentos respaldatorios. Si las sustancias o las
mercancias fueran acopiadas en el depédsito del transportista debera cumplir en lo
pertinente, las especificaciones previstas para la especialidad de carga fraccionada.

¢) Transportista de Carga Fraccionada {T.C.F.}. comprende el traslado efectuado por un
transportista, como actividad principal o accesoria y con un fin economico, de bienes
compatibles, que puedan ser consolidados en ella misma bodega, acopiados en uno o
varios origenes, de uno a varios dadores de carga, con unc o mas destinos y con
entregas completas o fraccionadas.

d) Transportista de Carga Propia (T.C.Pg.): comprende los servicios de transporte
automotor de cargas realizado por comerciantes, industriales, ganaderos, agricultores,
empresas y entidades privadas en general, mediante vehiculos automotores de su
propiedad, de efectos y mercaderias o efectos sin transformacion o elaboracién de los
mismos. Solo podra ser considerado transporte propic de esas mercaderias o productos
los efectuados en los vehiculos de su propiedad, cuando el precio de venta de las
mercaderias sea filo y uniforme, es decir, independiente del lugar de entrega.

e) Transportista de Traficos Especiales (T.T.E.). Comprende actividades que por sus
caracteristicas técnicas requieren de normas especificas de regulacién, cuya
determinacion efectuara la COMISION NACIONAL DE REGULACION DEL
TRANSPORTE dependiente de la SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE TERRESTRE
de la SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y
SERVICIOS PUBLICOS, como el transporte de caudales, de cargas indivisibles
{ingenieria del transporte), de correos o valores bancarios, de recoleccidn de residuocs,
de trabajos en la via publica, de ganado mayor o de cualquier otro que determine el
referido organismo.

Transportista de Carga Internacional (T.C.1.). comprende el traslado de mercaderias
efectuado por un transportista entre la REPUBLICA ARGENTINA y otro pais.
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Art. 14. - A los fines de su inscripcidn en las referidas categorias y en consideracion a
su estructura operativa, los transportistas podran ser:

a)En la categoria Carga Masiva o a Granel:

i) Empresa: a cuyos fines debera encontrarse inscripta en la INSPECCION GENERAL
DE JUSTICIA dependiente de la SECRETARIA DE JUSTICIA del MINISTERIO DE
JUSTICIA, debiendo acreditarse su solvencia patrimonial, en base a la cantidad de
unidades de su propiedad, antiguedad de las mismas y su infraestructura (depositos,
talleres, lavaderos y sucursales).

Il) Transportista Individual. a cuyos fines se debera acreditar el cumplimiento de la
obligacion de emitir cartas de porte.

Ilt) Fletero: a cuyos fines se debera acreditar el nombre y domicilic del principal por
cuenta de quien realizara servicios de transporte. Cumplidos los recaudos precedentes
se procedera a su inscripcién y el fletero en ninglin caso podra invocar relaciéon o
vinculo de dependencia respecto de quien actle como contratante.

b) En la categoria Carga Peligrosa:

{) Empresa: a cuyos fines debera encontrase inscripta en la INSPECCION GENERAL
DE JUSTICIA del MINISTERIC DE JUSTICIA debiendo acreditarse su solvencia
patrimonial, en base a la cantidad de unidades de su propiedad, antiglledad de las
mismas. Infraestructura (depdsitos, talleres, lavaderos y sucursales) y la solvencia
técnica para el tipo de transporte que realiza.

I}y Transportista Individual: a cuyos fines debera acreditar el cumplimiento de la
obligacion de emitir cartas de porte y la solvencia técnica para el tipo de transporte que
realiza.

1It) Fletero: a cuyos fines debera informar por cuenta de que empresa de transporte de
la especialidad, que hara de principal, realizara servicios de transporte.

Cumplidos los recaudos precedentes se procedera a su inscripcién y el fletero en
ningun caso podra invocar relacion o vinculo de dependencia respecto de quien actue
como contratante.

¢) En la categoria Carga Fraccionada:

1) Empresa: cuyos fines debera encontrarse inscripta en la INSPECCION GENERAL
DE JUSTICIA dependiente de la SECRETARIA DE JUSTICIA del MINISTERIO DE
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JUSTICIA, debiendo acreditar su solvencia patrimonial, en base a la cantidad de
unidades de su propiedad o contratadas exclusivamente, y su infraestructura
(depositos, talleres, lavaderos y sucursales). Los pardmetros seran establecidos por ia
COMISION NACIONAL DE REGULACION DEL TRANSPORTE dependiente de la
SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE TERRESTRE de la SECRETARIA DE
TRANSPORTE del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS.
La habilitacién para operar en cada jurisdiccion provincial (cargar y/o descargar
mercaderias), se otorgara a las empresas que acrediten contar con un depdsito en la
misma o bien que demuestren haber celebrado convenios con otras empresas
habilitadas para esta especialidad de trafico que cuenten con el depdsito en dicha
jurisdiccion. A tal efecto, dicho convenio debera ser registrado en el REGISTRO UNICO
DE TRANSPORTE AUTOMOTOR (R.U.T.A)).

) Empresa de Carga Administrada y/o Gestién de Stocks; a cuyos fines deberan
cumplirse los extremos establecidos por el apartado 1) del presente inciso, debiendo
también acreditarse lo siguiente:

1.)Estructura adecuada en locales aptos para el acoplo de la mercaderia.

2.) Organizacion informatica adecuada para verificar fehacientemente el cumplimiento
de las entregas en tiempo y controlar el estado de stock de las mercaderias.

3.) Estructura de recursos humanos con que cuente la empresa y su centro operativo
acorde con la matriculacion gue solicita.

II) Transportista Individual: a cuyos fines deberd acreditar el cumplimiento de la
obligacién de emitir cartas de porte e informar por cuenta de que empresa de transporte
de la especialidad, que hara de principal, realizara servicios de transporte.

IV) Fletero: a cuyos fines debera informar por cuenta de que empresa de transporte de
la especialidad, que hara de principal, realizara servicios de transporte.

Cumplidos los recaudos precedentes se procedera a su inscripcidon y el fletero en
ningun caso podra invocar relacién o vinculo de dependencia respecto de quien actue
como contratante.

d) En la categoria Carga Internacional:

Empresa: a cuyos fines debera encontrarse inscripta en la INSPECCION GENERAL DE
JUSTICIA dependiente de la SECRETARIA DE JUSTICIA del MINISTERIO DE
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JUSTICIA debiendo acreditarse su solvencia patrimonial, en base a la cantidad de
unidades de su propiedad, antigliedad de las mismas y su infraestructura {(depdsitos,

talleres, {avaderos y sucursales).

Art. 15. - La COMISION NACIONAL DE REGULACION DEL TRANSPORTE
dependiente de la SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE TERRESTRE de la
SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y
SERVICIOS PUBLICOS podra dictar las reglamentaciones complementarias para la

inscripcion en cada categoria.

Art. 16. - Unicamente se podra exigir para circular, a los vehiculos afectados al
transporte interjurisdiccional de cargas, la siguiente documentacion:

a) Constancia de inscripcion en el REGISTRO UNICO DEL TRANSPORTE
AUTOMOTOR (R.U.T.A)) para el tipo de transporte para el que se encuentra habilitado.
Las constancias se entregaran al transportista, en tantas coplas numeradas como
vehiculos dedique a su actividad.

b) Constancia de realizacion de la revision técnica, la que se acreditara mediante la
cblea que debera ser adherida en los parabrisas (en el caso de unidades motoras) y de
diferente color, segun el tipo de trafico al que este afectado el vehiculo.

c) Licencia de conductor y Licencia Nacional Habilitante en los supuestos que
corresponda.

d) Carta de porte, remito o documento equivalente, de conformidad con la normativa
vigente,

e} Cédula verde del vehiculo.

f) Constancia de la contratacion de los seguros obligatorios.

g) En los casos de vehiculos afectados al transporte de cargas peligrosas la
documentacion especifica exigida por la normativa vigente en la materia.

h) En los supuestos en que el transito requiera de un permiso especial de circulacion, el
instrumento que acredite la concesion del mismo. El presente articuio debera ser
transcripto en el reverso de la constancia que otorgue el REGISTRO UNICO DEL
TRANSPORTE AUTOMOTOR (R.U.T.A.) para cada vehiculo habilitado.
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Art. 17. - A los fines de proceder a la inscripcion de un ciudadano o empresa extranjera,
la COMISION NACIONAL DE REGULACION DEL TRANSPORTE dependiente de la
SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE TERRESTRE de la SECRETARIA DE
TRANSPORTE del

MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS previa intervencién
de la SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y
SERVICIOS PUBLICOS determinara la existencia o no de las limitaciones o
restricciones del inciso b)

del articulo 7° de la Ley N° 24.653 en cuyo caso se rechazara la inscripcion, haciéndole
saber al requirente los motivos que fundamentan la medida.

La SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y
SERVICIOS

PUBLICOS, dispondra asimismo la cancelacion automatica de las inscripciones de
aquellos ciudadanos o empresas extranjeras cuyos paises de origen establecieran las

restricciones o limitaciones a que se refiere la norma aludida.

Art. 18. - A los fines de lo dispuesto por el articulo 7° inciso @) de la Ley N° 24.653, se
entendera por pasajeros a aquellas personas gue paguen una contraprestacion para
ser trasladadas.

Art. 19. - Alos fines de la alternativa dispuesta por el articulo 9° inciso a) de la Ley N°
24.653, el contrato de ejecucién continuada debera celebrarse por escrito y encontrarse
acompafiado del correspondiente remito y contener como minimo:

a) Determinacién del comienzo y fin de la responsabilidad de cada una de las partes.

b) Descripcion de la modalidad del servicio que prestara el transportista.

¢) Su plazo de duracion.

d) Ei detaile de los seguros obligatorios y contratados.

En los traficos especiales la COMISION NACIONAL DE REGULACION DEL
TRANSPORTE dependiente de la SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE TERRESTRE
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de la SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y

SERVICIOS PUBLICOS establecera las caracteristicas de [a documentaciéon necesaria.

2.3.2.3 Capitulo lll "Régimen Sancionatorio”

Art. 20. - Aquellas personas que realicen servicios de autotransporte de cargas, en las
condiciones que se describen seran pasibles de las siguientes sanciones:

a) Sin contar con la previa inscripcion en el REGISTRO UNICO DEL TRANSPORTE
AUTOMOTOR (R.U.T.A.), con multa de VEINTICINCO (25) unidades a TRESCIENTAS
(300) unidades.

b) En especialidad distinta para aquella para la que se encontraren inscriptos, con multa
de QUINCE (15) unidades a CIENTO CINCUENTA (150) unidades. Si se transportare
carga peligrosa la sancion sera de una multa de CIEN (100) unidades a UN MIL (1000)
unidades.

c) Ejecutando con origen y destino dentro del territorio de la REPUBLICA ARGENTINA
por transportista extranjero habilitado para realizar transporte internacional, con multa
de DOSCIENTAS CINCUENTA (250) unidades a QUINIENTAS (500) unidades. En tal
supuesto se dispondra asimismo la caducidad de la autorizacion complementaria
otorgada, comunicandose la medida al pais emisor del permiso originario. Asimismo la
autoridad que constate la infraccién y labre la correspondiente acta, podra disponer la
inmovilizacion del vehiculo, con caracter preventivo, hasta tanto sea satisfecha la multa
impuesta.

d) Lievado a cabo por vehiculos que no cuenten con la REVISION TECNICA
OBLIGATORIA (R.T.0.), con multa de QUINCE (15) unidades a QUINIENTAS (500)
unidades.

e) Ejecutado por conductores que no cuenten con la licencia nacional habilitante, con
multa de QUINCE (15) UNIDADES A CUATROCIENTAS (400) unidades, en los casos
en que dicha habilitacion fuera obligatoria. El maximo de la sancién podra
incrementarse hasta UN MIL (1.000) unidades cuando el personal afectado hubiere sido

expresamente inhabilitado y la decisidon comunicada a! transportista.
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f) Realizado sin contar con ia documentacion exigida por la ley y esta reglamentacion, o
sin las obleas identificatorias, con multa de VEINTICINCO (25) unidades a CIEN (100)
unidades. Si la documentacién o informacién aludida en e! parrafo anterior fuese la
prevista por las reglamentaciones vigentes para el transporte de mercancias peligrosas,
la multa aplicable sera de TRESCIENTAS (300) unidades a UN MIL (1.000) unidades.
g) Efectuado sin la contratacion de los seguros obligatorios, con multa de CIEN (100)
unidades a QUINIENTAS (500) unidades.

h) Llevado a cabo por vehiculos no radicados en forma permanente en la REPUBLICA
ARGENTINA, con muilta de CIENTO CINCUENTA (150) unidades a QUINIENTAS (500)
unidades.

i) Efectuado sin observar las reglamentaciones vigentes dirigidas a garantizar las
condiciones de sujecién para el acarreo de cargas, con muita de QUINCE (15) unidades
a DOSCIENTAS CINCUENTA (250) unidades. Si con motivo de la infraccién se
produjera algun accidente o hecho dafoso la multa se incrementara de CIENTO
CINCUENTA (150) unidades a QUINIENTAS (500) unidades.

i) De sustancias o material peligroso sin dar cumplimiento a las disposiciones
contenidas en la normativa vigente al respecto, con muita de TRESCIENTAS (300)
unidades a UN MIL (1.000) unidades.

k) Efectuado violando la sancion de suspension que se le hubiere impuesto, en
cumplimientc de la presente reglamentacion, con multa de QUINIENTAS (500)
unidades a UN MIL (1.000) unidades.

[) Realizado en viclacién a las normas prescritas para la extension y uso de cartas de
porte, manifiestos de carga o documentos equivalentes, con multa de DIEZ (10)
unidades a CIEN (100) unidades.

Iy Efectuado en transporte de pasajeros, sera reprimido con multa de QUINCE (15)
unidades a DOSCIENTAS CINCUENTA (250) unidades.

m) Desconociendo las atribuciones de la Auteoridad de Control ejercida por la
COMISION DE REGULACION DEL TRANSPORTE dependiente de Ila
SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE TERRESTRE de la SECRETARIA DE
TRANSPORTE del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS

o de sus agentes autorizados, el otorgamiento de trato desconsiderado a sus agentes, o
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la comision de actos que impidan u obstaculicen el cumplimiento de sus funciones con
multa de QUINCE (15) unidades a DOSCIENTAS CINCUENTA (250) unidades.

n) Desobedeciendo las ordenes de la Autoridad de Control o de sus agentes
autorizados debidamente notificadas sera sancionada con multa de VEINTICINCO (25)
unidades a DOSCIENTAS CINCUENTA (250) unidades, sin perjuicio de la sancién que
correspondiere aplicar por la infraccidon, que, en su caso, hubiera dado motive a la
orden emitida.

fi) Sin remitir los datos y otros elementos requeridos por la Autoridad de Control o que lo
hiciere fuera de los plazos establecidos al efecto con multa de QUINCE (15) unidades a
CIENTO CINCUENTA (150) unidades.

o) Al transportista que a los fines de su inscripcién ¢ ante el requerimiento de la
Autoridad de Contro! o en cumplimiento de sus obligaciones denunciare o presentare
datos o elementos falsos o con errores inexcusables con multa de VEINTICINCO (25)
unidades a DOSCIENTAS CINCUENTA (250) unidades. Cuando esos vicios se
verificaren en informaciones relativas a Balances Generales, Resultados de
Explotacién, Estadisticas, Seguros, Declaraciones Juradas, Cartas de Porte,
Manifiestos de Carga, documentos analogos o a los fines de lograr la inscripcién en
alguna categoria que no hubiere correspondido la multa sera de QUINCE (15) unidades
a TRESCIENTAS CINCUENTA (350) unidades.

p) Incumplimiento injustificado de las citaciones emanadas de la Autoridad de Contro!
se sancionara con multa de QUINCE (15) unidades a CIENTO CINCUENTA (150)
unidades.

Art. 21. - Al efecto de la determinacién del valor de la unidad de multa, de acuerdo a lo
dispuesto por el articulo 11 de la Ley N° 24.653, debera tomarse el precio del gasoil
para la venta al publico minorista de la empresa YACIMIENTOS PETROLIFEROS
FISCALES S.A. enla CAPITAL FEDERAL.

Art. 22. - En los casos de reincidencia o concurso de infracciones, podran segun los
casos incrementarse de DOS (2) a CINCO (5) veces, los topes establecidos en el

articulo 20 del presente Anexo.
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Art. 23. - En los supuestos previstos por los incisos b) y d) a 11) del articulo 20 det
presente anexo, podra disponerse, sin perjuicio de la multa aplicada, la suspension
temporal del permiso ¢ inscripcidén. La sancion de suspensién del permisec o inscripcion
-tendré caracter temporal y no

podra exceder de CIENTO VEINTE (120) dias corridos.

Art. 24. - Podra disponerse la cancelacion definitiva del permiso como sancion principal
0 accesoria cuando la reiteracién de las infracciones, su importancia y los elementos
gue surjan del sumario asi lo ameriten. La sancion de cancelacion definitiva del
permiso o inscripcion en el REGISTRO UNICO DEL TRANSPORTE AUTOMOTOR
(R.U.T.A), importara la prohibicién para que el transportista contintie con la prestacion
de los servicios para los que se encontraba inscriptc en el registro correspondiente, e

incluso la prohibicidn para reinscribirse en la misma categoria © en otras.

Art. 25. - También podra ser suspendido en el registro o cancelada su inscripcion, el
transportista que violare normas laborales y de la seguridad social en forma reiterada o
que no fueran subsanadas en los plazos, que al efecto se le otorguen, A dichos fines, el
MINISTERIO DE TRABAJO Y SEGURIDAD SOCIAL, comunicara a la COMISION
NACIONAL DE REGULACION DEL TRANSPORTE dependiere de Ila
SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE TERRESTRE de la SECRETARIA DE
TRANSPORTE del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS

las infracciones que se verifiquen al respecto.

Art. 26. - En los supuestos que correspondiere idénticas sanciones a las previstas en el
articulo 20 del presente Anexc para los transportistas, seran aplicables al dador de
carga.
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2.3.2.4 Capitulo IV "Disposiciones Generales"

Art. 27 - En materia de procedimientos seran de aplicacion las disposiciones del
Decreto N° 253 del 3 de agosto de 1995 y sus maodificatorios.

Art. 28 - -Derdgase el Titulo 1l de la Seccion 11 del Decreto N® 253/95.

Art. 29 - -Declarase inaplicable al transporte de cargas por carretera el Titulo It de la
Seccién 1l del Decreto N° 253/95.

TITULQ Il — LEGISLACION DE LA PROVINCIA DE CORDOBA

3. LEGISLACION DE LA PROVINCIA DE CORDOBA

3.1 LEY DE TRANSPORTE N° 8669

3.1.1 Titulo I. Disposiciones Generales. Ambito De Aplicacion

ARTICULO 1.- LA presente lL.ey regula la explotacidén del servicio publico de transporte
por cualquier medio que se desarrolle en el ambite de |a jurisdicciéon de la Provincia de
Cérdoba, independientemente de las vias de comunicaciones que se utilicen para
realizarlos. Abarca los servicios que se presten en el territorio de la provincia, con
exclusion del que se efectlia integramente en zonas urbanizadas de jurisdiccién
municipal 0 comunal, de manera tal que las empresas de transporte no queden sujetas

a mas de una jurisdiccion con igual finalidad.

ARTICULO 2.- QUEDA estrictamente prohibido a las Empresas Concesionarias del
Estado Nacional o de extrana jurisdiccion, 1a realizacidén de trafico de pasajeros entre
puntos situados dentro del territorio Provincial. El Estado provincial podra autorizar, por
razones de interés publico general la prestacion de servicios de transportes que
desarrollan las empresas concesionarias del Estado nacional o de extrafa jurisdiccion
entre puntos situados dentro del territorio Provincial, no cubierto satisfactoriamente por
las prestatarias Provinciales, las que deberan cumplimentar al efecto las condiciones y
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requisitos que establezca la autoridad de aplicacion. La violacion a tales disposiciones
traera aparejado la aplicacion de las penalidades previstas en el Titulo VI de la presente
Ley.

Las Municipalidades o Comunas podran reglamentar el transporte publico
cuyos recorridos estén integramente dentro de su jurisdiccion, cualquiera sea el tipo de
camino que utilicen, pero esas reglamentaciones no podran afectar los transportes
regidos por esta ley y sus disposiciones reglamentarias, salvo el derecho que
corresponde a las Municipalidades para fijar recorridos y reglamentar el transito dentro
de la zona urbana del Municipio. En el caso de existir Municipios o Comunas
funcionalmente continuas y adyacentes, éstas podran de comun acuerdo y de
conformidad a lo preceptuado por el Articulo 190 de la Constitucidén Provincial, previa
autorizacion de la Autoridad de Aplicacién Provincial, resolver la ampliacion de sus
servicios de transporte publico que sirvan exclusivamente a sus respectivas zonas

urbanas.

ARTICULO 4.- La autorizacion y control del funcionamiento de las estaciones
terminales de los servicios de jurisdiccidn de la provincia, corresponde exclusivamente a
esta.

Su planificacién, determinacion de especificaciones técnicas, control e inspeccidn, son
facultades exclusivas del Estado Provincial, independientemente de la titularidad de su
dominio. Las cuestiones operativas seran siempre fijadas por la Provincia. A los fines
de la construccion, ampliacion, refuncionalizacién y/o administracion de las estaciones
terminales de ftransporte de pasajeros, el Poder Ejecutivo podra adoptar los
mecanismos previstos en el articulo tercero inciso segundo en concordancia con el

articulo sexto y décimo de la ley numerc 7850.

ARTICULO 5.- E£S Autoridad de Aplicacion y control de la presente ley, 1a Direccion de
Transportes de la Provincia, que depende del Ministerio de Hacienda, Vivienda, Obras y
Servicios Publicos o del que la ley respectiva le asigne competencia en el area de
servicios publicos con las atribuciones que esta Ley le acuerda y que la reglamentacion
determine.
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ARTICULO 6.- LA prestacion del transporte mediante los diversos medios que se
definen en la presente, tienen el caracter de servicio publico, asumiendo el Estado
Provincial la obligacién de su planificacion, promocion, implementacion y control, los
que se deberan traducir en beneficios para los usuarios y satisfacer las condiciones de
continuidad, regularidad, generaiidad, obligatoriedad y uniformidad en igualdad de
condiciones.

La Autoridad de Aplicacidn ejercera el control de higiene y desinfeccion en todo
vehiculo de transporte de pasajeros con servicio de bafno y comida o bar a bordo, que

ingrese, parta y/o circule por territorio provincial.

ARTICULO 7.- EL servicio podra ser prestado por personas fisicas, juridicas o union
transitoria de empresas debidamente inscriptas, una vez que hayan cumplimentado los
requisitos que establece al respecto ia presente Ley y su reglamentacion.
En su caso el contrato constitutivo o el estatuto societario debera incluir como objeto

social la explotacion del transporte por automotor en general.

ARTICULO 8.- LA Provincia propiciara un régimen de concesion que evite la prestaciéon
moenopdlica de los servicios, que asegure una leal y equilibrada competencia, teniendo
como finalidad la cobertura de las necesidades de los usuarios , e impida las

consecuencias de los efectos ruinosos de la competencia Desleal.

3.1.2 Titulo I Clases De Transporte
CAPITULO | TRANSPORTE AUTOMOTOR DE PASAJEROS

ARTICULO 9.- EL servicio de autotransporte de pasajeros en la Provincia de
Cérdoba, sera prestado conforme las siguientes modalidades:

A - Servicio Regular que comprende las categorias Comun y Diferencial. Ambas
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Categorias podran prestarse bajo las modalidades Ordinario, Directo y Expreso,
B.- Servicio Ejecutivo,

C.- Servicio Puerta a Puerta,

D.- Servicio Especial,

E.- Servicio Obrero,

F .- Servicio Escolar,

G.- Servicio de Turismo, con 0 sin ruta fija.

H.- Servicio de Remises.
A.- Servicio Regular:

A.-1.- Regular Comun: Es aguel que cubre los corredores predeterminados por la
Autoridad de Aplicacidon, con posibilidad de efectuar trafico de pasajeros en estaciones
intermedias, mediante coches-émnibus que cumpian con las normas reglamentarias
pertinentes. Conferira al usuario derecho al transporte en el vehiculo y al transporte

gratuito del equipaje conforme lo regule la reglamentacion.

A.-1.1.- Regular Comun Ordinario: es el servicio que hace escala en cada una de las
poblaciones de la ruta.

A.-1.2.- Regular Comun Directo: es el que hace escala en algunas poblaciones de la

ruta.

A.-1.3.- Regular Comun Expreso: es el que lleva pasajeros unicamente a los puntos
terminales de la ruta.

A -2 - Regular Diferencial: Es aquel que, reuniendo idénticas caracteristicas que el
anterior, se presta cumpliendo mayores exigencias de calidad, segun establezca la

Reglamentacion.

B.- Servicio Ejecutivo: Es aquel que presenta caracteristicas de un alto nivel de

confortabilidad y comodidad, utilizdndose a tal efecto exclusivamente el tipo de

vehiculos exigidos para esta modalidad. Consistira en una prestacion directa entre dos
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cabeceras determinadas, pudiendo efectuar hasta dos (2) escalas en poblaciones de la

ruta, conforme determine la reglamentacion.

C.- Servicio Puerta a Puerta: Es el que se realiza con origen y destino de punto a punto,
entre dos localidades definidas y a eleccidon de los usuarios. La contratacién es previa
individual. Las condiciones técnicas y operativas que deberdn cumplir fas unidades
afectadas a este servicio, seran determinadas y controladas por la Autoridad de
Aplicacion.

D .- Servicio Especial: Es el que se realiza mediante contratacién previa en cada caso,
pactandose las condiciones del viaje sin recorrido permanente segun establezca la

reglamentacién.

E.- Servicio Obrero: Es aquel que se presta para el transporte colectivo y exclusivo de
personal obrero y/o empleados de empresas o establecimientos fabriles, mediante

contratacion en cada caso con rutas y horarios fijos.

F.- Servicio Escolar: Es aguel que tiene por finalidad realizar en forma exclusiva el
transporte de educandos de los distintos niveles y establecimientos educacionales,
entre sus domicilios particulares y el de ios referidos establecimientos, publicos y
privados, mediante contratacién previa en todos los casos, con recorridos y horarios
fijos. Los circuitos deberan transponer las zonas urbanizadas de jurisdiccidn municipal o

comunal de la localidad donde se inician.

G.- Servicio de Turismo: Se podran acordar concesiones para servicios de turismo con
o sin ruta fija, que podran autorizarse a propuesta del interesado ¢ a requerimiento de Ia
Autoridad de Aplicacion. Las condiciones tecnicas que deberan cumplir las unidades
afectadas a este servicio, seran determinadas en la reglamentacion y controladas por
la Autoridad de Aplicacion. La Autoridad de Aplicacion provincial en materia de turismo

producira un informe previo respecto de las necesidad rea! de la prestacion.

H.- Servicio de Remises. Se entiende por tal al transporte de pasajeros que se efectue

en automoviles, uniendo dos localidades. Las condiciones técnicas minimas que
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deberan cumplir los vehiculos con los que se preste esta modalidad de transporte,
seran fijadas por la Autoridad de Aplicacién, fa que podra convenir con los Municipios o

Comunas las exigencias respectivas a fin de adoptar criterios similares.

ARTICULO 10.- LA reglamentacién de la presente Ley establecerd las condiciones

técnicas que deberan reunir cada una de los servicios incluidos en la misma.

3.1.3 Transporte De Cargas Generales, Encomiendas, Hacienda
Y Cereales

CAPITULO I

ARTICULO 11.- TODO transporte de cargas generales, encomiendas, hacienda y
cereales que se realice en el territorio de la Provincia de Cérdoba, que tenga origen y
destino en la misma, debera prestarse con vehiculos que previamente sean inscriptos y
cuenten con la debida autorizacion de la Direccién de Transportes, los que tributaran
una tasa retributiva anual por unidad, que fije la Ley Impositiva anual.
Esta reparticion actuara coordinadamente con los organismos provinciales y nacionales
que tengan asignada competencia especifica en materia vial a los fines del control de lo
establecido precedentemente. Se entiende por transporte de cargas generales, el
traslado de cualquier tipo de mercaderias y objetos que no se encuentre expresamente
tipificado y regulado por leyes especiales, y que se preste con cualquier medio de
transporte destinado a tal fin, en las condiciones técnicas y de seguridad que determine

la reglamentacion.

ARTICULO 13.- PARA la realizacion de cualquier tipo de Transporte de cargas, se
debera confeccionar la correspondiente documentacidén que certifique la procedencia,
clase y cantidad de carga, transportista, destino de la misma, y demas condiciones que
fije la reglamentacion. El incumplimiento de estos requisitos dard lugar a la aplicacion

de las sanciones pertinentes.

ARTICULO 14.- TRANSPORTE de encomiendas: Las empresas concesionarias de

servicios publicos de transporte de pasajeros podran realizar fransporte de
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encomiendas y paqueteria en los mismos vehiculos del servicio de transporte de
pasajeros y en los compartimentos habilitados al efecto, debiéndose garantizar los
espacios destinados al equipaje acompafado, conforme las pautas y limites que a
dichos efectos fije la reglamentacion, quedandole expresamente prohibido el transporte
de combustibles, de sustancias toxicas o peligrosas y/o a granel y cualquier otra que ia

reglamentacién determine.

ARTICULO 15.- LA Autoridad de Aplicacion dispondra de las condiciones técnicas que

deberan reunir las unidades como asi también la antigiiedad de las mismas.

ARTICULQO 16.- EN materia de transporte de cargas y/o sustancias peligrosas, seran
de aplicacién en la provincia las disposiciones que sobre la materia rijan a nivel

Provincial o Nacional en su ausencia.

3.1.4 Transporte Aéreo De Pasajeros Y Carga- Transporte

Ferroviario - Transporte Lacustre.
CAPITULO Il TRANSPORTE AEREO DE PASAJEROS Y CARGAS

ARTICULO 17.- EL gobierno provincial autorizara la prestacidon de servicios de
transporte aéreo de pasajeros y/o cargas entre estaciones aéreas provinciales y con
extensiéon regional, que deberd encuadrarse en las disposiciones del Cddigo
Aerondutico Argentino y demas normas nacionales vigentes en materia de

aeronavegabilidad, seguridad y trafico.

CAPITULO IV TRANSPORTE FERROVIARIO

ARTICULO 18.- EL gobierno provincial propicia las condiciones tendientes a la
implementacién de servicios ferroviarios de transporte de pasajeros, cargas Yy

encomiendas, en el ambito de su competencia.
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ARTICULO 19.- LA Direccion de Transportes, es Autoridad de Aplicacion en todo lo
concerniente a la materia ferroviaria que la Nacién haya cedido a la Provincia y en los
ramales que se creen en su ambito. En estos casos sera el gobierno provincial quien

autorice la prestacién de los referidos servicios.
CAPITULO V TRANSPORTE LACUSTRE

ARTICULO 20.- SE entiende por servicio lacustre el traslado de pasajeros en

embarcaciones de turismo en lagos y embalses ubicados en territorio provincial.

Quienes pretendan acceder a su prestacion, deberan cumplimentar los extremos
requeridos en el Titulo Il de la presente Ley, su reglamentacion y la Legislacion

Nacional aplicable en 1a materia.

3.1.5 De Las Concesiones - Registro Provincial De Prestatarios
Titulo Ill REGISTRO PROVINCIAL DE PRESTATARIOS

ARTICULO 21.- CREASE el Registro Provincial de personas del Servicio Publico de
Transporte, al que podran acceder quienes cumplimenten los requisitos fijados al efecto

y que funcionara en el ambito de la Direccién de Transportes.

ARTICULO 22.- EN ningun caso la autoridad competente podra otorgar concesiones o
autorizaciones para el transporte en sus diversas clases, sin que medie el cumplimiento
de la inscripcidén en el Registro de Prestatarios, a cuyo fin deberan acreditar los
siguientes requisitos:

A.- Personas Fisicas: 1. Inscripcién en la matricula de comerciante que otorga el
Registro Publicc de Comercio de la Provincia. 2. Inscripcién en los organismos
impositivos y previsionales pertinentes. 3. Domicilio legal en la Provincia.
4. Demas requisitos y capacidad técnica y econdmica que se determine por via

reglamentaria.
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B.- Personas Juridicas: 1. Constitucion legal de acuerdo a la legislacion de fondo que
las regule. 2. Inscripcion en los organismos impositivos y previsionales pertinentes.
3. Domicilio legal en la Provincia. 4. Demas requisitos y capacidad tecnica y economica
gue se determine por via reglamentaria.

C.- Unién Transitoria de Empresas: cumplimentar las condiciones establecidas en el
punto B y demas requisitos legales y reglamentarios regulados por la ley de fondo en la

rmateria.

ARTICULO 23.- EN el registro de prestatarios se consignharan los datos y se agregara
la documentacién que esta Ley y su regiamentacién disponga en forma de legajos
individuales. En él deberan asentarse todas las novedades relativas a la prestacion del

servicio y las sanciones que se impongan a sus titulares.
Titulo IV DE LAS CONCESIONES

ARTICULO 24.- LA concesion de un servicio se otorgara mediante procedimiento de
seleccidén efectuado entre las personas fisicas y/o juridicas inscriptas en el Registro
Provincial de Prestatarios <creado por el Art. 21 de la presente Ley.
Dicho procedimiento se regira por las normas prescriptas en el régimen de
contrataciones de la provincia para la licitacion privada. De no mediar oferentes, el

Poder Ejecutivo podra establecer otros sistemas de contratacion aplicables al caso.

ARTICULO 25.- LA Autoridad de Aplicacion podra autorizar la operacion de servicios
publicos de transporte, bajo la forma de permisos excepcionales y precarios, por un

periodo maximo de tiempo de un ano en los siguientes casos:

A.- Para realizar estudios de mercado a fin de analizar el comportamiento de la
demanda y definir un corredor de trafico en su caso.

B.- Cuando se extinguiere anticipadamente una concesion.

55



C.- Para evaluar la capacidad técnico operativa de una empresa que pretenda acceder
a una concesion de servicio publico.

D.- Contratacién directa por fracaso de licitacion.

E.- Cuando no hubiere corredores servidos. Estos permisos seran nominativos,
intransferibles, por plazo determinado y podrén ser revocados mediante resolucion
fundada en cualquier momento por el otorgante. Seran aplicables a los permisos las
disposiciones que regulan la concesion, en cuanto fuere pertinentes y no resulten
incompatibles con el régimen propio de estos. LAS Municipalidades o Comunas
podran solicitar a la Autoridad de Aplicacién la autorizacion y pertinente registracion de
ocasionales o eventuales prestaciones de servicios Municipales, comunales o de
entidades de bien publico o deportivas fuera de sus respectivas zonas urbanizadas. El
solicitante sera responsable por ante la Autoridad de Aplicacion del cumplimiento de las

exigencias respectivas.

ARTICULO 27.- LA concesidn para toda clase de transportes sera resuelta por el
Ministro del area mediante resolucién fundada y en base a los antecedentes, informes y
dictamenes correspondientes, por un plazo de diez afos, prorrogable por otros cinco,

salvo términos especiales que fije la reglamentacion.
3.1.6 Titulo V Obligaciones Del Transportista
ARTICULO 28.- SON obligaciones del transportista:

A.- Cumplir con las condiciones de higiene aqui especificadas, mas las determinadas
por reglamentacion como asi las condiciones de seguridad: En las unidades con bafo a
borde debera preveerse cbligatoriamente las siguientes medidas: -Clorar en la
proporcién técnica adecuada, en origen y en cada reposicién, el tanque séptico
repitiéndose las veces que sea necesario durante el transcurso del viaje y por lo menos
una (1) hora antes de su arribo a destino final. Las empresas operadoras del
servicio publico de transporte de pasajeros en todas sus modalidades de jurisdiccion

provincial, asi como aquellas de otras jurisdicciones que arriben, partan yfo transiten por
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el territorio de |la provincia deberan disponer en sus locales de guarda o mediante la
contratacién de servicios de terceros, de instalaciones debidamente habilitadas para la
descarga de excretas y la completa higienizacién de los barios de las unidades de
transporte al finalizar cada servicio. -Los bafos deben estar
permanente limpios y provistos de suficientes elementos higiénicos, instruyéndose al
personal de conduccion sobre el usc discrecional de los mismos. -En los
servicios de comida o bar a bordo, se acondicicnaran los comestibles en envases
especiales, los que contaran con identificacion del proveedor y su autorizacion.
-Se proveera al pasaje de cubiertos y vasos descartables. -Las bebidas se
serviran en recipientes cerrados, salvo el caso de jugos y/o infusiones en los que se

extremara y verificara la limpieza de los expendedores y picos vertedores.
B.- Respetar el valor y cuadro tarifario establecido.

C.- Contratar los seguros que amparan los riesgos derivados de la actividad, en materia
de responsabilidad civil de los transportados y de terceros no transportados, riesgos del
trabajo, equipaje, cargas, conforme las prescripciones de la legislacidn vigente en la

materia y las disposiciones reglamentarias que se establezcan.

.- No transferir, vender, arrendar total ¢ parcialmente la concesién sin que medie
autorizacidn previa y expresa de la autoridad otorgante.

E.- Abonar en término Ia tasa establecida para cada clase de transporte.

F.- Afectar el personal necesario para la adecuada prestacion de los servicios y
controlar que el mismo se encuentre debidamente capacitado y en condiciones psico-

fisicas para realizar las tareas que se le asignen.

G.- Transportar gratuitamente o con los descuentos que se dispongan , las personas

que determinen leyes o decretos especiales conformes a razones de interés general.

H.- Exhibir publicamente los elementos tipicos que definen la oferta de servicio, tales
como, tarifas, horarios, vehiculos, servicios complementarios y otros que por via

reglamentaria se determinen.
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.- Cumplir con las condiciones de seguridad e higiene que determine |la

reglamentacion.
3.1.7 Titulo VI Régimen De Penalidades

ARTICULO 29.- PRINCIPIO General: LAS infracciones a las disposiciones legales y
reglamentarias en que incurran los prestatarios de servicios de transportes, se
sancionaran conforme se determina en el presente régimen y su reglamentacion. Los
transportistas no podran declinar en su personal la responsabilidad por las infracciones

en que el mismo incurra.

ARTICULO 30.- SE sancionara con apercibimiento, muita, suspension o caducidad de
las concesiones, permisos, autorizaciones, habilitaciones o inscripcion en el Registro,
con las accesorias de inhabilitacion temporal o definitiva cuando asi correspondiere, en

fos siguientes casos:

A.- Las infracciones al régimen de las concesiones, permisos, autorizaciones,

habilitaciones o inscripcién en el Registro.
B.- Las infracciones a las modalidades de explotacion de los servicios.

C.- Las infracciones a las disposiciones vigentes y exigencias técnicas en materia de
medios de transporte, vehiculos, equipamiento, personal de conduccién e instalaciones

fijas.

ARTICULO 31.- SE sancionaran con apercibimiento 0 multa, con mas la accesoria de

inhabilitacidn temporal o definitiva en los siguientes casos:

A.- Las infracciones a las disposiciones vigentes en materia de comportamiento del

personal respecto de pasajeros, terceros transportados y no transportados.

B.- Las infracciones cometidas por el personal de conducciéon en caso de observar una

conducta imprudente o negligente en el desempenio de sus funciones.
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C.- Las infracciones a las normas relativas a las relaciones de los transportistas con la
Autoridad de Aplicacion y los usuarios.

ARTICULO 32.- LA sancién de caducidad de la concesion, permiso, autorizacion,
habilitacion, o inscripcion en el Registro, aplicada mediante acto administrativo emitido
por la autoridad competente, producira la extincién de la relacion juridica que vincula a
su titular con el Gobierno de la Provincia Coérdoba, inhabilitandolo por el término de
hasta diez afios para prestar servicios de transporte en jurisdiccion provincial. La
Direccion de Transportes llevara un registro de inhabilitados en el que se consignaran

las sanciones que disponga la autoridad competente.

ARTICULO 33.- LA sancion de suspension de la concesion, permiso, autorizacion,
habilitacion o inscripcion en el Registro, tendra caracter temporal y no podra exceder de

ciento veinte dias corridos de duracion.

ARTICULO 34.- LA Autoridad de Aplicacion podra disponer !a inhabilitacion temporal o
definitiva del personal de conduccion dependientes de los titulares de servicios.
Resuelta la sancién, serd comunicada al prestatario, el que debera proceder a la
inmediata separacion del personal involucrado de las tareas de conduccion.
La inhabilitacién temporal o definitiva que imponga la Autoridad de Aplicacion sera
independiente de la que, en su caso, se pudiese imponer en sede judicial y se aplicara

sin perjuicio de la sancién que pudiera corresponder al transportista responsable.

ARTICULO 35.- LOS apercibimientos se aplicaran a los titulares de los servicios,

cuando la falta fuera leve y no mediare reincidencia.

ARTICULO 36.- SERA considerado reincidente aquel infractor que, dentro del periodo
de dos afios corridos de haber incurrido en transgresion, cometiese una falta de
igual naturaleza a la que dio motive a la primera sancién, de acuerdo a la clasificacion

efectuada en los articulos precedentes.

ARTICULO 37.- LAS sanciones se graduaran atendiendo simultaneamente a la

importancia de la infraccion, los antecedentes del infractor y las circunstancias en que
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se produjo el hecho. No habra concurso ideal o real de infracciones, aplicandose una
sancién para cada transgresion comprobada. La reglamentacion establecera los tipos
de infracciones y aquellas que en razén de su entidad, podran ser calificadas como

leves, como asi también los margenes de tolerancia.

ARTICULO 38.- LA reglamentacion determinara especialmente el quantum de las
sanciones, que oscilarda entre un minimo y un maximo aplicable conforme los
parametros establecidos en el articulo anterior para cada tipo de infraccidén, como asi

también las normas de procedimiento correspondientes.

ARTICULO 39.- EL ejercicio de la potestad sancionatoria prescribira en el plazo de tres

afios contados a partir de la fecha de comisién del hecho constatado

3.1.8 Titulo VIl De La Autoridad De Aplicaciéon Atribuciones
De La Direccién De Transportes

ARTICULO 40.- LA Direccion de Transportes tendra como objetivo la implementacion
en el territorio provincial, de las politicas que sobre transporte fije el Poder Ejecutivo,

sujeta a la ley de fondo en la materia, siendo sus funciones:
A.- Organizar, fomentar y controlar las diversas clases de transportes.
B.- Vigilar y controlar el cumplimiento de la presente ley y su reglamentacion.

C.- Asesorar al Poder Ejecutivo en los asuntos de su competencia, formulando las

propuestas que estime pertinentes.

D.- Proponer a la autoridad competente el otorgamiento de concesiones y/o permisos
para la explotacién de los servicios publicos de transporte, traza de corredores y cuadro

tarifario.

E.- Autorizar el otorgamiento de concesiones o permisos de los servicios Especial,

Obrero, Escolar y Remises.
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F.- Autorizar los incrementos, disminuciones o cambios de horarios, la incorporacion y

baja del material rodante y modificaciones transitorias de recorrido.

G.- Constatar infracciones y aplicar sanciones, multas y recargos que correspondan por
las violaciones al régimen de la presente ley y su reglamentacién. Controlar la iegalidad
de los servicios de transporte interurbano de pasajeros , impidiendo la prestacién de
todo servicio efectuado con unidades no autorizadas a cuyo fin podra proceder a la
incautacién de los vehiculos afectados |, respetando las garantias del debido proceso.
Aplicar sanciones , emitir liquidaciones , recibir constancias de pago , determinar ,
fiscalizar y efectuar las intimaciones correspondientes con relacidn a la tasa retributiva
de servicio y otros conceptos prescriptos en la presente Ley. Todo ello sin perjuicic de
las facultades que delegue el poder ejecutivo , por via reglamentaria, a otros

organismos.

H.- Requerir el auxilio de la fuerza publica en los casos en que fuera necesario para el

cumplimiento de sus funciones.

1.- Celebrar ad-referéndum de la autoridad competente, toda clase de convenios

relacionados con la prestacion del servicio de transporte.
J.- Elevar al Poder Ejecutivo, el proyecto de presupuesto anual de la reparticion.

K.- Otorgar , suspender y revocar licencias de conductor y conductor guarda de los

servicios de transporte interurbano de pasajeros.

L.- Implementar las medidas necesarias a los fines de restablecer el servicio en forma
precaria y por tiempo determinado cuando éste haya sido interrumpido en el corredor,
debiendo informar lo actuado al Poder Ejecutivo.

M.- Fijar los requisitos técnicos que deben cumplir los vehiculos afectados a los
servicios de transporte por automotor, observando las disposiciones generales que en
materia de transito rijan en todo el ambito de la Republica Argentina, dirigidas a

preservar la seguridad de pasajero, del transporte, del transito y del medio ambiente..

61



N.- Determinar los casos en que deba requerirse el transporte gratuito o con

descuentos especiales de personas por razones de interés social.

ARTICULO 41.- CONTRA las resoluciones del Director que causen estado, podran
interponerse los recursos contemplados en las disposiciones relativas al procedimiento
administrativo provincial. Las sanciones pecuniarias impuestas por la misma, seran

recurribles previo pago del importe correspondiente

3.1.9 Titulo Vil De Los Corredores De Trafico - Del Transporte Automotor De
Pasajeros

ARTICULO 42.- LA red Provincial de servicios de autotransporte de
pasajeros, se instrumentara mediante Corredores de Trafico, como forma de lograr una

adecuada y eficiente planificacion en miras a un sistema integrado en su conjunto.

ARTICULO 43.- SE entiende por Corredor de Trafico, la vinculacién de dos ¢ mas
localidades por un determinado recorrido, el cual justifica el establecimiento de
servicios publicos de transporte automotor de pasajeros, en funcién del interés pablico
de los habitantes de las comunidades a las cuales esta destinado el servicio. Para

definir un Corredor de Trafico, la autoridad administrativa debera tener en cuenta:

A.- Razones de indole |laboral, sanitaria, educativa, turistica, recreativa, y otras que

determine la Autoridad de Aplicacion.
B.- El caracter de trafico que, preponderantemente, debe atenderse.
C .- Las rutas y los servicios vigentes.

D.- Vinculacion de las localidades entre si con la capital Provincial y/o con las

principales ciudades del interior de la provincia.

E.- Las necesidades regionales.
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ARTICULO 44.- LA creacidn de servicios se efectuara cuando a criterio de la
autoridad concedente, deba satisfacerse la demanda detectada, tendiendo a la
progresiva superacion de los niveles de calidad del servicio y reduccion de los costos
de transporte. Las concesiones, permisos o autorizaciones otorgadas no tendran
caracter de exclusividad, salvo en aquelios casos en que el volumen de trafico lo

permita.
3.1.10 Titulo IX De Los Derechos De Los Usuarios

ARTICULO 45.- TODOS los habitantes de la Provincia y aquellos que transiten su
territorio, sin discriminacion alguna, tienen derecho a utilizar los servicios de transporte

publico que esta ley regula con el alcance establecido en la misma y su reglamentacion.
ARTICULO 46.- SON derechos de los usuarios:

A.- Exigir de las empresas concesionarias o permisionarias, la prestacion de los
servicios de acuerdo a las condiciones que surgen de la presente Ley y su

reglamentacion.

B.- Reclamar ante ilas empresas prestatarias por las deficiencias en |la prestacién de los
servicios, con arreglo a los procedimientos que al efecto estipule la Autoridad de

Aplicacion.

C.- Recibir informacién adecuada sobre calidad, horarios, recorridos y demas
condiciones de prestacion de los servicios.

D.- La Autoridad de Aplicacidén garantizara por intermedio de ias oficinas de contralor, la
recepcion, tramite y conclusion, en el plazo perentorio establecido por la
reglamentacién, de los reclamos y sugerencias de {os usuarios acerca del servicio y de

su prestacion.

E.- Los demas derechos emergentes del contrato de transporie que en cada caso

correspondan en virtud de las normas vigentes.
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F.- Participar en el contralor de los servicios con arreglo a los procedimientos y

condiciones que establezca por via reglamentaria la Autoridad de Aplicacion.
3.1.11 Régimen Economico Y Fiscal - Fondo De Garantia.

Titulo X REGIMEN ECONOMICO Y FISCAL

ARTICULO 47.- LAS personas fisicas, juridicas o Union Transitoria de Empresas que
presten Servicio Regular de autotransporte de pasajeros previstos en el inciso A B ,C
E y F del Articulo 9 de la presente Ley, abonaran una tasa equivalente al tres y medio
por ciento(3,5 %) de los ingresos brutos que obtengan de su explotacion. Dicha tasa
sera abonada en retribucién por los servicios de informacion, inspeccion, control,
visacion de libros de quejas, uso de las estaciones terminales y paradores, y demas
que preste la Autoridad de Aplicacion. Los servicios de transporte automotor de
pasajeros, en las modalidades especial, turismo y remises, el servicio lacustre, el
ferroviario y el transporte aéreo, tributaran una tasa retributiva anual, el que sera
establecido en la Ley Impositiva Anual de {a Provincia. El porcentaje establecido
precedentemente o el monto fijo que se estableciere, podra ser modificado por la ley
impositiva a propuesta de la Autoridad de Aplicacion. En tal supuesto, dicha variacion
se reflejara en la composicion de la minuta tarifaria.
La falta de pago de un trimestre o de un importe anual , en su caso ,de los tributos
establecido por tal concepto, colocara al concesionario o permisionario en causal de

caducidad.
Titulo XI FONDO DE GARANTIA

ARTICULO 48.- AL peticionar la concesién o servicio, las personas fisicas o juridicas
que realicen servicio publico de transporte de pasajeros, deberan constituir un fondo de
garantia a la orden de la Direccion de Transportes, por un importe equivalente al 10%
del valor de una unidad 0 km. correspondiente al tipo de vehiculo representativo de la
flota.

Dicho importe se multiplicara por la cantidad de vehiculos que deba ofrecer en el

corredor de servicio y deberd mantenerse actualizado durante el término de la
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concesion.

Los depdsitos de garantias responderan del pago de la tasa dispuesta en el articulo
anterior y de {as multas que en virtud de esta ley y su reglamentacién sean aplicadas,
debiendo reponerse bajo pena de caducidad de la concesién o permiso dentro de un
plazo de cinco dias, los fondos  que se hubieran utilizado.
Los depdsitos podran constituirse en efectivo, titulos oficiales, flanza bancaria o seguro

de caucion.

3.1.12 De Las Tarifas - Disposiciones Transitorias

TITULO XII DE LAS TARIFAS

ARTICULO 49.- LOS concesionarios y/o permisionarios del servicio pGblico de
autotransporte de pasajeros, percibiran de los usuarios la tarifa que establezca para
cada tipo de servicio la autoridad competente, siendo ésta el Poder Ejecutivo.
Se entiende por tarifa el precio exigible a cada usuario por la utilizacién del servicio.
Sera establecido con arreglo a la metodologia que se disponga. La reglamentacion
debera respetar los principios de justicia, razonabilidad, certeza e irretroactividad,
valorando los intereses de los usuarios, prestatarios y concedente. Deberan ser dadas
a publicidad con la debida antelacion. La reglamentacion debera respetar los principios
de iguaidad, proporcionalidad, realidad y justo retorno.

TITULO Xl DISPOSICIONES TRANSITORIAS

ARTICULO 50.- FIJASE el plazo de cientc ochenta dias, prorrogables por igual
termino, para que el Poder Ejecutivo reglamente la presente Ley y defina los
corredores de trafico objeto de concesiones o permiso de servicio publico, en los

terminos que se establecen en la presente.

ARTICULO 51.- LAS autorizaciones de prestacion de servicios publicos actualmente

existentes, podran adjudicarse a los actuales permisionarios mediante contratacion
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directa, con las modificaciones que en cada caso resulte necesario introducir, a los fines

de su adecuacion a la presente Ley.

ARTICULO 52.- LOS titulares de permisos vigentes, deberan adecuarse a las
disposiciones de la presente en el término de un afio a contarse desde la publicacién de
su regilamentacion conforme lo establecido en el articulo anterior de la presente.
En igual termino, dichos titulares deberan regularizar las deudas y/o contribuciones que
como consecuencia de la prestacion mantengan con el Estado Provincial, por ante la

Autoridad de Aplicacién.

En caso de no cumplimentarse ias condiciones establecidas en el parrafo anterior,

dichos permisos podran ser caducados de pleno derecho.

LOS permisos vigentes que tengan un plazo establecido, deberan ajustarse, en todo lo
relativo a las condiciones y modalidades de prestacion, a las disposiciones de la
presente Ley, la que sera de aplicacién prevaleciendo en su interpretacion sobre los
términos en ellos establecidos.

ARTICULO 54.-L0OS fondos de garantia que establezcan los actuales titulares de
servicios a los efectos de adecuarse a la presente, avalardn la regularizacion de
eventuales deudas que pudieran haberse generado durante ia vigencia de la Ley 3963

y sus modificatorias y las que se produzcan en el futuro.

ARTICULO 55.- DEROGASE la Ley 3963, sus modificatorias. La reglamentacion de
esta norma continuara vigente, en todo lo que sea aplicable, hasta tanto el Poder
Ejecutivo dicte la correspondiente reglamentacién en los términos establecidos en el

Art. 50 de la presente.
ARTICULO 56.- DEROGASE de la Ley 8560 todo lo que se oponga a la presente.

ARTICULO 57.- COMUNIQUESE al Poder Ejecutivo.
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TITULO | — INFORMACION TECNICA

4. EL BALANCE DE LA ECONOMIA ARGENTINA 2005
4.1 INFORMACION DE BASE

4.1.1 - COMERCIO REGIONAL

La distribucion de las exportaciones nacionales entre las diversas regiones del
pais es fundamental para poder verificar si las ganancias por comercio exterior son
extensivas, en el corto plazo, a todas las zonas de pais. De presentarse lo contrario, es
decir que estas se encuentren concentradas en pocas areas, se inferird que los

beneficios también lo estan.

4.1.1.1 Distribucion Geografica de las Exportaciones — Afio 2004
Regién Exportaciones 2004 Variacion respecto Participacion sobre
{millones de US$) de 2003 total Export. 2004

Bs. As. y Cap. Federal 13.328,2 28,2% 39,0%
NEA 680,9 10.7% 20%
NOA 2.246,2 14,9% 6,6%
Cuyo 1.496,6 12,7% 4.4%
Patagonia 42108 2,2% 12,3%
| Regi6n Centro 11.475,0 14,7% 33,6%
Indeterminado 696,5 - 2,0%
TOTAL 34.137,3 100%

Como se puede observar en el Cuadro, en al afio 2004 el 39% de las
exportaciones de Argentina se realizaron desde la provincia de Buenos Aires
({incluyendo la Capital Federatl). Asimismo, esta zona experimentd un gran crecimiento
en el monto exportado respecto del afio 2003, con una variacion interanual del 28%.

Oftras regiones de considerable crecimiento en sus ventas externas fueron el
Noreste argentino (NEA, compuesto por Corrientes, Formosa; Misiones y Chaco), el
Noroeste (NOA, integrado por Jujuy, Catamarca, La Rioja, Salta, Tucuman y Santiago
del Estero) y Cuyo (que abarca Mendoza, San Luis y San Juan); todas aumentaron sus
exportaciones por encima del 10%

interanual, impulsadas basicamente por la
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produccion primaria regional en el caso de NEA y NOA, mientras que por el lado de la
regién cuyana se debe a la mayor produccién vitivinicola que se incluye en ia categoria
de MOA.

Un parrafo aparte merecera la Region Centro, que entre 2003 y 2004 aumentd
las ventas externas en casi 15%, abarcando aproximadamente un 34% de las

exportaciones nacionales, tal como se observa en la tabla anterior.

Del total exportado en el afc 2004 por la Region Centro, el 16, 6% se destind
hacia China, donde los envios de las semillas y los frutos oleaginosos, y sus derivados
de grasas y aceites representaron el 94%. Los otros ‘dos grandes socios comerciales
fueron Brasil, que compro el 8,1%, y Chile, que adquirid otro 4, 3%. Mas alla de estos

tres destinos, las tres provincias venden a mas de cien naciones.

En los uitimos afos fue creciendo la participacion de las exportaciones de la
region sobre el total nacional, alcanzando un 33,3% en el afio 2004, porcentaje algo
menor al 34,5% alcanzado en el 2003. Durante el 2004 la region exportdé Productos
Primarios por un valor de US$ 2.381 millones, MOA por un total de US$ 7.340 millones,
MOis por una cifra de US$ 1.619 millones y Combustibles y Energia por un importe de
US$ 133 millones.

4.1.1.2 Evolucion de las Exportaciones de la Region Centro — Periodo 1993-2004
Por su parte, el Gréafico y el Cuadro siguientes, exhiben cémo han evolucionado

las exportaciones en volumen y valor entre 1993 y 2004, y el precio promedio que se

pago por tonelada.
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Gréfico 4.1.  Evolucién de las Exportaciones de la Regién centro — Volimenes y Valores —

Perfodo 1993 -2004

Fuente: INDEC
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Ano Mill. US| Miles de Tn Precio por T
1993 4.123 15.487 266
1994 4.642 15.354 302
1995 5.838 18.572 314
19986 6.855 19.663 354
1997 7.452 21.116 353
1998 8.255 28.390 291
1999 7.165 28.572 242
2000 7.364 31.329 235
2001 7.488 34411 218
2002 7.986 35.459 225
2003 10.208 40.997 249
2004 11.473 38.253 300

tanto el volumen
exportado
segundo lo hizo a

puede observar
promedio por
exportada subi

de US$ 266 en 1993 a USS$ 300 en el afio 2004 (incremento de! 11%), pero que sigue
mostrando [a aita proporcidén de ventas de productos primarios.

La incidencia de las ventas externas de ia regién en el total nacional es mayor en

volumen que en el valor debido a que sus exportaciones consisten principalmente de

Productos Primarios (PP) y Manufacturas de Origen Agropecuario (MOA), como lo

muestra el siguiente Cuadro.
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4.1.1.4 Incidencia de las exportaciones provinciales sobre las nacionales en volumen y en
valor — Periodo 1993- 2004

Participaclén sobre el Total Nacional
Ao Valor Exportado Volumen Exportado
1993 H,4% 38,0%
1994 283 % 32,9%
1995 27 8% 32.2%
1996 29.2% 31.5%
1997 28,2% 30,1%
1998 31.2% 34,4%
1999 30,7% 37,9%
2000 27,9% 37,9%
2001 28,2% 38,2%
2002 31,1% 38,6%
2003 35,3% 43,2%
2004 33,3% 41,4%

Fuente: INDEC

Del total exportado por la regidn en 2004, el 62% correspondid a la provincia de
Santa Fe, la cual alcanzd un valor exportado de US$ 7.169 millones; mientras las
exportaciones cordobesas fueron de US$ 3.683 millones (32%); y las entrerrianas de
US$ 668 mitlones (6%).

Grafico 4.2: Distribucion de las exportaciones de la Regién Centro — Afio 2004

Entre Rios

Profundizando mas sobre la composicién de las exportaciones regionales, es
notable la concentraciéon de las MOA. Estas mantuvieron una participacién superior al
55% sobre el total exportado por la regién desde 19897 hasta 2002; en 2003 dicha
participacion se elevd a un &2% y la misma fue del 64% en 2004.
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Las ventas de Productos Primarios mostraron un salto desde 18% en 1897 a un
28% en 2002, la participacidon de este tipo de productos se redujo al 25% en 2003 y
volvié a caer en el 2004, afio en que representaron el 21% de las exportaciones
regionales. Las Manufacturas de origen Industrial (MQls) perdieron relevancia en los
ultimos afios, cayendo su participacién desde el 21% en 1997 a un 14% en el 2004. es
esencial destacar que la importancia de este ultimo rubro fue cayendo afio tras afo
desde 1997 sin mostrar recuperaciones pequeras. Esto revela el bajo valor agregado
de las exportaciones de la region, lo cual es un signo negativo que seria importante

atender en el futuro.

Dentro del rubro MOA los principales productos exportados por la regién en el
afio 2004 fueron Residuos Alimenticios y Preparados para Animales por un valor de
US$ 3.528 millones, y las Grasas y Aceites por US$ 2.384 millones. Entre los PP se
destacaron las Oleaginosas y 1os Cereales con exportaciones cercanas a los US$ 1.148
y US$ 1. 118 millones, respectivamente. Por dltimo, dentro de las MOls se distinguieron
los Materiales de Transporte (US$ 685 millones) y las Maquinas, Aparatos y Material
Eléctrico (US$ 333 millones).
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41.2 PROVINCIA DE CORDOBA

Gréfico 4.3: Evolucién de fas exportaciones de Cérdoba — Perfodo 1993- 2004
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El Grafico muestra ia evolucion de las exportaciones de la provincia de Cérdoba
para el periodo 1993-2004. el volumen de dichas exportaciones mantuvo una tendencia
creciente hasta el afio 2003, cayendo un 17% en el 2004; mientras que el valor de las
mismas mostré un considerable crecimiento hasta el afio 1998 en el cual se superaron
los US$ 3.000 millones.

Luego de la caida experimentada en 1999 (por el fuerte impacta de la
devaluacion brasilefia ya que en aguel momento Cérdoba llegaba a colocar en Brasil el
40% de sus exportaciones), el valor exportado se mantuvo relativamente estable y
recien en el afio 2003 se superaron las ventas externas de 1998, alcanzando las
mismas un valor de US$ 23.389 millones, cifra superada en el 2004 cuando se llegaron
a exportar US$ 3.638 millones.

El incremento en el volumen exportado estuvo motorizado principaimente por el

complejo oleaginoso, destacandose los aumentos experimentados en el afic 2000 (del
19%) y en el 2003 (del 15%).
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En el afio 2004 Cérdoba exporté MOA por un valor de US$ 1.921 millones, que
a su vez representaron un notable crecimiento en la participacién: desde el 38% en
1997 hasta el 53% en el 2004. las siguieron en importancia los PP que alcanzaron un
valor exportado de US$ 1.036 millones, que también experimentaron un aumento en la
participacién sobre el total exportado por la provincia, pasando del 21% en 1997 a
lograr una participacién del 28% en el 2004. Las MOls fueron perdiendo importancia en
los ultimos anos, ya que de representar el 41% de las exportaciones cordobesas en
1997 han pasado a significar tan solo el 19% de las mismas en el afio 2004 con un
valor exportado de US$ 679 millones. El principal responsable de este cambio es el
rubro Vehiculos y Partes que presentd una tendencia decreciente en sus exportaciones
desde 1997, el mayor valor de las ventas externas de ese rubro se produjo en el afio
1998 cuando se alcanzaron los US$ 887 millones, cayendo luego a US$ 412 millones
en el 2004.

Grafico 4.4. exportaciones cordobesas segtin grandes clasificaciones — Afio 2004

4.1.2,1 Principales Productos Exportados por Cordoba - Afio 2004

Discriminando aun mas la informacion, el Cuadro siguiente muestra que en el afio 2004
los principales productos exportados por la provincia de cdrdoba fueron harinas y
pellets de soja, aceite en bruto, habas de soja, maiz en grano, trigo y morcajo, cajas de
cambio, manies, leche entera, ftractores, partes y accesorios para vehiculos
automotores, y aceite de mani.
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Producto Millones US$ Toneladas

Harina y Pellets de Soja 834 4.195.525
Aceite en Bruto, incluso Desgomado 450 924.501
Habas de Soja, incluso Quebrantadas 459 1.723.093
Maiz en Grano 302 2.742.935
Trigo y Morcajo 196 1.431.280
Cajas de Cambic 180 18.368
Manies 106 107.035
Leche Entera 79 64.268
Tractores de Carretera para Semiremelques 49 7.692
Partes y Accesorics para Vehiculos Automdviles 46 9.463
Aceite en Bruto de Mani 41 40.203

Fuente: INDEC

Puede notarse que de los once productos mas vendidos al exterior solo tres de
ellos (cajas de cambio, tractores y partes y accesorios para vehiculos) son bienes
industriales, de alto valor agregado; evidenciandose de este nodo el desafio que

enfrenta Cordoba con su oferta exportable.
4.1.2.2 Principales Destinos de los Productos Primarios — Cérdoba- Afio 2004

El Cuadro 5 muestra ademas el valor alcanzado por las exportaciones de los
productos antes mencionados y el volumen fisico exportado de cada uno de ellos. Los
cuatros primeros productos indicados representaron en 2004 mas del 57% del valor
total exportado por Cérdoba.

En cuanto a los destinos de los productos cordobeses se destacaron, tal como se
dijo, China y Brasil. Considerando las exportaciones de productos primarios, fueron muy
importantes las ventas a China de semillas y frutos oleaginosos. Estas alcanzaron un
valor de US$ 306 millones, representando el 29% del total exportado de PP y el 8% del
total vendido por la provincia en el 2004. También tas ventas de cereales a Brasil fueron
importantes, que sumaron US$ 97 millones, 9% de las exportaciones de PP y 3% de las
exportaciones de Cérdoba en el 2004.
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Principal L)S$ Exportados al Total exportado del
PRODUCTOS PRIMARIOS Desting principal destino Gran Rubro en US$
Grandes Rubros PP 1.035.935.515
Semillas y frutos Oleaginosos China 305.556.096 511.298.694
Cereales Brasil 96.919.267 506.369.561
Miel Alemania 6.334.381 14.703.133
Hortalizas y Legumbres sin elaborar Brasit 1.761.118 2.866.289
Animales Vivos Bolivia 23.8114 47.391
Frutas Frescas Brasil 17.2597 48.412
Pescados y mariscos sin elabarar Italia 3.594 3.594
Resta PP Brasil 272.314 5398.461

Fuente: INDEC

4.1.2.3

Principales Destinos de as MOA — Cérdoba — Afio 2004

Con respecto a las MOA, China compré —entre otros productos- grasas y aceites del
complejo oleaginoso por US$ 170 millones (el 9% de las manufacturas agropecuarias),
representando el 5% de las exportaciones totales de Cdordoba en el 2004. También se
destacaron las compras que realizd Espafia de residuos alimenticios y preparados para

animales, las cuales alcanzaron un valor de US$ 128 millones (7% de las ventas de

MOA y 4% de las exportaciones provinciales).

. US$ Exportados | Total exportado

MOA 'g:::iisgl al pri?wipal del Grar?Rubro
destino en USS

Grandes Rubros MOA 1.921.091.992
Grasas y Aceites China 170.200.856 667.286.807
Residuos Alimenticios y Preparados p/ Animales Espafia 127.852.420 860.840.904
Preparados de Hortalizas, Legumbres y Frutas Paises Bajos 29.819.513 65.610.977
Productos Lacteos y Huevos Venezuela 27.219.0486 160.970.629
Carnes Rusia 14.292.908 66.717.567
Azdacar y Articulos de Confiteria EEUL 13.662.436 34 406.674
Pieles y cueros Italia 647 668 2.210.474
Productos de Maolineria Angola 397.244 703.689
Cafe, Té, Yerba Mate, Especias Brasil 181.693 263.439
Otras Productos de Qrigen Animal ltalia 177.443 380.042
Bebidas, Liguidos Alcohdlicos y vinagres Chile 163.751 292.864
Lanas lavadas y Peinadas EEUU 31.752 31.752
Frutas Secas o Procesadas Espaiia 5.000 5.000
Resto MOA Brasil 11.234.005 61.371.174

Fuente: INDEC
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4.1.24 Principales Destinos de las MOls — Cordoba - Afio 2004

En el caso de las MOIls se distinguié Brasil como principal destino. El Pais vecino
adquirié mas del 40% del total de bienes industriales exportados por la provincia en
forma de material de transporte (US$ 158 millones), maquinas, aparatos y material
eléctrico (US$ 68 millones) y productos quimicos y conexos (US$ 26 millones), entre
otros bienes con menores valores exportados. De este modo Brasil comprd mas del 7%

de las exportaciones totales de Cordoba.

MOls Principal US$ Exportados al Total exportado del
Destino principal destino Gran Rubro en US$
Grandes Rubros MOls £678.961.520
Material de Transporte Brasil 158.183.414 412.137.837
Maq. Y Aparatos; Material Eléctrico Brasil 68.439.252 137.138.616
Productos Quimicos y Conexos Brasil 26.252.514 51.852.839
Metales Comunes y sus Manufacturas Brasil 10.824.703 25.656.379
Caucho vy sus Manufacturas Brasil 8.995.281 10.771.330
Materias Plasticas Arificiales Brasil 6.519.359 23.726.270
Manuf. De Piedras, Yeso, Ceramicos, .
Vidrios y sus Manufacturas Chile 1.040.31% 1.756.414
Calzado y sus Partes Componentes Chile 682.804 B27.033
Textites y Confecciones Chile 499.399 852.575
Pape! Cartén, Imprenta y Public. Chile 378.275 1.255.165
Manuf. de Cuero, Marroq.,
Guarniciones y Peleteria Espafia 252518 818.219
Piedras, Met. Prec. Y Manui;
Monedas Espaiia 6.452 B.143
Resto MOls Brasil 4.932.322 12.160.700

Fuente: INDEC

4.1.2.5 Principales Destinos de CyE — Cordoba — Ano 2004

En cuanto al rubro Combustible y Energia (CyE), si bien se destacd Bolivia como
Principal destino, Los Valores exportados son insignificantes.
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CyE Principal | US$ exportados al | Total exportado del

Destino principal destino Gran Rubro en US$
Grandes Rubros CyE 24.061
Grasas y Aceites Lubricantes Bolivia 6.145 11.028
Carburantes Bolivia 757 757
Resto Combustibles Y Enemla Bolivia 11.000 12.276
Fuente: INDEC

4.2 INVERSIONES EN LA REGION CENTRO

4.2.1 Inversiones en la Regién Centro 1992 - 2005

El comportamiento de las inversiones recibidas en la Regién no fue ajeno al
registrado a nivel nacional. Como se observa en el Grafico 1 las mismas crecieron
fuertemente hasta 1998, momento en el que alcanzaron los US$ 2.930 millones, el
maximo valor del periodo analizado. Entre 1992 y 1998 las inversiones tuvieron una
tasa de crecimiento promedio anual de 82%.
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A partir de alli disminuyeron abruptamente hasta el 2002. En el 2003 se
comienza a revertir esta tendencia negativa. El monto estimado para el 2005 es de US$
1.207 millones, un 25% superior al registrado en el afio anterior. Esta estimacion incluye
tanto los proyectos de afios anteriores a materializarse en el 2005, como los anuncios
realizados en el primer semestre de este afio.

En éste periodo de crecimiento la Regién aumenté su participaciéon sobre el total de
inversiones que se realizaron en el pais. En el afio 2002 captaba el 5,7% del total,
mientras que en el afio 2005 esta proporcién se encontraria en niveles cercanos al 12,
29%. La provincia de Santa Fe ha incrementado su participaciéon tanto dentro de la
Region, como sobre el total de inversiones realizadas en el pais. En el caso de la
provincia de Cordoba, los aportes realizados al total son similares a lo largo de los
ultimos tres arios.

Gréfico 4.6: Participacién de la Regioén Centro sobre el Total de Inversiones
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Durante el periodo bajo analisis se modificd tanto la tendencia de las inversiones
recibidas en la Region, como los sectores a los cuales se destinaron las mismas.
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4.2.2 Inversiones en la Region Centro por Sector de Actividad

Desde comienzos del periodo y hasta 1998 el principal sector elegido por los
inversores fue el de manufacturas. A partir de alli, se puede observar que los sectores
de infraestructura y comercio y servicios incrementaron su participacion sobre las
inversiones totales.

Gréfico 4.7: Inversiones en la Region Centro por Sector de Actividad (valores
aproximados)
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D

Dado que los flujos de inversiones recibidos por las provincias integrantes de la
Regién centro no han tenido un comportamiento homogéneo, es interesante realizar un

analisis para cada una de ellas por separado.
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4.2.3 Inversiones en la Provincia de Cérdoba

4.2.3.1 Evolucion de las Inversiones en la Provincia de Cérdoba

La provincia de cérdoba recibié un importante volumen de inversiones durante la
década del noventa. Las mismas crecieron, entre 1992 y 1998, a una tasa promedio
anual de 96%. El maximo valor del periodo analizado fue alcanzado en 1998 con un
monto de US$ 1.857 millones. Durante esta primera etapa las inversiones se dirigieron
principalmente a la industria manufacturera, siendo los sectores mas dinamicos dentro
de la misma el automotriz, alimentos y bebidas y el de materiales para la construccion.

En 1999 las inversiones cayeron un 72% como resultado de la delicada situacién
del sector automotriz durante ese afio. A partir del afio 2000, impulsada por un
incremento en las inversiones destinadas a infraestructura y en menor medida al sector

comercio y servicios, comenzaron a recuperarse.

Gréfico 4.8: Evolucién de la Inversion en la Provincia de Cérdoba (valores aproximados)
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En 2002 las inversiones cayeron nuevamente llegando a US$ 47,7 millones,
monto un 95% menor al registrado en el ario anterior. Siguiendo la tendencia de
recuperacion que se observa a nivel nacional las inversiones crecen a partir del afio
2003. Para el 2005 se estima que la provincia recibird inversiones por US$ 177, 83

millones.

4.2.3.2 Evolucion de las Inversiones en la Provincia de Cérdoba por
~ Sector de Actividad - ' | ' |

A lo largo del periodo bajo analisis se observa un cambio en los sectores a los
cuales fueron dirigidas las inversiones. El sector de mayor atracciéon fue, durante la
primera etapa, el de manufacturas. A partir de 1997 comienza a ganar participacion el

de infraestructura, representando en el 2002 el 83% deil total invertido.

Durante el 2004, et 38% de las inversiones fueron dirigidas al sector financiero
(seguros, ART, AFJP). Se estima que las inversiones en la provincia, durante el 2005,
seran destinadas principalmente al sector de manufacturas (56%), comercio y servicios

(21%), e infraestructura (21%).
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Grafico 4.9: Inversion en la Provincia de Cérdoba por Sector de Actividad
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4.3 ESTADISTICAS DE TRANSPORTE DE CARGAS VIAL Y FERROVIARIO A NIVEL
NACIONAL

Todos los informes estadisticos que se incluyen tanto en el punto 3, como en el punto 4
del presente acéapite se incluyen en forma de Anexos al final del presente Tomo, sin
embargo se enunciaran los titulos en las siguientes paginas a fin de continuar con la
estructura del trabajo y de ayudar al lector con una guia orientativa dela presente
exposicién.

431 INFRAESTRUCTURA VIAL — TRANSPORTE DE CARGAS

4.3.1.1 Infraestructura Vial Por Jurisdiccién Y Por Tipo De Calzada.
4.3.1.2 Evolucién Del Estado De La Red Vial Nacional Pavimentada.

4.3.1.3 Evolucién De La Red Nacional Por Tipo De Calzada.
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43.2

4.3.1.4 Evolucién Del Indice De Estado De Los Corredores
Concesionados.

4.3.1.5 Inversiones Historicas En Infraestructura Vial

4.3.1.6 Estado De La Red Nacional No Concesionada Por Provincia.
Caizada Pavimentada.

4.3.1.7 Longitud De La Red Provincial De Caminos Por Tipo De
Calzada.

4.3.1.8 Longitud De La Red Provincial De Caminos Por Tipo De
Calzada Segun Division Politico-Territorial.

© 4.3.1.9 Transporte Automotor de Cargas. Datos Generales. ..

4.3.1.10 Evolucion De La Incorporacién De Camiones a La Flota De
Transporte De Cargas

4.3.1.11 Incorporaciones Anuales De Vehiculos De Carga De Entre 2
Y 4 Tn* En La Republica Argentina

4.3.1.12 Incorporaciones Anuales De Vehiculos De Carga De Mas
De 4 Tn* En La Republica Argentina

4.3.1.13 Evolucion Del Parque Total De Vehiculos Comerciales
Patentamiento Por Jurisdicciéon En La Republica Argentina

4.3.1.14 Control Técnico De Vehiculos De Pasajeros Y Carga

4.3.1.15 Evaluacion Psicofisica De Conductores De Servicios De
Pasajeros Y Cargas.

4.3.1.16 Parque De Empresas Argentinas Para El Transporte
Automotor Internacional.

INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA - TRANSPORTE DE CARGAS

4.3.2.1 Red Ferroviaria Total.

4.3,2.2 Extension De La Red Ferroviaria Concesionada.
4.3.2.3 Red Metropolitana Concesionada.

4.3.2.4 Distribucion De La Red Ferroviaria Por Concesionaria O
Empresa.

4.3.2.5 Evolucién De La Cantidad De Estaciones Habilitadas.
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4.3.2.6 Cantidad De Estaciones Habilitadas Por Concesionaria.
4.3.2.7 Transporte Ferroviario de Cargas. Datos Generales.

4.3.2.8 Trafico de cargas por Ferrocamrril discriminado por linea y
concesionario.

4.3.2.9 Evolucion del trafico de cargas por Ferrocarril por producto
discriminado por concesionarios privados.

4.3.2.10 Trafico de carga por Ferrocarril - Transportadas por
Concesionario — Mil Tn por Km.

4.3.2.11 . Traflco de carga por Ferrocarn! por Conces:onanos -
" 'Tonéladas Mensuales. ' : T

4.4 ESTADISTICAS DE TRANSPORTE DE CARGAS VIAL Y FERROVIARIO A NIVEL
NACIONAL

4.4.1 Concesionarios Privados Afio 2004
4.4.2 Concesionarios Privados Ano 2005
4.4.3 Transportado Por Empresa Por Producto 2005

4.4.4 Toneladas Transportadas Por Kilometro Por Empresa Afio
2005

4.4.5 Red Ferrovial de Cargas -~ Resumen Estadistico Operativo —
Afo 2005
4.4.6 Datos Generales Red Ferroviaria Argentina Afto 2000

4.4.7 Datos Estadisticos Ferrocarril Nuevo Central Argentino
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TITULO 1l - INFORMACION ECONOMICA

5. INFORMACION ECONOMICA DEL TRANSPORTE

El estado actual de la estructura logistica del pais es deficiente. El transporte, el
almacenamiento (tanto en bodega rodante como en bodega edilicia} y Ia distribucién de
cargas son puntos pendientes en Argentina. Es necesario un plan estratégico que tenga

en cuanta el crecimiento de la economia. Los logros de’ una infraestructura eficiente y

de un tréfico fluido por los pasés de frontera, son las alternativas més imporantes péra: o

desarrollar un espacio economico competitivo.

51 INFRAESTRUCTURA DE LA REGION CENTRO

No se puede cuantificar la cantidad de estudios, analisis, diagndsticos y proyectos
que manifiestan la importancia de invertir en Infraestructura, siendo una condiciéon

necesaria, desde ya, no suficiente para el desarrollo econdmico.

La Region Centro tiene una participacién importantisima en el complejo
agropecuario y agroindustrial de nuestro pais, produciendo el 66% de total nacional de
soja, el 32% de trigo, el 53% de la producciéon nacional de maiz y el 14% del totali
nacional de girasol. En &l ciclo 2004-2005, esta regién fue la responsable principal de
significativo aumento en la produccién de granos registrado en nuestro pais,

aproximadamente 82 millones de toneladas contra 89 millones del ciclo anterior.

5.1.1 Infraestructura De La Provincia De Cérdoba
5.1.1.1 - Infraestructura Vial

La red vial nacional de la provincia de Cérdoba comprende 2.533,34 Kilbmetros de

longitud y se encuentra practicamente pavimentada en toda su extension.
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Cuadro 5.1 Red Vial Nacional de 1a Provincia de Cérdoba

P ipi Ti

avimento Ripio erra TOTAL
Km Km Km

Cdérdoba 2.52822 | 99.8% 5,12 0,2% - - 2.533,34

Argentina | 31.069,75 | 81,1% | 5.470,98 14,3% | 1.750,12 4,6% | 38.290,85

(Fuente: Direccitn Nacianal de Vialidad)

Gréfico 5.1 Red Vial de la Provincia de Cérdoba por tipo de calzada en Kildmetros- Afio 2003

En la Provincia de Cordoba, las principales rutas que funcionan como corredores de
exportacion son; la Ruta 9 que conecta las capitales regionales de Cordoba y Rosario,
la Ruta 8 y 1a Ruta 7 que junto al ferrocarril ALL Central conforman el eje del Corredor
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Bioceanico Central.

En lo que respecta a integracion regional, las Rutas 9 y 36 son prioritarias
(conforman el eje norte-sur), Al igual que las Rutas P.34, N.148 que se conectan en
Villa Dolores y permiten el acceso a la Provincia de San Luis. Por otra parte, las Rutas 9
y 60 conectan a Cdrdoba con Santiago del Estero y Tucuman.

La Ruta 158 que une las ciudades de

[t

R
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r{:| Ar_gentina -——a— Cordoba-

Lo
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—

Rio IV, Villa Maria y San Francisco, es

considerada prioritaria en lo referente a flujos (TMDA).
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En cuanto a corredor turistico, la Ruta 38 conecta las poblaciones de! Valle de
Punilla continuando su recorrido hacia la Provincia de La Riogja.

El sistema vial regional en éptimas condicicnes es un elemento estratégico clave
para el Corredor Bioceanico, por ello es necesario realizar inversiones viales para que
el frazado existente se integre y consolide potenciando el crecimiento y desarrollo de la
Region Centro. A corto plazo las obras prioritarias en la Provincia de Cordoba seon:

Autopista Cordoba — Rosario, Autovia Cérdoba — Santa Fe y la Ruta Nacional 158.

#

5.1.1.1. 1 Autopista Cérdoba——Rpsariq

Esta obra que unira las ciudades de Cérdoba y Rosario, ademas de disminuir los
problemas de congestién del transporte automotor y reducir el alto indice de accidentes
de transito, posibilitara la consolidacién del eje de la Regidn Centro y permitira la

conexion de los Puertos del Qceano Atlantico con los Puertos del Océano Pacifico.

El Ministerio de Planificacion e Infraestructura dividié en cinco tramos los 245 Km.
(Oliva — Carcarafia) de la autopista que restan por construir. El costo de inversion para
la finalizacién de la traza es de $600 millones aproximadamente y se estima inaugurar
la autopista en diciembre de 2007.

Cuadro 5.2: Estado de la obra de la autopista Cérdoba — Rosario

TRAMO KM. ESTADO DE LA OBRA

Cordoba - Pilar 37 Finalizado

Pilar — Oncativo 33 Finalizado

Oncativo - Oliva 19 En Cbra
| Seccian | - Oliva —Villa Maria 53 oct?rr;strucclon de una scla calzada, la otra ya estad en
I Seccion i — Vitla Marla — Ballesteros 22 | Canstruccién de doble calzada y accesos a localidades.
Il Ballesteros empaime Ruta Provincial ESS 63 | Construccion de doble calzada y accesos a localidades.

Empalme Ruta Prov. ES9 limite con Santa Fe 45 | Construccion de dobte calzada y accesos a localidades.

iV Limite con Santa Fe (Cba.) — Cda. De Gomez 37 | Construccign de doble calzada y accesos a localidades.
Construccién de doble calzada y dos accesos a la
V Caflada de Gémez — Carcarafia 25 | autopista (uno por ia Ruta Provincial N° 91 y et olro a la
ciudad).
Carcaraiia- Roldan 24 | Finalizade
Roldan — Rosario 18 | Finalizado
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Para el ano 2006, la Unidad Coordinadora de Financiamiento (Ucofin), que depende
de la Secretaria de Transporte de la Nacién, aportara $500 millones para asegurar la

finalizacién de esta autopista a fines de 2007.

5.1.1.1.2 Autovia Cordoba —Santa Fe

El Gobierno Nacional se comprometié a financiar la formulacion de este proyecto, e

que deberia estar terminado antes del corriente afo.

" -;5,_._1.1.1._3"_ Autovia Rugé_.'_\f?ciqna! 158 - e
En funcidén del fransito actual, es necesario realizar obras de mejora en la Ruta
‘Nacional 158. Comprende el tframo de 296 Kilometros que une las ciudades de Rio IV,
Villa Maria y San Francisco. La inversion estimada para esta autovia es de 220 millones
de dblares. Este tramo vincula a la ciudad de Rio IV, que es via de salida hacia

Mendoza y de alli a Chile, con la autovia que ird hasta Concordia, y de alli camino a

Brasil.

5.1.1.1.4 Autovia Cérdoba-Rio IV

El proyecto de construccién de esta autovia reemplazaria la actual Ruta Nacional N°®
36. Contara con una extension de 221 kildmetros y cuatro carriles de circulacion. Se
estima que el inicio de esta obra sera para los primeros meses del 2006. Hasta octubre
de 2005 solo se firmd la carta de intencién entre la Provincia, los municipios de
Cérdoba, Rio IV y la Nacion.

Esta autovia beneficiara a mas de 1,5 millones de personas que circulan anualmente
por este corredor, creara mejores condiciones de seguridad vial y mejorara el transporte
de cargas en la segunda ciudad importante de la provincia de cordoba. La inversion

estimada para esta obra es de $ 530 millones.

5.1.1.1.5 Autopista Rio IV-Holmberg

Esta autopista comprenderai12 kildmetros y su recorrido sera paralelo a la Ruta 8

que une {a ciudad de Rio IV con Santa Catalina Holmberg (también esta proyectado la
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construccion de un puente). Esta via facilitara la reducciéon de transito en el acceso
Oeste de Rio IV en el que se evidencia la necesidad de este proyecto, ya que en este
sector confluyen las rutas que llegan desde el norte y el este (36,8 y 158) y la Ruta 35
gue conecta la ciudad de Rio IV con Vicufia Mackena, Huinca Renancd y La Pampa,

saturando este acceso hasta casi el colapso.

5.1.1.1.6 Programa Caminos Provinciales

[Este plan tiene el objetivo de reconstruir, pavimentar y mantenar mas de 4.500 Km.

.- De ritas provinciales gue permitira el crecimiento agropecuario, industrial y turistico. De

esta manera se posibilitara hacer transitables los 57 mil Kilometros de caminos que

pertenecen a la Provincia de Cérdoba.

En lo referente al sector productivo, de gran importancia para la actividad agricola-
ganadera y sus industrias vinculadas, se encuentra: el camino del Tehua, que une
Alcira Gigena con General Cabrera; la Ruta N° 10 en el tramo de General Lavalle con
Jovita; la Ruta N°® 32 en el tramo Obispo Trejo — Las Arias; la Ruta N° 2 en el tramo Alto
Alegre —Noetinger, en [a ruta que une San Vicente con los Cerrillos. También, se formd
el Consejo Asesor Vial con la finalidad de reparar y mantener los caminos de zonas
rurales. Este plan también contempla ampliar en un 20% Ila red vial pavimentada de la
provincia; finalizar la circunvalacion de la Ciudad de Cérdoba con la construccidn del
arco noroeste y sureste; la construccidn de una autovia de 4 carriles que unird a

Cérdoba con Rio IV y otra similar que unira a Cérdoba con Jesus Maria.

5.1.1.1.7 Programa Caminos Turisticos

Para diciembre det 2005, el Gobierno de la Provincia de Cérdoba estima inaugurar
un camino que va de La Bolsa hasta Alta Gracia y 18 Kilometros del camino que va de
Los Reartes hasta Potrero de Garay, paralelo a la Ruta 5. Estos caminos son obras de

mucha importancia para descongestionar la Ruta 5 y de un valor turistico muy alto.
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5.1.1.2 Infraestructura Ferroviaria

Mapa 5.1: Infraestructura del transporte de la Provincia de Cérdoba
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5.1.1.2.1 ALL Central SA

Esta red de 5.690 kilémetros de vias atraviesa el centro del pais. Entre la inversion
mas importante a realizar en esta linea, se encuentra el tramo ferroviario en Laguna La
Picasa.

5.1.1.2.2 Belgrano Cargas SA

Durante el afio 2004, el movimiento de cargas de este ferrocarril disminuy6é un
9,79% transportando tan solo 832.800 toneladas de productos primarios.
Lamentablemente la reduccion de carga es el reflejo de la falta de inversion en
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infraestructura ferroviaria, impactando en mayor grado, en forma progresiva y negativa,
a Belgrano Cargas.

Este ferrocarril, como consta en diversos estudios y analisis, es indispensable
para el desarrollo de jos Corredores Bioceanicos Norte y Centro. Actualmente, los
ramales del ferrocarril Belgrano presentan serias deﬁciencias_;’comoz falta de vias en
condiciones de sopbrtar un peso adecuado a los trenes actual_es, escasa densidad de
durmientes por kildmetro y falta de compatibilizacién de las lineas actuales con el trafico

fluvial. Es necesario rehabilitar como red operable unos 6.700 Km., de los 9.500 km.

totales-con los que cuenta el sistema. De esta manera se podria canalizar la produccién’

‘de cereales y oleaginosas del NOA y NEA a las plantas industriales y terminales de
embarque del Gran Rosario (desde Punta Alvear hasta Puerto Gral. San Martin -
Timbles), ademas de la produccion de semilla de soja del ;NOA (Salta, Tucuman,
Chaco y Santiago del Estero) que presenta una evolucién positiva en los ultimos afos,

estimandose en 5 millones de toneladas anuales.

51.1.23 NCA

Esta empresa opera la red de cargas en ios ramales de trocha ancha (1,676 mts.) de
la ex linea General Mitre y vincula el centro y sur de Cérdoba con el NOA, La zona

portuaria del Gran Rosario y el Polo Logistico Zarate- Campana- Buenos Aires.

Los principales productos transportados por esta empresa son granos, subproductos
oleaginosos, azucar, frutas citricas, aceites, combustibles, concentrado de cobre de
Bajo LA Alumbrera, fertilizantes, piedras, mineral de hierro, clinker, escoria y

contenedores. En el 2004 movilizd 8.326.165 toneladas.

En esta linea férrea de 4.451 kilometros de longitud, de acuerdo al diagnéstico
realizado por el Foro de la Cadena Agroindustrial Argentina, en la provincia de Cérdoba
deberia contemplarse el problema de empalme con las vias de diferente trocha
(Belgrano Cargas — trocha meétrica), ademas de rehabilitar los siguientes tramos: La
linea de Conexidén Cordoba- Rio IV con San Luis y Mendoza necesita una reparacion
urgente, se encuentra en mal estado. La linea Cérdoba-San Francisco- Santa Fe-

Rosario desde Tucuman deberia facilitar el movimiento de contenedores, se deberia
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articular e NCA y Belgrano Cargas. Con la reactivaciéon del Trasandino Central

(Mendoza- Las Cuevas- Los Andes), el ramal secundario de derivacién en Dedn Funes

a San Juan y Mendoza adquiriria mayor relevancia.

51.1.3 Infraestructura Aérea

Los vuelos de cabotaje que arriban al aeropuerto internacional de la ciudad de

Cérdoba provienen de Aeroparque, Ezeiza, Tucurman, Jujuy, Rosario, Mendoza y Salta.

Los vuelos internacionales llegan desde Bolivia y Chile.

54131 A'eropuérfo de Ia Provincia de Cordoba

Ciudad Aeropuerto Categoria Ubicacién Caracteristicas
El 4rea total del
Cardoba Ing. Aeron, Internacional Se ubica a 8km. del ﬂ;i?;?;ssc;esiﬁs
COR Ambrosio Taravella centro de laciudad. | -~ 0T a0
m.s.n.m
: Ef 4rea totat del
:;bé?f;;da;; Km. de predio es de 750
Rio Cuarto | e de Material Cabotaj considerado Clevacitn de 420
RCU rea e ae aerddromo mixto por

la presencia de fa
Base militar Agrea.

m.s.n.m. el relieve es
normal, llamo con
leves ondulaciones.
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{NVERSIONES HISTORICAS EN INFRAESTRUCTURA VIAL
en millones de USS

ARO D.N.VIALIDAD SUBTOTAL CONCESIONES SUBTOTAL TOTAL
ENOBRAS | CONSERVACION EN OBRAS | CONSERVACION
1986 371,70 172,50 544,20 0,00 544,20
1987 440,00 151,90 591,90 0,00 591,90
1988 466,90 106,80 573,70 0,00 573,70
1989 335,00 66,10 401,10 0,00 401,10
1990 157,50 81,50 239,00 0.00| 239,00
1991 80,60 43,40] 124,00 78,05 24,96 103,01 227.01
1992 84,00 78,00 162,00 65,56 48,58 114,14 276,14
1993 177,00 94,00 271,00 93,90 57.48 151,38 42238
1894 289,00 109,00 398,00 140,23 55,20 195,43 593,43
1895 312,27 20,80} 333,16 141,00 51,40 192,40| 525,56
1996 302,23 22.97 325,20 127,79 60,04 187,83 513,03
1997 255,81 103,49| 359,30 144,20 67.87 212,07 571,37
1998 206,91 217.41 424,32 229,14 71,05 300.19 724,51
1999 142,48 167,58 310,06 246,27 64,83 311,10 621,16
2000 115,89 110,64 226,53 138,90 86.51 205,41 431,94
INVERSIONES
B00,00 —————v— — — — )
L 700,00 [ mene : ""‘\. : 1|
‘ 600,00 | —— y . // ™ E :I
N s O N TN
! 400.00: | ' 1/'-=—“ ._'-'_"%,_.;';_:-"‘*_-. __"\ i
| 200,00 e \’*““—""""/)/i . I //"""_"E..\":‘i
100,00 | N | ™ TN
0,00

1986 1887 1988 19889 1990 1991 1992 1993 1904 1995 1996 1097 1998 1999 2000

T A > : Y
| D.NV. Concesionarios ————TOTAL |

FUENTE : Direccidén Nacional de Vialidad.




ESTADO DE LA RED NACIONAL NO CONCESIONADA PCR PROVINCIA.

CALZADA PAVIMENTADA
ANO 2000
CALZADA PAVIMENTADA
PROVINCIA BUENO REGULAR MALO TOTAL
KM " % KM % - KM- % KM

BUENOS AIRES 2.330,64 51 1730,93 38 544,52 12 4.606,09
CORDOBA 1.095,97 56 644,83 33 221,94 11 1.962,74
TUCUMAN 162,00 92 15,00 8 0,00 0 177.00
MENDQZA 483,30f 62 275,99 35 19,23 2 778,52
SALTA 113,00 59 79,00 41 0,00 0 192,00
JuJuy 361,36 68 90,99 17 82,67 15 535,02
SANTA FE 1.236,02 53 640,15 27 455,15 20 2.331.32
LA RIOJA 1.096.38 76 297,64 21 44 54 3 1.438,56
SAN JUAN 0,00 0.00 0,00 0,0C
CORRIENTES 1.022,97 69 268,11 18 191,96 13 1.483,04
CATAMARCA 0,00 0.00 0.00 0,00
NEUQUEN 480,36 36 317.58 24 549,25 41 1.347,18
CHUBLIT 108,29 46 31,28 13 94,12 4¢ 233,69
SAN LUIS 84,00 36 133,00 57 18,00 8 235,00
MISIONES 546,03 94 7.31 1 30,35 5 583,69
S. del ESTERO 522,74 68 176,48 23 68,79 9 768,01
ENTRE RIOS 485,89 63 207.24 27 80,62 10 773,75
CHACO 238,83 95 13.21 5 4,00 Q 252,04
RIG NEGRO 875,09 56 288,84 18 405,11 26 1.569,04
LA PAMPA 184,71 81 44,00 19 0,00 0 228,71
FORMOSA 140,05] 49 112,85 39 34,70 12 287,60
SANTA CRUZ 553,18 54 303.13] 30 169,40 17 1.025,71
T. del FUEGO 184,10 82 39,06 18 0,00 c 223,18
RED NACIONAL | 12.304,31 59 5716,62 27 3.010,35 14 21.031.88

FUENTE: Direccién Nacional de Viatidad,
Gerencia de Planeamiento, Investigacion y Control (Division Relevamiento).




LONGITUD DE LA RED NACIONAL DE CAMINOS POR PROVINCIA Y TIPO DE CALZADA

ANO 2000
TIPO DE CALZADA
PROVINCIA PAVIMENTADA MEJORADA TIERRA TOTAL
KM % KM % KM % KM

BUENOS AIRES 46771 100 0 0 0 a 4,677
CORDOBA 2.5261 100 0 0 0 ¢ 2.526
TUCUMAN 433 85 74 15 0 0 507
MENDOZA 1.600 91 158 9 0 0 1.758
SALTA 1177 62 422 22 313 16 1.912
JUJUY 516 55 414 45 0 0 930
SANTA FE 2.370 96 0 0 94 4 2.464
LA RIOJA 1.364 81 234 14 93 5 1.691
SAN JUAN 733 ag 94 11 Y 0 827
CORRIENTES 1.758 100 0 0 0 o 1.758
CATAMARCA 734 B2 156 18 0 0 asp
NEUQUEN 1.406 91 141 9 0 0 1.547
CHUBUT 1.466 65 753 33 49 2 2.268
SAN LUIS 1.294} 100 0 0 & 0 1.204
MISICNES 628 76 0 o 159 24 827

5. del ESTERO 1.335 91 71 5 59 4 1.465
ENTRE RIOS 1.459| 100 0 0 0 0 1.459
CHACO 780 70 o 0 329 30 1.109%

RIO NEGRO 1.574 66 808 34 0 0 2.382
LA PAMPA 1.379 86 40 2 190 12 1.609
FORMOSA 678 53 a 0 609 47 1.287
SANTA CRUZ 1.032 43 1.242 52 115 5 2,389
T. del FUEGO 234 26 674 74 0 0 908
RED NACIONAL 31,153 81 5.281 14 2.050 5 38.484

FUENTE: Direccion Nacional de Vialidad,

Gerencia de Planeamiento, Investigacion y Control. (Subgerencia de Planeamiento y
Programacién Vial.)



LONGITUD DE LA RED PROVINCIAL DE CAMINOS, POR TIPO DE CALZADA
SEGUN DiVISION POLITICO-TERRITORIAL

ARO 2000
TIPO DE CALZADA
PROVINCIA — PAVIMENTADA MEJORADA TIERRA TOTAL
KM % KM % KM % KM
BUENOS AIRES " 10.830 a0 ) T 14.142 39 11.610 _32 ) 36.582 R

CATAMARCA 1.040 22 1.791 37 1.958 41 : 4789 -
CORDOBA 3.952 19 1.631 -8 ~ 14.819 73 T 20.402
CORRIENTES 728 14 667 13 3.815 73 - 5.210
CHACOQ 814 14 231 4 4,940 83 5.985
CHUBUT 745 9 - 5572 66 2.176 26 8.493
ENTRE RIOS 1.610 14 1.871 16 7.970 70 11.451
FORMOSA 195 7 187 7 2.415 86 2.797
HIUY 449 12 134 4 3.076 84 3.659
LA PAMPA 2.229 28 342 4 5.358 68 7.929
LA RIOJA 1.057 69 469 3 4] 0 1.526
MENDOZA 2.531 22 3.832 M 5.052 44 11.415
MISIONES 1.086 36 1.160 38 799 26 3.045
NEUQUEN 590 13 754 17 3.065 70 4.409
RIO NEGRO 636 10 2.139 M 3.581 56 6.356
SALTA 650 10 2.297 35 3.680 56 6.637
SAN JUAN 1.495 29 2.261 43 1.470 28 5.226
SAN LUIS 1.099 19 835 15 3.801 66 5.735
SANTA CRUZ 574 9 7680 11 5.380 80 6.714
SANTA FE 3.323 25 379 3 9.6390 72 13.392
Santiago det ESTERQ 1.816 10 1.600 9 15.000 81 18.416
Tiarra del FUEGQ 0 ¢ 0 ¥ 3081 100 309
TUCUMAN 1.089 5% 967 45 80 4 2.138
TOTAL DEL PAIS 38.538 20 44.021 23 110.054 57 192.613

FUENTE: Consejo Vial Federal.
Se censideran Redes Viales Primarias y Secundarias, no se incluye la Red Vial Terciaria,
¢ Camines Vecinales ni Municipales.



TRANSPORTE AUTOMOTOR DE CARGAS
DATOS GENERALES
ARQ 2000

REGISTRO NACIONAL DE CARGAS - Actualizado*

Cantidad de empresas: 22.623
Cantidad de vehiculos: 59733
Antigliedad promedio: 10 afios

REGISTRO NACIONAL DE CARGAS - Segian Padrén Total*™

Cantidad de empresas: 119.436
Cantidad de vehiculos: 269423
Antigiiedad promedio: 19 afies

CARGAS INTERNACIONALES

Cantidad de permisos: 1.743
Cantidad de empresas permisionadas: 1.280
Cantidad de permisos para vehiculos: 31078 (1)
Cantidad de vehiculos: 15.207
Capacidad de carga totat: 196.030 tns

* Registro compuesto por nuevas empresas y por aquéllas que aciualizaron sus datos
del padrén original. Suspendido ef 10/07/98.

** Registro integrado por fa totalidad de las empresas de cargas. (Afio 1994).

(1} Algunos vehiculos son habilitados para efectuar transporte a mas de un pais,

FUENTE: Comision Nacional de Regulacion del Transporte.




EVOLUCION DE LA INCORPORACION DE CAMIONES

A LA FLOTA DE TRANSPORTE DE CARGAS
Vehiculos con capacidad superior a 4 ton. - Cantidad de unidades

FABRICACION NACIONAL

IMPORTACION *

ARO TOTAL
DIESEL NAFTA MAS DE 4 tn  |ESPECIALES
1982 1.433 4 77 1.514
1983 3.605 16 326 88 4.035
1984 5.344 18 383 81 5.826
1985 4.007 ¢ 442 52 4.501
1886 5.077 0 215 - 5.292
1987 4.665 0 164 119 4.948
1038 3.684 0 500 - 4,184
1989 3.310 0 36 70 3.416
1990 2.456 0 i1 167 2634
1991 2.952 0 161 1.157 4.270
1992 4.583 0 445 1.284 6312
1993 5.008 0 2.025 739 7.773
1994 6.419 0 8.144 483 15.026
1995 6.178 0 2.617 20 8.098
1996 5.633 0 4.881 222 10.736
1997 5.208 0 8.055 540 13.801
1998 3.494 0 12.508 616 17.018
1999 3.523 0 8.073 168 11.764

* Hasta el afic 1981 se caomputan los vehicutes con capacidad superior a 2 toneladas (no identificados).
A partir del afto 1992 aquellos con capacidad superior a 5 toneladas,
** Cifras provisorias

FUENTE : Anuario de AD.EF.A.



INCORPCRACIONES ANUALES DE VEHICULOS DE CARGA DE ENTRE2Y 4 TN*
EN LA REPUBLICA ARGENTINA

[~ PERIODO VEHICULOS INCORPORADOS TOTAL
PRODUCCION FRODUCCION
NACIONAL IMPORTADA"
1959/71 18204 1.139 19.343
1972 3.323 6 3.329|
1973 3.196 1 3.197
1974 2.438 - 2.438
1975 2.255 - 2.255
1976 2.532 13 2.545] -
1977 -2.198} - 2.198
1978 - 2.095 - © 2.005}
1979 2.760 1.146 3.906
1980 3.142 27.501 30.643
1981 2.183 23.060 25.243
1982 1.437 955 2.392
1983 1.505 - 1.505
1984 1.759 11 1.770
1985 2536 - 2.536
1986 1.404 - 1.494
1987 1,781 73 1.854
1988 1.655 1 1.656
1989 996 . 996
1990 509 11 520|
1991 523 4.602 5.125
1992 . 975 13.357 14.332
1993 1.665 16.662 18.327
1994 2.750 26.245 28.995
1995 5.614 19.590 25.204
1996 6.614 37.067 43.681
1997 20.344 11.808 32,152
1998 5.506 67.440 72.946
1999 7.361 30.451 37.812
1959/99 109.350 281.139 390.489

* No incluye las bajas producidas en i periodo.,

** A partir del afe 1992 se computan los vehiculos entre 2 y 5 tonaladas.

*** Cifras provisorias

FUUENTE : Anuario e Informe Estadistico de A D.E.F.A.



INCORPORACIONES ANUALES DE VEHICULOS DE CARGA DE MAS DE 4 TN*

EN LA REPUBLICA ARGENTINA
PERIODO VEMICULOS INCORPORADOS TOTAL
PRODUCCION PRODUCCION IMPORTADA*
VEHIC. DE MAS DE
NACIONAL ATN VEHIC. ESPECIALES

1959/7 1 119.021 9.706 575 129.302
1972 11.687 23 15 11.725
1973 12.245 34 54 12.333
1974 11.707 5 46 11,758
1975 10.795 218( 73} 11.086
1976 14.093 2 49} - 14.144
1977 18.463 Coo- 73 18.536]
1978 8.776 36 69 8.881
1979 11,843 106 284 12.233
1980 10.902 319 560 11.781
1981 4.040 412 - 4.452
1982 1.437 77 - 1,514
1983 3.621 326 88 4.035
1984 5,362 383 81 5.828
1985 4,007 442 52 4.501
1986 5.077 215 - 5.292
1987 4.665 164 119 4.948
1988 3.684 500 - 4.184
1989 3.310 36 70 3.416
1990 2.456 11 187 2,634
1991 2.952 161 1.157 4.270L
1992 4.583 445 1.284 6.312
1993 5.009 2.025 739 7.773
1994 6.419 8.144 463 15.026
1995 6.178 2817 201 8.996
1996 5.633 4.881 222 10.736
1997 5.206 8.055 540 13.801
1998 3.494 12.908 616 17.018
1999*** 3.523 8.073 168 11.764

1959/99 310.188 60.324 7.765 378.277

* No incluye las bajas producidas en e! pericdo.
** A partir del afio 1992 se computan los vehiculos con capacidad superior a 5 toneladas.

*** Cifras provisorias

FUENTE : Anuario e Informe Estadistico de A D.E.F.A.
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CONTROL TECNICO DE VEHICULOS DE PASAJEROS Y CARGA

ANO VEHICULOS
PASAJEROS % CARGAS % TOTAL %
1994 36.896 26 105.897 74 142,773 100
1895 43.366 18 191.647 a2 235.013 100
1956 38,932 14 231,786 86 270.718 100
1997 39.345 15 228 454 85 267.799 100
1998 40.440 14 251.537 86 291.977 100
1999 39.309 11 311.403 89 350.712 100
2000 37.833 10 333.213 80 371.048 100
TOTAL GRAL. 276121 14 1.653.937 86 1.830.038 100
S o R i
!
350.000 :
300.000 |
v
g 250.000
©H .
. ) 200.000 - i
' c I |
' U 150.000 BPASAJEROS
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© 100.000-
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| 50.000 |
| l i
! 0 u : 3 b t
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ANO )

[ - . . - e—————— . - o . .- —_ .1

NOTA: Los valores corresponden a revisiones técnicas aprobadas.
FUENTE: Comisién Nacional de Regulacion det Transporte {CN.RT)
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RED FERROVIARIA YOTAL
al 31 de diciembre de cada afio

kilémetros
) FA CONCES. FEMESA [ CONCES. |PROVINCIAS RED
ANO INTERURB. URBANOS TOTAL
CARGAS
1990 35,753 - - - - 35.753
1991 29.976 4.952 825 - - 35,753
1992 25.465 9.463 825 - . 35.753
1993 11.988 21.533 825 - 1.999 36.345
1994 11.825 21.533 616 227 1.999| 36.200
1995 11.825 21,533 11 844 1.998| 36.212
1996 9.860 21.533 B55 3338 35.586
1897 9.860 21.533 855 3338 35.586
1998 9.860 21.533 855 3435] 35.6834
1999 9.860 21,533 855 3435 35.683
2000 31.393 855 3435] 35683

Nota: A partir del afio 1996, FEMESA es reempiazado por Concesiones Urbanas,
Incluye Tren de la Costa.

FUENTE: Comisién Nacional de Regulacién del Transperte. Ingenieria.



EXTENSION DE LA RED FERROVIARIA CONCESIONADA

kitdmetros de linea

ANC
1993 1994 1995 1996 1597 1998 1999 2000
CONCESIONARIA
FEPSA 5.084 5.094 5.094 5.004 5.094 5.094 5.094 5.094
NCA 4.900 4.900 4.900 4.900 4.900 4900 4.900 4.512
FERROSUR 3.145 3.145 3.145 3.145 3.145 3.145 3.145 3.342
MESOPOTAMICC 2.704 2.704 2.704 2.704 2.704 2.704 2.704 2.73%
BAP ~ 5690F 5690 5.690 5.690 5.690; 5.690| 5.690 5.254

Belgrano Cargas S.A.*" 0 0] 0 0 0 0 ] 9.860

Ferrocarril Belgrang S.A.

Ferrocarriles Argentinos 11.988] 11.825{ 11.825 9.860 9.860 9.860 9.860 0
SUBTOTAL 33.521] 33.358| 33.358| 31.393| 31.393] 31.393] 31.393{ 30.801
FE.ME.S.A* 825 616 11 o 0 0 )] 0

Concesionanios
Metropalitanos 0 227 844 855 855 855 855 855
de Bs. As.**
TOTAL 34.346| 34.201] 34.213] 32.248| 32.248| 32.248] 32248 31.656

Las diferencias que surgen de comparar la extension de la red ferroviaria concesionada caon la resultante del
cuadro 2.1 se debe al traspaso que Ferrocarriles Argentinos efectud a las provincias interesadas para su

admiristracion o concesion.

Se remite al Cuadro 2.4,

Para el andlisis del sistema Metropolitano (Bs.As.) se remite al Cuadro 2.3,

* A partir dei arto 1995 son Concesicnes Urbanas.
** A partir del afio 1995 incluye Tren de la Costa.

*** A partir del 15/11/99 inicid sus aclividades el concesionario Ferrocarril Belgrano Cargas S.A. En 13 linea
que gerenciaba el Ferrocaril General Belgrano del estado nacional.

FUENTE: Comisidn Nacicnal de Regulacion del Transporte.
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TRANSPORTE FERROVIARIO

DATOS GENERALES
ANO 2000
SERVICIOS CONCESIONADOS
Cantidad de operadores privados: 6
Toneladas fransportadas: 18,26 millones
SERVICIOS NO CONCESIONADOS
Cantidad de cperadores: g
Toneladas {ransportadas: 0,00 millones

FUENTE: Comisidn Nacional de Reguiacion del Transporte, Ingenieria.




‘apodsues ) 19p uopenGey 9P PUOPEN UPSIWOD 'JININS

TYLOL —— VIHYNOISEONGD =

V'S ONVHOTIE — 88— Vi —0—

ssssssasangasanesas

‘v's 1ellie) oueiBleg opmtiorssoucd @ owoo esedo vs ourifieq |LuBDaLA. |8 6661 OVR /PP Uy Speeq (1)

RUILLLOSI UIS LB UBS £ B11IjY SBSUJ| BB I SIUMPUOCSBLICO B4 ..
SULLLOSID UIS CJUSILIBS A 230} SEOU)| 59] B SUSPUOdEL0D RID ,

wzoL s Ll i-ﬂ! rioLs _8._.. _.82. Tn_. e N LT3
_iq! _’d_ "o _uﬂu_ T.a_ Tn.n_ oot _B: 1902
[T _ |
(X3 [ W [poa e ELLE T orrz ]
\T5 S £ L] o9k | I (13 aure [k 8l
0001 ren ] v’k |e80t =1 w9l L &=
| 753 0¥ vy [ois ¥ |ozie Juice erz SELL
ez oz |zwze Jeeze |eoa 2 lossz air? 53 |
_P _.I [ [ I
8EE'L il £69'L o951 BSE L ZELL _._nlu,_. | —i
598 5069 6296
sis1 oz
Sor et e
ogr LN (AR YL
st ez
Ll *low L
Uz L
0002 noaL 9604 1881 o651 2981 el £o8L 2864




euodsuel} [op ugoenGay Bp [BUDIDEN UOISHUOD © 3INTNS

‘sallanr sAnKUI sepiIgeq ,, ‘siajed aAnpul seEauar) | dvd
“W'S Vef3435 v "v'g ouesbieg usdnoul &5 oN [Y1ON

00V'6L0°C j00L'SBOP |0DF'LZL'Y {169°60'Y [LIP'0LL P [16L'RIE'S (900'EL5'Y [SOLB04'L J6SL068°C |COU'SBr e (894 182E |12 6E2E (9252067 (262'606°T {EOP6LPT (€69 1EE'2 WILOL
aobLs  [ooLes  (oog'gLl £20°62 “|90SB+  [SI'EE DS9A
Q0G'ebe  |009'2SZ  JOOL'ERZ  |9LZELZ  |PYOVSE  |BGO'B6Z  {BiL 252 |co9Bst gt SOUNND
$05'S 899'G 16616 gL iEt  |BLVFE 12519 soaifnielay scionpeig
59(2)88I04 SO}INPOId
0DO'DLE’L |ODZ'29L'Z |00Z'S6TC [BREELOZ (LOV'185°T |464°668 L [BEZWGL'L |ZZ2SEES SRipald
005°Z6 0Dz 06 009°8ZL 247061 159°69 oalNeg
956 65E SOR'BZy (SBGElY ORO'GES |ASZ6SY  |EBESPP  |90SL6Y sieliad
00£902 (00981 00%'6El E9EPBE  |/EO°G0Z  [CBEOEZ  [4RG'PL goe's 8eL'1 18871 gt 109°6LL  |892°961 [LRN ) ZZGEL £8Y'G 50410
UQIONSURD) 8P |EUSIRp
SENWA
' SZE'SL Leoel 88Z°6 L80°BE rRT9L gLeil IlEF'S sajueEz|nay
00w'82Z [008'60E  [0DL6B) |J20ELLZ (695261 [98EZL 650°P9 FRrA jeIBully A ENOSST
006°8r 007 v9 0040t 00942 Fi:]et £95 gLty pZeL SEIopauauog
locoerr  |oosios 0O¥'igl  |lBb'vEL  |22LL22  |S94'%6L {oLiZeL  (ZEViS BELLOE'Z [LPO'BZRL |ELLBEPE |BESPPL'Z |€L6'1ZLL VBT OVO'T J6BS VDL |96T L85 {.) sajesian
000'vZ.  [006'8i8 [009°0FL L6Z'L8  [SO¥'ZZ9 IPZT6BS  |9¥E0JE  |69/°692 B0E'Y ouBes
BSO)eY)
epwoed A ezed
(..} SEPIGEE
leanzy
{LLE ZLH'GE raL8 L1928 ar0'09 [$)2° B2 oee Lz [ ¥ SOASEJ SOINNY
. 0Z4'08 8F8'09z ZZYELZ  |C4G'IDE  |96¥'8LC 1498702 9Z0'80C {£59122 ey
000Z 6661 9661 1661 9661 G661 661 £651 0002 6661 8661 1851 9661 5661 651 £661
ONY ONY SOLINA0Ed
HOSOYHI '¥Sd3d
SEpE|8UOD}

SCAVvAREd SOIMYNOISIINOD HO4 OAVNININOSIA OLINC0UD H0d TIHYVIOHHID HOd SYDUHYD 30 00I4vHl 130 NOIDMTOAD




BE9'GLYE (TL0LE8°T [99P000') (22856 |ZBE'ET6 |Z06'GED'L [B¥E POO'L (BISI2T'L [SELOLY |9LFOpL  [LZVG2E'ET |E200FL'E |GLGIRZ'E (£9G'G0NE MY ZLLE [LLOTSEE [BZL'BELT [SPOPLY
8] b 964'%1
164'G1 pecZ 96/ W) 950°s {E0L°GkL
’ v 090+ tEb'E £69'G L¥6
9204y |P00'982  {212°T0Z  |R94°SGZ  |0LE'Z8Z  [Z09BSE  [RIE6FP  |ZEESPE  |8TYPEE  |LL6PP 896 L9E £81°/Z6  [2p6°09C  |009°08
AT AN ST S0z vE  l6ZEver  |jerDz8L IPSOGLZ  [SDTELE  {8t11ZBT  |BLG'ZL
LZE PSS L {0SYa0l) . 9/Z'LR 80L6e 56925
6LEFZ SiTh ce5'v8  [S19°L6l  [LZ2bZe  |Leoeer |esoeot  [zeovee  lezossil  Josoze |eesost  |BOTYRS  |09021S  [921206  |bPE06Z  |¢6E00Z  |016'909  [9.G°GE
caL’y 0¥5 L1 E6'F FAS N1 08E 29 11180l isez0z 1 IEG0'OTLL {590°'268  |EE9'E 1661 982'v
SrE'pL
096'6F 9+a'9l GECEZ |v6EL9 L9€°8F ¥i9PE sro iy LI5°E
Ei9¥il  |6LS9 9642 ab1°0g 06622 g6l 2e 666'PEC vELLYE  |E160BE  {198992 [99E'0LZ  JLiLLL
S6C6L ZrReS 626'I5L $91'Z cPL'sE (29982 FA:TR%Y 969'6 98099t
1980'000°) |91E'0¥6  |ziz'02e  |vr6Ece  |0Zv'6sZ  |vZreze  {oz69Be  (PLOLSL joge'zEZ  fooL0Z SGZE06  |Z84 09 |esszse  |veLs68  |STL668  (BZSvRL  [CRE'ZOE  {ve8'69
A g S69'Z72 BREGZ cloap 9z5'1e $90°92 L9761 8496 05.€9 L6988 99L°Z1L
cLO0Lt  |9epie 299'Z8 85z0zL  Jool'ss gL6'g9lL  |ES0°98 6Y6 L
£26°95Z |8ST6LE  |ELELLL
DBE a9r'L 86902 75828 +845 19085y |opL'sor  |ZZZ 06t  |E20'BYS  |OPL'6LS  |LOETLBE  [EEE'ZLL  |IEG'BL
220'l% AN AL 050'¢ 292'g £EP'G6 gbLtrl  [LBOC
Ski'gL 6156 08542 686'Y
THE'EST  [L20'S0T +Ovr'08
¥o51 €664 0002 6661 8661 1661 9661 G661 661 €661 0002 6661 8651 L1661 9661 [ vGEL £661
: ONY ONY
OJINVLOJOS3N dvg




66EL88Y 18OavLOL BEZYZOLL SOLPSZLL SO6BPYGE 1OBFEREL gB95E0L1 ZEE'BED'L fsco'0zs’s £80°06¢'G [OL'69b'S £20'098' L8G'80L'y | R
0ov'LL 0ol't8 0ogaiL 0 EC0'GL 9056l ELL'6E 0

g899'8bZ 95 00l c8Z FAR 3 H YA §80'65¢ PaPELE 8L LSE 999851

SL2°161 1862 SLZVLL €bL 095 8EPLOE 601412 651 PRE'Z 891 EIE'6L L TAARA 1 690°zZCy S5Z8'692 2es0st
¢ c Y] A4 080t Iere £69'S 8]

185'Z€L'0Z 619'8€L'C ZE0'668'Z zig'gse'e £E6'08Z'E LIVELBE 0v9'9SE’Z £01°526 188152 199028 [2gr’LEE ciavip ¥S9'e5T S0604LT
_mmu.mwr LOR'6Lr vt 209 gzenle A A A £Ze'ese L¥l'885 €/ 698 B6C'EE o6rTy sea'ep EBZ LY AR g wwnm\. _
020'L10°'2 896'cHi'Z ZEB'PET'T 800'9€1L'Z 4£4'680°Z L8288t 0192444 LEO'GLL'L {ozo's10' Z\O'PBOZ [£Z1'908°L LIr'ZTLL 26590551 gre'gee |
80508. 5¥0'596 S6'PE6 Zoe'eee’y 124298 LEv'658 196 P8 0sG'eL 8lLE4 0Ll LbLes LoooR 02,99 960°L¥
fcwm.uo 18L'180°1 158°202') gLe'zel't 182 ¥68 rig'Ls 816°61 BLIEh Z89°0E prEee
e00'2s 0B6S°LS IBE'BS 665°LE 9.E0F . 8060t Syavl 0 200'2S 065°tS t9e'8s 665 LE 9.¢£°0¢ 806'0t
668'6L 0o0'se LL29E 180°801L 8p1°GZ1 142645 8.0'9% PR (2042 EEL'G 059¢ 69

£8b'18s'L lee'ooe’t eraze) L/8'6L8 14894 22T 048 LT 1 oE9'LL y8O'PLO°L 185966  |CbiTES Se9bee 99625t £86L02
BO6'ZED [AANA TS 868°05€ £RE0LT LLVLET 822’112 LILELL 84’59 L1v082 geoeze | leC'e0e i56°152 961°LB} Zro'iat
§Z5'SZL'S LTTI8L'Y 669'928'r eFS'PaL'y 296'LL2'Y 858'820't 61'68b'c gL0'vi9'2 008°20¢'L $S5'ZEZ1 |£598'8427 STE'00Z'1 Z89'1vlL FATAFLS
184751 80606 98L°4)8 301 VA 529709 B668'9LL 19P°LOL BEE VLT 2oL’s Set Lt oro'st Zr0'6t £rsre FAZA 44
£i0ollL o8 i8 o98°28 892071 g9t'9s 816'8LL £50'69 B¥6'L

0 t) ¢ 0 tob'1 £49°65¢C 85C'6lE Ei16LLL oL

199858y ov1 5ok [AA A4 BLyars BOC 128 661 °20% 2 i 4 4 G561

ELl8e 696'6¢ L5104 L4TA: T 29528 986t 0LV L ELELY ELL'6E 69668 L5104 ¥9l'S4 00’94 €9L5L
[ ZiLsl 24 A L19CR 18494 651°25 01¥'SS gepol

L6 °8bY 8540004 LE0'CES L¥0° 109 ZLevos Zre 209 0261 9% PL9 Oy Livily LEZ 6 |665°6SE vib 662 918682 LID'EPT

000z 86661 8664 1664 9661 5661 661 £681 0002 6661 8661 1661 9861 G661
ONY 53TVi0L ONY V' O'N




1855653 |¥SR 101G [66E710C') [Z21°022) [OZEROTT |960°0LSZ |PiG0Bk [BELERPE [ZESHEY (9L UCY FEZEST [OBUEES'L [OLML18  |OR0'L68 Y101
MEOLEL. {0G°0L9 [ROS00L [6SE9L  |ESZEl  [ZZL'SOT (TS9O [OOSRl (LL0Ze  (909'LE (SESOML BLTTOL JOO00EL 008 ¥e JHGWIIDa
262104 |ZIBE09 [9ELROL {6GYL8  (SMEGLL  [LSEEEL |I9SMOC  [L€169) WBTUE  [ORLEZ  |OBZOTY [OCESEL |OKSTO 08¢ ¥% 3YENIIAUN
losovrs Joi008: fosc0gl |106'86  |626'BLL [W6L'EZZ J0RLSZT (PG'E6L  |MESOV  [GOG0E  [WPGOL [SSYOVE (09199 05048 34ENLO0
L15'554 fmmm.nmm U0, {960°0C3  [BBOTLL [CTLO00Z [oFPOV {8ZZEVE |WIGGE  [FZI'OL  [69C08 (950G |0SL08 0.4'98 JYaWIILd3S
C0ESCE {OBLvbR [SKSZbl  [SESEEE  [ESE'LZL  [LWZSBL  [46904Z  |SPGESZ  |[MIOER  |90E'OE  [PPE00L  [650°EEL |OEE'SS 00192 QlS09Ov
GISC08 JOBKra08 [vOGHSL [MP6UZ3  [9BEFSL |SBOZIZ |2BL09T |26O'SGZ  [EBLGK  {0RGEE  [SJ€96  [MLVIFL fOBGIE 009'ts onnr
Zas'Lb8 Jiv0'sie [ezivbl [eszozL  [es208s  |eSEEZ  IET'9ST  |J009SZ L0y [eSvLS  |698'M6  (GSELEL  |0E06 08T £04 QINNr
pezole foLi'ese [osczee  jROCZIL  [OBE'ROZ  (POOCIZ  [8BOR9Z IWAVIST Jeiiy  [LERRF  |860A6  [E6SREL [0Z2AL CLg#0L oAV
iocees foorsss leoise  jozsse  [eSLIOZ  Je2e0ZZ |LS1GML [OBOGRL @ISy [909LY  |ORZOML [1B99EL C[0OFELL  |DIETIEL Rli-1244
ceeseo feessre |uovs  |segie  forraez (essuvz leieowt [seeont fesvos  |oswer  |avzbzy [evzeek |0e293  joRLOL OZUvi
950295 IE6'B09 [90C'8S  |89/GL  [SSKROE  [SOPTOZ  {WYEWLL  {980°9GL [LZF9C  {ISEEE  |WOOTMSL GEL (0L 046'LF (8} -ELIEE]
olglss |sieeze (92090 ooese  leiwonz  [9szélz  {zioszd {06961 [RERGE  [PISOC (1996|8624 J0SLTE 0iE'ee O¥3N3
0002 6661 0002 6661 0002 6661 0002 6661 0002 6661 0002 6661 0002 6664

; - 'S o .
¥s . WS 00H10%d WS ONILNZOWY ¥S Y5 ONvVIdWYd
iol ONYH9138 T¢ SIHY SONANG | TYHLNID OAINN Oﬂuﬂﬁ%ﬁwmﬂz YO0 HNSOYY3d |  OS3HIXI0UMIA san

_ . WY-SEPEIIUOD) B8P SO
OINYNOISTONOD HOd SYAVINO4SNYHL SYDHVI - NHUYI0UUIL HOd YOBVYD 30 OAvHL




‘apodsue |9p uoweinBey ap jeuoieN UYISIWOY © JININ

%82
Y'S ONLLNZOYY
TYHLNID OAINN
%9 ’
Vs
ODINYLOJOSIN
NHEYOIONNIS

%9Z
001410vd v
S3ulY SONING

%E1
VS
VIO HNSOMY34
%0l %G1
ONVYIdWYd V'S ONYHDT38
0SIHIXIOHYIS

Wy|-sepe|auo)
000Z ONV

%LZ
¥'S ONILNIONY =
TYHLINIO OAINN \,..%1 n

%S
‘N8
OOIWV.LOdOSIN
NHHEYOOUNI

%L
Q21410Yd T
S3dIY SON3NG

%9l
v's
VYOOH HNSOWH34

%01 %l
ONYIdWY V'S ONYHO138

08IHUSXIOHYIS

wy-sepejeuo)
6661 ONV



<929l (68%° 41 [8L87) [LE€) |LZ6B'T |6FLE |S5LSS [96¢'S |OOD'L |¥S6 6.0'¢ |90+ [BSET |9BPT w101
BZ¥'L (18171 {0 £g 82 6¥T vy  |0iE Gl 88 sic e e vl JHan3IId
peEL (6611 jbLL 56 182 ¥5i gy |COF  |EL Gl 6z t2€ St ¥51 FHINIIAON
EGE'L (6iFL 152L. ([LOL L WA i5¢C A% Goy  |bL 4] 3:74 ¥ae 944 ] ¥4 3HENL20
Lov'L {LES'L {ivl. |BCI vid 092 9% £L% 0l 88 oed 9.g 0ce ave Ets EHTER
eVl {6O%L jivl.  |2E) oie 1Sz j09% 196 8 L2 9ge vEe 4 rie 0lS0oY
S0v'L 128070 |05 7] 181 142 XA S 18 L 62¢ 65E [AZ4 492 onar
8l |vEL'L OSL otcl el 00€ ozs BES 08 Sl (324 BOE 0sz F¥XA QINAr
6LV’ 4544 skl Gel 0:14 i8¢ (BTG 695 98 S0l 1A £9¢ ole 862 OAVYW
vl |eves g0l Sol vie 115> Laad rov 0L o8 £le £t 182 174 rday
£18°1  |e6E't |29 £il 6BE 0zZe F¥L> TAY 16 s9 862 ot a6l 80¢ OZuvi
FA® VI S | 9 A O {0} ) 65¢ cre 852 A% 08 ey o8z 90t 604 Lol 0y34834
0£0°L |esiy o8 ODI 4°T4 8z 88c 0i€ o8 L4 95¢ 108 90l v QY3Ng
000z | 6661 | OCOZ | 666L | DOOZ | 6661 { 000DZ { 6661 | 0002 { 6661 | O0OZ { 666L | 0OOZ | 6661
o Ve . o
S ¥'S OO0V TV | WS ONELNZOWY ¥s ¥'S ONY3dWvd
viol ONvyD134 SIHIV SONTNE [ IvdINID OAINN Oﬂﬁ_ﬂwﬂ%%mmmz YOOu dNSOHYA4| 053ddX30UYT4d SN

. SEDE|BU0) ap SO|IW
OIHYNOISIINOD HOd STIVNSNSW SYAYI1INOL - MHPYIOHNEIL MOd vOVYD 30 00I14dvHL




‘apiodsues |ep ugpenBey ap [euoeN uoIsIWoD | IININA

%9 %re
v's V'S ONILNIONY
OOINY LOJOSIN TYHINID
THHYIOUHIS OA3NN
%61
v'S ¥OOH
%81
n
Hnsoxsd 021419vd W
S3YIV SONING
%g1
ONYIdIWVd i
OSIUAXIONNTS V'S ONVHOT13d
Sepejauo)}
0002 ONY
%5 %2E
V'S V'S ONILNIONY
ODIWYLOdOSIN IWHINTD
NHHYOONNIS OA3NN
%ET
V'S YOO 9%EL
HNSOMMI 001410vd TV
S3uIY SON3NE
%l
ONY3IdAYd %8
0S3udXI0NNIS W'S ONYH9OT138

sepejauo)
666LONY



CONCESIONARIOS PRIVADOS - ANO 2004

“Nota: los totales consignados

e —e———— S -
| Toneiadas 91,271 | 381,500 | 97.418 654,197 | 261,074 60,378 |__1,545;
J |TonKm 20,740,000 | 139,372,540 | 64,008,942 | 273,240,160 | 238,027,156 | 65,258,279 | 808,
ENERO |Dist. Media (Km ) 325.84 365.33 657.03 41767 911.72 1,080.83 3 -
ingresos ($. 10°3) 1,583.00 6.335.00 3,005.05 | 10,319.40 7,657.54 3,138.84
Tarifa Media ($/Ton) 17.3440 16.8055 30.8470 15.7742 29.3309 51.9865 =
|Tarifa Media (§/Ton. Km 0.0532 0.0455 0.0469 0.0378 0.0322 0.0481 A
i [Toneladas 108,791 342,180 107,353 504,758 277,815 34,380 =
Ton Km 50,840,000 | 153,918,410 | 64,660,107 | 202,438,783 | 250,109,363 | 39,916,363 |
FEBRERO |Dist. Media (Km.) 467.32 449.82 602.31 401.06 900.27 1,161.03
Ingresos ($. 10*3) 2.563.68 6.119.00 2,884.95 7,93183 8,233.84 1,979.88 71297
Tarifa Media ($/Ton) 23,5651 17.8824 26.8735 15.7137 29.6379 57.5881 ] E
Tarifa Media ($/Ton.Km)|  0.0504 0.0398 0.0448 0.0392 0.0329 0.0496 > ]
Toneladas 218,038 398,920 129,457 604,337 293,664 50,752 |
Ton.Km 98,750,000 | 150,712,230 | 78,227,936 | 216,201,689 | 268,184,039 | 52,562,406 | 864,
MARZO |Dist. Media (Km.) 452.80 377.80 604.28 357.75 913.27 1,035.67 | 510,08
ingresos (3. 1043) 5,391.92 7.097.00 3,144.77 8,890.23 9,110.59 265956 [
Tarifa Media ($/Ton) 247293 17.7908 24.2920 14,7107 31.0249 52.4031 a1
Tarifa Media ($/Ton.Km)|  0.0546 0.0471 0.0402 0.0411 0.0340 0.0506 420
Toneladas 333,335 385,980 104,715 564,982 310,479 68.310 1.867.811
~ |TonKm 149,070,000 | 149,102,690 | 67,007,376 | 269,014,384 | 265,438,227 | 74,475,029 | 974,197,706
ABRIL  |Dist. Media (Km.) 44721 386.29 540.76 404.54 854.93 10025 [ 52157 |
Ingresos (3. 10°3) 9,338.25 6,930.00 3,020.71 11,887.17 9,308.51 4,085.98 .568.62
Tarifa Media ($/Ton) 28.0086 17.9538 28.8470 17.8769 29.9811 59.8153 %Gﬁi 14
Tarifa Media ($/Ton.Km)|  0.0626 0.0465 0.0450 0.0442 0.0351 0.0543 0,0457
Toneladas 328,506 302,740 105,988 766,780 253,164 100,517 1,057,785
Ton.Km 142,850,000 | 153,953,000 | 67,535,057 | 362,170,612 | 209,945,318 | 102,772,832| 1,039,226.908 |
MAYO |Dist. Media (Km.) 434.73 382 637.20 47233 829.29 1,022.44 _ﬁ_ T
Ingresos (3. 10°3) 9,076.69 7,337.00 354925 | 1655230 7.643.36 5,793.13 4995182
Tarita Media ($/Ton) 27.6227 18.2177 33.4873 21.5869 30.1913 57.6333 255145
Tarifa Media ($/Ton.Km) | 0.0635 0.0477 0.0526 0.0457 _0.0364 0.0564 0.0481
Toneladas 249,510 394,850 84,762 801,089 264,549 80,606 1 6
Ton Km 117,260,000 | 142,414,770 | 58,412,554 | 386,830,504 | 234,230,837 | 82,908,792 [ 1 7.457
JUNIO  |Dist. Media (Km ) 489.92 360.68 689.14 482,88 884.06 102857 | 54487
Ingresos (5. 10°3) 5,992.82 7,337.00 295434 | 1794737 8,507.34 4,609.75 47.748.62
Tarifa Media ($/Ton) 24.0184 18.5817 34 8545 22.4037 33.6191 57.1886 25 4555
Tarifa Media ($/Ton.Km 0.0511 0.0515 0.0506 0.0454 0.0380 0.0556 | 0.0467
Toneladas 272,550 425650 | 125,729 809,280 288,670 B4.376
Ton Km 132,080,000 | 152,991,970 | 75,907,351 | 381,827,341 | 270,097,895 | 94,450,733 [ 1.9 '
JUuLIo  |Dist. Media (Km.) 484.59 359.43 603.74 471.81 935.66 1,119.40 §51.95
Ingresos (. 10°3) 6,203.75 7,729.00 371750 | 17,783.55 10,034.97 | 515840 50,717.17
Tarifa Media ($/Ton) 23.0913 18.1581 295676 21.9745 34,7628 81.1358 | _ E
Tarifa Media ($/Ton.Km)|  0.0477 0.0505 0.0490 0.0466 0.0372 0.0546 0458 _
Toneladas 285,198 380, 100 134,319 662.637 272,408 71,778 1,806,440 _
Ton Km 123,720,000 | 144,020,250 | 80,222,344 | 312,423,298 | 253,342,698 | 75,590,003 | 989,318,683 |
AGOSTO |Dist. Media (Km.) 433.80 378.90 597.25 471.48 930.01 1,083.11 547.66
Ingresos (§. 10°3) 8,088.86 7,198.00 4,152.37 14,029.28 9,337.24 4,172.84 4497857
Tarifa Media ($/Ton) 21,3496 18.9371 30,9142 21.1719 34.2767 58.1354 24,8990
Tarifa Media ($/Ton.Km)|  0.0492 0.0500 0.0518 0.0449 0.0369 0.0552 0.0455
Toneladas 280,497 | 421920 132,966 720,365 | 304,797 | 76.143 | 1,045,688 |
Ton.Km 146,160,000 | 153,941,600 | 79,873,350 | 327.664,406 | 267,737,607 | 82.699,589 [ 1,068,076,651
BEPTIEMBRE Dist. Media (Km.) 521.08 364 86 600.71 449 25 878.41 1,086.11 543.81
Ingresos (§. 10°3) §,874.08 7.762.83 401403 | 1433585 10,333.52 | 4.628.50 4794881 |
Tarifa Media ($/Ton) 24,5068 18.3088 30.1884 19.6552 33.9030 50.7869 24 6436
Tarifa Media ($/TonKm)|  0.0470 0.0504 0.0503 0.0438 0.0386 0.0560 0.0453
[Toneladas 206, 346 443,670 127,502 771,649 311,756 75,169
Ton.Km 138,040,000 | 155,960,580 | 73,402,403 | 343,111,536 | 260,732,647 | 84,647,622 [ 1,055,894,788
OCTUBRE |Dist. Media (Km.) 465.81 351.52 575.70 44465 836.34 1,126.10 521.15
|ingresos (5. 10°3) 7.120.89 7,830.00 381882 | 1469326 9,998 42 4,559.43 48,020 82
Tarifa Media ($/Ton) 24.0290 17.6483 29.9511 19.0414 32.0713 60.8557 23.7012
Tarifa Media ($/Ton.Km)| 00516 0.0502 0.0520 0.0428 0.0383 0.0539 0.0455
Toneladas 261,725 234,410 718,939 581,990 285,441 77,026 1859531
Ton.Km 125,710,000 | 153,587,420 | 68,503,980 | 323,861,871 | 254,663,744 | 78,503,173 [[1,004,829,988
INOVIEMBRE|Dist. Media (Km.) 480,31 353.55 575.96 474.88 892.18 1,019.18 a7
Ingresos ($, 10°3) 8,069.07 7.795.00 414132 | 14.506.84 9,988.56 4,339,651 830.40
Tarifa Media ($/Ton) 23.1505 179439 34.8189 212713 34.9934 56.3305 1840
Tarifa Media ($/Ton.Km) | 0.0482 0.0508 0.0605 0.0448 0.0392 0.0553 0.0466
Toneladas 234,349 400,000 96,660 875,101 284,853 46,640 1737812
Ton.Km 102,640,000 | 153,041,930 | 65712107 | 301.085.938 | 245,510,216 | 49,233 892 | 917,224,083
DICIEMBRE | Dist. Media (Km ) 437.98 38280 679.83 445.99 861.88 1,055.41 527 86
Ingresos ($. 1043) 5,237.48 7,732.00 387588 | 13,039.85 9.908.06 2629.15 422.42
Tarifa Media ($/Ton) 22.3491 19.3300 40.0981 19.3154 34.7831 56.3603 24.4142
Tarifa Media ($/Ton.Km)|  0.0510 0.0505 0.0590 0.0433 0.0404 0.0534 0.0463
~ [Ton) 561, 3.018.019,747| 663,018 803] 11 958
TOTAL i i i - B17. ; 1,068.92 534.78
1 618,50 | 87.201. % 8 | 161916.79 1‘1% ET;ES‘ 47.755.07 | 521.233.12
e
AKm)| 0. ; 0.0501 i ] 0.0541 "0.0449 |

responden a la informacion disponible al mm?nto de emision; por lo mismo, los |ndlmdore; de tanfas medias



CONCESIONARIOS PRIVADOS - ARO 2005

R e E | e | s neo.] BELGRANO [
"MES’ ¢ CONCEPTO FEPSA' | FERROSUR | "ALLM | 'NCASA. | @ ALLC - | CARGASS.A.
Toneladas 285,308 398,410 106,429 685,218 277,113 57310 |- 1,809,788
_ Ton.Km 107,590,000 | 150,201,080 | 66,658,868 | 300,982,278 | 232,216,788 | 58,859,200 { 816,508,302
ENERO |  Dist. Medla (Km.) 377.10 377.00 626,32 439.25 837.99 102703 |- 506.42 -
C e | ingresos (8. 1043) 5.480.49 768200 | 267130 | 13,082.84 7,842.29 304958 | -30,808.50 -
| Tarifa Media (WTon) 19.2090 19.2818 25.0094 19.0930 28.3000 53.2120 | 21.9962.
Tarifa Medla ($/Ton.Km) | 0.0508 0.0511 0.0401 0.0435 0.0338 0.0518 [ 0.0434
Tonefadas 232,170 378,600 112,880 608,024 244,338 37,429 ~1,613,448 -
s Ton.Km 109,540,000 | 147,150,540 | 68,273,402 | 278,851,507 | 220,580,990 | 41,433,700 [ 863,830,148
FEBRERO Dist. Madia {Km.) 471.81 388.67 804.78 455.33 902.78 110889 | - 53539 -
: Ingresos (5. 1043) 5,868.14 768200 | 272338 | 12,719.78 7.:492,12 2,01510 | .- 38,500.50
Tarifa Medla ($/Tan) 252752 20.2905 24.1242 20.9198 30.6632 53.8380 | .23.8622
Tarifa Media ($/Ton.Km) | 0.0538 0.0522 0.0399 0.0459 0.0340 0.0486 [~ - 0.0446 _
Toneladas 272,572 392,700 123,949 738,797 325,568 43,338 ~ 1,896,924
Ton.Km 117,130,000 | 155,814,240 | 74,010,953 | 285,780,923 | 270,221,423 | 46,217,804 | 949,175.343
MARZO Dist. Madia (Km.) 42072 396.78 597.11 386.82 830.00 1,066.45 - 500.38
Ingresos (5. 10°3) 8,011.63 7.798.00 | 300208 | 13,11524 | 1003797 2,295,00 44,253.91
Tarifa Media ($/Tan) 29.3927 19.8574 24.2203 17.7521 30.8322 529558 [ - 23.3325
Tarifa Media (§/Ton.Km) | 0.0684 0.0500 0.0408 0.0459 0.0371 0.0497  [7-.0.0468
Toneladas 379,745 403,390 118,263 814,346 287,281 61,339 | 2,084,364
Ton.Km 158,500,000 | 155,759,530 | 71,773,606 | 356,969,197 | 242,879,757 | 75396803 [ 1,081.278,893
ABRIL Dist. Media (Km.) 412.12 386.13 606.90 440.81 845.44 926.95 509.16
Ingresos (5. 10°3) 12,192.70 805200 | 300276 | 17,256.97 8,782.71 4,659.98 53,947.12
Tarifa Media ($/Ton) 32.1076 19.9608 25.3905 21.1912 30.5718 57.2909 .~ 25.8818
Tarifa Media ($/Ton.Km} | 0.0779 0.0817 0.0418 0.0481 0.0362 0.0618 — (.0508
Torieladas 388,656 449,170 123,038 865,147 313,738 84,538 "2,224,288
Ton.Km 163,480,000 | 175,388,210 | 74,547,384 | 415,181,323 | 262,787,355 | 85484,965 [ 1,176.820.237
MAYO Dist. Media {Km.) 42063 390 605.88 479.87 837.60 1,010.97 ~529.08
Ingresos (5. 1073) 12,437.66 911157 | 298354 | 1984036 | 1001272 5,703.33 60,189.17
Tarifa Media ($/Ton) 32.0017 20.2853 24.2487 23.0485 31.9143 67.46848 27.0600
Tarifa Media ($/Ton.Km) | 0.0761 0.0520 0.0400 0.0480 00381 0.0667 0.0511
Tonaladas 352,654 416,820 108,068 850,778 321,358 77,041 2,026,756
Ton.Km 108,550,000 | 158,705,560 | 64,468,044 | 405486407 | 265,949,229 | 77,907,408 | 1,081,066.646
JUNIO Dist. Media (Km.) 429.57 380.75 596.55 478.81 827.59 101125 533.40
Ingresos ($. 10°3) 7.230.27 8201.00 | 260679 | 1916422 | 1035347 4,718.42 52,364 87
Tarifa Media ($/Ton) 26.6128 19.8911 24,1218 22.5265 322182 81.2546 25.8368
Tarifa Media ($/Ton.Km) | 0.0666 0.0522 0.0404 0.0473 0.0389 0.0606 0.0484
Toneladas 277,808 413,800 120,223 792,797 291,695 70,654 1,966,957
Ton.Km 128,630,000 | 156,007,850 | 68,202,252 | 383,511,025 | 250,928,010 | 78,113,202 [ 1.065,392.339
JULIO Dist. Media (<m.) 463.02 377.01 567.30 483.74 BBO.24 1,105.89 541.64
Ingresas (§. 1043) 7,350.97 8,923.00 | 310279 | 1830172 9,781.48 4,732,99 52,192.04
Tarifa Media ($/Ton) 26.4606 21,5636 25,8086 23.0850 33.5332 87.0072 26.5349
Tarifa Medla ($/Ton.Km) | 0.0571 0.0572 0.0455 0.0477 0.0390 0.0608 0.0450
Toneladas 345,725 444,130 115,018 768,819 303,462 70,068 2,067,211
Ton.Km 145,680,000 | 166,884,970 | 69,844,771 | 364,547,190 | 255,787,086 | 74,473,833 [1,077,197.850
AGOSTO Dist. Media (Km.) 42138 375.76 807.25 462.14 842.86 1,062.91 521.08
Ingrasos ($. 10°3) 8,863.61 9,171.31 307158 | 1682805 | 10,144.32 4,709.44 52,788.31
Tarifa Media {$/Ton) 25.6377 20,6501 26.7050 21.3332 33.4297 67.2144 25.5360
Tarifa Media ($/Ton.Km) | 0.0608 0.0550 0.0440 0.0462 0.0397 0.0632 0.0450
Toneladas 315,791 436,020 123,100 808,567 299,095 80,422 2.062,995
Ton.Kem 146,920,000 | 164,591,480 | 71,638.248 | 392,098,304 | 245,608,236 | 86,018,664 | 1.106,872.932
SEPTIEMBRE|  Dist. Media (Km.} 465.24 a77.49 581.94 484.93 82147 1,089.59 536.54
Ingresos ($. 10°3) 8,341.46 853600 | 312714 | 1805388 9,999.45 5,255.47 53,313.38
Tarifa Medla ($/Ton) 26,4145 19.5771 25.4032 22.3282 33.4324 £5.3488 75.8427
Tarifa Media ($/Tan.kmy|  0.0568 0.0519 0.0437 0.0460 0.0407 0.0611 0.0482
Toreladas 326,242 475,830 121,015 722,795 285,656 57,053 1,986,591
Ton.Km 142,690,000 | 178,862,920 | 70,793,078 | 345,733,303 | 246,033,506 | 68,568,331 [ 1,052.681,139
OCTUBRE Dist. Media (Km.) 437.37 375.90 584.95 478.33 881.28 1,201.84 529.38
Ingrasos ($. 1043) 8,264.99 9.801.00 | 412572 | 15,694.94 8.,861.01 4,281.07 52,020.72
Tarifa Media (3/Ton) 25.3339 20.5977 34.0926 23.0978 31.0199 75.0366 26.1636
Tartfa Media ($/Ton.Km)|  0.0579 0.0548 0.0583 0.0483 0.0360 0.0624 0.0494
Toneladas 305,749 263,350 99,885 642,441 292,101 60,550 1,864,076
Ton.Km 131,080,000 | 172,875,000 | 60,265,810 | 308,277,519 | 235086622 | 62,801,854 | 970,346,805
NOVIEMBRE [  Dist. Madia (Km.) 428.85 373.10 603.35 479.85 804.74 1,037.19 _520.55
Ingresos (§. 10~3) 7.917.08 965100 | 307554 | 1491385 8,964.19 3,786.38 48,308.02
Tarifa Media ($/Ton) 25.8940 208287 30.7908 23.2143 30.6887 62.5331 259153
Tarifa Media ($/Ton.Km)|  0.0604 0.0558 0.0510 0.0484 0.0381 0.0803 ~0.0499
Toneladas 205,877 439,760 115 476 726,318 295,169 52,747 1835317
TonXm 89,450,000 | 168,304,130 | 68,135,904 | 318,485,106 | 244,000270 | 52,383,056 | $40,755.488
DICIEMBRE |  Dist. Media {Km.) 434.53 382.71 590.05 438,47 826.88 993.67 512.58
Ingresos ($. 1043) 5,304.92 962400 | 281871 | 1469069 9,263.12 3,187.78 44,889.23
Tarifa Media ($/Ton) 25.7674 21,8847 24,4095 20.2263 31.3824 60,4697 24.4586
Tarita Media ($Tonkm) | 0.0593 0.0572 0.0414 0.0461 0.0380 00809 | - 0.0477
Toneladas 3,588,337 | 5,111,880 | 1,387,356 | 9,044,047 | 3,536,559 772,437 23,440,716
Ton.Km 1,547,230,000 | 1,950,542,510| 828,611,321 | 4,155,864,080| 2,572.048,281| 807,638,908 | 12.261,935,100
TOTAL Dist. Media (Km.) 431.18 381.56 597.26 459.51 840.38 104557 | 52310
| ingresos (5. 10°3) 97,263.88 | 104,322.88 | 36,211.33 | 194,76248 | 11153485 | 4830523 | 59259066
Tarifa Media ($/Ton) 27.1056 204075 281730 21.5349 31.5377 62.6527 - 25.2604
Tarita Media (8TonKm}{ 00629 0.0535 0.0438 0.0469 0.0375 0.0599 0.0483
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IDatos Generales Sobre la Red Ferroviaria Argentina - Afio 2000|

Empresas Concesionarias que prestaron servicio
durante el aio

Cargas 6
Pasajeros 16

Total 22

Kilometros de via en explotacion

Cargas 22.196
Pasajeros 5.479
Total 27.875

Material Rodante

Locomotoras 788
Coches motor 39
Coches eléctricos 1.331
Coches remolcados 1.076
Vagones 24,729

Estadisticas
Cargas Transportadas (toneladas) 16.264.914

Pasajeros Transportados 739.030.086

Gerencia de Concesiones Ferrovianas
Comision Nacional de Regulacién del Transporte 2000-2001
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