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CONTENIDO Y PRESENTACION DEL INFORME

El presente informe se instrumenta en el marco del Contrato firmado entre
el Consejo Federal de Inversiones y la Fundacion de Estudios Regionales sobre el
“Analisis de la competitividad externa regional del Sector Autopartista de la Pro-
vincia de Buenos Aires”. '

Este Primer Informe Parcial que da cumplimiento a la Primer Etapa del
Contrato se ha estructurado de la siguiente manera:

> Capitulo 1: Comprende las caracteristicas generales sobre la gue se

desenvuelve la produccion del sector autopartista argentino, para lo
cual se incorpord un breve analisis de los Regimenes Automotriz y Au-
topartista Argentino implementados en los afgs 1991 y 1993, respecti-
~ vamente.

Esta caracterizacidon nos permitid mostrar ¢cémo incidieron estos pro-
gramas sectoriales sobre la estructura productiva del sector en la déca-
da del '90 y el impacto que tienen las autopartes en la actividad eco-
ndémica argentina en {a actualidad.

» Capitulo 2: Se presentan los criterios que se han utilizado para identi-

ficar los productos en términos desagregados por partidas arancelarias.
Se excluyd del andlisis a los neumaticos, atento a que la produccion de
los mismos reviste rasgos propios y diferentes a las del resto de las au-
topartes y estd caracterizado por empresas multinacionales.

Asi, tomando como base el listado de las posiciones arancelarias inclui-
das en e! Acuerdo bilatera! automotriz Argentino Brasilefio del afio 2000
se eligieron a aquellos items que corresponden a posiciones arancela-
rias especificas de las autopartes, descartandose a las que no se puede
identificar de manera rigurosa como autoparte y a las que se destinan
para la produccién de maqguinas agricolas y viales. _
La seleccion s6lo de las posiciones arancelarias perfectamente identifi-
cadas como autopartes nos evita sobreestimar el rol de la comercializa-
cion externa del sector, excediendo los objetivos de este Estudio el
analisis pormenorizado de todas las posiciones, ya que ello sélo podria
hacerse en caso de realizarse una evaluacion que tome exclusivamente

a la produccién y comercializacion argentina y se lleve a cabo una des-
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agregacidén de la produccion por medio de muestreo o encuesta para
diferenciar lo que efectivamente se produce con destino al vehiculo.
La base de datos utilizada para el analisis de la informacion de comer-
cio exterior es del BID INTAL -DATA INTAL-, a efectos de utilizar una
informacién homogénea que permitiera realizar la comparacién entre
los paises del MERCOSUR.
En atencién a que durante el periodo que se analiza en este Estudio,
que comprende entre 1995 y el 2000, se produjeron modificaciones en
los Nomencladores Arancelarios del MERCOSUR, se decidio realizar la
seleccion de las autopartes especificas en términos de los seis digitos
de la Nomenclatura Comun del MERCOSUR.
Asi el universo de productos alcanza los 44 items de la Nomenclatura
Comin del MERCOSUR, los que representan entre el 70% y el 80% del
total de autopartes (especificas y generales). Sobre este universo se
realizd el analisis del comercio para cada uno de los paises que confor-
man el MERCOSUR.
Los Cuadros estadisticos sobre los que se apoya el andlisis comercial se
presentaron como Anexo I.
Posteriormente del total de 44 posiciones arancelarias que componen el
universo de productos analizados se identificaron 20 posiciones para
realizar el andlisis detallado de la comercializacién externa
Ei criterio de seleccion de productos que se realizd fue en base a la es-
tructura de la produccidn autopartista de Buenos Aires, identificando
aquellos bienes cuya fabricacién esta localizada de manera preponde-
rante en esta Provincia, teniendo en cuenta que este Estudio se con-
centra en esta regidn.

> Capitulo 3: Se presenta el analisis los patrones de comportamiento de
la comercializacién externa de las 20 posiciones de la Nomenclatura
Comtn del MERCOSUR seleccionadas productos seleccionados.
Asi, se analizd los mercados de destino de las exportaciones de fa Ar-
gentina v los paises proveedores de bienes en nuestro pais.
Iqual evaluacion se realizo para el caso de Brasil y Uruguay, lo cual nos
permitié identificar cudles son los paises que compiten con la Argentina

en los mercados de nuestros socios del MERCOSUR.
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Paraguay no fue tenido en cuenta en este analisis, atento a que este
pais no cuenta con sector automotriz, a la vez que el volumen de co-
mercio de este sector reviste escasa significacion.

Este analisis se acompana con Cuadros Estadisticos incluidos en el
Anexo II.

Capitulo 4: Comprende las primeras conclusiones sobre las caracteris-
ticas generales que presenta la comercializacion externa de autopartes
en la Argentina y los otros socios del MERCOSUR, con tendencias sobre

su comportamiento.
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CAPITULO 1.
~ CONSIDERACIONES GENERALES SOBRE
EL SECTOR AUTOMOTRIZ Y AUTOPARTISTA ARGENTINO

1.1.- Introduccion

En atencion a que el desarrollo del sector autopartista argentino esta muy
influenciado por el comportamiento del automotriz, antes de analizar la evolucién
que presentd el mismo en los ultimos afios, se realizard una serie de considera-
ciones sobre este Ultimo sector.

A fines de los afios ‘80 se verificaba en la industria automotriz local un
fuerte atraso tecnoldgico de productos y de procesos, con respecto a los estan-
dares internacionales.

En consecuencia, a principios de la década del ‘90 la industria enfrentaba
una organizacién productiva con patrones estructurales y funcionamiento que
poco se parecia a los del periodo de sustitucién de importaciones, especiaimente
si se compara los niveles de actividad, la concentracion de empresas producto-
ras, las relaciones sindicales, los esfuerzos tecnoldgicos, la especializacién pro-
ductiva, la insercién externa, la gama de modelos, la integracién nacional, la ar-
ticulaciéon entre terminales y autopartista y el parque automotor existente.

A partir de 1991 se implementa un programa de apoyo sectorial cuya pie-
dra fundamental lo constituye el Acuerdo tripartito empresas, sindicatos y Esta-
do, por el cual los primeros se comprometian a reducir precios y modernizar la
industria, los segundos a una moderacidn salarial y a flexibilizar la introduccion
de nuevas técnicas de organizacién y el Estado reducia impuestos y establecia
una serie de normas para facilitar el proceso de modernizacién.

Este programa que dio origen al conocido “Régimen Automotriz Argenti-
no”!, tuvo como principales objetivos: incrementar las inversiones, la transfor-
macién del proceso productivo, a nivel de escala, calidad, costos y precios, acor-
des con los pardmetros internacionales, que permitiera integrar la industria na-
cional con la internacional, disponer saldos para la exportacion y acceder a nue-

vos mercados externcs.

! En diciembre de 1991 se sanciona el Decreto 2677 que rige desde enero de 1992, por el que se establece el
régimen compensado para la industria automotriz terminal.
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Con la aplicacién de este régimen se inicia la primera fase por la que tran-
sita el sector durante la década de los ‘S0, la cual se caracteriza por la implanta-
cién de beneficios explicitos a las terminales, que se basaban en programas ba-
lanceados de intercambio comercial por empresa, con una importante ampliacion
de los niveles de contenido importado mé&ximo -40% sobre el valor del vehiculo-,
con la posibilidad de considerar como nacional a los componentes brasilefios cu-
ya importacion hubiera sido compensada con exportaciones.

Este régimen tuvo las siguientes particularidades:

v Cupo para las importaciones de vehiculos con un aran-
cel del 35%.

v Importacion de vehiculos y autopartes por las termina-
les con una preferencia arancelaria, en la media que se
compensara con exportaciones. Esta preferencia aran-
celaria para autopartes era del 2% en caso que las
mismas provinieran de extrazona y del 0% cuando se
importaban desde Brasil.

v Obligatoriedad para las empresas terminales de inte-
grar sus exportaciones de autos con por lo menos un
25% de partes provistas por empresas autopartistas
independientes.

Este régimen aunque fue muy cuestionado representé uno de los instru-
mentos mas relevantes de la politica industrial argentina de los ‘90, a la vez que
permitid que las terminales accedieran a la importacion de autopartes y autos
con aranceles diferenciados, con relacién a los distribuidores y particulares, lo
que provocd una importante transferencia de recursos que, de alguna manera
contribuyd a costear la reconversién del sector.

Asi entre 1991 y 1994 se dio una primera fase ascendente en la produc-
cion de automoviles, principalmente las destinadas al mercado interno, hasta
alcanzar el nivel de récord historico en 1994 en ventas internas y en menor me-
dida un crecimiento de las exportaciones.

Este comportamiento de la industria automotriz explicé por si sélo casi la
mitad del crecimiento conjunto de la industria manufacturera. El fendmeno ex-
pansivo estuvo asociado a la estabilizacién de precios que se produjo por la im-
plementacién del Plan de Convertibilidad que posibilité en dos afios un aumento

8
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de la demanda en un 157%, a la vez que tuvo su correlato en Brasil a partir de
julio de 1994 con la implantacién del Plan Real. Asi, a medida que avanzaba el
programa de integracion la demanda nacional y regional interactuaban positiva-
mente.

Las importaciones también mostraron un comportamiento exponencial,
pasando de sélo 1173 autos en 1990 a 105 mil autos en 1992, lo que represento
el 30% de las ventas totales del mercado nacional.

En 1995 Brasil comienza a implementar un régimen similar al argentino,
aunque las alicuotas arancelarias de los autos eran mas elevadas y los niveles de
proteccién para el sector autopartista eran mayores. Ello a su vez se complemen-
t6 con el otorgamiento de importantes subsidios estatales para la localizacién de
inversiones.

Una segunda fase del desarrollo de la industria automotriz argentina de la
década del 90 la encontramos a partir de 1995, afo que se produce una retrac-
cién en la evolucién de los niveles de produccidn como consecuencia de la crisis
mexicana, que provocé una reduccién en el flujo de capitales externos hacia
nuestro pais. En este contexto la produccién automotriz cayé un 30,2%, acom-
pafiado por una retraccion en 1a actividad econémica general del 2%.

A partir del segundo trimestre de 1996 y hasta el tercer trimestre de 1998
comienza nuevamente la etapa de crecimiento de la industria, la cual estuvo in-
fluenciada por la recuperacién del consumo interno y el aumento de la demanda
regional que generd una importante expansién en las exportaciones.

Desde la puesta en vigencia del Régimen automotriz hasta mediados de
1998 la demanda interna pasé de 96 mil unidades a 458 mil unidades, lo que da
una tasa de .crecimiento promedio anual del 21,6%. En igual periodo la produc-
cién nacional de autos crecid a una tasa anual del 11,2%, lo que originé una pér-
dida de participacion de la fabricacién en el mercado interno. Asi mientras las
tasas de crecimiento acumuladas de los autos nacionales fueron del 134%, las de
las ventas totales alcanzaron el 374,5% en el periodo 1990/98.

A partir del cuarto trimestre del ‘98 por efecto de la recesion nacional y la
disminucién de la demanda interna y la menor demanda externa por efecto de la
importante devaluacién de |a moneda registrada en Brasil a principios de 1999,
se inicia otra fase en la industria automotriz, caracterizada por una disminucién

en la produccién que alcanzo el 33,4%.
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La devaluacién y la recesiéon en Brasil de 1999 afectaron directamente la
competitividad de los vehiculos argentinos, cayendo las exportaciones en un
58,5% en este afio, por lo que su participacién en la produccién nacional dismi-
nuyé en un poco mas de! 32%.

Como resumen podemos afirmar que la situacion del sector automotriz en
la década del "90 estuvo influenciada por la puesta en vigencia del régimen sec-
torial y la estabilidad econémica imperante en el mercado nacional. Estos dos
condicionantes originaron fuertes incrementos de la demanda interna, la que pa-
s6 de 96 mil unidades en 1990 a 458 mil en 1998 que fue el uitimo afio de cre-
cimiento, para cerrar el periodo con un descenso en la produccién hasta un poco
mas de las 300 mil unidades en 1999.

Por su parte las ventas de autos nacionales fueron perdiendo participacion
en el abastecimiento del mercado local y al mismo tiempo se produjo un incre-
mento en la productividad de la mano de obra. El record de empleo en el sector
se produjo en 1994, cuando el personal ocupado ascendia a cerca de los 69 mil
empleados, reduciéndose este guarismo hasta los 53 mil en el afio 1999. |

En los ultimos cuatro afos la industria automotriz se vio golpeada por la
prolongada recesi6n que atraviesa nuestro pais desde mediados de 1998, aunque
el mayor efecto negativo se dio en el 2001 y en principalmente en el 2002, ya
que en este Ultimo se registraria los menores niveles de produccién desde que se
localizd esta industria en nuestro pais.

La produccién del 2001 cayd en un 31% con relacién al 2000 y un 49%
con respecto al valor record de 1998. Esta disminucién de la produccién gue se
profundiza en el 2002 llevd al cierre de algunas fabricas y a la expulsién de mano
de obra.

Estos resultados son consecuencia directa de la caida en el consumo inter-
no, que es reflejo de la dificil situacién econémica por la que esta atravesando
nuestro pais. La agudizacién de la crisis golped de manera importante a los sec-
tores sociales medios y altos, que representan los potenciales compradores de
autos nuevos.

Debe recordarse que la industria automotriz argentina representa aproxi-
madamente el 2% del PBI, con un nivel de exportaciones que para el afio 2001
ascendia a los 1.287 millones de ddlares. El sector esta conformado por 10 em-
presas terminales multinacionales que se concentran principalmente en las pro-

vincias de Buenos Aires, Cordoba y Santa Fé.
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No obstante los escasos niveles de ventas en el mercado interno, la deva-
luacién de la moneda argentina, combinado con los acuerdos que suscribié nues-
tro pais en el marco del MERCOSUR, con México y Chile, propician un incremento
de las exportaciones, que aunque no compensa la menor demanda local genera
perspectivas favorables para el desarrollo del sector en el mediano plazo.

En cuanto al mercado regional de América latina corresponde hacer notar
que, a pesar que la produccién durante la década del ‘90 se duplicd, el deficit
automotor continta siendo alte con relacién a los estandares internacionaies, lo
que permite inferir que existe una importante demanda potencial a cubrir en el
futuro.

Mientras que en Europa hay un auto cada dos habitantes y en Estados
Unidos esa relacion es de 1,3; en América Latina hay un auto por cada 9,5 habi-
tantes.

La capacidad instalada en América Latina es de 2,8 millones de vehiculos,
de los cuales Brasil posee el 64,2% de la misma y la Argentina el 27%. La pro-
duccién conjunta de Brasil y Argentina representa el 90% del total regional, lo
que muestra la relevancia relativa que tienen ambos paises y las posibilidades

existentes para convertirse en los principales abastecedores de este mercado.

1.2.- Panorama general del sector autopartista argentino

Hacia mediados de los afios "80 tuvo lugar una tendencia de inversién del
sector de las empresas terminales en las industrias de autopartes, lo cual genero
el surgimiento de fabricas especializadas de autocomponentes.

Esta tendencia desplazaba el eje de la actividad automotriz de las termina-
les a la produccion de autopartes y los planes de inversion se dirigian a estable-
cer un nuevo esquema productivo que estaba concentrado en la industrializacién
de autopartes, permitiendo a las filiales de las empresas automotrices ocupar un
espacio definido de especializacién productiva.

A partir de 1991 y como consecuencia de los importantes esquemas de
promocion de la actividad automotriz, se produjo un aumento del contenido im-
portado de los vehiculos y se generd un proceso de concentracion de la demanda
interna hacia conjuntos y sub-ensamblajes, provocando un mayor margen de
autonomia para la selecciéon de proveedores nacionales.

Asi comienza a producirse un periodo de fusiones y transformaciones de

empresas, lo que origind un cambio en la estructura productiva del secter auto-
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partista en un menor nimero de empresas y en un aumento de la internacionali-
zacion del capital.

La industria autopartista se internacionalizé a partir de joint ventures y
acuerdos entre empresas que trasladan de alguna manera los esquemas impe-
rantes principalmente en Estados Unidos y la Unidn Europea.

A nivel mundial 1a industria de autopartes presenta las siguientes caracte-
risticas: concentracion en pocas empresas la fabricacién de los principales com-
ponentes, motores, transmisores, cajas de velocidad, y desarrollado en un im-
portante numero de empresas la fabricacién de componentes menores y equipa-
mientos.

El 75% de la produccién se destina a las empresas terminales, las que en
su mavyoria se abastecen directamente de sus mercados de origen, lo que limita
de alguna manera las posibilidades de insercidn internacional por parte del sector
argentino.

La mayor competitividad requerida por el sector automotriz a nivel mun-
dial condiciona a las terminales a reducir costos y actla a su vez como limitante
para las autopartistas que quieren sostener su participacién en el mercado, de-
ben aumentar su competitividad y optimizar su produccion

Este escenario de la industria automotriz que se traduce en gamas de ve-
hiculos mas variados y mayores escalas de produccion, exige que el sector auto-
partista se transforme de manera permanente, para poder responder a los nue-
vos y cambiantes desafios que se centran en la reduccién de precios y mejora-
miento de la logistica de la produccién.

Estas nuevas condiciones de fabricacién y competencia internacional im-
puesta por las empresas automotrices repercutieron en la légica de fabricacién
de las autopartistas, quienes debieron optar por la fabricacion de productos que
poseian el maximo posible de componentes estandarizados, a fin de permitir re-
ducir costos. Al mismo tiempo lograr un proceso de adaptacion con amplio mar-
gen de flexibilidad para adaptar su produccién a las variaciones de la demanda
externa.

El Régimen automotriz argentino de inicios de la década del "90 provoco
consecuencias negativas sobre el sector autopartista, ya que al permitir que las
empresas terminales pudieran utilizar los “créditos” que le otorgaban las expor-
taciones, para importar partes y piezas a la mitad del arancel de lo que debian

12
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pagar quien importara para vender en el mercado de reposicion o cualquier par-
ticular, esto se tradujo en una licuaciéon de la protecciéon del sector.

Asimismo debe tenerse en cuenta que, de acuerdo a un estudio de la CE-
PALZ, al momento de {a implantacién del régimen automotriz s6lo la mitad de las
400 empresas fabricantes de autopartes que existian en ese momento estaban
en condiciones econémicas de enfrentar el nuevo escenario que se les presenta-
ba, el cual estaba signado por la apertura y la competencia. La estructura central
se basaba en un espectro importante de firmas, mayormente de tamafic media-
no que eran proveedoras directas de las empresas terminales.

A partir de 1996 entré en vigencia el Decreto 33 que aplica un regimen
especifico para los autopartistas, con beneficios arancelarios similares a los otor-
gados a las empresas automotrices, aunque en este caso no se aplico la obliga-
cidbn de compensar las importaciones con exportaciones.

Con anterioridad a este Decreto los Unicos beneficios que tenian las em-
presas autopartista estaban conformados por la exigencia a las terminales de
incorporar en las exportaciones de automéviles por lo menos un 25% de partes
producidas por autopartistas independientes, y 1a cesién de créditos de exporta-
ciones que hubiesen realizado las empresas automotrices.

La promocion establecida por el Decreto 33 para la modernizacion del sec-
tor autopartista fue parcial, ya que sblo algunas empresas se beneficiaron con
elio, es decir aquellas que tenian insercién externa, ademas que el tipo de esti-
mulo por medio de un arancel preferencial no sirvid para promover la especiali-
zacion buscada.

Estas medidas promocionales no fueron acompafadas por otras que per-
mitieran lograr una reconversion del sector, basicamente a través del otorga-
miento de créditos en condiciones favorables, o la disminucion de la carga impo-
sitiva para nuevos proyectos de inversion, por citar algunos de ellos.

Las principales caracteristicas del regimen autopartista eran:

v Importacion de autopartes con una preferencia arance-
laria, que permitia importar desde terceros mercados
con una alicuota del 2%, en lugar del 18% vigente. En
caso que las mismas provinieran del MERCOSUR ésta
era del 0%.

? “Hacia un mejor entormo competitivo sobre la industria automolriz y autopartes™.
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Los aranceles diferenciales de importacion se aplicaban
a partir del “crédito” generado par las exportaciones y
siempre y cuando se hubiesen presentado en el marco
de un programa de produccion con compromisos de
exportacion.

v Conformacion de programas de fabricacién e integra-
¢cién nacional para conjuntos o subconjuntos con una
duracion de tres afios, al cabo de los cuales el compo-
nente importado maximo debia alcanzar el 32,5% del
valor de autoparte, a fin de que la misma fuera consi-
derada como nacional, -el valor inicial era del que se
partia era del 37,5%-.

Entre 1996 y 1999 cerca de un centenar de empresas autopartistas esta-
ban operando efectivamente en el marco de este régimen, las que representaban
alrededor del 80% de las firmas que abastecian a las empresas terminales. El
monto de los certificados de importacién con desgravacion arancelaria emitidos
por la Secretaria de Industria de la Nacién ascendia a los 912 millones de dola-
res, lo que representaba un cuarto de las importaciones totales de autopartes y
casi el 50% de las realizadas por las automotrices.

En resumen este régimen implicé que para aquelios fabricantes de auto-
partes que destinan su produccién basicamente para' abastecer a la empresa au-
tomotriz terminal, sirviera para que los autopartistas pudieran adaptar su abas-
tecimiento en orden a los mayores requerimientos de escala y costos de produc-
cién.

En cambio, en el caso de los autopartistas mas chicos que proveen piezas
al fabricante de conjuntos, el régimen actué como una restriccién, ya que éste al
no ser exportador ~y por consiguiente no generar créditos- y dificimente podia
competir con las empresas extranjeras radicadas en nuestro pais que fabricaban
este conjunto de elementos.

En este sentido el régimen terminé estimulando el ensamblado y permitié
que las empresas terminales pudieran trasladar parte de los costos de logistica
que implicaba el armado de un conjunto de piezas al proveedor.

Otra de las cuestiones tanto del régimen automotriz como del autopartista
que atenté sobre el desarrollo de la industria nacional se refiere a la forma de

medicién del contenido importado, ya que al considerar como denominador el
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valor de venta del vehiculo —en el caso del automotriz- y el valor de la pieza -en
el autopartista-, se estuvo nacionalizando indirectamente una serie de variables
que estan relacionadas con la publicidad, margen de ganancia de la empresa y
mano de obra, entre otros, que origina una reduccion del valor relativo de la
produccion nacional tanto de partes en general como de subconjuntos de piezas
en particular.

Al mismo tiempo .aI haber considerado como nacionales las partes y piezas
brasilefias que eran compensadas con exportaciones argentinas, se llegd a la si-
tuacion que en algunos casos se consideraba un vehiculo como nacicnal cuando
el 100% de las autopartes eran de origen brasileio.

Entre el 60% y 70% del costo de produccion de un automovil se compone
de partes y piezas, por lo que el peso relativo de los autopartista es muy impor-
tante dentro del sector. Igual relevancia se observa desde el punto de vista del
nivel de facturaciéon y empleo. "

El estudio de la CEPAL antes mencionado resalta como rasgo caracteristico
del sector autopartista argentino el considerable grado de heterogeneidad exis-
tente, tanto en lo que respecta a la calidad de la produccién como a los tiempos
de entrega, cumplimiento de plazos y otras condiciones de la prestacion.

Esta caracteristica se da en un contexto donde prima cierto nivel de espe-
cializacion en la produccién, dado que en general las empresas autopartistas
abastecen a un reducido nGmero de terminales, con excepcién de la produccién
de neumadticos, vidrios y alguna pieza muy estandarizada.

De acuerdo a los datos de la Matriz Insumo Producto del afie 1997, los in-
sumos industriales y las autopartes nacionales representan el 22,97% del costo
del valor del auto, lo que determina que la mayor participacion -33,52%- corres-
ponde a las autopartes importadas. '

La evolucién del sector autopartista en la década del '90 mostrd similar
comportamiento que el de la industria automotriz argentina, en donde los mayo-
res niveles de crecimiento se dieron hasta el ano 1998,

Asi entre 1991 y 1998 la produccién de autocomponentes crecié en un
300%, pasando de 1.368 millones de pesos a los 3.893 millones en el uitimo
afio, mientras que en los afios siguientes la misma registré una tendencia decre-

ciente.
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Actualmente la industria autopartista nuclea alrededor de 380 empresas,
las que ocupan cerca de 28 mil empleos de manera directa. El nivel de factura-
cion para el afio 2001 se situaba en los 2.900 millones de pesos.

Existe una gran concentracidon de la produccién, ya que alrededor del 30%
de las empresas autopartistas facturan el 70% del total del sector. Igual nivel de
concentracion se registra en las exportaciones realizadas de manera directa.

En términos de tamafio el 42% de las empresas tienen menos de 100 tra-
bajadores, el 28% cuenta entre 101 y 200 y el 30% restante tiene mas de 200
empleados. '

Por los datos de empleo se observa que en la estructura empresarial del
sector autopartista se destaca por la participacién de las pequenas y medianas
empresas.

De acuerdo a la evolucion de los datos de empleo y facturacién del sector
autopartista argentino en la década de! "90, se observa un aumento de la eficien-
cia en la produccion y en la productividad de la mano de obra, alcanzando en
este ultimo indicador un incremento cercano al 75%.

La distribucién geografica se encuentra muy concentrada y coincide con la
del sector automotriz, destacdndose en este caso la Provincia de Buenos Aires
que representa entre el 51% y 53% del total, seguido por Cérdoba con el 20%,
la Ciudad Auténoma de Buenos Aires con el 10% y Santa Feé con el 9%.

En los Gltimos afios se observa un aumento de la participacién de la Pro-
vincia de Buenos Aires, en desmedro de la de Cérdoba en cuanto a la localizacion
del sector autopartista argentino. >

Las inversiones realizadas en este sector entre los afios 1992 y 2000 al-
canzaron los 1.500 millones de délares, correspondiendo un 43% a ta compra de
empresas ya existentes, un 41% a ampliaciones y un 16% a nuevas plantas in-
dustriales.

Estas inversiones principalmente en maquinarias y equipos representaron
alrededor del 45% de la inversidn bruta fija de la rama automotriz, y surgieron
como respuesta a las ampliaciones de las gamas de productos y las reducciones
de precios que requieren las terminales en su proceso de aumento de su compe-
titividad en el contexto regional, principalmente con respecto a Brasil.

La estructura de las empresas segun el origen del capital nos muestra que

el 30% de las firmas localizadas en nuestro pais son nacionales, otro igual gua-

} Segim informacion suministrada por AFAC —Asociacion de Fabricas Argentinas de Compoenentes- afio 2002
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rismo son internacionales, el 21% surgen como joint venture con capitales ex-
ternos y el 19% son licenciatarias.

Desde el punto de vista de las empresas terminales la adquisicion de auto-
partes se realiza en base a distintos esquemas de aprovisionamiento y segun la
ponderacién relativa que le otorguen a cada uno de los proveedores, a saber:

« Estratégicos: corresponde en general a auto-
partistas con capitales internacionales, o joint
ventures con firmas locales que fabrican bie-
nes con fuerte componente tecnologico.

« Integrados: proveedores de subconjuntos in-
tegrados.

» Tacticos: corresponde especialmente a empre-
sas locales que fabrican productos estandari-
zados.

De acuerdo a los datos suministrados por AFAC -Asociacion de Fabricas
Argentinas de Componentes-, alrededor dei 30% de la produccion de autopartes
se destina al mercado de reposicién, un poco mas del 60% corresponde a sumi-
nistros a las empresas automotrices terminales y cerca del 13 % son las expor-
taciones directas que realizan las empresas del sector.

En los afios 1999 y 2000 los volimenes de facturacion alcanzaron los 3,3
mil millones de délares, cayendo a los 2,9 mil millones en el 2001. Para los mis-
mos afios los niveles de empleo -incluyendo a la fabricacién de neumaticos- al-
canzé entre las 34 y 31 mil personas. Para el 2001 éste fue de 28,7 mil. Cabe
destacar que desde 1998 el sector autopartista estd expulsando empleo, el que
se redujo en alrededor de las 13 mil personas con relacién al afio 1997.

Si se considera el volumen total de exportaciones de autopartes -1.500
millones de délares segiin datos del afio 2001-, se observa que alrededor del
40% de las mismas son realizadas por las empresas terminales.

En el cuadro que se muestra a continuacion se presentan los indicadores
de produccion de la fabricacion de partes, piezas y accesorios para vehiculos au-
tomotores, elaborados por el Centro de Estudios de la Produccion.

Para el periodo bajo analisis 1995-2000, se observa que el Valor Bruto de
Produccion del sector se destaca dos periodos de comportamiento, uno gque fue
creciente hasta el afio 1998, y el otro decreciente que se dio para los ultimos

afios, tal como fuera mencionado en los parrafos anteriores.
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Asi el Valor Bruto de Producciéon del sector con relacion al Valor Bruto de
Produccién Industrial pasé de representar en 1995 el 1,95% al 2,06% en 1998,
para disminuir hasta el 1,57% en el 2000. Para el 2001 la tendencia decreciente
éigue afianzandose. |

Los datos de produccién en términos de unidades fisicas y tomando como
base el afio 1993 muestra que el pico de valor del indice se dio en 1997 con
104,6; comenzando a partir de ese afio una tendencia de neto corte decreciente
hasta llegar en el 2000 a representar la produccién de autopartes solo el 72,7 del
afio 1993. Este proceso se agudiza en el 2001, en donde este indicador fue del
58,6.

Por su parte los datos de empleo muestran una tendencia decreciente a lo
largo de los afios 1995-2000, bajando la participacién del empleo del sector so-
bre el total del empleo industrial del 3,83% en 1995 al 3,03% en 2000. Para el
2001 este guarismo se ubica en el 1,37%.

Esta disminucién en el empleo fue acompaifiada por un aumento en la pro-
ductividad de la mano de obra que registré6 su mayor alcance en 1997 con un
aumento del 29,9% con relacién a los valores del afio 1993.

Sector autopartista argentino. Indicadores de Produccion

Unidad 1995 1996 1997 1998 1999 2000
VBPsector / VBPindustrial % 1,95 2,01 2,05 2,06 1,73 1,57
EMPpIE0 sector / EMPIEO ingustriat % 3,83 3,66 3,37 3,42 3,05 3,03
Produccién (1) 1993=100 80,0 90,0 104,6 102,7 80,4 72,7
Consumo aparente 1993=100 84,4 99,5 125,0 125,0 83,4 79,8
Productividad
Por obrero ocupado 1993=100 859 104,44 129,9 127,7 120,8 118,4
Por hora trabajada 1993=100 90,1 104,3 1331 129,0 126,0 124,2

(1) indice de volumen fisico de produccién
Fuente: Centro de Estudios de la Produccidn. Secretaria de Industria y Comercio del Ministerio de

la Produccién
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Capitulo 2

Estructura de la comercializacion externa
de bienes del sector autopartista
- en Los paises del Mercosur
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CAPITULO 2.- ESTRUCTURA DE LA COMERCIALIZACION EXTERNA
DE BIENES DEL SECTOR AUTOPARTISTA EN LOS PAISES DEL MERCOSUR

2.1.- Definicién de los criterios de seleccién de productos en términos desagre-
gados por partidas arancelarias

Para la definicién del universo de bienes que conforman la produccién del
sector autopartista se tomé como base el Acuerdo Argentino Brasilefio del
30/6/00, ya que el mismo definid los aspectos basicos de la politica automotriz
bilateral y posteriormente sirvié como pilar del Acuerdo regional para el periodo
2000/05.

Este Acuerdo bilateral que fue incorporado a la normativa argentina por el
Decreto 660/00 define qué productos se consideran como autopartes e identifica
a los mismos por posiciones arancelarias en términos de 1a Nomenclatura Comun
del MERCOSUR.

Asi se define como Autopartes:

Partes y piezas, conjuntos y subconjuntos, com-
prendiendo neumaticos: son aquellas necesarias para
la produccion de vehiculos y las destinadas al mercado

de reposicion.

La definicién de partes o piezas es:

Partes o piezas: es un producto elaborado y termina-
do, técnicamente caracterizado por su individualidad na-
cional, no compuesto a su vez por otras partes o piezas
que puedan tener aplicacién por separado y que esta
destinado a integrar fisicamente uno de los conjuntos o
subconjuntos, con funcidn especifica mecanica o estruc-
tural.

- Conjunto: Es la reunidén de partes resultantes del ar-
mado de las mismas y que tiene una funcién determina-
da.

- Subconjunto: Es un conjunto que forma parte de

otro.
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En este Estudio se excluird del andlisis a los neumaticos, atento a que la
produccién de los mismos reviste rasgos propios y diferentes a las del resto de
las autopartes, y esta caracterizado por empresas multinacionales.

Del listado de las posiciones arancelarias incluidas en el Acuerdo bilateral
automotriz se selecciond a aquellos items que corresponden a posiciones arance-
larias especificas de las autopartes, descartandose a las que no puede identifi-
carse de manera rigurosa como autoparte y a las que se destinan para la pro-
duccién de maquinas agricolas y viales.

Un ejemplo del criterio utilizado para la seleccion de productos lo podemos
dar para el caso de las correas de transmision que, a ocho digitos de la Nomen-
clatura Comun del MERCOSUR, no diferencia entre las que se destinan a los vehi-
culos de aquellas que se utilizan en otros procesos industriales.

Por ello para evitar sobreestimar el rol de la comercializacion externa del
sector autopartista se selecciond sélo las posiciones arancelarias perfectamente
identificadas como tales, excediendo los objetivos de este Estudio el analisis
pormencrizado de todas las posiciones, ya que ello solo podria hacerse en caso
de realizarse una evaluacidn que tome exclusivamente a la produccién y comer-
cializacién argentina y se lleve a cabo una desagregacién de la produccién por
medio de muestrec o encuesta para diferenciar lo efectivamente producido con

destino al vehiculo.

2.2.- Marco de referencia de la base estadistica de comercio exterior del MERCO-
SUR

Para -el anél_isis del comercio de autopartes del MERCOSUR se utilizo la ba-
se de datos del BID INTAL —DATA INTAL-, a efectos de utilizar una informacion
homogénea que permitiera realizar la comparacion entre paises.

En atencién a que durante el periodo que se analiza en este Estudio, que
comprende entre 1995 y el 2000, se produjeron modificaciones en los Nomen-
cladores Arancelarios del MERCOSUR, se decidi6 realizar la seleccidn de las auto-
partes especificas en términos de los seis digitos de la Nomenclatura Comin del
MERCOSUR.

Asi el universo de productos seleccionados alcanza los 44 items, los que
representan entre el 70% y el 80% del total de autopartes (especificas y genera-
les). Sobre este universo se realizara el analisis del comercio para cada uno de

los paises que conforman el MERCOSUR.
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El listado de productos es el siguiente: guarniciones para carrocerias;
guarniciones para frenos y embragues; vidrios para automéviles; espe-
jos retrovisores; cerraduras para vehiculos; guarniciones para vehiculos;
motores nafteros; motores diesel; partes de motores; bombas para com-
bustibles; aparatos de aire acondicionado; filtros; gatos manuales; ro-
damientos; arboles de transmision; cajas de cojinetes; engranajes y rue-
das de fricciéon; volantes y poleas; embragues y 6rganos de acoplamien-
to; juntas metaloplisticas; acumuladores eléctricos; aparatos y disposi-
tivos de encendido; aparatos de alumbrado; aparatos de sefalizacion
acustica; limpiaparabrisas; altoparlantes; aparatos de radio; paragolpes
y sus partes; cinturones de seguridad; guardabarros, parrillas y paneles;
frenos, servofrenos y sus partes; cajas de cambio; ejes; ruedas y sus
partes; amortiguadores; radiadores; silenciadores y caiios de escape;
embragues y sus partes; volantes y cajas de direccién; velocimetros y
tacometros; instrumentos de control; relojes de tablero; asientos para
automoviles; partes de asientos.

2.3.- Anélisis de la informacién estadistica de comercio exterior del MERCOSUR

En el Anexo I se presentan los Cuadros estadisticos elaborados sobre la
base de la informacion de DATA INTAL. En estos Cuadros se muestran los datos
de exportacién e importaciéon de cada uno de los paises del MERCOSUR, y de la
regidén en su conjunto para cada unc de los productos que conforman el universo
de autopartes de este Estudio.

2.3.1.- Mercosur

E! bloque del MERCOSUR en su conjunto presentd saldos comerciales de-
ficitarios para autopartes para todo el periodo 1995-2000, registrandose el pico
maximo en el afio 1997 en que alcanzd los 3.012 millones de ddlares.

Los principales productos determinantes del déficit comercial de autopartes
rankeados -en orden decreciente- son guardabarros, parrillas y paneles,; volantes
y cajas de direccién, rodamientos, motores nafteros, instrumentos de control,
engranajes y ruedas de friccién, aparatos y dispositivos de encendido y filtros. -
Ver Cuadro N¢ 1 del Anexo I-.

Sin embargo encontramos dentro del universo de productos que componen

la balanza comercial, pocos items con tendencia positiva, aunque sus montos son
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pocos significativos, entre ellos: cajas de cambio. amortiguadores, bombas para
combustible, guarniciones para frenos y embragues, drboles de trasmision, rue-
das y sus partes, partes de asientos, aparatos de radio y partes de motores, -
Cuadro N° 1 Anexo I-.

Como puede apreciarse.en el grafico que se presenta a continuacion 1as
exportaciones de autopartes del MERCOSUR registraron un comportarmiento cre-
ciente en el periodo bajo anéfisis, aunque con un valle en el afio 1999, que pro-
dujo un quiebre en esta tendencia positiva.

Para el bloque en su conjunto el nivel de exportaciones pasé de los 3.850
millones de délares en 1995 a los 4.405 millones en el 2000.

Los principales productos que conforman la oferta exportable del MERCO-
SUR son: partes de motores, volantes y cajas de direccion, cajas de cambio, mo-
tores diesel, aparatos de radio, partes de asientos, frenos, servofrenos y sus par-
tes, bombas para combustibles, drboles de transmision, ruedas y sus partes. Es-
tos bienes representaron el 72% del total de exportaciones en el afio 2000, co-
rrespondiendo a partes de motores, y volantes y cajas de direccién el 33,5%. -
Cuadro N° 2 Anexo I-.

Exportaciones de autopartes del Mercosur
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Fuente: Elaboracién propia en base a datos de Data intal

Del total de exportaciones del MERCOSUR se observa que aunque la mayor

contribucién corresponde a Brasil, la participacion de este pais en bloque fue
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disminuyendo en los Gltimos afios para situarse en el 2000 en el 74,01%, des-
pués de registrar un maximo del 80% en los afios 1996/97.

En sentido contrario se comporté la participacién de la Argentina en las
exportaciones del MERCOSUR, ya que la misma aumenté del 18,43% en 1997 a
un maximo de 25,13% en el 2000, lo cual estaria mostrando que las disminucio-
nes que presentaron en los Ultimos afios las exportaciones totales de! bioque, las
mismas fueron consecuencia principalmente de la caida originada en Brasil, dado
que la caida en ésta fue superior a la de la Argentina.
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Exportaciones de autopartes del MERCOSUR
Participacién de cada pais

|F=‘ais 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000
rgentina | 20,51 19,16 18,43 19,66 23,63 25,13
Brasil 78,73 80,13 80,26 78,69 75,43 74,01
Paraguay 0,01 0,00 0,00 0,01 0,00 0,01
Uruguay 0,7y o0,700 1,30, 1,64 0,93 0,85
Mercosur | 100,00/ 100,00/ 100,00| 100,00, 100,00, 100,00

Fuente: Elaboracién propla en base a datos de Data Intal

La participacién relativa de las autopartes en el total de exportaciones del
MERCOSUR mantuvo cierta estabilidad en los afios 1995-2000, situandose entre
el 5,20% -afio 2000- y el 5,65% -1999-.

Participacién de las autopartes en el total de
Exportaciones del MERCOSUR
- en miles de millones de dblares-

1995 11996 |1997 |1998 [19%9 |2000
Autopartes 3.851| 4.080| 4.416| 4.520] 4.202| 4.405
Totales 70.401 | 74.998 | 82.342 | 81.323| 74.320 | 84.653
Particip. -%- | 5,47 544 | 5,36 | 556 | 5,65 5,20

Fuente: Elaboracidn propla en base a datos de Data Intal

Las importaciones de autopartes del MERCOSUR crecieron de manera ex-
ponencial hasta 1997 en que alcanzaron un valor maximo de 7.428 millones de
délares, disminuyendo paulatinamente en los dos afnos siguientes, para comen-
zar nuevamente a aumentar en el 2000. Para este Gitimo afio el monto de impor-

taciones del bloque fue de 6.080 miliones de ddlares.
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Importaciones de autopartes dei Mercosur
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Fuente: Elaboracién propla en base a datos de Data Intal

Los productos que registran valores mas significativos en las importaciones
del MERCOSUR son los siguientes: volantes y cajas de direccidn, guardabarros,
parrillas, paneles, partes de motores, cajas de cambio, nodamientbs, motores
nafteros, motores diesel, instrumentos de control, engranajes y ruedas de fric-
cién. Estos representaron cerca del 70% de total de importaciones del afio 2000.
-Cuadro N° 3 Anexo I-.

En el caso de las importaciones del MERCOSUR el nivel de concentracion
es relativamente menor que en las exportaciones, aunque también sobresalen
dos productos sobre el resto, los cuales son: volantes y cajas de direccion, guar-
dabarros, parrillas. En conjunto representaban en el 2000 alrededor del 30% del
total. -Cuadro N° 3 Anexo I-. '

Por su parte, la participacién de Brasil en las importaciories del bloque es
de menor relevancia que con relacién a las exportaciones, mientras que en la
Argentina se presenta la situacién inversa, lo que estd demostrando que en tér-
minos relativos en nuestro pais es mas importante la incidencia de los productos
importados con respecto a nuestro principat socio en el MERCOSUR.

Asi se observa que para el periodo bajo andlisis Brasil representé entre un
minimo del 53,87% de las importaciones del MERCOSUR -afio 1998-, y un
maximo del 61,22% en el 2000. Para la Argentina estos guarismos minimos y
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maximos se situaron en sentido contrario, es decir el primero en el 2000 con el

35,41% y el segundo en 1998 con el 42,4%.

Andlisis de la Competitividad Externa Regional

del Sector Autopartista

Importaciones de autopartes del MERCOSUR
Participacién de cada pais

||Pais 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000
rgentina 35,48 37,14 40,700 42,40, 35,84 35,41
Brasil 61,17| 60,28 56,25 53,87 60,40 61,22
Paraguay 1,89 1,29 1,34 1,03 0,95 0,73
Uruguay 1,46 1,29 1,72 2,70 2,81 2,64
MERCOSUR| 100,00/ 100,00, 100,00, 100,00, 100,00, 100,00

Fuente: Elaboracidén propia en base a datos de Data Intal

El mayor volumen de importaciones de autopartes con relacién a las ex-
portaciones del MERCOSUR también se refleja en otros indicadores, como es el
de la incidencia del sector en el total de las importacionés del bloque. Para los
afios 1995-2000 fos guarismos en cuestidon mostraron por un lado un claro perio-
do de crecimiento hasta 1997, para comenzar posteriormente a disminuir, aun-
que de manera fluctuante, tal como puede observarse en el siguiente Cuadro.

Participacién de las autopartes en el total de
Importaciones del MERCOSUR
- en miles de millones de délares-

1995 1996 1997 1998 1999 2000
Autopartes 4.583 5.623| 7.428| 7.179| 5.588 6.080
Totales 75.311 | 83.217 | 98.391| 95.393| 79.796 | 86.533
Particip. -%- 6,09 6,76 7,55 7,53 7,00 7,03

Fuente: Elaboractén propia en base a datos de Data Intal
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2.3.2.- Argentina

La Balanza Comercial Argentina de autopartes también tuvo un saldo
negativo durante todo los afios 1995 al 2000. Esta tendencia se aqudizd aun mas
en el afio 1997, donde alcanzé un déficit de 2.200 millones délares. -Ver Cuadro
NO 4 del Anexo I-

Los principales productos que explica este déficit comercial son: guardaba-
rros, parrillas y paneles, volantes y cajas de direccién, motores nafteros, partes
de motores, ejes, rodamientos, frenos, servofrenos y sus partes, bombas para
combustibles, aparatos y dispositivos de encendido. -Cuadro N© 4 Anexo I-.

Si diferenciamos en el andlisis de la balanza comercial las exportaciones
argentinas de autopartes durante el periodo en estudio, se observa que éstas
estuvieron signadas por montos minimos de 781millones délares en 1996 y un
maximo en el afo 2000 de 1.106 millones de ddlares respectivamente. - Cuadro
NO 5 Anexo I-.

En cuanto a la composicién de los productos se observa un alto grado de
concentracion, ya que seis son los componen principalmente la estructura expor-
tadora: cajas de cambio, partes de asientos, volantes y cajas de direccion, moto-
res diesel, partes de motores y filtros. En conjunto para el afio 2000 estos pro-
ductos representaban el 75% de las exportaciones argentinas de autopartes.

Un producto que cabe mencionar de manera especial corresponde a los
motores nafteros, los cuales tuvieron una participacién porcentual durante los
afios 1995-1996 y 1997 que alcanzd los 21,6% retrocediendo este guarismo al
1,52% en el afio 2000. -Cuadro N 5 Anexo I-.

El universo de autopartes analizadas tiene un nivel de participacién poco
significativa y fluctuante en el total de las exportaciones argentinas. Los porcen-
tajes de partitipacién pasaron de un 3,77% en 1995 a un minimo del 3,19% en
1997 para volver a crecer hasta un méximo del 4,26% en 1999.

A partir de 1997 las autopartes no siguen la tendencia del total de expor-
taciones argentinas, ya que cuando éstas bajan en algunos afios como por ejem-
plo en 1999, las de este sector continban afianzando su tendencia creciente.

28



CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES

Anélisis de la Competitividad Externa Regional

del Sector Autopartista

Participacién de las autopartes en el total de

Exportaciones argentinas

- en millones de ddlares-

1995 1996 1997 1998 1999 2000
Autopartes 789 781 813 888 992 1.1006
Totales 20.961 |[23.810 |25.510 |26.440 |23.332 |26.408
Particip. -%- 3,77 3,28 3,19 3,36 4,26 | 4,19

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de Data Intal

Las importaciones argentinas de autopartes muestran entre los afios
1995-2000 dos periodos de comportamiento muy disimil entre ambos. El primero
signado por una tendencia creciente, que permitié pasar de los 1.626 millones de
dolares en 1995 a los 3.044 millones en 1998, y el sequndo que corresponde a
los tltimos afios, en donde se registran algunas fluctuaciones pero con una ten-
dencia decreciente, coincidiendo ello con la recesion del mercado locai, tal como
lo fuera sefialado en el Capitulo anterior.

La composicion de las mismas es un poco mas diversificada que las expor-
taciones y esta principalmente conformada por los siguientes productos: guarda-
barros, pafriﬂas y paneles, volantes y cajas de direccion, partes y motores, cajas
de cambio, motores diesel, motores nafteros y rodamiento, los que en conjunto
representan mas del 60% de las importaciones nacionales. ~Ver Cuadro N° 6 del
Anexo I-.

En el caso de las importaciones, las autopartes tienen mayores niveles de
participacién que en ias exportaciones, situandose en este caso los valores entre
un minimo del 7,85% que se dio en 1999 y un maximo del 10% en 1997.

En términos generales las importaciones de autopartes siguen el mismo
comportamiento que las totales, presentando una tendencia de neto corie cre-
ciente y de manera exponencial hasta 1998, afio en que se alcanzé un valor pico
de 3.044 millones de délares, para disminuir en los dltimos dos afios hasta los

2.153 millones de délares en el afio 2000.
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Participaciéon de las autopartes en el total de
Importaciones argentinas
- en millones de ddlares-

1995 1996 1997 1998 1999 2000
Autopartes 1.626 2.088 3.022 3.044 2.002 2.153
Totales 20.067 {23.760 |30.220 | 31.402 |25.506 |25.241
Particip. -%- 8,10 8,79 10,00 9,69 7,85 8,53

Fuente: Elaboracidn propia en base a datos de Data Intal

Analisis de ia Competitividad Externa Regional
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2.3.3.-Brasil

La balanza comercial brasilefia de autopartes es también deficitaria con
excepcién del afio 1995 que tuvo un saldo comercial positivo de 689 millones de
délares. A partir de 1996 el déficit comercial fue cercano a los 120 millones de
dolares, y el mayor valor se registré en el afio “97 con 634 millones ddlares. -
Cuadro N© 7 del Anexo I-.

Los diez principales productos que componen la balanza deficitaria de Bra-
sil son los siguientes: guardabarros, parrillas y paneles, volantes y cajas de di-
reccién, rodamientos, engranajes y ruedas de friccién, cajas de cambio, instru-
mentos de control, motores nafteros, filtros partes de asientos y aparatos y dis-
positivos de encendido. -Cuadro N® 7 Anexo I-.

Las exportaciones brasilefias de autopartes estuvieron signadas desde
1995 con saldo creciente y con tendencia constante alcanzando los 3.031 millo-
nes de délares en el afio 1995 hasta alcanzar los 3.556 millones délares en el
ano 1997. _

Los principales productos exportados por Brasil son: partes de motores,
volantes y cajas de direccién, aparatos de radio, motores diesel, frenos, servo-
frenos y sus partes y drboles de transmisién. Porcentualmente estan represen-
tados por el 23,23%; 14,62%; 6,08%; 5,59%; 4,57% y 4,56% respectivamente
para el afio 2000. Estos productos componen el 70% de la oferta brasilefia ex-
portable. -Ver Cuadro N° 8 del Anexo I-.

La incidencia relativa de las autopartes en las exportaciones brasilefias es
superior a la registrada en la Argentina, alcanzando en este caso guarismos que
casi duplican al de nuestro pais. Para los afios 1995 y 2000 la participacién pro-
medio de este sector se situd entre un minimo del 5,92% que se dio en el 2000 y
un maximo del 6,96% -1998-.
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Participaciéon de las autopartes en el total de
Exportaciones brasileiias
- en millones de délares-

1995 1996 1997 1998 1999 2000
Autopartes 3.031 3.269 3.543 3.556 3.170 3.259
Totales 46.503 | 47.745 |52.984 |[51.118 |48.010 |55.078
Particip. -%- 6,52 6,85 65,69 6,96 6,60 5,92

Fuente: Elaboracién propia en base a datos de Data Intal

Las importaciones brasilefias de autopartes tuvieron una tendencia ci-
clica con picos que se situaron en los 4.178 millones de délares como fue el ano
1997, El minimo se alcanzd en 1995 con 2.803 millones de délares.

Los niveles de participacion de este sector en las importaciones totales
brasilefias son similares al de las exportaciones, situandose en este caso entre el
5,65% y el 6,86%.

Asimismo se observa que las importaciones de autopartes presentan simi-
lar comportamiento que las totales del pais.

Los principales autocomponentes que importa Brasil son: volantes y cajas
de direcciéh representado por un 18,8%; partes de motores 11,25%; guardaba-
rros; parrilla y paneles 8,54%, rodamientos 6,95%; cajas de cambio 6,48%;
motores nafteros 5,69%; instrumentos de control 5,69%, motores diesel 4,52%
y engranajes y ruedas de friccion 4,28%. Estos porcentajes fueron obtenidos de
acuerdo a la participacién del afio 2000. - Cuadro N°© 9 Anexo I-.
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Participacién de las austopartes en el total de

Importaciones brasileiias
- en miilones de ddlares-

1995 1996 1997 1998 1999 2000
Autopartes | 2.803 3.380 | 4.178 | 3.866 | 3.375 | 3.722
Totales 49.581 |53.284 |61.357 |57.713 |49.209 |55.776
Particip. -%- | 5,65 6,36 | 6,81 6,70 6,86 6,67

Fuente: Elaboracién propla en base a datos de Data Intal

2.3.4.- Paraguay

La balanza comercial paraguaya durante el periodo 1995-2000 fue de-
ficitaria, teniendo su pico maximo en el afio 1997 con un monto de 99 millones
de délares y su minimo en el afio 2000 con 43 millones de délares.

Los principales productos que componen este déficit son: aparatos de ra-
dio, volantes y cajas de direccion, altopariantes, partes de motores, acumulado-
res eléctricos, rodamieritos, amortiguadores, aparatos y dispositivos de encendi-
do, frenos, servofrenos y sus partes, guardabarros, parrillas, panefas, aparatos
de alumbrado, cajas de cojinetes, filtros, entre otros. -Cuadro N° 10 Anexo I-.

Las exportaciones de autopartes desde Paraguay son insignificantes al-
canzando el valor maximeo de 533 mil ddlares en el afio 1998. -Cuadro NO 11
Anexo I-.

Este bajo volumen de exportaciones se refleja en los marginales niveles de

participacién que tiene este sector en el total, el que no llega a superar el 0,05%.
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Participacion de las autopartes en el total de
Exportaciones paraguayas
- en miles de délares-

1995 1996 1997 1998 1999 2000
Autopartes 233 165 212 533 168 415
Totales 819.630 1.043.462 | 1.142.810 1.014.135 740.805 870.922
Particip. -%- 0,03 0,02 0,02 0,05 0,02 0,05

Fuente: Elaboracién propia en base a datos de Data intal

Las importaciones, aunque también poco significativas son superiores a
las exportaciones y alcanzaron su mayor nivel en el afo 1997 con un monto de
99 millones de ddlares.

Los autocomponentes representan entre el 2,16% vy el 3,22% de las im-
portaciones totales de Paraguay, mostrando que para los afios 1995-2000 la par-
ticipacién de este sector siguid las variaciones que se registraron en el total.

Sus principales productos son aparatos de radio que durante el 95 repre-
sentaron el 29,21% disminuyendo en el afio 2000 al 11,39%, en cambio los vo-
lantes y cajas de direccidn tuvieron una participacién porcentual de 9,86 % en el
afno 1995, _alcanzando los 12,44% en el afio 1997. Para el aiio 2000 las partes de
motores, altoparlantes, acumuladores eléctricos, rodamientos tiene una partici-
pacién porcentual que gira entre los 10,32% al 5,13 por ciento respectivamente.
-Cuadro N© 12 Anexo I-.
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Participacion de las autopartes en el total de
Importaciones paraguayas
- en millones de délares-

1995 1996 1997 1998 1999 2000
Autopartes 86 72 29 74 53 44
Totales 2.796 2.850 3.099 2.470 1.724 2.050
Particip. -%- 3,09 2,55 3,22 3,00 3,08 2,16

Fuente; Elaboracién propia en base a datos de Data intal

2.3.5.-Uruguay

La balanza comercial de Uruguay de autopartes es deficitaria durante
todo el periodo, el que estuvo signado por una tendencia creciente. Los montos
comercializados en el afio 1995 fueron de 38 millones de délares y en el afno
1998 de 119 millones dbliares- triplicando el monto del afio 1995. -Ver Cuadro
N© 13 del Anexo I-.

El principal producto que incide en la balanza comercial son los volantes y
cajas de direccién que alcanzaron en el aiio 1998 los 111 millones de dolares. Le
siguen en importancia fos motores diesel que alcanzaron montos inferiores a los
anteriores‘y su pico méximo se dio en el afio 2000 con 11 millones de ddlares.

El comportamiento de las exportaciones tuvo un comportamiento ciclico
" con tendencia decreciente. En el afio 1998 -su valor pico- alcanzd a 74 millones
de délares y para el afio 2000 eran de 37 millones de ddlares.

Es de destacar que entre 1996 y 1997 las exportaciones se duplicaron pa-
sando de 28 millones de délares a 57 millones délares. -Cuadro N° 14 Anexo I-.

En cuanto a las exportaciones su oferta esta muy concentrada y estd com-
puesta por cuatro productos que representan mas del B0%: volantes y cajas de
direccidn, partes de asientos, 'guarniciones para frenos y embragues y ejes.

Los volantes y cajas de direccién con una participacion porcentual en el
afio 1996 con 80,47%, retrocediendo al 21,76% en el aiio 2000 y las partes de
asientos registraron su valor maximo en el 2000 con el 21,76%.
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Las guarniciones para frenos y embragues tuvieron una participacion rela-
tiva creciente alcanzando el 15,58% en el afio 2000.

Los ejes tuvieron una participacién porcentual del 28,32%% en el afo
1998 disminuyendo en el afio 2000 en 13,35% respectivamente. -Cuadro N° 14
Anexo 1-.

En el total de las exportaciones uruguayas las autopartes tienen una esca-
sa relevancia, oscilando los niveles de participacion para el periodo bajo analisis
entre el 1,37% vy el 2,70%. Esta participacion presenta claramente dos tenden-

cias, la primera que se extiende hasta el afio 1998 fue creciente, y la segunda

decreciente.
Participacién de las autopartes en el total de
Exportaciones uruguayas
- en millones de délares-
1995 1996 1997 1998 1999 2000
Autopartes 28 28 57 74 39 37
Totales 2.116 2.399 2.704 2.750 2.237 2.295
Particip. -%- 1,37 1,20 2,13 2,70 1,76 1,63

Fuente: Elaboracién propla en base a datos de Data Intal

Las importaciones uruguayas tuvieron un comportamiento creciente du-
rante todo el periodo, comenzando en 1995 con 66 millones de délares pasando
a los 193 millones de ddlares en el afio 1998.

Estas estuvieron sumamente concentradas principalmente en los volantes
y cajas de direccién que representaron para el afio 2000 el 57,46%. Le siguen en
importancia aunque con guarismos mucho mas bajos los motores diesel, partes
de motores, motores nafteros, representando entre el 7,45% vy el 2,93% respec-
tivamente. -Cuadro N° 15 Anexo I-.

La mayor incidencia en las importaciones por parte de las autopartes con
relacién a las exportaciones se ve reflejada en el Cuadro que se presenta a con-
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tinuacién, en donde se puede observar que la tendencia creciente de las importa-
ciones de este sector es coincidente con los aumentos registrados a nivel de las
importaciones de todo el pais.

Participaciéon de las autopartes en el total de
Importaciones uruguayas
- en millones de délares-

1995 1996 1997 1998 1999 2000
Autopartes 66 72 127 193 156 160
Totales 2.865 3.321 3.714 3.807 3.355 3.464
Particip. -%- 2,33 2,17 3,43 5,08 4,67 4,62

Fuente: Elaboracién propia en base a datos de Data Intal

2.4.- Identificacién de los productos para el andlisis de la comercializacion exter-
na del MERCOSUR

Del total de 44 posiciones arancelarias que componen el universo de pro-
ductos analizados en el apartado anterior se identificaron 20 posiciones. Sobre
4stas se realizara en el Capitulo siguiente el anélisis detallado sobre los merca-
dos de deétino de las exportaciones de la Argentina y los paises proveedores de
bienes en nuestro pais.

Igual evaluacién se realizaré para el caso de Brasil y Uruguay, lo cual nos
permitird identificar cudles son los paises que compiten con la Argentina en los
mercados de nuestros socios del MERCOSUR.

Paraguay no serd tenido en cuenta en este analisis, atento a que este pais
no cuenta con sector automotriz, a la vez que el volumen de comercio de este
sector reviste escasa significacion.

El criterio de seleccién de productos se realiz en base a la estructura dela
produccién autopartista de Buenos Aires, identificando aquellos bienes cuya fa-
bricacién esta localizada de manera preponderante en esta Provincia, teniendo

en cuenta que este Estudio se concentra en esta regién.
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El listado de productos seleccionados, ordenados de manera creciente, se-
giin el cédigo de la Nomenclatura Arancelaria del MERCOSUR es el siguiente:
motores nafteros, motores diesel, partes de motores, bombas para com-
bustibles, filtros, rodamientos, cajas de cojinetes, paragolpes y sus par-
tes, cinturones de seguridad, cajas de cambio, ejes, radiadores, silencia-
dores y caiios de escape, embragues y sus partes, volantes y cajas de
direccién y partes de asientos. |

A continuacidn se presenta una serie de Cuadros, en los que se muestra
tanto para las exportaciones como para las importaciones de la Argentina cudl es
la importancia de los productos seleccionados respecto al total de las autopartes
consideradas, es decir las 20 posiciones arancelarias sobre 1as 40 posiciones.

Participacion de los productos seleccionados en las
Exportaciones argentinas de autopartes
- en millones de délares-

1995 1996 1997 1998 1999 2000
Prod. Selec. 720 711 728 806 910 998
Total Autopartes 789 781 813 888 Q92 1.106
Particip. -%- 91,16 90,94 89,41 90,90 91,70 90,19

Fuente: Elaboracién propia en base a datos de Data Intal
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importaciones argentinas de autopartes

en millones de délares-

1995 1996 1997 1998 1999 2000
Prod. Selec. 1.330 1.718 2.519 2.524 1.617 1.735
Total Autopartes 1.626 2.088 3.022 3.044 2.002 2.153
Particip. -%- 81,81 82,26 83,33 82,92 80,74 80,57

Fuente: Elaboracién propia en base a datos de Data Intal

Como queda reflejado en los anteriores Cuadros, los productos selecciona-
dos cubren una parte muy importante del universo de las autopartes considera-

das, siendo su participacién en el caso de las exportaciones argentinas superiores

al 90%, y en las importaciones entre el 80% y el 83%.

Iguales Cuadros que para la Argentinas se presentan para Brasil y Uru-
guay. Para Brasil los niveles de participacion de los productos seleccionados son

menores que en nuestro pais y se ubican en torno al 80%, con muy pocas dis-

persiones de las exportaciones con relacion a las importaciones.

Participacién de los productos seleccionados en las

Exportaciones brasileiias de autopartes

en millones de ddlares-

1995 1996 1997 1998 1999 2000
Prod. Selec. 2.398 2.613 2.788 2.822 2.509 | , 2.552
Total Autopartes 3.031 3.269 3.543 3.556 3.170 3.259
Particip. -%- 79,10 79,93 78,69 79,35 79,16 78,28

Fuente: Elaboracién propia en base a daras de Data Intal
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1995 1996 |1997 |1998 |[1999 |[2000
Prod. Selec. 2.229| 2.720| 3.250| 3.010| 2.679| 2.889
Total Autopartes | 2.803 | 3.389 | 4.178 | 3.866 | 3.375 | 3.722
Particip. -%- 79,52 | 80,24 | 77,79 | 77,83 | 79,36 | 77,62

Fuente: Elaboracién propia en base a datos de Data Intal

En el caso de Uruguay los niveles de participacion de los productos selec-

cionados en el total de las exportaciones de autopartes son mas variables con

relacién a los restantes dos paises, a la vez que estos guarismos muestran ma-

yores niveles de dispersion.

Asi, para las exportaciones la incidencia de la seleccion pasa de un maximo

del 90% a un minimo del 42%, lo que se origina basicamente en los escasos ni-

veles de exportacién de este pais y la incidencia fluctuante de los productos en la

oferta exportable del mismo.
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Participacién de los productos seleccionados en las
Exportaciones uruguayas de autopartes
- en millones de délares-

1995 1996 1997 1998 1999 2000
Prod. Selec. 23 26 25 49 27 31
Total Autopartes 28 28 57 74 39 37
Particip. -%- 78,64 90,38 42,64 65,59 69,53 82,86

Fuente: Elaboracién propia en base a datos de Data Intal

En las importaciones de autopartes Uruguay como los valores son mas
significativos que las exportaciones, la participacién de los productos selecciona-
dos en el total del universo considerado es mayor y los guarismos guardan mas

correspondencia con los de la Argentina y Brasil.

Participacion de los productos seleccionados en las

Importaciones uruguayas de autopartes

- en millones de délares-

1995 1996 1997 1998 1999 2000
Prod. Selec. 49 53 104 165 131 138
Total Autopartes 66 72 127 193 156 160
Particip. -%- 73,56 73,85 81,72 85,30 83,53 86,01

Fuente: Elaboracién propia en base a datos de Data Intal
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Capitulo 3

Patrones de comportamiento
de la comercializacion externa
de los productos seleccionados
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PATRONES DE COMPORTAMIENTO DE LA COMERCIALIZACION EXTERNA

DE LOS PRODUCTOS SELECCIONADOS

3.1.- Andlisis de comercio exterior de la Argentina desagregado por productos y
mercados de origen y destino

El andlisis por producto se realizard de acuerdo al ordenamiento que tie-

nen los mismos en la Nomenclatura Arancelaria del MERCOSUR.

3.1.1.- Motores naftergs

La balanza comercial de los motores nafteros con excepcién de los afios

1995-1996 fue deficitaria. Las importaciones tuvieron un incremento exponencial

en 1997, disminuyendo progresivamente en los afios posteriores y aumentando

nuevamente en el 2000. El principal pais de origen y de destino de las importa-

ciones argentinas es Brasil.
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Fuente: Elaboracién propia en base a datos de Data Intal

Las exportaciones de motores nafteros tuvieron durante todo el perio-

do de andlisis un comportamiento de crecimiento hasta 1997, donde alcanzo su

maximo nivel con 176 millones de délares, para decrecer a partir de 1998 en

43



CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES Analisis de 1a Competitividad Externa Regional
del Sector Autopartista

forma progresiva hasta alcanzar sus niveles minimos con 16 millones de dolares
en el ano 2000.

Brasil, que es el principal destino concentrd en el afio 1997 el 99,98% de
las exportaciones totales. Uruguay, Japén y Venezuela los tres paises que le si-
guen en importancia son muy poco significativos, alcanzando el primero de ellos
su monto maximo de 7 millones de délares representando por el 10,59% en el
ano 1999. - Cuadro N° 1 Anexo II -.

El origen de las importaciones argentinas de motores nafteros pro-
viene en orden de importancia de los siguientes paises: Brasil, Francia, Reino
Unido, Estados Unidos, Alemania, México, Espaia y Hungria.

El comportamientb de cada uno de ellos fue el siguiente: Brasil es el prin-
cipal pais de origen de nuestras importaciones y su comportamiento fue ciclico
ya que para el afio 1997 alcanzd montos de 66,2 millones de dolares y para los
dos afios subsiguientes los montos fueron de 34,9 y 34,1 millones de délares
respectivamente, aumentando a 53,7 millones de délares en el afio 2000. Pero
cabe aclarar que su participacién fue constante durante todo el periodo.

Francia, en cambio tuvo una participacion inferior, pero se destaca el afo
1998 donde se alcanzé un valor maximo de 30,1 millones de ddlares.

Reino Unido tuvo una participacién significativa sélo en el afio 1997 con
valores que alcanzaron los 90 millones de délares, para disminuir
progresivamente hasta el afio 2000 hasta los 8,8 millones de ddlares.

Los valores maximos de importacién desde los Estados Unidos se dieron en
el afio 1998 con montos que alcanzaron los 20,5 millones de délares con una
participacion del 13,77%.

En el caso de Alemania los afios mas representativos fueron 1998 y 1999
con valores que oscilaron entre 22,2 y 26,9 millones de dolares respectivamente.
-Cuadro N° 21 Anexo II-. '

3.1.2.- Motores diesel
El comportamiento de la balanza comercial durante el periodo en estudio
de los motores diesel fue deficitario, en funcidn que las exportaciones fueron po-

co significativas, con excepcion del aiio 2000.
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Comercio argentino de Motores Diesel
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Las exportaciones argentinas de motores diesel tuvieron como princi-
pales destinatarios ios siguientes paises: Brasil, Uruguay, India y México.

Brasil es el principal pais de destino concentrando el 74,19 del total de las
exportaciones en el afio 1995 y el 96,30% en el afio 2000. Los valores maximos
se dieron en este Gltimo afio con 99,2 millones de ddlares.

Los restantes paises integrantes de los destinos de nuestras exportaciones
'~ son poco significativos y su maximo valor fue alcanzado por Uruguay con 2,6 mi-
liones de délares en el afio 1999, representando el 3,45% del total de las expor-
taciones. - Cuadro N° 2 Anexo II -,

El origen de las importaciones argentinas de motores diesel estuvo
conformado por los siguientes paises: Brasil, Francia, Japén, México, Reino Uni-
do, Itafia, Alemania, Estados Unidos y Corea del Sur.

Hasta el afio 1997 el principal origen fue Brasil, representando en el afio
1996 el 81,06% y sus montos maximos se dieron en el afio 1997 con 140,4 mi-
liones de dolares.

A partir de 1998, comparten el mercado Francia, Japén, México, Reino
Unido e Italia con porcentajes maximos representados con el 28,86%; 16,43%;
8,56%; 8,36% y 3,45% de! total de las importaciones en el afio 2000. - Cuadro
NO 22 Anexo II-,
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3.1.3.- Partes de motores
La balanza comercial de partes de motores durante el ultimo quinquenio
fue deficitaria, destacandose el afio 1997 como el de mayor deficit con valores

que alcanzaron los 212,1 millones de ddlares.
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Fuente: Elaboracion propia en base a datos de Data Intal

El destino de las exportaciones argentinas de partes de motores es-
tuve confqrmado por los siguientes paises: Brasil, Estados Unidos, Francia, Ale-
mania, México, Sudafrica, Espafia, India, Suecia, Italia, Chile, Reino Unido, Co-
lombia, Paises Bajos, Uruguay y Venezuela.

Brasif fue el principal destino de las exportaciones durante todo el periodo
donde sus valores alcanzaron en 1998 los 46,4 millones de ddlares. Le siguen
en importancia Estados Unidos donde sus valores maximos se situaron en 1999
con 15,3 millones de délares, lo que representd el 18,95% del total.

Francia es el tercer mercado y sus valores maximos se dieron en el afio
1995 con 8,8 millones de ddlares. Los restantes paises de destino registran valo-
res de exportacion son poco significatives. - Cuadro N© 3 Anexo II -.

El origen de las importaciones argentinas de partes de motores en
orden de importancia es: Brasil, Francia, Estados Unidos, Japdn, Italia, Alemania,

Reino Unido, Espafa y Turquia.
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El principal pais es Brasil quien comercializd sus valores maximos por
104,6 millones de ddlares en el afio 1997, disminuyendo su participacién durante
el afio 1999, para incrementarse en el afio 2000 y alcanzar valores de 79,9 mi-
llones de dolares.

Francia como segundo pais proveedor de la Argentina alcanzo sus montos
maximos en el afo 1997 con 27,1 millones de délares.

Los montos maximos de Estados Unidos se registraron en 1997 por valo-
res de 16,3 millones de ddlares. Japon alcanzé su valor record en el afio 1998
con 15,9 millones de délares.

Italia tiene una participacién poco significativa sin embargo se destaca el
afio 1997 con montos que alcanzan los 30,2 millones de délares. Los restantes

paises tienen una importancia poco significativa. - Cuadro N° 23 Anexo II -.

3.1.4.- Bormbas para combustibles
El comportamiento de la balanza comercial de las bombas para combusti-
bles fue deficitario durante todo el periodo. Las importaciones fueron muy supe-

riores a las exportaciones.
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El destino de las exportaciones argentinas de bombas para combus-
tibles se dirigié hacia los siguientes paises: Francia, Brasil, México, Chile, Uru-
guay, Estados Unidos, Venezuela, Colombia, Italia, Paraguay, Sudafrica y Espa-
na.

Francia y Brasil concentran entre el 70% y el 80% de la oferta exportable
argentina con valores maximos en el caso del primero de 9,6 millones de dolares
y de 7,3 millones de délares para el segundo en el afio 2000, Los restantes pai-
ses tienen una participacién menor durante todo el periodo. - Cuadro N° 4 Anexo
II -,

El origen de las importaciones argentinas de bombas para combusti-
bles proviene de los siguientes paises en primer lugar Brasi/ con valores maxi-
mos en el afic 2000 por 42,1 millones de ddlares, su participacion porcentual fue
de 64,40%. Le siguen en importancia Japén que para el mismo afio registré vaio-
res por 6,9 millones de dolares.

Alemania tiene una participacion menor en relacidon a otros paises alcan-
zando valores de 9 millones de délares en el afio 1998. Los restantes paises tie-

nen una participacion poco significativa. - Cuadro N° 24 Anexo II -.

3.1.5.- Filtros
Ef comportamiento de la balanza comercial durante todo el periodo fue de-
ficitaria, con excepcién del afioc 2000, donde esta tuvo un vuelco favorable lle-

gando las exportaciones a valores que alcanzaron los 60,1 miliones de dolares.
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Comercio argentino de Filtros
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Fuente: Elaboracidn propia en base a datos de Data Intal

Las exportaciones argentinas de filtros tuvieron como principales des-
tinos Bélgica, Brasil, Chile, Venezuela, Uruguay, Paraguay, Espafa y Bolivia.

Para el afio 2000 los dos primeros paises concentraron alrededor del 90%
del total exportado. Sus valores fueron por montos de 32,8 millones de dblares y
de 25,8 millones de délares respectivamente. Los restantes paises tuvieron una
participacion muy inferior. - Cuadro N° 5 Anexo II -.

El origen de las importaciones argentinas de filtros proviene de Brasil,
Estados Unidos, Francia, México, Alemania, Canada, Italia, Espafia, Reino Unido,
Suiza, Japén, Sudéafrica, Dinamarca, Suecia y Corea del Sur.

Los tres primeros paises concentran el 75% de las importaciones totales
en el afo 2000. Este guarismo se mantiene durante todo el periodo.

En el caso de Brasil los montos maximos se registraron en 1996 con 13,8
millones de délares. Estados Unidos comercializo sus valores maximos en 1998
con 19,5 millones de ddlares. México como tercer pais en importancia registro
sus indices maximos en 1998 con 7,9 millones de ddlares. Los restantes paises
forman un conjunto representando el 25% restante de los proveedores de las

importaciones argentinas. - Cuadro N© 25 Anexo II -.

49



CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES Anélisis de la Competitividad Externa Regional
del Sector Autopartista

3.1.6.- Rodamientos
La balanza comercial de los rodamientos mantuvo durante todo el periodo

un comportamiento deficitario, alcanzando las importaciones niveles muy supe-
riores a las importaciones. Su pico maximo se registré en ef afio 1997 con valo-

res que alcanzaron los 128,8 millones de dolares.
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Fuente: Elaboracién propia en base a datos de Data Intal

Las exportaciones argentinas de rodamientos tienen como destinos
principales a Estados Unidos y Brasil, los que concentran el 80% de las exporta-
ciones argentinas. Sus montos maximos se exportaron en el caso de Estados
Unidos en el afio 1999 por valores de 18,3 millones de délares. Brasil durante el
afo 1997 concentrd los mayores niveles con valores de 20,7 millones de ddlares.

Los restantes paises, tales como Francia, Chile, Uruguay, Italia y Paraguay
tienen una participacion poco relevante. - Cuadro NO 6 Anexo II -.

El origen de las importaciones argentinas de rodamientos se concen-
tra en los siguientes paises: Alemania, Japén, Estados Unidos, Brasil, Francia,
Italia, China, Eslovaquia, Espafia, Reino Unido, Suecia, Republica Checa, Ruma-
nia, Austria, Rusia y Corea del Sur.

Alemania, Japon, Estados Unidos, Brasil y Francia en orden de importancia

concentran el 70% del origen de las importaciones argentinas.
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Alemania tuvo su mayor exposicion en el afio 1997 con 28,5 millones de
délares. Japdn en el afio 1998 con 16,3 millones de délares. Estados Unidos en
1995 con 19,7 millones y Brasil en el afio 1996 con 25,1 millones de dolares. -
Cuadro NO 26 Anexo II -.

3.1.7.- Cajas de Cojinetes

El nive! de las exportaciones durante todo el periodo de las cajas de coji-
netes fue poco significativo y el nivel de las importaciones fue muy superior al-
canzando su maximo nivel en 1997 por valores de 21,6 millones de ddlares Esta

situacion dio origen a la balanza comercial deficitaria.
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Fuente: Elaboracidon propia en base a datos de Data Intal

Las exportaciones argentinas de cajas de cojinetes tuvieron como
destinos los siguientes paises: Brasil, Chile, Paraguay, Estados Unidos, Colombia,
Venezuela, Reino Unido, Uruguay, Alemania, México, Ecuador, Bolivia y Canada.

Brasil es el principal destino de las exportaciones ya que concentrd alrede-
dor del 42,79% en 1995 hasta alcanzar su maxima participacion en 1996 con el
63,73%. Los valores maximos se concretaron en el afio 2000 por valores de 5,1

millones de doélares.
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Chile también tuvo una participacién constante durante todo el periodo,
aunque los montos fueron muy inferiores, alcanzando sus maximos valores en
1998 con 787 mil dblares. '

Paraguay en 1995 concentré el 13,14 % de los destinos de las exportacio-
nes de nuestro pais con un valor de 1,1 millones de délares, descendiendo el
mismo hasta los 378 mil ddlares en el 2000, lo que representd una participacion
del 4,4%.

E! comportamiento de Estados Unidos fue similar al de Paraguay donde su
nivel maximo se dic en el afio 1996 con 629 mil dolares con un porcentaje de
participaciéon del 8,09% Los restantes paises tuvieron un comportamiento infe-
rior a los anteriormente mencionados. - Cuadro N0 7 Anexo II -.

| Las importaciones argentinas de cajas de cojinetes tuvieron su ori-
gen en Estados Unidos, Alemania, Japon, Brasil, Italia, Francia, Reino Unido, Sui-
za, Espafia, China, Suecia, Israel, Canada, Austria, Dinamarca, Paises Bajos, In-
dia y México.

Estados Unidos, Alemania, Japén, Brasil e Italia concentraron en conjunto
durante todo el periodo 1995-2000 porcentajes que oscilaron entre el 70% vy el
80% del total.

Estados tinidos tuvo su maximo exposicién en el aflo 1996 con montos que
alcanzaron los 7,8 millones de délares con una participacion del 37,45%. En el
afio 2000 Alemania y Japén se destacaron por sus maximos niveles gue fueron
de 3,6 y 3,5 millones de ddlares respectivamente.

En cambio Italia alcanza su mayor valor en 1995 con 3,8 millones de déla-
res y una participacién del 20,33%. Los restantes paises tuvieron un comporta-
miento disparar y de valores inferiores a Ioé de los otros proveedores antes ana-
lizados. -Cuadro N© 27 Anexo II -,

3.1.8.- Paragolpes _

El nivel de las importaciones de paragolpes y sus partes fue muy significa-
tivo durante todo el periodo alcanzando en 1998 valores de 28,6 millones de do-
lares, mientras que en las exportaciones el nivel maximo alcanz6 los 6,3 millones

de ddlares, lo que nos da un balance comercial deficitario muy significativo.
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Comercio argentino de Paragolpes y sus partes
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Fuente: Elaboracién propia en base a datos de Data Intal

Las exportaciones argentinas de paragolpes y sus partes tuvieron
como principales destinos los siguientes paises: Brasil, Francia, Uruguay, México,
Italia, Chile, Nigeria, Venezuela, Paraguay y Polonia.

La mayor participacion la tuvieron Brasil y Francia que concentraron du-
rante todo el periodo entre el 65% y el 80% del total de las exportaciones de
nuestro pais.

Brasil registré su valor maximo en el afio 1995 con 3,1 millones de dolares
representando el 66,83% dei total. Francia en el afio 1997 con valores de 2,5
millones de délares. También es de destacar a Polonia con una participacién su-
perior al 20% por valores de 1,3 millones de délares, aunque ello se dio sblo en
el afio 1997. - Cuadro N¢ 8 Anexo II -.

Las importaciones argentinas de paragolpes y sus partes tuvieron su
origen en: Brasil, Japén, Francia, Estados Unidos, Espafia, Taiwan, Alemania,
Italia, Corea del Sur y Reino Unido.

Brasil, Japén y Francia concentraron durante todo el periodo alrededor del
80% el origen de las importaciones de nuestro pais.

Ei primero de ellos registr6 los mayores guarismos durante ios aios 1995
y 1996, con montos que se situaron en los 10,2 y 12,8 millones de ddlares res-
pectivamente. En los afios siguientes estos valores decrecieron hasta un minimo
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de 4,3 millones de délares en 1999, para crecer en el 2000 hasta 7,1 millones de
délares.

En el caso del Japén durante los tres primeros anos del quinquenio su par-
ticipacién fue poco significativa, pero a partir de 1997 comenzd a tener mayor
relevancia como proveedor en el mercado argentino, alcanzando un valor pico de
7 millones de dolares en 1998.

Francia tuvo una participacion constante con mayores niveles en valor que
Japon alcanzando su pico en ei afio 1998 con 6,5 millones de ddblares. Se desta-
can también en el afo ‘98 Estados Unidos con 4,9 millones de délares y una par-
ticipacion del 14,96%. - Cuadro N© 28 Anexo II -.

3.1.9.- Cinturones de Seguridad

El comportamiento del comercio exterior generado por las exportaciones e
importaciones de cinturones de seguridad tuvo una tendencia moderada, pero su
saldo comercial fue negativo. Los valores maximos de las exportaciones se regis-
traron en el 2000 con 3,7 millones de ddlares y las importaciones alcanzaron su

maximo nivel en 1997 con 13,5 millones de délares.
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Comercio argentino de Cinturones de seguridad
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Fuente: Elaboracidn propia en base a datos de Data Intal

Las exportaciones argentinas de cinturones de seguridad tuvieron
pocos paises de destino y sus montos fueron poco significativos en relacién a las
exportaciones de otras autopartes.

El principal destino es Brasil que concentra el mayor porcentaje de partici-
paci6n, alcanzando el 98,85% en el afio 1996. Los montos maximos se comercia-
lizaron en el afio 2000 con 3,2 millones de délares. Los restantes paises, tales
como Uruguay, Italia y Alemania tuvieron una escasa participaciéon. - Cuadro N°
9 Anexo IT--.

Las importaciones de cinturones de seguridad tuvieron su origen en
los siguientes paises: Brasil, Estados Unidos, Espafa, Francia. Dentro de estos
paises sobresale Brasil que concentra mas del 50% del total, registrandose los
montos maximos en 1997 con 7,7 millones de délares, lo que representé el
74,63% del total.

Por su parte Estados Unidos y Espafia tuvieron su mayor exposicion en el
ano 1997 con valores de 1,3 y 2,2 millones de ddlares respectivamente. Francia
se destaca en el afio 1998 con un valor de 2.055 miles de délares. -Cuadro N© 29

Anexo II -.
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3.1.10.- Guardabarros, parrillas y paneles

El comportamiento de la balanza comercial fue deficitario en funcidn que
las importaciones fueron muy superiores a las exportaciones aicanzando sus ni-
veles maximos en 1997 con 635,6 millones de dolares. En cambio las exporta-

ciones registraron sus maximos montos en 1995 con 65,8 millones de ddlares.
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Fuente: Elaboracidn propia en base a datos de Data Intal

Las exportaciones argentinas de guardabarros, parrillas y paneles
tuvieron un comportamiento fluctuante con tendencia decreciente en los Gitimos
dos afios. Los principales destinos son Brasil y Francia durante todo el periodo,
destacdndose en 1997 Polonia con montos que alcanzaron los 19,8 millones de
délares, para disminuir progresivamente a fines del quinquenio. - Cuadro N°© 10
Anexo II -

En cuanto al origen de las importaciones argentinas de guardabarros,
parrillas y paneles los principales paises proveedores son: Brasil, Francia, Es-
pafia, Estados Unidos, Japon, Alemania,

Brasif tuvo un comportamiento creciente hasta 1997, ailo en que alcanzé
fos 223,3 millones de délares, disminuyendo en forma fluctuante los afios poste-
riores. La maxima participacién se dio en el afio 1996 con el 50,10% y el minimo
en 1998 con el 29,40%.
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Francia también tuvo una participacion importante, la que oscité entre un
20% y un 30% de las importaciones argentinas, alcanzando su pico maximo en
el afio 1998 con 129,3 millones de ddlares.

Fspafia tuvo una participacion exponencial con montos que aicanzaron los
105,7 millones de ddlares en el afio 1997, para decrecer en forma paulatina en
los restantes anos en estudio.

Durante 1997 y 1998, Estados Unidos y Japén también mostraron un cre-
cimiento importante, alcanzando montos maximos de 52,6 millones de doblares y
87,1 millones respectivamente para el primero de los paises y de 41,2 millones
de doélares y 50,3 millones para el segundo.

Alemania mostré un abrupto crecimiento durante los afios 1996 y 1998,
siendo el afo ‘97 el de mayor envergadura, alcanzando valores de 65,3 millo-
nes de doblares para disminuir progresivamente hasta el 2000 con 15 millones de
ddlares. Los restantes paises proveedores en nuestro pais tienen una participa-

cion poco relevante. - Cuadro N© 30 Anexo II -.

3.1.11.- Frenos, Servofrenos y sus partes

La balanza comercial argentina de frenos, servofrenos y sus partes fue de-
ficitaria durante todo el pericdo bajo analisis. Las exportaciones oscilaron entre
valores maximos de 32,2 millones de dolares en 1996 y los minimos de 13,8 mi-
llones de ddlares en el afio 2000. En cambio las importaciones tuvieron valores
muy superiores alcanzando sus maximos en el afio 1997 por valores de 83,2 mi-

llones de ddlares y minimos en 1995 con 48,5 millones de ddlares,
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Comercio argentino de Frenos, Servofrenos y sus partes
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Fuente: Elaboracidn propia en base a datos de Data Intal

Las exportaciones argentinas de frenos, servofrenos y sus partes
tuvieron como principales destinos Brasil, Estados Unidos, Uruguay, Francia, Chi-
le y Venezuela.

Brasil y Estados Unidos tienen una participaciéon que representa mas del
80% de la oferta exportable de nuestro pais. Los montos maximos se registraron
en el primero de los paises en el afio 1996 con 26,9 millones de délares y el se-
gundo en el afio 1999 con montos muy inferiores, pero que alcanzaron los 5,3
millones de doélares. - Cuadro N° 11 Anexo II -.

El origen de las importaciones argentinas de frenos, servofrenos y
sus partes provinieron de los siguientes paises: Brasil, Francia, Alemania, Espa-
fia Uruguay, Fstados Unidos, Japén, Italia, Reino Unido y Turquia.

Brasil y Francia concentran el 70 % del origen de las importaciones. En el
primero de los paises los valores maximos se registraron en 1997 por valores de
46.151 miles de délares y en el sequndo de los paises mencionados en el afio
1998 con valores de 16.020 miles de dblares. Los restantes paises tuvieron una

participaciéon poco significativa. - Cuadro N© 31 Anexo II -.
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3.1.12.- Cajas de Cambio

La balanza comercial de argentina para las cajas de cambio fue positiva.
Los niveles de las exportaciones oscilaron en montos minimos en 1997 por 100,6
millones de délares y los maximos en 1995 con 267,7 millones de dolares.

Las importaciones en cambio oscilaron en montos inferiores alcanzado su

pico maximo en el afio 1998 por valores de 189 millones de ddlares.
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Fuente: Elaboracidon propia en base a datos de Data Intal

Las exportaciones argentinas de cajas de cambio tuvieron como prin-
cipales destinos los siguientes paises: Brasil, México, Alemania, Espafa, Iran,
Uruguay, Chile, Suecia y Estados Unidos.

Brasil concentrd hasta el ano 1997 el 83,37% de las exportaciones tota-
les. A partir de 1998 comparte el mercado de destino con México que entre am-
bos concentraron en el 90% para ese ano.

En 1999 y el 2000 el destino de las exportaciones se encontré mas diversi-
ficado, teniendo una participacién importante Alemania y Espania.

Los valores maximos registrados en el caso de Brasil fueron de 237,3 mi-
Hones de délares para el afio 1995 y los minimos de 75,9 miliones de délares en
1998. En el 2000 México tiene su maximo nivel alcanzando valores por 85.558

miles de dolares
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En 1999 se destacan Alemania y Espafia con valores maximos de 45,6 mi-
llones de dolares y 31,4 millones de délares respectivamente.

Irdn tuvo una participacién significativa durante los afios 95 y el 96
donde alcanzd en este ultimo afo los 11,5 millones de dolares. - Cuadro N© 12
Anexo II -.

E! origen de las importaciones argentinas de las cajas de cambio tu-
vieron como principales paises a: Brasil, Chile, Japon, Estados Unidos, Francia,
Alemania, Italia y Austria.

Brasil, Chile y Japdn tienen en conjunto la maxima participaciéon, concen-
trando mas del 70% del tota! de las importaciones. En el afio 2000 comparten el
mercado los paises antes mencionados con Estados Unidos.

Brasil, Chile y Japdn registraron en el aﬁo. 1998 los mayores valores con 57,7
millones de ddlares; 47,4 millones y 33,3 millones de délares respectivamente,

En el caso de Estados Unidos su maximo valor se registro en el ano 2000

con 14,8 millones de délares. - Cuadro N© 32 Anexo II -.

3.1.13.- Ejes

La balanza comercial argentina de ejes durante el periodo en estudio fue
deficitaria. Sus exportaciones tuvieron su maximo nivel en el afio 1998 con valo-
res de 28,7 millones de ddlares.

En cambio las importaciones mostraron una tendencia de crecimiento has-
ta el afio 1997 alcanzando su pico mdximo con 135,1 millones de ddlares para
disminuir durante el afio siquiente y aumentar en escasa dimensién en el afio
2000.

60



CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES Anélisis de la Competitividad Externa Regional
del Sector Autopartista

Comercio argentino de Ejes
140 ?
- /E\ !
w 120 P
g 7 N\ ;
3 100 S e
i rpe T b _
< 80 B i
v
e ;
§ 60- 5
E 0 A\
20 —;\—v// -~
0 . . . . . i
1995 1996 1997 1998 1999 2000
afio —&—Expo.
—7—Impo.

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de Data Intal

Las exportaciones argentinas de ejes tuvieron como principal pais de
destino Brasil que concentrd entre 65% y el 92% del total de las exportaciones.
Los mayores niveles de exportaciones hacia ese pais se registraron en 1998 con
39,8 millones de délares. Suecia comparte el destino del mercado a partir del
afio 2000 pero sus montos fueron muy inferiores. - Cuadro N© 13 Anexo II -.

Las importaciones argentinas de ejes tuvieron su origen en B8rasil, Es-
tados Unidos, Alemania, Francia, Uruguay, Italia, Espafia, Reino Unido, Suecia y
Japon.

Brasil concentrd entre el 35% vy el 67% del mercado de productos impor-
tados. A partir de 1997 los montos maximos que se registraron fueron en el caso
de Brasil de 61,1 millones de délares, para Estados Unidos de 24,6 millones y
para Alemania de 19,5 millones de délares. Los restantes paises tuvieron una

participacion menor. - Cuadro N° 33 Anexo II -.

3.1.14.- Ruedas y sus partes
La balanza comercial argentina de ruedas y sus partes fue deficitaria du-
rante todo el periodo. Las exportaciones fueron poco significativas con valores

maximos que se registraron en el afio 2000 por 9,7 millones de délares.
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En cambio en las importaciones el comportamiento fue fluctuante, pero
con tendencia creciente. Los maximos valores se registraron en el aio 1998 con

59,1 millones de délares.
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70 . ,

60 :
PEN

50

40 £ AN 2

30

millones de ddlares
Y

20 el

1995 1996 1997 1998 1999 2000
afio .—O—Expo.
—B—Impo.

Fuente: Efaboracién propia en base a datos de Data intal

Las exportaciones argentinas de ruedas y sus partes estuvieron con-
centradas en dos destinos principalmente Brasil y Uruguay sus montos maximos
se registraron en el afio 2000 con valores de 6,1 millones de délares y 2,3 mi-
llones respectivamente. Los restantes paises tuvieron una participacion relativa-
mente inferior durante los afios bajo analisis —~Estados Unidos, Italia, Francia,
Chile y Australia. - Cuadro N© 14 Anexo II -,

Las importaciones argentinas de ruedas y sus partes tuvieron su ori-
gen principalmente en Brasil quien concentré airededor del 70 % del total del
origen de las importaciones. Sus valores maximos se registraron en el ano 1998
con 41,9 millones de délares. Los restantes paises, tales como Francia, Estados
Unidos, Japén, Espafia, Alemania, Malasia, Italia y China tienen una participacion

poco significativa. - Cuadro N© 34 Anexo II -.
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3.1.15,- Amortiguadores

La balanza comercial argentina de amortiguadores durante el periodo
1995-2000 fue deficitaria. El volumen de las exportaciones totales no fue muy
significativo alcanzando sus niveles maximos en el afio 2000 con valores de 9,1
millones de ddlares.

Las importaciones fueron muy superiores en su nivel de participacion, al-
canzando los valores maximos en 1997 con 21,2 millones de dolares para decre-

cer en los afios sucesivos.
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Las exportaciones argentinas de amortiguadores tuvieron como prin-
cipal destinos a Brasi/ quien concentr6 para el afio 2000 el 80% del total de las
exportaciones. Sus valores maximos se registraron en ese mismo afio con mon-
tos de 7,3 millones de doélares.

Los restantes paises de destino, tales como Uruguay, Paraguay, Colombia,
Ecuador, Venezuela, Chile y Estados Unidos tuvieron una participacion poco
significativa. - Cuadro N°© 15 Anexo II -.

Las importaciones de amortiguadores tuvieron su origen en Brasil,
Francia, Alemania, Espafia, Estados Unidos, Japdn, México, Bélgica, Reino Unido,

Venezuela e Italia.
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Hasta 1999 Brasil, Francia Alemania y Espafia concentraron mas del 70%
del origen de las mismas. En el afio 2000 solo Brasil y Francia concentraron alre-
dedor del 60%, mientras que los restantes paises mencionados tuvieron una par-
ticipaciéon inferior.

Los niveles maximos se registraron en el caso de Brasif durante el afio
1997 con 9,2 millones de délares, para Francia en el 2000 con 4,1 millones de
dolares, para Alemania en 1998 con 2,7 millones de délares y Espafia en el aiio
1997 con 2,8 millones de délares. - Cuadrg NC 35 Anexo II -,

3.1.16.- Radiadores

La balanza comercial argentina de radiadores durante el periodo 1995-200
fue deficitaria. El nivel de las exportaciones fue poco significativo en sus montos
alcanzando su maximo valor en 1997 con 56,7 millones de ddlares. Las importa-
ciones tuvieron un comportamiento creciente durante todo el periodo obteniendo

los maximos niveles en el afio 1998 con 24,9 millones de dolares.
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Fuente: Elaboracién propia en base a datos de Data Intal

Las exportaciones argentinas de radiadores tuvieron como principal
destino Brasil que para el afio 1997 concentraba casi el 90% del total de los
montos exportados. Los montos maximos se registraron en el afio 1997 con 5

millones de dodlares.
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Los restantes paises tuvieron una participacion poco significativa, tales
como Uruguay, Nigeria, Italia, Paises Bajos, Estados Unidos, Francia, Espafia y
Paraguay. - Cuadro N© 16 Anexo II -.

Las importaciones argentinas de radiadores tuvieron su origen en
Brasil, Francia, Espafa, Reino Unido, Estados Unidos, Japbn, Uruguay, Polonia,
Alemania, Venezuela e Italia.

Los primeros tres paises concentraron mas del 70% del total de las impor-
taciones, siendo sus montos maximos para el afio 1998 en el caso de Brasil y
de Francia de 12 millones de dodlares y de 4,4 millones para Espana.

También se destaca la participacidn de Estados Unidos en el afio 1997
donde su participacién represento6 el 23,74% con un valor de 5,5 millones de do-

lares. -Cuadro N© 36 Anexo II -,

3.1.17.- Silenciadores y canos de escape

La balanza comercial argentina de silenciadores y cafios de escape fue de-
ficitaria durante todo el periodo, aunque registrando importantes valores tanto
de exportaciones como de importaciones.

En el caso de las exportaciones 1a tendencia fue creciente alcanzando su
maximo nivel en 1998 con 4,9 millones de délares. En las importaciones su com-
portamiento también fue creciente registrando su pico en el 2000 con 16,3 mitio-

nes de ddlares.
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Las exportaciones argentinas de silenciadores y caitos de escape
tuvieron como principal destino Brasi/ quien concentré entre el 70% y el 85%
del total de las exportaciones. Sus montos maximos se registraron en el afio
1998 con 3,5 millones de ddlares.

Los restantes paises como Venezuela, China, India, Estados Unidos, Uru-
guay, Marruecos y Turquia tuvieron una escasa participacion en el periodo bajo
analisis. - Cuadro N© 37 Anexo II -.

Las importaciones argentinas de silenciadores y cafios de escape

tuvieron su origen principalmente en tres paises: Brasil, Francia y Espafa. L0s
restantes que también son proveedores de nuestro pais Alemania, Japon, Esta-
dos Unidos, México e Italia tuvieron una escasa participacion en los afios 1995-
2000.
En el caso de Brasil los montos maximos se registraron en el afno 1997 con 9,3
millones de délares. Para Francia este guarismo se dio en 1995 con 4,9 millones
y en Espafia se registrdé el maximo niveles en 1998 con 5,1 millones de ddlares. -
Cuadro N° 37 Anexo IT -,
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3.1.18.- Embragues y sus partes

La balanza comercial argentina de embragues y sus partes fue deficitaria
durante todo el periodo. El comportamiento de las exportaciones tuvo una ten-
dencia creciente comenzando el periodo con 1,5 millones de délares, hasta al-
canzar los 11,6 millones en 1998, valor maximos del periodo, para decrecer y
volver aumentar en el 2000.

Las importaciones tuvieron una tendencia creciente hasta 1998 donde re-
gistré el maximo valor con 37,1 millones de ddélares para luegc mostrar un com-
portamiento decreciente en los dos Ultimos afos. El valor minimo se dio en el

2000 con 26,2 millones de dolares.
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Las exportaciones argentinas de embragues y sus partes tuvieron
como destino los siguientes paisesf“AIemania, Brasil, Chile, Uruguay, Paraguay y
Francia. Los montos maximos se registraron en el afio 2000 y sobresalieron Ale-
mania y Chile con 4,2 y 2,6 millones de délares respectivamente.

En el caso de Brasil, que representa el segundo mercado de destino de las
exportaciones argentinas logré sus maximos montos en 1998 con 3,6 millones de

délares, - Cuadro N© 18 Anexo II -.
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Las importaciones argentinas de embragues y sus partes estuvieron
concentradas en tres paises: Brasil, Estados Unidos y Francia, 10s que en conjun-
to acumulan mas del 70% del total de las importaciones. |

En el caso de Brasil los montos maximos se registraron en 1998 con 20,1
millones de dolares para luego decrecer en los afios subsiguientes. Los dos pai-
ses restantes también registraron sus mayores valores en ese ano con 3,5y 2,8
millones de ddélares respectivamente.

Otros paises que contribuyen a abastecer el mercado argentino, aunque
con guarismos significativamente mas bajos son: Italia, Japon, Espafia, Suecia,
Corea del Sur y México. - Cuadro N© 28 Anexo II -.

3.1.19.- Volantes y cajas de direccion

La balanza comercial de volantes y cajas de direcciéon durante todo el pe-
riodo fue deficitaria, pero los montos comercializados tanto en exportaciones co-
mo en importaciones fueron muy significativos.

Las exportaciones tuvieron un comportamiento creciente comenzando el
afio 1995 con 59,1 millones de délares hasta alcanzar los 145,3 millones en ef
aifio 2000. Las importaciones también tuvieron un crecimiento exponencial hasta

registrar su maximo en 1998 con 415, 3 millones de délares.

Comercio argentino de Velantes y Cajas de direcciéon

450 -

400 — kN

|
350 / \\ i

AN i
300 /L A =R
250 £t I‘
200 Pt

150 /\/- —
100 ._’_‘___"__’—-—0/ .:
50 —

O T T T T T !
1995 1996 1997 1998 1999 2000
afo —&—Expo.
—R--Impo.

millonas de ddlaras

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de Data Intal

68



CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES Analisis de la Competitividad Externa Regional
dei Sector Autopartista

Las exportaciones argentinas de volantes y cajas de cambio tuvie-
ron como principales destinos a Brasil y Estados Unidos, concentrando cerca del
80% del total de las ekportaciones para el 2000. Los montos maximos registra-
dos en ambos casos fueron para este afio de 79,3 y 32,4 millones de ddlares
respectivamente.

Alemania tuvo una participacion significativa en el afio 2000 con un valor
de 10,7 millones de délares. Otros mercados de destino de nuestras exportacio-
nes, aunque con valores mas reducidos son: Chile Francia. Uruguay, Suecia,
México e Italia. - Cuadro NO 19 Anexo II -. ‘

Las importaciones argentinas de volantes y cajas de cambio tuvie-
ron sus principales origenes en: Brasil, Francia, Estados Unidos Alemania, Japon,
Uruquay, Espafia, Suecia. Italia, Reino Unidos, Canada y México.

Brasil, Francia, Estados Unidos y Alemania concentraron para el afioc 2000
mas de 80% de las compras externas de nuestro pais. Los montos maximos se
registraron en 1997 para Brasil con 178,8 millones de ddlares; en 1998 para Es-
tados Unidos con 44,1 y en 1999 para Francia con 54,5 millones de délares. Los
restantes paises mencionados tuvieron una participacion inferior. - Cuadro N° 39

Anexo II -,

3.1.20.- Partes de asientos

La balanza comercial de partes de asientos para la Argentina mostro du-
rante este periodo saldos superavitarios. Las exportaciones fueron muy significa-
tivas alcanzando el nivel minimo en 1995 con 31,8 millones de délares y el
maximo en el 2000 con 165,3 millones de délares. Las importaciones tuvieron
una tendencia creciente pero su pico maximo se registrd en el afio 1997 con 42,5

millones de délares.
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Las exportaciones argentinas de partes de asientos tuvieron como
principales destinos Estados Unidos, Reino Unido, Italia, Brasil y México. El pri-
mero de los paises concentrd mas del 90% del destino de las exportaciones con
valores maximos registrados en el afio 2000 por 159 millones de délares. Los
restantes paises tuvieron una participacion poco significativa. - Cuadro N© 20
Anexo II -.

Las importaciones argentinas de partes de asientos tuvieron su ori-
gen en Brasil, Francia, Estados Unidos, Espafia, Italia, Alemania, Polonia, Tur-
quia, Japén Taiwan, Chile Uruguay y Reino Unido.

Brasil, Francia y Estados Unidos concentraron alrededor del 70% de las importa-
ciones. Los valores maximos se registraron en el caso de Brasil en 1997con 23,6
millones de ddlares; en Francia en 1999 con 6,7 millones de ddélares y en £sta
dos Unidos en el 2000 con 4,3 millones de délares. - Cuadro N© 40 Anexo II -
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3.2.- Anédlisis de comercio exterior del MERCOSUR desagregado por productos y

mercados de origen y destino

Tal como fuera explicitado en el item 2.4 de! Capitulo anterior el analisis
sobre el mercado de origen y destino del comercic de las autopartes
seleccionadas sera realizado para Brasil y Uruguay, atento a que por las razones

antes dadas fue excluido Paraguay.

3.2.1.- Brasil
3.2.1.1.- Motores nafteros

El comportamiento de la balanza comercial brasilefia de motores nafteros
fue deficitario durante el periodo comprendido entre 1995-2000. Las
exportaciones tuvieron incrementos importantes a partir de 1996, alcanzando los
valores maximos en 1999 con 157 millones de délares.

Las importaciones también tuvieron una tendencia creciente y sus valores
maximos se evidenciaron en 1996 con 281,2 millones de délares.

Las exportaciones brasileiias de motores nafteros tuvieron un
comportamiento creciente y sus principales destinos fueron en primer lugar
Argentina, seguida de Bélgica, Vehezue!a, Alemania, Italia, Reino Unido, México,
Estados Unidos, Espafia.

En el caso de la Argentina nuestro pais concentrd su maxima
representatividad en el 2000 con el 45,07% y el minimo en 1995 con 12,53%.
Los montos maximos se registraron en 1997 con 59,6 millones de délares y los
minimos en 1995 con 5,9 millones, Le siguen en importancia Bélgica quien
registré en el afio 1995 una participacién cercana al 76% y sus valores maximos
se dieron en 1999 con 82,2 millones de dolares. Los restantes paises tuvieron
una participacion muy escasa. - Cuadro N© 41 Anexo II -.

El origen de las importaciones brasileiias de motores nafteros se dio
durante los afios 1995 y 2000 en los siguientes paises: Italia, México, Alemania,
Francia, Japén, Canadd, Argentina, Estados Unidos y Reinos Unido.

Los paises proveedores que muestran en general una participacion
creciente son: Italia, México y Alemania, los que en conjunto concentraron el

70% de las compras externas brasilefias en el afio 2000,
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En el caso de Italia el comportamiento fue fluctuante, aunque con una
tendencia creciente. Los montos maximos se registraron en 1998 con 106,5
millones de délares y los minimos se situaron en los 14,2 millones.

En México ios montos maximos se presentaron en los dos primeros afios
con un crecimiento importante, alcanzando los 42 millones de dodlares, para
decrecer en los afos sucesivos y volver a aumentar en los dos Gltimos.

Alemania tuvo un incremento importante a partir del afio 1999 y 2000
alcanzando montos por 39 millones de dolares.

Es de destacar que los restantes paises_ con excepcion de Argentina
tuvieron una participacion mayor durante los dos Gitimos anos del quinquenio.
En cambio en el caso de Argentina se destacan los afios 1995 al y 97. - Cuadro
NC 61 Anexo II -.

3.2.1.2.- Motores Diesel

La balanza comercial brasilefia de motores diesel fue muy fluctuante pero
con tendencia deficitaria durante todo el periodo. El comportamiento de las
exportaciones durante los afos 1995, 1997 y 2000 fue superior a las
importaciones, obteniéndose una balanza comercial favorabie. Los restantes anos
fueron afios deficitarios.

Las exportaciones brasileitas de motores diesel tuvieron como
principales paises de destino a: México, Estados Unidos, Argentina, Alemania,
Suecia, Reino Unido, Venezuela y Colombia.

Se destacan por su participacidn durante los dos ultimos afios México y
Estados Unidos donde concentré el 60% del total exportado, sin embargo hay
que destacar el comportamiento de Argentina que desde 1995 hasta 1998 tuvo
un crecimiento muy importante, alcanzando su maximo nivel en el afio "97 con
147,2 miliones de délares, para disminuir en los afios posteriores en forma
abrupta. ~Cuadro N° 42 Anexo II -.

En el caso de las importaciones brasileitas de motores diesel tuvieron
como principales paises de origen: Argentina, Reino Unido, Italia, Japén, Estados
Unidos, Francia, Suecia, México, Alemania, Finlandia y Espafa.

La Argentina tuvo un comportamiento creciente alcanzando su maximo

valor en el afilo 2000 con 97,8 millones de dolares.
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Reino Unido se déstacé en el afio 1998 con valores de 33,6 millones de
délares e Italia mantuvo un nivel de participacion estable hasta el afio 2000, en
que decrecié abruptamente.

Los montos maximos de Italia se registraron en el afio 1998 con 85,5
millones de ddlares. Los restantes paises mencionados tuvieron una participacion

relativamente inferior. - Cuadro N© 62 Anexo II -.

3.2.1.3. Partes de motores

La balanza comercial brasilefia de las partes de motores registré durante
todo el periodo saldos superavitarios. Las exportaciones fueron muy superiores a
las importaciones, registrandose el mayor valor en 1998 con 759,5 millones de
délares y el minimo en el afio 1995 con 628,1 millones de ddlares.

En el caso de las importaciones, éstas presentaron una tendencia
decreciente, alcanzando sus maximos niveles en 1997 con 532,1 millones de
délares.

Las exportaciones brasileiias de partes de motores tuvieron como
principal destino los Estados Unidos, Alemania y Argentina. En el caso dei
primero de los paises sus montos maximos se registraron en 1998 con 374,8
millones de délares, para Alemania esta situacion se dio en el 2000 con 112,4
millones de délares y en el tercero de los paises el pico se presento en 1997 con
74,6 millones de dolares.

Otros paises gue tuvieron una relativa participacion importante fueron
México e Italia. En el caso de México la incidencia de este mercado fue constante
durante todo el periodo, mientras que Italia recién se destaca en el 2000 con un
valor de 40,8 millones de dodlares.

Los restantes paises que representan mercados de destinos de las
exportaciones brasilefias, aunque con participaciones mdas reducidas que las
antes sefaladas son: Francia, Portugal, Hungria, Austria, Espaia y Sudafrica. -
Cuadro N© 43 Anexo II -.

Las importaciones brasilefias de partes de motores tuvieron su origen
en Estados Unidos, Alemania, Japén, Italia, Argentina, Suecia, Reino Unido,
Francia, México, Turquia, Canad4, Austria, Finlandia, Corea del Sur, Tailandia,
Espafa y Portugal.

Los tres primeros paises concentran mas del 50% del total de

importaciones. Los montos maximos se registraron en el 2000 para Estados
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Unidos y Jap6n con valores de 89,6 millones de ddlares y 61,1 millones,
respectivamente.

Alemania se destaca en el afio 1997 con valores que alcanzaron los 177,3
millones de délares. Cabe aclarar que Italia, Argentina, Suecia y Reino Unido
también tuvieron una participacion significativa y constante durante todo el
periodo, pero los montos comercializados son inferiores a los de los otros paises

mencionados. - Cuadro N© 63 Anexo II -,

3.2.1.4.- Bombas para combustibles

La balanza comercial brasilefia de bombas para combustibles mostré un
comportamiento positivo durante todo el periodo en estudio. Las exportaciones
fueron muy superiores a las importaciones. Las primeras obtuvieron sus valores
maximos en el afio 1996 con 184,4 millones de délares y sus minimos en 1999
con 129,2 millones. '

En el caso de las importaciones los valores maximos se registraron en el
afio 1997 con 67,9 millones de ddélares.

Las exportaciones brasileias de bombas para co:hbustib!e tuvieron
como principales paises los siguientes destinos: Alemania, Argentina, Estados
Unidos, China, México, Sudafrica, Venezuela, Chile y Reino Unido.

Alemania, Argentina y Estados Unidos concentran el 80% del total de las
exportaciones. Los montos maximos se registraron para el primero de los paises
en el ano 1999 con 83,3 millones de ddlares, en el caso de Argentina durante el
afno 2000 con 37,8 millones de doélares y Estados Unidos en 1995 con 105,7
millones, para decrecer paulatinamente hacia fines del quinquenio. - Cuadro N©
44 Anexo II -.

Las importaciones brasileiias de bombas para combustible tuvieron
su origen en los siguientes paises: Estados Unidos, Alemania, Argentina, Italia,
Japén, Francia, Suecia, Reino Unido, México, Hungria, Austria, India y Espaia.

Los montos en relacibn a las exportaciones son muy inferiores,
destacdndose Estados Unidos, Alemania y Argentina que concentraron mas del
60% del total para el afic 2000. -

Los maximos valores se registraron en el caso de Estados Unidos y
Argentina en el 2000 con 21,4 millones de dodlares y 6,6 millones de ddélares

respectivamente. Alemania se destaca en el afio 1996 con valores de 17,6
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millones, lo que el 38,80% del total de las importaciones. - Cuadro N© 64 Anexo
I -.

3.2.1.5.- Filtros

La balanza comercial brasilefia de filtros fue deficitaria durante todo el
periodo. Los montos comercializados fueron muy inferiores con relacion a las
otras autopartes.

Las exportaciones obtuvieron sus maximos niveles en el afio 2000 con
13,8 millones de dolares y las importaciones tuvieron un comportamiento
creciente, alcanzando sus maximos guarismos en 1998 con 67,6 millones de
délares.

Las exportaciones brasileiios de filtros tuvieron sus principales
destinos de exportacidn a los siguientes paises: Argentina, India, Estados Unidos,
Turquia, Alemania, Chile, Uruguay, Italia, Venezuela, Paraguay, México, Peru,
Bolivia y China.

La Argentina fue el principal pais de destino, concentrando el 56% del total
de las exportaciones para el afio 2000. Los montos maximos registrados se
obtuvieron ese mismo afio por valores de 7,8 millones de dblares. Los restantes
paises tuvieron una participacién mucho menor. - Cuadro NO© 45 Anexo II -.

Las importaciones brasileiias de filtros tuvieron su origen en
Argentina, Alemania, Estados Unidos, Japén, Italia, Francia, México, Finlandia,
Reino Unido, Suecia, Corea del Sur, Sudaéfrica, Dinamarca y Espafia.

Los tres primeros de los paises mencionados concentraron alrededor del
70% del origen de las importaciones. Los montos maximos se registraron en el
caso de la Argentina en el 2000 con 25,7 millones de délares y para Alemania
con 17,3 millones de délares. En el caso de Estados Unidos el monto maximo fue
de 22,8 millones de ddlares. Los restantes paises tuvieron una participacion poco

relevante. - Cuadro N 65 Anexo 1T -,

3.2.1.6.- Rodamientos

La balanza comercial brasilefia de rodamientos fue deficitaria durante todo
el periodo en estudio. Los montos de las exportaciones fueron muy inferiores a
las de las importaciones. Los guarismos maximos de las exportaciones se

registraron en el afo 1995 por un valor de 74,1 millones, en cambio en las
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importaciones los montos minimos y maximos se registraron en 1999 con 206,8
millones de délares y 297,7 millones, respectivamente.

Las exportaciones brasilefias de rodamientos tuvieron como
principales destinos los Estados Unidos, la Argentina y Alemania, quienes
concentraron alrededor del 75% del total de las exportaciones para el afio 2000.
Los montos maximos en el primero de los paises se registraron en este ultimo
afio con 32,8 millones de ddlares.

En el afio 1996 se destaca la Argentina con valores de 24,7 millones de
délares. En el caso de Alemania los afios 1995 y "96 fueron los dos donde se
registraron los valores maximos.

Los restantes pafses tuvieron una participacion inferior en relacién a los paises
antes analizados. Ellos son: México, Canada, Hong Kong, Australia, Chile,
Paraguay, Francia, Reino Unido, Espafia y Uruguay. - Cuadro N° 46 Anexo II -.

En el caso de las importaciones brasileiias de rodamientos Ilos
principales origenes surgieron de los siguientes paises: Japon, Estados Unidos,
Alemania, Francia, Italia, Argentina, Suecia, China, Rusia, Reino Unido, Espana,
Bélgica, Eslovaquia y Corea del Sur.

Japén, Estados Unidos y Alemania concentraron para el ano 2000 el 60%
del total. Los valores méximos se registraron en el mismo afio para Japén con un
valor de 68,9 millones de ddlares.

En el afio 1997 se registraron los valores maximos de las importaciones de
los Fstados Unidos y Alemania con 54,9 millones de délares y 55,7 millones
respectivamente.

Es de destacar que Italia y Argentina tuvieron una constante participacién
durante todo el periodo pero muy inferior a los paises antes analizados. - Cuadro
NS 66 Anexo 1T -,

3.2.1.7.- Caja de cojinetes

La balanza comercial de las cajas de cojinetes tuvo una tendencia
fluctuante ya que durante los tres primeros anos tuvo saldos negativos y durante
los Gltimos tres afios positivos. Las exportaciones registraron sus maximos
niveles en el 2000 con 45,7 millones de délares. Las importaciones registraron
los mayores montos en 1996 con 41,4 millones de délares.

Las exportaciones brasileiias de cajas de cojinetes tuvieron como

principales destinos los Estados Unidos, Alemania, México, Argentina, Emiratos
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Arabes, Venezuela, Reino Unido, Irdn, Chile, Paraguay, Nigeria, Colombia, Bolivia
y Peru.

Estados Unidos concentrd el 57% del total de los destinos de las
exportaciones, registrando sus maximos valores en el afio 2000 con 22,7
millones de ddlares. Alemania también registrd valores significativos, alcanzando
el maximo en 1998 con 4,3 millones de dblares. Los restantes paises tuvieron
una participacién poco significativa. - Cuadro N° 47 Anexo II -,

Las importaciones brasileiias de cajas de cojinetes tuvieron como
principales origenes a: Estados Unidos, Alemania, Argentina, Francia, Reino
Unido, Japdn, Italia, Suiza, Suecia, México, Corea del Sur, Austria, Espafia,
Finlandia y Australia.

Se destacan los tres primeros paises mencionados quienes concentran el
70% del origen de las importaciones. Los valores maximos se registraron en el
caso de los Estados Unidos en 1996 con 11,6 millones de dolares, para Alemania
en 1997 con 14,4 millones de dblares y para Argentina con 7,4 millones en el
afo 1996. Los restantes paises mencionados son poco significativos en su

representacion. - Cuadro N° 67 Anexo II -.

3.2.1.8._— Paragolpes y sus partes

La balanza comercial de paragolpes y sus partes tuvo un comportamiento
dispar, atento a que el saldo comercial fue superavitario durante los anos 1995 al
‘97, y deficitario en los afos subsiguientes -1998 al 2000-.

Las exportaciones alcanzaron sus maximos niveles en el afio 1999 con
18,4 millones de ddblares y las importaciones en el 2000 con 21,6 millones de
délares.

Las exportaciones brasileilas de paragolpes y sus partes tuvieron
como principales destinos a Italia, Argentina y México, los que en conjunto
concentraron en el afio 2000 mas del 80% del total.

Los montos maximos en el caso de Italia se registraron para el ultimo ano
con-8,8 millones de ddlares, para Argentina con 7,7 millones y para México en
1997 con 4,7 millones de ddblares. Los restantes paises tuvieron una participacién
poco significativa. - Cuadro N© 48 Anexo II -.

Las importaciones brasileiias de paragolpes y sus partes tuvieron

como principales origenes los siguientes paises: Alemania, Estados Unidos,
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Argentina, Francia, Tailandia, Japon, Italia, Reino Unido, México, Suecia, Corea
del Sur, Taiwadn, Canada y Espana.

Los tres primeros paises concentraron para el afo 2000 alrededor del 70%
del origen de las importaciones. Los montos maximos registrados se dieron en el
caso de Alemania y Argentina en ese afio con 5,4 y 2,8 millones de dblares
respectivamente y para Estados Unidos en el afio 1999 con 6,2 millones de
dolares.

Los restantes paises mencionados tuvieron una participaciéon inferior a éstos. -
Cuadro N° 68 Anexo II -.

3.2.1.9.- Cinturones de seguridad

La balanza comercial de Brasil de cinturones de seguridad fue deficitaria.
Las importaciones fueron superiores a las exportaciones alcanzando sus valores
maximos en el afio 1997 con 30,1 millones de ddlares. Los montos de las
exportaciones fueron poco significativos, alcanzando sus maximos niveles en el
afio 2000 con 10,4 millones de dolares.

Las exportaciones de cinturones de seguridad tuvieron como
principales destinos los siguientes paises: Italia, Argentina, México, Sudéfrica,
Uruguay y Polonia.

Los dos primeros paises -Argentina e Italia- concentraron el 90% del total
de los destinos de exportacién en el afio 2000, sin embargo cabe aclarar que 1a
Argentina hasta el afio 1999 lideré el mercado de destino con una participacion
que alcanz6 un maximo del 92% en el afio 1996.

Los mayores niveles de exportaciones brasilefias a nuestro pais se dieron
en el afio ‘97 con 7,8 millones de délares, para disminuir progresivamente
durante los afios sucesivos. - Cuadro N¢ 49 Anexo II -,

Las importaciones brasilefias de cinturones de seguridad tuvieron su
origen en Reino Unido, Italia, Estados Unidos, Argentina, Alemania, Austria,
Francia, Canada, México, Japon, Espafia e Irlanda.

Italia y Estados Unidos fueron los paises con mayor participacion durante
el periodo analizado, representando el primero de estos paises en 1997 el 42%
del total con un valor de 2,5 millones de délares, y el segundo el 27% con 6,2
millones en el ano 1998 respectivamente.

Reino Unido recién comienza a tener participaciébn como proveedor en el

mercado brasilefo a partir de 1999 con una representacién del 12% y del 20%
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en el afio 2000. Los montos maximos se registraron en este ultimo afo con 3,8

millones de ddlares. - Cuadro N® 69 Anexo II -.

3.2.1.10.- Guardabarros, parrillas y paneles

La balanza comercial brasilefia de guardabarros, parrillas y paneles fue
deficitaria durante todo el periodo. ‘

Las exportaciones registraron en el afio 1998 su valor maximo por un
"monto de 140,3 miliones de doélares y las importaciones que comenzaron a
presentar una tendencia creciente a partir de 1998 alcanzaron en el 2000 el
mayor valor con 318 millones.

Las exportaciones brasileiias de guardabarros, parrillas y paneles
estuvieron concentradas como principal destino hacia la Argentina, su.
participacion maxima se dio en el afio 1998 con 93,2 millones de ddlares,
representando el 67% del total del destino de las exportaciones.

Los restantes paises como México, Italia, Estados Unidos, Alemania,
Venezuefa, Turquia, Polonia, Suecia, Suddfrica, Marruecos, Francia, Uruguay,
Chile y Colombia tuvieron una participacién muy inferior, con excepcion de
Polonia que durante el afio 1997 registré valores por 16,4 millones de dolares. -
Cuadro N2 50 Anexo II -.

Las importaciones brasileiias de guardabarros, parrillas y paneles
tuvieron como principales origenes los siguientes paises: Alemania, Japdn,
Francia, Italia, Estados Unidos, Argentina, Suecia, Reino Unido, Espafia, México y
Canada.

El comportamiento de estos paises fue disimil. En el caso de Alemania a
partir de 1999 tuvo una participacion importante concentrando el 22% y para el
afio 2000 el 27%. Japdn en el 1995 tuvo una participacién del 16,36% con 16,1
millones de délares para disminuir progresivamente y volver a incrementar a
partir del 99 y el 2000 con porcentajes promedios del 16% y montos de 41,2 y
52,8 millones de délares, respectivamente.

Francia en cambio a partir de 1998 tuvo una participacion destacada
concentrando e! 13% del total de las importaciones y el 15% en el afio 2000.
Estados Unidos se destaca en el afo 1998 con valores que alcanzaron los 58,6

millones de délares representando el 32%.
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La Argentina tuvo una importante participacion hasta el afio 1998 girando
entre el 13% y el 21%, para luego decrecer paulatinamente durante los afios
subsiguientes. - Cuadro N© 70 Anexo II -.

3.2.1.11.- Frenos, Servofrenos y sus partes

La balanza comercial brasilefia de frenos, servofrenos y sus partes fue
favorable durante todo el periodo. Los montos maximos de las exportaciones se
registraron en el afio 1997 por valores de 185,6 millones de délares. Las
importaciones tuvieron un comportamiento creciente hasta 1998 para decrecer
paulatinamente los afos subsiguientes. Los montos maximos registrados fueron
en el afilo 1997 con 112,5 millones de délares.

Las exportaciones brasileiias de frenos, servofrenos y sus partes
tuvieron como principales destinos a Estados Unidos, Argentina, Canada, México,
Turquia, Reino Unido, Venezuela, Chile, China y Polonia.

Estados Unidos y Argentina concentraron los principales destinos de las
exportaciones brasilefias. El primero de los paises tuvo una participacién muy
destacada durante los afios 1995 y 1996 para disminuir los afios subsiguientes,
aunque con guarismos que nunca fueron inferiores al 48%.

La Argentina registré sus indices maximos en el afio "98 con una
participacién del 26,48% y un valor de 41,5 millones de ddlares.

A partir del afio 1999 se diversifican los mercados incorporandose en
importancia Canadé y México. Los restantes paises tuvieron una escasa
participacion. - Cuadro N° 51 Anexo IT -.

Las importaciones brasilefias de frenos, servofrenos y sus partes
tuvieron su origen en los siguientes paises: Alemania, Estados Unidos, Francia,
Argentina, Italia, México, Suecia, Japén, Reino Unido, Espaida, Portugal, Canada
y Paises Bajos

Alemania tuvo una participacién destacada durante todo el periodo,
registrando su valor pico en 1999 con 24,5 millones de délares.

Estados Unidos presentd un crecimiento paulatino alcanzando-en el 2000
una participacion cercana al 17% con 15,3 millones de délares. Argentina tuvo
una participacién destacada hasta el afio 1998 donde comenzd a descender
registrando guarismos minimos del 10,07% en el afio 2000.

Italia registré sus maximos valores en el afic 1997 con 25,8 millones de

délares y una participacion del 23%. Los restantes paises tuvieron una incidencia

80



CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES Analisis de la Compaetitividad Externa Regional
del Sector Autopartista

mucho menor como proveedores en el mercado brasilefio. - Cuadro N° 71 Anexo
11-

3.2.1.12.- Cajas de cambio

La balanza comercial brasilefia de cajas de cambio fue deficitaria durante
todo el periodo. Las importaciones comenzaron el quinquenio de una forma
exponencial con valores que alcanzaron los 502,2 millones de dolares
decreciendo en forma paulatina a fin del mismo llegando a los 241,2 millones.

En el caso de las exportaciones si bien fueron imporfantes, éstas se
situaron en guarismos muy inferiores a las importaciones. Los maximos valores
se lograron en 1997 con 160 millones de ddlares.

Las exportaciones brasileitas de cajas de cambio tuvieron como
principales destinos los Estados Unidos, Argentina, México, Alemania, Finlandia,
Turquia, India, Sudafrica e Italia.

Estados Unidos tuvo una participacion -52,51%- constante durante el
periodo en estudio y el maximo valor se dio en 1999 con 76,7 millones de
ddlares.

Argentina comenz0 el quinquenio con una participaciéon del 50,04% con
valores que alcanzaron los 54 millones de délares, decreciendo en forma
paulatina hasta los 20 millones en el 2000. Los maximos valores se registraron
en 1997 con 71,9 millones de dolares.

México tuvo una tendencia creciente que se materializé con un valor
maximo en el 2000 de 17,3 millones de ddlares. Los restantes paises que
integraron la oferta exportable del Brasil, tuvieron una participacidn mucho
menor. - Cuadro N© 52 Anexo II -.

Las importaciones brasileitas de cajas de cambio tuvieron su origen
en los siguientes paises: Argentina, Estados Unidos, Alemania, Italia, Chile,
Japdn, Suecia, Francia, Canada, Austria y China.

Argentina, Estados Unidos y Alemania para el afio 2000 concentraron mas del
70% del total del origen de las importaciones.

Argentina tuvo una participacién constante pero fluctuante, en 1995
registr6 su pico maximo con una participacion del 47,58% con valores que
alcanzaron los 238,9 miliones de ddlares.

Estados Unidos sequndo pais en importancia logrd sus maximos guarismos

en el afo 1998 con 30,9 millones de doblares. Alemania tuvo una participacion
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inferior pero constante y obtuvo su mayor nivel en el afio 2000 con valores que
aicanzaron los 33 millones de délares. Los restantes paises tuvieron una

participacidn inferior a los analizados. - Cuadro N© 72 Anexo II -.

3.2.1.13.- Ejes

La balanza comercial brasilefa de ejes fue superavitaria durante todo el
periodo. Las exportaciones tuvieron un comportamiento fluctuante con tendencia
decreciente, siendo los valores exportados en el afio 1995 de 135,4 millones de
dolares y en el aio 2000 de 101,8 millones.

Las importaciones fueron inferiores a las exportaciones y alcanzaron su
maximo nivel en el afio 1997 con 117,5 millones de ddlares.

Las exportaciones de ejes tuvieron como principales destinos Estados
Unidos, Argentina, Suecia, Canad3, México, Francia, Tailandia, Venezuela, Reino
Unido e Indonesia.

Durante todo el periodo se destacan por su participaciéon Estados Unidos y
Argentina quines concentraron en el afio 2000 cerca del 80% del destino de las
exportaciones brasilefias. En el caso de Estados Unidos 1os montos maximos se
registraron en 1995 con 61,1 millones de délares. '

Argentina tuvo una participacién destacada pero fluctuante alcanzando su
pico maximo en el afo 97 con 59,9 millones de ddlares, representando el 47%
para ese afno. Los restantes paises tuvieron escasos montos exportables. -
Cuadro N° 53 Anexo IT -,

El origen de las importaciones de ejes estuvo fundado en los
siguientes paises: Francia, Italia, Argentina, México, Suecia, Estados Unidos,
Japén, Alemania, Bélgica, Reino Unido, Venezuela, Espafia y Canada.

Francia tuvo un comportamiento poco significativo durante los primeros
afos del quinquenio incrementdndose a partir del "99 con montos que
alcanzaron los 13,3 millones de délares.

Italia presentd una tendencia fluctuante con picos méaximos registrados en
el afio 1997 con 47,6 millones de ddlares y el 40,50% de participacién sobre el
total.

Argentina alcanz6é su mdaximo nivel en el afio "98 con un monto de 20,8
millones de ddlares y un 21,32%. México en cambio en el aito 1996 alcanza su

pico maximo con el 21% y por montos de 14,2 millones de ddlares.
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Suvecia registré su mdaximo guarismo en el afio 2000 con el 10,39% de
participacién. Un pais que se destacé hasta el afio "99 fue Alemania alcanzando
guarismos maximos en el afio ‘95 con una participacién del 23,72%, reduciendo
sus valores a 3,9 millones de ddlares con un porcentaje de participacion del
4,73% en el afio 2000. Los restantes paises tuvieron escasa participacion. -
Cuadro N° 73 Anexo II -,

3.2.1.14.- Ruedas y sus partes

La balanza comercial brasilefa de ruedas y sus partes fue superavitaria,
registrandose exportaciones por montos muy superiores a los de las
importaciones. Las primeras tuvieron pico maximo en el 2000 con 138,8 millones
de délares. Los maximos valores para las importaciones se registraron en el afo
"97 con 38,5 millones de dolares.

Las exportaciones brasilefias de ruedas y sus partes tuvieron como
destino los siguientes paises: Estados Unidos, Argentina, Alemania, México,
Venezuela, Chile, Sudéfrica, Espafia, Corea del Sur, Uruguay y Reino Unido.

Estados Unidos y Argentina concentraron los mayores guarismos con el 85
% del destino de las exportaciones brasilefias. Estados Unidos registro su
maximo valore en el 2000 con 85,4 millones de ddlares y Argentina en el afio
"98 con 35,6 millones de dolares. Los restantes pafses tuvieron una participacion
muy inferior a éstos. - Cuadro N° 54 Anexo II -.

Las importaciones de ruedas y sus partes tuvieron su origen en los
siguientes paises: Hungria, Argentina, Alemania, Estados Unidos, Canada, Italia,
Suecia, Francia, Reino Unido, Tailandia, Japdn, México, Espafia y Bélgica.

Hungria participa en este comercio bilateral a partir del afo 1998 con
valores que aicanzan los 7 millones de délares. Argentina y Estados Unidos
tuvieron un comportamiento fluctuante alcanzando sus maximos niveles en el
afio “95 con una participacién del 22,68% y el 28,70% respectivamente. Los
valores registrados para ese afio fueron de 4,6 y 5,9 millones de ddlares
respectivamente.

Italia se destaca durante todo el periodo, pero en forma especial en el afio
"97 con valores que alcanzaron los 17,6 millones de dodlares, para disminuir
progresivamente en los restantes anos del quinguenio. LOS otros paises tuvieron

una participacién poco significativa. - Cuadro N© 74 Anexo II -.
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3.2.1.15.- Amortiguadores

La balanza comercial brasilefia tuvo un comportamiento favorable durante
todo el periodo. Las exportaciones crecieron paulatinamente desde 1995 con
valores de 44,7millones de délares hasta alcanzar los 59,6 millones de ddélares en
1998. Las importaciones en cambio comenzaron con valores poco significativos
de 9,4 millones de ddlares en el “95 hasta alcanzar los 23,8 millones en el 2000.

Las exportaciones brasileiias de amortiguadores tuvieron como
destino los siguientes paises: Estados Unidos, Argentina, Italia, Turquia,
Venezuela, México, Uruguay, Chile, Emiratos Arabes, Alemania, Paraguay y Hong
Kong.

Estados Unidos, Argentina e Italia fueron los destinos que concentraron el
70% del total de las exportaciones. En el primero de los paises su maxima
expresion se dio en el afio 1999 con 30,5 millones de ddlares.

Argentina, segundo pais en importancia, mostré una tendencia creciente
alcanzando los 8,8 millones de délares en el aic 2000.

Itafia tuvo una participacién poco significativa hasta 1998, y partir del "99
y durante el 2000 afianz6 su participacion alcanzando guarismos entre el 10,35%
y el 13,22%. Los restantes paises tuvieron un comportamiento poco significativo
y dispar. - Cuadro N© 55 Anexo II -.

Las importaciones de amortiguadores tuvieron como principales paises
de origen los siguientes: Argentina, Japdn, Alemania, Estados Unidos, Bélgica,
Francia, Italia, Brasil, México, Espafia, Suecia, Corea del Sur y Taiwan.
Argentina, Japén y Alemania concentraron los principales origenes de las
importaciones brasilefias, superando en conjunto el 70% del total en el afio
2000.

Durante 1999 Argentina y Japdn registraron sus maximos valores
alcanzando los 6,6 y 4,1 millones délares respectivamente. Alemania en el aio
2000 tuvo una participacién del 23,02% con un valor de 5,4 millones de ddlares.

Los restantes paises, con excepcion de Italia que en el afio "96 alcanzd
valores cercanos a los 8,9 millones de dblares, presentaron una participacion

poco significativa. - Cuadro N© 75 Anexo II -.

3.2.1.16.- Radiadores
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La balanza comercial brasilefia de radiadores tuvo un comportamiento
fluctuante, ya que en los afios 1995 y 1997 fue deficitaria y los afios
"96; '98; 99 y 2000 fue superavitaria.

E! comportamiento de las exportaciones tuvo sus picos maximos en el afo
2000 con valores que alcanzaron los 28.990 miles de délares Las importaciones
en cambio tuvieron una tendencia con altibajos registrando sus maximos
valores en el afio 97 con valores que alcanzaron los 30.819 miles de dolares

Las exportaciones brasilefias de radiadores tuvieron como principales
destinos los siguientes paises: Alemania, Argentina, Estados Unidos, Francia,
Italia, Sudéfrica, México, Paises Bajos, Chile, Espafia, Paraguay, Dinamarca y
Uruguay.

Alemania, Argentina y Estados Unidos concentraron aproximadamente el
70% de los destinos de las exportaciones. Los restantes paises tuvieron un
comportamiento inferior. -

En el caso de Alemania durante los primeros afios del quinquenio su
participacion fue escasa hasta 1998 -2,36%-, pero a partir de 1999 vy el 2000
alcanzé los promedios de participacion del 10,31% y el 23,84% respectivamente.
Los valores maximos se registraron este dltimo afio con 6,9 millones de dolares
Argentina tuvo un comportamiento constante con picos maximos en el ano 97
con 8,8 millones de délares. Estados Unidos tuvo una alta participacién
promediando entre el 20 % y el 31% durante todo el periodo. Su maxima
exposicion la obtuvo en el afio 99 con 8,8 millones de ddlares. - Cuadro N© 56
Anexo II -.

Las importaciones brasileiias de radiadores tuvieron su origen en los
siguientes paises: Alemania, Estados Unidos, Italia, Suecia, Venezuela, Francia,
México, Japén, Espaia, Reino Unido, Argentina, Australia y Canada.

Alernania, Estados Unidos, Italia y Suecia concentran aproximadamente
mas del 50% del total. Estados Unidos y Suecia registraron sus maximos valores
en el afio '98 con valores de 3,1 millones y 2,8 millones de délares
respectivamente.
| Italia en cambio mostro su maxima participaciéon en el afo’35 y en el 2000
con valores de 2,7 miles de ddlares en este Ultimo ano. 7

Francia se destaca durante los afos ‘96 y '97 con valores de 3,8 y

4,7millones de ddlares respectivamente. Otro pais que tiene una participacién
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destacada es Reino Unido que durante los afios ‘95 y '96 logro valores por 3,6 y

7,7millones de doblares respectivamente. - Cuadro N© 76 Anexo II -.

3.2.1.17.- Silenciadores y Cafos de Escape

La balanza comercial de silenciadores y canos de escape tuvo un
comportamiento particular aunque su tendencia fue deficitaria con excepcién del
ano "95.

Las exportaciones fueron fluctuantes pasando de valores minimos de 4,6
millones de ddlares a 12,8 millones en el '97. Las importaciones tuvieron una
tendencia creciente alcanzando los maximos niveles en el 99 con valores de 20
millones de délares.

Las exportaciones brasilefias de silenciadores y canos de escape
tuvieron su destino en Argentina, Italia, Sudafrica, Turquia, Estados Unidos,
Alemania, Uruguay, México, Nigeria, Paraguay, India, Chile, Reino Unido, Polonia
y Dinamarca.

El principal destino de las exportaciones fue Argentina quien concentré
mas del 55% del total de las exportaciones. Sus valores maximos se registraron
en el afio '97 con 7,8 millones de ddlares.

Estados Unidos y Nigeria tuvieron una significativa participacidon en el afio
‘95 alcanzando el 20,97% y el 19,04% respectivamente. ~ Cuadro N© 57 Anexo
IT -.

Las importaciones brasileiias de silenciadores y caiios de escape
tuvieron st origen en Alemania, Finlandia, Argentina, Italia, Francia, Japon,
Estados Unidos, Reino Unido, Canadd, Suecia, México, Corea del Sur, Espafia y
Sudéfrica. |

Alemania comenzd a mostrar valores significativos a partir del afio '98
alcanzando su maximo valor en el ‘99 con 9,3 millones de doélares. Finfandia
alcanza su mayor participacion en el afio 2000 con el 20,49% con 3,5 millones
de dolares.

Argentina obtuvo su maximo nivel en el aflo '98 con 3,6 millones de
dolares e
Italia tuvo un comportamiento muy significativo hasta el afio ‘99 concentrando
en el afio 96 el 51,82% del origen de las importaciones, para posteriormente

decrecer en el afio 2000 al 9%. - Cuadro N¢ 77 Anexo II -.
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3.2.1.18.- Embragues y sus partes

ta balanza comercial brasilefia de embragues y sus partes fue
superavitaria desde 1995 a 1999, siendo deficitaria s6lo en el 2000.

Durante la primera etapa las exportaciones tuvieron un crecimiento
exponencial destacandose el afio '95 y el ‘97 cuando alcanzaron los maximos
niveles con valores de 47,9 y 47,1 millones de ddlares, para decrecer
paulatinamente en los siguientes afos,

Las importaciones tuvieron un comportamiento fluctuante destacandose
los afios '95 y 2000 con 35,4 y 34,9 millones de dolares respectivamente.

Las exportaciones de embragues y sus partes tuvieron sus destinos a
los siguientes paises: Argentina, Alemania, Estados Unidos, Chile, México,
Venezuela, Singapur, Uruguay, Paraguay, Peru, Ecuador, Sudafrica, Colombia,
Nigeria y Bolivia.

Argentina y Alemania se destacan por su participacion gue en conjunto
para el afo 2000 oscila alrededor del 50%. Los mayores valores se registraron
en el afio ‘98 para Argentina con 15,1 millones de délares y en 1997 para
Alemania con 7,7 millones.

Otros paises que tienen una participacion importante son £stados Unidos
que en el afio 1995 concentrdé el 21,63% por un valor de 10,3 millones de
délares, para decrecer paulatinamente durante el resto del quinguenio. Los
demds paises mencionados tienen una participacién inferior y diversificada. -
Cuadro N© 58 Anexo II -.

Las importaciones brasileilas de embragues y sus partes tuvieron su
origen en los siguientes paises: Alemania, Estados Unidos, Argentina, Francia,
Italia, Reino Unido, Corea del Sur, Noruega, Japdén, Espafia, Suecia, Canada,
Austria, Bélgica y México.

Los paises que concentraron mas del 65% del origen de las importaciones
brasilenas son Alemania y Estados Unidos. Sus mayores niveles se registraron en
el 2000 con valores de 12,3 y 6,1 millones de dodlares respectivamente. |

Argentina tuvo una participacion creciente a partir del afio '95 alcanzando
sus maximos niveles en el afio ‘98 con 4,5 millones de dolares. - Cuadro N° 78

Anexo II-.
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3.2.1.19.- Volantes y Cajas de Direccidn

La balanza comercial brasileia de volantes y caja de direccion fue
superavitaria sélo en el afio “95, pero en los afios sucesivos fue deficitaria. Las
exportaciones tuvieron un comportamiento creciente, alcanzando sus niveles
maximos en el '96 con 588.1 millones de ddélares y paulatinamente fue
decreciendo hasta alcanzar los 476,5 millones de ddlares en el aifio 2000.

Las importaciones tuvieron un comportamiento exponencial especialmente
durante los afios '97 y ‘98 logrando alcanzar los 743,8 y 735,1 millones de '
délares respectivamente,

Las exportaciones brasileiias de volantes y cajas de direccién
tuvieron como destino los siguientes paises: Argentina, Estados Unidos, México,
Alemania, Italia, Venezuela, Chile, Uruguay, Sudéfrica, Reino Unido, Colombia,
China, Turquia, Suecia y Polonia.

Argentina, Estados Unidos y México concentraron en el afio 2000 el 70%
de los destinos de las exportaciones brasilefas.

En el caso de Argentina los montos maximos se registraron en 1996 con

valores de 304,3 millones de ddlares, para decrecer paulatinamente a fines del
2000.
_ Estados Unidos tuvo un comportamiento constante con fluctuaciones en
sus valores, alcanzaron los maximos en el afio ‘99 con 156,4 millones de ddlares.
México también presentd un comportamiento importante a partir del 99,
concretando sus mayores niveles en el 2000 con 58,5 millones de ddlares.

Un pais a destacar es China que durante los afios "85 y ‘96 tuvo un
comportamiento muy significativo con valores que alcanzaron los 62,9y 79,4
millones de délares respectivamente. - Cuadro N© 59 Anexo II -.

Las importaciones brasileitas de volantes y sus partes tuvieron su
origen en los siguientes paises: Afemania, Estados Unidos, Argentina, Japon,
Italia, Suecia, Francia, Reino Unido, Canadé, Espafa, México, Hungria, Bélgica y
Portugal. A

Alemania, Estados Unidos y Argentina concentran los mayores niveles de
participacién, los que en conjunto superan el 50% del total.

La mayor participacion de Alemania se registré en el ‘99 con valores que
alcanzaron los 192,8 millones de dolares. En el caso de Estados Unidos y
Argentina se registraron los maximos niveles en el ‘98 con montos que

alcanzaron los 148,9 y 86,6 millones de ddlares.
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Un pais a destacar es [talia que alcanz6 en el afio "97 los 136,9 millones de
ddlares, manteniendo una participacion destacada pero declinante para los anos
siguientes. Los restantes paises mencionados tuvieron una participacion inferior

que los analizados. - Cuadro N© 79 Anexo II -.

3.2.1.20.- Partes de asientos

La balanza comercial brasilefia de partes de asientos fue deficitaria
durante todo el pericdo. Las exportaciones tuvieron un comportamiento
fluctuante alcanzando sus maximos niveles en el afio ‘97 con 36 millones de
délares.

Las importaciones tuvieron un crecimiento exponencial pasando de 14,6
millones de ddlares en el '95 a los 70,7 millones en el 2000.

Las exportaciones brasileflias de partes de asientos tuvieron sus
principales destinos en los siguientes paises: Argentina, Suecia, Estados Unidos,
México, Venezuela, Alemania, Sudéfrica, Turquia, Reino Unido, Canada, Paraguay
Polonia e Italia.

Argentina y Suecia concentraron para el afo 2000 mas del 60% del
destino de las exportaciones brasilefias. El primero de los paises en el afio '97
fue el que concentrd los mayores valores con montos que alcanzaren los 21,8
millones de délares. En el sequndo de los paises los guarismos maximos se
registraron en el ‘98 con 4,8 millones de ddlares. Los restantes paises
mencionados tuvieron una escasa participacion. - Cuadro N° 60 Anexo 1I -.

Las importaciones brasileiias de partes y asientos tuvieron su origen
en Alemania, Estados Unidos, Francia, Italia, Espafa, Japdn, Eslovenia, Reino
Unido, México, Irfanda, Suiza y Argentina.

Alemania y Estados Unidos concentraron mas del 60% del origen de las
importaciones. Los maximos valores en el caso de Alemania se registraron en el
afio 2000 con valores que alcanzaron los 36,9 millones de délares. En el caso de
Estados Unidos su maximo nivel se dio en el ‘97 con 14,5 millones de délares.
Los restantes paises tuvieron una participacién porco relevante. - Cuadro N° 80

Anexo II -,
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3.2.2.- Uruguay

Ef andlisis por productos se concentrard especiaimente en las
importaciones, a fin de identificar los paises que abastecen a Uruguay y ver de
qué manera esta ubicada la Argentina como proveedor.

En el caso de las exportaciones de Uruguay, las mismas son poco
significativas, a la vez que los mercados de destino estan muy dispersos y con
valores reducidos, con excepcidn de algunas autopartes como son las Partes de
Asientos y los Volantes.

Asi si clasificamos a las autopartes por su volumen de exportacién,
encontramos tres grandes grupos, el primero con valores que no llegan a superar
los 10 mil délares anuales, el segundo entre 10 y 50 mil dolares y el tercero
entre 1 y 2 millones de délares.

La cantidad de autopartes en cada grupo es el siguiente:

Hasta 10 Mil UsS Entre 10 y 50 Mil U$S Entre 1 y 2 Millones U$S
Motores nafteros Motores diesel Partes de Motores
Bombas Filtros Frenos

Rodamientos Cajas de Cojinetes Ejes

Paragolpes Amortiguadores Radiadores

Cinturones de Seguridad | Silenciadores

Cajas de Cambio Embragues

Por Asu parte los productos que no estan incluidos en las anteriores son:
Ruedas y los Guardabarros, que representaron valores entre 50 y 500 mil
délares anuales de exportacién; Partes de Asientos con valores entre 3 y 10
millones de délares y los Volantes con guarismos superiores a los 10 millones de
dolares. ,

En atencion a estos valores con excepcién de Partes de Asientos en las

restantes autopartes Uruguay tiene una posicion comercial negativa.

3.2.2.1.- Motores nafteros

El origen casi excluyente de las importaciones uruguayas es la Argentina
desde 1998, concentrando alrededor del 98% del total en los Gltimos dos afios
del periodo 1995-2000.
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El valor total de las importaciones comienza a adquirir cierta importancia a
partir de 1998 con un monto que alcanza los 4,3 millones de ddlares. Para el

2000 éste se situaba en los 4,7 millones. — Cuadro N°© 101 Anexo II.-

3.2.2.2.- Motores diesel

El comportamiento de las importacibnes de este producto fue creciente y
con valores mucho mas relevantes que en el anterior bien. El valor pico se
alcanzoé en el 2000 con 11,9 miliones de ddlares.

Concurren a este mercadoc como proveedores en primer lugar Japdn con
una participacion promedio del 40% del total, siguiéndole en importancia la
Argentina a partir de 1998 con el 25% en el afio 2000. Otros paises de
importancia, aunque con guarismos mucho mas reducidos, son: Paises Bajos,
Italia y Alemania.

Es de destacar que en 1996 Reino Unido concentré el 37% de las
importaciones por un valor de 1 millon de ddlares, para posteriormente
descender hasta los 314 mil dolares en el 2000. — Cuadro N© 102 Anexo II -.

3.2.2.3.- Partes de Motores

Las importaciones tuvieron un comportamiento constante durante el
periodo bajo analisis, alcanzando los valores entre los 5 y 6,5 millones de
délares. Los paises proveedores son principalmente tres, a saber: Brasil, Estados
Unidos y la Argentina, 10s que en conjunto representaron en el 2000 mas del
60% del total. | |

Brasil tuvo un comportamiento declinante, pasando de los 2,1 millones de
dolares en el i95 a los 1,3 miliones en el 2000. Estados Unidos presentd una
participacién crectente a partir de 1997, superando el millén de délares en 1998,
mientras que la Argentina tuvo una participacion inferior a los dos paises
mencionados, alcanzando su maximo valor de 900 mil ddlares en 1997. - Cuadro
NC 103 Anexo II -.

3.2.2.4.- Bombas de Combustibles
Las importaciones uruguayas presentaron un comportamiento constante
entre los afios analizados, oscilando los valores entre los 889 mil délares y 1,4

millones de délares -afo 1998-,
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Para este producto existe una mayor diversificacién de la oferta externa en
el mercado uruguayo respecto a los bienes antes analizados, siendo Brasil,
Argentina, Italia y Estados Unidos los mas importantes proveedores. En conjunto
éstos representaron en el 2000 alrededor del 70% del total. - Cuadro N® 104

Anexo II -.

3.2.2.5.- Filtros

Este producto presenté un comportamiento fluctuante, con valores que se
ubicaron en los 800/900 mil dblares en los afios 1995/97/2000 y alcanzando
cerca de los 2 miliones de délares en 1998.

El principal origen de estas importaciones es Estados Unidos con valores
que se sitian alrededor de los 300 mil dblares, siguiéndole en importancia la
Argentina con guarismos que oscilan entre los 100 y los 260 mil ddlares.

Otro pais de relevancia es Brasil que alcanzé su pico maximo de
participacién en 1998 con el 30,5% y un valor de 588 mil ddlares. Para los
restantes afios los guarismos disminuyen hasta los 149 mil délares en el 2000. -
Cuadro N© 105 Anexo II -.

3.2.2.6.- Rodamientos

El volumen de importaciones de este producto es muy superior al de los
anteriores, alcanzando entre los 4 y los 6,6 millones de dolares. Durante los afios
1995 y 2000 se presentaron dos periodos bien diferenciados, el primero que
comprende los afios 1995 a 1998 la tendencia fue fluctuante y los Gltimos afos
se registré un comportamiento decreciente, pasando de 6,6 millones a 4 millones
en el 2000,

Estados Unidos absorbe en promedio alrededor dei 25% del mercado
uruguayo, siguiéndole en importancia, aunque con valores mas reducidos, Brasil,
Bélgica y Japon.

Brasil junto con Estados Unidos y Japén son los paises que mantienen una
participacién constante, mientras que en el caso Bélgica recién a partir de 1999
comienza a adquirir cierta relevancia, llegando a alcanzar en el 2000 los 545 mil
dolares.

La Argentina no es un proveedor muy importante, siendo los valores de
importacién de un méximo de 276 mil dolares en 1997. - Cuadro N© 106 Anexo
-,
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3.2.2.7.- Cajas de Cojinetes

Los valores de importacién fueron disminuyendo desde 1995 al 2000,
pasando de 1,7 millones de dblares en e! primer afio a 948 mil dolares en el
ultimo. Los principales paises proveedores son: Brasil, Argentina y Estados
Un)‘dos, que en conjunto concentran mas del 60% del total. A nivel individual los

valores no llegan a superar los 400 mil délares. - Cuadro N© 107 Anexo II -.

3.2.2.8.- Paragolpes y sus partes

Los valores de las importaciones oscilaron de manera fluctuante entre
1995 y el 2000 entre los 921 mil dblares y 1,2 millones de dolares —afio 1997-.
Los mas importantes paises proveedoras son Brasil que en promedio concentrd
en el periodo alrededor del 30% del total, con un valor que para el 2000 era de
310 mil délares.

Otros paises de relevancia son: Argentina, Taiwdn, Francia, Japén y Corea
del Sur. En conjunto éstos representaban en el 2000 cerca del 46% de las
importaciones uruguayas. A nivel desagregado estos paises no superan los 160
mil délares. - Cuadro N© 108 Anexo 1I -.

3;2.2.9.- Cinturones de seqguridad

Las importaciones de este producto son muy escasas, llegando a alcanzar
s6lo en los afios 1998 y 1999 los 236 y 239 mil ddlares respectivamente,
mientras que en los otros afios los valores no superan los 92 mil dolares -en el
afio 1997- .

Los origenes de las importaciones se concentran principalmente en Taiwan
y Francia. Otros paises de relevancia son China y Brasil.

Merece destacarse el caso de la Argentina que durante los afios 1998 y
1999 registré valores que se situaron en los 138 y 165 mil ddlares,

respectivamente. - Cuadro N© 109 Anexo II -.

3.2.2.10.- Guardabarros, parrillas y paneles

El comportamiento de las importaciones fue creciente hasta 1998, cuando
alcanzé los 6,5 millones de ddlares, decreciendo a partir de este afio hasta los
4,4 millones en el 2000. El principal pais de origen de las importaciones es Brasil,
que concentra mas del 30% del total con valores que superaron los 2 millones de

ddlares en el afo 1998,
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Le siguen en importancia Francia y la Argentina, aunque los niveles de
participacion son relativamente menores que para Brasil. En conjunto estos dos
paises representan un poco mas del 20% de las importaciones uruguayas,
aunque los valores absolutos no superaron los 650 mil délares para la Argentina

en el ‘98 y para Francia en el 2000. - Cuadro N° 110 Anexo II -.

3.2.2.11.- Frenos, Servofrenos y sus partes

La evolucion de las importaciones registrd un crecimiento exponencial
hasta el afio 1998, pasando de los 1,5 millones de délares en 1995 a los 6,3
millones en ese afo, para descender bruscamente en 1999 y el 2000. En este
Gitimo afio el valor de las importaciones alcanzd ios 2,7 millones de dolares.

Brasil, Estados Unidos y la Argentina representan los principales origenes
de las importaciones, ya que entre ellos llegan a abastecer un poco méas det 70%
del mercado uruguayo.

Argentina y Brasil aunque presentaron comportamientos fluctuantes como
proveedores, son los que definieron la tendencia de las importaciones totales.
Los valores maximos se alcanzaron individualmente en 1998 en los 2,4 millones
de dolares.

Por su parte los valores importados desde Estados Unidos variaron entre
un minimo de 35 mil délares en 1995 y un maximo de 791 mil délares en el
2000, - Cuadro N© 111 Anexo II -.

3.2.2.12.- Cajas de Cambio

La tendencia de las importaciones en general fue creciente, registrandose
las Unicas disminuciones en 1997 y 2000. E! valor pico se dio en 1999 con 901
mil dolares.

Los principales paises proveedores presentan amplias variaciones entre los
distintos afios y los valores son poco significativos, con excepcion del caso de
Brasil que en el 2000 superd los 500 mil délares y la Argentina en 1999 con 440
mi! dblares. - Cuadro N°© 112 Anexo II -.

3.2.2.13.- Ejes
Este producto es uno de las pocas autopartes que presenta una balanza
comercial superavitaria. Los.volimenes de las exportaciones uruguayas oscilaron

en los Ultimos afios entre los 5 y 8 millones de délares, con excepcion del afio
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1998 en que se alcanzd un valor de 21 millones de délares, siendo el mercado
argentino el que definio la tendencia antes sefnalada. - Cuadro NO 93 Anexo II -.
Las importaciones variaron en el periodo 1995-2000 entre un maximo de
522 mil délares en el primero de los afios sefialados y los 388 en el ultimo. Los
principales paises proveedores son Estados Unidos, Brasil, Reino Unido y la
Argentina, aunque ninguno de manera individual registra valores absolutos

relevantes. - Cuadro N© 113 Anexo II -.

3.2.2.14.- Ruedas y sus partes

La evolucion de las importaciones fue fluctuante, pasando de los 1,3
millones de délares en 1995 a un maximo de 2,7 millones en 1998, para
descender a los 1,2 millones en el afno 2000.

Brasil y la Argentina que concentran mas del 75% de la oferta de
productos importados en el mercado uruguayo, son los que definen la tendencia
registrada en el mismo. A nivel desagregado Brasil presenté su maximo valor en
1998 con 1,3 millones de ddlares y la Argentina en 1999 con 1,1 millén. Cabe
hacer notar que para el afio 2000 la participacion de Brasil alcanzé cerca del
68%. - Cuadro N© 114 Anexo II -.

3.2.2.15.- Amortiguadores

Las importaciones uruguayas tuvieron un comportamiento creciente hasta
1998, afio en que alcanzaron los 3,2 millones de doélares, para descender
paulatinamente hasta ios 2,5 millones en el 2000.

Los principales paises proveedores del mercado uruguayo son: Brasil,
Argentina, Estados Unidos y Bélgica, que en conjunto concentran alrededor del
80% del total.

Brasil es el pais que en términos individuales define la tendencia,
registréndose sus valores maximos en los afios 1995 al '97 con 1,6 millones de
délares, para disminuir gradualmente a 1,1 milion en el 2000.

Los tres paises restantes presentaron en los afios bajo andlisis un
comportamiento dispar, no registrando en ningln caso valores superiores a los
60.0 mil dolares, situacion ésta que se dio para la Argentina en 1998, - Cuadro N°
115 Anexo II -.
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3.2.2.16.- Radiadores

Las importaciones uruguayas durante los afios 1995 y 2000 fluctuaron
entre un minimo de 333 mil délares en 1996 y un maximo de 719 mil en 1998,
Los principales origenes de las mismas son Brasil, que concentra alrededor del
50%, siguiendote en relevancia Alemania y Francia con un poco mas del 8% vy la
Argentina con el 5%.

En términos de valores absolutos, con excepcion de Brasil los restantes
paises antes mencionados en forma individual no llegan a alcanzar los 100 mil
délares. - Cuadro NO 116 Anexo II -.

3.2.2.17.- Silenciadores y Cafnos de escape

Las importaciones de estos productos recién comienzan a adquirir cierta
significacion a partir de 1998, en que alcanzan un valor de 934 mil délares, para
crecer en los afios siguientes hasta un poco mas del milion de ddlares.

El pais proveedor casi excluyente en el mercado uruguayo es Francia,
quien concentra alrededor del 74% del total, siendo éste el gue define la
tendencia antes sefalada, registrandose el maximo valor en el 2000 con 780 mil
délares.

Otro pais que tiene cierta importancia es Brasi/ que representa alrededor
del 23% de las importaciones uruguayas. - Cuadro N° 117 Anexo II -.

3.2.2.18.- Embragues y sus partes

Las importaciones de estos productos registraron una evolucion creciente
hasta 1998, pasando de 1,1 milién de doélares en 1995 a cerca de los 2 millones
en 1998, mientras que en los Ultimos dos afios oscilaron entre los 1,6 y 1,8
millones de délares.

Brasil representa el principal mercado proveedor, con guarismos de
participacién que se sitian entre el 47% y el 67%. En valores absolutos las
importaciones uruguayas desde Brasil aumentaron de los 553 mil délares en
1995 a 1,1 milién en 1998, para descender a los 764 mil dolares en el 2000.

Otros paises de importancia relativa son: Italia, Argentina, Alemania,
Estados Unidos y Corea del Sur. A nivel desagregado estos paises no tienen gran
relevancia, no superando en ningun caso los 200 mit délares. - Cuadro N© 118

Anexo II -,
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3.2.2.19.- Volantes y Cajas de direccion

Aunque el nivel de exportaciones de estos productos es superior a los 10
millones de délares, como las importaciones también son significativas, el saldo
de la balanza comercial presenté valores superavitarios y deficitarios, los
primeros en el bienio 1995/96 y los segundos en los restantes anos.

El saldo favorable fue originado por los volimenes de las exportaciones
uruguayas que tuvieron como destino el mercado argentino que concentra el
98% del total. - Cuadro N°© 99 Anexo II -. '

lLas importaciones registraron aumentos significativos entre 1995 y 1998,
pasando de 19,2 millones de ddlares en el primero de los afios a los 111,3
millones en el ultimo. A partir de 1998 el comportamiento fue fluctuante,
llegando a alcanzar en el 2000 los 92,1 millones de délares.

Los principales paises proveedores son Francia, seguido por la Argentina y
Brasil que presentaron un comportamiento constante durante el periodo 1995-
2000. En conjunto estos tres paises concentran mas del 80% del total de las
importaciones.

Hasta 1996 el mercado uruguayo era abastecido casi con exclusividad por
la Argentina y Brasif, mientras que a partir de 1997 comienza a adquirir cierta
importancia Francia.

Brasil presentd un comportamiento creciente durante el periodo en
analisis, registrando su pico en 1998 con 20 millones de délares. Para la
Argentina el maximo se dio en el mismo afo con 25 millones de doélares. -
Cuadro N© 119 Anexo II -.

3.2.2.20.- Partes de Asientos

Las importaciones mostraron valores de magnitudes poco significativas
durante el perfodo en analisis, llegando apenas a superar los 800 mil dolares en
el afio 1999. Para el 2000 éstas se situaron en los 676 mil dolares.

Argentina representa el principal proveedor de Uruguay, situacion ésta que
se fue consolidando en los Ultimos dos afios que participé con cerca del 42% del
total.

Otros origenes de importancia, aunque con valores mas reducidos, son:
Italia, Brasil y Espafia. En total éstos representaron en el 2000 alrededor del
51% de las compras externas uruguayas, aunque a nivel individual los valores de

importacién no superan los 130 mil délares. - Cuadro N© 120 Anexo II -
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Capitulo 4

Principales conclusiones alcanzadas
sobre las caracteristicas de la
comercializacion externa de autopartes

| en el Mercosur
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CAPITULO 4
PRINCIPALES CONCLUSIONES ALCANZADAS SOBRE LAS CARACTERIS-
TICAS DE LA COMERCIALIZACION EXTERNA
DE AUTOPARTES EN EL MERCOSUR

De acuerdo a la informacidon elaborada por el Centro de Estudios de la Pro-
duccion de la Secretaria de Industria y Comercio de la Nacién, los indicadores
sobre el valor de las exportaciones en términos del Valor Bruto de Produccion,
que nos muestra cudl es el grado de insercion externa que tiene la produccion
del sector autopartista argentino, presenta para los afos bajo estudio un com-
portamiento fluctuante, con altibajos pronunciados.

Asi se 'produjo una baja significativa entre los afios 1995 a 1997, pasando
la participacién de las exportaciones del 22,3% en el primero de los afios al 17%
en el Uitimo, para incrementarse significativamente en los afios 199%9/2000. Para
este Ultimo afio las exportaciones representaron el 31,2% del Valor Bruto de
Produccion.

Esta situacion estd indicando que cuando el mercado interno se encuentra
en crecimiento, el externo tiene poca incidencia relativa, mientras que en rece-

sidon las exportaciones tienen mayor dinamismo.

Sector autopartista argentino.
Indicadores de comercializacion externa
-valores expresados en %o-
1995 1996 1997 1998 1999 2000

Expo / V. B. Produccion 22,3 16,9 17,0 19,0 26,9 31,2

Impo/ Consumo Aparente 35,0 35,7 43,0 44,2 43,0 50,0

Fuente: Centro de Estudios de la Produccidn. Secretaria de Industria y Comercio del Ministerio de
la Produccién

En cuanto a la participacion de las importaciones en el Consumo Aparente,
se observa que durante los afios 1995 al 2000 éstas presentaron una clara ten-

dencia creciente, con excepcidn de 1999 en que registraron una leve disminu-
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cidn, Para los atos extremos de esta serie las importaciones pasaron de repre-
sentar el 35% al 50%, lo que muestra que {a mitad del consumo de autopartes
en la Argentina corresponde a aguellas de origen extraniero.

En términos generales dentro del comardio exterior argentine de las auto-
partes seleccionadas 20 posiciones arancelarias- una incidencia significativa la
tiens Brasil, tanto como proveedor como mercado de destino de nuestras expor-
taciones,

En el caso de las exportaciones la participacion de Brasil fue disminuyendo
paulatinamente desde 1995 hasta el 2000, pasando de representar el 76,05% en
el primero de los aflos, para descender hasta el 44,96% en el Gitime.

Participacitn de Brasil en las Exportaciones
Argentings de Autoparias

IE
1a0

12004
1000.F
800+

£0n Y
400 ¢
2004

~illones de déiares-

1995 1990 1997 1950 1999 2000

afio Iitxpo. Total Arg.
LiExpo. Arg. & Brasl

Fuente: Flaboracon propla en base g detos de Data Intal

Tal como puede apreciarse en este grafico, el comportamiento de las ex-
portaciones con desting a Brasil se contrapone con lo registrado en las exporta-
ciones totales argentinas de fas autoparies seleccionadas, que en los ditimos dos
afios mostraron derto crecimiento.

En especial a partir de 1997 aparecen otros destinos, como Estados Unidos
v Europa, a pesar gue la participacion relativa individual por pals no supers el
10%.
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Por su parte, en las importaciones argentinas la incidencia de Brasil tamn-
bidn fue decreciente, aungue no de manera tan drastica como en las exportacio-
nes, oscilando su participacion alrededor del 40% para los afios 1598 al 2000,

£l terreno ganado por Brasil en nuestro mercado interno durante los afios
1995 vy 1996, que participaba con un poco mas del 50% de las importaciones
argentinas de autopartes, fue posteriormente decreciendo al tiempo que los pal
585 eUrOPEens COMENZAaron a recuperar su presencia aqul, En el caso de Estados
Unidos tradicionalmente mantuvo una participacion mas estable en nuestro mer-
cado.

participacitn de Brasitt an las Importaciones
frgentinas de Austoparies
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Fuerte: Hlaboracitn propia en base a datos de Data Intal

Con la puesta en vigencia de los regimenes automotriz y autopartists de la
década del 90, tal como fuera expresado en el Caplivle 1 de este Estudio, se
produjo un procese de extranjerizacién en la produccidn de autos en nuestro pa-
is.

Asl, la tendencia que se impuso por parte de las empresas terminales fue
exportar vehiculos terminados a Brasil v las empresas con plantas en ambos pai-
ses complementaban su produccidn, fabricando distintos modelos en cada pais,
los que eran intercambiados entre ellos,

Los créditos obtenidos por las exportaciones de vehiculos terminades a
Brasil se utilizaban en parte para la importacién de autocomponentes de extra-
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zona, para la fabricacion local de modelos nuevos que tenian alto contenido im-
portado.

Para los modelos tradicionales, la eliminacién de la exigencia del indice
minimo de nacionalizacién de inicios de los ‘90, por uno que establecia la medi-
cion del contenido Ioca.l —incorporando‘ como tales a las piezas brasilenas- del
60% del valor de vehiculo, posibilitd un aumento significativo de las importacio-
nes argentinas de autopartes.

En el caso especifico de Brasil, |a balanza comercial argentina de autopar-
tes mostré para los afos 1995 y 2000 saldos negativos para nuestro pais. Asi se
pasé de un déficit de 77 millones de ddlares en 1995 a un maximo de 557 millo-
nes en 1997. Para el 2000 el déficit del comercio de autopartes fue de 259 millo-
nes de dolares.

Esta situacién nos estad indicando que este sector junto con el automotriz
es el que explica el déficit que registro la balanza comercial de la Argentina con
nuestro socio del MERCOSUR.

Balanza Comercial Argentino-Brasilefia de Autopartes selecciona-
das

-en millones de d6lares-

1995 1996 1997 1998 1999 2000
Exp. Arg. a Brasil 548 508 503 453 440 449
Imp. Arg. de Brasil 625 940 1060 955 630 708
Saldo -77 -432 -557 -502 -191 -259

Fuente: Elaboracién propia en base a datos de Data Intal

A continuacion se expone a modo de conclusién cudles fueron las principa-
les caracteristicas y el comportamiento que presentd el comercio de cada una de
las autopartes seleccionadas en el MERCOSUR y en los tres paises analizados -

Argentina, Brasil y Uruguay- durante los afos 1995 y 2000.
MERCOSUR

El bloque del MERCOSUR en su conjunto presenté saldos comerciales defi-

citarios para autopartes durante todo el periodo 1995-2000.
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Los principales productos determinantes del déficit comercial de autopartes
rankeados -en orden decreciente- son: guardabarros, parrillas y paneles; volan-
tes y cajas de direccién, rodamientos, motores nafteros, instrumentos de control,
engranajes y ruedas de friccion, aparatos y dispositivos de encendido vy filtros.

Del total de exportaciones del MERCOSUR se observa que aunque la ma-
yor contribucién corresponde a Brasil, la participacién de este pais en bloque fue
disminuyendo en los Gltimos afios para situarse en el 2000 en el 74,01%, des-
pués de registrar un maximo del 80% en los afios 1996/97.

En sentido contrario se comportd fa participacién de la Argentina en las
exportaciones del MERCOSUR, ya que la misma aumento def 18,43% en 1997 a
un maximo de 25,13% en el 2000, lo cual estaria mostrando que las disminucio-
nes que presentaron en los Gltimos afios las exportaciones totales del bloque, las
mismas fueron consecuencia principalmente de !a caida originada en Brasil, dado
que la caida en ésta fue superior a la de la Argentina.

Las importaciones de autopartes del MERCOSUR crecieron de manera
exponencial hasta 1997 en que alcanzaron un valor maximo de 7.428 millones
de délares, disminuyendo paulatinamente en los dos afios siguientes, para co-
menzar nuevamente a aumentar en el 2000. Para este Ultimo afio el monto de
importaciones del bloque fue de 6.080 millones de ddlares.

Los productos que registran valores mas significativos en las importaciones
de! MERCOSUR son los siguientes: volantes y cajas de direccion, guardabarros,
parrillas, paneles, partes de motores, cajas de cambio, rodamientos, motores
nafteros, motores diesel, instrumentos de control, engranajes y ruedas de fric-
cién. Estos representaron cerca del 70% de total de importaciones del afio 2000.

La participacidn de Brasil en las importaciones del bloque es de menor re-
levancia que con relacién a las exportaciones, mientras que en la Argentina se
presenta la situacién inversa, lo que esta demostrando que en términos relativos
en nuestro pais es mas importante la incidencia de los productos importados con

respecto a nuestro principal socio en el MERCOSUR.

ARGENTINA
' La balanza comercial argentina de autopartes tuvo un saldo negativo du-
rante los afios 1995 al 2000. Esta tendencia se agudiz6 aun mas en el afio 1997,

donde alcanzd un déficit de 2.200 millones dblares.
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Los principales productos que explican este déficit comercial son: guarda-
barros, parrillas y paneles, volantes y cajas de direccion, motores nafteros, par-
tes de motores, ejes, rodamientos, frenos, servofrenos y sus partes, bombas pa-
ra combustibles, aparatos y dispositivos de encendido.

Si diferenciamos en el analisis de la balanza comercial las exportaciones
argentinas de autopartes durante el periodo en estudio, se observa que éstas
estuvieron signadas por montos minimos de 781millones délares en 1996 y -un
maximo en el ano 2000 de 1.106 millones de délares respectivamente,

En cuanto a la composicion de los productos se observa un alto grado de
concentracion, ya que seis son los componen principalmente la estructura expor-
tadora: cajas de cambio, partes de asientos, volantes y cajas de direccién, moto-
res diesel, partes de motores y filtros. En conjunto para el afio 2000 estos pro-
ductos representaban el 75% de las exportaciones argentinas de autopartes.

Por su parte, |as importaciones argentinas de autopartes muestran en-
tre los afios 1995-2000 dos periodos de comportamiento muy disimil entre am-
bos.

El primer periodo estuvo signado por una tendencia creciente, que permi-
tio pasar de los 1.626 millones de délares en 1995 a los 3.044 millones en 1998,
y el segundo que corresponde a los Ultimos dos afios, en donde se registran al-
gunas fluctuaciones pero con una tendencia decreciente, coincidiendo ello con la
recesion del mercado local, tal como lo fuera sefialado en el Capitulo 1.

La composicion de las mismas es un poco mas diversificada que las expor-
taciones y estd principalmente conformada por los siguientes productos: guarda-
barros, parrillas y paneles, volantes y cajas de direccién, partes y motores, cajas
de cambio, motores diesel, motores nafteros y rodamiento, los que en conjunto
representan mas del 60% de las importaciones nacionales.

En términos generales las importaciones de autopartes siguen el mismo
comportamiento que las totales, presentando una tendencia de neto corte cre-
ciente y de manera exponencial hasta 1998, afio en que se alcanzd un valor pico
de 3.044 millones de dodlares, para disminuir en los Gltimos dos anos hasta los
2.153 millones de délares en el afio 2000.

Del andlisis realizado de los cuadros estadisticos que se presentan en 10s
Anexos I y II nos permite observar que los destinos y los origenes de las expor-
taciones e importaciones argentinas de los veinte productos seleccionados son

los siguientes:
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Producto Balanza Principales Principales origenes
Comercial destinos
Motores Nafteros Déficit Brasil Brasil, Francia, EEUU vy
Alemania.
Motores Diesel Déficit Brasil Brasil, Francia, Japén,
México y Reino Unido
Partes de motores Déficit Brasil, EEUU vy | Brasil, EEUU, Francia vy
_ Francia Japén.
Bombas para Déficit Francia y Brasil | Brasil, Japon y Alemania
combustibles
Filtros Déficit Bélgica y Brasil | Brasil, EEUU y Francia
Rodamientos Déficit EEUU y Brasil Alemania, Japén, EEUU vy
Francia
Cajas de cojinetes Déficit Brasil y Chile EEUU, Alemania, Japédn,
Brasil e Italia
Paragolpes Déficit Brasil y Francia | Brasil, Japén y Francia
Cinturones de Deficit Brasil Brasil, EEUU, Francia vy
seguridad Espaia
Guardabarros Déficit Brasil y Francia | Brasil y Francia
Frenos y servo- Déficit Brasil y EEUU Brasil y Francia
frenos
Cajas de cambio Superdvit | Brasil y México | Brasil, Chile, Japon vy
EEUU
Ejes Déficit Brasil y Suecia | Brasil, EEUU y Alemania
Ruedas y sus par- Deficit Brasil y Uru- | Brasil
tes guay
Amortiguadores Déficit Brasil Brasil, Francia, Alemania
' y Espaia
Radiadores - Déficit Brasil Brasil, Francia y Espafia
Silenciadores Y Déficit Brasil Brasil, Francia y Espafia
Canos de escape
Embragues y par- Déficit Brasil, Chile y | Brasil, EEUVU y Francia
tes Uruguay
Volantes y Cajas Déficit Brasil y EEUU Brasil, Francia, EEUU vy
de direccién Alemania
Partes de asientos | Superavit | EEUU Brasil, Francia y EEUU

El comportamiento del comercio exterior argentino de autopartes fue

deficitario en el 90% de los veinte productos seleccionados. Soélo dos productos

tienen una balanza comercial favorable, como es el caso de las cajas de cambio y

las partes de asientos.
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El destino de las exportaciones es casi excluyente el Brasil, participando
en muy pocos casos otros paises de la Region, como Chile en cajas de cojinetes,
Uruguay en ruedas y ambos paises en embragues.

Otros destinos importantes de las exportaciones argentinas son: Francia,
Estados, Japon y Alemania.

Si bien las importaciones estan compuestas por paises que integran la
region fundamentalmente Brasil, éstas se encuentran mas diversificadas tanto
en su valor como en su origen, destacdndose en este caso paises del mundo
desarrollado, como Estados Unidos, Alemania, Francia y Japon, donde estan

localizadas las casas matrices de las principales empresas terminales.

BRASIL

La balanza comercial brasilefia de autopartes es también deficitaria con
excepcion del afio 1995 que tuvo un saldo comercial positivo de 689 millones de
ddlares. A partir de 1996 el déficit comercial fue cercano a los 120 miilones de
délares y el mayor valor se registré en el afio "97 con 634 millones dolares.

Los diez principales productos que componen la balanza deficitaria de Bra-
sil son los siguientes: guardabarros, parrillas y paneles, volantes y cajas de di-
reccién, rodamientos, engranajes y ruedas de friccion, cajas de cambio, instru-
mentos de control, motores nafteros, filtros partes de asientos y aparatos y dis-
positivos de encendido.

Los principales productos exportados por Brasil son: partes de motores,
volantes y cajas de direccién, aparatos de radio, motores diesel, frenos, servo-
frenos y sus partes y drboles de transmisién. Estos productos componen el
70% de la oferta brasilena exportable.

La incidencia relativa de las autopartes en las exportaciones brasilefias es
superior a la registrada en la Argentina, alcanzando en este caso guarismos que
casi duplican al de nuestro pais. Para los afios 1995 y 2000 la participacién pro-
medio de este sector se situd entre un minimo del 5,92% que se dio en el 2000 y
un méaximo del 6,96% -1998-. |

Las importaciones brasileiias de autopartes tuvieron una tendencia ci-
clica. Los niveles de participacién de este sector en las importaciones totales bra-
silefias fueron similares al de las exportaciones, situdndose en este caso entre el
5,65% vy el 6,86%.
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Los principales autocomponentes que importa Brasil son: volantes y cajas
de direccion representado partes de motores guardabarros; parrilla y paneles
rodamientos cajas de cambio; motores nafteros instrumentos de control motores
diesel y engranajes y ruedas de friccion.

Los principales destinos y los origenes de las exportaciones e importacio-

nes brasilefias de los veinte productos seleccionados son los siguientes:
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Producto Balanza Principales Principales origenes
Comercial destinos
Motores Nafteros Deficit Argentina y Bélgi- | Italia, México y Ale-
ca mania.
Motores Diesel Déficit México, EEUU, Ar- | Argentina, Reino Uni-
/Superavit | gentina y Alema- | do e Italia
nia
Partes de motores | Superavit | EEUU, Alemania y | EEUU, Alemania y Ja-
Argentina pon.
Bombas para Superavit | Alemania, Argenti- | EEUU, Alemania y Ar-
combustibles na y EEUU gentina
Filtros Déficit Argentina Argentina, Alemania y
EEUU
Rodamientos Déficit EEUU, Argentina y | Japon, EEUU y Alema-
Alemania nia
Cajas de cojinetes Déficit EEUU y Alemania EEUU, Alemania y Ar-
/Superavit gentina
Paragolpes Superavit | Italia, Argentina y | Italia y EEUU
/Déficit México
Cinturones de Déficit Argentina e Italia | Italia y EEUU
sequridad
Guardabarros Déficit Argentina Alemania, Japén,
Francia y Argentina
Frenos y servo-| Superavit | EEUU y Argentina | Alemania, EEUU, Ar-
frenos gentina e Italia
Cajas de cambio Déficit EEUU, Argentina y | Argentina, EEUU vy
México Alemania
Ejes Superavit | EEUU y Alemania Francia, Italia y Ar-
gentina
Ruedas y sus par- | Superdvit | EEUU y Argentina | Hungria, Argentina vy
tes EEUU
Amortiguadores Superavit | EEUU, Argentina e | Argentina, Japén vy
Italia Alemania
Radiadores Superavit | Alemania, EEUU vy | Alemania, EEUU, Ttalia
/Déficit Argentina y Suecia
Silenciadores Yy Déficit Argentina, EEUU vy | Alemania, Argentina,
Caiios de escape Nigeria Italia v Finlandia
Embragues y par- | Superavit | Alemania y EEUU Alemania, EEUU, Ar-
tes gentina y Francia
Volantes y Cajas Déficit Argentina, EEUU y | Alemania, EEUU y Ar-
de direccién */Superdvit | México gentina
Partes de asientos Déficit Argentina y Suecia | Alemania y EEUU

El comportamiento del comercio exterior brasileiio fue diferente al

de la Argentina, porque si bien su balanza comercial es deficitaria, encontramos
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que un porcentaje muy importante de productos tienen una balanza comercial
superavitaria con valores mucho mas significativos.

En cuanto a la conformacidn de los paises demandantes y oferentes es
mucho mas diversificada. Asi, ademas de la Argentina son importantes como
destino de las exportaciones brasileiias Estados Unidos y Alemania y en
algunos productos como motores dieses, paragolpes, cajas de cambio, volantes y
cajas de direccion México.

Las importaciones tienen similar origen' que en la Argentina, siendo los
principales: Alemania, Estados Unidos, Japén, Francia e Italia. L.a Argentina
aunque participa como oferente de autopartes en el mercado brasilefio, su con-

tribucidn es significativamente mas baja que la que tiene Brasil en nuestro pais.

URUGUAY

La balanza comercial de Uruguay de autopartes fue deficitaria durante
todo el periodo, el que estuvo signado por una tendencia creciente. Los montos
comercializados en el afio 1995 fueron de 38 millones de ddlares y en el afo
1998 de 119 millones délares- triplicando el monto del afio 1995.

El principal producto que incide en la balanza comercial son los \_/olantes ¥
cajas de direccién que alcanzaron-en el afio 1998 los 111 millones de ddlares. Le
siguen en importancia /os motores diesel/ que alcanzaron montos inferiores a los
anteriores y su pico maximo se dio en el afio 2000 con 11 millones de délares.

El comportamiento de las exportaciones fue ciclico con tendencia decre-
ciente, los valores son de escasa relevancia y esta muy concentrada, ya que cua-
tro productos representan mas del 80% del total: volantes y cajas de direccion,
partes de asientos, guarniciones para frenos y embragues y ejes.

En e! total de las exportaciones uruguayas las autopartes tienen bajos ni-
veles de participacién, los que para el periodo bajo andlisis oscilaron entre el
1,37% vy el 2,70%. Esta participaciéon presenta claramente dos tendencias, |a
primera que se extiende hasta el afio 1998 fue creciente, y la segunda decrecien-
te.

A su vez, las importaciones uruguayas tuvieron un comportamiento cre-
ciente durante todo el periodo, comenzando en 1995 con 66 millones de dblares
pasaron en 1998 a los 193 millones de délares.

Estas también estuvieron muy concentradas principalmente en los vofantes

y cajas de direccidn que representaron para el afio 2000 el 57,46%. Le siguen en
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importancia aungue con guarismos mucho mas bajos los motores diesel, partes

de motores, motores nafteros, representando entre el 7,45% vy el 2,93% respec-

tivamente.

Dada la escasa relevancia que tienen exportaciones, a continuacién se pre-

sentard solo el resumen de las importaciones de los productos seleccionados.

Producto Balanza Principales origenes
Comercial | ]

Motares Nafteros Déficit Argentina

Motores Diesel Déficit Japén, Argentina, Paises
Bajos, Italia y Alemania

Partes de motores Déficit Brasil, EEUU, Alemania vy
Argentina

Bombas para Déficit Brasil, Argentina, Italia vy

combustibles EEUU

Filtros Déficit EEUV, Argentina, Brasil

Rodamientos Déficit EEUU, Brasil, Bélgica y Ja-
pon

Cajas de cojinetes Déficit Brasil, EEUU y Argentina

Paragolpes Deficit Brasil, Argentina, Taiwan,
Francia, Japon y Corea del
Sur

Cinturones de Deficit Taiwan y Francia

seguridad

Guardabarros Déficit Brasil, Francia y Argentina

Frenos y servo- Deficit Brasil, EEUU y Argentina

frenos

Cajas de cambio Déficit Brasil

Ejes Superavit | EEUU, Brasil, Reino Unido vy
Argentina

Ruedas y sus par- Déficit Brasil y Argentina

tes

Amortiguadores Déficit Brasil, Argentina, EEUU vy
México

Radiadores Déficit Brasil, Alemania y Francia

Silenciadores vy Déficit Francia y Brasil

Cafios de escape

Embragues y par- Deficit Brasil, Italia, Argentina vy

tes Alemania

Volantes y Cajas Déficit Francia, Argentina y Brasil

de direccion

Partes de asientos Déficit Argentina, Italia, Brasil y
Espana
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Para la casi totalidad de las autopartes analizadas Uruguay registra déficit
comerciales, con excepcion de los ejes. En términos generales los paises que de-
finen el volumen del saldo negativo son la Argentina y Brasil. Otros paises pro-
veedores importantes que participan en el mercado uruguayo ademas de |os eu-
ropeos y Estados Unidos, son Taiwan en cinturones de seguridad y junto con Co-
rea del Sur en paragolpes.

Tanto en el caso de Brasil como de Uruguay, pero de manera especial para
el primero de los paises, la competitividad relativa que otorga el MERCOSUR a
través de la no-aplicacion de aranceles, no define los origenes de las compras
externas de autopartes.

En tal sentido se desaprende que tales compras estan mas influenciadas
por la relacion directa de las adquisiciones que realizan las terminales desde los

paises donde se encuentran localizadas sus casas matrices.
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