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INTRODUCCION

La etapa de trabajo cubierta por este informe de avance es la de recopilacion
de datos y formulacién de 3 variantes a nivel de croquis, para la creacién del
Amarre Adicional de la encomienda.

No se ha podido reunir todavia toda la informacién necesaria para el proyecto
pero si se dispone de suficiente informacién ya para formular a nivel de
croquis y de anteproyecto las soluciones alternativas del problema.

El objetivo que cumple el Sitio de Amarre Adicional es de servir de amarre
para buques inactivos. Las causas de la inactividad pueden ser, por ejemplo:

= Completamiento del cupo de pesca del buque para la temporada
«  Causas judiciales
. Capturas por infracciones legales

Como se aprecia, ninguna de las razones mencionadas tienen normalmente
un desenlace rapido, por lo que se trata de un sitioc de permanencia
prolongada de los buques, con recambios ocasionales.

Como muchos de estos buques producen quebranto en el puerto, porque en
caso de causas judiciales el pago de derechos de puerto puede ser dudoso,
existe gran interés de sacar los buques inactivos de sitios de marre
plenamente productivos y con todos los servicios instalados y amarrarlo en un
sitio mucho menos costoso, que dispone solo de los servicios minimos (se
propone instalar solamente la red contra incendio).

Para aprovechar todavia mas el sitio y atento a la circunstancia, que estos
bugues inactivos no requieren transferencias de carga (pueden ser
descargados previamente al ingreso al sitio), los buques pueden ser
amarrados también en segunda y tercera andana, con lo cual puede darse el
caso que en ciertas circunstancias puedan afectar la normal operacién de los
buques que utilizan ios sitios productivos del puerto.

RECOPILACION DE ANTECEDENTES

Se han recibido datos referidos a los buques registrados en la zona, a la
geometria general de los sitos “0” y “4" y una batimetria de la zona al oeste del
sitio “4”.

Ademas se han podido definir con la UNEPOSC los valores de calculo
referente a velocidades de viento, de agua y a cargas Utiles a considerar.

Se dispone de la informacion general, también recibida por parte de
UNEPOSC referente a las condiciones de fundacion:



3.1

3.2

» Al este del sitio “0" se debe contar con roca fuertemente inclinada
recubieria con roca meteorizada formando capas de altura variable
pero importante, constituidas por rocas sueltas de tamafos -
variables, eventualmente grandes.

= Al oeste del sitio “4” y hasta el sitio “5”, las condiciones son mas
favorables, la roca esta constituida por bancos menos inclinados y
con menor cobertura de material suelto..

(Este punto requiere todavia mas informacion}

ANALISIS OPERATIVO DEL PUERTO
FUNCION DEL SITIO DE BUQUES INACTIVOS

Los bugues inactivos proceden exclusivamente de la flota de buques
pesqueros.

No se prevé la presencia de bugues mercantes como inactivos en el puerto,
teniendo en cuenta que estos solamente se encuentran esporadicamente en
el puerto y no son registrados en la Provincia.

Los bugues inactivos actualmente ocupan espacio en el sitio “3", que por sus
caracteristicas deberia estar dedicado solamente a operaciones productivas.

El sitio de bugues inactivos tiene entonces la funcion de crear un espacio de
menor costo unitario para ubicar estos buques, que por otra parte no tienen
requerimientos de serviclos.

TIPOS DE BUQUES QUE OPERAN EN EL PUERTO DESEADO

Dejamos de fado los bugues mercantes, que no interesan en nuestro contexto,
porgque no ingresan al muelle de b. Inactivos

La flota de pesqueros registrados en las provincias de Santa Cruz y Chubut,
clasificados segun eslora (véase Lista Anexo |, “Documentos Recibidos”) son:

Eslora <20,0m 12 unidades 14%
Eslora 20,0-280 22 unidades 25%
Eslora 30,0-39,0m 50 unidades 58%
Esiora 40,0-600m 3 unidades 3%

100%



3.3

3.4

3.5

BUQUE DE DISENO

Como. se ve, el grueso de la fiota se ubica en el rango de eslora de 20,0 m a
39,0 m, con un 83% de participacion. -

Sin embargo, existe la posibilidad del ingreso de buques pesqueros dedicados
a la pesca de calamares, en el rango de 50 & 60 m de eslora.

En el dia de la visita en el mes de agosto habia un buque inactivo de 70,0 m
de eslora en el puerto, dedicado a la pesca de merluza, que habia ya
cumplido su cupo, matriculado en Buenos Aires.

Por esta razon, se adopta como buque de disefio un buque pesquero de las
siguientes caracteristicas:

GRT 600 t
Desplazamiento 1200 t
Eslora 65 m
Manga 10,0m
Calado 450m
Puntal - 510 m

Que en estado descargado, pero lastrado se supone que tiene un
desplazamiento de 1.000t y un calado de 3,60 m
SELECCION DE LA DISTANCIA ENTRE AMORTIGUADORES

Para los bugues de 20,0 m a 29,0 m la distancia conveniente entre
amortiguadores seria d=250x0,35= 875m

Para los bugues de 30,0 m a 39,0 m se da como valor correspondiente
d= 350x0,35 = 1225m

Para dotar al muelle de un maximo de flexibilidad frente a un 83% de la flota
pesquera registrada adoptamos un:

dcélculo = 10,0m

como distancia entre amortiguadores.

CONSIDERACIONES OPERATIVAS

Los bugques entran con proa hacia el oeste. Conviene entonces que los
buques inactivos estén en el extremo oeste de los sitios productivos o sea al
oeste del sitio "4”. En esta zona debe mantenerse sin embargo un canal de
accesos al dique seco de la empresa Gispsy de por lo menos 40 m libres,



teniendo en cuenta que dicho canal de acceso se ubica arrimado a la isla al
oeste de este canal.

En la variante que ubica el muelle de inactivos a continuacién del sitio ‘0”7,
puede haber interferencias con las operaciones de amarre en los sitios
activos, especialmente al colocar buques inactivos en segunda y tercera
andana, lo que constituye sin lugar a duda una desventaja en esta solucion.
4. FORMULACION DEL PROGRAMA A CUMPLIR EN EL SITIO NUEVO
41 NIVELES DE AGUA
Se opera con los siguientes niveles de agua:
Nivel maximo + 580m

Nivel minimo +060m

Ver Anexo N° &
4.2 COTA SUPERIOR DEL MUELLE: + 7,50 m
4.3 COMPOSICION DE LA FLOTA ATENDIDA POR EL MUELLE:

14% < 20 m eslora (en 22 o tercera andana)

25% eslora 20-290m (Determinante para distancia entre
amortiguadores)

58% eslora 30-400m (Determinante para distancia entre
amortiguadores)

3% eslora 40 -~600m

4.4 VELOCIDAD DE ATRAQUE DEL BUQUE DE DISENO

Utilizamos la tabla de Brolsma, para el caso de atraque “c”

v = 0,518 miseg



4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

5.1

ENERGIA DE ATRAQUE DEL BUQUE DE DISENO

Eee = 0,5-1000-1,75-07 -0,518° = 16,8txm
g 81

SELECCION DEL COEFICIENTE DE SEGURIDAD

Adoptamos el valor exigido por EUA 80, S = 2.0, teniendo en cuenta la
posibilidad de rafagas de vientos fuertes.
ENERGIA DE ATRAQUE DE CALCULO

Eae = 2x16,8 = 33,6t xm (estado uitimo)

DEFINICION DE LOS AMORTIGUADORES A INSTALAR

Se adopta una solucién de escudo con superficie de deslizamiento de UHMW
- PE, apoyado en 2 cilindros de goma de 800 mm de altura, con una cadena
de retencion superior, para unificar la solucion con ia adoptada para los sitios
productivos. La calidad de la goma se ajustard a los requerimientos
energéticos del muelle de inactivos.

LA REACCION MAXIMA DE ATRAQUE ES ESTIMADA EN: 93,0t

CARGAS VERTICALES DE CALCULO

Se calcula tanto en los accesos como en el tablero del muelle con p = 4 tm?.

FORMULACION DE ALTERNATIVAS A NIVEL DE CROQUIS PRELIMINAR
CONSIDERACIONES GENERALES

En los 2 dias de la primera visita al puerto (ver informe de visita, Anexo N° 1)
se encontrd el sitio "3” ocupado por un pesquero de 70,0 m en primera
andana, y embarcaciones menores en 22 y 32 Ninguno de estos buqgues
inactivos estaba por poco tiempo. De esto se puede sacar la conclusion, que
el uso del muelle de inactivos no seria casual, sino practicamente
permanente.



5.2

En caso que el uso como amarre de inactivo seria eventual, tendrian mas

peso las variantes de instalar el “muelle de inactivos” a continuacién de los

sitios “0” hacia el este o del sitio “4” hacia el oeste, por brindar eventualmente -
un servicio operativo, en caso de no ser ocupado por buques inactivos.

Un sitio ocupado en 2® y 32 andana entorpece las operaciones en los sitios
vecinos y afecta su operatividad. Por ofro lado, cualquier solucion a
continuacion de los sitios existentes permite evitar viaductos de acceso.

Como la profundidad de agua al frente de los sitios existentes es mayor que
la requerida en el “muelle de inactivos”, se encarecen entonces las soluciones
con el muelle de inactivos a continuacion de sitios existentes, lo que absorbe
las economias por falta de viaducto.

En primera aproximacién se puede afirmar entonces que las tres soluciones
que se proponen tendrian precios similares y que se puede seleccionar la
variante con mayores ventajas operativas.

La Variante “V1" es un muelie de inactivos a continuacién de! sitio “5” hacia
el sur, teniendo este sitio tan poca importancia practica, que se puede dejar
de |ado esta eventual funcion en las consideraciones.

La Variante “V2" es un muelle de inactivos a continuacién del sitio “4”. Tiene
el problema de una interferencia con la goleta “Swaft”, a la que le asigna valor
arqueolégico y que se encuentra en investigacion.

La Variante “V3” es un muelle de inactivos a continuacion del sitio “0”.

VARIANTE “V1”

E! viaducto de acceso arranca del sitio “5”, que hasta ahora se habia utilizado
como estacion de bombeo para el sistema contra incendio, pero que en este

momento se esta desafectando por falta de profundidad de agua en caso de
marea baja.

El viaducto se dirige al muelle, buscando encontrarlo en el tercio medio, tanto
para facilitar la ejecucion del muelle como para acortar caminos.

El muelle tiene una longitud de 1,20 x 65,0 m = 80 m siendo 65,0 m la esfora
del buque de disefo.

Frente al muelle debe disponerse de una profundidad minima de agua de 3,60
+1,0= 4,60 m. Como el minimo nivel de agua es + 0,60, alcanza con una
isobata de 4,00 m como valor minimo necesario.
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Ventajas de esta variante:

Separa los inactivos totalmente de las operaciones del puerto.
En caso de hundimiento de buque (no inusual en buques inactivos) la
profundidad minima facilita el rescate.
La ejecucion de los trabajos de obra no interfiere en nada con el normal
desenvolvimiento de los sitios productivos.
El canal de acceso al dique seco de la empresa Gipsy es suficientemente
ancho (40 m) aun cuando hay buques inactivos en 3 andanas.
El muelle esta bien orientado referente a las corrientes de agua.

¢

Desventajas de esta variante:

El acceso al muelle para amarrar bugues inactivos no es coémodo y
requiere tiempo favorable.

El muelie no puede ser utilizado para flexibilizar la operacidn en los sitios
productivos, en caso de no haber buques inactivos.

El muelle no esta muy bien orientado respecto a los vientos dominantes.

VARIANTE *v2”

Se prolonga una franja del sitio “4” en 70 m hacia el lado “oeste”, de manera
tal que la estructura puede ser posteriormente integrado a una ampliacion del
muelle operativo en 150 m.

Ventajas de esta variante:

En caso de no haber buqgues inactivos, puede aumentar el rendimiento del
sitio “4”, dando mas flexibilidad en el amarre de bugues.

Cuando el dia de mafiana se quiere realizar la ampliacion del muelle en
150 m, en el ancho actual se obtiene en el lado norte de esta ampliacién
un muelle de bugques inactivos de 150,0 m de largo, si bien el espacio
solamente da para 12 y 22 andana, esto seria un aprovechamiento
interesante.

Esta bien orientado referente a los vientos dominantes.

Esta bien orientado referente a las corrientes de agua.

Desventajas de esta variante:

La profundidad de agua es mayor que ia requerida y dificulta eventuales
rescates de buques hundidos, ademas incrementa los costos de obra.
La presencia de la goleta “Swift” limita la longitud del muelle a sélo 70,0 m.
La ejecucidn de |la obra del muelie interfiere con la operacién en los sitios
productivos.

En caso de inactivos en 22 y 32 andana, la operatividad del sitio “4” se
reduce en algo.

La goleta “Swift” puede crear problemas aun para la ejecucion de los 70,0



5.4

5.5

m, porque se trata de un asunto polémico.

VARIANTE “V3”
Se prolonga una franja del sitio “0” en 80 m hacia el lado “este’.
Ventajas de esta variante:

* En caso de no haber buques inactivos, puede aumentar el rendimiento del
sitio “0” dando mas flexibilidad en el amarre de buques.

* Una prolongacién del sitio “0” en 80 m, seria compatible con esta solucion.

«  Fi| muelle esta bien orientado frente a los vientos dominantes.

» El muelle esta bien orientado frente a las corrientes de agua.

Desventajas de esta variante:

= Las condiciones geologicas y topograficas en este lugar presumiblemente
encarecerian la obra.

» En caso de realizarse la ampliacion del sitio “0” habria que construirse un
nuevo muelle de inactivos.

» En caso de amarrarse bugues inactivos en 22 y 3% andana estos dificultan
la entrada de buques en e! sitio "0".

= |La profundidad de agua es despareja y supera en algunas zonas la minima
requerida, con incidencia en los costos de obra.

COMPARACION DE VARIANTES Y SELECCION DE LA PREFERIDA

La Variante “V1" no incide en las operaciones productivas del Puerto no
dificulta las operaciones en agua en el estado final y no produce
interferencias, durante la ejecucion de las obras.

La Variante “V2’ tiene la ventaja, que en caso de una futura ampliacién del
sitio “4”, en el ancho actual se crea un espacio “gratis” para buques inactivos
en el lado norte del muelle.

La Variante “V3" obstruye las operaciones portuarias y obliga a en caso de
una futura ampliacion del sitic “0” de realizar un nuevo muelie de buques
inactivos.

La seleccidn preferida de este experto seria la Variante “V1”.
La Variante “V2" también podria tener argumentos a favor en caso que se
considere probable que en un futuro previsible se decida ampliar el sitio “4”

en su ancho actual, de por si ya escaso.

Teniendo en cuenta e! enorme avance del uso de contenedores en los Ultimos



anos, que se puede observar en Puerto Deseado, es sin embargo mas
probabie, que en caso de ampliarse el sitio “4" se intente crear una zona
mucho mas ancha en esta oportunidad, integrandose la zona disponibie entre
la escollera y los 150 m de ampliacion posible en una sola superficie, que -
permita la instalacion de una playa de contenedores directamente comunicada
con el muelle de la amphiacion.

En este caso, la Variante “V1” se podria integrar razonablemente, bien ai plan
maestro correspondiente, 1o que justificaria la preferencia del experto.

Cualquier obra que se haga ahora en la futura ampliacion del sitio “4" podria
no integrarse satisfactoriamente. Por lo menos la posible integracién obligaria
a desarrollar primero el plan maestro correspondiente y de definir cargas utiles
mas importantes en la ampliacion, lo que, al tenerlo en cuenta ahora podria
encarecer la obra sensiblemente.

CONCLUSIONES

En el momento de redactarse este Informe de Avance, el experto todavia no
habia podido recopilar todos los datos disponibles referente a Puerto
Deseado, pero ha recibido la informacion por parte de la UNEPOSC, que ella
esta en condiciones de entregar la informacion faltante en la préxima
guincena.

Sin embargo, se considera, que el actual estado de informacién es suficiente,
para permitir la seleccidn de la variante “V1” como preferida sobre una base
considerada soélida.

Para encarar la proxima etapa se requiere ahora la decision correspondiente
de la UNEPOSC, referente a cual de las variantes propuestas debe ser
desarrollada hasta el nivel de proyecto de licitacidn, por el experto.

Los detalles de esta variante adoptada deben ser definidos en la etapa de

antepl Oyecto en IOlll]a inte! activa.
'r‘ \/
il' L]
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ANEXO 1: INFORME DE VISITA



INFORME DE VISITA

OBRA: PUERTO RIO DESEADO
FECHA DE LLEGADA: 22-08-2001
FECHA DE SALIDA: 23-08-2001
PRESENTES: Ing. Juan José Chiappino, UNEPOSC
Ing. Luis A. Villanueva, UNEPOSC
Ing. Juan Czarnowski, CFi
ing. Wolfgang Langbehn, Experto
Ing. Claudio Garcia, Colaborador del Experto
A Puntos tratados:

1)  El buque de diseno propuesto por el experto de 65,0 m de eslora, 10,0 m
de manga, 4,5 m de calado y 5,10 m de puntal es aprobado.

2) La carga util de calculo en el muelle se fija en 4,0 tYm*.

3) Se acepta una velocidad de viento maxima de calculo de 40 m/seg (145
Km/h)

4) Se acepta una velocidad maxima de calculo del agua de 2 miseg {4
nudos)

5) Se debe considerar la posibilidad de buques en 22 y 3°** andana en el
muelle de los inactivos.

8) Se debe considerar que el sitio 3 y 4 puede tener una futura ampliacién
de 150 m. Cualquier obra propuesta debe ser compatible con esta futura
ampliacion.

7) Las batimetrias realizadas hasta la fecha son integradas en un documento
todavia incompleto. Se empezo la realizacién de mas batimetrias en el
dia 23/08/01, pero al finalizarse la visita no se disponia todavia de los
resultados, que seran transmitidos por e-mail.

8) Estas batimetrias abarcaran también el canal de acceso al digue seco de

Gipsy, que debe ser tenido en cuenta en el proyecto.



9) Se fijaron como las 2 variantes a estudiar las siguientes:

a) Se prolonga el sitio "4” de manera de tener por ahora un muelle de
inactivos de 78,0 m, pero que en el futuro puede ser transformado
en una prolongacién del muelie operativo, sin desperdicios.

b) Se disefa un "muelle de inactivos” partiendo del sitio “5” existente
al ceste de la escollera, que a su vez se encuentra al oeste del
viaducto de salida del sitio “4”.

10) Se debe tener en cuenta el obstacuio de ia goleta “Swift” al ceste del
sitio "4”.

11) Se trata de unificar las defensas elasticas de los muelles del puerto en
el tipo cilindro 800 si hay lugar para 2 conos 6 cilindro 1000, si hay lugar
para uno sélo, de la marca Bridgestone 6 similar.

12) La Obra de Ampliacién del “Puerto Rio Deseado” dispone de puntos fijos
de referencia cuyos datos y monografias el experto recibira de la Obra
via “e-mail”.

13) Posteriormente a la visita, surgié como tercera variante, una solucién a
continuacion del sitio “0°, que se analizara también, pero que
posiblemente no puede prosperar por las condiciones adversas de
fundacion en esta zona, segun las experiencias actuales. '

Documentacion recibida

1 batimetria incompleta de |la zona al oeste del sitio “4” y al sur de la escollera
ya mencionada.

Documentacién fotografica

Se sacaron 30 fotografias, de las cuales se adjuntan 5 de las mas
representativas.

Conclusiones

El espacio disponible a continuacién del sitio “4” para el “muelle de inactivas”
es ajustado y no admite aparentemente mas variantes que las enunciadas en
el punto 9. A continuacidn del sitio “0" existiria tedricamente también una
posibilidad de instalar el “muelle de buques inactivos”, pero las condiciones
de fundacion segln se conocen son francamente adversas.

[ L



ANEXO 2: DOCUMENTOS RECIBIDOS
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ANEXO 3: DOCUMENTOS EMITIDOS



WOLFGANG LANGBEHN

At

DE:

De mi

INGENIERO CIVIL

Buenos Aires, 27 de agosto de 2001,

UNIDAD EJECUTORA PORTUARIA
DE SANTA CRUZ
Ing. Juan Jose Chiappino

Ing. Wolfgang Langbehn
Ref.. Muelle de bugues Inactivos en
Puerto Ric Deseado, expediente
N° 4949

mayor consideracion:

Para cumplir con el contrate del acapite celebrado entre el CFi y yo, que fue
firmado el 17 de agosto de 01 y cuya copia me fue entregada el dia 25 de
agosto 01, me dirijo a Ud. a efectos de solicitar la siguiente informacion
adicional, a la ya recibida:

Estudios geotécnicos y geoldgicos existentes.

Clima de olas en el puerto.

Régimen de vientos en el puerto.

instalaciones existentes en el puerto.

Obras portuarias existentes (sitio "4" y sitio “0")

Restricciones impuestas al lugar en su condicion de reserva natural.
) El reglamento del puerto.

2200000

En caso de que algunos de los elementos solicitados faltasen, tenga a bien
de hacérmelo saber por escrito, a efectos de limitar mis responsabilidades.

Respecto a los servicios requeridos en el “muelle de buques inactivos”,
considero indispensable |la red contra incendio, mientras que otros servicios
no serian t{alvez necesarios, para buques inactivos. Quisiera solicitar su
opinion al respecto.

En caso de optarse por la prolongacton del sitio “4”, se deberian prolongar
también las canalizaciones de los servicios existentes, aungue sea todavia
sin instalaciones, a efectos de poder aprovechar mas tarde la obra como
parte de una ampliacion del muelle existente, en forma integral. Por esta
razoén necesitaria conocer bien las canalizaciocnes existentes en el sitio “4”,
con clara definicion de sus dimensiones.

A efectos de estudiar la compatibilidad de los “fender”, ruego indicarme
también las caracteristicas de ellas en el sitioc “4”, si bien se trataria de
buscar la solucidon en base a los modelos de Bridgestone, para unificar
repuestos.

Sin otro particular, y agradeciendo desde ya todo tipo de informacién hago propicia

la oportunidad de saludar muy atentamente, .. s

._r‘
N e

ing. Wolfgang Langbehn



WOLFGANG LANGBEHN

At.:

DE:

INGENIERO CIVIL

Buenos Aires, 28 de agosto de 2001.

UNIDAD EJECUTORA PORTUARIA
DE SANTA CRUZ
Ing. Juan José Chiappino

Ing. Wolfgang Langbehn
Ref.: Muelle para bugues inactivos,

distancia entre amortiguadores de
goma.

De mi mayor consideracion:

Hago referencia al esquema de una variante para el muelle de

inactivos, que Uds. me enviaron el dia 27/08/01, y que se refiere a una posible
ubicacion de dicho muelle a continuacion del sitio “0*:

1.

-~

Segun se indica en este esquema, Uds. piensan en una distancia entre
amortiguadores de goma de 20,0 m io que daria lugar al uso de doifines
vinculadeos mediante pasarelas.

Segun las normas internacionales de diseno, la distancia entre dolfines

deberia ser entre 30% al 40% de ia eslora del bugue considerado para el
diseno.

En los registros de buques, registrados en las provincias de Santa Cruz y
Chubut, figuran muy pocos en ef rango entre 10,0 m a 19,0 m, que en fodo
caso podran pasar a 22 6 3°° andana.

Los buques registrados con eslora entre 200 m a 290 m ya son
sensiblemente mas numerosos (22). La distancia entre amortiguadores para
este tipo podria indicarse con 250 mx 0,35= 875 m

El rango predominante esta ocupado por los buques con eslora entre 20,0 m
y 39.0 m, en que el numero de registrados llega a un total de 50 bugques. La

distancia para este tipo de bugue podria indicarse con 35,0 m x 0,35 = 12,25
m.

Propongo adoptar una distancia entre amortiguadores de 10,0 m que seria
un valor intermedio y daria [a maxima flexibilidad en el manejo del “muelle de
inactivos”.

Para este rango de distancia entre amortiguadores, el uso de dalfines ya no
es economico: cada dolfin requiere aprox. 6 pilotes de @ 1,00 m trabajando
a flexton, para tomar la carga de atraque de! buque de disefio de 65,0 m de
eslora en forma individual. Es entonces mas conveniente vincular varios



WOLFGANG LANGBEHN

10.

INGENIERO CIVIL

ejes, con 2 6 3 pilotes por eje, mediante una viga horizontal en forma de
tablero, para economizar pilotes en roca, que son caros.

Como se ve, todo depende de la distancia entre amortiguadores que se
requiera. -

Quisiera solicitar entonces, gue se me apruebe una distancia entre
amortiguadores del orden de los 10,0 m o que en caso se quiera sacrificar
flexibilidad, se me imparta la instruccidn correctiva, que se considere
conveniente, y que me pueda servir como base, para el estudio de variantes.

La distancia de 20,0 m entre amortiguadores parece de todas maneras
excesiva: en este caso deberia tenerse siempre un buque del rango de 60,0
m a 70,0 m de eslora a mano, para colocarlo en 12 andana.

Sin otro particular, saludo a Ud. muy atentamente.

Ing. Wolfgang Langbehn



ANEXO 4: TOMAS FOTOGRAFICAS



Foto 2: Sitio 5. Vista desde la escollera



Foto 3: Vista dei sitio 5 y del barco hundido

Foto 4: Vista desde el sitio 5 hacia el canal de acceso a Gipsy



T e e S M

Foto 5: Vista del extremo del sitio 4 desde el sitio 5

Foto 6: Vista del extremo del sitio 4 desde el viaducto de acceso



Foto 7: Vista del extremo del sitio 4 desde el muelle existente



ANEXO 5:  CROQUIS PRELIMINARES DE 3
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ANEXO 6: NIVELES DE AGUA



194

PUERTO DESEADO

.
|

Ceria argantine H.38
Huso hororig: + 3
Pégimen de marea: Semidivrno

Establecimiento de puerto maottio: Oh

Mivel medio: 2,20 m

i4m

Lat: 470 45’ §

5GT W

gh 24m

as eliuras estdn referidas al plano de reduccidn que pasa 3,20 m debajo del nivel medio.

Adturas en metres schre el plano de reduccidn

Amplitudes
Pieamezres Bajamares
flerea Cuadra- ac
Sicigizs 81 Sicigiss Sicigias | CU42¢
turas turas
Lquincccides de perigzo. . ... ... 3,82 4,15 0,58 5,24 1,83
5,73 4,27 0.67 5,06 2,1
Medios, .o o o e 5,30 4,66 1,10 4,20 2,82
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de! rgimen de mares de esit lugar.




