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PROGRAMA DE REESTRUCTURACION Y ORDENAMIENTO DEL
TRANSPORTE DE PASAJEROS INTERURBANO DE LA

PROVINCIA DE SAN LUIS

Analisis, Evaluacién y grado de utilizacién:

Al comenzar el Estudio nos encontramos con la Ley N° 4197/81,
publicada en el Boletin Oficial con fecha 27 de marzo de 1981, Ley que fuera
dictada durante la ultma etapa del gobiernc militar y que nunca fuera
reglamentada, ni por ese gobierno, ni por los sucesivos gobiemos
constitucionales que tuvo la Provincia.

De fecha anterior a esta Ley, es el Decreto N° 301-OySP-SSP-81, de
fecha 29 de enero de 1981, por el cual se autoriza al Ministerio de Obras
Publicas para que mediante Resolucién Ministerial apruebe en el futuro todo
aumento de tarifas para el transporte publico de pasajeros de Jurisdiccion
Provincial, cada vez que se produzca en el orden Nacional.

Con posterioridad a la sancion de la Ley 4197/81, el primer antecedente
que se encuentra de la Direccion de Transportes de la Provincia, es la
Resolucién N° 60-DCyT-87, de fecha 22 de octubre de 1987, que se refiere al
tramite para la obtencién de la licencia habilitante para conducir vehiculos de
transporte de pasajeros que otorga fa Secretaria de transporte de la Nacion y
establece que a partir de esa fecha puede ser obtenida por ante la Direccion de

Transporte de la Provincia, toda vez que se requiera para conducir vehiculos



dentro de la Jurisdiccién Provincial y por personal de conduccion de Empresas
de Transporte radicadas en la Provincia de San Luis.-

Esta Resolucion es homologada por el Poder Ejecutivo Provincial,
mediante Decreto N° 2983-HyOP-SSP-87, de fecha 26 de noviembre de 1987.

Que posteriormente a esta fecha, recién con fecha 16 de mayo de 1989,
se dicta ia Resolucién N° 12 -DPT-89, que reglamenta los pasos a seguir para
la obtencién de la licencia y se aprueba tres anexos denominados: Anexo 1-
Metodologia a aplicar; Anexo li- Programa de examen para aspirante a
conductor y Anexo [l-Cuestionaric de examen. A pesar de que esta Resolucién
se dicta “ad-referundum” del Ministerio de Hacienda y Obras Publicas, no se
pudo encontrar el Decreto homologatorio.-

Pese a ello, desde esa fecha la Direccién de Transporte extiende
licencias de conductor obligatorias para el personal de conduccion del
transporte de pasajeros de Jurisdiccion Provincial.-

Entonces la Ley N° 4197, mas alla de sus virtudes o defectos cay6 en
desuso por el no uso; .sufrié lo que en derecho se denomina “desuetudo”.- Esto
ha provocado que a la fecha en la Provincia de San Luis, ninguna de las
diecisiete ( 17) empresas que resultan operadoras del sistema interurbano de
pasajeros, cuente con permiso o autorizacién estatal para operar, trabajan con
permisos precarios y vencidos, cuestién que la actual conduccion de la
Direccion de Produccion, Transporte y Comercio ha dejade pasar a proposito,

con el objeto de encarar el Plan de Reestructuracién y Reordenamiento del



transporte interurbano de pasajeros, con una decisién politica que es, la de
licitar todas las lineas posibles en el menor tiempo.

Esta decisiébn de reestructurar y ordenar el sistema de transporte
interurbano y de licitar oportunamente cada uno de los corredores o lineas,
encuentra una débil oposicién de las Empresas que en la actualidad resultan
operadoras del sistema, que pretenden continuar con los permisos, por un
término minimo de cinco afos, no aceptandc la incorporacion de nuevas
empresas que puede producirse como efecto del llamado a licitacion. En
definitiva rechazan el llamado a licitacion.-

Por otra parte, estos mismos prestatarios, adeudan al Estado Provincial
una suma de dinero que pasa los cuatrocientos mil pesos ( $ 414.797), segun
un informe de la Direccién de Produccion, Transporte y Comercio de la
Provincia.-

Que este mismo informe nos aclara que el estado del parque automotor
es el siguiente: Servicios Regulares: Dentro de los 10 afios exigidos se
encuentran 78 unidades, que representa el 85 % y vencidos se encuentran 4
unidades lo que representa el 15%, del parque afectado a estos servicios.-
Servicios Especiales: Dentro de los 10 afios exigidos, se encuentran 29
unidades, que representa el 58% y con el término vencido se encuentran 21

unidades, que representan el 42 %, del parque movil afectado.-



Que asimismo y con respecto a las tarifas existe un atraso significativo
que lo ubica en el 61%, lo mismo que los aranceles gque percibe la Direccion
que no tienen aumento desde el aito 1993.-

Que con respecto al marco legal-regulatorio este informe sefala la Ley

Nacional N° 24.449 y Ley Provincial N® 5068 por la cual la Provincia se adhiere
a la Ley Nacional de Transito N° 24.449 -
Nuestra posicion: Ante este panorama de insuficiencia de normas vigentes, que
nos impedira por otra parte crear un Digesto, hemos tratado de crear una
nueva Ley, que sin ser tan distinta de la anterior, se actualice en algunos
conceptos y se ponga nuevamente sobre la mesa de discusion este tema tan
importante para el desarrollo de la Provincia y que buscando los consensos
necesarios, sea aplicable en el futuro.-

Se define a la Autoridad de Aplicacion (Art.2°), y por el (Art.4®) se
dispone que la Autoridad de Aplicacién serd la Direccion de Transporte o el
Organismo que la sustituya.-

Se incorpora como atribucion de la autoridad de aplicacién la facultad de
expedir licencias de conducir, (Art.5%inc.i )especificas para el transporte
publico de personas, organizar los registros de conductores, de infractores e
inhabilitados, etc..- Y esto porque la Provincia de San Luis, se adhirié a la Ley
Nacional de Transito N° 24.449, mediante la Ley Provincial N°® 5068, pero ésta

modificé aspectos sustanciales de la misma al continuar cediendo a los



municipios la posibilidad de otorgar las licencias de conducir, imposibilitando la
necesidad de crear un registro unico y un solo organismo facultado para ello.

Se insiste en el procedimiento de la Licitacidbn Publica para el
otorgamiento de concesiones (Art.8° ) y esto por la “experiencia recogida y los
antecedentes que se aprecian a través de toda {a normativa y doctrina de
naturaleza administrativa, que reflejan que el modo mas idéneo de seleccionar
al tercero que va a ingresar al sistema de transporte como adjudicatario, es
aquel que se realice a través de un tramite que contenga las notas de
concurrencia, publicidad, igualdad y oposicion”. ( De los considerandos del
Decreto Nacional N° 808/95) .-

Estos principios han sido receptados en la nueva Ley de Contabilidad de
la Provincia N° 5172, sancionada en el mes de noviembre del afio 1999, que en
su Art. 96° Principios Generales: nombra: a) Publicidad; b) Igualdad de
posibilidades para los oferentes; c) Posibilitar la mayor concurrencia de
proponentes, a efectos de promover la competencia y oposicion; d) Flexibilidad
y transparencia en los procedimientos; e) Defensa de los intereses de la
comunidad y del sector publico provincial, f) Determinacion de la
responsabilidad inherente a los agentes y funcionarios gque intervengan.-

Se mantiene como principio la intransferibilidad de las concesiones, ( Art.
10 ) aungue la Autoridad de Aplicacién puede en casos de excepcion
debidamente justificados autorizarlos.- De todas maneras se establecen limites

especificos, por donde la Autoridad de Aplicacion debe transitar en la



evaluacion de las transferencias, que seran sin ninguna duda mejor
determinados en la futura reglamentacion. Que este principio también ha sido
incorporado por las nuevas legistaciones, como la de la Provincia de Cérdoba
y el Decreto Nacional N° 808/95, que modifico el marco regulatorio establecido
en el Decreto 958/92.- También se encuentra en la Ley de {a Provincia de
Mendoza en su art. 163, en términos similares a los propuestos.-

Se mantiene la competencia de la Autoridad de Aplicacion (Art.20) sobre
el servicio de Transporte escolar interurbano y se incorpora el de taximetros y
sistemas asimilados ( remises ). Y esto sobre todo por la realidad geografica de
la Ciudad de San Luis, con la Ciudad de Juana Koslay, que se encuentran
separadas por escasos tres kilbmetros.- La mayoria de los habitantes de la
Ciudad de Juana Koslay y zonas aledafias, trabajan y sus hijos estudian en la
Ciudad de San Luis. Existe una zona gris en cuanto a las normativas de ambos
municipios, que la Provincia tiene la obligacién de intervencion y
reglamentacion.-

También se incorpora la Revisién Técnica Obligatoria (Art.47°) cuya
metodologia seré materia del decreto reglamentario, dentro de las pautas
fiiadas por la Ley Nacional de Transito, a la cual la Provincia de encuentra
adherida por Ley Provincial N°® 5068.-

En resumen se ha trabajado sobre la antigua Ley 4197 introduciéndole
mejoras en su redaccién y estructura e incorporando los medernos principios

que hacen a la publicidad y transparencia de los actos de la Administracién.-



Asimismo se incorpora los derechos de los usuarios, principales destinatarios
de este programa de reestructuracion y ordenamiento que la Provincia ha
puesto en marcha.-

Hacemos constar que el proyecto presentado en el informe parcial ha sido
reemplazado por la Ley N? 5201 que fuera aprobada por la Legislatura
Provincial con fecha 15 de Mayo del afio 2000 y publicada en el Boletin Oficial

N° 12.034 de fecha 14 de Junio de 2000.-
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TRANSPORTE AUTOMOTOR DE PASAJEROS
Decreto 808/95

Modificase el Decreto No 958/92. que estableciera el ordenamiento
reglamentario vigente en materia de transporte por automotor interurbano de

pasajeros de jurisdiccion nacional.

Bs. As. 21/11/95

VISTO: el Expediente No 558-000239/95 del registro del MINISTERIO DE
ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS, y

CONSIDERANDO:

Que el Decreto N° 958 del 16 de junio de 1892, estructuré el ordenamiento
reglamentario vigente en materia de transporte por automotor interurbanc de
pasajeros de jurisdiccidon nacional incorporando criterios de mayor

desregulacion en materia de prestacion y operacion de servicios.

Que la experiencia ha demostrado la conveniencia de incorporar nuevos
aspectos y modificar otros de tal manera que permitan desarrollar una
adecuada gestién del sistema de transporte por automotor de pasajeros por
carretera, todo ello con el fin de preservar el interés publico comprometido en la

correcta prestacion de los servicios.

Que, en cuanto al procedimiento previo de la adjudicacién de un permiso de
servicio publico la experiencia recogida y los antecedentes que se aprecian a
través de toda la normativa y doctrina de naturaleza administrativa, reflejan que
el modo mas idéneo de seleccionar al tercero que va a ingresar al sistema de
transporte como adjudicatario de un permiso, es aquel que se realice a traves
de un trdmite que contenga las notas de concurrencia, publicidad igualdad y
oposicién, siendo por ello la licitacién publica el procedimiento mas apto para el

logro de tal cometido.

Que el texto vigente del Decreto No 958/92, si bien contempla la posibilidad de

acudir al procedimiento de la licitacion publica, no consagra dicho



procedimiento de modo expreso por lo que se hace necesario precisar tal

circunstancia.

Que en materia de cesidon de permisos rige el principio general de ia
intransferibilidad de los mismos salvo que medie autorizacion expresa de parte

de la Autoridad Administrativa de Aplicacion.

Que el fundamento de tal limitacién, radica en que reviste fundamental
importancia la persona del cocontratante que debe reunir buenos
antecedentes, tanto en lo que respecta a calidades morales, como a su
capacidad técnica y financiera. Dado que como la actividad que despliega la
Administraciéon Publica debe tender a satisfacer el bienestar general, se estima
que para el logro del mismo, el permisionario que es subcolaborador debe
poseer antecedentes satisfactorios. De alli, que habiéndose ‘aceptado como
permisionario a un particular determinado que reune tales antecedentes, éste
no puede transferir su permiso en todo o en parte sin la anuencia de la
Administracién Publica, pues ésta tiene el derecho y la obligacién de saber
quien sera su colaborador y si los antecedentes de este aconsejan o no

relacionarse con é.

Que por otra parte, la cesidon o transferencia del contrato de permiso supone
colocar a un tercero -el cesionario- en el lugar del cedente, por lo que es
preciso definir en qué marco de condiciones se hace viable otorgar tal
autorizacion, habida cuenta que en el caso, una cesidén de permiso, ademas de
sustituir la persona del permisionario y colocarlo en su lugar genera la
incorporacién del mismo al sistema de jurisdiccion nacional, y por ende, como
se ha dicho antes de ahora, habilita al mismo a incursionar en el segmento
denominado de "trafico libre", todo ello en el marce del ya citado Decreto.

Que en consecuencia corresponde circunscribir la cesidn a la hipotesis de que
cedente y cesionario fuesen permisionarios de servicios

interprovinciales/nacionales.

Que paralelamenie, resulta necesario que la Autoridad de Aplicacion realice

»



una evaluacién en cuanto la conveniencia o no de autorizar la cesion sobre la
base de considerar pautas relativas a la defensa de la competencia a evitar fa
monopolizacién de la oferta y a mantener la diversificacion de operadores.

Que por lo tanto corresponde incluir la disposicién pertinente vinculada con

dicho tema.

Que en materia de arrendamiento o.alquiler de vehiculos cabe sefialar que en
el Articulo 12 de! Decreto No 958/92, se contempla la posibilidad de que los
vehiculos sean poseidos en propiedad por el operador o bien que su tenencia
este dada en virtud de arrendamiento comodato o compraventa con pacto de
reserva de dominio.

Que la finalidad perseguida a través del citado decreto fue permitir a los
prestadores que pudiesen acceder a la utilizacion de unidades sin necesidad
de adquirir el dominio de las mismas en la inteligencia que de ese modo se
facilitaria la operacién de aquellos al poder contar con el material rodante
necesario para la mayor oferta de servicios que tuviera lugar con motivo de la
flexibilizacion de las prestaciones que el mismo decreto promoviera Incluso,
ademas, con el fin de no incrementar excesivamente la flota la que
posteriormente podria tornarse parcialmente ociosa en caso de no continuar
con la prestacion de los servicios desregulados (verbigracia “de trafico libre™)
que validamente podrian ser realizados solamente por un periodo minimo de
NUEVE (9) meses.

Que sin embargo tal criterio en la préctica fue objeto de reiteradas desviaciones
de parte de los operadores por cuanto mas que utilizar la figura del alquiler o
comodato para hacerse de unidades vehiculares durante periodos expresos, se
recurrié a tales figuras juridicas para posibilitar que transportistas que no se
encontraban en el sistema accedian al mismo en forma encubierta ya gue en
vez de operarse un .verdadero arrendamiento de vehiculos, el titular de éstos
utilizaba el titulo de permisionario de servicio publico del "supuesto arrendatario

de las unidades" para prestar servicios de trafico libre que de otro modo no



podria vélidamente efectuar asumiendo la explotacion de la linea y ademas

todas las obligaciones de transporte impositivas laborales v previsionales.

Que asi se ha generado una practica contractual que configura una iocacion de
servicios de movilidad de personas, lo cual no es aceptable por cuanto en el
permiso por su caracter intuitu personae reviste fundamental importancia la
persona del permisionario, el que debe reunir buenos antecedentes tanto en lo

que respecta a calidades morales como a su capacidad técnica y financiera.

Que con este mecanismo las empresas prestatarias que arriendan parque
mévil estan operando a modo de "agencieros” siendo titulares de unas pocas
unidades o de ‘ninguna, y prestando el servicio a través de la locacion del
servicio de transporte que implica una simple y llana subcontratacion y
transferencia a terceros de las obligaciones como prestador.

Que dicha forma de contratacion también genera distorsiones impositivas
afectando con elio las condiciones de competitividad del sistema verificandose
ello en razén que en el Impuesto al Valor Agregado el alquiler de la cosa
mueble, -tal como lo dispone el Decreto N° 958/92- se encuentra alcanzado por

el impuesto, en tanto que la locacién del servicio de transporte no esta gravada.

Que ademas en el camino de la erradicacion de factores distorsionantes que
puedan impedir el cumplimiento de [os servicios en igualdad de condiciones de
competencia corresponde impulsar el correcto cumplimiento de las
obligaciones que le caben a los prestatarios asi como también de la normativa
vigente, por lo cual considera que todos los arrendamientos de parque movil
debieran haber tributado el impuesto, con independencia de la situacion de la
inclusién o no del servicio del personal de conduccién en el contrato en razon
que la figura que autoriza la norma aludida es el ‘arrendamiento” y no la
"Locacién del servicio de transporte” y elio tributa el Impuesto al Valor
Agregado.

Que asimismo, la inclusién de persohal de conduccién que no guarda refacion

de dependencia con la operadora, genera una fuerte distorsion adicionat por



cuanto el mismo puede recibir un diferente encuadre sindical o bien revestir
como trabajador auténomo lo que genera una diferencial de salario que se
calcula entre el TREINTA POR CIENTO (30 %) y el CUARENTA POR CIENTO
(40 %), aproximadamente, respecto a las empresas propietarias del parque con

que prestan los servicios.

Que, en consecuencia, para impedir estas distorsiones se hace necesario
admitir Unicamente la figura del leasing, y a la vez establlecer que en tal
supuesto, el personal de conduccidn se encuentre en relacion de dependencia
de la empresa titular del permiso evitando de ese modo que se puedan

configurar subcontrataciones de servicios de transporte.

Que en lo relativo al comodato, cabe advertir que, habida cuenta que el
transporte implica el desarrollo de una actividad comercial con generacion de
ingresos, no existen motivos para mantener dicha figura que supone una
contratacion a titulo gratuito, que por ende genera una falta de movimientos de
fondos, e impide la posterior verificacion de ellos, restando asi una posibilidad
de control sobre el cumplimiento de los extremos legales que rodean las

prestaciones que se efectuan con los bienes respectivos.

Que en consecuencia, la existencia de dicha figura contractual, imposibilita la
prestacion de los servicios en el sistema de transporte por automotor en
igualdad de condiciones de competitividad y transparencia, al no tener base de
tributacién por ser a titulo gratuito.

Que en consecuencia, se estd en presencia de una situacion que sin duda
constituye una concreta desviaciéon de la letra y espiritu de la norma, y que

ocasioné un efecto no deseado que resuita necesario corregir.

Que en otro orden de ideas, cabe sefalar que en mas de una oportunidad, se
esta en presencia de situaciones de hecho, en las cuales se verificaria una
imposibilidad de mantener de parte de un transportista titular de un permiso de
servicio publico la continuidad de taies prestaciones con ja cantidad de

frecuencias que oportunamente fueron autorizadas sin que exista un detrimento

23



en la economia empresaria.

Que en el Decreto No 958/92, en el Articulo 19, se prevé expresamente la
adecuacion del permiso en materia de servicios publicos al establecer que " la
Autoridad de Aplicacién podra adecuar en cada permiso las exigencias de
frecuencias, horarios o capacidad de transporte de acuerdo a las variaciones

observadas en las ofertas de servicios o en las demandas de transportes ".

Que dicha posibilidad de adecuacion abarcaria tanto el incremento como la

reduccion de la oferta de servicios en el segmento que nos ocupa.

Que en lo relativo al incremento de la oferta de servicios no existe

inconveniente en su admision.

Que, paralelamente cabe detenerse en la hipétesis de la reduccion de

frecuencias en los servicios publicos.

Que al respecto, no debe olvidarse que en virtud del nuevo régimen
consagrado por el Decreto No 958/92, se genero un nuevo esquema en
materia de prestacion de servicios, que se caracteriza por la existencia de
segmentos diferentes, cada uno con sus particularidades propias Asi mientras
en el marco del denominado Servicio Publico se deben observar los caracteres
de continuidad, regularidad y obligatoriedad, entre otros en el &mbito de los
llamados servicios de "trafico libre", tales caracteres se ven morigerados,
atento que el mantenimiento de los mismos debe observarse obligatoriamente
durante NUEVE (9) meses, periodo en el cual incluso se permite modificar o
suprimir algunas de las especificaciones que se encuentran comprendidas en

la prestacion (horarios, frecuencias, tarifas, entre otros).

Que como consecuencia de ello, se han suscitado situaciones en las cuales un
transportista de servicio publico, pudo ver afectada la demanda de sus
servicios, atencién a la mayor oferta generada como consecuencia de la

irrupcion de los servicios de trafico libre.

Que en tal inteligencia pareciera que presenta signos de razonabilidad admitir



que por reduccién de demanda o aumento de oferta adicional de servicios, el

transportista pueda disminuir el volumen de las prestaciones a su cargo.

Que es por ello que resultaria procedente entender que dentro del alcance de
la expresién "adecuacion del permiso de servicio publico”, corresponderia
incluir la posibilidad de reducir la cantidad de frecuencias de servicios que cada
permiso incluye.

Que por lo expuesto, resulta conveniente precisar los términos contenidos en el

Decreto No 958/92 en cuanto a la tematica anterior mente descripta.

Que en lo atinente a los servicios de transporte por automotor para el turismo,
cabe apreciar que la actual redaccién del Decreto M 958/92 que admite una
significativa gama de modalidades de prestacion de los servicios de transporte
para el turismo, que autoriza a realizar otras modalidades adicionales a las
normadas, supone permitir la comisién de situaciones en las que es faciimente
simulable la programacién turistica, dando lugar para la prestacion encubierta

de servicios regulares de transporte sin la autorizacion especifica.

Que ello se da respecto de empresas operadoras que cumpliendo con los
requisitos exigidos en cuanto a lista de pasajeros, autorizaciones ofrecen
servicios regulares bajo la denominacion de turisticos con la sola inclusion de la
mencién de un alojamiento apoyados en el parrafo que autoriza a "implementar
otras modalidades de transporte” efectuando salidas siempre en 10s mismos

horarios v cumpliendo los mismos recorridos.

Que en consecuencia, se hace necesario precisar lo actualmente permitido,
para evitar que empresas operadoras de servicios de transporte por automotor
para el turismo, valiéndose de liberalidades de la actual normativa, lleven a
cabo la simulacién de servicios turisticos utilizando frecuencias preestablecidas

e itinerarios fijos, atributos estos propios del servicio regufar.

Que a través de dichas pi estaciones, mas alla de violarse las modalidades
autorizadas por la legislacion vigente, se desarrollan ventajas competitivas

ilegitimas respecto a los operadores de servicio publico, originadas en la no



internalizacion de los costos en que incurren (verbigracia, terminales),
tratamiento salarial diferenciado para la mano de obra (por aplicacion de
diferentes encuadres sindicales) ventajas locacionales al arribar y salir de sitios
distintos a estaciones terminales con consiguiente costo social originado en ia
degradacién de los espacios urbanos y la congestién, costos de seguros
sensiblemente menores y mayor posibilidad de eludir los controles
particularmente en los que se refiere a la jornada de descanso de personal de
conduccion y los aspectos impositivos v previsionales.

Que a dichos factores, debe anadirse que estos operadores no estan obligados
a ninglun deber de continuidad en ios servicios como si lo estan los operadores
de servicios plblicos que deben mantener los mismos mas alta de las
variaciones que se presenten en la oferta -por la existencia de servicios de
trafico libre y de prestaciones irregulares y clandestinas- y en la demanda, y en
virtud de la eliminacién de subsidio cruzado imperante en el sistema de
transporte por automoator de larga distancia en forma previa a la vigencia del
Decreto No 958/92.

Que por todo ello, a fin de propender a una sana competencia en los distintos
mercados de transporte, resulta neceéario adecuar el contenido del Articulo 37
del Decreto No 958/92, para lograr una mayor claridad en la norma y posibilitar
el adecuado control de su aplicacion.

Que asimismo, es necesario incluir 1a posibilidad de aplicar la caducidad de 1a
inscripcion y/o habilitacién de aquel prestatario de servicios de transporte para
el turismo, gue realice servicios en violacion a las modalidades autorizadas sin
perjuicio de las sanciones pecuniarias que prevé el Reégimen de Penalidades

vigente.

Que en lo relacionado con los servicios de trafico libre se propicia mantener el
principio basico de diversificacion e incremento de la oferta de servicios
publicos, materializado por la existencia sin restriccién de los servicios de

trafico libre, previniéndose, para evitar la inestabilidad de la oferta,



consecuencias mas severas en caso de no cumplimiento de los tiempos y

condiciones pactadas para la prestacion de los mismos.

Que, asimismo, resulta conveniente que todas las personas fisicas o juridicas
operadoras de servicios interurbanos de jurisdiccion nacional, posean un
patrimonio minimo y constituyan una garantia con el objeto de afianzar el
cumplimiento de las obligaciones que se deriven del permiso, habilitacion,

autorizacién o inscripcion en et Registro respectivo.

Que el presente se dicta en uso de las atribuciones conferidas por el Articulo 99
inciso 2) de la Constitucion Nacional.

Por ello,
EL PRESIDENTE DE LA NACION ARGENTINA DECRETA

Articulo 1° - Sustitiyense los Articulos 12, 19, 21, 22, 28 y 37 del Decreto No
958/92 los cuales quedarian redactados de la siguiente forma:

“ARTICULO 12 - RADICACION Los vehiculos que integren el parque movil
deberan estar radicados y matriculados en forma definitiva y permanente en la
REPUBLICA ARGENTINA, con excepcion de aquellas unidades destinadas

exclusivamente a servicios de transporte de caracter internacional.

En el Registro Nacional deberan inscribirse los datos relativos a la propiedad
de los vehiculos que permitan la identificaciéon del mismo El material rodante
que se afecte a la prestacion de los servicios debera pertenecer en propiedad a
la empresa titular en cuanto a la prestacién de aquellos, a cuyo fin se debera
acompaniar el titulo que asi lo acredite o encontrandose bajo contrato de
"leasing" celebrado a su respecto por la empresa permisionaria. Dicho contrato
tendia por objeto conceder el uso y goce de la unidad vehicular, y el precio
deberd reflejarse en una suma fijada estipulada previamente, con
independencia de la recaudacion que resulte de dicho uso y de toda otra

erogacion que el mismo ocasione.



Asimismo, el personal que se afecte a la conduccion de los vehiculos incluidos
en un contrato de "leasing" o en otras contrataciones referidas en el parrafo
siguiente, debera guardar relacion de dependencia con la empresa operadora
que explota el servicio. La falta de cumplimiento a lo dispuesto en el presente
parrafo harg presumir salvo prueba en contrario. id realizacion de un servicio
de transporte por automotor de pasajeros en violaciéon a las modalidades
autorizadas quedando encuadrada dicha conducta en las previsiones
contenidas -para ese tipo de infraccién- en el Régimen de Penalidades vigente.

Los vehiculos actualmente afectados a los servicios cuya tenencia tuviere lugar
en virtud de figuras juridicas diferentes a las anteriormente mencionadas,
podran ser utilizados durante el plazo de UN (1) afio o hasta el momento del
vencimiento de aquéllas en caso de que el mismo tuviese lugar con
anterioridad.

La Autoridad de Ap'icaciéon podra establecer la normativa destinada a la
afectacion de vehiculos de tipo utilitario a la prestacién de servicios de
transporte por automotor interurbano e internacional de pasajeros,
estableciendo sus condiciones técnicas y de disefio, y las clases de servicios

en que los mismos puedan ser utilizados.

En tales disposiciones se incluiran pautas relativas a vehiculos especiales de

transporte de personas, destinados a prestaciones de turismo deportivo.”

"ARTICULO 19. - ADECUACION DEL PERMISO. Las empresas de servicio
publico podran solicitar la adecuacién de cada permiso, de acuerdo 2 las
variaciones observadas en las ofertas de servicios o en las demandas de

transporte.

En tal sentido podran ampliar las modalidades de trafico que sean
exclusivamente interjurisdiccionales, sin variar la categorizacién de los
servicios. Dicha modificacién deberd ser comunicada con una antelacion de
TREINTA (30) dias a la Autoridad de Aplicacién y mantenida por un lapso
minimo de NUEVE ({9) meses. Cuando la ampliacién involucre a traficos
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intraprovinciales, se requerira la autorizacién expresa de la citada Autoridad,

previa conformidad de las provincias involucradas.

Ademas podran incrementar sin limite las frecuencias autorizadas de sus
servicios. Dichos incrementos podran ser prestados sobre la totalidad o parte
de la traza autorizada. Tales modificaciones deberan ser comunicadas con una
antelacion de TREINTA (30) dias y mantenidas por un lapso minimo de TRES
(3) meses.

Asimismo podran solicitar la reduccion de las frecuencias en los servicios
publicos que realice. Dicha reduccion seré equivalente a [a oferta adicionada de
servicio publico o de trafico libre, en su caso, sobre lineas de la empresa de
que se trate, medida en vehiculos kildmetros.

Una vez otorgada la reduccioén de frecuencias, la empresa no podra postularse
para la prestacion de nuevos servicios publicos o petictonar la realizacion de
trafico libre, en el corredor en cuestién, en el periodo de DOCE (12) meses
siguientes. '

La Autoridad de Aplicacién resolvera en consecuencia, teniendo en cuenta lo
sefialado, las modalidades de trafico y todo otro elemento que resulte vinculado
a dicho aspecto, pudiendo rechazar la solicitud de reduccion por razones
fundadas en el interés publico, a fin de mantener el servicio donde resultare

necesario"

"ARTICULO 21. - OTORGAMIENTO DE PERMISOS. La autoridad de
Aplicacion otorgara los permisos de explotacion de servicios publicos, previa
substanciacion del procedimiento de licitacion publica, sobre la base de los
requisitos que se establezcan en los respectivos Pliegos de Condiciones
Generales y Particulares. La mencionada Autoridad podra adjudicar los
servicios a todos los postulantes presentados al proceso [jcitatorio, previa
constatacién del cumplimiento de ]a totalidad de los requisitos que se
desprenden del Pliego de Condiciones Generales, siempre que el numero de

aquéilos no resulte excesivo para cubrir la necesidad de transporte en la nueva



linea establecida.

Dicha Autoridad debera promover al menos una vez por afio, el procedimiento
de licitacion publica a que se hace mencion en el presente articulo”
"ARTICULO 22 - LICITACION PUBLICA E| procedimiento de la licitacion
publica se substanciara sobre la base de los pliegos de condiciones generales
y particulares, ios que deberan respectivamente contener distintas pautas
destinadas a promover el incremento de la oferta, el mejoramiento de la calidad
de servicios, el desarrollo de las economias regionales y, ademas, los
requerimientos especificos respecto del servicio publico que se pretenda
otorgar. Los requisitos contenidos en dichos pliegos no podian iimitar el ingreso

al mercado de nuevos prestadores”

"ARTICULO 28 - DEBER DE CONTINUIDAD A fin de asegurar condiciones
minimas de regularidad y de seguridad al publico usuario, y sin perjuicic de las
prestaciones estacionales, los servicios de frafico libre deberan mantenerse por
el lapso de NUEVE (9) meses En el caso de no inicial se un servicio de trafico
libre autorizado, o bien, habiéndose iniciado fuese suspendido antes de!
término mencionado, ademas de disponerse la caducidad del servicio en
cuestién, el transportista involucrado queda inhabilitado de peticionar nuevos

servicios de trafico libre durante el periodo de DOS (2) afios”
"ARTICULO 37 - Los servicios de transporte por automotor para el turismo se

clasificaran en:

a) Receptivo es el localizado en la forma establecida en el inciso a) del articulo

anterior.

b) ) Excursién es aquel que, previendo el ingreso del contingente al punto de
partida, realiza el traslado del mismo a las visitas y paseos incluidos como

complemento en |a programacion turistica.
c) Gran Turismo es el realizado para atender a programaciones turisticas

d) Exclusivo es el realizado por instituciones o entes de diversa indole para el
traslado de sus integrantes o beneficiarios ya sea con vehiculos propios o

confratados

s
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Las empresas de transporte por automotor para el turismo podran realizar

exclusivamente las modalidades descriptas en el articulo anterior.

El transportista habilitado para realizar servicios de transporte para el turismo
que valiéndose de dicha habilitacién Hlevase a cabo pi estaciones de transporte
en las condiciones previstas para los servicios publicos de transporte por
automotor de pasajeros de cardcter urbano, suburbano, interurbano ©
internacional, en violacién a las modalidades estabiecidas y autorizadas en el
presente régimen. sera pasible de las sanciones previstas en el Régimen de
Penalidades vigentes, sin perjuicio de poder disponerse la caducidad de la
inscripcion y/o/o habilitacion del Registro respectivo que conllevara como
accesoria la inhabilitacion por el término DIEZ (10) afios, para inscribirse como
operad.or de transporte para el turismo, y en el caso de las personas juridicas
titulares de dichas inscripcicnes y/o habilitaciones, la inhabilitacion recaera
ademas respecto de los socios, gerentes, directores, sindicos y/o miembros del

consejo de vigilancia”.

Art. 2° - Incorpéranse como Articulos 25 bis, 25 ter y 48 bis, del Decreto No
958/92

"ARTICULO 25 bis - CESION DE PERMISOS Los permisos de explotacion del
servicio publico de transpone de pasajeros por automotor de caracter
interjurisdiccional no podran ser cedidos ni transferidos total o parcialmente sin
la expresa autorizacién de la SECRETARIA DE TRANSPORTE La persona
fisica o juridica que resulte cesionaria deberd reunir las calidades y condiciones
exigidas para ser titular de un permiso con el objeto de garantizar la eficienciay
continuidad del servicio, y asimismo, asumira a su caigo todas las obligaciones
que eran responsabilidad del cedente, vinculada con la prestacion del servicio
de transporte.

La Autoridad de Aplicacion establécela los requisitos que debera contener la

respectiva solicitud cie transferencia”.

ARTICULO 25 ter - La transferencia encla de cesion de permiso sera

autorizada solamente cuando se materialice exclusivamente en empresas
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permisionarias de servicios pﬂblicos de jurisdiccidén nacional, ya sean

interprovinciales o internacionales.

La Autoridad de Aplicacion evaluara sila transferencia o cesion solicitada esta
orientada hacia la monopolizacién de la oferta en corredor de que se trate, en
cuyo caso podia denegar la respectiva solicitud, con el objeto de asegurar la
diversificacion de operadores.

La transferencia o césion se entendera perfeccionada una vez autorizada por ia
citada Autoridad, mediante acto fundado, debidamente notificado y consentido
por el cesionario. La empresa cedente no podia postutarse en el procedimiento
de selecciéh respecto de nuevas frecuencias en la misma traza a la que
corresponda el servicio cuyo permiso fue transferido dentro de un periodo de
CINCO (5) afios contado a partir de que dicha transferencia quedo
perfeccionada”.

"ARTICULO 48 bis - PATRIMONIO, GARANTIAS, TRANSFORMACIONES Y
FUSIONES La Autoridad de Aplicacién determinara el patrimonio minimo con
que deberan contar los prestadores de los servicios publicos, de servicios de
transporte para el turismo y de servicios ejecutivos el que debera guardar
proporcionalidad con las prestaciones que en cada caso se realicen. Asimismo
fijara el tipo y monto de las garantias que aquellos deberan constituir en funcion
de los referidos servicios las que deberan establecerse respetandose el mismo
criterio de proporcionalidad. '

Asimismo posibilitara la transformacién de las actuales empresas operadorag,
orientando el proceso de integracion de las mismas mediante acuerdos de
gerenciamiento, colaboracién empresaria fusiones societarias u otras formds

de reorganizacién empresaria”

Art. 3° - Comuniquese, publiquese, dése a la Direccién Nacional del Registro
Oficial y archivese -MENEM —Eduardo Bauza - Domingo F Cavallo.

Ciy,



TRANSPORTE POR AUTOMOTOR DE PASAJEROS
Decreto 958/92

Disposiciones Generales. Registro Nacional del Transportc de Pasajeros por Autormotor.
Operadores de los Servicios. Material Rodante. Transporte de Pasajeros. Ambito

Portuario y Aeroportuario. Disposicioncs Complementarias y Transitorias.
Bs. As., 16/6/92

VISTO la Ley No 12.346 y sus modificaciones, la Ley No 23.696 de Reforma del
Estado; los Decretos Reglamentarios No 27.911 del 17 de abril de 1939 y 1929 del 3 de
diciembre de 1987, sus modificatorios y complementarios y el Decreto No 2284 del 31
de octubre de 1991,y

CONSIDERANDO:

Que mediante el Decreto N 2284/91 se ha iniciado un proceso de desregulacion de la
economia argentina, tendiente a eliminar aquellas trabas que obstaculizan la expansion

econ6mica, limitan las inversiones y generan una inadecuada asignacion de recursos.

Que ¢l Gobierno Nacional ha encarado un amplio programa de transformacion del
sistema nacional de transporte, tendiente a racionalizar la oferta de servicios, expandir
las inversiones y disminnir los costos, en la perspectiva de contribuir al incremento de ta

competitividad de la economia y al mejoramiento de la calidad de los servicios.

Que en tal sentido resulta oportuno adaptar el régimen del transporte terrestre de
pasajeros a los principios de apertura y competencia que ha implementado el Gobierno
Nacional en otros sectores del transporte con el objeto de ascgurar la armonizacion de¢
las modalidades de funcionamiento de los distintos componentes del sistema de

transporte.

Que por otra parte, la demanda de servicios de transporte de pasajeros sc ha
incrementado y se incrementaré en ¢l futuro como consecuencia de la reconversion de
los servicios ferroviarios y de las ventajas relativas que aquélilos presentan en materia de

flexibilidad y diversidad.



Que por tales motivos, el mercado del transporte automotor de pasajeros se halla en una
situacién en la cual la demanda no se encuentra debidamente satisfecha en tiempo,

forma y cantidad de servicios.

Que la tutela del interés general requiere la reorganizacién de los registros y la revision
de los requisitos exigibles para el ejercicio de las actividades de transporte, con el objeto
de asegL-lrar especificamente la necesaria fiscalizacion de los servicios, el cumplimiento
de las normas en materia fiscal y de seguros, y el respeto por parte de los transportistas
de las normas relativas al control mecanico y de seguridad de las unidades.

Que el transporte automotor de pasajeros, si bien ha alcanzado una considerable
expansién, se encuentra regido por una reglamentacion de mas de medio siglo que, en
las circunstancias actuales, resulta absolutamente inadecuada para la organizacion de

servicios de transporte de calidad y bajo costo para el publico.

Que en el marco del Decreto No 2284/91 sc impone la implementacién de un régimen
moderno para el transporte automotor de pasajeros, que permita la orpanizacion de
servicios en libre competencia y el incremento de la oferta en cantidad, variedad y
calidad, fortaleciendo las vinculaciones entre las provincias y regiones de la Republica,
todo ello sin perjuicio de la garantia de una adecuada supervision y fiscalizacion de los

servicios.

Que el régimen aprobado por ¢l presente permitird a todas las empresas establecidas y
las que se incorporen en el futuro prestar servicio libremente en todos los recorridos,
garantizando asimismo la continuidad de los servicios publicos en aquellos recorridos

que determine la autoridad de aplicacion.

Que el régimen aprobado por el presente en materia de transporte de pasajeros permite
armonizar las obligaciones de servicio publico con un sistema de servicios de tréfico

libre, conciliando los principios de libre competencia y de tutela del interés general.

Que la actividad de correos ha sido declarada "sujeta a privatizacién”, por lo que ¢n
virtud del Articulo 10 de l1a Ley No 23.696 et PODER EJECUTIVO NACIONAL ha
quedado facultado para excluir aquellas disposiciones que obstaculicen el proceso de

privatizacién y desregulacion, mediante el establecimiento de privilegios o monopolios



distorsivos de la libertad de mercado.

Que por las consideraciones precedentes, se entiende neccesaria la eliminacion de
normas que impiden a las empresas de transporte de pasajeros el acarreo de

correspondencia.

Que el presente régimen determina las modalidades de prestacion de los servicios
turisticos, tendiendo al desarrollo de los mismos con el objeto de valorizar el importante
potencial con que, en este campo, cuenta la Nacion, evitando asimismo la dilucion de su

especificidad tanto comercial como econdmica.

Que el establecimiento de un- Registro tnico del transpone de pasajeros permitird
concentrar y reorganizar diferentes controles, nacionalizando el uso de recursos y

evitando la superposicién de tramites y requisitos.

Que por estar los puertos y los aeropuertos nacionales sometidos a jurisdiccion federal,
y con ¢l objeto de facilitar el mejor acceso a los mismos, debe disponerse ¢l libre

ingreso de servicios de transporte de pasajeros, incluido cl servicio de taximetros.

Que la POLICIA AERONAUTICA NACIONAL vy la PREFECTURA NAVAL
ARGENTINA, por ser las autoridades encargadas de la scguridad y el orden dentro de
las jurisdicciones de los aeropuertos y los puertos, deben ser las responsables de
garantizar el acceso y la seguridad de los prestadores de fos scrv icios involucrados cn el

presente.

Que para el éxito del presente esquema de desregulacion en un marco de indispensable
ordenamiento, resulta aconsejable contar con un Gnico organismo de supervision y
fiscalizacion, que garantice la calidad de los servicios, atienda los reclamos de los
usuarios, detecte las falencias y las posibles maniobras que atenten contra el libre Juego

de la oferta y la demanda o las reglas de una sana e indispensable competencia.

Que el presente decreto se dicta en uso de las facultades concedidas por el Articulo 86

Incisos 1 y 2 de la Constitucién Nacional.

Por ello,

all
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EL PRESIDENTE DE LA NACION ARGENTINA DECRETA:
TITULO 1
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1° — » AMBITO DE APLICACION - El presente Decreto de aplicara al
transporte por automotor de pasajeros por carretera que se desarrolle en ¢l &mbito de la
jurisdiccion nacional, que comprende el transporte interjurisdiccional:

a) Entre las Provincias y la Capital Federal;

b} ) Entre Provincias;

¢) ) En los Puertos y acropuertos nacionales, entre ellos, o entre cualquicra de ellos y la

Capital Federal o las Provincias.

Queda excluida de la aplicaci6n del presente el transporte de personas que se desarrolle
exclusivamente en la Regién Metropolitana de la Ciudad de Buenos Aires, de acuerdo

con las delimitaciones que establezca la autoridad de aplicacion del presente. '

Art. 2° — - COORDINACION - La autoridad de aplicacion del presente podra
coordinar con las autoridades provinciales la implementacion de este reglamento, de
forma de lograr una mas eficiente organizacion o fiscalizacién de los servicios de
transporte  interjurisdiccional ¢ internacional, a través de la unificacion ©

complementacién de procedimientos, para lo cual podra celebrar acucrdos o convenios.

Art. 3° — - CLASIFICACION - El transporte automotor definido en ¢l articulo 17 sc
clasifica en: ‘

a) Servicios publicos

b) Servicios de trafico libre.

¢) Servicios gjecutivos.

¢) Servicios de transporte para el turismo.

TITULO I
REGISTRO NACIONAL
Art. 4° — - Créase el REGISTRO NACIONAL DEL TRANSPORTE DE

PASAJEROS POR AUTOMOTOR. En dicho registro quedaran incorporados:



1 - Los prestatarios que realizan transporte bajo el Régimen de scrvicio publico y de

trafico libre, sea de car4cter interjurisdiccional o internacional.

2 - Los prestatarios del servicio ejecutivo y del transporte para el turismo con las

caracteristicas de dichos servicios.

TITULO III
DE LOS OPERADORES DE LOS SERVICIOS

Art. 5° — - REQUISITOS - Los operadores de los servicios de transporic por
automotor de pasajeros, sean personas fisicas o juridicas, deberan cubrir los requisitos

que se detallan en los articulos siguientes.

Las personas fisicas extranjeras o juridicas de capital total o parcialmente extranjero
pueden realizar cualquier tipo de transporte ¢n igualdad de condiciones con las personas

argentinas bajo el régimen del presente.

Art. 6° — - PERSONAS FISICAS - Las personas fisicas deberan satisfacer los
siguientes requisitos:

a) Estar insertas en la matricula de comerciante.

b) )} Estar inscriptas en los organismos impositivos y previsionales pertinentes.

c) Poseer domicilio real en el pais.

Art. 7° — - PERSONAS JURIDICAS - Las personas juridicas deberén constituirse
adoptando los tipos societarios establecidos en la legislacion mercantil, ya sea como
sociedades de personas, de capital o cooperativas, debiendo estar radicadas en el

territorio argentino.

Las Uniones Transitorias de Empresas deberdn satisfacer los requisitos previstos en la
Ley No 19.550 (t.o. 1984).

Art. 8° — - OBJETO SOCIAL - En el caso de transporte de pasajeros, el contrato
constitutivo o el estatuto societario deber4 incluir como objeto social la explotacion del
transporte por automotor en general, o bien la mencién de la prestacion especifica que

corresponda, referida al transporte de personas.



Art. 9° — - ZONAS DE SEGURIDAD - Excluyese de la aplicacién del régimen de
Zonas de Seguridad de Fronteras a toda persona fisica o juridica que realice transportes
de pasajeros o cargas en el dmbito de dichas Zonas, cualquiera sea la modalidad de

transporte.

A tal efecto, no seré aplicable a dichas actividades de transporte el régimen establecido
por el Decreto Ley No 15.385/44, ratificado por la Ley No 12.913, ni el Decreto
Reglamentario No 32.530 del 21 de octubre de 1948.

Art. 10. — - TRANSPORTE DE CARGA Y CORRESPONDENCIA - Las empresas

"de transporte de pasajeros pueden realizar transporte de cargas y correspondencia en los
compartimentos habilitados a tal efecto, en los mismos vehiculos destinados al
transporte de pasajeros, de acuerdo a la reglamentacién que a.tal efecto cstablezca la
autoridad de aplicacién del presente conjuntamente con la SUBSECRETARIA DE
COMUNICACIONES dependiente del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS
Y SERVICIOS PUBLICOS.

TITULO IV MATERIAL RODANTE

Art. 11. — - CALIDADES TECNICAS - El diseiio de los vehiculos que se afecten a
los servicios de transporte por automotor deberd observar las disposicioncs generales en
materia de transito que rijan en todo el &mbito de la Republica, en lo refacionado con los

pesos, dimensiones y dispositivos de seguridad.

La autoridad de aplicacién podrd fijar pautas mds restrictivas en tanto Cstas estén
dirigidas exclusivamente a preservar la seguridad de! transporte y del trénsito.
Asimismo podra establecer las restricciones que sean necesarias a la preservacion del

medio ambiente.

Art. 12 — - RADICACION - Los vehiculos que integren ¢l parque movil deberan estar
radicados y matriculados en territorio de la Republica Argentina, con excepcién de

aquellas unidades destinadas exclusivamente al transporte internacional.

En el Registro Nacional deberan inscribirse los datos relativos a la propiedad de los

L



vehiculos, especificando aquellos cuya posesion esté en virtud de comodato, alquiler o
compraventa con reserva de dominio. La autoridad de aplicacién no podr:i establecer
porcentajes del parque movil que deban ser de propiedad del prestador del servicio,

cualquiera sea la modalidad de éste.

TYTULO V - TRANSPORTE DE PASAJEROS
CAPITULO I - DEFINICIONES

Art. 13. — - SERVICIO PUBLICO - Constituye servicio piblico de transporte de
pasajeros, todo aquel que tenga por objeto satisfacer con continuidad, regularidad,
generalidad, obligatoriedad y uniformidad en igualdad de condiciones para todos los

usuarios, las necesidades de cardcter general en materia de transporte.

La autoridad de aplicacién tomard intervencién en la reglamentacion de los SErvicios
piblicos, en el otorgamiento dc permisos, en la determinacién de recorridos,

frecuencias, horarios y tarifas maximas, y en la fiscalizacion y control de los Mismos.

Art. 14. — - SERVICIOS DE TRAFICO LIBRE - Los servicios de trafico libre son
aquellos respecto de los cuales no existe restriccién alguna respecto de la fraccién de los
recorridos o itinerarios, frecuencias, horarios, tarifas, caracteristicas de los vehiculos y

condiciones 0 modalidades de trafico.

Los transportistas que realicen un servicio péblico en un recorrido que supere los
CINCUENTA (50) kilémetros, en las condiciones establecidas por Ja autoridad dc
aplicacion, podrén realizar servicios de tréfico libre sobre cualquier recorrido, inclusive

en competencia con servicios pablicos.

Art. 15. — - SERVICIOS DE TRANSPORTE PARA EL TURISMO - El servicio
de transporte para el turismo es aquel que se realiza con el objeto de atender a una

programacion turistica.

Se entiende por programacién turistica un servicio comprensivo del transporte y ¢l
alojamiento, al que pueden agregarse excursiones complementarias, visitas guiadas,

servicios gastronomicos u otras prestaciones relacionadas al turismo.



Art. 16. — - LISTA DE PASAJEROS - En los servicios para el turismo deberan
transportarse exclusivamente pasajeros destinados a realizar la programacion turistica y
no podrin transportarse pasajeros que no figuren en cl listado u hoja de ruta

confeccionado previamente.

Art. 17. — - SERVICIO EJECUTIVO - Es aquel que presenta caracteristicas de un

alto nivel de confort y comodidad, de acuerdo a las reglamentaciones que establezca al

efecto la autoridad de aplicacion.

Este servicio se prestara con las mismas condiciones que rigen para el trafico libre, sin

la obligacion para el transportista de realizar un servicio publico.
CAPITULO II - SERV1CIOS PUBLICOS

Art. 18, — -PERMISOS - La 'explotacién del servicio pablico de tranéponc automaotor
de pasajeros seré adjudicada a través de un permiso previo, cuya vigencia tendra un
plazo de DIEZ (10) afios.

La adjudicacién de un permiso bajo el régimen de servicio publico, implicara para el
permisionario la obligatoriedad de prestar los servicios en las condiciones establecidas
por la autoridad de aplicacion, y le permitird asimismo acceder, en libertad de
condiciones, a la explotacién de cualquicr servicio de trifico libre de jurisdiccidn
federal.

Art. 19. — - ADECUACION DEL PERMISO - La autoridad de aplicacion podra
adecuar en cada permiso las exigencias de frecuencia, horarios o capacidad de
transporte de acuerdo a las variaciones observadas en las ofertas de servicios o en las

demandas de transportes.

Art. 20. — - DECLARACION DE SERVICIO PUBLICO - La autoridad dc
aplicacion establecera los nuevos servicios de cardcter publico que se requieran en los
distintos recorridos, teniendo en cuenta las necesidades y demandas de transporte y los

pedidos o reclamos de los usuarios.

La autoridad de aplicacion podré otorgar més de un permiso sobre un mismo recorrido.

¥



Art. 21. — - OTORGAMIENTO DE PERMISOS - Cada CIENTO OCHENTA (180)
dias, la autoridad de aplicacién otorgaré los permisos para la explotacion de servicios
publicos a los transportistas que satisfagan los requerimicntos establecidos por el
presente y aquellos que se establezcan respecto del servicio publico a otorgar. Los
requisitos que determine la autoridad de aplicacién no podran limitar el ingreso al

mercado de nuevos prestadores.

Art. 22. — - LICITACION PUBLICA - Si la autoridad de aplicacion considera, por el
ntimero de transportistas interesados, que se exceden las necesidades de transporte,

podra llamar a licitacién publica.

En este caso, y a los efectos de la adjudicacion de los permisos, los pliegos de bases y
condiciones deberan contener pautas ajustadas a la conveniencia dc favorecer el

mejoramicnto de la calidad, la baja de las tarifas y el incremento de la oferta.

Art. 23. — - RENOVACION AUTOMATICA - Los permisos serdn automdticamente
renovados por igual perfodo a su vencimiento, salvo que la autoridad de aplicacion
considere fundadamente que existen causales vinculadas al desempefio del

permisionario que aconsejen la no renovacion del permiso.

Art. 24 — - ACEPTACION - Una vez dtorgado el permiso, el adjudicatario debera
concurrir a hacer efectiva la aceptacién del mismo dentro de los TREINTA (30} dias
siguientes a la notificacién fehaciente por parte de la autoridad de aplicacidn, bajo

apercibimiento de dar por decaido su derecho.

Art. 25. — - OBLIGACIONES DEL PERMISIONARIO - Son obligacioncs del

permisionario:

a) Dar cumplimiento a todas las obligaciones que se deriven del permiso, y en virtud de
ello prestar el servicio bajo las pautas de continuidad, regularidad, generalidad,

uniformidad en igualdad de condiciones y obligatoriedad.

b) Respetar el valor tarifario méximo establecido.
¢) Contratar los seguros que amparen los riesgos vinculados con la prestacion del

servicio, con los usuarios y con terceros transportados y no transportados.



d) Presentar ante la autoridad de aplicacién la informacion estadistica que se requicra.

CAPITULO III - SERVICIOS DE TRAFICO LIBRE

Art. 26. — - COMUNICACION PREVIA - Los transportistas de scrvicios piblicos
podran desarrollar servicios de trafico libre en cualguier recorrido de jurisdiccion
nacional, previa comunicacién a Ia autoridad de aplicacién, con un plazo no menor a los

TREINTA (30) dias corridos antes de la iniciacién de los nuevos servicios.

La comunicacién realizada en la forma y el tiempo establecidos, surtird los efectos de
una autorizacién automatica respecto de lo comunicado, no pudiendo el transportista
modificar las condiciones de la prestacién sin comunicacién previa. Los datos de los
servicios se inscribiran en el Registro respectivo con la fecha de recepcitn de la

comunicacion, asi como toda modificacién que informen los transportistas.

En dicha comunicacion, el transportista deber4 informar sobre los servicios que decida

prestar, y en particular:

a) Origenes y destinos a vincular y recorridos a realizar, especificando las paradas y ¢l

trafico de intermedias que se pretende efectuar.
b) Frecuencias, horarios y tarifas.

¢) Tipo de vehiculo con el que desarrollara sus prestaciones, especificando la cantidad
de asientos y las comodidades o servicios que se presten a bordo. Dicho vehiculo debera

integrar la flota habilitada de la empresa de que se trate.

Estas especificaciones, que deberdn también hacerse conocer al publico, tienen la
finalidad esencial de brindar informacién a los usuarios para que éstos tengan
posibilidades reales de comparar las calidades y tarifas de los distintos servicios y

prestadores.

Art. 27. — - MODIFICACIONES - Toda modificacion en cualesquiera de dichas
especificaciones, deberd comunicarse a la autoridad de aplicacién con una anticipacion

de TREINTA (30) dias corridos.



La supresién de frecuencias o de servicios, serd comunicada con una anticipacién de
SESENTA (60) dias corridos, y serd debidamente informada a los usuarios en los

lugares de venta de pasajes.

Art. 28. — - DEBER DE CONTINUIDAD - A fin de asegurar condiciones minimas
de regularidad y de seguridad al piblico usuario, y sin perjuicio de las prestaciones
estacionales, los servicios de tréfico libre deberan mantenerse por el lapso de NUEVE
(9) meses.

Art. 29. — - INFORMACION ESTADISTICA - Los prestadores de los servicios de
trafico libre deberan brindar la informacidn estadistica respecto de los servicios que

realicen, de conformidad a las pautas que determine la autoridad de aplicacion.

Art. 30. — - SERVICIOS DE TRAFICO LIBRE DE CARACTER ESTACIONAL
-Los servicios de trafico libre pueden referirse a prestaciones cstécionéles, 0 con
frecuencias que aumenten o disminuyan segin la variacién de las tendencias del
mercado durante diferentes periodos del ano; para lo cual los transportistas deberén
comunicar expresamente el plan de transporte referido a dichas prestaciones, quedando

excluido del alcance del deber de continuidad.

Art. 31. — - VIAJES ESPECIALES U OCASIONALES - Las empresas de
transporte piblico y ejecutivo podran realizar viajes cspeciales u ocasionales, sin que
sea necesario un permiso cspecial al efecto. Periédicamente deberdn comunicar a la

autoridad de aplicacién los viajes de este caracter que se hayan realizado.

Los viajes especiales u ocasionales no estarén sujetos a limitaciones de kilometraje o de

duracién minima ¢ maxima.

Cuando los viajes especiales deban cumplirse entre cabeceras que cuentan con servicios
piblicos o de tréfico libre, o que pueden vincularse mediante 1a combinacién de estos

servicios, no serd obligatorio realizar el transporte mediante los servicios ya existentes.

Art. 32. — - ESTACION TERMINAL - En la Ciudad de Buenos Aires, los servicios
publicos y los servicios de trafico libre deberén ser iniciados y/o concluidos en la

Estacion Terminal de Buenos Aires. La autoridad de aplicacién dispondra las medidas
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necesarias para asegurar el libre acceso de transportistas a la mencionada terminal.
CAPITULO 1V - SERVICIOS EJECUTIVOS

Art. 33. — Para realizar el servicio ejecutivo se deberd dar cumplimicnto a las normas

aprobadas por la autoridad de aplicacion.
CAPITULO V - TRANSPORTES TURISTICOS

Art. 34. — - HABILITACION PREVIA - Para realizar servicios de transporte para el
turismo en todo el territorio de Ila Nacion se requerird la habilitacion previa de la
autoridad de aplicacién del presente. Dicha autoridad dictard, conjuntamente con la
SECRETARIA DE TURISMO de la PRESIDENCIA DE LA NACION, las normas
pertinentes, las que se ajustarén a los principios generales del presente _Dccreto en

cuanto a la libertad de comercio y a la tutela de la seguridad y calidad de los servicios.

Art. 35. — - LIBERTAD DE CONDICIONES - Las empresas dc transporte para ¢l
turismo podrin establecer libremente los recorridos, tarifas, modalidades y las

duraciones maximas o minimas de los servicios que presten.

Art. 36. — - MODALIDADES - Las modalidades a través de las cuales pueden
desarrollarse los servicios para el turismo son:
a) Receptivo: comprende el traslado realizado entre el punto de arribo o partida de los

pasajeros por otros medios y los lugares de hospedaje.

b) Circuito cerrado: comprende el transporte de pasajeros en un vehiculo que permanece
a disposicion exclusiva de éstos, durante todo el transcurso del viaje desde la salida y
hasta el arribo al punto de origen. El contingente puede incrementarse durante el
transcurso del servicio en la medida en que el mismo tenga en su totalidad un igual
punto de destino. A su retomo, el contingente puede disminuir por descenso de personas
que lo integran. Las DOS (2) dltimas circunstancias deben estar expresamente previstas

antes de iniciar el viaje.

¢) Multimodal: Comprende la utilizacion por parte del contingente, de diversos modos

de transporte, ya sea ferroviario, automotor, aéreo o acuitico, tanto para iniciar,
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continuar, como para finalizar el vigje, excluidos aquellos meramente auxiliares. El
vehiculo automotor podr4 permanecer a disposicién del contingente ¢n el lugar donde
fue dejado, recogerlo en otro diferente o ser utilizado por otro contingente que participe

de es;ta modalidad.

d) Lanzadera: Es aquella que tiene lugar cuando la unidad que transporta ¢l contingente,
luego de arribar a su punto de destino, regresa vacio o con otro contingente que haya
sido transportado por la empresa responsable del vehiculo y contratado el servicio con

igual agente de viajes, institucién o ente.

e) Rotativo: Es aquella en la cual las unidades tienen un recorrido predeterminado,
vinculando zonas de interés turistico, donde podrén permanecer los pasajeros
interrumpiendo el viaje por un lapso que no excederd la duracion total del circuito,

pudiendo trasladarlos parcial o integralmente a lo largo del recorrido.
Art. 37. — Los servicios de transporte por automotor para el turismo se clasificaran en:
a) Receptivo: es el realizado en la forma establecida en el inciso a) del articulo anterior.

b) Excursion: es aquel que, previendo el regreso del contingente al punto de partida
realiza el traslado del mismo a las visitas y paseos incluidos en la programacién

turistica, pudiéndose efectuar en circuito cerrado o multimodal.

¢) Gran Turismo: es el realizado para atender a programaciones turisticas, pudiéndose

llevar a cabo tanto en circuito cerrado como multimodal, lanzadera o rotativo.

d) Exclusivo: Es el realizado por instituciones o entes de diversa indole para el traslado

de sus integrantes o beneficiados ya sea con vehiculos propios o contratados.

Las empresas de transporte turistico podran realizar otras modalidades de transporte,
combinar o adecuar las anteriormente descriptas a las necesidades del servicio que
presten. :

Art. 38. — - EMPRESAS DE TRANSPORTE - Las empresas de transporte dc
pasajeros inscriptas en el Registro Nacional, que presten servicios piblicos o ejecutivos,

podrén prestar servicio. turisticos de acuerdo a las modalidades previstas en el presente
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reglamento, a cuyo efecto sélo deberdn comunicar tal decision a la autoridad de

aplicacion.

Art. 39. — - REQUISITOS DE LA COMUNICACION - En la comunicacion previa

mencionada, el transportista debera exclusivamente informar:

a) Identificacion de la unidad y sus caracteristicas y en su caso, mencién del propictario

y del contrato en virtud del cual se tenga la poscsion del vehiculo.

b) Lugar de partida, itinerario a cumplir, y lugar de llegada con mencion de las fechas
de partida y regreso.

d) Motivo que origina el viaje.

TITULO VI

TRANSPORTE DE PASAJEROS EN EL AMBITO PORTUARIO Y
AEROPORTUARIO

CAPITULO UNICO

Art. 40 — En todos los puertos, acropuertos y aerodromos nacionales podran ingresar
taximetros habilitados en cualquier jurisdiccién para cl ascenso y descenso de pasajeros

y su transporte desde y hacia la jurisdiccion de origen.

Cuando estén en servicio, los taximetros habilitados en cualquier jurisdiccion no estaran
sujetos al pago de estacionamiento, derecho o tasa al ingreso o egreso a los acropuertos.
La POLICIA AERONAUTICA NACIONAL y la PREFECTURA NAVAL
ARGENTINA, seran los responsables, segun corresponda, de garantizar la seguridad
de los transportistas y pasajeros y e! cumplimiento de lo proscripto en el presente

articulo, dentro de sus respectivas jurisdicciones.

Art. 41. — Autorizase a las empresas de transporte aéreo, hoteles, empresas de turismo,
de alquiler de automdviles o remises con chofer o sin él, a brindar servicios de traslado
a sus clientes entre cualquier puerto o acropuerto nacional y los lugares de destino; todo

ello sin necesidad de habilitacion especial y con el anico requisito de comunicacién a la

il
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autoridad de aplicacién del presente, la que deberd llevar un registro especial a tal

efecto.

: Art. 42. — La autoridad de aplicacién habilitar& servicios pre y post aéreos de
transporte automotor de pasajeros entre la Capital Federal y el aeropucrto Ministro
Pistarini o desde y hacia el aeropuerto Jorge Newbery, ios otros aeropucrtos y fos

puertos nacionales dentro de las pautas de desregulacion establecidas por el presente.

Art. 43. — La autoridad de aplicacion, asi como las autoridades de los pucrtos,
aeropuertos o aerédromos adoptardn las medidas conducentes para que las empresas de
transporte puedan instalar en el mbito portuario y acroportuario locales de atencion al

piblico o avisos publicitarios de sus servicios.

TITULO VI
DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS Y TRANSITORIAS

Art. 44. — La SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE
ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS seré la autoridad de aplicacion

del presente Decreto.

Art. 45. — - REGLAMENTACION DE LA INSCRIPCION - La autoridad de
aplicacion dictard las normas reglamentarias referidas a la inscripcion en el Registro

Nacional de los servicios de transporte ejecutivos.

Art. 46. — - VIGENCIA DE PERMISOS - Los permisos para la explotacién de
servicios pablicos de pasajeros de caracter regular que se encuentran en vigencia o en
tramite de renovacién quedan automaticamente prorrogados a partir de la entrada cn

vigencia del presente y por ¢l término de DIEZ (10) aflos.

Art. 47. — - CADUCIDAD DE LOS PROCEDIMIENTOS - Declérase fa caducidad
de los procedimientos por los que se tramitan solicitudes de nuevos permisos, la
modificacién de los existentes o transferencias de permisos cualquiera sea el estado en
que se encuentren las actuaciones, quedando sujetos los solicitantes al régimen del

presente.

12 »l::!
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Art. 48. — Los titulares de permisos quedan automaticamente encuadrados en el

régimen de este decreto e inscriptos en el registro creado por el presentc.

Art. 49. — Créase la COMISION NACIONAL DEL TRANSPORTE
AUTOMOTOR DE PASAJEROS cuya estructura y estatutos serdn clevados al
PODER EJECUTIVO NACIONAL por la SECRETARIA DE TRANSPORTE del
MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS dentro de
los NOVENTA (90) dias dc la cntrada en vigencia de esta reglamentacion.

Art. 50. — La COMISION NACIONAL DEL TRANSPORTE AUTOMOTOR scra

responsable, una vez constituida, de:

a) Supervisar y fiscalizar el régimen instituido por el presente y sus normas

complementarias.

b) Dictar los reglamentos y aprobar las normas técnicas de los scrv icios de transpottc

automotor.
c) Asegurar la vigencia de la libre competenciay de la lealtad comercial.

d) Participar en la elaboracion de politicas para el Transporte automotor nacional €
internacional y colaborar en cl disefio de pautas para el transporte multimodal,

e) Intervenir en la elaboracion de convenios bilaterales y multilaterales.

f) Fiscalizar ias actividades de las empresas operadoras en todos los aspectos, tales
como el estado del equipamiento mévil e instalaciones fijas, scguros en general,
condiciones psicofisicas del personal de conduccidén, establecimiento de tarifas de los
servicios puablicos de transporte de pasajeros y todo otro aspecto gstablecido en la

normativa vigente.

g) Homologar equipos y materiales de uso especifico en el transporte automotor, de
acuerdo a la normativa vigente.
h) Administrar la Tasa Nacional de Fiscalizacion del Transporte, controlando su cobro.

i) Organizar y administrar el Registro Nacional dei Transporte Automotor.

j) Organizar el Centro de Informacién y Reclamos de los Usuarios a fin de asegurar ¢l
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respeto de los derechos del consumidor.

Art. 51. — La creaci6n y puesta en funcionamiento de la COMISION NACIONAL
DEL TRANSPORTE AUTOMOTOR DE PASAJEROS deberda implicar la
supresion simultdnea de todas aquellas dependencias de la SECRETARIA DE
TRANSPORTE del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS y SERVICIOS
PUBLICOS cuyas competencias han sido atribuidas a la COMISION NACIONAL
DEL TRANSPORTE AUTOMOTOR.

Art. 52. — La autoridad de aplicaci6n clevard a la consideracién dcl PODER
EJECUTIVO NACIONAL dentro de los SESENTA (60) dias de la entrada en
vigencia del presente, un proyecto de régimen de penalidades que se adecué a las pautas

del presente Decreto.

Art. 53. — Los transportistas podran realizar las comunicaciones cxigidas en el
presente régimen, asi como los tramites en general, mediante el uso de correos u otros
medios, segin lo determine la autoridad de aplicacion, o a través de las autoridades u

organismos provinciales de acuerdo a lo establecido en el Articulo 2° de este Decreto.

Art. 54. — La autoridad de aplicacién, conjuntamente con el MINISTERIO DE
JUSTICIA, arbitraran las medidas conducentes a facilitar el recambio de los motores

de los vehiculos, y a implementar la documentacion pertinente.

Art. 35. — Deroganse los Decretos No 27.911/39, 1929/87, sus modificatorios y
complemcntarios y toda otra norma que sc oponga al presente. Derdgansc todas las
Resoluciones SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE
ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS que se opongan al presente
Art. 56. — Invitase a las Provincias a adherir a los principios del presente régimen.
Art. 57. — El presente Decreto entraré en vigencia a partir del dia de su publicacion.
Que en ella se incluyeron los denominados "Servicios de Oferta libre”, los cuales deben

ser incorporados a la normativa contravencional.

Que debe penalizarse mas gravemente algunas conductas tipificadas como infraccién

cuando las mismas sean cometidas por quienes prestan servicios de transporte escolar
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de jurisdiccién nacional.

Que el Decreto No 958/92 en sus considerandos, revela la necesidad de la constante
revision de los requisitos exigibles para el ejercicio de las actividades de transporte a

fin de asegurar especificamente la fiscalizacién de los servicios.

Que se revela conveniente tipificar aquellas conductas que encubren violaciones al
régimen de transporte bajo figuras aceptadas por el mismo, desnaturalizindolas y

contrariando el espiritu al que responde su dictado.

Que se entiende conveniente aprobar un nuevo Régimen de Penalidades, sustitutivo del

que se hace menci6n en el primer considerando del presente decreto.

Que el servicio de asesoramiento juridico del MINISTERIO DE ECONOMIA Y
OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS ha tomado la Intervencion que le compcte.

Que se procede de acuerdo a las facultades conferidas por el Articulo 99 inciso 2) de la

CONSTITUCION NACIONAL.
Por ello,
EL PRESIDENTE DE LA NACION ARGENTINA DECRETA:

Articulo 1° — Apruébase el REGIMEN DE PENALIDADES POR
INFRACCIONES A LAS DISPOSICIONES LEGALES Y REGLAMENTARIAS
EN MATERIA DE TRANSPORTE POR AUTOMOTOR DE JURISDICCION
NACIONAL detallado en el ANEXO que forma parte de la presente.

Art. 2° — Derdgase el Decreto No 2673/92 y su ANEXO.

Art. 3° — El presente decreto entraré en vigencia a partir de los TREINTA (30) dias de

su publicacion en el Boletin Oficial.

Art. 4° — Comunliquese, publiquese, dése a la Direccion Nacional del Registro Oficial

y archivese. — MENEM. — Eduardo Bauza. — Domingo F. Cavallo.

ANEXO



REGIMEN DE PENALIDADES POR INFRACCIONES A LAS
DISPOSICIONES LEGALES Y REGLAMENTARIAS EN MATERIA DE
TRANSPORTE POR AUTOMOTOR DE JURISDICCION NACIONAL



CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
PROGRAMA DE REESTRUCTURACION Y ORDENAMIENTO DEL
TRANSPORTE DE PASAJEROS INTERURBANO DE LA PROVINCIA DE
SAN LUIS

TITULO I

PACTO PROVINCIA — MUNICIPIO DE
SANEAMIENTO FINANCIERO Y
DESARROLLO DE FECHA 27 DE ENERO
DE 2000




PACTO PROVINCIA - MUNICIPIO
DE SANEAMIENTO FINANCIERO Y DESARROLLG

ACUERDO ECONOMICO FINANCIERO, FISCAL Y SOCIAL ENTRE LA PROVINCIA
DE SAN LUIS CON LOS MUNICIPIOS PARA EL FORTALECIMIENTO SUSTENTA-
BLE DEL REGIMEN MUNICIPAL Y DESARROLLGC DE LAS ECONOMIAS
LOCALES Y REGIONALES.

En la Localidad de Potrero de Los Funes, Provincia de San Luis a los veintisiete dias del
mes de enero del afio dos mil; entre la Provincia de San Luis, representada por ¢l Sefior
Gobernador de la Provincia, Dr. ADOLFO RODRIGUEZ SAA; y los Sefiores Intenden-
tes y Comisionados Municipales que suscriben el presente, convienen la puesta en mar-
cha de acciones reciprocas de Gobierno, con el objeto de promover el FORTALECI-
MIENTO SUSTENTABLE DEL REGIMEN MUNICIPAL Y EL DESARROLLO DE
LAS ECONOMIAS LOCALES Y REGIONALES DE LA PROVINCIA, implementan-
do programas de saneamiento financiero y proyectos de inversion, desde la perspectiva
econdmica, financiera, fiscal y social, en el corto mediano y largo plazo.

PRIMERQO
(Objetivos)

Adoptar politicas uniformes que armonicen y posibiliten el logro de la finalidad comin
de fortalecer en forma sostenida y continua - del régimen Municipal, de modo tal que
permita un significativo aumento en la calidad de vida local, un mejoramicnto en los
servicios a su cargo, el crecimiento de la economia local y la reactivacion de las econo-
mias regionales.

Para ello se tiene particularmente en cuenta, los compromisos y recomendaciones csta-
blecidas entre el Estado Nacional y las Provincias con la firma del PACTO FISCAL I,
PACTO FEDERAL PARA EL EMPLEQ, LA PRODUCCION Y EL CRECIMIENTO
(PACTO FISCAL 1I), EL COMPROMISC FEDERAL (PACTO FISCAL I1I) y las dis-
posiciones pertinentes de la Ley Provincial N°'5145, Ley de Coparticipacion Municipal
y el Fondo Municipal previsto en el PLAN MIL (FOM mil).

A los efectos de acordar la realizacion de acciones concurrentes para el cumplimiento
de las politicas acordadas, las partes se comprometen a impulsar las reformas legislati-
vas que sean necesarias, tanto a través de la Legislatura Provincial cuanto por los Con-
cejos Deliberantes y en lo que es materia de sus respectivas competencias.

Py



SEGUNDO

(Acciones de Gobierno)
Implementar las siguientes acciones de Gobierno
L- DEUDAS CON EL GOBIERNO DE LA PROVINCIA

Efectuar una determinacién y reprogramacion de las deudas exigibles que los munici-
pios tengan pendientes con la Provincia de San Luis y sus organismos, al dia 31 de di-
ciembre de 1999, conforme al siguiente detalle:

E.P.LH.

Direccion Provincial de Ingresos Plblicos.
Caja Social.

D.O.S.E.P.

Ex S.ES.L.E.P.

Vivienda.

Y cualquier otra deuda que los Municipios mantengan con el Estado Provincial, los
Organismos descentralizados, cualquiera sea el origen de los mismos.

Quedan incluidas en este Pacto de saneamiento, las deudas determinadas por los orga-
nismos de la Provincia y/o pasivos contingentes.

Los Municipios se comprometen a desistir de las acciones judiciales o administrativas
en tramite y renuncian, en forma expresa e irrevocable a todo reclamo posterior.

I1.- DEUDAS CON EL SECTOR PRIVADO

Las obligaciones exigibles que mantengan los municipios con el sector privado al 31 de
diciembre de 1999, podran ser incluidos en el presente sistema de sancamicnto de deuda
conforme lo dispone el Art. 9°dc la Ley 5145.

II1.- FONDO MUNICIPAL DE SANEAMIENTO Y DESARROLLO

Las obligaciones enunciadas en los capitulos anteriores podran estar comprendidas en
proyectos de Saneamiento Financiero, elegibles por EIl FONDO MUNICIPAL DE
SANEAMIENTO Y DESARROLLO (FOMSyD) en ¢l marco del Régimen de Copar-
ticipacion Municipal Ley 5.145, Capitule 11, Titulo I, Art. 9%, que ascendera hasta PE-
SOS TREINTA MILLONES ($30.000.000), para el periodo 2000-2003 bajo sus dos
modalidades:

ASISTENCIA FINANCIERA DIRECTA REINTEGRABLE , constituido por cl
70% del total del fondo correspondiente a los municipios (art. 10° y Titulo Ii Ley



(9%

5.145). Es un instrumento de financiamiento para la realizacion de proyectos de reforina
financiera y administrativa, programas de sancamicnto financiero, privatizaciones de
servicios pablicos y concesjones de servicios publicos.

GARANTIA COMPLEMENTARIA DE PRESTAMOS, constituido por ¢l 30% de¢l
total del fondo correspondiente a los municipios (art. 10° y Titulo Il Ley 5.145) con-
formando una garantia complementaria que los municipios podran ofrecer respecto de
los préstamos que tomen del sistema financiero nacional, internacional, del mercado de
capitales nacional o internacional, siempre que el proyecto tenga cardcter de inversion
de capital.

1V.- ARMONIZACION TRIBUTARIA

Los Municipios signatarios firmaran Convenios de Cooperacion y Coordinacion con la
PROVINCIA, a través del Ministerio de Hacienda y Obras Piblicas.

Asi mismo, la PROVINCIA, en forma gratuita, se compromete a poner a disposicion
de los Municipios, los datos que integran el sistema de tributacion provincial a los fires
de complementar la gestion, coordinacion y unificacién de la informacion para tender a
eficientizar la administracion y optimizar la percepcion de los tributos municipales, (re-
ferido a impuesto inmobiliario provincial con la contribucién que incide sobre los in-
muebles; ingresos brutos provincial con comercios e industrias y actividades de servi-
cios municipal). :

Las partes acuerdan compatibilizar las ordenanzas tributarias municipales en relacién al
Cédigo Tributario Provincial en referencia a los planes de financiacion, tasas de interc-
ses, procedimientos y multas en un plazo de veinticuatro meses.

Quedan incluidas las obligaciones que resulten de la instrumentacioén de un nuevo régi-
men de coparticipacién acorde con los objetivos del Pacto Fiscal Ill, y/o del sistema
tributario que determine la Provincia a partir del afio 2001.

Dicha armonizacién debera incluir a demds, claves unicas de identificacién de los con-
tribuyentes, soportes informaticos de datos, sistemas de valuacién inmobiliaria, etc.,
con el objeto de generar la informacién necesaria que permita controlar la evasi6n fis-
cal, facilitar el cumplimiento de las obligaciones tributarias y procurar la eliminacién y
sustitucién de impuestos que afecten la competitividad y las decisiones del sector pro-
ductivo y de inversion.

Los Municipios se comprometen a estandardizar las ordenanzas tributarias de acuerdo a
las caracteristicas y similitud de los mismos, en un plazo de doce meses asi mismo s¢
comprometen a no establecer tributos distorsivos.

De igual modo los municipios deberan, a partir del 01 de abril del 2000, colaborar en la



recaudacion de aqucllos tributos que conforman la masa coparticipable Provincia-
Municipio a través de:

Requerir los libre deuda en el impuesto sobre los ingresos brutos, impuesto inmobiliario
e impuesto a los automotores, a los fines de dar curso a los tramites de habilitacién y/o
renovacién de la licencia comercial, y previo a toda contratacion de proveedores, como
asi también actuar como agente de rctencion en el impuesto sobre los ingresos brutos
en aquellas municipalidades que por su &mbito de aplicacién involucran una suma apre-
ciable de operaciones con proveedores, segin lo establezca el Poder Ejecutivo Provin-
cial.

V.- ARMONIZACION CATASTRAL

Los Municipios signatarios firmardn convenios de cooperacion y coordinacion con la
Provincia a través del Ministerio de Macienda y Obras Publicas.

Asi mismo, la Provincia s¢ compromete en forma gratuita a poner a disposicion de los
municipios, la base de datos obtenida a partir del vuelo aerofotogramétrico realizado en
el marco del Proyecto de Actualizacion Catastral y Contribucion Inmobiliaria financia-
do por el Banco Mundial a la Provincia.

A su vez los Municipios se comprometen a sostener una actualizacidén permanente de
tales catastros.

La Provincia a tales fines compromete la asistencia técnica y asesoramicnto a las Dirce-
ciones de Catastro Municipaies.

VI- ARMONIZACION PRESUPUESTARIA

Los Municipios deberan contar con el presupuesto afio 2000 aprobado conforme Ley de
Régimen Municipal vigente, antes del 31/05/2000, y a partir del aflo 2001 deberan pre-
sentar el Presupuesto bajo la técnica de Presupuesto por Programa.

Los Comisionados Municipales deberan presentar los Proyectos del Presupuesto ante el
Ministerio de Gobierno, Justicia y Cuito a los fines de su debida elevacion a la Honora-
ble Legislatura para su tratamiento, antes del 30 de setiembre del afio anterior al de su
vigencia.

Los Presupuestos comprenderan los Organismos descentralizados y deberan estar apro-
bados antes del 31 de diciembre del ejercicio anterior al de su vigencia.

Vil.- RETENCION COPARTICIPACION MUNICIPAL
Establecer la retencion automdtica, y en el orden de prioridad que se enuncia, de los
importes coparticipables que correspondan a cada Municipio por los siguicntes concep-

tos:

Los aportes y contribuciones de Seguridad Social a la Administracion Federal de Ingre-




sos Publicos, (AFIP), y a la Direccién de la Obra Social de Empleados Provinciales
(D.0.S.E.P.) y demés Organismos Provinciales.

A tal fin los Municipios deberan presentar las respectivas Planillas Mensuales de Liqui-
dacion dentro de cinco (5) dias hébiles del mes inmediato siguicnte, sobre la basc dc las
cuales se practicaran las retenciones.

La omisién de presentacién oportuna habilitara a la Direccién Provincial de Contaduria
de la Provincia a tomar, como base de presunta retencion, la Gltima Planilla que se hu-
biere presentado en regla incrementada en un Cincuenta por ciento (50%) y aplicar el
Decreto N°4372.

Los saldos que, eventualmente, surgieren a favor de los Municipios a partir de la regula-
rizacién de la presentacion de las planillas mensuales respectivas, se consideraran como
pagos a cuenta de futuras liquidaciones.

Montos para el pago de los servicios financicros del Fondo Municipal de Saneamicnto y
Desarrollo (FOMSyD) y del fondo previsto para el Plan Mil (FONmil).

VIIL.- LEY DE REGIMEN MUNICIPAL

Las partes promoveran antes del 30/05/2000 ia Sancion de la Ley de Régimen Munici-
pal, en donde se debera incluir un tope de costo anual no superior al dos por cicnto (2%)
del Presupuesto Anual de la respectiva Municipalidad cn lo referido a retribuciones,
compensaciones y/o cualquier concepto sujeto a aportes, para los cargos de Concejales.

También se establecera que, en ningln caso, el importe del costo total de la retribucion
y/o compensacién de los integrantes del Consejo Deliberante podréa superar el monto
asignado al Intendente por iguales conceptos.

A.los municipios que tienen Autonomia Institucional, se los invita a adoptar igual crite-
rio.

IX.- JUBILACION PERSONAL MUNICIPAL

Dentro de los treinta (30) dias de cumplidos los requisitos que exige la Ley Previsional
Vigente, los Municipios deberan instar y resolver la renuncia condicionada de su perso-
nal que se encuadre en tal situacion.

Los importe monetarios de los cargos previstos en el Presupuesto cuyo titular fallezcea,
renuncie o se jubile, deber4n ser eliminados hasta que el limite maximo del total de re-
muneraciones (personal permanente y transitorio) y sus correlativas cargas sociales y
previsionales no supere el cincuenta por ciento (50%) del Presupuesto Anual.

X.- ENTES DE RECAUDACION FISCAL Y GESTION



Las partes acuerdan la creacioén de entes de recaudacién fiscal y gestion, bajo las si-
guientes pautas: ' '

Los Municipios con menos de treinta mil (30.000) habitantes conformaran ENTES RE-
GIONALES DE RECAUDACION FISCAL Y GESTION, integrado corno minimo por
cuatro (4) Municipios.

El acta de constitucién y sus Estatutos de funcionamiento, se refrendardn en un plazo no
mayor de ciento veinte (120) dfas de la firma del presente Pacto.

Los Municipios con mas de treinta mil (30.000) habitantes, y que hubieran suscripto el
presente pacto, se obligan a conformar un Ente de Recaudacion Fiscal y Gestion, en sus
respectivas jurisdicciones, en las mismas condiciones que aquellas que integren cntes
regionales de recaudacion fiscal y gestion salvo que se decida integrarse a alguno regio-
nal.

Los entes que se constituyan deberan prever la gestion tercerizada de la recaudacion,
mediante la contratacion de un operador privado a través de un procedimiento que cum-
pla con el Régimen de Contrataciéon Pablica.

Se conviene unificar los criterios de constitucién y dictado de los respectivos estatutos
de funcionamiento, como asi también las gestiones objeto de la tercerizacion para todos
los entes a conformarse, a cuyo fin el Poder Ejecutivo por medio de un decreto a dictar-
se creard: LA UNIDAD DE EJECUCION PACTO DE SANEAMIENTO Y DESA-
RROLLO que tendr4 la facultad de deteriinar los distintos criterios de conformacién
de Estatutos a través de la homologacion de los instrumentos correspondicntes, como
asi también determinar las funciones y el marco basc de contratacién de los servicios del
operador privado.

Los entes, en un plazo no mayor de ciento veinte (120} dias de su constitucion, deberdn
convocar a Licitacién Piblica Nacional e Internacional para contratar el Scrvicio de
Apoyo de Gestion de Cobranza.

Los entes podrén efectuar tal procedimiento de seleccién del operador privado, median-
te acucrdos que unifiquen la contratacion.

Los entes podran realizar obras y trabajos publicos, adquirir bienes de capital coordinar
la asistencia al régimen primario de los servicios de salud, cooperacion y asistencia téc-
nica, econ6mica y financiera para el fortalecimiento municipal y la creacién de planes
estratégicos de desarrolio regional, como asi también la conformacién de consorcios
camineros de rutas Provinciales y Vecinales.

XI.- REGISTRO DE DEUDAS MUNICIPALES



Las partes estableceran antes del 31/05/2000 un Registro de Deudas Municipales bajo el
disefio, evaluacién y control de la Direccion Provincial de Contaduria General de la
Provincia, con acceso informético directo de la Direccion Provincial de Asuntos Muni-
cipales del Ministerio de Gobierno, Justicia y Culto de la Provincia.

Los Municipios signatarios se obligan a proporcionar en forma trimestral y en caricter
de Declaracién Jurada la informacién pertinente.

Todos los Organismos Piblicos de la Provincia brindarén en forma automatica y trimes-
tral dentro de los quince (15) dias posteriores al periodo correspondicnte la actualiza-
cidn de la informacidn pertinente.

XII.- TRANSPARENCIA DE GESTION

Los Municipios en funcién del Aporte que les corresponde asumir a los fines de la gje-
cucion del presente acuerdo, comprometen sus acciones de gobierno para:

1.- Unificar y armonizar los mecanismos de informacion de caracter econémico y finan-
ciero que brindaran a la Direccién Provincial de Asuntos Municipaies dependicnte del
Ministerio de Gobierno, Justicia y Culto de la Provincia, en funcién de las pautas que la
Direccién Provincial de Contaduria General de la Provincia instrumente, a ios efectos
de posibilitar un sistema consolidado de registraciones contables, de movimientos de
fondos y de la deuda piblica, de manera tal que permita -en tiempo real- conocer la cje-
cucién presupuestaria y su evolucién. Para ello los Municipios se comprometen a sumi-
nistrar en forma trimestral, la informacién referida a sus finanzas pablicas; y a armoni-
zar en sus respectivas jurisdicciones los sistemas de administracién financiera y de con-
trol gubernamental, en los términos de la Ley Nacional N° 24156 y la Ley Provincial N°
5172.

2.- Dictar normas de responsabilidad fiscal, antes del 31 de mayo dcl 2000, o permanen-
tes de presupuesto de acuerdo a la Ley N° 5164 "Ley Permanente de Presupuesto”, con
el objeto de disminuir el déficit fiscal, contener el gasto publico municipal, autolimitarse
en el endeudamiento y asegurar la transparencia fiscal; con previsién de metas de cum-
plimiento gradual hasta en un plazo de dos (2) afios.

3.- Establecer procedimientos que posibiliten una amplia difusién de sus cuentas fisca-
les, incluyendo Presupuesto, su ejecucién, deuda, y la proyeccién de sus servicios me-
diante sistemas que aprovechen la nueva tecnologia que brindan las redes informaticas.
Los Municipios se incorporaran progresivamente a la Red Informética Provincial, segin
el cronograma que se prevea en el Programa "Autopista de la Informacion®.

El mismo proporcionara estandares tecnolégicos de gestién, con pardmetros para intc-
grarse a la Red, que faciliten el flujo de informacién Municipal.

La Provincia brindaré la correspondiente acciones de capacitacion.
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4.- Dictar normas, antes del 31 de julio del 2000, en sus respectivas jurisdicciones en
concordancia con los denominados veinte (20) principios éticos manifestados por el
Presidente de la Nacidn.

La Provincia por su parte asume idéntico compromiso para el dictado de una Ley Pro-
vincial con la misma finalidad.

5.- Dictar normas en sus respectivas jurisdicciones que ticndan a adecuar sus sistermnas
de contrataciones, como asi también la de sus organismos y/o Asociaciones Intermuni-
cipales, procurando potenciar la capacidad de compra del Estado y la transparencia de
los procedimientos; introduciendo y/o armonizando en sus sistemas de contratacién y
gestion de bienes figuras tales como las de precios testigos, provisiones ilave en mano,
ofertas a través de medios infosistémicos (INTERNET, etc.), iniciativa privada y opor-
tunidad de mejoramiento de Gltima oferta.

XUI.- SOSTENIMIENTO DEL SANEAMIENTO ECONOMICO
FINANCIERO MUNCIPAL '

Se promoveré el sostenimiento del saneamiento econémico financiero municipal ins-
trumentando un mecanismo de control y seguimiento de las cuentas publicas municipa-
les a través de la UNIDAD DE EJECUCION PACTO DE SANEAMIENTO Y DESA-
RROLLO a crearse por medio del correspondiente Decreto del Poder Ejecutivo, esta-
bleciendo que los pardmetros ¢ indicadores de control estén dirigidos a verificar la efi-
ciencia de la recaudacién fiscal comunal, la contencién y racionalizacion del gasto pu-
blico, 1a contencién del endeudamiento y una adecuada programacion del financiamicn-
to de la cbra publica, a la vez que permitan analizar el comportamiento de las medidas
adoptadas por los municipios en la cficiencia de su gestién economica financiera ten-
diendo al equilibrio y sostenimiento de los criterios de saneamiento propuestos.

Convenir en forma expresa que la omisién de informar, el desvio de los indicadores de
eficiencia en la gestién o la no-adopcién o cumplimiento adecuado de las medidas de
gestion y/o correccion de tales desvios, en relacion al proyecto aprobado, facultard a ta
Unidad de Ejecucién del Pactos de Saneamiento y Desarrollo a resolver unilateraimente
la retencién de hasta el diez por ciento (10%) de la Coparticipacion.

Determinar que, si como consecuencia de la aplicacién de las politicas fiscales, se veri-
fica una mejora en la recaudacién impositiva que implique superar los niveles estableci-
dos por los indicadores de gestién, las Municipalidades asumen el compromiso de utili-
zar preferentemente estos excedentes para financiar erogaciones de capital y programas
de reformas.

Evitar en ¢l futuro, por parte de la Municipalidades la generacion de endeudamiento por
gastos corrientes.




XIV.- PLAN DE CAPACITACION PARA MUNICIPIOS

La Provincia se compromete a desarrollar acciones de capacitacion y/o actualizacion
usando sus recursos técnicos, informdticos, de gestion y de accién social municipal diri-
gida a funcionarios y personal vinculados con la gestién municipal y comunal.

A tal fin, la Provincia, a través de! Ministerio de Gobierno, Justicia y Culto tendrd a su
cargo la organizacion y sostenimiento de tales acciones de capacitacion dirigidas a fun-
cionarios y personal vinculados con la gestién municipal, comprometiendo, los munici-
pios, su colaboracion en tal sentido. Asi mismo, los distintos Ministerios implementaran
planes de capacitacién especificos de sus éreas.

Se realizaran entre otras las siguientes acciones:

Para la emisién de titulos municipales: A partir de la Garantia Complementaria de
préstamo establecida en la Ley de Coparticipacidn Municipal sc realizardn charlas in-
formativas e instructivas a cerca de las posibilidades de uso de endeudamiento piblico
en los Municipios.

Para la implementacién de la técnica de presupuesto por programa: Se organizaran
cursos de capacitacion a cerca de la técnica de presupuesto por programas, maostrando
los beneficios que representd esta para la administracidn provincial, se proporcionarin
los manuales de clasificacién y formulacién presupuestaria adaptada a las necesidades
municipales.

Para la administracion tributaria: a través de una capacitacién tedrico — practica se
otorgaran a lo gobiernos municipales las herramientas necesarias para cstablecer una
adecuada politica de recaudacion de las tasas municipales.

Para la elaboracion de las Cucntas de Inversién Municipal: la capacitacion cstard
destinada a ofrecer los conocimientos adecuados para realizar las rendiciones de cuentas
en tiempo y forma y de acuerdo a criterios uniformes.

XV.- OBRAS Y SERVICIO PUBLICOS

Los Municipios reconocen y confieren a la Provincia de San Luis, la atribucion de regu-
lar, controlar y supervisar -de manera exclusiva y excluyente- la prestacién de los Servi-
cios Publicos y la ejecucién de la Obras Publicas, sea que se presten o se ejecuien de
manera directa o a través del otorgamiento de un titulo habilitante (concesién, licencia,
permiso, etc.) en la mecida que se encuentren comprendido dos o mas Municipios.

Este reconocimiento comprende, a su vez, la facultad que dicha regulacién, control y
supervision se efectie a través de la constitucion, creacién u organizacion de entes con
esa finalidad especifica.

Asimismo, las partes acuerdan propender a la formacién de consorcios camineros para
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el mantenimiento de rutas y caminos provinciales y vecinales.

XVI.- ARMONIZACION DE POLITICAS DE EDUCACION
Y SEGURIDAD VIAL

Los Municipios que no lo hayan hecho oportunamente, firmarén convenios de coopera-
¢i6n y coordinacién con la Provincia a través del Ministerio de Gobierno Justicia y Cul-
1o, con referencia a la regulacion de la licencia de conductor, registro {nico de antece-
denites, justicia contravencional y revizacion técnica obligatoria (R.T.O.) en el marco de
la ley namonal de transito N° 24449 y la Ley Provincial N" 5068.

XVII.- EL FONDO MUNICIPAL DE SANEAMIENTO Y DESARRO-
LLO

Sin pequncao del destino prioritario que tendré el prescnte fondo segiin capitulo segun-
do inciso !l bajo sus dos modalidades de ASISTENCIA FINANCIERA DIRECTA y
GARANTIA COMPLEMENTARIA DE PRESTAMOS podra destinarse a la adquisi-
cién de maquinarias y equipos.

Se destaca que el presente fondo de conformidad a la ley 5145 ascenderd hasta §
30.000.000 (PESOS TREINTA MILLONES) durante el periodo 2000/2003 .-

XVIIL- EL FONDO MUNICIPAL DEL PLAN MIL (FONmil)

Constituido en el marco del denominado PLAN MIL, es una herramienta de financia-
miento de carécter reintegrable para la realizacion de proyectos de infracstructura en
todos los Municipios de la provincia, asignando un fondo de PESOS CINCUENTA
MILLONES ($ 50.000.000.-) para el periodo 2000/2003. Este fondo operard para aque-
llos municipios que tengan ordenadas sus finanzas o ejecutando exitosamente el proyec-
to de saneamiento financiero.

XIX.- RANKING INTEGRAL DE MUNICIPIOS COMPETITIVOS

A partir del establecimiento de parametros indicadores para la toma de medidas que
permitan un crecimiento y desarrollo autosostenido en los municipios de la provincia, se
establecera un sistema de ordenamiento jerarquico de acuerdo al cumplimiento de esos
parametros. La Secretarfa del Plan Mil serd la responsable de su gjecucion, que scra
difundido periédicamente a fin de generar espiritu competitivo en las administraciones
municipales y constituirse en una herramienta para la atraccion de inversiones.

XX.- RANKING DE SOLVENCIA FISCAL Y FINANCIERA

La implementacién de un sistema que permita evaluar periédicamente el estado econd-
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mico financiero de todos los municipios de la Provincia y establecer un orden de acuer-
do a los resultados obtenidos, los municipios que ocupen los primeros lugares tendran
incentivos diferenciales de caricter econémico. La Secretaria de Estado del Plan Mil
seré la responsable de su ejecucion.

XXI.- PROGRAMAS PROVINCIALES DE APOYO AL DESARROLLO
LOCAL )
AGUA POTABLE PARA TODOS, EN EL ANO 2.003:

Objetivos perseguidos: Asegurar el continuo monitoreo a través de campafias de control
de la calidad y potabilidad del agua en todas las localidades de la Provincia, asi como el
agua de riego y recreacion a través de campaiias de monitoreo y control en épocas turis-
ticas en rfos y diques, plan de capacitacién a municipios en manejo de plantas potabili-
zadoras, cuidado de cosias y de rios. :

Desarrollar sistemas de tratamientos de efluentes cloacales e industriales para su poste-
rior utilizacién en riego a través dcl disefio y asesoramiento en los municipios para que
puedan realizar un adecuado tratamiento de sus liquidos cloacales.

Competencia Onda Verde en Nuestra Costas (para los Municipios que tengan cauccs
de rios) a través de campafias intensivas de cuidado ambiental en &pocas estivales y
competencias en costas de lagos, rios y diques.

Programa Municipios Siglo XXI. Objetivos en manejo integral del agua, erradicacion
de pozos ciegos, plantas de efluentes cloacales, reciclado y reutilizacion del agua de
riego; manejo integral de residuos solidos, a través de la erradicacion de basurales a
cielo abierto, instalacién de enterramiento sanitario con clasificacién y reutilizacion de
residuos, generacion de humus, compost, reciclado de vidrios, papel y pldsticos
Programa Municipios en Linea — Autopista de la Informacion.

Programas de Desarrollo Turistico.

Plan de relevamiento y Capacitacién Turistica.

Programa de Consorcios Camineros.

Plan Regional de Fomento a la Producci6n.

Plan de apoyo a la implantacién de drboles de Produccitén Fruticola.

Plan de Incorporacién de Tierras Improductivas al Sector Productivo.

XXII.- REORDENAMIENTO DE LA POLITICA HABITACIONAL



12

Los Municipios, en relacién al reordenamiento de la politica habitacional, se compro-
meten a informar antes del 15-02-2000, los barrios y unidades habitacionales construi-
das por el Estado Provincial con fondos Provinciales o Nacionales a partir de la vigen-
cia de la Ley N°21.587/77 segln el marco metodolégico previamente acordado.

XXHI.- MARCO REGULATORIO

Los Municipios que suscriben; acuerdan, que para acceder a las acciones, programas y
demds beneficios que surgen del presente, deberdn dar cumplimiento a las obligaciones
que asumen.

: TERCERO
(Marco Técnico y Legal)

El encuadramiento necesario para el sostenimiento y viabilidad de los compromisos que
asumen cada uno de los Municipios signatarios del presente, sera evaluado por la Pro-
vincia, la que determinaré -en cada caso- el nivel posible de financiamiento con los fon-
dos disponibles que sc prevee en el presente pacto.

Se promoveran las acciones necesarias ante la Legislatura Provincial y los Cuerpos Le-
gislativos Municipales, para la sancién de la normas legales requeridas para la trans-
formaci6n de los Municipios como asi también el debido cumplimiento de los puntos
contenidos en el presente acuerdo.

CUARTO

(Perfeccionamiento Legal)

Las partes que suscriben el presente se comprometen en elevar a sus respectivos cuerpos
legislativos dentro de los treinta (30) dfas de firmado, los Proyectos dc normas legales
en virtud de las cuales se apruebe integralmente este Pacto de Saneamicnto y Desarrollo
y se confiera autorizaci6n a los respectivos Departamentos Ejecutivos a dictar las nor-
mas que permitan cumplimentar con los términos del presente acucrdo.

Las eventuales adhesiones parciales o condicionadas implicara una expresién de volun-
tad negativa al Pacto y deja desvinculada a la Provincia en relacién a tales Municipios.

Producida la ratificaci6n integra y total del Pacto de Saneamiento por el Cuerpo Legis-

lativo que en cada caso corresponda, el presente Acuerdo tendrd efectos retroactivo des-
de la fecha de su otorgamiento.

QUINTO



El presente PACTO PROVINCIA MUNICIPIOS DE SANEAMIENTO Y DESARRO-
LLO suscripto por el Gobernador de la Provincia es refrendado por los Ministros y Se-
cretarios de Estado y Fiscal de Estado. .
Las Autoridades Municipales que suscriben el presente, lo hacen ante ¢l Escribano Ge-
neral de Gobierno, quien certifica la autenticidad de sus firmas y da fe de lo actuado.

SAN LUIS, 27 de enero de 2001. -
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RESOLUCIONN°60DCy T-87. -
San Luis, 22 de octubre de 1987. -
VISTO:

El Expediente N° 79182-D-86, del registro de Mesa General
de Entradas, cuya documentacién que lo compone se relaciona con los
tramites administrativos para realizar la evaluacién psicofisica del
conductor de vehiculos de transporte de pasajeros y carga, para el
otorgamiento de las licencias habilitantes para conducir los mismos, cuyo
tipo de formularios a utilizar, que exige su cumplimiento la Secretaria de
Transporte de la Nacién, corre agregados afs. 1y 2, y;
CONSIDERANDO:

Que se hace imperiosamente necesario dictar normas que
pongan fin al estado de discrepancia que existen en el otorgamiento de
licencias profesionales habilitantes para conducir vehiculos de transporte
de pasajeros.

Que en la actualidad tales licencias son otorgadas por los
distintos entes comunales sin que los beneficiados sean sometidos a
estudios Psicofisicos que garanticen un desempefio acorde con la
responsabilidad que significa conducir unidades de gran tamafio
superpobladas de pasajeros en rutas con gran intensidad de trafico.

Que el tramite para la obtencion de tales licencias debe
guardar similitud con las exigencias que para tales efectos tiene la
Secretaria de Transporte de la Nacion y en el caso de nuestra Provincia,
permitira la confeccién de un Registro Provincial de conductores
habilitados para la jurisdiccion Nacional, que quedaran incorporados
mediante copia legalizada del legajo.

Que de esta forma se implementaran normas que unifiquen
sistemas para una correcta agilizacion en los tramites que deben realizar
las Empresas de Transporte de pasajeros de Jurisdiccion Provincial, para
la obtencién de las licencias habilitantes para conducir vehiculos de
transporte de pasajeros por parte de su personal.



Que el tramite para la obtencién de las licencias que otorga
la Secretaria de Transporte de la Nacién, debe canalizarse en el futuro
por el ente fiscalizador del transporte en la provincia.

Que la Subsecretaria de Estado de Salud Publica, por
intermedio del Policlinico Regional San Luis y de su departamento de
Reconocimientos Médicos, de acuerdo a Ia providencia que consigna a fs.
5, prestara el servicio médico para la evaluacion psicofisica del conductor,
en los horarios establecidos los dias Lunes, Miércoles y Viernes, de cada
semana, los que pueden sufrir modificaciones en el futuro segun las
necesidades que se presenten.

Que independientemente de la documentaciéon que pueda
exigir el Departamento de Reconocimientos Médicos, conforme lo expresa
a fs. 5, es obligatorio el uso y lienado de los formularios adjuntos afs. 1y
2, los que deben ser firmados por las autoridades sanitarias responsables
del examen, con los que se debe realizar el tramite en la Secretaria de
Transporte de la Nacidén, para el otorgamiento de la licencia habilitante
para conducir vehiculos de transporte de pasajeros en jurisdiccion
interprovincial.

Que corresponde que con caracter de obligatorio, todo
conductor de vehiculo de transporte de pasajeros de jurisdicciéon
Provincial, realice los tramites para el examen de evaluacion psicofisica
para el otorgamiento de la licencia habilitante respectiva.

Que de esta forma se podra tener un control para brindar
seguridad al pdblico usuario en los medios de transporte de pasajeros en
el ambito Provincial.

Que resulta por lo tanto dejar aclarado que para conducir
vehiculos de transporte de pasajeros en el ambite Provincial, debe todo
conductor tener la licencia habilitante que otorgara el ente fiscalizador,
cuyo sistema de tramitacién y formularic de uso, serén similares a los de
la Secretaria de Transporte de la Nacién.



Que corresponde recuperar los costos que ocasionen los
servicios que se prestan para la obtencion de la licencia habilitante para
conducir automotores de transporte de pasajeros, conforme lo prevé la
Ley 3883/78, Codigo Tributario en su art. 398.

Por ello y teniendo en cuenta la Ley 4197 de Transportes de
la Provincia y ad-referendum del Poder Ejecutivo Provincial,

EL DIRECTOR PROVINCIAL DE LA
DIRECCION PROVINCIAL DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTE
RESUELVE
Art. 1°. - DISPONESE que todo tramite para la obtencién de la licencia
habilitante para conducir vehiculos de transporte de pasajeros que otorga
la Secretaria de Transporte de la Nacién, debe canalizarse por el Ente
Fiscalizador Provincial y que responda a empresas radicadas en la
Provincia.
Art. 2°. - ESTABLECESE con caracter de obligatorio que para poder
conducir vehiculos de transporte de pasajeros en el ambito Provincial, el
conductor debe tener licencia habilitante otorgada por el Ente Fiscalizador
de transporte de la Provincia, utilizando similar metodologia a la que exige
la Secretaria de Transporte de la Nacion.-
Art. 3°. - DISPONESE que cada interesado en obtener dicha licencia
habilitante, a que se hace mencidon en el articulo anterior, debera
cumplimentar la evaluacion sicofisica del conductor de vehiculos de
transporte, para cuyo caso la Direccion le suministrara un formulario tipo
que corre agregado a fs. 1 y 2, con el cual se presentara al Policlinico
Regional San Luis, los dias Lunes, Miércoles y Viernes, de cada semana,
en el horario establecido para estos casos, los gque pueden sufrir
modificaciones en el futuro de acuerdo a las necesidades que se
presenten y conforme a lo expuesto por el departamento de
Reconocimientos Médicos afs. 5. - _
Art. 4°. - Con la documentacion debidamente cumplimentada y firmada
por las autoridades sanitarias, se procedera en la siguiente forma:



a) Con los originales se formara un legajo que se remitira a la
Secretaria de Transporte de la Nacién.

b) Con copias debidamente legalizadas se formara un legajo en la
Direccion a efecto del otorgamiento de la licencia en el ambito
Provincial.-

Art. 5° - Fijase un arancel para el tramite que ocasione el cumplimiento
de los arts. 1° y 2° de australes cien (A 100), mediante la adquisicion de
un timbrado en el Banco Provincia, cuyo importe ingresara a rentas
generales y la actualizacion de los valores se hara conforme lo estipuia el
art. 2° de la Resolucion N° 14-DCyT-87, homologada por Decreto N°
1682/87. -

Art. 6°. - La presente disposicién entrard en vigencia a partir de su
homologacién por Decreto y respectivas comunicaciones.-

Art. 7°. - Con copia autenticada, elévese a la Subsecretaria de Obras y
Servicios Publicos para su homologacioén y comuniquese a la Asociacion
de Empresas de Transporte Automotor de Pasajeros y Departamento
Transportes, para su conocimiento y cumplimiento.-

Art. 8°. - Comuniquese, publiquese, dése al registro oficial y archivese.-



DECRETO N° .2983 HyOP (SSP) - 87 .-
San Luis, 26 de noviembre de 1987 .-
VISTO:

El Expediente N° 79.182-D-86 por el cual la Direccion
Provincial de Comunicaciones y Transportes eleva para su homologacion
la Resolucién N° 60/87, v,

CONSIDERANDO:

Que por la citada disposicién se establece que todo tramite
para la obtencién de la licencia habilitante para conducir vehiculos de
pasajeros que otorga la Secretaria de Transporte de la Nacidén, debe ser
canalizado, para las empresas radicadas en la Provincia, por el Ente
Fiscalizador provincial,

Que asimismo se establece, con caracter obligatorio, que
para conducir vehiculos de transporte automotor de pasajeros en el
ambito provincial, el conductor debe tener licencia habilitante otorgada por
el Ente Fiscalizador provincial, para lo cual debera cumplimentar una
evaluacién psicofisica que se le practicara en el Policlinico Regional San
Luis;

Por ello y de conformidad a lo dictaminado por Asesoria
General de Gobierno a fs. 12;

EL GOBERNADOR DE LA PROVINCIA

DECRETA

Art. 1°.- Homologar en todas sus partes la Resolucion N° 60/87 dictada
por la Direccién Provincial de Comunicaciones y Transportes con fecha 22
de octubre de 1987, cuya copia obra a fs. 7/10 de las presentes
actuaciones.-
Art. 2°- Con copia autenticada del presente Decreto, pasen las
actuaciones a la Direccion Provincial de Comunicaciones y Transportes a
sus efectos.-
Art 3°- El presente Decreto sera refrendado por el Serfior Ministro
Secretario en la cartera de Hacienda y Obras Publicas.-



Art. 4°.- Comunicar, publicar, dar al Registro Oficial y Archivar.-
Fdo. ADOLFO RODRIGUEZ SAA
CARLOS J.A. SERGNESE



RESOLUCION N°® 12 - DPT - 89. -
SAN LUIS, 16 de mayo de 1989. -
VISTO:

La Resolucién N° 60/87, homologada por Decreto N° 2883 —-HyOP
(SSP) — 87, cuyo instrumento legal establece el tramite para la obtencién
de la licencia habilitante par conducir vehiculos de transporte de
pasajeros en Jurisdiccion Provincial, conforme lo prevé la Ley 4197 de
Transporte de la Provincia, v,

CONSIDERANDO:

Que se ha previsto la metodologia para el tramite administrativo
que debe realizar cada uno de los aspirantes a conducir vehiculos de
transporte de pasajeros, mediante el cumplimiento de una evaluacion
psicofisica, la que se practicara en los Policlinicos Regionales de San Luis
y Villa Mercedes, segun lo estipula |la antes citada resolucién.-

Que corresponde aprobar en todas sus partes el Anexo | —
Metodologia a aplicar, Anexo Il — Programa de examen para aspirante a
conductor y Anexo lll - Cuestionario de examen, a fin de facilitar dicho
tramite.-

Por ello y teniendo en cuenta la Ley 4197, de Transporte de la
Provincia y Ad-referendum del Ministerio de Hacienda y Obras Publicas;

EL DIRECTOR PROVINCIAL DE
LA DIRECCION PROVINCIAL DE TRANSPORTE

RESUELVE
Art. 1°. - APRUEBASE en todas sus partes el Anexo | — Metodologia a
aplicar, Anexo ll — Programa de examen para aspirante a conductor y
Anexo 1l — Cuestionario de examen, los que forman parte de la presente

Resolucion.-

Art. 2°. - AUTORIZASE la vigencia de la presente Resolucién a partir del
dia 1° de junio de 1989. -

Art. 3°. - Con copia autenticada hagase conocer a la Subsecretaria de
Estado de Servicios Publicos, Asociacién de Empresas de Transporte



Automotor de Pasajeros “AETAP”, empresas inscriptas en la Direccién y
no agrupadas a la misma y Técnica para su implementacion.-
Art. 4° - Comuniquese, Publiquese, dése al Registro Oficial y Archivese.-



RESOLUCION N° 21- DPT - 89. -
San Luis, 28 de junio de 1989. -
VISTO:

La necesidad de crear el Registro Provincial habilitante
del transporte de pasajeros con injerencia en los servicios: Regulares,
Contratados, Especiales, Escolares, Turismo e interurbano, como
también ordenar toda su tramitacion y requisitos a cumplimentar, que
contenga toda la documentacién técnica administrativa en la figura de
Legajo Técnico, por unidad y por empresa que solicite o haya solicitado
ante este Organismo de Fiscalizacion, la licencia para el transporte
publico de pasajeros de Jurisdiccion Provincial, conforme lo determina
la Ley 4197, v,

CONSIDERANDO:

Que la medida obedece a ordenar el sistema de contralor
de las Empresas habilitadas y a habilitar dentro del territorio de la
Provincia.

Por ello y teniendo en cuenta la Ley 4197, de transporte
de la Provincia y en uso de sus atribuciones;

EL DIRECTOR PROVINCIAL
DE LA DIRECCION PROVINCIAL DE TRANSPORTE
RESUELVE

Art. 1°. - DISPONESE crear el Registro Habilitante del Transporte de
Pasajeros, con injerencia en los servicios: Regulares, contratados,
Especiales, Escolares, Interurbano y de Turismo, como también
ordenar toda su tramitacion y requisitos a cumplimentar, segdn el
presente detalle clasificado por inciso:

Inciso 1) Nota solicitando autorizacién para realizar determinado tipo de
servicio.-



2) Nomina de los vehiculos que utilizara consignando las
caracteristicas técnicas, los que deben observar una antigiledad no
mayor de diez afios Art.42.-

3) Fotografias en colores interior y exterior de las unidades que
afectara al servicio.-

4) Fotografia de la cédula verde del Dominio del Automotor
certificada por Escribano.-

5) Fotografia del Titulo del Automotor y fotografia carnet de
conductor.- (Certificado por Escribano). -

6) Constancia de la radicacion en la Provincia de los
automotores extendida por al Direccion Provincial de Rentas .-

7) Constancia de pago de! impuesto automotor, extendida por la
Direccion de Rentas .-

8) Constancia de la licencia comercial extendida por la Direccién
de Comercio.-

9) Fotocopia de la péliza de seguro, que ampare a los usuarios,
personal de conduccidbn y guarda, cosas transportadas y de
responsabilidad civil frente a terceros .-

10) Constancia del page del seguro al dia.-

11) Némina del personal que afectara para la atencion de los
servicios y credencial habilitante.-

12) Detalle de los bienes (instalaciones, oficinas, etc.), que
afectara al servicio.-

13) Depésito de garantia consistente en el dos por ciento (2%)
de! capital invertido a la orden de la Direccion Provincial de Transporte,
en Péliza de seguro o Carta de fianza.-

14) Certificado de domicilio y de buena conducta del propietario
y personal afectado al servicio.-



15} Constancia del domicilio legal de la Empresa fijando horario
de atencion (Corresponde a las oficinas e instalaciones que debe ser
dentro de la Provincia). -

16) Constancia de la inscripcion en el Registro Nacional de
Recaudacion Previsional.-

17) Para el caso de servicio de Turismo a mas de los requisitos
detallados precedentemente se debe adjuntar: Itinerario, tarifas y guia
turistica.-

18) Licencia habilitante para conducir vehiculos de transporte de
pasajeros.-

19} Desinfecciones mensuales .-

20) Control técnico mecanico bimestral.-

Art. 2°. - El Departamento Transporte debera tomar los recaudos
necesarios, para que un plazo de sesenta (60) dias a partir de la fecha,
habilite el Registro con el correspondiente Legajo Técnico de cada
Empresa de Transporte de pasajeros de servicios regulares,
contratados, especiales, escolares y de turismo, servicios urbanos
dentro de! territorio de la Provincia.-

Art. 3°. - Cumplimentada las exigencias de los articulos 1° y 2° la
Direccién Provincial de Transporte extenderd la correspondiente
habilitacién de servicios provincial.-

Art. 4°. - Con copia autorizada hagase conocer a la Subsecretaria de
Estado de Servicios Publicos y Dpto. Transportes.-

Art. 5°.- Comuniguese, publiquese y archivese.-

Fdo. ALBERTO ELIAS SOSA — DIRECTOR - Direcciéon Provincial de
Transporte.-



DECRETON° 301 - O Y SP (SSP) - 81.-
San Luis, 29 de enero de 1981 .-

VISTO

La conveniencia de autorizar al Ministerio de Obras y Servicios
Publicos, para que mediante Resolucion Ministerial apruebe en el futuro
todo aumento de tarifas para el transporte plblico de pasajeros de
jurisdiccion provincial, cada vez que se produzcan en el orden nacional, y;
CONSIDERANDO:

Que la medida agilizara la tramitacién de la aprobacién de aumento
de tarifas del transporte automotor de pasajeros de jurisdiccion provincial;

Que la experiencia que se tiene sobre la materia aconseja autorizar
al Ministerio de Obras y Servicios Publicos, para que toda vez que se
produzca un aumento de tarifas para el transporte publico de pasajeros en
el orden Nacional, se otorguen los mismos porcentajes mediante el
dictado de una Resolucion Ministenal;

Que al otorgar igual porcentaje que en el orden Nacional, se
mantienen unificadas las tarifas de los servicios locales y no se crea una
desleal competencia que pueda resentir la economia de los prestatarios;

Por ello y en uso de sus atribuciones:

EL GOBERNADOR DE LA PROVINCIA
DECRETA:
Art. 1°.- AUTORIZASE al Ministerio de Obras y Servicios Pdblicos para
que mediante Resolucion Ministerial apruebe en el futuro todo aumento
de tarifas para el transporte publico de pasajeros de jurisdiccion provincial,
cada vez que se produzca en el orden Nacional.-
Art. 2°- Copia autenticada del presente Decreto, remitase a la
Subsecretaria de Estado de Servicios Publicos y Direccién Provincial de

Servicios Publicos, para su conocimiento.-



Art. 3°.- El presente Decreto sera refrendado por S.S. el Sefior Ministro
Secretario en la cartera de Obras y Servicios Publicos.-
Art. 4°.- Comuniquese, publiquese, dese al Registro Oficial y Archivese -
Fdo. HUGO RAUL MARCILESE

GUILLERMO F. KALL
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PROGRAMA DE REESTRUCTURACION Y ORDENAMIENTO DEL
TRANSPORTE DE PASAJERCS INTERURBANO DE LA PROVINCIA DE

SAN LUIS

INFRAESTRUCTURA VIAL

Las actuales lineas interurbanas de pasajeros se encuentran
diagramadas sobre caminos asfaltados, sirviendo a las principales
localidades de cada uno de los Departamentos en que se divide la
Provincia. La mayor cantidad y calidad de lineas utilizan las rutas
Nacionales N° 7; N° 8; N° 148; N° 146; N° 147; N° 188 y rutas Provinciales
N° 20: N° 1; N° 3 y N°® 3n.- Los departamentos ubicados al Norte de la
Provincia, por ejemplo Departamento Junin en los limites con la Provincia
de Cérdoba, o Departamento Chacabuco poseen servicios de calidad
media en lo interurbano y bueno en lo que hace a las inter
jurisdiccionales.- Uno de los problemas que se plantean son en el
Departamento Dupuy ubicado al sur de la Provincia, que se encuentra
vinculado con la Ciudad de Villa Mercedes por la Ruta Nacional N® 148 y
en la actualidad por la Ruta Provincial N° 3 que une la Ciudad de San Luis
con la Ruta Nacional N° 188, hasta la tocalidad de Union. Esta Ruta N° 3,

Provincial, se encuentra en la actualidad en proceso de repavimentacion,



lo gue permitird en los préximos meses cuando se finalice, establecer un
nuevo corredor con vehiculos rapidos y comodos.-

En los meses pasados la Provincia a encarado un vasto plan de
pavimentacién, llamando a licitacién varias rutas y/o tramos, por lo que a
los fines del estudio incorporamos la red vial provincial del afo 1983,
como asi también plano con la red vial provincial del afio 1999. Se
adjuntan cuadros con la totalidad de las obras previstas en el denominado
Plan mil que se ilustra con un plano de la red provincial hasta el afio 2003.

Se agrega por ultimo un plano con la red vial del afto 2000.-
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CAMINOS

Red Vial Provincial

1999
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RUTASY CAMINOS TURISTICOS

Denominacion

Departamento

Longitud

Monto de
Ia Inversion

e

Paso de las Carretas - Saladille Pringles 13 km. $ 2.500.000
El Zapallar - Acceso Ayacucho 7 kem, $ 1.360.000
Dique Paso de las Carretas Pringles 10 km. $ 3.750.000
Circunvalacion

Ruta N° 9 El Velcin La Capital-Pringles | 19 km $ 5.750.000
El Trapiche (Multitrocha)

Rio Grande - Nogoll Pringles-Belgrane 45 km. % 19.000.000
La Florida - Saladillo Pringles 23 km, $ 6.500.000
Ruta Nacionat N° 7- Ruta Provincial | La Capital 14 km, $ 7.700.000
N° 2 por Los Puquios (Multitrocha)

Rutas Provinciales N° 37- 41 - By | Pringles 94 km. $ 21.000.000
2C  Intihuasi -Cerros Largos -Vi- | San Martn

o de Praga

Ruta Provincial 18 Pringles 33 km % 6.600.000
Estancia Grande - El Trapiche

Villa Elena a Los Molles por Ei Talar | Chacabuco 17 km. % 3.400.000
Ruta Provincial N® 5 Junin 30 km. % 6.000.000
Santa Rosa/ Bajo de Veliz

Ruta Provincial N® 15 Villa Genceral | Belgrano 85 km. S 10.260.000
Roca - San jerénimo - Balde

TOTALES 390 km $ 93.760.000




RUTASY CAMINOS PRODUCTIVOS

Denominacion Departamento | Longitud {Monto de la
Inversion

Ruta Provincial N° 35 Beigrano 15 km. $ 2.600.000

El Gigante - La Calera

Ruta Provincial N® 2b Pedernera 15 km. $ 2.250.000
Las Isletas - Villa Mercedes

Ruta Provincial N° 27 Pedernera - Dupuy | 170 km. $ 27.000.000
Nueva Escocia - Bagual

Ruta Provincial N® 3 Pedernera 90 km. $ 17.400.000
Ruta Nacional N®148 La Capial

Lz Irene - La Portada (Enlace)

Ruta Provineial N°11 Pedernera 60 km $ 8.800.0C0
Nueva Escocia - Justo Daract

Ruta Provincial N® 47 Dupuy 160 krn. $ 15.000.000
Tramo Arizona - Martin de Loyola

Ruta Provincial N° 47 Dupuy 18 km. $ 3.200.000
Tramo Arizona - Foster

Ruta Provincial N® 12 Dupuy 44 km. $ 7.700.000
Tramo Nzhuel Mapid - Navia

Rumra Provincial N® 22 San Martin 13 km. $ 2.600.000
Tramo Paso Grande - San Felipe Chacabuco

Ruta Provincial N® 22 Tramo Chacabuco 30 km. % 6.000.000
MNaschel - Villa del Carmen

Ruta Provincial N® 40 Tramo Chacabuco 30 km. $ 6.000.000,
Renca- Potrerillo San Martin

Ruta Provincial N® 4 Tramo Ayacucho &0 k. § 10.800.000
Candelaria - Los Dos Bihos

Ruta Provincial N° | Pedernera 70 km, $ 14.000.000
Tramo Juan Jorba - La Punilla

Rutas Provincizles N 2y 27 b - Pedernera 30 km $ 5.250.000
tramo Juan Llerena - Alzogaray -

Ruta MNacional N® 148

Ruta Provincial N° 49 La Capital 85 km $ 2.500.000
Tramo Puente La Horqueta-Navia Dupuy

(apertura de traza)

Ruta Provincial N® 5 Tramo Ei Talita 12 km $ 2.500.000

El Talita - empalme Ruta 2 Junin
TOTALES 842 km $ 133.6400.000

_59.



ORDENAMIENTO URBANO

et e ——————

Denominacion Departamento | Longitud | Monto de
la Inversion
Ruza Provincial N° 3 e interseccién | La Capiral 3.5 km $ 3.100.000
con Rue Nacional N® 147
Multitrocha,
Ruta Nacional N* 7 - Rum Nacdio- | La Capital 10 km $ 2.200.000
nal N® £47 - Enlace
Boulevard sobre Rutas Provinciales | Pringles 6 km $ 1.200.000
N° 20 y 10 en La Toma y acceso
2 La Toma Vieja
Ruta Nacional N° [46 tramo Rutas | La Capital 5 km $ 6.000.000
MNacionales N® 147 y 7: Enlaces.
TOTALES 24.5 km $ 12.500.000
ACCESOS
e == T
Localidad Tipo de Obra Departamento
Nogoli Acceso desde Ruta 146 - pavimentacién Belgrano
Ei Morro Acceso - pavimentacién Pedernera
Alto Pencoso Acceso ex Ruta 7- re pavimentacion La Capizal
MNaschel Rotonda Vial - Acceso desde Ruta Nacional | Chacabuco
N° 148 - Construccion y pavirmentacion
Santa Rosa Rotonda Vial - Inteseccidn Ruta Macional Junin
iN® 148 - Construccién y pavimentacién
Piedra Bola Acceso - mejoramiento Pringles
Las Lagunas Acceso desde Ruta 2 - pavimentacién San Martin
5an Fernando Acceso desde Las Vertientes - mejoramiento | San Martin
Las Lomizas Acceso - pavimentacion / mejoramiento Junin
Lafinur Acceso - pavimentacion / mejoramiento ¢ iluminacién | Junin

- a0 -



Cafada Verde Acceso - acondicionamiento JUNIN
LaVerde Nuevo Acceso - apertura DUPUY
E] Sauce Acceso - mejoramiento CHACABUCO
Pozo del Tala Acceso - pavimentacion BELGRANO
Lamas Blancas Acceso - mejoramiento BELGRANO
Santo Domingo Acceso - construccion AYACUCHO
San Miguel Acceso - enripiado AYACUCHO
TOTAL 65.0 km $ 10.000.000.-

INVERSION EN INFRAESTRUCTURAVIAL

Demanda Cantidad Monto d_e la
de kilometros Inversion
INTEGRACION REGIONAL. 120 km $ 120.000.000

Autopista San Luis-Justo Daract.

CAMINOS TURISTICOS 390 km $ 91.760.000
CAMINOS PRODUCTIVOS 842 km $ 133.600.000
CORDENAMIENTO URBANC 24,5 km $ 12.500.000
ACCESOS 65,0 km $ 10.000.000
TOTALES 1.441,5 km $ 369.860.000

LAl



CAMINOS

Red Vial Provincial
2003
" SAN JUAN ' ' "_LA RIC)]I.A [
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j{Como logrario? Caminos Pavimentados 2.472 K
- Aumentando b red Caminos Mejorados 850 Km
Vial Pavimentada Caminos Naturales 4,148 K
- Abriendo nuevos Caminos Total : 7470 Km
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CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
PROGRAMA DE REESTRUCTURACION Y ORDENAMIENTO DEL
TRANSPORTE DE PASAJEROS INTERURBANO DE LA PROVINCIA DE
SAN LUIS

TITULOII

VINCULACIONES



LINEAS DE SERVICIOS REGULARES PROVINCIALES

EMPRESA DASSO

- San Luis - Carolina - Santa Lucia - 2 frecuencias (lunes y viernes)
semanal

- San Luis - Villa de la Quebrada - Nogoli - Tero Negro- 5 frecuencias
diarias

- San Luis - Quines- Candelaria - 4 frecuencias diarias

- San Luis- Balde - Salinas del Bebedero - 3 frecuencias diarias

- San Luis - Saladillo - Los Membrillos - Las Chacras - 1 frecuencias
semanal

EMPRESA TAC.

- San Luis - San Francisco - Lujan — Quines - 2 frecuencias diarias
- San Luis - Fraga - Villa Mercedes - Justo Daract - 25 frecuencias
diarias

EMPRESA SANTA BARBARA

- San Martin — La Toma- San Luis - 1 frecuencias diarias y San Luis —
La Toma - San Martin

EMRESA MARIA DEL ROSARIO

- San Luis - Trapiche - La Florida - 8 frecuencias diarias y ute

- San Luis — Potrero de los Funes - 32 frecuencias diarias y ute

- San Luis - La Toma - Villa de Praga - Las Chacras - San Martin —
1 frecuencias diarias y ute

- San Luis - El Volcan - 43 frecuencias diarias y ute

TRANSPORTES AUTCMOTORES DEL SUR

- Union - Buena Esperanza - Villa Mercedes - San Luis - 3 frecuencias
semanales



- Unién - zanjita - San Luis (por Ruta N° 3) - 2 frecuencias semanales

TRANSPORTE BARLOA

- San Luis - Villa de la Quebrada - Nogoli - 6 frecuencias diarias

- 8an Luis - Balde - Alto Pencoso - 4 frecuencias semanales

- San Luis Beazley - 3 frecuencias diarias

- San Luis - San Gerdnimo - Villa General Roca — La Botija - 2
frecuencias semanales

EMPRESA LAS QUIJADAS
- San Luis - San Gero6nimo - San Pedro - La Calera - 2 frecuencias
diarias

EMPRESA SAN JOSE

- San Luis - El Volcan - El Durazno - Eil Trapiche - 13 frecuencias
diarias

- Rio Grande - La Florida — Riocito - 3 frecuencias diarias

TRANSPORTE POLO

- San Luis- El Chorrillo — San Roque — Los Puquios — Las Chacras -
193frecuencias diarias (cada diez minutos) !

EMPRESA SENA VIAJES

- Villa Mercedes- San Martin - 4 frecuencias semanales
- Villa Mercedes - Justo Daract - 15 frecuencias diarias
- Villa Mercedes — Villa Reynols - 3 frecuencias diarias

EMPRESA C & C VIAJES

- Buena Esperanza - Villa Mercedes - 1 frecuencia diaria



EMPRESA F.G.M.
- Villa Mercedes — Justo Daract - 8 frecuencias diarias

EMPRESA LA COSTA

- Merlo - Papagayo - 6 frecuencias diarias

- Merlo — Concaran - 2 frecuencias semanales
- Merlo — Santa Rosa - 2 frecuencias diarias

EMPRESA TRANSPORTES DANTE
- San Luis — San Francisco - Quines - 4 frecuencias diarias
- San t,uis - Represa del Carmen - 3 frecuencias semanles

EMPRESA SER S.A.

- San Luis - La Toma - Santa Rosa — Merlo — 6 frecuencias diarias

- San Luis - Villa Mercedes - Justo Daract - 7 frecuencias diarias

- Justo Daract — Villa Mercedes - 7 frecuencias diarias

- Justo Daract - Juan LLerena - El Morro - La Toma — Merlo - 2
frecuencias diarias

EMPRESA TASH VIAJES Y TURISMO

- San Luis — Trapiche - 4 frecuencias diarias

EMPRESA JUANA KOSLAY

- San Luis - Potrero de los Funes - 34 frecuencias diarias

- San Luis - Los Pozos - Tres Marias — Santa Rosa — 2 frecuencias
diarias

- Zanjitas- Cazador — La Sefia — Alto Pelado - 2 frecuencias diarias

EXPRESO USPALLATA

- San Luis — Merlo - 2 frecuencias diarias



SERVICIOS INTERPROVINCIALES



EMPRESA: 20 DE JUNIO
SAN JUAN - BUENOS AIRES

SALIDA LLEGADA
San Juan San Luis V. Mercedes Buengs Aires
19:30 23:30 01:00 10:00
Buenos Aires V. Mercedes San Luis San Juan
20:30 06:00 07.00 11:00




MENDOZA - MAR DEL PLATA

EMPRESA: ANDESMAR AUTOTRANSPORTE S.A.

SALIDA LLEGADA |
Mendoza San Luis V. Mercedes Mar del Plata
12:45 16:32 18:04 10:14
Mar del plata V.Mercedes San Luis Mendoza
12:15 04:27 05:48 09:46

}

MENDOZA - PUNTA ALTA

EMPRESA: ANDESMAR AUTOTRANSPORTE S.A.

SALIDA LLEGADA

Mendoza San Luis V. Mercedes Punta Alta
20:15 00:12 01:34 13:00

Punta Alta V.Mercedes San Luis Mendoza
13:02 04:45 06:17 10:04
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EMPRESA: AUTOTRANSPORTE SAN JUAN
BUENOS AIRES - SAN JUAN

Frecuencias diarias

SALIDA LLEGADA
Buenos Aires V. Mercedes San Luis San Juan

18:00 04:15 05:35 09:15
20:00 06:05 09:55
20:30 06:25 07:45 11:40
21:30 06:50 08:05 12:15
0700 17:45 19:00 23:15

San Juan San Luis V. Mercedes Buenos Aires
07:00 11:00 12:15 23:.00
Local 20:15 21:30 07:00
17:00 21:00 22:15 08:00
18:00 22:00 23:15 09:15
20:00 00:05 No 10:00
21:00 01:00 02:15 12:00
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EMPRESA: TAC

MENDOZA - ROSARIO

SALIDA LLEGADA
Mendoza San Luis | V. Mercedes Rosario
07:00 10:40 12:00 21:30
18:15 22:00 23:30 07:00
20:15 23:45 07:20
Rosaric | V. Mercedes| San Luis Mendocza
16:00 01:30 03:00 06:40
20:45 04:10 06:00 09:20
21:00 04:15 07:40
q

EMPRESA: TAC

MENDOZA - CHACO ( Resistencia )

SALIDA LLEGADA
Mendoza San Luis | V. Mercedes Chaco
17:00 24:10 22:30 17:00
Chaco V. Mercedes| San Luis Mendoza
21:00 16:00 17:30 21:00
-

EMPRESA: TAC

MENDOZA - SANTA FE ( Parana)

SALIDA LLEGADA
Mendoza San Luis |V. Mercedes| SantaFe
17:00 21:10 22:30 08:15
19:45 23:20 00:40 09:50
Parana V. Mercedes| San Luis Mendoza
05:40 16:00 17:30 21:00
20:00 05:15 06:55 10:20

EMPRESA: TAC

AN LUIS - SAN RAFAE
SALIDA LLEGADA!

San Luis San Rafael
16:30 20:30
San Rafael | San Luis
16:30 10:15




EMPRESA: TAC

MENDOZA - CORDOBA

SALIDA LLEGADA
Mendoza San Luis V. Mercedes Cérdoba
09:00 13:00 14:30 20:00
11:00 14:45 16:15 21:30
14:00 17:45 19:20 00:30
19:00 23:00 00:30 06:00
21:00 00:45 01:10 07:00
01:30 05:20 13:00
Local 05:15 06:40 12:40
Cérdoba V. Mercedes San Luis Mendoza
15:00 20:30 21:50 No
07:30 13:00 15:00 18:30
09:30 1510 16:45 20:15
13:30 19:00 20:30 23:50
18:30 00:15 01:45 05:20
21.45 02:30 04:00 07:30
23:00 04:30 07:45
EMPRESA: TAC }
SAN RAFAEL - CORDOBA
| SALIDA LLEGADA
San Rafael San Luis V. Mercedes Coérdoba
19:50 00:10 06:40
Cordoba | Altas Cumbres San Luis San Rafael
13.00 21:30 00:45
11:00 16:50 18:40 22:30
EMPRESA: TAC ]
. MENDOZA - ROSARIO
| SALIDA LLEGADA
Mendoza San Luis V. Mercedes Rosario
07:00 10:40 12:00 21:30
18:15 22:00 23:30 07:00
20:15 23:45 07:20
Rosario V. Mercedes San Luis Mendoza
16:00 01:30 03:00 06:40
20:45 04:10 06:00 09:20
21:00 04:15 07:40




EMPRESA: TAC v e e e e
MENDOZA - BUENOS AIRES
SALIDA LLEGADA |
Mendoza San Luis V. Mercedes Buenos Aires
06:00 09:45 11:10 22:30
1430 18:15 19:45 07:00
16:00 19:40 21:00 07:20
19:00 22:40 00:05 09:40
21:30 01:15 02:45 13:30
Buenos Aires V. Mercedes San Luis Mendoza
08:30 20:00 21:30 Local
21:30 07:00 08:30 Local
06:30 17:40 19:25 22:45
16:00 03:20 05:00 08:30
20:45 07:55 09:20 12:55
18:00 No para 05:00 08:30
EMPRESA: TAC T '_“?l
SAN JUAN - LA PLATA 1
| SALIDA LLEGADA
San Juan San Luis V. Mercedes Buenos Aires
[ 18:30 22:30 No 09:30
San Juan San Luis V. Mercedes La Plata
| 20:00 22:55 01:20 13:30
EMPRESA: TAC
SAN LUIS - BUENOS AIRES
Local ’
SALIDA LLEGADA
San Luis V. Mercedes Buenos Aires
07:15 08:40 20:15
21:30 22:55 09:20
EMPRESA: TAC B o T
: LA PLATA - MENDOZA i
| SALIDA LLEGADA
La Plata V. Mercedes San Luis Mendoza
17:00 06:30 00:00
Buenos Aires V. Mercedes San Luis Mendoza
21:00 07:15 10:50
22:30 09:40 11:10 14:35
EMPRESA: TAC - )
LA PLATA - SAN JUAN |
SALIDA LLEGADA
La Plata V. Mercedes San Luis San Juan
20:00 08:20 10:10 13:50




EMPRESA: DEL SUR Y MEDIA AGUA
SAN JUAN - ROSARIO
SALIDA LLEGADA
San Juan San Luis ¥ Mercede Rosario
17:00 21:06 22:40 07:00
21:15
Rosario V. Mercedes San Luis San Juan
16.30 00:45 02:00 06:00

EMPRESA: DEL SURY MEDIA AGUA

SAN JUAN - SAN LUIS
Dias Viemmes unicamente

SALIDA LLEGADA
San Juan San Luis
06:00 10:00
San Luis San Juan
18:45 23.00

10



EMPRESA: CHEVALLIER

MENDOZA - BUENOS AIRES

SALIDA LLEGADA
Mendoza San Luis V. Mercedes Buenos Aires
16:30 19:80 21:20 07:30
L ocal 20:45 2210 8:30 Local
EMPRESA: CHEVALLIER
MENDOZA - CORDOBA
SALIDA LLEGADA
Mendoza San Luis V. Mercedes Cordoba
21:30 00:45 02:05 07:00
Coérdoba V. Mercedes San Luis Mendoza
22:05 03:.15 04:30 07:45
EMPRESA: CHEVALLIER
LA PLATA - MENDOZA
SALIDA LLEGADA
La Plata V. Mercedes San Luis Mendoza
14:00 02:45 04:00 07:15

11



EMPRESA: CENTRAL ARGENTINO
SAN LUIS - BUENOS AIRES

SALIDA LLEGADA
San Luis Buenos Aires
22:20

'EMPRESA: CENTRAL ARGENTINO
SAN LUIS - ROSARIO

SALIDA LLEGADA
San Luis Rosario
00:00

EMPRESA: CENTRAL ARGENTINO
SAN LUIS - MENDOZA

SALIDA LLEGADA
San Luis Mendoza
04.00
07:00

12

'EMPRESA: CENTRAL ARGENTINO

MENDOZA - LA PLATA

SALIDA LLEGADA
Mendoza San Luis V. Mercedes| La Plata
18:45 22:20 23:40 11:00
La Plata V. Mercedes San Luis Mendoza
17:45 05:30 07:00 10:20
EMPRESA: CENTRAL ARGENTINO S
| MENDOZA - ROSARIO
1 SALIDA LLEGADA
Mendoza San Luis V. Mercedes Rosario
20:30 00:00 01:20 08:40
Rosario V. Mercedes San Luis Mendoza
19:00 02:50 04:00 07:20




EMPRESA: CATA
BUENOS AIRES - MENDOZA

SALIDA LLEGADA
Buenos Aires San Luis Mendoza
19:30 06:45 09:00

13



EMPRESA: EL RAPIDO
CORDOBA - MENDOZA

SALIDA LLEGADA
Cordoba V. Mercedes San Luis Mendoza
21:30 02:10 03:30 07:00
Mendoza San Luis V. Mercedes Cérdoba
21:30 00:50 02:15 07.00
EMPRESA: EL RAPIDO
ROSARIO - MENDOZA
SALIDA LLEGADA
Rosario V. Mercedes San Luis Mendoza
20:00 03:15 04:30 08:00
Mendoza San Luis V. Mercedes Rosario
20:00 23:30 01:00 08:00
EMPRESA: EL RAPIDO -
BUENOS AIRES - MENDOZA
SALIDA LLEGADA
Buenos Aires V. Mercedes San Luis Mendoza
20:00 04:30 05:30 09:30
Mendoza San Luis V. Mercedes Buenos Aires
18:00 21:30 23:00 08:00

14
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EMPRESA: TAS - CHOAPA

CHILE - BUENOS AIRES

SALIDA LLEGADA
Chile San Luis Buenos Aires
10:15 22:30 09:00
Buenos Aires San Luis Chile
16:30 03:30 13:30




'EMPRESA: EXPRESO USPALLATA S.A.

MENDOZA - BUENOS AIRES

SALIDA LLEGADA
Mendoza San Luis V. Mercedes Buenos Aires
18:30 22:10 23:30 08:45
Buenos Aires V. Mercedes San Luis Mendoza

20:30 06.00 07:30 11:30

16



EMPRESA: EXPRESO USPALLATA S.A.

CORDOBA - MENDOZA

.SALIDA | LLEGADA
Cordoba Merlo [ Santa Rosa Concaran “Tilisarao | Naschel La Toma | San Luis | Mendoza
18:30 Pasa por Altas Cumbres 01:45 02:10 02:35 03:00 04:30 07:45
Mendoza San luis La Toma Nasche! Tilisarao Concaradn | Santa Rosa Merlo Cordoba
19:30 23:00 00:25 01:00 01:20 01:45 02:10 02:30 07.30
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ESTACIONES TERMINALES



ESTACIONES TERMINALES

En total existen en la Provincia 14 terminales de Colectivos,
distribuidas en todos los Departamentos.

En el Departamento Capital hay solamente una ubicada en la
Ciudad de San Luis, y en mal estado de conservaciéon y con servicios
totalmente ineficientes para los pasajeros usuarios de los servicios. Se
encuentra en o que hoy denominamos el centro de la Ciudad, por el
crecimiento espectacular de poblacién de los ultimos 15 afios, debiendo
ingresar y egresar los vehiculos de transporte, por calles en mal estado,
angostas en algunos casos, provocando un sinfin de problemas a los
habitantes de la Ciudad. Ademas de eso, la propia estacion terminal se
encuentra desbordada por la cantidad de empresas y pasajeros que
arriban, quienes no cuentan con las minimas comodidades, por ejemplo
esta estacion tiene los bafios en pésimo estado y no cuenta con sala de
espera.

La Provincia quiso asumir la responsabilidad de la ejecucion de una
nueva Terminal, ubicandola sobre el sector oeste de la Ciudad al lado de
la antigua estacién del ferrocarril General San Martin, que contaba con un
ingreso y egreso por una sola avenida desde la Ruta Nacional N° 7 y que

se complementaba con algunas otras obras en ejecucion, como ser un



tramo que deriva la ruta 146 y 147 a la Ruta Nacional N° 7, evitando
transponer la Ciudad.- Se incluyd dicha obra en el Presupuesto dei afio
2000, pero no se pudo llevar a cabo la licitacién por los inconvenientes de
autorizacion que planteara la Municipalidad de la Capital, esto trajo
aparejado que se desistiera de la obra y que se asignara dicha partida
presupuestaria a fines sociales.-

Situacién distinta se plantea en el Departamento Pedernera, que
cuenta con dos terminales de colectivos, una en la Ciudad de Villa
Mercedes y otra en la Ciudad de Justo Daract, sobre la ruta Nacional N°
7.- La terminal de Justo Daract cumple aceptablemente los requerimientos
- de los usuarios pasajeros y empresas, tal como surge de la ilustracion y
detalles consignados en la planilla N° 1. La terminal de colectivos de la
Ciudad de Villa Mercedes que también se encontraba desbordada, sera
reemplazada en el término de tres meses por una nueva Terminal que
esta finalizando su construccion y que fuera incluida en el Plan Mil por el
Gobierno de la Provincia de San Luis, y esta ubicada en las afueras de la
Ciudad sobre la Avenida 25 de Mayo con acceso directo a la Ruta
Nacional N° 7 y N° 148.

En el Departahento Chacabuco, cuya cabecera Departamental es
la Localidad de Concaran, existen tres terminales en la anteriormente

citada y en las localidades de Naschel y Tilisarao, que cuentan con las



comodidades necesarias para el transporte y los usuarios. Se adjuntan
ilustraciones y planillas.

El Departamento Junin cuenta con dos terminales, una en la
Localidad de Santa Rosa del Conlara, cabecera Departamental y una
nueva y moderna terminal en la Villa veraniega de Merlo, inaugurada el
dia 20 de Julio del corriente afo.- Se adjunta ilustracién y planilla.-

El Departamento Ayacucho cuenta con dos Terminales en las
Localidades de Quines cabecera Departamental, que cumple con los
requisitos necesarios para el transporte de personas y la Localidad de
Candelaria ubicada en los limites con la Provincia de La Rioja, que cuenta
con las comodidades necesarias ya que una sola Empresa Inter.
Jurisdiccional arriba a la misma.-

El Departamento Belgrano, el mas pequefio y menos poblado de la
Provincia cuenta con una sola terminal en la Localidad de Nogoli, que
como muestra la ilustracién y planilla adjunta no cumple con los requisitos
minimos, ya que ni siquiera tiene andenes, pero es muy escaso el
transporte en la zona.-

El Departamento San Martin, cuya cabecera es la localidad que
lleva el mismo nombre no cuenta hasta la fecha con terminal de colectivos
y tal como muestra la ilustracion la obra se encuentra inconclusa, aunque
la Intendencia Municipal nos aclarara que sera finalizada durante el

corriente afio. Seria de un gran adelanto para incorporar nuevos



corredores a partir de la finalizacion del camino asfaltado que une la ruta
Nacional 146 con la localidad de San Martin y el nuevo camino asfaltado
que la une a esta con la localidad de Concaran y por ende con la ruta
Nacional 148.

El Departamento Pringles cuya cabecera departamental es la
Localidad de La Toma, cuenta con una terminal de colectivos apropiada y
que cumple con los requisitos minimos para su funcionamiento.- Se
adjunta ilustracion.-

El Departamento Dupuy, cuenta con una sola estacion terminal de
colectivos en la Localidad de Unidn, ya que la existente en la Localidad de
Buena Esperanza, cabecera de este Departamento es solamente un

parador. Se adjunta ilustracion y planilla.-
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Planilla N° 1 .-

CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
PROGRAMA DE REESTRUCTURACION Y ORDENAMIENTO DEL
TRANSPORTE DE PASAJEROS INTERURBANO DE LA PROVINCIA DE

SAN LUIS

ESTACIONES TERMINALES DE OMNIBUS Y SALAS DE ESPERA
PROVINCIA DE SAN LUIS

Fecha : 12 DE JULIO DE 2000
Localidad: CIUDAD DE SAN LUIS

Domicilio de la Estacion en la Localidad:
AVENIDA ESPANA e/ SAN MARTIN Y

Afto de Habilitacion: 1962

Superficie cubierta: 1.480 M2 y
SEMICUBIERTA 600 M2
Cantidad de Personal que se
desempefia en la Estacion:

RIVADAVIA Municipal: 6 (SEIS)
Empresas: 50 (CINCUENTA)
+ Teléfono de la Administracién y
de la oficina de informes. 02652-424021 + Empresas en boleteria: 19
(DIECINUEVE)
¢+ Cantidad de boleterias: 15 (QUINCE)
HABILITADAS: 14 (CATORCE)
VACIAS: 1 (UNA)
+ Disposicién de las plataformas
+ Cantidad de andenes o plataformas: 19 (a90°,a45° al0%etc.)BA30°Y
(DIECINUEVE) 11 A 45°

- Detallar reparaciones o ampliaciones edilicias programadas o en ejecucion.-
NO SE ENCUENTRAN PREVISTAS PARA EL PRESENTE ANO.

- Posee la localidad servicio de transporte urbano de pasajeros: Sl

- Cantidad de iineas de transporte urbano: NINGUNA — SOLAMENTE INGRESAN LOS
INTERURBANOS -

- Cantidad de lineas que arriban a la estacién: 19 (DIECINUEVE)

- Detallar dependencias y equipamiento: (por ejemplo Comreo — Oficina de Turismo — Salasde
primeros auxilios — Locales comerciales — Policia — etc. ) UN PUESTO POLICIAL N°® 2, 5
LOCALES COMERCIALES DE KIOSKQO, UN LOCUTORIO, UN LOCAL DE CONFITERIA Y
RESTAURANT, UN LOCAL DE PIZZERIA, UN LOCAL DE DISQUERIA, UN LOCAL DONDE
FUNCIONA LA DIRECCION DE TRANSPORTE DE LA PROVINCIA Y DOS PUESTOS DE
VENTA DE DIARIOS Y REVISTAS.

- Listado de empresas que operan con servicios regulares en la estacion. DANTE, VILLA MARIA,
DUMAS, SOCASA, EL RAPIDO, TRANSPORTE POLOS, CENTRAL ARGENTINO, DEL SURY
MEDIA AGUA, 20 DE JUNIO, ANDESMAR, DASSO, SAN JUAN MAR DEL PLATA S A, TAS-
CHOAPA, LA ESTRELLA, CATA, USPALLATA, T.A.C., CHEVALIER Y AUTOTRANSPORTE SAN
JUAN S.A.

- Qrigen y destino de los servicios Provinciales, Nacionales e Iinternacionales que operan en la
estacién.

ORIGEN: BUENOS AIRES, MENDOZA, SAN LUIS, CORDOBA, LA RIOJA, SAN JUAN, SANTA
ROSA {LA PAMPA), SANTIAGO DE CHILE.



DESTINOS: BUENOS AIRES, ROSARIO, PARANA, RESISTENCIA, MAR DEL PLATA, BAHIA
BLANCA, MENDOZA, TUCUMAN, LA RIOJA, CORDOBA, LA PAMPA, SAN RAFAEL
(MENDOZA), SAN JUAN, LA PLATA.

- Cantidad de servicios especiales, de turismo o altemativos con salida y llegada en la estacién -
NO SE HA BRINDADO ESTA INFORMACION

- Especificar el mes en que se produce mayor nimero de servicios.- MESES DE VERANO.
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Planilla N° 1.-
CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
PROGRAMA DE REESTRUCTURACION Y ORDENAMIENTO DEL
TRANSPORTE DE PASAJEROS INTERURBANO DE LA PROVINCIA DE
SAN LUIS

ESTACIONES TERMINALES DE OMNIBUS Y SALAS DE ESPERA
PROVINCIA DE SAN LUIS

+ Ano de Habilitaciéon: 1970
¢ Fecha: 14 DE JULIO DE 2000

¢ Superficie cubierta: 1.300 M2

¢ Localidad: CIUDAD DE VILLA MERCEDES ¢ Cantidad de Personal que se
desempefia en la Estacién: 35
¢+ Domicilio de la Estacién en la Localidad: Municipal: 5 (CINCO)
PEDERNERA N° 1050 Empresas: 30 (TREINTA)
+ Teléfono de la Administracidn y + Empresas en boleteria: 18
de la oficina de informes : NO (DIECIOCHO)

+ Cantidad de boleterias: 12 (DOCE)
HABILITADAS: TODAS
VACIAS: NINGUNA + Disposicién de |las plataformas
(a2 90°, a 45° a 30° etc.) 45°
+ Cantidad de andenes o plataformas: 10

Yo YT o 2

\ies)
¢

- Detallar reparaciones o ampliaciones edilicias programadas o en ejecucion.- EL GOBIERNO DE
LA PROVINCIA ESTA LLEVANDO A CABO LA EJECUCION DE UNA NUEVA TERMINAL DE
COLECTIVOS, QUE SE PREVEE SU FINALIZACION PARA EL MES DE OCTUBRE DEL
CORRIENTE ANO, Y QUE REEMPLAZARA A LA ACTUAL -

- Posee |a localidad servicio de transporte urbano de pasajeros: Sl

- Cantidad de lineas de transporte urbang: 2
- Cantidad de lineas que arriban a la estacion: NUNGUNA

- Detallar dependencias y equipamiento: (por ejemplo Comreo — Oficina de Turismo — Salas de
primeros auxilios — Locales comerciales ~ Policia — etc. ). LOCALES DE BOLETERIA, UN SALON
COMERCIAL DESTINADO A CONFITERIA Y UNA SALA DE ESPERA.

- Listado de empresas que operan con servicios regulares en fa estacion.

T.A. DEL SUR, SENNA VIAJES, C & Q VIAJES, TRANSPORTE ROTTE, MALUF FELIX
GASSAN, VILLA MARIA, DUMAS, EL RAPIDO, CENTRAL ARGENTINO, DEL SUR Y MEDIA
AGUA, 20 DE JUNIO, ANDESMAR, SAN JUAN MAR DEL PLATA, LA ESTRELLA, CATA, T.AC.,
CHEVALIER Y AUTOTRANSPORTE SAN JUAN S.A.

- Origen y destino de los servicias Provinciales, Nacionales e Intermacionales que operan en la
estacion.

ORIGEN: MERCEDES, UNION, NASCHEL, BUENQS AIRES, MENDOZA, SAN JUAN, SAN LUIS.
DESTINOS: BUENOS AIRES, ROSARIO, CORDOBA, MAR DEL PLATA, LA PLATA, LA PAMPA,
BAHIA BLANCA, PARANA, RESISTENCIA, TUCUMAN, NASCHEL, MERLO, JUSTO DARACT,
BUENA ESPERANZA, UNION, SAN MARTIN.

- Cantidad de servicios especiales, de turismo o alternativos con salida y llegada en la estacion.-
NO SE POSEE ESTA INFORMACION

- Especificar el mes en que se produce mayor nimero de servicios.- MESES DE VERANO.
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Planilla N° 1.-
CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
PROGRAMA DE REESTRUCTURACION Y ORDENAMIENTO DEL
TRANSPORTE DE PASAJEROS INTERURBANO DE LA PROVINCIA DE
SAN LUIS

ESTACIONES TERMINALES DE OMNIBUS Y SALAS DE ESPERA
PROVINCIA DE SAN LUIS

¢+ Fecha: 4 DE JULIO DE 2000. + Afo de Habilitacién: 1981
¢ Localidad: JUSTO DARACT ¢ Superficie cubierta: 1.500 M.2
+ Cantidad de Personal que se
¢ Domicilio de |la Estacién en la Localidad: desempefia en la Estacion: 8 (OCHO)
AVIADOR ORIGONE S/N Munricipal: 4 (CUATRQ)
+ Tel&fono de la Administracion y Empresas: 4 {CUATRO}

de la oficina de informes: 02657-430681
+ Empresas en boleterfa: 4 (CUATRO)
+ Cantidad de boleterias: 8 {OCHQ)
HABILITADAS: 4 (CUATRO)
VACIAS: 4 (CUATRO)
+ Disposicion de las plataformas
+ Cantidad de andenes o plataformas: 6 (a 50°, a 45° a 30° etc.) 45°
(SEIS)

*

- Detallar reparaciones o ampliaciones edilicias programadas o en ejecucion. SE ENCUENTRA
PROGRAMADO DURANTE EL CORRIENTE ANO REFACCION DE BANOS Y CIELORRASO DE
ANDENES

- Posee |a localidad servicio de transporte urbano de pasajeros: NO

- Cantidad de lineas de transporte urbano: NINGUNA
- Cantidad de lineas que arriban a la estacién: 4 (CUATRO)

- Detallar dependencias y equipamiento: {por ejemplo Correo - COficina de Turismo - Salas de
primeros auxifios — Locales comerciales — Policia — etc. ). SOLAMENTE EXISTEN EN LA
TERMINAL 2 LOCALES COMERCIALES. UNO HABILITADO COMO CONFITERIA- COMEDOR;
EL OTRC COMO KIOSKO.

- Listado de empresas gue operan con servicios regulares en la estacién.
EMPRESAS QUE PRESTAN SERVICIOS REGULARES SON: F.G.M.; SENA; SE.RSA. Y
T.AC.

- Origen y destino de los servicios Provinciales, Nacionales e Intemacionales que operan en la
estacién. EL DESTINO DE LOS SERVICIOS ES : MENDOZA; RIO CUARTO; CORDOBA;
BUENOS AIRES; SAN LUIS; VILLA MERCEDES.-

- Cantidad de servicios especiales, de turismo o altermnativos con salida y llegada en la estacion.-
NO HAY SERVICIOS ESPECIALES

- Especificar el mes en que se produce mayor nimero de servicios.- ENERO.
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Planilla N°® 1.-
CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
PROGRAMA DE REESTRUCTURACION Y ORDENAMIENTO DEL
TRANSPORTE DE PASAJEROS INTERURBANO DE LA PROVINCIA DE
SAN LUIS

ESTACIONES TERMINALES DE OMNIBUS Y SALAS DE ESPERA
PROVINCIA DE SAN LUIS

+ Fecha: 6 DE JULIO DE 2000.- + Ao de Habilitacién: 31 DE MARZO
DE 1979.-
+ Localidad: LA TOMA
+ Superficie cubierta: 390 M.2 .-

¢+ Domicilio de ta Estacién en la Localidad: + Cantidad de Personal que se
AVENIDA BELGRANO S/N.- desempeiia en la Estacion: 9
7 (NUEVE)
+ Telefono de la Administracion y Municipal: 3 (TRES)
de la oficina de informes: NG POSEE. HAY Empresas: 6 (SEIS)

INSTALADO UN TELEFONO PUBLICO.-
+ Empresas en boleteria: 6 (SEIS)
+ Cantidad de boleterias: 9 (NUEVE)
HABILITADAS: 6 (SEIS)
VACIAS: 3 (TRES)
+ Disposicidn de las plataformas
+ Cantidad de andenes o plataformas: 6 (a 90°, a 45° a 30° etc.) 45°.-
{SEIS)

*

- Detallar reparaciones o ampliaciones edilicias programadas o en ejecucién.- NO SE TIENEN
PREVISTAS.-

- Posee la localidad servicio de transporte urbano de pasajeros: NO

- Cantidad de lineas que arriban a la estacién: 10 (DIEZ)

- Detallar dependencias y equipamiento: (por ejemplo Correo — Oficina de Turismo — Salasde
primeros auxilios — Locales comerciales — Policla — etc. ). LOCALES COMERCIALES 3. UNO
DESTINADO A RESTAURANT-CONFITERIA Y OTRQ DESTINADO A KIOSKO.-UNO
DESOCUPADO.

- Listado de empresas que operan con servicios regulares en la estacién. T.A.C.; SAN JUAN MAR
DEL PLATA, SIERRAS CORDOBESAS; USPALLATA; S.E.R.S.A.; ROTTE; SANTA BARBARA Y
SAN ANTONIO.

- Origen y destino de los servicios Provinciales, Nacionales e intemacionales que operan en la
estacion.

T.A.C.ORIGEN MENDOZA. DESTINO: SAN LUIS; VILLA MERCEDES; NASCHEL,;
TILISARAQO;CONCARAN; SANTA ROSA; MERLO; BUENOS AIRES.

SAN JUAN MAR DEL PLATA: ORIGEN:BUENOS AIRES. DESTINO: BUENOS AIRES.
SIERRAS CORDOBESAS: ORIGEN:RIO CUARTO (CORDOBA). DESTINO: BUENOS AIRES.
USPALLATA: ORIGEN MENDOZA. DESTINOS: SAN LUIS; NASCHEL; TILISARAQ;
CONCARAN,; SANTA ROSA; MERLO; VILLA DOLORES (CBA), MINA CLAVERO (CBA);
CORDOCBA; MENDOZA.

S.E.R.. ORIGEN: SAN LUIS. DESTING: VILLA MERCEDES; NASCHEL; TILISARAQ;
CONCARAN; SANTA ROSA; MERLO; SAN LUIS.
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ROTTE: ORIGEN: NASCHEL. DESTINO: VILLA MERCEDES.

SANTA BARBARA Y SAN ANTONIOC: ORIGEN: SAN LUIS. DESTINO: PASA GRANDE; VILLA
PRAGA; LAS CHACRAS; SAN MARTIN.

SENA: ORIGEN: VILLA MERCEDES. DESTINO: SAN MARTIN.

- Cantidad de servicios especizles, de turismo o altemativos con salida y llegada en la estacion.-
NO SE POSEE INFORMACION.

- Especificar el mes en que se produce mayor nimero de servicios.- DICIEMBRE Y ENERO.
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Departamento Chacabuco




16

Planilla N°® 1.-
CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
PROGRAMA DE REESTRUCTURACION Y ORDENAMIENTO DEL
TRANSPORTE DE PASAJEROS INTERURBANO DE LA PROVINCIA DE
SAN LUIS

ESTACIONES TERMINALES DE OMNIBUS Y SALAS DE ESPERA
PROVINCIA DE SAN LUIS

+ Fecha: 5 DE JUNIO DE 2000. ¢+ Afio de Habilitacién: AGOSTO 1987.
+ Superficie cubierta: APROXIMADA
+ Localidad: NASCHEL. 550 M.2.
+ Cantidad de Personal que se
+ Domicilio de la Estacién en la Localidad: desempefia en la Estacién: 4
AVDA. DEL MAIZ Y 9 DE JULIO (CUATRO)
Municipal: 2 (DOS) PERSONAL DE
+ Teléfono de la Administracion y SERVICIO
de |z oficina de informes: NO POSEE. Empresas: 2 (DOS) EN BOLETERIAS
+ Cantidad de boleterias: 8 (OCHO) + Empresas en boleteria: 2 (DOS)
HABILITADAS: 2 (DOS) T.AC. ySERSA.
VACIAS: 6 (SEIS); 3ENP.B. Y3 EN
P.A.
+ Cantidad de andenes o plataformas: 5 ¢+ Disposicidon de las plataformas
{CINCO) (a 90°, a 45° a 30° etc.) 45°

.

- Detallar reparaciones o ampliaciones edilicias programadas o en ejecucién. NO SE
ENCUENTRA PREVISTO.

- Posee |a localidad servicio de transporte urbano de pasajeros: NO

- Cantidad de lineas de transporte urbano; NINGUNA
- Cantidad de lineas que arriban a la estacion: 4 (CUATRO)

- Detallar dependencias y equipamiento: (por ejemplo Correo — Oficina de Turismo — Salasde
primeros auxilios — Locales comerciales — Policia — etc. ). LA ESTACION POSEE DOS LOCALES
COMERCIALES UNO DESTINADO A COMEDOR Y EL OTRO KIOSKO

- Listado de empresas que operan con servicios regulares en la estacién. S ERSA,; TA.C;
SIERRAS CORDOBESAS Y USPALLATA.

- Origen y destino de los servicios Provinciales, Nacionales e Internacionales que operan en la
estacion. DESTINOS PROVINCIALES: SAN LUIS, VILLA MERCEDES, LA TOMA, CONCARAN,
TILISARAQ, SANTA ROSA , MERLO. DESTINOS NACIONALES: BUENOS AIRES, CORDOBA,
MENDQOZA.

- Cantidad de servicios especiaies, de turismo o alternativos con salida y llegada en la estacion .-
NO SE TIENE INFORMACION.

- Especificar el mes en que se produce mayor ndmero de servicios.- MESES DE VERANO,
DICIEMBRE-ENERO Y FEBRERO -
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Planilla N° 1 .-
CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
PROGRAMA DE REESTRUCTURACION Y ORDENAMIENTO DEL
TRANSPORTE DE PASAJEROS INTERURBANO DE LA PROVINCIA DE
SAN LUIS

ESTACIONES TERMINALES DE OMNIBUS Y SALAS DE ESPERA
PROVINCIA DE SAN LIS

¢ Fecha: 12 DE JULIO DE 2000 + AfAo de Habilitacion: 1987
+ Localidad: TILISARAO ¢+ Superficie cubierta: 550 M2
+ Domicilio de la Estacidon en la Localidad.: + Cantidad de Personal que se
AVDA. CORDOBA S/N desempena en la Estacién: 7 (SIETE)
Municipal: 2 (DOS)
+ Teléfono de la Administracion y Empresas: 2 (DOS)
de Ia oficina de informes: NO POSEE.
ADMINISTRA LA MUNICIPALIDAD + Empresas en boleteria: 2 ( DOS)

+ Cantidad de boleterias: 4 {CUATRO)
HABILITADAS: 2 (DOS)
VACIAS: 2 (DOS) + Disposicién de las plataformas
{a 90°, a 45° a 30° etc.) 45°
+ Cantidad de andenes o plataformas: 5 (
CINCO)

- Detallar reparaciones o ampliaciones edilicias programadas o en ejecucion.- NO SE
ENCUENTRAN PREVISTAS. SE PRETENDE PRIVATIZAR LOS SERVICIOS TOTALES DE LA
ESTACION POR PARTE DEL MUNICIPIO.

- Posee la localidad servicio de transporte urbano de pasajeros: NO
- Cantidad de lineas de transporte urbano: NINGUNA
- Cantidad de lineas que arriban a la estacién: NINGUNA

- Detallar dependencias y equipamiento: {por ejemplo Correo - Oficina de Turismo - Salas de
primeros auxilios — Locales comerciales — Policia - etc. ). POSEE DOS LOCALES
COMERCIALES UNQ HABILITADO COMO KIOSKO Y EL OTRO COMO CONFITERIA -
COMEDOR

- Listado de empresas que operan con servicios regulares en la estacion.
T.AC.; S.E.R; SIERRAS CORDOBESAS; USPALLATA.

- Origen y destino de los servicios Provinciales, Nacionales e Internacionales que operan en la
estacion.

ORIGEN: MENDGZA, CORDOBA, SAN LUIS-

DESTINOS: MENDOZA, SAN LUIS, CORDOBA, VILLA MERCEDES.

- Cantidad de servicios especiales, de turismo o altemativos con salida y llegada en la estacion -
NO EXISTE INFORMACION.

- Especificar el mes en que se produce mayor numero de servicios.- ENERO.
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Programa de Reestructuracién y Ordenamiento del Transporte
Interurbano de Pasajeros Provincia de San Luis

Terminal de Colectivos de Concaran

Departamento Chacabuco
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Planilla N°® 1 .-
CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
PROGRAMA DE REESTRUCTURACION Y ORDENAMIENTO DEL
TRANSPORTE DE PASAJEROS INTERURBANO DE LA PROVINCIA DE
SAN LUIS

ESTACIONES TERMINALES DE OMNIBUS Y SALAS DE ESPERA
PROVINCIA DE SAN LUIS

¢+ Fecha: 14 DE JULIO DE 2000 + Ao de Habilitacion: 1974
+ Localidad: CONCARAN + Superficie cubierta: 320 M2
+ Domicilio de la Estacién en la Localidad: ¢ Cantidad de Personal que se
PRESIDENTE JUAN D. PERON N° 131 desempefia en la Estacion:
Municipal: 2 (DOS)
+ Teléfono de la Administracién y Empresas: 3 (TRES)
de la oficina de informes:
ADMINISTRACION MUNICIPAL 02656- ¢ Empresas en boleteria: 3 (TRES)
430104
+ Cantidad de boleterias; 4 (CUATRO)
HABILITADAS: 3 (TRES) ¢ Disposicién de las plataformas
VACIAS: 1 (UNA) {a 80°, a 45°, a 30°, etc.) 45°

+ Cantidad de andenes o plataformas: 3
(TRES)

- Detallar reparaciones o ampliaciones edilicias programadas o en ejecucién.- NO SE
ENCUENTRAN PREVISTAS.-
- Posee la localidad servicio de transporte urbanc de pasajeros: NO

- Cantidad de lineas de transporte urbano: NO

- Cantidad de lineas que arriban a la estacién: NO
- Detallar dependencias y equipamiento: (por ejemplo Correo — Oficina de Turismo —  Salas de
primeros auxilios — Locales comerciales — Policia — etc. ). CUENTA CON DOS LOCALES

COMERCIALES, UNO DESTINADO A KIOSKO Y OTRO CONFITERIA, CUENTA CON SALA DE
ESPERA.

- Listado de empresas que operan con servicios regulares en la estacion.
TAC.;LACOSTAY SER.SA

- Origen y destino de los servicios Provinciales, Nacionales e internacionales que operan en la
estacién. MERLO, SAN LUIS, CORDOBA, MENDOZA, VILLA MERCEDES.

- Cantidad de servicios especiales, de turismo o alternativos con salida y llegada en la estacién.-
NO SE POSEE INFORMACION

- Especificar el mes en que se produce mayor nimero de servicios.- ENERO
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Programa de Reestructuracion y Ordenamiento del Transporte
Interurbano de Pasajeros Provincia de San Luis

Terminal de Colectivos de Santa Rosa

Departamento Junin
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Planiila N° 1.-
CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
PROGRAMA DE REESTRUCTURACION Y ORDENAMIENTO DEL
TRANSPORTE DE PASAJEROS INTERURBANO DE LA PROVINCIA DE
SAN LUIS

ESTACIONES TERMINALES DE OMNIBUS Y SALAS DE ESPERA
PROVINCIA DE SAN LUIS

¢ Fecha : 6 de Julio de 2000.- + Ao de Habilitacién: 1978.-
+ Localidad: Santa Rosa del Conlara ¢ Superficie cubierta: 280 METROS
CUADRADOCS.-
+ Domicilio de la Estacion en la Localidad: + Cantidad de Personal que se
Hipélito Irigoyen e/ San Martin y Rivadavia desempeda en la Estacion:
Municipal: 3 (TRES)
¢ Teléfono de la Administracién y Empresas: 15 (QUINCE)

de la oficina de informes NO POSEE
+ Empresas en boleteria: 7 (SIETE)
+ Cantidad de boleterfas: 6 (SEIS)
HABILITADAS: 6 (SEIS)
VACIAS: NINGUNA
+ Disposicidn de las piataformas
+ Cantidad de andenes o plataformas: 3 (a2 90°, a 45° a 30° etc).- 45°
(TRES)

*

- Detallar reparaciones o ampliaciones edilicias programadas o en ejecucion.- NO ES FACTIBLE
REALIZAR NINGUNA AMPLIACION EN MATERIA EDILICIA, YA QUE NO SE CUENTA CON
ESPACIO FISICO DISPONIBLE

- Posee la localidad servicio de transporte urbano de pasajeros: NO

- Cantidad de lineas de transporte urbano:
- Cantidad de lineas que amiban a la estacion: 7 (SIETE).-

- Detallar dependencias y equipamiento: (por ejemplo Comreo — Oficina de Turismo —  Salas de
primeros auxilios — Locales comerciales — Policia — etc. ). EXISTE UN SALON COMERCIAL
DONDE FUNCIONA UN COMEDOR — CONFITERIA -

- Listado de empresas que operan con servicios regulares en la estacion.

EMPRESA USPALLATA; TRANSPORTE CHEVALIER; TRANSPORTE AUTOMOTORES DE
CUYO: EXPRESO SAN JUAN - MAR DEL PLATA; TRANSPORTE JOCOLI; TRANSPORTE
S.E.R. S.A.; SIERRAS CORDOBESAS

- Origen y destino de los servicios Provinciales, Nacionales e Internacionales que operan en la
estacion. Destinos Provinciales MERLO; SAN LUIS; VILLA MERCEDES. Destinos Nacionales;
MENDOZA; SAN JUAN; MAR DEL PLATA; BUENOS AIRES; CORDOBA -

- Cantidad de servicios especiales, de turismo o altemativos con salida y llegada en Ia estacion.-
NO SE POSEE INFORMACION -

- Especificar el mes en que se produce mayor nimero de servicios.- MESES DE DICIEMBRE A
MARZO
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Programa de Restauracién y Ordenamiento
Del Transporte Interurbano de Pasajeros Provincia de San Luis

Terminal de Colectivos de Merlo
Departamento Junin
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Planilla N° 1 .-
CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
PROGRAMA DE REESTRUCTURACION Y ORDENAMIENTO DEL
TRANSPORTE DE PASAJEROS INTERURBANO DE LA PROVINCIA DE
SAN LUIS

ESTACIONES TERMINALES DE OMNIBUS Y SALAS DE ESPERA
PROVINCIA DE SAN LUIS

¢ Fecha: 20DE JULIO DE 2000 ¢ Afio de Habilitacién: 20 DE JULIO DE
2000
¢ Localidad: MERLO
+ Superficie cubierta: 1.65040M 2 Y

+ Domicilio de la Estacién en la Localidad: SEMI CUBIERTA: 848 M2
RUTA PROVINCIAL N*1 ¢ Cantidad de Personal que se
desemperia en la Estacién:
+ Teléfono de la Administracién y Municipal:
de |z oficina de informes: NO POSEE Empresas: 5 (CINCO)
+ Cantidad de boleterias: 5 (CINCQ) + Empresas en boleteria: 5 (CINCO)
HABILITADAS: 5 (CINCO)
VACIAS: NO
+ Cantidad de andenes o piataformas: 9 + Disposicion de las plataformas
{(NUEVE) {a 90°, a 45°, a 30°, etc.) 90°

*

- Detallar reparaciones o ampliaciones edilicias programadas o en ejecucion.- SE TRATA DE UNA
TERMINAL REALIZADA POR LA PROVINCIA E INAUGURADA EL DIA 20 DE JULIO DEL 2000
- Pasee la localidad servicio de transporte urbano de pasajeros: NO

- Cantidad de lineas de transporte urbano: NINGUNO

- Cantidad de lineas que arriban a la estacién: 5 (CINCO)
- Detallar dependencias y equipamiento: (por ejemplo Correo — Oficina de Turismo ~ Salas de
primeros auxlios — Locales comerciales — Policia — etc. ). TRES LOCALES ESPECIALES

DESTINADOS A TURISMO, CORREQ Y BANCO ( DESOCCUPADQS); LOCALES COMERCIALES
8 , ACTUALMENTE DESOCUPADOS

- Listado de empresas que operan con servicios regulares en la estacion.
CHEVALIER, AUTOTRANSPORTE SAN JUAN, USPALLATA, SEER,, LA COSTA

- Origen y destino de los servicios Provinciales, Nacionales e Intemacionales que operan en la
estacion. SANTA ROSA, CONCARAN, SAN LUIS, VILLA MERCEDES, RIO CUARTO, BUENCS
AIRES, CORDOBA, MENDOZA

- Cantidad de servicios especiales, de turismo o altemativos con salida y llegada en |a estacion.-
NO SE POSEE INFORMACION

- Especificar el mes en que se produce mayor numero de servicios.- ENEROC
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Planitta N® 1.-
CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
PROGRAMA DE REESTRUCTURACION Y ORDENAMIENTO DEL
TRANSPORTE DE PASAJEROS INTERURBANO DE LA PROVINCIA DE
SAN LUIS

ESTACIONES TERMINALES DE OMNIBUS Y SALAS DE ESPERA
PROVINCIA DE SAN LUIS

¢ Fecha: 13 DE JULIO DE 2000 ¢ Afo de Habilitacién: 1978

+ Localidad: QUINES + Superficie cubierta: 330 m2

¢ Domicilio de la Estacidn en la Localidad: + Cantidad de Personal que se
AVDA. CORDOBA S/N desempena en la Estacion;

Municipal: 5 (cinco)

+ Teléfono de la Administracion y Empresas: 3 {tres)
de la oficina de informes: 470597

ADMINISTRACION MUNICIPAL + Empresas en boleteria: 3 (TRES)

+ Cantidad de boleterias: 3 (TRES)
HABILITADAS: 3 (TRES)
VACIAS: NINGUNA + Disposicion de las plataformas
(2 90°, a 45° a 30° etc.) 45°
+ Cantidad de andenes o plataformas: 5
(CINCO)

- Detallar reparaciones o ampliaciones edilicias programadas o en ejecucién.- DURANTE EL ANO
2000 SE HAN LLEVADO A CABO REPARACIONES GENERALES DE LA ESTACION EN LO
REFERENTE A BANOS, INSTACION DE COMEDOR Y PINTURA .

- Posee |a localidad servicio de transporte urbano de pasajeros: NO

- Cantidad de lineas de transporte urbano: NINGUNA
- Cantidad de lineas que arriban a la estacion: NINGUNA

- Detaliar dependencias y equipamiento: (por ejemplo Correo — Oficina de Turismo — Salas de
primeros auxilios — Locales comerciales ~ Policia — etc. ). LA TERMINAL FUNCIONA BAJO
ADMINISTRACION MUNICIPAL. POSEE UN LOCAL COMERCIAL DESTINADO A COMEDOR,
SALA DE ESPERA, UN LOCAL COMERCIAL DESTINADC A JUEGOS (TRAGAMONEDAS) Y
OTRO LOCAL COMERCIAL DESTINADO A KIOSKO MULTIRUBROS.

- Listado de empresas que operan con servicios regulares en la estacion.
DANTE; T.A.C.; AUTOTRANSPORTE SAN JUAN.

- Origen y destino de los servicios Provinciales, Nacionales e Internacionales gue operan en |a
estacién.

ORIGEN: MENDOQZA, SAN JUAN, SAN LUIS.

DESTINOS: MENDOZA, SAN JUAN, CORDCBA, BUENOS AIRES, SAN LUIS.

- Cantidad de servicios especiales, de turismo o altemativos con salida y llegada en la estacion.-
NO SE POSEE INFORMACION

- Especificar el mes en que se produce mayor nimero de servicios.- ENERO.
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Planilla N° 1 .-
CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
PROGRAMA DE REESTRUCTURACION Y ORDENAMIENTO DEL
TRANSPORTE DE PASAJEROS INTERURBANO DE LA PROVINCIA DE
SAN LUIS

ESTACIONES TERMINALES DE OMNIBUS Y SALAS DE ESPERA
PROVINCIA DE SAN LUIS

¢ Fecha: 14 DE JULIO DE 2000

+ Anfo de Habilitacion: 1984
¢ Localidad: CANDELARIA

+ Superficie cubierta: 240 M2
+ Domicilio de la Estacién en la Localidad:

SAN MARTIN S/N ¢ Cantidad de Personal que se
desempeiia en ia Estacion: 4
¢+ Teléfono de la Administracion y (CUATRO)
de la oficina de informes: LA Municipal: 2 (DOS)
ADMINISTRACION ES MUNICIPAL Empresas: 2 (DOS)
02651-491025

¢+ Empresas en boleteria: 2 (DOS)
+ (Cantidad de boleterias: 2 (DOS)
HABILITADAS: 2 (DOS)
VACIAS: NINGUNA
+ Disposicidn de las plataformas
+ Cantidad de andenes ¢ plataformas: 2 (a90°, a 45°, a 30°, efc.) 45°
(DOS)

- Detallar reparaciones o ampliaciones edilicias programadas o en ejecucion.- (Hoja aparte).- NO
SE TIENEN PREVISTAS REPARACIONES DURANTE EL CORRIENTE ANO
- Posee la localidad servicic de transporte urbanoc de pasajeros: NO

- Cantidad de lineas de transporte urbano: NINGUNA
- Cantidad de lineas que arriban a la estacién: NINGUNA.

- Detallar dependencias y equipamiento: (por ejemplo Correo — Oficina de Turismo — Salas de

primeros auxilios — Locales comerciales — Policia — etc. ). POSEE UN SOLO LOCAL COMERCIAL
DESTINADO A CONFITERIA Y RESTAURANT. .-

§ Listado de empresas ¢ue operan con servicios regulares en la estacion,
SOCASA, DANTE

- Qrigen y destino de los servicios Provinciales, Nacionales e Internacionates que operan en la
estacion. LA EMPRESA DANTE CUBRE EL TRAMO SAN LUIS-CANDELARIA Y VUELTA CON
SUS INTERMEDIAS. SOCASA TIENE SU ORIGEN EN LA PROVINCIA DE LA RIQOJA CON
TRAMO HASTA LA CIUDAD DE SAN LUIS Y VICEVERSA

- Cantidad de servicios especiales, de turismo o alternativos con salida y llegada en la estacién.-
NO SE POSEE INFORMACION

- Especificar el mes en que se produce mayor nimero de servicios.- VERANQ
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Planiila N° 1.-
CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
PROGRAMA DE REESTRUCTURACION Y ORDENAMIENTO DEL
TRANSPORTE DE PASAJEROS INTERURBANO DE LA PROVINCIA DE
SAN LUIS

ESTACIONES TERMINALES DE OMNIBUS Y SALAS DE ESPERA
PROVINCIA DE SAN LUIS

¢ Fecha: 6 DE JULIO DE 2000 + Afo de Habilitacién: 1986

+ Localidad: NOGOLI

*

Superficie cubierta; 35 M2
¢+ Cantidad de Personal que se
¢ Domicilic de la Estacién en la Localidad: desempenria en la Estacion:
CALLE SIN NOMBRE Municipal: 1
Empresas: NINGUNQ
¢ Teléfono de la Administracion y

de la oficina de informes: NO POSEE + Empresas en boleteria: 1 (UNA)
¢ Cantidad de boleterias: NINGUNA
HABILITADAS: 0
VACIAS: 0 + Disposicién de las plataformas

{a 90°, a 45° a 30° etc.) NO PQSEE
+ Cantidad de andenes o plataformas: NO

.

- Detallar reparaciones o ampliaciones edilicias programadas o en ejecucién.- NO SE
ENCUENTRAN PREVISTAS.

- Posee la localidad servicio de transporte urbano de pasajeros: NO

- Cantidad de lineas de transporte urbano: NINGUNA
- Cantidad de lineas que arriban a ia estacién; 2 (DOS)

- Detallar dependencias y equipamiento: (por ejemplo Correo — Oficina de Turismo — Salas de
primeros auxilios — Locales comerciales — Policia — etc. ). POSEE SOLAMENTE UNA
DEPENDENCIA HABILITADA COMOC KIOSKO Y QUE A SU VEZ EXPENDE LOS BOLETOS DE
LAS DOS EMPRESAS PROVINCIALES QUE ARRIBAN A LA LOCALIDAD.

- Listado de empresas que operan con servicios regulares en ia estacion.

TRANSPORTE BARLOA

TRANSPORTYE DASSO SA.
- Origen y destino de los servicios Provinciales, Nacionales e internacionales que operan en la
estacion. SOLAMENTE OPERAN SERVICIOS PROVINCIALES SIENDO EL ORIGEN Y DESTINO
LA CIUDAD DE SAN LUIS.-

- Cantidad de servicios especiales, de turismo o alternativos con salida y llegada en |a estacién.-
UN SOLO SERVICIO DE TRANSPORTE ESCOLAR QUE TRAE ALUMNOS SECUENDARIOS
DIARIAMENTE A LA CIUDAD DE SAN LUIS.

- Especificar el mes en que se produce mayor nimero de servicios.- VERANQ



CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES

Programa de Restauracion y Ordenamiento
Del Transporte Interurbano de Pasajeros Provincia de San Luis

Terminal de Colectivos de Unidén
Departamento Dupuy

31




32

Planilla N° 1.-
CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
PROGRAMA DE REESTRUCTURACION Y ORDENAMIENTO DEL
TRANSPORTE DE PASAJEROS INTERURBANO DE LA PROVINCIA DE
SAN LUIS

ESTACIONES TERMINALES DE OMNIBUS Y SALAS DE ESPERA
PROVINCIA DE SAN LUIS

¢ Fecha: 10 DE JULIO DE 2000 + Ao de Habilitacién: 19886

+ Localidad: UNION + Superficie cubierta: 300 M.2

+ Domicilio de la Estacién en la Localidad: + Cantidad de Personal que se
CHAVEZ QUIROGA Y MALVINAS desempefia en la Estacion; 3 (TRES)
ARGENTINAS Municipal: 2 {DOS)

Empresas: 1 ( UNO)
¢ Teléfono de la Administracion y
de la oficina de informes. 02658-495025/27 ¢ Empresas en boleteria: 4 (CUATRO)

+ Cantidad de boleterias;4 (CUATRO)
HABILITADAS: 1 (UNA)
VACIAS 3 (TRES) ¢+ Disposicién de las plataformas
{a 80°, a 45° a 30°, etc.) 45°
+ Cantidad de andenes o plataformas; 3
(TRES)

+

- Detallar reparaciones o ampliaciones edilicias programadas o en ejecucién.- NO SE
ENCUENTRA PREVISTAS.

- Posee la localidad servicio de transporte urbano de pasajeros; NO
- Cantidad de lineas de transporte urbano: NINGUNA
- Cantidad de lineas que arriban a la estacién: 4 (CUATRO)
- Detallar dependencias y equipamiento: (por ejemplo Correo — Oficina de Turismo ~ Salas de

primeros auxilios — Locales comerciales — Policia — etc. ). UN LOCAL COMERCIAL DESTINADC
A CONFITERIAY COMEDOR.

- Listado de empresas que operan con servicios regulares en la estacion.
TAC.; TUS; ANDESMAR; T.A. DEL SUR

- Origen y destino de los servicios Provinciales, Nacionales e Internacionales que operan en la
estacion. SAN LUIS, VILLA MERCEDES, BUENOS AIRES, BAHIA BLANCA, CORDOBA,
MENDOZA, LA PAMPA

- Cantidad de servicios especiales, de turismo o alternativos con salida y liegada en la estacion.-
NO SE POSEE INFORMACION

- Especificar el mes en que se produce mayor nimero de servicios.-ENERO-FEBRERO, JUNIO Y
JULIO.
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Planilla N° 1.-
CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
PROGRAMA DE REESTRUCTURACION Y ORDENAMIENTO DEL
TRANSPORTE DE PASAJEROS INTERURBANO DE LA PROVINCIA DE
SAN LUIS

ESTACIONES TERMINALES DE OMNIBUS Y SALAS DE ESPERA
PROVINCIA DE SAN LUIS

+ Fecha: 14 DE JULIO DE 2000 + Afio de

¢ Localidad: SAN MARTIN

+ Domicilio de a Estacion en la cubiertar.. ..
Localidad:.............ccovmmivvccecicincncee ¢+ Cantidad de Personal que se
desempefia en la Estacion:
+ Teléfono de la Administracién y Municipal:..............
de la oficina de informes................. EMpresas:. ...,

+ Empresasen

+ Cantidad de boleterias: boleteria:. ........oceeii e
HABILITADAS.......cccccveieeeeeee
VACIAS. ..o
+ Cantidad de andenes o + Disposicion de las plataformas
plataformas..........cc..cns (a90°,a345% a30%etc.)ccciinnnnnnn

- Detaliar reparaciones o ampliaciones edilicias programadas o en ejecucion.- LA LOCALIDAD DE
SAN MARTIN, CABECERA DEPARTAMENTAL DEL MISMO NOMBRE, A TRAVEZ DE SU
MUNICIPALIDAD, SE ENCUENTRA CONSTRUYENDO UNA TERMINAL DE COLECTIVOS TAL
COMO INFORMA LA FOTO QUE SE ADJUNTA. NO SE ENCUENTRA FINALIZADA POR LO
QUE ESTIMAMOS S| SE CONCLUYE VOLCAR TODOS LOS DATOS AL MOMENTO DEL
INFORME FINAL.-

- Posee la localidad servicio de transporte urbano de pasajeros: NO

- Cantidad de lineas de transporte urbano:
- Cantidad de lineas que arriban a la estacion:

- Detaliar dependencias y equipamiento: (por ejemplo Correo — Oficina de Turismo ~ Salasde
primeros auxilios — Locales comerciales — Policia — etc. ).

- Listado de empresas gque operan con servicios regulares en la estacion.
EMPRESA MARIA DEL ROSARIO Y SANTA BARBARA, QUE NO OPERAN EN LA ESTACION
POR NO ENCONTRARSE FINALIZADA LA OBRA.

- Origen y destino de los servicios Provinciales, Nacionales e Intemacionales que operan en la
estacion. ESTA LOCALIDAD ESTA SERVIDA UNICAMENTE POR TRANSPORTE
INTERURBANO PROVINCIAL, CON ORIGEN Y DESTINO LA CIUDAD DE SAN LUIS Y
INTERMEDIAS POR EJEMPLO LA LOCALIDAD DE LA TOMA.-

- Cantidad de servicios especiales, de turismo o altemativos con salida y llegada en la estacion.
NO SE TIENE INFORMACION

- Especificar el mes en que se produce mayor niimero de servicios.- NO SE PUDO DETERMINAR
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CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
PROGRAMA DE REESTRUCTURACION Y ORDENAMIENTO DEL
TRANSPORTE INTERURBANO DE PASAJEROS DE LA PROVINCIA DE
SAN LUIS

EMPRESAS DE TRANSPORTE QUE OPERAN _SERVICIOS

INTERURBANOS.

1.-

a.- Datos Generales:

* Nombre de la Empresa: Dasso

= Tipo de Sociedad: Sociedad Andénima

= Domicilio: Tomas Jofré N° 590 — Ciudad de San Luis

= Teléfono: 02652-425386

= Servicios que presta: 1- Regular: x
2-Turismo: x
3-Contratado: x
4-Especiales: x
5-Experimental
6-Otros: x

b.- Jurisdiceion de los Servicios:
Nacionales:
Provinciales: x

c.- Concesiones o permisos vigentes: NO TIENE.

d.- Parque Mévil: De nueve vehiculos que tiene autorizados, solamente
dos se encuentran encuadrados en la normativa vigente.-

e.- Posee personal de conduccién y taller en relacién de dependencia.-



2.-

a.- Datos Generales:
= Nombre de ta Empresa: POLOS

Tipo de Sociedad: UNIPERSONAL

@ Domicilio: Las Heras N° 1532 — Ciudad de San Luis

= Teléfono: 02652-430677

= Serviciosquepresta—t=Regularx—
2-Turismo:
3-Contratado: x
4-Especiales:
5-Experimental
6-Otros:

¥

b.- Jurisdiccion de los Servicios:
Nacionales:
Provinciales: x

c.- Concesiones o permisos vigentes: NO TIENE.

d.- Parque Mbdvil: Los catorce vehiculos que tiene autorizados, se
encuentran encuadrados en la normativa vigente.-

e.- Posee personal de conduccién |, inspectores y taller, pero todos cobran
porcentajes de venta de boletos. No tiene personal en relacidn de
dependencia.-

3.-

a.- Datos Generales:

# Nombre de la Empresa: Transporte S.E.R.

= Tipo de Scciedad: Sociedad Andnima.

= Domicilio: Terminal de Colectivos — Ciudad de San Luis

= Teléfono: 02652-432009

= Servicios que presta: 1- Regular: x
2-Turismo:
3-Contratado:
4-Especiales:
5-Experimental
6-Otros:



b.- Jurisdiccion de los Servicios:
Nacionales:
Provinciales: x

¢.- Concesiones o permisos vigentes: NO TIENE.

d.- Parque Modvil: Los once vehiculos que tiene autorizados, se
encueniran encuadrados en la-nermativa vigente.- - - ...

e.- Posee personal de conduccidn que cobra porcentajes de venta de
boletos. No tiene personal en relaciéon de dependencia.-

4.-

a.- Datos Generales:
= Nombre de la Empresa: Transporte Juana Koslay
= Tipo de Sociedad: Unipersonai
“ Domicilio: Falucho N° 425 — Ciudad de San Luis
= Teléfono: 02652-426502
= Servicios que presta: 1- Regular: x
2-Turismo:
3-Contratado:
4-Especiales:
5-Experimental
6-Otros:

b.- Jurisdiccion de los Servicios:
Nacionales:
Provinciales: x

.- Concesiones o permisos vigentes: NO TIENE.

d.- Parque Movil: Los seis vehiculos que tiene autorizados, se encuentran
encuadrados en la normativa vigente.-

e.- Posee personal de conduccién que cobra porcentajes de venta de
boletos. No tiene personal en relacion de dependencia.-



S5.-

a.- Datos Generales:

* Nombre de la Empresa: Santa Barbara

= Tipo de Sociedad: Unipersonal

@ Domicilio: 9 de Julio s/n — San Martin — San Luis

= Teléfono: 02652- 15642181

= Servicios que presta: 1- Regular: x
2-Turismo:
3-Contratado:
4-Especiales:
5-Experimental
6-Otros:

b.- Jurisdicciéon de los Servicios:
Nacionzles:
Provinciales: x

c.- Concesiones o permisos vigentes: NO TIENE.

d.- Parque Movil: Los dos vehiculos que tiene autorizados, no se
encuentran encuadrados en la normativa vigente.-

e.- Posee personal de conduccidon que cobra porcentajes de venta de
boletos. No tiene personal en relacién de dependencia.-

6.-
a.- Datos Generales:
= Nombre de la Empresa: Maria del Rosario
* Tipo de Sociedad: Unipersonal
= Domicilio: Coérdoba N° 78 - Ciudad de San Luis
= Teléfono: no posee
= Servicios que presta: 1- Regular: x
2-Turismo:
3-Contratado: x
4-Especiales:
5-Experimental
8-Otros:
b.- Jurisdiccion de los Servicios:
Nacionales:
Provinciales: x



c.- Concesiones o permisos vigentes: NO TIENE.

d.- Parque Mévil: De los nueve vehiculos que tiene autorizados, cinco se
encuentran encuadrados en la normativa vigente.-

e.- Posee personal de conduccién que cobra porcentajes de venta de
boletos. No tiene personal en relacién de dependencia.-

7.

a.- Datos Generales:
* Nombre de la Empresa: Tasch Viajes
= Tipo de Scciedad: Unipersonal
“ Domicilio: Lujan N° 351 — Ciudad de San Luis
= Teléfono: no posee
= Servicios que presta: 1- Regular: x
2-Turismo:
3-Contratado: x
4-Especiales:
5-Experimental
6-Otros:
b.- Jurisdiccién de los Servicios:
Nacionales:
Provinciales: x

c.- Concesiones o permisos vigentes: NO TIENE.

d.- Parque Mdvil: Los tres vehiculos que tiene autorizados, se encuentran
encuadrados en la normativa vigente.-



8.-

a.- Datos Generales:
* Nombre de la Empresa: Dante
Tipo de Sociedad: Unipersonal
Domicilio: Pasaje Sarmiento — Ciudad de San Luis
Teléfono: 02652-428498

Canmiiainn_scuisn mnenotn: A Deanvlar: s
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2-Turismo:
3-Contratado: x
4-Especiales:
5-Experimental
6-Otros:

b.- Jurisdiccidon de los Servicios:

Nacionales:
Provinciales: x

c.- Concesiones o permisos vigentes: NO TIENE.

d.- Parque Mbovil: De los cinco vehiculos que tiene autorizados, se
encuentran encuadrados en la normativa vigente cuatro.-

.-

a.- Datos Generales:
® Nombre de la Empresa: Transporte Barloa
“ Tipo de Sociedad: Unipersonat
= Domicilio: Maestro Gonzalez N° 1138 — Ciudad de San Luis
= Teléfono: 02652-420329
« Servicios que presta: 1- Regular: x
2-Turismo:
3-Contratado: x
4-Especiales:
S-Experimental
6-Otros:
b.- Jurisdiccidn de los Servicios:
Nacionales:
Provinciales: x

c.- Concesiones o permisos vigentes: NO TIENE.



d.- Parque Movil: Los cuatro vehiculos que tiene autorizados, se
encuentran encuadrados en la normativa vigente.-

10.-

a.- Datos Generales:
“ Nombre de la Empresa: San José
= Tipo de Sociedad—Unipersonal
= Domicilio: Caseros N° 780 — Ciudad de San Luis
= Teléfono: no posee
* Servicios que presta: 1- Regular: x
2-Turismo:
3-Contratado: x
4-Especiales:
5-Expenmental
6-Otros:
b.- Jurisdiccion de los Servicios:
Nacionales:
Provinciales: x

¢.- Concesiones o permisos vigentes: NO TIENE.

d.- Parque Movil: Los cuatro vehiculos que tiene autorizados, se
encuentran encuadrados en la normativa vigente.-

Las demas Empresas que prestan servicios se han negado a proporcionar
informacién porque tienen los permisos vencidos.

A partir de la sancidén de la nueva Ley de transporte N° 5201/2000, la
Direccion de Transporte ha comenzado a intimarlas para que se
presenten y regularicen su situacion ante a Provincia.

De las Empresas Nacionales que prestan servicios interjurisdiccionales no
se posee informacién y tambien han comenzado el proceso de

regularizacién con la Provincia.-



Con relacién a los servicios o medios alternativos es imposible lograr

informacion.-



EMPRESAS PROVINCIALES
PARQUE AUTOMOTOR AUTORIZADO
SERVICIOS REGULARES



EMPRESA: C & C VIAJES
Buena Esperanza

Tel.:02658 - 420073

VIGENCIA

DOMINIO MODELO MARCA CAPACIDAD UNIDAD

Interno 01

AYA 453

1996

IVECO

16

Vigente




EMPRESA: TRANSPORTE ROTE

Pringles N° 460 Naschel
Tel.:02657 - 436136

DOMINIO MODELO

MARCA CAPACIDAD UNIDAD

|

VIGENCIA;

Interno 01 TOV 328 1694 RENAULT 12 Vigente
Intemno 02 BSF 562 1997 NVECO 17 Vigente
Interno 03 CMA 820 1998 WECO 17 Vigente




EMPRESA: TRANSPORTE POLOS

L.as Heras N° 1532
Tel.:02652 - 430677

DOMINIO MODELO

MARCA CAPACIDAD UNIDAD

VIGENCIA

Interno 01 CNT 119 1999 DUCATO 12 Vigente
Interno 02 VAM 448 1992 RENAULT 12 Vigente
Internc 03 AZX 600 1996 ASIA 19 Vigernte
Interno 04 CYM 497 1999 M. BENZ 22 Vigente
Intemo 05 AZX 600 1995] RENAULT 11 Vigente
Interno 05 AKN 856 1997 M. BENZ 24 Vigente
Interno 07 BOW 6938 1994] M. BENZ 11 Vigente
interno 08 UUB 741 1997] DUCATO 13 Vigente
Interno 09 AZX 575 1997 M. BENZ 14 Vigente
Inferno 10 BRS 073 1997 M. BENZ 25 Vigente
Interno 11 BPD 169 1999 M. BENZ 22 Vigente
Interno 12 UAC 183 1894 M. BENZ 13 Vigente
Interno 13 TXF 374 1994 RENAULT 12 Vigente
Intemo 14 AAB 307 1998] M. BENZ 24 Vigente
Intemo 15 BXG 655 1994 RENAULT 12 Vigente
Internc 16 D 045366 1898| M. BENZ 13 Vigente
Interno 17 BYW 265 1997| M. BENZ 24 Vigente
Interno 18 AYD 068 1996 IVECO 19 Vigente
Interno 19 CLI 940 1999 M. BENZ 14 Vigente
Internc 20 BTO 334 1997] M. BENZ 24 Vigente
Interno 21 APK 174 1995] RENAULT 12 Vigente
Interno 22 BLO 195 1597 M. BENZ 24 Vigente




\Tel.:02657 - 423007

EMPRESA: MALUF FELIX GASAN
Av. Espafia N° 193 V. Mercedes

DOMINIO MODELO MARCA CAPACIDAD UNIDAD

VIGENCIA

Interno 01 ULE 229 1994| DUCATO 11 Vigente
Interno 02 CHV 961 1898|METRO MD 22 Vigente




EMPRESA: LA COSTA
Pringles N° 530 Merlo

i Tel.z02656 - 476055

VIGENCIA

DOMINIO MODELO MARCA CAPACIDAD UNIDAD

Intermo 06

UYX 750

1988

M.BENZ

40

Vencida

Interno 05

SCF 673

1989

M.BENZ

29

Vigente




Sarmiento N° 930

EMPRESA: TRANSPORTE DANTE

VIGENCIA
Tel.:02652 - 428498 DOMINIO MODELO MARCA CAPACIDAD UNIDAD
Interno 01 AST 215 1996| TOYOTA 19 Vigente
Interno 02 AWH 654 1996| TOYQOTA 14 Vigente
Interno 03 BMG 855 1887| M. BENZ 24 Vigente
Interno 04 UAT 607 1993| M. BENZ 45 Vigente
Interno 07 TOZ 398 1989 M. BENZ 41 Vigente




EMPRESA: S.E.R. S.A.
Av. Espania N° 989
Tel.:02652 - 432009

DOMINIO MODELO

MARCA CAPACIDAD UNIDAD

1
VIGENCIA

Internc 01 CTC 313 1999] M. BENZ 14 Vigente
interno 02 CTC 312 1999 M. BENZ 14 Vigente
Interng 101 AYZ 541 1996 ASIA 19 Vigente
Interno 103 BIQ 779 1997 M.BENZ 24 Vigente
Internc 105 BOC 960 1997] M. BENZ 25 Vigente
Internc 108 BMY 928 1997] M. BENZ 24 Vigente
Internc 111 BPN 134 1997 M. BENZ 24 Vigente
Internc 116 BJF 929 1997 M.BENZ 13 Vigente
Interno 123 BYG 619 1998| DUCATO 24 _Vigente
Interno 124 ULE 629 1992 M.BENZ 47 Vigente
Interno 125 TPP 117 1993 M. BENZ 47 Vigente
Interno 126 VCE 030 1993 M. BENZ 47 Vigente,




EMPRESA: TASH VIAJES S.R.L.

[Lujan N° 351

Tel.:02652 - 429699

DOMINIO MODELO

MARCA CAPACIDAD UNIDAD

VIGENCIA)

Intemo 02 AHP 350 1995| M. BENZ 25 Vigente
Intemo 03 AZE 728 1996 M. BENZ 25 Vigente
Interno 04 AYD 086 1996 M. BENZ 29 Vigente




EMPRESA: DASSO S.A.

Tomas Jofré N° 590 VIGENCIA
Tel.:02652 - 425386 DOMINIO MODELO MARCA CAPACIDAD UNIDAD

Interno 09 D 026871 1979 M. BENZ 37 Vencida
Interno 10 D 026872 1979 M. BENZ 37 Vencida
Interno 12 D 026962 1979 M. BENZ 41 Vencida
Interno 13 T 084644 1980 M. BENZ 37 Vencida
Interno 14 A 051288 1979 M. BENZ 41 Vencida
Interno 17 T 097997 1982 M. BENZ 45 Vencida
Interno 18 B 2017406 1985 M. BENZ 42 Vencida
Interno 20_ D 044538 1994 M. BENZ 50 Vigente




10

EMPRESA: TRAPICHE
Cdérdoba N° 78
Tel.:02652 - 441749

VIGENCIA

DOMINIO MODELO MARCA CAPACIDAD UNIDAD

Interno 01 WCK 669 1979 M. BENZ 40 Vencida
Interno 02 wDZ 070 1980 M. BENZ 41 Vencida
Interno 03 WDZ Q74 1979 M. BENZ 41 Vencida
Interno 04 BUD 315 1998 M. BENZ 24 Vigente
Interno 05 BSS 480 1997| CHAN. MD 18 Vigente
interno 06 TIH 537 1884 RENAULT 12 Vigente
Interno 07 CEL 986 1998 RENAULT 11 Vigente
interno 08 ATF 517 1996 TOYOTA 14 _Vigente
Interno 08 TJP 767 1984 IVECO 15 Vigente
Interno 10 M 226816 1981 M. BENZ 37 Vencida
Interno 11 C 1131441 1981 M. BENZ 3 Vencida




11

EMPRESA: TRANSPORTE DEL SUR

M. Barthel N° 370 Unién

Tel.:02658 - 9505

VIGENCIA

DOMINIO MODELO MARCA CAPACIDAD UNIDAD

Interno 03

BMY 901

1997

M. BENZ

12

Vigente




12

EMPRESA: SANTA BARBARA

Depart. San Martin

Tel.:02656 - 9302

VIGENCIA

DOMINIO MODELO MARCA CAPACIDAD UNIDAD

Interno 02

B 2008445

1985

M. BENZ

40

Vencida




13

EMPRESA: TRANSPORTE BARLOA

Mtro. Gonzalez N° 1138 VIGENCIA
Tel.:02652 - 42329 DOMINIO MODELO MARCA CAPACIDAD UNIDAD

Internc 01 BEM 9841 1897 M. BENZ 24 Vigente
Interno 02 AEE 734 1995 TOYOTA 14 Vigente
Interno 03 BQH 895 1997 M. BENZ 14 Vigente
Interno 04 BTO 348 19897 M. BENZ 14 Vigente




14

1Tel.:02652 - 445727

EMPRESA: LAS QUIJADAS
B° Fresnos Americanos Mza. B Casa 24

VIGENCIA

DOMINIO MODELO MARCA CAPACIDAD UNIDAD

Interno 02

AFQ 238

19856

M. BENZ

11

Vigente




15

EMPRESA: SAN JOSE S.R.L.

Caseros N° 780
Tel.: 02652 - 428366

DOMINIO MODELO MARCA CAPACIDAD UNIDAD

VIGENCIA

Interno 01 TRT 314 1994 M. BENZ 12 Vigente
interno 02 ANU 097 1995 TOYOTA 29 Vigente
interno 03 BNH 803 1997 M. BENZ 29 Vigente
Interno 04 BNH 804 1997 M. BENZ 29 Vigente
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ESTUDIO DE LA DEMANDA
Aspectos generales:

Para la relacién de indicadores que permitan conocer
la relacion oferta — demanda, se llevé a cabo una camparia de censos, de
ascenso y descenso de pasajeros en diversos recorridos dentro del
territorio Provincial, con el posterior trazado de los correspondientes
diagramas de cargas.

Se adoptaron circuitos que permitieron detectar los
corredores mas significativos de transporte de pasajeros: el corredor San
Luis — Villa Mercedes, a lo largo de la Ruta Nacional N° 7, corredor San
Luis — Merlo por ruta Provincial N° 20 y Nacional N° 148 y corredor San
Luis — Candelaria por Ruta Nacional N° 146, etc..-

Finalmente corredores que se designd como de los
alrededores de la Ciudad de San Luis que establece una vinculacién entre
la Ciudad de San Luis y localidades como El Trapiche, La Florida, El
Volcan, Potrero de los Funes y Juana Koslay, por diversos recorridos,
algunos de ellos por caminos de tierra.

En paginas subsiguientes se cbserva el resultado del
procesamiento de los datos correspondientes a cada servicio relevado en
cada corredor, con sus indicadores obtenidos tales como pasajero -
Kilémetro producidos, la carga media, la distancia media y los indices de

renovacion, ademas de otros.



En forma estimada para toda la Provincia, y en base a
fos datos recaudados se puede calcular el trafico anuat como 1.100.000
pasajeros anuales.

El coeficiente de trafico es similar a otros servicios de
larga distancia, en tanto el nivel de servicio no es satisfactorio (nive! D),
con periodos de sobre carga por la presencia de pasajeros de pie en
algunos servicios, lo que obligaria a considerar en el futuro un aumento
de la oferta en determinados horarios.

Estos servicios se desarrollan por la Ruta Nacional

Bioceéanica N° 7, en buen estado de conservacion.



EMPRESA : SER S.A

RECORRIDO: SAN LUIS- VILLA MERCEDES

DIA: JUEVES

FRECUENCIAS: tres

LOCALIDAD KM SUBEN BAJAN SIGUEN

O PARAJE
SAN LUIS 0 48 0 48
DOLOVAN 0 3 45
LA CUMBRE 0 0 45
PEAJE 0 0 45
FRAGA 8 7 46
BAGLEY 0 0 46
RIO QUINTO 0 0 46
VILLA 0 46 0
MERCEDES

97 56 56




EMPRESA: TAC
RECORRIDO: SAN LUIS- VILLA MERCEDES

DIA: MARTES

FRECUENCIAS: tres

LOCALIDAD KM SUBEN BAJAN SIGUEN

O PARAJE
SAN LUIS 0 56 0 56
DOLOVAN 0 0 56
LA CUMBRE 0 1 55
PEAJE 0 0 55
FRAGA 7 5 57
BAGLEY 0 0 57
RIO QUINTO 0 0 57
VILLA 0 57 0
MERCEDES

97 63 63
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ASPECTOS ECONOMICOS

Los rubros que integran el costo de explotacion de los servicios de
autotransporte de pasajeros, de acuerdo a lo establecido por la Secretaria
de transporte de la Nacidn, son los-siguientes— combustibies,-lubricantes. -
neumaticos, engrase y tavado, reparacién de! material rodante, depreciacién
del material rodante, seguro del vehiculo, patentes y tasas, salarios del
personal, seguro del personal, gastos generales, maquinas y herramientas,
inmuebles, impuestos y tasas municipales, terminales, comision de
agencias, costo del capital invertido e impuesto a los ingresos brutos.

La metodologia aplica, los distintos parametros que se transcriben en
paginas aparte, y aplica los precios aproximados, ya que no contamos con
datos oficiales, por ejemplo, los sueldos de los empleados, es en base a los
dichos de los choferes, las empresas les pagan en negro, comisiones sobre
boletos vendidos y no tienen ningtin tipo de registro, todo lo cual integra un
costo de explotacién total no muy cierto.

De acuerde a lo establecido por resolucién del Ministerio de Economia
de la Nacion, quedo establecido, la tarifa de pasajero — Km., para camino
pavimentado, con un adicional para caminos ondulados como la Provincia de
San Luis, lo que arroja un total pasajero — Km., es lo que adopté por
resoluciéon la D.C.y T. De la Provincia de San Luis, la que interpreta que el

boleto deberia ser aumentado.



Para el caso de caminos sin pavimento, se contemplan incrementos de
10% para el servicio directo, y 10% mas que el servicio directo, para el
servicio expreso.

Esta.fuera de. los. alcances.de.-este estudio preliminar, opinar con
fundamento si la metodologia hoy aplicada se ajusta al caso de la Provincia
de San Luis.

Lo que si se puede afirmar, que si bien es poco criticable el detallado
calcuio de los costos de explotacion, donde se encuentran diferencias es en
los valores de carga media, que son sustancialmente inferiores en niimeros
de asientos tal como se aprecia en el estudio de las relaciones oferta —
demanda, por diferentes corredores, la mayoria de estos vehiculos son los
denominados trafic, donde en muchas de sus frecuencias los pasajeros
viajan parados.

Esto traeria aparejado, un valor unitario por pasajero-Km. Con notables
incrementos en relacidbn a las tarifas actuales, situacion que seria
inaceptable para el pablico usuario, si se dividiera el costo de explotacién por
una carga media habitual en el transporte interurbano en la Provincia de San
Luis.

El gran numero de empresas chicas y medianas — chicas, es posible que
estén en una situacién de dificultades econdémicas, que se pone mas en
evidencia en un pericdo de estabilidad monetaria como el que vivimos, ya
que plantean un esquema metodolégice de costo de operacidn que llega a

un valor menor vehiculo x Km., pero al comparar ingresos con egresos,



interpretan que deberian solicitar un incremento tarifario de 113,30 %, para

equilibrar valores, lo que elevaria considerablemente la tarifa pasajero x Km.

Asi planteadas las cosas cabe destacar aue interoretamos. que . es .

]

necesario replantear y organizar el transporte de pasajeros en la Provincia
de San Luis y elevar la oferta sobre todo en los corredores de mayor trafico,

por ejemplo San Luis — Merlo, San Luis — Villa Mercedes, etc.-



CALCULO DE COSTO DE EXPLOTACION - $§ POR Km

X RUBROS DEL COSTO INTERURB. %
$/Km
1 | COMBUSTIBLE 0.1620 12.58
2 | LUBRICANTES 0.0073 0.57
3 | NEUMATICOS 0.0376 2.92
4 | CONSERVACION DE NEUMATICOS 0.0067 0.06
5 | ENGRACE Y LAVADO 0.0734 5.69
6 | DEPRECIACION DEL MATERIAL RODANTE 0.1811 14.04
7 | REPARACION DEL MATERIAL RODANTE 0.0725 5.62
SUBTOTAL DE COSTOS VARIABLES 0.5347 41.45
COSTOS FIJOS DIRECTCS
8 | SEGURC DE RESPONSABILIDAD CIVIL 0.0901 4.27
9 | SEGURC DE CASCO 0.0529 410
10 | PATENTES Y TASAS 0.0133 1.03
11 { COSTO DE DISP. DE INV. EN MATERIA RODANTE 0.0558 4.33
12 | COSTO DE DISP. DE INVERSION E INSUMOS 0.0018 0.14
SUBTOTAL DE COSTOS FIJOS DIRECTOS 0.1789 13.87
13| PERSONAL DE CONDUCCION 0.2858 22.06
COSTOS FIJOS INDIRECTOS
14 PERSONAL DE TRAFICO Y COMERCIALIZACION 0.0399 3.10
15| PERSONAL DE MANTENIMIENTO 0.0231 1.79
16] PERSONAL DE ADMINISTRACION 0.0317 2.46
17| SEGUROS DEL PERSONAL 0.0047 0.37
18| GASTOS GENERALES 0.0126 0.98
19| CONSERVACION DE INMUEBLES 0.0012 0.10
20| DEPRECIACION DE INMUEBLES 0.0024 0.19
21| COSTOS DE DISP. EN INMUEBLES 0.0029 0.28
22| CONSERVACION DE MAQUINAS Y HERRAMIEN. 0.0003 0.02
23| DEPRECIACION MAQUINAS Y HERRAMIENTAS 0.0012 0.00
24| COSTO DISP.INV. EN MAQUINAS Y HERRAMIEN. 0.0006 0.01
25| IMPUESTOS Y TASAS MUNICIPALES 0.0012 0.08
SUBTOTAL DE COSTOS FiJOS INDIRECTOS 0.1219 9.45
26| PEAJES EN RUTAS Y TERMINALES 0.1013 7.86
27| IMPUESTOS A LOS INGRESOS BRUTOS 0.0000 0.00
28| COMPENSACION POR RIESGOS EMPRESARIOS 0.0673 5.22
COSTO TOTAL 1.2899 100.00
TARIFA MEDIA ($/ Pas- Km.) 0.0589 0.0479
CARGA MEDIA (Pas/ Serv) 20.5 22
INGRESO MEDIO ($/Km.) 1.0993 1.0538
VARIACION TARIFARIA 20.41 22.40
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ANALISIS GENERALIZADO DE LA SITUACION SOCIOECONOMICA DE

LA PROVINCIA DE SAN LUIS

Desarrollo econdmico es aquel proceso que posibilita un crecimiento en la
produccién de bienes y servicios y que redunda en un mayor bienestar para la
poblacibn.' Desarrolio sustenta.bte es aguel que intenta un equilibrio entre los
procesos naturales y econémicos, armonizando la proteccién y conservacion del
medio ambiente con las necesidades de progreso materiairde una comunidad.

La idea de desarrollo sustentable ofrece una nueva vision de los
problemas ambientales y econémicos, ya no contrapuestos y enfrentados, sino
como posibles de transitar un mismo camino, un escenario unico.

Se han identificado tres fuerzas propulsoras del desarrollo

- Las innovaciones tecnologicas y su influencia en la economia

- El crecimiento dinamico de la poblacion que obliga a cavilar sobre sus
consecuencias y

_ Un entrelazamiento de factores que crea problemas pero también abre
nuevas posibilidades.

Por su parte, el crecimiento es una accion pensada, deliberada, con un
objetivo concreto, consensuado. Ei crecimiento no estd abandonado a pilotos

automaticos, ni econémicos ni sociales.

4 1

En

v



La globalizacidbn econ6émica y cultural plantea como contrapartida el
fenomeno de la fragmentacién y obliga a las regiones a encarar sus problemas
con una ténica eminen.temente local. La provincia de San Luis es consciente de
que debera encarar los nuevos escenarios con un perfil y estrategia propios
haciendo realidad la participacion social y la integracién de la comunidad. El rol
del Estado moderno en el marco de una economia de mercado con las
caracteristica resefiadas, es crear condiciones objetivas que favorezcan el grado
de competitividad de la economia en su conjunto mediante una accion
promocional sobre los factores de largo plazo que la estimulan en especial en
materia de recursos humanos, transferencia tecnolégica y financiamiento.

El objetivo general es lograr el desarrollo integral de las comunidades en
los sentidos social, cultural, educacional, sanitario y econémicos.

Su objetivo social especifico es mejorar la calidad de vida de las
poblaciones mas pequeias de la Provincia, incrementar los servicios de salud y
educacionales, generar fuentes de trabajo, perfeccionar la integracion provincialy
proveer los servicios basicos, proporcionando competitividad a los sectores
vinculados a la produccién de bienes y servicios.

El modelo productivo de la economia provincial se encuentra
marcadamente influenciado por los fenémenos de la globalizacion de mercados e
innovacion tecnoldgica constante, caracteristicas de una economia internacional
esencialmente dinamica. Ei trabajo y la produccion constituyen la anica alternativa

de crecimiento futurc para los sanluisefos.



En este marco podemos afirmar que la provincia de San Luis ha asumido
los desafios de los tiempos modernos con un Estado que actia como motor de su
economla y desarrollo integral.

En San Luis las politicas aplicadas en los Ultimos afnos para la
transformacidn de la economia y la reforma del Estado han sentado las bases
estructurales para impulsar el crecimiento y permitir la adopcion de politicas
sociales sustentadas en recursos genuinos, desarroliando la capacidad necesaria
para enfrentar los objetivos de superacion de la pobreza y marginacién social.

Como puede apreciarse, desde un punto de vista de la economia,
practicamente todos los sectores tienen su mayor o menaor grado de incidencia,
inclusive aquellos cuyas caracteristicas fundamentales los hacen vincularse a tos
que tradicionalmente se denomina sectores sociales, como es el ¢aso de la
educacion, la salud, la vivienda.

La provincia de San Luis cuenta con un importante potencial minero, cuya
produccion puede incrementarse sensiblemente mejorando aigunos factores que
inciden en su explotacion, entre los que destacan los medios que faciliten el
transporte de los minerales desde los lugares de extraccion hacia las zonas de
procesamiento y comercializacién.

El 100% de la produccién de Granito, proviene del Departamento, San
Martin especialmente de potrerillo, un 30% se procesa en |a localidad de Tilisarao,
el resto se vende a Buenos Aires y Cordoba para ser industrializado, actualmente

el transporte se ve incrementado, hasta Tilisarao en mas de 140 Km.



De igual manera ocurre con la produccién de minerales no metaliferos, que
deben ser procesados en las plantas existentes en Tilisarao y Naschel, donde el
flete incide notablemente en el precio puesto en planta., ya que éste es agregado
al precio de extraccion produciendo un costo elevado y una baja rentabilidad al
productor, el gobierno tiene previsto una inversion para la mineria de $ 6.000.000.

El turismo se presenta en la actualidad como un sector productivo en
desarrollo y con un gran potencial de crecimiento economico, favorecido por
factores estacidonales, por lo que la Provincia debe propiciar todas las
herramientas necesarias para la generacién de una riqueza genuina, con una
amplia gama de servicios.

Una nueva concepcion del turismo, un nuevo perfil original y mas atractivo,
donde los ejes principales son el deporte show y los centros de entretenimiento.
En consecuencia los objetivos del Estado son los siguientes, potenciar el
desarrollo turistico en todo el territorio provincial, teniendo en cuenta como
premisas basicas: el crecimiénto integral de las localizaciones turisticas mas
conocidas; la expansién continua y sostenida de aquellos lugares en crecimiento y
el fortalecimiento necesario en aquellos puntos que no tienen una evolucion
definida permitiendo descubrir su potencial.

Fortalecer la red de servicios al turista, con la ampliacién de la red carretera
existente y proveyendo infraestructura adecuada a las estaciones de transferencia
de pasajeros, tanto terrestres como aéreas, principalmente en las ciudades que

cuentan con movimiento turistico suficiente.



Completar la infraestructura turistica provincial y municipal, favoreciendo el
desarrollo de nueves emprendimientos privados a través de las distintas
operatorias existentes, para ofrecer a la poblacion estable y a los visitantes
distintas opciones de esparcimiento y relax. Ademas incrementar el desarrolio de
las distintas 4reas que hoy no cuentan con una infraestructura de servicios acorde
a los nuevos requerimientos, es aqui donde el transporte de pasajeros
interurbano, jugara un papel muy importante, teniendo en cuenta que como meta
se plantea llegar a un millén de turistas anuales, al cabo de los 5 anos.

Similar situacién ofrece la explotaciéon ganadera, que permite la
coexistencia de complejos establecimientos de alto rendimiento, con pequenas
unidades ganaderas y una significativa cantidad de combinaciones de explotacion
mixta.

£n la actualidad existen diversos instrumentos de politica publica provincial
para el sector agropecuario como son, por ejempio, las normas especificas que
contribuyen al crecimiento del sector: la Ley de Fomento Agricola, la Ley de
Promocién Agropecuaria y la recientemente promulgada Ley de Aguas, que
reemplaza en forma sustancial al antiguo Codigo de Aguas, en cuanto a la
titularidad del recurso, como asimismo respecto a su administracion. Con esta
norma legal, el Estado provincial cuenta con un instrumento que va a permitir

consolidar el desarrollo del sector, entre otras medidas muy importantes.



El Gobierno de la provincia ha entendido que todo este esfuerzo, dirigido a
fortalecer el desarrollo del sector agropecuario, debe estar acompanado por otras
acciones destinadas a incrementar la produccién en calidad y cantidad.

Y esto se logra mediante la aplicacién de modernas tecnologias y la
complementacién con una infraestructura adecuada a estas exigencias. Es por
ello que el Estado contempla un importante esfuerzo de inversion dirigida a este
sector.

El Gobierno de la Provincia de San Luis — a través del plan mil — constituye
el Fondo de Inversién Municipa! de $ 50.000.000, como una herramienta de apoyo
a los Municipios de la provincia.

Este instrumento financiero estd destinado exclusivamente para la
construccion de obras de infraestructura municipal. Para su utilizacion, los
Municipios seran los encargados de detectar necesidades, elaborar proyectos,
priorizarlos y presentarlos ante el organismo pertinente para su evaluacion,
compatibilizacion y financiamiento. Todos los Municipios de la Provincia podran
acceder a este Fondo de Inversion Municipal.

Con esta hgrramienta el Gobierno de la provincia propicia el fortalecimiento
municipal, iniciando un camino para enfrentar el desafio de reproducir a escala
local el formidable proceso operado en la reforma y el saneamiento fiscal y
administrativo que el Estado provincial ya ha desarrollado. Eilo implica ingresar en
el nuevo siglo en las mejores condiciones de calidad de servicio a la poblacion y

de saneamiento administrativo — financiero, con una administracion eficiente y



capacitada, y un rol creciente de la participacion ciudadana en los gobiernos
municipales.

En la provincia de San Luis, se cuenta con un Proyecto Educativo en
Marcha, por ello el primer desafio, la primera etapa de reorganizacion, fue lograr
una estructura comudn en cuanto a criterios de organizacion homogéeneos,
Educacién General Basica — EGB - Polimodal, etc. Junto a contenidos federales,
sin dejar de lado un factor, dificil de prever, pero qué tenia el poder de establecer
diferencias, como lo es la capacidad de innovacién. Se desarroll6 una estrategia
de trabajo con la dinamica interna de la transformacién, que favoreciera el
compromiso de los actores del sector y posibilitara que el proceso del cambio
obligado fuera liberado de las tensiones l6gicas, disminuyendo la resistencia y
generando un mejoramiento de la autoestima de sus recursos humanos.

Logrado el 75% de la transformacion educativa, es necesario avanzar hacia
el proceso de consolidacion, reorientando las estrategias a partir de ia evaluacion
del desarrollo de la Etapa | de implementacién. A esto se agrega: el importante
crecimiento de la matricula escolar, la necesidad de adecuar los edificios
escolares a las nuevas demandas y caracteristicas de la estructura educativa, la
voluntad de generar la conciencia y las condiciones legales, administrativas y de
gestion que posibiliten el cambio.

Esto posibilita el posicionam_iento de San Luis como una provincia con
empuje y con capacidad de innovacion. Bajo estos principios se instala la Etapa 1

— La Consolidacion que se !a nomina como: “La gestion y conduccién escolar



como variable estratégica para una educacién equitativa y de calidad”. Las bases
de la consolidacién estan referidas a la revolucién en la informacion, los caminos
de la autonomia y la descentralizacién, ia construccion de instrumentos de
evaluacién para cada uno de los actores de la educacion, la nueva legisiacion
escolar, el desarrollo profesional docente y la focalizacion hacia los sectores de
mayor riesgo.

El gobierno de la provincia de San Luis se ha ocupado del sector Salud
partiendo de la base de que es el tesoro mas preciado con que se cuenta,
representado por el Ser Humano y que, siendo la salud uno de los factores
determinantes para su felicidad y progreso, se ha planteado aplicar en forma
irrestricta una politica de Desarrollo Humano Integral y sustentable.

Como principio de accion se considera que la salud incluye aspectos
médicos, pero no se agota en ellos y su presencia o ausencia esta determinada
por razones sociales, politicas y econémicas.

Una politica acertada de vivienda y empieo genera condiciones de salud,
en tanto que la seguridad de ser propietario y poseer un ingreso salarial estable,
permite programar la vida, formular proyectos a mediano y largo plazo y dar

tranquilidad en el grupo de pertenencia. La promocion y prevencion de la salud

tendientes a mejorar los habitos de vida, para eliminar causas de enfermedades,

es un objetivo prioritario que esta en la base de la atencién primaria de la salud y
requiere de la contribucion decidida y comprometida de toda la comunidad. La

eficacia y la eficiencia en el diagnéstico y tratamiento es otro gran objetivo. unido



a la necesidad de ofrecer un servicio que garantice calidad igualitaria en una
atencién para los pacientes carentes de recursos y tendientes a absorber,
mediante la autogestién, al paciente con obra social y al que tiene capacidad de
pago integrandolo a la red de prestadores.

Por todo elio se reafirma que la salud no es un capitulo aparte dentro de
las acciones del Gobierno Provincial, sino que representa un objetivo preciso del
conjunto de programas y acciones que, en los diversos campos éste ha previsto.

Considerando entonces que el Gobierno de la Provincia ha fijado su
Politica Sanitaria en el contexto de una Politica General que tiende a promover la
equidad, justicia social y el mejoramiento de la calidad de vida de sus habitantes.
Todo ello permitirg al Estado participar en el direccionamiento mas eficiente de los
recursos, a partir de estrategias como el fortalecimiento de la Atencién Primaria
de la Salud, a partir de una activa inserciéon del Médico de Familia, que no sdlo
facilita el acceso de la poblacion para su atencién en una forma mas rapida y
eficiente, sino también mas economica.

La agresiva politica de vivienda implementada por el Gobierno Provincial,
dio respuesta a mas de 30.000 familias que accedieron a una vivienda digna y
con ello a pautas de convivencia superadoras.

Una politica de vivienda de tal magnitud contribuye a solucionar uno de los
factores fundamentales que producen la pobreza. Lo que se denomina “Pobreza
estructural”, se mide a través del indice NBI — Necesidades Bdsicas insatisfechas,

que contempla, entre otras variables, privacion de vivienda, saneamiento y

[T
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hacinamiento. De tal manera, que llevar a cabo la construccion masiva de
viviendas destinada a sectores vuinerables y de bajos recursos, con costos
accesibles para los interesados, contribuye a resolver estos aspectos de la
pobreza.

Asi en la ciudad de San Luis, que incluye, aproximadamente, la mitad de la
poblacién provincial, se ha observado una disminucién en el indice de NBI, lo que
hace pensar en la incidencia de esta politica en dicha reduccion. El Estado preve
distintas operatorias que profundizaran lo realizado, brindando nuevas
posibilidacles a los sectores que aun no han podido acceder a la casa propia y
facilitando las ampliaciones de las viviendas entregadas, para aqueilos que lo
requieran. Es importante destacar que dentro de la obra publica, la construccion
de viviendas genera una particular movilizacion econdémica y productiva, creando
empleo en forma directa e indirecta. Si se compara San Luis con otras ciudades
de Latinoamérica, que han sufrido un proceso similar de crecimiento econdémico,
se observa que no esta rodeada por anillos de vivienda marginal urbana.

El Gobierno Provincial, con una adecuada administracién de los recursos
nacionales para vivienda, construy6 unidades habitacionales de buena calidad
que fueron cubriendo la demandas crecientes y dio oportunidad de mejorar la
situacién habitacional de toda la poblacién. El acceso a la informacion, puede
constituirse en una ruta de privilegio a la que las grandes masas de ciudadanos
no tengan entrada por carencia del soporte que permite el flujo de datos vy

contenidos. Socializar la relacion de cada ciudadano con la potencialidad
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contemporanea de las técnologias de la comunicacién y la informacion, es
reconocerle a cada habitante de un estado, su capacidad de ingreso efectivoenla
nueva era. En consecuencia “un minimo de desarrollo informatico con beneficios
para muy pocos, no es para nada suficiente” tal como lo expreso el Gobernador
de San Luis, Dr. Adolfo Rodriguez Saa, ante la Asamblea Legislativa el 1 de Abril
de 19998.

San Luis, dentro de sus estrategias de crecimiento y desarrolio, encara la
puesta en marcha de la Autopista de la informacion, junto a otros componentes,
como garantia de la justicia social, en tanto promotora de la igualdad de
oportunidades.

Se trata de encarar las acpiones y generar las condiciones destinadas a
potenciar el acceso a los servicios de comunicaciones e informacion en la
Provincia de San Luis, creando el marco adecuado para que inversiones publicas
y privadas permitan la expansion de dichos servicios, con un claro sentido de
inclusion social. La propuesta en el drea de comunicaciones y servicios de
informacion in_cluye el fortalecimiento y la expansiéon de los sistemas de
comunicacién existentes impuisados desde el sector de gobierno y el sector
privado desde hace mas ‘de catorce arios.

Las distintas ofertas de vinculacion e intercambio entre los hombres y los
pueblos de San Luis entre si y con otras regiones fortalecen el principio de que
todos tengan acceso a fa comunicacién y a la informacién con equidad, o que

posibilita la igualdad de oportunidades, y ciertamente, un verdadero desafio
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normativo y regulatorio para los estados modernos y eficientes, con un claro
sentido de inclusion social.

El esquema de trazados de las vias de comunicacion del pasado,
centralizadas hacia y desde los principales conglomerados urbanocs, impidié la
integracién y perjudicé a vastas regiones, no solo en lo referente a rutas, caminos
.y vias férreas, sino también a la radiotelefonia y al telégrafo. Una estructura capaz
de neutralizar la centralizacién favorecera la expansion humana y productiva de
las zonas alejadas de las grandes concentraciones urbanas de la provincia,
fortaleciendo en su conjunto al equilibrio econdmico y sociocultural.

Resulta insoslayable, considerar la presencia de San Luis en el
MEéCOSUR y su estratégica posicién en el corredor bioceanico. En general,
existen tres posibles mediciones de integracién regional a nivel del MERCOSUR:
el comercio, el flujo de capital y ! de fuerza laboral. Sin embargo, se observa al
mismo tiempo que existe una segunda dimension: la de la integracion dentro de
las regiones del corredor. Dentro de este concepto de comunidad regional es
importante sefialar el papel de San Luis en la integracion de la Macro-region
Andina, la Regién del Nuevo Cuyo y la recientemente creada Regién de los
Comechingones.

Por ello resulta esencial fortalecer los vinculos dentro de las regiones que
integran el corredor y reconocer que uno de los factores mas obvios que alienta el
crecimiento regional es la fluidez y la facilitacion del transporte y de las

comunicaciones.
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El crecimiento de produccion que muestra San Luis, especialmente en el
desarrollo agropecuario, el aumento de la superficie bajo riego y en produccion y
los importantes proyectos mineros, hace necesario replantear la traza caminera
buscando consolidar aquellos corredores que faciliten la extraccion de la
produccion hacia las vias de salida y comercializacién de la provincia y la region.

Otro factor a tener en cuenta es el aumento de la poblacion en localidades
que hoy demandan mayor facilidad en el trénsitb hacia otros puntos de la region y
de la provincia. Comunicacién que se hace necesaria en aquellas localidades
donde la apertura de traza, y el consolidado y el asfalto de las vias carreteras son
la unica solucién posible para ellas, permitiéndoles su interrelacion con otras
areas y facilitando su acercamiento a los centros de mayor poblacion y actividad
socioeconomica.

El incremento ademas, que muestra el movimiento turistico en algunos
sectores de la provincia, hace necesario facilitar el movimiento de los turistas
formalizando también la consolidacion de los corredores turisticos que
acompafien ese crecimiento y posibiliten la inclusién de otras areas a fin de que
se conviertan en verdaderas columnas vertebrales del desarrollo.

En relacion a los aspectos econémicos, la estrategia que se presenta, con
los planes de infraestructura vial, de inversiones mineras, plan maestro por un
millén de turistas y el plan de inversiones para la competitividad agropecuario —

convertird a nuestra economia en mds eficiente y competitiva.
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A ello contribuyen también como planes fundamentales, las inversiones en
energia — eléctrica y gas, y en infraestructura hidrica, planes qué tienen una vital
incidencia en este aspécto. Como puede apreciarse, desde un punto de vista de
la econémia, practicamente todos los sectores tienen su mayor 0 menor grado de

incidencia en lo socioeconémico y sociocultural.-



