ESTUDIO DE PREFACTIBILIDAD DEL PUERTO DE ITUZAINGO

INTRODUCCION

En eda presentacion se profundiza € Andiss de Prefectibilidad para la
congtruccion de un Puerto Regiond en @ Departamento de Ituzaingo.

Se llega en ede Informe Parcid a un avance concreto en la evaduacion socio
econdmica, en d andiss dd impacto ambientd y en la evauacion econdmico

financieradd Proyecto.

Se ha trabajado en coordinacion con el equipo encargado de la elaboracion del Anteproyecto
Preliminar de esta obra, a efectos de profundizar el flujo de informacion requerida para desarrollar
las tareas propias de este Estudio, particularmente en lo referido a érea de influencia del Proyecto,
alas cargas a él asignadas y a las caracteristicas y dimensiones del Puerto a Proyectar, como asi
también a los equipamientos complementarios que el mismo contendra; y de propender a un efecto

sinérgico que posibilite potenciar en real medidalos resultados de este trabajo.

Se agrega a eda presentacion un Anexo referido d andids dd escenario
provincid. El mismo incluye didintas variables como ser: Una rdpida revisén de
las principdes obras de infreedtructura regiondes, andiss de los caminos
provincides, andiss de la composicion de la poblacion econdmicamente activa,
andiss dd Producto Bruto segin su origen, andiss de las exportaciones, andiss

del sector indudtrid y comercid, andiss de las finanzas plblicas provincides.

El andids dd escenario provinciad es necesario, pues a partir dd correcto
entendimiento del escenario actua se podrén redizar prospectivas diversas, que
posihiliten senshilizar d proyecto, maximizando € grado de cetidumbre de las

evauaciones que se efectlen.

Por otra parte se considera que un diagnéstico, como a que se arriba, respecto de
la redidad provincia y regiona, debe ser condderado d momento de decidir

eventuales inversones publicas complementarias en € Proyecto de que e trata. A
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la vez condituye, sn duda aguna informacion de peso en las decisones de
eventudes oferentes inversonistas para la condruccion / operacion de la

infreestructura en andiss.
Sirve también para, a partir de una visén globd, identificar € contraste entre d

nivel de araso reativo en que etamos y € nivel de desarrollo potencid a que

puede aspirar tras un dado conjunto de hechos concurrentes.

TEMA 1: ANALISISDEL IMPACTO SOCIO —ECONOMICO
DEL PROYECTO.

PRECIOSSOCIALES
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Para redizar este andisis, nos debemos basar en la determinacion de los precios

sociaes, también conocidos como precios “sombrd’.

Cdaculo dd precio socid (sombra) deladivisa

A los efectos de la determinacion del precio socid (sombra) de la divisa se

utilizaré la metodol ogia basada en € costo de oportunidad de lamisma.

Una formulacion sencilla y a la vez representativa de 10s conceptos que encierra

este método eslasiguiente:

RTM RTX - BX

PSD=u.P,.(1+ )+(1- u).P,.(1- ——) (1)
M X
Enlaque
Pv:  Precio deladivisaparaimportar (tipo de cambio oficid)
Px:  Precio deladivisaparaexportar (tipo de cambio oficid)
RTM: Recaudacion tributaria sobre importaciones
RTX: Recaudacion tributaria sobre exportaciones'
SBX: Subsdiosalas exportaciones
M: Vaor total de las importaciones
X: Vaor total de las exportaciones
u Factor de ponderacion que depende de la relacion entre las
elasticidades de demanday ofertade divisas.
Lo bl n
e+h| h-e
Sendo:

h: Elagticidad de demanda por divisas
e: Elagticidad de oferta de divisas
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Laformulacion matemética generd en consecuencia, es.

AMR, bl o AXS, e

P =P, .(1 .
R VIR PN X e

h estd expresada en valores absolutos

Mi:  importaciones del bieni

Xi: exportaciones del bieni

R:: impuesto sobre @ bien M

S impuestos (dgno podtivo) y subsdios (9gno  negativo)
sobre € bien X

Laformulacion anterior supone:

hx = e = p lo que sgnifica que  pais no tiene influencia sobre

los precios internacionales.

El costo socid de la divisa se redizara utilizando los montos de importaciones,
exportaciones, recaudacion en concepto de derechos de importacion, exportacion
y tasa de edadistica del afio 1997. Para la daboracion dd Informe Find
estimamos contar con la serie completa del afio 1998 (Fuentes INDEC, DGI y
BCRA) parad cdculo actuaizado del costo socid deladivisa

Concepto Millonesde $
Importaciones. Totd CIF 30.377
Exportaciones. Total FOB 26.217
Impuestos sobre importaciones 2435

1 RTM y RTX incluyen todos |os impuestos méas |a parte proporcional de “tasas’ que excedan el
valor del servicio realmente prestado (por ejemplo: 3% tasa para estadisticas)
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Impuestos sobre exportaciones 6
Tasa de estadigtica sobre importaciones 392
Tasa de estadistica sobre exportaciones 0

Fuente: INDEC - DGI

Respecto a la recaudacion por Tasa de Edtadigtica, paa d clculo dd PSD
consideramos que 2/3 de la citada tasa corresponden a retribucion de servicios y €

tercio restante ala parte impositivaincluida en la citada tasa

En consecuencia, los montos totales por impuestos a las importaciones 'y

exportaciones, en millones de $ de 1997, son:

Impuestos sobre importaciones: 2.435 + 131 = 2.566

Impuestos sobre exportaciones. 6+0 =6

Dado que no se conoce € vaor de las dadicidades de oferta y demanda por
divisas, se asgnardn vaores que razonablemente pueden tener estas eadticidades,

y se sdleccionarade entre elos € valor que se usara parae caculo del PSD:

h e u 1-u PSD
05 05 05 05 1042
1 05 0.667 0.333 1056 Pd
05 1 0.333 0.667 1028 d
1 1 05 05 1042
1 2 0.333 0.667 1028 d
2 1 0.667 0.333 1056 Pd
2 3 04 0.6 1034 Pd
3 2 0.6 04 1051 Pd
1 15 04 0.6 1034 Pd
15 1 0.6 04 1051 Pd
2 15 05714 0.4286 1048 Pd
15 2 0.4286 05714 1036 Pd
3 1 0.75 0.25 1063 Pd
1 3 0.25 0.75 1021 Pd
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Podemos observar que la diferencia entre los vaores extremos del cuadro anterior
dcanza d 4%, y que S se eiminan estos dos Ultimos vaores dd citado cuadro, la
diferencia en d PSD, cdculada tomando los nuevos vaores extremos, seria de
olo e 2,7%.

De lo anterior s puede inferir que S bien d vdor de las eadicidades tiene
importancia para la estimacion del PSD, cuando se toma € rango de los valores en
que razonablemente se puede esperar se encuentren los valores reales de ambas
elagticidades, los resultados demuestran que las diferencias no son demasiado

sgnificatives

S bien esta comprobacion, de dguna manera significa una ayuda para sdeccionar
los valores de las eadticidades, en € sentido de asegurar que € error que pueda
cometerse no srd demasiado dgnificativo, no eimina la necesdad de tener que

seleccionar un valor razonable paraestimar € PSD.

Un supuesto razonable es € que la éadicidad de demanda por divisas es igud
gue la dadticidad de oferta de divisas, en los tramos relevantes de ambas. Este
Supuesto implica que ante un determinado cambio en € precio de la divisa, se esta
dispuesto a comprar mas (3 € precio bga) o dgar de comprar més (3 € precio
sube) en medida smilar a la reduccion o aumento en la cantidad ofrecida de

divisas ante ese mismo cambio de precio.
S se acepta este supuesto como hipotesis de trabgo, se puede sdeccionar un vaor
igua para la dadticidad de demanda que para la eagticidad de oferta de divisas,

obteniendo en consecuencia un precio sombra de divisas de:

PSD: 1,042 Py
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Cdaculo del precio socia (sombra) de laMano de Obra

Se utilizaea como precio socid de la mano de obra (PSMO) € costo de
oportunidad del factor trabgjo. La consecuencia de la aplicacion de este concepto
es que normamente SOlo exidira discrepancia entre @ precio de mercado y €

PSMO, s existe desempleo.

La existencia de desempleo normalmente deriva de la existencia de algin tipo de restricciones:
presiones sindicales, disposiciones |egal es sobre salarios minimos, etc., ademas de larestriccién de

|lafaltade movilidad de la mano de obrano calificada.

Generalmente existe movilidad de la Mano de Obra calificada y dada la escasez de esta categoria
de M.O., normalmente no se observa desempleo forzoso, por lo que €l precio de mercado es
representativo del PSMO calificada.

Una cifra de entre 3 y 5% puede mnsiderarse como desempleo “normal o friccional”; en estos

casos se consideraque el PSMO esel vigente en el mercado.

Dado que generalmente la Unica informacion disponible para el célculo del PSMO es la tasa de
desempleo, se estimara el PSMO a través de la aplicacion de las “funciones de respuesta’
(probabilidad de ocupar M.O. no calificada, previamente desocupada), la cudl puede observarse en
el Gréfico, estimada por Robert Haveman en su trabajo “Evaluating Public Expenditures under

conditions of Unemployment”.

L as tasas de desocupacion, para los Ultimos cinco afos, medidas en la Provinciade Corrientes se

presentan en el siguiente cuadro:

Afo Tasa de desocupacion
Provinciade Corrientes
1998 132
1997 134
1996 154
1995 149
1994 9.6
1993 7.7
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Fuente: INDEC — Encuesta permanente de hogares

Para una tasa de 13% la probabilidad que el proyecto capte M.O. no calificada, previamente
desocupada, es del 35%; por lo que si consideramos que el costo de oportunidad de la M.O.

desocupada es de $200, se puede considerar que el PSMO de lamano de obra no calificada:
PSMONC =$70+ 0,65 PMMONC

donde PMMONC = precio de mercado delaM.O. no cdificada

LA TASA SOCIAL DE DESCUENTO

Para descontar los flujos de beneficios netos en la evaluacion socio-econdémica de proyectos se
debe utilizar latasa social de descuento. Todo proyecto necesitafondos para su financiacion y esos
fondos tienen un costo para el pais. Por analogia con otros precios sociales, podemos decir que ella
mide el sacrificio que el pais debe hacer anualmente (si latasa es anual) por cada unidad monetaria

requerida parafinanciar un nuevo proyecto.

Se adoptara como tasa socid (sombra) de descuento la que € Gobierno de la
Republica Argentina y € Banco Interamericano de Desarrollo (BID) han acordado

utilizar paralos proyectos. 12%.

1.1- Costos socioecondmicos del proyecto

A través del andlisis econdmico se determinard el grado de conveniencia de la gecucion del
proyecto desde el punto de vista de la sociedad en su conjunto. Para ello seranecesario lainclusion
de otros efectos no considerados en €l andlisis financiero, como asi también realizar valoraciones

diferentes delos costosy de los beneficios.

Entre las diferencias mas notables que existen entre el andlisis econémico y el financiero, pueden

mencionarse:
No todos los costos financieros pueden ser consderados costos

econdmicos, por gemplo los impuestos que representan un costo

financiero no lo son en términos econdmicos.
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Algunos costos financiero deben ser re-evduados para tener en cuenta €
verdadero sacrificio que representa para la sociedad. Por gemplo: € costo
de la mano de obra que condituye un costo financiero, en téminos
econdmicos sera vauado de manera digtinta para tener en cuenta € tipo de
sdario correspondiente a la produccion perdida, que para € caso de la
mano de obra no cdificada resulta, en generd, inferior a tipo de sdario de
mercado.

L os costos econdémicos del proyecto estan representados por:

Costos internos: son los cogtos financieros del proyecto transformados a costos
economicos mediante la utilizacién de adecuados factores de conversion.

Comprende tanto a los costos de inverson como a los de operacion y
mantenimiento.

Para la consideracion de los cogtos financieros en costos econdmicos es necesario
la introduccion de los denominados “precios sombrd’, que son precios tedricos
gue representan la “relativd’ escasez de las riquezas y que se formarian en un

mercado en equilibrio en condiciones de competencia perfecta

Costos externos: son los provocados en otros mercados (de bienes o servicios,

complementarios o sustitutos) relacionados con € proyecto.

Los costos externos representan los efectos generados por la implementacion y operacion del
proyecto sobre laeconomiadel pais.

Estos costos pueden deberse, por ejemplo, ala gjecucion de los accesos al sistema portuario y sus
correspondientes costos de gestion o alas inversiones que deberan realizar las empresas navieras

para potenciar susflotillas, entre otros.

CuadroN°1
Costosde Insumosy Mano de Obra

Concepto Unidad Precio
Social

Combustible (Gasoil) $/litro KAFEAFHAI AR 024

L ubricantes $/litro Fok kK Kk ok X 424

Cubiertas Unidad Fokokokok ok ok ok ok ok ok ok 137.00

Vaor Nuevo delaUnidad $ EXEXREE IR 82934.00
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Vaor Residual delaUnidad $ HHIH I I I KK KK 16587.00
Mano de Obra de Mantenimiento $/ hora Fokkkkkkk ok ok kK 7.00
Tiempo de vigje de conductores $/ hora FRE KA A KKKk 518
Costo de Lavado $ K,k ok k ok ok ok kK ok ok Kk 19.50
Costo de Engrase $ Sk kkkkkkokok kK 6.50

Fuente : elaboracion propia

1.2- Beneficios socioecondémicos del proyecto

Los beneficios econdmicos del proyecto son aquellos originados por el proyecto y que serén

percibidos por la comunidad considerada como un todo.

A través del andlisis econémico se determinara el grado de conveniencia de la gjecucion del
proyecto desde el punto de vistade la sociedad en su conjunto. Para ello serd necesario lainclusion
de otros efectos no considerados en €l andlisis financiero, como asi también realizar valoraciones

diferentes delos costosy de |los beneficios.

Algunos beneficios financieros no son congderados como beneficios
econdmicos, por gemplo los subsidios.

Beneficios y costos no condderados en € andiss financiero, deben ser
condderados en € andiss econdmico tdes como e ahorro en fletes,
menores costos de mantenimiento de las rutes, disminucion de la

contaminacion, bgja de la tasa de accidentes en las rutas, €tc.

Estos pueden clasificarse en:

Beneficios internos: que seran percibidos directamente por el operador del proyecto
(corresponden alos beneficios financieros valuados con los “ precios sombra’); y también en parte
ala Provincia de Corrientes pues —al ser ellalatitular del emprendimiento- coparticipara de alguna

manera de tales beneficios.

Beneficios exter nos: que recaeran sobre la sociedad considerada ésta como un todo.

Entre los beneficios externos se consideraran |os ahorros obtenidos por la comunidad utilizando €l
sistema de transporte fluvial en lugar de otro medio alternativo.

Todos los beneficios serdn considerados en términos incrementales, es decir, calculando la
diferencia de los beneficios de la situacion “con proyecto” menos los de la situacion “sin

proyecto”.
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En este grupo de consideraciones digamos que se incluyen val oraciones mensurables y otras con
algin grado de dificultad objetiva en su medicion econdmica, dados los pardmetros incluidos en
las mismas (contaminacién, accidentes, etc. ). Por ello se intentara dar prioridad a las primeras,

dejandolas alas otras para un capitulo final complementario.

Al respecto digamos que hemos tomado contacto con la Direccion Nacional de Vialidad
(DISTRITO Xmo) y con laDireccién Provincial de Vialidad; alos efectos de conocer:
valoresde TMDA,
tipo y costo de los paquetes estructurales de todas las rutas incluidas en el Areade Influencia,
plan de obra y otros aspectos de relevancia incluidos en el Contrato de Concesion del
Corredor Via N° 13,

programas de reparacion y/o reconstruccion, etc.

Debemos hacer notar que las economias que representan los menores costos de mantenimiento de
las rutas (que se asimilan a beneficios indirectos del Puerto), deben entenderse en el contexto en
gue se desarrolla el tema; es decir: la transferencia de cargas a medio fluvial produce entre otros
factores uno perfectamente cuantificable, que es disminuir las cargas por ruta, por lo que para
llegar al limite de reiteraciones de paso de un “gje tipo” (que se adopte como unidad de calcul o)
gue origina la destruccion del camino, demore un mayor tiempo en producirse y por lo tanto se

prolongue lavidatil del mismo.

Esto no implica - sin embargo — que se deban eliminar totalmente |os mantenimientos preventivos

y usuales en lasrutasy caminosincluidosen el Andlisis.

1.3- Resultados delos Andlisis

El juicio sobre lavalidez del proyecto desde el punto de vista de la sociedad, sera dado através de
la utilizacion de indicadores sintesis calculados sobre los beneficios y costos econémicos, tales
como Valor Actual Neto Econdmico o Vaor Actual Neto Socia (VANE o VANS) y Tasa Interna
de Retorno Econémica o Tasa Internade Retorno Social (TIRE o TIRS).

Se determinard, asimismo, €l momento 6ptimo de operacion desde el punto de vista econémico,

utilizando |latasa de retorno inmediata econdmica

1.4- Andlisis de sensibilidad
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Se redizara un andiss de sendhilidad, a través de la introduccién de cambios
porcentuaes en los vaores de aguellas varidbles que se consideren més relevantes
a efecto (costos de las inversones, atraccion de las cargas d medio fluvid, tasa

de crecimiento de las cargas, €ic.).

De esta manera se podra obtener una idea més amplia de la conveniencia del

proyecto.

TEMA 2. ANALISIS DEL IMPACTO AMBIENTAL DEL
PROYECTO.

INTRODUCCION

De acuerdo a los términos de referencia este Informe Parcid debe abarcar los siguientes

puntos.

1- Descripcion de las obras dd proyecto. Descripcion general de las obras que
integran & proyecto, para cada dternativa, en lo referente a sus objetivos, a sus
digintos componentes edructurales, a sus etgpas de congdruccion, a sus
procedimientos de operacion y mantenimiento, identificando las fuentes de
impacto ambientd y caracterizéndolas en términos espacides y tempordes,
cuditativosy cuantitativos.

2- Elaboracion de un diagndgtico. Descripcion de la stuacion base. Diagnéstico
ambiental del é&ea directamente afectada por las obras, como asi también de
aqudlas que de dguna manera recibira la influencia dd proyecto. Caracterizacion
de la dtuacion actud (sn obras) de los digtintos componentes de los subsstemas
naturd y antropico. Revison dd marco legd ambienta en materia de preservacion

y proteccion de |os recursos naturales.
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3- ldentificacion de los impactos ambientdes. Se dard particular atencién a los
sguientes aspectos. -Efectos de las edructuras para la a)ecologia hidrica, b)
ecologia vegetd y animd de la zona, -Impactos socioecondmicos para las
poblaciones de influencia del proyecto debido a a)cambios en € uso dd sudo, b)
impactos de las actividades econdmicas relacionadas con la actividad portuaria, C)
efectos para la sdud, d)efectos sobre la infraestructura, sStios arqueoldgicos,
monumentos, etc.

Para la dgematizacion de la identificacion de las acciones de la condruccion y
operacion del puerto (causas) y de los factores ambientdes dterables (efectos), se
recurrird a listas de chequeo, modeos conceptuades, matrices de revisén causa-efecto,

etc., y/u otras metodol ogias apropiadas paralos estudios de impacto ambiental.

Edta identificacion de los impactos se redlizara Sguiendo la sguiente agrupacion:

Clasificacion Tipo deimpacto

Actividades que generan impacto -benéficos 0 adversos,
-reversbles o no,
-planeados o accidentales,
-directos o indirectos.

Tiempo que duran las actividades -Revershbles o no,
-Corto o largo plazo,
-Temporarios o continuos.
Espacio que cubren |as actividades -Regionales, locales.

Potencid de mitigacion -Remediables o no.

Luego de identificados los impactos que podrian generar las obras propuestas, se
evduardn los mismos con € fin de determinar s dichos impactos son tolerables 0 no, y
verificar asi 9§ s requieren cambios en € proyecto o la introduccion de medidas de

mitigacion.
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Para determinar 9 dichos impactos son dgnificativos, se consderara tanto su contexto
como su intenddad. El contexto en d que s andizardn los impactos, es € de la

sociedad como un todo.

Los criterios que se utilizardn pare evauar la incidencia de un impacto son: naturaeza,

severidad, potencid de mitigacion.

Dado que d momento de efectuarse la primera aproximacion d EIA dd Puerto nuevo,
no esaba definido @ lugar preciso ni las caracteridticas de las indtdaciones y su

movimiento esperado, este trabajo establece una red general de variablesy tareas.

Cuando la informacién sobre dternativas de locdizacion y de obras esté adecuadamente

definida, se podra aplicar dichared parad desarrollo ddl EIA.

L ocalizacion del puerto
Entre las posbilidades de locdizacion andizadas desde @ punto de vista de Impacto

Ambienta destacamos, con distinto grado de desarrollo:

a- Canal de navegacion de Yacyreta y obras rdacionadas Situadas aguas abgjo de

larepresa;
b- Aguas arriba de Ituzaingd (zona proxima a " Paso Naranjito");
c- Aguas abgo de Ituzaingd (locdizacion proximad Ejido Municipd);
d- Aguas abgjo de Ituzaingd (locdizacion distante del Ejido Municipal).

2.1. DESCRIPCION DE LASOBRASDEL PROYECTO

En ede punto se procede a describir la locdlizacion de las futuras obras (lugares

dternativos yanombrados) y las caracteristicas principaes de las mismas.
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2.1.1. El areadeobras
La zona directamente afectada por las futuras obras del puerto, corresponde d "universo

micro" ddimitado previamente y que aparece representado en € Mapa 1 agregado
adjunto d Primer Informe.

La locdizacidon precisa aln esta en estudio. S bien se bargan dternativas (ver "1.2."),
e especula su ubicacion en proximidad del gido urbano, por las caracteristicas de la

costa.

Las obras del puerto mismo y de las vias de acceso afectardn directamente a unidades
geomorfoldgicasy de vegetacion.

Seglin el equipo que elabora el Anteproyecto preliminar para el puerto de Ituzaingd, no estan disefiadas
aln las obras en forma definitiva y todavia se esta analizando |a ubicacion definitiva del puerto; paraello

se esta considerando distintos sitios:

a) Aguas abajo ce ltuzaing6 (limite W del gido urbano), frente a la boya del km 1452 de
navegacion, que es la que se desarrollard en mayor detalle por parecer al presente la mejor
localizacion. De todas maneras y a los efectos de tener un mejor grado de conocimiento del
comportamiento de las unidades geomorfol 6gicas presentes antes y después de la denominada
Punta Nar6, se deberan efectuar Estudios Complementarios que permitan ponderar con mayor

precision los elementos atener en cuenta para poder optar por una u otraalternativa.

b) Ademas de la locdizacion anterior, se esta pensando en ubicar & puerto rio
abgjo, varios km. antes de la Punta Nard (que estd ubicada aguas abgjo de la
zona precedente), por gemplo en los terrenos de FIPLASTO o de las demés
empresas forestdes que edarian interesadas en @ puerto nuevo (transporte de

madera asarrada y rollizos): frente a la Ida Los Patos y hasta la zona de la
Egtancia San Gara

c) Se piensa también como posble a la zona de la exclusa de navegacion de
Yacyretd Esto por la facilidad de amarre, ya que exigte dli un paredon sobre €
rio de 410 m. Debe destacarse que esta opcion plantearia problemas legales,
porque la zonaindicada es de jurisdiccion binaciond.
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d) Paso Naanjito: entre la villa permanente y la represa. Presenta inconvenientes
de calado por la presencia de rdpidos, ademés de proyectos de explotacion
minera. Ademés de los inconvenientes que plantea Sempre la presencia de

ingtal aciones portuarias aguas arriba de una poblacion muy préxima

Se entiende que las dudas sobre la ubicacion definitiva serdn resueltas cuando se sepa
con certeza la carga posible (etapa en la que se esta trabgando), y cuando se efectlen
los Estudios Complementarios sefidados anteriormente. De todas maneras, y dado que
e acance y los objetivos definidos para  presente Estudio de Prefactibilidad abarcan
e andidsy laponderacion de digtintas dternativas, se trabgjara con esa premisa.

Al presente esta en discuson la vaidez de las hipbtesis planteadas sobre la idea origina
de que un puerto en Ituzaingd captaria la produccion maderera y yerbatera de Misiones,
de Corrientes y de la zona préxima del Paraguay. Se desprende que ante estas
incertidumbres no se puede tener idea clara ddl tamafio de las obras (mudlles, darsenas,

accesos, etc.).

Exige d presente también la discuson de otros posbles puetos. s menciona la
posibilidad de un puerto ( 0 varios puertos pequefios dtamente especiaizados ) sobre la
costa paraguaya cercano a ltuzaingd y un puerto misionero en la localidad de Santa Ana,
unos 30-35 km rio arriba de Posadas.

Debido a todo lo anterior, para este segundo informe, se seguird con un enfoque de tipo
generd, redizandose consderaciones més particulares en € Informe Fina. Se adoptaran
como ubicacion e ideas generdes de la obra las propuestas por € equipo que esta a
cargo del Anteproyecto Preliminar del Puerto Nuevo.

Para redizar d ESudio de Impacto Ambientd, es imprescindible entonces Ia
descripcion de ingenieria para @ nuevo puerto (concebido como un complgo de
congrucciones hidraulicas, ingaaciones portuarias y accesos terestres 'y fluvides),

junto con aspectos de funcionamiento, administracion y organizacion.
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2.1.2Hipo6tesispara €l proyecto de las obras

En lo que s refiere a los estudios econdmicos, se ha mostrado que € puerto de
Ituzaingd no es una excepcion dentro de la decadencia generd de la navegacion fluvid
en d Rio Parand durante las décadas previas a los recientes planes que pretenden
adecuar, proyectar sucesvos mantenimientos y operar las rutas fluvides de tad manera
gue Se garantice una navegacion fluiday segura

Segln datos existentes (recabados en la Direccion de Puertos y en la Subsecretaria de
Recursos Hidricos de la Provincia de Corrientes), ya en la década del 80, en € vigo
Pueto de Ituzangd, los movimientos de mercaderia se habian limitado cas
exclusvamente a la caegoria "arena y canto rodado" (la mayoria de los cudes se
efectugban por fuera de las ingtdaciones de dicho Puerto), y ain estos flujos habian
descendido en € aio 1984 a un nivd sumamente bgo. Las consecuencias de la
inundacion del afio 1983 no representaron, segin este informe, un factor explicaivo

para esta tendencia negativa.

Se plantegba en la misma década para € futuro desarrollo, € potenciad para d transporte
fluvid por Puerto Ituzaingd, de los siguientes productos.

a) exportaciones zonales (trafico descendente):
productos forestales, yerba mate,
aroz, soja,

cosecha gruesa, yté

b) para importaciones zonal es (tréfico ascendente):

cemento, productos siderurgicos,
dimentos, bebidas,
fertilizantes.

La proyeccion de los volumenes de transporte correspondientes se efectud considerando

dos escenarios:
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a) un ecenario "basico” que supone la continuacion del estado actud de la

navegacion fluvia con sdlo dgunas meoras,

b) un escenario "condicionado" que supone la reactivacion completa de la
navegacion en Rio Parana y la mgora permanente de todos los componentes del

dgema

Se destaca aqui que, d presente, estén en revision estas hipotesis de trabgjo. Las Cargas
de interés para € Puerto de ltuzaingd, proyectadas a afio 2000 y segun los datos

proporcionados por los especidigtas que estan a cargo de tal tema, serian las siguientes:

- Provinciade Corrientes:
Trafico de Bgada
Produccion Forestal: 876.000 toneladas
Trafico de subida
Bienesy servicios para€el NE de Corrientes

- Provinciade Misones.
Trafico de Bgada
Produccion Forestal: 898.000 toneladas
Trafico de subida

Bienesy sarvicios parae O de Misiones

- Republicadd Paraguay:
Trafico de Bgada
Produccion de Soja: 182.000 toneladas
Trafico de subida
Bienesy servicios parad S de Paraguay
El Andiss efectuado en forma conjunta con los funcionarios Provincides y con los
demés especididtas, conddera que mientras que @ escenario basco conforma la
proyeccion mas redista, € escenario condicionado se debera tomar como una Situacion

de maxima, que modtraria  limite superior que puede esperarse de medio de transporte
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fluvid en d futuro. La condicion més importante en cuanto a la Stuacion competitiva
del medio fluvid es € nivel de los codtos totdes para @ usuario: deben ser un 35% mas
favorables, comparados con @ medio automotor en caso del escenario bésico, y un 50 %

més bagjos en e caso del escenario condicionado.

En ambos escenarios, la mayoria de movimiento estara determinado por los productos
foredales, y la vdidez de las proyecciones dependerd exclusvamente de las
suposiciones tomadas en cuanto d desarrallo futuro de la indudtria forestdl en @ area de
influencia dd proyecto, asi como la terminacion de las Obras incluidas en € Proyecto
de la Hidrovia Parana — Paraguay, paticularmente en @ tramo dd Rio Parand desde
Santa Fé hasta Confluenciay por € Alto Parana desde Confluencia hasta Iguaz(.

Se ha comentado ya la importancia de revisar la vdidez de estas hipdtess durante la
elaboracion dd Informe Find, asi como la precisén de los componentes que incluira €

denominado trafico de subida

2.1.3. Obrasdeingenieria

2.1.3.1.Evaluacion delasituacion del Puerto de Ituzaingd

En & documento "Puertos y condiciones de navegabilidad®, € puerto de ltuzaingd se
describia asi (aproximadamente en 1979): “ Ituzaingd: Tiene un embarcadero flotante de
hormigdn armado, conectado a tierra a través de una pasarela metalica movil y rampa

de hormigén fija” .

El 10 de marzo de 1982, a través de un convenio, la Administracion Genera de Puertos
(AGP) entregd d Municipio de Ituzaingd & Puerto dd lugar conjuntamente con las
ingaaciones.

En d “Anexo Acta de Recepcion ....." (anexo G) las ingdaciones fueron enumeradas

Como sigue:

1) Embarcadero flotante “E-11".

2) Planchada con barandilla, armazon de hierro y piso de madera dura.
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3) Pontdn con dos flotaduras y armazdn de hierro para apoyo de planchada.

4) Dos candetasy cuatro Dugues de Alba (estos € ementos se encuentran en
“Puerto Mama’ fuerade servicio).

5) Atracadero para embarcadero flotante constituido por una plataforma- plazoleta.

6) Los desagues artificiaes subterraneos.

El estado de conservacion en esa época (1982) en generd ea muy malo; las
ingalaciones 'y su consarvacion son  destritas como  “abandonados’,  “inutilizable”,

"destruido”, "sn uso", "fuerade uso', €.

Las observaciones efectuadas posteriormente en € mes de mayo de 1987 por Rogge
Marine Consulting G.M.B.H. confirmaba esa imagen. El edado generd actud dgue
sendo € mismo. Es d presente cierta la observacion de dicho Informe, cuando dice
gue “ Estrictamente hablando, no existe mas un verdadero puerto en ltuzaingo, ni
existia en € afio 1982 (un afio antes de la gran inundacion), no hay muelles, gruas,
obras para almacenaje, talleres ni otras instalaciones portuarias ni edificios y sobre

todo, no existe un tréafico fluvial” .

Eso implica que, seen cudes fueran las obras que findmente se redicen, étas
representaran obras nuevas, no reparaciones o rehabilitaciones de existentes, con €

consguiente mayor impacto ambienta.

2.1.3.2. Anteproyecto Puerto de Ituzaingd

Generalidades

Se consgdera en este punto un resumen de las posibles obras a redizar, tomando ideas
generales de la propuesta del equipo de consultores que esta a cargo del Anteproyecto
Prdiminar. En lo que s refiere a la ingenieria, se presentan varias dternativas
principales para @ puerto; cada una dando respuesta a la mayor o menor cantidad de

cagaqueeleasgne y d lugar de implantacion eegido.
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Podemos didinguir como componentes principdes dd Proyecto a los Sguientes,

indicandose en cada caso un rango de valores apropiado a los escenarios planteados:

longitud dd muele 200—-300m
longitud Util delosrides delas gries 150-250m
longitud de lafilade duques de dba

(zona de espera) 2Xx 175 -225m
ndmero de grlas 2 - 3 (gruas puente)
areaparacargasy almacenge, 15.000 - 20.000 m2

deesto: | playade cargas debgjo del gancho
delasgrias. 6.600—7.500 m2

carreteras portuarias (10 m de ancho) 500 - 650 m
caminos de sarvicio (3 m de ancho) 300—-400 m
edificio de oficina 250 — 350 M2

El lugar dd nuevo puerto estaria a unos pocos km. aguas abgo dd puerto ya existente
de ltuzaingd, pero no se ha determinado exactamente dénde. Como no hay grandes
diferencias ni en cuanto a terreno (acceso terrestre) ni en cuanto d rio (acceso fluvid),
el Anteproyecto planteado serd adecuado para esta zona en un ambito desde € km.
1449 hagta € km. 1451 dd rio Parana, sin modificaciones esenciades. Para d tramo
comprendido aguas abgo dd mismo deberan efectuarse Obras Complementarias que

permitan salvar € desnivel existente con € terreno continentd.

Normamente la navegacion que pasay la navegacion en € puerto no deben disturbarse,

Por lo tanto se consdera ventgjoso construir una darsena, donde las embarcaciones
amarradas estuvieran tranquilas. En € Rio Parand, dn embargo, la ruta principd es

aproximadamente de unos 400 m a€ada de las orillas dd rio. Por eso se podria hacer

una excepcion en este caso, admitiéndose un muelle alo largo de laribera dd rio.
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Sn embargo, en caso de transhordo de nafta o gasoil, pareceria imprescindible una
darsena por razones de proteccion dd medio ambiente. En caso de accidente Unicamente

una darsena es capaz de proteger las aguas ddl rio del liquido derramado.

Deberian tenerse en cuenta los siguientes e ementos en € Proyecto del Puerto:

-Perfil y longitud dd muelle,

-Tipo y nimero de grues,

-Instal aciones para cargaldescarga,

-Edificios de dficina,

-Lugares de espera paralas barcazas y remol cadores,

-Otras ingtdaciones (conexiones de agua potable, bafios publicos, teéfonos,
contenedores de residuos, €tc.),

-Carreteras portuarias,

-Caminos de sarvicio.

Cudquiera sea findmente la opcion sdeccionada para € Puerto de Ituzaingd, estos

elementos deberdn exidtir de una u otraforma

2.2. ELABORACION DE UN DIAGNOSTICO

2.2.1.-UNIVERSOS DE TRABAJO

Ya en € Informe de Avance se definieron dos universos de trabgo para la redizacion
dd EIA (d universo "micro" y € universo "macro’) y se descatd la poshbilidad de
establecer un tercer universo de trabgo.

2.2.1.1. El universo " micro"

Como ya fuera establecido, d Universo "micro" corresponde a la zona de influencia

directa de la obra Es decir, € stio de ubicacion de las obras del puerto y su entorno
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inmediato, abarcando € tramo del Rio Parand desde € extremo oeste de la Ida Apipé
Grande, hastala cabecera dd embalse de Y acyreta

2.2.1.2.El universo " macro"

El Universo "macro” tiene en cuenta d Rio Parand, desde la dta cuenca, y hadta
Confluencia (union de los Rios Paana y Paaguay), y la zona econdmica
correspondiente a las provincias argentinas de Corrientes y Misiones, los departamentos
del sur de la Republica del Paraguay y los estados vecinos de la Republica Federativa
del Brasil.

2.2.2. -M ETODOSDE TRABAJO

No exise un méodo de trabgo Unico. Cada area, en su trabgjo de andids, tiene su
método propio que es descripto para cada etapa de trabgjo. Las variables consideradas se
enfrentardn en matrices y submatrices de impacto, a partir de las cuades se obtendrén las

conclusiones definitivas parad EIA de Anteproyecto preliminar.

Para esta etgpa, que comprende la elaboracion del Informe Parcid, se ha redlizado:

- d rdevamiento de unidades geomorfolOgicas y de vegetacion, mediante

recorridas por las zonas de posible ubicacion:

a) esclusa de navegacion,

b) Paso Naranjito,

C) aguas abgjo de Ituzaingd,
d) rio abajo de la Punta Nar;

- e edtudio e interpretacion de |as cartas exigtentes,

- laconaulta de bibliografia;
- las entrevigtas con autoridades locales y especidigtas.
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El equipo de trabajo generd datos propios, durante |os trabgj os de campo.

Se rediz6 un primer recorrido por € area de influencia directa dd proyecto, para rlevar
las unidades ambientaes, mediante estudio de la vegetacion y de lageomorfologia

Se elaboraron |as primeras cartas regionaes (ver mapas en "Anexos”).

2.2.3-MARCO LEGAL DE LASOBRASY DE LA EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL
2.2.3.1. ProvinciadeCorrientes

El Articulo 2 de la Constitucion de la Provincia de Corrientes se refiere a los limites y a la jurisdiccion
sobre las islas del Rio Parana que quedan entre las costas y el canal principal del rio. La Constitucion
también establece, en su Articulo 38, que le corresponde al Poder Legislativo disponer el uso y
enajenacion de las tierras de la Provincia (Inciso 19) y Autorizar la gjecucion de obras publicas exigidas

por el interés de laProvincia(Inciso 19).

El posible desarrollo de las obras demandaria, ademas, gestiones y acuerdos entre la provincia de

Corrientesy laNacion.

La Ley 5.067 de la Provincia de Corrientes sancionada € 14 de junio de 1996 establece que toda obra,
instalacién o cualquier otra actividad que produzca impacto ambiental debe presentar una evaluacion de
ese impacto (EIA). Sus Articulos 8 y 9 indican los pasos e informacion que debe incluir dicha evaluacion.
El Articulo 11 explicita la identificacion y valoraciéon de los impactos y el Articulo 12 trata sobre las
medidas adecuadas para atenuar o suprimir efectos ambientales negativos; las obras para compensar
dichos efectos, y |os programas de vigilancia ambiental.

Dado que el Articulo 18 prevé que la declaracion de impacto ambiental debe hacerse piblica en todos los
casos, €l presente estudio, ademas de ser obligatorio por Ley, también tiene que ser hecho publico en su

versién original.
Dicha Ley prevé entre sus sanciones la suspension de todo proyecto de impacto que no haya cumplido
con el EIA. También establece figuras de intimacién y suspensién por la ocultacion, falseamiento o

mani pulacién maliciosade los datos del EIA.

Cabe acotar que aunque esta Ley no haya sido reglamentada, sus preceptos béasicos son de plena

aplicacion.
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LaLey 3.979 sancionada el 21 de marzo de 1985 prohibe, en su Articulo 1, degradar €l ambiente, entorno
o medio; perjudicar lasalud y el bienestar de la poblacién, o acciones, obras o actividades que produzcan

efluentes residuales 0 no, sean sélidos, liquidos, gaseosos y/o calor u otras fuentes de energia.

El Articulo 2 exige a los responsables de las fuentes contaminantes la depuracién de los efluentes
contaminantes, que deberadn convertirlos en inocuos o inofensivos. El Articulo 9 establece que los
residuos deben ser acondicionados en forma tal que no decten ni degraden el ambiente, ni afecten el

bienestar y la salud de la poblacién y/o los operarios.

Dado que las obras produciran movimientos de material y residuos comprendidos en esta Ley, de
emprenderse la construccién del puerto, sus responsables deberan presentar el proyecto gjecutivo ante los
organismos de ambiente de la Provincia (Subsecretaria de Recursos Naturales; otros) para que los mismos

los evalUien, emitan opinién y/o lo autoricen o no.
Por sus caracteristicas generales, €l desarrollo de obras como las agui evaluadas exigen el pleno
cumplimiento y ajuste a las siguientes normas legales (algunas de ellas con area de aplicacién fuera del

areadirectadel proyecto, pero con distintos tipos de vinculacion potencial):

- Ley 3.066 (Codigo de Aguas de la Provincia de Corrientes);

Ley 3.228, luego modificada por las Leyes 3.471, 4.094 y 3.975 y reglamentada por e Decreto
6.300 (normas para la administracion racional y adecuada de los recursos hidricos de

jurisdiccion provincial; colonizacion);

Ley 1.643 de adhesion alaLey Nacional de Defensade la Riqueza Forestal;

- Decreto 779 de integracion a Programa Nacional de Crecientes;

- Ley 4.827 que declara "Zona de Reserva Ictica' en jurisdiccion de aguas territoriales de tramos
del Rio Paranay afluentes;

- Decreto 784 que ratifica el Convenio suscrito el 5/3/1981 entre la Nacion y Corrientes para €l

manejo de | os recursos acuaticos vivos en los rios Paranay Uruguay;

2.2.3.2. Nacién

El Articulo 41 de la Constitucién Nacional "garantiza el derecho de todos los habitantes a gozar de un
ambiente sano, equilibrado y apto para el desarrollo y para que las actividades productivas satisfagan
las necesidades presentes sin comprometer las de las generaciones futuras; y tienen el deber de
preservarlo. El dafio ambiental generara prioritariamente la obligacién de recomponer, segin lo
establezca la Ley".
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El Articulo 43 serefiere a Recurso de Amparo que pueden interponer toda persona que en forma actual o
inminente sienta amenazados sus derechos constitucionales (como por ejemplo € Articulo 41). Este
elemento es muy importante. La evaluacién ambiental seriay responsable es la mejor proteccion para la

sociedad, pero también para evitar que por ausencia de tal evaluacion se hagauso del Articulo 43.

La Nacién no dispone de unaley general parala evaluacién de las obras publicas y privadas de impacto.

L os distintos proyectos naufragaron sistemati camente.

Existen si exigencias para universos muy acotados:

- La Ley 23879 de 1990 exige evaduacion de impacto ambiental (EIA) para represas
hidroel éctricas nacional es o extranacionales.

- La Resolucion 718 de 1990 establece el Manual de Gestion Ambiental para los EIA de obras
hidréulicas.

- La Resolucion 149 de 1990 exige la adaptacion del manual antes mencionado a la centrales
térmicas de generacion eléctrica, y la Resolucion 15 de 1992 idéntica exigencia para electricidad

de altatension.

Por sus caracteristicas generales, el desarrollo de obras como la aqui evaluadas exigen el pleno
cumplimiento y ajuste a las siguientes normas legales (algunas de €llas con area de aplicacién fuera del

areadirectadel proyecto, pero con distintos tipos de vinculacion potencial):

- Ley 13.273 de defensa de lariqueza forestal (cf. decretos 710y 711);

- Ley 22.421 de conservacion y proteccion de lafauna;

- Decreto 691, reglamentario delaLey Nacional 22.421;

- Decreto 1.034 que prohibe toda actividad pesquera en el trecho del Parané entre Punta Santa Ana
hasta el km 1.250;

- Ley 24.051 de residuos peligrosos;

- Decreto 831 de la Ley anterior, y de la Ley 22.190 que regula la contaminacién de las aguas en

general y derogalal ey 20.481 que regulabala contaminacion por hidrocarburos.

La Ley Generd de la Prefectura Nava Argentina (Ley n° 18.398) edtablece en su
Articulo 5° Inciso @), Subinciso 23) que es funcion de la inditucion "entender en lo
relativo a las normas que se adopten tendientes a prohibir la contaminacion de las
aguas fluviales, lacustres y maritimas por hidrocarburos u otras sustancias nocivas o

peligrosas, y verificar su cumplimiento”.
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En cuanto a la Ley 22.190 asigna a la Prefectura Naval Argentina funciones exclusvas
en maeria de prevencidn y vigilancda de la contaminacion de las aguas y otros
elementos del ambiente.

Egablece, en su Articulo 5, "que los puertos proveeran los servicios tendientes a
disminuir los riesgos de contaminacion y que permitan la recepcion de las sustancias

contaminantes que no deben arrojarse alas aguas’ .

La Ley n° 24.829 aprueba € Convenio Internaciona para Prevenir |a Contaminacion por
los Buques (1973), modificado por € Protocolo de 1978, designdndose a la Prefectura
Nava Argentinacomo su Autoridad de Aplicacion.

En cuanto a Decreto 1.886/83, su Articulo 2 incorpora @ Titulo 8 "De la prevencion de
la Contaminacion proveniente de Buques' d Régimen de la navegacion Maritima,
Fluvia y Lacudre, designando a la Prefectura Navad Argentina para que proceda a
dictar las normas complementarias que sean necesarias. El decreto 2.532 por su parte
declara de "Interés naciond" la prevencion de la Contaminacion de las Aguas por

Hidrocarburos y todas las acciones tendientes a preservar € ambiente acuético.

Findmente y por Ordenanza N° 4-98 de la Prefectura Nava Argentina, de 27 de julio
de 1998, se aprueban las "normas para la prevencion de la contaminacion de las aguas
proveniente de embarcaciones deportivas y de placer. Disposiciones para los clubes
nauticos, guarderias, puertos recreativos y adtilleros de embarcaciones. Normas de
conducta a seguir por los usuarios de embarcaciones deportivas y de placer en materia
de preservacion del medio acuatico, que como Anexos 1, 2 y 3 integran esta

Ordenanza”.

El Anexo 1 indica en su introduccion que "los clubes nduticos, guarderias de
embarcaciones, puertos recreativos y astilleros de embarcaciones implementaran las
medidas necesarias para la recepcion de las aguas sucias, basuras, hidrocarburos y/o
sus mezclas de las embarcaciones deportivas y de placer que operen en o desde los

mismos" .
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2.2.3.3. Municipalidad de Ituzaingd

La Municipdidad de Ituzaingd, mediante resolucion Municipd N° 196/98, vida "la
complgjidad de los problemas ambientales y de las externalidades negativas de
Yacyreta que involucran ademas zonas fronterizas y a una cuenca ampliada a los
grandes esteros colindantes' solicitdé a digintos organismos publicos y privados
abundante informacion (estudios, informes, opiniones).

Los destinatarios de tal solicitud fueron:

- laEntidad Binaciond Y acyretg;

- @ Centro de Documentacion de ese organismo binaciond;

- laHonorable Camara de Senadores,

- la Direccion de Recursos Naturales de la provincia de Corrientes,

- d Indituto de Medio Ambiente y Ecologia de la Universidad del Salvador;
- d Indtituto Geografico Militar;

- la Direccion de Asuntos Limitrofes de la Nacion;

- d Indtituto de Geociencias Aplicadas de la UNNE;

- d Indtituto de Investigaciones Geohistéricas de Resistencia (Chaco);
- & INTA delegacion Corrientes,

- e Programa MAB de UNESCO;

- y Greenpesace.

2.2.4.-GEOLOGIAY TECTONICA

En téminos generdes @ subsudo de la Provincia de Corrientes presenta rocas
sedimentarias terciarias, provenientes de la ingreson marina denominada Cuarto Mar
Entrerriano y sedimentos fluvides, asociados a las migraciones dd Rio Paand y sus

afluentes, y edlicos cuaternarios no consolidados con variada granulometria
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Los dafloramientos rocosos observados en la regidon centrd de la provincia, sobre los
cudes s gooyan los sedimentos mas modernos, corresponden a la formacion
sedimentaria-volcanica de San Cristoba de edad Eo- a Meso-Cretécica, congtituidos por
areniscas rojas 'y coladas l4vicas de variada composicion (Basalto Geral).

La conditucion geoldgica dd subsudo de &ea en estudio estad dada preferentemente
por sedimentitas poco y no consolidadas de origen fluvia aportadas por € Rio Parana

Un perfil geoldgico esquemético, desde la superficie, en la Ciudad de Ituzaingo indica

- Arenas arcillosas con intercalaciones de arcilla arenas redepositades.

- Arenas ocre fluvides con edratificacion entrecruzada y gradada, parcidmente
cementada por limonitay arcilla

- Arenas blanquesinas de origen fluvia bien sdleccionadas,

- Ardllagrismuy pléstica.

La tectonica regiona presenta dos lineamientos dominantes en sentido NO-SE y NE-
SO, que gercen un marcado control estructural en la red de drengie principd y
secundaria. Este  importante  control  edtructural, en  conjunto  con  componentes
dimaicas, han condituido y dado origen a paticular ambiente observable en la
actuaidad, donde se destacan los Esteros del Ibera que condtituyen un antiguo brazo del
Rio Parana

En este Ultimo sentido se destaca € resdto edtructurd que limita € lado orienta de los
Esteros ddl Iberd, que en profundidad se corresponderia con una fdla de dto angulo.
Eda fdla o la combinacion de ésta con otras de distinto sentido, estaria pasando por €

este dela ciudad de Ituzaingd y por debgjo del actud cierre de la Represa de Y acyreté.
Aparte de las evidencias morfoldgicas, digintos elementos abonan esta hipGtes's, como

la aparicion de aguas surgentes caientes en una perforacion en la Ida de Yacyreta en d

afo 1926 y los mismos rapidos de Apipé.
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2.2.5.-GEOMORFOLOGIA

Se identificaron las grandes Unidades GeomorfolOgicas que quedan involucradas en €
&rea donde se desarrollaran las obras.

En este sentido puede mencionarse que & Universo Macro del &rea en estudio abarca
tres Grandes Unidades. Estas son, segiin POPOLIZIO (1986):

- VdlesHuvides,
- Noroeste Correntino.
- y Esteros ddl |bera

Las unidades mencionadas, son claramente identificables en la cartografia exisente, en
imagenes satditarias y fotografias aéreas. Cada una de dlas tiene patrones morfol égicos
y de dinamica dd paisge paticulares, y se las puede subdividir en subunidades o
unidades menores. La ciudad de Ituzaingd se encuertra ubicada en un punto de
interseccion de las tres Unidades Geomorfologicas mencionadas. Al sur y este de la
misma se desarrollan los Esteros del 1berd, d oeste € Noroeste Correntino y a norte €
Vdle Flwid dd Rio Parana

Las tres unidades intervienen fuertemente en la dinamica del paisaje de la zona de
influencia de la ciudad y condicionan las obras de infraestructura y de asentamiento

poblacional.

2.25.1VallesFluviales

Esta es la unidad que serd mas afectada por la obra a gecutarse, debido a que la misma
es de neto caracter fluvid. Comprende d vale dé Rio Parana, que domina netamente €
pasge y la dindmica generd del aea donde se desarrollaran las obras. Los vales
fluvides fueron originados por los cursos que corren dentro de dlos, por 1o tanto son
areas que les pertenecen y son imprecindibles para que éstos cumplan su funcion de

trangporte eficientemente frente a cua quier modificacion de los parametros externos.
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Cada uno de los estados posibles dd rio condituye un conjunto heterogéneo que degan
una impronta definida en la morfologia fluvia, es decir, d rio condiciona sus formas y
procesos en relacion con su capacidad de transporte hidrico.

Su comportamiento hidrico en edige y en creciente difieren, ocupando &eas con

superficies susancid mente digtinta que varian en miles de metros.

El Rio Paand controla y condiciona tanto a sus afluentes como a unidades
geomorfologicas menores, que muchas veces edan fuera de su &ea de influencia
directa. Esto hace que en su entorno, sobre todo en periodos de maximas crecidas, se
modifiquen todas las condiciones de funcionamiento hidrico, biolégico e inclusive
antrépico.

Como gemplo, debe recordarse que en la crecida del afio 1983, s no hubieran existido
las defensas y no se hubiera implementado un Sstema de emergencia que funciond
bastante bien, cas € 100 % de la ciudad de Resistencia hubiera quedado bgjo la cota de
inundacion del rio. En ese entonces, s estimd que & Rio Parana habia evacuado 60.000

m3/seg., v @ cdculo establecido para la construccion de la presa de Yacyreta es de
95.000 m3 /seyg.

Las principdes unidades menores que comprenden la unidad Valle Fluvial, que se
pueden digtinguir en & &eadefinidason:

- Candl de Edtige,

- Lecho Ordinario,

- Idas (Planicie 1d€efia),

- Albardones,

- Terrazes,

- Diques Marginaes,

- Meandros Abandonados,
- Paleocauices,

- Albardones

- y Back Swamps.
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2.2.5.2. Noroeste Correntino

Eda unidad se extiende d oeste de la Depreséon dd Iberd y condituye un relieve
ligeramente sobreclevado en @ que se observan lomadas arenosas con forma de abanico

y grandes planicies estructurales.

Presenta una red fluvid controlada por la morfologia muy deficiente que edta definida

Unicamente en |os sectores terminaes.

Las lomas mencionadas, generdmente cribadas de lagunas, condituyen las divisorias de
agua pero d no ser continuas, edas divisorias pierden dgnificancia  y permiten la
transfluencia de aguas de una cuenca a otra. En épocas de grandes precipitaciones las
lagunas = conectan entre § y fluyen sus aguas hacia las planicies, produciendo las

inundaciones.

Presenta caracteriticas particulaes 'y disimiles con las otras unidades porque
topogréficamente et4 un poco mas eevada que las adyacentes, por lo tanto la

intervencion ded Rio Parana en lamismatiene menor incidencia

De cudquier manera la dominante acudica sSgue teniendo una importancia relevante en
el ambiente, debido a que existen lagunas y esteros con fluctuaciones estaciondes. Estas
Ultimas formas condicionan € emplazamiento de obras de infraestructura via y deben

S tenidas en cuenta

2.25.3. Esterosdd Ibera

La depreson donde se encuentran los Esteros del Iberd es una amplia fga diagond con

sentido NE-SO, en la cua se pueden distinguir tres sectores claramente diferenciados.
El primero estd Stuado ad norte dd Paso Lucero, € segundo entre este Paso y la

desembocadura del Arroyo Maria Grande y € tercero hacia d sur hasta e Vale dd Rio
Parana (PoPOLIZI0, 1986).
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El sector norte, que es @ que involucra d &ea en estudio, e caracteriza por ser un
sector con un gran equilibrio hidrobioldgico, que condituye un Sstema cerrado y que

esta controlado por |as precipitaciones.

Es un aea con pendiente extremadamente bga, inundada o periddicamente inundable y
con abundante biomasa fija o flotante; por lo tanto condituye un Sstema con un tiempo

de respuesta muy largo y que fluctia en extension.

2.2.54.Descripcion detallada de las Unidades geomor fol 6gicas de la zona de estudio

2.25.4.1.VallesFluviales
Las principdes unidades menores que comprenden la unidad Vdle Huvid que s

pueden distinguir en € &ea definida son:

- Cand de Edtigie,

- Lecho Ordinario,

- Idas (Planicie Idefia),

- Albardones,

- Terrazas,

- Diques Marginaes,

- Meandros Abandonados,
- Paleocauces,

- Albardones

- y Back Swamps.

2.2.5.4.2.- Canal de Estiaje

Es la depreson longitudind a la cua se reduce € curso con caudaes minimos. Este
cand est originado por la eroson hidraulica y frecuentemente es de carécter medndrico
y/o anastomosado, es decir s organiza con candes que divergen y se juntan

regularmente.
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En las secciones amplias € rio presenta dos, tres y a veces hasta cuatro canaes, en cuyo
caso @ cand principd yd secundario se dternan periddicamente en su posicion, debido
a la eroson y sedimentacion. En @ cand de edtige se reconocen areas criticas de
eroson por € deplazamiento de la corriente y fendmenos de turbulencia que originan

las dientesen lasriberasy lasidas.

En & sector en estudio se observan cuatro brazos, tres de los cuaes se encuentran frente
a la ciudad de ltuzaingd, separados por las idas San Martin 'y Apipé Chico,
denominados Principad, Riacho Apipé Chico y Riacho Apipé Grande; y un cuarto brazo
a norte de lalda Apipé Grande denominado Brazo San José Mi.

Edtas caracteristicas hidrogeomorfoldgicas le dan a este sector dd Rio Parand una gran
cgpacidad de conduccién hidrica y condiciones hidrodindmicas  particulares,
destacandose que las esclusas de la represa de Yacyreta apuntan a uno de los brazos en
particular (el Principa), aumentando su capacidad de escurrimiento. Por otro lado, debe
tenerse en cuenta que frente a la ciudad de Ituzaingo, € rio se recuesta sobre la margen

izquierda debido a su curvatura, acentuando su capacidad erosiva

Desde d punto de vida de las obras de infraestructura, en tanto se tengan en cuenta las
caracterigicas de los candes antes mencionadas y no se produzcan endicamientos o
modificaciones subgtancides en su traza, respetando su morfologia, no se observan

inconvenientes directos vinculados alas mismas.

2.2.5.4.3.- Lecho Ordinario y extraordinario
Es d aea que ocupa d rio cuando se producen crecientes e inundaciones. Aqui quedan
comprendidas una serie de unidades menores que serdn descriptas por separado porque

presentan caracteristicas particulares que deben ser tomadas en cuenta.

Edtas son las planicies idefias, dbardones, terrazas, diques margindes, fga meandrica,
back swamps y meandros abandonados.
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Las subunidades mencionadas quedan comprendidas dentro dd lecho ordinario vy
extraordinario, porque € rio en épocas de inundaciones y crecientes extraordinarias
ocupa una franja de més de 25 km de ancho, en la que todas estas unidades y alin otras,
guedan bajo @ agua o rodeadas por la misma.

Esa subunidad debe ser tomada muy en cuenta a la hora de egecutar obras de
infraestructura porque puede considerarse que en estos casos € rio se comporta como un

todo.

Por lo tato en € disefio de las obras hay que tener cuidado de no producir
endicamientos o taponamientos, ad menos en los sectores més criticos, como son los
candes que quedan contenidos entre los abardones, debido a que éstos funcionan
regularmente como rio. El tipo de endicamiento mencionado, suelen producirlo
frecuentemente los terrgplenes de acceso y aproximacion a los puentes, ocasionando una
dteracion importante en € flujo de agua Muchas veces, ademas de modificar las

condiciones hidraulicas e hidrogeomorfol gicas, se termina perjudicando alacbraen si.

2.25.4.4.- Planicie Idefia

Egta formada por idas'y bancos de acumulacion.

Las idas en paticular pueden tener varios kildmetros cuadrados de superficie y son
formadas por los permanentes desplazamientos de los candes de edtige, por eso
adoptan forma de "huso" y topografia acordonada dgando en su interior depresiones
dargadas 0 cafiadas. Estas depresiones son cominmente invadidas por d flujo de agua
cuando se producen las crecientes. Los cambios de posicion de los canales de estige,
usudmente las cortan y las destruyen utilizando preferentemente las depresones antes
mencionadas, en un permanente trabgo de congruccion y dedtruccion. Esta
caracteridica le da d vale fluvid un aspecto muy dinamico, observandose en periodos
de tiempo relativamente cortos la gparicion y desgparicion de idotes. Aqudlas idas que
perduran en d tiempo, fijan importante vegetacion que contribuye a su estabilidad,
llegando a desarrollarse en su interior la Sdva Riparia
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Por lo antes mencionado deben condderarse estos ambientes como muy inestables.
Razon por la cud, s se conddera redizar obras de infraestructura en su interior debe
tenerse especid cuidado en evduar adecuadamente qué tipo de obra se rediza, por
cuanto € flujo de agua dentro de las mismas es recurrente y obras ma disefiadas pueden
contribuir a su colapso. En este sentido debe consderarse como imprescindible un
mango adecuado de la vegetacion que es un edemento que contribuye a su
perdurabilidad.

En d &ea en estudio se destacan las idas San Martin, Apipé Chico y Apipé Grande y
otras menores como Paloma y Sarmiento. En las fotografias aéreas a escala 1:50.000, se
observan la gran cantidad de candes activos dentro de las mismas, que tienden a migrar
y modificarse en cada crecida dd Rio Prana En € extremo orientd de la ida Apipé
Grande s= obsarva @ asentamiento de la poblacion San Antonio, lo cua nos edtaria
indicando una mediana estabilidad del ambiente idefio en este sector.

2.2.5.4.5.- Albardones
Estos se originan por sedimentecion lateral del curso de agua por una brusca
modificacion de la seccion mojada, d extravasar las aguas dicho curso. Tienen un pefil

asmétrico, tendido hacia afueray frecuentemente estan cubiertos de vegetacion arbérea.

La sucesion de estos adbardones deja en su interior depresiones que son invadidas por €
agua en épocas de inundaciones, y permanecen en dlas por tiempos reativamente
prolongados. En muchos casos se condtituyen lagunas longitudinal es semipermanentes.

Son senshles a las modificaciones, sobre todo cuando € curso, luego de las
inundaciones tiende a invadirlos. Por esta razon deben ser andizados en detdle, porque

las obras civiles pueden dterarlos.

2.2.5.4.6. - Terrazas

En & &eaen estudio se pueden individudizar dos niveles de terrazas.

La terraza inferior et sometida permanentemente a las fluctuaciones del nivel del cand
deedtige.
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Eda Ultima estd formada por los sedimentos dejados por € curso, por lo cua presenta
un pefil ondulado y en planta disefio en "espird'. Generdmente et desprovista de
vegetacion 0 con vegetacion acudtica Es muy inestable y edta ligada a los cambios de
posicion del cand.

Por esta razén es totdmente desaconsgable establecer obras de infraestructura, porque
disminuiria la seccion de escurrimiento y la dinamica dd cand; acentuando la erosion y

modificando su posicion.

Los niveles de terrazas superiores presentan caracteriticas digtintas que d nive
inferior; por cuanto sus sedimentos (limo-areno-arcillosos) no corresponden a ambientes
netamente fluvides, sno a lagos y esteros que se fueron colmatando hasta que d rio

ocupd su posicion actud.

Egtén limitadas entre si por un quiebre de pendiente o escarpa muy marcado y se
formaron a partir de cambios climéticos dd Cuaernario. En las mismas e desarrolla

abundante vegetacion.

2.2.5.4.7.- Diques marginales, faja meandrica y back swamps

Todas edtas formas estén relacionadas con las condiciones hidrodinamicas dd curso de
agua que cuando meandrifica lo hece a una cierta distancia de ge medio y no més. Este
proceso va dgando una fgia medndrica en un mosaico morfolégico muy variado, cuyo
limite es un abardon complgo que encgona € sstema y se denomina dique margind.
Por detrés dd dique margind quedan &eas pantanosas e inundables conocidas como

back swamps.

Egtas son zonas en las que nunca se deberian gecutar obras de infraestructura de ningiin
tipo. Las obras vides en paticular, que ingresan por éstas hasta € cand principd,
originan una importante disminucion de la seccion tota de rio, generando curvas de
remanso y acderacion de los filetes que comprometen a las obras en s y acentlan las
inundaciones aguas arriba

INFORME PARCIAL N°1 - Pag.37



ESTUDIO DE PREFACTIBILIDAD DEL PUERTO DE ITUZAINGO

2.2.5.4.8.- Meandros abandonados
Edas formas son particularmente reconocibles en d tramo find del Rio Negro, en las

inmediaciones de la ciudad de Resisencia

Son depresones en arco dgadas por las antiguas posiciones dd cand de edtige,
abandonadas por endicamientos y edrangulaciones naturdes del mismo. Al estar
adados de la corriente principa, se produce una colmatacion progresiva por accion
biologica, que da origen a sudos con dto contenido de materia orgénica (a veces
turbosos) muy compresibles.

Estos meandros se cubren periodicamente con las aguas de las crecidas extraordinarias,
por ocupar sectores deprimidos a ambos lados de la faja medndrica y se los Sitlia dentro

de lo que corresponde a las terrazas inferiores.

Se debe tener especid cuidado en € disefio de obras de infraestructura, por cuanto
ademés de ser &eas inundables, sus sudos expansbles cuando no estan inundados

presentan caracteristicas inadecuadas para fundaciones civiles.

2.2.5.5.Noroeste Correntino

Las Unidades Menores involucradas en € area de estudio son:

- Lomeas,

- Lagunas,

- Caladas y Esteros,

- Barrancas,

- y Colectores Huvides.

La ciudad de Ituzaingd esta ubicada sobre un sector de lomas edlicas bisectadas por
carcavas y barrancos que drenan d Rio Parand. Su diferencia de atura con respecto a
ede Ultimo hace que las fluctuaciones estaciondes dd mismo no la afecten a excepcion
de los sectores deprimidos aledafios d mismo.
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2.255.1.- Lomas
Edtas presentan un relieve positivo con respecto a las &eas que las circundan. Estan
conformadas por materides [oésicos y arenosos de granulometria variable en superficie.

Estos materides han sido gportados por procesos edlicosy por € transporte fluvidl.

Estén bisectadas por procesos erosivos que conforman carcavas y Gfiadas que conducen
pequefios arroyos, probablemente aimentados por @ nivel fredtico, que drenan a cursos

mayores.

2.2.5.5.2.- Barrancas

Funcionan como limite entre la Unidad Geomorfologica Vale Fuvid y & Noroese
Correntino. Presentan una dtura que supera los 7,00 m de dtura y generamente son
taludes empinados con procesos erosivos en su base, producto de la accion de las

crecidas dd rio.

Se observa que las barrancas se encuentran vegetadas, pero cuando la vegetacion es
removida por agun proceso de carécter antropico, por gemplo para la construccién de
cales u obras civiles, se acderan los procesos erosvos desarrollandose dedizamientos y
cacavas incipientes que luego s transforman en profundos cafiadones (notables en

sectores del gido urbano, como en Puerto Mama, calle del cementerio, etc.).

En edas barancas quedan expuestos los materides sedimentarios de caracter fluvid

gue conforman la Unidad Noroeste Correntino.

2.2.5.5.3.- Lagunasy Esteros
Edtas subunidades estén circunscriptas d sector este y sur de la ciudad de Ituzaingd;
consecuentemente estan agadas de la zona de influencia del proyecto, aunque

indirectamente algunas obras viaes de acceso pueden afectarlas.

Unas pequefias lagunas s encuentran comprendidas en € gido urbano (sector oeste y
sudoeste), pero todas ellas de superficie reducida (inferior a una hectéreq).
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2.2.5.5.4. - Canadas, Zanjones y Colectores fluviales menores

Edas subunidades estén vinculadas a los excedentes hidricos que se generan en las
Unidades Noroeste Correntino y Esteros del Ibera y descargan sus fluentes hidricos en
el Rio Paand Se han desarrollado a partir de eroson retrogradante de cabecera y
muchas veces presentan ramificaciones por eroson latera. Se observa que en agunos
casos se congtruyen canales de desaglie aprovechando los zanjones, que contribuyen a
evacuar excedentes hidricos de los sectores que se ven periodicamente afectados por

inundaciones.

En d &ea de trabgjo se distinguen € Arroyo Nar6, d Arroyo Guapoty, un zanjon sin
nombre que araviesa la ciudad y d Zanjon Loreto que funciona como colector
candizado de excedentes en d sector norte de Ituzaingd; ademés de tres zanjones

menores a norte de lamisma

2.2.5.6..Esteros del I beré
Teniendo en cuenta las caracteridicas de uniformidad que presenta esta unidad en la

zona en estudio s0lo se pueden subdividir esta unidad en lagunasy esteros.

2.2.5.6.1.-Lagunas
Se destacan las lagunas del Iberd propiamente dichas y la laguna Tabé, pero ninguna de
élas s encuentra en @ &ea de influencia directa del proyecto en estudio, ni intervienen

en ladinamicagenerd dd paisge en su zona de influencia

Las lagunas estdn conectadas d sistema y funcionan, debido a su mayor capacidad de
edanque y su profundidad, como principaes colectoras y reguladoras de los excedentes
hidricos producidos por las precipitaciones. Se caracterizan por tener una menor

biomasa en suspension y superficies de aguas libres.

2.2.5.6.2. -Esteros
Se caracterizan por estar asociados a sectores de cuencas cerradas 0 semicerradas con
escasa pendiente regiona, que con niveles de aguas dtas se interconectan y se producen

trandfluencias.
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Estos ambientes estan directamente asociados a las lagunas y se comportan -d igud que

éstas- como embal ses retardadores de 1os tiempos de concentracidn de las cuencas.

La materia organica y la abundante biomasa arraigada y en suspenson contribuyen a los
retardos hidricos antes mencionados y como estén vinculados a niveles fredticos
elevados, € ambiente s2 encuentra permanentemente con ato contenido de agua en

lento movimiento.

Los Esteros del |berd no estan directamente vinculados a &ea en estudio pero pueden
tener agun tipo de intervencion indirecta o sufrir dgin tipo de impacto, S se tiene en
cuenta que un puerto es polo atractivo de mercaderias y contribuye en forma indirecta a
desarrollo regiond de la agricultura de la zona, en cuyo caso se puede llegar a afectar
ede ambiente que se encuentra en edtado cad priino y que posee una dta
biodiversdad naturd.

2.2.6.-PRINCIPALES ECOSISTEMAS | DENTIFICADOS

Como resultado del trabgo de campo, identificamos unidades geomorfolGgicas y
unidades de vegetacion, que tratamos por separado.

La antropizacion de la zona condujo a la formacion de un "mosaico” de unidades,

variable seglin & grado de afectacion.

En ete mosaco s intercdan a manera de manches de diginto color y diferentes

formas cafaveraes, pgjonales, pastizales, restos de bosque, idetas, etc.

Por una cuedtion de practicidad definiremos ecosstemas mediante unidades de
vegetacion que nos permitiran identificar las condiciones ambientaes. Los agruparemos
por lo tanto en terrestres, semiterrestres y acudticos, segin € grado de humedad del

sudo.
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Condderamos d Ecodgema como la estructura funcional de la biocenosis en €

espacio, capaz de autorregulacion, integrada por componentes biticos y abi6ticos.

Ademés de las comunidades de organismos vivos (componente bidtico), integran €
ecossema € sudo, € reieve, la temperatura y la luz, todos elos factores dd ambiente

que condicionan laviday la existencia de seres animados (componente abidtico).

2.2.6.1..L os ecosistemas consider ados

2.2.6.1.1.Ecosistemas Terrestres
Hablamos de ecosstemas terrestres porque nunca son acanzados por las inundaciones

periddicas dd rio o de dguno de sus afluentes.

Se encuentran en zonas dtas, sobre las barrancas arenosas de la costa "continental”, que

en agunos Stios supera 7 m de dtura por encimade la playa

2.2.6.1.2. Ecosistemas semiterrestres
Periddicamente inundados. Formados por organismos que estdn adaptados para soportar
temporariamente € agua. Se encuentran d pié de las barrancas "continentdes' y sobre

dbardonesen lasidas.

El factor ambientd caracteritico es la inundacion de repeticion periddica. La
inundacion no permite a estas comunidades dcanzar @ equilibrio entre vegetacion,
ueoy dima

2.2.6.1.3. Ecosistemas acuaticos

Permanentemente inundados. Con plantas y animaes adaptados a vivir Sempre en €

agua
Bgantes pronunciadas o sequias prolongadas que imponen cambios bruscos en €

hébitat "norma" de estas unidades, pueden determinar @ reemplazo trangtorio de

agunas formaciones (particularmente de camaotdes y otras comunidades flotantes).
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2.2.6.2. Lasunidadesidentificadas

La Tabla 1 ofrece una sintess de las unidades encontradas en la region que seria
dfectada directamente por las obras de congtruccion de puerto. El impacto que
producira dicha Obra durante € periodo de construccion y € de operacién sobre dichos

ecos stemas, et siendo motivo de andlisis por parte de este grupo de trabgo.

Tabla 1: Los ecosistemnas representados en € "universo micro” de trabgo.

Ecosistema ubicacion general y ggemplos
Ecod stemas terrestres sobre |as barrancas " continentales':
(=medfilos) -Bosque de urunday y quebracho (="bosque en galeria),

-Pgjona de Elyonurus (="espartillar™)
-Pgjond de Andropogon lateralis (="pga colorada’)

Ecos Stemas semiterrestres en € pié delabarranca" continentd":

-Cafiaverades de Panicum grumosum,

-Pirizd con Polygonum,

-Césped de Eragrostis hypnoides,
enzonadeidas

-Canaveraes,

-Prebosgue de Croton y Salix,

-Bosguecillo de diso dd rio,

-Pgjona de Panicum prionitis (="pgabrava’)

Ecos stemas acuéticos dloenlasidas
(=higrdfilos) -camalotales (escaso),

-comunidades de helechos acuéticos
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2.2.6.3.Lasunidades estudiadas hasta € presente

2.2.6.3.1. El Bosque de urunday y lapacho

En edstado rdictud, € bosque vive sobre @ borde mismo de la baranca, debido a
crecimiento de la zona urbana

La profunda influencia antropica determinaron modificaciones en la edtructura y en la
composicion florigica del bosque "en gderid’, cuyas especies caracteridicas origindes
son € lapacho (Tabebuia ipe) y € urunday Astronium balansae). Como consecuencia
de élo se observa (foto 1) predominancia de palmeras (Arecastrum romanzo-ffianum),
gue los pobladores no cortan. La fauna dd lugar también se modificd sustanciamente;
la desaparicion tota de los monos caraya de estos sitios es un gemplo de dlo (presente
en rodales equivaentes y agados, como en Rincon Santa Maria).

En su mayor parte estos restos del bosgue estan amenazados, ya Sea por su ubicacion en
zona urbanizada o por encontrarse en stios que actudmente son motivo de urbanizacion

(casas quinta).

Sitios con restos dd bosque: Puerto Mama, zona proxima a Club Yacyreta de la Villa

permanente, zona de Paso Naranjito.

2.2.6.3.2.El Pajonal de" espartillo” (Elyonurus muticus)
Comunidad vegetd antropogena, originada por destruccion (tda y fuego) dd  bosque
naturad-origind. Cubre las lomadas arenosas (dunas) entre la barranca del rio y la zona

interior deprimida, donde comienzan | os esteros.

De las unidades de vegetacion que serian afectadas en forma directa, € pgond agui
mencionado es quizas d de mayor diversdad en nimero de especies. Aproximadamente
unas 150 especies viven sobre @ suelo arenoso de estas lomadas, muchas ck dlas con

baja presencia (son raras).

Pantas pertenecientes a las familias de las compuestas, de las leguminosas y de las

orquideas destacan por sus llamativas flores, vaiosas como ornamentales.

INFORME PARCIAL N°1—Pag.44



ESTUDIO DE PREFACTIBILIDAD DEL PUERTO DE ITUZAINGO

El ddicado equilibrio dd suelo cubierto por € pgonal queda evidente en agudlos Stios
donde s= eimind la cobertura vegetd para congtruir caminos y zanjas de drenge la
profundizacion lleva a la formacién de cércavas como la que se observa entre €

cementerio y @ zoolgico (ver mapa adjunto).

Actudmente se esta eaborando una lista de las especies identificadas en esta comunidad
vegetd.

Los dtios de mayor extenson dd Pgona de "espartillo” corresponden a la zona oeste
de la Ciudad (zona del zooldgico, a la dtura de la boya 1.452) y a la zona en contacto
directo con Paso Naranjito (foto 2).

Vdor de las especies ornamental, protectores contra eroson (sudos féaciimente
erosonables), pastoreo mediocre, importancia cientifica por € gran nimero de especies,

posible vaor futuro parala extraccion de esencias.

Estado actud: buen estado de conservacion (vegetacion quemada periddicamente). En
gtios puntudes € pgond esta muy degradado y en otros destruido por actividad de
cuatriciclos. Esto se observa en las dunas en contacto con la barranca a costado del
zoologico; dli la eroson es muy fuerte y ya aparecieron pequefias carcavas Como

consecuencia de la desaparicion de la cobertura vegetal.

2.2.6.3.3. Selva Riparia o de inundacién

Representada en las idas en forma rdictuad. Sufrié explotacion y quema durante las
Ssequias, ¥ ademas inundaciones prolongadas, que llevaron a la ruptura dd equilibrio
natural. Los pocos restos se encuentran sobre albardones de las grandes idas. Unas
pocas especies en forma de individuos aidados fueron observados d pié de la barranca
en Puerto Mama

NUmero medio de especies. en estado naturd, unas 130; considerando € grado de
destruccidn, probablemente e nimero de especies afectadas no supere 50.
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Vaor de las especies. extraccion de madera por explotacion de los &boles de mayor

tamafio, explotacion reducida de lefia para uso doméstico.

La congtrucciéon dd puerto no afectaria en forma directa esta unidad de vegetacion pues

no fue encontrada sobre la costa "continental”, y sdlo observadaen laidas.

2.2.6.3.4. Prebosgue de Croton y Cecropia
En la zona de Ituzaingd, solo presente en las idas, donde ocupa grandes extensiones

como comunidad de sudtitucion de la Selva Riparia

NUmero medio de especies. gproximadamente 110 especies.

Vaor de las especies. € principad vaor de estas plantas es la preparacion del terreno
para la ingdacion de la Sdva Riparia (en la sombra del prebosgue germinan y crecen
las especies de la Sdlva de inundacion); ademés como madera blanda, congtruccion de
viviendas precarias, contribuye a la sedimentacion dd materid arrastrado por € rio

durante las crecidas.

Como en d caso anterior, la condruccion dd puerto no aectaria mayormente esta
unidad, una parte de la cud actuamente se encuentra protegida por la Reserva de la Ida
Apipé Grande.

2.2.6.3.5. Bosguecillo de aliso y sauce
Esta vegetacion pionera ocupa los bancos de arena, contribuyendo a la estabilizacion del

mismo.

Las especies predominantes en la comunidad vegetal son Salix humboldtiana (€ "sauce

criollo") y Tessaria integrifolia (e "diso").
No fue observada sobre la costa "continental”, pero es comin en las codas de las idas

proximas y en € interior de las grandes idas (Apipé Chica, Apipé Grande, San Martin),

sguiendo los cursos de aguainteriores.

INFORME PARCIAL N°1 - Pag.46



ESTUDIO DE PREFACTIBILIDAD DEL PUERTO DE ITUZAINGO

NUmero de especies. unas 30 especies condtituyen este tipo de vegetacion.

Vaor de las especies: consolidacion de los bancos de arena; madera de bga calidad,
cultivo de agunas plantas (sauce y diso).

Tampoco seria afectada directamente por |as obras planificadas.

2.2.6.3.6. Pajonales y Caraverales
Comunidades vegetales formadas por gramineass y/o ciperéceas de gran porte (hasta
2,50-3 m de dtura), con aspecto de pgja o caflas.

Viven preferentemente en la idas, donde cubren extensones consderables en € interior
de las mismas y en las costas. También se relevaron stios puntudes d pié de la
barranca (costa "continentd"), como por gemplo en la zona urbana de la villa

permanente (Club de Y acyretd), y en Paso Naranjito.

NUmero de especies unas 50 especies, dificil a esimar globdmente, pues aln no fueron

rel evadas todas |as comuni dades observadas.

Vdor de las especies. la mayor parte de las especies Sn ningun vaor comercid, savo la
explotacion "domédtica' de la "pga brava' Panicum prionitis) para congruir techos en
viviendas pecarias de los pobladores idefios, como en otros casos € vaor es cientifico,

proteccion dd sudo en formacidn, reduccion de laerosion.

Entre las comunidades observadas podemos mencionar € Pgonad de Panicum

grumosum, & Pgjona de Panicum prionitis.

2.2.6.3.7.0tras comunidades vegetales

Pueden ser agqui mencionadas los camdotaes. Esta vegetacion flotante integrada
fundamentalmente por especies del género Eichhornia como dominantes, viven en agua
|énticas de |as lagunas eutrofizadas, en especid de gido urbano.
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También se encuentran esporadicamente (mas en forma de individuos aidados) en aguas

quietas de lasidas, donde son "barridos' periddicamente por |as inundaciones.

Se obsarvo también en las lagunas més pequefies con dto grado de eutrofizacion
(bebedero de vacas y cerdos y vertido de aguas servidas) la presencia de repollito del
agua (Pistia stratiotes), formando manchas de superficie reducida.

Vdor de las egpecies dgunas indican @ nivel de eutrofizecion dd cuerpo de agua. Sin
vaor econdmico aguno. Se debe tener presente que en plantas de aguas lénticas se
desarrollan vectores de enfermedades, como los caracoles transmisores del Schistosoma

manzoni, sirven de proteccidn a mosquitos transmisores de malaria, etc.

2.2.6.4. Ecosistemas productivos

Desde d limite oeste del gido urbano se extienden plantaciones de Pinus spp. que
ocupan grandes superficies, pertenecientes a la firma foretad FIPLASTO. Estos cultivos
ocupan Stios en los que antes vivia € Pgond de "espatillo”, dd cud ain es posble

obsarvar algunos restos (gemplo: en proximidad de Punta Nard).

La explotacion de estas enormes plantaciones con especies exdticas es uno de los
motivos dd estudio de prefactibilidad ddl puerto.

2.2.7. -EL CLIMA REGIONAL

Los primeros datos reunidos acerca de las variables climéticas regionaes permitieron la

elaboracidn de tres cartas en las que se representan las condiciones térmicas y pluviaes.

En d mapa 3 se representaron las isotermas del mes més cdido (enero); en € mapa 4 las
isotermas dd mes mas frio (julio) y en d mapa 5 las precipitaciones medias anudes
(isohietas).

INFORME PARCIAL N°1 - Pag.48



ESTUDIO DE PREFACTIBILIDAD DEL PUERTO DE ITUZAINGO

2.2.7.1. LasPrecipitaciones

Las lluvias de la dta cuenca dd Rio Parand determinan en gran parte las inundaciones
de la region. La sdva que fue tdada en su mayor parte, ya no retiene d agua de Iluvia,
que rgpidamente llega a los cauces de arroyos tributarios del Parang, arrastrando consigo
gran cantidad de sedimentos, después de torrencides lluvias € agua adquiere una

tonalidad rojiza, producto de latierra colorada erosionada.

Desde un maximo de precipitaciones (x2500 mm) en d Litord Atlantico (costas de
Bradl), las lluvias disminuyen a medida que nos adentramos en d continente hacia d

oeste, dcanzando en Ituzaingd aproximadamente 1300- 1400 mm anuales.

La precipitacion  invernd caracteridica es la llovizna o lluvia moderada, pero también
en invierno son posibles fuertes chaparrones violentos. En verano las lluvias abundantes
s caracterizan por chaparrones intensos, acompafiados por descargas eléctricas,
provocados por violentos movimientos ascendentes (BRUNIARD, 1981).

De acuerdo d régimen pluviométrico, @ "universo micro" edablecido pertenece d
denominado "Régimen Subtropica subcontinenta” (BRUNIARD, 0p.cit.).

2.3- IDENTIFICACION DE LOSIMPACTOSAMBIENTALES

2.3.1.D€finicion de las situaciones deimpacto. Red de factores.

2.3.1.1. Modelo del ambiente sin obras. Situacién base.

Se trata de un ambiente fluvid dtamente intervenido donde la descarga de agua desde

Y acyretéd define un "cafién liquido" sobre d brazo principa del rio (que bafia las costas

de Ituzaingd) y empobrece en caudd € brazo secundario.
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El rio, aguas abgo ce Yacyreta, sufre un agudo impacto "en cuello de botella”, dado que
exige una retencion de nutrientes en € embdse y una interrupcion dd  flujo
bidirecciond de genes pese a ascensor de peces y ad cand de navegacion. Continlia
ademés € impacto sobre la fauna ictica en € &ea de caida ddl agua. Se trata por lo tanto

de una zona biol6gicamente muy sensible y presionada.

Cuaquier obra portuaria que se ubique aguas abgo de las obras de Yacyreta agregard un
ssemade "n" impactos sobre € rio, ya disturbado por la propia represa 'y por la cadena

de endicamientos construidos aguas arriba (ver mapa adjunto).

Es importante sefidar que précticamente toda la costa sur de rio, desde la ida San
Martin hasta Punta Nar6, esta fuertemente antropizada. En primer lugar se extiende €
asentamiento de Ituzaingd, y a continuacion, rio abgo, plantaciones con especies
exdticas de crecimiento rgpido (Pinus spp. y Eucalyptus spp.). Ambas situaciones
reducen € nivel de proteccion naturd de costas que daba la vegetacion nativa (Selva en
gderia con urunday y lapacho sobre la barranca dd rio, y d Pgonad seminaturd de

Elyonurus muticus sobre las dunas proximas).

Ello implica, entre otros factores, menor resigencia a la erosén y exigencia de zonas

sensibles ala contaminacion (por gemplo tomas de agua potable).

Pequefias lagunas existentes en € gido urbano y proximas a una de las zonas de posible
radicacion dd pueto (limite oeste dd ¢ido urbano), tienen un dto nivd de
contaminacion, gemplificado en una de dlas a la que son vertidas las aguas servidas del

zool égico privado de ltuzaingo.

2.3.1.2. Impactos ambientales

Losimpactos ambientales del puerto se producen:

a) Durante la fase de consgtruccion,

b) Durante la fase de operacion.
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Como no eda decidido € lugar de implantacion ni las caracteridticas definitivas de
Anteproyecto, por las razones antes sefidadas, se decidio eaborar una red de impactos
posibles teniendo en cuenta las Stuaciones que plantearian las cuaro dternativas de
localizacion, asumiendo ademas como “estructura' los modelos propuestos, por los

otros expertos.

Cudquiera sea la decison find, es recomendable indgtir sobre la importancia y la
necesidad de congtruir una darsena para embarcaciones y operaciones que involucren

transferencia 0 escapes de hidrocarburos.

2.3.1.2.1.-Impactos negativos durante la construccion

Bésicamente s refieren d movimiento de arena y suelo en la costa 'y en la zona dta, a la
descarga transitoria de materides y residuos a curso dd rio y a la modificacion dd éea
de contacto rio-costa.

2.3.1.2.2 .-Impactos negativos durante la operacion

Debe tenerse en cuenta que las variables fundamentales, o variables de origen de los impactos,

incluyen:

flujo estimado de embarcaciones en distintas épocas del afio; flujo estimado de cargas en ese
periodo (cargas de paso);

naturaleza de las cargas de paso (riesgos, potencial contaminante, etc.);

depdsitos esperables en tierra (depOsitos portuarios: transitorios, semipermanentes vy
permanentes) y riesgos de 10s mismos;

flujo esperable de cargas que llegan por rutaa puerto y riesgos de los mismos;

flujo esperable de cargas que sale desde el puerto alasrutasy sus riesgos;

operaciones esperables de las embarcaciones;

operaciones esperables en el puerto;

accidentes posibles, que incluyen derrame de materiales e incendios, etc.

otros de menor importancia.

Cudquier locdizacion agues ariba de Ituzaingd implica que todo impacto ambientd

tipo derrame o vuelco podra repercutir sobre las aguas que pasan frente a sus costas.
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Por gemplo, la posible ubicacion del puerto en @ cand de navegacion de Yacyreta,
0 aguas arriba de Ituzaingd (Paso Naranjito).

Independientemente de la locdizacion del puerto, € pasge de embarcaciones
configura un universo de "n" fuentes con "n" riesgos. Este impacto puede ser
consderado como "base" (ver arriba). Las embarcaciones establecen lineas de riesgo
por fugas y descarga ho masiva de combustible, lavado de embarcaciones, vuelco de
caga toxica, vudco accidentd maesivo de combugible liquido, contaminacion
biolégica por llenado y vaciamiento de las camaras de agua (camaras de lagtre) de

|as embarcaciones, €tc.

Entre losimpactos previsbles dd puerto figuran los sguientes:

- Contaminacion dd agua y de la costa por fugas desde motores y desde tanques
de combustible de |as embarcaciones.

- Contaminacion del agua y de la cogta por fugas durante las operaciones de
transferencia de combustible.

- Contaminacion del agua y de las costas durante las operaciones de lavado de las
embarcaciones.

- Contaminacion biolégica o "contaminacion de germoplasmd’ por d llenado y
vaciado de las cAmaras de agua (camaras de lastre) de las embarcaciones.

El materid descargado libera organismos que pueden no corresponder d érea de
descarga, y que por esta misma causa pueden disturbar las redes dimentarias
locales.

Esta contaminacion puede liberar especies plaga para las cudes @ dstema carece
de bareras de proteccion, o bien organismos enfermos que pueden afectar
poblaciones sanas.

- Contaminacion de agua y de las costas con los maerides de carga de las
embarcaciones, ya sea por derame de pequefia escda, 0 bien por derrames
masivos (accidentes).

El impacto dependerd dd tipo de carga. Puede ser minera con abundancia de
metales pesados, hidrocarburos, materides radiactivos, etc. La dificultad de los
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controles permanentes puede aumentar la incidencia de ese impacto. Es
importante sefidar que las nieblas, frecuentes en la zona, aumentan los riesgos de
accidente, vuelco de materia eincendio.

- Impacto ddl agua del rio contaminada con hidrocarburos, metaes pesados y otros
materides sobre las tomas de agua potable. Afectacion de la cdidad dd agua
potable.

- Riesgo potencid de los depddtos trangtorios, semipermanentes y permanentes
que se locdizarian en d puerto. Posbilidad de derrame de pequefia escala o de
derrame masivo por accidente, desde tierrafirme alas costasy d rio.

- Riesgos potencid de los depdsitos trangitorios, semipermanentes y permanentes
gue = locdizarian en & puerto. Posbilidad de incendio y de contaminacion del
are. Las nubes contaminantes podrian afectar la locdidad de Ituzaings. Esta
afectacion dependeria ddl tipo de accidente, de la naturdeza de la "pluma de
contaminacion” (nube) y de ladirecciony fuerza de los vientos.

- Impacto de las tareas de reparacion de embarcaciones. Contaminacion del agua
con hidrocarburos, metdes pesados y otros maerides. Dicho impacto se
magnificarias € puerto carece de una darsena

- Contaminacion microbiologica desde las embarcaciones. Incluye ademas los
resduos de diginto tipo descargados con la matriz cloacd (por gemplo
detergentes, aceites minerales, etc.).

- Riesgo sanitario para habitantes rurdes y urbanos dd eventuad tendido de lineas
de dtatension.

- Riesgo sanitario y ambientd dd tréfico terrestre de vehiculos que se dirigen y
parten del puerto, y que transportan por gemplo sustancias toxicas, explosvas y
combusdtibles. Establecen lineas de riesgo coincidentes en general con las rutas
necionaes e internacionales.

- Riesgo sanitario 'y ambientd por transferencia de especies, vectores y
enfermedades durante los periodos de permanencia de embarcaciones
procedentes de otros paises y ambientes.

- Impacto de los contaminantes y otros factores de degradacion sobre la biota
acudticay cogtera.
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- Posble impacto ambientd indirecto dd pueto sobre agunas actividades
degradantes que afectan aMisionesy Corrientes.
Por gemplo. deforestacion masiva de bosgues pertenecientes a la Provincia
Biogeogréfica Paranense (Misones); reemplazo de la vegetacion seminaurd
(pgjonades mesdfilos) por plantaciones de especies forestdes exdticas (Pinus
spp., Eucaliptus spp.; destruccion de segmentos del sistema Ibera para cultivo de
arroz (Corrientes).
El puerto y la poshbilidad de embarque de productos primarios podria accelerar
la expanson de fronteras agropecuarias y productivas.

- Impacto sobre las vias de comunicacion terrestre.

2.4. ANEXOS

2.4.1. Cartografia

Se incluyen la nueva cartografia edborada por € equipo de trabgo. La

numeracion de los mapas es correlativa con € Informe 1.

- Mapa 1: Proyecto Puerto de Ituzaingd: universo micro de trabgo.

- Mapa 2: Vegetacion dd nordeste argentino. Adaptado de Exkuche (1986)

- Mapa 3: Isotermas del mes mas cdlido (enero).

- Mapa 4: Isotermas dd mes més frio (julio).

- Mapa 5: Precipitaciones medias anuales.

- Magpa 6: Ituzaingo.

- Mapa 7: Ubicacion de las principales represas congtruidas, en construccion
y proyectadas en la Cuenca dd Rio de laPlata

2.4.2. Fotogr afias
-Fotografia 1. Ituzaingd; vista de la barranca cubierta por restos
del "bosgue en gaderid'. 24/11/1998.

-Fotografia 2: Paso Naranjito; Pgond de "espartillo” en las dunas
proximas a Rio Parané. 24/11/1998.
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