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EL PLANEAMIENTO TERRITORIAL - ACTIVIDAD ESPECIFICA

DEL TRANSITO

CONCEPTOS:

La Planificacion es el proceso que conduce hacia la definicion y esclarecimiento
de las metas de una organizacion para luego reducirlas a programas v métodos
especificos.

O sea que es un proceso de comprensién de las necesidades para la
implementacién de politicas, tratando de atender a éstas con la mayor efectividad y
eficiencia posibles.

Para ello, nadie mejor que la Provincia y el Municipio planifiquen el desarrollo
territorial de sus actividades para el logro del bien comun.

El Municipio cumple con una tarea ordenadora - reguladora de desviaciones -
del desarrollo.Todo esto referido a la organizaciéon politico - territorial de la
convivencia en el mismo.

Planeamiento a Escala Supra - Municipal

Se entiende por planeamiento, el proceso a través del cual se permite la
reduccién de alternativas de accién con el fin de optar por la mas conveniente de
acuerdo a la necesidad y recursos disponibles.

El municipio puede ser considerado como una unidad abierta, relacionada
exteriormente con otras unidades similares o de mayores caracteristicas.

Cuando éste se interrelaciona con otros entes (externos) lo hace para satisfacer
las necesidades econémicos - sociales de sus propios habitantes. Otro tipo de relacién
es la de contribuir con los procesos productivos con el fin de lograr eficiencia
satisfaciendo las necesidades de la poblacion.

Todas las acciones que se ejecuten en un municipio, requerirén de un
planeamiento previo para la toma de mejores decisiones. Este planeamiento serd
legitimo y tendra aceptacién si el mismo cuenta con la participacion local, de manera
que sus objetivos se encuentren compatibilizados previamente a su puesta en vigencia.

Seria conveniente que en una planificacién urbana participen profesionales,
ecologistas, empresarios, politicos y la ciudadania a través de su representantes. Sin
embargo, esto no ha sucedido asi en paises subdesarrollados.

Lamentablemente en la Argentina no existe aan ana legislacién que exprese
una concepcion ordenadora del terxitorio.




1.b. Planeamiento a Escala Municipal

Observando el planeamiento desde la perspectiva del propio municipio, éste
también se lo puede considerar como un conjunto de interrelaciones internas
complejas que tiende a autorregularse.



2.b.

CUESTIONES RELATIVAS AL PLANEAMIENTO

Programacién Vial

Las Vias de Circulacién tanto externas como internas son un tema especifico
en la planificacién territorial en la Provincia o el Municipio.

Vias intemas: ferroviarias, autopistas urbanas, avenidas, calles principales,
secundarias, senderos peatonales, espacios para estacionamientos, etc.

Vias externas: redes troncales, de acceso, caminos principales y secundarios.

Sefalamiento Vial

2.b.1. Clasificacion
* Segan tipo de mensaje

- Sefiales de peligro: Sirven para poner al conductor en preaviso sobre
un peligro cierto o potencial.

- Sefiales preceptivas: indican una prescripcién a cumplir. Su
incumplimiento producird una situacién de peligro cierto.

* Segan su ubicacion.

- Seiialamiente horizontal: Es la sefalizacién misma hecha en el
pavimento y cordones:

linea de eje divisorio: divide corrientes de trdnsito opuestas.

de carril de transito: divisoria de corrientes de circulacién en
un mismo sentido.

linea de borde: divide el fin de la calle o ruta con la banquina

senda peatonal: zona transversal a la calzada destinado para el
cruce peatonal.

linea canalizadora: encauza la circulacién vehicular en
esquinas, giros, etc.

cocheras: drea especifica para el estacionamiento de vehiculos
en la via publica.

sector de parada: zona de calzada reservada para la detencion
de medios de transporte de pasajeros.

paso nivel: advierte su proximidad.



- Sefialamiento vertical: Es la sefnalizacién formada por carteles con
simbolos y leyendas colocados sobre paredes o suspendidos en la via
publica.

* Segin la mutabilidad o inmutabilidad del mensaje

- Sefiales inmutables : Su mensaje no varia en el tiempo. Se refieren a
situaciones permanentes.(Ej.: paso a nivel}

- Sefiales mutables : La sefalizacion varia para adaptarse al transito.

2.b.2. Restricciones a la propiedad lindante impuesta por la
sefializacién

* Genéricas

- Permitir la colocacién de senales en el linde de sus inmuebles con la
via publica.

- No colocar luces ni carteles que puedan confundirse con las
sefalizaciones de transito.

- Mantener en condiciones toldos, cornisas, rejas y otras salientes a la
via publica.
- Colocar en las salidas de la via publica, cuando la intensidad del

movimiento de wvehiculos lo requiera, balizas de luz amarilla
intermitente.

* Vinculadas con la Publicidad

Las senalizaciones de obras en la via publica, anuncios, carteles deben ser
autorizadas por la autoridad competente. Como asi también, no deben
confundir ni distraer al conductor del vehiculo, cumpliendo con los siguientes
requisitos:

- Ser de lectura simple.

- Estar a una distancia de la via y entre si relacionada con la velocidad
maxima permitida en ella.

2.c. Infraestructura Vial y Trinsito Peatonal

2.c.1. Problemas

* La congestion peatonal y el riesgo de accidentes de transito

Existen dos grupos principales:



- El de la gente ya detenida en un café, en una plaza, en la puerta de
una casa, en veredas, paseando.

- El que camina como acto de transporte, tanto sea para viajar o un
transbordo, etc.

El primer grupo, permite medir la densidad y el segundo el flujo o volumen
(peatones/segundo).

Teniendo en conocimiento estas dos caracteristicas, se puede llegar a estimar el
numero de personas expuestas a la contaminacién ambiental, la capacidad de
veredas, nuevas sendas peatonales, calcular (en promedio) la cantidad de
accidentes de transito, etc.

* La demora peatonal y el riesgo de accidentes de trinsito

El transito perjudica notablemente la actividad peatonal produciendo en ella
demoras, como asi también la posibilidad de accidentes se ve incrementada.

Una hipétesis razonable, es que cuando mayor sea la demora, mayor serd la
probabilidad de que el peatén se aventure a cruzar la calle, confie en la suerte,

se arriesgue y reduzca su margen de seguridad.

Esta demora dependera en primer término del volumen de transitc y en
segundo lugar del ancho de calzada.

Esto permite derivar en la conclusion que cuanto mds estrecha sea la calle, el

riesgo del peatén se reduce o bien se debe aumentar el ancho de la acera. De
esta forma el transito vehicular no debe ser prohibido.

2.c.2. Soluciones
- Soluciones estratégicas, o a mediano y largo plazo

Deben incluirse en la planificacién urbana a mediano y largo plazo. Entre las
mds importantes:

- Reduccion del transito de automdviles particulares (restriccién,
limitacién y supresion del transito). Mejora del transporte pablico.

- Disefio de redes wviales jerdrquicas, dependiendo de las distintas
funciones de las vias urbanas.

- Educacion vial de peatones y conductores.
- Soluciones a corto plazo o ticticas

- Cruce peatonales, barreras de proteccién, seméforos peatonales,
control policial en puntos estratégicos.

- Ensanche de veredas, calles peatonales.

- Ordenamiento del trdnsito vehicular: prohibicion del transito en
zonas peatona]es, restricciones de estacionamiento



2.d.

Estacionamiento de Rodados

En las ciudades medianas y grandes, el problema de estacionamiento se ha ido

incrementando notablemente. Se ha llegado a pensar en que en estas ciudades la
proporcion es de un automévil por cada cinco habitantes siendo necesario dedicar un
espacio para el estacionamiento de coches residentes.

Es por este motivo, que algunos edificios deben cumplir con reglamentaciones

municipales referentes a la construccién de cocheras. Pero esto también tiene sus
desventajas: congestion en las entradas y mayores dificultades del transito.

2.d.1.

Optimizacién del uso de los espacios disponibles para

estacionar.

2d.2

2.d4.3.

2.d.4.

2.d.5.

2.d.6.

Demarcacién horizontal de cocheras en la wia publica. Facilita el
estacionamiento para obtener un mayor espacio, y como consecuencia permite
una rapida salida.

Estacionamiento no paralelo a la vereda. Se lo recomienda cuando la arteria es

ancha y en un solo sentido, aumentando en forma notable lugares para
aparcar.

Construccién Obligatoria de Cocheras.

Esta medida soluciona un gran problema como es el del estacionamiento, pero
agrava la congestién en el accesos.

Prohibicion de Estacionamiento.

Esta prohibiciéon puede ser de caracter total o parcial, y suele aplicarse en
radios céntricos o bien en arterias de gran circulacién con seméforos
sincronizados.

Racionalizacion de horarios.

Se aplica también en lugares del radio céntrico para las o peraciones de carga y
descarga. Esta medida determina la prohibicién de estacionamiento de
vehiculos particulares.

Estacionamiento temporal.

Este tipo de estacionamiento determina dreas y sub-dreas para tal caso. Se
estipulan lapsos de tiempo medido para estacionar, sancionando la
extralimitacién horaria.

Estacionamiento medido y pago.

Al igual que la medida anterior, la facilidad de estacionamiento, se paga. Aqui,
no se sanciona la extralimitacion.



I EL TRANSITO.

1. CONCEPTO

El transito significa movimiento o desplazamiento hacia alge o alguien, quiere decir
ir en busca de un objetivo mediante el uso de vias o parajes puablicos.

Este concepto se desprende de la idea que transito es hablar de movimiento. O sea que
el hombre, mientras participe del movimiento (como conductor o peatén), adquiere la
capacidad de movilizarse o interponerse en el movimiento de otras personas.

De la misma manera, es interesante analizar a las méaquinas (vehiculos de todo tipo)
bajo las mismas circunstacias que las del hombre (con la capacidad de moverse o interponerse
en el movimiento de otros).

Ademads la capacidad de desplazamiento o movimiento de “personas o maquinas” se
refiere mas especificamente a lograr un objetivo: “llegar a algo” o “por algo”. Y en cuanto al
derecho de transito, lo que se procura es que se trate de llegar lo mas seguro y rédpido que se
pueda a destino.

2. NORMATIVIDAD. Antecedentes y Desarrollo Histdrico.

Caal es el antecedente normative mas antiguo del que se tiene conocimiento en
cuanto al derecho de trinsito en el pais?

Desde la época de la independencia encontramos que nuestro derecho se
sobreentiende como uno de los contenidos inevitables del derecho de libertad (unc de los
seisderechos fundamentales del hombre que se reconocen en el Proyecto Constitucional de la
Sociedad Patridtica presentado en la asamblea del afio XIII). Este criterio se lo encuentra
también en el Estatuto Provisional del 5 de maya de 1815, en el Reglamento Provisorio del 3 de
diciembre de 1817, en la Constitucion de 1819 y en la del aiic 1826.

Alberdi, en su proyecto constitucional adjunto a la segunda edicién de las Bases , dice
en su art. 16: “La Constitucién garantiza los siguientes derechos a todos los habitantes de la
Confederacién sean naturales o extranjeros: De libertad. Todos tienen la libertad [...] de entrar,
permanecer, andar y salir del territorio sin pasaporte”. Este andar es el antecedente directo del
transitar del articulo 14 de la Constitucién Nacional de los afnios 1853/ 60.

A todo esto Alberdi lo considera como necesario e indispensable para el ejercicio pleno
de la libertad, es un punto que el legislador no puede coartar.

Hoy en dia el derecho de trdnsito es una intuicién que busca darle forma a su materia
prima, a sus contenidos, que le permita encontrar su personalidad diferenciada.

El dictado de normas intermedias, que se insertan entre el reconocimiento
constitucional y la reglamentacién local marca el inicio en la adultez de toda disciplina
juridica. Ya que si falta el Derecho sustantivo y unificador, el paso a la reglamentacion nos
pone indefectiblemente en el umbral de la arbitrariedad.



La Ley N®13.893 (Reglamento General de Transito para los Caminos y Calles de la
Republica Argentina) sirvieron muy poco al objetivo aludido anteriormente, porque no unificé
criterios normativos, ni se creé una conciencia vial en los conductores y peatones.

La Ley N° 22.934 y el decreto nacional 692/92 aportaron avances con relacién a los
contenidos de la Ley N° 13.893, pero en la préctica sufrieron sus vicios de origen. La Ley N°
22.934 fue sancionada en las postrimerias de un gobierno de facto y el decreto nacional 692/92
creado como un decreto de necesidad y urgencia planteé serios interrogantes.

Con la sancién de la Ley N° 24.449 y la posible adhesién masiva de las provincias, se
llegaria a la etapa evolutiva del derecho de trdnsito, partiendo del derecho constitucional de
transitar hasta llegar a la instancia del Derecho sustantivo unificado.

3. UNIFICACION NORMATIVA

Con la sancién de la Ley Nacional N° 24.449 se puede decir que ésta llega a conformar
un gran avance en relacién a la vieja ley 13.893 cuya vigencia data desde el afio 1949.

Ademds, que a favor de privilegiar el tratamiento de las multiples cuestiones que
involucran al trinsito, tiene heterogeneidad juridica.

También en el reparto de competencias Estado Nacional-Provincias, el tema “trdnsito”
esta reservado a la regulacion y control local (provincial y municipal) .

La uniformidad normativa se impone como exigencia del sentido comun, a fin de
evitar que todo conductor se vea sorprendido en su pacifica invasion territorial a una
jurisdiccién con exigencias desconocidas e imprevisibles en su lugar de origen.

Este es uno de los motivos que hacen que las normas del transito y sus pautas de
aplicacién y juzgamiento sean razonablemente uniformes en todo el pais.

Uniformar no debe significar adherir a una legislacién extrafia siné concertar un texto
comuin que contemple las necesidades propias de las escalas territoriales. Desde el punto de
vista del Contralor, crea un organismo de coordinaciéon federal llamado Consejo Federal de
Seguridad Vial integrado por todas las provincias, el Gobierno Federal y la Capitai Federal que
permitird intercambiar experiencias en la materia. Con la creacion del Registro Nacional de
Antecedentes de Transito se incrementard la eficiencia de los controles locales.

Por ultimo la Ley Nacional N° 24.449 deja a salvo, no obstante el reconocimiento de
exigencias locales adicionales a las estipuladas en la nueva Ley derivadas de circunstancias de
tiempo y lugar. Lo que si se requiere es que tales exigencias especiales se encuentren
debidamente enunciadas (divulgadas y/o sefializadas) en el lugar de su vigencia.



I1L.

EL PEATON.

CONSIDERACIONES GENERALES.

Dentro de las consideraciones a tener en cuenta en lo que respecta al transito s

el peatén. Este reviste una importancia preponderante, como asi también es el
componente que padece en mayor grado de indefensa ante los accidentes de transito.

Infracciones como el uso indebido de la acera, el cruce de la calle en lugares no

permitidos o el no respetar los semaforos; son posibles causantes de accidentes de
transito.

PROBLEMAS DE CONTROL.

Es muy dificil poder llegar a identificar al peatén-infractor, debido a que no

existe una “Licencia de Peatén”. En consecuencia su culpabilidad antes un accidente
de transito es muy dificil de comprobar.

La Ley Nacional de Transito N° 24.449 al hablar sobre la presuncién de

culpabilidad en caso de accidentes, estipula que el peatéon “goza del beneficio de la
duda y presunciones en su favor, en tanto no incurra en graves violaciones a las
reglas de triansito”.

CONSIDERACION JURISPRUDENCIAL

3.a.

Descripcién Jurisprudencial

3.a.1. Sobre la Zona de Cruce Peatonal

En zonas urbanas, el peatén tiene prioridad sobre vehiculos, ciclistas,
etc., para atravesar la calzada por la zona de seguridad demarcada a tal fin.

En donde no existan las marcaciones sefaladas anteriormente se
considerara zona reservada para el peaton la parte de calzada que prolonga la
acera en sentido longitudinal.

3.a.2. Sobre la Conducta del Peaton

En cuanto a la conducta del peatén, podemos decir que por razones de
sentido comun debe éste mirar a sus dos lados toda vez que se disponga a
cruzar la calle, a fin que el mismo sortee todo obstaculo que se le interponga en
Su camino.

Las normas legales como la Ley N° 13.893 y la Ley N° 24.449 contienen
parrafos especificos con respecto a lo detallado anteriormente, y aunque las
mismas sean ignoradas por la mayoria, esto no les quita vigencia.



3.b.

Por cuanto el peatén que se encuentra en algunos momentos distraido
e incurre en la imprudencia, constituye un riesgo latente para el automovilista,
Por este motivo, el conductor debe manejar con precaucién.

El conductor del automévil debe poseer un total dominio de su
maquina, pero no tiene que llegar a responsabilizarse de las imprudencias del
peatén. Una cosa es que el automovilista sea precavido y otra es que el peatén
cruce incorrectamente delante del vehiculo.

3.a.3. Sobre la Conducta del Conductor al Acercarse a la Zona
de Cruce Peatonal

El automovilista, en todo momento que se acerque a una zona de cruce
peatonal, debe reducir su velocidad de marcha y hasta incluso por momentos
llegar a detener el coche para ceder el paso al peatén. Todo accidente que se
suscite en dicha zona, se presume la culpabilidad del conductor.

En caso que el agente de trdnsito haya cedido el paso a los
automovilistas y se produzca un accidente, la culpabilidad recae sobre estos ya
que deben conducir con suma precaucion.

Si la victima es atropellada por el vehiculo, y ésta cruzara con
semaforo en rojo, es el conductor el que tiene prioridad de paso y marcha. De
esta manera, queda demostrado que s6lo la imprudencia del peatén causé el
accidente.

3.a.4. Sobre la Responsabilidad de los Accidentes Ocurridos
Fuera de la Zona de Cruce Peatonal

Toda vez que el peatén atraviese la calle por la esquina, lo estad
haciendo correctamente. En cambio, cuando lo haga por la mitad de la cuadra
pierde la presuncién que le otorga la Ley.

De todas maneras esta imprudencia del peatén, no excusa al conductor
de determinadas responsabilidades. El tipo de accidente se caratula como
homicidio culposo si el procesado no aminoré la marcha o tuvo la precaucién
de detenerse.

Por dltimo, la actitud del peatén de cruzar por el medio de la calzada,
en ocasiones sirve para medir culpas o dirigirlas a la victima pero no es un
motivo que acredite la inculpabilidad.

Interpretacion Jurisprudencial

3.b.1. Infracciones Peatonales. El Beneficio de la Duda y las
Presunciones en su Favor.

Mayoritoriamente la doctrina y jurisprudencia, entienden que los
vehiculos se tornman “mdquinas peligrosas” con posibilidades de llegar a
ocacionar algun dafio dado su riesgo potencial.



Cuando el accidente se produce, se origina la imputacién a titulo
objetivo sobre la base de este riesgo sin abrir juicio sobre la culpabilidad.

El derecho reconoce a través del “beneficio de la duda” la no
culpabilidad del peatén, siné cuando éste incurre en faltas muy graves o bien
sean plenamente demostradas.

Por otra parte las “presunciones” son las deducciones a las que el juez,
a partir de las pruebas e indicios, puede llegar a concluir sobre la forma en que
el accidente ocurrio. De esta manera, obtiene una o mas concluciones
diferentes. Siempre la norma hace que el juez se incline por las concluciones
favorables al peaton y descartar las restantes.

3.b.2. Distracciéon del Peatéon y el Accidente. La Culpa del
Conductor y las Culpas Concurrentes.

Una de la fallas en las que se incurren generalmente es el de la
“confianza”. Las personas, tanto conductores como peatones, creen que los
accidentes de transito no les llegardn a ocurrir a pesar de saber que los
mismos se encuentran latentes. Se cree que el resto acttia en forma correcta y
debida. Este principio falla cuando en situaciones idénticas no lo cumple
alejindose de la legalidad.

Ejemplos claros de lo que se detallé anteriormente son:

- el peatén que cruza la calle por cualquier parte
- las distracciones del peatdn
- indesiciones, titubeos, detencién, etc.

3.b.3. Doctrina y Jurisprudencia “Favorable y Severa con el
Peaton”

El automovilista debe tener en claro en todo momento la velocidad con
la que conduce. Debe hacerlo con precaucion, y detener inmediatamente la
marcha ante cualquier situacién de peligro que se presente. De no realizar esto,
se lo considera culpable del mismo.

Como situaciones de excepcién a contemplar son:
- irrupcién subita del peaton
- aparicion sorpresiva por detrds de un vehiculo
- el peatén que se lanza a la calle abruptamente

Estas son caracteristicas extremas de lo imprevisible.

Por altimo, segin la Suprema Corte de la Provincia de Buenos Aires
tiene declarado que: ¥ quien maneja un vehiculo, asume la posibilidad cierta
de la ocurrencia de accidentes que pueden manifestarse imprevistamente”.

3.b.4. Vehiculos Especiales

Las normas legales, tienen en cuenta especificamente las situaciones de
las personas que conducen los denominados “vehiculos especiales”:
“changuitos para compras”, “coche cuna”, “silla de lisiados”, etc. que por



razones elementales deben circular por los mismos lugares reservados para los
peatones.

3.b.5. Cruces a distinto nivel

Si hubieran cruces a distinto nivel de las calles, sobreelevados o
subterraneos destinados exclusivamente para los peatones, ese es el tnico
lugar de circulacién bajo pena de cometer una infraccion y presumirse la culpa,
total o parcial, del mismo.



EL CONDUCTOR

CARACTER DEL DOCUMENTO

La licencia de conductor es un documento piuiblico, personal e intransferible;
no acredita sin6 idoneidad de conduccién para determinadas clases de vehiculos.

Es un documento publico porque lo expiden funcionarios publicos segun las
leyes que lo determinan.

Es personal porque su titular posee un verdadero derecho de propiedad y
puede ser privado de él sélo por una actuacion judicial.

No acredita identidad porque la legislacion nacional otorga dicho atributo a
otro documento publico expedido por el Registro Nacinal de las Personas llamado
Documento Nacional de Identidad.

Y acredita idoneidad, porque supone para su obtencién el cumplimiento de
una serie de requisitos tales como: exdmenes médicos, tedricos y practicos que
habilitan al titular para conducir determinadas clases de vehiculos. Esto da la idea de
licencia intransferible.

NIVEL MINIMO DE INSTRUCCION REQUERIDO

La Ley N° 24.449 entre los requisitos para acceder a la Licencia de Conductor,
que el solicitante sepa leer, y para el caso de la personas que conducen vehiculos de
carga, maquinas agricolas y transporte de pasajeros, de emergencias, etc.; que también
sepan escribir.

Esto, en realidad, no es abusivo ya que el tema del transito es un problema
colectivo y no individual y debe tratar de garantizarse la seguridad de la actividad.

El trinsito de hoy exige al conductor de un vehiculo, concentracién para la
captacién e interpretacion para obedecer las senalizaciones en la via publica. La
persona que no sepa leer, no podra por lo tanto cumplir con las indicaciones.

En realidad, lo que se tiende a disefiarse sefiales sencillas y legibles, por medio
de figuras simples y claras para quién incluso no sabe leer o aescribir, aunque a veces
la palabra resulta insustituible.



3. EDADES MINIMA Y MAXIMA PARA CONDUCIR

3.a.

Edad Minima

La Ley Nacional N°® 24.449 establece las siguientes edades minimas:

Edad

Tipo de Vehiculo Observaciones

21 Afios

Camiones con o sin acoplado,
articulados, maquinaria
especial no  agricola ¥y
vehiculos destinados al
servicio de transporte de
pasajeros, emergencia y
seguridad.

Edad

Tipo de Vehiculo Observaciones

17 Atios

Para automéviles
camionetas con acoplado de
hasta 750 Kgs. de peso o casa
rodante, ciclomotores (cuando
lleva pasajero), motos de
menos de 150cc. de cilindrada,
triciclos motorizados, autos
adaptados para
discapacitados, tractores
agricolas y  maquinaria
especial agricola.

16 Afios

Para ciclomotores cuando no se lleva pasajero.

La ley estipula en 12 afios de edad minima para circular por la calle con rodados
propulsados por su conductor. Pero ademds faculta jurisdiccionalmente, para establecer en
razones fundadas segun las caracteristicas locales, excepciones a las edades minimas para

conducir.

3.b.

Edad Miaxima

El problema se suscita en el servicio piiblico cuando la edad mdxima
para manejar dichos rodados es menor a la exigida para acogerce al beneficio
jubilatorio.

Segtin la nueva Ley Nacional N" 24.449, permanece la imposibilidad de
otorgar licencia de conduccion por vez primera a mayores de 65 aiios. Para los
mayores a 65 afios se reduce la vigencia de la habilitacion (Decreto 179/95, Art.
%)




4.

CLASES

Dependiendo de los vehiculos que circulan en la calle, son las distintas clases o
categorias de licencias que se otorgan. Lo que se trata es que a nivel nacional, estas
licencias se unifiquen.

La nueva Ley Nacional establece las siguientes clases o categorias:

CLASE VEHICULOS

A Ciclomotores, Motocicletas y Triciclos Motorizados. Cuando se trate de
motocicletas de més de 150 cc. de cilindrada, debe haber tenido previamente 2
afios de habilitacién para motos de menor potencia, excepto los mayores de 21
anos.

B Automéviles y Camionetas con acoplado de hasta 750kg. de peso o casa
rodante.

C Camiones sin acoplado y los comprendidos en la clase B.

D Los vehiculos destinados al servicio de transporte de pasajeros, emergencia,
seguridad y los de la clase B o C, segin el caso.

E Camiones articulados o con acoplado, maquinaria especial no agricola y los
comprendidos en las clase By C.

F Para automotores especialmente adaptados para discapacitados.

G Para tractores agricolas y maquinaria especial agricola.

Las clases C, I y E son para conductores especiales, exigiéndose ademads poseer

licencia de conduccién clase B al menos un afio antes.

5.

SENTIDO DE LA RESPONSABILIDAD

Esta es una de las cualidades mds importantes que todo conductor debe
reunir, ya que como un usuario méas de la via piblica, debe no sélo cuidar su propia
vida siné también la del resto de las personas que hacen uso de la misma.

Mucho tiene que ver en todo esto la velocidad con la que se conduce, dado que
a medida que esta aumenta los riesgos de accidentes crecen considerablemente.

ATENCION Y CONCENTRACION

Fl automovilista debe concentrarse especialmente en la conducciéon. Una
minima distraccién puede ocacionar un grave accidente.

Un conductor que se encuentre atento y concentrado en su tarea, puede
anticiparse o adelantarse a un vehiculo previendo las situaciones desfavorables que se
puedan presentar, pudiendo llegar a modificar su trayectoria.

Son motivo de distraccion la presencia de aparatos de radic y pasacasettes,
como asi también el cansancio, la fatiga, la incomodidad o indisposicién.Otros motivos
de posibles accidentes son la impaciencia o pérdida de serenidad y fundamentalmente
la ingestién de alcohol o comidas que producen adormecimiento en el conductor.




CONDUCCION A LA DEFENSIVA

Significa tratar de prever los riesgos en la conduccién teniendo en cuenta los
errores o maniobras de los demds.

Para ello hay que tratar de mantenerse alerta ante siluaciones imprevistas,
intuir las conductas de los demds conductores, peatones y pasajeros; como asi también
tratar de no involucrarse en accidentes.

Esto se logra observando el trdnsitc en su globalidad, mirando hacia los
costados, a las personas que ascienden v descienden de otros vehiculos v haciendo uso
del espejo retrovisor.

Y desde el propio vehiculo, hacer uso de las luces de giro, en caso de tener que
frenar apretar el pedal del frenc varias veces en forma suave para que las luces de
frenado se enciendan, usar la bocina con el fin de advertir a otros automovilistas y
ademas hacer uso de las luces bajas durante la noche.

Por dltimo, si un automovilista desea imponer su pricridad, ddrsela. Es decir,
que al manejar con mayor precaucién, se pueden evitar las imprudencias de otros
conductores.

EXAMEN TEORICO Y PRACTICO

Requisitos

Las exigencias que imponen las autoridades jurisdiccionales a los futuros
conductores son:

- Saber leer y escribir

- Exdmen médico sobre sus condiciones fisicas y psiquicas, que serd mas de
mayor exigencia en personas de edades avanzadas.

- Exdmen tedrico sobre la legislacién vigente, forma de prevenir accidentes y
conocimiento del intrumental del vehiculo

- Exdmen practico sobre sus capacidades para conducir



2.

A continuacidn se describe un formulario Lipo para examenes teéricos de conduccién:

Por qué lugar de la calle se debe adelantar a otro vehiculo?
L1 &) Porladerecha
L1 b) Por la izquierda

1 9 Indistintamente por cualquiera de los dos lados

Qué debe hacer un conductor, antes de Hegar a una interseccidn, si debe girar a la

izquierda o a la derecha?

[  a) Acercarse a la izquierda o derecha antes de iniciar la maniobra y hacer las
sefales respectivas

1 b} Acercarse a la izquierda o derecha 30 m. antes de iniciarse la maniobra y
hacer las sefiales respectivas

3

c) Acercarse a la izquierda o derecha 30 m. antes de iniciarse la maniobra y
hacer las sefiales respectivas

En qué lugares no se debe adelantar a otros vehiculos por razones de seguridad?
(- a) En puentes, curvas, vias férreas, bocacalles, pendientes y tineles

-

b) En puentes, curvas, vias férreas, pendientes y tineles

L1 <) En puentes, vias férreas, pendientes, bocacalles y taneles

Qué vehiculos tienen prioridad de paso?
£ a) Ambulancias, policias, bomberos, transportes escolares

(I

b) Ambulacia, policias, bomberos

Qué se debe hacer cuando de noche otro vehiculo o encandila con las luces altas?
1  a)Encender sus propias luces altas
1  b) Mantener sus luces bajas

L1 ¢) Mantener sus luces bajas y apartar ligeramente la vista hacia el lado derecho
del camino



6. Cuando puede un conductor hacer uso correcto de la bocina ?
1 a) Al cruzar una esquina

b) Para advertir su presencia en caso indispensable

3 ) Cuando el trédnsito esta detenido v desea avanzar

7. Qué debe hacer el conductor que transiia por una calle de doble sentido vy,
encuentra ante si, su mano obstruida, en el momento que se aproxima otro vehiculo por la
mano contraria ?

— a) Debe ceder ¢l paso al otro vehicule
3 b) Tiene derecho a pasar primero
L3 ©) No existe preferencia
8. Quién tiene prioridad de paso, al efectuar un giro en una bocacalle, estando

encendida la tuz verde del semafero?

LJ  a)Elconductor que gira

- b) El peatén que cruza
9. A qué distancia de la linea de edificaciéon transversal, antes de una bocacalle, se
debe estacionar?

L] a)5m.

= b} 10 m,

1 ¢o15m.
10. Qué debe Ud. hacer, si llegando a un cruce en el que el semiaforo indica luz roja, un

policia le hace sefias para que siga 7
1 a)Espera a que el semaforo indique luz verde y entonces continta
T b)Indicar al policia que la luz estd roja

=

¢) Obedece la senal del policia

11. Qué es lo que estadisticamente ocasiona la mayoria de los accidentes de transito?
3 a)Elcamino
3  b)El conductor

- <) El vehiculo



12,

13.

14.

- 15.

16.

17.

Qué reglas deben ser observadas por los ciclistas ?

3
1
1

a) Las reglas para los peatones
b) Las reglas para los conductores

<) Ninguna

Circulando en bicicleta, cuando esta permitido agarrarse a un automotor?

—
—
1

a) Cuando el chofer lo ha autorizado
b) En ningtin caso

¢) Cuando vaya a poca velocidad

Comete infraccién si cambia de direccion girando en U sobre 1a misma arteria ?

3
=

a)Si

b} No

Qué espacio debe dejarse, adelante y atris, de otros automotores estacionados?

4
2
3

a) 20 cm.
b) 50 cm.

¢) 70 cm.

En qué sentido deberd caminar el peatén, en los lugares donde no hay aceras?

—
—
-

a) En el mismo sentido que transitan los vehiculos
b) En sentido contrario, de frente a los vehiculos

¢} Por medio de la calzada

En qué momento se deben encender las luces exteriores del vehiculo?

1

—
(.

a) Se debe efectuar su encendido desde el crepisculo hasta el alba
b) Entodo momento en que la falta de luz del dia lo hiciera necesario

¢) se debe efectuar su encendido desde el crepisculo hasta el alba y en todo
momento en que la falta de luz del dia lo hiciera necesario



18. Como se debe estacionar reglamentariamente en una calle con pendiente?
- a) Colocando el freno de mano
- b} Colocando las ruedas delanteras en dngulo con el cordén de la acera
3 < Colocando el freno de mano vy las ruedas delanteras en dngulo con el cordon
de la acera
19. Cuando puede un peatén cruzar en diagonal las calles ?
- a) Si no viene ningn vehiculo
[  b)Sino hay pasos seializados
£ ©) Enningan caso
20. Por qué parte de la calzada deben circular las bicicletas?
C3  a) Porel centro de la calzada
(- b) Por la parte derecha tanto como sea posible
3  c)Por el borde izquierdo
21. El uso de fa luz de largo alcance, donde es permitida ?
3  a) En zona rural
1 b) Enzona urbana
1 <) Es indiferente
22 Quién tiene prioridad de paso en las carreteras, fuera de las zonas urbanas?
3  a) Los vehiculos
L1 b) Los peatones
- ¢) Es indistinto
23. La distancia a la que Ud. debe mantenerse detris del vehiculo que lo antecede,
depende de:

] &) Lavelocidad, el estado del tiempo y el estado del camino

[1 b) Ellimite de velocidad méxima permitido



{3 ©) Flestado de los vehiculos

24, Qué tipo de infrccion se comete cuando el conductor de un vehiculo acelera la
velocidad cuando otro se dispone a adelantario?

L 1 a)Infraccion menor
- b} Infraccién grave contra la seguridad de las personas

[ <) No constituye infraccion

25, Contituye infraccion no desplazarce hacia la derecha cuando otre conductor solicita
ei paso ?

O asi

3 b)No

[T1 ¢ Esindiferente

26. Contituye infraccion la falta de espejo retrovisor, limpiaparabrisas o freno de manoe?
3 a)Si
1 b)No

1 o) Es indiferente

27. Si Ud. tiene intencién de girar, con cuantos metros antes debe iniciar la maniobra ?
- a) 20 m.
0 bpom.
4 c) 40 m.

28. Qué se entiende por detener un vehiculo?

T3 a) Es inmovilizarlo reglamentariamente por un tiempo no mayor que el
necesario, para el ascenso y descenso de pasajeros o carga y descarga de cosas

3  b) Es inmovilizarlo reglamentariamente por un tiempo mayor que el necesario,
para el ascenso y descenso de pasajeros o carga y descarga de cosas



29. Es obligatorio tomar el volante con las dos manos?
O a)si
Cd b)No

. <) Es indiferente

30. Es obligatoria la utilizacién de la luz de giro cada vez que se deba doblar hacia la
derecha o izquierda?

CJ  aysi

LI byNo

1 c)esindiferente

31. En bocacalles o intersecciones se debe avanzar con luz verde ?
1 a)si
L3 pyno

[1 <) Es indiferente

32, Qué sc entiende por estacionar un vehiculo ?

L3 a) Detener un vehiculo por un tiempo no mayor que el necesario para carga y
descarga de cosas o para el ascenso y descenso de pasajeros

1 b) Detener un vehiculo por un tiempo mayor que el necesario para el ascenso y
descenso de pasajero o para carga y desga de cosas
33. Cémo se debe circular a la entrada o salida de playas de estacionamiento, talleres,
estaciones de servicio, garages o de cualquier otro lugar en que se deba atravesar la acera ?
[  a) Sedebe circular a paso de hombre

- b) Se debe circular evitando alarmar o molestar al peaton

{1 ¢)Se debe circular a paso de hombre y evitar alarmar o molestar al peaton

34. Cuando un vehiculo choca de frente a 100 km.p/hora, sus efectos equivalen a una
caida de:
3 a}5 pisos

L b)13 pisos

3 © 10 pisos



35. Qué elementos condicionan la velocidad de un vehiculo?
] a)CTondiciones del conductor y del vehiculo
- b) Condiciones del conductor, del vehiculo, de la calle y atmosféricas

3 ¢} Condiciones del conductor, del vehiculo, de la calle, atmosféricas y del
transito

36. El humo del cigarrillo concentrado en el habiticulo de un vehiculo que produce ?
(- a) Embotamiento
.

b) Somnolencia

- c) Embotamiento y Somnolencia

37. Una luz amarilla intermitente, qué significa?

(3  a) Prohibido avanzar
-

b) Disminuir la marcha y cruzar la esquina con cuidado

[  c)Prioridad de paso

38. Cuintos metros necesita aproximadamente un vehiculo que va a 80 km/h para
detenerse totalmente en pavimento seco ?

- a) 50 m.
CJ bye0m.
L1 o70m.
39. Cuantos metros necesita aproximadamente un vehiculo que va a 80 km/h. para

detenerse totalmente en pavimento himedo?

3 a)som.
- b) 90 m.
- ¢) 100 m.
40. Cuando se dispone a adelantar a un camién ,qué debe hacer?

g a) Toca bocina
1  b) Toca bocina y hace seiales con las luces

] <) Seadelanta directamente sin dar ningin tipo de aviso



41. Si a un conductor que maneja de noche se le cruza un peaton con ropa obscura, a
qué distancia es detectado?

(2 2)10m.

] b) 25 m.
3 <) 40 m.
42, Qué debe hacer cuando el automovil que esta inmediatamente delante del suyo esta

esperando para doblar a la izquierda?
{1  a)Pasar porla derecha
{1 b) Pasar con cuidado por la izquierda

L3 ¢) Tocar la bocina para indicarle que siga

43. Una luz roja intermitente que significa?

1  a) Una sefal de alto

[ 3 b)Una seiial de ceder el paso

- ¢) Una sefal de ir mds despacio
4. Si usted esta conduciendo detrds de un camidn que lentamente va llegando a la
cima de una cuesta, cuando debe pasarlo?

— a) Inmediatamente, si no hay mds transito en el camino

{1 b)Cuando llegue a lo alto de la cima y pueda ver el resto del camino

[ <) Luego de tocat bocina como ad vertencia

45. cada cudnto tiempo tiene previsto detenerse a estirar las piernas y/o tomar un café o
una gaseosa, si esta por iniciar un viaje largo a razonable velocidad?

{ a) Cada 100 km.
[ b)Cada 200 km.

J ¢) Cada 300 km,



47.

49,

51.

Cuando debe efectuar un viaje largo, como se debe alimentar?
(3 a) Para a almorzar o cenar en la ruta
b) Come algo liviano

—
(- ¢) Come como todo los dias
—

d)} No come nada

Qué cantidad aproximada de informacion el conductor percibe a través de la vista?

1 a)70%
L1 b)50%
L1 o)80%

Qué color predomina en las sefiales preventivas?
3 a) Amarillo y negro
1 b)Rojoyblanco

L3 ¢) Azuly blance

Qué figura geométrica predomina en las sefiales reglamentarias?
- a) Cuadrado
— b) Rectangular

(3 ) Circulo

El pasaje de la luz a la oscuridad y viceversa, produce desajustes visuales en la

conducciéon noctuma?

51.

3 a)S5i
- b} No

Ante la visibilidad reducida, qué hay que hacer?
3 a) Aumentar la velocidad. para pasar la zona sin visibilidad lo antes posible
{1 b) Disminuir la velocidad

3 () Seguir igual, es mejor no variar las condiciones de circulacion



52.

53.

54.

55.

56.

57.

En una curva, cual es la velocidad adecuada?
—J a) Lentamente toda ella, es lo mas seguro
CJ  b)Despacio vy sin frenar al entrar, acelerar al salir

C3 o) ligero desde el principio, es lo mejor

Cuales son las fases en las que se divide una maniobra, por orden de ejecucion?
1 a) Senalizar, observar, realizar

b) Observar, sefalizat, realizar

3 o) Realizar, sefializar, observar

En circunstancias normales, cudnto puede durar un adelantamiento?
L1  a) Nomas de 15 segundos 6 200 metros
L3 b)Elmenor tiempo posible, pero dentro de ia seguridad

[J © Todolo que yo quiera y necesite

Cuanto tiempo puede durar una detencion ?

3 a) Menos de 2 minutos
[
a

b) Méds de 2 minutos pero menos de 5

<) No tiene tiempo marcado

En los tineles y puentes, qué esta prohibido?
3 a) Detenerse
- b) Estacionar
—

) Detenerse y estacionar

Cuando empieza a producirse la fatiga, el conducton:
] a)Nolonota y sus facultades siguen idénticas
3 b) Sus reflejos se ven disminuidos

- <) A la media hora, ya es muy perjudicial y debe descansar



58. Cual de estas causas produce mas fatiga?

— a) Llevar las ventanillas abiertas un poco
(- b) Oir musica
|

¢} Conducir con el vehiculo al maximo de velocidad

59. Cuando el alcohol empieza a hacer efecto?
3 a)lnmediatamente después de tomarlo
[  b)Hasta aproximadamente 1 hora no se siente sus efectos

3 ¢) Depende muchos factores, pero 4 horas es el término medio

60. De qué depende la duracién del tiempo de reaccion?
- a) Del conductor v del vehiculo

3 b) Del conductor y de la via

T ¢) Del conductor solamente

61. la distancia recorrida por el vehiculo desde que el conductor ve el obstaculo, hasta
que logra detenerlo, se llama ?

— a) Distancia de detencién
-

b) Distancia de reaccion

[3 «) Distancia de frenada

62. De la tres distancias citadas en la pregunta anterior, cuil es la mayor de ellas ?
T3  a) Lade frenada
CJ  b) La de reaccion
-

¢) La de detencidn

a3. La distancia de frenada depende de:
3 a) Lo rdpido que el conductor pise el freno
L]  b)No tiene nada que ver con el conductor

- c) Del vehiculo, la via y el entorno



65.

66.

67.

68.

69.

De noche, qué medidas de precaucién debemos adoptar?
] @ Ninguna en especial, sélo cumplir las normas vigentes

1 b) Circular mas despacio, mas atento y en especial mas separado del vehiculo
que va adelante

1 ) Poner las luces que mas me alumbran

El conducter, de noche, se fatiga mds que de dia?
L a)Si, pues precisa mayor atencién
L1 b)No, pues es mas relajante la conduccién

[ <) Paigual pues no varia nada en la conduccién

El sentir fatiga, es una emergencia?
[ a)Si, y debe detenerse inmediatamente
(- b) No, pues es una circunstancia prevista y deben programarse las paradas

] <)Si yes peligrosa a la hora de conduccion

Un conductor en perfectas condiciones fisicas, tiene:
3 a) Menos posibilidades de tener un accidente

] b) Las mismas posibilidades, por se otras causas por las que se produce un
accidente

T3 <) Siesta bien fisicamente, no tendra ningln accidente

Al ingresar en una rotonda ;quién tiene prioridad de paso?
[ a) Bl que esté circulando por la misma

3 b Elque intenta ingresar a la misma

Para egresar en una rotonda ;quien tiene prioridad de paso?
4 9 p
) a) El que circula por la misma

3 b) El que intenta egresar de la misma



70.

Cual es la marcacion de pavimento gque habilita para adelantarse a otro vehiculo?
1 a) La linea continua
[  b)La linea discontinua

— c) La linea doble continua

OTORGAMIENTO DE LICENCIA

Por ultimo para el otorgamiento de licencias, la autoridad jurisdiccional es el
unico organismo habilitado a tal fin. Este entrega una licencia nica para la conduccién
del vehiculo que el que el conductor utiliza.

La vigencia méaxima de dicha licencia es por el término de 5 afios, que
disminuird a medida que el conductor sea de mayor edad. La renovacidn consistird en
la aprobacién de un exdmen psicofisico,

Esta licencia obliga al titular a acatar los controles y exigencias en beneficio de

la seguridad vial.



EL VEHICULO

CONDICIONES Y REQUISITOS

Por lo general, las muertes derivadas de accidentes de transito superan en
cantidad a las ocasionadas por enfermedades terminales.

Ademas, frente a nuevos accidentes de transito se observa que por parte del
gobiernao se lanzan otro tipo de medidas oficiales de prevencién conta los mismos.

El tema se circunscribe especificamente a los “hombres”, a las “circunstancias
del exterior”, de educacién, del estado de las calles y caminos como asi también del
mantenimiento del parque automotor: es decir luces, frenos, direccién y de prudencia
de conducir.

Todo pasa por una cuestion de conciencia, de educacién y responsabilidad.
Muchas veces, las personas que conducen o peatones son de escasa edad o bien son
ancianos de vision disminuida. También circulan personas drogadas, alcoholizadas
que consumen tranquilizantes o somniferos. Estas enumeraciones son posibles causales
de accidentes de transito.

De esto se desprende que la salud es un factor preponderante o mejor dicho es
una condicién de seguridad en la circulacién en la via piblica para llegar a evitar
posibles accidentes.

En el caso del transporte de pasajeros, la responsabilidad de la verificacién del
vehiculo recae sobre el titular del mismo o bien de la empresa sin perjuicio del
empleado que conduce la unidad.

RESPONSBILIDAD DEL FABRICANTE DE MODELOS NUEVOS

Todo ve}:uculo nuevo que haya sido fabricado en el pais o bien se haya
importado debe cumplic con las condiciones de seguridad, de emisién de
contaminantes y demds especificaciones contempladas en las normas legales y
reglamentaciones vigentes.

Cada vehiculo debe ser certificado por su fabricante o importador acerca de
que se ajusta a las normas de seguridad vigentes. En caso de que el automotor sea
fabricado en varias etapas, la idltima persona que participe debe acreditar su total
responsabilidad en cuanto a dicha seguridad.

Con respecto a las autopartes, su sisterna de comercializacién debe responder a
la inviolabilidad de su envase. Las autopartes de seguridad no se deben reutilizar ni
reparar salvo que su proceso de reacondicionamiento garantice las mismas
prestaciones que el modelo original.



DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD

a) Cinturones de seguridad vy cabezales.

b) Paragolpes delantero y trasero.

¢} Guardabarros.

d) Sistema auténomeo de limpieza, lavado y desempanado de parabrisas.

e) Espejo retrovisor.

f) Bocina reglamentaria.

g) Vidrios transparentes .

h) Proteccién contra el encandilamiento solar.

i) Dispositivo para corte de energia.

j) Sistema motriz de retroceso.

k) Sistema de renovacién de aire sin posibilidad de ingreso de emanaciones del

vehiculo .

1) Que sus puertas, baal y capot no puedan abrirse inesperadamente.

ll) Trabas de seguridad para nifios en puertas traseras.

m} Mandos o instrumental del lado izquierdo para que el conductor no se distraiga.
Contendran:

1- Tablero de facil visualizaciéon.

2- Cuentakilémetros.

3- Velocimetro.

4- Indicadores de luz de giro.

5- Testigo de luces alta y de posicion.

n) Fusibles interruptores automaticos accesibles y en cantidad suficiente.
fi) Para motocicletas y ciclomotores deberan contar con casco y anteojos de seguridad.
o) Extintor de incendios.

p) Un sistema de enganche tipo rigido.
q) Un sistema de balizas.

OTROS REQUERIMIENTOS

Ningin automotor debe superar los limites reglamentarios de emisién de
ruidos.

A todo rodado que circule por la via piblica se le debe otorgar su
correspondiente cédula de identificacién.

Deben figurar también las personas autorizadas para su uso. Contar con la
identificacién de su dominio en forma clara e indeleble.

El motor y otros elementos deben poseer la numeracién correspondiente.

AUTOMOVILES DE CAMBIO AUTOMATICO

En este tipo de vehiculos hay muchas cosas que no se realizan como en los que
poseen cajas de cambio mecanicas.

No obstante, se pueden dar ciertos consejos:



Cuando se sube una pendiente, sélo se debe seguir acelerando, v no
preocuparse por el cambio que se debe colocar.

Cuando se baja una pendiente, hay que colocar la palanca en marcha reducida.

Arrancar en una pendiente es una tarea sencilla. Hay que colocar un pie en el
freno y otro en el acelerador y soltando levemente el freno se comienza a acelerar.

Hay que asegurarse que la palanca quede en neutral cuando se detenga la
marcha.



VI

LA VIA PUBLICA Y SENALAMIENTO VIAL

CONCEPTO

Se define como Via Publica al espacio destinado para la circulacién. Puede ser
una calle, un camino o ruta destinados al transito y que deben cumplir con ciertas
reglamentaciones (Leyes) para la circulacion de vehiculos y peatones.

En cuanto al concepto sobre sefialamiento vial podemos indicar que se refiere
al conjunto de elementos destinados a prevenir, regular, informar o dirigir al transito.

PRINCIPIOS FUNDAMENTALES

Una senalizacion optima se logra a través de tres elementos fundamentales:
Claridad: que sea de ficil visualizacién como asi también de facil comprension.

Sencillez: el mensaje que transmite sea a través de simbolos claros, simples y
convencionales.

Uniformidad: referido al tipo y caracteristica de la sefial como asi también a la
ubicacién y frecuencia. La nueva Ley de Transito (24.449), establece que la sefializacién
v demarcaciéon uniforme de la via puablica debe ajustarse a los convenios internos y
externos vigentes. Al usuario sélo se le debe exigir como regla de circulacién las

indicadas a través de las sefales, simbolos y marcas del sistema uniforme del
senalamiento vial .

CLASES

3.a. Segiin el Tipo de mensaje
Las sefiales de transito se pueden clasificar en los siguientes tipos:
3.a.1. Senales de peligro

Sirven para advertir al conductor y prevenirlo acerca de un peligro cierto y lo
obligan a prestar una mayor atencién para sortear la situacién. (Ej.: loma de

burro)

3.a.2. Senales preceptivas

Indican una actitud a cumplir casi en forma obligatoria. Su incumplimiento, le
producird al conductor una situacién de inminente peligro. Se subdividen en:

3.a.2.1.Senales de prohibicion



Obviamente indican una prohibicién. Ejemplos de estas sefiales son
carteles de prohibicion de estacionamiento, prohibido girar a la
izquierda o derecha, etc.

®

3.a.2.2. Seiiales de Obligacién

Obligan al conductor a adoptar determinadas actitudes. Por
ejemplo, sefiales para ceder el paso.

3.a.2.3. Seiiales de final de prescripcidn

Indican la finalizacién de las senales del punto 3.a.2.1. Por ejemplo, fin
de la prescripcién de circular a 35Km/h.

O

3.a.3. Seiiales informativas
Entre ellas, se pueden contar:

3.a.3.1. Senales de normas de circulacion.(Ej. a 300m. Pare)

3.a.3.2. Sefiales que indican otros servicios.(Ej. Camping)

3.a.3.3. Sefiales de orientacion. Indican direccién y distancia de
localidades proximas.

3.a.3.4. Sepales de situacion. (Ej. Catedral)



3.b. Segiin ubicacién
3.b.1. Serialamiento horizontal

Este tipo de sefalizacion se realiza sobre las calzadas y en los cordones
de las aceras.

3.b.3.1. Circulacion

Entre estas sefiales se advierten las Lineas de Eje
Divisorio que son de doble trazo continuo y de color amarillo
y que dividen dos cotrientes de circulacion de sentido
contrario.

También exite la Linea de Carril de Transito y consiste
en una linea blanca de trazo continuo o discontinuo para la
division de corrientes circulatorias en un mismo sentido. Las
Flechas, indican sentidos de marcha o giro permitidas.

Por dltimo, las Lineas de Borde indican la separacion
de una banquina y consiste en una linea blanca de trazo
continuo.



3.b.3.2. Intersecciones

La Linea de Pare, se encuentra en forma perpendicular al
sentido de circulacién y se conforma de una linea blanca de
trazo continuo.

La sefal de Senda peatonal también se encuentra dispuesta en
forma transversal y estd destinada al cruce de peatones (esta
sefial se conforma por dos lineas paralelas continuas,

discontinuas, o indicadas por franjas blancas paralelas al sentido
de circulacién).

3.b.3.3. Estacionamientos y paradas
Las senales para Cocheras indican el espacio en el que
debe ingresar un rodado para su estacionamiento. Y para el

estacionamiento de colectivos también existen las lineas
amarillas de trazo continuo a tal fin.

3.b.3.4. Otras demarcaciones
Por ejemplo los pasos a nivel se indican con una Cruz,
las isletas sirven para canalizar corrientes circulatorias a través
de una senalen V.
3.c. Segiun la mutabilidad o inmutabilidad del mensaje

3.c.1. Senales inmutables

Su mensaje no varia a través del tiempo. Por ejemplo el cruce de un
puente.

3.c.2. Sefiales mutables

Su mensaje, si varia a través del tiempo.

4, LIMITACIONES IMPUESTAS A LOS FRENTISTAS

4.a. Limitaciones al dominio privado en interés piblico



Nuestro Cédigo Civil otorgé originariamente al derecho de propiedad
tres caracteres: absoluto, exclusive y perpetuo.

Absoluto: porque el dominio es el derecho real en virtud del cual una cosa se
encuentra sometida a la voluntad y a la accién de una persona.

Exclusivo: porque dos personas no pueden tener cada una en el todo el
dominio de una cosa, sind ser propietarias en comun.

Perpetuo: porque el propietario no deja de serlo, aunque no ejerza ningtin acto
de propiedad, o tenga la imposibilidad de hacerlo y aunque un tercero los
ejerza con su voluntad o contra ella.

Las siguientes limitaciones al dominio no son més que mutaciones de
estos tres caracteres antes descriptos.

Por ello, se entiende que desde que el hombre decide vivir en sociedad
(existen intereses comunes) sus derechos terminardn por confrontar con los del
préjimo. Por lo tanto, los intereses individuales o personales deben limitarse o
recortarse para evitar de entrar en conflicto con los de los demas.

Se puede distinguir dentro de estas limitaciones dos dreas del derecho:
el Privado y el Publico, dando lugar a limitaciones en interés privado y
timitaciones al interés publico. Las primeras se regulan por el Derecho Civil,
las segundas por el Derecho Administrativo.

Las limitaciones al interés Privado es interpretado por el Cédigo Civil
en cuanto que el imperio se extiende a todo el territorio de la Nacién, mientras
que el interés Publico por ser propio del Codigo Administrativo incumbe a una
decision local. Estas tltimas limitaciones tienen competencia en los 6rganos
legislativos provinciales y en caso que los delegue los 6rganos deliberativos
municipales.

Limitaciones “stricto sensu” o restricciones

La restriccién es un tipo de limitacién y es una condicién legal del
derecho de propiedad.

De esto se desprende la no existencia de derechos absolutos. Las
restricciones reducen dicho caracter absoluto del derecho de propiedad para
una mejor convivencia social. Asimismo se ve reducido razonablemente la
amplitud de su disfrute pero sin alterar su exclusividad y perpetuidad.

Las restricciones administrativas son las siguientes:

-Son generales (rigen para todos los propietarios)

-Son permanentes

-No se indemnizan



-No prescriben
-Son ilimitadas (no se tipifican en clases y categorias)
-Recaen sobre cualquier bien
-Son ejecutorias (el particular no las puede impedir)
-Son impuestas por el 6rgano administrativo

d.c. Servidumbres administrativas

Las servidumbres, juridicamente, limitan al dominio en un interés
publico o privado que reduce el cardcter de exclusivo al derecho de propiedad.
Cuando se beneficia al interés publico, estamos en presencia de una
servidumbre administrativa.

Las servidumbres, cuando afectan la exclusividad del derecho de
propiedad otorgan el disfrute del dominio al propietario como asi también al
beneficiario de la servidumbre operando de esta forma una especie de
desdoblamiento de dicho goce.

4.d. Naturaleza juridica de las limitaciones impuestas en la ley 24.449

El Decreto 692/92, normative de la Ley 24449 define a las
servidumbres como a las limitaciones que en beneficio del transito recae sobre
los frentistas.

En consecuencia, el caracter absoluto del derecho de propiedad se ve
atenuado
en cuanto a restricciones se refiere. Pero dicha atenuacién es razonable, no

degradando el derecho de propiedad.

Esto hace que las servidumbres no wvulneren el derecho de
exclusividad del dominio, no haciendo a las servidumbres indemnizables.

RESPONSABILIDAD POR FALTA O DEFICIENTE SENALIZACION

Es verdad que muchos accidentes de trdnsito pueden llegar a evitarse de
existir una buena sefializacién, pero no se puede concluir que toda vez que haya un
accidente, sea responsabilizada civilmente la autoridad local.

Frente al amplio espectro de posibilidades logicas de responsabilidad, debe
analizarse la relaciéon causa-efecto entre la falta de senalizacion y la ocurrencia del
accidente. Pero la imperfeccion del servicio prestado por la municipalidad, no importa
establecer una relacién causal directa ya que dicho organismo no podria liberarse de
las consecuencias dafiosas del accidente.

Esta pauta jurisprudencial, no debe ser entendida como una cuestiéon de
impunidad.

Asi también, cuando se realizan trabajos en la via publica debe existir una
responsabilidad solidaria entre el contratista y el tercero contratado a fin de efectuar
las senalizaciones adecuadas en dichos casos.



6.

Por ultimo, la autoridad de control es responsable por las consecuencias

dariosas generadas por el mal funcionamiento de los dispositivos de sefializacion.

LA VIA PUBLICA

6.a.

6.b.

Concepto

Se entiende por Via Publica a toda carretera, camino, calle, callejon,
pasaje, senda, paso de cualquier naturaleza incorporado al dominio publico o a
las areas asi declaradas por la autoridad utilizados para la circulacion, abiertos
al transito y en consecuencia sujetos a leyves y normas que rigen la circulacion
de vehiculos y peatones.

Significado y conservacién
En la Via Publica existen sefales viales, que exigen al conductor el

respeto de las mismas con el objeto de lograr una circulacion con menores
indices de accidentes. Esto implica:

a. Conocer su significado.
b. Acatar lo que estas sefiales informan u ordenan.
C. Conservarlas, porque destruirlas es un delito y atenta

contra la seguridad de las personas.

Por lo Lanlo, que estas sefiales sean colocadas en la via publica,
redunda directamente en la seguridad tanto de peatones como automovilistas
que se encuentran circulando. Asimismo se deben destacar en dichas sefiales
formas y colores que pertenezcan a un sistema Gnico en todo el pais.

Esto facilita, que tanto residentes como viajeros se encuentren en las
mismas condiciones dentro de la via piblica que en cada caso sean
establecidas.



6.c.

Tipos y clasificaciéon

En este punto podemos encontrar dos tipos de via piblica: RUTAS y
CALLES. A continuacién describiremos cada una de ellas:

RUTAS:

Se puede decir que nuestro sistema de rutas esta compuesto de:

a Red troncal o sistema vial nacional.
b. Caminos provinciales.
c. Caminos comunales o municipales.

En el afio 1932 fue creada la Direccion Nacional de Vialidad, y
a partir de ese momento se puede decir que nuestro pais posee una red troncal
de rutas nacionales. Estas rutas fueron pensadas, planificadas, diagramadas y
ejecutadas de acuerdo a las necesidades de las distintas provincias del
territorio nacional. A su vez existen también una serie de rutas que se conectan
con esta red troncal.

Todas estas rutas, se construyen de acuerdo a las zonas que
unirdn, ya sean agricolas, ga_naderas, mineras, turisticas, etc.; y su amp]iacién y
mantenimiento estan en constante ejecucion.

Para la construccién de este tipo de via piiblica se tiene en
cuenta por un lado el volumen actual de trdnsito, el que en un futuro podra
circular y también el tipo de movimiento vehicular que las use.

Las rutas responden a variados objetivos:

o Servir de transito a un gran numero de vehiculos o
transito liviano, y otras son destinadas al transito
pesado.

e Unen ciudades, zonas, regiones, provincias y hasta
naciones vecinas.

CALLES:

Calle significa senda, camino pablico entre dos filas de viviendas o
arboles. A medida que una ruta se interna en una ciudad, su trazado va
cambiando sus caracteristicas para adoptar rasgos urbanos propios de las
llamadas tan comunmente CALLES.

El mantenimiento de este tipo de via piblica, estd cargo del municipio.
Este trabajo es una tarea ardua, ya que demanda de por si que se destinen
recursos humanos, econémicos, materiales como asi mismo de una gran
cantidad de horas-hombre de trabajo.

El deterioro de una calle no sélo se debe a la cantidad de transedntes y
vehiculos que circulan por la misma, siné que las inclemencias climaticas son
un factor preponderante en las mismas.



6.d.

El mantenimiento no sélo de calles, sind también de rutas o caminos es
responsabilidad “y compartida” entre gobiernos municipales, provinciales y el
nacional. Por dltimo, su financiacién proviene de diversos impuestos.

PLANIFICACION URBANA:

La autoridad local, procurard preservar la estructura y fluidez de la
circulacién, dando preferencia al transporte colectivo, procurara su desarrollo
y podra fijar:

a) Vias o carriles especiales para la circulacion del transporte publico
en forma exclusiva u obligatoria de circulacién.

b) Sentidos de trdnsito diferenciales o exclusivos para una via
determinada en dias y horarios especiales, produciendc los

desvios pertinentes.

¢) Nuevas y distintas modalidades de estacionamiento, referido a
lugar, forma y sistema de control.

Servidumbre: en el derecho civil es un gravamen sobre un inmueble para uso
y utilidad de otro. La servidumbre es un derecho real que acompana al predio
sirviente y no puede enajenarse con independencia de éste, es indivisible.

Para los propietarios de inmuebles lindantes con la via publica es obligatorio:

a) Permitir la colocacion de senales o indicadores de transito necesarios.

b) No colocar carteles ni luces que puedan confundirse con los indicadores de
transito © que su tamaiio o intensidad los perturbe.

¢) Mantener en condiciones la seguridad de toldos, cornisas, balcones o
cualquier otra saliente sobre la via publica.

d) No evacuar aguas servidas hacia la via publica.

e) Colocar en las salidas a la via piblica cuando la intensidad de movimiento
de vehiculos lo justifique, balizas intermitentes, para anunciar sus egresos.

f) Solicitar autorizaciéon para la colocacién de carteles en las vias rurales o
autopistas, a fin de que su disefic y tamafio no confundan al conductor.

Normmas vigentes referidas a la via puablica
6.d.1. ESTRUCTURA VIAL

Toda obra que se ejecute en la via publica y que esté destinada
a surlir un efecto en la misma, debe ajustarse a las normas bdsicas de
seguridad vial, dependiendo la diferenciacién para cada tipo de
transito y contemplando la posibilidad de desplazamientoe de
discapacitados en sillas de ruedas y otra asistencia ortopédica.

6.d.2. SISTEMA UNIFORME DE SENALAMIENTO



6.d.3.

6.d.4.

La via publica sera sefializada v demarcada de acuerdo al
sistema uniforme de sefialamiento que se reglamente de acuerdo a los
convenios internos y externos vigentes.

Toda disposicion de caracter local, sélo sera exigible al usuario
cuando se hallen expresadas a través de las sefales, simbolos y marcas
del sistema uniforme de senalamiento.

Toda sefial que no sea colocada por la autoridad competente,
debe ser aulorizada por ella.

OBSTACUILOS EN LA VIA PUBLICA

En lugares de circulacién peligrosa o suspendida, la autoridad
competente debe senalizar el sitio sin perjuicio de adoptar medidas
para atenuar el peligro.

Para el caso que la luz natural disminuya, el sefialamiento se
realizara exclusivamente con balizas de luz propia, amarilla para el
caso que signifique precaucion y roja prohibicién de avanzar.

SENALES VIALES
Concepto

Son todos aquellos simbolos, carteles, marcas o luces que la
autoridad competente instala en la via puablica con el fin de regular el
transito de peatones y vehiculos.

Son parte integrante de la via puablica y son el complemento
necesario que contribuye a valorizar la efectividad de las diferentes
caracteristicas que ofrecen las calles o caminos para brindar seguridad
y orientacion al conductor de un vehiculo v a todos sus usuarios.

El objetivo, de una sefial vial es lograr la atencién del
conductor y del peatén frente a determinadas situaciones en la via
ptiblica, ordenando de alguna manera el transito.

Clases de Sefiales Viales
Existen cinco grupoes y son:

a. Verticales

b. Horizontales
¢. Luminosas
d. Manuales

e. Acusticas

L Sefiales Verticales
Se componen generalmente de una chapa y de un
soporte instalados o colocados a los costados de una calle, un

camino o una ruta. Esta, a su vez, se dividen en:

a. Senales de Prevencion
b. Sefiales de Reglamentacion



c. Senales de Informacion

Las sefiales de prevencién sirven para advertir al

conductor sobre la existencia de ciertos peligros en la via
publica, siendo ubicadas aproximadamente a 150mts.del lugar.

Las caracteristicas de estas senales dependen del

objetivo que las mismas persiguen:

L

TRIANGULARES: (blancas con borde rojo) establecen la
existencia de un peligro grave ( cruces peatonales y
ferroviarios) con el fin de lograr que los vehiculos detengan
su marcha y asi prevenir algiin accidente.

ROMBOIDALES: {(amarillas con borde negro) determinan la
presencia de riesgos menores ( reduccién de velocidad, o
maniobrar segin la circunstacia).

CRUZ DE SAN ANDRES: (blanca con borde rojo) se
colocan precisamente en lugares donde existen cruces de
vias férreas con caminos o calies.

Las sefiales de reglamentacién indican prohibiciones,

limitaciones u obligaciones que reglamentan el transito. Su no
cumplimentacién, ademas de hacerlo pasible de penalidades,
agrega la posibilidad de incurrir en graves accidentes
atentando contra la vida de los demas.

1.

OCTOGONAL: { roja con letras blancas) es usada para
senalizar la prioridad de paso del transito que circula por
una via publica de mayor importancia. Ante esta senal el
conductor debe detenerse y esperar tener acceso libre. Es
similar a una luz roja intermitente de un seméforo.

TRIANGULAR INVERTIDA:(blanca con borde rojo) se
utiliza para la sefal CEDA EL PASO. Obliga a dar
prioridad de paso a todo vehiculo que circule por la via
publica transversal , sin que sea obligatoric detener la
marcha.

CIRCULAR: (blanca con borde rojo) limitan, obligan o
restringen.

3a. Cuando estdn atravesadas por una banda
diagonal, prohiben.

3.b. Las seniales con fondo azul y letras o nimeros
en blanco, permiten.

3.c Cuando no estan atravesadas por una banda
en diagonal, obligan o restringen.

FLECHAS DIRECCIONALES: ( fondo azul o negra, flecha
blanca) se encuentran por lo general en las esquinas de la
via piblica, en zonas urbanas, indicando el sentido de
circulacion.



Las sefiales de informacién tienen por objeto guiar al
conductor, proporcionandole indicaciones de utilidad.

1. SENALES DE ORIENTACION: indican la ubicacién de
ciudades o distancias. Los carteles son de color azul o verde
con letras en blanco.

2. SENALES VARIAS: ini:luyen. las sefiales de Educacién Vial,
Lugares Histéricos, de interés Publico, Nomenclatura de
calles, rutas o autopistas.Pueden ser blancas con letras
negras, o azules con letras blancas.

3. SENALES DE INDICACION DE RUTA: son las que se
encuentran incorporadas en otras sefales, debajo de las
placas de informacién.Son blancas con el nimero de ruta en
negro e indican el numero de ruta por la que se transita, las
que tienen en su lado inferior en angulo corresponden a
rutas nacionales v las demads a rutas provinciales.

4. SENALES COMPLEMENTARIAS: indican la existencia de
servicios auxiliares tales como puestos de primeros auxilios,
surtidores de combustible, hoteles, paradas de émnibus,
etc. Son rectangulares, de fondo azul y campo cuadrado
blanco, sobre el que se distingue signos de color negro.

I1. Senales Horizontales

Estas senales también llamadas marcas viales o demarcacion
horizontal son aplicados sobre el pavimento con el propésito de
advertir e informar a los usuarios de la via publica.

Estas marcas son de color blanco o amarillo. El color amarillo
es el que se usa para las lineas que separan distintos sentidos de
circulacién.

Las sefiales horizontales pueden ser:

a. LINEAS LONGITUDINALES CONTINUAS DOBLES. Estas
lineas dividen corrientes circulatorias y determinan el limite
extremo izquierdo de éstas. No deben trasponerse ni circular
sobre ellas.

b. LINEAS LONGITUDINALES DISCONTINUAS. Dividen
carriles, son de color amarillo o blanco y se pueden transponer
para adelantarse a otro vehiculo.

c. LINEAS LONGITUDINALES CONTINUAS. Esta prohibido
transponerlas; se debe circular dentro de ellas.

d. SENALAMIENTO EN CURVAS. La sefial se forma con una
doble linea central continua con extremos de trazos continuos
y discontinuos. En el caso que la calzada sea estrecha, la linea
central sera una sola.

e. LINEAS MIXTAS. Se componen de una doble linea central.
Una continua y otra discontinua. Los vehiculos que circulan



del lado de la linea discontinua, pueden transponerla, no asi
los que circulan en el sentido contrario.

SENDAS PEATONALES. Indican la zona de cruce del peatén
y generalmente se encuentran ubicadas en las intersecciones de
calles.

LINEAS DE FRENADO O DE SEGURIDAD PEATONAL,
Estdn ubicadas antes de las sendas peatonales en forma
transversal a las mismas. El conductor del vehiculo, debe
detener la marcha para dar prioridad al peatén.

FLECHAS GUIAS. Establecen el sentido de circulacion y los
cambios de direccién.

LINEA DEMARCADORA DE ZONA PARA ESTACIONAR.
Indica el lugar de estacionamiento de vehiculos ( de
particulares o transportes de pasajeros) y que no deben ser
transitados.



III. Sefiales Luminosas

A. En la Via Piablica

Uno de los elementos de iluminacién eléctrica mas importante
de la via publica es el semdforo. La finalidad de éste, es encauzar y
detener el transito.

Existen tres tipos de semaforos:

1.
2.
3.

SEMAFORO VEHICULAR
SEMAFORO DE GIRO
SEMAFORO PEATCONAL

El SEMAFORO VEHICULAR posee tres luces:

1.a.

1.b.

1.c.

1.d.

Luz verde: permite avanzar.

Luz roja: obliga la detencidn antes de la linea marcada
a tal efecto, o antes de la senda peatonal prohibiendo
cualquier otro movimiento.

Luz amarilla: indica precaucion, ya que a continuacion
se efectuaré el cambio a la luz roja. Si el vehiculo se
encuentra a 30 metros antes de la interseccién de la
calle, debe detener el mismo antes del cruce. Pero si el
cambio de luces lo encuentra al vehiculo cruzando la
bocacalle, éste deberd acelerar su marcha.

Luz amarilla intermitente: indica que hay que avanzar
con precaucién, pero el conductor deberd tener en
cuenta las prioridades de paso existentes.

EL SEMAFORO DE GIRO posee dos luces:

2.a.

2.b.

Luz verde: autoriza a girar a la izquierda o derecha,
segun lo indigue.

Luz roja: impide realizar el giro hasta tanto sea
autorizado por la luz anterior.

EL SEMAFORO PEATONAL, generalmente colocado frente a
la senda peatonal. Su finalidad es regular el transito del peaton
en calles y consta de dos luces:

3.a.
3.b.

3.c

Luz blanca o verde: permite al peatén, el cruce.

Luz anaranjada fija: prohibe el cruce.

Luz anaranjada intermitente: prohibe al peatén el
cruce pero si éste ha iniciado el mismo con luz blanca,
deberd apresurar el paso.

B. Del Coaductor del Vehiculo

El automovilista puede realizar desde su propio vehiculo
sefiales luminosas y exteriorizarlas a través de sus faros y luces
delanteras y traseras.



Las sehales consisten en advertir a otros conductores sobre las
siguientes maniobras:

1. DETENERSE: Encender los focos traseros con luz intermitente
(baliza), disminuyendo la marcha hasta detenerse totalmente.

2. GIRAR: segiin sea a la izquierda o derecha, hay que mover la
palanca de luz de giro hacia abajo o hacia arriba.

3. PREVENCION: En los casos de adelantamiento, al cambiar al carril
de contramano con el fin de advertir a tode vehiculo que viniera
por dicho carril encender las luces delanteras en forma intermitente.

1V. Senales Manuales

a. A cargo del Agente de Transito

En la interseccién de calles o caminos debe ejercerse un control
vehicular sin que esto quede al arbitrio de los conductores o peatones.
Esto se logra mediante las sefales luminosas descriptas anteriormente
o bien mediante las sefiales manuales de transito, tarea esta que realiza
el agente de transito. Este debera indicar cuando los vehiculos o
peatones deban cruzar ja bocacalle o detenerse.

El agente de transito, con el fin de regular la circulacién hara
uso de un cédigo manual de acuerdo a la senal que corresponda.

Su tarea no solo se concentra en regular el transito y el
movimiento peatonal, sind también tiene la responsabilidad de evitar
que ocurran accidentes que pongan en riesgo la seguridad de
conductores y peatones bajo su control.

b. A cargo del Conductor
Al igual que el agente de trdnsito, el conductor realiza sefiales
manuales con el fin de anticipar al resto de los conductores sobre las

maniobras que va a realizar.

Con ellc también se logra durante la conduccién evitar
accidentes.

V. Sefiales Aciusticas
1. EN LOS CRUCES DE PASO A NIVEL FERROVIARIO

Se ponen en funcionamiento momentos antes de la llegada de
un tren a ese paso y también ocurre la bajada de barreras

simultdaneamente, encendiéndose luces rojas intermitentes.

Una vez que el tren pasé, estas seftales son desactivadas
permitiendo el paso de vehiculos.

2. BOCINA



La bocina sirve para advertir o prevenir.

Pero, aun el uso de la bocina no libera de la responsabilidad de
conducir con precaucion, ya que no da prioridad de pasé.

Por altimo, su uso tiene limitacicnes en horarios nocturnos.

3. SIRENAS

Determinados vehiculos que cumplen funciones de servicios
publicos, como ambulancias, bomberos, policia usan las denominadas
sirenas.

Son utilizadas tnicamente en actos de servicios, y obligan a los
demds conductores a cederles el paso para que puedan cumplir
rapidamente con su servicio.



VIL

LA ACTUACION DE LLA AUTORIDAD DE CONTROL

La Razonabilidad aplicada al transito

Segtin la postura de algunos autores con respecto al tema del trdnsito es que el
hombre se desplaza a una velocidad aproximada de 8 Km/h y que a esa velocidad
tiene la posibilidad de apreciar todos los detalles del mundo que le rodea y estimular
todas las unidades de sensopercepcion.

Al desplazarnos a 100 Km/h; a esa velocidad gran parte de toda esa
informacién que percibimos se reduce.

Juridicamente, el control y juzgamiento del transito radica en determinar el
derecho para la convivencia en movimiento.

En realidad, la tarea consiste en reordenar los factores de una realidad que ha
sido perturbada por dicho movimiento. Es una readaptacion y que no es un punto de
equilibrio definitivo siné un segmento de tension que para cada caso concreto buscara
su nivel de armonia.

La nueva Ley Nacional de Transito N 24.449 intenta que en el accionar de los
agentes de control de las normas de transito, estos se inspiren en el principio de
razonabilidad. Esto implica escoger los mejores medios disponibles (legales,
materiales, auxiliares, etc.) para el logro del fin deseado (fluidez, seguridad,
proteccion del medio ambiente, etc.).

La Razonabilidad “Medios-fines” es proporcionalidad entre lo que se pretende
lograr en un caso determinado y como se aspira a obtenerlo.

Razonabilidad implica también progresividad en la aplicacion de los medios
disponibles. L.a autoridad de control debe elegir aquel medio que implique al usuario
de la via publica un menor sacrificio en términos de libertad. Por ejemplo si en un caso
determinado, el orden del transito vehicular se logra con un simple silbato; ;De que
sirve labrar un acta de infraccién?.

Si el dispositivo elegido resulta insuficiente, entonces habrd que aplicar
progresivamente otros medios disponibles.

La Razonabilidad implica también sensibilidad, para adaptarse a situaciones
imprevistas que se generen alrededor del transito vehicular. Segiin el Art. 23° de la Ley
Nacional N° 24.449, ante situaciones de obsticulos anormales en la via publica que
atenten contra la seguridad y/o fluidez del transito, son los organismos con facultades
los que deben actuar de inmediato advirtiendo sobre tales riesgos a los usuarios y
coordinando su accionar a efectos de dar continuidad al mismo.

La legalidad, debe ser entendida entonces con un carécter de equidad. Por ello,
una de las caracteristicas del poder de policia de trénsito es su carécter supletorio de la
legislacién formal. Por ejemplo ; Cémo entender el principio de legalidad cuando una
tormenta ha derribado arboles sobre una via publica de doble mano, inutilizando una
de ellas? ; Cémo aplicarlo cuando se descomponen las sefiales mecanicas en un cruce
de calle de gran fluidez vehicular? Entonces, el Art. 36° de la Ley N* 24.449 establece
que en la via publica se debe circular respetando las indicaciones de la autoridad de
control, las sefiales de transito y las normas legales, en ese orden de prioridad.



En resumen, la aplicacion del principio de razonabilidad en el control del
transito vehicular tiene que ver mucho con la eficiencia, o sea con la aplicacién de la
medida justa para lograr el efecto deseado evitando las que resulten inditiles a tal fin.

La Autoridad de Control

Si la transgrecién tiene un caracter penal, entonces estaria justificada en forma
obligatoria la actuacion de personal perteneciente a las fuerzas de seguridad como
autoridad controlante.

En cambio, si la transgresién tiene un caracter administrativo, es posible la
intervencion directa y exclusiva de los organismos administrativos locales
especializados en control.

La Ley N° 24.449 establece que las autoridades de aplicacién y comprobacion
son los organismos nacionales, provinciales y municipales que sean determinados por
cada jurisdiccion y que adhieran a la Ley (art. 2°). Segiin este criterio, menciona mas
adelante como autoridad local tanto a la municipal (administrativa) como a la
provincial (administrativa o de seguridad) .



VII. PENAS Y CARGAS

1. Multas

La multa es la sancidn que se aplica mds generalmente en materia de
infracciones de transito.

Esta multa, presenta importantes inconvenientes:

a} No es igualitaria, dado que en la préctica el mismo monto nominal
de una multa, tiene distinta repercusién de acuerdo al patrimonio
del multado ( infractor rico o pobre)

b} No tiene cardcter personal, lo que nc cumple con la finalidad
correctora de la misma. En realidad, la repercusion patrimonial de
la misma recae sobre el grupo familiar del infractor o bien sobre la
empresa o negocio duefio del vehiculo para la cual el conductor
trabaja, los cuales no son los responsables de la transgresién.

¢) No indica la certeza de cumplimiento de la multa, ya que el pago de
ésta depende de la voluntad del infractor.

d) Si se prevé la conversién de la multa impaga en arresto - no es este
el caso de la Ley N 24.449 - la autoridad de juzgamiento esta sujeta
a recurrentes cuestionamientos de inconstitucionalidad.

A pesar de todo, la multa continiia siendo la sancion de mayor aplicacion por
la autoridad de control. Esto a pesar de sus cualidades aflictivas, contribuye en
realidad a incrementar las arcas del tesoro piblico.

Pero entre las cuestiones practicas mas comunes con respecto a la multa,
pueden destacarse las siguientes:

1°)

)

El problema de la determinacion cuantitativa de la multa: Aqui compiten
dos criterios: el sistema de minimos y méximos fijados para cada infraccién
que permite al juzgador regular la intensidad de la sancién dentro de los
pardmetros determinados y el sistema de montos fijos para cada infraccién.

El sistema de minimos y maximos es el que mejor se adecua a los criterios
de juzgamiento de la sana critica en donde la equidad demanda un espacio
de discrecionalidad para apreciar el contexto de la transgresién. Este
criterio es el que la Ley N° 24.449 adopta, contituyendo una muestra de
coherencia normativa.

El problema del valor real de la multa: Cualquiera sea el sistema de
determinacion cuantitativa de la muita es necesario asegurar un ajuste
automatico de los valores de la multa.

La Ley N° 24.449 prevé el metodo que emplea como unidad de medida
pecuniaria la UF = Unidad Fija. Esta Unidad Fija establece el valor del
menor precio de venta al publico de un litro de nafta especial. O sea que en
la sentencia se abonara el equivalente a la UF en dinero al momento de
hacerse efectivo el pago.
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3°) El problema de pago voluntario de infracciones: Los sistemas procesales de
faltas suelen prever la modalidad del pago voluntario. Este pago voluntario
consiste en la admisién anticipada por parte del infractor de la transgresiéon
que se le imputa. A cambio de esta admisién voluntaria de responsabilidad,
los sistemas normativos suelen prever una quita en el monto de la
infraccién cobrada.

Esta modalidad de pago anticipada es viable en situaciones de faltas leves.
En los casos de comisién de faltas graves, este mecanismo puede admitirse
a cambio que los antecedentes queden asentados para una eventual
reincidencia. La Ley N° 24.449, limita el uso del pago voluntario a dos veces
por afio.

4°) Conversidon de la multa impaga en arresto: La Ley bajo estudio invalida la
conversion de la multa impaga en arresto y adopta el sistema de cobro por
via ejecutiva como tinico camino para obtener la realizacién de la sancién
incumplida (art. 85, inc.b).

5% Pago en el acto: El Derecho de transito comparado reconoce la modalidad
de pago en el acto de la infraccién por parte del conductor al agente de
control, A tal fin el agente debe ir provisto del correspondiente talonario.

Esta modalidad puede prestarse a malos entendidos y/o abusos por parte
de la autoridad de registracion, desdibujando la divisién funcional,
confundiendo la autoridad de constatacién y autoridad de juzgamiento. La
nueva Ley no contempla esta modalidad.

Inhabilitacién

Segtin algunos autores, la inhabilitacién es la incapacidad para el ejercicio de
determinado derecho.

En realidad, es la sancién mas especifica en materia de trédnsito y seguramente
la de menor aplicacion por parte de las autoridades de juzgamiento.

Desde el punto de vista preventivo y punitivo, la suspension temporaria o
perpetua para conducir reune en teoria las condiciones mas apropiadas para
convertise en un eficaz remedio contra la reproduccién cotidiana de las transgresiones
de trénsito. Pero la carencia de un Registro Nacional de Inhabilitados posibilita que un
conductor inhabilitado pueda obtener una nueva habilitacién en otra jurisdiccién. De
esta manera, el infractor queda incurso en el delito de quebrantamiento de
sentencia.

Arrestos

a) La gravedad de la privacién temporal de la libertad, esto aplicado como
sancion, solé tiene motivos cuando se trata de punir la comisién de faltas
graves de transito.



Antecedentes normativos

Critero del proyecto de Ley del diputado Jorge Matzkin y otro

19

2°)

39

Por quebrantamiento de la sancion de inhabilitacién.

Por comisién del delito de dafio ejercido sobre la via
publica o bienes de uso publico.

Por disposicién judicial en caso de accidentes graves.

Criterio del decreto 692/92

1%

2°)

3)

Por conducir en estado de intoxicacién alcohélica o con
estupecfacientes.

Por conducir estando inhabilitade como consecuencia
de una sancién o suspensién.

Por participar u organizar en la via piblica
competencia no autorizada de destreza o velocidad con
automotores.

Opinién segiin los Doctores Jorge Mosset Iturraspe y Horacio
Daniel Rosatti

La sancién de arresto deberia ser aplicada en los siguientes

Casos:

Vinculados con la capacidad conductiva

19

)

3

Por conducir en estado de intoxicacién alcohélica o por
estupecfacientes.

Por conducir sin haber obtenido la habilitacién
correspondiente.

Por conducir teniendo suspendida la habilitacién para
ello (caso de interrupcion o pérdida de facultades
psicofisicas o destrezas psicomotrices).

Vincilados con las maniobras conductivas

4%

5%

6%

Por cruzar, conduciendo, un paso ferroviario a nivel
con barreras bajas o luz o sehal sonora que indique
prohibicién.

Por participar u organizar, en la via publica,
competencias no autorizadas de destreza o velocidad
con automotores.

Por reincidir en el incumplimiento de la prohibicién
sefialada por la luz roja del semaforo, en mas de tres
oportunidades en el lapso de un afio, o por igual
reincidencia en la comision de faltas graves.
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b)

Vinculados con el incumplintiento de sanciones anteriores:

7) Por conducir estando sancionado con inhabilitacion.
8% Por inasistencia injustificada a los cursos de educacién
vial.

Criterio de la Ley 24.449. (art.86)

19 Por conducir en estado de intoxicacion alcohélica o por
estupecfacientes.

2% Por conducir un automotor sin habilitacién.

39 Por conducir estando inhabilitade o con la habilitacién
suspendida.

49 Por participar u organizar, en la via publica,

competencias no autorizadas de destreza o velocidad
con automotor.

5% Por ingresar a una encrucijada con seméforo en luz
roja, a partir de la tercera reincidencia.

6) Por cruzar las vias del tren sin tener el paso expedito.

) Por pretender fugar habiendo participado en un
accidente.

Limite

La nueva Ley de trdnsito N° 24.449, (art. 87, inc. a)
duplica los plazos maximos de privacién de libertad vigentes
hasta el momento de su aplicacién llevando a 30 dias por cada
falta y hasta 60 dias en los casos de reincidencia.

Modalidades de cumplimiento

Dependiendo del tipo de infraccién que ocaciona el
atresto, se observan las siguientes modalidades:

a. Al infractor privado de libertad, no se debe alojar junto
con procesados o condenados por delitos comunes.

b. Al infractor no se lo debe someter a las reglas
penitenciarias.

¢. La privacion de libertad se debe cumplir en lugares no
muy alejados del lugar de residencia habitual del
infractor.

d. Se puede cumplir la pena en el domicilio cuando se trate
de:



1) Enfermos, embarazadas o mujeres en periodos de
lactancia.,

2) Personas mayores de sesenta y cinco {65) afios.

3) A personas enfermas o lisiadas, los que a criteric de
la autoridad de juzgamiento se les deba conceder esta
exencion.

e. La autoridad de juzgamiento puede conmutar la pena de
arresto por la realizacion de trabajos comunitarios
relacionados con la Ley de Transito. Su incumplimiento
convierte en efectivo el arresto.

Concurrencia Obligatoria a Cursos de Educacién Vial

Este tipo de sancién se fundamenta en un supuesto distinto a las otras especies
punitivas: lo que se trata es de prevenir culturalmente nuevas faltas de transito.

La practica demuestra que ciertas infracciones pueden ser cometidas por
desconocimiento de las reglas de trénsito y aunque no sean disculpables, exigen por
parte del estado una actuacién mas especifica que la sancion represiva.

La Ley N° 24.449, comprende este tipo de sanci6n y su aprobacién exime del
pago de la multa al infractor y su incumplimiento la triplica.

Para el dictado de estos cursos es necesario que el Estado cuente con un
cuerpo de personal especializado para el dictado de los cursos tedricos - practicos.

Comiso o Decomiso

La nueva Ley en cuestién contempla la figura del Comiso como nueva especie
punitiva en materia de transito y tiene un cardcter preventivo ya que lo que importa es
la pérdida de los instrumentos de la infraccion.

Cabe aclarar, que no se debe considerar al automotor como un instrumento de
contravencisn. De acuerdo a esto no se puede encuadrar a la retencion de los rodados
como una sancién ya que el Comiso es una medida preventiva y no punitiva.

El Comiso debe practicarse sobre los elementos “cuya comercializacién, uso o
transporte en los vehiculos esté expresamente prohibido” (art.83, inc.e). Tal el caso de
los intrumentos sonoros antirreglamentarios (bocinas especiales, sirenas, etc.), en caso
de juzgamiento de una infraccién por ruidos molestos.

Estos objetos decomisados deben quedar automaticamente fuera del comercio

y deben ser destruidos salvo que los mismos puedan ser de utilidad y sean
incorporados al patrimonio del Estado.

Clausura
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Se entiende por Clausura, la cesacion o suspencién del ejercicio de una

actividad comercial o industrial de cualquier tipo en forma definitiva, temporal o
indefinida.

Este tipo de sancion es eficaz cuando se aplica a instituciones tales como

academias de conduccién que violan las normas rectoras de su funcionamiento, a
negocios o galpones desde o hacia lo que se realizan operaciones de carga y/o
descarga antirreglamentariamente o a talleres mecdnicos por la deficiente reparacién
de piezas o partes de vehiculos cuya anomalia hubiera generado accidentes.

Clasificacién de las faltas de transito segun el interés protegido y de

acuerdo a su gravedad

8.

Introduccion

Juridicamente, las transgresiones de transito llevan aparejado un gran
mimero de consecuencias practicas.

Por lo tanto, no es conveniente agrupar los distintos tipos de faltas en
una sola categoria juridica.

Es evidente que existen faltas de transito leves y que no constituyen un
delito (estacionar en la salida de un garage) ; pero por el contrario, el cruce de
un paso a nivel si contituye una falta grave y que no puede ser tratada como
una simple falta administrativa. Para estos casos debera tratar de incluirse los
mismos dentro de la esfera judicial para su juzgamiento como delitos de
transito.

Si en los delitos antes mencionados llegara a producirse dafos fisicos,
entonces se los podrian tipificar penalmente como homicidio, lesiones, dafios,
etc.

Estos tipos de delitos de trdnsito ponen en riesgo a uno de los intereses
mas salvaguardados en el tema: la seguridad.

Como conclusién se puede determinar que corresponde a la doctrina y
a la jurisprudencia la identificacién de la falta como falta administrativa de
trdnsito o como delito de trinsito.

Inventario de transgresiones de transito mas comunes

Infracciones peatonales. Consecuencias

Todo automovilista estd sujeto a normas de conduccién y se encuentra
propenso a las infracciones de transito, las cuales no son pocas. Y esto es asi
porque el conductor estdi manejando una maquina peligrosa junto a otras
personas de igual o parecido riesgo de dafosidad.

L]

Para el peatén las reglas de transito son menores en comparacién con
las de los conductores: basicamente se trata del cruce de la calzada; vale decir
a la invasién de un terreno que, en principio, estd reservado para los
automotores.

Por otra parte, las infracciones en las que un peatén puede incurrir no
son juzgadas con la misma rigurosidad con respecto a los conductores de



vehiculos. Las razones de estas circunstancias pueden ser la vulnerabilidad del
peaton, escasas probabilidades de danar un vehiculo, etc.

Colisiones provocadas por el no infractor

Hay que considerar que quién conduce segun las reglas de transito no
es responsable de los dafios que se puedan originar durante su marcha
relacionados con ella.

Pero lo que puede suceder es que dicho conductor pudiendo evitar un
accidente no lo impida.

O sea que la normas de trdnsito exigen de los conductores, no sélo que
sean respetuosos y cumplidores de las normativas siné también colaboren
para evitar accidentes. Por ejemplo: Si un conductor respetuoso viene
circulando por una arteria y observa que otro conductor viene circulando a
contra mano;; cudl debe ser su conducta?, ; continda su marcha posibilitando
la colision?, ; hacerse a un costado para impedirla?.

Aclaremos que sélo esta uitima opcién, le exime de toda culpabilidad
en el accidente. Caso contrario tendra una parte de responsabilidad en los
dafios producidos que compartira junto con el otro infractor.

Justificacién del obrar dafioso basada en la “torpeza ajena”

No resulta raro observar a los conductores respetuosos del transito,
que concurran, de un modo u otro a su produccién.

Esto no es licito. Viola el deber secundario de no producir accidentes.
El peatdn y las violaciones menores a las reglas de transito

En toda colisién que se produzca entre un medio de mobilidad y un
peatdn, la imputacién alcanza al conductor y la de inocencia al peatén. A éste
altimo se lo considera victima porque:

- no genera peligros en el transito.

- su vida queda expuesta.

- queda obligado a participar en el transito.

- no recibe educacién en el tema.

El beneficio de la duda

Este beneficio significa que su participacion en el accidente debe
probarse totalmente. De lo contrario se supone que la victima es merecedora
de resarcimiento.

Cuando el peatén genera violaciones graves al trénsito, hace que no
sea pasible de resarcimiento porque lo ubican como el causante de su propio
dano.

; Cuales son estas viclaciones graves? Por ejemplo, los cruces

sorpresivos, lanzandose entre los vehiculos que avanzan reglamentariamente,
el cruce de autopistas de noche con escasa iluminacion.



TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS

El Transporte Urbano Pablico de Pasajeros en la dindmica del
Municipio

Uno de los medios de transporte urbano de pasajeros son los émnibus o
colectivos, y que son utilizados en casi todos los municipios del pais. Otro medio de
transporte publico son los llamados subterraneos, que tienden a disminuir el
congestionamiento vehicular y disminuir el smog en la superficie.

De esta manera, la poblacién puede transportarse de un lugar a otro en forma
diaria y permanente, previo pago del pasaje y conociendo con anticipacién recorridos
y lugares de parada.

Evidentemente, dentro de la temadtica de transito - infraestructura vial es de
destacar la gran evolucién tecnolégica que en materia automotriz. se ha dado, no
siendo asi correspondido el mejoramiento de los caminos, calles, rutas, autopistas. Esto
implica y explica la gran cantidad de accidentes de transito que ocurren a diario
(nuevos y modernos vehiculos circulando en arterias disefiadas para medios de
transportes mas antiguos y precarios).

Esta problematica generada en los distintos municipios da lugar a los
inconvenientes creados en la relacién “transporte publico - transporte privado”, o sea
que sin abocarse al problema de infraestructura vial, el planeamiento municipal tiene
que enfrentar el poblema de la congestién vial convertido dltimamente en un cierto
caos.

En las grandes ciudades de paises menos desarrollados las posibilidades de
inversién en cuanto a infraestructura de transporte son menores. Entonces, para dar
solucién al tema “transporte publico - transporte privado” se intent6 por el lado de la
reglamentacién de conductas viales ( prohibiciones, reglamentaciones, restricciones).
Lo que se intenta es desalentar el uso del transporte privado y fomentar el publico ya
que disminuye la contaminacién, consumo de combustibles y en general es una mayor
y menos costosa mobilidad.

Para esta estrategia los municipios aplican determinadas medidas tales como
carriles exclusivos para 6mnibus y colectivos, asignacién de prioridad de paso en las

intersecciones para émnibus y colectivos, etc.

Las intervenciones municipales en el transporte urbano de pasajeros se realiza
cuando:

- determinacién de modalidades de prestacion
- habilitacion
- control del servicio

- determinacion del precio del servicio



2.

Control Municipal

2.a.

2.b.

Modalidades de Pestaciéon

Existen tres tipos: municipal, concesion del servicio a particulares y
mixto. También es posible llegar a combinar los distintos sistemas en el
territorio, ya sea en una zona de la ciudad y otro tipo en otra.

La eleccién del tipo de servicio responde a razones doctrinarias (
predileccién por la libre empresa o bien participacién directa del estado),
razones funcionales - operativas (imposibilidad de efectuar la prestacién por
su complejidad, por el valor econémico de las inversiones en cuanto a
infraestructura, etc.).

Pero lo que el Estado no resigna son sus propios atributos del poder de
control. Esto es para que la funcién de la prestacion no sea desvirtuada.

Por lo tanto, las reglamentaciones que a nivel municipal rigen el
transporte urbano de pasajeros contemplan los siguientes requisitos
administrativos:

a) Reivindicacién del caracter de servicio pablico del transporte urbano de
pasajeros. [Esto abarca continuidad, regularidad, uniformidad,
generalidad y obligatoriedad.

b) El servicio de transporte debe responder al interés social, debe ser
econdmico y eficiente.

<) No otorgar concesiones a empresas en forma monopélica.
d) El municipio se reserva la facultad de control.

e) La posibilidad que el municipio preste el servicio cuando el
concesionario no lo hiciere en forma regular y continua.

Habilitacion

El municipio es el 6rgano estatal encargado de la habilitacion del
servicio. Por lo tanto es el que habilita el medio de transporte ( émnibus,
micro6mnibus, colectivos) como asi también a los conductores, impectores, etc.

Con respecto al medio de transporte, estos deben reunir las
caracteristicas técnicas, mecédnicas y de seguridad exigidas por el municipio. El
Estado ademds controla otros aspectos relacionados con la antigiiedad del
vehiculo, informacion destinada al usuario, etc.

En cuanto al personal afectado al servicio de transporte, este debe
cumplir con los exdmenes psicofisicos y tedrico- practicos exigibles para

garantizar la seguridad de los potenciales usuarios del servicios.

Control del Servicio
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El control de transporrte urbano de pasajeros abarca aspectos como:
condiciones del vehiculos, comportamiento del conductor v actividad de la
empresa concesionaria.

En cuanto a las condiciones del vehiculo se controla su caracteristicas

técnicas, que sus papeles habilitantes estén en orden, y las comodidades del

mismo para los usuarios.

Con respecto al conductor se controla su conducta personal { aseo y
vestimenta) y su grado de cumplimiento de las normas de trdnsito.

Para la empresa concesionaria los controles se refieren a la
infraestructura administrativa, prestacion del servicio, documentacién
contable y juridica, niimero de vehiculos y frecuencias de recorridos.

Precio del Servicio

El precio del servicio es la retribucién a los servicios de utilizacion por
parte del usuario y que se liga al prestatario por un vinculo contractual. En
todos los casos de prestacion es unicamente elmunicipio el organismo
encargado para fijar el precio del mismo.



TRANSPORTE PUBLICO DE TAXIS

Precision Terminolégica

Usualmente, los términos “taxi” y “taximetro” son empleados para hacer
referencia al transporte de personas en autos de alquiler en cuyo interior se encuentra
un dispositivo el cual va indicando el precio del viaje.

Pero generalmente, estos dos términos se suelen diferenciar. El primero (taxi),
se refiere al auto de alquiler que contiene en su interior un taximetro debidamente
habilitado; el segundo (taximetro) indica el precio que el usuario debe abonar por el
servicio prestado.

En términos juridicos, lo que acredita que un vehiculo se encuentre afectado a
este tipo de servicio es la correspondiente licencia o certificado de habilitacién.

Naturaleza Juridica

Es un servicio publico. Esto lo diferencia de otros sistemas del transporte
individual como el remise. Entre las caracteristicas propias de su categoria se
destacan: 1) satisfacer una necesidad de interés general, 2) estd regulado por el derecho
publico.

El Estado tiene participacién directa en lo referente a: habilitacion,
modalidades de prestasion y [ijacién del precio del servicio.

2.a. Habilitacion

Tal como se describié en el punto IX Transporte Piblico de Pasajeros -
2b Habilitacién, es el municipio el 6rgano encargado de habilitar a los
vehiculos del servicio piblico como asi también a los conductores de los
mismos.

Ademas, la municipalidad debe efectuar controles técnicos periddicos
para garantizar el mantenimiento de su habilitacién. Para el conductor del taxi
rigen las mismas exigencias que para los conductores del servicio publico de
transporte utbano de pasajeros.

2.b. Modalidades de Pestacién

Las modalidades de prestaciéon no pueden asignarse libremente al
transito.

Para comenzar, el servicio de taxi debe prestarse las 24 horas del dia,
incluyendo fines de semana y feriados; y de acuerdo a las nesecidades del
servicio - la cantidad de vehiculos afectados en los diferentes horarios para
garantizar la continuidad de la prestacion.

2.c. Precio del Servicio



3.

4,

Para poder fijar el precio del servicio que se presta, rigen las mismas
exigencias descriptas en el capitulo anterior para el servicio de transporte
urbano de pasajeros.

Licencias

La licencia es el permisc municipal que habilita la explotacion del servicio

publico de taxi.

3.a.

3.b.

Cantidad de Licencias y Taxis. Sistemas

Existen dos sistemas. Uno es el que tiende a otorgar la licencia a un
vehiculo concreto. El otro es el que hace la diferencia entre permiso para
explotar y la capacidad de explotacién, que permite habilitar mas de un taxi
por licencia.

En el primero, la licencia se liga al apellido del permisionario que
explota el servicio personalmente. El segundo tiene un cardcter mas
empresarial.

En cuanto a la cantidad de licencias a otorgar, existen también dos
sistemas: uno que vincula el numero de licencias con la cantidad de habitantes
de la ciudad (llamado “sistema cerrado”), el otro que lo deja librado al
mercado {llamado “sistema abierto”).

Naturaleza Juridica

Ya que el taxi es un servicio publico, es légico que la licencia la otorgue
un organismo estatal.

La naturaleza publica de la licencia de taxis ;impide que ésta se
transfiera entre particulares? ; se trata de algo que estd fuera del comercio, en
los términos de la ley civil?.

La tendencia general en el pais es a evitar la cesién o transferencias
libres. Para todos los casos, la autoridad encargada de expedir dichas licencias
participa para garantizar que el nuevo titular retina las condiciones exigidas a
los de su clase. Juridicamente, nos encontramos frente a una cosa
relativamente inenajenable.

Vigencia

La vigencia de la licencia o permiso para explotar el servicio de taxi
varia de acuerdo a que el sistema elegido sea “abierto” o “cerrado”. El primero
se compatibiliza con una vigencia temporal limitada, aunque renovable de la
licencia. El segundo, depende tanto de una planificacién municipal relativa al
transporte v al transito, haciendo que el nimero de licencias no fluctae por la
simple eleccién de los permisionarios, manteniendo en el tiempo su
regularidad mientras las condiciones urbanas asi lo determinen.

Permisionarios



Los permisionarios son los titulares responsables de la explotacxén del servicio
publico de taxi. El derecho administrativo define al “permiso” como la autorizacién
que el poder piblico otorga a particulares para explotar un comercio o industria.

Se trata de una actividad que el Estado no ha tomado a su cargo y admite que
la misma sea llevada a cabo por los concesionarios bajo los limites de la

reglamentacion.

La explotacién del servicio corre por cuenta del titular del permiso, ya sea por
una persona fisica o bien por los choferes a su cargo.

En un sistema cerrado, los permisionarios sélo pueden ser personas fisicas, en
un sistema abierto se admite la posibilidad de que el permisionario sea una persona
juridica.

Sistema de Explotacion

Existen tres formas de explotacién del servicie publico de taxi:

1) Explotacién individual por medio del titular de la licencia
2) Explotacién del servicio por medio de sociedades comerciales
3) Cooperativas de taxistas. Es una forma de gestién empresarial

(cerrada) que combina las caracteristicas clasicas de explotaciéon con el
modernismo incorporado en lo organizativo.

En general, la tendencia es la centralizacién econémica y administrativa del
servicio. A esto se oponen tenazmente los taxistas propietarios ya que pierden su
fuente de trabajo. Estas empresas pueden dar un mejor servicio: Localizacién por
teléfono del pasajero, contacto radial con el conductor y un sistema de seguridad
contra robo.



LEY N° 24.449 DE
TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

TITULOI
PRINCIPIOS BASICOS

ARTICULO 1° Sin reglamentar,

ARTICULO 2°: COMPETENCIA.- A los efectos de poner en ejecucion la prescripcion
establecida en el segundo parrafo del presente, facultase a la Gendarmeria Nacional a
suscribir convenios locales con la previa aprobacion del Poder Ejecutivo Provincial, y
particulares destinados a hacer efectivo el cumplimiento de la Ley N° 24 449,

ARTICULO 3° Sin reglamentar.
ARTICULQ 4°: Sin reglamentar.

ARTICULO 5° Sin reglamentar.

TITULO I
COORDINACION FEDERAL

ARTICULO 6° CONSEJO FEDERAL DE SEGURIDAD VIAL. El presente articulo se
reglamenta en los puntos 4, 5 y 6 del ANEXOC T: "SISTEMA NACIONAL DE SEGURIDAD
VIAL",

ARTICULO 7°: Las funciones del Consejo fijadas por la Ley N° 24.449, estan desarrolladas en
el Anexo T:

ARTICULO 8°: EL REGISTRO DE ANTECEDENTES DEL TRANSITO funcionara en el
ambito del MINISTERIO DE JUSTICIA, SECRETARIA DE ASUNTOS REGISTRALES,
DIRECCION NACIONAL DEL REGISTRO NACIONAL DE ANTECEDENTES DE TRANSITO,
creada por Decreto N® 2.358 dei 15/11/93, manteniendo las funciones asignadas en el mismo y
adoptando las medidas, resoluciones, normas, procedimientos y circuitos administrativos
necesarios que le permitan curnplir con su funcién.

TITULO 1l
EL USUARIO DE LA VIA PUBLICA

CAPITULO
CAPACITACION

ARTICULO 9°: EDUCACION VIAL.



a) La autoridad competente introducira ias modificaciones y actualizaciones pertinentes sobre
la materia en {os Convenios Basicos Comunes para la Educacién inicial, la Basica General y la
Polimodal, para todas las jurisdiccicnes del pais, en establecimientos publicos o privados,
teniendo en cuenta:

a.1.) La elaboracion de programas y proyectos contemplaran los acuerdos y convenios
que se concreten con las instituciones no gubernamentales con actuaciéon en la materia:

a.2.) La capacitacion y especializacion del personal docente y directivo se realizara en
coordinacion con la RED FEDERAL de FORMACION DOCENTE CONTINUA del MINISTERIO
DE CULTURA Y EDUCACION.

a.3.) Se propiciara la participacion de las organizaciones intermedias y de ia
comunidad en general:

b) Cada jurisdiccion que adhiera a la Ley N° 24.449 creard un centro de formacion docente
para la capacitacion y especializacion de los mismos en todos los niveles de ensefanza, como
asi también por personal de organismos que tengan como funcion el ordenamiento y control
del transito en sus respectivas jurisdicciones, para lo cual se adecuaran los cursos a la
idiosincracia def lugar donde sean desarroliados.

c} A través de los medios de comunicacion social se instrumentardn programas de sucesion
continua y permanentes, sobre prevencion y educacion vial, incluyendo informacién sobre
lugares y circunstancias peligrosos , recomendandose a los usuarios las formas de manejo y
circuiacion en la via pubiica.

d) Cada autoridad local habilitara predios o zonas para la ensefianza y practica en conduccion
de vehiculos para uso de escuelas y particulares, que tengan el disefio y senalizacion
adecuada para el aprendizaje y para una circulacién segura.

e) En cada jurisdiccion los organismos muttidisciplinarios tendran el control y fiscalizacion de
todos los anuncios a través de los medios de comunicacién social, asi como de los carteles en
ia via publica con referencia a ia materia.

ARTICULO 10°: CURSOS DE CAPACITACION. Comprende los siguientes niveles y
requisitos:

1. Los destinados a funcionarios y formadores docentes: incluiran contenidos sobre
Legislacion, Control, Administracién e Ingenieria del Transito, prevencién y evacuaciéon de
Accidentes, Técnicas de Conduccion Seguras, Conocimiento del Automotor, Educion,
Investigacion y Accidentologia Vial, Transporte Profesional y Especial, con una duracién
minima de TREINTA (30) horas y seran dictados por profesionales o idéneos altamente
capacitados en las respectivas especialidades.

2. Los de formacion de conductores profesionales: tendran un desarrollo similar al anterior y
contenido diferenciado y reforzado hacia la especialidad del aspirante. Incluyendo practicas
intensificadas en el caso de transportes especiales (nifos, sustancias peligrosas,
emergencias). A parlir del momento en que la autoridad jurisdiccional lo disponga, la
aprobacion de estos cursos serd requisito para poseer [a habilitacion en las clases que se
determinen.

3. Los Cursos Especiales de Educacién (Inciso D - Articulo 83): tendrdn una programacion
especifica, de alla exigencia y con una duracién minima de DIEZ (10} horas. Sus instructures
deben tener titulo docente o equivalente, las escuelas seran habilitadas especialmente y



controladas estrictamente por la autoridad competente, pudiendo ser suspendidas o
clausuradas en caso de incumplimiento de los programas o del nivel de requerimiento.

4. Los de formacion del conductor en general: tendran una duracion de CINCO (5) horas por lo
menos, con indicacion de textos que serviran como base para los examenes de la primera
habilitacién.

5. En todos los casos los cursos seran abiertos con vacantes limitadas y asistencia controlada,

tendra una mayor relacién con la especialidad, funcion o clase de habilitacion que ostenten los
destinatarios y se otorgara constancia indicando nivel y orientacion del mismo.

6. La autoridad competente aprobara los programas y condiciones de los cursos, otorgara
titulos para el maximo nivel docente, regulara la matricula habilitante para los restanles
instructores y auditara los mismos.

ARTICULO_11°: EDADES MINIMAS PARA CONDUCIR: Resultarin de aplicacion las
disposiciones del Decreto N° 724 del 22/05/95.

ARTICULO 12°: ESCUELAS DE CONDUCTORES: La autoridad local reglamentara los
requisitos y condiciones para habilitar a las Escuelas de Conductores, exigiendo como minimo:

a) Contar con local apropiado para el dictado de cursos de formacién de conductores (ar. 10 -
ptos. 2 y 4) pudiendo revocar fundadamente la autorizacidn. Para los cursos establecidos en el
pto. 3 del mismo art., requerird una autorizacién y control especial.
b) Tener instructores en las siguientes condiciones:

b.1.) Con mas de VEINTIUN (21) aifos de edad.

b._2.) Estar habilitados en la categoria correspondiente.

b.3.) Carecer de antecedentes penales por delitos relacionados con automotores o su
conducta en la via pablica y no tener mas de una sancion por faltas graves al transito, al afio.

b.4.) Realizar curses de capacitacion. Para los de caracter obligatorio, deberan contar
con la aprobacion de la autoridad competente, quién también fijara los criterios para el
otorgamiento de la matricula pertinente.

c) Que posea mas de un automotor por categoria autorizada los que deberan:

c.1.) Tener una autoridad inferior a DIEZ (10) afios.

€.2.) Poseer doble comando (frenos y direccidn).

c.3.) Reunir las condiciones de higiene, funcionamiento y segundad que exija la
autoridad habilitante (incluida la revision técnica obligatoria).

c.4.) Tener inscriptos en sus laterales el nombre, domicilio y nimero de habilitacion de
la escuela. '

d) Los padres deben instruir a los menores en todos los aspectos relacionados con la
conduccion de vehiculos vy uso de la via publica, observando especialmente que Ia instruccion
se realice en un predio destinado a la ensefanza practica.

CAPITULO I
LICENCIA DE CONDUCTOR



ARTICULO 13°: CARACTERISTICAS. La habilitacion para conducir {a otorga tnicamente la
autoridad jurisdiccional del domicilio real del solicitante, que debera acreditarto dejando copia
de su documento nacional de identidad:

a) Se podra ser titular de sélo una habilitacion por clase. Cuando exista mas de una clase de
licencia, expedida por diferentes organismos, las mismas podran estar en distintos
documentos. Los mismos seran de formato uniforme, tamafio estandar de tarjeta bancaria con
el contenido minimo que exige la Ley con elementos de resguardo de seguridad documental, a
fin de asegurar su autencidad e inviolabilidad.

b)

b.1.) Los menores de edad seran habilitados por UN (1) afio la primera vez y por TRES
(3) as siguientes renovaciones, hasta cumplir los VEINTIUN (21) afios de edad.

b.2.) La vigencia maxima de la habilitacién para conductores mayores de CUARENTA
Y SEIS (46) aiios, serd de CUATRO (4) afios; para mayores de SESENTA (60), de TRES (3)
afios y para los que tengan mas de SETENTA (70) afios la renovacion sera anual.

b.3.) Los conductores que deban renovar su licencia habilitante que registren
accidentes supericres a las TRES (3) faltas graves, de promedio anual en el periodo de
vigencia vencido, deberan rendir nuevamente los examenes previstos en el Inciso a.4. y a.5.
del Art. 14° de la Ley.

h.4.) El vencimiento de ia habilitacion coincidird con el dia y mes de nacimiento del
titular. A estos efectos y excepcionalmente, la primera habilitacion o renovacion en que deba
aplicarse esta disposicion, podrd extender el plazo de vigencia mas alla de los maximos
establecidos legalmente.

¢) Observado por Decreto N° 179/95.

d) Los conductores principiantes, estaran obligados a Hevar durante el periodo establecido por
la Ley, colocado en la parie inferior del parabrisas y luneta del vehiculo, un distintivo de DIEZ
(10) por QUINCE centimetros (15cms), con la letra “P" en color blanco sobre fondo verde.
Tendran las mismas restricciones para conducir que tienen los menores que conducen
ciclomotores; no podran hacerio en “zonas céniricas”, autopistas ni semiautopistas.

ARTICULO 14° REQUISITOS. Seran validas en el temitoric nacional las Licencias
Habilitanles de Conductores, para cuya exensién se haya requerido informacion del
REGISTRO NACIONAL DE ANTECEDENTES DEL TRANSITO, a partir de la fecha que el
mismo establezca. EL REGISTRO queda facultado para establecer los aranceles por los
informes que suministre.

Cada examen establecido en este Articulo es eiiminatorio y se realizara en el orden del mismo.
Los reprobados en el te6rico o en el practico, no pueden volver a rendir antes de los TREINTA
(30) dias.

a.1.) La lectura y escntura se refiere al idioma nacional.

a.2.) La declaracion jurada comprendera las afecciones fisicas (traumatismos), cardioldgicas,
neurclégicas, psicopatologicas y sensoriales que padezca o haya padecido el interesado.

a.3.) Los exames de aptitu psico-fisica seran realizados exclusivamente por el propio
organismo expedidor o por prestadores de servicios médicos concesionados o habilitados



especialmente para ello por la autoridad jurisdiccional, ajustidndose en todos los casos al
procedimiento y criterios médicos de actitud psicoldgica, neuroldgica, sensorial y fisica.

a.4.) El examen tedrico se hara preferentemente en formularios impresos. podra ser suplido
por la aprobacion del Curso de Formacién de Conductor que dicte ta autoridad expedidora o
las escuelas habilitadas expresamente para este fin.

a.5.) Incluird conocimientos etementales sobre el funcionamiento y prestaciones del vehiculo y
reparaciones de emergencia. Los profesionales deben demostrar idoneidad en la realizacion
de las funciones propias del tipo de servicio que cumpliran.

a.6.1.) Los simuladores de manejo se iran incorporando en los plazos que determine la
autoridad jurisdiccional.

a.6.2.) El examen de aptitud conductiva requerira idoneidad en la conduccidon, reacciones y
defensas ante imprevistos, de tension y amanque en pendientes y estacionamientos. Deben
realizarse en un vehiculo correspondiente a la clase de licencia solicitada, que ademas cumpla
con todas las prescripciones legales de seguridad y documentacion.

a.6.3.) Observado por Decreto N° 179/95.

a.6.4.) Observado por Decreto N° 179/95.

ARTICULO 15°: CONTENIDO.

a) Sin reglamentar.
b) El domicilic debe ser el mismo del documento nacional de identidad.
¢) Sin reglamentar.

d) La inclusion de la advertencia que admite este inciso debe figurar en 1a declaracién jurada
del inc. 2 Art. 14.

€) Sin reglamentar.

f) A ios efectos de la presente y sin perjuicio de ta Ley de Hemoterapia N° 22.990, sera valida
la declaracion del solicitante ante la autoridad que expide la licencia.

g) Sera de aplicacion lo dispuesto en la Ley N° 24.193 y su Decreto Reglamentario N° 512 del
10 de abril de 1995.

Debera Darse absoluta prioridad y urgencia a la comunicacion de los datos pertinentes al
REGISTRO NACIONAL DEL TRANSITO en el caso de aspirantes rechazados o suspendidos.

ARTICULO 16° CLASES DE LICENCIAS.

a) Subclasificacion, de conformidad al Gltimo parrafo del Articulo 15 de la Ley.
Clase A.1.): Ciclomotores para menores de DIECISEIS (16) a DIECIOCHO (18) aiios:
Clase A.2.): A los fines de este inciso, se entiende por moto de menor potencia ta

comprendida entre CINCUENTA Y CIENTO CINCUENTA centimetros cubicos de cilindrada
(50 y 150).



Clase A.2.1.): Motocicletas (incluidos ciclomotores y triciclos) de hasta
CIENTO CINCUENTA CENTRIMETROS CUBICOS (150cc.) de cilindrada. Se debe acreditar
habilitacidon previa a DOS afios para ciclomotor.

Clase A.2.2.). Motocicletas de mas de CIENTO CINCUENTA CENTIMETROS
CUBICOS (150cc.) y hasta TRESCIENTOS CENTIMETROS CUBICOS (300cc.) de cilindrada.
Previamente se debe haber tenido habilitacion por DOS (2) aiios para una motocicleta de
menor potencia que no sea ciclomotor.

Clase A.3.): Motocicletas de mas de TRESCIENTOS CENTIMETROS CUBICOS
(300cc.) de cilindrada.

Clase B.1.}. Automoviles, camionetas y casas rodantes motorizadas hasta TRES MIL
QUINIENTOS KILOGRAMOS (3.500 kg.) de peso total.

Clase B.2.): Automdviles y camionetas hasta TRES MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS
(3.500kg.) de peso con un acoplado de hasta SETECIENTOS CINCUENTA KILOGRAMOS
{750 kg.) o casa rodante no motorizada.

Clase C.): Camiones sin acoplado ni semiacoplado vy casas redantes motorizadas de
més de TRES MIL QUINIENTOS (3.500 kg.) de peso y los automotores comprendidos en la
ciase B.1.

Clase D.1.): Automotores del servicio de transporte de pasajeros de mas de OCHO (8)
pasajeros y los de las clases B, Cy D.1.

Clase D_2.}: Vehiculos del servicio de transporte de mas de OCHO (B) pasajeros y los
delasclasesB,CyD.1.

Clase E.1.): Camiones Articulados y/o con acoplado y los vehiculos comprendidos en
las clases By C.

Clase E.2.): Maquinaria especial no agricola.

Clase F.): Automotores incluidos en las clases B y profesionales, segun el caso, con la
- descripcidn de |a adaptacidn que comresponda a ta discapacidad de su titular. Los conductores
que aspiren a obtener esta licencia, deberan concurrir con el vehiculo que posea las
adaptaciones y/o equipamiento especial necesario y compatible con su discapacidad.

Clase G.1.): Tractores agricolas.
Clase G.2.): Maquinaria especial agricola.

b) Otras habilitaciones: constaran en la Licencia junto con ia categoria gque habilitan y se
otorgan, bajo los siguientes requisitos a;

b.1.) Extranjeros: por el plazo de su estadia en el pais, previa acreditacion de su
residencia temporaria en la jurisdiccion, debiendo cumplir.

b.1.1.) Diplomaticos: se procederd de acuerdo con los convenios
internacionales previa certificacion de la Cancilleria Argentina de su caracter de funcionario del
servicio extenior de otro pais u organismo internacional reconocido.

b.1.2.) Temporarios: acreditar su condicidn mediante pasaporte y visa o
certificacion consular, debiendo rendir todos los examenes del Articulo 14, salvo que acredite
haber estado habilitado para la misma categoriaen otro pais adherido a la Convencion sobre
Circulacion por Carretera {Ginebra, 1949 o Viena 1968) en cuyo caso se considerara
renovacién.



b.1.3.)Turistas: Presentar pasaporte, visa y licencia habilitante de otro pais en
las mismas condiciones del parrafo anterior. No deben rendir examenes. No necesitan esta
habilitacion especial los que tengan la licencia internacional o una expedida en ios paises
signatarios del Acuerdo sobre Transporte Internacional Terrestre de los Paises del Cono Sur
(Bolivia, Brasil, Chile, Paraguay, Peri y Uruguay) u otorgada por cualquier pais bajo las
mismas clases y condiciones que ias establecidas en este Articulo (Convencion de Ginebra o
Viena mencionadas).

b.2.) Servicios de urgencia,emergencia y similares; tendran la habilitacién
profesional correspondiente a las caracleristicas del vehiculo y servicio, debiendose controlar
especialmente su equilibrio emocional y dptimo estado psico-fisico.

ARTICULO 17°: MENORES . Las edades minimas establecidas en la Ley no tienen
exepciones y no pueden modifirarse poir enmancipacién de ningun tipo.

ARTICULO 18°: MODIFICACION DE DATOS. La Licencia habilitante cuyos datos presenten
diferencia en comparacién con otros documentos de Identidad, caduca a los VOVENTA (90)
dias de prodicido el cambio, debiendo ser secuestrada por la autoridad de aplicacion y
remitida a la autoridad expedidora.

Los titulares de la Licencia Nacional Habilitante deberan informar a la
COMISION NACIONAL DEL TRANSPORTE AUTOMOTOR,SECRETARIA DE TRANSPORTE
DEL MINISTERIQ DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS cualquier
modificacion en tos datos consignados en la misma .

ARTICULO 19°: SUSPENSION POR INEPTITUD.Sin reglamentar.
ARTICULO 20°: CONDUCTOR PROFESIONAL.

1. El conductor profesional también tendra el caracter de aprendiz, cuando obtenga por
primera vez una habilitacién de esta categoria, en las mismas condiciones y plazo del Inc. d)
del Art. 13.

2.. A partir de la fecha en que la autoridad respectiva lo disponga,serd réquisito para
obtebtener o renovar la habilitacion de conductor profesional, el tener aprobado el curso
establecido en el punto 2 de! articuio 10.

3. En el caso de la conduccién de vehiculos de seguridad y emergencias, el aprendiz debera
ser acomparado por un conductor profesional idéneo y experimentado.

4. Los conductores de vehiculos de transporte de sustancias peligrosas (materiales y residuos)
deben contar con la Licencia Nacional Habilitante, de acuerdo a lo normado en la Ley N°
24051 y las normas complementarias que establezca la Secretaria de Transporte del
Ministerio de Economia y Obras y Servicios Publicos al respecto.

5. Debe denegarse la habilitacién de clase D para servicio de transporte de escolares o niftos
cuando el solicitante tenga antecedentes penales relacionados con delitos con automotores, en
circulacion, contra la honestidad, la libertad o integridad de las personas, o que a criteriode la
autoridad concedente pudiera resultar peligroso para la integridad fisica y moral de los
menores.

6. Para las restantes subclases de la clase D. la autoridad jurisdiccional establecera los
antecedentes que imposobiliten la obtencion de la habilitacion, excepto cuando el servicio de
rehabilitacion oficial garantice la recuparecion del solicitante.



7. Las personas con discapacidad habilitadas con licencia clase C o D. deberan urilizar sélo
los vehiculos adaptados a su condicién de |as categorias N 0 M segun corresponda .

8. La habilitacion profesional parsa personas con descapacidad se otorgard bajo las mismas
condiciones, exigencias y examenes que se le exigen a cualquier aspirante. El vehiculo debe
tener ia identificacién y adaptaciones que correspondan.

9. La renovacion de la licencia “profesional” obtenida con autoridad a la vigencia de esta Ley
serd otorgada solo para las clases Cy E.



TITULO NV

LA VIA PUBLICA
Capitulo Unico

ARTICULO 21% El disefio de las vias pavimentadas se realizara bajo el concepto global de
Seguridad Vial incluyendo, ademas de la infraestructura caminera y obras de arte, la
sefafizacion que exija las condiciones de transito y situaciones de riesgo; asimismo las
defensas laterales, los vibradores de advertencia, los sistemas de registro automaticos de
ocurrencia de infracciones; y todo otro elemento que 1a evolucion de la técnica vial aconseje
incorporar.

En los casos en que se utilice un sistema de registro automatico fotografico de ocurrencia de
infecciones el mismo debera contemplar como minimo la identificacién del vehiculo, la
infraccion cometid, como asi también el lugar, dia y hora en que se produjo la misma.

Los equipos y sistemas que se utilicen con la seifalada deberan contar con aprobacion
confrome lo dispuesto en el Apartado 9.5 del Anexo T (Sistema Nacional de Seguridad Vial)
del presente Reglamento.

La autoridad local garantizara la existencia en todas las areas de un “volumen libre minimo de
transito peatonal” son obstaculos, permanentes o transitorios.

ARTICULO 22°: SISTEMA UNIFORME DE SENALAMIENTO. Apruébase el “Sistema de
Sefalizacion Vial Uniforme” que como ANEXO L forma parte de la presente reglamentacion.

ARTICULO 23°: OBSTACULOS. Queda prohibida la instalacion de elementos agresivos en la
calazada, que por su caracteristicas ateneten contra la seguridad del usuario de la via. Sélo se
podran instalar aquellos que por su disefio no agredan ni provoguen incomodidad al mismo,
circulando a la maxima velocidad permitida en la via donde dicho elemento se inslale. Esta
velocidad debe ser adecuada a la funcién de la via, dentro de la jerarquizacion de la red vial.El
ente vial competente es autcridad de apiicacion en este aspecto.

Las zanjas o pozos abiertos en los lugares para circulacién peatonal i vehicular estaran

delimitadas por vallas o elementos debidamente, balizados, de manera de permitir su oportuna
detenccion.

ARTICULO 24°: PLANIFICACION URBANA.

Los nuevos asentamientos poblacionaies deberan prever los espacios necesarios para la
construccion de calles colectoras con ingresos a la calzada principal, con una distancia no
inferior, entre ellos, de CUATROCIENTOS metros (400 m.).

ARTICULO 25° RESTRICCIONES AL DOMINIO. La autoridad de aplicacién es el local, con
excepcion de los casos de los incisos €), f) y @) que corresponde al ente vial con competencia
en la materia.

La falta de colocacion de alambrados o su deficiente conservacién hara pasible al propietario
de las sanciones previstas en el ANEXO 2 del presente y facultarg a la autoridad competente
para realizar {os trabajos necesarios a su costa.



Los inmuebles rurales que tengan animales y que a la fecha de publicacién de la presente no
tengan alambrados linderos con la zona de camino, dispondran de CIENTO OCHENTA (180)
dias para ia instalacion de los mismos.

ARTICULO 26° PUBLICIDAD EN LA VIA PUBLICA.

a) La zona de seguridad del camino a los efectos de la aplicacion del presente Articulo,
comprende:

a.1.) La longitud de desarrolio de curvas horizontales, incluidas sus transiciones.
a.2.) La longitud de desarrollo de curvas verticales, incluidas sus transiciones.

a.3.) La longitud total de puentes incluyendo sus secciones de aproximacion, hasta un
minimo CINCUENTA METROS (50m) .

a.4.) Zona de transicion previa y posterior a estaciones de control dei peaje.

Para el otorgamiento del permiso pertinente, la autoridad debe considerar
expresamente la enunciacién precedente.

En los restantes tramos de la red vial, 1a determinacion queda a cargo del organismo
vial competente, seg(n lo definido por el inciso z) del articulo 5° de la Ley N® 24.449.

b) Queda prohibida la publicidad sobre la acera en los siguientes lugares.

b.1.) Interrumpiendo o confundiendo la visibilidad desde la calzada de sefialamiento
vertical instalado.

b.2.) interrumpiendo 1a normal circulacién peatonal.
b.3.) En zona de prolongacion de sendas peatonales.

b.4.) En bordes de calzada, en zona de detencion del autotransporte pablico de
pasajeros.

Queda prohibida la publicidad sobre la calzada, a menos de UN METRO (1m.) por
encima de las sefiales de transito, obras viales e iluminacion.

ARTICULO 27°: CONSTRUCCIONES PERMANENTES O TRANSITORIAS EN ZONAS DE
CAMINOS. No estan comprendidos en la prohibicion dispuesta en el Gltimo parrafo de este
articulo los puestos de control de seguridad.



TITULO V
EL VEHICULO

Capitulo Primero
Modelos Nuevos

ARTICULO 28° Responsabilidad sobre su seguridad. Para poder ser librados al transito
publico, todos los vehiculos, acoplados y semiacoplados que se fabriquen en el pais 0 se
importen, deben contar con las respectivas Licencias para Configuracion de Modelo, otorgada
por la Autoridad Competente, conforme al Procedimiento establecido en el ANEXO P.

Las SECRETARIAS DE INDUSTRIA Y DE TRANSPORTE DEL MINISTERIO DE ECONOMIA,
OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS, son las autoridades competentes en todo 1o referente a la
fiscalizacion de las disposiciones reglamentarias de los articulos 28° al 32° de la Ley de
Transito.

El fabricante o importador de automotores y acoplados o el fabricante de vehiculos armados
en etapas, deben certificar ante la Autoridad Competente que el modelo se ajusta a los
requerimientos de seguridad activa y pasiva. En el caso de automotores se debe certificar que
el modelo no supera los limites de emision establecidos en el articulo 33°.

La SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO expedira el
certificado de aprobacion en lo relativo a emisiones de gases contaminantes y nivel sonoro.
Dicha aprobacién debera ser presentada por el fabricante para solicitar la Licencia para
Configuracién de Modeio.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de esta Reglamentacion los fabricantes e
importadores de todo modelo, configuracion de vehiculos y motor, deberan solicitar, previo a
su comercializacion, la Licencia para Configuracion de Modelo cerrespondiente.

A los fines de obtener la Licencia para Configuracion correspondiente a los modelos y
vehiculos que se encuentren en produccion a la entrada en vigencia de esta Reglamentacion,
se otorgara un plazo de CIENTO OCHENTA (180) dias.

La Autoridad Competente podra validar total o parcialmente !a certificacion de modelos o
partes efectuadas por otros paises.

Deberan inscribirse en los registros especificos que establezca la Autoridad Competente:

a.) Los fabricantes e importadores de vahiculos, acoplados y semiacoplados.

b.) Los fabricantes e importadores de componentes, piezas y otros elementos destinados a
respuestos de ios vehiculos, y semiacoplados.

c.) Los fabricantes e importadores de otros elementos o sistemas a ser incorporados en los
vehiculos, acoplados y semiacoplados.

d.) Los reconstructores.

Para obtener la Licencia para Configuracion de Modelo, la fabrica terminai o el
importador debera presentar una solicitud de acuerdo al procedimiento establecido en el Anexo
P. A este efecto, la fabrica terminal debe hacer constar en la solicitud, con caracter de
declaracion jurada, el cumplimiento satisfactorio de todas las normas especificas exigidas por
esta reglamentacion, relativa a requerimientos de seguridad activa y pasiva.



El importador debe adjuntar a la solicitud una copia auntenticada del certificado de
validacién emitido por la autoridad competente del pais en el que haya fabricado el vehiculo,
acoplado o semiacoplado .

Presentada la solicitud y reunidos los requisitos que establece la presente
reglamentacion, la Autoridad Competenete expedira la Licencia para Configuracion de Modelo
que autorizara la comercializacion del modelo del vehiculo, acoplado o semiacoplado.

Todos los componentes, piezas u otros elementos destinados a los vehiculos,
acoplados y semiacoplados que se fabriquen ¢ importen deben ser cerdificados por la
Autoridad Competente del siguiente modo:

a) Las autopartes componentes del vehiculo quedan certificadas con la Licencia para
Configuracion de Modelo del vehiculo, acolade o semiacoplado.

b) Las partes no instaladas en el vehiculo, acoplado y semiacoplado, pero prodicidas como
provisién normai del modo del mismao a la fabrica terminal 0 importadas con el mismo fin, se
certificaran como respuesto originat con prueba fehaciente de este cumplimiento, para lo cual
debera adjuntarse a la solicitud de validacion una copia del certificado de aprobacion del
fabricante del automotor 0, en su caso, una copia autenticada del cenrtificado de validacién
emitido por la autoridad competente en el paisen el que se haya fabricado la parte.

¢) Las autopartes no producidas como provision normal del modelo de vehiculo, acoplado o
semiacoplado que se fabriquen o se importen para el mercado de reposicion exclusivamente,
seran cerificadas como repuesto no original por la Autoridad Competente, previa verificacion
de dicho organisme de los requerimientos establecidos en esta Reglamentacion y en las
normas IRAM correspondientes.

d) Las reconstrucciones se certificaran conforme lo disponga la Autoridad Competente.

Las nuevas autoparies que se incorporen a los modelos de vehiculos, acoplados o
semiacoplados, ya configurados, quedaran automaticamente validadas con 1a aprobacion del
vehiculo, acoplado o semiacoplado exiendiéndose el Certificado correspondiente con los
mismos recaudos previstos precedentemente.

Las caracteristicas que indican en los factores de seguridad o contaminacion a que se
refieren las disposiciones de la Ley de Transito, comespondientes al modelo de automotor,
acoplado o semiacoplado que se haya librado a la comercializaciéon por una Licencia para
Configuracion de Modelo, no podran ser modificadas por la fabrica terminai, ni por el
importador, ni por otro componente de la cadena de comerciatizacion, ni por el usuario,
excepto las que demande la adaptacion a los servicios especificos y estén debidamente
reglamentados.

La fabrica terminal, el Gltimo interviniente en el proceso de fabricacion o el importador,
son responsables por el cumplimiento de los requisitos establecidos en et presente articulo.

Esta responsabilidad, se extiende a todos los componentes de la cadena de
comercializacién. Ninguno de ellos, podra eximirse de la misma basandose en la que le
correspondiera a algin otro componente del circulo de fabricacion, importacion o
comercializacion.

La Autoridad Competente establecera los procedimientos que deberan seguir los
fabricantes para acreditar ante ella, suficientes antecedentes y solvencias industriales en
relacion a los procesos de manufactura y aseguramiento en la calidad del preducto y asistencia
técnica, con el fin de poder demostrar el cumplimiento de los requisitos establecidos por las
normas pertinentes.



utilizado para en transporte de pasajeros.Vehiculos articulados que constan de DOS (@
unidades inseparables pero que articuladas se consideran como vehiculos individuales.

2.1. Categoria M,:Vehiculos para transporte de pasajeros, que no contengan mas de
OCHGO (8) asientos ademés del asiento del conductor y que cargado, no exceda de un peso
maximo de TRES MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS (3.500 kg).

2.2. Categoria M;:Vehiculos para transporte de pasajeros con mas de OCHO (8)
asientos dei conductor, y que no excedan el paso maximo de CINCO MIL KILOGRAMOS
{5.000 kg).

2.3. Categoria Mi: Vehiculos para transporte de pasajeros con mas de OCHO (8)
asientos excluyendo el asiento del conductor, y que tengan un peso maximo a los CINCO MiL
KILOGRAMOS (5.000 kg).

3. Categoria N: Vehiculo automotor que tenga, por lo menos, CUATRO (4) rnuedas o que tenga
TRES (3} ruedas cuando el peso maximo exede de MIL KILOGRAMOS (1.000 kg), vy que sea
utilizado para transporte de carga.

3.1. Categoria Ny Vehiculo utilizados para transporte de carga, con un peso maximo
que no exeda los TRES MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS (3.500 kg).

3.2. Categoria N,: Vehiculo utilizados para transporte de carga con un peso maximo
superior a los TRES MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS (3.500 kg), pero inferior a los DOCE
MIL KILOGRAMOS (12.000 kg).

3.3 Categoria N;: Vehiculo para transporte de carga con un pese maximo superior a
los DOCE MIL KILIGRAMOS (12.000 kg).

4. Categoria O: Acoplados ( incluyendo semiacoplado).

4.1. Categoria O, : Acoplado con UN (1) eje, que no sean semiacoplados, con un peso
maximo que no exceda los SETECIENTOS CINCUENTA KILOGRAMOS (750 kg).

4.2. Categoria O, Acoplados con un pesg maximo que no exceda los TRES MIL
QUINIENTOS KILOGRAMOS (3.500 kg) y que sean los acoplados de la Categoria O.

4.3. Categoria O, Acoplados con un peso maximo superior a tos TRES MIL
QUINIENTOS KILOGRAMOS (3.500 kg) pero que no exceda los DIEZ MiL KILOGRAMOS
(10.000kg).

4.4, Categoria O, Acopiado con un peso maximo superior a los DIEZ KILOGRAMOS
{10.000 kg).

5. Observaciones.

§.1. Para el caso de un vehiculo motriz disefiado para agregarsele un acoplado o un
semiacoplado, el peso maximo a considerarse para su calsificacion es el peso del vehiculo
motriz, en carretera, incrementado por el peso maximo que el semiacoplado e transfiere, y
cuando corresponda, incrementado por el peso maximo de |la carga dei vehiculo motirz.

5.2. Los equipos e instalaciones incluidos para propésitos especificos de los vehiculos
no disefiados para el transporte de pasajeros (graas, vehiculos para industrias, vehiculos para
publicidad, etc.) se asimilaran con las caracteristicas del punto 2.3.

5.3. En el caso de un semiacoplado, el peso maximo que se debe considerar para la

clasificacion del mismo es el peso transmitido al suelo por el eje a los ejes del semiacoplado,
cuando este ultimo se encuentra acoplado al vehiculo motriz y llevando su carga maxima.

L L 4 um am m e R 1



Los fabricantes o importadores deberan mantener archivadas y disponibles para su
consulta por la autoridad que lo requiera, toda la documentacion relativa al Certificado, por el
término de DIEZ (10) afios contados a partir de la finalizacién de la produccién del Gftimo
vehiculo de la serie, fecha que debe ser puesta fehacientemente en conocimiento de la
Autoridad Competente.

La comercializacion de las autopartes, se realizara conforme a las normas que dicte la
Autoridad Competente y que tenga como objeto asegurar Ja calidad del producto que llegan al
usuario, permitir ia determinacién de la marca de fabrica o del fabricante, ia duracién de la
garantia y la fecha en que ésta comienza a tener efecto, asi como la deteccién de cualquier
falsificacion o alteracion del producto.

Las autopartes de seguridad no podran ser reparadas, exceplo aquellas cuyo proceso
de reacondicionamiento garantice ias prestaciones minimas exigidas por las normas que sean
de aplicacion y las exigencias requeridas para la fabricacion de autopartes de gue se trate. En
tal caso, los encargados de tales procesos deben inscribirse ante la Autoridad Competente.

Las autopartes que a la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion,
no sean de provision normal a las fabricas terminales, y se hallen en proceso de produccion o
se encuentren distribuidas, podran ser comercializadas por el término de UN (1) afio a partir de
la fecha antes mencionada, lapso durante el cual deberan tramitar la obtencion del certificado.
En casos, especiales este plazo podrda ser ampliado por CIENTO OCHENTA (180) dias
improrrogables.

La Autoridad de Aplicacidon tendra un plazo de hasta UN (1) afo para emitir el
Centificado. A los fines de este ordenamiento, los vehiculos se clasifican de acuerdo a las
siguientes caracteristicas:

EN CUANTO A LAS CARACTERISTICAS TECNICAS:
1. Categoria L: Vehiculo automotor con menos de CUATRO (4) ruedas.

1.1. Categoria Ly: Vehiculos con DOS (2) ruedas, con una cilindrada que no exceda
los CINCUENTA CENTIMETROS CUBICOS (50 cc.) y una velocidad de disefio maximo no
mayor a CUARENTA KILOMETROS POR HORA (40 km/h).

1.2. Categoria L,:Vehiculos con TRES (3) ruedas con una capacidad de cilindradas
que no exceda los CINCUENTA CENTIMETROS CUBICOS (50 cc.) y una velocidad de disefio
maxima no mayor a CUARENTA KILOMETROS POR HORA (40km/h).

1.3. Categoria L; Vehiculos con DOS (2) ruedas , con una capacidad de cilindradas
mayor a los CINCUENTA CENTIMETROS CUBICOS (50 cc.) o una velocidad de disefio
superior a {10s CUARENTAS KILOMETROS POR HORA (40 km/h.).

1.4. Categoria Ly Vehiculos con TRES (3) ruedas, colocadas en disposicion asimétrica
en relacion al eje longitudenal medio, con capacidad de cilindrada mayor a los CINCUENTA
CENTIMETROS CUBICOS {50 cc.) o una velocidad de disefio superior a los CUARENTA
KILOMETROS POR HORA (40 km/h.) (motocicleta con sidecar).

1.5. Categoria Ls:Vehiculo con TRES (3) ruedas, colocadas en posicion simétrica en
relacion al eje lengitudinal medio, con una carga maxima que no exceda los MIL
KILOGRAMOS (1.000kg) y una capacidad de cilindrada mayor a l1os CINCUENTA
CENTIMETROS CUBICOS (50 cc.) o una velocidad de disefto superior a los CUATENTAS
KILOMETROS POR HORA {40km/h).

2. Categoria M: Vehiculo automotor que tienen, por lo menos, CUATRO (4) ruedas, 0 que
tiene TRES (3) ruedas cuando el peso maximo excede MIL KILOGRAMOQ (1.000 kg.) y es



EN CUANTO A LA TRACCION:
A.) Autopropulsados por motores de combustion interna: con combustible liquido o gaseoso.
B.) Autopropulsados por motores eléctricos.
C.) De propulsion humana.
D.) De traccion animal.
E. Remolcados: remolque y semiremolque.
EN CUANTO A LAS ESPECIE:
A.) De pasajeros:
1. Bicicleta:
2. Ciclomotor:
3. Motoneta:
4. Motocicleta:
5. Triciclo:
6. Automdvil:
7. Microdmnibus:
8. Omnibus:
9. Tranvia:
10. Trotebus:
11. Remolque o semiremolque:
12. Clesa (sulky, mateos, etc.):
13. Trineo:
B.) De Carga:
1. Motoneta:
2. Motocicleta:
3. Triciclo:
4, Camioneta:
5. Camion:

6. Remolque y Semiremolque:



7. Carreton:
8. Carro de Mano:

9. Trineo:

C.) Mixto:
D.) De Carrera:
E.) De Traccion:

1. Camiodn Tractor:

2. Tractor de Rueda:

3. Tractor de Crugas:

4. Tractor Mixto:
F. Especial Vehiculos de Coleccion;

EN CUANTO AL DESTINO DEL SERVICIO:

A.) Oficial:

B.) Misién Diplomatica, Repariciones Consulares Oficiales y de Representaciones de
Organismos Intemacionales Acreditados en la Republica:

C.) Particular:

D.) De Alquiler : De Alquiler con Chofer (Remisses); de Alquiler con Chofer y Servicio de
Alquiter por Taximetro:

E.}) De Transporte PGblico de Pasajero:

1. : Servicio Iinternacional:
Lineas Regulares:
Larga Distancia {(Vehiculos Categoria Ms).
Urbano (Vehiculos Categoria M3).
Servicio de Turismo
Larga Distancia (Vehiculos Categoria Ms).
Urbano (Vehiculos Categoria My, M2 y M3)

2. : Servicio Interjurisdiccional y Jurisdiccional.

Lineas Regulares: (Vehiculos Categoria M,, M y Ma)
Servicio de Turismo; (Vehiculos Categoria M,, Mz y M5).

F.) De Transporie Escolar (Vehiculos Categoria My, Mz y M3)
G.) De Transporte de Cargas:

General.
De Sustancias Peligrosas.



De Correos y Valores Bancarios.
De Recoleccién o Trabajo en ia Via Publica.
Carreton, Automovileros, para Cargas Indivisibles o Similares.

H.) Especiales:

Emergencias y Seguridad.

Ambulancias y Funebres

Reparacién o Trabajos sobre la Via Publica.
De Remolque de Otros Vehiculos.
Maquinaria Especial y Agricola,

ARTICULO 29°: Condiciones de Seguridad. Las condiciones de seguridad que deben cumplir
los vehiculos clasificados y definidos en el Articulo 28° se ajustaran a las siguientes
exigencias:

a} En general:

1. : A un sistema de frenado permanente, sequro y eficaz cuyos elementos constitutivos,
cumplan con las definiciones, especificaciones y ensayos establecidos en el Anexo A
“Sistemas de Frenos” - y en las normas [RAM respectivas.

2. : A un sistema de direccién que permita el control del vehiculo y cuyos elementos
constitutivos cumplan con las definiciones, especificaciones y ensayos establecidos en las
normas IRAM respectivas.

3. : A un sistema de suspension que atenue los efectos de las irregularidades de la via y
contribuya a la adherencia y estabilidad, cuyos elementos constitutivos cumplan con las
definiciones, especificaciones y ensayos establecidos en [as normas IRAM respectivas.

4. : El conjunto neumnatico debera cumplir con lo siguiente:

4.1.: Los neumaticos nuevos o reconstruidos, montados en los aros especificados, con
valvulas para uso sin camara o camara correspondiente con su respectiva valvula deben
satisfacer las exigencias establecidas en las normas IRAM 113.337/93. Cubiertas Neumaticas,
para Vehiculos Automotores (Desgaste, daio, redibujados y marcados) y en las normas IRAM
citadas en la misma. Los ensayos funcionales solo se aplican a los aros, las valvulas y los
neumaticos nuevos o recién reconstruidos.

4.2. Los Vehiculos Automotores, deberan salir de fabrica con conjuntos neumaticos
gue cumplan con los limites de carga, dimensiones y velocidades contenidas en las normas
indicadas en el punto 4.1. No podran utilizarse conjuntos neuméticos distintos de aquellos
recomendados por 10s fabricantes del vehiculo ¢ conjunto neumatico. La Carga impuesta a
cada conjunto, no podra superar la maxima admitida que surja de aplicar las normas indicadas
en el punto 4.1.

4.3. Todo Neumatico debe ser fabricado o reconstruido.

Con indicadores de desgaste moldeados en el fondo del disefio de {a banda de
rodamiento.

Grabados por moldeo de acuerdo a lo indicado en las normas mencionadas en
el punto 4.1.

4.4. Los indicadores de desgaste o la profundidad remanente de la zona central de la
banda de redamiento debe observar una magnitud no inferior a UNO CON SEIS DECIMAS DE



MILIMETRO (1.6 mm). En neumaticos para motocicletas, la profundidad minima sera de UN
MILIMETRO (1 mm) y en ciclomotores de CINCO DECIMAS DE MILIMETRO (0.5 mm).

4.5. Cuando estén en el mismo eje o conjuntos de ejes (tandem) los neumaticos deben
ser del mismo tipo, tamafio, construccién, peso bruto total, para igual servicio y montados en
aros de la misma dimension. Se permite la asimetria cuando se constate en una rueda de
reserva que se halle en uso por una emergencia, respetando la presion, la carga y la velocidad
que dicha rueda temporaria indigue en su gravado. En el caso de autombviles que usen
neuméticos diagonales y radiales, éstos ultimos deben ir en el eje trasero.

4.6. Se prohibe la utilizacién de neumaticos redibujados, excepto aquellos que
contemplen dicha posibilidad, en cuyo caso cumpliran los requisitos de las normas
mencionadas en el punto 4.1.

4.7. Se prohibe la utilizacién de neumaticos que presenten cortes, roturas y fallas que
excedan los limites de reparaciones permitidos por las normas indicadas en el punto 4.1.

4.8. Se prohibe la utilizacién de neumaticos reconstruidos en los ejes delanteros de
omnibus de media y larga distancia, en camiones, y en ambos ejes de motocicios.

4.9. Los aros y sus piezas de fijacion seran fabricados:

- Con caracteristicas y resistencia normalizadas, de acuerdo
con las normas indicadas en el punto 4.1.

- Grabados en forma legible e indeleble con la marca o
nombre del fabricante y el cédigo de identificacion que requieran 1as normas indicadas en el
punto 4.1. Los aros para neumnaticos “sin ¢cdmara” seran identificados en su grabacion.

4.10. Todo aro que presente reparaciones y fallas tales como rotura o faltante de
alguna pieza de fijacion, deformaciones o fisuras, no podra ser utilizado para circular por la via
publica.

4.11. Las valvulas de camaras y de numaticos “sin camara” estaran fabricadas bajo las
normas mencionadas e el punto 4.1. y el disefio de cada modelo debe corresponder al uso y
servicio del conjunto numatico.

4.12. El neumatico no debe presentar pérdida total de presion de aire de! conjunto.

4.13. Los fabricantes de neumaticos, aros, valvulas y los reconstructores de
neumaticos, deberan acreditar, que sus satisfacen las exigencias establecidas por las normas
indicadas en el punto 4.1,

8. Definicion de cubierta reconstruida.

- Se denomina cubierta reconstruida a aquella a la cual mediante un
proceso industrial se le repone ia banda de rodamiento a los costados, con material y
caracteristicas similares a las originales. La construccion debe efectuarse de acuerdo a la
norma IRAM indicada en el punto 4.1..

6. Todos los automoviles, microdmnibus, 6mnibus, camionetas y camiones (categoria M y
N) deben proporcionar a sus ocupantes una adecuada proteccion en caso de impacto. A estos
efectos se define como habitaculo al espacio a ser ocupado por €l pasajero y por el conductor.



6.1. El habitaculo deberé reunir condiciones de proteccién para los ocupantes tales
como las especificadas en las normas del Anexo B * Seguridad del Habitaculo y de Proteccion
Exterior”.

B.1.) Desplazamiento del sistema de control de direccion .Aplicable a los
vehiculos Categoria My y N, : automdéviles y camionetas de uso mixto deribadas de estos.

B.2.) Sistema de control de direccién absorvedor de energia. Requisitos de
operacion . Aplicable a los vehiculos Categoria My y N, .
automodviles y camionetas de uso mixtos deribadas de estos.

B.3.) Anclajes de aientos. Aplicable a los vehiculos Categoria M; y Ny :
autom’viles y camionetas de usos mixtos derivadas de éstos.

B.4.) Tanque de combustible, tubo de lienado y conexiones del tanque
combustible. Aplicable a los vehiculos Categoria M; y N, ; automoviles y camionetas de uso
mixto y derivadas de éstos.

Como también, lo establecido en la Resolucion S.T. N° 72/23
“Inflamabilidad de los Materiales a ser utilizados en el interior de los Vehiculos Automotores®, o
las Normas IRAM que se encuentren definidas y especificadas en relacion a otros criterios
técnicos extrinsecos interiores o exteriores, que los avances tecnolégicos permitan comprobar.

En relacién a la seguridad que deben presentar los vehiculos
automotores propulsados a gas natural comprimido (GNC), éstos deberan cumplir con las
normas y resoluciones emanadas por el ENTE NACIONAL REGULADOR DEL GAS
(ENARGAS). En particular, con la Norma-GE N° 115 “ Reglamentaciones- Definiciones y
Terminologia- Especificaciones y Procedimientos. Documentacion Técnica a Complementar ©,
la Norma- GE N°® 116 * Normas y Especificaciones Minimas, Técnicas y de Seguridad para el
Montaje de Equipos Completos para GNC en Automotores y Ensayos de Verificacion™ y el
Anexo “Autotransporte Publico de Pasajeros- Condiciones de Seguridad adicionales para
vehiculos comprendidos en el Reglamento de Habilitacion de Vehiculos de Autotransporte
Puablico de Pasajeros®, la Norma- GE N® 117" Normas Técnicas para Componentes Disefiados
para operar con GNC en Sisternas de Carburacion para Automotores y Requisitos de
Funcionamiento” y la Norma- GE N° 144" Especificacion Técnica para la Revision de
Cilindrados de Acero sin Costura para GNC, basada en la Norma IRAM 2529- Condiciones
para su Revision Periddica .

6.2. Estos criterios y condiciones técnicas, enunciados en el parrafo que antecede,
reunidos por los vehiculos para la proteccion del conductor y los ocupantes, deberan
mantenerse para todo elemento adicional que se incorpore en el interior o exterior del
vehiculo, como sigue;

a) La instalaciéon de los apoyacabezas en los vehiculos pertenecientes al
parque vehicular de usados, sélo sera exigida si el disefio original del asiento del vehiculo lo
permite conforme a las especificaciones de la norma.

b} En lo referente al inciso f) del Articulo 40 - Requisitos para Circular -, se
debera cumplir:

- En los vehiculos Categoria M, y Ny: automoviles y camionetas de uso
mixto derivadas de éstos, con peso bruto total hasta MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS
(1.500Kg), llevaran como minimo UN (1) matafuego de UN KILOGRAMO (1KG) de capacidad
nominal y potencial exterior de 3B, con indicador de presion de carga.

- En los vehiculos Categoria M, y N,, automdviles y camionetas de uso
mixto derivadas de éstes, con peso bnuto total hasta TRES MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS



(3.500Kq), con capacidad hasta NUEVE (9) personas sentadas incluyendo al conductor y los
vehiculos Categoria M; con peso bruto total hasta CINCO MIL (5.000 KG.), con capacidad
mayor a NUEVE (9) personas sentadas incluyendo al conductor llevaran como minimo un
matafuego de DOS CON CINCO DECIMAS DE KILOGRAMO (2,5 KG) de capacidad nominal
y potencial extintor de 5.B., con indicador de presién de carga.

- En los vehiculos Categoria Mz, N; ¥ N3 con capacidad de carga
mayor de CINCO MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS (5.000Kg), llevaran como minimo UN (1)
un matafuego de CINCO KILOGRAMO (5 KG) de capacidad nominal y potencial extintor de
10.8., con indicador de presion de carga.

Si el vehiculo estd equipado con una instalacion fija contra incendio del motor, con
sisternas automaticos o que puedan ponerse facilmente en funcionamiento, las cantidades que
anteceden podran ser reducidas en |la proporcion del equipo instalado.

Para el transporte de Mercancia y Residuos Peligrosos, el extintor que debera portar el
vehiculo estard de acuerdo a la categoria del mismo, y el tipo de potencial extintor que
determine e! dador de la carga. Asimismo, debera adoptar las indicaciones prescriptas en el
Reglamento de Transporte de Mercancias y Residuos Peligrosos en la Ley N° 24.051, de
acuerdo al siguiente criterio: El extintor de incendio tendra ia capacidad suficiente para
combatir un incendio de motor o cualguier parte de la unidad de transporte y de tal naturaleza
que si se emplea contra el incendio de la carga no lo agrave y si es posible lo combata.

PARA EL ASEGURAMIENTO DE LOS MATAFUEGOS:

Los matafuegos deberan ubicarse al alcance del conductor, dentro del habitaculo,
exceptuandose de esta obligacion a los matafuegos de mas de UN KILOGRAMO (1KG) de
capacidad nominal.

E! soporte del matafuego deberéa ubicarse en un lugar que no represente un riesgo para et
conductor o acompaiante, fijandose de forma tal que impida su desprendum:ento de la
estructura del habitacuto, no pudiendo fijarse sobre los parantes del techo de la carroceria.

El sistema de aseguramiento del matafuego garantizara su permanencia, aon en caso de
colision o vuelco, permitiendo ademas su facil liberacion cuando tenga que ser empleado
debiéndo ser metalico. Se prohibe usar el sistema de abrazadera metalica para su sujecion.

Para las valizas portatiles a ser llevadas en los vehiculos automotores, se requerirad que
estas estén fabricadas conforme a las especificaciones de las normas IRAM y de acuerdo a
las condiciones enunciadas seguidamente:

1. Las dos (2) valizas que se utilicen para los vehiculos deberan cumplir como minimo
con lo establecido en la Norma IRAM 10.031/84 -Valizas Tringulares Retroflectoras-

2. Todo otro dispositivo que se utilice para los vehiculos debera reunir condiciones
igual mayor eficacia que las exigidas en el punto 1) que antecede. Asimismo, respecto a las
valizas portatiles de luz propia.

3. Las valizas se lievaran en un lugar accesible.

7. El peso y las dimensiones de los vehiculos, deben ajustarse a lo indicado en la Ley de
Transito, en esta regiamentacuon y en las normas complementarias. En lo relativo a la relacion
potencia-peso, ésta sera actualizada por la SECRETARIA DE TRANSPORTE.

b) Los vehiculos de cargas y los de servicios de pasajeros deben poseer los
dispositivos especiales que se requieran para satisfacer las necesidades de cada servicio, o]
que indique cada reglamento especifico y las normas IRAM que las complementen.



¢} Los vehiculos para transporte masivo de personas deben estar disefados
especificamente para el destino del servicio que proporciona, previendo todas las condiciones
de seguridad y proteccién que |la Ley de Transito, esta reglamentacion y el Reglamento
especifico determinen.

A los efectos de la aplicacion de este inciso se considera servicio urbano de
transporte de pasajeros, al pablico o de oferta libre de transporte masivo de personas realizado
en unidades correspondientes a la Categoria Ms, cuyo peso bruto total sea igual o mayor a
DIEZ MIL KILOGRAMOS (10.000 KG), quedando incluidos expresamente los pertenecientes a
las Categoria M; y M- y los de la Categoria Mi cuyo peso bruto total sea menor a DIEZ MIL
KILOGRAMOS (10.000 KG), o aquellos cuya capacidad no exceda los VEINTICINCO (25)
asientos en su modalidad de servicio, no se permiten pasajeros de pie, en lo referente en los
apartados 2., 3., 4.y 5.

Para el caso de vehiculos articulados al transporte urbano, la Autoridad
Jurisdiccional, fijara las condiciones especiales a las cuales sometera su hahilitacion,
preservando las mejores condiciones de seguridad de manejo y comodidad del usuario.

En general los vehiculos automotores afectadas a los servicios de transporte
automotor de pasajeros, deberan cumplir en lo referente a la salida de emergencia, aislacion
termoacustica, direccion asistida e inflamabilidad de los materiales, con las Resoluciones de la
SECRETARIA DE TRANSPORTE N°® 395/89, N° 401/92 y N° 72/93, sus modificatorias o
ampliatorias.

Conforme al sentido de su prestacion, se consideran suspensiones
equivalentes a aquellas que guarden equivalente confort para los ocupantes de acuerdo a las
reglas de la ingenieria.

Cuando las condiciones de seguridad de manejo y comodidad del usuario lo
aconsejen, la Autoridad Jurisdiccional podra disponer condiciones técnicas especiales en los
vehiculos para habilitar, que respondan a los criterios enunciados precedentemente.

d) Las casas rodantes se ajustaran a to dispuesto en el inciso anterior y en las normas
IRAM respectivas.

El disefio de las casas rodantes motorizadas o remolcadas, requieren
habilitacién especial otorgada por e! Organismo Nacional competente.

e) Los vehiculos destinados al transporte de material peligroso se ajustaran al
Reglamento General para el Transporte de Mercancias Peligrosas por Carreteras que como
ANEXO S forma parte de la presente Reglamentacion.

f) Los sistemas de enganche de los acoplados y semiacoplados al vehiculo tractor
deben tener un mecanismo de acople que siga idéntico itinerario y otro adicional de seguridad
que mantenga la vinculacion entre los vehiculos ante una falla. El sistema eléctrico debe
poseer un sequro para evitar su eventual desacople. Todas las definiciones, especificaciones y
ensayos deben ajustarse a las normas IRAM respectivas.

g) Las casas rodantes remolcadas quedan comprendidas en lo respectivo al peso,
dimensiones y a la relacién potencia-peso previsto para el inciso a), punto 7. de este articulo y
serd materia de habilitacion especial.

Respecto a las condiciones de estabilidad y de seguridad deben tener, para el
sistema de enganche, similares requisitos a los indicados en el inciso f) de este articulo y a las
normas IRAM 110001/78 (Conexiones Eléctricas entre Unidades Tractoras y Casas Rodante):
IRAM 110.002/86 (Enganche a Rétula y Cadenas de Seguridad para Casas Rodantes) e IRAM
110.003 (Brazos de Remolque y Enganche a Rétula para Casas Rodantes) (Método de Ensayo



de Resistencia). Ademas, los materiales utilizados deben como minimo cumplir con 1a norma
sobre inflamabilidad de los Materiales a ser utilizados en el interior de los Vehiculos
Automotores - aprobada por Resolucion de la SECRETARIA DE TRANSPORTE N° 72/93, y la
fuente de alimentacion eléctrica de la casa-rodante, debe ser independiente de la fuente de
alimentacion de la fuente de iluminacidn y sefalizacion de los vehiculos. Todos los materiales
o sistemas utilizados para la construccion de las casas rodantes, deben cumplir idénticos o
similares requisitos que 10s que se necesitan para los vehiculos autornotores.

h) Ademas de los requisitos que indican para permitir su circulacién, la maguinaria
especial, deberd cumplir con las especificaciones de las normas IRAM respectivas para los
sistemas de iluminacion y senalizacion, frencs y ruedas.

i} Los cascos que deben venir previstos con las motocicletas, se ajustaran a lo
dispuesto en el inciso j.1. del articulo 40° de este ANEXO.

j) Los vehiculos o conjuntos de vehiculos cuya longitud supere los TRECE METROS
CON VEINTE CENTECIMAS (13,20 m.), como asi tambien las casas rodantes remolcadas
cualquiera sea su longitud total, deben llevar en su parte posterior y centrada con respecto al
plano longitudinal medio del vehiculo, una placa o banda de MIL CUATROCIENTOS
MILIMETROS (1.400 mm) de largo por CIENTO CINCUENTA METROS (150 m) de altura,
con franjas @ SETENTA Y OCHO CENTECIMAS DE RADIAN (0,78 rat) o sea CUARENTA Y
CINCO GRADOS (45°) de material retroreflectivo en color blanco y rojo. Esta placa o banda,
podra ser sustituida cuando sea aconsejable para su mejor colocacion, por DOS (2) placas o
bandas de caracteristicas anélogas a las descriptas anteriormente pero de QUINIENTOS
MILIMETROS (500mm) de longitud, situadas simétricamente a ambos lados del vehiculo y tan
cerca de sus bordes como sea posible. En ambos casos las placas o bandas se colocaran a
una distancia entre QUINIENTOS MILIMETROS (500mm) y MIL QUINIENTOS MILIMETROS
(1500mm} dei suelo.

Especificaciones Técnicas. Ademas de las normas especificadas, deberan
cumplir en general con los siguientes requisitos: :

Medidas: Las placas para la seializacion de los vehiculos citados
precedentemente serdn rectangulares, con una longitud de MIL CUATROCIENTOS
MILIMETROS MAS O MENOS CINCO MILIMETROS (1.400mm + 5mm) y una altura de
CIENTO CINCUENTA MILIMETROS MAS O MENOS CINCO MILIMETROS (150mm + Smm).
Las franjas a SETENTA Y OCHO CENTESIMAS DE RADIAN (0,78 rad) o sea CUARENTA Y
CINCO GRADCS (45°% tendran un ancho de CIEN MILIMETRO MAS O MENOS DOS
MILIMETROS (100mm + 2mm).

El espesor de la placa podra ser variable en funcién del material soporte empleado, pero
debera ser suficiente para asegurar que fa superficie retrorreflectiva se mantenga plana en las
condiciones normales de utilizacion.

La placa debera disponer de un adecuado sisterna de fijacion al
vehyiculo, Cuando la fijacion de la placa al vehiculo se efectue mediante tomillos, se evitara
que los agujeros puedan daiar la superficie reflectante.

Las placas deberan estar construidas en un materrial que les confieran
suficiente rigidez y asegure su correcta utilizacién y buena conservaciéin.

Las placas o bandas deberan ser retrorreflectantes, de color rojo y
blanco alternativo. El nivel de retrorrefleccion se ajustara , como minimo, a los coeficientes de
la norma IRAM 3952/84, segin métodos de ensayos.

k) Las bicicletas estaran equipadas con elementos retromreflectivos en pedales y ruedas, para
facilitar su deteccion durante la noche. El color rojo podré utilizase sobre las superficies que
sean vistas solo desde la parte posterior. El nivel de retrorrefleccion de los elementos que se



utilicen, debera ajustarse como minimo, a los coeficientes de la morma IRAM 3952/84, segun
sus metodos de ensayo.

ARTICUL O 30. Requisitos para automotores. Los dispositivos de seguridad para los vehtculos
automotores deberan cumplir los siguientes requisitos minimos sin perjuicio de aquellos que la
Norma IRAM respectiva incorpore:

a) Correajes y cabezales de seguridad, en las posiciones y con las especificaciones del
Anexo C “ Instalacion y Uso de Cinturones de Seguridad y Cabezales para Asiento de
Vehiculos Autornotores”- que forma parte integrante de la presente reglamentacion y de las
Normas IRAM respectivas. Norma IRAM 3641/86, PARTE 1 y 11. Cinturones de Seguridad
para uso de Vehiculo Automotores (Requisitos y Métodos de Ensayo, Inspeccién y Recepcidn)
y Norma IRAM-AITA IK 15/91. Anclaje para Cinturones de Seguridad. Los cabezales de
sequridad o apoyacabezas se instalaran en los asientos deianieros laterales de todos los
vehiculos de la categoria M , de forma tal que restrinjan el movimiento hacia atras de la
cabeza provocado por una aceleracion brusca. La construccion del apoyacabeza podra ser
integral con el respaldo del asientoc o estar vinculado al mismo, y podra ser fijo con caracter
removible o sujeto a la carroceria, debiendo estar en todos los casos relacionados a las
caracteristicas del ocupante. Todos los apoyacabezas deberan cumplir con las
especificaciones y ensayos que se indican en el Anexo C (C;) que forma parte de la presente
reglamentacion.

b) Los paragolpes o las partes de carmmoceria que cumplan esa funcion, no podran ser
altemados respecto del disefio original de fabrica o0 de aquel establecido por e! constructor de
etapa posterior. No sera admitido el agregado de ningun tipo de aditamento del que pueda
derivarse un riesgo hacia los peatones u otros vehiculos. Asimismo responderan a las
especificaciones de las Normas IRAM respectivas.

Todos los madelos de vehiculos deben tener guardabarmros en comrespondencia con sus ruedas,
atn cuando las construccuicnes sean incompletas y aquellos se agreguen en etapas
posteriores, siendo necesario el uso de guardabarros provisorios, los que responderan a las
especificaciones de las Normas IRAM respectivas.

c) Todos los vehiculos de las categorias M yN deben tener sistema autéonomo de
limpieza, lavado y desempanado de parabrisas. El sistema de limpiaparabrisas debera cumplir
con {os requisitos que se indican en el Anexo D- “Sistema Limpiaparabrisas”, aplicable a los
vehiculos Categoria M, y N, automdviles y camionetas de uso mixto derivadas de éstos, que
integra la presente reglamentacidn, siendo el requisito de superficie reflectiva el Gnico comin a
todas las categorias.

Para las categorias Mz M 3 N, N; se deben cumplir las especificaciones especiales
que se requieran para mayor area de barrio y las condiciones de funcionamiento que
establezcan las Normas IRAM respectivas. Para el sistema de lavado de parabrisas se
requiere que la cantadiad de liquido emitido sea sufuciente para cubrir la zona de parabrisas
sujeta a lavado, y que la capacidad del depdsito y su accionamiento, cumplan lo establecidos
en las Normas IRAM respectivas. El sistema desempefiador mantendrd la cara interior del
parabrisas libres de humedad que pueda disminuir su transparencia en las areas establecidas
por las Normas IRAM correspondiente. La condicioncualquiera sea el numero de ocupantes del
vehiculos, estando sus ventanillas abiertas o cerradas y encontrdndose el vehiculos en
movimiento o o detenido, admitiéndose para ello el motor se encuentra en funcionamiento .El
area desempefiada serd como minimo equivalente al area de limpieza normalizada para el
sistema de limpiaparabrisas.La eficiencia requerida sera obtenida al cabo del tiempo
esiablecido en la Norma IRAM respectiva y debera estar asegurada, en forma permanente,
mientras el sistema esté operado.Las condiciones ambientales exteriores del vehiculo, en los
concemientes a la temperatura y humedad relativa estaran comprendidas entre fos limites
establecidos en la Norma IRAM respectiva. El aire utilizado por el sistema no podra ser
tomado del compartimento del motor.



d) Todos los modelos de los vehicuios de las categorias LM yN despondran de espejos
retrovisores con las caracteristicas y especificaciones establecidas en el Anexc E- “Espejos
Retrovisores’™ que forma parte integranté de la presente reglamentacion y por las Normas

IRAM respectivas.

¢) Todos los vehiculos automotores deben tener un dispositivo de sefalizacion acustica
que se ajuste a los niveles sonoros maximos asmisibies en funcién de la categoria de
vehiculos. El nivel sonoro maximo admisible emitido por los dipositivos de seializacion
acistica instalados en vehicutos automotores sera de CIENTO CUATRO DECIBELES A (104
db (A)). Los niveles minimos y procediemientos de ensayos deben estar establecidos en la
Normna IRAM “Determinacion del Nivel Sonoro de Dispositivos de Sefializacion Acustica™.

f) Todo vidrio de seguridad que forme parte de ia carroceria de un behiculo deberd
cumplir con lo establecido en el Anexo F- “Vidrios de Seguridad para Vehiculos Automotores” -
"Prescripciones uniformes de los vidrios deseguridad y de los materiales destinados para su
colacion en vehiculos automotores y sus remolques” - de la presente, complementando por la
Norma IRAM-AITATH3.

g) Todos los vehiculos de las categorias M y N deben brindar proteccién al conductor
contra el en seguecimiento provocado por los rayos solares provenientes tanto del frente como
del costado del vehiculo. Los requerimientos que deben cumplir son los establecidos en el
Anexo G de esta reglamentacion “Proteccion contra encandilamiento solar” y los que fijen las
Normas IRAM respectivas.

h)Todos los vehiculos de las categorias My N deben tener un dispositivo de desconexion
rapida de acumulador eléctrico, que no necesite la utilizacion de herramientas ni la remocion
de elemento alguno. Su implementacion se hara exigible conforme se definan y especifiquen
las normas internacionales en base a criterios técnicos compatibles con los avances
tecnologicos.

i)Todos los vehiculos de las categorias M y N deben poseer un sistema de retroceso
accionado por su planta motriz y operable por el conductor desde su posicion de manejo.

iYTodos los vehiculos de las categorias M y N deben poseer los dispositivos
retrorreflectantes  establecidos en las Secciones A, B y C.2.10 del Anexo 1 “Sistemas de
lluminacién y Senalizacion para los Vehiculos Automotores” que forma parte de la presente
Reglamentacion y en las Normas IRAM respectivas. Esos dispositivos indicaran {a presencia
del vehiculo por medio de retrorreflexion, con criterio similar a las luces de posicién, conforme
lo establecido en los puntos: A.4.20, A 4.20.1, A.4.20.2 y A 4.20.3 de la Seccion A del Anexo 1.

Para los vehiculos del servicio que deben poseer las placas o bandas retromreflectantes
perimetrales extendidas en forma continua, longitudinaimente en los laterales y
horizontalmente en las partes delantera y trasera, estaran instaladas a una distancia entre
QUINIENTOS Y MIL QUINIENTOS MILIMETROS (500 mm y 1500 mm) del suelo; siendo sdlo
de material retrorreflectante de color rojo !a correspondiente a la parte trasera. El nivel de
retrorefleccion se ajustara, como minimo, a los coeficientes de {a norma IRAM 3952/84, segin
sus métodos de ensayo.

La altura de la placa o banda no serd menor a CIEN MILIMETROS MAS O MENOS
CINCO MILIMETROS (100 mm +/- 5 mm). El espesor de la placa o banda podra ser variabie
en funcién del material soporte empleado, pero debera ser suficiente para asegurar que la
superficie retromeflectiva se mantenga plana en las condiciones normales de utilizacion.



La placa o banda deberd disponer de un adecuado sistema de fijacién al vehicuio.
Cuando la fijacidn al vehiculo se efectie mediante tomillos, se evitara que los agujeros puedan
daiiar la superficie reflectante. Ademas, deberan estar construidas en un material que les
confiera suficiente rigidez y asegure su correcta utilizacién y buena conservacion.

k) Todos los modelos de las Categorias M y N deben tener un sistema de renovacion del
aire del habitéculo que impida el ingreso de gases provenientes del funcionamiento del
vehiculo 0 de su sisterna de combustible. El sistema de calefaccion, comprenda o no el
sistema de renovacion, no deberd permitir la utilizacion de los gases de escape para su
funcionamiento.

I} Todos los modelos de las Categorias M y N deben poseer una traba en la tapa de los
compartimentos extemos. En el caso del compartimiento delantero, si éste abriese en
direccion hacia el parabrisas, o si en cualquier posicién de abertura pudiera llegar a cubrir
completa o parcialmente la vision dei conductor, debera estar provisto de un sistema de traba
de dos etapas o de una segunda traba. Todos los modelos de los vehiculos, Categorias M, y
N, : automdviles y camionetas de uso mixto derivadas de éstos, deben tener las bisagras y
cerraduras de sus puertas laterales, proyectadas, construidas y montadas de modo tal que en
condiciones normales de utilizacién cumplan con |o estabiecido en el Anexo H “Cerraduras y
Bisagras de cierre debera tener una posicién intermedia y otra de cierre total y sera equipado
con una traba de modo tal que al ser accionado torne inoperante {0s elementos exteriores de
accionamiento de la puerta.

m) Todos los modelos de vehiculos de las Categorias M tendrén sus puertas laterales
traseras equipadas con cerraduras con una traba de seguridad para nifios, cuyo accionamiento
no permita la apertura accidental desde el interior del vehiculo.

n) Todos los modelos de vehiculos de las Categorias M y N con excepcion de las
Categorias D, y D, en los casos que especifiquen a continuacion, deberan contar con:

1. TABLERO E INSTRUMENTAL. (Con excepcion de la Categoria D)
Que cumpla con 10s siguientes objetivos:

a} Determinar tas condiciones de marcha del vehiculo.

b) Determinar el funcionamiento o condiciones de funcionamiento de todos los oérganos
o elementos constitutives a controlar.

¢) Detectar las fallas o anomalias que puedan producirse en aquellos érganos o
elementos a controlar.

Que relna las siguientes caracteristicas:

a) Eltablero o instrumental debe estar ubicado frente al conductor ergondémicamente,
dispuesto de forma tal que quién conduzca no deba desplazarse ni desatender el manejo para
visualizar en forma rapida sus componentes e indicaciones. Las distancias y limites de
ubicacién respecto a la visual del conductor seran las establecidas en la norma IRAM
respectiva.

b) La funcién que cumple cada uno de los componentes debera estar identificada con
ideogramas normalizados conforme a la norma IRAM-CETIA 13J7.admitiéndose el agregado
en castellano:

¢) Las unidades de medidas (magnitudes) en caso que las tuviera, estaran indicadas
segun el Sistema Métrico Legal Argentino.



d) Deben poseer iluminacién de una intensidad tal que no incida en el habitaculo ni
produzca reflejos indeseables que dificulten la conduccion o entorpezcan la vision del
conductor. El encendido sera simultaneo con las luces de exposicion con conmuiador Gnico.

2. CUENTAKILOMETROS (Odometro) - (con excepcion de la Categoria L)
Que cumplan con los siguientes objetivos:

a) Odoémetro totalizador (de uso obligatorio). Instrumento destinado a indicar y
registrar en forma automatica y acumalativa las distancias recorridas por el vehiculo desde su
puesta en funcionamiento, permitiendo la lectura direcla del total y sin que se pueda volver a
ponerlo a CERO (0) en forma manual, siné automatica, luego de totalizar los KILOMETROS
indicados.

b) Odémetro parcial (de uso optativo). Es el mecanismo similar al anterior, pero
destinado a registrar el recorrido parcial, que puede ponerse a CERO (0) en cualquier
momento por medio del dispositivo al efecto.

Que relna las siguientes caracteristicas:

a) Ododmetro totalizador.

1. Debe poseer una capacidad acumulativa minima de CIEN MIL
KILOMETROS (100.000 km) retornando a CERO (0) en forma automdtica e instantanea, luego
de totalizada dicha cifra, para volver a acumular nuevamente.

2. El margen de error maximo admisible en el computo de las distancias
indicadas y registradas, con relacion a las distancias reales recorridas por el vehiculo, sera el
establecido en las norrnas IRAM respectivas.

b) Cdémetro parcial.

1. Debe poseer una capacidad acumulativa minima de MIL KILOMETROS
{1.000 km).

2. Debe poseer un comando manual que permita ponerio a CERO (0) en
cualquier momento.

3. En caso de haber llegado a acumular los KILOMETROS establecidos en
b.1. debe poder retomar a CERO (0) en forma automética e instantanea y comenzar a
acumular nuevamente.

4. El error maximo admisible de las distancias indicadas y registradas en
relacién a las distancias reales recorridas por el vehiculo sera el establecido en la norma IRAM
respecliva.

c) Deben poseer iluminacién conforme a las normas IRAM respectivas.

d) Las caracteristicas constiuctivas y métodos de ensayos seran los establecidos en
{as normas IRAM respectivas.

3. VELOCIMETRO (con excepcion de la categoria L)
Que cumplan con los siguientes objetivos:

Advertir al conductor de la puesta en funcionamiento real de las luces externas de giro
o indicadores de direccion.



Que reinan las siguientes caracteristicas:

a) Seran de luminosidad tal que no incidan en el habitaculo ni produzcan reflejos
indeseables que dificuiten la conduccion o entorpezcan la vision del conductor, debiendo
responder en lo que respecta a dreas minimas luminosas a los requisitos fotométricos de la
norma IRAM respectiva.

b) Deben estar identificados con ideogramas normalizados segun |a norma IRAM -
CETIA N° 13J7 admitiéndose el agregado de texto en castellano.

c) El color del area iluminada de cada testigo sera el establecido en las normas
mencionadas:

d) Deben estar ubicados frente al conductor y del lado izquierdo del habitaculo,
dispuesto de forma tal que el conductor los perciba permanentemente sin desatender la
condiccion. Las distancias, formas y limites de ubicacio, sera los establecidos en la norma
IRAM respectiva.

e) El o los testigos de la luz indicadora de giro deben ser de encendido simultaneo con
las mismas e indicaran, por un cambio en su frecuencia, la faita de encendido de una o méas
luces exteriores de giro. Se acepta que el o los testigos cumplan también decha funcién para el
encendido de las luces de emergencia.

5. INDICADORES DE LUCES DE POSICION ( Cén excepcion de las
categorias L 1y Ly)

Gue cumplan con el siguiente objetivo:

5.1. Advertir al conductor ai conductor la puesta en funcionamiento
correcta y efectiva de las luces exteriores de exposicion.

5.2. Reunir las caracteristicas técnicas establecidas en las normas
IRAM correspondientes, aceptandose que la iluminacion general del tablero de instrumentos
cumpla la funcidn testigo.

6. INDICADORES DE LUCES SUELTAS (con excepcion de las Categorias L,
y Ls)

Que cumplan con el siguiente objetivo:

6.1. Advertir al conductor de la puesta en funcionamiento correcta y
efectiva de las proyectores en la funcién de luz alta.

6.2. Reunir las caracteristicas técnicas establecidas en las normas
IRAM respectivas.

il) Fusibles e Interruptores.
Deben cumplir con los siguientes requerimientos de desempefio:
i.1. Funcién:
Producir la puesta fuera de servicio de aquellos circuitos eléctricos en
los que se hubiera producido un cortocircuito o una sobrecarga peligrosa.
i.2. Ubicacién - Produccion - Reposicion:

Tratandose de cortocircuitos fusibles se deben agrupar en un lugar
accesible del vehiculo, formando un conjunto funcienal. El conjunto se debe proteger mediante



una cubierta aislante, a fin de evitar un contacto accidental indeseable. Para ser removida la
cubierta, no se requerira la utilizacion de herramientas o dispositivo alguno. El reemplazo de
cualquier unidad debe poder efectuarse facilmente.

i.3. Circuitos a proteger:

La instalacion eléctrica sera disefiada de modo tal que, la totalidad de
los dispositivos eléctricos y sus respeclivos circuitos, estén bien protegidos por cortacircuitos
fusibles o bien por protectores automaticos. Quedan exceptuadas ciertas secciones como, €l
alimentador de motor de arranque, ja seccidn del circuito de carga del generador del
acumulador, el circuito de encendido en caso de motores de ignicion por chispa u ofras
analogas, en las que la magnitud de las corrientes terminales, el bajo riesgo de un
cortocircuito, o el peligro de la puesta fuera de servicio de un elemento esencial del vehiculo
dehido al accionamiento accidental de un fusible, hicieran impracticable, innecesaria o
indeseable su proteccién. Los circuitos alimentadores de las luces de faros de cruce y de largo
alcance, de posicion y de frenado, estaran disefiados de modo tal que ¢} accionamiento de un
cortocircuito-fusible no origine ta puesta fuera de servicio de la totalidad de los artefactos
comrespondientes a un mismo sistema de luces en un mismo extremo o lado del vehiculo. A
estos efectos se entiende por sistema de luces:

Sistema de luces de faro de cruce.
Sistema de luces de faro de largo alcance.
Sistema de luces de posicion.

Sistema de luces de freno,

fi.4. Caracteristicas técnicas de los cortocircuitos-fusibles.

Deben cumplir con lo establecido por la norma IRAM respectiva en lo referente a:
- Gama de intensidades nominales y dimensiones.

- Caracteristicas de fusion.

- Caidas maximas de tension a intensidad nominal.

- Corrosidn de partes metalicas.

- Aceptaci6n de sobrecarga.

- Durabilidad.

o) En el disefio, 1a construccion y el equipamiento de los vehiculos automotores, deberan
preverse todas las condiciones de seguridad y proteccion que la Ley de trénsito, esta
reglamentacion y el Reglamento especifico les determinen. Asimismo, se requerird lo
establecido en la Resolucion S. T. N° 72/83. “Inflamabilidad de los Materiales a ser utilizados
en el interior de los vehiculos Automotores o las normas IRAM que se encuentren definidas y
especificadas en relacion a otros criterios técnicos extrinsecos interiores o exteriores, que los
avances tecnolégicos permitan comprobar.

ARTICULO 31°: SISTEMA DE ILUMINACION. Todos los modelos de vehiculos de las
categorias L, M, N y O, deben contar con los sistemas de iluminacion y sefializacion definidos,
clasificados y especificados en los siguientes incisos y en el Anexo |. “Sisternas de lluminacién
y Seifisglizacion para los Vehiculos Automotores® que forma parte integrante de esta
reglamentacién, en sus Secciones A y B y deben cumplir, ademas, con los requerimientos
técnicos establecidos en la Seccién C del mismo Anexo.

Solo se exceptiuan de las exigencias de este articulo y el siguiente, a
los chasis o vehiculos incompletos que en el traslado para su compiementacion, ademas de
otras exigencias reglamentarias, tengan instalados los faros delanteros, las luces de posicion
delantera y trasera,las luces indicadoras de direccion y las luces de freno.

a) Faros delanteros principales, instalados de a pares, con luz alta y luz baja, de
proyeccion asimetrica, conforme a lo prescripto en el Anexo 1 que integra la presente,



b) Faros de posicidn,faros diferenciales y retrorreflectores que indiquen las caracteristicas
y prescripciones descriptas en el Anexo1.

1. Faros de posicidn y diferenciales delanteros de haz de luz blanco;
2. Faros de posicion y diferenciales traseros de haz de luz rojo:

3. Faros diferenciales y/o retromreflectores delanteros, traseros e intermediarios; sélo
pueden utilizarse para longitud los faros diferenciales y/o retroreflectores laterales
intermediarios cuando ia reglamentacion especifica lo requiera y se utilicen en las categorias
de vehiculos: M 5,M3 N, ¥y Ns.

4. Luces indicadoras diferenciales de color blanco, para los vehiculos que por ancho se
los requieran identificar y que cumplan con las especificaciones técnicas del Anexo1.

Los sistemas de luces establecidos en los incisos c), d), e), £,9) y h) del Articulo 31, de
la Ley de Transito, como asi también, las DOS (2) luces rompenieblas (faros antinieblas), faros
buscabuellas (faros de largo aicance) y adicionales, se encuentran especificados y
establecidos en el Anexo 1 y en las normas IRAM respectivas.

ARTICULO 32°: - LUCES ADICIONALES- Todos los modelos de vehiculos en que se
especifiquen luces adicionales como las que se indican en los incisos a),b),c),d),e),f}g) y h) del
Articulo 32, de la Ley de Transito, deben cumplir con los requerimientos técniocos establecidos
en el Anexo 1 “Sistema de lluminacion y Sefalizacion para los Vehiculos Automotores”, que
como Anexo 1 forma parete integrante de esta reglamentacion, y en las normas IRAM
respectivas.

ARTICULO 33°: - OTROS REQUERIMIENTOS-

a) Los vehiculos automotores deben ajustarse respecto a los limites sobre emision de
contaminantes,ruidos y radicaciones parasitas. a lo siguiente:

1. LA SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO es la
Autoridad Competente para todos los aspectos relativos a emision de gases contaminantes.
ruidos y radiadores parasitas proveniente de automotores, quedando facultada para:

Aprobar las configuraciones de modelos de vehiculos automotores en lo referente a
emisiones de gases contaminantes y nivel sonoro, dicha aprobacién debera ser presentada por
el fabricante para solicitar la Licencia para configuracion de Modeio,

Modificar los limites maximos de emision de contaminantes al medio ambiente y los
procedirnientos de ensayo establecidos en este articulo, para los motores y vehiculos
automotores nuevos y usados.

Delegar en otros organismos atribuciones previstas a los fines de que emitan los
certificados en lo relativo al cumplimiento de las emisiones de gases contaminantes y nivel
sonoro en vehiculo automotores nuevos.EL INSTITUTO NACIONAL DE TECNOLOGIA
INDUSTRIAL podra emitir los certificados pertinentes.

Introducir nuevos limites maximos de emisién de contaminantes no previstos en este
articulo, tanto para los motores y vehiculos automotores nuevos como usados que utilicen
combustibles liquidos y gaseosos.

Midificar los limites de nivel emitido por vehiculos automotores nuevos y usados, y
los procedimientos de ensayo establecidos en este articulo.



Definir los métodos de ensayo, mediciones, verificaciones, cerificaciones y
documentacion complementarias, necesarios para el cumplimiento de este articulo.

Supervisar y fiscalizar et cumplimiento de lo establecido en este articulo, sin perjuicio
de la competencia de los organismos involucrados.

Las exigencias del presente articulo se aplicaran tanto para vehiculos nacionales como
importados las definiciones incluidas en el ANEXO M que forma parte integrante de la
presente.

2.- Valor limite de emisi6n de contaminantes para vehiculos automotores nuevos.

2.1. Vehiculos livianos con motor de ciclo Ctto o Diesel, nuevos.

Para todo vehiculo liviano nuevo con motor de ciclo Otto o Diese, se
establecen los siguientes limites de emisiones:

2.1. Emisiones de gases de escape.

La emision de gases de escape de toda configuracion de vehiculo liviano, no debera
exceder los valores siguientes:

CONTAMINANTE VALOR LIMITE
MONOXIDO DE CARBONO 24,0 G/IKM
HIDRCCARBUROS 2.1 G/IKM
OXIDO DE NITROGENO 2.0 G/KM
MONOXIDO DE CARBONOG EN MARCHA LENTA (1) 3 %
HIDROCARBUROS EN MARCHA LENTA (%)} 500 _PFEM

(*) Aplicable a vehiculos equipados can motor ciclo Otto.

A toda configuracion de vehiculo automotor liviano de fabricacion nacional en
produccién antes det 01 de Julio de 1994, sdlo seran exigibles los valores en marcha lenta.

A partir de la entrada en vigencia de esta Reglamentacion, ia emision de gases de
escape de toda nueva configuracion de vehiculos livianos de pasajeros de fabricacién nacional
y todo vehiculo liviano de pasajeros liviano, no deberd exceder los valores de la siguiente
tabla:

CONTAMINANTE VALCR LIMITE
MONCXIDO DE CARBONO 120 G/KM
| HIDROCARBUROS 12 GIKM
OXIDO DE NITROGENO 14 G/KM
MATERIAL PARTICULADO (™) 0.373 GIKM
MONGCXIDO DE CARBONG EN MARCHA LENTA (%) 25 %
HIDROCARBUROS EN MARCHA LENTA (%) 400 PPM

(*) Aplicable a vehiculos equipados con motor ciclo Otto.
(**) Aplicable a vehiculos equipados con motor ciclo Diesel a partir del 01 de Enero de
1996.



A partir del 01 de Enero de 1997, 1a emision de gases de escapes de todo nuevo
modelo de vehiculo liviano de pasajeros de fabricaciéon nacional y todo vehiculo liviano de
pasajeros importado no debera exceder los valores de 1a siguiente tabla:

CONTAMINANTE VALOR LIMITE
MONGXIDO DE CARBONO 20 G/KM
HIDROCARBUROS 0.3 G/KM
OXIDO DE NITROGENO 06 G/KM
MATERIAL PARTICULADO (™) 0.124 GIKM
MONCXIDO DE CARBONO EN MARCHA LENTA (*) 05 %
HIDROCARBUROS EN MARCHA LENTA (7) 250 PPM

(*) Aplicable a vehiculos equipados con motar ciclo Otto.
(**) Aplicable a vehiculos equipados con motor ciclo Diesel a partir del 01 de Enero de
1996.

A partir del 01 de Enero de 1998, la emision de gases de escapes de todo vehiculo
comercial liviano, no debera exceder los valores de la siguiente tabla:

CONTAMINANTE VALOR LIMITE

MONOXIDO DE CARBONO 62  GIKM
HIDROCARBUROS 05 GIKM

COXIDO DE NITROGENO 143 GIKM
MATERIAL PARTICULADO (**) 016 GIKM
MATERIAL PARTICULADO (**%) 0.31  G/KM
MONOXIDO DE CARBONO EN MARCHA LENTA (%) 05 %
HIDROCARBUROS EN MARCHA LENTA (') 250 PPM

{*) Aplicable a vehiculos equipados con moter ciclo Otto.

{(**) Aplicable a vehiculos equipados con motor ciclo Diesel con una masa de referencia
que no exceda los 1.700 Kg.

(***) Aplicable a vehiculos equipados con motor ciclo Diesel con una masa de referencia

que de mas de 1.700 Kg.

A partir del 01 de Enero de 1999, la emisi6n de gases de escapes de todo vehiculo
liviano de pasajero, no debera exceder ios valores de la siguiente tabla:

CONTAMINANTE VALOR LIMITE

L MONOXIDO DE CARBONO 20 G/KM




HIDROCARBUROS 03__ GIKM
OXIDO DE NITROGENO 06 G/KM
MATERIAL PARTICULADO (*4) 0124 G/KM
MONOXIDO DE CARBONO EN MARCHA LENTA () 05 %
HIDROCARBUROS EN MARCHA LENTA (%) 250 BPM

(*) Aplicable a vehiculos equipados con motor ciclo Otto.

(**) Aplicable a vehiculos equipados con motor ciclo Diesel.

Procedimientos de ensayo y medicién: los procedimientos de ensayo, los sistemas de
toma de muestra, andlisis y medicién de emisiones de gases contaminantes por el escape de
vehiculos livianos, deberan estar de acuerdo con el CFE (*Code of Federal Regulation™ de los
E.E.U.U). Titulo 40 - Proteccion del Ambiente, Parte 86 - Control de 1a Contaminacién del Aire
por Vehiculos Automotores Nuevos y Motores para Vehiculos Nuevos: Certificacion y
procedimientos de ensayo y el ANEXO N que forma parte de la presente reglamentacion.

2.1.2. Emisiones de gases de Carter.

La emision de gases de Carter de todos los vehiculos
automotores livianos debera ser nula en cualquier régimen de trabajo del motor y garantizada
por dispositivos de recirculacion de estos gaces a excepcion de los motores turboalimentados,
en cuyo caso, para cuatificar la emision de gases de caracter se sumara a la de hidrocarburos
por el escape.

2.1.3. Emisiones evaporativas.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente
Reglamentacion, la emision evaporativa de combustible de toda nueva configuracion de
vehiculo automotor liviano de fabricacion nacional y todo vehiculo automotor lviano importado,
equipado con motor de ciclo Otto, no debera excder el limite maximo de SEIS GRAMOS (6,0
gr.} por ensayo, de acuerdo al procedimiento de ensayo y medicion que sera establecido por
la SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO.

2.1.4. Emisiones de particulas visibles por el escape.

A parir de la fecha de entrada en vigencia de la presente
Reglamentacion, la emision de particulas visibles por el tubo de escape en el ensayc bajo
carga de los motores ciclo Diesel, y de los vehiculos livianos con ellos equipados, deberan
cumplir con el punto 2.2.3.

2.1.5. Consideraciones generales.

El fabricante podra solicitar a la SECRETARIA DE
RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO la excepcién al cumplimiento de los
limites maximos de emision de gases de escape para los vehiculos automotores livianos cuya
produccién sea inferior a las MIL (1.000) unidades por aiio y que tengan la misma
configuracién de carroceria independientemente de su mecanica y del tipo de terminacion
disponible.

También podran ser exceptuados aquellos vehiculos que
perteneciendo a una misma configuracién de modelo a la cual les sea aplicable los limites




maximos de emision, constituyan una serie para uso especifico (uso militar, uso en pruebas
deportivas y lanzamientos especiales). '

El total general maximo admitido por el fabricante seri de
DOS MIL QUINIENTAS (2.500) unidades por afo.

El fabricante debera garantizar por escrito los limites maximos
establecidos para los vehiculos automotores livianos, por lo menos durante OCHENTAMIL MiL
KILOMETROS (80.000 Km.) o CINCO ANOS (5 afios) de uso, segin aquello que ocurra
primero,

A opcion del fabricante dicha garantia podra ser reemplazada
si los limites de emisiones son cumplidos con una diferencia del DIEZ POR CIENTO (10 %) en
menos del valor del limite establecido para cada contaminante.

2.2, Vehiculos pesados con motor de ciclo Diesel, nuevos.

Para todo vehiculo pesado equipado con motor de ciclo Diesel se
establecen los siguientes limites de emision de gases, particulas visibles y material particulado
por el escape, de emision de gases de carter y durabilidad de dispositivos anticontaminantes.

2.2.1. Emisiones de gases de escape.

A parir de la fecha de entrada en vigencia de la presente

Reglamentacion, la emision de gases de escape de todo vehiculo autcmotor pesado equipado
con motor de ciclo Diesel, no debera exceder los valores de la siguiente tabla:

Contaminante Valor Limite
Monédxido de carbono 11,2 g/k Wh.
Hidrocarburos 2,4 g/k Wh
Oxido de nitrégeno 14,4 g/k Wh

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion para todo
omnibus urbano, y apartir del 1° de enero de 1996 para todo vehiculo pesado equipado con
motor de ciclo Diesel, la emision de gases de escape no debera exceder los valores de la
siguiente tabla:

Contaminante Valor Limite
Monédxido de carbeno 4.9 a/k Wh.
Hidrocarburos 1,23 g/k Wh
Oxido de nitrégeno 9.0 g’k Wh

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacién para todo
omnibus urbano, y a partir del 1° de Enero de 1996 para todo vehiculo pesado equipado con
motor de ciclo Diesel, la emision de gases de escape no debera exceder los valores de la
siguiente tabla.

Contaminante Valor Limite




Mondxido de carbono 4.0 g/k Wh.

Hidrocarburos 1,1 g/k Wh

Oxido de nitrégeno 7,0 g/k Wh

Procedimiento de ensayc y medicion: La especificacion del combustible, los
procedimientos de ensayo, los sistemas de toma de muestras y analisis para determinaciones
de gases contaminantes por el tubo de escape de los motores ciclo Diesel, asi como la
conformidad de la produccion, deberan estar de acuerdo con la Directiva 88/77/CEE (3 de
Diciembre de 1987) modificada por la Directiva 91/542/CEE (1° de Octubre de 19390) del
Consejo de Comunidades Europeas (ciclo de ensayo en 13 estados de carga y regimenes de
funcionamiento del motor).

2.2.2. Emisiones de gases de carter.

A parir de la fecha de entrada en vigencia de la presente
Reglamentacion la emisién de gases de carter de todos los vehiculos pesados equipados con
motores de ciclo Diesel, deberd ser nula en cualquier régimen de trabajo del motor y
garantizada por dispositivos de recirculacién de estos gases, a excepcion de los motores
turboalimentados, en cuyos casos, para cuantificar la emision de gases de carter se sumara a
la de hidrocarburos por el escape.

2.2.3. Emiisiones de particulas visibles por el escape.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de |a presente Reglamentacion, ia emision
de particutas visibles (humos) por el tubo de escape en el ensayo bajo carga de los motores de
ciclo Diesel y de los vehiculos pesados con ellos equipados, no debera exceder los valores de
la siguiente tabla.

Flujo Nominal G Coeficiente de Flujo Nominal G Coeficiente de
litros/Segundo Absorcién (Km ™) litros/Segundo Absorcién (Km ™)
=< 42 2.26 120 1.27
45 219 125 1.345
50 2.08 130 1.32
55 1.985 135 1.30
60 1.90 140 1.27
65 1.84 145 1.25
70 1.775 150 1.225
75 1.72 155 1.205
80 1.865 160 1.18
85 1.62 165 1.17
80 1.575 170 1.155
95 1.535 175 1.14
100 1.495 180 1.125
105 1,465 185 1.11
110 1.425 190 1.085
115 1.39% 195 1.08
>= 200 1.065

En todo proceso de cedificacion se debera determinar fa emision de particulas visibles
por el tubo de escape (humo} en aceleracion libre.

Procedimiento de ensayo y medicion: La especificacion del combustible, los
procedimientos de ensayos , los sistemas de toma de muestras y medicion para la
determinacion de particulas visibles (humo) asi como la conformidad de la produccion, debera




estar de acuerdo con el Reglamento N°24 de las Naciones Unidas revision 2 incluida la serie
03 de enmiendas del 20 de abril de 1986 8 ensayo en regimenes estabilizados sobre la curva
de plena carga). segun se detalta en el Anexo N que forma parte de la presente
reglamentacion.

2.2.4. Emisiones de material particulado por el escape .
A partir del 1° de Enero de 1996, la emision de material particulado por el tubo de

escape de los motores ciclo Diesel y de [os vehiculos pesados con ellos equipados, ne debera
exceder los valores de la siguiente tabla:

Contaminante Valor Limite
Material Particulado 0.4 g/k Wh

En el caso de motores con una potencia de 85 KW o menos, el valor limite se
multiplica por un coeficiente UNO CON SIETE DECIMAS (1.7},

A partir del 1° de Enero del afio 2000, la emisién de material particulado por el por &l
tubo de escape de los motores ciclo Diesel y de los vehiculos pesados con ellos equipados, no
debera exceder los valores de la siguiente tabla.

Contaminante Valor Limite

Material Particulado 0,15 g/k Wh

En el caso de motores con una potencia de 85 KW o menos, el valor limite se
multiplica por un coeficiente UNC CON SIETE DECIMAS (1.7).

La SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANGC debera
ratificar los valores limites de la tabla presedente y las fechas de aplicacion, que se establecen
como metas a ser cumplidas en funcion de la disponibilidad de tecnologias apropiadas para el
control de las emisiones contaminantes.

procedimiento de ensayo y medicion: La especificacion de! combustible, los
procedimientos de ensayo, jos sistemas de toma de muestras y analisis para la determinacion
de emisiones de material particulado por el tubo de escape de los motores ciclo Diesel, asi
como la conformidad de la produccion, debera estar de acuerdo con la Directiva 88/77/CEE (3
de Diciembre de 1987) mcdificada por la Directiva 91/542/CEE (1° de Octubre de 1990) del
Consejo de Comunidades Europeas (ciclo de ensayo en 13 estados de carga y regimenes de
funcionamiento del motor).

2.2.5. Consideraciones Generales.

El fabricante podra solicitar a la SECRETARIA DE
RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO la excepcion al cumplimiento de los
limites maximos de emision de gases y material particulado por el escape para los modelos de
motores que equipan a vehiculos pesados y que representan menos del 20% de la produccion
ttotal anual en cuyo caso los modelos de motores exceptuados deberan cumplir con los limites
maximos de emisidén inmediatamente anteriores; por lo menos el 80% de ia produccidon total
del fabricante debera cumplir con los limites vigentes.



Los limites maximos establecidos para los vehiculos pesados
deberan ser garantizados por el fabricante, por 1o menos, durante CIENTO SESENTA MIL
KILOMETRO (160.000km)} o CINCO (5) afios de uso, aquello que ocurra primero.Dicha
garantiia a opcion del fabricante podra ser reemplazada si los limites de emisiones con
cumplidos con una diferencia del DIEZ POR CIENTO (10% en menos del valor limite
establecido para cada contaminante.

2.3. Vehiculos pesados con motro de ciclo Otto, nuevos.

La SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE
HUMANO establecera antes del 31 de Diciembre de 1995, los valores limites de emision de
monoxido de carbono, hidrocarburos y 6xidod e nitrégeno en el tubo de escape para todo
vehiculo pesado con motor ciclo Otto, en base a los estudios que se realicen y convocara a los
fines de andlisis a los organismos y entidades afectados al problema.

3. Niveles de emisidn sonora para vehiculos automotores:
3.1. Nivel sonoro de ruido emitido segin método dinamico.
A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion, el nivel sonoro

de ruido emitido por todo vehiculo automotor nacicnal o importade no debera exceder de los
valores de la siguiente tabla.

Categoria de Vehiculos Valor en dB(A)
a) Vehiculos para el transporie de pasajeros
con una capacidad no mayor a los 9 asientos, 82

incluyendo el del conductor

b) Vehiculos para el transporte de pasajeros
con una capacidad mayor a los 9 asienlos, 84
incluyendo el del conductor y con un peso
maximo que no exceda los 3500 Kg.

c) Vehiculos para el transporte de carga con 84
un peso maximo que no exceda los 3500 Kg.

d) Vehiculos para el transporte de pasajeros
con una capacidad mayor a los 9 asientos, 89
incluyendo el del conductor y con un peso
maximo que no exceda los 3500 Kg.

e) Vehiculos para el transporie de carga con 89
un peso maximo mayor los 3500 Kg.

f) Vehiculos para el transporte de pasajeros
con una capacidad mayor a los 9 asientos, 91
incluyendo el det conductor y con un motor
cuya potencia sea igual o mayor a 147 Kw
{200 cv)

g) Vehiculos para el transporte de cargas que
tiene una potencia igual o mayor a 147 Kw 91
(200 cv) y un peso maximo mayor a los
12.000Kg.

A partir del 1° de Enero de 1997, el nivel sonoro de ruido emitido por toda nueva
configuracién de vehiculo automotor nacional y todo vehiculo automotor impertado no deberd
exceder 10s valores de la siguiente tabla,




Categoria de Vehiculos

dB (A)

a) Vehiculos para el transporte de pasajeros con una capacidad no mayor
a 9 asientos, incluyendo el del conductor.

77

b) Vehiculos para el transporte de
pasajeros con una capacidad mayor
a 9 asientos, incluyendo el del
conductor;  vehiculos para el
transporte de cargas.

Con un peso maximo que no exceda
los 2000 Kg.

Con un peso maximo a los 2000 Kg
pero que no exceda los 3500 Kg.

78

79

c) Vehiculos para el transporte de
pasajeros con una capacidad mayor
a 9 asientos, incluyendo el del
conductor y con un peso maximo
mayor a los 3500 Kg.

Con un motor de una potencia
maxima menor a 150 Kw (204 cv)

Con un motor de una potencia
maxima igual o mayor a 150 Kw
(204 cv)

80

83

d) Vehiculos para el transporte de
cargas y con un peso maximo mayor

Con un motor de una potencia
maxima menor a 75 Kw (102 cv)

81

a los 3500 Kg.
Con un motor de una potencia 83
méxima igual o mayor a 75 Kw pero
menor a 150 Kw (>= 102 cv y <=
204 cv)

84
Con un motor de una potencia
maxima igual o0 mayor a 150 Kw
{204 cv)

Para los vehiculos con un peso maximo que no exceda TRES MIL QUINIENTOS
KILOGRAMOS (3.500 kg.) equipados con motores de ciclo Diesel de Inyeccion directa, los
valores limites de {a tabla anterior se incrementan en UN DECIBEL A (1dB (A)).

Procediemiento de ensayo y medicién: los ensayos t la mediciéon del nivel sonoro de ruido
emitido segun el método dinamico, se efectuaran aplicando la norma IRAM-CETIA 9C.

3.2. Nivel sonoro de ruido emitido segun método estatico:

Habiéndose realizado el ensayo para medicion de ruido emitido segin
em método dinamico y estando e! vehicuic para su homologacion se deberd realizar la
medicion de nivel sonoro de ruido emitido segun el método estatico para definir el valor
caracteristico de cada configuracion de vehiculo y obtener una referncia base para evaluar a
fos mismos cuando estén en uso.

Ningtin vehiculo en circulacion podra emitir un nivel sonoro de ruido
segun el método estatico, que sea mayor al valor de referencia homologado para cada
configuracién de vehiculo, con una tolerancia de TRES DECIBELES (3dB) para cubrir la
dispersion de produccién, la influencia del ruido ambiente en la medicién de verificacion y la
degradacion admisible en la vida del sistema de escape.

Para toda configuracion de vehiculos, en el que el valor no sea
homologado por el fabricante o importador por haber cesado su produccion, regira el valor
maximo declarado por el fabricante o importador en la respectiva categoria.

Procedimiento de ensayo y medicion:La mediciéon del nivel sonoro de
ruido emitido, segun el método estatico, se efectuara aplicando la norma IRAM-CETIA 8C-1

4. Niveles de emision de contaminantes para vehiculos automotores, usados:




4.1. Vehiculos automotores usados equipados con motor de cicio Otto.

Todo wvehiculo automotor equipado con motor de ciclo Ofto en
circulacion debera cumplir con los siguientes limites de emisiones de gases de escape
medidos en marcha lenta, referido al uso de nafta comercial.

4.1.1.Vehiculos en circulacion fabricados entre el 1° de enero de 1983

hasta el 31 de diciembre de 1991:

CONTAMINANTE VALOR LIMITE
Mondxido de Carbono en marcha lenta 4 5%
Hidrocarburos en marcha lenta 900 ppm

4.1.2. Vehiculos en circulacién fabricados entre el 1° de enero de 1992 hasta el

31 de diciembre de

1994
CONTAMINANTE VALOR LIMITE
Monéxido de Carbono en marcha lenta 3.0%
Hidrocarburos en marcha lenta 600%

4.1.3 Vehiculos en circulacién fabricados a partir del 1° de Enero de 1995:

CONTAMINANTE VALOR LIMITE
Monoxido de Carbono en marcha lenta 2.5%
Hidrocarburos en marcha lenta 400%

Procedimiento de ensayo y medicién :Los métodos de ensayo y medicién de emisiones
de gases en marcha lentaestan establecidos en el ANEXO N que forma parte de la presente

reglamentacion.

4.2, Vehiculos automotores equipados con motor de ciclo Diesel, usados.

Todo vehiculo automotor equipado con motor ciclo Diesel en circulacion
debera cumplir con los siguientes limites de particulas visibles (humos negros) por el tubo de
escape en aceleracion libre, referidos al uso de gas oil comercial:

4.2.1. Vehiculos en circulacion desde 1° de Julio de 1994

A partir del 1° de Julio de 1997 los vehiculos que se encuentren en circulacion desde e!

1° de Julio de 1994.




4.2.2, La SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE
HUMANQ establecera nuevos limites de particulas visibles (humo)para vehiculos automotores
usados.

Procediemiento de ensayo medicidn: Los métodos de ensayo y de medicion de
particulas visibles (humo) en aceleracion libre estan establecidos en el ANEXO N que forma
parte de la presente reglamentacion .

5. Condiciones generales.
5.1. Vehiculos automotores equipados de ciclo Otto, nuevos.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion, los
fabricantes de vehiculos automotores equipados con motor de ciclo Otto deberan proveer al
consumidor (a traveés del manual del usuario del vehivulo) y a |a red de servico autorizado (a
travéz de! manual, las siguientes especificaciones:

a) emision de monodxido de carbono e hidrocarburos en marcha lenta, expresada en
porcentaje (%) y partes por milibn (ppm), respectivamente;

b) velocidad angular del motor en marcha lenta, expresada en revoluciones por minuto
{rpm):

e) angulo de avance iniciai de ignicion expresado en grados sexagesimales (°):

d) otras especificaciones que el fabricante juzgue necesario divulgar para el correcto
mantenimiento del vehiculo, atendiendo al control de las emisiones,

A partir de la fecha de entrada en vegencia de la presente Reglamentacion, los
fabricantes de vehiculos livianos equipados con motor de ciclo Otto deberan declarar antes del
Gitimo dia habil de cada semestre, los valores de la media y el desvio estandar de las
emisiones en marcha lenta, en ciclo de manejo y evaporativas, de acuerdo a los ensayos
establecidos en el pamrafo 2.1. para todas las configuraciones de los vehiculos en
produccion:todos los valores deben representar los resultados del control de calidad efectuado,
por el fabriucante. E} informe debe explicar los criticos utilizados para la obtencién de los
resultados y conclusiones.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion los
fabricantes de vehiculos pesados equipos con motr cicio Otto deberdn declarar del ultimo dia-
habil de cada semestree, los valores ticos de emision de monoxido de carbono e hidrocarburos
en marcxha lenta y los valores tipicos de emision de monoxido de carbono, hidrocarburos y
oxido de nitrogeno en ensayo bajo carga de todas las configuraciones de los vehiculos en
proeduccién. Los informes de los ensayos realizados deberan quedar a disposicion de la
SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANG, para consuita.

5.2. Vehiculos equipados con motor de ciclo Diesel.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion, los
fabricantes de vehiculos automotores equipados con motores de ciclo Diesel deberan proveer
el consumidor (a travéz del manual del usuario del vehiculo) y a la red de servicio autorizado
(a travéz del manual de servicio), los valores maximos especificados para la emision por el
escape de particulas visibles (humo) segdn el procedimiento de aceleracion libre, teniendo en
cuenta el valor certificado en el punto 2.2.3. La emision de particulas visibles debera ser
expresada simultaneamente en las siguientes unidades : grado de ennegrecimiento del
elemento ritrante y opacidad.



A parir de las fechas de entrada en vigencia de las exigencias de esta
Reglamentacion , los fabricantes de vehiculos automotores equipados con motor de ciclo
Diesel debera declarar entes del tltimo dia habil de cada semestre, los valores de la media y
el desvio estandar de las emisiones de particulas visibles (humo) monéxido de carbono,
hidrocarburos, oxidos de nitrdgeno y material particulado, de acuerdo a los ensayos
establecidos en el parrafo 2.2. para todas las configuraciones de vehiculos en produccion;
todos los valores deben representar los resultados del control de calidad efectuado por el
fabricante. El informe debe explicar los criterios utilizados para la obtencién de los resultados y
conclusiones. Los informes de los ensayos realizados deberan quedar a disposocién de la
SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO, para consulta.

Para los vehiculos livianos equipados con motor de ciclo Diesel se aceptard como
alternativa al parmrafo 2.1.1. certificacion de las emisiones contaminantes segan los valores
limites, los métodos de ensayo y medicion establecidos en el pamafo 2.2.1. del presente
articulo.

5.3. Requisitos para todos los motores y vehiculos automotores.

Previo a la emision de la Licencia para configuracion de Modelo, cuya
caracteristicas se establecen en el Articulo 28 de la presente Reglamentacion, se requiere la
aprobacion por la SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO de
los aspectos relativos a emisiones de gases contaminantes y ruidos, la cual determinara el
procedimiento para la obtencién del Certificado de Aprobacion.

Los vehiculos livianos no estan sujetos a los requerimientos del punto 2.1.
siempre gue los motores Diesel que los equipan estén certificados de acirdo con los
requerimientios del punto 2.2.

Los motores Diesel que equipan a los vehiculos pesados no estan sujetos a los
requerimientos del punto 2.2. siempre que los vehiculos estén certificados de acuerdo con los
requisitos del punto 2.1.

Para la certificacion de emisiones contaminantes y ruido de Autoridad
Competente podra aceptar ensayos realizados en otros paises, la cual determinard el
procedimiento a seguir.

Para ia aprobacién de las configuraciones de los vehiculos en lo referente a las
emisiones contaminantes, se aceptaran las homologaciones realizadas segtn:

EL CFR (*Code of Federal Regulations” de los Estados Unidos de América ).
Titulo 40- Proteccién del Ambiente, Parte 86 (para modelos de vehiculos afio 1887 y
posteriores) 0 equivalentes.

Las Directivas 91/441/CEE ( 26 de Junio de 1991), 93/59/CEE (28 de Junio de
1993). 94/12/CEE (23de Marzo de 1994) o posteriores de la Comunidad Economia Europea..

Las Directivas 88/77/CEE ( 3 de diciembre de 1987) 91/512/CEE ( 1° de
octubre de 1990) o posteriores de la Comunidad Econdmica Europea,

Para la aprobacion de las configuraciones de los vehiculos en lo referente al
ruido emitido, se aceptaran las homologaciones realizadas segun:

Las Directivas 81/334/CEE ( 13 de abril de 1981) 84/ 424/ CEE ( 3 de
setiembre de 1984) o posteriores a la Comunidad Econdmica Europea.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de |a presente Reglamentacion,
todo fabricante de vehiculos debera divulgar y destacar en los manuales de servicio y del



usuario del vehiculo, informacion sobre la importancia del correcto mantenimiento de! vehiculo
para la reduccion de la contaminacion del medio ambiente.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion todo
material de propaganda relativo a un modelo de vehiculo con contenido técnico (fichas y
manual del usuario), deberé informar el consumo de combustible, ia potencia del motor en las
condiciones de certificacion y su conformidad con los limites maximos de emision de
contaminantes.Para vehiculos livianos el valor correspondiente serd el resultante de las
mediciones efectuadas en el ciclo de manejo para determinar emisiones por escape: Para
vehiculos pesados serd el consumo especifico obtenido en los ensayos de emisiones por
escape.

Los fabricantes deberan enviar mensualmenie a la SECRETARIA DE
RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO los datos de venta por modelo, una vez
iniciada la comercializacion.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacién, el
torilio de regulacion de la mezcla aire-combustible en marcha lenta y otros items regulables
de calibracion de motor, que puedan afectar significativamente la emisién de gases, deberin
ser lacrados por el fabricante o poseer limitaciones para su regulacion, debiendo del vehiculo
responder, en cualquier punto de la regulacion permitida, a los limites de emision de gases
establecidos en el presente articulo.

El fabricante del vehiculo y/o motor deberan presentar a la SECRETARIA DE
RUCURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANQO un informe de las piezas, conjuntos y
accesorios que ejerzan influencia significativa en les emisiones de gases de la configuracion
del vehiculo para la cual se solicita hemnologacion.

Tales piezas, conjuntos y accesorios solo podra ser comercializados para
reposicion y mantenimiento observando las mismas especificaciones del fabricante del
vehiculo yfo motor a que se destinen y tuvieran aprobacion de control de calidad.

En el caso de piezas, conjuntos o cualquier accesorios gque fueren
comercializados sin la aprobacion del fabricante del vehiculo o motor a que se destinen, sera
necesario obtener el Certificado de Aprobacion, conforme a los procedimientos establecidos
por la SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO.

Los documentos e informaciones a los que tuvieran acceso decha
SECRETARIA, que fuera considerados como confidenciales por el fabricante, deberan ser
utilizados estrictamente para el cumplimiento del articulo y no se podran dar a conocimiento
publico o de otras industrias, sin la expresa autorizacion de aquel. Los resultados de ensayos
de vehiculos o motores en produccion no son considerados confidenciales y se
estadisticamente fueren significativos,pueden ser utilizados en la elabiracion de informaciones
que sera divulgadas, previa comunicacion al fabricante.

El procedimiento para la Certificacién de Conformidad de preduccion con los
limites maximos de emisidn y para la certificacion de calidad de las piezas de reposicion,
seran establecidos por la SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE
HUMANO.

Los pedidos de Aprobacion de cada Configuracion de Modelo de motores y/o
vehiculos automotores livianos y pesados comercializados en el pais, deberan ser presentados
junto con los formularios de las caracteristicas técnicas cuyo texto y requerimientos
constituyen el ANEXO de ia presente reglamentacion.

b) y c) Sin reglamentar.



d) La DIRECCION NACIONAL DE LOS REGISTROS NACIONALES DE LA
PROPIEDAD DEL AUTOMOTOR Y DE CREDITOS PRENDARIOS. del MINISTERIO DE
JUSTICIA previo al patentamiento de un vehiculo, exigird al fabricante o importador la
correspondiente Licencia de Configuracién de Modelo, cuyo nimero debera estar incorporado
en el certificado de fabricacion o documento equivalente.

e) En lo referente al inciso c) del Articulo 33 y al inciso d) del Articulo 40-Requisitos
para Circular de la Ley de transito, se debera cumplir con la identificacion de vehiculos (VIN) y
las placas de identificacion de dominio, segun lo detallado a continuacian.

1. La DIRECCION NACIONAL DE LOS REGISTROS NACIONALES DE LA
PROPIEDAD DEL AUTOMOTOR Y DE CREDITOS PRENDARIOS, del MINISTERIO DE
JUSTICIA , es la Autoridad Competenete de aplicacion en todos los aspectos relativos a la
identificacion de vehiculos (VIN), a la grabacion del nimero de motor y a las placas de
identificacion de dominio.
Ademas, podra establecer el grabado del nimero de dopminio en motor y/o chasis en la
oportunidad y forma que ésta determine u otros codigos identificatorios que establezca.

2. La identificacion de vehiculos (VIN), la grabacién del nimero de motor y las
placas de identificacién de dominio son obligatorias para todos los vehiculos automotores de
fabricacion nacional o importados, a partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente
reglamentacion.Con el objeto de adecuar la grabacién del namero de identificacion (VIN) en
los modelos de vehiculos en produccidn, estrara en vigencia con caracter obligatorio a partir
del 1° de Enero de 1996.

3. La grabacion del nimero de identificacién de vehiculos (VIN) efectuaria el
fabricante, como minimo en un punto de localizacién del chasis o carroceria monobloque de
acuerdo con las especificaciones vegentes y formatos establecidos por la norma intermacional
ISO 3779, con una profundida minima de DOS DECIMAS DE MILIMETRO (0,2mm), Ademas
de esta grabacion en el chasis o carroseria monobloque de los vehiculos automotores, el
fabricante debera identificar como minimo con los caracteres VIS previstos en la norma ISO
3779, debiendo por grabacién de profundidad minima de DOS DECIMAS DE MILIMETRO
{0.2mm) en la chapa o bien etiqueta autoadhesiva, ta que sera destruible en caso de tentativa
de remocion .En caso de utilizarse etiquetas autoadhesivas las mismas deberan contar con la
previa aprobacion el REGISTRO NACINAL DE LA PROPIEDAD DEL AUTOMOTOR.Dicha
identificacion con los caracteres VIS debera ser efectuada en las siguientes compartimientos y
comiponentes.

a) En el piso del vehiculo, debajo uno de los asientos delanteros.

b} En ei montante de la puerta delantera lateral derecha.

¢) En el compartimento del motor.

d) En el parabrisas,o al menos en uno se es dividido, y en la luneta si existiese.

e) En por lo menos DOS (2) vidrios en cada lado del vehiculo, cuando existiese

exceptuando los ventiletes.

Las identificaciones indicadas en d) y e) seran grabadas de acuerdo a lo
previsto en el pamafo anterior en los vidrios en forma indeseable, sin especificacion de
profundidad y de forma tal que si son adulteradas deberan acusar sefiales de alteracién a
simple vista.

Los vehiculos semiterminados {sin cabina, con cabina incompleta, tales como
los chasis para omnibus), quedan exceptuados de las identificaciones previstas, las que seran
implantadas por el fabricante que complemente el vehiculo con la respectiva carroceria.



Las identificaciones previstas, deberan efecluarse en la fabrica del vehiculo o
en otro local, bajo 1a responsabilidad del fabricante o importador antes de su comercializacion.

En el caso de chasis o carroceria monobloque no metalico la identificacion
deberd estar grabada en placas metalicas incorporadas por moldeo en el material del chasis ¢
de la carroceria monobloque durante la fabricacidn.

Para todos los fines previstos en el punto 3. el décimo digito del VIN (Nimero
de identificacion del vehiculo) que prevé la nomma ISO 3779 estd reservado para la
identificacion del afic-modelo.

En los vehiculos de DOS {2) o TRES (3) ruedas, las grabaciones seran hechas
como minimo en DOS (2) lugares, una en ta columna de soporte de la direccion y la otra en el
chasis (cuadro).

En los vehiculos remolques y semirremolques, las grabaciones seran hechas
como minimo en DOS (2) puntos localizados en el chasis en lugar visible a criterio del
fabricante.

Las regrabaciones y las eventuales sustituciones o reposiciones de etiquetas y
plaguetas cuando sean necesarias, dependerén de la autoridad competente indicada en el
punto 1., encargada de la registracion de los vehiculos y solamente seran procesados por
establecimientos por ella habilitados, mediante la comprobacion de la propiedad del vehiculo.

El motor debera estar identificado mediante un cédigo alfanumérico grabado
bajo relieve, ¢con una profundidad minima de DOS DECIMAS DE MILIMETRO (0,2 mm) en el
bloque, en el lugar declarado por el fabricante o importador a la Autoridad Competente.

Los vehiculos deben tener en sus partes delantera y trasera una zona
apropiada, para fijar las placas de identificacion de dominio, cuyas dimensiones minimas se
indican seguidamente;

* ANCHO: CUATROCIENTOS MILIMETROS (400 mm)
* ALTURA: CIENTRO TREINTA MILIMETROS (130 mm}

La distancia entre centros de los agujeros o ranuras de fijacion de ias placas en
los lugares destinados al efecto, estar comprendida entre CIENTO SESENTA MILIMETROS
(160 mm) y CIENTO NOVENTA Y CINCO MILIMETROS (195 mm),

Las placas de identificacion de dominio deberdn ser confeccionadas en metal

no oxidable. La cantidad de caracteres alnuméricos, el color; medificaciones dimensionales y
otras caracteristicas seran establecidas por la autoridad competente indicada en el punto 1.

CAPITULO I
PARQUE USADO

ARTICUL O 34° : REVISION TECNICA OBLIGATORIA.

1.- Tedos los vehiculos que integran las categorias L, M, N y O previstas y definidas en
el Articulo 28° de esta Reglamentacion, a partir del 1° de mayo de 1996, para poder circular
por la via piablica deberan tener aprobada la Revisidn Técnica Obligatoria (RTO) y podran ser
sometidos, ademas, a una Revision Rapida y Aleatoria (RRA) (a la vera de la via), que
implemente la Autoridad Jurisdiccional correspondiente, la que dard constancia de ello en el
Certificado de Revision Técnica (CRT).



2.- Las unidades particulares CERQ KiILOMETRO (0 km) que se incorporen al Pamue
Automotor tendran un plazo de gracia de TREINTA Y SEIS (36} MESES a partir de su fecha
de patentamiento inicial para realizar su primera Revision Técnica Obligatoria (RTQ)
Periddica. Dicho plazo podra ser menor si asi lo dispone la Autoridad Jurisdiccional (AJ).

Todos los vehiculos que no sean de uso particular realizaran la primera Revision Técnica
Obligatoria (RTO), segin lo disponga la Autcridad Jurisdiccional (AJ) correspondiente, que en
ningin caso podra disponer un plazo de gracia mayor a los DOCE (12) meses del
patentamiento inicial.

3.- La Revision Técnica Obligatoria (RTO) Periddica para las unidades particulares tendra
una vigencia efectiva de VEINTICUATRO (24) meses a partir de la fecha de revision, cuando
la antigiiedad del vehiculo no exceda los SIETE (7) aios desde su patentamiento inicial; para
los vehiculos de mayor antigiiedad tendra una vigencia efectiva de DOCE (12) meses.

Para estos casos la Autoridad Jurisdiccional puede establecer plazos menores, salvo
que trate de vehiculos que no sean de uso particular, para los cuales la vigencia no puede ser
mayor a DOCE (12} meses.

4.- Los vehiculos detectados en inobservancia a lo establecido en los items 1.-, 2.- 0 3.-
podran ser emplazados en forma perentoria por la Autoridad Jurisdiccional (AJ) a efectuar la
Revision Técnica Obligatoria (RTQ), sin perjuicio de la aplicacion de las penalidades
correspondientes.

5.- Para el caso de vehiculos que hayan sufrido un siniestro, consecuencia del cual
pudieran haberse deteriorado elementos de seguridad, tales como frenos, direccion, tren
delantero, partes estructurales de chasis o carroceria, el Certificado de Revision Técnica
{CRT) del vehiculo perdera su vigencia.

6.- En el caso de siniestros, el taller que lleve a cabo la reparacién sera responsable de
dejar constancia de esta circunstancia en el Certificado de Revision Técnica.

La autoridad Jurisdiccional {(AJ) dispondra la Revision Técnica a realizar en aquellos
vehiculos que debido a su siniestro hayan sufrido deformaciones estructurales, al efecto
establecera los procedimientos e instrumental que el Taller de Revision Técnica (TRT) debe
aplicar.

7.- Sera Autoridad Jurisdiccional de un vehiculo particular de categoria L, Ms, Ny u O4 1a
que rija de acuerdo a su lugar de radicacion.

Sera Autoridad Jurisdiccional de un vehiculo de cualquier otra categoria o0 que no sea
de estricto uso particular, 1a que corresponda acorde al tipo de transporte que realice .

a) Cuando el vehiculo realice transporte interjurisdeccional o internacional, la
Autoridad Jurisdiccional sera la Autoridad Nacional en Materia de Transporte - Jurisdiccion
Nacional (JN).

b) Cuando el vehiculo realice transporte intrajurisdiccional, la Autoridad Juridiccional
sera la Respectiva Autoridad en Materia de transporte - Jurisdiccion Local (JL).

8.- Cada vehiculo dependera de sélo una Autoridad Jurisdiccional (AJ) y debera realizar la
Revision Técnica Obligatoria (RTO) en los talleres que funcionen bajo si érbita.

9.- E) Certificado de Revision Técnica (CRT) de todo vehiculo de Jurisdiccion Local (JL) le
permitira circular al vehiculo por cualquier jurisdiccion, siempre gie el mismo no realice un
servicio de transporte.



10.- Siempre que el vehiculo circule fuera del ambito de si jurisdiccidn, su Certificado de
Revisién Técnica (CRT) tendra una velidez adicional de DOS (2) MESES, vencida la misma
para efectuar la Revision Técnica Obligatori (RTC) fuera de su jurisdiccion debera obtener
expresa autorizacion de la Autoridad Jurisdiccional {AJ) donde se pretenda realizar la misma .

11.- Toda jurisdiccion podra exigir que cualquier vehiculo que circule por ella supere los
requisitos exigidos por la Revision Rapida y Aleatoria (RRA) (a la vera de la via), la cual tendra
caracter de gratuito.

12.- A los efectos de garantizar la homogeneidad y la calidad de las revisiones de los
vehiculos de cada Jurisdiccion Locai (JL), las SECRETARIA DE TRANSPORTE E INDUSTRIA
del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS acordaran con todas
las provincias la creacién del Ente Auditor Nacinal (ENA) el cual tendra a su cargo la
coordinacion del sistema de Revisién Técnica Obligatoria (RTO) y de Revision Rapida y
Aleatoria (RRA) (a la vera de la via), para todas |as Jurisdicciones.

13.- Ei Ente Auditor Nacional (ENA) sera el organismo encargado de recopilar y procesar
la informacion estadistica, que resulte del sistema de Revision Técnica Obligatoria (RTO) y de
Revision Rapida y Aleatoria (RRA), independientemente de lo que realice cada jurisdiccion.

El Ente Auditor Nacional (ENA) en conjunto con las jurisdicciones definiran la
informacién y el modo de trasmisidn de la misma a los efectos de poder asequrar su
confiabilidad y confidencialidad.

14.- Sera funciones del Ente Auditor Nacional (ENA):

a) Unificar los criterios de la Revisién Técnica Obligatoria (RTO) y coordinar su
desarrollo para todas las jurisdicciones.

b) Confeccionar el protocolo de procedimiento para la Revision Técnica Obligatoria
{RTO)} y la Revision Rapida y Aleatoria (RRA).

c) Establece los valores minimos /maximos admisibles para evaluar cada aspecto que
involucre la Revision Técnica Obligatoria (RTO).

d) Fijar los niveles minimos de conocimiento Que debe poseer el Director Técnico (DT)
y personal del taller.

f) Convenir con las jurisdicciones un sistema de auditoria de los Talleres de Revision
Técnica (TRT).

g) Lievar el registro de profesionales a que se refiere el apartado 18.

15.- Cada Autoridad Jurisdiccional deispondra de acuerdo a suss prioridades las acciones
necesarias para poner escatonadamente en funcionamiento el Sistema de Revision Técnica
Obligatoria (RTO). El Ente Auditor nacional no tendrd competencia soble los sistemas de
Revision Técnica Obligatoria que implementen la jurisdiccion npacional o la local para los
vehiculos que no sean de estricto uso particular.

16.- Cada Autoridad Jurisdiccional determinard el namero de talleres revisores que
funcionaran bajop su jurisdiccion, Garantizado los procedimientos a los que se sujetard la
seleccion y habilitacion de los mismos.

17- Cada Autoridad Jurisdiccional debera establecer un régimen de sanciones a agplicar a
todos los talleres que funcionen bajo su jurisdiccién. El mismo podrd contemplar sanciones
econémicas, pero obligatoriamente debera establecer las condiciones para aplicar sanciones
de apercibimiento, suspension temporaria y cierre definitivo.



Cuando se expidiesen Certificados de Revisién Técnica (CRT) y/u obleas sin haberse
cumplimentado previamente la revision técnica, se encontrasen en el taller Certificados de
Revision Técnica (CRT) firmados en blanco, se impidiecen el control de auditoria por
cualquiera de los medios 0 no se encontrare el Director Técnico responsable en el Taller de
Revision Técnica (TRT), la Autoridad Jurisdiccional debera disponer el cierre del taller.

18.- La Revision Técnica Obligatoria (RTO) serd efectuada por talleres habilitados al
efecto, los cuales funcionaran bajo la “Direccion Técnica” de un responsable que deberd ser
Ingeniero Matriculado con incumbencias especificas en la materia.

Los talleres habilitados tendran como actividad exclusiva la realizacion de Revision
Técnica Obligatoria (RTO). Cada taller revisor contara con un sisterna de registro de revisiones
en el figuran todas las revisiones técnicas efectuadas, sus resultados y las causales de
rechazo en caso de corresponder.

19,- Todas las unidades se revisaran ajustandose a la planiila prevista al ANEXO J (J.1)
de ia presente reglamentacion.

20.- Todos los vehiculos automotores propuisados a Gas Natural Comprimido (GNC) para
poder acceder a la Revision Técnica Obligatoria (RTO) deberan exhibir el cumplimiento de la
Resolucion ENTE NACIONAL REGULADOR DEL GAS N° 139/95 y sus modificaciones o
ampliatorias.

21.- El Taller de Revision Técnica (TRT) deberd adherir en el parabrisas delantero una
identificacién de la habilitacién otorgada a la Unidad para facilitar el control o simple vista por
parte de las autoridades.

La misma consistird en una etiqueta autoadhesiva reflectiva con cédigos de seguridad
direccionables inviolables que formen parte de su sistema Optico, que quedara inutilizada al
ser desprendida y que garantice adecuadamente la imposibilidad de falsificacion la que sera
provista por la Autoridad Jurisdiccional (AJ) corespondiente.

La informacion de la etiqueta debera coincidir con la consignada en el Certificado de
Revision Técnica (CRT), manteniendo el mismo tipo de caracteristicas de seguridad.

Los colores bases de estas identificaciones seran renovados por afio calendario, para
obtener el maximo contraste posible segan el siguiente orden de emision a partir de 1996: 1)
Verde, 2) Amarillo, 3) Azul, 4) Bermellon, 5) Blanco, 6) Marrdn, 7) repite la secuencia.

22.- Siempre que el taller de Revision Técnica Obligatoria (RTO) se encuentre abierto
debera estar presente un Director Técnico del mismo.

23.- Todo Taller de Revision Técnica (TRT) debera contar con un minimo de elementos
mecanicos e instrumental que debera validar con su respectiva Autoridad Jurisdiccional (AJ).

Los elementos minimos con los que deberan contar los Talleres de Revision Técnica
(TRT) para su habilitacion, sin perjuicio de los que a futuro se puedan exigir de acuerdo a los
avances y requerimientos técnicos que la industria incorpore, seran los siguientes:

a) Alineador 6ptico de faros con luxémetro incorporado.

b) Director de holguras.

¢) Calibre para la medicion de la profundidad de dibujo de la banda de rodamiento de
neumaticos.



d) Sistema de medicién para la determinacién de la intensidad sonora emitida por el
vehiculo (decibetimetro).

e) Analizador de gases de escape para vehiculos ¢on motor ciclo Otto (CO y HC)

f) Analizador de humo de gases de escape para vehiculos con motor ciclo diesel
(opacimetro o sistema de medicion por filtrado).

g) Instalaciones con elevador o fosa de inspeccion.

h) Crique o dispositivo para dejar ias ruedas suspendidas y libres.
i) Lupas de DOS (2) y CUATRO (4) dioptrias.

]) Téster.

k) Frenometro (Desacelerometro).

1) Dispositivo de verificacién de alineacion de Direccién.

mj} Dispositivo de Control de Amortiguacion.

n) Herramientas e instrumentos menores de uso corriente y dispositivos para
calibracion del equipamiento.

El Taller de Revision Técnica estara facultado para adicionar a los elementos
consignados, todas aquellas maquinas ¢ elementos que puedan brindar un mejor servicio sin
que redunde en demoras o fraccionamientos de la inspeccion.

El Taller de Revision Técnica (TRT) debera efectuar la revision del vehiculo en
un mismo predio vy e€n un solo acto.

El Taller de Revisidn Técnica (TRT) debera efectuar la revision del vehiculo
evaluando el estado general de éste en funcion del riesgo que pueda ccasionar su circulacion
en ia via pablica y de las condiciones especificas exigidas de acuerdo al servicio que preste,
cuando ésie no sea de estricto uso particular.

A estos efectos, todo vehiculo podra quedar comprendido en uno de los TRES
(3) GRADOS de calificacion siguiente, en funcién de las deficiencias observadas:

a) APTO: No presenta deficiencias o las mismas no inciden sobre los aspectos de
seguridad para circular en 1a via pablica.

b} CONDICIONAL: Denota deficiencias que exigen una nueva inspeccion.

1) Cuando los vehiculos sean de caracter particular, éstos tendran un plazo
maximo de SESENTA (60) dias para realizar la nueva inspeccion.

2) Cuando los vehiculos no sean de caracter particuiar, éstos tendran un plazo
maximo de TREINTA (30) dias para realizar |la reinspeccion, intervalo durante el cual no
podran prestar servicios de transporte.

3) Los aspectos a controlar en la nueva inspeccion serdan aquellos que
presentaron deficiencias en la primera oportunidad.



c) RECHAZADO: Impedird al vehiculo circular por la via publica.Exigira una nueva
inspeccion técnica total de la unidad.

26. EL dierctor Técnico ante deficiencias en la unidad procederd a | calificacion del
vehiculo haciendo constar la anomalia detectada, otorgando una nueva fecha de verificacion,
trancurrido dicho plazo la unidad calificada como condicional no podra circular por la via
publica.

27. Cuado un vehiculo calificado como condicional o como rechazado no concurre z la
segunda inspeccion, en el plazo otorgado, el taller deberd comunicar esta situacion a la
Autoridad Jurisdiccional.

28. El Taller de Revision Técnica (TRT) debera contar con un Sistema de Registro de
Revisiones que se utilizard para asentar las verificaciones realizadas, el resultado de las
mismas y de corresponder, el motive de rechazo.El propietario del vehiculo y el Director
Técnico responsable del taller deberan firmar dicho registro.

En este sisstema también deberdn asentarse las altas y las bajas del personai,
haciéndolas constar en la columna de observaciones.

29. El Director Técnico tendra la obligacién de emitir y rubrucar el Cerlificado de Revision
Técnica (CRT) con los datos requeridos segin ANEXQO J(J.2) de esta reglamentacion, el cual
caducard automaticamente con la vigencia de la inspeccion.

30. El Director Técnico del Taller no podra ccupar ningin cargo en otro taller habilitado a
los mismos fines.

31. Los Talleres de Revision Técnica Cbligatoria deberan remitir de inmediato al
REGISTRO NACIONAL DE ANTECEDENTES DE TRANSITO la informacion de los resultados
de las revisiones mediante el instrumentyo que éste ponga en vigencia a los fines de llevra la
estadistica de los datos del parque vehicular y del art. 68 parrafo 3° in fine de la Ley, sin
perjuicio de las funciones que le comrespondan al Ente Auditor Naciona, conforme ias
atribuciones que le fueran conferidas.

El REGISTRO NACIONAL DE ANTECEDENTES DE TRANSITO debera informar a las
respectivas Autoridades Jurisdiccinales (AJ) los siniestros que involucraron vehiculos de su
jurisdiccion.

32. Todos los vehiculos que circulen por la via pablica podran ser sometidos a una
Revision Rapida y Aleatoria (RRA) (a la vera de la via), la cual podra ser de caracter aleatorio,
por rutina 0 ante la presencia de una irregularidad detectable a simple vista. |.as revisiones
Réapida Aleatoria (RRA) seran realizadas en los Talleres de Revision Técnica Rapida (TRTR).

33. Lostalleres de Revision Técnica Rapida (TRTR) deberan ajustarse estrictamente a lo
consignado en la planilla que como ANEXO J{J.3) forma parte integrante del presente decreto.

34. Una vez efectuada la Revision Rapida aclaratoria (RRA) se la asentara en el
Certificado de Revision Técnica (CRT) haciéndose constar las anomalias que presente el
vehiculo y, en caso de que las mismas no impidan la circulacion, el plazo para su reparacion.

35. Los Talleres de revision Técnica Rapida (TRTR), podran ser de tipo movil, pero en
ningln caso seran habilitados sin contar con el instrumental y los elementos adecuados para
efectuar las verificaciones.

36. Los talieres de Revision Técnica Rapida (TRTR) deberan contar con un minimo de
personal afectado que posibilite su operacion.



37. Los talleres de Revision Técnica Rapida (TRTR) deberan contar con un cartel
facilmente legible donde se hara constar su responsable, el personal que lo se cunda, su
nimero y la Autoridad que lo habilitd.

38. Los vehiculos que el encargado del puesto determine que sean revisados, serdn
ubicados de forma tal que no entorpezcan el desplazamiento del transito, la verificacién no
podra tener una duracién superior a VEINTE MINUTOS (20 min), computados a partir de la
orden de detencidn del vehiculo.

39. Cada Taller de Revision Técnica Rapida (TRTR) llevara un libro follado y rubricado
donde debera consignarse el lugar, la fecha y hora y el personal afectado. En este libro se
anotaran las irregularidades constatadas en ios vehiculos, segin lo indicado en el ANEXO J
(J.4.) que forma parie integrante de la presente reglamentacién.

40. Con el proposito de posibilitar el cumplimiento de lo dispuesto en el primer parrafo del
apartado 15. los talleres inscriptos en el Registro Nacional de Talleres de Inspeccion Técnica
de Vehiculos de Transporte de Pasajeros y de Cargas - Resolucion S.T. N° 417/92; podran
efectuar la Revision Técnica Obligatoria de todos los vehiculos que integran las Categorias L,
M, NyO.

Asimismo, hasta &l 1° de mayo de 19986, las inspecciones técnicas no seran restrictivas
de ia circulacion de vehiculos.

41. tas SECRETARIAS DE TRANSPORTE e INDUSTRIA DEL MINISTERIO DE
ECONOMIA, OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS, seran autoridades de aplicacion del presente
articulo.

ARTICULO 35°:

1. La clasificacion de los talleres de reparacién y de servicio se ajustara a lo establecido
en el ANEXO K que es parte de la presente reglamentacion.

2. La Autoridad Jurisdiccional otorgara a los talieres de reparacién la habilitacion para una
o varias de las especialidades que el solicitante requiera de conformidad a las
categorizaciones indicadas en la Clasificacion de Talleres y Servicios que como ANEXO K,
forma parte de la presente.

3. El Organismo nacional competente establecera la ndmina de conjuntos o subconjuntos
de autopartes de seguridad y piezas comprendidas dentro de cada especialidad, y los
manuales de procedimiento de reparacion y servicios.

4. Sera condicién de habilitacion de los talleres y servicios incluidos en el ANEXO K de la
presente, contar, ademas del requisito del Articulo 35° de la Ley, con las herramientas y
equipos adecuados a la o las especialidades para las cuales soliciten su habilitacion.

5. La Autoridad Jurisdiccional podra realizar todas las verificaciones y comprobaciones
que estime pertinentes, a efectos del control de los talleres y servicios habilitados.

6. Quienes no posean titulo Técnico o Profesional en la especialidad, para ser Director
Técnico responsable de los Talleres de Reparacién, deberan obtener el Certificado que lo
habilite en ia especialidad de acuerdo a los requenmientos exigidos por los organismos
competentes.

7. Los Directores Técnicos de los Talleres Clase 1, 2 y 3 deberan poseer los grados de
capachacion o aptitud que a continuacion se indican:



a. Obligacién del profesional universatario a cargo con titulo habilitante con
incumbencia en la maieria para:

*  Modificacidn de chasis, retiro 0 agregado de conjuntos.
+«  Medificacion de carrocerias.

. Modificacion de los Sistemas de Seguridad siguientes: Sistema de Frenos, Sistema
de Direccion, Sistema de Suspension, Sistema de Transmision.

*  Modificacion de Motores o Repotenciacion.

Se entendera por Modificacion a todo trabajo que signifique un cambio ©
transformacion de las especificaciones del fabricante para el modelo del vehiculo.

b. Obligacion conforme a lo prescripto en el item 6 precedente, exceptudndose por
unica vez a aquelios talleres mecanicos y gomerias que a la fecha de entrada en vigencia de
esta reglamentacion se encuentren habilitados por a Autoridad Jurisdiccional, sin perjuicio de
asumir todas tas responsabilidades prescriptas en el item 11., para el caso de los talleres de
reparacibn o cambio de elementos, de:

- Motores

- Chasis

- Direccitn

- Suspensién

- Frenos

- Carburacién y Encendido

- Inyeccion

- Control de Humos y Contaminantes
- Alineacion y Balanceo

- Sistema de Transmision

- Sistema Eléctrico e lluminacion

- Sistema de Combustible (Salvo GNC)
- Instrumental y Accesorios

- Cerraduras de Seguridad

Se entendera por reparacion de elementos a los trabajos que se realicen cumpliendo con
las especificaciones del fabricante de cada modelo de vehiculo.

¢. Obligacion dei Director Técnico autorizado conforme a las normas y resoiuciones
emanadas por el ENTE NACIONAL REGULADOR DEL GAS (ENARGAS), en la instalacion y/o
reparacion de vehiculos automotores propulsados a Gas Natural Comprimido (GNC).

d. Sdlo se requerira de ia habilitacidon especifica, los talleres de reparacién y servicios
no incluidos en los fiterales a. al c.

8. Los servicios de Clase 4, 5 y 6 y otros no incluidos en la presente reglamentacion,
deberan realizar su actividad seguin los manuales de servicio especificos.

9. Un mismo taller podra tener mas de un Director Técnico de la misma o de distintas
especialidades para las cuales se |0 ha habilitado.

10. Los talleres de reparacion o servicios deberan fijar en lugar visible el cerificado de
habilitacién, el que consignara las especialidades que podran ser materia de la actividad del
mismo.



11. Sin perjuicio de las normas generales atributivas de la responsabilidad civil y penal, el
Director Técnico de un taller o servicio, respondera especificamente en aquellos casos en los
que las deficiencias en ias reparaciones, montajes o recambios con piezas no autorizadas ni
certificadas, o utilizacién de materiales no normalizados, sean causa de accidentes de transito.

12. A los fines estadisticos y de estudio sectorial, las distintas Autoridades Jurisdiccionales
remitirdn anuaimente al organismo nacional competente, en forma sucinta y normalizada,
todas aquellas novedades emergentes de la habilitacion y registro de talieres y servicios,
estableciendo lo referente a la fecha y forma de presentacién de la informacién requerida.

13. El taller debe disponer de un sistema de registro de reparaciones que contendra los
siguientes datos:;

a) Nimero de orden.

b) Fecha

c) Marca

d) Modelo

e) Dominio

f) Titular

g) Reparaciones efectuadas (con el listado de los elementos cambiados)

h) Final de obra o motivo de retiro de la unidad sin final de obra, indicando
reparaciones faltantes.

i) Observaciones
i) Firma del Director Técnico
k) Firma del responsable det vehiculo

Un comprobante del registro debe ser entregado al usuario y su copia sera archiva'da
por el taller. El sistema de registro de reparaciones puede estar incluido junto al de facturacion.

14, Los talleres deberan, conservar las facturas de compras de autopiezas y material
normalizado y las copias de los comprobantes de las reparaciones efectuadas, durante un
peripdo de CINCO (5) afios.
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TITULO VI

LA CIRCULACION

CAPITULO I
REGLAS GENERALES

ARTICULO 36° : PRIORIDAD NORMATIVA. Sin reglamentar.

ARTICULO 37° : EXHIBICION DE DOCUMENTOS. Sélo procedera la retencion de

documentos en los supuestos contemplados en el inc. b) del Articuio 72° de la Ley 24.449
objeto de reglamentacion.

Los documentos exigibles son, ademas de los contemplados en el Articulo 40° de la Ley
24 449, los siguientes:

« Documento de identidad
» Comprobante de pago del impuesto a la radicacion del vehiculo
» Constancia de Revision Técnica Obligatoria en vigencia
ARTICULO 38° : PEATONES Y DISCAPACITADOS. Cuando no existiera senda peatonal

habilitada exclusivamente para personas con discapacidad se considera a la franja imaginaria
sobre la calzada, inmediata al corddn, que comunica la rampa con la senda peatonal.

ARTICULO 39° : CONDICIONES PARA CONDUCIR. Los automotores seran conducidos con
ambas manos sobre el volante de direccion, excepto cuando sea necesario accionar otros
comandos. El conductor no debe llevar a su izquierda o entre sus brazos a ninguna persona,
bulto o animal, ni permitird que otro tome el control de ia direccion.

ARTICULO 40° : REQUISITOS PARA CIRCULAR. El incumplimiento de las disposiciones de
este articulo impide continuar la circulacion hasta que sea subsanada la falta, sin perjuicio de
las sanciones previstas en el ANEXO 2 del presente.

a) Las actuales licencias habilitantes mantendran su vigencia hasta su vencimiento,
oportunidad en que se otorgaran conforme a las nuevas exigencias. En el caso de pérdida,
robo o cambio de jurisdiccion, se entregara en reemplazo otra, por lo que le resta de vigencia.

b) Sin portar la Cédula de identificacién del Automotor.

La legitima tenencia de la misma, acredita el uso legal del vehiculo, sin que pueda
serle impedida la circulacion, salvo que haya sido obtenida mediante robo, hurto, engaiio o
abuso de confianza (Decreto-Ley n® 6582/58, Ley N° 14 .467)

Constituye infraccion el uso de la Cédula de identificacion del Automotor vencida.

¢) Sin reglamentar.

d) La placa identificatoria de dominio debe ajustarse a las caracteristicas indicadas en el
inc. e.5. del Articulo 33° del presente.

Todo automotor (incluido acoplados y semirremoiques), destinado a circular por la via
publica, debe lievarla colocada, sin excepcion alguna, en el lugar indicado para ello.



Sélo se admitiran en los vidrios los aditamentos que tengan fines de identificacion

(oficiales o privados), de acuerdo a lo dispuesto en el inc. q) del articulo 48 del presente
Anexo.

e) Sin Reglamentar.

f.1.) El matafuego que se utilice en los vehiculos debe estar construido segun las normas
IRAM comrespondientes, debiendo ubicarse al alcance del conductor dentro del habitacuio, con
excepcion de los mayores a UN KILOGRAMO (1kg) de capacidad. El soporte debe impedir su
desprendimiento.aun en caso de colisiobn o vueico, pero debe poder ser ficilmente liberado
para su empieo y ubicarse en ugar que no cree riesgo, no pudiendo estar en los parantes del
techo, ni utilizarse abrazaderas elasticas. Tendran las siguientescaracteristicas:

f.1.1.) Para los automotores de ia categoria M1 y N1, un matafuego de las caracteristicas
dispuestas en el articulo 29 incisoa) apartado 6.2b de la presente reglamentacion.

£.1.2.) Los demas vehiculos de la categoria M y N llevaran extintores con indicador de
presion de carga de las siguientes caracteristicas:

f.1.2.1.) Los de la categoria N1 no comprendidos en el punto anterior y los M2, llevcaran
un matafuego de potencial extintor de §B:

f.1.2.2.) Los de categorias M3, N2 y N3 Hevaran un matafuego con potencial extintor de
10B.

£.1.2.3.) Los de transporte de mercancias y residuos peligrososs, el extintor estara de
acuerdo a ia categoria del mismo y al tipo de potencial extintor que determine el dador de
carga. Asimismo debe adoptar las indicaciones prescripatas en el Reglamento de Transporte
de Mercancias y Residuos Peligrosos que se aprueba como ANEXO S de ia presente
reglamentacion y en la Ley N® 24.051. de acuerdo al siguiente criterio: el matafuego tendra la
capacidad suficiente para combatir un incendio de motor o de cualquier otra parte de la unidad
y de tal naturaleza que si se epieza contra el incendio de la carga no lo agrave y si es posible,
lo combata.

Si el vehiculo esta equipado con instalacion fija contra incendio del motor, con sistema
automatico o que ponerse facilmente en funcionamiento, 1as cantidades indicadas podran ser
reducidas en la proporcion del equipo instalado.

El sistema de sujecciéon debe garantizar la permanencia del matafuego en el mismo,
aun en caso de colisidn o vuelco, sin impedir su facil extracién en case de necesidad.

£.2.) Las balizas portatiles, en calidad de dos por lo menos, se portara en lugar accesible y
deben ajustarse a las siguientes caracteristicas:

.2.1.) Las retromeflectivas deben tener forma de tridnguio equilatero con una superficie
no mengr de CINCC DECIMAS DE METRO CUADRADO (0,5m), una longitud entre CUATRO
Y CINCO DECIMAS DE METRO (0,4a0,5m) y un ancho comprendido entre CINCO Y OCHO
CENTESIMAS DE METRO (0.05a0.08m). Tal superficie debe contener material
retrorreflectante rojo en un minimo de doscientas cincuenta centesimas de metro cuadrado
(0,25M ; )EI resto puede ser material fluorecente anaranjado, distribuido en su borde interno.
En la base tendran un dopofte que asegure su estabilidad con vientos de hasta SETENTA
KILOMETROS POR HORA (70km/h). En las restantes caracteristicas cumplira con las
especificaciones de norma IRAM 10.031/83 “Balizas Triangulares Retrorreflectoras”.

£.2.2.) Las balizas portautiles de luz propia deben tener una visibilidad horizontal en los
TRECIENTOS SESENTA GRADOS (360°%), desde una distancia de noche y con buen tiempo,
de QUINIENTOS METROS (500m) y una capacidad de funcionamiento ininterrumpida no
inferior a DOCE (12) horas. Deben ser destellantes de CINCUENTA a SESENTA (50a60)



ciclos por minuto, con fuente de alimentacion auténoma y sistema eléctrico o electrénico, que
deberan estar totalmente protegidas contra humedad.

g.1.) Los menores de 10 ainos deben viajar sujetos al asiento asiento trasero con el
correaje correspondiente.

g-2.1.) Los ciclomotores no pueden llevar carga no pasajeros superior 8 CUARENTA
KILOGRAMOS (40kg).

g.2.2.) Las motocicletas de dos reedas no deben transportar mas de un acompadante, ni
carga superior a los CIEN KILOGRAMOS (100kg).

g.2.3.) Se aplicara en lo pertinente fo dispuesto en los art. 53 a 58 y consecuentemente el
72c) del presente.

h) Las infracciones a los pesos y dimensiones maximas de los vehiculos se sencionan
conforme [o establecido en los Anexos Ry 2:

i) Las normas técnicas relarivas a elementos de seguridad activa o pasiva se adaptaran
automaticamente a los convenios que sobre la materia se establezcan en el ambito det
Mercosur.

j-1.) Casco de seguridad para motocicletas:elemento que cubre la cabeza, integralmente o
en su parte superior, para protegerla de eventuales golpes. Debe componerse de los siguientes
elementos:

j.-1.1.) Cascara exterior dura, lisa, con el perfil de la cabeza y con un relleno amortiguador
integral de alta densidad, que !a cubra interiormente, de un espesor no inferior a
VEINTICINCC MILESIMA DE METRO (0,025mm):

j.1.2.) Acolchado flexibie,adherido al rellono, que ajuste el casco perfectamente a la
cabeza puede estar cubierto por una tela absorbente.,

j.1.3)) Debe cobrir como minimo la parte superior del craneo partiendo de una
circunferencia que pasa DOS CENTESIMA (0,02m) por arriba de la cuenca de losojos y de los
orificios auditivos. No son aptos para la circulacion los cascos de uso industrial u otros no
especificos para motocicletas.

j.1.4.) Sistema de retencion de cinta de DOS CENTESIMAS DE METRO (0,02m) de
ancho minimo y hebilla de registro, que pasado por debajo del mentdn sujeta correctamente el
casco a la cabeza.

j.1.5.) Puede tener adicionalmente visera, protector facial inferior integrado o desmontable
y pantalla transparente.

j.1.6.) Exteriormente debe tener marca retrorreflectiva ubicadas de manera tal que desde
cualquier angulo de vision exponga una superficie minima de VEINTICINCO CENTECIMA DE
METRO CUADRADQ (0,25m ;) .

j.1.7.) Interirormente debe llevar una etiqueta claramente legible que diga “Para una
adecuada proteccion este casco debe calzar ajustadamente y permanecer abrochado durante
la circulacion. Esta disefiado para adsorber un impacto (segun Norma IRAM 3621/62) a través
de su destruccion o dafo.Por ello cuando ha soportado un furte golpe debe ser reemplazado
(aun cuando el dafio no resulte visible)”,



i-1.8.) El fabricante debe efectuar los ensayos de la Norma IRAM 3621/62 e inscribir en el
casco en forma legible e indeleble: su marca, nombre y domicilio, nimero de inscripcién en el
Registro Oficial correspondiente, pais de origen, mes y afio de fabricacion y tamafio. También
es responsable (civil y penalmente) el comerciante que venda cascos que no se ajusten a la
normativa vigente;

1-2.) Anteojos de seguridad:

i-2.1.) Se entiende por tal el amnazon sujeto a la cabeza que cubre el hueco de los 0j0s
con elementos transparentes, que los proteja de la penetracion de particulas o insectos;

j-2.2.) La transparencia no debe perturbar la visién ni distorcionaria, ni causar cansancio,
de conformidad con 1a norma IRAM 3621-2 “Protectores Oculares”.

k) La instalacion de apoyacabezas en los vehiculos pertenecientes al parque usado, solo
puede ser exigido si el disefio original del asiento del mismo lo permite conforme a las
especificaciones de la norma técnica respectiva.

ARTICULO 41° : PRIORIDADES. La prioridad de paso en una encrucijada rige
independientemente de quien ingrese primero al mismo

El incumplimiento de cualquiera de ios supuestos de este articulo tiene las sanciones
establecidas en el Anexo 2.

a) En el caso de encrucijadas de vias de diferente jerarquia no semaforizadas la prioridad
dela principal podra establecerse a través de ia sefializacién especifica.

Esta sefializacion no es necesario colocarla en todas las encrucijadas sobre la via
principal.

b} yc) Sin reglamentar;

d) Ei cruce de una semiautopista con separador de transito debe hacerse de a una
calzada por vez, careciendo de prioridad en todos los casos;

e) Al aproximarse un vehiculo ala senda peatonal, el conductor debe reducir la velocidad.
En las esquinas sin semaforo, cuando sea necesasio, debera detener por completo su vehiculo
para ceder el paso a los peatones;

f) v g) Sin reglamentar.
ARTICULO 42° : ADELANTAMIENTO.

a) No pude comenzarse el adelantamiento de un vehiculo que previamente ha indicado
su intencién de hacer lo mismo mediante la sefial pertinente:

b) Sin reglamentar;

¢) Cuando varios vehiculos marchen encolumnados, la prioridad para adelantarse
corresponde al que circula inmediatamente detras del primero, los restantes deberan hacerlo
conforme su orden de marcha;

d) al h) Sin reglamentar.

ARTICULO 43° : GIROS Y ROTONDAS.



a) En las rotondas la sefal de giro debe encenderse antes de la mitad de cuadra previo at
cruce;

a.1. En caso de estar habilitados por |a seiializacién horizontal o vertical, mas de un carril

de giro, la maniobra no debe interferir la trayectoria de los demas vehiculos que giren por la
rotonda.

a.2. Si por el costado derecho o carmil especial circulan vehiculos de traccion a sangre
(bicicletas, tricicios, etc.) y conservan su direccion, los vehiculos que giren, deben efectuar la
maniobra por detras de ellos.

b) al e) Sin Reglamentar.

ARTICULO 44° : VIAS SEMAFORIZADAS.

a.1. Adn con luz verde, los vehiculos no deben iniciar la marcha hasta tanto la encrucijada
se encuentre despejada y haya espacio del otro lado de ella, suficiente como para evitar su
bloqueo:

b} al f) Sin Reglamentar.

ARTICULO 45° : VIA MULTICARRILES.

a) y b) Sin Reglamentar.,

¢) La advertencia sobre el cambio de carril, mediante la luz de giro, se realizara con una
antelacién minima de CINCO SEGUNDOS (5 ).

d) al g) Sin Reglamentar.

ARTICULO 46° : AUTOPISTAS. En el ingreso a una autopista debe cederse el paso a quienes
circulan por ella.

a) al d) Sin Reglamentar.

ARTICULO 47° : USO DE LAS LUCES. Durante la circulacion ndctuma deben mantenerse
limpios los elementos extemos de iluminacion del vehiculo.

Soélo podran utilizarse las luces interiores cuando no incidan directamente en la vision
del conductor.

a) Sin Reglamentar.

b) El cambio de luz alta por baja debe realizarse a una distancia suficiente a fin de evitar
el efecto de encandilamiento.

c¢) al g) Sin Reglamentar.
ARTICULO 48° : PROHIBICIONES.

a.1.) Cualquier variaciéon en las condiciones fisicas o psiquicas respecto a las tenidas en
cuenta para ia habilitacién, implican:

a.1.t.) En caso de ser permanentes, una nueva habilitacién, adaptando la clase de
licencia, de corresponder:



a.1.2.) En caso de ser transitorias, la imposibilidad de conducir mientras dure la
variacion: ‘ :

a.1.2.1.) En caso de ingesta de alcohol, no se podra conducir con mas de
MEDIO GRAMO (0.5 gr) por litro de sangre

a.1.2.2.) El conductor que exceda el gramo de alcohol por litro de sangre
incurre en falta grave y si ademas comete otra infraccion, serd pasible de la sancién del
Articulo 85°

a.1.2.3.) La ingesta de drogas (legales o no) impiden conducir cuando altera
los pardmetros normales para la conduccion segura. En el caso de medicamentos, el
prospecto explicativo debe advertir en forma resaltada el efecto que produce en la conduccion
de vehiculos también el médico debe hacer ia advertencia.

a.1.3.) Se consideran alterados los parametros normales para una conduccién segura,
cuando existe somnolencia, fatiga o alteracién de la coordinacion motora, la atencién, la
percepciéon sensorial o el juicio critico, variado el pensamiento, ideacién y razonamiento
habitual. En tal caso se aplica el Articulo 72° _ a.1.

b.1.) La prohibicién comprende a los dependientes y familiares del propietario o tenedor
det vehiculo, no pudiendo éste invocar desconocimiento del uso indebido como eximente.

b.2.) Se considera pemicién a persona no habilitada para conducir. Cuando el propietario
o tenedor para una Autoridad de Aplicacion, conocen tal circunstancia y no la han impedido.

¢.) Sin Reglamentar.
d.} Sin Reglamentar.

e.) La autoridad local es la competente para establecer en cada caso la determinacion de
zonas céntricas de gran concentracion de vehiculos.

f.) Sin Reglamentar.

g.) La distancia de seguridad minima requerida entre vehiculos, de todo tipo que circulan
por un minimo carril, es la que resulta de una separacién en tiempo de DOS SEGUNDOS (27).

h) Cualquier maniobra de retroceso debe efectuarse a velocidad reducida.

i) En zona rural el servicio de transporte de pasajeros para recoger o dejar a {os mismos
debe ingresar en la darsena comespondiente, de no existir ésta se detendra scbre la banquina,
utilizando sus luces intermitentes de emergencia.

i-) Sin Reglamentar.

k.1.) Cuando el paso a nivel se encuentre cerrado, el vehiculo quedara detenidc sobre el
extremo derecho de su mano.

k.2.) En el supuesto de que ias bamreras se encuentren fuera de funcionamiento,
solamente podran trasponerse, si alguna persona, desde las vias, comprueba que no se acerca
ningun tren.

1.1.) Se entiende por “Cubiertas con fallas™ las que presentan deterioro visible como
cortaduras que lleguen al casco, despendimientos o separaciones del caucho o desgaste de la
banda de rodamiento que deje expuestas las suelas.



I.2.) La profundidad minima de los canales de la banda de rodamiento es de UNO CON
SEIS DECIMAS DE MILIMETRO (1.6 mm). En neumaticos para motocicletas la profundidad
minima serd de UN MILIMETRO (1mm) y en ciclomotores de CINCO DECIMAS DE
MILIMETRC (0.5 mm).

1.3.) Los neumaticos de un mismo eje o conjunto (tandem), debe ser de igual tamaiio, tipo,
construccion, peso bruto y montados en aros de la misma dimension. Se permite la asimetria
s6lo en caso de la utilizacién de la rueda de auxilio. Para automéviles que usen neumaticos de
tipo radial simultaneamente, éstos Gltimos deben ir colocados en el eje trasero.

1.4.) Se prohibe la utilizacion de neuméticos redibujados, excepto para los casos previstos
en la Norma IRAM 113.337/93. Asimismo, tampoco se puede utilizar neumaticos reconstruidos
en los ejes delanteros de 6mnibus de media y larga distancia en camiones y ambos ejes de
motocicletas.

my}) y n). Sin Reglamentar.

f.) Los vehiculos destinados para remolque de otros, deben contar con la habilitacion
técnica especifica para su proposito.

0.) Se entiende por “Tren de Vehiculos” el formado por una unidad automotora o tractora
con semiremolque y un acoplado o mas, no estando permitido incluir mas de un
semiremolque.

p.) Este tipo de carga no dehe sobrepasar el borde superior de la caja del camién,
cubriéndose la misma total y eficazmente con elementos de dimensiones y contextura
adecuada para impedir la caida de los mismos.

q.) Los elementos complementarios 0 aditamentos de identificacion del vehiculo de sus
caracteristicas, del usuario o dei servicio que presta, sélo pueden colocarse en la parte inferior
del parabrisas, luneta y/o vidrios laterales fijos

r.) Sin Reglamentar.

s.) La prohibicion de dejar animales sueitos, rige para toda via de circulacion. La
autoridad compstente, el ente vial o la empresa responsable del mantenimiento del camino
queda facultado para proceder a su retiro de la via pablica.

Los arreos de hacienda que tenga que cruzar un camino, lo efectuardn en horas
diumas, en forma perpendicular al mismo y con |la mayor celeridad posible. En caso de
incendio, inundaciones o0 razones de comprobada fuerza mayor, los propietarios de
animates,de quienes debiera sacar los mismos durante la emergencia, deberan acompainarios
por una persona guia que se responsabilice de su condiccion.

t.) Sin Reglamentar.

u.l.) Cuando fenémenos clomatoldgicos tales como nieve, escarchilla hielo y otras
circunstancias modifiquen ias condiciones normales de circulacion, el conductor debera
calocar en los neumaticos de su vehiculo, cadenasapropiadas a tales fines.

u.2.) Los vehiculos de traccion a sangre no pueden circular con un peso superior a
CINCO TONELADAS (5 TN) para de dos ejes, ni de TRES Y MEDIA TONELADAS (3,5 Tn)
para los de un solo gje.

v.) Sin Reglamentar.

w.} Es de aplicacion lo previsto en el inc. a) del Articulo 33° de la Ley N® 24 449 y su
regiamentacion.



x) e y) Sin Reglamentar.

ARTICULO 49° : ESTACIONAMIENTO.

a) La Autoridad Jurisdiccional podra disponer con caracter general, para areas metropolitanas,
la prohibicién de estacionar a la izquierda en las vias de circulacion urbanas. En el caso que la
norma tenga vigencia en toda la jurisdiccion, serd suficiente la sefalizacion perimetral, del
area que involucra la norma, sin necesidad de hacerlo por cuadra.

a.1.) La autoridad local debe reglamentar especificamente el uso de la gnia y del
inmovilizador (bloqueador), siendo el pago del arancel del servicio el dnico requisito para
liberar el vehiculo efectuado. La gnia debera remover exclusivamente aquellos vehiculos en
infraccion al inc. b) del articulo 49° de la presente Ley.

a.2.) El estacionamiento se debe realizar:
a.2.1.) Maniobrando sin empujar a los vehiculos y sin acceder a la acera.

a.2.2.) Dejando el vehiculo con el motor detenido y sin cambio. Si hay pendiente el
mismo debe quedar frenado y con las ruedas delanteras transversales a la acera. en el caso
de vehiculos de carga, deben ademas, colocar cuiias o calzas, que luego de su uso deben ser
retiradas de la via publica.

a.2.3.) Cuando el estacionamiento debe efectuarse en forma paratela al cordon, deben
dejarse libre una distancia aproximada de DOS DECIMAS DE METRO (0.2 m) respecto del
mismo y no menos de CINCO DECIMAS DE METRO (0.5 m) entre un vehiculo y otro.

a.2.4.) Cuando no exista cordon, se estacionara lo mas lejos de la calzada, pero sin
ohstaculizar la circulacion de peatones.

a.2.5.) Cuando se efectie en forma perpendicular o con un angulo menor respecto al
cordén y la sefializacion asi lo indique, se ubicara el vehiculo conforme a ia demarcacion
horizontal. De no existir ésta, la distancia a dejar entre vehiculos sera de SIETE DECIMAS Y
MEDIA DE METRO (0.75 m). En el estacionamiento perpendicular el cordén se colocara hacia
éste la parte posterior del vehiculo. Cuando se estacione en angulos distintos, se pondrd la
parte delantera en contacto con aquel.

b) Sin Reglamentar.

b.1.) Sin Reglamentar.

b.2.) Sin Reglamentar.

b.3.) Sin Reglamentar.

b.4.) Sin Reglamentar.

b.5.) Sin Reglamentar.

b.6.) Cuando no existe prohibicion general sobre el respectivo costado de la via, debe
colocarse la sefial R8 del Sistema Uniforme de Sefalizacion Vial. En este caso la seiial puede
ser de menor tamafo, no reflectiva y colocada sobre la linea de edificacion.

Cuando no hay sefial en un acceso y existen permision de estacionar en la cuadra, se

supone que esa entrada no estd en uso. Cuando estd sefalizado, |a autoridad de aplicacion
local debe controlar que ia misma se ajuste a las caracteristicas del {ugar.



b.7.) El vehiculo o cualquier otro cbjeto dejado en la via piblica por mayor lapso del
establecido por la autoridad jurisdiccional, se considera abandonado, debiendo ser removido
por la autoridad local, quien reglamentara un procedimiento sumario para efectuar la sancion y
cobrar el depdsito y otros gastos, pudiendo enajenar el vehicuio o elemento con los recaudos
iegales pertinentes.

b.8.) La autoridad local es competente para determinar los lugares en que podran
estacionarse estos vehiculos mediante la sefial R24 del Sistema Uniforme de Sefialamiento,
para permitir: 6 R25 para exclusividad, procurando preservar la habitabilidad y tranquilidad
hambiental de las zonas residenciales.

c. Igualmente corresponde a la autoridad local establecer los espacios reservados en la
via publica, con la unica excepcion del uso de los mismo por los vehiculos oficiales o
afectados a un servicio publico o a un organismo. Los automotores de propiedad de los
funcionarios no se consideran afectados al servicio oficial. Esta prohibicion estd referida
exclusivamente al uso de la calzada.



CAFITULO NI
REGLAS DE VELOCIDAD
ARTICULO 50° : VELOCIDAD PRECAUTORIA. Sin Reglamentar.

ARTICULO 51° : VELOCIDAD MAXIMA. Sin Reglamentar.

ARTICULO 52° : LIMITES ESPECIALES. Sin Reglamentar.

CAPITULO IN
REGLAS PARA VEHICULOS DE TRANSPORTE

ARTICULO 53° : EXIGENCIAS COMUNES.

a.) Los vehiculos deben circuiar en condiciones adecuadas de prestacion cumpliendo con
los requisitos de seguridad establecidos en el Titulo V de la Ley de Transito y de esta
regiamentacion,

b.) Antigiiedades maximas.

b.1.) Los propietarios de vehiculos para transporte de pasajeros, deberan prescindir de
la utilizacion de unidades cuyos modelos reflejen una antigiiedad gue supere la consignada en
el Articulo 53° inc. B de la Ley N° 24 449 de acuerdo al cronograma que se establece a
continuacion:

1. Modelos 1980, 1881 y anteriores a partir det 1° de Enero de 1996.
2. Modelos 1982 y 1983 a partir del 1° de Julio de 1996.

3. Modelos 1984, 1985 y 1986 a partir del 1° de Enero de 1997.

La Autoridad de Aplicacién podra autorizar que los modelos identificados en el parrafo
precedente puedan continuar prestando servicios por el lapso de SEIS (6) MESES a contar
desde las fechas fijadas, siempre y cuando sus titulares hayan acreditado, conforme lo
establezca la mencionada autoridad, ia adquisicion de las unidades destinadas a reponer los
vehiculos que cumplen con la edad maxima legal.

b.2.) Los propietarios de vehiculos para transporte de sustancias peligrosas, deberan
prescindir de la utilizacién de las unidades cuyos modelos reflejen una antigliedad que supere
la consigna en el Articulo 53° inc. B de la ley 24.449 de acuerdo al cronograma que se
establece a continuacién:

1. Modeios 1981 y antericres a partir del 1° de Enero de 1996.
2. Modelos 1982 y 1983 a partir del 1° de Julio de 1996.
3. Modelos 1984, 1985 y 1986 a partir el 1° de Enero de 1997.
b.3.) Los propietarios de vehiculos para transporte de cargas, deberan prescindir de la
utilizacién de las unidades cuyos modelos reflejen una antigliedad que supere la consignada

en el Articulo 53° inc. b) de la Ley N° 24 448, de acuerdo al cronograma que se establece a
continuacion:



1. Modelos 1969 y anteriores a partir del 1° de Julio de 1996.

2. Modelos 1970, 1971 y 1972 a pariir del 1° de Enero de 1997.
3. Modelos 1973, 1974 y 1975 a partir del 1° de Enero de 1998.
4. Modelos 1976, 1977 y 1978 a partir del 1° de Enero de 1999.

Los vehiculos de carga podran continuar en uso mas alla de la edad maxima
establecida si superan la inspeccion técnica obligatoria de acuerdo a las pautas indicadas en la
primera parte del inc. b) del Articulo 53° de la Ley N°® 24 449, pero en ningan caso, podran
llevar acoplado o exceder el OCHENTA POR CIENTO (80%) del peso total y por gje.

c.) Las dimensiones maximas se complementan con lo establecido en el ANEXO R
“PESOS Y DIMENSIONES" al presente inciso.

d.) Los pesos maximos transmitidos a la calzada, se complementan con lo establecido en
el ANEXO R, al presente inciso.

€.} y £.) Sin Reglamentar,

g.} Todos los vehiculos de la categoria Ms, No v N3 que cumplan servicios de transporte
de pasajeros de media y larga distancia y de transporte para el turismo, y para las No y N
servicios de transporte de materiales y residuos peligrosos, deben contar con un sistema o
elemento de control aplicable al registro de las operaciones. La SECRETARIA DE
TRANSPORTE DEL MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS
establecera las prestaciones minimas obligatorias (comunes y/o especiales) y el sistema de
lectura uniforme con el que deberan cumplir tos dispositivos de control, observando ademds de
los efectos de fiscalizacion, aquellos de caracter preventivo.

h.) Los vehiculos de transporte y la maquinaria especial deben llevar en la parte trasera
“un circulo reflectivo indicador de la velocidad maxima que les esta permitido desarrollar”, el
que debe cumpliir con los siguientes requisitos:

h.1.} Se colocarid en la parte posterior del vehiculo sobre el lado izquierdo, lo mas
proximo posible al plano vertical y en lugar visible. En el casc de unidades remolcadas se
deben aplicar la misma seiializacién.

h.2.) El circulo retroreflectante sera de color blanco y el nivel de retroreflexion del
circulo se ajustara como minimo a los coeficientes de la norma IRAM 3952/84, segun sus
métodos de ensayos.

h.3.) El circulo tendra un didmetro de DOSCIENTOS CINCUENTA MILIMETROCS MAS
6 MENOS CINCO MILIMETROS (250 mm +/- 5mm). Los niimeros seran negros y estaran en
posicion centrada con una altura de CIENTO CINCUENTA MILIMETROS MAS O MENOS
CINCO MILIMETROS (150 mm +/- 5mm) y et ancho del traso sera de VEINTE MILIMETROS
MAS O MENOS DOS MILIMETROS (20 mm +/- 2mmj}.

h.4) La SECRETARIA DE TRANSPORTE DEL MINISTERIO DE ECONOMIA Y
OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS, en su caracter de Autoridad del Transito dispondra las
normas reglamentarias y complementarias, como asi las modificaciones que surjan de
acuerdos internacionales y las excepciones, previa consulta con los organismos técnicos
correspondientes. '

i.) al k.) Sin Reglamentar.



ARTICULO 54° : TRANSPORTE PUBLICO URBANO,

1. La parada se identificard mediante ia senal correspondiente, de acuerdo al Sistema
Uniforme de Sefialamiento.

ARTICULO 55° : TRANSPORTE ESCOLAR. El transporte de NINOS o de ESCOLARES
comprende el traslado de menores de CATORCE (14) ANOS, entre sus domicilios y el
establecimiento educacional, recreativo, asistencial o cualquiera relacionado con sus
actividades, y se realizara de conformidad a las siguientes pautas:

1. El conductor, sin perjuicio de estar habilitado como profesional, cumpliendo todas las
condiciones del Articulo 20°, debe demostrar conducta ejemplar, aseo, correccion y excelente
trato con sus pasajeros, y a partir del segundo afio de vigencia de la presente, debera tener
aprobado el curso de capacitacion establecido en el inc. 2. del Articulo 10°.

2. Los vehiculos deben cumplir con lo dispuesto en el TITULO V de la Ley N° 24 449 y su
reglamentacion, especial.

2.1. Pertenecer 0 ser contratados por el titular del servicio, estar expresamente
habilitados y tener caracter exclusivo para tal fin.

2.2. Ser de color predominantemente anaranjado, pudiendo tener franjas 0 baguetas
claras.

2.3. Llevar letreros en los CUATRO (4) costados que digan en letras negras,
suficientemente legible: "ESCOLARES” 6 “NINOS".

2.4. Poseer sendas puertas de cada lado, no accionables por los menores sin
intervencidn del conductor ¢ preceptor.

2.5. Poseer una salida de emergencia operable desde el interior y exterior,

2.6. Poseer retrovisores extemnos y vidrios de seguridad segun los ANEXOS E y F de
esta Reglamentacion.

2.7. Carecer de asientos méviles ¢ provisorios.
2.8. Poseer iluminacion interior suficiente.

2.9. Poseer matafuegos normalizados segin el tipo de vehiculo del que se trate, de
acuerdo a lo reguiado en el inc. f.1. del Articulo 40°.

2.10. Poseer las luces intermitentes de emergencia conforme se establece en el punto
C.2.5. del ANEXO | de esta reglamentacion.

2.11. No tener una antigiiedad mayor a DIEZ (10) ANOS al momento de ingresar a la
prestacion de! servicio, pudiendo permanecer en el mismo en tanto cumpla las demas
exigencias de esta Reglamentacion y las que establezca la Autoridad Jurisdiccional. El
requisito establecido en este apartado tendra vigencia a partir de! 1° de Julio de 1999.

2.12. Llevar en la parte traser del circulo retroreflectivo establecido en el inc. h) del
Articulo 53°, y de la misma forma el nimero de habilitacion coirespondiente.

2.13. Respecto a los correajes de seguridad, se aplicara lo dispuesto en el punto C.1.
del inc. a) del Articulo 30°,

2.14. Cumplir con las normas locales sobre higiene y salubridad de la unidad.



2.15. La Autoridad Jurisdiccional promovera vehicuios especialmente adaptados para
menores con movilidad reducida a fin de contribuir mediante las opciones del transporte, a la
integracion de los menores con discapacidad.

3. En ia prestacion sel servicio, debera extremarse la prudencia y el cumplimiento de |a
normativa especifica, manteniendo las puertas cerradas durante la circulacion, permitiendo el
ascenso/descenso solo por la puerta contigua a la acera mas proxima al destino, conservando
encendidas las luces de emergencia. S6lo podra transportarse docentes, familiares o personas
vinculadas con el motivo del viaje.

4. La responsabilidad por incumplimiento de lo establecido en 1a presente, es solidaria
entre el propietario de la unidad, el titular del servicio y el establecimiento al que pertenecen
los menores, con excepcion de los hechos sélo imputables a la conducta del conductor.

ARTICULO 56 : TRANSPORTE DE CARGAS.

a.) La inscripcion del vehiculo en el registro de transporte de carga de |a jurisdiccion se
concretara cuando se realice la Revision Técnica Obligatoria Periddica con excepcidn de los
vehiculos de transportes especiales (sustancias peligrosas, internacional, etc.). Con dicha
inscripcion el vehiculo queda habilitado para operar el servicio, conservando la habilitacion con
la sola entrega del formulario que confeccionara con caracter de declaracion jurada, en cada
oportunidad que realice |la Revision Tecnica Obligatoria Periddica, la constancia de haber
realizado ésta lo es también de inscripcion.

b.) La inscripcion se realizara de la siguiente forma:
b.1.) En ambos costados del vehiculo, preferentemente en la cahina y en forma legibie
e indeleble, se inscribira el nombre o razén social y domicilio legal del propietario del vehiculo
o del transportista, incluyendo su teléfono.

b.2.) Se podran repetir estos datos en forma destacada igualmente, el nimero de
dominio en los costados de la caja de los vehiculos y en el techo ( o lona ).

b.3.) De la misma forma, sobre 1a caja de carga de cada vehiculo que integre la
formacion, se inscribird de! lado derecho su peso maximo permitido y mas abajo su tara,
expresados en toneladas y hasta con dos decimales.

b.4.) El tipo y la tara pueden reemplazarse por la potencia del motor en las unidades o
vehiculos tractores.

b.5.) Se entiende por “lara” el peso propio del vehiculo, sin carga ni pasajeros, en
condiciones de marcha con su tripulacién normal, accesorios y abastecimiento completos.

b.6.) Tipo de vehiculo, es el que surge del Articulo 28° de esta reglamentacion.

c.) La carta de porte o el manifiesto de carga exigible es el establecido por |a regulacion
especifica para cada tipe de servicios de transporte.

d.) Sin Reglamentar.

e.} La carga no debe sobresalir de los limites del vehiculo, excepto en las condiciones
reglamentadas en el item 7 del Anexo R.

f.} Sin Reglamentar.
g.) Colocar los contenedores normalizados en vehiculos adaptados, dotados con ios

dispositivos que observen lo establecido en las normas IRAM  10.018/89 - Contenedores.
Definiciones - IRAM 10.019/86 - Contenedores. Clasificacion, designacion, medidas y masa



bruta - IRAM 10.020/88. - Contenedores- Codificacién, identificacion y marcado. IRAM
10.021/86- Contenedores Serie 1-Esquineros-, IRAM 10.022/88- Contenedores Serie 1 -
Manipulacion y sujecion- IRAM 10.023/89- Contenedores Placa de aprobacién - e IRAM
10.027/80- Contenedores Serie 1. Contenedores de uso general, caracteristicas y ensayos,
compatibles con las normas internacionales y con las que al respecto dicte ia SECRETARIA
DE TRANSPORTE DEL MINISTERIO DE ECONCMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS.

Las cargas que se transporten sobre camiones playos, excepto los contenedores,
deberan estar aseguradas mediante sistemas de cintas o cables de fijacion conforme a lo
establecido en la norma IRAM 5379/92.

h.) Los transportes de sustancias y residuos peligrosos cumpliran con las disposiciones de
ia Ley N° 24.051, su reglamentacion y con el Reglamento General para el Transporte de
Mercancias Peligrosas por Carretera, que como ANEXO S, forma parte de la presente
Reglamentacion.

ARTICULO 57° : EXCESO DE CARGA.

1. La Direccion Nacional de Vialidad es la autoridad de aplicacion y ejercitard ia
fiscalizacion de las normas de pesos y dimensiones vigentes. Asimismo, efecluara el control
de dichas normas, excepto en las rutas nacionales concesicnadas, en las cuales Ios
concesionarios viales seran los encargados de controlar los coredores viales a su cargo.

Los vehiculos y su carga que circulen con pesos y dimensiones que superen oS
maximos admitidos, independientemente de la multa a que hubiere lugar, seran obligados por
la autoridad vial competente 0 los entes 0 empresas responsables del mantenimiento del
camino, a descargar el exceso de carga suspendiendo hasta que lo haga su transito por la via
publica.

Los excesos de carga seran transferidos a otros vehiculos, o descargados en los
lugares que indique la autoridad vial ¢ los entes 0 empresas responsables del mantenimiento
del camino que efectiian el contro. La mercaderia descargada deberd ser retirada por el
transportista o responsable de la carga dentro de los plazos que a tal fin establezca dicha
autoridad. Al efecto, se hara constar en el acta, el plazo de vencimiento del depodsito, atento a
la condicidn de dicha mercaderia, perecedora, imperecedora, contaminante o peligrosa,
vencido dicho plazo se procedera de oficio a su retiro,

En los casos en que se detecte un exceso de peso, la autoridad vial y los
concesionarios quedaran facultados a percibir en compensacion por el deterioro ocasionado
por dicho exceso, la suma equivalente que resulta de la aplicacion de la siguiente tabla.



EXCESOS DE PESO POR EJE Y CANON POR DETERIORO DEL PAVIMENTO
EXPRESADO EN LITROS DE NAFTA ESPECIAL.

EJE SIMPLE EJE TANDEM | EJE TANDEM |
DOCBLE TRIPLE
EXCESO DE PESO|RUEDAS [ RUEDAS | RUEDAS [ RUEDAS | RUEDAS | RUEDAS
POR EJE ‘ ‘
SIMPLE |DOBLES |SIMPLE |[DOBLES |SIMPLE |DOBLES
S S S
DE 1KG A 500KG 137 120 145 123 159 125
DE S01KG A 1000KG 184 143 206 151 313 155
DE 1001KG A 1500KG | 242 169 283 184 355 190
DE 1501KG A 2000KG  [314 198 381 221 502 231
DE 2001KG A 2500KG | 400 233 502 265 692 278
DE 2501KG A 3000KG | 502 271 651 314 931 333
DE 3001KG A 3500KG | 624 314 829 369 1227 394
DE 3501KG A 4000KG | 766 361 1042 432 1588 464
DE 4001KG A 4500KG | 931 413 1294 502 2024 543
DE 4501KG A 5000KG | 1121 471 1588 581 2544 | 632
DE 5001KG A 5500KG | 1340 535 1930 669 3158 730
DE 5501KG A 6000KG | 1588 605 2325 766 3877 841
DE 6001KG A 6500KG [ 1870 682 2778 873 4713 963
DE 6501KG A 7000KG | 2187 766 3293 991 5677 1098
DE 7001KG A 7500KG [ 2544 857 3877 1121 6781 1246
DE 7501KG A 8000KG ! 2941 a57 4536 1264 8040 1409
DE BO01KG A 8500KG [ 3386 1854 5275 1419 9466 1588
DE 8501KG A 9000KG | 3876 1181 6101 1588 1104 1763
DE 8C01KG A 9500KG | 4421 1307 7020 1772 12878 1996
DE 9501KG A | 5019 1442 8040 1972 14895 2227
10.000KG

El canon por los dafios a obras de arte, seiializacion o cualquier otro elemento
componente de las rutas o su equipamiento que se vean dafadas por la circulacion de
vehiculos fuera de norma, serd establecido y actualizade con criterio uniforme para todo el
pais a través de la autoridad competente.

El pago del canon por dafios no exime al transgresor de la aplicacion de la multa que
correspondiere.

En las rutas nacionales concesionadas, el paso por la estacion de peaje sin el pago de
ta tarifa correspondiente autoriza al concesionario a exigir del infractor el abono del triple del
peaje adeudado, suspendiendo hasta tanto su transito por la via piblica. Contra los actos del
concesionario, el usuario podra interponer en sede administrativa recurso jerarquice en los
términos del articulo 89° y concordantes del Reglamento de Procedimientos Administrativos,
Decreto N® 1759/72 de 1991 sin perjuicio de las acciones judiciales que correspondan.

2. Las fuerzas de seguridad y policiales deberan prestar auxilio al concesionario al efecto
del cumplimiento de lo dispuesto en este articulo.

3. PERMISOS.
3.1. Se encomienda al Consejo Vial Federal que elabore y proponga, juntamente con

los responsables de [a infraestructura vial, un sistema uniforme de otorgamiento de permisos
para el transporte de cargas excepcionales, o especiates en todo el pais.



3.2. En aquellos casos en que el vehiculo para su transporte exceda los limites
maximos establecidos, el Ente Vial competente podra otorgar la autorizacién previo pago del
resarcimiento por la reduccién de la vida util de la via a los posibles dafios a la infraestructura.

En el caso de la red vial, concesionado dicho canon, sera percibido por el ente
0 empresa responsable del mantenimiento del camino.

ARTICULO 58° : REVISORES DE CARGA. Los revisores dé carga tienen funcién exclusiva en
su materia, sin perjuicio de las competencias de otras autoridades.

Esta funcion puede otorgarse a funcionarios de los entes viales y de transporte, de cada
provincia y de la nacién, excepto en el caso de las rutas nacionales concesionadas, donde esta
funcién corresponde a los concesionarios.

En todos los casos se requiere la preparacién técnica previa adecuada, 1a pertinente seleccion,
bajo responsabilidad de la autoridad que los designa y la documentacién identificatoria
pertinente, con mencion de las facultades otorgadas por la ley y la reglamentacion.



CAPITULO IV
REGLAS PARA CASOS ESPECIALES
ARTICULO 59° : OBSTACULOS. La Autoridad a la que se refiere el presente Articulo es la

local en su jurisdiccidn y la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD EN LA RUTAS
NACIONALES.

Los trabajadores que cumplen tareas sobre la calzada y los funcionarios de aplicacion y
comprobacion, deben utilizar vestimenta que los destaque suficientemente por su color de dia
y por su retroreflectacia de noche. El nivel de retrorefleccién de los elementos que se utilicen,
debera ajustarse como minimo, a los coeficientes de ta norma IRAM respectiva, conforme a la
norma europea armonizada EN 471. La superficie que abarque la distribucion del material
retroreflectivo en la vestimenta debe ser:

a.) En el torso: por detras debe abarcar toda la espalda y por delante debe formar “Cruz
de San Andrés” y

b.) En el calzado, estara colocada sobre el talén.

La COMISION NACIONAL DEL TRANSITO Y LA SEGURIDAD VIAL en coordinacion con el
CONSEJO FEDERAL DE SEGURIDAD VIAL, especificara los colores y caracteristicas de la
vestimenta para las fuerzas de seguridad y policiales, defensa civil, bomberas, servicios de
apuntalamiento, explosivos, u otros similares de urgencia, trabajadores de auxilio mecanico,
de construccion de la via publica, de recepcion de residucs o escombros, personal de
ambulancias, personal de los vehiculos guias y de los de las cargas excepcionales, u otros
servicios que se presten en la via publica.

ARTICULO 60° USO ESPECIAL DE LA VIA. Es competente 1a autoridad de transito de cada
jurisdiccion.

a) La clausura de una via de circulacién debe ser adecuadamente advertida mediante. el
sefialamiento transitorio establecido en el ANEXO L.de la presente. Las vias alternativas
deben presentar similares condiciones de transitabilidad, que la clausurada y su extencion no
debe superarla en demasia.

b) A la maxima bervedad posible, luego de finalizado el evento auterizado y dentro de las
VEINTICUATRO (24) horas siguientes, los organizadores restituiran la via a su normalidad,
previa al mismo, coordinando con la autoridad correspondiente la gue fizcalizara la calidad de
los trabajos de restitucion. Pueden quedar aquellos elemntos que resulten beneficiosos a la
seguridad.

ARTICULO 61°; VEHICULOS DE EMERGENCIA.
1. Las balizas se deben ajustar a los requerimientos del inc. f del Art. 40°.

2. Ningin vehiculo no autorizado puede usar ni tener senales sonoras no regiamentadas
(sirena).

3. Los usuarios de |a via publica facilitaran la circulacion de los vehiculos en emergencia,
dejando ia via expedita, acercandose al borde derecho to mas posibie y deteniendo la marcha
en el momento de su paso, sin entorpecer a los restantes para que efectuen las mismas
maniobras. En autopistas, semiautopistas y caminos, no es necesario detener el vehiculo
siempre que deje libre el carril correspondiente.



ARTICULO. 62°: MAQUINARIA ESPECIAL. La circulacion de maquinaria especial agricola se
halia reglamentada en el ANEXO LL “Normas para circulacion de maquinaria agricola” que
forma parte de la presente reglamentacion.

ARTICULO 63°. FRANQUICIAS ESPECIALES. El derecho de uso de |a franquicia especial
implica la exencién de una obligacién en virtud del cumplimiento de una funcién o servicio
destinado al bien coman.

L.a franquicia es de caracter excepcional y debe ser ejercida conforme los fines tenidos en mira
al reconocerla.El derecho habilita exclusivamente la circulacion en area de acceso prohibido o
restringido y el estacionamiento en lugares no habilitados, cuando el desempefio de la funcién
o el servicio lo requieran, y no autoriza al incumplimiento de la normativa general del transito.

El reconicimiento u otorgamiento de las franquicias, correspondientes a la maxima autoridad
del transito en cada jurisdiccion luego de acreditados los requisitos comrrespondientes. Se
establecerdan sendos distintivos uniformes para las franquicias de estacionamiento, de
circulacion y para cada una de las situaciones siguientes.

a) LISIADOS: segln. Ley N° 22431 l|a franquicia es respecto del vehiculo (adaptacion) y
para estacionar, pudiendo hacerlo en los sitios indicados en el inc.b) del Art. 49 de la Ley .

b) DIPLOMATICOS: segun lo establecido en los acuerdos internacionales para
extranjeros acreditados en el pais,a cuyo efecto se dara intervencion al MINISTERIO DE
RELACIONES EXTERIORES, COMERCIO INTERNACIONAL Y CULTO, quien emitira las
certificaciones que correspondan.

c.1.) JUECES Y FUNCIONARIOS JUDICIALES: sélo para los que tienen facultades
instructoras y para el cumplimiento de una misién relacionada con su funcion especifica. En
general son franquicias para estacionar.

¢.2.) FUNCIONARIOS POLICIALES DE SEGURIDAD, FISCALIAS Y OTROS CON
FUNCIONES SIMILARES: franquicia para estacionar y excepcionalmente para circular.

¢.3.) PROFESIONALES, sdlo para estacionamiento.

c.3.1.) MEDICOS y prestadores de servicios asistenciales similares que deban
concurrir de urgencia a domicilios;

¢.3.2.) SACERDOTES: misma situacion,

¢.3.3.) PERIODISTAS: los que cumplen servicios de “exteriores” (reporteros, cronistas,
fotografos, camarégrafos y similares) con la identificacion visible del medio periodistico
correspondiente, segun lo establecido en la ley que regula ei ejercicio de su profesion;

c.4.) FUNCIONARIOS SUPERIORES DEL GOBIERNO,nacionales, provinciales o
municipales, para el ejercicio exclusivo de su funcidn,

d.1.) Automotores antiguos de coleccion.

d.1.1.) Comprende a los vehiculos inscriptos en el Registro de Automotores Clasicos,
cuya instrumentaciin quedara a cargo de la Direccidn Nacional de 1os Registros Nacionales de
la Propiedad dei Automotor y de Créditos Prendarios, la que queda facultada, a esos fines,
para celebrar convenios con la o las entidades dedicadas a la promocion y desarrolic de esta
actividad, que ajuicio del organismo mencionado reunan los antecedentes suficientes para
asumir ese contenido. :



d.1.2.) El Registro de Automotores Clasicos, sin perjuicio de otras
funciones que se le asignen, debera:

d.1.2.1.) Calificar a los automotores camo clasicos, teniendo en cuenta para
elio que por sus caracteristicas y/o antecedentes histéricos constituyan una reserva para la
defensa y el mantenimiento del patrimonio cultural de la Nacién, y tengan como minimo
TREINTA (30) aios de antigiiedad.

d.1.2.2.) Otorgar una “Constancia de Origen y Titularidad” la que debera
presentarse para la inscripcién en el Registro Nacionat de Propiedad deil Automotor.

d.1.2.3.} Entregar un distintivo que identifique al vehiculo como incorporado al
Registro de Automotores Clasicos.

d.1.2.4.) Realizar una Revision Técnica Obligatoria Especial mediante la cual
debera certificarse que el vehiculo mantiene las caracteristicas y condiciones originales de
fabricacién y se encuentra en funcionamiento. Esta revisién tendra una vigencia de TRES (3)
ANOS.

d.1.3.) Bajo las condiciones precedentes se podra solicitar de la autoridad local el
otorgamiento de las franquicias que los exceptuen del cumplimiento de ciertos requisitos para
circular en lugares, ocaciones y lapsos determinados. Otorgada la franquicia, debera circular
con la documentacién prevista en los incisos a), b) y d) del Articulo 40° de la Ley 24.449 el
distintivo otorgado por el Registro de Automotores Clasicos a la vista ¥y a una velocidad
precautoria no superior a los CINCUENTA (50 km/hr).

d.2.) PROTOTIPOS EXPERIMENTALES: Con vehiculos de experimentacion tecnolégica
que deben cumplir con las condiciones y requisitos de seguridad fundamentales y cuando
creen riesgo, solamente circularan por las zonas especialmente delimitadas.

e.}) CHASIS O VEHICULOS INCOMPLETOS: Tiener franquicia de circulacién cuando
posean los distintos elementos: neumaticos, guardabarros, frenos, sistema de iluminacién y
senalamiento (faros delanteros, luces de exposicion delanteras y traseras, de giro y de frenos),
espejos retrovisores, parabrisas, cormreaje y casco de seguridad. Estos vehiculos sélo podran
circular en horas diumas y a una velocidad maxima de SETENTA KILOMETROS POR HORA
(70 km/hr).

f)- ACOPLADOS PARA TRASLADC DE MATERIAL DEPORTIVO (Lanchas, aviones
ultralivianos, coches de carrera, caballos, etc.) salvo la caracteristica del material en traslado,
que no debe ser mas ancho que el vehiculo que o remolca, deben ajustarse en lo demas a las
reglas de circulacién. Cuando no pueda ser ast, solicitara permiso de circulacion general, en el
que se especificaran las restricciones.

g.} TRANSPORTE POSTAL Y VALORES BANCARIOS: Para los vehiculos que tengan
permiso 0 habilitacion de la autoridad de control, que podran estacionar en la proximidad de su
destino (banco, correo, buzon, etc.).



CAPITULO V
ACCIDENTES

ARTICULO 64° : PRESUNCIONES. La relacién de la infraccién con el accidente debe ser
causa 0 con causa eficiente.

ARTICULO 65° : OBLIGACIONES.
a) La detencion debe hacerse en lugar seguro y sin crear nuevos riesgos.
b) Sin Reglamentar.

¢} La denuncia, exposicion o acta de choque, se realizara en el formuiario establecido en
el ANEXO U, cuando corresponda.

d) La autoridad administrativa de investigacion debe estar expresamente facultada para
esos fines, establectendo la causa del accidente y no las responsabilidades.

En caso de vehiculos equipados con sisternas ¢ elementos de control aplicables al
registro de las operaciones del mismo, se debe comunicar tal circunstancia, debiendo la
autoridad interviniente secuestrar el soporte en los datos, cuando del accidente resulten
victimas. En las mismas circunstancias el conductor 6 acomparnante y en su defecto, otra
persona legitimamente interesada, debe entregar el soporte grabado a dicha autoridad.

En los restantes casos, el interesado puede entregar a la autoridad que intervenga o
ante la que haga la denuncia el referido soporte a efectos de preservarlo como prueba, bajo
recibido de detaliado.

ARTICULO 66° : INVESTIGACION ACCIDENTOLOGICA. Cada jurisdiccion provincial
centralizard 1a informacion de su territorio, remitiéndola al REGISTRC NACIONAL DE
ANTECEDENTES DEL TRANSITO.

Apruébanse los modelos de formularios de siniestros, a los fines previstos en los incisos a) y b)
de este articulo, que como ANEXQ U, forma parte de la presente, copias de los cuales deben
ser remitidos de inmediato por la autoridad de aplicacién al REGISTRO NACIONAL DE
ANTECEDENTES DEL TRANSITO, quién podra adecuar dichos modeios, previa consulta con
los organismos de los Articulos 6° y 96° de la presente Ley, conforme a sus requerimientos
operativos.

a) Es autoridad de aplicacion de Policia Federal y Provincial, la Gendarmeria y la
Prefectura, correos publicos y privados, autorizados y registrados a tal fin.

b) El formulario siniestral correspondiente, formara parte del sumario penal debiendo
constar en este la remision de la copia pertinente al REGISTROC NACIONAL DE
ANTECEDENTES DEL TRANSITO.

ARTICULO 67° : SISTEMA DE EVACUACION Y AUXILIO. Debe ser coordinado por el Ente
Jurisdiccional competente, con intervencion de las areas correspondientes.

ARTICULO 68° : SEGURO OBLIGATORIO. Sin Reglamentar.



TITULO VI
BASES PARA EL PROCEDIMIENTO
CAPITULO |
PRINCIPIOS GENERALES
ARTICULO 69°: Sin Reglamentar.
ARTICULO 70°: Sin Reglamentar,

ARTICULO 71%: Sin Reglamentar.

CAPITULCH

MEDIDAS CAUTELARES

ARTICULO 72° La retencion preventiva a que se refiere el articulo de la Ley que se
reglamenta, estard a cargo de la autoridad policial o fuerza de seguridad en sus respectivas
jurisdicciones.

a) 1. Se considera sorprendida en in-fraganti estado de intoxicacion a una persona cuando
el mismo es manifiesto y evidente. en tal caso la retencién debe ser inmediata, no debiendo
insumir mas de TREINTA MINUTOS (30).

Debera dejarse constancia del acto.

En los casos en que el estado de intoxicacion se presuma debe efectuarse la
verificacion comespondiente.

La comgrobacion de alcoholemia en el caso del inc. a.1. debe levarla a cabo
personal sanitario debidamente capacitado y matriculado para tal fin con sujecion a las reglas
de su arte y profesion.

La verificacion también puede efectuarse mediante analisis de sangre u orina, de
acuerdo a la técnica que fije la autoridad sanitaria competente.

Se entendera que una persona se encuentra en estado de intoxicacion alcoholica
cuando la medicion alcoholimétrica supere fas CINCO DECIMAS DE GRAMO POR LITRO
(0.5 gr/l) de sangre.

Cuando la medicion alcoholimétrica sea superior a CINCO DECIMAS DE GRAMO
POR LITRO (0.5 gr/l) de sangre e inferior a UN GRAMO PCR LITRO (1 gi/l} de sangre, se
considera alcoholemia riesgosa.

Cuando la medicién alcoholimétrica sea superior a UN GRAMO POR LITRO (1 gr/l)
de sangre, se considera alcoholemia peligrosa.

£l resultado de la medicion se formaliza en un Anexo oficializado, glosado al acta de
comprobacién de faltas en general, conteniendo la siguiente informacion:

¢ Mencién e identificacién en ambos documentos, de fa existencia del protocolo de
medicién en un caso y en el otro del acto de comprobacion de la falta.



s Otras circunstancias del conductor ademas de las consignadas en el acto.

« QOtros datos que precisen la comprobacion de fa faita.

 Resultados del examen de aptitud psico-fisica, mediante test de atencion,
sensopercepcion, ideacion, pensamiento, razonamiento, juicio critico, coordinacion,
taxia, examen fisico-clinico.

+ Firmas del personal sanitario, de la autoridad de aplicacion interviniente y del
conductor si se aviniere a ello, si no lo hiciere se dejara constancia, pudiendo firmar
testigos.

b} Sin Reglamentar.

c) Sélo se puede impedir la circulacion de vehiculos, cuando afecten la seguridad, la
estructura vial o por falta de ilegitimidad de 1a documentacion, segun los casos taxativamente
enumerados en el articulo 40°.

¢) Sin Reglamentar.

d) Sin Reglamentar.

ARTICULQ 73°: En los controles preventivos masivos para determinacion de alcoholemia o
intoxicacion por drogas, debe participar por los menos un médico matriculado, como requisito

de validez.

Los dispositivos que. se utilicen para la comprobacion deben adecuarse a la técnica mas
avanzada y estar aprobados por autoridad sanitaria competente.

Pueden efectuarse mediante determinaciones en sangre y/u orina, de acuerdo a la técnica que
fije la autoridad sanitaria competente.

CAPITULOC 1]

RECURSOS JUDICIALES

ARTICULO 74°: Sin Reglamentar.

TITULO Vil
REGIMEN DE SANCIONES
CAPITULO L
PRINCIPIOS GENERALES

ARTICULO 75° A los fines del inc. ¢) del Articulo que se reglamenta para aquellas presuntas
faltas y/o delitos que se verifiquen sin poder individualizar al conductor del vehiculo



involucrado en el hecho, se informard al REGISTRO NACIONAL DE ANTECEDENTES DEL
TRANSITO la matricula y/o datos identificatorios del automotor con el objeto de que el citado
articulo tenga los datos faltantes.

ARTICULO 76° A los. efeclos de la aplicaciéon del dltimo parrafo del presente articulo, las
personas juridicas son los responsables de individualizar a sus dependientes, presuntos
infractores, debiendo responder al pedido de la autoridad, dentro del plazo de DIEZ DIAS
HABILES (10) a partir de la fecha de su notificacion. El incumplimiento de la obligacién de
infformar o de individualizar fehacientemente a sus dependientes, presuntos infraciores,
constituye faita grave de acuerdo a lo dispuesto al articulo 77° inc. g de la presente ley.

ARTICULO 77°: Sin Reglamentar.

ARTICULO 78° Sin Reglamentar.

ARTICULO 79° Sin Reglamentar.

ARTICULO 80°: Sin Reglamentar.

ARTICULO 81°: Sin Reglamentar.

ARTICULO 82°; Sin Reglamentar.

CAPITULO I}

SANCIONES
ARTICULO 83°: Cada jurisdiccion provincial tipificara todas las faltas y sus correspondientes
sanciones, dentro de los parametros que fija la ley y el ANEXO Il de la presente.

a) Sin Reglamentar.

b) Sin Reglamentar.

c) Sin Reglamentar.

d) Los cursos de reeducacion, se dictaran en establecimientos especificamente
autorizados para ello, conforme con el punto 3 del Articulo 10°, por docentes habilitados,
siendo el arancel a cargo del sancionado. En estos casos, los concurrentes deberan aprobar
nuevamente los examenes tedricos y tedricos practicos establecidos en los incisos a.4. y a.5.
del Articulo 14°.

La situacién de la multa por este curso, s6lo puede hacerse una vez al afio.

ARTICULO 84° A los fines de la determinacién de los montos de la U.F. el mismo serd

equivalente al menor precio de venta al pablico de nafia especial que fija el Automévil Club
Argentino, en la jurisdiccion donde tenga su asiento la Autoridad de Juzgamiento.

ARTICULO 85° La reduccion del VEINTICINCO por ciento (25%) en el pago voluntario se
aplica sobre el valor minimo de la muita de que se trate para la infraccién especifica.

ARTICULO 86°: Sin Reglamentar.



ARTICULO 87°: Sin Reglamentar.

CAPITULO Il
EXTINCION DE ACCIONES Y SANCIONES, NORMA SUPLETORIA

ARTICULO 88" Sin Reglamentar.

ARTICULO 89°% Sin Reglamentar.

ARTICULO 90°% Sin Reglamentar.

TITULO IX

DISPOSICIONES TRANSITORIAS Y COMPLEMENTARIAS

ARTICULO 91°: ADHESION. Sin Reglamentar.

ARTICULO 92°: ASIGNACION DE COMETIDO. Sin Reglamentar.

ARTICULO 93% AGREGADO AL CODIGO PROCESAL PENAL. En las causas por infraccién
a los Articulos 84° y 94 ° del Cddigo Penal, las medidas cautelares, sus programas y/o
cualquier otra modificacion, deben ser comunicadas inmediatamente al REGISTRO
NACICNAL DE ANTECEDENTES DEL TRANSITO, en la forrna de estilo.

ARTICULO 94°% VIGENCIA. La presente reglamentacién y !a Ley de Transito y Seguridad Vial
N° 24.449, entrard en vigencia en la fecha establecida en el Ariculo 2° del Decreto que
aprueba esta reglamentacion.

ARTICULO 95% DEROGACIONES. Quedan derogados los Decretos N® 1446/90, 209/92,
875/94 y 646 del 4 de Mayo de 1995 y todas sus normas complementarias que se opongan a la
presente reglamentacion.

ARTICULO 96: COMISION NACIONAL DEL TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL. El presente
articulo se reglamenta en el apartado 9 del ANEXO T “SISTEMA NACIONAL DE SEGURIDAD
VIAL".

ARTICULO 97° Sin Reglamentar.

Anexo al Articulo 29°, inc. a), apartado 1
ANEXO A
SISTEMAS DE FRENOS
Condiciones uniformes con respecto a la aprobacion de vehiculos en relacién al freno.
La COMISION NACIONAL DEL TRANSITO Y SEGURIDAD ViAL es el organismo nacional

competente facuitado para modificar y poner las normas de especificacion técnicas a las que
deberan ajustarse los competentes de seguridad del vehiculo.



Contenido.
1. Alcance.
2. Definiciones.
3. Solicitud de Aprobacion.
4. Especificaciones.
5. Ensayos.

6. Modificacién el vehiculo tipo o su sistema de frenos.

Seccion 1: Sistema de freno, métodos y condiciones no contempladas en el Anexo.

Seccion 2: Comunicaciones con respecto a la aprobacion ( que puede incluir el rechazo o
retiro de aprobacion de un vehiculo tipo con respecto al freno de acuerdo con este Anexo )

Seccion 3: Ensayos de frenado y prestacion ( "Performance”) del vehiculo.

Seccion 4: Ensayos Tipo-Hbis, prescripto en lugar del Ensayo Tipo 2 para ciertos
vehiculos de la Categoria M;

Seccién 5: Método de medicion del tiempo de respuesta en los vehiculos equipados con
frenos de aire comprimido.

Seccion 6: Disposiciones con respecto a las fuentes de energia y dispositivo de
acumulacién de la misma (*Acumuladores de Energia”).

Secci6n 7: Disposiciones con respecto a condiciones especificas para frenos de recorie.

Secciéon 8: Disposiciones con respecto a cilindros para frenos de estacionamiento
bloqueados mecanicamente (elementos de bloqueo).

Seccion 9: Distribucion del frenado entre los ejes del vehiculo y requerimiento de
compatibilidad entre vehiculo motriz y acoplado.

Seccién 10: Frenado estabilizado (retardadores)

Seccién 11: Condiciones que regulan. el ensayo de vehiculos equipados con frenos de
inersia (sobrepaso).

Seccién 12: Requerimientos aplicables a esayos para sistemas de frenos equipados con
mecanismos antiblogueo (prevencion de bloqueo de ruedas).

Seccidon 13: Condiciones de ensayo para remolques equipados con un sistema de
frenado eléctrico.

Seccion 14: Método de ensayo sobre dinamometro inersial para cinta de freno.

1. Alcance



1.1. Este anexc se refiere al frenado de los vehiculos y de los acoplados
individualmente. El término “acoplado” incluye a los semiacoplados, salvo cuando se indigue lo
contrario.

1.2. Este anexo no incluye:

1.2.1. Vehiculos con una velocidad de disefio menor a VEINTICINCO
KILOMETROS POR HCORA (25 km/hr)

1.2.2. Acoplados que no pueden ser enganchados a vehiculos con una
velocidad de disefio superior a VEINTICINCO KILOMETROS POR HORA {25 km/hr)

1.2.3. Vehiculos equipados para conductores discapacitados.

1.3. Los elementos, métedos y condiciones seflaladas en la Seccion 1 no estan
cubiertos por este Anexo.

2. Definiciones
Para los propdsitos de este Anexo:

2.1. "Certificacién de un vehiculo” significa la certificacion de un vehiculo tipo con
respecto al frenado.

2.2. "Vehiculo tipo” significa una categoria de vehiculo que no difiere en aspectos
esenciales, tales como:

2.2.1. En el caso de automotores:

2.211. La categoria de vehiculo como estda descripta en la
reglamentacion del Articulo 28° de la Ley de Transito:

2.2.14.2. La carga maxima como la descripta en el punto 2.16 de este
Anexo.

2.2.1.3. La distribucién de la carga entre los ejes.
2.2 1.4 |a velocidad de disefio. maximo.

2.2.1.5. Un tipo diferente del sistema de frenado con especifica
referencia a la presencia o no de un equipamiento para frenar un acoplado.

2.2.1.6. La cantidad de ubicacian de los ejes.
2.2.1.7. El tipo de motor.
2.2.1.8. El numero y relacion de los cambios de marcha.
2.2.1.9_Las relaciones finales de marcha.
2.2.1.10. Las dimensiones de las cubiertas.
2.2.2. En el caso de acoplado.

2.2.2.1. La categoria de vehiculo prescripta en el punto 2.2.1.1. de este
Anexo.



2.2.2.2. La categoria de vehiculo prescripta en el punto 2.16. de este
Anexo.

2.2.2.3. La distribucian de peso entre los ejes.
2.2.2.4. Un sistemna diferente de frenado.
2.2.2.5. La cantidad y distribucidon de los gjes.
2.2.2 6. La dimension de las cubiertas.

2.3. “Sistema de Frenos” significa la combinacion de pares. cuya funcion es reducir
progresivamente la velocidad de un vehiculo en movimiento, detenerio, o mantenerio detenido
en caso de que se encontrara asi. Estas funciones se encuentran detalladas en punto 4.1.2. de
este Anexo. El sistema consiste en el comando, la transmision del freno prepiamente dicho.

2.4, "Comando” significa la parte accionada directamente por el conductor ( 0, en caso
de algunos acoplados, por un asistente del conductor )}, dando a la transmisidn de energia
requerida para frenar o controlar Ia misma. Esta energia puede ser la enegia muscular del
conductor, o la energia de otra fuente controlada por el conductor, 0 en caso apropiado la
enegia cinética de un acoplado o una combinacién de los distinios tipos de energia.

2.5. “Transmisidén” significa la combinacion de componentes vinculados, que se
encuentra entre el comando y el freno funcional. La transmisidn puede ser mecanica,
hidraulica, nautica, eléctrica 0 combinada. Cuando la potencia de frenado proviene o es
asistida por una fuente de energia independiente del conductor, pero controlada por el, la
reserva de energia del sistema forma parte de la transmision.

2.6. "Freno” significa la parte en la cual se desarrollan las fuerzas opuestas al
movimiento del vehiculo. Puede ser un freno por friccién ( cuando las fuerzas se generaran por
friccion del vehiculo acercandose relativamente una a !a otra ) : un freno eiéctricoe ( cuando las
fuerzas se generan por accion electromagnética entre dos partes del vehiculo acercandose
una alaotra)
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LEY 896)
La Laglsiatura de ta Provincla da Eniro Rlos
sanclona con luarza de
LEY:

A1 - Adhaiir a s Ley Naglonal N*
24 449 - Raglamnantn Naclonal de Transie, Ti-
Iuio ¥ & VI, con las obaervaciones formuladas
por el Poder Ejacutivo Naclonal el que serd
tenlde por lay an la matarla an ta Pravincia de
Entes Rios. con jas modilicaciones consigna-
Ons an la presenie,

Afl. 2* — Compstenchk: Son auloridadas do
splicaclén y comprabaclén de las normas da
esla Loy en la Provincin de Entre RAloa, 1a
Dirscclon de Tianaparie dai Ministarto de Eco:
nomia, Obras y Sarvicios Fiblices: la Policia
de la Provincla de Entre Rios. ¥ 1as que deter-
minan las Corporaciones Municipales en caze
de adharencia a ests Régimen.

Quada lacullado ol Poder Ejeculivo Frovin:
cial Al diclado por Dacrelo de normas axclush
vas, an los 14rminos del anleulo 2%, pérralo
leticeto y cuarlo del Reglamanio Naclonal de
Transito.

AM. 3" — Cootdinaclén Federal: Queda fa-
culiado el Podar E|ecutive Pravinclal para de-
stgnar repraseniantes ants el Consejo Fedetal
de Sequildad Vial del Podar Ejscutive Naclo:
nal, a funcltonarlos de 1as autoridades da aph-
cacldn,

Arl. 47 - Ragislro Provinclal do Anlecedan-
les da Transllo. Queda tacyltado el Poder Eje-
cullvo Frovinckal para la creactyn dal Ragisiro
Provincial dn Anlecodorias dal Transito que
junclonard en el dmbitn de la Chrecclén do
Tranaporin, cun lo Impteinantar de Inmadinio.

iy tandrt todas Jas alrlhucionos y competancias
: fijadag en of Aogiamante Naclanal de Tramsito
Dy las altlbuldas en la norma de creackin.

Qpatlunamenie, cuando af Podet Ejacullvo
Naclonal Impiementa el Raglsiio HNacional de
Anlacedentas del Tiansilo, e Fodet Ejaculvo
Provinclal, pnr modio da la Direcrion de Trans-
porte cantdinara Ia Intaraceion al slslema na-

clonst. .

€1 Poder Ejeculivo Provincial, en considara-
cian a los beneficios de fa unificaclon del sis-
tema da antecedanies, procedera a Invilar ex-
presamente a lodas y cada una de las Corpo-
raclones municipales a adharlrse al mismo. La
Direcclén de Tiansporie serd deposihiaria de
las adharencias y mantendrd actualizadas a
1a4 distinias jurisdicciones af reapacio

Asimiamo. el Podar Ejaculive Provineisl pro-
movera 1a adherencia de ias Corporacionos
Municipales at Tiulo 11, articulo 12*, Caphulo
11 det Raglamento, coordinade con las adherl-
das fa Implemeniacién da fa flcencla de con-
ductor lipo.

E1 Poder Ejecutivo Provincial por medio de la
Direccldn de Transporie setd competania #n el
olorgamionio de licencias para conduch vetl-
culos dal serviclo de (ransporie de pasmjeios ¥
carga Inlerjurisdiceional de eala provincia.

Cueda facultado el Poder Ejecutlve Pravin-
cial para aceptar ta delegacidn de compalancia
naclonal previsia #n =l Tdulo NI Caphivte W,
arliculo 13°, inclse 1) de ta Reglamantacién
Maclonal, en el orden Interprovincial

Art. 5* — EV Podar Ejscutivo Provinclal por
media de 1a Direccidn Provincial da Viafidad
imptemantard da Inmediate lo normado an el
TRulo 1v. Capliylo Unico dal Reglamento. en I
que fuere pariinenie.

La Dlrecclon Provineial de Yialtidad serd au-
totldad de comprabacidn y aphicacion de arll-
culos 251, 267 y 27% dal reglamanio. La Folicla
de Entre Alos podrd concustlr como autaridad
de comprobaclon, alevando a8 acluacionas &
|a aytoridad da aplicacion

AMl. 6* — La Direcclon de Transporte sard la
auloridad normailva de aplicacidn y comproba-
elén an todos los aspaclos referenies a la revl-
sién &cnica pertddica de o aulomoteres -~
patque ysado— pravisios an al arliculo 34* y
3%* del Reglamsnto_ La Policta da Enire Alos
podra concurrir came autaridad de compraba-
clon y aplicachdn.

Af 7* — El Poder Ejeculiva Provinclal que-

da lacuflade para moditicar pot deciele fos

imites maximas y minimes de velocidad pre-
vistos en al THyla VI, Capftule 1l

AN B* — E| Poder EJecullvo Provinclal pro-
cedard a crear ¢l Registro de Autamotores de
Cargas, en ¢f ambllo de la Direccldn de Trans-
porta, que lo implameniara de inmadialo coh
}as aitibuclonas y compelencias del Reglamen:
lo y 1as determinadas por la norma decraacion.

AL 9'.-; El Poder Ejeculivo Provincial pro- :

cadera a reglamenar &b Thulo VI, Caphuvlos |
y It det Regtamento. contorma 1o siguienfe:

1) El juzgamierio de taa Infracciones alregla-
manto sord ejarclde por oS Jalas de Secclon
de 1a Pollcta de Enire Alos. Ditecclon de Trans:
porte o Diteccion Provinclal de Vialldad con
compelencla sn &l hugar de la falla y segun

cotrasponda a la dependencla del agenls ds -

comprobactén. La aplicaclin del articuto 72°,
inciso 8) 1y 2 de la Raglameniaclén as slace
tyard con comunicaclon inmedtala al juzrgedo
de Instruecldn en plaze no mayor de 4 horas.

2) La sanclén de arresto aerd aplicada por el

Juzgado ds Instruceldn compslenia en ol tugar .
de |a talia. ef que también serd competenle :

para artgnder an los tecursos de apelactdny -

da queia.

1) Sera considerada falla grave administeall-
va. 8in patjulclo de a3 sancionas penales que
pudineen corresponder, of Incumpltmianio In-
{ustiticado dal plaro de elgvaclon previsio en
af anleulo 74°, inciso a) del Raglamento.

AN, 10° — El Podor Ejecutive Provincial pro-
cedord a reglamentar an el plazo de sasenia
(80) cas #1 Thulo VI, Caphulo H del ragiamento.

El producido de Ins muftes y da laa cobraniss
por apraniios, Ingrasarén al organlsma de com-
probaclén para gasies det atstema

Art. 117 — Quada facuhado el Padet EfjscuH-
vo Provinclal para eslablecer @l procedimlenio
de apticaclon de 1a raglamaniacldn, y diciar
todas fas hovmas3 complameniarias para su mé-
lor Implamantacion. Debnard publicar durante

jos mases do mayo y diciembre de cada afo ba
roglamentacion da TransHo y aus hnimas com-
plameniarias actuatizadas. a afeclos qus la
cludadania puada recopilarios

Arl. 12* — S Inyila 2 1as cororacionas mu-
nicipates a adherlrse al presente régimen.

Ar. 13° — Los gaslos que crogue la puesia
en vigancia del presenie régimen, seran alen-
didos por Rantas Ganeralas, con imputaclon a
Ia presents ley, autorizandose al Podet Ejecu:

Ivo a reforzat las respeciivas partidas de fos |

organismos de aplcacion en 1a camided que |

[ea manesiar
Ar 14° — Esta lay rogird en jurisdiceion de
18 Provincia de Enira Rlas a parlir de Ins no

vanta (90} dias fdn su prblicnckin en al Bulglin }

Ofielat.

A, 15° — Derdgase la Loy N° 4367 y sus
modiflcatoriaa y tada ntra dispnsiclén que s
oponga a 1o eslablecida en el prosente rég-
man,

Al 16* — Comuninquese. efcélers

Patani. Sala da Sesiones, 14 de noviembra
da 1995

Heindn O, Orduna

Presidente H. Camara Senadores
Marta A. Latiltte

Socrelarla H. Camara Senaderes
Orlando ¥. Engelmann
Presidenie H. Camara Diputadus
Ramén A. De Torres

gecretario H. Camara Dipulados

Parana. 27 de noviemhra de 1895

" POR TANTO:

Téngase por oy de ta Provincia, cimplase,
comunigquesa y désa al Regisiro Ofticlat y archi.
vesa.

MARIO A. MOINE
Maximiano B. Asenslo

Secratarla Genaral da la Gobetnacion, 27 de
noviembre de 199§ HAegistrada en la fecha
bajo el N* 8983, CONSTE - Rubén Elrain Ca-
brara, Secrelarts General de 132 Gohernaclén
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VISTO:

La Ordenanza sancionnda por el Hotorable Concejo Deli-

berante en la Sesidn dol 25 de Junjo de 1996

POR EL1G:

EL PRESIDENTE DE LA MUNICIPALIDAD DE PARANA =§

DECRETA :

ARTICULO 1°.- Promilgase la Ordenanza sanelonada por el Ho-

norablLe Concejo beliberante en la Sesgidn del
25 de Junjio de 1@96.'mediante lalcual se adhlere la Munleci-
palldad de Parana a la Ley Nacional de Transito y Seguridad'
vial N° 24449 y su reglamentacidn aprobada por Decrelto N° —
779/95 PEN ¥ por conéiguiente se establece que sus dispos)-
clones son aplicables en el Munlclpilo de Parania, con arreglo
a las previsiones, espeélficacjones, condiciones y alcances
de aplicacion temporal que se establecem en la presente; la

que queda reglstrada‘bajo N° -778%5. -

ARTICULO 2°.- Reglstlrese, commiquese, publfquese y archi-

A' vese .. -
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-EL‘HUNUnnBLE CONCEJU DELIPE

SNTE DE LA MUNICIFPAL IDAD
PORANN, ealiciona con fuerza ldes: | u |
i OURDIENANZ:A ,

. | ' :
Articulo 19: Adhericr & 1a leviHaclonal de Transito v Segurij-
‘ ola d Viai N@ %4ﬁﬂb v]gu rpulnmpntl 1 dprobada
por DECPEED MG 77%9/9% FEM y porltmr;jguimn! =1 !phtahlecé quie
sus dispeoslicliones son aplicabkles en i Hun!uiptn e Faran4,
con arregleo a las prwvi“innﬂu, émjéclrinjrxnun= condiciones Y
alcances de aplicacitn temporal qﬁp e eskablecen en los sl

guienkes arbiculos. - ]
Articulo 29: l.am dieposicioheslda |ls ey Mo ZA417 vy su regla-
. meanbtaclan, trndrxh fr-dmacia =abre cualcuiee
dispoéicibn mun i o ipﬂl vigente % la fekha de  prosmulgaclion  de.
esta UOrdenanza v se aplicaran en A:mnh}n con lo dispussto  en
la presente -y enilac rpo]nmwnlnrlunp: que e dlrtnn ern virkud

de la misma.- _i ‘ ]

) i

|
ﬁrticulo 39 Facultase al Dnnaanmmntu 1pcut1vm Munficipal as

a)'CDUIdJnar c&n 41

Vndpr

la implempntarién de 1a ltrnnr1r HJ chndurlnr Lipo, confarme a
lo previsto en el Nirliculo 49 od 14 lmy MR 87630
by Adherir, opérttnnmnnLr. al NMegistro MHacimnal
de " Antecedentes| del lruns.tm v al hpqi o }rmvinciél de
Antecedentes del {Transito. - | _ ;
. . ¢) |Mlctar las normas | redlamentaribhs  He escus-
las de’ cnndurtmrem, cursos de dopacltacion v  demiz  aspectos
'.vinruladmé con la - educaricuh v“ﬂ] ; fﬁrmnlimar Lcmnvehibs de
colaboracidn cor ﬁn!nridadpl Frlovibhelales y dem btros Munict-
plmr de la Frovincia.-, o 4 , -
?;-‘ ¢t ) !LJar plazo de nlecgmciﬂn tde vehiiculos del

tran;pcr%e pghlico whano arlendmr

) opf}g,_?.”\\ .e’l\' N

gzaéff%é¢GW349

a servicios

,ﬁ}

Al

DE

Fjpcutjvc Frovibhelal,

contkesionados

o- autorizados par la Hunir:pal*dad (r%l:rtjvoq. tavde, . femi-
ses, Lrwn:ponte!mqrolnr o rualquim" ntto) e pprtn]mantp =20
'cuanto a la aitlgiedad de Ing miPmO?, pudiendo e cacos espe -
clales aMpl:ar los plazos establecidos en el Arkicule ETQ e
la reglampntaciﬁn general faneto k, del  Decreto No - 775/9%
FEN} . LN ' . w :
[ !
] ‘. i \
v . _:2_.

o ey d
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| |
2) Debkerminar oued reparbtliciones o fTuncionarion
cumplirdn funcdones de aotenddad: jocdl, de comprobaclian o de
apllcacion. - ' . | P
) Dictar las | harmas complementarias v tegla-

mentarias de la ey N2 24449 v by rpu1nmmnlm<1uu et los.

Jamas
previstos expresamente oo oellak ylauimlrmo~ S CARDE e pre--
vistos, cuando sea necesario thudirndm al  drdenamiento v
seguiridad  vial, en materia te dficculacion, estacionamimnto o

cualquiera otta tontemplads 'en équmllag.~ E

g) Disponer la’ adbhesidn a instrumentos oormabi-
vos Naclonales o Firovinclales que modlfiguen 1a raglamantaciGn
de la Ley MO 24419 o que eskablézcan obras normas Feglamenlba—
rias de la misma.— | |
. ' En los casos dp los Lnoisos by, c)h Ay, Y v oad.
los  actos reallzadds por PI Dcﬁartam@htm Eiecubtivo HMunicipal
deberdn conbtar para su va}idn" can 1h  rabiTicacicn
del Honorable Lrnrplm Dmlihpinntm.ﬂ :

: 1 1

Articuly 49: ,PaFa la aplication del tisposlitivo del Articulo

408, dneiso &) de ‘la rﬂclﬁmﬁninriun géaneral

U pren o

{Anero 1 del Decreto MO 779/95 FEMD ! e ronn;dprn que el

vencimiento de "lam actuales llnpncing habilitankes” =e produ-

-ce' al fenecer ®l plazm total de laE mismas. Por| consiguienbke
son  ettlglbles =e deben seguir IPH}l; ando  lag  visaciones
previstas en las rpglmmnnL*rinnpr en base a la: ciales  se
otorgal-on ales licencias, sinlnﬁrjutrlc diz mstablecerrse por

el Dppartwmpnln Eileeutivo mtrn:‘p"{upﬂrinc o requisilos para
sU  adeclhacidn 4 las ﬂ!Ppm:lr{nnnq|dm;_a ey NDi pola K R VIR Y
reglamentacidn. - | f

Articiln 50: tLa rnmpaanciUI y ju*_nmipntn e fallag e mate-
ria de transito, se alustarsd a lo Lfiguiente:
1.~ Se aplicardn las normas pnrljngnlpr de 1a Ley MO 24447
st Feglamentacion vy ed cuanth ng se cponga o ho  eshé
contemplado  en estos ingLPUMEntbg,Ln ‘aplicaran lel Chdigo  de
Falltas —UOrdenanza NO s171- ﬁ ell Kegimen e rﬁnnlxd deas  para
Faltas ~UOrdenanza NGO SH1d4-, - 1

2.— Fara las Infracclones no tlplrlicadas e w1l Anero 2, Régi-
. i - . 1 . [] .
men de Comtravenciones y [Sankinhies por Faltas, del Decretbo

. H l R

-t -

|
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|
N 777/95 FEM, aplicara la peoa estalbleclida para la respeos
tiva falta en et Reglamentolde [Fenalldades para Fattas  —Drde-

3

'!

FTars T A Mg 54114 r ey alera O rlr-'nnr\-q MuR prevea banmeiones para
casos reguladasiespecialments i ellat -
'. .
Articulo 62: urda dervogada la Ordraanza  HO SAT0 v asimisma,
. cualogulier ﬁer Ordagmnanasa o rvarma o munliclpal e
igual o ment jerarguia, en cdantn s2 oponga a' 1as normas  de
1a bLey H2 2314447 v =su neqiampdkarlnn-m n lam nemrmas  de  eshka
Ordenanza.— } § !
. ! 1 *,i
Articulo 78:  EI  Deparbtamesn e | Jroclti ive adopt -:: A la= medidas
prrbtinentes pwr Fealizor una campata de  difu-
sidwi, rconformeia 1o previsko @n ~] Artliculo 720 de la bey Na
74147 vy Arkiculo 60 del Deckebd MO 777/9% FER .-
| : i

: , t :
Articdlo BO: Esta Ordenanza compozara 2 regir s partir de los

: brelnta dias ‘ {ir-': =d [J'l}'1] learian en e)  Bolebin
Oficial de la Mrovincia de Eolre Kinsl Mo ohstahte, ta Hunici-

palidad podra4 wiercitbar laG‘FHmpnlﬁHC{nh y nlnnhur{mnpﬂ que 52
prmvén ert éﬂtw.,a pracbir del dia .iuu]rnk e = publicacidn. -

! il
Articulo 78: COMUNIOUESE. -
i |
. I
1

PAIANN, SNALN| DE GESIONES, 25 de junio de 17925.—

I VAW |

D senclghEnAsATEGU!
i MERIDENTE

. 14, Cohichip Dnlibaranla

v MU, D DE FARANA

1
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Sa

;:;‘l H:l;i.' }}::;11‘ ‘.1 . 1 'l -l-"-'.‘.:-;lf\h: Im
"m' FCION BI COLEIONES E .
ki ”:\l'lllff\{.[(‘J !i' i i
IIi’ll"rI O DE COHPUCTORES
Hehon \!-li}b?j} : w'ul:mn _L_"'!r\_ ”“_—mm_'u‘f,‘. . ’
dar Dirnbeidsn do Collatnnne v 1ali. da Rrag. doa Conductorasg
atl Doppirtapmento Ragliatro dn'Cnnductnr
NUIQMN*. HASTOAS PARA EXPEDIR RECTSIRO DE CONDUCTOR - LEY Mo 24,449 - G2
bEF-mMz;\ Na 7,785, -
K v P
Fealendo en cuanta aque o partir dn] 0%/9/96 comigntan o v/
gir lon dlepaileionen dn 1s nueva Ley Mactonal de Trécsito y Segqurided
vial Np 24,449 en Juriedicolfn dal Munlcipio deo la cludnd do Poranp, /
cortormn o to ndhealsn eoatabloetda por Ordenanza Mg 7.705% n partir de/
een Techn daberfn axpadiras loe Registros do Conductoron,de souwerdo o/
lae slgulontan condicioneat
1.- Lar acthalee licanclan habilitantes mentandrén ou vigenois heota /0 os%
et XEDSiEiEHEP"lEEQL. dablando reanlizarne lag viesciones conforme al / VW;

réglmdn tormat ivo antarior,
2

v~ Todo vonductor aerf titular de unp licencla. indapendisntamente do
lan catogorine qun hablllite 1a mlcwa,

t.- Para Ip tramltpacién de in licancinm so raquerirf:

) Solicitud remliznda ante sl Dopto. agletro de Conductor, lon //
aeplirantes debarfn anbor loer y an il cneo do lon cnnductores profesiyp
holoe tambidn eacribir.

b) Debnrfin hbreasntar Dnclm?nnién Jurada anbre el podeacimlentn do s
ntocclonca Tintcaa o pafquicee Lneluidan an el formulnrio nstablacldoe/
A tnl afacto.

) Nonetpneis de sptitud ftalcs atorgnds por el Depto, Médieo o por
profonionnl madico habilitado.

J) Exémnn tndrién—nrﬁctico nobre normative do tréAnsito vy cundubcidn.

5) Cartiltcncidn dao Libre Deuda oxpedida por Juzgado de Faltas Muni
clpul v on gd momanto an fache que re doterminath, Informa del Regiatro
Maclonnl de Antacedentos de Trénelto. Proviseripmonto vy hsata @ea opor
tinldad ob rnni#nUnrh con iuq bé%ttf{cndon expedidos por la Follels de
la hotd, de & Rins.

) Fntocnpiﬁ dal Documnnto da ldontidad, da 1a primora loje con lna
ditoe drl gelicitante v tatecoples do o hnts donde flgura la conntann/
elh dnt O1timo domiclitn conntgnndo.

r

A... Contanldn da 1a Uiconcia:

I.o Lichncls habllitpnte dabe contaner log sigulentws dntog:
n} NHamato, (id nerh eolncidonte con al do la matriculn de idantided //
Jel titurnr.

Apni{{du v nombitnes complataon, on al cano dol sexd femenino npollin

i

b

de ' aoitermy faclin de nncimiontn, domicilin, fotograflo y flrun//
dol thtutar,
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c) Cianﬁ de Viestieln con eanecificactton do vahiculos que habillta e /
conducir,

i) heabt{ocionaa n condiclonag impuastas al titular porns conduclr, A/
all pndtdo na inclutth ndvartencia sobra alorgle a modicemontos o ol

milaran,

n) Fhchn da ntergamiento v vencimiento, firmn del funclionario nputorie/ -

rante y eello o idantiflcacién del Organincmo,
ti Grupo sengbined y factor Rh.
g} Ponpnte do Grganoae.

Todne entos datoa deben =er tneluidos en uno planilla bonra/
au remipidn dierila al Raglatro de Antecndantang de Trénsito, provineial
n neeiohnl reqfn corresponds. Deborfn comunicnrse tamblén loas peplran=
tehy guapondidon o rechn;ndng.

B.. Clannns da Licanclas v ededan miniman: sagn datnlls de Anexo I.-

6.~ Orgoanlemon de expaedicldn vy porfodos de vigenclat

Ln habllitscién pars conducir 1o otorge tintcamnonte ln oputorl
ded jurtedicetonal dal domicllio ranl dal solleltante.

Lne porfodon do vigencle serén: _
g) Log marioten de edad aorAn habilitndon nor 1 &Moo lae nkimeras vor,
y por % dffon 1dd elgulantss hnsta los 21 nfion do etad.
b) boriduntainn de hdsta 45 asfios la vigonela anréd deo 5 afioa.
v) Le A6 vy hrsts 59 afios 1a vigencis enrf do A4 efios.
d) Le B0 n B9 afioa la vigencla sarh de 3 noffos.

g) A partir de los 70 afion 1a vigenhcla sord anual,

£1 wancimiento del Raglatro colncidird con el dfe y mog do/
nancimiento datl tithlar. A eatoe afectos vy oxcepcionalmente la primera
hnbilitaeién o renovack6n que se otorglo conforma a ln¢ diaposiclonoa
da 1a Lay Mo 24.449 podra oxtender el plazo de vigencia mhs alls da //

Ing beflodes rAximos previstos precedontemente,

Lon nonductores principlantaa tigvaran un djastintive de ///

ﬁd hot {5 em, qué indique su condlelén da tal y'tnndrﬁﬂ lon restriccdo
had de ne podar clrcular en "zonaoe chntelena”, autoplotna ¥ nemiautoy/
pihldg; Enteo boatrlctionne daberfin eor notdficadan al titular sl ha=/

bar entréagn <l Raglatro corraspondiente,
7:.. Conturntor profesionnl:

Lana tltuiarnn do Linanclae do lan Clpaos C, vy E tondrdn al/

nmrﬁntak tln cnndnc?drng profnoionnlesiparns que 1n anp axpedld: dotn 1)
cancla dober *n haber obtaride 1a dn Claan B a2l wmenpa un ate sntes,

piieds ctorgarae | tconeln profesionnl por nelmaoe vér n //

hbergonna con nhe dn 65 afics, Dehe denagnren la hobilltanlon dé Clpass D




H ANEXO 1 i

fl REGIS1ROS DE COMBUCIOR

CLASE A Ciclomotores, motoclcletes iy triciclon motneizandoa,

Al- Clclomotores pnre menores de 16 n 18 nflon.

A2~ Motos do entre 50 y 300 ce. do eilindradag

5. 1™ Motociclotne de hauta 150 cc. Se dabe meranditer 2 apfips de
habilitaci6n para clclomotor: adad minima 18 aiton,

2.2~ Motociclotae do mho da 150 cc. y hnata 300 ec. Sa dobe to-
nar antiguedad do.2 nfice on motocicletas de manor potancla
que ho sea clclomotor: ee antlends por moto déa manos poten
cla o las comprendlides ontra S0 y 150 cc. t&dad mninima 20 /

ofioe,

AS- Motocloletas do mAn do 300 co.y oded minime 21 aRon.

CLASE B: Autom6viles y camionetns con acoplando de hnata 750 Kg. do po-
no o cong rodnntasr edad minima )7 afios.
Blu AttomGviloe y comionetns vy caases rodantns motorizados hogte
3.500 Kg. peso total,
Uz— Autnmévidilesa, camionetng de hasta 3.500 Kg. con pcoplado de
hasta 750 Kg. v caan rodonte no motorizada.
CLASE Ct Comionas sin acoplado ni eemincoplado y casne rodantes motorim

zndna de mhs dm 3.500 Kg. deo peso y sutomotores Clasa Bl| odnd

minima 21 afios.

CLASE D! veohioulos dentinndos al tranasporto de paasnjrroo, emerganclan, /
segiridad y los Clase B 6 C: edad minima 21 aflos,
Di- Automotores dal aarvicio dq transporte de pasni~ros de hastn /
8 plazae y loa comprendidos an la Clsss Hls-adnd minima 21 aflca.
Uz— vehfculos del snrvicio de tranaporte de passjoros de mis do /
8 pasnjnros vy los de Clases B, C, v Dlg odad minima 21 naflos.
CLASE E¢ Camionna nrt{culnann % con acoplado, moguinarin espacinl no //

agricelns y loa comproendidos en lng Claage I} y C: ednd minimao /
21 dfion.

Ey- Comionne articulados y/o con ncoplado y los vehfculos compren-
dddon en lpo clases B y C; edad minimp 21 afos.

E2~ Maquinaria sspacial bo aqricolas adad minima 2] =afos.
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CLQgE'FI Adtdundvitaes ndaptacdon pora discopacitadee, Edod minlma 17 oRoo

o 214 pakn biofoasianplion,

?' Autamctores {holutdos an 1o clannoe B y profealonelan aagan /
o 6l tneo con la darcripctién d 1ag adeptacilén qus corraepoidn o
1o diveapacidad dn au titulnr,

CLASE G troctores ngricolon y maqUinatio mepecinl ngricolat odod minte
big 17 aMon. |

ﬁ{- Fraactcidn agricolnas.

e

h’- MHoqiidndile dfrficdln eapocinl,

A Ld addd dal titulor, la difarancia de tomaRo del nutomotor o/
“P’Bijndlkﬂmohtﬁ dei anolqug, dotarmingn lp Subdivigién reglamontaria do/
las distintoh clnsas de Henncing,

i

EXTRANJERDS 1 Far ol plazo de ou oetodia en ol pals, provia acreditacién

Ho eil rasddencin temporaria en la Jurisdicceidin deban cum=/

hli}'!

Dtk bitATIC0S t Cartificacidn de 1s Cuncillerin Argontine da
ot cﬁ#gctéf dp tunclonnrio del sarvicio exterior de otro praels o orgne/
nlemp ihininncioﬁﬁl trconooide,

TEFWﬁHARIDS! Acraditnar au condicidn medianto pnanporte y /
visa b céktl}icnﬁn cotisular, debiondo rendir log axfmanes del ﬁrt. 149
ealvh dUe neiradite hator eatndo habilftndo para lg mismn cotegoria sn/
otrn rhin nquF{Jn n la Convencldn aobre circulpncién por varretara ///

N 1 ' [ ' - .
(Glrabed 4949 O vinna 19611}, an ecuyo cpao ase considerarf ronovasldon.

rttstass Presontar poganporte, viap y liconcia hpbilitanta -

1dam antorior,

Mo daben rendir axfmahne., No neécositan ssta habl
lltéclén eapecinl lra due tengen liconcin intarnacional o una exnadida
o Jan potade Himpntas dél seuerdo srobre tromnaporte internacionel den
tro d& idﬁ prtrnn dnl Cone Sutr (Bolivin, Braetl, Chile,Parnquny, Pard
y Urubuky) b aloldodo por cualquler pafa bejo los miamgs classs y cons
dicloiidh qua len ratohlactun on ants articulo.-
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e A A B s e o e e . S s i e memeees e ———
oeH A -

})r‘,u-& r;di'vi&:l.d do tranaparte de ecscolnren o nlitdr coando )

Eﬁhud mitaocadentan poiglaa relaclonadon

con doldlton econ

auvteuoturng

nolleltancs

3

bl*cﬂiﬁbldﬁ* cantra 1o honestidad, ta libertad o intagrid.d de lae por

gosttab 0 qua A crlterto de 1n nutm ldad de axpedictdn pudlera ronuitar/

ﬁ%iigrnah pratn 1n Ditegrddad 1falen v mornl du

lus maowgiod,

Lo bt tactan brofenlonal poern perectids con digeapaciddd /

g2 otobgard bnjo laa misman condicionnon, exlgnnclae v oxfmsnon qte a/

it
1¢

“edhen e evmlguler anplrantae y ol vohtculo debo 1lavar vy

tanor 1a /

tHitteacldén v ndoptaclonne aq'te carronpondan

Lo Fenovecidn de la Licancla Profastonel obtanids con enterip

fﬂi:"“n—_ l.déd # 18

1hs clnshn © y E. Ppro la Claae D,

Vvigarcis de eatna diepooliclonea, serdh otorgece selo pava //

“phndiaenten,
|

ob&nndd bot pitmald ver unp hob1t4itncldn de gstn cotogarin.

B.~ Monorant

Len redndon minimas antablecidaer en 1a Ley no tienen axcopelo

hag v noe piedan gar modifiendan hor emanclpocién de ningon tipo,-
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deborén realizar lon oxfmenos corrag |

conductor profenionnl tendrd cnrfioter do aprandiz cttande/
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TRAMSITO

JUBZ DE FALTAS N° 2
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CONCORDIA, 20 de diciembre de 1995,-

SeMor ,

Fresidente del Departamento Ejecutivo Municipal

D. JUAN CARLOS CRESTO

Adijunto & la presente un Anteprovectao de
Ordenanza tendiente a apbrtar un elemento mas para mejorar el
transito en nuestra ciﬁdad, sabedores de que este problema es
uno de los mas importantes v de mas dificil solucidén que debe
encarar la Municipalidad de Concordia debido a la diversidacd

de aspectos que contiene el mismo.-—

52 husca a través de las llamadas ¥fmedidas
cautelares¥ de retencion de vehiculos a traves de l1nmg
llamados cepos y griaas, cuando agquellos se  encuentran  en

infraccion a las normas wigentes sobre el uso de la via

piablica, intentar que - por medio de sanciones que van mucho .

mas  alld de 1los - econémico - se comienze a crear una
conciencia firme sobre la necesidad de movernos =n la ciuvdad
con criterios de respeto vy organizacion.-

El anteprovecto cuntempla' el ejercicio de los
dEPéChDE individuales, sobre todo con el respetao a la
propiedad privada vy la libertad de traslacion vy 2s5t4 basado

en las Ordenanzas N 7719/7% y 7914/B0 de la ciudad de Santa
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Fé&, donde su  implementacién - ha dado resultados meiy

positivos.-

For medio de una minuciosa descripciﬁn del
prmcedimieato se otorgara segufidad a 195 infractorég Yy se
mvitara responsabilidad patrimonial de parte del Flunicipio
ante eventuales dafos gque se  produzcan en los vehiculos

afectadas.—

%in otro particular, saludale atentamente.-

U

Dr. LUIS ALBERTO MOL.\
JUEZ DE FALTAR N* 2
TRANSITO

SRR e

e
L



"’UAH-'Is GRECD [
{RECTOR
iraesion ge Transilo

oo
-

i

JUEZ DE FALTAS N* 2
TRAMSITO

EL_H. CDNCEJD DELIBERANTE DE Lﬂ HUNICIPQLIDAD DE CDNCURDIQ
SANCIONA LA SIGUIENTE

ORDENANTIZA

Articulo 1k): La Municipalidad de Concordia a través de la
Dirececion de Trénsito, proceder& a la retencién v al traslada
de vehiculos ballados en  1a via pablica mal estacionados., o
estacionados en doble o mas filas sobre la mano prohibida
dificultando ostensiblemente el transito, sobre la vereda, de
contramano, obstruyendo narages. en ochavas — siempre que G
disminuya ostensiblemente el campo visual -~ en  lugares
destinados a paradas de colectivos, o servicios de taxis o
remises o en los sitios afectados -a carriles selectivos,
cuando no posean  tarieta de estacionamiento, o fsta swe
encuentre adulterada o excedida en el tiempo v los qus e
encuentren en estado de evidente abandono.-

Articulg Z%): La retencién v traslados de los vehlcoculos sera
practicadao  por medios mecanicos de  inmovilizacidn, falole
brasledos de grias o directamente por el conductor, cuando
2llo fuere pasible.,. a intancia del agente de transito
actuante.-

ki el supussto de  vehiculos mal estacionados  ogue
habiliten S0 retencion, =1 agente a cargo del procedimiento
actuara-del siguiente modo:
Le= HMaréd sonar su silbato en dos oportunidades consecubivas a
los fines de alertar al conductor para que se presentes  a
removet 2l obstaculo ocasionado al transito.-
2.~ 51 2l conductar no acudiera a su llamado, labrard el acta
ge registracidn correspondiente.—
.~ [Fosteriormente, precintaréd el wvehiculo mediante la
colocacion de fajas de clausura en  todas las aberturas del
rodado. - - A
4. Una vez precimtado el wvehiculo, s procederd a
inmovilizar el mismo por medios mecanicos.-

5.-- Fasadas dos horas, v no  compareciendo el conductor, se.

procederd a aproximar la gridsa v dispondré& el enganche del
rodado, el que sara trasladado al lugar de depdsito
municipal, previa confecciion del inventario correspondiente a
ios fines de documentar su estado exterior geneval .-

bHo-  No 2ersd necesario el requisito del tiempo de la
inmovilizacion por medios mecénicos cuando el vehiculo se
encantrare manifiestamente obstruyenda la fluidesz tleel

transito vehicular © o peatonal, en cuyo caso, el agente podra
requerir los servic10= de la gria.- . .

El ‘procedlmlentq_sblo podir& 1nt9rrump1rse luego de la
inmovilizacion. por ' medios mecanicos v antes del traslado al
dephsito oficial, previo pago del - conductor de 1la multa
pertinente.—- En dicho caso el vehiculo ser& liberado para ser
nsado por su conductor.-

El  agente de transito actuantp debera responder a la
requisitoria del conductor, fmrmul andole las indicaciones que
la situacidn aconseie. -




Articulo 3X): A todos 1los efectos legales que pudiera
corresponder,; se considerarad gque una vezr que el. vehiculo
hallado en infraccion inicie su marcha impulsado por el
camidn~grita, estar&d a disposicidn del Juez Municipal de
Faltas de turno, por lo que el agente actuante no podra
innovar en la materia.- ‘

S6lop podrd entregarse el vehiculo a su conductor, previo
pago de la multa por la infraccion cometida con mas  los
gastos que el servicio de grta v deptsito haya originado.-

Articulo 4%): El agente podra reguerir la colabaracién de la
fuerza pablica toda vez: gque lo considere conveniente para’
resguardar gl procedimiento o la integridad flsica de las
personas intervinientes.—

Articulo 5%): No corresponde la retencien ni la confeccidn
del acta de registracitdn en todos aguellos casos de ausencia
o insuficiencia de seMalizacidn razonable.-

Articulo &6%): No corresponde la retencion. vy el traslado de
los rodados gue enconltrandose estacionados en zona vedada, lo
eatén frente a hospitales, sanatorios, clinicas de atencidn
médica de urgencia, a menos que el agente actuante constatare
la falta de relacibn causal entre el lugar y el motivo del
estacionamiento. -

Articulo 7%): No correspondera &1 traslado con griaa de los
rodados pertenecientes a discapacitados fisicos que luzcan la
oblea o identificacién correspondiente, a menos que la
ubicacitn del wvehiculo impligue uwn grave obstaculo para el
normal desarrcllo del transito vehicular o peatonal.- '

Articulo 8%): Si estando el rodado retenido en el depdsito
municipal, su conductor pretendiera retirar documentacidon o
cualquier otro elemento de su interior, el responable de
turno del mismo le exigir& que firme el precinto de seguridad
correspondiente antes de destruirlo para permitir la apertura
del vehiculo, tras lo cual - y una vez que el interesado
. hubiere completado su gestiétn -~ colocara otra oblea que
clausure nuevamesnte la abertura.-

Articulo 2x): Comuniquese, publiquese, etc.-

l

Dr. LUIS ERTO MOIX

PARRICIEIIARDD GRECO JUEZ D 8 N2
PIRGeTOn : TRAN{SITO

P el do TrAnsn-




EL TRANSITO: nos_preocupa o nos ocupa?

Uzted sabe que los accidentes de transito dejan 120.000
heridos anuales en nuestro pais; 329 victimas por dia. Este afio
los muertos serdn mds, en el primer trimestre de 1996, el prome-
dio arroja 31 muertos diarios. Ademds provoca pérdidas calculadas
en diez mil millones de délares en indemnlizaciones por muerte o
invalidez, etc.

En los hospitales y asistencia publica es muy elevado el
porcentaje de personas qQue entran a terapia intensiva y/o se les
practica intervenciones quirurgicas.

El Estado nacional, provincial o municipal ahorraria recur-
sos que podrian destinarse en brindar mejor asistencia médica a
embarazadas, nifios con problemas de salud, deanutricién, etc..
Estos gastos los podemos evitar entre todos slendo prudente en
nuestra conducta vial. También son muchas las personas que sufren
discapacidades permanentes por el transito.

Usted debe pensar, use su intelecto.

Los nifios y jévenes no piensan en la muerte. No se piensa en
lo que creen elloa que no exists. Solo quieren vivir, no cconocen
los limites. Por ello la educacién vial es esencial.

Los mayores no dan para nada un buen ejemplo; la mayoria a
obtenido el carnet sin haber tenido conocimientos bdasicos sobre
educacidén y seguridad vial.

l.os argentinos utilizamos el volante como un arma mortal,
gain que nos interese demasiado la vida ajena, y en muchos casos
la propia.

Es necesario recordar que el 87% de los conductores admite . _.

que maneja después de haber bebido alcohol.

Mongefior Vicente Zazpe decia: "Conducir un auto con indife—
rencia constituye un pecado de falta de amor”. Manejamos rdpido ¥y
violamos sistem&ticamente las mds elementales reglas de transito.

Sabia usted gue se calcula que entre el instante en que el
conductor de un auto que viaja a 100 kildémetros por hora reaccio-
na vy aprieta el freno, hacen falta 105 metros para que el vehicu-
lo se detenga completamente.

En muchos casos, los conductores consideran que violar las
reglas es la unica forma de llegar mas rdpido a destino y ello se
corresponde con esa suerte de ''viveza criolla” que forma parte de
lo peor de nuestro acervo cultural.

Tener cultura no es tener un titule universitario, sino es
respetar valores, por ejemplo la vida hacia los demds como la de
si mismo. En nuestro pais sobran los titulos universitarios pero
carecemos de valores y virtudes civicas elementales.

A diario en mi experiencia de ex Director de Trdnsito o Juez
de Faltas de Trénsito observe el desconocimiento de las reglas
minimas de transito que tiene buena parte de los conductores. En
tal sentido, se trata de profundizar las campafias de educacidn
vial, indicando con claridad ¥y continuidad cada una de las re-
glas, explicando el por que no se debe hacer tal cosa, sus



consecuencias, etc.

Volver a recordar que el peatdn sliempre tiene prioridad de
paso, igual que el vehiculo gue viene por 1a derecha en la calle
2in semdforo, O como hay gque actuar ante diferentes imponderables
que se presentan en las rutas y calles.

Obviamente estas deberian ser dictadas por personas idéneas
Y no por improvisados oportunistas.

La Argentina esta considerada como el pais con mayor indice
de pérdidas humanas en accidentes de transito. Esta tragedia =ae
soluciona con personas preparadas para realizar programas de
transito, diagnéstico de sus problemas, planificacién como 3e€
realiza en los paises desarrollados y no parches sobre parches.

Ademdas la nueva Ley Nacional de Transito Ne24449, puede
lilegar a no dar resultados en cuanto haya Juecea de Faltas que
dejen sin efecto las Actas de Constatacidén que realizan los Agen-—
tes de Transito. E1l amiguismo, el exceso de permisibilidad dejan
gin sentido los buenos programas, proyectos, leyes u ordenanzas
en la materia.

Nosotros debemos pasar de la cultura de los accidentes a la
cultura de la prevencion y de la educacién vial.-

Dr. Fernando di Pasquo
ex Director de Trénsito de Concordia
ex Juez de Faltas de Transito de Concordia

Director General de Planificacién de E.Rios =
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Mientras no se tome con seriedad =1 problema del tran-
sito desde la sducacidn vial, entrega de la licencia de conducir,
la direccidn de ejecucidn de programas de transito, confeccidn vy .
gjecucion de infraccidn vy la aplicacidn severa de la justicia
penal, las familias seguirdn amenacadas de sufrir el desgarro de
la peErdida de un ssr guerido.
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Para conducir un vehiculo no se debe tomar ninguna bebida
alcohdélica. Aungque, lamentablemente, la experiencia demuestra gque
esta advertencia no es respetada por muchos.

%]l ‘alcorol es el factor determinante de accidentes mortales

en 1a mayoria de los paisss. No es necesario estar en evidente
eztado de ebriedad; un simple estadoc alcohdlico puede engendrar
perturbacidén y volver peligroso al conductor.

El llamado bebedor sccial presenta el problema mayor, yva gue
tiene la idea equivocada, de qgque unas copas no detericran su
capacidad en el manejo. Presentarse simplemente “"alegre'” o
"eufdérico"”, sobrestima sus facultades inclinandose a tomar ries-
gos innecesarios por momentos, cuando en realidad sus reflejos
estdn disminuidos.

Zi ha bebido <debe cocnocer s3us propics limitez. también ios
hechos vy considerar los riesgos.

Si bien no puede predecirse con exactitud los efectos del
alcohol, hay factores que influyen en la rapida absorcidn del
alcohol en la corriente sanguinea:

La cantidad de comida ingerida

El tipo de comida

La concentracicén alecohdlica de la bebida consumida

La tolerancia individual hacia el alcohol (edad, peso, ha-

bito, etc.).

El periodo de tiempo durante el cual ha sido consumido.

En consecuencia, en muchas personas se producen importantes
efectos con débiles tasas de alcoholemia. En lineas generales . se
admite gque la zona francamente peligrosa comienza con una concen-
tracién de 0,80 gr. de alcohel por litro de sangre.

Una cantidad de alcohol tan débil comoe 0,2 por mil puede ser
suficiente para reducir la capacidad de conducir, si sumamos a
ello la fatiga, enfermedades, estres, etc. Pero es a partir de
0,2 por mil que los riesgos aumentan. En efecto, en el tramo
0,2/0,5 por mil se comienzan a sentir dificultades para distin-
guir los faros de los autos que vienen en sentido contrario y
también para apreciar las distancias.




Miés alld de 0,5 por mil se agregan, por un lado una disminu-
cidn de la sensibilidad del ojo al color rojo, por otra parte una
merma en la atencidn y capacidad de reaccidn. Entre 0,8/1,2 por
mil se inicia la etapa de euforia, bien conocida por los bebedo-
res y es aqui donde el conductor sobreestimando sus capacidades
se lanza a la conduccidn deportiva. Durante los adelantamientos
no duda en rozar los autos gque pasa.

Cuando el 1.2 por mil ha szido pasado, la conduccidn se
vuelve suicida.

a tasa maxima de alcoholemia permitida en
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Los factores qgue inciden, principalmente, =n la infiuencia
alcohdlica son: el monto de alcohol consumido y la cantidad de
tiempo que debe transcurrir para la eliminacidn de é=te.

T,a concentracion alcohdélica varia segun la beblicda.

£l grganismnoe humano trabaja para transformar =l a2lcohol en
alimento o eliminarlo del cuerpo, pero ello s0lo es positcle =n un
aspacia detsrminado.

En ©1 higado a una velocidad constante, el alcohol se meta-
boliza o destruye. No hay un método instantdneo para que la alco-
holizacibn desaparezca. Las duchas frias, los ejercicios, café,
aire fresco o cualguier octro metodo al gue pueda recurrirse no
iograran ese efecto. Los resultados son un ebrio limpio, un ebric
cansade o un ebrio despierto, pero siempre ebrio.

Se calcula en una hora el tiempo que debe transcurrivy para
la eliminacion de 7 gr. de alcochol.

Como regla se estima que, no se debe beber mds gramos de
alcohol que el equivalente a la mitad del peso corpeoral en kilos.
Asi, si una persona pesa 80 kg podrd beber unos 40 gr. de alcohol
para no sobrepasar la tasa de 0.80 gr. de alcohol por litro de
sangre. 5i usted ha alcanzado una concentracidn alcohdlica en
sangre (CAS) mayor, requerird varias horas para . eliminarlo.

En el transito diario un conductor debe decidir maniobras o
reaccionar ante las maniobras de otros conductores cada 20 segun-
dos. En esa circunstancia es esencial la habilidad para dominar
el wvehiculo, el control emocional, la concentracidén, la coordina-
cién vy el buen Jjuicio sobre la velocidad, la distancia y el
tiempo. Desde las primeras copas se hace notoria la tendencia a
guiar muy rapido, a no guardar la distancia apropiada, etc. E1
conductor cree estar gularndo mejor, cuando en realidad lo esta
haciendo peor.




