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EL PLANEAMIENTO TERRITORIAL - ACTIVIDAD ESPECIFICA

DEL TRANSITO

1.

CONCEPTOS:

La Planificacion es el proceso que conduce hacia la definicién y esclarecimiento
de Jas metas de una organizacion para luego reducirlas a programas y métodos
especificos.

O sea que es un proceso de comprension de las necesidades para la
implentacién de politicas, tratando de atender a éstas con la mayor efectividad y
eficiencia posibles.

Para ello, nadie mejor que la Provincia y el Municipio planifiquen el desarrollo
territorial de sus actividades para el logro del bien comin.

El Municipio cumple con una tarea ordenadora - reguladora de desviaciones -
del desarrollo.Todo esto referido a la organizacién politico - territorial de la
convivencia en el mismo.

Planeamiento a Escala Supra - Municipal

Se entiende por planeamiento, el proceso a través del cual se permite la
reduccién de alternativas de accion con el fin de optar por la mas conveniente de
acuerdo a la necesidad y recursos disponibles.

El municipio puede ser considerado como una unidad abierta, relacionada
exteriormente con otras unidades similares o de mayores caracteristicas.

Cuando éste se interrelaciona con otros entes (externos) lo hace para satisfacer
las necesidades econémicos - sociales de sus propios habitantes. Otro tipo de relacién
es la de contribuir con los procesos productivos con el fin de lograr eficiencia
satisfaciendo las necesidades de la poblacion.

Todas las acciones que se ejecuten en un municipio, requeriran de un
planeamiento previo para la toma de mejores decisiones. Este planeamiento sera
legitimo y tendra aceptacion si el mismo cuenta con la participaciéon local, de manera
que sus objetivos se encuentren compatibilizados previamente a su puesta en vigencia.

Seria conveniente que en una planificacién urbana participen profesionales,
ecologistas, empresarios, politicos y la ciudadania a través de su representantes. Sin
embargo, esto no ha sucedido asi en paises subdesarrollados.

Lamentablemente en la Argentina no existe ain una legislacién que exprese
una concepcion ordenadora del territorio.



1.b. Planeamiento a Escala Municipal

Observando el planeamiento desde la perspectiva del propio municipio, éste
también se lo puede considerar como un conjunto de interrelaciones internas
complejas que tiende a autorregularse.



2.b.

CUESTIONES RELATIVAS AL PLANEAMIENTO

Programacion Vial

Las Vias de Circulacién tanto externas como internas son un tema especifico
en la planificacion territorial en la Provincia o el Municipio.

Vias internas: ferroviarias, autopistas urbanas, avenidas, calles principales,
secundarias, senderos peatonales, espacios para estacionamientos, etc,

Vias exteras: redes troncales, de acceso, caminos principales y secundarios.

Senalamiento Vial
2.b.1. Clasificacion
* Segin tipo de mensaje

- Sefiales de peligro: Sirven para poner al conductor en preaviso sobre
un peligro cierto o potencial.

- Senales preceptivas: indican una prescripcién a cumplir. Su
incumplimiento producird una situacién de peligro cierto.

* Segan su ubicacién.

- Senialamiento horizontal: Es la sefalizacién misma hecha en el
pavimento y cordones:

linea de eje divisorio: divide corrientes de trdnsito opuestas.

de carril de transito: divisoria de corrientes de circulacion en
un mismo sentido.

linea de borde: divide ¢l fin de la calle o ruta con la banquina

senda peatonal: zona transversal a la calzada destinado para el
cruce peatonal.

linea canalizadora: encauza la circulacion vehicular en
esquinas, giros, etc.

cocheras: drea especifica para el estacionamiento de vehiculos
en la via priblica.

sector de parada: zona de calzada reservada para la detencién
de medios de transporte de pasajeros.

paso nivel: advierte su proximidad.



- Seiialamiento vertical: Es la sefializacion formada por carteles con
simbolos y leyendas colocados sobre paredes o suspendidos en la via
publica.

* Segiin la mutabilidad o inmutabilidad del mensaje

- Seiiales inmutables : Su mensaje no varia en el tiempo. Se refieren a
situaciones permanentes.(Ej.: paso a nivel)

- Sefiales mutables : La senalizacién varia para adaptarce al transito.

2.b.2. Retricciones a la propiedad lindante impuesta por la
sefializacién

* Genéricas

= Permitir la colocacién de seniales en el linde de sus inmuebles con la
via pablica.

- No colocar luces ni carteles que puedan confundirse con las
sefializaciones de transito.

- Mantener en condiciones toldos, cornisas, rejas y otras salientes a la
via publica.
- Colocar en las salidas de la via publica, cuando la intensidad del

movimiento de vehiculos lo requiera, balizas de luz amarilla
intermitente.

* Vinculadas con la Publicidad

Las seifializaciones de obras en la via puiblica, anuncios, carteles deben ser
autorizadas por la autoridad competente. Como asi también, no deben
confundir ni distraer al conductor del vehiculo, cumpliendo con los siguientes
requisitas:

- Ser de lectura simpie.

- Estar a una distancia de la via y entre si relacionada con la velocidad
maéxima permitida en ella.

2.c. Infraestructura Vial y Transito Peatonal

2.c.1. Problemas

* La congestiéon peatonal y el riesgo de accidentes de triansito

Existen dos grupos principales:



- El de la gente ya detenida en un café, en una plaza, en la puerta de
una casa, en veredas, paseando.

- El que camina como acto de transporte, tanto sea para viajar o un
transbordo, etc.

El primer grupo, permite medir la densidad y el segundo el flujo o volumen
(peatones/segundo).

Teniendo en conocimiento estas dos caracteristicas, se puede llegar a estimar el
mimero de personas expuestas a la contaminacién ambiental, la capacidad de
veredas, nuevas sendas peatonales, calcular (en promedic} la cantidad de
accidentes de transito, etc.

* La demora peatonal y el riesgo de accidentes de transito

El transito perjudica notablemente la actividad peatonal produciendo en ella
demoras, como asi también la posibilidad de accidentes se ve incrementada.

Una hipétesis razonable, es que cuando mayor sea la demora, mayor serd la
probabilidad de que el peatén se aventure a cruzar la calle, confie en la suerte,

se arriesgue y reduzca su margen de seguridad.

Esta demora dependerd en primer término del volimen de transitc v en
segundo lugar del ancho de calzada.

Esto permite derivar en la conclusién que cuanto més estrecha sea la calie, el

riesgo del peatén se reduce o bien se debe aumentar el ancho de la acera. De
esta forma el transito vehicular no debe ser prohibido.

2.c.2. Soluciones
- Soluciones estratégicas, o a mediano y largo plazo

Deben incluirse en la planificacién urbana a mediano y largo plazo. Entre las
mads im portantes:

- Reduccién del transito de automéviles particulares (restriccion,
limitacién y supresién del transito). Mejora del transporte pablico.

- Disefio de redes viales jerarquicas, dependiendo de las distintas
funciones de las vias urbanas.

- Educacién vial de peatones y conductores.
- Soluciones a corto plazo o Hicticas

- Cruce peatonales, barreras de proteccién, semaforos peatonales,
control policial en puntos estratégicos,

- Ensanche de veredas, calles peatonales.

- Ordenamiento del transito vehicular: prohibicién del trdnsito en
zonas peatonales, restricciones de estacionamiento



2.d.

Estacionamiento de Rodados

En las ciudades medianas v grandes, el problema de estacionamiento se ha ido

incrementando notablemente. Se ha llegado a pensar en que en estas ciudades la
proporcion es de un automévil por cada cinco habitantes siendo necesario dedicar un
espacio para el estacionamiento de coches residentes.

Es por este motivo, que algunos edificios deben cumplir con reglamentaciones

municipales referentes a la construccidon de cocheras. Pero esto también tiene sus
desventajas: congestién en las entradas y mayores dificultades del transito.

2.d.1. Optimizacion del uso de los espacios disponibles para

estacionar.
Demarcacion horizontal de cocheras en la via publica. Facilita el
estacionamiento para obtener un mayor espacio, y como consecuencia permite
una répida salida.
Estacionamiento no paralelo a la vereda. Se lo recomienda cuando la arteria es
ancha y en un solo sentido, aumentando en forma notable lugares para
aparcar.

2.d.2. Construccién Obligatoria de Cocheras.
Esta medida soluciona un gran problema como es el del estacionamiento, pero
agrava la congestion en el accesos.

2.d.3. Prohibiciéon de Estacionamiento.
Esta prohibicién puede ser de caracter total o parcial, y suele aplicarse en
radios céntricos o bien en arterias de gran circulacién con seméforos
sincronizados.

2.d.4. Racionalizacién de horarios.
Se aplica también en lugares del radio céntrico para las operaciones de carga y
descarga. Esta medida determina la prohibicién de estacionamiento de
vehiculos particulares.

2.d.5. Estacionamiento temporal.
Este tipo de estacionamiento determina dreas y sub-dreas para tal caso. Se
estipulan lapsos de tiempo medido para estacionar, sancionando la
extralimitacién horaria.

2.d.6. Estacionamiento medido y pago.

Al igual que la medida anterior, la facilidad de estacionamiento, se paga. Aqui,
no se sanciona la extralimitacién.



II. EL TRANSITO.
1. CONCEPTO

El transito significa movimiento o desplazamiento hacia algo o alguien, quiere decir
ir en busca de un objetivo mediante el uso de vias o parajes publicos.

Este concepto se desprende de la idea que transito es hablar de movimiento. O sea que
el hombre, mientras participe del movimiento (como conductor o peatén), adquiere la
capacidad de movilizarse o interponerse en el movimiento de otras personas.

De la misma manera, es interesante analizar a las maquinas (vehiculos de todo tipo)
bajo las mismas circunstacias que las del hombre (con la capacidad de moverse o interponerse
en el movimiento de otros).

Ademas la capacidad de desplazamiento o movimiento de “personas o maquinas” se
refiere mds especificamente a lograr un objetivo: “llegar a algo” o “por alge”. Y en cuanto al
derecho de trénsito, lo que se procura es que se trate de llegar lo mas seguro y rapido que se
pueda a destino.

2. NORMATIVIDAD. Antecedentes y Desarrollo Histérico.

Caal es el antecedente normative mas antiguo del que se tiene conocimiento en
cuanto al derecho de trinsito en el pais?

Desde la época de la independencia encontramos que nuestro derecho se
sobreentiende como uno de los contenidos inevitables del derecho de libertad (uno de los
seisderechos fundamentales del hombre que se reconocen en el Proyecto Constitucional de la
Sociedad Patridtica presentado en la asamblea del afio XIII). Este criterio se lo encuentra
también en el Estatuto Provisional del 5 de mayo de 1815, en el Reglamento Provisorio del 3 de
diciembre de 1817, en la Constitucién de 1819 y en la del afio 1826.

Alberdi, en su proyecto constitucional adjunto a la segunda edicién de las Bases , dice
en su art. 16: “La Constitucion garantiza los siguientes derechos a todos los habitantes de la
Confederacién sean naturales o extranjeros: De libertad. Todos tienen la libertad [...] de entrar,
permanecer, andar y salir del territorio sin pasaporte”. Este andar es el antecedente directo del
transitar del articulo 14 de la Constitucién Nacional de los afios 1853 /60.

A todo esto Alberdi lo considera como necesario e indispensable para el ejercicio pleno
de la libertad, es un punto que el legislador no puede coartar.

Hoy en dia el derecho de trdnsito es una intuicion que busca darle forma a su materia
prima, a sus contenidos, que le permita encontrar su personalidad diferenciada.

El dictado de normas intermedias, que se insertan entre el reconocimiento
constitucional y la reglamentacion local marca el inicio en la adultez de toda disciplina
juridica. Ya que si falta el Derecho sustantivo y unificador, el paso a la reglamentacién nos
pone indefectiblemente en el umbral de la arbitrariedad.



La Ley N° 13.893 (Reglamento General de Transito para los Caminos y Calles de la
Republica Argentina) sirvieron muy poco al objetivo aludido anteriormente, porque no unificé
criterios normativos, ni se cred una conciencia vial en los conductores y peatones.

La Ley N” 22934 y el decreto nacional 692/92 aportaron avances con relacion a los
contenidos de la Ley N° 13.893, pero en la practica sufrieron sus vicios de origen. La Ley N°®
22.934 fue sancionada en las postrimerias de un gobierno de facto y el decreto nacional 692/92
creado como un decreto de necesidad y urgencia planteé serios interrogantes.

Con la sancién de la Ley N° 24.449 y la posible adhesion masiva de las provincias, se
llegaria a la etapa evolutiva del derecho de transito, partiendo del derecho constitucional de
transitar hasta llegar a la instancia del Derecho sustantivo unificado.

3. UNIFICACION NORMATIVA

Con la sancién de la Ley Nacional N° 24.449 se puede decir que ésta llega a conformar
un gran avance en relacioén a la vieja ley 13.893 cuya vigencia data desde el afio 1949.

Ademds, que a favor de privilegiar el tratamiento de las multiples cuestiones que
involucran al transito, tiene heterogeneidad juridica.

También en el reparto de competencias Estado Nacional-Provincias, el tema “transito”
estd reservado a la regulacién y control local (provincial y municipal) .

La uniformidad normativa se impone como exigencia del sentido comun, a fin de
evitar que todo conductor se vea sorprendido en su pacifica invasién territorial a una
jurisdiccién con exigencias desconocidas e imprevisibles en su lugar de origen.

Este es uno de los motivos que hacen que las normas del trinsito y sus pautas de
aplicacién y juzgamiento sean razonablemente uniformes en todo el pais.

Uniformar no debe significar adherir a una legislaciéon extrafia siné concertar un texto
comiin que contemple las necesidades propias de las escalas territoriales. Desde el punto de
vista del Contralor, crea un organismo de coordinacion federal llamado Consejo Federal de
Seguridad Vial integrado por todas las provincias, el Gobierno Federal y la Capital Federal que
permitird intercambiar experiencias en la materia. Con la creacién del Registro Nacional de
Antecedentes de Trénsito se incrementard la eficiencia de los controles locales.

Por ultimo la Ley Nacional N° 24.449 deja a salvo, no obstante el reconocimiento de
exigencias locales adicionales a las estipuladas en la nueva Ley derivadas de circunstancias de
tiempo y lugar. Lo que si se requiere es que tales exigencias especiales se encuentren
debidamente enunciadas (divulgadas y/o sefializadas) en el lugar de su vigencia.



EL PEATON.

CONSIDERACIONES GENERALES.

Dentro de las consideraciones a tener en cuenta en lo que respecta al transito s
el peatén. Este reviste una importancia preponderante, como asi también es el
componente que padece en mayor grado de indefensa ante los accidentes de transito.

Infracciones como el uso indebido de la acera, el cruce de la calle en lugares no
permitidos o el no respetar los semaforos; son posibles causantes de accidentes de
transito.

PROBLEMAS DE CONTROL.

Es muy dificil poder llegar a identificar al peatén-infractor, debido a que no

existe una “Licencia de Peatén”. En consecuencia su culpabilidad antes un accidente
de transito es muy dificil de comprobar.

La Ley Nacional de Transito N® 24.449 al hablar sobre la presuncién de
culpabilidad en caso de accidentes, estipula que el peatén “goza del beneficio de la
duda y presunciones en su favor, en tanto no incurra en graves violaciones a las
reglas de transito”.

CONSIDERACION JURISPRUDENCIAL
3.a. Descripcion Jurisprudencial

3.a.1. Sobre la Zona de Cruce Peatonal

En zonas urbanas, el peatén tiene prioridad sobre vehiculos, ciclistas,
etc., para atravesar la calzada por la zona de seguridad demarcada a tal fin.

En donde no existan las marcaciones sefialadas anteriormente se
considerara zona reservada para el peatén la parte de calzada que prolonga la
acera en sentido longitudinal.

3.a.2. Sobre la Conducta del Peaton

En cuanto a la conducta del peatén, podemos decir que por razones de
sentido comiin debe éste mirar a sus dos lados toda vez que se disponga a
cruzar la calle, a fin que el mismo sortee todo obstaculo que se le interponga en
su camino.

Las normas legales como la Ley N°13.893 y la Ley N 24.449 contienen
parrafos especificos con respecto a lo detallado anteriormente, y aunque las
mismas sean ignoradas por la mayoria, esto no les quita vigencia.



3.b.

Por cuanto el peaton que se encuentra en algunos momentos distraido
e incurre en la imprudencia, constituye un riesgo latente para el automovilista.
Por este motivo, el conductor debe manejar con precaucion.

El conductor del automévil debe poseer un total dominio de su
méaquina, pero no tiene que llegar a responsabilizarse de las imprudencias del
peatén. Una cosa es que el automovilista sea precavido y otra es que el peatén
cruce incorrectamente delante del vehiculo.

3.a.3. Sobre la Conducta del Conductor al Acercarse a la Zona
de Cruce Peatonal

El automovilista, en todo momento que se acerque a una zona de cruce
peatonal, debe reducir su velocidad de marcha y hasta incluso por momentos
llegar a detener el coche para ceder el paso al peatén. Todo accidente que se
suscite en dicha zona, se presume la culpabilidad del conductor.

En caso que el agente de transito haya cedido el paso a los
automovilistas y se produzca un accidente, la culpabilidad recae sobre estos ya
que deben conducir con suma precaucion.

Si la victima es atropellada por el vehiculo, y ésta cruzara con
semaforo en rojo, es el conductor el que tiene prioridad de paso y marcha. De
esta manera, queda demostrado que sélo la imprudencia del peatén causé el
accidente.

3.a.4. Sobre la Responsabilidad de los Accidentes Ocurridos
Fuera de 1a Zona de Cruce Peatonal

Toda vez que el peatén atraviese la calle por la esquina, lo esta
haciendo correctamente. En cambio, cuando lo haga por la mitad de la cuadra
pierde la presuncién que le otorga la Ley.

De todas maneras esta imprudencia del peatén, no excusa al conductor
de determinadas responsabilidades. El tipo de accidente se caratula como
homicidio culposo si el procesado no aminoré la marcha o tuvo la precauciéon
de detenerse.

Por ultimo, la actitud del peatén de cruzar por el medio de la calzada,
en ocasiones sirve para medir culpas o dirigirlas a la victima pero no es un
motivo que acredite la inculpabilidad.

Interpretacién Jurisprudencial

3.b.1. Infracciones Peatonales. El Beneficio de la Duda y las
Presunciones en su Favor.

Mayoritariamente la doctrina y jurisprudencia, entienden que los
vehiculos se torman “maquinas peligrosas” con posibilidades de llegar a
ocacionar algun dafio dado su riesgo potencial.



Cuando el accidente se produce, se origina la imputacién a titulo
objetivo sobre la base de este riesgo sin abrir juicio sobre la culpabilidad.

El derecho reconoce a través del “beneficio de la duda” la no
culpabilidad del peatén, siné cuando éste incurre en faltas muy graves o bien
sean plenamente demostradas.

Por otra parte las “presunciones” son las deducciones a las que el juez,
a partir de las pruebas e indicios, puede llegar a concluir sobre la forma en que
el accidente ocurrid. De esta manera, obtiene una o mas conclusiones
diferentes. Siempre la norma hace que el juez se incline por las conclusiones
favorables al peaton y descartar las restantes.

3.b.2. Distraccion del Peatém y el Accidente. La Culpa del
Conductor y las Culpas Concurrentes.

Una de la fallas en las que se incurren generalmente es el de la
“confianza”. Las personas, tanto conductores como peatones, creen que los
accidentes de transito no les llegardn a ocurrir a pesar de saber que los
mismos se encuentran latentes. Se cree que el resto actiia en forma correcta y
debida. Este principio falla cuando en situaciones idénticas no lo cumple
alejandose de la legalidad.

Ejemplos claros de lo que se detallé anteriormente son:

- el peaton que cruza la calle por cualquier parte
- las distracciones del peatén
- indecisiones, titubeos, detencion, etc.

3.b.3. Doctrina y Jurisprudencia “Favorable y Severa con el
Peaton”

El automovilista debe tener en claro en todo momento la velocidad con
la que conduce. Debe hacerlo con precaucién, y detener inmediatamente la
marcha ante cualquier situacion de peligro que se presente. De no realizar esto,
se lo considera culpable del mismo.

Como situaciones de excepcién a contemplar son:
- irrupcién subita del peatén
- aparicion sorpresiva por detras de un vehiculo
- el peatén que se lanza a la calle abruptamente

Estas son caracteristicas extremas de lo imprevisible.

Por ultimo, segun la Suprema Corte de la Provincia de Buenos Aires
tiene declarado que: “ quien maneja un vehiculo, asume la posibilidad cierta
de la ocurrencia de accidentes que pueden manifestarse imprevistamente”.

3.b.4. Vehiculos Especiales

Las normas legales, tienen en cuenta especificamente las situaciones de
las personas que conducen los denominados “vehiculos  especiales”:
“changuitos para compras”, “coche cuna”, “silla de lisiades”, etc. que por



razones elementales deben circular por los mismos lugares reservados para los
peatones.,

3.b.5. Cruces a distinto nivel

Si hubieran cruces a distinto nivel de las calles, sobreelevados o
subterrdneos destinados exclusivamente para los peatones, ese es el unico
lugar de circulacién bajo pena de cometer una infraccién y presumirse la culpa,
total o parcial, del mismo.



IV.

EL CONDUCTOR

CARACTER DEL DOCUMENTO

La licencia de conductor es un documento piblico, personal e intransferible;
no acredita siné idoneidad de conduccién para determinadas clases de vehiculos.

Es un documento publico porque lo expiden funcionarios publicos segin las
leyes que lo determinan.

Es personal porque su titular posee un verdadero derecho de propiedad y
puede ser privado de él s6lo por una actuacion judicial.

No acredita identidad porque la legislacion nacional otorga dicho atributo a
otro documento publico expedido por el Registro Nacional de las Personas llamado
Documento Nacional de Identidad.

Y acredita idoneidad, porque supone para su obtencién el cumplimiento de
una serie de requisitos tales como: examenes médicos, teéricos y practicos que
habilitan al titular para conducir determinadas clases de vehiculos. Esto da la idea de
licencia intransferible.

NIVEL MINIMO DE INSTRUCCION REQUERIDO

La Ley N° 24.449 entre los requisitos para acceder a la Licencia de Conductor,
que el solicitante sepa leer, y para el caso de la personas que conducen vehiculos de
carga, maquinas agricolas y transporte de pasajeros, de emergencias, etc.; que también
sepan escribir.

Esto, en realidad, no es abusivo ya que el tema del transito es un problema
colectivo y no individual y debe tratar de garantizarse la seguridad de la actividad.

El transito de hoy exige al conductor de un vehiculo, concentracién para la
captacién e interpretacién para obedecer las senalizaciones en la via piblica. La
persona que no sepa leer, no podra por lo tanto cumplir con las indicaciones.

En realidad, lo que se tiende a disefiarse sefiales sencillas y legibles, por medio
de figuras simples y claras para quién incluso no sabe leer o a escribir, aunque a veces
la palabra resulta insustituible.



3. EDADES MINIMA Y MAXIMA PARA CONDUCIR

3.a.

Edad Minima

La Ley Nacional N° 24.449 establece las siguientes edades minimas:

Edad

Tipo de Vehiculo Observaciones

21 Anos

Camiones con o sin acoplado,
articulados, magquinaria
especial no  agricola vy
vehiculos destinados al
servicio de transporte de
pasajeros, emergencia y
seguridad.

Edad

Tipo de Vehiculo Observaciones

17 Anos

Para automoviles y
camionetas con acoplado de
hasta 750 Kgs. de peso o casa
rodante, ciclomotores {(cuando
lleva pasajero), motos de
menos de 150cc. de cilindrada,
triciclos motorizados, autos
adaptados para
discapacitados, tractores
agricolas y maquinaria
especial agricola.

16 Afos

Para ciclomotores cuando no se lleva pasajero.

La ley estipula en 12 afios de edad minima para circular por la calle con rodados
propulsados por su conductor. Pero ademas faculta jurisdiccionalmente, para establecer en
razones fundadas segin las caracteristicas locales, excepciones a las edades minimas para

conducir.

3.b.

Edad Mixima

El problema se suscita en el servicio publico cuando la edad maxima
para manejar dichos rodados es menor a la exigida para acogerse al beneficio
jubilatorio.

Segun la nueva Ley Nacional N° 24.449, permanece la imposibilidad de
otorgar licencia de conduccién por vez primera a mayores de 65 afios. Para los
mayores a 65 aios se reduce la vigencia de la habilitacién (Decreto 179/95, Art.
)




4,

CLASES

Dependiendo de los vehiculos que circulan en la calle, son las distintas clases o
categorias de licencias que se otorgan. Lo que se trata es que a nivel nacional, estas
licencias se unifiquen.

La nueva Ley Nacional establece las siguientes clases o categorias:

CLASE VEHICULCS

A Ciclomotores, Motocicletas y Triciclos Motorizados. Cuando se trate de
motocicletas de mas de 150 cc. de cilindrada, debe haber tenido previamente 2
afos de habilitacion para motos de menor potencia, excepto los mayores de 21
anos.

B Automéviles y Camionetas con acoplado de hasta 750kg. de peso o casa
rodante.

Camiones sin acoplado y los comprendidos en la clase B.

wilg

Los vehiculos destinados al servicio de transporte de pasajeros, emergencia,
seguridad y los de la clase B o C, segin el caso.

E Camiones articulados o con acoplado, maquinaria especial no agricola y los
comprendidos en las clase By C.

Para automotores especialmente adaptados para discapacitados.

0=

Para tractores agricolas y maquinaria especial agricola.

Las clases C, D y E son para conductores especiales, exigiéndose ademas poseer

licencia de conduccién clase B al menos un aho antes.

5.

SENTIDO DE LA RESPONSABILIDAD

Esta es una de las cualidades mas importantes que todo conductor debe
reunir, ya que como un usuario mas de la via publica, debe no sélo cuidar su propia
vida sin6 también la del resto de las personas que hacen uso de la misma.

Mucho tiene que ver en todo esto la velocidad con la que se conduce, dado que
a medida que esta aumenta los riesgos de accidentes crecen considerablemente.

ATENCION Y CONCENTRACION

El automovilista debe concentrarse especialmente en la conduccién. Una
minima distraccién puede ocacionar un grave accidente.

Un conductor que se encuentre atento y concentrado en su tarea, puede
anticiparse o adelantarse a un vehiculo previendo las situaciones desfavorables que se
puedan presentar, pudiendo llegar a modificar su trayectoria.

Son motivo de distraccion la presencia de aparatos de radio y pasacasettes,
como asi también el cansancio, la fatiga, la incomodidad o indisposicion.Otros motivos
de posibles accidentes son la impaciencia o pérdida de serenidad y fundamentalmente
la ingestién de alcchol o comidas que producen adormecimiento en el conductor.




CONDUCCION A LA DEFENSIVA

Significa tratar de prever los riesgos en la conduccién teniendo en cuenta los
errores 0 maniobras de los demas.

Para ello hay que tratar de mantenerse alerta ante situaciones imprevistas,
intuir las conductas de los demés conductores, peatones y pasajeros; como asi también
tratar de no involucrarse en accidentes.

Esto se logra observando el trénsito en su globalidad, mirando hacia los
costados, a las personas que ascienden y descienden de otros vehiculos y haciendo uso
del espejo retrovisor.

Y desde el propio vehiculo, hacer uso de las luces de giro, en caso de tener que
frenar apretar el pedal del freno varias veces en forma suave para que las luces de
frenado se enciendan, usar la bocina con el fin de advertir a otros automovilistas y
ademas hacer uso de las luces bajas durante la noche.

Por ultimo, si un automovilista desea imponer su prioridad, darsela. Es decir,
que al manejar con mayor precaucién, se pueden evitar las imprudencias de otros
conductores.

EXAMEN TEORICO Y PRACTICO

Requisitos

Las exigencias que imponen las autoridades jurisdiccionales a los futuros
conductores son:

- Saber leer y escribir

- Exdmen médico sobre sus condiciones fisicas y psiquicas, que serd més de
mayor exigencia en personas de edades avanzadas.

- Examen tedrico sobre la legislacion vigente, forma de prevenir accidentes y
conocimiento del instrumental del vehiculo -

- Examen practico sobre sus capacidades para conducir



1.

2.

A continuacion se describe un formulario tipo para examenes tedricos de conduccién:

Por qué lugar de la calle se debe adelantar a otro vehiculo?
— a) Por la derecha
- b} Por la izquierda

[ <) Indistintamente por cualquiera de los dos lados

Qué debe hacer un conductor, antes de llegar a una interseccion, si debe girara la

izquierda o a la derecha?

[1 a) Acercarse a la izquierda o derecha antes de iniciar la maniobra y hacer las
seriales respectivas

3 b) Acercarse a la izquierda o derecha 30 m. antes de iniciarse la maniobra y
hacer las senales respectivas

C

c) Acercarse a la izquierda o derecha 30 m. antes de iniciarse la maniobra y
hacer las seiales respectivas

En qué lugares no se debe adelantar a otros vehiculos por razones de seguridad?

- a) En puentes, curvas, vias férreas, bocacalles, pendientes y tiineles

(-

b) En puentes, curvas, vias férreas, pendientes y tineles

[  c¢) En puentes, vias férreas, pendientes, bocacalles y tineles

Qué vehiculos tienen prioridad de paso?
[C1  a) Ambulancias, policias, bomberos, transportes escolares

. b) Ambulancia, policias, bomberos

Qué se debe hacer cuando de noche otro vehiculo lo encandila con las luces altas?
[3  a) Encender sus propias luces altas
[C1  b) Mantener sus luces bajas ~

LJ  ¢) Mantener sus luces bajas y apartar ligeramente la vista hacia el lado derecho
del camino



6. Cuando puede un conductor hacer uso correcto de la bocina ?
[ a) Al cruzar una esquina
=

b) Para advertir su presencia en caso indispensable

1 <) Cuando el trénsito esta detenido y desea avanzar

7. Qué debe hacer el conductor que transita por una calle de doble sentido y,
encuentra ante si, su mano obstruida, en el momento que se aproxima otro vehiculo por la
mane contraria ?

J a) Debe ceder el paso al otro vehiculo

[ b) Tiene derecho a pasar primero

L] ¢) Noexiste preferencia

B. Quién tiene prioridad de paso, al efectuar un giro en una bocacalle, estando
encendida la luz verde del semaforo?

3 a) Bl conductor que gira

- b) El peatén que cruza
9. A qué distancia de la linea de edificacion transversal, antes de una bocacalle, se
debe estacionar?

- a) 5 m.

2 byiom.

CJ] ¢15m.
10. Qué debe Ud. hacer, si llegando a un cruce en el que el semaforo indica luz roja, un

policia le hace sefias para que siga ?
[  a)Espera a que el seméforo indique luz verde y entonces continua
[ b) Indicar al policia que la luz est4 roja

J ¢) Obedece la seiial del policia

11. Qué es lo que estadisticamente ocasiona la mayoria de los accidentes de transito?
£ a) El camino
1  b) El conductor

(- <) El vehiculo



12,

13.

14.

15.

16.

17.

Qué reglas deben ser observadas por los ciclistas ?
[] a)las reglas para los peatones
1 b) Las reglas para los conductores

- <) Ninguna

Circulando en bicicleta, cuando esta permitido agarrarse a un automotor?
— a) Cuando el chofer lo ha autorizado
/3 b} En ningin caso

1 ¢) Cuando vaya a poca velocidad

Comete infraccién si cambia de direccion girando en U sobre la misma arteria ?

L asi

e

Qué espacio debe dejarse, adelante y atrds, de otros automotores estacionados?

3 a) 20 cm.
I b)50cm.
L1 )70 em.

En qué sentido debera caminar el peaton, en los lugares donde no hay aceras?
] a)Enel mismo sentido que transitan los vehiculos
3  b) Ensentido contrario, de frente a los vehiculos

3 o) Por medio de la calzada

En qué momento se deben encender las luces exteriores del vehiculo?
T3 a) Se debe efectuar su encendido desde el crepiisculo hasta el alba

[] b) Entodo momento en que la falta de luz del dia lo hiciera necesario

1 ¢ se debe efectuar su encendido desde el crepiisculo hasta el alba y en todo

momento en que la falta de luz del dia lo hiciera necesario



18. Como se debe estacionar reglamentariamente en una calle con pendiente?
- a) Colocando el freno de mano
(1  b) Colocando las ruedas delanteras en angulo con el cordén de la acera
[ ¢ Colocando el freno de mano y las ruedas delanteras en dngulo con el corddn
de la acera
19. Cuando puede un peatén cruzar en diagonal las calles ?
£ 4)Sino viene ningun vehiculo
[ b)Sino hay pasos senalizados
[ <) En ningiin caso
20. Por qué parte de la calzada deben circular las bicicletas?
L1 a) Porel centro de la calzada
L1 b) Porla parte derecha tanto como sea posible
3 o) Por el borde izquierdo
21. El uso de la luz de largo alcance, donde es permitida ?
1 a)Enzonarural
CJ  b) Enzona urbana
[J < Es indiferente
22, Quién tiene prioridad de paso en las carreteras, fuera de las zonas urbanas?
3  a) Los vehiculos
] b) Los peatones
L1 () Es indistinto
23. La distancia a la que Ud. debe mantenerse detris del vehiculo que lo antecede,
depende de:

] a)la velocidad, el estado del tiempo y el estado del camino

— b) Ellimite de velocidad méxima permitido



[  ¢) Elestado de los vehiculos

24, Qué tipo de infraccién se comete cuando el conductor de un vehiculo acelera la
velocidad cuando otro se dispone a adelantarlo?

T3 a) Infraccién menor
1

b) Infraccién grave contra la seguridad de las personas

[J <) No constituye infraccién

25. Constituye infraccién no desplazarse hacia la derecha cuando otro conductor solicita
el paso ?

- a) 5i

1 b)No

[J ) Es indiferente

26. Constituye infraccién la falta de espejo retrovisor, limpiaparabrisas o freno de
mano?
3
a) Si
3
b) No

c) Es indiferente

27. SiE:lUd. tiene intencién de girar, con cudntos metros antes debe iniciar la maniobra ?
— a) 20 m.
b) 30 m.
—c
c) 40 m.
28. Qué se entiende por detener un vehiculo?
1

a) Es inmovilizarlo reglamentariamente por un tiempo no mayor que el

necesario, para el ascenso y descenso de pasajeros o carga y descarga de cosas
[

b) Es inmovilizarlo reglamentariamente por un tiempo mayor que el necesario,

para el ascenso y descenso de pasajeros o carga y descarga de cosas



29, Es obligatorio tomar el volante con las dos manos?
3 asi
1 b)No

— c) Es indiferente

30. Es obligatoria la utilizacion de la luz de giro cada vez que se deba doblar hacia la
derecha o izquierda?

— a) Si

1 byNo

[C]  ©)esindiferente

31. En bocacalles o intersecciones se debe avanzar con luz verde ?
L1 asi
1 byNo

] <) Es indiferente

32. Qué se entiende por estacionar un vehiculo ?

[  a) Detener un vehiculo por un tiempe no mayor que el necesario para carga y
descarga de cosas o para el ascenso y descenso de pasajeros

1  b) Detener un vehiculo por un tiempo mayor que el necesario para el ascenso y
descenso de pasajero o para carga y descarga de cosas

33. Cémo se debe circular a la entrada o salida de playas de estacionamiento, talleres,
estaciones de servicio, garages o de cualquier otro lugar en que se deba atravesar la acera ?

[—J ) Se debe circular a paso de hombre

3  b)Se debe circular evitando alarmar o molestar al peatén

3 ©) Se debe circular a paso de hombre y evitar alarmar o molestar al peaton
34. Cuando un vehiculo choca de frente a 100 km.p/hora, sus efectos equivalen a una
caida de:

C3d a)5pisos

L1  b)13 pisos

3 <) 10 pisos



35. Qué elementos condicionan la velocidad de un vehiculo?
[ a Condiciones del conductor y del vehiculo
- b) Condiciones del conductor, del vehiculo, de la calle y atmosféricas

/ ¢) Condiciones del conductor, del vehiculo, de la calle, atmosféricas y del
trédnsito

36. El humo del cigarrille concentrado en el habiticulo de un vehiculo que produce ?

1 a) Embotamiento
1

b) Somnolencia

3 ¢} Embotamiento y Somnolencia

37. Una luz amarilla intermitente, qué significa?

3 a) Prohibido avanzar
1

b) Disminuir la marcha y cruzar la esquina con cuidado

[1 <) Prioridad de paso

38. Cudntos metros necesita aproximadamente un vehiculo que va a 80 km/h para
detenerse totalmente en pavimento seco ?

] a)50m.
3 b) 60 m.
C] o70m.

39. Cuantos metros necesita aproximadamente un vehiculo que va a 80 km/h. para
detenerse totalmente en pavimento himedo?

CJ a)80m.
T b)90m.
3 < 100m.
40, Cuindo se dispone a adelantar a un camién ,qué debe hacer?

J a) Toca bocina
1 b) Toca bocina y hace sefiales con las luces

] <) Seadelanta directamente sin dar ningun tipo de aviso



11. Si a un conductor que maneja de noche se le cruza un peatén con ropa obscura, a
qué distancia es detectado?

L} a10m.
3] b)25m.
da <940m.
42. Qué debe hacer cuando el automévil que estd inmediatamente delante del suyo estd

esperando para doblar ala izquierda?
[  a) Pasar por la derecha
[C3J  b) Pasar con cuidado por la izquierda

T3 ¢) Tocar la bocina para indicarle que siga

43. Una luz roja intermitente que significa?

1] a) Una senal de alto

L1 b)Unasenal de ceder el paso

L3 ¢) Una sefal de ir mas despacio
44, Si usted estia conduciendo detris de un camién que lentamente va llegando a la
cima de una cuesta, cuiando debe pasarlo?

] @) Inmediatamente, sino hay mads trdnsito en el camino

]  b)Cuando llegue a lo alto de la cima y pueda ver el resto del camino

1 <) Luego de tocar bocina como advertencia

45, cada cudnto tiempo tiene previsto detenerse a estirar las piemas y/o tomar un café o
una gaseosa, si estd por iniciar un viaje largo a razonable velocidad?

[ a)Cadal00 km.
L1 b)Cada 200 km.

I o) cCada 300 km.



47.

49,

50.

Cuindo debe efectuar un viaje largo, como se debe alimentar?

- a) Para a almorzar o cenar en la ruta
] b)Come algo liviano

- c) Come como todo los dias

4

d) No come nada

Qué cantidad aproximada de informacién el conductor percibe a través de la vista?

Cd1 a)70%
| b) 50%
O oso%

Qué color predomina en las sefiales preventivas?
[ a) Amarillo y negro

1 b) Rojo y blanco

1 ¢) Azul y blanco

Qué figura geométrica predomina en las seiiales reglamentarias?
1  a)Cuadrado
| b) Rectangular

O3 ) Circulo

El pasaje de la luz a la oscuridad y viceversa, produce desajustes visuales en la

conduccién noctuma?

51.

Ol a)si
I pyNo

Ante la visibilidad reducida, qué hay que hacer?
[J a) Aumentar la velocidad. para pasar la zona sin visibilidad lo antes posible
[ b)) Disminuir la velocidad

3 ¢) Seguir igual, es mejor no variar las condiciones de circulacion



52,

53.

55.

56.

57.

En una curva, cudl ¢s la velocidad adecuada?
[J @) Lentamente toda ella, es lo mas seguro
[  b)Despacio y sin frenar al entrar, acelerar al salir

1 o) ligero desde el principio, es lo mejor

Cuiles son las fases en las que se divide una maniobra, por orden de ejecucion?

(- a) Senalizar, observar, realizar
—

b) Observar, sehalizar, realizar

[ c) Realizar, senalizar, observar

En circunstancias normales, cuanto puede durar un adelantamiento?

1 a) No mas de 15 segundos 6 200 metros
E1  b) El menor tiem po posible, pero dentro de la seguridad

[0 <) Todo lo que yo quiera y necesite

Cuanto tiempo puede durar una detencién ?

L3 a) Menos de 2 minutos
—

1

b) Mas de 2 minutos pero menos de 5

<) No tiene tiempo marcado

En los tiuneles y puentes, qué esta prohibido?
1  a) Detenerse
[ b) Estacionar
(-

c) Detenerse y estacionar

Cuindo empieza a producirse la fatiga, el conductor:
I | a) No lo nota y sus facultades siguen idénticas
1 b)Sus reflejos se ven disminuidos

L1 ¢) Alamedia hora, ya es muy perjudicial y debe descansar



58. Cual de estas causas produce mas fatiga?
[  a) Llevar las ventanillas abiertas un poco
— b) Oir musica
1

¢) Conducir con el vehiculo al maximo de velocidad

59. Cuando el alcohol empieza a hacer efecto?
[1 a)Inmediatamente después de tomarlo
] b) Hasta aproximadamente 1 hora no se siente sus efectos

3 ¢) Depende muchos factores, pero 4 horas es el término medio

60, De qué depende la duracién del tiempo de reaccion?
- a) Del conductor y del vehiculo
3  b)Del conductor y de la via

3  ¢) Del conductor solamente

61. la distancia recorrida por el vehiculo desde que el conductor ve el obstiaculo, hasta
que logra detenerdo, se llama ?

] a) Distancia de detencién
(- b) Distancia de reaccién

[  c)Distancia de frenada

62. De la tres distancias citadas en la pregunta anterior, cuil es la mayor de ellas ?
]  a)Lade frenada
L b)Lade reaccién

T c) La de detencion

63. La distancia de frenada depende de:
] a) Lo rdpido que el conductor pise el freno

3 b) No tiene nada que ver con el conductor

- c) Del vehiculo, la via y el entorno



65.

67.

69.

De noche, qué medidas de precaucién debemos adoptar?
[ ) Ninguna enespecial, slo cumplir las normas vigentes

3  b) Circular més despacio, més atento y en especial mas separado del vehiculo
que va adelante

[3J <) Poner las luces que mds me alumbran

El conductor, de noche, se fatiga mas que de dia?
L1 a)Si, pues precisa mayor atencion
L1 b)No, pues es mas relajante la conduccién

[1 <) Daigual pues no varia nada en la conduccién

El sentir fatiga, es una emergencia?
L] a)Si, y debe detenerse inmediatamente
L1 b)No, pues es una circunstancia prevista y deben programarse las paradas

[ <) 5i yes peligrosa a la hora de conduccién

Un conductor en perfectas condiciones fisicas, tiene:
| a) Menos posibilidades de tener un accidente

C3J  b) Las mismas posibilidades, por se otras causas por las que se produce un
accidente

3 ) Siesta bien fisicamente, no tendré ningun accidente

Al ingresar en una rotonda ;quién tiene prioridad de paso?
L2 a) El que esta circulando por la misma

(] b)Elque intenta ingresar a la misma

Para egresar en una rotonda ;quien tiene prioridad de paso?
3 a) El que circula por la misma

L1 b)El que intenta egresar de la misma



70.

Cuil es la marcacién de pavimento que habilita para adelantarse a otro vehiculo?
1 a) La linea continua
[  b) La linea discontinua

(- c) La linea doble continua

OTORGAMIENTO DE LICENCIA

Por dltimo para el otorgamiento de licencias, la autoridad jurisdiccional es el
unico organismo habilitado a tal fin. Este entrega una licencia (nica para la conduccién
del vehiculo que el que el conductor utiliza.

La vigencia médxima de dicha licencia es por el término de 5 afios, que
disminuird a medida que el conductor sea de mayor edad. La renovacién consistira en
la aprobacién de un exdmen psicofisico.

Esta licencia obliga al titular a acatar los controles y exigencias en beneficio de
la seguridad vial.



Respuestas correctas al Examen de Conduccién

N° Resp. N° Resp. N° Resp. N° Resp.

1 B 19 Cc 37 B 55 C
2 B 20 B 38 B 56 C
3 A 21 A 39 C 57 A
4 B 22 A 40 B 58 Cc
5 C 23 A 41 B 59 A
6 B 24 B 42 A 60 C
7 A 25 A 43 A 61 A
8 B 26 A 44 B 62 C
9 A 27 B 45 B 63 Cc
10 C 28 A 46 B 64 B
11 B 29 A 47 A 65 A
12 B 30 A 48 C 66 B
13 B 31 B 49 A 67 A
14 A 32 B 50 B 68 B
15 B 33 C 51 B 69 B
16 B 34 B 52 B 70 8
17 C 35 C 53 B

18 C 36 C 54 C




EL VEHICULO

CONDICIONES Y REQUISITOS

Por lo general, las muertes derivadas de accidentes de transito superan en
cantidad a las ocasionadas por enfermedades terminales.

Ademds, frente a nuevos accidentes de transito se observa que por parte del
gobierno se lanzan otro tipo de medidas oficiales de prevencién conta los mismos.

El tema se circunscribe especificamente a los “hombres”, a las “circunstancias
del exterior”, de educacién, del estado de las calles y caminos como asi también del
mantenimiento del parque automotor: es decir luces, frenos, direccién y de prudencia
de conducir.

Todo pasa por una cuestién de conciencia, de educacién y responsabilidad.
Muchas veces, las personas que conducen o peatones son de escasa edad o bien son
ancianos de vision disminuida. También circulan personas drogadas, alcoholizadas
que consumen tranquilizantes o somniferos. Estas enumeraciones son posibles causales
de accidentes de trédnsito.

De esto se desprende que la salud es un factor preponderante o mejor dicho es
una condicién de seguridad en la circulacién en la via publica para llegar a evitar
posibles accidentes.

En el caso del transporte de pasajeros, la responsabilidad de la verificacién del
vehiculo recae sobre el titular del mismo o bien de la empresa sin perjuicio del
empleado que conduce la unidad.

RESPONSBILIDAD DEL FABRICANTE DE MODELOS NUEVOS

Todo vehiculo nueve que haya sido fabricado en el pais o bien se haya
importado debe cumplir con las condiciones de seguridad, de emisién de
contaminantes y demas especificaciones contempladas en las normas legales y-
reglamentaciones vigentes.

Cada vehiculo debe ser certificado por su fabricante o importador acerca de
que se ajusta a las normas de seguridad vigentes. En caso de que el automotor sea
fabricado en varias etapas, la ultima persona que participe debe acreditar su total
responsabilidad en cuanto a dicha seguridad.

Con respecto a las autopartes, su sistema de comercializacién debe responder a
la inviolabilidad de su envase. Las autopartes de seguridad no se deben reutilizar ni
reparar salvo que su proceso de reacondicionamiento garantice las mismas
prestaciones que el modelo original.



DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD

a) Cinturones de seguridad v cabezales.

b) Paragolpes delantero y trasero.

¢) Guardabarros.

d) Sistema auténomo de limpieza, lavado y desempanado de parabrisas.

e) Espejo retrovisor.

f) Bocina reglamentaria.

g) Vidrios transparentes .

h) Proteccién contra el encandilamiento solar.

i) Dispositivo para corte de energia.

j) Sistema motriz de retroceso.

k) Sistema de renovacién de aire sin posibilidad de ingreso de emanaciones del

vehiculo .

1) Que sus puertas, baiil y capot no puedan abrirse inesperadamente.

lI) Trabas de seguridad para nifios en puertas traseras.

m) Mandos o instrumental del lado izquierdo para que el conductor no se distraiga.
Contendran:

1- Tablere de facil visualizacion.

2- Cuentakilémetros.

3- Velocimetro.

4- Indicadores de luz de giro.

5- Testigo de luces alta y de posicion.

n) Fusibles interruptores automaticos accesibles y en cantidad suficiente.
fi) Para motocicletas y ciclomotores deberan contar con casco y anteojos de seguridad.
o) Extintor de incendios.

p) Un sistema de enganche tipo rigido.
q) Un sistema de balizas.

OTROS REQUERIMIENTOS

Ningtin automotor debe superar los limites reglamentarios de emisién de
ruidos.

A todo rodado que circule por la via publica se le debe otorgar su
correspondiente cédula de identificacién.

Deben figurar también las personas autorizadas para su uso. Contar con la
identificacion de su dominio en forma clara e indeleble.

El motor y otros elementos deben poseer la numeracion correspondiente.

AUTOMOVILES DE CAMBIO AUTOMATICO

En este tipo de vehiculos hay muchas cosas que no se realizan como en los que
poseen cajas de cambio mecdnicas.

No cbstante, se pueden dar ciertos consejos:



Cuando se sube una pendiente, sélo se debe seguir acelerando, y no
preocuparse por el cambio que se debe colocar.

Cuando se baja una pendiente, hay que colocar la palanca en marcha reducida.

Arrancar en una pendiente es una tarea sencilla. Hay que colocar un pie en el
freno y otro en el acelerador y soltando levemente el freno se comienza a acelerar.

Hay que asegurarse que la palanca quede en neutral cuando se detenga la
marcha.



LA VIA PUBLICA Y SENALAMIENTO VIAL

CONCEPTO

Se define como Via Piblica al espacio destinado para la circulacién. Puede ser
una calle, un camino o ruta destinados al transito y que deben cumplir con ciertas
reglamentaciones (Leyes) para la circulacién de vehiculos y peatones.

En cuanto al concepto sobre sefialamiento vial podemos indicar que se refiere
al conjunto de elementos destinados a prevenir, regular, informar o dirigir al transito.

PRINCIPIOS FUNDAMENTALES

Una senalizacion éptima se logra a través de tres elementos fundamentales:
Claridad: que sea de fécil visualizacién como asi también de ficil com prension.

Sencillez: el mensaje que transmite sea a través de simbolos claros, simples y
convencionales.

Uniformidad: referido al tipo y caracteristica de la sefial como asi también a la
ubicacidn y frecuencia. La nueva Ley de Transito (24.449), establece que la sefializacién
y demarcacion uniforme de la via publica debe ajustarse a los convenics internos y
externos vigentes. Al usuario sélo se le debe exigir como regla de circulacién las

indicadas a través de las sefales, simbolos y marcas del sistema uniforme del
sefialamiento vial .

CLASES

J.a. Segan el Tipo de mensaje
Las sefiales de trdnsito se pueden clasificar en los siguientes tipos:
3.a.1. Seiiales de peligro

Sirven para advertir al conductor y prevenirlo acerca de un peligro cierto y lo
obligan a prestar una mayor atencién para sortear la situacién. (Ej.: loma de

burro)

3.a.2. Seiiales preceptivas

Indican una actitud a cumplir casi en forma obligatoria. Su incumplimiento, le
produciré al conductor una situacién de inminente peligro. Se subdividen en:

3.a.2.1.Seiiales de prohibicion



Obviamente indican una prohibicién. Ejemplos de estas sefiales son
carteles de prohibicién de estacionamiento, prohibido girar a la
izquierda o derecha, etc.

®

3.a.2.2. Seiiales de Obligacidn

Obligan al conductor a adoptar determinadas actitudes. Por
ejemplo, sefiales para ceder el paso.

3.a.2.3. Sefiales de final de prescripcién

Indican la finalizacién de las seniales del punto 3.a.2.1. Por ejemplo, fin
de la prescripcién de circular a 35Km/h.

35,

3.a.3. Senales informativas
Entre ellas, se pueden contar:

3.a.3.1. Sefiales de normas de circulacion.(Ej. a 300m. Pare)

3.a.3.2. Senales que indican otros servicios.(Ej. Camping)

3.a.3.3. Seiales de orientacién. Indican direccién y distancia de
localidades préximas.

3.a.3.4. Sefales de situacion. (Ej. Catedral)



3.b. Segan ubicacidn
3.b.1. Sefialamiento horizontal

Este tipo de sefalizacion se realiza sobre las calzadas y en los cordones
de las aceras.

3.b.3.1. Circulacion

Entre estas seiiales se advierten las Lineas de Eje
Divisorio que son de doble trazo continuo y de color amarillo
y que dividen dos corrientes de circulacién de sentido
contrario.

brar— . a3 1

También existe la Linea de Carril de Tramsito y
consiste en una linea blanca de trazo continuo o discontinuo
para la division de corrientes circulatorias en un mismo
sentido. Las Flechas, indican sentidos de marcha o giro
permitidas.

Por ultimo, las Lineas de Borde indican la separacion
de una banquina y consiste en una linea blanca de trazo
continuo.



3.b.3.2. Intersecciones

La Linea de Pare, se encuentra en forma perpendicular al
sentido de circulacién y se conforma de una linea blanca de
trazo continuo.

La sefial de Senda peatonal también se encuentra dispuesta en
forma transversal y esta destinada al cruce de peatones (esta
sefial se conforma por dos lineas paralelas continuas,

discontinuas, o indicadas por franjas blancas paralelas al sentido
de circulacién).

3.b.3.3. Estacionamientos y paradas

Las senales para Cocheras indican el espacio en el que
debe ingresar un rodado para su estacionamiento. Y para el
estacionamiento de colectivos también existen las lineas
amarillas de trazo continuo a tal fin.

3.b.3.4. Otras demarcaciones
Por ejemplo los pasos a nivel se indican con una Cruz,
las isletas sirven para canalizar corrientes circulatorias a través
de una sefialenn V.
3.c. Segin la mutabilidad o inmutabilidad del mensaje
3.c.1. Seniales inmutables

Su mensaje no varia a través del tiempo. Por ejemplo el cruce de un
puente.

3.c.2. Sefiales mutables

Su mensaje, si varia a través del tiempo.

4. LIMITACIONES IMPUESTAS A LOS FRENTISTAS

4.a. Limitaciones al dominio privado en interés piblico



4.b.

Nuestro Cédigo Civil otorgé originariamente al derecho de propiedad
tres caracteres: absoluto, exclusivo y perpetuo.

Absoluto: porque el dominio es el derecho real en virtud del cual una cosa se
encuentra sometida a la voluntad y a la accién de una persona.

Exclusivo: porque dos personas no pueden tener cada una en el todo el
dominio de una cosa, siné ser propietarias en comun.

Perpetuo: porque el propietario no deja de serlo, aunque no ejerza ningiin acto
de propiedad, o tenga la imposibilidad de hacerlo y aunque un tercero los
ejerza con su voluntad o contra ella.

Las siguientes limitaciones al dominio no son mas que mutaciones de
estos tres caracteres antes descriptos.

Por ello, se entiende que desde que el hombre decide vivir en sociedad
(existen intereses comunes) sus derechos terminaran por confrontar con los del
préjimo. Por lo tanto, los intereses individuales o personales deben limitarse o
recortarse para evitar de entrar en conflicto con los de los demas.

Se puede distinguir dentro de estas limitaciones dos areas del derecho:
el Privado y el Piblico, dando lugar a limitaciones en interés privado y
limitaciones al interés publico. Las primeras se regulan por el Derecho Civil,
las segundas por el Derecho Administrativo.

Las limitaciones al interés Privado es interpretado por el Cédigo Civil
en cuanto que el imperio se extiende a todo el territorio de la Nacién, mientras
que el interés Publico por ser propio del Cédigo Administrativo incumbe a una
decisién local. Estas tultimas limitaciones tienen competencia en los érganos
legislativos provinciales y en casc que los delegue los érganos deliberativos
municipales.

Limitaciones “estricto sensu” o restricciones

La restriccion es un tipo de limitacion y es una condicién legal del
derecho de propiedad.

De esto se desprende la no existencia de derechos absolutos. Las
restricciones reducen dicho carédcter absoluto del derecho de propiedad para
una mejor convivencia social. Asimismo se ve reducido razonablemente la
amplitud de su disfrute pero sin alterar su exclusividad y perpetuidad.

Las restricciones administrativas son las siguientes:

-Son generales (rigen para todos los propietarios)

-Son permanentes

-No se indemnizan



-No prescriben
-Son ilimitadas (no se tipifican en clases y categorias)
-Recaen sobre cualquier bien
-5on ejecutorias (el particular no las puede impedir)
-Son impuestas por el 6rgano administrativo

4.c. Servidumbres administrativas

Las servidumbres, juridicamente, limitan al dominio en un interés
publico o privado que reduce el cardcter de exclusivo al derecho de propiedad.
Cuando se beneficia al interés puiblico, estamos en presencia de una
servidumbre administrativa. '

Las servidumbres, cuando afectan la exclusividad del derecho de
propiedad otorgan el disfrute del dominio al propietario como asi también al
beneficiario de la servidumbre operando de esta forma una especie de
desdoblamiento de dicho goce.

4.d. Naturaleza juridica de las limitaciones impuestas en la ley 24.449

El Decreto 692/92, normative de la Ley 24.449 define a las
servidumbres como a las limitaciones que en beneficio del trdnsito recae sobre
los frentistas.

En consecuencia, el cardcter absoluto del dereche de propiedad se ve
atenuado
en cuanto a restricciones se refiere. Pero dicha atenuacién es razonable, no
degradando el derecho de propiedad.

Esto hace que las servidumbres no vulneren el derecho de
exclusividad del dominio, no haciendo a las servidumbres indemnizables.

RESPONSABILIDAD POR FALTA O DEFICIENTE SENALIZACION

Es verdad que muchos accidentes de transito pueden llegar a evitarse de
existir una buena sehalizacién, pero no se puede concluir que toda vez que haya un
accidente, sea responsabilizada civilmente la autoridad local.

Frente al amplio espectro de posibilidades légicas de responsabilidad, debe
analizarse la relacién causa-efecto entre la falta de sefalizacion y la ocurrencia del
accidente. Pero la imperfeccion del servicio prestado por la municipalidad, no importa
establecer una relacién causal directa ya que dicho organismo no podria liberarse de
las consecuencias dafiosas del accidente.

Esta pauta jurisprudencial, no debe ser entendida como una cuestién de
impunidad.

Asi también, cuando se realizan trabajos en la via publica debe existir una
responsabilidad solidaria entre el contratista y el tercero contratado a fin de efectuar
las sefalizaciones adecuadas en dichos casos.



Por ultimo, la autoridad de control es responsable por las consecuencias
dariosas generadas por el mal funcionamiento de los dispositivos de senalizacion.

LA VIA PUBLICA

6.a. Concepto

Se entiende por Via Publica a toda carretera, camino, calle, callejon,
pasaje, senda, paso de cualquier naturaleza incorporado al dominio ptblico o a
las dreas asi declaradas por la autoridad utilizados para la circulacion, abiertos
al trénsitc y en consecuencia sujetos a leyes y normas que rigen la circulacién
de vehiculos y peatones.

6.b. Significado y conservaciéon
En la Via Publica existen sefales viales, que exigen al conductor el

respeto de las mismas con el objeto de lograr una circulacién con menores
indices de accidentes. Esto implica:

a Conocer su significado.
b. Acatar lo que estas sefales informan u ordenan.
C. Conservarlas, porque destruirlas es un delito y atenta

contra la seguridad de las personas.

Por lo tanto, que estas sefiales sean colocadas en la via piiblica,
redunda directamente en la seguridad tanto de peatones como automovilistas
que se encuentran circulando. Asimismo se deben destacar en dichas seiiales
formas y colores que pertenezcan a un sistema tnico en todo el pais.

Esto facilita, que tanto residentes como viajeros se encuentren en las
mismas condiciones dentro de la via publica que en cada caso sean
establecidas.



6.c.

Tipos y clasificacion

En este punto podemos encontrar dos tipos de via ptblica: RUTAS y
CALLES. A continuacién describiremos cada una de ellas:

RUTAS:

Se puede decir que nuestro sistema de rutas esta compuesto de:

a. Red troncal o sistema vial nacional.
b. Caminos provinciales.
c. Caminos comunales o municipales.

En el afio 1932 fue creada la Direccion Nacional de Vialidad, y
a partir de ese momento se puede decir que nuestro pais posee una red troncal
de rutas nacionales. Estas rutas fueron pensadas, planificadas, diagramadas y
ejecutadas de acuerdo a las necesidades de las distintas provincias del
territorio nacional. A su vez existen también una serie de rutas que se conectan
con esta red troncal.

Todas estas rutas, se construyen de acuerdo a las zonas que
unirén, ya sean agricolas, ganaderas, mineras, turisticas, etc.; y su ampliacién y
mantenimiento estan en constante ejecucion.

Para la construccién de este tipo de via piblica se tiene en
cuenta por un lado el volumen actual de transito, el que en un futuro podra
circular y también el tipo de movimiento vehicular que las use.

Las rutas responden a variados objetivos:

e Servir de transito a un gran numero de vehiculos o
transito liviano, y otras son destinadas al transito
pesado.

e Unen ciudades, zonas, regiones, provincias y hasta
naciones vecinas.

CALLES:

Calle significa senda, camino pablico entre dos filas de viviendas o
arboles. A medida que una ruta se interna en una ciudad, su trazado va
cambiando sus caracteristicas para adoptar rasgos urbanos propios de las
Hamadas tan comunmente CALLES.

El mantenimiento de este tipo de via publica, estd cargo del municipio.
Este trabajo es una tarea ardua, ya que demanda de por si que se destinen
recursos humanos, econdmicos, materiales como asi mismo de una gran
cantidad de horas-hombre de trabajo.

El deterioro de una calle no solo se debe a la cantidad de transeuntes y
vehiculos que circulan por la misma, siné que las inclemencias climéticas son
un factor preponderante en las mismas.



6.d.

El mantenimiento no s6lo de calles, siné también de rutas o caminos es
responsabilidad “y compartida” entre gobiernos municipales, provinciales y el
nacional. Por ultimo, su financiacién proviene de diversos impuestos.

PLANIFICACION URBANA:

La autoridad local, procurara preservar la estructura y fluidez de la
circulacién, dando preferencia al transporte colectivo, procurara su desarrollo
y podrd Ffijar:

a) Vias o carriles especiales para la circulacién del transporte publico
en forma exclusiva u obligatoria de circulacién.

b) Sentidos de transito diferenciales o exclusivos para una via
determinada en dias y horarios especiales, produciendo los

desvios pertinentes.

¢) Nuevas y distintas modalidades de estacionamiento, referido a
lugar, forma y sistema de control.

Servidumbre: en el derecho civil es un gravamen sobre un inmueble para uso
y utilidad de otro. La servidumbre es un derecho real que acomparia al predio
sirviente y no puede enajenarse con independencia de éste, es indivisible.

Para los propietarios de inmuebles lindantes con la via pblica es obligatorio:

a) Permitir la colocacién de sefales o indicadores de transito necesarios.

b) No colocar carteles ni luces que puedan confundirse con los indicadores de
transito o que su tamafio o intensidad los perturbe.

c¢) Mantener en condiciones la seguridad de toldos, cornisas, balcones o
cualquier otra saliente sobre la via piblica.

d) No evacuar aguas servidas hacia la via puablica.

e) Colocar en las salidas a la via publica cuando la intensidad de movimiento
de vehiculos lo justifique, balizas intermitentes, para anunciar sus egresos.

f) Solicitar autorizacién para la colocacién de carteles en las vias rurales o
autopistas, a fin de que su disefio y tamafio no confundan al conductor.

Nommas vigentes referidas a la via pablica
6.d.1. ESTRUCTURA VIAL

Toda obra que se ejecute en la via publica y que esté destinada
a surtir un efecto en la misma, debe ajustarse a las normas bdsicas de
seguridad vial, dependiendo la diferenciacién para cada tipo de
transito y contemplando la posibilidad de desplazamiento de
discapacitados en sillas de ruedas y otra asistencia ortopédica.

6.d.2. SISTEMA UNIFORME DE SENALAMIENTO



6.d.3.

6.d.4.

La via publica serd sefializada y demarcada de acuerdo al
sistema uniforme de sefialamiento que se reglamente de acuerdo a los
convenios internos y externos vigentes.

Toda disposicién de carécter local, sélo serd exigible al usuario
cuando se hallen expresadas a través de las senales, simbolos y marcas
del sistema uniforme de sefalamiento.

Toda senal que no sea colocada por la autoridad competente,
debe ser autorizada por ella.

OBSTACULOS EN LA VIA PUBLICA

En lugares de circulacién peligrosa o suspendida, la autoridad
competente debe senalizar el sitio sin perjuicio de adoptar medidas
para atenuar el peligro.

Para el caso que la luz natural disminuya, el sefialamiento se
realizara exclusivamente con balizas de luz propia, amarilla para el
caso que signifique precaucién y roja prohibicién de avanzar.

SENALES VIALES
Concepto

Son todos aquellos simbolos, carteles, marcas o luces que la
autoridad competente instala en la via publica con el fin de regular el
transito de peatones y vehiculos.

Son parte integrante de la via publica y son el complemento
necesario que contribuye a valorizar la efectividad de las diferentes
caracteristicas que ofrecen las calles o caminos para brindar seguridad
y orientacion al conductor de un vehiculo y a todos sus usuarios.

El objetivo, de una seiial vial es lograr la atencién del
conductor y del peatén frente a determinadas situaciones en la via
publica, ordenando de alguna manera el transito.

Clases de Sefiales Viales
Existen cinco grupos y son:

a. Verticales

b. Horizontales
¢. Luminosas
d. Manuales

e. Acusticas

L Sefiales Verticales
Se componen generalmente de una chapa y de un
soporte instalados o colocados a los costados de una calle, un

camino o una ruta. Esta, a su vez, se dividen en:

a. Senales de Prevenciéon
b. Sefiales de Reglamentacién



c. Senales de Informacién

Las sefiales de prevencién sirven para advertir al

conductor sobre la existencia de ciertos peligros en la via
publica, siendo ubicadas aproximadamente a 150mts.del lugar.

Las caracteristicas de estas sefiales dependen del

objetivo que las mismas persiguen:

L.

TRIANGULARES: (blancas con borde rojo) establecen la
existencia de un peligro grave ( cruces peatonales y
ferroviarios) con el fin de lograr que los vehiculos detengan
su marcha y asi prevenir algiin accidente.

ROMBOIDALES: (amarillas con borde negro) determinan la
presencia de riesgos menores { reduccién de velocidad, o
maniobrar segun la circunstancia).

CRUZ DE SAN ANDRES: (blanca con borde rojo) se
colocan precisamente en lugares donde existen cruces de
vias férreas con caminos o calles.

Las sefiales de reglamentacién indican prohibiciones,

limitaciones u obligaciones que reglamentan el transito. Su no
cumplimentacion, ademds de hacerlo pasible de penalidades,
agrega la posibilidad de incurrir en graves accidentes
atentando contra la vida de los demas.

1.

OCTOGONAL: ( roja con letras blancas) es usada para
sefalizar la prioridad de paso del transito que circula por
una via publica de mayor importancia. Ante esta sefial el
conductor debe detenerse y esperar tener acceso libre. Es
similar a una luz roja intermitente de un seméforo.

TRIANGULAR INVERTIDA:(blanca con borde rojo) se
utiliza para la sefial CEDA EL PASO. Obliga a dar
prioridad de paso a todo vehiculo que circule por la via
publica transversal , sin que sea obligatorio detener la
marcha.

CIRCULAR: (blanca con borde rojo) limitan, obligan o
restringen.

3.a. Cuando estan atravesadas por una banda
diagonal, prohiben.

3.b. Las sefiales con fondo azul y letras o nimeros
en blanco, permiten.

3.c Cuando no estdn atravesadas por una banda
en diagonal, obligan o restringen.

FLECHAS DIRECCIONALES: ( fondo azul o negra, flecha
blanca) se encuentran por lo general en las esquinas de la
via publica, en zonas urbanas, indicando el sentido de
circulacién.



Las sefiales de informacién tienen por objeto guiar al
conductor, proporciondndole indicaciones de utilidad.

1. SENALES DE ORIENTACION: indican la ubicacién de
ciudades o distancias. Los carteles son de color azul o verde
con letras en blanco.

2. SENALES VARIAS: incluyen las sefiales de Educacion Vial,
Lugares Histéricos, de Interés Publico, Nomenclatura de
calles, rutas o autopistas.Pueden ser blancas con letras
negras, o azules con letras blancas.

3. SENALES DE INDICACION DE RUTA: son las que se
encuentran incorporadas en otras sefiales, debajo de las
placas de informacién.Son blancas con el nimero de ruta en
negro e indican el nimero de ruta por la que se transita, las
que tienen en su lado inferior en angulo corresponden a
rutas nacionales y las demds a rutas provinciales.

4. SENALES COMPLEMENTARIAS: indican la existencia de
servicios auxiliares tales como puestos de primeros auxilios,
surtidores de combustible, hoteles, paradas de &mnibus,
etc. Son rectangulares, de fondo azul y campo cuadrado
blanco, sobre el que se distingue signos de color negro.

I1. Seiiales Horizontales

Estas sefiales también llamadas marcas viales o demarcacion
horizontal son aplicados sobre el pavimento con el propésito de
advertir e informar a los usuarios de la via puablica.

Estas marcas son de color blanco o amarillo. El color amarillo
es el que se usa para las lineas que separan distintos sentidos de
circulacion.

Las sedales horizontales pueden ser:

a. LINEAS LONGITUDINALES CONTINUAS DOBLES. Estas
lineas dividen corrientes circulatorias y determinan el limite
extremo izquierdo de éstas. No deben trasponerse ni circular
sobre ellas.

b. LINEAS LONGITUDINALES DISCONTINUAS. Dividen
carriles, son de color amarillo o blanco y se pueden transponer
para adelantarse a otro vehiculo.

c LINEAS LONGITUDINALES CONTINUAS. Esta prohibido
transponerlas; se debe circular dentro de ellas.

d. SENALAMIENTO EN CURVAS. La sefial se forma con una
doble linea central continua con extremos de trazos continuos
y discontinuos. En el caso que la calzada sea estrecha, la linea
central sera una sola.

e, LINEAS MIXTAS. Se componen de una doble linea central.
Una continua y otra discontinua. Los vehiculos que circulan



del lado de la linea discontinua, pueden transponerla, no asi
los que circulan en el sentido contrario.

SENDAS PEATONALES. Indican la zona de cruce del peatén
¥ generalmente se encuentran ubicadas en las intersecciones de
calles.

LINEAS DE FRENADO O DE SEGURIDAD PEATONAL.
Estdn ubicadas antes de las sendas peatonales en forma
transversal a las mismas. El conductor del vehiculo, debe
detener la marcha para dar prioridad al peatén.

FLECHAS GUIAS. Establecen el sentido de circulacién y los
cambios de direccion.

LINEA DEMARCADORA DE ZONA PARA ESTACIONAR.
Indica el lugar de estacionamiento de wvehiculos ( de
particulares o transportes de pasajeros) y que no deben ser
transitados.



ITl. Seniales Luminosas

A. En la Via Pablica

Uno de los elementos de iluminacién eléctrica mas importante
de la via publica es el semdforo. La finalidad de éste, es encauzar y
detener el transito.

Existen tres tipos de semaéforos:

1.
2
3.

SEMAFORO VEHICULAR
SEMAFORO DE GIRO
SEMAFORO PEATONAL

EIl SEMAFORO VEHICULAR posee tres luces:

1.a.
1.b.

1.c.

1.d.

Luz verde: permite avanzar.

Luz roja: obliga la detencion antes de la linea marcada
a tal efecto, o antes de la senda peatonal prohibiendo
cualquier otro movimiento.

Luz amarilla: indica precaucién, ya que a continuacién
se efectuard el cambio a la luz roja. Si el vehiculo se
encuentra a 30 metros antes de la interseccién de la
calle, debe detener el mismo antes del cruce. Pero si el
cambio de luces lo encuentra al vehicule cruzando la
bocacalle, éste deberd acelerar su marcha.

Luz amarilla intermitente: indica que hay que avanzar
con precaucién, pero el conductor deberd tener en
cuenta las prioridades de paso existentes.

EL SEMAFORO DE GIRO posee dos luces:

2.a.

2b.

Luz verde: autoriza a girar a la izquierda o derecha,
segun lo indique.

Luz roja: impide realizar el giro hasta tanto sea
autorizado por la luz anterior.

EL SEMAFORO PEATONAL, generalmente colocado frente a
la senda peatonal. Su finalidad es regular el transito del peatén
en calles y consta de dos luces:

3.a.
3.b.
3¢

Luz blanca o verde: permite al peatén, el cruce.

Luz anaranjada fija: prohibe el cruce.

Luz anaranjada intermitente: prohibe al peatén el
cruce pero si éste ha iniciado el mismo con luz blanca,
debera apresurar el paso.

B. Del Conductor del Vehiculo

El automovilista puede realizar desde su propio vehiculo
sefales [uminosas y exteriorizarlas a través de sus faros y luces
delanteras y traseras.



Las sefiales consisten en advertir a otros conductores sobre las
siguientes maniobras:

1. DETENERSE: Encender los focos traseros con luz intermitente
(baliza), disminuyendo la marcha hasta detenerse totalmente.

2. GIRAR: segun sea a la izquierda o derecha, hay que mover la
palanca de luz de giro hacia abajo o hacia arriba.

3. PREVENCION: En los casos de adelantamiento, al cambiar al carrit
de contramano con el fin de advertir a todo vehiculo que viniera
por dicho carril encender las luces delanteras en forma intermitente.

IV. Sefiales Manuales
a. A cargo del Agente de Transito

En la interseccién de calles o caminos debe ejercerse un control
vehicular sin que esto quede al arbitrio de los conductores o peatones.
Esto se logra mediante las sefiales luminosas descriptas anteriormente
o bien mediante las sefiales manuales de transito, tarea esta que realiza
el agente de trdnsito. Este deberd indicar cuando los vehiculos o
peatones deban cruzar la bocacalle o detenerse.

El agente de transito, con el fin de regular la circulacién haré
uso de un cédigo manual de acuerdo a la sefial que corresponda.

Su tarea no solo se concentra en regular el trinsito y el
movimiento peatonal, sind también tiene la responsabilidad de evitar

que ocurran accidentes que pongan en riesgo la seguridad de
conductores y peatones bajo su control.

b. A cargo del Conductor
Al igual que el agente de transito, el conductor realiza sefiales
manuales con el fin de anticipar al resto de los conductores sobre las

maniobras que va a realizar.

Con ello también se logra durante la conduccién evitar
accidentes.

V. Sefiales Acisticas
1. EN LOS CRUCES DE PASO A NIVEL FERROVIARIO

Se ponen en funcionamiento momentos antes de la llegada de
un tren a ese paso y también ocurre la bajada de barreras

simultineamente, encendiéndose luces rojas intermitentes.

Una vez que el tren pasé, estas seiales son desactivadas
permitiendo el paso de vehiculos.

2. BOCINA



La bocina sirve para advertir o prevenir.

Pero, aun el uso de la bocina no libera de la responsabilidad de
conducir con precaucién, ya que no da prioridad de paso.

Por iltimo, su uso tiene limitaciones en horarios nocturnos.
3. SIRENAS

Determinados vehiculos que cumplen funciones de servicios
piiblicos, como ambulancias, bomberos, policia usan las denominadas
sirenas.

Son utilizadas Gnicamente en actos de servicios, y obligan a los
demds conductores a cederles el paso para que puedan cumplir
réapidamente con su servicio.



VII.

LA ACTUACION DE LA AUTORIDAD DE CONTROL
La Razonabilidad aplicada al transito

Seguin la postura de algunos autores con respecto al tema del transito es que el
hombre se desplaza a una velocidad aproximada de 8 Km/h y que a esa velocidad
tiene la posibilidad de apreciar todos los detalles del mundo que le rodea y estimular
todas las unidades de sensopercepcion.

Al desplazarnos a 100 Km/h; a esa velocidad gran parte de toda esa
informacién que percibimos se reduce.

Juridicamente, el control y juzgamiento del transito radica en determinar el
derecho para la convivencia en movimiento.

En realidad, la tarea consiste en reordenar los factores de una realidad que ha
sido perturbada por dicho movimiento. Es una readaptacién y que no es un punto de
equilibrio definitivo siné un segmento de tensién que para cada caso concreto buscara
su nivel de armonia.

La nueva Ley Nacional de Transito N 24.449 intenta que en el accionar de los
agentes de control de las normas de transito, estos se inspiren en el principio de
razonabilidad. Esto implica escoger los mejores medios disponibles (legales,
materiales, auxiliares, etc.) para el logro del fin deseado (fluidez, seguridad,
proteccién del medio ambiente, etc.).

La Razonabilidad “Medios-fines” es proporcionalidad entre lo que se pretende
lograr en un caso determinado y como se aspira a obtenerlo.

Razonabilidad implica también progresividad en la aplicacién de los medios
disponibles. La autoridad de control debe elegir aquel medio que implique al usuario
de la via publica un menor sacrificio en términos de libertad. Por ejemplo si en un caso
determinado, el orden del transito vehicular se logra con un simple silbato; ;De qué
sirve labrar un acta de infraccion?.

Si el dispositivo elegido resulta insuficiente, entonces habrd que aplicar
progresivamente otros medios disponibles.

La Razonabilidad implica también sensibilidad, para adaptarse a situaciones
imprevistas que se generen alrededor del trdnsito vehicular. Segtin el Art. 23° de la Ley
Nacional N° 24.449, ante situaciones de obstaculos anormales en la via publica que
atenten contra la seguridad y/o fluidez del transito, son los organismos con facultades
los que deben actuar de inmediato advirtiendo sobre tales riesgos a los usuarios y
coordinando su accionar a efectos de dar continuidad al mismo.

La legalidad, debe ser entendida entonces con un caracter de equidad. Por ello,
una de las caracteristicas del poder de policia de transito es su cardcter supletorio de la
legislacion formal. Por ejemplo ; Como entender el principio de legalidad cuando una
tormenta ha derribado arboles sobre una via publica de doble mano, inutilizando una
de ellas? ; Cémo aplicarlo cuando se descomponen las seiiales mecanicas en un cruce
de calle de gran fluidez vehicular? Entonces, el Art. 36° de la Ley N° 24.449 establece
que en la via publica se debe circular respetando las indicaciones de la autoridad de
control, las sefiales de transito y las normas legales, en ese orden de prioridad.



En resumen, la aplicacién del principio de razonabilidad en el control del
transito vehicular tiene que ver mucho con la eficiencia, o sea con la aplicacién de la
medida justa para lograr el efecto deseado evitando las que resulten inutiles a tal fin.

La Autoridad de Control

Si la transgrecién tiene un carécter penal, entonces estaria justificada en forma
obligatoria la actuacién de personal perteneciente a las fuerzas de seguridad como
autoridad controlante.

En cambio, si la transgresién tiene un cardcter administrativo, es posible la
intervencién directa y exclusiva de los organismos administrativos locales
especializados en control.

La Ley N° 24.449 establece que las autoridades de aplicacién y comprobacion
son los organismos nacionales, provinciales y municipales que sean determinados por
cada jurisdiccién y que adhieran a la Ley (art. 2°). Seguin este criterio, menciona mas
adelante como autoridad local tanto a la municipal (administrativa) como a la
provincial (administrativa o de seguridad) .



VIII. PENAS Y CARGAS

1. Multas

La multa es la sancién que se aplica mds generalmente en materia de
infracciones de transito.

Esta multa, presenta importantes inconvenientes:

a) No es igualitaria, dado que en la prdctica el mismo monto nominal
de una multa, tiene distinta repercusién de acuerdo al patrimonio
del multado ( infractor rico o pobre)

b) No tiene caracter personal, lo que no cumple con la finalidad
correctora de la misma. En realidad, la repercusién patrimonial de
la misma recae sobre el grupo familiar del infractor o bien sobre la
empresa o negocio duefio del vehiculo para la cual el conductor
trabaja, los cuales no son los responsables de la transgresién.

c) No indica la certeza de cumplimiento de la multa, ya que el pago de
ésta depende de la voluntad del infractor.

d) Sise prevé la conversién de la multa impaga en arresto - no es este
el caso de la Ley N°® 24.449 - |a autoridad de juzgamiento estd sujeta
a recurrentes cuestionamientos de inconstitucionalidad.

A pesar de todo, la multa continiia siendo la sancién de mayor aplicacion por
la autoridad de control. Esto a pesar de sus cualidades aflictivas, contribuye en
realidad a incrementar las arcas del tesoro publico.

Pero entre las cuestiones pricticas mas comunes con respecto a la multa,
pueden destacarse las siguientes:

1)

2%

El problema de la determinacién cuantitativa de la multa: Aqui compiten
dos criterios: el sistema de minimos y maximos fijados para cada infraccién
que permite al juzgador regular la intensidad de la sancién dentro de los
pardmetros determinados y el sistema de montos fijos para cada infraccién.

El sistema de minimos y maximos es el que mejor se adecua a los criterios
de juzgamiento de la sana critica en donde la equidad demanda un espacio
de discrecionalidad para apreciar el contexto de la transgresion. Este
criterio es el que la Ley N* 24.449 adopta, constituyendo una muestra de
coherencia normativa.

El problema del valor real de la multa: Cualquiera sea el sistema de
determinacién cuantitativa de la multa es necesario asegurar un ajuste
automatico de los valores de la multa.

La Ley N°® 24.449 prevé el método que emplea como unidad de medida
pecurndaria la UF = Unidad Fija. Esta Unidad Fija establece el valor del
menor precio de venta al publico de un litro de nafta especial. O sea que en
la sentencia se abonara el equivalente a la UF en dinero al momento de
hacerse efectivo el pago.



3%) El problema de pago voluntario de infracciones: Los sistemas procesales de
faltas suelen prever la modalidad del pago voluntario. Este pago voluntario
consiste en la admisién anticipada por parte del infractor de la transgresion
que se le imputa. A cambio de esta admisién voluntaria de responsabilidad,
los sistemas normativos suelen prever una quita en el monto de la
infraccién cobrada.

Esta modalidad de pago anticipada es viable en situaciones de faltas leves.
En los casos de comisién de faltas graves, este mecanismo puede admitirse
a cambio que los antecedentes queden asentados para una eventual
reincidencia. La Ley N° 24.449, limita el uso del page voluntario a dos veces
por afio.

4°) Conversién de la multa impaga en arresto: La Ley bajo estudio invalida la
conversion de la multa impaga en arresto y adopta el sistema de cobro por
via ejecutiva como tinico camino para obtener la realizacién de la sancién
incumplida (art. 85, inc.b).

5°) Pago en el acto: El Derecho de transito comparado reconoce la modalidad
de pago en el acto de la infraccién por parte del conductor al agente de
control. A tal fin el agente debe ir provisto del correspondiente talonario.

Esta modalidad puede prestarse a malos entendidos y/o abusos por parte
de la autoridad de registracion, desdibujando la divisién funcional,
confundiendo la autoridad de constatacién y autoridad de juzgamiento. La
nueva Ley no contempla esta modalidad.

Inhabilitacion

Seguin algunos autores, la inhabilitacién es la incapacidad para el ejercicio de
determinado derecho.

En realidad, es la sancion mas especifica en materia de transito y seguramente
la de menor aplicacién por parte de las autoridades de juzgamiento.

Desde el punto de vista preventivo y punitivo, la suspension temporaria o
perpetua para conducir reune en teoria las condiciones mdas apropiadas para
convertise en un eficaz remedio contra la reproduccion cotidiana de las transgresiones
de transito. Pero la carencia de un Registro Nacional de Inhabilitados posibilita que un
conductor inhabilitado pueda obtener una nueva habilitacién en otra jurisdiccién. De
esta manera, el infractor queda incurso en el delito de quebrantamiento de
sentencia.

Arrestos

a) La gravedad de la privacién temporal de la libertad, esto aplicado como
sancién, s6lo tiene motivos cuando se trata de punir la comisién de faltas
graves de transito.



a.2.

Antecedentes normativos

Critero del proyecto de Ley del diputado Jorge Matzkin y otro

“l())

Por quebrantamiento de la sancién de inhabilitacién.

) Por comisiéon del delito de dafio ejercido sobre la via
publica o bienes de uso publico.

39 Por disposicién judicial en caso de accidentes graves.

Criterio del decreto 692/92

19 Por conducir en estado de intoxicacion alcohélica o con
estupefacientes.

) Por conducir estando inhabilitado como consecuencia
de una sancién o suspension.

3% Por participar u organizar en la via publica

competencia no autorizada de destreza o velocidad con
automotores.

Opinion seguin los Doctores Jorge Mosset Iturraspe y Horacio
Daniel Rosatti

La sancién de arresto deberia ser aplicada en los siguientes

Casos:

Vinculados con la capacidad conductiva

19

2%

3°)

Por conducir en estado de intoxicacion alcohélica o por
estupefacientes.

Por conducir sin haber obtenido la habilitacién
correspondiente.

Por conducir teniendo suspendida la habilitacién para
ellc (caso de interrupcién o pérdida de facultades
psicofisicas o destrezas psicomotrices).

Vinculados con las maniobras conductivas

4%)

59

6%)

Por cruzar, conduciendo, un paso ferroviario a nivel
con barreras bajas o luz o sefial sonora que indique
prohibicion.

Por participar u organizar, en la via publica,
competencias no autorizadas de destreza o velocidad
con automotores.

Por reincidir en el incumplimiento de la prohibicién
sefialada por la luz roja del seméforo, en mas de tres
oportunidades en el lapso de un afio, o por igual
reincidencia en la comision de faltas graves.



a.3.

b)

<)

Vinculados con el incumplimiento de sanciones anteriores:

7) Por conducir estando sancionado con inhabilitacion.
8% Por inasistencia injustificada a los cursos de educacién
vial.

Criterio de la Ley 24.449. (art.86)

19 Por conducir en estado de intoxicacién alcohélica o por
estupefacientes.
) Por conducir un automotor sin habilitacion.

3 Por conducir estando inhabilitade o con la habilitacién
suspendida.

4°) Por participar u organizar, en la via publica,
competencias no autorizadas de destreza o velocidad
con automotor.

59 Por ingresar a una encrucijada con seméforo en luz
roja, a partir de la tercera reincidencia.

6°) Por cruzar las vias del tren sin tener el paso expedito.

7 Por pretender fugar habiendo participado en un
accidente.

Limite

[a nueva Ley de transito N® 24.449, (art. 87, inc. a)
duplica los plazos maximos de privacién de libertad vigentes
hasta el momento de su aplicacién Llevando a 30 dias por cada
falta y hasta 60 dias en los casos de reincidencia.

Modalidades de cumplimiento

Dependiendo del tipo de infraccién que ocasiona el
arresto, se observan las siguientes modalidades:

a. Al infractor privado de libertad, no se debe alojar junto
con procesados o condenados por delitos comunes.

b. Al infractor no se lo debe someter a las reglas
penitenciarias.

c. La privacién de libertad se debe cumplir en lugares no
muy alejados del lugar de residencia habitual del
infractor.

d. Se puede cumplir la pena en el domicilic cuando se trate

de:



1) Enfermos, embarazadas o mujeres en periodos de
lactancia.

2) Personas mayores de sesenta y cinco (65) afios.

3) A personas enfermas o lisiadas, los que a criteric de
la autoridad de juzgamiento se les deba conceder esta
exencion.

e. La autoridad de juzgamiento puede conmutar la pena de
arresto por la realizacién de trabajos comunitarios
relacionados con la Ley de Transito. Su incumplimiento
convierte en efectivo el arresto.

Concurrencia Obligatoria a Cursos de Educacién Vial

Este tipo de sancién se fundamenta en un supuesto distinto a las otras especies
punitivas: lo que se trata es de prevenir culturalmente nuevas faltas de transito.

La practica demuestra que ciertas infracciones pueden ser cometidas por
desconocimiento de las reglas de transito y aunque no sean disculpables, exigen por
parte del estado una actuacién mas especifica que la sancién represiva.

La Ley N° 24.449, comprende este tipo de sancién y su aprobacién exime del
pago de la multa al infractor y su incumplimiento la triplica.

Para el dictado de estos cursos es necesario que el Estado cuente con un
cuerpo de personal especializado para el dictado de los cursos teéricos - practicos.

Comiso o Decomiso

La nueva Ley en cuestién contempla la figura del Comiso como nueva especie
punitiva en materia de trdnsito y tiene un cardcter preventivo ya que lo que importa es
la pérdida de los instrumentos de la infraccién.

Cabe aclarar, que no se debe considerar al automotor como un instrumento de
contravencién. De acuerdo a esto no se puede encuadrar a la retencién de los rodados
como una sancién ya que el Comiso es una medida preventiva y no punitiva.

El Comiso debe practicarse sobre los elementos “cuya comercializacién, uso o
transporte en los vehiculos esté expresamente prohibido” (art.83, inc.e). Tal el caso de
los instrumentos sonoros antirreglamentarios (bocinas especiales, sirenas, etc.), en caso
de juzgamiento de una infraccién por ruidos molestos.

Estos objetos decomisados deben quedar automaticamente fuera del comercio

y deben ser destruidos salvo que los mismos puedan ser de utilidad y sean
incorporados al patrimonio del Estado.

Clausura



7.

Se entiende por Clausura, la cesacién o suspencién del ejercicio de una

actividad comercial o industrial de cualquier tipo en forma definitiva, temporal o
indefinida.

Este tipo de sancién es eficaz cuando se aplica a instituciones tales como

academias de conduccién que violan las normas rectoras de su funcionamiento, a
negocios o galpones desde o hacia lo que se realizan operaciones de carga y/o
descarga antirreglamentariamente o a talleres mecanicos por la deficiente reparacion
de piezas o partes de vehiculos cuya anomalia hubiera generado accidentes.

Clasificacion de las faltas de transito segin el interés protegido y de

acuerdo a su gravedad

8.

Introduccion

Juridicamente, las transgresiones de trdnsito llevan aparejado un gran
namero de consecuencias practicas.

Por lo tanto, no es conveniente agrupar los distintos tipos de faltas en
una sola categoria juridica.

Es evidente que existen faltas de transito leves y que no constituyen un
delito (estacionar en la salida de un garaje) ; pero por el contrario, el cruce de
un paso a nivel si constituye una falta grave y que no puede ser tratada como
una simple falta administrativa. Para estos casos debera tratar de incluirse los
mismos dentro de la esfera judicial para su juzgamiento como delitos de
transito.

Si en los delitos antes mencionados llegara a producirse dafios fisicos,
entonces se los podrian tipificar penalmente como homicidio, lesiones, dafios,
etc.

Estos tipos de delitos de transito ponen en riesgo a uno de los intereses
mas salvaguardados en el tema: la seguridad.

Como conclusion se puede determinar que corresponde a la doctrina y
a la jurisprudencia la identificacién de la falta como falta administrativa de
trinsito o como delito de trinsito.

Inventario de transgresiones de transito mas comunes

Infracciones peatonales. Consecuencias

Todo automovilista estd sujeto a normas de conduccién y se encuentra
propenso a las infracciones de transito, las cuales no son pocas. Y esto es asi
porque el conductor estd manejando una maquina peligrosa junto a otras
personas de igual o parecido riesgo de daiosidad.

Para el peatdn las reglas de trénsito son menores en comparacion con
las de los conductores: basicamente se trata del cruce de la calzada; vale decir
a la invasion de un terreno que, en principio, estda reservado para los
automotores.

Por otra parte, las infracciones en las que un peatén puede incurrir no
son juzgadas con la misma rigurosidad con respecto a los conductores de



vehiculos. Las razones de estas circunstancias pueden ser la vulnerabilidad del
peatén, escasas probabilidades de dafiar un vehiculo, etc.

Colisiones provocadas por el no infractor

Hay que considerar que quién conduce segun las reglas de transito no
es responsable de los dafios que se puedan originar durante su marcha
relacionados con ella.

Pero lo que puede suceder es que dicho conductor pudiendo evitar un
accidente no lo impida.

O sea que la normas de transito exigen de los conductores, no sélo que
sean respetuosos y cumplidores de las normativas sind también colaboren
para evitar accidentes. Por ejemplo: Si un conductor respetuoso viene
circulando por una arteria y observa que otro conductor viene circulando a
contra mano;; cuél debe ser su conducta?, ; contintia su marcha posibilitando
la colisién?, ; hacerse a un costado para impedirla?.

Aclaremos que sélo esta ultima opcion, le exime de toda culpabilidad
en el accidente. Caso contrario tendrd una parte de responsabilidad en los
dafios producidos que compartira junto con el otro infractor.

Justificacion del obrar dafioso basada en la “lorpeza ajena”

No resulta raro observar a los conductores respetuosos del transito,
que concurran, de un modo u otro a su produccioén.

Esto no es licito. Viola el deber secundario de no producir accidentes.
El peatén y las violaciones menores a las reglas de transito

En toda colisién que se produzca entre un medio de movilidad y un
peatén, la imputacién alcanza al conductor y la de inocencia al peatén. A éste
iltimo se lo considera victima porque:

- no genera peligros en el trdnsito.

- su vida queda expuesta.

- queda obligado a participar en el transito.

- no recibe educacién en el tema.

El beneficio de la duda

Este beneficio significa que su participacion en el accidente debe
probarse totalmente. De lo contrario se supone que la victima es merecedora
de resarcimiento.

Cuando el peatén genera violaciones graves al transito, hace que no
sea pasible de resarcimiento porque lo ubican como el causante de su propio
dano.

; Cudles son estas violaciones graves? Por ejemplo, los cruces

sorpresivos, lanzandose entre los vehiculos que avanzan reglamentariamente,
el cruce de autopistas de noche con escasa iluminacién.



1.

TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS

El Transporte Urbano Piblico de Pasajeros en la dinamica del
Municipio

Uno de los medios de transporte urbano de pasajeros son los émnibus o
colectivos, y que son utilizados en casi todos los municipios del pais. Otro medio de
transporte publico son los llamados subterrdneos, que tienden a disminuir el
congestionamiento vehicular y disminuir el smog en la superficie.

De esta manera, la poblacién puede transportarse de un lugar a otro en forma
diaria y permanente, previo pago del pasaje y conociendo con anticipacion recorridos
y lugares de parada.

Evidentemente, dentro de la tematica de transito - infraestructura vial es de
destacar la gran evolucion tecnolégica que en materia automotriz se ha dado, no
siendo asi correspondido el mejoramiento de los caminos, calles, rutas, autopistas. Esto
implica y explica la gran cantidad de accidentes de transito que ocurren a diario
(nuevos y modernos vehiculos circulando en arterias disefiadas para medios de
transportes mas antiguos y precarios).

Esta problematica generada en los distintos municipios da lugar a los
inconvenientes creados en la relacién “transporte ptblico - transporte privado”, o sea
que sin abocarse al problema de infraestructura vial, el planeamiento municipal tiene
que enfrentar el poblema de la congestion vial convertido dltimamente en un cierto
caos.

En las grandes ciudades de paises menos desarroilados las posibilidades de
inversién en cuanto a infraestructura de transporte son menores. Entonces, para dar
solucién al tema “transporte piblico - transporte privado” se intenté por el lado de la
reglamentacion de conductas viales ( prohibiciones, reglamentaciones, restricciones).
Lo que se intenta es desalentar el uso del transporte privado y fomentar el publico ya
que disminuye la contaminacién, consumo de combustibles y en general es una mayor
y menos costosa mobilidad.

Para esta estrategia los municipios aplican determinadas medidas tales como
carriles exclusivos para 6mnibus y colectivos, asignacién de prioridad de paso en las

intersecciones para émnibus y colectivos, etc.

Las intervenciones municipales en el transporte urbano de pasajeros se realiza
cuando:

- determinacion de modalidades de prestacion
- habilitacion
- control del servicio

- determinacion del precio del servicio



2.

Control Municipal

2.a.

2.b.

2.c.

Modalidades de Pestaciéon

Existen tres tipos: municipal, concesion del servicio a particulares y
mixto. También es posible llegar a combinar los distintos sistemas en el
territorio, ya sea en una zona de la ciudad y otro tipo en otra.

La eleccién del tipo de servicio responde a razones doctrinarias (
predileccion por la libre empresa o bien participaciéon directa del estado),
razones funcionales - operativas (imposibilidad de efectuar la prestacién por
su complejidad, por el valor econémico de las inversiones en cuanto a
infraestructura, etc.).

Pero lo que el Estado no resigna son sus propios atributos del poder de
control. Esto es para que la funcién de la prestaciéon no sea desvirtuada.

Por lo tanto, las reglamentaciones que a nivel municipal rigen el
transporte urbano de pasajeros contemplan los siguientes requisitos
administrativos:

a) Reivindicacién del cardcter de servicio pablico del transporte urbano de
pasajeros. Esto abarca continuidad, regularidad, uniformidad,
generalidad y obligatoriedad.

b) El servicic de transporte debe responder al interés social, debe ser
econdmico y eficiente.

c) No otorgar concesiones a empresas en forma monopélica.
d) El municipio se reserva la facuitad de control.
e) La posibilidad que el municipio preste el servicio cuando el
concesionario no lo hiciere en forma regular y continua.
Habilitacidon
El municipio es el 6rgano estatal encargado de la habilitacién del
servicio. Por lo tanto es el que habilita el medio de transporte ( émnibus,
microémnibus, colectivos) como asi también a los conductores, impectores, etc.
Con respecto al medio de transporte, estos deben reunir las
caracteristicas técnicas, mecanicas y de seguridad exigidas por el municipio. El
Estado ademas controla otros aspectos relacionados con la antigiedad del
vehiculo, informacién destinada al usuario, etc.
En cuanto al personal afectado al servicio de transporte, este debe

cumplir con los exdmenes psicofisicos y tedrico- practicos exigibles para
garantizar la seguridad de los potenciales usuarios del servicios.

Control del Servicio



2.d.

El control de transporrte urbano de pasajeros abarca aspectos como:
condiciones del vehiculos, comportamiento del conductor v actividad de ia
empresa concesionaria.

En cuanto a las condiciones del vehiculo se controla su caracteristicas
técnicas, que sus papeles habilitantes estén en orden, y las comodidades del
mismo para los usuarios.

Con respecto al conductor se controla su conducta personal ( aseo y
vestimenta) y su grado de cumplimiento de las normas de transito.

Para la empresa concesionaria los controles se refieren a la
infraestructura administrativa, prestacién del servicio, documentacién
contable y juridica, nimero de vehiculos y frecuencias de recorridos.

Precio del Servicio

El precio del servicio es la retribucién a los servicios de utilizacién por
parte del usuario y que se liga al prestatario por un vinculo contractual. En
todos los casos de prestacién es dnicamente elmunicipio el organismo
encargado para fijar el precio del mismo.



TRANSPORTE PUBLICO DE TAXIS
Precisién Terminologica

Usualmente, los términos “taxi” y “taximetro” son empleados para hacer
referencia al transporte de personas en autos de alquiler en cuyo interior se encuentra
un dispositivo el cual va indicando el precio del viaje.

Pero generalmente, estos dos términos se suelen diferenciar. El primero (taxi),
se refiere al auto de alquiler que contiene en su interior un taximetro debidamente
habilitado; el segundo (taximetro) indica el precio que el usuario debe abonar por el
servicio prestado.

En términos juridicos, lo que acredita que un vehiculo se encuentre afectado a
este tipo de servicio es la correspondiente licencia o certificado de habilitacién.

Naturaleza Juridica

Es un servicio publico. Esto lo diferencia de otros sistemas del transporte
individual como el remise. Entre las caracteristicas propias de su categoria se
destacan: 1) satisfacer una necesidad de interés general, 2) estd regulado por el derecho
publico.

El Estado tiene participacion directa en lo referente a: habilitacion,
modalidades de prestasién y fijacion del precio del servicio.

2.a. Habilitacion

Tal como se describié en el punto IX Transporte Piblico de Pasajeros -
2.b Habilitacién, es el municipio el érgano encargado de habilitar a los
vehiculos del servicio publico como asi también a los conductores de los
mismos.

Ademas, la municipalidad debe efectuar controles técnicos periddicos
para garantizar el mantenimiento de su habilitacién. Para el conductor del taxi
rigen las mismas exigencias que para los conductores del servicio publico de
transporte urbano de pasajeros.

2.b. Modalidades de Pestacion

Las modalidades de prestacién no pueden asignarse libremente al
transito.

Para comenzar, el servicio de taxi debe prestarse las 24 horas del dia,
incluyendo fines de semana y feriados; y de acuerdo a las nesecidades del
servicio - la cantidad de vehiculos afectados en los diferentes horarios para
garantizar la continuidad de la prestacién.

2.c. Precio del Servicio



3.

4,

Para poder fijar el precio del servicio que se presta, rigen las mismas
exigencias descriptas en el capitulo anterior para el servicio de transporte
urbano de pasajeros.

Licencias

La licencia es el permiso municipal que habilita la explotacion del servicio

publico de taxi.

3.a.

3.b.

Cantidad de Licencias y Taxis. Sistemas

Existen dos sistemas. Uno es el que tiende a otorgar la licencia a un
vehiculo concreto. El otro es el que hace la diferencia entre permiso para
explotar y la capacidad de explotacién, que permite habilitar mas de un taxi
por licencia.

En el primero, la licencia se liga al apellido del permisionario que
explota el servicio personalmente. El segundo tiene un cardcter maés
empresarial.

En cuanto a la cantidad de licencias a otorgar, existen también dos
sistemas: uno que vincula el niimero de licencias con la cantidad de habitantes
de la ciudad (llamado “sistema cerrado”), el otro que lo deja librado al
mercado (llamado “sistema abierto™).

Naturaleza Juridica

Ya que el taxi es un servicio piblico, es légico que la licencia la otorgue
un organismo estatal.

La naturaleza publica de la licencia de taxis ;impide que ésta se
transfiera entre particulares? ; se trata de algo que estd fuera del comercio, en
los términos de la ley civil?.

La tendencia general en el pais es a evitar la cesién o transferencias
libres. Para todos los casos, la autoridad encargada de expedir dichas licencias
participa para garantizar que el nuevo titular retna las condiciones exigidas a
los de su clase. Juridicamente, nos encontramos frente a una cosa
relativamente inenajenable.

Vigencia

La vigencia de la licencia o permiso para explotar el servicio de taxi
varia de acuerdo a que el sistema elegido sea “abierto” o “cerrado”. El primero
se compatibiliza con una vigencia temporal limitada, aunque renovable de la
licencia. El segundo, depende tanto de una planificacién municipal relativa al
transporte y al transito, haciendo que el nimero de licencias no fluctue por la
simple eleccién de los permisionarios, manteniendo en el tiempo su
regularidad mientras las condiciones urbanas asi lo determinen.

Permisionarios



Los permisionarios son los titulares responsables de la explotacién del servicio
piblico de taxi. El derecho administrative define al “permiso” como la autorizacién
que el poder publico otorga a particulares para explotar un comercio o industria.

Se trata de una actividad que el Estado no ha tomado a su cargo y admite que
la misma sea llevada a cabo por los concesionarios bajo los limites de la

reglamentacion.

La explotacion del servicio corre por cuenta del titular del permiso, ya sea por
una persona fisica o bien por los choferes a su cargo.

En un sistema cerrado, los permisionarios sélo pueden ser personas fisicas, en
un sistema ablerto se admite la posibilidad de que el permisionario sea una persona
juridica.

Sistema de Explotacién

Existen tres formas de explotacién del servicio publico de taxi:

1) Explotacién individual por medio del titular de la licencia
2) Explotacién del servicio por medio de sociedades comerciales
3) Cooperativas de taxistas. Es una forma de gestion empresarial

(cerrada) que combina las caracteristicas clasicas de explotacién con el
modernismo incorporado en lo organizativo.

En general, la tendencia es la centralizacién econdémica y administrativa del
servicio. A esto se oponen tenazmente los taxistas propietarios ya que pierden su
fuente de trabajo. Estas empresas pueden dar un mejor servicio: Localizacién por
teléfono del pasajero, contacto radial con el conductor y un sistema de seguridad
contra robo.



LEY N° 24.449 DE
TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

TITULO1
PRINCIPIOS BASICOS

ARTICULO 1° Sin reglamentar.

ARTICULO 2°: COMPETENCIA.- A los efectos de poner en ejecucidon la prescripcion
establecida en el segundo parrafo del presente, faclltase a la Gendarmeria Nacional a
suscribir convenios locales con la previa aprobacion del Poder Ejecutive Provincial, y
particulares destinados a hacer efectivo el cumplimiento de la Ley N® 24.446.

ARTICULO 3°: Sin reglamentar.
ARTICULO 4° Sin reglamentar.

ARTICULO §° Sin reglamentar.

TITULO I
COORDINACION FEDERAL

ARTICULO 6°: CONSEJO FEDERAL DE SEGURIDAD VIAL. El presente articulo se
reglamenta en los puntos 4, 5 y 6 del ANEXO T: "SISTEMA NACIONAL DE SEGURIDAD
VIAL".

ARTICULO 7°: Las funciones del Consejo fijadas por la Ley N° 24 449, estan desarrolladas en
el Anexo T:

ARTICULO 8° EL REGISTRO DE ANTECEDENTES DEL TRANSITO funcionara en el
ambito del MINISTERIO DE JUSTICIA, SECRETARIA DE ASUNTOS REGISTRALES,
DIRECCION NACIONAL DEL REGISTRO NACIONAL DE ANTECEDENTES DE TRANSITO,
creada por Decreto N® 2.358 del 15/11/93, manteniendo las funciones asignadas en el mismo y
adoptando las medidas, resoluciones, normas, procedimientos y circuitos administrativos
necesarios que le permitan cumplir con su funcion.

TITULO HI
EL USUARIO DE LA VIA PUBLICA

CAPITULOI
CAPACITACION

ARTICULO 9°: EDUCACION VIAL.



a) La autoridad competente introducird las modificaciones y actualizaciones pertinentes sobre
la materia en los Convenios Basicos Comunes para fa Educacion inicial, la Basica General y la
Polimodal, para todas las jurisdicciones del pais, en establecimientos piéblicos 0 privados,
teniendo en cuenta:

a.1.) La elaboracion de programas y proyectos contemplaran los acuerdos y convenios
gue se concreten con las instituciones no gubemamentales con actuacién en la materia:

a.2.) La capacitacion y especializacion del personal docente y directivo se realizara en
coordinacion con la RED FEDERAL de FORMACION DOCENTE CONTINUA dei MINISTERIO
DE CULTURA Y EDUCACION.

a.3.) Se propiciara la paricipacidon de las organizaciones iniermedias y de la
comunidad en general:

b) Cada jurisdiccion que adhiera a la Ley N° 24,449 creard un centro de formacion docente
para |la capacitacion y especializacion de los mismos en todos los niveles de ensefianza, como
asi también por personal de organismos que tengan como funcidon el ordenamiento y control
del transito en sus respectivas jurisdicciones, para lo cual se adecuaran los cursos a la
idiosincracia del lugar donde sean desarrollados.

c) A través de los medios de comunicacion social se instrumentardn programas de sucesion
continua y permanentes, sobre prevencidon y educacion vial, incluyendo informacion sobre
lugares y circunstancias peligrosos , recomendandose a los usuarios las formas de manejo y
circulacion en la via publica.

d) Cada autoridad local habilitara predios o zonas para la ensefianza y practica en conduccion
de vehiculos para uso de escuelas y particulares, que tengan el disefio y seiftalizacion
adecuada para el aprendizaje y para una circulacién segura.

e) En cada jurisdiccion los organismos multidisciplinarios tendran el controf y fiscalizacién de
todos los anuncios a través de los medios de comunicacion social, asi como de los carteles en
ia via publica con referencia a la matenia.

ARTICULO 10° CURSOS DE CAPACITACION. Comprende los siguientes niveles y
requisilos:

1. Los destinados a funcionarios y formadores docentes: incluirdn contenidos sobre
Legislacion, Control, Administracion e ingenieria del Transito, prevencidn y evacuacion de
Accidentes, Técnicas de Conduccion Seguras, Conocimiento del Automotor, Educacion,
investigacién y Accidentoiogia Vial, Transporte Profesional y Especial, con una duracion
minima de TREINTA (30) horas y seran dictados por profesionales o idéneos altamente
capacitados en ias respectivas especialidades.

2. Los de formacién de conductores profesionates: tendran un desarrollo similar al anterior y
contenido diferenciado y reforzado hacia la especialidad del aspirante. Inciuyendo practicas
intensificadas en el caso de transpories especiales (ninos, sustancias peligrosas,
emergencias). A partir del momento en que la autoridad jurisdiccional lo disponga, la
aprobacion de estos cursos sera requisito para poseer la habilitacién en las clases que se
determinen.

3. Los Cursos Especiales de Educacion (Inciso D - Articulo 83): tendran una programacion
especifica, de alta exigencia y con una duracién minima de DIEZ (10) horas. Sus instructores
deben tener titulo docente o equivalente, las escuelas seran habilitadas especialmente y



controladas estrictamente por la autoridad competente, pudiendo ser suspendidas o
clausuradas en caso de incumplimiento de los programas o del nivel de requerimienta.

4. Los de formacion del conductor en general: tendran una duracidon de CINCC (5) horas por lo
menos, con indicacién de textos gue serviran como base para los examenes de la primera
habilitacion.

5. En tedos los casos los cursoes seran abiertos con vacantes limitadas y asistencia controlada,
tendra una mayor relacion con la especialidad, funcion o clase de habilitacion que ostenten los
destinatarios y se otorgara constancia indicando nivel y orientacion del mismo.

6. La auteridad competente aprobara ios programas y condiciones de los cursos, otorgara
titulos para el maximo nivel docente, regulard la matricula habilitante para los restantes
instructores y auditara los mismos.

ARTICULO 11°: EDADES MINIMAS PARA CONDUCIR: Resultaran de aplicacion las
disposiciones del Decrefo N°® 724 del 22/05/95.

ARTICULQ 12%: ESCUELAS DE CONDUCTORES: La autoridad tocal reglamentara los
requisitos y condiciones para habilitar a las Escuelas de Conductores, exigiendo como minimo:

a) Contar con local apropiado para el dictado de cursos de formacion de conductores (art. 10 -
ptos. 2 y 4) pudiendo revocar fundadamente |la autorizacion. Para 105 cursos establecidos en el
pto. 3 del mismo art., requerirad una autorizacién y control especial.
b) Tener instructores en las siguientes condiciones:

b.1.} Con mas de VEINTIUN (21) arios de edad.

b.2.) Estar habilitados en la categoria correspondiente.

b.3.) Carecer de antecedentes penales por delitos relacionados con automotores o su
conducta en la via pablica y no tener mas de una sancién por faltas graves al transito, al afo.

b.4.} Realizar cursos de capacitacion. Para los de caracier obligatorio, deberan contar
con la aprobacion de la auloridad competente, quién también fijara los criterios para el
otorgamiento de la matricula pertinente.
¢} Que posea mas de un automotor por calegoria autorizada los que deberan:

€.1.} Tener una autoridad inferior a DIEZ {10} afios.

¢.2.) Poseer doble comando (frenos y direccién).

c.3.) Reunir las condiciones de higiene, funcionamiento y seguridad que exija la
autoridad habilitante (incluida la revisién técnica obligatoria).

¢.4.) Tener inscriptos en sus laterales el nombre, domicilio y namero de habilitacion de
la escuela.

d) Los padres deben instruir a los menores en todos los aspectos relacionados con la
conduccion de vehicuios y uso de [a via ptiblica, observando especialmente que [a instruccion
se realice en un predio destinado a la ensefianza practica.

CAPITULO 11
LICENCIA DE CONDUCTOR



ARTICULO 13°: CARACTERISTICAS. La habilitacion para conducir 1a otorga Unicamente ta
autoridad jurisdiccional del domicilio real del solicitante, que debera acreditario dejando copia
de su documento nacional de identidad:

a) Se podra ser titular de sélo una habilitacion por clase. Cuando exista mas de una clase de
licencia, expedida por diferentes organismos, las mismas podran estar en distintos
documentos. Los mismos seran de formato uniforme, tamafo estandar de tarjeta bancaria con
el contenido minimeo que exige la Ley con elementos de resquardo de seguridad documental, a
fin de asegurar su autenticidad e inviolabilidad.

b)

b.1.} Los menores de edad seran habilitados por UN (1) afio la primera vez y por TRES
(3) Jas siguientes renovaciones, hasta cumplir los VEINTIUN (21} afios de edad.

b.2.) La vigencia maxima de ia habilitacion para conductores mayores de CUARENTA
Y SEIS (46) afos, serd de CUATRO (4) afos; para mayores de SESENTA (60), de TRES (3)
afios y para los que tengan mas de SETENTA (70) aitos la renovacion seré anual.

b.3.) Los conductores que deban renovar su licencia habilitante que registren
accidentes superiores a las TRES (3) faltas graves, de promedio anual en el periodo de
vigencia vencido, deberan rendir nuevamente los examenes previstos en €l Inciso a 4.y a 5.
del Arl. 14°de la Ley.

b.4.) El vencimiento de la habilitacion coincidird con el dia y mes de nacimiento del
titular. A estos efectos y excepcionalmente, la primera habilitacion o renovacion en que deba
aplicarse esta disposicion, podra extender el plazo de vigencia mas alla de los maximos
establecidos legalmente.

¢) Observado por Decreto N°® 179/85.

d) Los conductores principiantes, estardn obligados a llevar durante el periodo establecido por
la Ley, colocado en la parte inferior del parabrisas y luneta del vehiculo, un distintivo de DIEZ
(10) por QUINCE centimetros (15cms), con la letra “P” en color blanco sobre fondo verde.
Tendran las mismas restricciones para conducir que lienen los menores que conducen
ciclomotores; no podran hacerlo en “zonas céntricas”, autopistas ni semijautopistas.

ARTICULO 14° REQUISITOS. Seran validas en el temitoric nacional las Licencias
Habililantes de Conductores, para cuya exiension se haya requerido informacion del
REGISTRO NACIONAL DE ANTECEDENTES DEL TRANSITO, a partir de la fecha que el
mismo establezca. EL REGISTRO queda facultado para establecer los aranceles por ios
informes que suministre.

Cada examen establecido en este Articulo es eliminatorio y se realizara en el orden del mismo.
Los reprobados en el tedrico o en el practico, no pueden volver a rendir antes de los TREINTA
(30) dias.

a.1.) La lectura y escritura se refiere al idioma nacional.

a.2.) La declaracién jurada comprendera las afecciones fisicas (traumatismos), cardioldgicas,
neurolégicas, psicopatoiogicas y sensoriales que padezca o haya padecido el interesado.

a.3.) Los exames de aptitud psico-fisica seran realizados exclusivamente por el propio
organismo expedidor o por prestadores de servicios médicos concesionados o habilitados



especialmente para ello por la autoridad jurisdiccional, ajustandose en todos los casos al
procedimiento y criterios médicos de actitud psicolégica, neuroldgica, sensorial y fisica.

a.4.) El examen tedrico se hara preferentemente en formularios impresos. podra ser suplido
por la aprobacién del Curso de Formacion de Conductor que dicte la autoridad expedidora o
las escuelas habilitadas expresamente para este fin.

a.5.) Incluird conocimientos elementales sobre el funcionamiento y prestaciones del vehiculo y
reparaciones de emergencia. Los profesionales deben demostrar idoneidad en la realizacidn
de ias funciones propias del tipo de servicio que cumplirén.

a.6.1.) Los simuladores de manejo se iran incorporande en los plazos que determine la
autoridad jurisdiccional.

a.6.2.) El examen de aptitud conductiva requerird idoneidad en la conduccion, reacciones y
defensas ante imprevistos, de tension y arranque en pendientes y estacionamientos. Deben
realizarse en un vehiculo correspondiente a 1a clase de licencia solicitada, que ademas cumpia
con {odas las prescripciones legales de seguridad y documentacicn.

a.6.3.) Observado por Decreto N° 179/95.

a.6.4.) Observado por Decreto N® 178/95.

ARTICULO 15° CONTENIDO.

a) Sin reglamentar.
b) El domicilio debe ser el mismo del documento nacional de identidad.
c) Sin reglamentar.

d) La inclusién de la advertencia que admite este inciso debe figurar en la declaracion jurada
delinc. 2 Art. 14,

&) Sin reglamentar.

) A los efectos de la presente y sin perjuicio de la Ley de Hemoterapia N°® 22.990, sera valida
la declaracion del solicitante ante la autoridad que expide la licencia.

g} Sera de apiicacion lo dispuesto en fa Ley N° 24 193 y su Decreto Reglamentario N® 512 del
10 de abril de 1995

Debera Darse absoiuta prioridad y urgencia a la comunicacién de los datos pertinentes al
REGISTRO NACIONAL DEL TRANSITO en el caso de aspiranies rechazados o suspendidos.

ARTICULQO 16°: CLASES DE LICENCIAS.

a) Subclasificacion, de conformidad al dltimo parrafo del Articulo 15 de la Ley.
Clase A.1.): Ciclomotores para menores de DIECISEIS (16) a DIECIOCHO (18) aiios:
Clase A.2.). A los fines de este inciso, se entiende por moto de menor potencia la

comprendida entre CINCUENTA Y CIENTO CINCUENTA centimetros cubicos de cilindrada
{50 y 150).



Clase A.2.1.): Motocicletas (incluidos ciclomotores y triciclos) de hasta
CIENTC CINCUENTA CENTIMETROS CUBICOS (150cc)) de cilindrada. Se debe acreditar
habilitacién previa a DOS ainos para ciclomotor.

Clase A.2.2.): Motocicletas de mas de CIENTO CINCUENTA CENTIMETROS
CUBICOS (150cc.) y hasta TRESCIENTOS CENTIMETROS CUBICOS (300cc.) de cilindrada.
Previamente se debe haber tenido habilitacidn por DOS (2) afos para una motocicleta de
menor potencia que no sea ciclomotor.

Clase A.3): Motocicletas de mas de TRESCIENTOS CENTIMETROS CUBICOS
{300cc.) de cilindrada.

Clase B.1.): Automoviles, camionetas y casas rodantes motorizadas hasta TRES MIL
QUINIENTOS KILOGRAMOS (3.500 kg.) de peso total,

Clase B.2.): Automdviles y camionetas hasta TRES MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS
(3.500kg.) de peso con un acoplado de hasta SETECIENTOS CINCUENTA KILOGRAMOS
(750 kg.) o0 casa rodante no motorizada.

Clase C.}. Camiones sin aceplado ni semiacoplado y casas rodantes motorizadas de
mas de TRES MIL QUINIENTOS (3.500 kg.) de peso y los automotores comprendidos en 1a
clase B.1.

Clase D.1.): Automotores del servicio de transporte de pasajeros de mas de OCHO (8)
pasajeros y los de las clases B, Cy D.1.

Clase D.2.): Vehiculos del servicio de transporte de mas de OCHO (8) pasajeros y los
delasclasesB, Cy DA,

Clase E.1.): Camiones Articuiados y/o con acoplado y los vehiculos comprendidos en
las clases By C.

Clase E.2.): Maguinaria especial no agricola.

Ciase F.): Automotores incluidos en las clases B y profesionales, segun el caso, con la
descripcion de la adaptacion que corresponda a la discapacidad de su titular. Los conductores
que aspiren a obtener esta licencia, deberan concurrit con el vehiculo que posea las
adaptaciones y/o equipamiento especial necesario y compatible con su discapacidad.

Clase G.1.): Tractores agricolas.
Clase G.2.): Maquinaria especial agricola.

b) Otras habilitaciones: constaran en la Licencia junto con la categoria que habilitan y se
otorgan, bajo los siguientes requisitos a:

b.1.) Extranjeros: por el plazo de su estadia en el pais, previa acreditacion de su
residencia temporaria en la jurisdiccion, debiendo cumplir.

b.1.1.) Diplomaticos: se procedera de acuerdo con los convenios
intemacionales previa certificacion de la Cancilleria Argentina de su caracter de funcionario del
servicio exterior de otro pais u organismo intemacional reconocido.

b.1.2.) Temporarios: acreditar su condicién mediante pasaporte y visa o
cerlificacion consuiar, debiendo rendir todos los examenes del Articulo 14, salvo que acredite
haber estado habilitado para la misma categoria en otro pais adherido a la Convencion sobre
Circulacion por Carretera (Ginebra, 1843 0 Viena 1968) en cuyo caso se considerara
renovacion.



b.1.3.)Turistas: Presentar pasaporte, visa y licencia habilitante de oiro pais en
las mismas condiciones del parrafo anterior. No deben rendir examenes. No necesitan esta
habilitacion especial i05 que tengan ia licencia intemacional ¢ una expedida en los paises
signatarios del Acuerdo sobre Transporte Internacionai Terrestre de los Paises del Cono Sur
(Bolivia, Brasil, Chile, Paraguay, Perml y Uruguay) u otorgada por cualquier pais bajo las
mismas clases y condiciones gue las establecidas en este Articulo (Convencién de Ginebra o
Viena mencionadas).

b.2.) Servicios de urgencia,emergencia y similares; tendran la habilitacion
profesional correspondiente a las caracteristicas del vehiculo y servicio, debiéndose controlar
especialmente su equilibrioc emocional y 6ptimo estado psico-fisico.

ARTICULO 17°: MENORES . Las edades minimas establecidas en la Ley no tienen
excepciones y no pueden modificarse por enmancipacion de ningun tipo.

ARTICULO 18° MODIFICACION DE DATOS. La Licencia habilitante cuyos datos presenten
diferencia en comparacion con otros documentos de Identidad, caduca a los NOVENTA (90)
dias de producido el cambio, debiendo ser secuestrada por la autoridad de aplicacion y
remitida a la autoridad expedidora.

Los titulares de la Licencia Nacional Habilitante deberan informar a la
COMISION NACIONAL DEL TRANSPCORTE AUTOMOTOR,SECRETARIA DE TRANSPORTE
DEL MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS cualquier
modificacion en los datos consignades en la misma .

ARTICULO 19°: SUSPENSION POR INEPTITUD.Sin reglamentar.

ARTICULO 20°: CONDUCTOR PROFESIONAL.

1. El conductor profesional también tendra el caracter de aprendiz, cuando obtenga por
primera vez una habilitacion de esta categoria, en tas mismas condiciones y plazo del Inc. d)
del Art. 13.

2.. A partir de 1a fecha en que la autoridad respectiva lo disponga,sera requisito para obtener o
renovar fa habilitacion de conductor profesional, el tener aprobado el curso establecido en el
punto 2 del articulo 10,

3. En el caso de la conduccion de vehiculos de seguridad y emergencias, el aprendiz debera
ser acompaitado por un conductor profesional idoneo y experimentado.

4. Los conductores de vehiculos de transporte de sustancias peligrosas {(materiales y residuos)
deben contar con la Licencia Nacional Habilitante, de acuerdo a lo normado en la Ley N°
24051 y las normas complementarias que establezca la Secretaria de Transporte del
Ministerio de Economia y Obras y Servicios Publicos al respecto.

5. Debe denegarse la habilitacion de clase D para servicio de transporte de escolares o nifios
cuando el solicitante tenga antecedentes penales relacionados con delitos con automotores, en
circulacion, contra la honestidad, la libertad o integridad de las personas, 0 que a criterio de la
autoridad concedente pudiera resultar peligroso para la integridad fisica y moral de los
menores.

6. Para las restantes subclases de la clase D. la autoridad jurisdiccional establecera los
antecedentes que imposibiliten Ia obtencidn de la habilitacién, excepto cuando el servicio de
rehabilitacion oficial garantice la recuparecion del solicitante.



7. Las personas con discapacidad habilitadas con licencia clase C o D. deberan utilizar sdlo
los vehiculos adaptados a su condicion de |as categorias N 0 M segun corresponda .

8. La habilitacion profesional para personas con discapacidad se otorgara bajo las mismas
condiciones, exigencias y examenes que se le exigen a cualquier aspiranie. El vehiculo debe
tener la identificacion y adaptaciones que comrespondan.

9. La renovacion de la licencia “profesional” obtenida con autoridad a la vigencia de esta Ley
sera otorgada solo para las clases CyY E.



TITULO IV

LA VIA PUBLICA
Capitulo Unico

ARTICULO 21° El disefio de las vias pavimentadas se realizara bajo €l concepto global de
Seqguridad Vial incluyendo, ademas de la infraestructura caminera y obras de arte, |a
sefializacion que exija las condiciones de transito y situaciones de resgo; asimismo las
defensas laterales, los vibradores de advertencia, los sistemas de registro automaticos de
ocurrencia de infracciones; y todo otro elemento que la evolucion de la técnica vial aconseje
incorporar.

En los casos en que se utilice un sistema de registro automatico fotografico de ocurrencia de
infacciones el mismo debera contemplar como minimo la identificacion del vehiculo, la
infraccion cometida, como asi también el lugar, dia y hora en que se produjo la misma.

Los equipos y sistemas que se utilicen con la sefalada deberan contar con aprobacion
conforme jo dispuesto en el Apartado 9.5 del Anexo T (Sistema Nacional de Seguridad Vial}
del presente Reglamento.

La autoridad local garantizara la existencia en todas las areas de un “volumen libre minimo de
transito peatonal” son obstacuios, permanentes o transitorios.

ARTICULO 22°: SISTEMA UNIFORME DE SENALAMIENTO. Apruébase el “Sistema de
Sefalizacion Vial Uniforme” que como ANEXO L forma parte de la presente reglamentacion.

ARTICULD 23°: OBSTACULOS. Queda prohibida la instalacion de elementos agresivos en la
calzada, que por su caracteristicas atenten contra la seguridad del usuario de la via. Sélo se
podran instalar aquellos que por su disefio no agredan ni provoguen incomodidad al mismo,
circulando a la maxima velocidad permitida en la via donde dicho elemento se instale. Esta
velocidad debe ser adecuada a la funcién de la via, dentro de la jerarquizacion de la red vial.El
ente vial competente es autcridad de aplicacion en este aspecto.

Las zanjas o pozos abiertos en los lugares para circulacidn peatonal i vehicular estaran
delimitadas por vallas o elementos debidamente, balizados, de manera de permitir su oportuna
detencion.

ARTICULO 24°: PLANIFICACION URBANA.,

Los nuevos asertamientos poblacionales deberan prever los espacios necesarios para la
construccién de calles colectoras con ingresos a la calzada principal, con una distancia no
inferior, entre ellos, de CUATROCIENTOS metros (400 m.).

ARTICULO 25° RESTRICCIONES AL DOMINIO. La autoridad de apiicacién es el local, con
excepcion de los casos de los incisos e), f) y g) que corresponde al ente vial con competencia
en la materia.

La falta de colocacion de atambrados o su deficiente conservacion hara pasible al propietario
de las sanciones previstas en €l ANEXO 2 del presente y facultard 3 la autoridad competente
para realizar los trabajos necesarios a su costa.



Los inmuebles rurales que tengan animales y que a ia fecha de publicacion de la presente no
tengan atambrados linderos con la zona de camino, dispondran de CIENTC OCHENTA (180)
dias para la instalacion de los mismos.

ARTICULO 26° PUBLICIDAD EN LA VIA PUBLICA.

a) La zona de seguridad del camino 2 los efectos de la aplicacion del presenie Articulo,
comprende;

a.1.) La longitud de desarrollo de curvas horizontales, incluidas sus transiciones.
a.2.) La longitud de desarrolio de curvas verticaies, incluidas sus transiciones.

a.3.) La longitud total de puentes incluyendo sus secciones de aproximacion, hasta un
minimo CINCUENTA METRCS (50m) .

a.4.) Zona de transicion previa y posterior a estaciones de control del peaje.

Para el otorgamiento del permiso pertinente, la autoridad debe considerar
expresamente la enunciacion precedente.

En los restantes tramos de la red vial, la determinacién queda a cargo del organismo
vial competente, segun lo definide por el inciso Z) del articulo 5° de la Ley N°® 24 448,

b) Queda prohibida la publicidad sobre la acera en los siguientes lugares.

b.1.} Interrumpiendo o confundiendo la visibilidad desde la caizada de sefatamiento
vertical instalado.

b.2.) Interrumpiendo la normal circulacion peatonal.
b.3.) En zona de prolongacion de sendas peatonales.

b.4.) En bordes de calzada, en zona de detlencion del autotransporte piblico de
pasajeros.

Queda prohibida {a publicidad sobre la calzada, a menos de UN METRO (im.) por
encima de las senales de transito, obras viales e iluminacion.

ARTICULD 27°: CONSTRUCCIONES PERMANENTES O TRANSITORIAS EN ZONAS DE
CAMINOS. No estan comprendidos en la prohibicion dispuesta en el Gitimo parrafo de este
articulo los puestos de control de seguridad.



TITULO V
EL VEHICULO

Capituio Primero
Modelos Nuevos

ARTICULO 28° Responsabilidad sobre su seguridad. Para poder ser librados al transito
publico, todos los vehiculos, acoplados y semiacoplados que se fabriquen en el pais o se
importen, deben contar con las respectivas Licencias para Configuracion de Modelo, otorgada
por la Autoridad Competente, conforme al Procedimiento establecido en el ANEXO P.

Las SECRETARIAS DE INDUSTRIA Y DE TRANSPORTE DEL MINISTERIC DE ECONOMIA,
CBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS, son las autoridades competentes en todo o referente a la
fiscalizacion de las disposiciones reglamentarias de tos articulos 28° al 32° de la Ley de
Transito.

El fabricante o importador de automotores y acoplados o el fabricante de vehiculos armados
en etapas, deben cerlificar ante fa Autoridad Competente que e modeto se ajusta a los
requerimientos de seguridad activa y pasiva. En €} caso de automotores se debe certificar que
el modelo no supera los limites de emision establecidos en el articulo 33

La SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO expedira el
certificado de aprobacion en lo relativo a emisiones de gases contaminantes y nivel sonoro.
Dicha aprobacién debera ser presentada por el fabricante para solicitar la Licencia para
Configuracion de Modelo.

A partir de 1a fecha de entrada en vigencia de esta Reglamentacion los fabricantes e
importadores de todo modelo, configuracién de vehiculos y motor, deberan solicitar, previo a
su comercializacion, 1a Licencia para Configuracion de Modelo comrespondiente.

A los fines de obtener la Licencia para Configuracion correspondiente a los modelos y
vehiculos que se encuentren en produccién a la entrada en vigencia de esta Reglamentacion,
se otorgara un plazo de CIENTO CCHENTA (180) dias.

La Autoridad Competente podra validar total o parcialmente la cerificacion de modeios o
partes efectuadas por otros paises.

Deberéan inscribirse en los registros especificos que establezca la Autoridad Competente:

a.) Los fabricantes e importadores de vehiculos, acoplados y semiacoplados.

b.) Los fabricantes e importadores de componentes, piezas y otros elementos destinados a
repuestos de los vehiculos, y semiacopiados.

¢.) Los fabricantes e importadores de otros elementos o sistemas a ser incorporados en los
vehiculos, acoplados y semiacoplados.

d.) Los reconstructores.

Para obtener la Licencia para Configuracion de Modelo, la fabrica terminal o el
importador debera presentar una solicitud de acuerdo al procedimiento establecido en el Anexo
P. A este efecto, la fabrica terminal debe hacer constar en la solicitud, con caracter de
declaracion jurada, el cumplimiento satisfactorio de todas las normas especificas exigidas por
esta reglamentacion, relativa a requenmientos de seguridad activa y pasiva.



Ei importador debe adjuntar a la solicitud una copia autenticada del certificado de
validacion emitido por la autoridad competente del pais en el que haya fabricado el vehiculo,
acoplado o semiacoplado .

Presentada la solicitud y reunidos los requisitos que establece la presente
reglamentacion, la Autoridad Competente expedira la Licencia para Configuracion de Modelo
que autorizara la comercializacion del modelo del vehiculo, acoplado o semiacoplado.

Todos los componentes, piezas u otros elementos destinados a los vehiculos,
acoplados y semiacoplados que se fabriquen o importen deben ser certificados por la
Autoridad Competente del siguiente modo:

a) Las autopartes componentes del vehiculo quedan certificadas con la Licencia para
Configuracidn de Modelo del vehiculo, acolado o semiacoplado.

b) Las partes no instaladas en el vehiculo, acoplado y semiacopiado, pero producidas como
provision normal del modo del mismo a {a fabrica terminal o importadas con el mismo fin, se
certificaran como repuesto original con prueba fehaciente de este cumplimiento, para lo cual
debera adjuntarse a la solicitud de validacion una copia del certificado de aprobacién del
fabricante del automotor o, en su caso, una copia autenticada del cerlificado de validacion
emitido por la autoridad competente en el paises el que se haya fabricado la parte.

c) Las autopartes no producidas como provision normal del modelo de vehiculo, acoplado o
semiacoplado que se fabriquen o se importen para el mercado de reposicion exclusivamente,
seran certificadas como repuesto no original por la Autoridad Competente, previa verificacion
de dicho organismo de los requerimientos establecidos en esta Reglamentacion y en las
normas IRAM correspondientes.

d) Las reconstrucciones se certificaran conforme lo disponga la Autoridad Competente.

Las nuevas autopartes que se incorporen a los modelos de vehiculos, acoplados o
semiacoplados, ya configurados, quedaran automaticamente validadas con [a aprobacién del
vehiculo, acoplado o semiacoplado extendiéndose el Certificado correspondiente con los
mismos recaudos previstos precedentemente.

Las caracteristicas que indican en los factores de seguridad o contaminacion a que se
refieren las disposiciones de la Ley de Transito, correspondientes al modelo de automotor,
acoplado o semiacoplado que se haya librado a la comercializacion por una Licencia para
Configuracion de Modelo, no podran ser modificadas por la fabrica terminal, ni por ei
importador, ni por otro componente de ta cadena de comercializacidn, ni por el usuario,
excepto las que demande la adaptacion a los servicios especificos y estén debidamente
reglamentados.

La fabrica terminal, el ultimo interviniente en el proceso de fabricacion o el importador,
son responsables por el cumplimiento de los requisitos establecidos en el presente articulo.

Esta responsabilidad, se extiende a todos los componentes de la cadena de
comercializacion. Ninguno de ellos, podra eximirse de la misma basandose en la que le
comrespondiera a algin otro componente del circulo de fabricacién, importacion o
comerciaiizacion.

La Autoridad Competente establecerd los procedimientos que deberdn seguir los
fabricantes para acreditar ante ella, suficientes antecedentes y solvencias industriales en
relacion a los procesos de manufactura y aseguramiento en la calidad del producto y asistencia
técnica, con el fin de poder demostrar el cumplimiento de los requisitos establecidos por las
normas pertinentes.



Los fabricantes o importadores deberan mantener archivadas y disponibles para su
consuita por la autoridad que o re
quiera, toda la documentacion relativa al Certificado, por el término de DIEZ (10) afos
contados a partir de la finalizacion de la produccion del Oltimo vehiculo de ia serie, fecha que
debe ser puesta fehacientemente en conocimiento de la Autoridad Competente.

La comercializacion de las autopartes, se realizara conforme a las normas que dicte la
Autoridad Competente y que tenga como objeto asegurar la calidad del producto que liegan al
usuario, permitir la determinacion de fa marca de fabrica o del fabricante, la duracién de la
garantia y la fecha en que ésta comienza a tener efecto, asi como la deteccion de cualquier
falsificacion o alteracion del producto.

Las autopartes de sequridad no podran ser reparadas, excepto aquellas cuyo proceso
de reacondicionamiento garantice las prestaciones minimas exigidas por las normas que sean
de aplicacion y las exigencias requeridas para la fabricacion de aulopartes de que se trate. En
tal caso, los encargados de tales procesos deben inscribirse ante ta Autoridad Competente.

Las autopartes que a la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion,
no sean de provision normail a las fabricas terminales, y se hallen en proceso de produccion o
se encuentren distribuidas, podran ser comercializadas por el término de UN (1) aito a partir de
la fecha antes mencionada, lapso durante el cual deberan tramitar ta obtencién del certificado.
En casos, especiales este plazo podra ser ampliado por CIENTO OCHENTA (180) dias
improrrogables.

La Autoridad de Aplicaciéon tendra un plazo de hasta UN (1) afio para emitir el
Certificado. A los fines de este ordenamiento, los vehiculos se clasifican de acuerdo a las
siguientes caracteristicas:

EN CUANTO A LAS CARACTERISTICAS TECNICAS:
1. Categoria L: Vehiculo automotor con menos de CUATRO {4) ruedas.

1.1. Categoria Ly Vehiculos con DOS (2) ruedas, con una cilindrada que no exceda
los CINCUENTA CENTIMETROS CUBICOS (50 cc.) y una velocidad de disefio maximo no
mayor a CUARENTA KILOMETROS POR HORA (40 km/h).

1.2. Categoria L,:Vehiculos con TRES (3) ruedas con una capacidad de cilindradas
que no exceda los CINCUENTA CENTIMETROS CUBICQOS (50 cc.) y una velocidad de diseiio
maxima no mayor a CUARENTA KILOMETROS POR HORA (40km/h).

1.3. Categoria L; Vehiculos con DOS (2) ruedas , con una capacidad de cilindradas
mayor a los CINCUENTA CENTIMETROS CUBICOS (50 cc.) o una velocidad de disefio
superior a los CUARENTA KILOMETROS POR HORA (40 km/h.).

1.4, Categoria Ly:Vehiculos con TRES (3} ruedas, colocadas en disposicion asimétrica
en relacion al eje longitudinal medio, con capacidad de cilindrada mayor a los CINCUENTA
CENTIMETROS CUBICOS (50 cc) o una velocidad de disefio superior a los CUARENTA
KILOMETROS POR HORA (40 km/h.) (motocicleta con sidecar).

1.5. Categoria Ls:Vehiculo con TRES (3) ruedas, colocadas en posicion simétrica en
relacion ai eje longitudinal medio, con una carga maxima que no exceda los MIiL
KILOGRAMOS (1.000kg) y una capacidad de cilindrada mayor a los CINCUENTA
CENTIMETROS CUBICOS (50 ¢¢.) o una velocidad de disefio superior a los CUARENTA
KILOMETROS POR HORA (40km/h).

2. Categoria M: Vehiculo automotor que tienen, por lo menos, CUATRO (4) ruedas, o que
tiene TRES (3) ruedas cuando el peso maximo excede MIL KILOGRAMO (1.000 kg.) y es



utilizado para en ftransporte de pasajeroé.Vehiculos articulados que constan de DOS (2)
unidades inseparables pero que articuladas se consideran como vehiculos individuales.

2.1. Categoria M;:Vehiculos para transporte de pasajeros, que no contengan mas de
OCHO (8) asientos ademas del asiento del conductor y que cargado, no exceda de un peso
maximo de TRES MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS (3.500 kg).

2.2. Categoria My Vehiculos para transporte de pasajeros con mas de OCHO (8)
asientos del conductor, y que no excedan el paso maximo de CINCO MIL KILOGRAMOS
(5.000 kg).

2.3. Categoria M;: Vehiculos para transporte de pasajeros con mas de OCHO (B)
asientos excluyendo el asiento del conductor, y que tengan un peso maximo a los CINCO MIL
KILOGRAMOS (5.000 kg).

3. Categoria N: Vehiculo automotor que tenga, por lo menos, CUATRO (4) ruedas o que tenga
TRES (3) niedas cuando el peso maximo excede de MIL KILOGRAMOS (1.000 kg), y que sea
utilizado para transporte de carga.

3.1. Categoria N,: Vehiculo utilizados para transporte de carga, con un peso maximo
que no exceda los TRES MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS (3.500 kg).

3.2. Categoria N,: Vehiculo utilizados para transporte de carga con un peso maximo
superior a los TRES MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS {3.500 kg), pero inferior a los DOCE
MIL KILOGRAMOS (12.000 kg).

3.3 Categoria N;: Vehiculo para transporte de carga con un peso maximo superior a
los DOCE MiL KILOGRAMOS {12.000 kg).

4. Categoria O: Acoplados { incluyendo semiacoplado).

4.1. Categoria O, : Acoplado con UN (1) eje, que no sean semiacoplados, con un peso
maximo que no exceda los SETECIENTOS CINCUENTA KILOGRAMOS (750 kg).

4.2, Categoria O, Acoplados con un peso maximo que no exceda los TRES MIL
QUINIENTOS KILOGRAMOS (3.500 kg) y que sean los acopiados de la Categoria O.

4.3. Categoria O Acoplados con un peso maximo superior a los TRES MIL
QUINIENTOS KILOGRAMOS (3.500 kqg) pero que no exceda los DIEZ MIL KILOGRAMOS
(10.000kg).

4 4. Categoria O, Acoplado con un peso maximo superior a jos DIEZ KILOGRAMOS
(10.000 kg).

&. Observaciones.

5.1. Para el caso de un vehiculo motriz disefiado para agregarsele un acoplado o un
semiacoplado, el peso maximo a considerarse para su clasificacion es el peso del vehiculo
motriz, en carretera, incrementado por el peso maximo que el semiacoplado le transfiere, y
cuando corresponda, incrementado por el peso maximo de la carga del vehiculo motriz.

5.2. Los equipos e instalaciones incluidos para propositos especificos de los vehiculos
no disenados para el transporte de pasajeros (graas, vehiculos para industrias, vehiculos para
publicidad, etc.} se asimilaran con las caracteristicas del punto 2.3. :

5.3. En el caso de un semiacoplado, el peso maximo que se debe considerar para la
clasificacion del mismo es el peso transmitido al suelo por el eje a los gjes del semiacoplado,
cuando este dltimo se encuentra acoplado al vehiculo motriz y llevando su carga maxima.



EN CUANTO A LA TRACCION:
A.) Autopropulsados por motores de combustion interma: con combustible liquido o gaseoso.
B.) Autopropulsados por motores eléctricos.
C.) De propulsion humana.
D.} De traccion animal.
E. Remolcados: remolque y semiremolque.
EN CUANTO A LAS ESPECIE:
A.) De pasajeros:
1. Bicicleta:
2. Ciclomotor:
3. Motoneta:
4. Motocicleta:
5. Triciclo:
6. Automovil:
7. Microdmnibus:
8. Omnibus:
9. Tranvia:
10. Trolebus:
11. Remolque o semiremolque:
12. Clase (sulky, mateos, etc.):
13. Trineo:
B .) De Carga:
1. Motoneta:
2. Motocicleta:
3. Triciclo:
4. Camioneta:
§. Camiobn:

6. Remolque y Semiremolque:



7. Carretén:
8. Carro de Mano:

9. Trineo:

C.) Mixto:
D.) De Carrera:
E.) De Traccion:

1. Camidn Tractor:

2. Tractor de Rueda:

3. Tractor de Qrugas:

4. Tractor Mixto;
F. Especial Vehiculos de Coleccion:

EN CUANTO AL DESTINO DEL SERVICIO:

A.) Oficial;

B.) Mision Diplomatica, Reparticiones Consulares Oficiales y de Representaciones de
Organismos Iinternacionales Acreditados en ia Repfiblica:

C.) Particular:

D.) De Alquiler : De Alquiler con Chofer (Remisses); de Alquiler con Chofer y Servicio de
Alquiter por Taximetro:

E.) De Transporie Pdblico de Pasajero:

1. : Servicio Internacional:
Lineas Regulares:
Larga Distancia (Vehiculos Categoria M,).
Urbano (Vehiculos Categoria M-).
Servicio de Turismo
Larga Distancia (Vehiculos Categoria M3).
Urbano (Vehiculos Categoria M4, Mz y M3)

2. : Servicio Interjurisdiccional y Jurisdiccional.

Lineas Regulares:; (Vehiculos Categoria My, M; y M5)
Servicio de Turismo: (Vehiculos Categoria My, M; y M),

F.) De Transporte Escolar {(Vehiculos Categoria My, Mz y Ma)
G.) De Transporte de Cargas:

General.
De Sustancias Peligrosas.



De Correos y Valores Bancarios.
De Recoleccion o Trabajo en la Via Publica.
Carreton, Automovileros, para Cargas Indivisibles o Similares.

H.) Especiales:

Emergencias y Seguridad.

Ambulancias y Flnebres

Reparacién o Trabajos sobre la Via Pablica.
De Remolque de Otros Vehiculos.
Maquinaria Especial y Agricola.

ARTICULO 29° Condiciones de Seguridad. Las condiciones de segundad que deben cumplir
los vehiculos ciasificados y definidos en el Articulo 28° se ajustaran a las siguientes
exigencias:

a) En general:

1. : A un sistema de frenado permanente, sequro y eficaz cuyos elementos constitutivos,
cumplan con las definiciones, especificaciones y ensayos establecidos en el Anexo A
“Sistemas de Frenos” - y en las normas IRAM respectivas.

2. A un sistema de direccién que permita el control del vehiculo y cuyos elementos
constitutivos cumplan con las definiciones, especificaciones y ensayos establecidos en las
normas IRAM respectivas.

3. : A un sistema de suspension que atenie los efectos de las irregularidades de fa via y
contribuya a la adherencia y estabilidad, cuyos elementos constitutivos cumplan con las
definiciones, especificaciones y ensayos establecidos en las normas IRAM respectivas.

4. : El conjunto neumatico debera cumplir con lo siguiente:

4.1.: Los neumaticos nuevos o reconstruidos, montados en los aros especificados, con
valvulas para uso sin cdmara o camara commespondiente con su respectiva valvula deben
satisfacer las exigencias establecidas en las normas IRAM 113.337/93. Cubiertas Neumaticas,
para Vehiculos Automotores (Desgaste, daiio, redibujados y marcados) y en las normas IRAM
citadas en la misma. Los ensayos funcionales sélo se aplican a los aros, las valvulas y los
neumaticos nuevos o recién reconstruidos.

4.2, Los Vehiculos Automotores, deberan salir de fabrica con conjuntos neumaticos
que cumplan con los limites de carga, dimensicnes y velocidades contenidas en las normas
indicadas en el punto 4.1. No podran utilizarse conjuntos neumdticos distintos de aquellos
recomendados por los fabricantes del vehiculo o conjunto neumatico. La Carga impuesta a
cada conjunto, no podra superar ia maxima admitida que surja de aplicar las normas indicadas
en el punto 4.1.

4.3. Todo Neumatico debe ser fabricado o reconstruido.

Con indicadores de desgaste moldeados en el fondo del diseiio de la banda de
rodamiento.

Grabados por moldeo de acuerdc a lo indicado en las normas mencionadas en
el punto 4.1.

4.4. Los indicadores de desgaste ¢ |a profundidad remanente de la zona central de la
banda de rodamiento debe observar una magnitud no inferior a UNO CON SEIS DECIMAS DE



MILIMETRO (1.6 mm). En neuméticos para motocicletas, la profundidad minima sera de UN
MILIMETRO {1 mm) y en cictomotores de CINCO DECIMAS DE MILIMETRO (0.5 mm).

4.5, Cuando estén en el mismo eje o conjuntos de ejes (tandem) los neumaticos deben
ser del mismo tipo, tamano, construccion, peso bruto total, para igual servicio y montados en
aros de la misma dimension. Se permite la asimetria cuando se constate en una rueda de
reserva que se hatle en use por una emergencia, respetando la presion, la carga y la velocidad
gque dicha rueds temporara indique en su gravado. En el caso de automoviles que usen
neumaticos diagonales y radiales, éstos Gltimos deben ir en el eje trasero.

4.6. Se prohibe la utilizacion de neumaticos redibujados, excepto aquelios que
contemplen dicha posibilidad, en cuyo caso cumpliran los requisitos de las normas
mencionadas en & punto 4.1,

4.7. Se prohibe la utilizacion de neumaticos que presenten cortes, roturas y fallas que
excedan los limites de reparaciones permitidos por las normas indicadas en el punto 4.1.

4.8. Se prohibe la utilizacion de neumaticos reconstruidos en los ejes delanteros de
omnibus de media y larga distancia, en camiones, y en ambos ejes de motociclos.

4.9. Los aros y sus piezas de fijacion seran fabricados:

- Con caracteristicas y resistencia normalizadas, de acuerdo
con las normas indicadas en el punto 4.1.

- Grabados en forma legible e indeleble con la marca o
nombre del fabricante y el codigo de identificacién que requieran las normas indicadas en el
punto 4.1, Los aros para neumaticos “sin camara” seran identificados en su grabacion.

4.10. Todo aro que presente reparaciones y fallas tales como rotura o faltante de
alguna pieza de fijacién, deformaciones o fisuras, no podra ser utilizado para circular por la via
piblica.

4.11. Las valvulas de camaras y de neumaticos “sin camara” estaran fabricadas bajo las
normas mencionadas e el punto 4.1. y el diseifio de cada modelo debe corresponder al uso y
servicio del conjunto neumsdtico.

4.12. E! neumatico no debe presentar pérdida total de presion de aire de! conjunto.

4.13. Los fabricantes de neumaticos, aros, valvulas y los reconstructores de
neumaticos, deberan acreditar, que sus satisfacen las exigencias establecidas por las normas
indicadas en el punto 4.1.

5. Definicion de cubierta reconstruida.

- Se denomina cubierta reconstruida a aquella a la cual mediante un
proceso industrial se le repone la banda de rodamiento a tos costados, con material y
caracteristicas similares a las originales. La construccion debe efectuarse de acuerdo a la
norma IRAM indicada en el punto 4.1..

6. Todos los automdviles, microomnibus, dmnibus, camionetas y camiones (categoria M y
N) deben proporcionar a sus ocupantes una adecuada proteccion en caso de impacto. A estos
efeclos se define como habitaculo al espacio a ser ocupado por el pasajero y por el conductor.



6.1. El habitaculo debera reunir condiciones de proteccion para los ocupantes tales
como las especificadas en las normas del Anexo B * Seguridad del Habitaculo y de Proteccion
Exterior’.

B.1.} Desplazamiento del sistema de control de direccion .Aplicable a los
vehiculos Categoria My y Ny : automoviles y camionetas de uso mixio derivadas de estos.

B.2.) Sistema de control de direccion absorvedor de energia. Requisitos de
operacion . Aplicable a los vehiculos Categoria M, y Ny .
automoviles y camionetas de uso mixtos derivadas de estos.

B.3.) Anclajes de asientos. Aplicable a los vehiculos Categoria M, y Ny :
automdoviles y camionetas de usos mixtos derivadas de éstos.

B.4.) Tanque de combustible, tubo de llenado y conexiones del tanque
combustible. Aplicable a los vehiculos Categoria My y N, automdviles y camionetas de uso
mixto y derivadas de éstos.

Como también, lo establecido en la Resolucion S.T. N° 72/93
“Inflamabilidad de los Materiales a ser utilizados en el interior de los Vehiculos Automotores™, o
las Normas IRAM que se encuentren definidas y especificadas en relacion a otros criterios
técnicos extrinsecos interiores o exteriores, que los avances tecnolégicos permitan comprobar.

En relacion a la seguridad que deben presentar los vehiculos
automotores propulsados a gas natural comprimido (GNC), éstos deberan cumplir con las
normas y resoluciones emanadas por el ENTE NACIONAL REGULADOR DEL GAS
{ENARGAS). En particular, con la Norma-GE N°® 115 * Reglamentaciones- Definiciones y
Terminologia- Especificaciones y Procedimientos. Documentacién Técnica a Complementar “,
ia Norma- GE N° 116 * Normas y Especificaciones Minimas, Técnicas y de Seqguridad para el
Montaje de Equipos Completos para GNC en Automotores y Ensayos de Verificacion™ y el
Anexo “Autotransporte Piblico de Pasajeros- Condiciones de Seguridad adicionales para
vehiculos comprendidos en el Reglamento de Habilitacion de Vehiculos de Autotransporte
Publico de Pasajeros”, ia Norma- GE N° 117" Normas Técnicas para Componentes Disefados
para operar con GNC en Sistemas de Carburacion para Automotores y Requisitos de
Funcionamiento” y la Nomna- GE N° 144" Especificacion Técnica para la Revisin de
Cilindrados de Acero sin Costura para GNC, basada en la Norma IRAM 2529- Condiciones
para su Revision Periddica “.

6.2. Estos criterios y condiciones técnicas, enunciados en el parrafo que antecede,
reunidos por los vehicuios para la proteccion del conductor y los ocupantes, deberan
mantenerse para todo elemento adicional que se incorpore en el interior o exterior del
vehiculo, como sigue:

a) La instalacion de los apoyacabezas en los vehiculos pertenecientes al
parque vehicular de usados, solo sera exigida si el disefio original del asiento del vehiculo lo
permite conforme a las especificaciones de la norma.

b} En lo referente al inciso f) del Arliculo 40 - Requisiios para Circular -, se
debera cumpfir:

- En los vehiculos Categoria M; y N,: automéviles y camionetas de uso
mixto derivadas de éstos, con pesc bruto total hasta MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS
(1.500Kg), llevaran como minimo UN (1) matafuego de UN KILOGRAMO (1KG) de capacidad
nominal y potencial exterior de 3B, con indicador de presidn de carga.

- En los vehiculos Categoria M, y N,, automéviles y camionetas de uso
mixto derivadas de éstos, con peso bruto total hasta TRES MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS



(3.500Kg), con capacidad hasta NUEVE (9) personas sentadas incluyendo al conducior y ios
vehiculos Categoria M; con peso bruto total hasta CINCO MIL (5.000 KG.), con capacidad
mayor a NUEVE (9) personas sentadas incluyendo al conductor llevarin como minimo un
matafueqo de DOS CON CINCO DECIMAS DE KILOGRAMO (2,5 KG) de capacidad nominal
y potencial extintor de 5.B., con indicador de presion de canga.

- En los vehiculos Categoria Ms, N, y N3 con capacidad de carga
mayor de CINCO MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS (5.000Kg), llevaran como minimo UN (1)
un matafuego de CINCO KILOGRAMO (5 KG) de capacidad nominal y potenmal extintor de
10.8., con indicador de presion de carga.

Si el vehiculo esta equipado con una instalacién fija contra incendio del motor, con
sistemas automaticos o que puedan ponerse facilmente en funcionamiento, las cantidades que
anteceden podran ser reducidas en la proporcion del equipo instalado.

Para el transporte de Mercancia y Residuos Peligrosos, el extintor que debera portar el
vehiculo estard de acuerdo a la categoria del mismo, y el tipo de potencial extintor que
determine el dador de ia carga. Asimismo, deberd adoptar las indicaciones prescriptas en el
Reglamento de Transporte de Mercancias y Residuos Peligrosos en la Ley N° 24.051, de
acuerdo al siguiente criterio: El extintor de incendio tendrd la capacidad suficiente para
combatir un incendio de motor 0 cualquier parte de la unidad de transporte y de tal naturaleza
que si se emplea contra el incendio de la carga no lo agrave y si es posible lo combata.

PARA EL ASEGURAMIENTO DE LOS MATAFUEGOS:

Los matafuegos deberan ubicarse al alcance del conductor, dentro del habitaculo,
exceptuandose de esta obligacion a los matafuegos de mas de UN KILOGRAMO {1KG) de
capacidad nominal.

E! soporte del matafuego debera ubicarse en un lugar que no represente un riesgo para el
conductor 0 acompanante, fijandose de forma tal que impida su desprendimiento de la
estructura del habitaculo, no pudiendo fijarse sobre los parantes del techo de 1a carroceria.

El sistema de aseguramiento del matafuego garantizara su permanencia, aliin en caso de
colision o vuelco, permitiendo ademas su facii liberacién cuando tenga que ser empleado,
debiendo ser metalico. Se prohibe usar el sistema de abrazadera metdiica para su sujecion.

Para las balizass poriatiles a ser lievadas en los vehiculos automotores, se requerira que
estas estén fabricadas conforme a las especificaciones de las normas IRAM y de acuerdo a
las condiciones enunciadas seguidamente:

1. Las dos (2) balizas que se utilicen para los vehiculos deberan cumplir como minimo
con lo establecido en la Normma IRAM 10.031/84 -Balizas Triangulares Retroflectoras-

2. Todo otro dispositivo que se utilice para tos vehiculos debera reunir condiciones
igual mayor eficacia que las exigidas en el punto 1) que antecede. Asimismo, respecto a las
balizas portatiles de luz propia.

3. Las balizas se llevaran en un lugar accesible.

7. El peso y las dimensiones de los vehiculos, deben ajustarse a lo indicado en la Ley de
Transito, en esta reglamentacion y en las normas comp}ementarias. En lo relativo a la relacion
potencia-peso, ésta sera actualizada por la SECRETARIA DE TRANSPORTE.

b) Los vehiculos de cargas y los de servicios de pasajeros deben poseer los
dispositivos especiales que se requieran para satisfacer las necesidades de cada servicio, {0
que indique cada reglamento especifico y las normas IRAM que las complementen.



¢) Los vehiculos para transporte masivo de personas deben estar disefados
especificamente para el destino del servicio que proporciona, previendo todas las condiciones
de seguridad y proteccion que la Ley de Transito, esta reglamentacion y el Reglamento
especifico determinen.

A los efectos de la aplicacion de este inciso se considera servicio urbano de
transporte de pasajeros, al pliblico o de oferta libre de transporte masivo de personas realizado
en unidades correspondientes a la Categoria M;, cuyo peso bruto total sea igual o0 mayor a
DIEZ MIL KILOGRAMOS (10.000 KG), guedando incluidos expresamente los perlenecientes a
las Categoria M; y M, y los de la Categoria M; cuyo peso bruto total sea menor a DIEZ MIL
KILOGRAMOS {10.000 KG), o aquellos cuya capacidad no exceda los VEINTICINCO (25)
asientos en su modalidad de servicio, no se permiten pasajeros de pie, en lo referente en los
apartados 2., 3., 4.y 5.

Para el caso de vehiculos articulados al transporte urbano, la Autoridad
Jurisdiccional, fijara las condiciones especiales a las cuales sometera su hahilitacion,
preservando las mejores condiciones de seguridad de manejo y comodidad del usuario.

En general los vehicutos automotores afectados a los servicios de transporte
autorotor de pasajeros, deberan cumplir en lo referente a la salida de emergencia, aislacion
termoacustica, direccion asistida e inflamabilidad de los materiales, con las Resoluciones de ia
SECRETARIA DE TRANSPORTE N°® 395/89, N° 401/92 y N°® 72/93, sus modificatorias 0
ampliatorias.

Conforme al sentido de su prestacion, se consideran suspensiones
equivalentes a aquelias que guarden equivalente confort para los ocupantes de acuerdo a las
reglas de la ingenieria.

Cuando las condiciones de seguridad de manejo y comodidad del usuario lo
aconsejen, la Autoridad Jurisdiccional podra disponer condiciones técnicas especiales en los
vehiculos para habilitar, gue respondan a los criterios enunciados precedentemente.

d) Las casas rodantes se ajustaran a lo dispuesto en el inciso anterior y en ias normas
IRAM respectivas.

El disefio de las casas rodantes motorizadas o remolcadas, requieren
habilitacion especial otorgada por el Organismo Nacional competente.

e) Los vehiculos destinados al transporte de material peligroso se ajustaran al
Reglamento General para el Transporte de Mercancias Peligrosas por Carreteras que como
ANEXO S forma parte de la presente Reglamentacion.

f) Los sistemas de enganche de los acoplados y semiacoplados al vehiculo tractor
deben tener un mecanismo de acople que siga idéntico itinerario y otro adicional de seguridad
que mantenga la vinculacion entre los vehiculos ante una falla. El sistema eléctrico debe
poseer un seguro para evitar su eventual desacople. Todas las definiciones, especificaciones y
ensayos deben ajustarse a las normas IRAM respectivas.

g) Las casas rodantes remolcadas quedan comprendidas en lo respectivo al peso,
dimensiones y a la relacién potencia-peso previsto para el inciso a), punto 7. de este articulo y
sera materia de habilitacion especial.

Respecto a las condiciones de estabilidad y de seguridad deben tener, para ¢l
sistema de enganche, similares requisitos a los indicados en el inciso f) de este articulo y a las
nommas IRAM 110001778 (Conexiones Eléctricas entre Unidades Tractoras y Casas Rodante):
IRAM 110.002/86 {Enganche a Rétula y Cadenas de Seguridad para Casas Rodantes) e IRAM
110.003 (Brazos de Remolgue y Enganche a Rétula para Casas Rodantes) (Metodo de Ensayo



de Resistencia}. Ademas, los matieriales utilizados deben como minimo cumplir con la norma
sobre inflamabilidad de los Materiales a ser utilizados en el interior de los Vehiculos
Automotores - aprobada por Resolucién de la SECRETARIA DE TRANSPORTE N°® 72/93, y la
fuente de alimentacidn eléctrica de la casa-rodante, debe ser independiente de la fuente de
alimentacion de la fuente de iluminacion y sefalizacion de los vehiculos. Todos los materiales
0 sistemas utilizados para la construccion de las casas rodantes, deben cumplir idénticos o
simitares requisitos que l0s que se necesitan para los vehiculos automotores.

h) Ademas de los requisitos que indican para permitir su circulacion, la maquinaria
especial, debera cumplir con las especificaciones de las normas IRAM respectivas para ios
sistemnas de iluminacion y senalizacién, frenos y ruedas.

i} Los cascos que deben venir previstos con 1as motocicletas, se ajustaran a lo
dispuesto en el inciso j.1. del articulo 40° de este ANEXO.

1) Los vehiculos o conjuntos de vehiculos cuya longitud supere los TRECE METROS
CON VEINTE CENTESIMAS (13,20 m.), como asi también las casas rodantes remolcadas
cualquiera sea su longitud total, deben llevar en su parte posterior y centrada con respecto al
plano longitudinal medic del vehiculo, una placa o banda de MIL CUATROCIENTOS
MILIMETROS (1.400 mm) de largo por CIENTO CINCUENTA METROS (150 m) de altura,
con franjas a SETENTA Y OCHO CENTESIMAS DE RADIAN (0,78 rat) o sea CUARENTA Y
CINCO GRADOS {45% de material retroreflectivo en color blanco y rojo. Esta placa ¢ banda,
padra ser sustituida cuando sea aconsejable para su mejor colocacién, por DOS {2) placas o
bandas de caracteristicas analogas a las descriptas anteriormente pero de QUINIENTOS
MILIMETROS (500mm) de longitud, situadas simétricamente a ambos lados del vehiculo y tan
cerca de sus bordes como sea posible. En ambos casos las placas o bandas se colocardn a
una distancia entre QUINIENTOS MILIMETROS (500mm) y MIL QUINIENTOS MILIMETROS
(1500mm) del suelo.

Especificaciones Técnicas. Ademas de ias normas especificadas, deberan
cumplir en general con los siguientes requisitos:

Medidas: Las placas para la senalizacion de los vehiculos citados
precedentemente seran rectangulares, con una [ongitud de MIL CUATRCCIENTOS
MILIMETROS MAS O MENOS CINCO MILIMETROS (1.400mm + 5Smm) y una altura de
CIENTO CINCUENTA MILIMETROS MAS O MENOS CINCO MILIMETROS (150mm + 5mm).
Las franjas a SETENTA Y OCHO CENTESIMAS DE RADIAN (0,78 rad) o sea CUARENTA Y
CINCO GRADOS (45% tendran un ancho de CIEN MILIMETRO MAS O MENOS DOS
MILIMETROS (100mm + 2mm).

El espesor de la placa podra ser variable en funcién del material soporte empleado, pero
debera ser suficiente para asegurar que la superficie retrorreflectiva se mantenga plana en las
condiciones normales de utilizacion.

La placa debera disponer de un adecuado sistema de fijacion al
vehiculo, Cuando la fijacion de la placa al vehiculo se efectile mediante tomillos, se evitara
que los agujeros puedan daiar ia superficie reflectante.

Las placas deberan estar construidas en un matenal que les confieran
suficiente rigidez y asegure su correcta utilizacion y buena conservacion.

Las placas 0o bandas deberan ser retrorreflectantes, de color rojo y
blanco attemativo. E! nivel de retrorrefleccion se ajustara , como minimo, a los coeficientes de
la norma IRAM 3852/84, seg(n métodos de ensayos.

k) Las bicicletas estaran equipadas con elementes retrorreflectivos en pedales y ruedas, para
facilitar su deteccion durante la noche. El color rojo podra utilizase sobre las superficies que
sean vistas solo desde la parte posterior. El nivel de retrorrefleccién de los elementos que se



utilicen, debera ajustarse como minimo, a los coeficientes de la norma IRAM 3952/84, segun
sus métodos de ensayo.

ARTICULO 30. Requisitos para automotores. Los dispositivos de sequridad para los vehiculos
automotores deberan cumplir los siguientes requisitos minimos sin perjuicio de aquellos que la
Norma IRAM respectiva incorpore;

a) Correajes y cabezales de seguridad, en las posiciones y con las especificaciones del
Anexo C “ Instalacién y Uso de Cinturones de Seguridad y Cabezales para Asiento de
Vehiculos Automotores’™ que forma parte integrante de la presente reglamentacién y de las
Normas IRAM respectivas. Norma IRAM 3641/86, PARTE 1 y 11. Cinturones de Seguridad
para uso de Vehiculo Automotores (Requisitos y Métodos de Ensayo, Inspeccién y Recepcion)
y Norma IRAM-AITA IK 15/91. Anclaje para Cinturones de Seguridad. Los cabezales de
seguridad o apoyacabezas se instalaran en los asientos delanteros laterales de todos los
vehiculos de la categoria M , de forma tal que restrinjan el movimiento hacia atras de la
cabeza provocado por una aceleracion brusca. La construccion del apoyacabeza podra ser
integral con el respaldo del asiento o estar vinculado al mismo, y podra ser fijo con caracter
removibie o sujeto a la carmroceria, debiendo estar en todos los casos relacionados a las
caracteristicas del ocupante. Todos los apoyacabezas deberan cumplic con las
especificaciones y ensayos que se indican en el Anexo C (C;) que forma parte de la presente
reglamentacion.

b) Los paragolpes o las partes de carroceria que cumplan esa funcion, no podran ser
alternados respecto del disefio original de fabrica o de aquel establecido por el constructor de
etapa posterior. No sera admitido el agregado de ningun tipo de aditamento del que pueda
derivarse un riesgo hacia los peatones u otros vehiculos. Asimismo responderan a las
especificaciones de las Normmas IRAM respectivas.

Todos los modelos de vehiculos deben tener guardabarros en correspondencia con sus ruedas,
aun cuando las construcciones sean incompletas y aquellos se agreguen en etapas
posteriores, siendo necesario el uso de guardabarros provisorios, los que responderan a las
especificaciones de las Nommas IRAM respectivas.

c} Todos los vehiculos de las categorias M yN deben tener sistema auiénomo de
limpieza, lavado y desempanado de parabrisas. El sistema de limpiaparabrisas debera cumplir
con los requisitos que se indican en el Anexo D- “Sistema Limpiaparabrisas®, aplicable a los
vehiculos Categoria M, y Ny: automéviles y camionetas de uso mixto derivadas de éstos, que
integra la presente reglamentacin, siendo el requisito de superficie reflectiva el Unico comitin a
todas las categorias.

Para las categorias M; M 3 N>, N3 se deben cumplir las especificaciones especiales
que se requieran para mayor area de bamio y las condiciones de funcionamiento gue
establezcan las Normas IRAM respectivas. Para el sistema de lavado de parabrisas se
requiere que la cantidad de liquido emitido sea suficiente para cubrir la zona de parabrisas
sujeta a lavado, y que la capacidad del depésito y su accionamiento, cumplan lo establecidos
en las Normas IRAM respectivas. El sistema desempefiador mantendra la cara interior del
parabrisas libres de humedad que pueda disminuir su transparencia en las areas establecidas
por las Normas IRAM cormrespondiente. La condicidn cualquiera sea el nimero de ocupantes
del vehiculos, estando sus ventanillas abiertas o cerradas y encontrandose el vehiculos en
movimiento o o detenido, admitiéndose para ello el motor se encuentra en funcionamiento .El
area desempenada sera como minimo equivalente al area de limpieza normalizada para el
sistema de limpiaparabrisas.La eficiencia requerida sera obtenida al cabo del tiempo
establecido en la Noma IRAM respectiva y deberd estar asegurada, en forma permanente,
mientras el sistema esté operado.Las condiciones ambientales exteriores del vehiculo, en {os
concernientes a {a temperatura y humedad relativa estaran comprendidas entre los limites
establecidos en la Norma IRAM respectiva. El aire utilizado por el sistema no podra ser
tomado del compartimento del motor.



d) Todos los modelos de los vehiculos de las categorias LM yN dispondran de espejos
retrovisores con las caracteristicas y especificaciones establecidas en el Anexo E- “Espejos
Retrovisores™- que forma parte integrante de ila presente reglamentacion y por las Normas

IRAM respectivas.

¢) Todos los vehiculos automotores deben tener un dispositivo de seiializacion acustica
que se ajuste a los niveles sonoros maximos admisibles en funcion de la categoria de
vehiculos. El nivel sonoro maximo admisible emitido por los dispositivos de sefalizacion
acustica instalados en vehiculos automotores sera de CIENTO CUATRO DECIBELES A (104
db (A)). Los niveles minimos y procedimientos de ensayos deben estar establecidos en la
Normma IRAM “Determinacion del Nivel Sonoro de Disposilivos de Sedalizacion Acustica”.

f) Todo vidrio de seguridad que forme pare de la camoceria de un vehiculo debera
cumplir con lo establecido en el Anexo F- "Vidrios de Seguridad para Vehiculos Automotores” -
"Prescripciones uniformes de los vidrios deseguridad y de los materiales destinados para su
colacién en vehiculos automotores y sus remolques” - de la presente, complementando por la
Norma IRAM-AITATH3.

g} Todos los vehiculos de las categorias M y N deben brindar proteccion al conductor
contra el en sequecimiento provecado por los rayos solares provenientes tanto del frente como
del costado del vehiculo. Los requerimientos que deben cumplir son los establecidos en el
Anexo G de esta reglamentacion “Proteccion contra encandilamiento solar” y ios que fijen las
Normas IRAM respectivas.

h)Todos los vehiculos de las categorias M y N deben tener un dispositivo de desconexion
rapida de acumulador eléctrico, que no necesite la utilizacién de herramientas ni ta remocién
de elemento alguno. Su implementacion se hara exigible conforme se definan y especifiquen
las normas internacionales en base a criterios técnicos compatibles con los avances
tecnolégicos.

i)Todos los vehiculos de las categorias M y N deben poseer un sistema de retroceso
accionado por su planta motriz y operable por el conductor desde su posicion de manejo.

j)Todos los vehiculos de las categorias M y N deben poseer los dispositivos
retrorreflectantes establecidos en las Secciones A, B y C.2.10 del Anexo 1 “Sistemas de
lluminacion y Senalizacion para ios Vehiculos Automotores® que forma parte de la presente
Regiamentacion y en las Normas IRAM respectivas. Esos dispositivos indicaran la presencia
de! vehiculo por medio de retrorreflexion, con criterio similar a las luces de posicién, conforme
lo establecido en los puntos: A.4.20, A.4.20.1, A.4.20.2 y A 4.20.3 de la Seccion A del Anexo 1.

Para los vehiculos del servicio que deben poseer las placas o bandas retromeflectantes
perimetrales extendidas en forma continua, longitudinalmente en los laterales vy
horizontalmente en las partes delantera y trasera, estaran instaladas a una distancia entre
QUINIENTOS Y MIL QUINIENTOS MILIMETROS (500 mm y 1500 mm) del suelo; siendo sdlo
de material retromreflectante de color rojo la correspondiente a la parte trasera. El nivel de
retrorefleccion se ajustara, como minimo, a los coeficientes de la norma IRAM 3952/84, segun
sus métodos de ensayo.

La altura de la placa o banda no sera menor a CIEN MILIMETROS MAS O MENOS
CINCO MILIMETROS (100 mm +/- 5 mm). E! espesor de la placa o banda podra ser variable
en funcién del material soporte empleado, pero debera ser suficiente para asegurar que la
superficie retrorreflectiva se mantenga plana en las condiciones normales de utilizacion.



La placa o banda debera disponer de un adecuado sistema de fijacién al vehiculo.
Cuando la fijacion al vehiculo se efectie mediante tomillos, se evitara que los agujeros puedan
dafar la superficie reflectante. Ademas, deberan estar construidas en un material que les
confiera suficiente rigidez y asegure su correcta utilizacion y buena conservacion.

k) Todos los modelos de las Categorias M y N deben tener un sistema de renovacion del
aire del habitaculo que impida el ingreso de gases provenientes del funcionamiento del
vehiculo o de su sistema de combustible. E! sistemna de calefaccion, comprenda o no el
sistema de renovacion, no debera permitir la utilizacion de los gases de escape para su
funcionamiento.

) Todos los modelos de las Categorias M y N deben poseer una traba en la tapa de 10s
compartimentos externos. En el caso del comportamento delantero, si éste abriese en
direccién hacia el parabrisas, o si en cualquier posicion de abertura pudiera liegar a cubnr
completa o parcialmente |a vision del canductor, debera estar provisto de un sistema de traba
de dos etapas o de una segunda traba. Todos los modelos de los vehiculos, Categorias M, y
N, : automoviles y camionetas de uso mixto derivadas de éstos, deben tener las bisagras y
cemrraduras de sus puertas laterales, proyectadas, construidas y montadas de modo tai que en
condiciones nommales de utilizacién cumplan con |o establecido en el Anexo H “Cerraduras y
Bisagras de cierre debera tener una paosicion intermedia y otra de cierre total y serd equipado
con una traba de modo tal que al ser accionado torne inoperante los elementos exteriores de
accionamiento de la puenta.

m) Todos los modelos de vehicuios de las Categorias M tendran sus puertas laterales
traseras equipadas con cemraduras con una traba de seguridad para niftos, cuyo accionamiento
no permita la apertura accidental desde el interior del vehiculo.

n) Tedos los modelos de vehiculos de las Categorias M y N con excepcion de las
Categorias Dy y D4 en los casos que especifiquen a continuacion, deberan contar con:

1. TABLERO E INSTRUMENTAL. (Con excepcion de la Categoria D)
Que cumpla con los siguientes objetivos:

a) Determinar las condiciones de marcha del vehiculo.

b) Determinar el funcionamiento o condiciones de funcionamiento de todos los 6rganos
o elementos constitutivos a controlar.

c) Detectar las fallas 0 anomalias que puedan producirse en aquelios 6rganos o
elementos a controlar,

Que relna ias siguientes caracteristicas:

a) Eltablero o instrumental debe estar ubicado frente al conductor ergonomicamente,
dispuesto de forma tal que quién conduzca no deba desplazarse ni desatender ¢l manejo para
visualizar en forma rapida sus componentes e indicaciones. Las distancias y limites de
ubicacién respecto a la visual del conductor seran las establecidas en la norma IRAM
respectiva.

b) La funcion que cumple cada uno de los componentes debera estar identificada con
ideogramas normalizados conforme a la norma IRAM-CETIA 13J7 admitiéndose el agregado
en castellano:

¢) Las unidades de medidas (magnitudes) en caso que las tuviera, estaran indicadas
segun el Sistema Métrico Legal Argentino.



d) Deben poseer iluminacion de una intensidad tal que no incida en el habitaculo ni
produzca reflejos indeseables que dificulten la conduccion o entorpezcan la vision del
conductor. El encendido serd simultaneo con las luces de exposicion con conmutador unico.

2. CUENTAKILOMETROS (Odometro) - (con excepcion de la Categoria L)
Que cumplan con los sigutentes objetivos:

a) Odometro tolalizador (de uso obligatorio). Instrumento destinado a indicar y
registrar en forma automatica y acumalativa las distancias recormridas por el vehicuio desde su
puesta en funcionamiento, permitiendo la lectura directa del total y sin que se pueda volver a
ponerto a CERO (0) en forma manual, sind automatica, luego de totalizar los KILOMETROS
indicados,

b) Oddémetro parcial {de uso optative). Es el mecanismo similar al anterior, pero
destinado a registrar e! recorrido parcial, que puede ponerse a CERC (0) en cualquier
momento por medio del dispositivo al efecto.

Que reuna las siguientes caracteristicas:

a) Oddémetro totalizador.

1. Debe poseer una capacidad acumulativa minima de CIEN MIL
KILOMETROS (100.000 km) retornando a CERO (0) en forma automatica e instantanea, luego
de totalizada dicha cifra, para volver a acumular nuevamente.

2. El margen de error maximo admisible en el computo de las distancias
indicadas y registradas, con relacion a las distancias reales recorridas por el vehiculo, sera el
establecido en las normas IRAM respectivas.

b} Odoémetro parcial.

1. Debe poseer una capacidad acumulativa minima de MIL KILOMETROS
(1.000 km).

2. Debe poseer un comando manual que permita ponerflo a CERO (0) en
cualquier momento.

3. En caso de haber Hegado a acumular los KILOMETROS establecidos en
b.1. debe poder retornar a CERO (0) en forma automatica e instantanea y comenzar a
acumular nuevamente.

4. El error maximo admisible de las distancias indicadas y registradas en
relacién a las distancias reales recorridas por el vehiculo sera el establecido en la norma IRAM
respectiva.

¢) Deben poseer iluminacién conforme a las normas IRAM respectivas.

d) Las caracteristicas constructivas y métodos de ensayos seran los establecidos en
las normas IRAM respectivas.

3. VELOCIMETROQ (con excepcion de la categoria Ly)
Que cumplan con los siguientes objetivos:

Advertir al conductor de la puesta en funcionamiento real de las luces extermas de giro
o indicadores de direccion.



Que reinan las siguientes caracteristicas:

a) Seran de luminosidad tal que no incidan en el habitdculo ni produzcan reflejos
indeseables que dificulten !a conduccion o entorpezcan la visién del conductor, debiendo
responder en lo que respecta a areas minimas luminosas a los requisitos fotométricos de la
norma IRAM respectiva.

b) Deben estar identificados con ideogramas normalizados segin la norma IRAM -
CETIA N° 13J7 admitiéndose el agregado de texto en castellano.

c} El color del area iluminada de cada testigo sera el establecido en las normas
mencionadas:

d) Deben estar ubicados frente al conductor y del lado izquierdo del habitaculo,
dispuesto de forma tal gue el conductor los perciba permanentemente sin desatender la
condicidon. Las distancias, formas y limites de ubicacidn, sera los establecidos en la norma
IRAM respectiva.

€) El o los testigos de |a luz indicadora de giro deben ser de encendido simultaneo con
las mismas e indicaran, por un cambio en su frecuencia, la falta de encendido de una o mas
luces exteriores de giro. Se acepta que el o los testigos cumplan también dicha funcién para el
encendido de las luces de emergencia.

5. INDICADORES DE LUCES DE POSICION ( Con excepcién de las
categorias L ;¥ Ly)

Que cumpian con el siguiente objetivo:

5.1. Advertir al conductor al conductor la puesta en funcionamiento
correcta y efectiva de las luces exteriores de exposicion.

5.2. Reunir las caracteristicas técnicas establecidas en las normas
IRAM correspondientes, aceptandose que la iluminacién general det tablero de instrumenios
cumpla la funcién testigo.

6. INDICADORES DE LUCES SUELTAS {con excepcién de las Categorias L,
y Ld)

Que cumplan con el siguiente objetivo:

6.1. Advertir al conductor de la puesta en funcionamiento comrecta y
efectiva de 1as proyectores en {a funcion de luz alta.

6.2. Reunir las caracteristicas técnicas establecidas en las normas
IRAM respectivas.

1) Fusibles e interruptores.
Deben cumplir con los siguientes requerimientos de desempefio:
i.1. Funcion:
Producir la puesta fuera de servicio de aqueilos circuitos eléctricos en
ios que se hubiera producido un cortocircuito o una sobrecarga peligrosa.
f.2. Ubicacidn - Produccién - Reposicion:

Tratandose de cortocircuitos fusibles se deben agrupar en un lugar
accesible del vehiculo, formando un conjunto funcional. El conjunto se debe proteger mediante



una cubierta aislante, a fin de evitar un contacto accidental indeseable. Para ser removida 1a
cubierta, no se requerird la utilizacion de herramientas o dispositivo alguno. El reemplazo de
cualquier unidad debe poder efectuarse facilmente.

A.3. Circuitos a proteger:

La instalacion eléctrica sera disefiada de modo tal que, !a totalidad de
los dispositivos eléctricos y sus respectivos circuitos, estén bien protegidos por coracircuitos
fusibles o bien por protectores autemnaticos. Quedan exceptuadas ciertas secciones como, el
alimentador de motor de arranque, la seccion del circuito de carga del generador de!
acumulador, el circuito de encendido en caso de motores de ignicion por chispa u otras
analogas, en las que la magnitud de las corrientes terminales, el bajo riesgo de un
cortocircuito, 0 el peligro de la puesta fuera de servicio de un elemento esencial del vehiculo
debido al accionamiento accidentai de un fusible, hicieran impracticable, innecesaria o
indeseable su proteccion. Los circuitos alimentadores de las luces de faros de cruce y de largo
alcance, de posicidn y de frenado, estaran disefados de modo tai que el accionamiento de un
cortocircuito-fusible no origine la puesta fuera de servicio de la totalidad de los artefactos
correspondientes a un mismo sistema de luces en un mismo extremo o fado del vehiculo. A
estos efectos se entiende por sistema de luces:

Sistema de luces de faro de cruce.
Sistemna de luces de faro de largo alcance.
Sistemna de luces de posicion.

Sistema de luces de freno.

fi.4. Caracteristicas técnicas de los cortocircuitos-fusibles.

Deben cumplir con lo establecido por ta norma IRAM respectiva en |0 referente a:
- Gama de intensidades nominales y dimensiones.

- Caracteristicas de fusion.

- Caidas maximas de tensién a intensidad nominal.

- Corrosion de partes metalicas.

- Aceptacion de sobrecarga.

- Durabilidad.

o) En el disefo, la construccién y el equipamiento de los vehiculos automotores, deberan
preverse todas las condiciones de seguridad y proteccion que la Ley de transito, esta
reglamentacién y el Reglamento especifico les determinen. Asimismo, se requerira lo
establecido en la Resolucion S. T. N° 72/93. “Inflamatilidad de los Materiales a ser utilizados
en el interior de los vehiculos Automotores o las normas IRAM que se encuentren definidas y
especificadas en relacion a otros criterios técnicos extrinsecss interiores o exteriores, que los
avances tecnolégicos permitan comprobar.

ARTICULO 31°: SISTEMA DE ILUMINACION. Todos los modelos de vehiculos de las
categorias L, M, N y O, deben contar con los sistemas de iluminacién y sefalizacion definidos,
clasificados y especificados en 10s siguientes incisos y en el Anexo 1. “Sisternas de lluminacion
y Senalizacion para los Vehiculos Automoteres™ que forma parte integrante de esta
reglamentacién, en sus Secciones A y B y deben cumplir, ademas, con l0s requenmientos
técnicos establecidos en la Seccion C del mismo Anexo.

Solo se exceptuan de las exigencias de este articulo y el siguiente, a
los chasis 0 vehiculos incompletos que en el trastado para su complementacion, ademas de
otras exigencias reglamentarias, tengan instalados los faros delanteros, las luces de posicion
delantera y trasera,ias luces indicadoras de direccion y las luces de freno.

a) Faros delanteros principales, instalados de a pares, con iuz aita y luz baja, de
proyeccién asimétrica, conforme a [0 prescripto en el Anexo 1 que integra la presente.



b) Faros de posicion faros diferenciales y retromreflectores que indiquen las caracteristicas
y prescripciones descriptas en el Anexo1.

1. Faros de posicitn y diferenciaies delanteros de haz de luz bianco:
2. Faros de posicion y diferenciales traseros de haz de luz rojo:

3. Faros diferenciales yfo retromreflectores delanteros, traseros € intermediarios; solo
pueden utilizarse para longilud los faros diferenciales yfo retrorreflectores laterales
intermediarios cuando la reglamentacion especifica lo requiera y se utilicen en las categorias
de vehiculos: M ;,M3,No v Na.

4. Luces indicadoras diferenciales de color blanco, para los vehiculos que por ancho se
los requieran identificar y que cumplan con las especificaciones técnicas del Anexol.

Los sistemas de luces establecidos en los incisos c), d), e}, 1},@) ¥ h) del Articulo 31. de
la ey de Transito, como asi también, las DOS (2) luces rompenieblas (faros antinieblas), faros
buscahuelias (faros de largo alcance) y adicionales, se encuentran especificados y
establecidos en el Anexo 1 y en las normas IRAM respectivas.

ARTICULO 32° - LUCES ADICIONALES- Todos los modelos de vehiculos en que se
especifiquen luces adicionales como las que se indican en los incisos a),b),c),d),e),fg} y h) del
Articulo 32, de la Ley de Transito, deben cumplir con los requerimientos técnicos establecidos
en el Anexo 1 “Sistema de lluminacién y Sehalizacion para los Vehiculos Automotores”, que
como Anexo 1 forma parte integrante de esia reglamentacidn, y en las normas IRAM
respectivas.

ARTICULD 33° - OTROS REQUERIMIENTOS-

a) Los vehiculos automotores deben ajuslarse respecto a los limites sobre emision de
contaminantes, ruidos y radicaciones pardsitas. a lo siguiente:

1. LA SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANOC es la
Autoridad Competente para todos los aspectos relalivos a emision de gases contaminantes.
ruidos y radiadores parasitas proveniente de automotores, quedando faculiada para:

Aprobar las configuraciones de modelos de vehiculos automotores en lo referente a
emisiones de gases contaminantes y nivel sonoro, dicha aprobacion debera ser presentada por
el fabricante para solicitar la Licencia para configuracién de Modelo,

Modificar los limites maximos de emision de contaminantes al medio ambiente y ios
procedimientos de ensayo establecidos en este articulo, para los motores y vehiculos
automotores nuevos y usados.

Delegar en otros organismos atribuciones previstas a los fines de que emitan los
certificados en lo relativo al cumplimiento de las emisiones de gases contaminantes y nivel
sonoro en vehiculo automotores nuevos.EL INSTITUTO NACIONAL DE TECNOLOGIA
INDUSTRIAL podra emitir los certificados pertinentes.

Introducir nuevos limites maximos de emision de contaminantes no previstos en este
articulo, tanto para los molores y vehiculos automotores nuevos como usados que utilicen
combustibles liquides ¥ gaseosos.

Modificar los limites de nivel emitido por vehiculos automotores nuevos y usados, y
los procedimientos de ensayo establecidos en este articulo.



Definir los métodos de ensayo, mediciones, verificaciones, certificaciones y
documentacion complementarias, necesarios para el cumplimiento de este articuia.

Supervisar y fiscalizar el cumplimiento de lo establecido en este articulo, sin perjuicio
de la competencia de los organismos involucrados.

Las exigencias dei presente articulo se aplicaran tanto para vehiculos nacionaies como
importados las definiciones incluidas en el ANEXO M que forma parte integrante de la
presente.

2.- Valor limite de emision de contaminantes para vehiculos automotores nuevos.

2.1. Vehiculos livianos con motor de ciclo Otto o Diesel, nuevos.

Para todo vehiculo liviano nuevo con motor de ciclo Otto o Diese, se
establecen los siguientes limiles de emisiones:

2.1. Emisiones de gases de escape.

La emision de gases de escape de toda configuracion de vehiculo liviano, no debera
exceder los valores siguientes:

CONTAMINANTE VALOR LIMITE
MONOXIDO DE CARBONO 24.0 G/KM
HIDROCARBUROS 2.1 GIKM
OXIDQ DE NITROGENQ 2.0 GIKM
MONOXIDO DE CARBONO EN MARCHA LENTA (4) 3 %
HIDROCARBUROQS EN MARCHA LENTA (%) 600 PPM

(*) Aplicable a vehiculos equipados con motor ciclo Otto.

A toda configuracion de vehiculo automotor liviano de fabricacion nacional en
produccién antes del 01 de Julic de 1994, sélo seran exigibles los valores en marcha lenta.

A partir de la entrada en vigencia de esta Reglamentacion, la emision de gases de
escape de toda nueva configuracion de vehiculos livianos de pasajeros de fabricacion nacional
y todo vehiculo liviano de pasajeros liviano, no deberd exceder los valores de la siguiente
tabla:

CONTAMINANTE VALOR LIMITE
MONOXIDO DE CARBONO 120 G/KM
HIDROCARBURCS 1.2 GIKM
OXIDO DE MITROGENO 1.4 GIKM
MATERIAL PARTICULADO (*) 0.373 G/KM
MONOXIDO DE CARBONO EN MARCHA LENTA (1) 25 %
HIDROCARBUROS EN MARCHA LENTA (%) 400 PPM

(*) Apiicable a vehicuios equipados con motor ciclo Otto.
(**) Aplicable a vehiculos equipados con motor ciclo Diesel a partir del 01 de Enero de
1996.




A partir del 01 de Enero de 1997, la emision de gases de escapes de todo nuevo
modelo de vehiculo liviano de pasajeros de fabricacién nacional y todo vehiculo liviano de
pasajeros importado no debera exceder los valores de la siguiente tabla:

CONTAMINANTE VALOR LIMITE
MONGXIDG DE CARBONO 20 GI/KM
HIDROCARBUROS 0.3 G/KM
OXIDQ DE NITROGENO 06 G/KM
| MATERIAL PARTICULADO (™) ‘ 0.124 G/KM
MONOXIDO DE CARBONO EN MARCHA LENTA () 05 %
HIDROCARBUROS EN MARCHA LENTA (%) 250 PPM

{*) Aplicable a vehiculos equipados con motor ciclo Otto.
{**) Aplicable a vehiculos equipados con motor ciclo Diesel a partir del 01 de Enero de
1996.

A partir del 01 de Enero de 1998, Ia emision de gases de escapes de todo vehiculo
comercial liviano, no debera exceder los valores de a siguiente tabla:

CONTAMINANTE VALOR LIMITE
MONCXIDO DE CARBONO 62 G/KM
HIDROCARBUROS 05 GiKM
OXIDO DE NITROGENO 1.43  GIKM
MATERIAL PARTICULADO (*1) 0.16 G/KM
MATERIAL PARTICULADO (™) 031 G/KM
MONOXIDO DE CARBONO EN MARCHA LENTA (%) 05 %
| HIDROCARBUROS EN MARCHA LENTA (7) 250 PPM

(*) Aplicable a vehiculos equipados con motor ciclo Otto.

(**) Aplicable a vehiculos equipados con motor ciclo Diesel con una masa de referencia
que no exceda los 1.700 Kg.

(***) Aplicable a vehiculos equipados con motor ciclo Diesel con una masa de referencia

que de mas de 1.700 Kg.

A partir del 01 de Enero de 1999, la emision de gases de escapes de todo vehiculo
liviano de pasajero, no debera exceder los valores de la siguiente tabla:

CONTAMINANTE VALOR LIMITE

MONOXIDO DE CARBONO 20 GIKM




HIDROCARBURDOS 0.3  G/KM
OXIDO DE NITROGENO 0.6 G/KM
MATERIAL PARTICULADO (**) 0.124 G/KM
MONOXIDO DE CARBONO EN MARCHA LENTA (%) 05 %

| HOROCARBUROS EN MARCHA LENTA () 230 PEM

(*) Aplicable a vehiculos equipados con motor ciclo Otto.

(**) Aplicable a vehiculos equipados con motor ciclo Diesel.

Procedimientos de ensayo y medicion: los procedimientos de ensayo, los sistemas de
toma de muestra, analisis y medicion de emisiones de gases contaminantes por el escape de
vehiculos livianos, deberan estar de acuerdo con el CFE (“Code of Federal Regulation” de los
E.E.U.U.). Titulo 40 - Proteccidn del Ambiente, Parte 86 - Control de la Contaminacion del Aire
por Vehiculos Automotores Nuevos y Motores para Vehiculos Nuevos: Certificacion y
procedimientos de ensayo y el ANEXQO N que forma parte de la presente reglamentacion.

2.1.2. Emisiones de gases de Carter.

ta emision de gases de Carter de todos los vehiculos
automotores livianos debera ser nula en cualquier régimen de trabajo del motor y garantizada
por dispositivos de recirculacién de estos gases a excepcion de los motores turboalimentados,
€n cuyo caso, para cuantificar la emision de gases de caracter se sumara a fa de hidrocarburos
por el escape.

2.1.3. Emisiones evaporativas.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente
Reglamentacion, la emisién evaporativa de combustible de toda nueva configuracidén de
vehiculo automotor liviano de fabricacion nacional y todo vehiculo automotor liviano
importado, equipado con motor de ciclo Otto, no debera exceder el limite maximo de SEIS
GRAMOS (6,0 gr.) por ensayo, de acuerdo al procedimiento de ensayo y mediciéon que sera
establecido por la SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO.

2.1.4. Emisiones de particulas visibles por el escape.

A parr de la fecha de entrada en vigencia de ia presente
Reglamentacion, la emision de particulas visibles por el tubo de escape en el ensayo bajo
carga de los motores ciclo Diesel, y de los vehiculos livianos con ellos eguipados, deberan
cumplir con el punto 2.2.3.

2.1.5. Consideraciones generales.

El fabricante podra solicitar a la SECRETARIA DE
RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO la excepcién al cumplimiento de los
limites maximos de emision de gases de escape para los vehiculos automotores livianos cuya
produccion sea inferior a las MIL (1.000) unidades por afio y que tengan la misma
configuracién de camoceria independientemente de su mecanica y del tipo de terminacion
disponible.

Tambien podran ser exceptuados aquellos vehiculos que
perteneciendo a una misma configuracion de modelfo a la cual les sea aplicable los limites



maximos de emision, constituyan una serie para uso especifico (uso militar, uso en pruehas
deportivas y lanzamientos especiales).

El total general maximo admitido por el fabricante sera de
DOS MIL QUINIENTAS (2.500) unidades por afio.

Ei fabricante debera garantizar por escrito los limites maximos
establecidos para los vehiculos automotores livianos, por lo menos durante OCHENTA MIL
MIL KILOMETROS (80.000 Km.) 0 CINCO ANOS (5 afios) de uso, segtn aquello que ocurra
primero.

A opcion del fabricante dicha garantia podra ser reemplazada
si los limites de emisiones son cumplidos con una diferencia del DIEZ POR CIENTO (10 %) en
menos del valor del limite establecido para cada contaminante.

2.2. Vehiculos pesados con motor de ciclo Diesel, nuevos.

Para todo vehicuio pesado equipado con motor de ciclo Diesel se
establecen los siguientes lirnites de emision de gases, particulas visibles y material particulado
por el escape, de emision de gases de carter y durabilidad de dispositivos anticontarninantes.

2.2.1. Emisiones de gases de escape.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente

Reglamentacion, la emision de gases de escape de todo vehiculo automotor pesado equipado
con motor de ciclo Diesel, no debera exceder los valores de ia siguiente tabla:

Contaminante Valor Limite
Monéxido de carbono 11.2 g/k Wh.
Hidrocarburos 2,4 g/lk Wh
Oxido de nitrogeno 14,4 g/k Wh

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion para todo
6mnibus urbano, y a parlir del 1° de enero de 1996 para todo vehiculo pesado equipado con
motor de ciclo Diesel, la emisién de gases de escape no deberé exceder los valores de la
siguiente tabla:

Contaminante Valor Limite
Mondxido de carbono 49 g/k Wh.
Hidrocarburos 1,23 g/k Wh
Oxido de nitrégeno 9,0 g/k Wh

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion para todo
omnibus urbano, y a partir del 1° de Enero de 1996 para todo vehiculo pesado equipado con
motor de ciclo Diesel, 1a emisién de gases de escape no debera exceder los valores de la
siguiente tabla.

Contaminante Valor Limite




Mondxido de carbono 4,0 g/k Wh.

Hidrocarburos 1,1 gflk Wh

Oxido de nitrégeno 7,0 g/k Wh

Procedimiento de ensayo y medicion: La especificacion del combustible, los
nrocedimientos de ensayo, los sistemas de toma de muestras y andlisis para determinaciones
de gases contaminantes por el tubo de escape de los motores ciclo Diesel, asi como la
conformidad de la produccion, deberan estar de acuerdo con la Directiva 88/77/CEE (2 de
Diciembre de 1987) modificada por la Directiva 91/542/CEE (1° de Octubre de 1980) del
Consejo de Comunidades Europeas (ciclo de ensayo en 13 estados de carga y regimenes de
funcionamiento del motor).

2.2.2. Emisiones de gases de carter.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente
Reglamentacion 1a emision de gases de carter de todos los vehiculos pesados equipados con
motores de ciclo Diesel, debera ser nula en cualquier régimen de trabajo del motor y
garantizada por dispositivos de recirculacion de estos gases, a excepcion de los motores
turboalimentados, en cuyos casos, para cuantificar la emisién de gases de carter se sumara a
la de hidrocarburos por el escape.

2.2.3. Emisiones de particulas visibles por el escape.

A partir de ia fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion, ia emision
de particulas visibles (humos) por el tubo de escape en el ensayo bajo carga de los molores de
ciclo Diesel y de los vehiculos pesados con ellos equipados, no debera exceder los valores de
fa siguiente tabla.

Flujo Nominal G Coeficiente de Flujo Nominal G Coeficiente de
litros/Segundo Absorcién { Km ) litros/Segundo Absorcién (Km )
=< 42 2.26 120 1.37
45 219 . 125 1.345
50 2.08 130 1.32
55 1.985 135 1.30
60 1.90 140 1.27
65 1.84 145 1.25
70 1775 150 1.225
75 172 155 1.205
80 1.665 160 1.19
85 1.62 165 1.17
20 1.575 170 1.155
a5 1.535 175 1.14
100 1.495 180 1.125
105 1.465 185 1.1
110 1.425 190 1.095
115 1.395 195 1.08
>= 200 1.065

En todo proceso de certificacion se debera determinar la emisién de particulas visibles
por el tubo de escape (humao) en aceleracion libre.

Procedimiento de ensayo y medicidn: La especificacion del combustible, los
procedimientos de ensayos , los sistemas de toma de mmuestras y medicion para la
determinacion de particulas visibles (humo) asi como la conformidad de la produccion, debera




estar de acuerdo con €l Reglamento N°24 de las Naciones Unidas revisién 2 incluida la serie
03 de enmiendas del 20 de abril de 1986 8 ensayo en regimenes estabilizados sobre la curva
de plena carga). segin se detalla en el Anexo N que forma parte de la presente
reglamentacion.

2.2.4. Emisiones de material particulado por el escape .
A partir del 1° de Enero de 1996, la emisidn de material particulado por el tubo de

escape de los motores ciclo Diesel y de los vehiculos pesados con ellos equipados, no deberd
exceder los valores de 1a siguiente tabla:

Contaminante Valor Limite

Material Particulado 0.4 g/k Wh

En el caso de motores con una potencia de 85 KW o menos, el valor limite se
multiplica por un coeficiente UNO CON SIETE DECIMAS (1.7),

A partir del 1° de Enero del afio 2000, ia emision de material particulado por el por el
tubo de escape de los motores ciclo Diesel y de los vehiculos pesados con ellos equipados, no
debera exceder los valores de la siguiente tabla.

Contaminante Valor Limite

Materiai Particutado 0.15 g/k Wh

En el caso de motores con una potencia de 85 KW o menos, el valor limite se
multiplica por un coeficiente UNO CON SIETE DECIMAS (1.7).

La SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO debera
ratificar los valores limites de la tabla precedente y las fechas de aplicacion, que se establecen
como metas a ser cumplidas en funcién de la disponibilidad de tecnologias apropiadas para el
control de 1as emisiones contaminantes.

procedimiento de ensayo y medicién: La especificacion del combustible, los
procedimientos de ensayo, los sistemas de toma de muestras y analisis para la determinacion
de emisiones de material particulado por el tubo de escape de los motores ciclo Diesel, asi
como la conformidad de la produccion, debera estar de acuerdo con la Directiva 88/77/CEE (3
de Diciembre de 1987) modificada por la Directiva 91/542/CEE (1° de Octubre de 1990) del
Consejo de Comunidades Europeas (ciclo de ensayo en 13 estados de carga y regimenes de
funcionamiento del motar).

2.2.5. Consideraciones Generales,

El fabricanle podra solicitar a la SECRETARIA DE
RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO la excepcion al cumplimiento de los
limites maximos de emision de gases y material particulado por el escape para los modelos de
motores que equipan a vehiculos pesados y que representan menos del 20% de 1a produccion
total anual en cuyo caso los modelos de motores exceptuados deberan cumplir con los limites
maximos de emision inmediatamente anteriores; por 1o menos el 80% de la produccion total
del fabricante debera cumplir con los limites vigentes.



Los limites maximos establecidos para los vehiculos pesados
deberan ser garantizados por el fabricante, por lo menos, durante CIENTO SESENTA MiL
KILOMETRO (160.000km) o CINCO (5) aiios de uso, aquello que ocuma primero.Dicha
garantia a opcion del fabricante podra ser reemplazada si los limites de emisiones con
cumplidos con una diferencia del DIEZ POR CIENTO (10% en menos del valor limite
establecido para cada contaminante.

2.3. Vehiculos pesados con motor de ciclo Otto, nuevos.

La SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE
HUMANO establecera antes del 31 de Diciembre de 1995, los valores limites de emision de
monoxido de carbono, hidrocarburos y Oxido e nitrégeno en el tubo de escape para todo
vehiculo pesado con motor ciclo Otto, en base a los estudios que se realicen y convocara a los
fines de analisis a los organismos y entidades afectados al problema.

3. Niveles de emision sonora para vehiculos automotores:
3.1. Nivel sonoro de ruido emitide segin método dinamico.
A partir de |a fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacidn, el nivel sonoro

de ruido emitido por todo vehiculo automotor nacional o importado no debera exceder de 10s
valores de la siguiente tabla.

Categoria de Vehiculos Valor en dB(A)
a) Vehiculos para el transporte de pasajeros
con una capacidad no mayor a {0s 9 asientos, 82

incluyendo el del conductor

b) Vehiculos para el transporte de pasajeros
con una capacidad mayor a {os 9 asientos, 84
incluyendo el del conductor y con un peso
maximo que no exceda los 3500 Kg.

c) Vehiculos para el transporte de carga con 84
un peso mMaximo que no exceda los 3500 Kg.

d) Vehiculos para el transporte de pasajeros
con una capacidad mayor a los 8 asientos, 89
incluyendo et del conductor y con un peso
maximo que no exceda los 3500 Kg.

e) Vehiculos para el transporte de carga con 89
un peso maximo mayor los 3500 Kg.

) Vehiculos para el transporte de pasajeros
con una capacidad mayor a los 9 asientos, 91
incluyendo el del conductar y con un motor
cuya potencia sea igual o mayor & 147 Kw
(200 cv)

g) Vehiculos para el transporte de cargas que
tiene una potencia igual o mayor a 147 Kw 91
(200 cv) y un peso maximo mayor a los
12.000Kg.

A partir del 1° de Enero de 1997, e! nivel sonoro de ruido emitido por toda nueva
configuracion de vehiculo automotor nacional y tedo vehiculo automotor importado no deberd
exceder los valores de la siguiente tabla,




Categoria de Vehiculos

dB (A)

a) Vehiculos para el transporte de pasajeros con una capacidad no mayor
a 9 asientos, incluyendo el del conductor.

b} Vehiculos para el transporte de
pasajeros con una capacidad mayor
a & asientos, incluyendo el del
conductor; vehiculos para el
transporte de cargas.

Con un peso maximo que no exceda
los 2000 Kg.

Con un peso maximo a los 2000 Kg
pero que no exceda los 3500 Kg.

78

79

c) Vehiculos para el transporte de
pasajeros con una capacidad mayor
a 9 asientos, incluyendo el del
conductor y con un peso maximo
mayor a los 3500 Kg.

Con un motor de una potencia
maxima menor a 150 Kw (204 cv)

Con un motor de una potencia
maxima igual o mayor a 150 Kw
{204 cv)

80

83

d) Vehiculos para el transporte de
cargas y con un peso maximo mayor

Con un motor de una potencia
maxima menor a 75 Kw (102 cv)

81

a los 3500 Kg.
Con un motor de una potencia 83
maxima igual o mayor a 75 Kw pero
menor a 150 Kw (>= 102 cv y <=
204 cv)

84
Con un motor de una potencia
maxima igual o mayor a 150 Kw
(204 cv)

Para los vehiculos con un peso maximo que no exceda TRES MIL QUINIENTOS
KILOGRAMOS (3.500 kg.) equipados con motores de ciclo Diesel de Inyeccién directa, los
valores limites de la tabla anterior se incrementan en UN DECIBEL A (1dB (A)).

Procedimiento de ensayo y medicién: los ensayos t la medicion del nivel sonoro de ruido
emitido segan el método dinamico, se efectuaran aplicando la norma IRAM-CETIA 9C.

3.2. Nivel sonoro de ruido emitido seguin método estatico:

Habiéndose realizado el ensayo para medicion de ruido emitido segin
el método dinamico y estando el vehiculo para su homologacidn se debera realizar la medicion
de nivel sonoro de ruide emitido segun el método estatico para definir el valor caracteristico de
cada configuracion de vehiculo y obtener una referencia base para evaluar a los mismos
cuando estén en uso.

Ningun vehiculo en circulacidon podra emitir un nivel soncro de ruido
segun el método estatico, que sea mayor al valor de referencia homologado para cada
configuracion de vehiculo, con una tolerancia de TRES DECIBELES (3dB) para cubrir la
dispersion de produccion, 1a influencia del ruido ambiente en la medicion de verificacién y la
degradacion admisible en la vida del sistema de escape.

Para toda configuracion de vehiculos, en el que el valor no sea
homologado por el fabricante o importador por haber cesado su produccion, regira el valor
maximo declarado por el fabricante ¢ importador en la respectiva categoria.

Procedimiento de ensayo y medicién:La medicion del nivel sonoro de
ruido emitido, segun el método estatico, se efectuara aplicando la norma IRAM-CETIA 9C-1

4. Niveles de emision de contaminantes para vehiculos automotores, usados:




4.1. Vehiculos automotores usados equipados con motor de ciclo Otto.

Todo vehiculo automotor equipado con motor de ciclo Otto en
circulacién debera cumplir con los siguientes limites de emisiones de gases de escape
medidos en marcha lenta, referido al uso de nafta comercial.

4.4.1.Vehiculos en circulacion fabricados entre e! 1° de enero de 1983

hasta el 31 de diciembre de 1991:

CONTAMINANTE VALOR LIMITE
Mondxido de Carbono en marcha lenta 4.5%
Hidrocarburos en marcha lenta 900 ppm

4.1.2. Vehiculos en circulacion fabricados entre el 1° de enero de 1992 hasta el

31 de diciembre de

1994:
CONTAMINANTE VALOR LIMITE
Monoxido de Carbono en marcha lenla 3.0%
Hidrocarburos en marcha lenla 600%

4.1.3 Vehiculos en circulacion fabricados a partir del 1° de Enero de 1995:

CONTAMINANTE VALOR LIMITE
Mondxido de Carbono en marcha lenta 2.5%
Hidrocarburos en marcha lenta 400%

Procedimiento de ensayo y medicién :Los métodos de ensayo y medicién de emisiones
de gases en marcha lenta estan establecidos en el ANEXO N que forma parte de la presenie

reglamentacion.

4.2. Vehiculos automotores equipados con motor de ciclo Diesel, usados.

Todo vehiculo automotor equipado con motor ciclo Diesel en circulacién
debera cumplir con los siguientes limites de particulas visibles (humos negros) por el tubo de
escape en aceleracion libre, referidos al uso de gas oil comercial:

4.2.1. Vehiculos en circulacién desde 1° de Julio de 1994

A partir del 1° de Julio de 1997 los vehicuios que se encuentren en circulacion desde el

1? de Julio de 1994,




4.2.2. La SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE
HUMANO establecera nuevos limites de particulas visibles (humo)para vehiculos automotores
usados.

Procedimiento de ensayo medicion: Los métodos de ensayo y de medicion de
particulas visibles (humo) en aceleracion libre estan establecidos en el ANEXO N que forma
parte de la presente reglamentacion .

5. Condiciones generales.
5.1. Vehiculos automotores equipados de ciclo Otto, nuevos.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion, los
fabricantes de vehiculos automotores equipados con motor de ciclo Ctto deberan proveer al
consuridor (a través del manual del usuario del vehiculo) vy a la red de servicio autorizado (a
traveés del manual, las siguientes especificaciones:

a) emision de mondxido de carbono e hidrocarburos en marcha lenta, expresada en
porcentaje (%) y partes por mildn (ppm), respectivamente;

b) velocidad angular del motor en marcha lenta, expresada en revoluciones por minuto
{(rpm):

e) angulo de avance inicial de ignicién expresado en grados sexagesimales (°):

d) otras especificaciones que el fabricante juzgue necesario divuigar para el comecto
mantenimiento del vehiculo, atendiendo al control de las emisiones,

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion, los
fabricantes de vehiculos livianos equipados con motor de ciclo Otto deberan declarar antes del
altimo dia habil de cada semestre, los valores de la media y el desvio estandar de las
emisiones en marcha lenta, en ciclo de manejo y evaporativas, de acuerdo a los ensayos
establecidos en el parrafo 2.4, para todas las configuraciones de los wvehiculos en
produccidn:todos los valores deben representar los resultados del control de calidad efectuado,
por e! fabricante. El informe debe explicar los criticos utilizados para la obtencién de los
resultados y conclusiones.

A parir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion los
fabricantes de vehiculos pesados equipos con motor ciclo Otto deberan declarar det ditimo dia
habil de cada semestre, los valores tipicos de emision de mondxido de carbono e
hidrocarburos en marcha ienta y los valores tipicos de emisiéon de monodxido de carbono,
hidrocarburcs y 6xido de nitrégeno en ensayo bajo carga de todas las configuraciones de los
vehiculos en produccién. Los informes de los ensayos realizados deberan quedar a disposicion
de la SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANGO, para consulta.

5.2. Vehiculos equipados con motor de ciclo Diesel.

A partir de ia fecha de entrada en vigencia de la presenie Reglamentacion, los
fabricantes de vehiculos automotores equipados con motores de cicio Diesel deberan proveer
el consumidor (a través del manual del usuario del vehiculo) y a la red de servicio autorizado
(a través del manual de servicio), los valores maximos especificados para la emision por el
escape de particulas visibles (humo) segin el procedimiento de aceleracién libre, teniendo en
cuenta el valor certificado en el punto 2.2.3. La emision de particulas visibles debera ser
expresada simultaneamente en las siguientes unidades : grado de ennegrecimiento del
elemento ritrante y opacidad.



A partir de las fechas de entrada en vigencia de las exigencias de esia
Reglamentacion , los fabricartes de vehiculos automotores equipados con motor de ciclo
Diesel debera declarar entes del Gitimo dia habil de cada semestre, los valores de la media y
el desvio estandar de las emisiones de particulas visibles (humo) mondxido de carbono,
hidrocarburos, dxidos de nitrdgeno y material particulado, de acuerdo a los ensayos
establecidos en el parrafo 2.2. para todas las configuraciones de vehiculos en produccion;
{odos los valores deben representar los resultados del contro! de calidad efectuado por el
fabricante. El informe debe explicar ios criterios utilizados para Ia obtencidn de los resultados y
conclusiones. Los informes de los ensayos realizados deberan quedar a disposicion de la
SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO, para consuita.

Para los vehiculos livianos equipados con motor de ciclo Diesel se aceptard como
alternativa al pamrafo 2.1.1. certificacion de las emisiones contaminantes segun los valores
limites, los métodos de ensayo y medicion establecidos en el parrafo 2.2.1. del presente
articulo.

5.3. Requisitos para todos los motores y vehiculos automotores.

Previo a la emision de la Licencia para configuracion de Modelo, cuya
caracteristicas se estabiecen en el Articulo 28 de la presente Reglamentacion, se requiere ia
aprobacion por la SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO de
los aspectos relativos a emisiones de gases contaminantes y ruidos, la cual determinara el
procedimiento para la obtencién del Certificado de Aprobacion.

Los vehicuios livianos no estan sujetos a los requerimientos del punto 2.1.
siempre que los motores Diesel que los equipan estén certificados de acirdo con los
requerimientos del punto 2.2,

Los motores Diesel que equipan a los vehiculos pesados no estan sujetos a los
requerimientos del punto 2.2. siempre que los vehiculos estén certificados de acuerdo con los
requisitos del punto 2.1.

Para la certificacion de emisiones contaminantes y ruido de Autoridad
Competente podra aceptar ensayos realizados en otros paises, la cual determinara el
procedimiento a seguir.

Para ia aprobaci6n de ias configuraciones de los vehiculos en io referente a las
emisiones contaminantes, se aceptaran las homologaciones realizadas segun:

EL CFR (*Code of Federal Regulations” de los Estados Unidos de Ameérica ).
Tituto 40- Proteccion del Ambiente, Parte 86 (para modelos de vehiculos afic 1987 y
posteriores) o equivalentes.

Las Directivas 91/441/CEE { 26 de Junio de 1981), 93/59/CEE (28 de Junio de
1993). 94/12/CEE (23 de Marzo de 1994) o posteriores de la Comunidad Economia Europea.

Las Directivas 88/77/CEE ( 3 de diciembre de 1987) 91/512/CEE ( 1° de
oclubre de 1990) o posteriores de la Comunidad Econdmica Europea.

Para la aprobacion de las configuraciones de los vehiculos en lo referente al
ruido emitido, se aceptaran las homotogaciones realizadas segun:

Las Directivas 81/334/CEE ( 13 de abrit de 1981) 84/ 424/ CEE ( 3 de
setiembre de 1984) o posteriores a la Comunidad Econdmica Europea.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion,
todo fabricante de vehiculos debera divulgar y destacar en los manuales de servicio y del



usuario del vehiculo, informacién sobre la importancia det correcto mantenimiento del vehiculo
para {a reduccion de la contaminacion del medio ambiente.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion todo
material de propaganda relativo a un modelo de vehiculo con contenido técnico (fichas y
manual del usuario), debera informar el consumo de combustible, la potencia de! motor en las
condiciones de certificacion y su conformidad con los limites maximos de emision de
contaminantes.Para vehiculos livianos el valor correspondiente sera el resultante de las
mediciones efectuadas en el ciclo de manejo para determinar emisiones por escape: Para
vehiculos pesados serd el consumo especifico obtenide en los ensayos de emisiones por
escape.

Los fabricantes deberan enviar mensualmente a la SECRETARIA DE
RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO los datos de venta por modelo, una vez
iniciada la comercializacion.

A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Reglamentacion, el
tomillo de regulacion de la mezcla aire-combustible en marcha lenta y otros items regulables
de calibracion de motor, que puedan afectar significativamente la emision de gases, deberan
ser lacrados por el fabricante 0 poseer limitaciones para su regulacién, debiendo del vehiculo
responder, en cualquier punto de la regulaciéon permitida, a los limites de emision de gases
establecidos en el presente articulo.

El fabricante del vehiculo y/o motor deberan presentar a la SECRETARIA DE
RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO un informe de las piezas, conjuntos y
accesorios gue ejerzan influencia significativa en les emisiones de gases de la configuracion
del vehiculo para la cual se solicita homologacion.

Tales piezas, conjuntos y accesorios solo podré ser comercializados para
reposicion y mantenimiento observando las mismas especificaciones del fabricante del
vehiculo y/o moter a que se destinen y tuvieran aprobacion de control de calidad.

En el caso de piezas, conjuntos o cualquier accesorios que fueren
comercializados sin la aprobacion del fabricante del vehiculo o motor a que se destinen, sera
necesaric obtener el Certificado de Aprobacion, conforme a los procedimientos establecidos
por la SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE HUMANO,

Los documentos e informaciones a i0s que tuvieran acceso dicha
SECRETARIA, que fuera considerados como confidenciales por el fabricante, deberan ser
utilizados estrictamente para el cumplimiento del articulo y no se podran dar a conocimiento
publico o de otras industrias, sin la expresa autorizacion de aquel. Los resultados de ensayos
de wvehiculos o motores en produccién no son considerados confidenciales y se
estadisticamente fueren significativos,pueden ser utilizados en la elaboracion de informacicnes
gue sera divulgadas, previa comunicacion al fabricante.

El procedimiento para la Certificacion de Conformidad de produccién con ios
limites maximos de emisién y para la certificacion de calidad de las piezas de reposicidn,
seran establecidos por la SECRETARIA DE RECURSOS NATURALES Y AMBIENTE
HUMANO.

Los pedidos de Aprobacion de cada Configuracion de Modelo de motores y/o
vehiculos autornotores livianos y pesados comercializados en el pais, deberan ser presentados
junto con los formularios de las caracteristicas técnicas cuyo texto y requerimientos
constituyen el ANEXO de la presente reglamentacion.

b} y ¢) Sin regiamentar.



d) La DIRECCION NACIONAL DE LOS REGISTROS NACIONALES DE LA
PROPIEDAD DEL AUTOMOTOR Y DE CREDITOS PRENDARIOS. del MINISTERIO DE
JUSTICIA ,previo al patentamiento de un vehiculo, exigira a! fabricante o importador la
correspondiente Licencia de Configuracion de Modelo, cuyo nimero debera estar incorporado
en el certificado de fabricacion o documento equivalente,

e) En lo referente al inciso c) del Articulo 33 y al inciso d) del Articulo 40-Requisitos
para Circular de la Ley de transito, se debera cumplir con la identificacion de vehiculos (VIN) y
las placas de identificacion de dominio, segin lo detallado a continuacion.

1. La DIRECCION NACIONAL DE LOS REGISTROS NACIONALES DE LA
PROPIEDAD DEL AUTOMOTOR Y DE CREDITOS PRENDARIOS, del MINISTERIO DE
JUSTICIA , es la Autoridad Competente de aplicacion en todos los aspectos relativos a la
identificacion de vehiculos (VIN), a la grabacion del namero de motor y a las placas de
identificacion de dominia.
Ademas, podra establecer el grabado del numero de dominio en motor yfo chasis en la
oportunidad y forma que ésta determine u otros codigos identificalorios que establezca.

2. La identificacion de vehiculos (VIN), la grabacion del numero de motor y las
placas de identificacién de dominio son obligatorias para todos los vehiculos automotores de
fabricacién nacional o importados, a partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente
reglamentacién.Con el objeto de adecuar la grabacion del numero de identificacion (VIN) en
los modelos de vehiculos en produccion, estara en vigencia con caracter obligatorio a partir del
1° de Enero de 1996.

3. La grabacign del namero de identificacion de vehiculos (VIN) efectuaria el
fabricante, como minimo en un punto de localizacion del chasis o carroceria monobloque de
acuerdo con ias especificaciones vigentes y formatos establecidos por ia norma internacional
ISO 3779, con una profundidad minima de DOS DECIMAS DE MILIMETRO (0,2rnm), Ademas
de esta grabacion en el chasis o caroceria monobloque de los vehiculos automotores, el
fabricante debera identificar como minimo con los caracteres VIS previstos en la norma iSO
3779, debiendo por grabacién de profundidad minima de DOS DECIMAS DE MILIMETRO
(0,2mm) en la chapa o bien etiqueta autoadhesiva, la que sera destruible en caso de tentativa
de remocion .En caso de utilizarse etiquetas autoadhesivas las mismas deberan contar con la
previa aprebacion el REGISTRO NACIONAL DE LA PROPIEDAD DEL AUTOMOTOR.Dicha
identificacion con los caracteres VIS debera ser efectuada en las siguientes compartimientos y
componentes.

a) En el piso del vehiculo, debajo uno de los asientos delanteros.

b} En el montante de {a puerta delantera lateral derecha.

¢) En el compartimento del motor.

d) En el parabrisas,o al menos en uno se es dividido, y en la luneta si existiese.

&) En por lo menos DOS (2) vidrios en cada lado det vehiculo, cuando existiese

exceptuando los ventiletes.

Las identificaciones indicadas en d) y €) seran grabadas de acuerdo a lo
previsto en el parrafo anterior en los vidrios en forma indeseable, sin especificaciéon de
profundidad y de forma tal que si son adulteradas deberan acusar seinales de alteracion a
simple vista.

Los vehiculos semiterminados (sin cabina, con cabina incompleta, tales como
los chasis para 6mnibus), quedan exceptuados de las identificaciones previstas, las que seran
implantadas por el fabricante que complemente el vehiculo con la respectiva carroceria.



Las identificaciones previstas, deberan efectuarse en la fabrica del vehiculo o
en otro local, bajo la responsabilidad del fabricante o importador antes de su comercializacion.

£n el caso de chasis o carroceria monobloque no metalico la identificacion
debera estar grabada en placas metalicas incorporadas por moldeo en el material del chasis o
de la carroceria monoblogue durante |a fabricacion.

Para todos los fines previstos en el punto 3. el décimo digito del VIN (Namero
de identificacién del vehiculo) que prevé la norma 1SO 3779 esta reservado para la
identificacion del afio-modelo.

En los vehiculos de DOS (2) o TRES (3) ruedas, las grabaciones seran hechas
como minimo en DOS (2) lugares, una en la columna de soporte de la direccién y ta otra en el
chasis (cuadro).

En los vehiculos remolques y semimremolques, las grabaciones seran hechas
como minimo en DOS (2) puntos localizados en el chasis en lugar visible a criterio del
fabricante.

Las regrabaciones y 1as eventuales sustituciones o reposiciones de etiquetas y
plaquetas cuando sean necesarias, dependeran de la autoridad competente indicada en el
punto 1., encargada de la registracion de los vehiculos y solamente seran procesados por
esiablecimientos por ella habilitados, mediante la comprobacion de la propiedad del vehiculo.

El motor debera estar identificado mediante un cédigo alfanumérico grabado
bajo relieve, con una profundidad minima de DOS DECIMAS DE MILIMETRO (0,2 mm) en el
bloque, en el lugar declarado por el fabricante o importador a 1a Autoridad Competente.

Los vehiculos deben tener en sus partes delantera y trasera una zona
apropiada, para fifar las placas de identificacién de dominio, cuyas dimensiones minimas se
indican seguidamente:

* ANCHO: CUATROCIENTOS MILIMETROS (400 mm)
" ALTURA: CIENTO TREINTA MILIMETROS (130 mm)

La distancia entre centros de 10s agujeros o ranuras de fijacion de las placas en
los lugares destinados al efecto, estar comprendida entre CIENTO SESENTA MILIMETROS
(160 mm) y CIENTO NOVENTA Y CINCO MILIMETROS (195 mm).

Las placas de identificacion de dominio deberan ser confeccionadas en metal

no oxidable. La cantidad de caracteres alfanuméricos, el color; modificaciones dimensionales y
otras caracteristicas seran establecidas por la autoridad competente indicada en el punto 1.

CAPITULO I
PARQUE USADO

ARTICULO 34° : REVISION TECNICA OBLIGATORIA.

1.- Todos los vehiculos que integran las categorias L, M, N y O previstas y definidas en
el Articulo 28° de esta Reglamentacion, a partir del 1° de mayo de 1996, para poder circular
por la via pablica deberan tener aprobada la Revision Técnica Obligatoria (RTO) y podran ser
sometidos, ademas, a una Revision Rapida y Aleatoria (RRA) (a la vera de la via), que
implemente la Autoridad Jurisdiccional correspondiente, la que dara constancia de ello en el
Certificado de Revision Técnica (CRT).



2.- Las unidades particulares CERQO KILOMETRO (0 km) que se incorporen al Parque
Automotor tendran un plazo de gracia de TREINTA Y SEIS (36) MESES a partir de su fecha
de patentamiento inicial para realizar su primera Revision Técnica Obligatoria (RTQ)
Periédica. Dicho plazo podra ser menor si asi lo dispone la Autoridad Jurisdiccional (AJ).

Todos los vehiculos que no sean de uso particular realizaran la primera Revisién Técnica
Cbligatoria {RTO), segun lo disponga la Autoridad Jurisdiccional (AJ) correspondiente, que en
ningdn casc podra disponer un plazo de gracia mayor a los DOCE (12) meses dei
patentamiento inicial.

3.- La Revisién Técnica Obligatoria (RTO) Periddica para las unidades particulares tendra
una vigencia efectiva de VEINTICUATRO {24) meses a parlir de la fecha de revision, cuando
la antigiiedad del vehiculo no exceda los SIETE (7) afios desde su patentamiento inicial; para
los vehiculos de mayor antigiiedad tendra una vigencia efectiva de DOCE (12) meses.

Para estos casos la Autoridad Jurisdiccional puede establecer plazos menores, salvo
gue trate de vehiculos que no sean de uso particular, para ios cuales la vigencia no puede ser
mayor a DOCE {12) meses.

4.- Los vehiculos detectados en inobservancia a lo establecido en los items 1.-, 2.- 6 3.-
podran ser emplazados en forma perentoria por la Autoridad Jurisdiccional (AJ) a efectuar la
Revision Técnica Obligatoria (RTQ), sin perjuicio de la aplicacion de las penalidades
comrespondientes.

5.- Para el caso de vehiculos gue hayan sufrido un siniestro, consecuencia del cual
pudieran haherse deteriorado elementos de seguridad, tales como frenos, direccion, tren
delantero, partes estructurales de chasis o carroceria, el Certificado de Revisién Técnica
{CRT) dei vehiculo perdera su vigencia.

6.- En el caso de siniestros, el taller que lieve a cabo la reparacion sera responsable de
dejar constancia de esta circunstancia en el Certificade de Revision Técnica.

La autoridad Jurisdiccional {(AJ) dispondra la Revision Técnica a realizar en aquelios
vehiculos que debido a su siniestro hayan sufrido deformaciones estructurales, al efecto
establecera los procedimientos e instrumental que el Taller de Revision Técnica (TRT) debe
aplicar.

7.- Sera Autoridad Jurisdiccional de un vehiculo particular de categoria L, My, Ny 4 O, la
que rija de acuerdo a su lugar de radicacion.

Sera Autoridad Jurisdiccional de un vehiculo de cualquier otra categoria o que no sea
de estricto uso particular, 1a que corresponda acorde al tipo de transporte que realice .

a) Cuando el vehiculo realice transporte interjurisdiccional o internacional, la Autoridad
Jurisdiccional sera la Autoridad Nacional en Materia de Transporte - Jurisdiccion Nacional (JN}.

b) Cuando el vehiculo realice transporte intrajurisdiccional, la Autoridad Juridiccional
sera la Respectiva Autoridad en Materia de transporte - Jurisdiccién Local (JL).

8.- Cada vehiculo dependera de sélo una Autoridad Jurisdiccional (AJ) y debera realizar la
Revision Técnica Obligatoria (RTO) en los talleres que funcionen bajo si drbita.

9.- El Certificado de Revision Técnica (CRT)} de todo vehiculo de Jurisdiccion Local (JL) le
permitira circular al vehiculo por cualquier jurisdiccion, siempre que el mismo no realice un
servicio de transporte.



10.- Siempre que el vehiculo circule fuera del ambito de si jurisdiccion, su Certificado de
Revision Técnica (CRT) tendra una validez adicional de DOS (2) MESES, vencida la misma
para efectuar la Revision Técnica Obligatoria (RTO) fuera de su jurisdiccion debera obtener
expresa autorizacion de la Autoridad Jurisdiccionat (AJ) donde se pretenda realizar la misma .

11.- Toda jurisdiccion podra exigir que cualquier vehiculo que circule por ella supere los
requisitos exigidos por la Revision Rapida y Aleatoria (RRA) (a 1a vera de la via), la cual tendra
caracter de gratuito.

12.- A ios efectos de garantizar la homogeneidad y la calidad de las revisiones de los
vehiculos de cada Jurisdiccion Local (JL), las SECRETARIA DE TRANSPORTE E INDUSTRIA
del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS acordaran con todas
las provincias la creacion del Ente Auditor Nacional (ENA) el cual tendra a su cargo la
coordinacion del sistema de Revision Técnica Obligatoria (RTO) y de Revision Rapida y
Aleatoria (RRA) (a |2 vera de la via), para todas las Jurisdicciones.

13.- El Ente Auditor Nacional (ENA) sera ei organismo encargado de recopilar y procesar
la informacion estadistica, que resulte del sistema de Revision Técnica Obligatoria (RTO) y de
Revision Rapida y Aleatoria (RRA), independientemente de !0 que realice cada jurisdiccion.

El Ente Auditor Nacional (ENA) en conjunto con las jurisdicciones definiran la
informacién y el modo de transmision de la misma a los efectos de poder asegurar su
confiabilidad y confidencialidad.

14.- Sera funciones del Ente Auditor Nacional (ENA):

a) Unificar los criterios de la Revision Técnica Obligatoria {RTO) y coordinar su
desarrollo para todas las jurisdicciones.

b) Confeccionar el protocolo de procedimiento para la Revisién Técnica Obligatoria
(RTO) y la Revision Rapida y Aleatoria (RRA).

c) Establece los valores minimas /maximos admisibles para evaluar cada aspecto que
involucre la Revisidn Técnica Obligatoria (RTO).

d) Fijar los niveles minimos de conocimiento que debe poseer el Director Técnico (DT)
y personal del taller.

f) Convenir con las jurisdicciones un sistema de auditoria de los Talleres de Revision
Técnica (TRT).

g} Lievar el registro de profesionales a que se refiere el apartado 18.

15.- Cada Autoridad Jurisdiccional dispondra de acuerdo a sus prioridades 13s acciones
necesarias para poner escalonadamente en funcionamiento el Sistema de Revision Teécnica
Obligatoria (RTO). El Ente Auditor nacional no tendra competencia sobre los sistemas de
Revision Técnica Obligatoria que implementen ia jurisdiccion nacional o la local para los
vehiculos que no sean de estricto uso particular.

16.- Cada Autoridad Jurisdiccional determinard el numero de talleres revisores que
funcionaran bajo su jurisdiccion, Garantizado los procedimientos a los que se sujetara la
seleccion y habilitacion de los mismos.

17- Cada Autoridad Jurisdiccional debera establecer un régimen de sanciones a aplicar a
todos los talleres que funcionen bajo su jurisdiccion. El mismo podra contemplar sanciones
economicas, pero obligatoriamente debera establecer las condiciones para aplicar sanciones
de apercibimiento, suspension temporaria y cierre definitivo.



Cuando se expidiesen Certificados de Revision Técnica (CRT) y/u obleas sin haberse
cumplimentado previamente {a revision técnica, se encontrasen en el taller Certificados de
Revision Técnica (CRT) firmados en blanco, se impidiesen el control de auditoria por
cualquiera de los medios 0 no se enconirare el Director Técnico responsable en el Taller de
Revision Técnica (TRT}, la Autoridad Jurisdiccional debera disponer el cierre del taller.

18.- La Revision Técnica Obligatoria (RTO) sera efectuada por talleres habilitados al
efecto, los cuales funcionaran bajo la “Direccion Técnica” de un responsable que debera ser
Ingeniero Matriculado con incumbencias especificas en la materia.

Los talleres habilitados tendran como actividad exclusiva la realizacién de Revision
Técnica Obligatoria (RTQ). Cada taller revisor contara con un sistema de registro de revisiones
en el figuran todas las revisiones técnicas efectuadas, sus resultados y las causales de
rechazo en caso de corresponder.

19.- Todas las unidades se revisaran ajustandose a la planilla prevista al ANEXO J (J.1)
de la presente reglamentacion.

20.- Todos los vehiculos automoteres propulsados a Gas Natural Comprimido (GNC) para
poder acceder a la Revision Técnica Obligatoria (RTO) deberan exhibir el cumplimiento de la
Resolucion ENTE NACIONAL REGULADOR DEL GAS N°® 139/95 y sus modificaciones o
ampliatorias.

21.- E! Talfer de Revision Técnica (TRT) debera adherir en el parabrisas delantero una
identificacion de la habilitacion otorgada a la Unidad para facilitar el control o simple vista por
parte de ias autoridades.

La misma consistira en una etiqueta autoadhesiva reflectiva con cédigos de seguridad
direccionables inviolables que formen parte de su sistema dptico, que guedara inutilizada al
ser desprendida y que garantice adecuadamente la imposibilidad de falsificacion la que sera
provista por la Autoridad Jurisdiccional (AJ) correspondiente.

La informacidn de la etiqueta debera coincidir con la consignada en el Cerlificado de
Revision Técnica (CRT), manteniendo el rismo tipo de caracteristicas de seguridad.

Los colores bases de eslas identificaciones seran renovados por afio calendario, para
obtener el maximo contraste posible segun el siguiente orden de emision a partir de 1996: 1)
Verde, 2) Amarillo, 3) Azul, 4) Bermellon, 5) Blanco, 6) Marrén, 7) repite la secuencia.

22.- Siempre que el taller de Revisidon Técnica Obligatoria (RTO) se encuentre abierto
debera estar presente un Director Técnico del mismo.

23.- Todo Taller de Revision Técnica (TRT) debera contar con un minimo de elementos
mecanicos e instrumental que debera validar con su respectiva Autoridad Jurisdiccional (AJ).

Los elementos minimos con los que deberan contar los Talleres de Revision Técnica
(TRT) para su habilitacién, sin perjuicio de los que a futuro se puedan exigir de acuerdo a los
avances y requerimientos técnicos que la industria incorpore, seran 10s siguientes:

a) Alineador 6ptico de faros con luxémetro incorporado.

b) Direclor de holguras.

¢) Calibre para la medicion de Ia profundidad de dibujo de la banda de rodamiento de
neumaticos.



d) Sistema de medicion para la determinacion de la intensidad sonora emitida por el
vehiculo (decibelimetro).

e) Analizador de gases de escape para vehiculos con motor ciclo Otto (CO y HC)

f) Analizador de humo de gases de escape para vehiculos con motor ciclo diesel
(opacimetro o sistema de medicién por filtrado).

g) Instalaciones con elevador o fosa de inspeccion,

h) Criguet o dispositivo para dejar |as ruedas suspendidas y libres.
i) Lupas de DOS (2) y CUATRO (4) dioptrias.

j) Téster.

k) Frendmetro (Desacelerometro).

1) Dispositivo de verificacion de alineacion de Direccion.

m} Dispositivo de Control de Amortiguacion.

n) Hemramientas e instrumentos menores de uso comiente y dispositivos para
calibracion del equipamiento,

El Taller de Revision Técnica estara facuftado para adicionar a los elementos
consignados, todas aquellas maquinas ¢ elementos que puedan brindar un mejor servicio sin
que redunde en demoras o fraccionamientos de la inspeccion.

El Taller de Revision Técnica (TRT) debera efectuar la revision del vehiculo en
un mismo predio y en un solo acto.

El Taller de Revisién Técnica (TRT) debera efectuar la revision del vehiculo
evaluando e} estado general de éste en funcién del riesgo que pueda ocasionar su circulacion
en la via publica y de las condiciones especificas exigidas de acuerdo al servicio que preste,
cuando éste no sea de estricto uso particular.

A estos efectos, todo vehiculo podra quedar comprendido en uno de los TRES
(3) GRADOS de calificacidn siguiente, en funcién de las deficiencias observadas:

a) APTO: No presenta deficiencias o las mismas no inciden sobre los aspectos de
seguridad para circular en fa via publica.

b} CONDICIONAL: Denota deficiencias que exigen una nueva inspeccion.

1) Cuando los vehiculos sean de caracter particular, éstos tendran un plazo
maximo de SESENTA (60) dias para realizar la nueva inspeccion.

2) Cuando los vehiculos no sean de caracter particular, éstos tendran un plazo
maximo de TREINTA (30) dias para realizar la reinspeccion, intervalo durante el cual no
podran prestar servicios de transporte.

3) Los aspectos a controlar en la nueva inspeccion seran aquellos que
presentaron deficiencias en |la primera oportunidad.



¢} RECHAZADO: Impedira al vehiculo circular por la via publica.Exigird una nueva
inspeccion técnica total de |a unidad.

26. EL director Técnico ante deficiencias en la unidad procedera a | calificacion del
vehiculo haciendo constar la anomalia detectada, otorgando una nueva fecha de verificacion,
transcurrido dicho plazo la unidad calificada como condicional no podra circular por la via
pablica.

27. Cuadro un vehiculo calificado como condicional 0 come rechazado no concurre a la
segunda inspeccion, en el plazo otorgado, el taller deberd comunicar esta situacion a la
Autoridad Jurisdiccional.

28. E! Taller de Revision Técnica (TRT) deberd contar con un Sistema de Registro de
Revisiones que se utilizara para asentar las verificaciones realizadas, el resultado de las
mismas y de comesponder, €l motivo de rechazo.El propietaric del vehiculo y el Director
Técnico responsable del taller deberan firmar dicho registro.

En este sistema también deberan asentarse las altas y las bajas del personal,
haciéndolas constar en la columna de observaciones.

29. El Director Técnico tendra la obligacion de emitir y rubricar el Certificado de Revision
Técnica (CRT) con los datos requeridos segin ANEXO J(J.2) de esta reglamentacion, el cual
caducara automaticamente con la vigencia de la inspeccion.

30. EIl Director Técnico del Taller no podrad ocupar ningiin cargo en otro taller habilitado a
los mismos fines.

31. Los Talleres de Revision Técnica Obligatoria deberan remitir de inmediato al
REGISTRO NACIONAL DE ANTECEDENTES DE TRANSITC la informacion de los resultados
de las revisiones mediante el instrumento que éste ponga en vigencia a los fines de llevar la
estadistica de los datos del parque vehicular y del arl. 68 parrafo 3° in fine de la Ley, sin
perjuicio de las funciones que le comespondan al Ente Auditor Nacional, conforme las
atribuciones que le fueran conferidas.

El REGISTRO NACIONAL DE ANTECEDENTES DE TRANSITO debera informar a {as
respectivas Autoridades Jurisdiccionales (AJ) los siniestros gue involucraron vehiculos de su
jurisdiccion.

32. Todos los vehiculos que circulen por la via publica podran ser sometidos a una
Revision Rapida y Aleatoria (RRA) (a ia vera de Ja via), la cual podra ser de caracter aleatorio,
por rutina o ante la presencia de una iegularidad detectable a simple vista. Las revisiones
Rapida Aleatoria (RRA) seran realizadas en los Talleres de Revision Técnica Rapida (TRTR).

33. Los talleres de Revision Técnica Rapida (TRTR) deberan ajustarse estrictamente a lo
consignado en la planilla que como ANEXO J(J.3) forma parte integrante del presente decreto.

34. Una vez efectuada la Revision Rapida aclaratoria (RRA) se la asentara en el
Cerlificado de Revision Técnica (CRT) haciéndose constar las anomalias que presente el
vehiculo y, en caso de que las mismas no impidan la circulacion, el plazo para su reparacion.

35. Los Talleres de revision Técnica Rapida (TRTR), podran ser de tipo movil, pero en
ningun caso seran habilitados sin contar con el instrumental y los elementos adecuados para
efectuar las verificaciones.

36. Los talleres de Revision Técnica Rapida (TRTR) deberan contar con un minimo de
personal afectado que posibilite su operacion.



37. Los talleres de Revision Técnica Rapida (TRTR) deberan contar con un cartel
facilmente legible donde se hara constar su responsable, el personal que lo se cunda, su
numero y la Autoridad que to habilité.

38. Los vehiculos que el encargado del puesto determine que sean revisados, seran
ubicados de forma tal que no entorpezcan el desplazamiento del transito, ia verificacién no
podra tener una duracién superior a VEINTE MINUTOS (20 min), computados a partir de la
orden de detencion del vehiculo.

39. Cada Taller de Revision Técnica Rapida (TRTR) llevara un libro foliado y rubricado
donde debera consignarse el iugar, la fecha y hora y el personal afectado. En este libro se
anotaran las imegularidades constatadas en los vehiculos, segun lo indicado en el ANEXO J
{(J.4)) que forma parie integrante de la presente reglamentacion.

40. Con el propésito de posibilitar el cumplimiento de lo dispuesto en el primer parrafo del
apartado 15. los talleres inscriptos en el Registro Nacional de Talleres de Inspeccion Técnica
de Vehiculos de Transporte de Pasajeros y de Cargas - Resolucion S.7. N° 417/92; podran
efectuar la Revision Técnica Obiligatoria de todos los vehiculos gue integran las Categorias L,
M, NyO.

Asimismo, hasta el 1° de mayo de 1996, las inspecciones técnicas no seran restrictivas
de la circutacion de vehiculos.

41. Las SECRETARIAS DE TRANSPORTE e INDUSTRIA DEL MINISTERIO DE

ECONOMIA, OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS, seran autoridades de aplicacion del presente
articulo.

ARTICULO 35° .

1. La clasificacion de los talleres de reparacion y de servicio se ajustara a lo establecido
en el ANEXO K que es parte de la presente reglamentacion.

2. La Autoridad Jurisdiccional otorgara a los taileres de reparacion la habilitacion para una
o varias de las especialidades que el solicitante requiera de conformidad a las
categorizaciones indicadas en ia Clasificacion de Talleres y Servicios que como ANEXO K,
forma parte de la presente.

3. El Organismo nacional competente establecera la némina de conjuntos o subconjuntos
de autopartes de seguridad y piezas comprendidas dentro de cada especialidad, y los
manuales de procedimiento de reparacion y servicios.

4. Sera condicion de habilitacion de {os talleres y servicios incluidos en el ANEXO K de la
presente, contar, ademas del requisito del Articulo 35° de la Ley, con las hemramientas y
equipos adecuados a 1a o las especialidades para las cuales soliciten su habilitacion.

5. La Autoridad Jurisdiccional podra realizar todas las verificaciones y comprobaciones
que estime pertinentes, a efectos del control de los talleres y servicios habilitados.

6. Quienes no posean titulo Técnico o Profesional en la especialidad, para ser Director
Técnico responsable de los Talleres de Reparacion, deberan obtener el Certificado que lo
habilite en la especialidad de acuerdo a los requerimientos exigidos por los organismos
competentes.

7. Las Directores Técnicos de los Talleres Clase 1, 2 y 3 deberan poseer los grados de
capacitacion o aptitud que a continuacion se indican:



a. Obligacion del profesional universitarioc a cargo con titulo habilitante con
incumbencia en la matena para:

« Modificacion de chasis, retiro o agregadc de conjuntos.
« Modificacion de camrocerias.

« Modificacién de los Sistemas de Seguridad siguientes: Sistema de Frenos, Sistema
de Direccidn, Sistema de Suspension, Sistema de Transmision.

s  Modificacion de Motores 6 Repotenciacion.

Se entendera por Modificacion a todo trabajo que signifique un cambio o
transformacion de las especificaciones dei fabricante para el modelo del vehicuto.

b. Obligacion conforme a lo prescripto en e item & precedente, exceptuandose por
unica vez a aquellos talleres mecanicos y gomerias que a la fecha de entrada en vigencia de
esta reglamentacién se encuentren habilitados por ia Autoridad Jurisdiccional, sin perjuicio de
asumir todas las responsabilidades prescriptas en el item 11., para el caso de los talleres de
reparacion o cambic de elementos, de:

- Motores

- Chasis

- Direccion

- Suspension

- Frenos

- Carburacion y Encendido

- inyeccion

- Control de Humos y Contaminantes
- Alineacion y Balanceo

- Sistema de Transmision

- Sisterma Electrico e luminacion

- Sistema de Combustible (Salvo GNC)
- Instrumental y Accesorios

- Cemraduras de Seguridad

Se entendera por reparacion de elementos a los trabajos que se realicen cumpliendo con
las especificaciones del fabricante de cada modelo de vehiculo.

¢. Obligacidon del Director Técnico autorizado conforme a las normas y resoluciones
emanadas por el ENTE NACIONAL REGULADOR DEL GAS (ENARGAS), en la instalacién y/o
reparacion de vehiculos automotores propulsados a Gas Natural Comprimido (GNC).

d. S6lo se requerirg de la habilitacién especifica, los talleres de reparacién y servicios
ne incluidos en los literales a. al ¢.

8. Los servicios de Clase 4, 5 y 6 y otros no incluidos en la presente regiamentacion,
deberan realizar su actividad segun 1os manuales de servicio especificos.

9. Un mismo taller podra tener mas de un Director Técnico de la misma o de distintas
especialidades para las cuaies se lo ha habilitado.

10. Los talleres de reparacidn o servicios deberan fijar en lugar visible el certificado de
habilitacion, el que consignara las especialidades que podran ser materia de la actividad def
mismo.



11. Sin perjuicio de las normas generales atributivas de la responsabilidad civil y penal, el
Director Técnico de un taller o servicio, respondera especificamenie en aquellos casos en los
que las deficiencias en las reparaciones, montajes o recambios con piezas no autorizadas ni
certificadas, o utilizaciéon de materiales no normalizados, sean causa de accidentes de transito.

12. A los fines estadisticos y de estudio sectorial, las distintas Autoridades Jurisdiccionales
reritiran anuaimenie ai organismo nacional competente, en forma sucinta y normaiizada,
todas aquellas novedades emergentes de la habilitacién y registro de talleres y servicios,
estableciendo lo referente a la fecha y forma de presentacion de la informacion requerida.

13. El taller debe disponer de un sistema de registro de reparaciones que contendra los
siguientes datos:

a) Nimero de orden.

b) Fecha

¢) Marca

d) Modelo

e) Dominio

f) Titular

g) Reparaciones efectuadas (con et listado de los elementos cambiados)

h) Final de obra o motivo de retiro de la unidad sin final de obra, indicando
reparaciones faltantes.

i) Observaciones
j) Firma del Director Técnico
k) Firma del responsable del vehiculo

Un comprobante del registro debe ser entregado al usuario y su copia sera archivada
por el taller, El sistema de registro de reparaciones puede estar incluido junto al de facturacion.

14. Los talleres deberan, conservar las facturas de compras de autopiezas y material
normalizado y las copias de los comprobantes de las reparaciones efectuadas, durante un
periodo de CINCO (5) afios.




TITULO VI
LA CIRCULACION
CAPITULO |
REGLAS GENERALES

ARTICULO 36° : PRIORIDAD NORMATIVA, Sin reglamentar.

ARTICULO 37° : EXHIBICION DE DOCUMENTOS. Solo procedera la retencion de
documentos en los supuestos contemplados en el inc. b) del Articulo 72° de la Ley 24.449
objeto de regiamentacion.

Los documentos exigibles son, ademas de los contemplados en el Articulo 40° de la Ley
24 449 los siguientes:

+ Documento de identidad
« Comprobante de pago del impuesto a la radicacién del vehiculo
« Constancia de Revision Técnica Obligatoria en vigencia

ARTICULO 38° : PEATONES Y DISCAPACITADOS. Cuando no existiera senda peatonal
habilitada exclusivamente para personas con discapacidad se considera a la franja imaginana
sobre la calzada, inmediata al corddn, que comunica la rampa con la senda peatonal.

ARTICULO 39° : CONDICIONES PARA CONDUCIR. Los automotores seran conducidos con
ambas manos sobre el volante de direccidn, excepto cuando sea necesario accionar otros
comandos. El conductor no debe llevar a su izquierda o entre sus brazos a ninguna persona,
buitc o animal, ni permitira que otro tome el control de la direccion.

ARTICULO 40° : REQUISITOS PARA CIRCULAR. El incumplimiento de las disposiciones de
este articulo impide continuar la circulacion hasta que sea subsanada la falta, sin perjuicio de
las sanciones previstas en el ANEXO 2 del presente.

a) Las actuales licencias habilitantes mantendran su vigencia hasta su vencimiento,
oportunidad en que se otorgaran conforme a las nuevas exigencias. En el caso de pérdida,
robo o cambio de jurisdiccion, se entregara en reemplazo otra, por 1o que le resta de vigencia.

b) Sin portar la Cédula de identificacion del Automotor.

La legitima tenencia de la misma, acredita el uso legal dei vehiculo, sin que pueda
serle impedida ia circulacion, salvo que haya sido obtenida mediante robo, hurto, engaiio o
abuso de confianza (Decreto-Ley n° 6582/58, Ley N° 14 467)

Constituye infraccitn el uso de la Cédula de identificacion del Automotor vencida.

c} Sin reglamentar.

d) La placa identificatoria de dominic debe ajustarse a las caracteristicas indicadas en el
inc. e.5. del Articulo 33° del presente.

Todo automotor (incluido acopladas y semirremnolques), destinado a circular por la via
publica, debe llevarta colocada, sin excepcion alguna, en el lugar indicado para ello.



Solo se admitiran en los vidrios los aditamentos que tengan fines de identificacion
(oficiales o privados), de acuerdo a lo dispuesto en el inc. q) del articulo 48 del presente
Anexo.

e) Sin Reglamentar.

f.1.) El matafuego que se utilice en los vehiculos debe estar construido segun las normas
IRAM comrespondientes, debiendo ubicarse ai alcance del conductor dentro del habitaculo, con
excepcion de los mayores a UN KILOGRAMO (1kg) de capacidad. El soporte debe impedir su
desprendimiento,aun en caso de colision 0 vuelco, pero debe poder ser facilmente liberado
para su empleo y ubicarse en lugar que no cree riesgo, no pudiendo estar en los parantes del
techo, ni utilizarse abrazaderas elasticas. Tendran 1as siguientes caracteristicas:

f.4.1.) Para los automotores de la categoria M1 y N1, un matafuego de las caracteristicas
dispuestas en el articulo 29 inciso a) apartado 6.2b de la presente reglamentacion.

f.1.2.) Los demas vehiculos de la categoria M y N Hevaran extintores con indicador de
presion de carga de las siguientes caracteristicas:

f.1.2.1.) Los de la categoria N1 no comprendidos en el punto anterior y los M2, llevaran un
matafuego de potencial extintor de 5B:

f.1.2.2.) Los de categorias M3, N2 y N3 llevaran un matafuego con potencial extintor de
10B.

£.1.2.3.) Los de transporte de mercancias y residuos peligrosos, el extintor estara de
acuerdo a la categoria del mismo y al tipo de potencial extintor que determine el dador de
carga. Asimismo debe adoptar las indicaciones prescritas en el Reglamento de Transporte de
Mercancias y Residuos Peligrosos que se aprueba como ANEXO S de la presente
reglamentacion y en la Ley N° 24.051. de acuerdo al siguiente criterio: el matafuego tendra la
capacidad suficiente para combatir un incendio de motor o de cualquier otra parte de la unidad
y de tal naturateza que si se empieza contra el incendio de la carga no lo agrave y si es
posible, o combata.

Si el vehiculo esta equipado con instalacion fija contra incendio del motor, con sistema
automatico o que ponerse facilmente en funcionamiento, las cantidades indicadas podran ser
reducidas en la proporcién del equipo instalado.

El sistema de sujecion debe garantizar 1a permanencia del matafuego en el mismo,
aun en caso de colision o vuelco, sin impedir su facil extraccion en caso de necesidad.

f.2.) Las balizas portatiles, en calidad de dos por lo menos, se portara en lugar accesible y
deben ajustarse a las siguientes caracteristicas:

£.2.1.) Las retrorreflectivas deben tener forma de triangulo equilatero con una superficie
no menor de CINCO DECIMAS DE METRO CUADRADOC (0,5m), una longitud entre CUATRO
Y CINCO DECIMAS DE METRO (0,4a0,5m) y un ancho comprendido entre CINCO Y OCHO
CENTESIMAS DE METRO (0.05a0.08m). Tal superficie debe contener material
retrorreflectante rojo en un minimo de doscientas cincuenta centésimas de metro cuadrado
(0,25M , )EI resto puede ser materiai fluorescente anaranjado, distribuido en su borde interno.
En la base tendran un deporte que asegure su estabilidad con vientos de hasta SETENTA
KILOMETROS POR HORA (70km/h). En las restantes caracteristicas cumplira con las
especificaciones de norma IRAM 10.031/83 “Balizas Triangulares Retroireflectoras’

f.2.2.) Las balizas portaltiles de juz propia deben tener una visibilidad horizontal en los
TRESCIENTOS SESENTA GRADOS (360°), desde una distancia de noche y con buen tiempo,
de QUINIENTOS METROS (500m) y una capacidad de funcionamiento ininterrumpida no
inferior a DOCE (12) horas. Deben ser destellantes de CINCUENTA a SESENTA (50a60)



ciclos por minuto, con fuente de alimentacién auténoma y sistema eléctrico o electronico, que
deberén estar totalmente protegidas contra humedad.

g.1.) Los menores de 10 afos deben viajar sujetos ail asiento asiento trasero con el
correaje correspondiente.

g.2.1.) Los ciclomotores no pueden Hevar carga no pasajeros superior a CUARENTA
KILOGRAMOS (40kg).

g.2.2.) Las motocicletas de dos ruedas no deben transportar mas de un acomparnante, ni
carga superior a ios CIEN KILOGRAMOS (100kg).

g.2.3.) Se aplicara en 1o pertinente io dispuesto en los art. 53 a 58 y consecuentemente el
72c) del presente.

h) Las infracciones a los pesos y dimensiones maximas de los vehiculos se sancionan
conforme lo establecido en los Anexos Ry 2;

i) Las normas técnicas relativas a elementos de seguridad activa o pasiva se adaptaran
automaticamente a los convenios que sobre la materia se establezcan en el ambito del
Mercosur.

j-1.) Casco de seguridad para motocicletas:elemento que cubre ia cabeza, integralmente o
en su parte superior, para protegeria de eventuales golpes. Debe componerse de fos siguientes
elementos:

j-1.1.) Cascara exterior dura, lisa, con el perfil de la cabeza y con un relleno amortiguador
integral de alta densidad, que la cubra interormente, de un espesor no inferior a
VEINTICINCO MILESIMA DE METRO (0,025mm):

j.1.2.) Acolchado flexible adherido al relleno, que ajuste el casco perfectamente a la
cabeza puede estar cubierto por una tela absorbente

j-1.3.) Debe cubsir como minimo la parte superior del craneo partiendo de una
circunferencia que pasa DOS CENTESIMA (0,02m) por arriba de la cuenca de los ojos y de los
orificios auditivos. No son aptos para la circulacion los cascos de uso industrial u otros no
especificos para motocicletas.

j.1.4.) Sistema de retencién de cinta de DOS CENTESIMAS DE METRO (0,02m) de
ancho minimo y hebilla de registro, que pasado por debajo del menion sujeta correctamente el
casco a la cabeza.

j-1.5.) Puede tener adicionalmente visera, protector facial inferior integrado o desmontable
y pantalia transparente.

j.1.6.) Exteriormente debe tener marca retrorreflectiva ubicadas de manera tal que desde
cualquier angulo de vision exponga una superficie minima de VEINTICINCO CENTESIMA DE
METRO CUADRADO (0,25m ;) .

j.1.7.) interiormente debe llevar una etiqueta claramente legible que diga “Para una
adecuada proteccion este casco debe calzar ajustadamente y permanecer abrochado durante
la circulacion. Esta disefiado para absorber un impacto (segin Norma IRAM 3621/62) a través
de su destruccion o dailo.Por ello cuando ha soportado un fuerte golpe debe ser reemplazado
(aun cuando el dafio no resulte visible)”;



j-1.8.) El fabricante debe efectuar los ensayos de la Norma IRAM 3621/62 e inscribir en el
casco en forma legible e indeleble: su marca, nombre y domicilio, nimero de inscripcion en el
Registro Oficial correspondiente, pais de origen, mes y afo de fabricacion y tamano. También
es responsable (civil y penalmente) el comerciante que venda cascos que no se ajusten a la
normativa vigente;

j-2.) Anteojos de seguridad:

j-2.1.) Se entiende por tal el armazén sujeto a la cabeza que cubre el hueco de los ojos
con elementos transparentes, que los proteja de [a penetracion de particulas o insectos;

J-2.2.) La transparencia no debe perturbar la vision ni distorsionarla, ni causar cansancio,
de conformidad con la norma IRAM 3621-2 “Protectores Oculares”.

k) La instalacion de apoyacabezas en los vehiculos pertenecientes al parque usado, solo
puede ser exigido si el disefio original del asiento del mismo lo permnite conforme a las
especificaciones de la norma teécnica respectiva.

ARTICULO 41° : PRIORIDADES. La prioridad de paso en una _encrucijada rnge
independientemente de quien ingrese primero al mismo

El incumplimiento de cualquiera de los supuestos de este articulo tiene las sanciones
establecidas en el Anexo 2.

a) En ¢l caso de encrucijadas de vias de diferente jerarquia no semaforizadas la prioridad
dela principal podra establecerse a iraveés de la senalizacion especifica.

Esta sefalizacion no es necesario colocarla en todas las encrucijadas sobre la via
principal.

b) yc) Sin reglamentar;

d) El cruce de una semiautopista con separador de transito debe hacerse de a una
calzada por vez, careciendo de prioridad en todos los casos;

e) Al aproximarse un vehicuio ala senda peatonal, ef conductor debe reducir la velocidad.
En las esquinas sin semaforo, cuando sea necesario, debera detener por completo su vehiculo
para ceder el paso a los peatones;

f) y g) Sin reglamentar.
ARTICULO 42° : ADELANTAMIENTO.

a) No pude comenzarse el adelantamiento de un vehiculo que previamente ha indicado
su intencién de hacer lo mismo mediante |a sefial pertinente:

b) Sin reglamentar;

¢) Cuando varios vehiculos marchen encolumnados, la prioridad para adelantarse
corresponde al que circula inmediatamente detras del primero, los restantes deberan hacerio
conforme su orden de marcha;

d) al h) Sin regiamentar.

ARTICULO 43° : GIROS Y ROTONDAS.




a) En ias rotondas la seial de giro debe encenderse antes de la mitad de cuadra previo al
cruce;

a.1. En caso de estar habilitados por la sefalizacion horizontal o verlicai, mas de un carril
de giro, la maniobra no debe interferir la trayectoria de los demas vehiculos que giren por la
rotonda. -

a.2. Si por ei costado derecho o carril especial circulan vehiculos de traccion a sangre
(bicicletas, triciclos, etc.) y conservan su direccion, los vehiculos que giren, deben efectuar la
maniobra por detras de ellos.

b) al &) Sin Reglamentar.

ARTICULO 44° : VIAS SEMAFORIZADAS.

a.1. Alun con luz verde, los vehiculos no deben iniciar la marcha hasta tanto la encrucijada
se encuentre despejada y haya espacio del otro 1ado de ella, suficiente como para evitar su
bloqueo:

b) al f) Sin Reglamentar.

ARTICULO 45° : VIA MULTICARRILES.

a) y b) Sin Reglamentar.

¢) La advertencia sobre el cambio de camil, mediante la luz de giro, se realizara con una
antelacién minima de CINCO SEGUNDOS (5 “).

d) al g) Sin Regtamentar.

ARTICULO 46° : AUTOPISTAS. En el ingreso a una autopista debe cederse el paso a quienes
circulan por ella.

a) al d) Sin Reglamentar.

ARTICULO 47° : USO DE LAS LUCES. Durante la circulacion noctuma deben mantenerse
limpios los elementos externos de iluminacion del vehiculo.

Sélo podran utilizarse las luces interiores cuando no incidan directamente en la vision
del conductor.

a) Sin Reglamentar,

b} El cambio de luz alta por baja debe realizarse a una distancia suficiente a fin de evitar
el efecto de encandilamiento.

c) al g) Sin Reglamentar.
ARTICULO 48° : PROHIBICIONES.

a.1.) Cualquier variacion en las condiciones fisicas o psiquicas respecto a las tenidas en
cuenta para la habilitacion, implican:

a.1.1.) En caso de ser permanentes, una nueva habilitacién, adaptando la clase de
licencia, de corresponder:



a.1.2.) En caso de ser transitorias, la imposibilidad de conducir mientras dure la
variacion:

a.1.2.1.) En caso de ingesta de alcohol, no se podré conducir con mas de
MEDIQO GRAMO (0.5 gr) por litro de sangre

a.1.2.2.) El conductor que exceda el gramo de aicohol por litro de sangre
incurre en falta grave y si ademas comete otra infraccion, sera pasible de la sancién del
Articulo 85°

a.1.2.3.) La ingesta de drogas (legales o no) impiden conducir cuando altera
fos parametros nommales para la conduccion segura. En el caso de medicamentos, el
prospecto explicativo debe advertir en forma resaltada el efecto que produce en la conduccion
de vehiculos también el médico debe hacer la advertencia.

a.1.3.) Se consideran aiterados los parametros normates para una conduccion segura,
cuando existe somnolencia, fatiga o aiteracién de la coordinacion motora, la atencion, la
percepcidn sensorial o el juicic critico, variado el pensamientc, ideacién y razonamiento
habitual. En tal caso se aplica el Articulo 72° . a1,

b.1.) La prohibiciébn comprende a los dependientes y familiares del propietario o tenedor
del vehiculo, no pudiendo éste invocar desconocimiento del uso indebido como eximente.

b.2.} Se considera pernicion a persona no habilitada para conducir. Cuando el propietario
o tenedor para una Autoridad de Aplicacion, conocen tal circunstancia y no la han impedido.

c.) Sin Reglamentar.
d.) Sin Reglamentar.

e.) La autoridad local es la competente para establecer en cada caso 1a determinacion de
zonas céntricas de gran concentracion de vehiculos.

f.) Sin Reglamentar.

g.) La distancia de seguridad minima requerida entre vehiculos, de todo tipo que circulan
por un minimo caril, es la que resuita de una separacion en tiempo de DOS SEGUNDOS (27).

h) Cualquier maniobra de retroceso debe efectuarse a velocidad reducida.

i) En zona rural el servicio de transporie de pasajeros para recoger o dejar a {os mismos
debe ingresar en la darsena comrespondiente, de no existir ésta se detendra sobre la banquina,
utilizando sus luces intermitentes de emergencia.

j.} Sin Reglamentar.

k.1.) Cuando el paso a nivel se encuentre cerrado, el vehiculo quedara detenido sobre el
extremo derecho de su mano.

k.2.) En el supuesto de que las barreras se encuentren fuera de funcionamiento,
solamente podran trasponerse, 5i alguna persona, desde las vias, comprueba que no se acerca
ningfm tren.

i.1.) Se entiende por “Cubiertas con failas” ias que presentan deterioro visible como
cortaduras que Heguen al casco, desprendimientos o separaciones del caucho o desgaste de la
banda de redamiento que deje expuestas las suelas.



1.2.} La profundidad minima de los canales de la banda de rcdamiento es de UNC CON
SEIS DECIMAS DE MILIMETRG (1.6 mm). En neumaticos para motocicletas l1a profundidad
minima sera de UN MILIMETRO (1mm)} y en ciclomotores de CINCO DECIMAS DE
MILIMETRO (0.5 mm).

1.3.) Los neumaticos de un mismo eje o conjunto {tandem), debe ser de igual tamaiio, tipo,
construccion, peso bruto y montados en aros de la misma dimension. Se permite la asimetria
solo en caso de la utilizacion de la rueda de auxilio. Para automéviles que usen neumaticos de
tipo radial simultaneamente, éstos ultimos deben ir colocados en el eje trasero.

I.4.) Se prohibe la utilizacion de neumaticos redibujados, excepto para los casos previstos
en ta Norma IRAM 113.337/93. Asimismo, tampoco se puede utilizar neumaticos reconstruidos
en los ejes delanteros de 6mnibus de media y larga distancia en camiones y ambos ejes de
motocicletas.

m) y n). Sin Reglamentar.

ii.) Los vehiculos destinados para remolque de otros, deben contar con la habilitacion
técnica especifica para su proposito.

0.) Se entiende por "Tren de Vehiculos” el formade por una unidad automotora o tractora
con semiremolque y un acoplado o mas, no estando permitido incluir mas de un
semiremoique.

p.) Este tipo de carga no debe sobrepasar el borde superior de la caja del camion,
cubriéendose la misma total y eficazmente con elementos de dimensiones y contextura
adecuada para impedir la caida de los mismos.

q.) Los elementos complementarios o aditamentos de identificacién del vehiculo de sus
caracteristicas, del usuario o del servicio que presta, solo pueden colocarse en la parte inferior
del parabrisas, luneta y/o vidrios laterales fijos

r.) Sin Reglamentar.

s.) La prohibicion de dejar animales sueltos, rige para toda via de circulacion. La
auloridad competente, el ente vial 0 1a empresa responsable del mantenimiento del camino
queda facultado para proceder a su retiro de la via publica.

Los arreos de hacienda que tenga que cruzar un camino, lo efectuaran en horas
diurnas, en forma perpendicular al mismo y con la mayor celeridad posible. En caso de
incendio, inundaciones o razones de comprobada fuerza mayor, los propietarios de
animales,de quienes debiera sacar los mismos durante 1a emergencia, deberan acompaiarios
por una persona guia que se responsabilice de su condicion.

t.) Sin Reglamentar.

u.1.) Cuando fendémenos climatolégicos tales como nieve, escarchiila hielo y otras
circunstancias modifiguen las condiciones normales de circulacién, el conductor deberd
colocar en los neumaticos de su vehiculo, cadenas apropiadas a tales fines.

u.2.) Los vehiculos de traccion a sangre no pueden circular con un peso superior a
CINCO TONELADAS (5 TN) para de dos ejes, ni de TRES Y MEDIA TONELADAS (3,5 Tn)
para los de un solo eje.

v.) Sin Reglamentar.

w.) Es de aplicacion lo previsto en el inc. a) del Articulo 33° de la Ley N® 24 449 y su
reglamentacion.



x) e y) Sin Reglamentar.

ARTICULO 49° : ESTACIONAMIENTO.

a) La Autoridad Jurisdiccional podra disponer con caracter general, para dreas metropolitanas,
la prohibicion de estacionar a la izquierda en las vias de circulacion urbanas. En el caso que la
norma tenga vigencia en toda la jurisdiccion, sera suficiente la sefalizacion perimetral. del
area que involucra la norma, sin necesidad de hacerlo por cuadra. .

a.1.) La autoridad local debe regiamentar especificamente el uso de la gria y del
inmovilizador (blogueador), siendo el pago del arancel del servicio el Unico requisito para
liberar el vehiculo efectuado. La gria debera remover exclusivamente aquellos vehiculos en
infraccién al inc. b) detl articulo 48° de ia presente Ley.

a.2.) El estacionamiento se debe realizar:
a.2.1.) Maniobrando sin empujar a los vehiculos y sin acceder a la acera.

a.2.2)) Dejando el vehiculo con el motor detenido y sin cambio. Si hay pendiente el
misma debe quedar frenado y con las ruedas delanteras transversales a la acera. en el caso
de vehiculos de carga, deben ademas, colocar cuias o calzas, que luego de su uso deben ser
retiradas de la via publica.

a.2.3.) Cuando el estacionamiento debe efectuarse en forma paralela al cordon, deben
dejarse libre una distancia aproximada de DOS DECIMAS DE METRO (0.2 m) respecto del
mismo y no menos de CINCO DECIMAS DE METRO (0.5 m) entre un vehiculo y otro.

a.2.4.) Cuando no exista cordén, se estacionara lo mas lejos de la calzada, pero sin
obstaculizar la circulacion de peatones.

a.2.5.) Cuando se efectie en forma perpendicular ¢ con un &nguio menor respecto al
cordén y la sehalizacion asi 1o indique, se ubicara el vehiculo conforme a la demarcacion
horizontal. De no existir ésta, la distancia a dejar entre vehiculos serd de SIETE DECIMAS Y
MEDIA DE METRO (0.75 m). En el estacionamiento perpendicular el corddn se colocara hacia
éste la parte posterior del vehiculo. Cuando se estacione en angulos distintos, se pondra la
parte delantera en contacto con aquel.

b) Sin Reglamentar.

b.1.) Sin Reglamentar.

b.2.) Sin Reglamentar.

b.3.} Sin Reglamentar.

b.4.) Sin Reglamentar.

b.5.) Sin Reglamentar.

b.6.} Cuando no existe prohibicion general sobre el respectivo costado de la via, debe
colocarse fa senal R8 del Sistema Uniforme de Sefalizacion Vial. En este caso la sefial puede
ser de menor tamaio, no reflectiva y colocada sobre la linea de edificacion.

Cuando no hay sefial en un acceso y existen permision de estacionar en la cuadra, se

supone que esa entrada no estd en uso. Cuando esta sefializado, la autoridad de aplicacién
local debe controlar que 1a misma se ajuste a las caracteristicas del lugar.



b.7.) El vehiculo o cualquier otro objeto dejado en la via publica por mayor lapso del
establecido por la autoridad jurisdiccional, se considera abandonado, debiendo ser removido
por la autoridad local, quien reglamentara un procedimiento sumario para efectuar 1a sancién y
cobrar el depdsito y otros gastos, pudiendo enajenar el vehiculo o elemento con los recaudos
legales pertinentes.

b.8.) La autoridad local es competente para determinar los lugares en que podran
estacionarse estos vehiculos mediante la sefial R24 del Sistema Uniforme de Sefalamiento,
para permilin. 6 R25 para exclusividad, procurando preservar la habitabilidad y tranquilidad
hambiental de las zonas residenciales.

c. lgualmente corresponde a la autoridad local establecer los espacios reservados en la
via pibiica, con la (nica excepcion del uso de los mismo por los vehiculos oficiales o
afectados a un servicio publico 0 a un organismo. Los automotores de propiedad de los
funcionarios no se consideran afectados al servicio oficial. Esta prohibicion esta referida
exclusivamente al uso de la calzada.



CAPITULO I
REGLAS DE VELOCIDAD
ARTICULO 50° : VELOCIDAD PRECAUTORIA. Sin Reglamentar.

ARTICULO 51° : VELOCIDAD MAXIMA. Sin Reglamentar.

ARTICULO 52° : LIMITES ESPECIALES. Sin Reglamentar.

CAPITULO Il
REGLAS PARA VEHICULOS DE TRANSPORTE

ARTICULO 53° : EXIGENCIAS COMUNES.

a.) Los vehiculos deben circular en condiciones adecuadas de prestacion cumpliendo con
los requisitos de seguridad establecidos en el Titulo V de la Ley de Transito y de esta
regiamentacion.

b.) Antigiiedades maximas.

b.1.) Los propietarios de vehiculos para transporte de pasajeros, deberan prescindir de
la utilizacion de unidades cuyos modelos reflejen una antigliedad que supere la consignada en
el Articulo 53°, inc. B de la Ley N® 24 449 de acuerdo al cronograma que Se establece a
continuacion:

1. Modelos 1980, 1981 y anteriores a partir del 1° de Enero de 1996.
2. Modelos 1982 y 1983 a partir del 1° de Julio de 1986.

3. Modelos 1984, 1985 y 1986 a partir det 1° de Enero de 1997.

La Autoridad de Aplicacion podra autorizar que los modelos identificados en el parrafo
precedente puedan continuar prestando servicios por el lapso de SEIS (6) MESES a contar
desde las fechas fijadas, siempre y cuando sus titulares hayan acreditado, conforme lo
establezca la mencionada autoridad, la adquisicién de las unidades destinadas a reponer los
vehicutos que cumplen con la edad maxima legal.

b.2.) Los propietarios de vehiculos para transporte de sustancias peligrosas, deberan
prescindir de la utilizacién de las unidades cuyos modelos reflejen una antigiiedad que supere
la consigna en el Articulo 53° inc. B de la ley 24.449 de acuerdo al cronograma que se
establece a continuacion;

1. Modelos 1981 y anteriores a partir del 1° de Enero de 1996.
2. Modelos 1982 y 1983 a parlir del 1° de Julio de 1996,
3. Modelos 1984, 1985 y 1986 a partir del 1° de Enerc de 1997.
b.3.) Los propietarios de vehiculos para transporte de cargas, deberan prescindir de la
utilizacién de las unidades cuyos modelos reflejen una antigiiedad que supere la consignada

en el Articulo 53° inc. b) de la Ley N°® 24 449, de acuerdo al cronograma que se establece a
continuacion:



1. Modelos 1969 y anteriores a partir del 1° de Julio de 1996.

2. Modelos 1970, 1971 y 1972 a partir del 1° de Enero de 1997.
3. Modelos 1973, 1974 y 1975 a partir del 1° de Enero de 1998.
4. Modelos 1976, 1977 y 1978 a partir del 1° de Enero de 1999.

Los vehiculos de carga podran continuar en uso mas alld de la edad maxima
establecida si superan la inspeccidn técnica obligatoria de acuerdo a las pautas indicadas en la
primera parte del inc. b) del Articulo 53° de la Ley N° 24 449, pero en ningdn caso, podran
llevar acoplado o exceder el OCHENTA POR CIENTO (80%) del peso total y por eje.

c.} Las dimensiones maximas se complementan con io establecido en el ANEXO R
“PESOS Y DIMENSIONES™ al presente inciso.

d.) Los pesos maximos transmitidos a la calzada, se complementan con lo establecido en
el ANEXO R, al presente inciso.

e.) y £.) Sin Reglamentar.

g.) Todos los vehiculos de la categoria Ms, N2 y N3 que cumplan servicios de transporte
de pasajeros de media y larga distancia y de transporte para el turismo, y para las N> y N3
servicios de transporte de materiales y residuos peligrosos, deben contar con un sistema o
elemento de control aplicable al registro de las operaciones. La SECRETARIA DE
TRANSPORTE DEL MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS
establecera las prestaciones minimas obligatonas (comunes y/o especiales) y el sistema de
lectura uniforme con el que deberan cumplir 10s dispositivos de control, observando ademas de
los efectos de fiscalizacion, aquellos de caracter preventivo.

h.) Los vehiculos de transporte y la maquinaria especial deben llevar en la parte trasera
“un circulo reflectivo indicador de la velocidad maxima que les esta permitido desarrollar”, el
que debe cumplir con los siguientes requisitos:

h.1.) Se colocara en la parte posterior del vehiculo sobre el lado izquierdo, lo mas
préximo posible al plano vertical y en lugar visible. En el caso de unidades remolcadas se
deben aplicar la misma sefalizacion.

h.2.) El circuio retroreflectante sera de color blanco y el nivel de retroreflexiéon del
circulo se ajustara como minimo a los coeficientes de la nomma IRAM 3952/84, segin sus
métodos de ensayos.

h.3.) El circuio tendra un diametro de DOSCIENTOS CINCUENTA MILIMETROS MAS
6 MENOS CINCO MILIMETROS (250 mm +/- 5mm). Los numeros seran negros y estaran en
posicion centrada con una altura de CIENTO CINCUENTA MILIMETROS MAS O MENOS
CINCO MILIMETROS (150 mm +/- 5mm) y el ancho del trazo serd de VEINTE MILIMETROS
MAS O MENOS DOS MILIMETROS (20 mm +/- 2Zmm).

h.4.) La SECRETARIA DE TRANSPORTE DEL MINISTERIO DE ECONOMIA Y
OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS, en su caracter de Autoridad de! Transito dispondra las
normas reglamentarias y complementarias, como asi las modificaciones que surjan de
acuerdos internacionales y las excepciones, previa consulta con los organismos técnicos
correspondientes.

i.) al k.) Sin Reglamentar.



ARTICULO 54° : TRANSPORTE PUBLICO URBANQ.

1. La parada se identificara mediante la sefal correspondiente, de acuerdo al Sistema
Uniforme de Seialamiento.

ARTICULO 55° : TRANSPORTE ESCOLAR. El transporte de NINOS o de ESCOLARES
comprende el traslado de menores de CATORCE (14) ANQS, entre sus domicilios y el
establecimiento educacional, recreativo, asistencial o cualquiera relacionado con sus
actividades, y se realizara de conformidad a las siguientes pautas;

1. El conductor, sin perjuicio de estar habilitado como profesional, cumpliendo todas las
condiciones del Articule 20°, debe demostrar conducla ejemplar, aseo, comeccion y excelente
trato con sus pasajeros, y a partir del segundo ano de vigencia de la presente, debera tener
aprobado el curso de capacitacidon establecido en el inc. 2. del Articulo 10°.

2. Los vehiculos deben cumplir con lo dispuesto en el TITULO V de la Ley N° 24 449 y su
reglamentacion, especial.

2.1. Pertenecer o ser contratados por el titular del servicio, estar expresamente
habilitados y tener caracter exclusivo para tal fin.

2.2, Ser de color predominantemente anaranjado, pudiendo tener franjas ¢ baguetas
claras.

2.3. Llevar letreros en los CUATRO (4) costados que digan en letras negras,
suficientemente legible: “ESCOLARES” 6 "NINOS”,

2.4 Poseer sendas puertas de cada lado, no accionables por l0s menores sin
intervencion del conductor o preceptor.

2.5. Poseer una salida de emergencia operabie desde el interior y exterior.

2.6. Poseer retrovisores exiemos y vidrios de seguridad segun los ANEXOS E y F de
esta Reglamentacion.

2.7. Carecer de asientos maviles o provisorios.
2.8. Poseer iluminacidn interior suficiente.

2.9. Poseer matafuegos normalizados segun el tipo de vehiculo del que se trate, de
acuerdo a lo regulado en el inc. f.1. del Articulo 40°.

2.10. Poseer las luces intermitentes de emergencia conforme se establece en el punto
C.2.5. del ANEXOQO | de esta reglamentacion.

2.11. No tener una antigliedad mayor a DIEZ (10) ANOS al momento de ingresar a la
prestacion del servicio, pudiendo permanecer en el mismo en tanto cumpla las demas
exigencias de esta Reglamentacion y las que establezca la Autoridad Jurisdiccional. El
requisito establecido en este apartado tendra vigencia a partir de! 1° de Julio de 1999,

2.12. Llevar en la parnte trasera del circulo retroreflective establecido en el inc. h) del
Articulo 53°, y de la misma forma el nimero de habilitacién correspondiente.

2.13. Respecto a los correajes de seguridad, se aplicara lo dispuesto en el punto C.1,
del inc. a) de! Articulo 30°.

2.14. Cumplir con las normas locales sobre higiene y salubridad de la unidad.



2.15. La Autoridad Jurisdiccional promovera vehiculos especiaimente adaptados para
menores con movilidad reducida a fin de contribuir mediante las opciones del transporte, a la
integracion de los menores con discapacidad.

3. En la prestacion del servicio, debera extremarse |la prudencia y el cumplimiento de la
normativa especifica, manteniendo {as puertas cerradas durante la circulacion, permitiendo €l
ascenso/descenso solo por la puerta contigua a la acera mas proxima al destino, conservando
encendidas las luces de emergencia. S6lo podra transportarse docentes, familiares o personas
vinculadas con el motivo del viaje.

4. La responsabiiidad por incumplimiento de lo establecido en la presente, es solidaria
entre el propietaric de la unidad, el titular del servicio y el establecimiento al que pertenecen
los menores, con excepcion de los hechos solo imputables a la conducta del conductor.

ARTICULO 56 : TRANSPORTE DE CARGAS.

a.) La inscripcién del vehiculo en el registro de transporte de carga de la jurisdiccion se
concretara cuando se realice la Revision Técnica Obiligatoria Periodica con excepcién de ios
vehiculos de transportes especiales {(sustancias peligrosas, internacional, etc.). Con dicha
inscripcion el vehiculo queda habititado para operar el servicio, conservando la habilitacion con
1a sola entrega del formulario que confeccionara con caracter de declaracion jurada, en cada
oportunidad que realice la Revision Técnica Obligatoria Periddica, la constancia de haber
realizado ésta lo es también de inscripcion.

b.) La inscripcion se realizara de la siguiente forma:
b.1.) En ambos costados del vehiculo, prefereniemente en la cabina y en forma legible
e indeleble, se inscribira el nombre o razon social y domicilio legal del propietario del vehiculo
o de! transportista, incluyendo su teléfono.

b.2.) Se podran repetir estos datos en forma destacada iguaimente, el nimero de
dominio en los costados de la caja de los vehiculos y en el techo ( o lona ).

b.3.) De la misma forma, sobre la caja de carga de cada vehicuio que integre la
formacion, se inscribird del lado derecho su peso maximo permitido y mas abajo su tara,
expresados en toneladas y hasta con dos decimales.

b.4.) El tipo vy la tara pueden reemplazarse por la potencia del motor en las unidades o
vehiculos tractores,

b.5.) Se entiende por “tara” el peso propio del vehiculo, sin carga ni pasajeros, en
condiciones de marcha con su tripulacion normal, accesorios y abastecimiento completos.

b.6.) Tipo de vehiculo, es el que surge del Articulo 28° de esta reglamentacion.

c.) La carta de porte o el manifiesto de carga exigible es et establecido por la regulacion
especifica para cada tipo de servicios de transporte,

d.) Sin Reglamentar,

e.) La carga no debe sobresalir de los limites del vehiculo, excepto en las condiciones
reglamentadas en el item 7 del Anexo R.

f.) Sin Reglamentar.
g.) Colocar los contenedores normalizados en vehiculos adaptados, dotados con los

dispositivos que observen lo establecide en las normas IRAM 10.018/89 - Contenedores.
Definiciones - IRAM 10.019/86 - Contenedores. Clasificacion, designacion, medidas y masa



bruta - IRAM 10.020/88. - Contenedores- Cadificacion, identificacion y marcado. IRAM
10.021/86- Contenedores Serie 1-Esquineros-, IRAM 10.022/88- Contenedores Serie 1 -
Manipulacion y sujecion- IRAM 10.023/89- Contenedores Placa de aprobacion - e IRAM
10.027/90- Contenedores Serie 1. Contenedores de uso general, caracteristicas y ensayos,
compatibles con las normas intemacionales y con las que al respecto dicte la SECRETARIA
DE TRANSPORTE DEL MINISTERIO DE ECONOMIA Y CBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS.

Las cargas que se transporten sobre camiones playos, excepto los contenedores,
deberan estar aseguradas mediante sislemas de cintas o cables de fijacion conforme a lo
establecido en la norma IRAM 5379/82.

h.) Los transportes de sustancias y residuos peligrosos cumpliran con las disposiciones de
la Ley N° 24.051, su reglamentacion y con el Reglamento General para el Transporte de
Mercancias Peligrosas por Carretera, que como ANEXQO S, forma parte de la presente
Reglamentacion.

ARTICULO 57° : EXCESO DE CARGA.

1. La Direccion Nacional de Vialidad es la autoridad de aplicacion y ejercitara la
fiscalizacion de las normas de pesos y dimensiones vigentes. Asimismo, efectuara el control
de dichas normmas, excepto en las rutas nacionales concesionadas, en las cuales los
concesionanos viales seran los encargados de controlar los corredores viales a su cargo.

Los vehiculos y su carga que circulen con pesos y dimensiones que superen los
maximos admitidos, independientemente de la multa a que hubiere lugar, seran obligados por
la autoridad vial competente 0 los entes o empresas responsables del mantenimiento del
camino, a descargar el exceso de carga suspendiendo hasta que lo haga su transito por la via
publica.

Los excesos de carga seran transferidos a otros vehiculos, o descargados en los
lugares que indique la autoridad vial o los entes o empresas responsables del mantenimiento
del camino que efectian el control. La mercaderia descargada debera ser retirada por el
transportista o responsable de la carga dentro de los plazos que a tal fin establezca dicha
autoridad. Al efecto, se hara constar en el acta, el plazo de vencimiento del depdsito, atento a
ia condicion de dicha mercaderia, perecedera, imperecedora, contaminante o peligrosa,
vencido dicho plazo se procedera de oficio a su retiro.

En los casos en que se detecte un exceso de peso, la autoridad vial y ios
concesionarios quedaran facultados a percibir en compensacion por el deterioro ocasionado
por dicho exceso, la suma equivalente que resulta de la aplicacion de la siguiente tabla.



EXCESOS DE PESO POR EJE Y CANON POR DETERIORO DEL PAVIMENTO
EXPRESADO EN LITROS DE NAFTA ESPECIAL.

EJE SIMPLE EJE TANDEM | EJE TANDEM
DOBLE TRIPLE
EXCESO DE PESO|RUEDAS | RUEDAS |RUEDAS |RUEDAS | RUEDAS | RUEDAS
POR EJE
SIMPLE | DOBLES { SIMPLE |DOBLES | SIMPLE |DOBLES
] S S
DE 1KG A 500KG 137 120 145 123 159 125
DE 501KG A 1000KG 184 143 206 151 313 155
DE 1001KG A 1500KG [ 242 169 283 184 355 190
DE 1501KG A 2000KG [ 314 199 381 221 502 23
DE 2001KG A 2500KG | 400 233 502 265 692 278
DE 2501KG A 3000KG | 502 271 651 3i4 931 333
DE 3001KG A 3500KG 1624 314 829 369 1227 394
DE 3501KG A 4000KG | 766 361 1042 432 1588 464
DE 4001KG A 4500KG 1931 413 1294 502 2024 543
DE 4501KG A S000KG | 1121 471 1588 581 2544 632
DE S001KG A 5500KG | 1340 535 1930 6569 3158 730
DE 5501KG A 8000KG [ 1588 605 2325 766 3877 841
DE 6001KG A 6500KG [ 1870 682 2778 873 4713 963
DE 6501KG A 7000KG | 2187 766 3293 991 5677 1098
DE 7001KG A 7500KG [ 2544 857 3877 1121 6781 1246
DE 7501KG A 8000KG | 2941 857 4536 1264 8040 1409
DE 8001KG A 8500KG  |3386 1854 5275 1419 9466 1588
DE 8501KG A S000KG | 3876 1181 6101 1588 1104 1763
DE 9001KG A 9500KG | 4421 1307 7020 1772 12878 1996
DE 9501KG A 5019 1442 8040 1972 14895 2227
10.000KG

El canon por los dafios a obras de arle, sefializacién o cualquier otro elemento
componente de las rutas o su equipamiento que se vean dafadas por la circulacion de
vehiculos fuera de norma, sera establecido y actualizado con criterio uniforme para todo el
pais a través de la autoridad competente.

El pago del canon por dafios no exime al transgresor de la aplicacion de {a multa que
comrespondiere.

£n las rutas nacionales concesionadas, el paso por la estacion de peaje sin el pago de
la tarifa correspondiente autoriza al concesionario a exigir del infractor el abono del triple del
peaje adeudado, suspendiendo hasta tanto su transito por la via pablica. Contra los actos del
concesionario, el usuario podra interponer en sede administrativa recurso jerarquico en los
términos del articulo 89° y concerdantes del Reglamento de Procedimientos Administrativos,
Decreto N° 1759/72 de 1891 sin perjuicio de las acciones judiciales que correspondan.

2. Las fuerzas de seguridad y policiales deberan prestar auxilic al concesionario al efecto
del cumplimiento de lo dispuesto en este articulo.

3. PERMISOS.
3.1. Se encomienda al Consejo Vial Federal que elabore y proponga, juntamente con

ios responsabies de la infraestructura vial, un sisterna uniforme de otorgamiento de permisos
para el transporte de cargas excepcicnales, 0 especiales en todo el pais.



3.2. En aquellos casos en que el vehiculo para su transporte exceda los limites
maximos establecidos, el Ente Vial competenie podra ctorgar la autorizacion previo pago del
resarcimiento por la reduccion de la vida (til de la via a los posibles dafos a la infraestructura.

En el caso de la red vial, concesionado dicho canon, sera percibido por €l ente
o empresa responsable del mantenimiento del camino.

ARTICULO 58° : REVISORES DE CARGA. Los revisores de carga tienen funcidn exclusiva en
su materia, sin perjuicio de las competencias de otras autcoridades.

Esta funciéon puede otorgarse a funcionarios de los entes viales y de transporte, de cada
provincia y de la nacidn, excepto en el caso de las rutas nacionales concesionadas, donde esta
funcion corresponde a los concesionarios.

En todos los casos se requiere la preparacitn técnica previa adecuada, la perlinente seleccion,
bajo responsabilidad de la autoridad que los designa y la documentacidn identificatoria
pertinente, con mencion de las facultades otorgadas por la ley y {a reglamentacion.



CAPITULO iV
REGLAS PARA CASOS ESPECIALES

ARTICULO 59° : OBSTACULOS. Lz Autcridad a la que se refiere el presente Articulo es la
local en su jurisdiccion y la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD EN LA RUTAS
NACIONALES.

Los trabajadores que cumplen tareas sobre la calzada y los funcionarios de aplicacion y
comprobacion, deben utilizar vestimenta que los destaque suficientemente por su color de dia
y por su retroreflectaria de noche. El nivel de retrorefleccidon de los elementos que se utilicen,
debera ajustarse como minimo, a los coeficientes de la norma IRAM respectiva, conforme a la
norma europea armonpizada EN 471, La superficie que abargue Ja distribucion de! materia!
retroreflective en la vestimenta debe ser;

a.) En el torso: por detras debe abarcar toda la espalda y por delante debe formar “Cruz
de San Andrés” y

b.) En el calzado, estara colocada sobre el talon.

La COMISION NACIONAL DEL TRANSITO Y LA SEGURIDAD VIAL en coordinacion con el
CONSEJO FEDERAL DE SEGURIDAD VIAL, especificara los colores y caracteristicas de 1a
vestimenta para las fuerzas de seguridad y policiales, defensa civil, bomberos, servicios de
apuntalamiento, explosivos, u otros similares de urgencia, trabajadores de auxilio mecanico,
de construccion de la via publica, de recepcidon de residuos o escombros, personal de
ambulancias, personal de los vehiculos guias y de los de las cargas excepcionales, u otros
servicios que se presten en la via pablica.

ARTICULO 60°: USO ESPECIAL DE LA VIA. Es competente la autoridad de transito de cada
jurisdiccion.

a) La clausura de una via de circulacién debe ser adecuadamente advertida mediante el
sefialamienio transitorio establecido en et ANEXQO L.de la presente. Las vias altemnativas
deben presentar similares condiciones de transitabilidad, que la clausurada y su extension no
debe superara en demasia.

b) A la maxima brevedad posible, luego de finalizado el evento autorizado y dentro de las
VEINTICUATRO (24) horas siguientes, los organizadores restituiran la via & su normalidad,
previa al mismo, coordinando con la autoridad correspondiente la que fizcalizara la calidad de
los trabajos de restitucion. Pueden quedar aquellos elementos que resulten beneficiosos a la
seguridad.

ARTICULO 61°: VEHICULOS DE EMERGENCIA.
1. Las balizas se deben ajustar a los requerimientos del inc. f del Art. 40°.

2. Ningun vehiculo no autorizado puede usar ni tener seiales sonoras no reglamentadas
(sirena).

3. Los usuarios de la via publica facilitaran la circulacién de los vehiculos en emergencia,
dejando [a via expedita, acercandose al borde derecho lo méas posible y deteniendo la marcha
en el momento de su paso, sin entorpecer a los restantes para que efectien las rismas
maniobras. En autopistas, semiautopistas y caminos, no es necesario detener el vehiculo
siempre que deje libre el carril comespondiente.



ARTICULO 62°: MAQUINARIA ESPECIAL. La circulacion de maquinaria especial agricola se
halla reglamentada en el ANEXO LL "Normas para circulacién de maquinaria agricola” que
forma parte de la presente reglamentacion.

ARTICULO 63% FRANQUICIAS ESPECIALES. El derecho de uso de la franquicia especial
implica la exencién de una cbligacion en virtud del cumplimiento de una funcidn o servicio
destinado al bien comuon.

La franquicia es de caracter excepcional y debe ser ejercida conforme los fines tenidos en mira
al reconocerla.El derecho habilita exclusivamente la circulacion en area de acceso prohibido o
restringido y el estacionamiento en lugares no habilitados, cuando el desempeiio de la funcion
o el servicio lo requieran, y no autoriza al incumplimiento de la normativa general del transito.

El reconocimiento u otorgamiento de las franquicias, comrespondientes a la maxima autoridad
del transito en cada jurisdiccion luego de acreditados los requisitos correspondientes. Se
estableceran sendos distintivos uniformes para las franquicias de estacionamiento, de
circulacion y para cada una de las situaciones siguientes.

a) LISIADOS: segun Ley N°® 22431 la franquicia es respecto del vehiculo (adaptacion) y
para estacionar, pudiendo hacerlo en los sitios indicados en el inc.b) del Art. 49 de laley .

b) DIPLOMATICOS: segun lo establecido en los acuerdos internacionales para
extranjeros acreditados en el pais,a cuyo efecto se dara intervencién al MINISTERIO DE
RELACIONES EXTERIORES, COMERCIO INTERNACIONAL Y CULTO, quien emitird las
certificaciones que correspondan.

c.1.) JUECES Y FUNCIONARIOS JUDICIALES: sdlo para los que tienen facultades
instructoras y para el cumplimiento de una misién relacionada con su funcién especifica. En
general son franquicias para estacionar.

c.2.) FUNCIONARIOS POLICIALES DE SEGURIDAD, FISCALIAS Y OTROS CON
FUNCIONES SIMILARES: franquicia para estacionar y excepcionalmente para circular.

c.3.) PROFESIONALES, solo para estacionamiento.

¢.3.1.) MEDICOS y prestadores de servicios asistenciales similares que deban
concurrir de urgencia a domicilios;

c.3.2.) SACERDOTES: misma situacion;

¢.3.3.} PERIODISTAS: los que cumplen servicios de *exteriores” {reporteros, cronistas,
fotografos, camardgrafos y similares) con la identificacion visible del medio periodistico
correspondiente, segun lo establecido en 1a ley que regula el ejercicio de su profesion;

c.4.) FUNCIONARIOS SUPERIORES DEL GOBIERNO,nacionales, provinciales o
municipales, para el ejercicio exclusivo de su funcion;

d.1.) Automnotores antiguos de coleccion.

d.1.1.) Comprende a los vehiculos inscriptos en el Registro de Automotores Clasicos,
cuya instrumentiacién quedara a cargo de la Direccion Nacional de los Registros Nacionales de
la Propiedad del Automotor y de Crédilos Prendarios, la que gueda facultada, a esos fines,
para celebrar convenios con la o las entidades dedicadas a la promocion y desarrollo de esta
actividad, que ajuicio del organismo mencionado reinan los antecedentes suficientes para
asumir ese contenido.



d.1.2.) El Registro de Automotores Clasicos, sin perjuicio de otras
funciones que se le asignen, debera:

d.1.2.1.) Calificar a los automotores como clasicos, teniendo en cuenta para
ello que por sus caracteristicas y/o antecedentes histéricos constituyan una reserva para la
defensa y el mantenimiento del patrimonio cultural de la Nacién, y tengan como minimo
TREINTA (30) ahos de antigliedad.

d.1.2.2)) Otomgar una “Constancia de Origen y Titularidad® la que debera
presentarse para la inscripcién en el Registro Nacional de Propiedad del Automotor.

d.1.2.3.) Entregar un distintivo que identifique al vehiculo como incorporado al
Registro de Automotores Clasicos.

d.1.2.4.) Realizar una Revisién Técnica Obligatoria Especial mediante la cual
debera certificarse que el vehiculo mantiene las caracteristicas y condiciones originales de
fabricacion y se encuentra en funcionamiento. Esta revisién tendra una vigencia de TRES (3)
ANOCS.

d.4.3.) Bajo las condiciones precedentes se podra solicitar de la autoridad local el
otorgamiento de las franquicias que los exceptien del cumplimiento de ciertos requisitos para
circular en lugares, ocasiones y lapsos determinados. Otorgada {a franquicia, debera circular
con la documentacién prevista en los incisos a), b) y d) del Articulo 40° de la Ley 24.449 el
distintivo otorgado por el Registro de Automotores Clasicos a la vista y a una velocidad
precautoria no superior a los CINCUENTA {50 km/hr).

d.2.) PROTOTIPOS EXPERIMENTALES: Con vehiculos de experimentacion tecnolégica
que deben cumplir con las condiciones y requisitos de seguridad fundamentales y cuando
creen riesgo, solamente circulardn por las zonas especialmente delimitadas.

e.) CHASIS O VEHICULOS INCOMPLETOS: Tienen franquicia de circulacién cuando
posean los distintos elementos: neumaticos, guardabarros, frenos, sistema de iluminacién y
sefalamiento (faros delanteros, luces de exposicion delanteras y traseras, de girc y de frenos),
espejos retrovisores, parabrisas, correaje y casco de seguridad. Estos vehicuios solo podran
circular en horas diumas y a una velocidad maxima de SETENTA KILOMETROS POR HORA
(70 km/hr).

f)- ACOFPLADOS PARA TRASLADO DE MATERIAL DEPORTIVO (Lanchas, aviones
ultralivianos, coches de carrera, caballos, etc.) salvo la caracleristica del material en traslado,
que no debe ser mas ancho que el vehiculo que lo remolca, deben ajustarse en lo demas a las
regias de circulacién. Cuando no pueda ser asi, solicitara permiso de circuiacion general, en el
que se especificaran las restricciones.

g.) TRANSPORTE POSTAL Y VALORES BANCARIOS: Para los vehiculos que tengan
permiso 6 habilitacion de la autoridad de control, que podran estacionar en la proximidad de su
destino (banco, correo, buzén, etc.).



CAPITULO V
ACCIDENTES

ARTICULO 64° : PRESUNCIONES. La relacion de la infraccién con el accidente debe ser
causa o con causa eficiente.

ARTICULO 65° : OBLIGACIONES.

a) La detencidn debe hacerse en lugar seguro y sin crear nuevos riesgos.
b) Sin Reglamentar.

¢) La denuncia, exposicion o acta de choque, se realizara en el formulario establecido en
el ANEXO U, cuando corresponda.

d) La autoridad administrativa de investigacion debe estar expresamente facultada para
esos fines, estableciendo la causa del accidente y no las responsabilidades.

En caso de vehiculos equipados con sistemas o elementos de control aplicables al
registro de las operaciones del mismo, se debe comunicar tal circunsiancia, debiendo la
autoridad interviniente secuestrar el soporte en los datos, cuando del accidente resulien
victimas. En las mismas circunstancias el conductor 0 acompaiante y en su defecto, otra
persona legitimamente interesada, debe entregar el soporte grabado a dicha autoridad.

En los restantes casos, el interesado puede entregar a la autoridad que intervenga o
ante 1a que haga la denuncia el referido soporte a efectos de preservario como prueba, bajo
recibido de detallado.

ARTICULO §6° : INVESTIGACION ACCIDENTOLOGICA. Cada jurisdiccion provincial
centralizara la informacion de su temitorio, remitiéndola al REGISTRO NACIONAL DE
ANTECEDENTES DEL TRANSITO.

Apruébanse los modelos de formularios de siniestros, a los fines previstos en los incisos a) y b)
de este articulo, que como ANEXQO U, forma parte de !a presente, copias de los cuates deben
ser remitidos de inmediato por la autoridad de aplicacion al REGISTRO NACIONAL DE
ANTECEDENTES DEL TRANSITO, quién podré adecuar dichos modelos, previa consulta con
los organismos de los Articulos 6° y 96° de la presente Ley, conforme a sus requerimientos
operativos.

a) Es autoridad de aplicacién de Policia Federal y Provincial, la Gendarmeria y la
Prefectura, correos publicos y privados, auiorizados y registrados a tal fin.

b) El formulario siniestral correspondiente, formara parte del sumario penal debiendo

constar en este la remision de la copia pertinente al REGISTRO NACIONAL DE
ANTECEDENTES DEL TRANSITO.

ARTICULO 67° : SISTEMA DE EVACUACION Y AUXILIO. Debe ser coordinado por el Ente
Jurisdiccional competente, con intervencion de las areas comrespondientes,

ARTICULO 68° : SEGURO OBLIGATORIO. Sin Reglamentar.




TITULO Vil
BASES PARA EL PROCEDIMIENTO
CAPITULO |
PRINCIPIOS GENERALES

ARTICUL O 69° Sin Reglamentar.

ARTICULO 70°: Sin Reglamentar.

ARTICULO 71% Sin Reglamentar.

CAPITULO I

MEDIDAS CAUTELARES

ARTICULO 729 La retencion preventiva a que se refiere el articulo de la Ley que se
reglamenta, estara a cargo de la autoridad policial ¢ fuerza de seguridad en sus respectivas
jurisdicciones.

a) 1. Se considera sorprendida en infraganti estado de intoxicacion a una persona cuando
el mismo es manifiesto y evidente. en tal caso 1a retencion debe ser inmediata, no debiendo
insumir mas de TREINTA MINUTOS (30).

Debera dejarse constancia del acto.

En los casos en que el estado de intoxicacion se presuma debe efectuarse la
verificacidn correspondiente.

La comprobacion de alcoholemia en el caso del inc. a.1. debe llevarla a cabo
personal sanitario debidamente capacitado y matriculado para tal fin con sujecion a las reglas
de su arte y profesion.

La verificacion también puede efectuarse mediante andlisis de sangre u orina, de
acuerdo a la técnica que fije la autoridad sanitaria competente.

Se entenderad que una persona se encuentra en estado de intoxicacion alcohdlica
cuando la medicion alcoholimétrica supere las CINCO DECIMAS DE GRAMO POR LITRO
(0.5 gr/t) de sangre.

Cuando ia medicién alcoholimétrica sea superior a3 CINCO DECIMAS DE GRAMO
POR LITRO (0.5 grfl) de sangre e infenor a UN GRAMO POR LITRO {1 gr/l) de sangre, se
considera alcoholemia riesgosa.

Cuando la medicién alcoholimétrica sea superior a UN GRAMO POR LITRO (1 gr/f)
de sangre, se considera alcoholemia peligrosa.

El resultado de la medicién se formaliza en un Anexo oficializado, glosado al acta de
comprobacion de faltas en general, conteniendo la siguiente informacion:

« Mencion e identificacién en ambos documentos, de la existencia del protocolo de
medicion en un caso y en el otro del acto de comprobacion de la falta.



= Otras circunstancias del conductor ademas de las consignadas en el acto.

+ Oftros datos que precisen la comprobacion de la faita.

* Resuitados del examen de aptitud psico-fisica, mediante test de atencion,
sensopercepcién, ideacion, pensamiento, razonamiento, juicio critico, coordinacion,
taxia, examen fisico-clinico.

» Firmas del personal sanitario, de la autoridad de aplicacion interviniente y del
conductor si se aviniere a ello, si no lo hiciere se dejara constancia, pudiendo firmar
testigos.

b} Sin Regtamentar.

c) Sdlo se puede impedir la circulacion de vehiculos, cuando afecten la seguridad, la
estructura vial o por falta de ilegitimidad de la documentacién, segan los casos taxativamente
enurmerados en el articulo 40°.

¢) Sin Reglamentar.

d) Sin Reglamentar.

ARTICULO 73° En los controles preventivos masivos para determinacién de alcoholemia o

intoxicacion por drogas, debe participar por los menos un médico matriculado, como requisito
de validez.

Los dispositivos que se utilicen para la comprobacion deben adecuarse a la técnica mas
avanzada y estar aprobados por autoridad sanitaria competente.

Pueden efectuarse mediante determinaciones en sangre y/u orina, de acuerdo a la técnica que
fije la autoridad sanitaria competente.

CAPITULO Il

RECURSOS JUDICIALES

ARTICULO 74°: Sin Reglamentar.

TITULO vill
REGIMEN DE SANCIONES
CAPITULO |
PRINCIPIOS GENERALES

ARTICULO 75° A los fines del inc. ¢} del Articulo que se reglamenta para aquellas presuntas
faltas y/o delitos que se verifiquen sin poder individualizar al conductor del vehiculo



involucrado en el hecho, se informara al REGISTRO NACIONAL DE ANTECEDENTES DEL
TRANSITO la matricula y/o datos identificatorios del automotor con &i objeto de que el citado
articulo tenga los datos faltantes.

ARTICULO 76° A los efectos de la aplicacion del ditimo pamafo del presente articulo, las
personas juridicas son los responsables de individualizar a sus dependientes, presuntos
infractores, debiendo responder al pedido de la autoridad, dentro del plazo de DIEZ DIAS
HABILES (10) a partir de la fecha de su notificacidn. El incumplimiento de la obligacion de
informar o de individualizar fehacientemente a sus dependientes, presuntos infractores,
constituye falta grave de acuerdo a lo dispuesto al articulo 77° inc. g de la presente ley.

ARTICULO 77°: Sin Reglamentar.

ARTICULO 78°: Sin Reglamentar.

ARTICULO 79° Sin Reglamentar.

ARTICULO 80° Sin Reglamentar.

ARTICULO 81°: Sin Reglamentar.

ARTICULO 82°: Sin Reglamentar.

CAPITULO it

SANCIONES

ARTICULO 83% Cada jurisdiccion provincial tipificara todas ias faltas y sus correspondientes
sanciones, dentro de {os parametros que fija la ley y el ANEXO Il de la presente.

a) Sin Reglamentar.
b} Sin Reglamentar.
c) Sin Reglamentar.

d) Los cursos de reeducacion, se dictaran en establecimientos especificamente
autorizados para ello, conforme con el punto 3 del Articulo 10° por docentes habilitados,
siendo el arancel a cargo del sancionado. En estos casos, los concurrentes deberan aprobar
nuevamente los examenes tedricos y tedricos practicos establecidos en los incisos a.4. y a.5.
del Articuio 14°.

La situacion de la multa por este curso, sélo puede hacerse una vez al afo.

ARTICULO 84°: A los fines de la determinacion de los montos de la U.F. el mismo sera
equivalente al menor precio de venta al pablico de nafta especial que fija el Automovil Club
Argentino, en la jurisdiccion donde tenga su asiento la Autoridad de Juzgamiento.

ARTICULO 85° La reduccion del VEINTICINCO por ciento (25%) en el pago voluntario se
aplica sobre el valor minimo de la multa de que se trate para la infraccion especifica.

ARTICULO 86°: Sin Reglamentar.



ARTICULO 87°: Sin Reglamentar.

CAPITULO HI
EXTINCION DE ACCIONES Y SANCIONES, NORMA SUPLETORIA

ARTICULO 88°: Sin Reglamentar.

ARTICULO 89°: Sin Reglamentar.

ARTICULO 90°: Sin Reglamentar.

TITULO IX

DISPOSICIONES TRANSITORIAS Y COMPLEMENTARIAS

ARTICULO 91°: ADHESION. Sin Reglamentar.

ARTICULO 92°: ASIGNACION DE COMETIDO. Sin Reglamentar.

ARTICULO 93°: AGREGADO Al CODIGO PROCESAL PENAL. En las causas por infraccion
a los Articulos 84° y 94 ° del Codigo Penal, las medidas cautelares, sus programas y/o
cualquier otra modificacion, deben ser comunicadas inmediatamente al REGISTRO
NACIONAL DE ANTECEDENTES DEL TRANSITO, en la forma de estilo.

ARTICULO 94° VIGENCIA. La presente reglameniacion y la Ley de Transito y Seguridad Vial
N° 24.449, entrard en vigencia en la fecha establecida en el Articulo 2° del Decreto que
aprueba esta reglamentacion,

ARTICULO 95°: DEROGACIONES. Quedan derogados los Decretos N° 1446/90, 209/92,
875/94 y 646 del 4 de Mayo de 1995 y todas sus normas complementarias que se opongan a |a
presente reglamentacion.

ARTICULO 96: COMISION NACIONAL DEL TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL. Ei presente
articulo se reglamenta en el apartado 9 del ANEXO T “SISTEMA NACIONAL DE SEGURIDAD
VIAL".

ARTICULO 97°: Sin Reglamentar.

Anexo al Articulo 29°, inc. a), apartado 1
ANEXO A
SISTEMAS DE FRENOS
Condiciones uniformes con respecto a la aprobacién de vehiculos en relacion al freno.
La COMISION NACIONAL DEL TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL es el organismo nacional

competente facultado para modificar y poner las normas de especificacion técnicas a las que
deberan ajustarse los competentes de seguridad del vehiculo.



Contenido.
1. Alcance.
2. Definiciones.
3. Solicitud de Aprobacion.
4. Especificaciones.
5. Ensayos.

6. Modificacion el vehiculo tipo o su sistema de frenos.

Seccion 1: Sistema de freno, métodos y condicicnes no contempladas en el Anexo.

Seccidén 2: Comunicaciones con respecto a Ia aprobacion ( que puede incluir el rechazo o
retiro de aprobacion de un vehiculo tipo con respecto al freno de acuerdo con este Anexg )

Seccién 3: Ensayos de frenado y prestacion ( “Performance”) del vehiculo.

Seccion 4: Ensayos Tipo-Hbis, prescripto en lugar del Ensayo Tipo 2 para ciertos
vehiculos de la Categoria M-

Seccion 5: Método de medicidn del tiempo de respuesta en los vehiculos equipados con
frenos de aire comprimido.

Seccion 6: Disposiciones con respecto a las fuentes de energia y dispositivo de
acumulacion de la misma (“Acumuladores de Energia™.

Seccidén 7: Disposiciones con respecto a condiciones especificas para frenos de recorte.

Seccion 8: Disposiciones con respecto a cilindros para frenos de estacionamiento
biogueados mecanicamente (elementos de bloqueo).

Seccion 9: Distribucion del frenado entre los ejes del vehiculo y requerimientc de
compatibilidad entre vehiculo motriz y acoplado.

Seccion 10: Frenado estabilizado {retardadores)

Seccion 11: Condiciones que regulan el ensayo de vehiculos equipados con frenos de
inercia {(sobrepaso).

Seccion 12: Requerimientos aplicables a ensayos para sistemas de frenos equipados con
mecanismos antibloqueo {prevencién de blogueo de ruedas).

Seccion 13: Condiciones de ensayo para remolques equipados con un sistema de
frenado eléctrico.

Seccion 14: Método de ensayo sobre dinamdmetro inersial para cinta de freno.

1. Alcance



1.1. Este anexo se refiere al frenado de los vehiculos y de los acoplados
individuaimente. El término “acoplado” incluye a fos semiacoplados, salvo cuando se indigue io
contraric.

1.2. Este anexo no incluye:

1.2.1. Vehiculos con una velocidad de disefio menor a VEINTICINCO
KILOMETROS POR HORA (25 km/hr)

1.2.2. Acoplados que no pueden ser enganchados a vehiculos con una
velocidad de disefo superior a VEINTICINCC KILOMETROS POR HORA (25 km/hr)

1.2.3. Vehiculos equipados para conductores discapacitados.

1.3. Los elementos, métodos y condiciones sefialadas en la Seccion 1 no estan
cubiertos por este Anexo.

2. Definiciones
Para los propositos de este Anexo:

2.1. "Cenificacién de un vehiculo” significa la certificacion de un vehiculo tipo con
respecto al frenado.

2.2. "Vehiculo tipo™ significa una categoria de vehiculo que no difiere en aspectos
esenciales, tales como:

2.2.1. En el caso de automotores;

2.211. La categoria de vehiculo como esta descripta en la
reglamentacion del Articulo 28° de la Ley de Transito:

2.2.1.2. La carga maxima como la descripta en el punto 2.16 de este
Anexo.

2.2.1.3. La distribucion de la carga entre los gjes.
2.2.1.4. L a velocidad de diseiic maximo.

2.2.1.5. Un tipo diferente del sistema de frenado con especifica
referencia a la presencia o no de un equipamiento para frenar un acoplado.

2.2.1.6. La cantidad de ubicacién de los ejes.
2.2.1.7. El tipo de motor.
2.2.1.8. El numero y relacion de los cambios de marcha.
2.2.1.9. Las relaciones finales de marcha.
2.2.1.10. Las dimensiones de las cubiertas.
2.2.2. En el caso de acoplado.

2.2.2.1. La categoria de vehiculo prescripta en el punto 2.2.1.1. de este
Anexo.



2.2.2.2. La categoria de vehiculo prescripta en el punto 2.16. de este
Anexo.

2.2.2.3. La distribucion de peso entre ios ejes.
2.2.2.4. Un sisterna diferente de frenado.
2.2.2.5. La cantidad y distribucion de los ejes.
2.2.2.6. La dimension de las cubiertas.

2.3. "Sistema de Frenos” significa la combinacion de partes cuya funcion es reducir
progresivamente 1a velocidad de un vehiculo en movimiento, detenerio, o mantenerio detenido
en caso de que se encontrara asi. Estas funciones se encuentran detalladas en punto 4.1.2. de
este Anexo. El sistema consiste en el comando, la transmision del freno propiamente dicho.

2.4. “Comando” significa la parte accionada directamente por el conductor ( 0, en caso
de algunos acoplados, por un asistente del conductor ), dando a la transmisién de energia
requerida para frenar ¢ controlar la misma. Esta energia puede ser la enegia muscular del
conductor, o la energia de otra fuente controlada por el conductor, 0 en caso apropiado la
enegia cinética de un acoplado © una combinacién de ‘os distintos tipos de energia.

2.5. “Transmision” significa la combinacién de componentes vinculados, que se
encuentra entre el comando y el freno funcional. La transmisién puede ser mecanica,
hidraulica, nautica, eléctrica o combinada. Cuando la potencia de frenado proviene © es
asistida por una fuente de energia independiente del conductor, pero controlada por el, la
reserva de energia del sistema forma parte de la transmision.

2.6. “Freno” significa la parte en la cual se desarrollan las fuerzas opuestas al
movimiento de! vehiculo. Puede ser un freno por friccion ( cuando las fuerzas se generaran por
friccion del vehiculo acercandose relativamente una a la otra ) : un freno eléctrico ( cuando las
fuerzas se generan por accion electromagnética entre dos partes del vehiculo acercandose
una alaotra)
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que lvere partinenia,

La Dhrecelén Provinclal de Viatidad serd auv-
totldad de comprobaclén y aplicackn de anl-
culos 25°, 28" y 27" ded reglamento. La Folicta
de Enlre Rlos podrd concurrlr como auinridad
da comprobaclin, alevandoe las acluaclonas a
la autolldud de apilicacidn

Art. 6° — ta Direccion de Transparle sord la
autoridad normallva de aphcacién y comproba-
cldn an lodos los aspectos relerantes & in ravi-
slén técnica pariddica ds los sylomoloiny --
parque usado— pravisios sn el arikculo J4* y
35" del Aegiamento. La Policta de Enlre Rios
podrd concurntyt toma auloridad de comproba:
cién y aplicackdn.

Ant T* — El Podei EJeculivo Provincial aquna-
da tacultado para modilicar por decrelo los

limites mdximos y minimos de velocidad pie: -

vistos an o) Thulo V1. Caphylo .

Art. 8* — E) Poder Ejecullvo Previncial pro-
cedard a cranr ol Registio de Autormotlores de
Cargas, en el Ambho do Is Dracckdn de Trans.
ports, que to implamaniarly de Inmadlato con
las atribuciones y compalencias del Reglamen-
foylas delarminadas por la norma de ereacion.

Al 9 — EI Poder Ejeculivo Provinclal pro-
cedera a reglamenias ol Tlulo ¥i, Caphulos |
y 1l det Regltamento. conforma lo sigulente:

11 El juzrgamienio de las infracclones ulregla-
manta serd ejsreldo por log Jales de Sacclon
de ta Poticta de Entre RAlos, Direccion de Trans-
porie o [Hrecclon Provincial de Viakdad con
compelancla en ol kugar de Ia faita y sagun
coresponda 8 la dapendancia del agents de
ecomprobacién Lm aplicacién del articulo T,
Inclio a) 1 y 2 de la Reglameniacién se efec-
tuard con comunicackin Inmedials al lurgado
de Intirucclon en plazo ne mayor de 4 horas.

2} La sanclén de areesio serd aplicada por ol
Jurgado da Instruceiin competente en ol lugar
de Im lalla. & qus lambidn serd compelenle
para antender an |03 recursos de apelaclin y
rda queja

1) Se1a considerada (ala grave adminishall-
va. sln potjutcia de les sanclonss penales qua
pudieign corresponder. sl Incumplimlenio in-
justtlicado del plazo de elevaclon pravisio =n
ol arllcuto 74, Inclyo a) del Aeglamenio.

An. 10* — E) Poder Efecuttvo Provinclal pro-
cedard a raglamentar un ol platg de sasenia
{80) dlas el Thulo VIl Capluto 1l del reglamento

€l producldo de Iay multes y de las cobranzas
pot npramios, ingresstdn al organlamo da com-
pichaclén pars gasios del sislems.

Art 117 -. Quada facuitado e Poder Ejacull-
vo Provinctal para establecet ¢l procedimianto
de aplicacién da la reglameniacion, y diclar
lodas tas norma3 complamentarias para su me.
jor !mplamentackén. Debard publicar duranle

los mases do mayo y diclombre de cnda Ano la
reglameriacion de Trdnsfo y sus narmas com-
ptamaniarian aclualzadas. a aleclos que Ja
cludadanla pueda racaplinrios

Art. 12° — Sa invha a 1as cuiporaciones mu-
nicipales a adhetlrse af prasents régimen

Ail 13* — Los gaslos qua crogue la puesla
an vlgancia del presenie régiman, saran aten:
ttidot pot Aenins Generalas, con impuftacion a
ta presents ley, autorizdndose al Poder Ejecu-
tivo 8 telorzar 1as respactivas parlidas de los
otganismos de apfcaclon en 1a canlkiad que
197 meneslar

Al 14* — Esta lay raghrd en jurlsdiccitn de
1a Provincla de Entre Rios a pactis de los b
venia (90) dias da su publicackdn nn el Bulelin
Oficinl.

Ard. 15 — Derdgase ta Ley N° 4287 y aus
modtlicalorias y toda olts diapaucién nue an
opanga a ki esiabircido en ef presenie réq-
man

Arl 16® — Comuniquess. elcttora

Farand, Sals ds Seslonas, 14 de noviembre
da 1995

Herndn D, Qrduna

Presidenls H. Camata Sanadoras
Marta A Laifitle

Serraiarls H. Camara Sonadores
Qtiando ¥. Engslmann
Presidente H. Cémara Dipuiados
Aarmdin A. Ds Torres

Secratane H. Camata Diputados

Parani. 27 a8 noaviembra rde 1375
POR TANTO.

Tengasye pot loy de la Provincia, complase,
comyniquese y déss al Regisiro Olicial y atchl-
vesa

MARIO A MOINE
Mazimianc B. Asensio

Socrelaria Genoral de lIa Gubminaclon, 27 de
noviembra fde 1995 Registrada en Ia Inrha
bajo ¢l N* 8963 CONSTE - Rubén Efrain Ca-
brara_Secretarin Gencral de la Gohernacion
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PARANA, TG .‘.“”_ JOOR

VISTQ:

l.a Ordenanza sancionada por el llonorable Conce jo Delld -

berante en 1a Sesldn del 25 de Junlo de 1996:

POR ELLO:

EL PRESIDENTE DE LA MUNICIDIALIDAD DE PARANA

DECRETA :

ARTICULO 1°.- Promilgase la Ordenanza sanclonada por el Ho-

. norable ConceJé Deliberante en la Sesidon del
25 de Junio de 1996.'med[ante la.cual se adhlere la Municl-
palldad de Parana a la Ley Naclonal de Translto y Seguridad'
Vial N°® 24449 y su replamentacidén aprobada por Decreto_N°:—
779/95 PEN ¥ por conéJguiente se eslablece que sus disposi-
clones son aplicables en el Munlcliplo de IParana, con arreglo
a las previslones, especlficaclones, comxliclones y alcances
de apllcaclon temporal que se eslablecerm en la presente; la

que queda reglstrada bajo N° 7785.-

ARTICULO 2°.- Regislrese, comuniqquese, publlquese y archi-

vese ., —
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EL HDNUnnBLE CONCEJO DELIPERAMTE DE LA MUNICIFALIDAD DE
PARANN, saliciona con fuerza te:

DRDENANZA

t

QrtiCUId lo: Nelnerier a la LLev Maclonal de Irénsilto v Seguri-

dad ¥Yial HNQ Z4449 v su -eglamentaclian  dprobada
por Decretn MO 77%/75 FEM y por colsligulenle s epastablece que
sus disposleclones =son npli,c Bles en el Munlcipio de Farani,
con farreglo a las previsiones, l’:l:pét:l flcnrtrmpc'_.' condiciones y
alcances de apllcacidn l:emplc:r ! qie de askablecsn en los  si-
guientes articulos=.-

B_CL_iLU.h 29: l._a!.l'-.l dicporiciohes de la ey MO Z2AAAT Yy e regla—

mentacido, trshied - Al Jdimacia sobre cualaguiee
disposiclitn  municipal vigente .=‘\ 1a Tekha de  prasulgacion  de.
esta Ordenanza y se apllicaran rn 4:mn1in con lo dispusskto  en
la presente v en;las realamen tad I(Jnr:n: que se dicten en  virbud
dee’ la misma.- i ' '

ﬂrticuln 38: TFacultase al praanmPnLu Elecutive Municipal asx

' a)'Cnoldinar cnn =B Fmdpr ancutjve HMrovinclal,
la implempntar’i(_m de la 1lr'r=t1rir CllJ cnntlurlcn- tipo, conforme a
lo previsto en el Ntticulo 49 Jd ]a lLey MO g7&>x. b

b) 'Adhwer i, onmrt\[nnmmntr‘, al NMegiskra MHacional
. de " NAnlecedeantes| del luuuqSLnly &1 FReglstro Flnvtnctal de
Antecedentis del |[Transito. -

. c) [Nlctar las nornas lwolwmpntar1hw de escus-
las de’ condurtmleqﬁ cursns de ﬁapacltaciun v demis aspectos
vlntuladn% Can la educacidn viPal b (ormalizar canvehios de
colaboracidn corl Nutoridades Filovihelales y de otros Municl—
pims; de la Frovincla.-, ¢ : .

S0 dy Tijar plazos de :lpr_uarlur\ de yehiculos  del
tran:;pcn te” pmhllrw urbano .:\!'r-u_latqlor- a servicios rnrltPEiDn‘\qu
o - autorizados par la |1L|||J_r‘_1p;\]idc\|1 (chleclivos, tanls,. Feni-
ses, trad:pnrte!pqcolar 0 rualquir* OEID) p”pprln]mpnte =13
'CUanto a la alitigiedad de lod mismok, pud1nnﬂo e casob  espe-
clales ampl.i.al- los plazos E-l\al)lr‘t‘iﬂr_)" e el N L;rulo 59 de

la reglamer'ttacirfm gerniaral (r‘\nm el Decreta N2 "~ 777/935
PEN) .-

vor
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) Delerminar qué reparblcliones fManecionarioa
cumplirdn funciones de avtadidad: imcdl, de comprobacion o de
aplicacion.- 5 : :
| t) Dickar las  nermas  conplementarias  y Fegla--
mentartas de la Ley MO 24449 y ky reglamentacidl en los. lLenas
previstos enpresanecole en ellag ylnaimiqmn_ e canns no pre--
vistos, cuando sea necesario Blmndirndm al  ardenamignbto v
seguiridad  vial, en materia de rjarulnrinn. pelocionamiants o
cualquiera otra contempladsa en bquellas.-—

9) Disponer la adhesidn a instrumentos normati-
vas Naclonales o'FPovinc{alﬁ aque modl fiqguen 1a reglamantacicn
de la Ley NO 24149 o gue eskablez cAn obras normas reglamenba-
Fias de la misma.-—- |

) ’ En los ecasos dp los inﬂi?os by, ¥y, o). )y v g1,
los  acltos reallizadds por- el Dapwrtamehtm Eiescubiveo Funicipal
deberdn  contar para su va]idp"_ cen 18 ratifticacidn eupresa
del HHonorable Concelo DelibelanLe.4

Articulo 49: rara la aplicacien, del teposlitivo del Articulo
. A08, inciso &) de ‘la lrnulwmpnbnriun genrial
(Anero | del Deecreto N9 779/95 e )
vencimiento de "las ackuales lluwnciaJ hﬁhllJLwnlpq” wa produ-
ce’ al fenecer el plazo total de 115 m]:mnc. Fur| consiguiente
son  eitlialibles =r deben ségu1r lpa}i ando .aﬁ visaciones
previstas en laa reglamentécimhes!en base a ]w: cuales we
ctorg ron  tales licenciasg, Sin lperdulclo de msthblecarse par
1
el ‘Departamento Ejecutivo mtrnqlpvlueﬁrjnn n requisitos para
su  adeclaclisén 4 lak lenn=|rlnwpﬁldn_la ey NEQ 24449 v [N
reglamEntacién. i '

prticitly 50 La rnmnlnhwclut Uuzhnmihnfu dz (alltas e mats-~
. 1-la de,tnhnqitm, BR afustara a 1o figuiente:

1.- Se aplicaran las nermas  nerkinéntes cde 1a Uey MO 244495 v

, su  Ieglamentaclon ¥ et cuanld ng se oponga o no  eshd

contemplady  &n eslos iHEEVUMEntbg, ne _nnliralﬁn 2l Codivo de

Faltas -Ordenanza NGO 54321- Q o] Hé_lmgn e Fenalidades para

Faltas ~Ordenanza NE S514-. - '

2.— Fara las infraceciones no tiplflcadas mn el fnero 2, Ttdgi-

. . ]
men de Contravenciones y SmHEiDUQ; pa Falltag, del Decraelo

. ' -3 -

se  considera que el

e
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NOQ 77%/95 FEM. se aplicara a neaa; cstableslda Eil;-\r“-'.\ la resproc—
tiva Talta en el Trn.ql..:.amrzni:ul e [Menalidarles para Falbag  «Dide-
nanza HZ 5411 0 en abera Ocdenanza e prevea Banciones pAara
Casos FEQU[RHDGEGEﬂGCiﬂlmEHk@ A oella -

Articulo §9: Oueda derogada la Ordenanza MR BAT0 amimismo,

' cualguler  obra Ordenanza o tocna monicid pal the
igual o menor jerarguta, en ocdanlo =e oang A a' 1as normas  de
la Ley HQ 214197 v gun l"E‘g]E1r|||=.sl"|f.€\f7‘:.‘.1f)|1 oA tam normaz de esta

Drclananza.—

ectltivo adoplard las medidas
prebinerntes para realizar una campata de  oilu-
sitwl, rconforee a 1o previsto gn el Arbiculo 20 de la Ley MO
244919 y Articule 61 del Deepeld I\I.U; 775/95 FEM. -

!

Articdlo B9: Eslba Orcdenanzh comeizars a

Orticule 78:  E) Derlar'l;amr_gl;i o F.Ejl

regir s partir de los

brefnta  dias oo s puhticaciog en el Roletin
Ofi{cial de 1a Meoavinecia de Enbre Riosl He ohatahite, 1a Hunici-
palidad pddrd eiercilar I..z\sal r_r_:lru|:u;zl-rr;enr._'.,i..:\s: v oalmibuaciones que se
preven en ésta, a parbir de) dla f—T;_'.i.gll_ii.‘.-'ll(:F! de =it publicacidn.—

prticule 28: COMUNIDUESE. -

FARANN, SNALA. DE SESITOMES, 25 de ‘junio de 1795.-

fV
WAEMASAT EGU
IDEMTE

k., Coling Dalibarante
MULICAT. 2 DE FARANA

LU JINCIFALIDAD DE PARALIA

t -
1
H




MIIHI( ll"\l II"‘I l'?’ I L Nh—]
IJIJ e :nN e rul\!urlf»_'a
¥ llAIl!I!A(r::J l tr

NECHA TR DI OO o I‘)Ill

telorAbUH « _ ?Hﬁﬁmﬁmwwﬂwwws.

horz-i e ®oag e Ut LCFI L ITIL L AR DT kel

2%63: Oirnbeldn da Colieinnng_y Hab, do Nny, do Conducteoras
ot Dopnttampnta Reglatro de Conductor

NORMAS. MASTCAS FARA EXITEDIR RECISIRO DI CONDUCTOR - LEY Mo 24,449 - OR
bElANZ A No 7.7n5,

Tnnlnndn an chanbta qua n portir déi 0%/9/96 comlenzan g rnm/—:
glr lan dlspralclonen da la nueva lLey Hocdonal da Tréraito y Seguridad
vial No 24.449 an Juriadicel6n dal Muntcipio deo la cludnd da Parand, /
corntoirms & 1o ndhiealén eatablecldn por Ocdenanza Ng 7,705 a partir de/
aen facho dnberan axpedlrne loa Reglatros do Conduttoren,de acuordo 8/
lde slguinntas condicionnat

1.- Lha sctizalas Liconcien habllitantaa mentandrén nu vigonein hnsta /
et} vencimiento totel, deblando ranlizarasa las viseciones conforme al /

rénimnn ormativo antarior.

d,.- Todo conductor arrh titulnr da unp licengla, findapendientemante dn
1ne catogorfne qua habillite 1lp miasmn.

3.~ Para 1o tramitpcldn do 1n licencinm nn roquarirg:

fh) Spli.ci.tud realizads ante nl Dopte. Hogletro de Conductor, los //
poplranten dobnrfn ssbar loer y oh nl enro do lan conductoras profesio
holoe tambtdn ancribir.

by hobiarfn preasntar DﬂC[nFnCiOH Jurada ﬂnhré ol poadaclimientn da /7
n’qt‘:clon(-n fintenn o palquless Inclufdan an 2l formulario estaeblocido/
A tel nfocto. .

e} Constancld da eptitud flalca atnrnndn_por‘ol Depto, Mddico o por
protenional mAadico habilitado. ~

J) txﬂmnn tedrico- prictico sobra normative da trAnaite vy cundﬂccidn.

8) Cortifteneldn do Libre Douda oxprdida por Juzgado de Faltes Muni
clpal y on gd momainto en fechr qua e doterminarf, Informa del Rogintrb
Nacinnnl do Antacerdentos de TréAnelto. Provisoriemonte y lisata osn opor
tinldad shb cantinhvars con 1Dq Eéitifivndon expedidon por le Tolleln de
1a beid, do €, kiea.

r) Fotoanpid dnl Documento da ldantidad, da la primern hoja con loa
dilos dal éolleitante y fotocopls do la hein dondo flgura la constann/

nlh dol 0ltimo domlcilin connlanndo.

d... Contantdo da 1p ticencla:

s Lleancla hebilitente debe contanor los siquiuntes datos:
.ﬁ) Hombto, «id norh cofoncldante con al do la matriculn de identidad //
del titutar; :
.hs Annll{du v nouwbrea complateon, nn al cnso dal sexo fewenfino apellin
e i apltarn) fachn de nnciminnto, domicilio, fotografle y flren//-
a1 bltelar,
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e C.{and da Viconedn cen anpeciticaclén do vahiculos gue habilita e /
conducir,

¢) Restileclonad o condicloneg Impuastaas nl titular porn conducir, A/
all pndido nn ihclulth ndvartencin sobrn slorgle a mnd!rnmnntoa o al
mllgran.

H) Fachn e otoergamiento v vencimlento, firmn del funclonario outori=/ -
zpnte y enllo o ddantificacién del Orgnninamo,

t) crupo sangbinob y factor Rh,

g) Monpnto de drganne.

Todon entos daton tdeben ser inclufdoe et une planilla para/
au temialdn dlerdis al Ragilstro de Antecndantns de Trénnito, provincinal
o npciohnl aegOn correspondn, Dabarén comminnrse también loa aspirans
ted nuepandidon o rechnzndos.

k.~ Clanan de Licencinn v adedas minimant nogin datnlle deo Anexo I.-
§:~ Orgnnismoa de expadicién y perfndon dn vigoncia:

e habiliteseién pare conduclr 1o otorgna Gnicemante ln outerd
(IJJ Juriedteeinnal dol domicilin roal dal rolicltanta.

Lor porfiodon dn vigencia rarfn:
o) Log manctaen db edad anrfin hebilitsdon anor 1 kﬂo loe primare voz,
y por. 1 ghon 1ds eigulontaa hastn los 21 nlinn do edad.
b) Randuntoian de heatn 45 ofios lp vigoncla aors do 5 aftoa.
o) beé 16 y hrete 59 nfoe la vigonels surd do 4 afos.
d) Ve 6D n 59 afios la vigencles sers de 3 nfios.
@) A partir de los 70 efion 1a vigoncla saré enusl,

El vanclmionto dol Reglatro coinclidird con ol dils y moo dq/
nncimlante idal tithilar. A ostos efectos y oxcepcionglmenta la primera
hnltiitgeion o renovaclon que se otorgue conforme 8 las dlaposlcionas
do 1a Loy Mo 24.449 podrs oxtander el plazo de vigencla whs allé do //

Ina bertodes wiximos provistos pracedontemante.

Lan conductoran principlantan tlavaran un ddatintive de ///

1d ot 15 ev, qué Indiqua su condlel6n da tnl y'tnndrﬁn lna restriccip
ho Ja noe thnr circulnr an "ronap efntricna”, autopletpa vy snamiauto//
p]lea; Entne teglrictionng doherfn sor notdlicedan al tituler sl hae/

ontr entrdagn ol hng{ntro caorraspohtdiente,
7i~ Conruntor protesional

Loa tltularen do Linancine do lan Clpaoa c,hy ¥ tandrbn ol/
carholtol dn conducloren profanionalesiparn nque Lo aoe axpedldns datn 1)
cancle dabietfn bhobnr obtantde 1a dn Claan B al menos un oo antasa,

Ho piinde otorgnrne Licanein profesionel por primace vér a //
paraonnn G nhe da 6% nfon, Deha denngoree la hobillvanion do Clpos O
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Il REGLS 1105 LE_CONLUCTON «
CLAEE_A! Clclomotorne, motoclealatan y triciclion motoer brpdos.

Al- Clelomotores pnra menores do 16 n 18 afon,
A2~ Hoton da entro 50 v 300 cc. do cllindrnday

A? i— Hotociclatne dn hantn 150 cc, fia dabie poruditar 2 elivs Jde

hnhllitnciﬂn para clelomptor: odad minlne 10 piten,

2.2- Hotoclclatae dn moin doa 150 ce. y hneata 300 cc. Sa dabn te-
nar gntiguoadnd dn.2 afios 8n motoclcletas de manor potaoncia
qua no sea clclowmotar: s antlenda por moto do menos poten
¢ln o las comprondidar antre 50 y 150 cc. ttdad minlwa 20 /
afoa,

Moteololetns do mAn da 300 co.; odod minima 21 ahoa.

A
CLASE B! Automévilee y camlonetas con ncoplado de hnsta 750 Kg. dn pe-~

—

a0 o nanna rodanta) adned minimpn )17 nfioa.

iy - Autombévilae y comlonectan y cases rodatitng motorizadoe hoote
31.500 Kg, prso total, .
8,- Autombvdlas, camlonetas de hasta 3.500 Kg. con acoplndo de

hoartn 750'Kq. v annn rodantle no antorlirada.
CLASE C: Camionan sin acoplaodo ni coamincoplndo y casae radantea motorim

zndns do mhs da 3.500 Ky, do peso y outomotorne Clase Dl] adnd

minima 21 afion,

ELégE_Ql Vohioulos dontinndos sl tranaporte de pnanjereon, omaerganclaon, /
prngiiridad y loa Claase 3 6 C; edad minimn 21 alion. _
Dl— Automotoren dal anrvicio dq tronsporta de paanjoron do hasta /
8 plazae y loe comprandidos nn ln Claae ﬂlt gtdad minimae 21 nfloa,.

DZ_ Vahiculos del anrvicilo de tranaporte de pasajoros de mis do /

1 pasasloroe y los de Clapes N, C, vy Dy odad minima 21 afios.

cLASE Et Camionne articulndos 6 con acoplado, maquinarina napeclal no //
ngricoln y loa comprondidos en lng Claaas it y €; adad mindima /
2} nnoa,

Ei— Comlonne erticulndes y/o con ncoplado y los vehiculos compren-

didon an lng elanea By C; edad minima 21 afos.

ﬁ?- Haoquilnarlia aspoelal ne agricolar adad minima 21 sfios.,

_\\\qquHiHNIPAUNV*
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CLﬁSE_t' mtdindviton adaptadon para ddeenpnettadoe. Gdad wfolnn 17 sfive
v 2} pore proltesfonplae,

Autamdtnres {neclufdoa an lna claonon B y profaalonalan aegfin /
6l taco con la dascripeian do 1o ndeptacién que coryarponda n

1 distapnetdnd da au titular,

'CLAZE b} tractvres ngrfcolne y moquineido napecial ngricole: edad ninde
Wy 17 alosa,

5{- treetcobdn ngricolaa.

,- anhlndl]n dricdln nsepecial.

Ld nddd del tltular, la diteraencla de tomofo dal mutvmoter o/
ol adltumoitn o inmoquu, dothrmbuan Ia subdivieién raeglamantseria do/
las (Hﬁ”.nlni‘) clnnes do 1licanciag.,

LXI’RANCJLHD t "nr' al plazo da pu eetadia en al peis, provia ncreditacion

Ho el rnsidencin temporario en la jurlsdiceidn doban eumr/

fllli H

' DIFBNAYICUS  Cortificnctdn do 1a Cunelllerin Argantine do
ol cd"}mt{-l' da [unetonnrto del aorviclo extoartor de olro pnie u orgn-/
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 CONCORDIA, 20 de diciembre de 199%.-

Sefior
Fresidente del Departamento Ejecutivo Municipal
D. JUAN CARLOS CRESTO

Fresente.-

Adjunto a la presente  un Anteprovecto de
Ordenanza tendiente a aportar un elemento més para mejorar el
transito en nuestra c%udad, sabedores de que este problema es
wno de los mas importantes y de mas dificil solucidon que debe
encarar la Municipalidad de Concordia debhido a la diversidad

de aspectos que contiene 21 mismo.-

TRAMSITO

JUEZ DE FALTAS N° 2

Dr. w%smo MOIX

Se  busca a través de las 1lamacas ¥nedidas
cavtelaresX de retencién de vehiculos a traves de lns
llamados cepos vy grdas, cuando aguellos se encuentran  en

infraccion a las normas wsigentes sobre el uso de la via

\ Sg priblica, intentar que - por medio de sanciones gque van mucho .

bR _

VB

\%Eg mas alla de los - econbmico -~ se comienze a crear  una
g conciencia firme sobre la necesidad de movernos en la ciudad

con criterios de respeto y organizacidn.-—

El anteprovecto contempla el ejercicio de los
derechos individuales, schre todo con el respeto a la
propiedad privada vy la libertad de traslacion y estd basado

en las Ordenanzas M¥X 7719/79 vy 7914/80 de la cludad de Santa



F&, donde su implementaciéon - ha dado resul tados muy

positivos.-

For medio de una minuciosa descripci@n del
prmcedimie&tn se otorgara seguridad a los infractores vy se
evitara responsabilidad patrimonial de parte del rFunicipio
ante eventuales dafMos que se produzcan en los vehiculos

afectados.—

Sin otro particular, saludale atentamente.-

,. U

e Fet ey i Dr. LUIS ALBERTO MOLs
JUEZ DE FALTAR N* 2
TRANSITO

LAELTUA

sursts ey
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Clutesion ae Transio

JUEZ DE FALTAS N° 2
TRANSITO

EL_H. CONCEJO DELIBERANTE DE LA MUNICIPALIDAD DE CONCORD 1A
S5ANCIONA LA SIGUIENTE

ORDENANIZA

Articulo 1%¥): La Municipalidad de Concordia a kraves de la
Direccion de Transito, proceder& a la retencién y al traslado
de vehiculos hallados en la via piublica mal estacionados, o
estacionados en doble o mas filas scbre- la mano prohibida
dificultando ostensiblemente =) transito, sobre 1la vereda, de
contramano, obstruyendo garages. en ochavas — siemmre gque e
disminuya ostensiblemente el campo visual -  @n lugares
destinados a paradas de colectivos, o servicios de Lkarnis o
remises o en los sitios afectados -a carriles selectivos,
raando no  posean  tarjieta de estacionamientno, o Asta  ase
encuentre adulterada o excedida en el tiempo v 1os que se
pncuentren en estado de evidente abandono. -

Articulo 2X): La retenciéon vy traslados de los vehiculos sera
nracticado por medios mecanicos de  inmovilizacidn, P
Lraslados de grias o directamente por el conductor, cuando
ello fuere posible, a intancia del agente de Ltransito
actuante.—

£n el supussto de vehiculos mal estacionados guoe
hahiliten su  retencibn, el agente a cargo del procedimiento
actuara-del siguiente modos
.- Harid sonar su silbako en dos oportunidades consecutivas a
los fines de alertar al conductar para que se presenls  a
remaver el pbstaculo ocasionpado al transito.-

2.- 51 el conductor no acudiera a su llamado, labvard el acta
de registracion correspondiente. -
Z.— [lFosteriormente, precintarad el vehiculo mediante la

colocacion de fajas de clausura en  todas las aberturas del
rodado.- e ‘

4. lUna vez precintado el wvehiculo, se  procedera  a
inmovilizar el mismo por medios mecanicos.- '

TR

'f

5. Fasadas dos horas, vy no conpareciendo el conductor, se-

proceder& a aproximar la grda y dispondrid el enganche del

rodado, el gque sera trasladado al lugar de deposito

municipal, previa confecciotn del inventario correspondiente a
los fines de documentar su estado exterior general .-

b.— No serd necesario el requisito del tiempo de la
inmovilizaciébn por medios mecAnicos cuando el vehiculo se
encontrare manifiestamente obstruyendo la fluide=z el

transito vehicular o peatonal, en cuyo caso, el agente podra
requerir los servicios de la gria., - . ' :

El1 procedimiento sbtlo podra Jnterrumplrse iuego de 1la
inmovilizacién por " medios mecanicos vy antes del traslado al
deposito oficial, previc pago del conductor de la multa
pertinente.—- En dicho caso el vehiculo ser&a liborado para ser
usado par su conductor.-— _ :

El agente de transito actuante deberd responder a la
requisitoria del conductor, formulandole las indicaclones que
la situacidn aconseje .- ’



.......

Articulo Z%¥}: A todos 1los efectos legales que pudiera
corresponder, se considerarad que una ver que &l vehiculo
hallado en infraccibn inicie su marcha impulsado por el
camibn-gria, estard a disposicion del Juez: Municipal de
Faltas de turno, por lo gue el agente actuante no podra
innovar en la materia.-— .

S4lo podr& entregarse el vehiculo a su conductor, previo
pago de la multa por la infraccion cometida con mas los
gastas que el servicio de grua y deposito haya originado.-

Articulo 4%): El agente podrd reguerir la colaboracién de la
fuerza pablica toda ve: que lo considere conveniente para’
resguardar el procedimiento o la integridad filsica de las
personas intervinientes.—

Articulo S%): No corresponde la retencién ni la confeccidn
del acta de registraciéon en todos aquellos casos de ausencia
o insuficiencia de seMaliracién razonable.-

] Articulo &6%): No corresponde la retenciétn, y el traslado de
los rodados qQue encontrandose estacionados en zona vedada, lo
estén frente a hospitales, sanatorios, clinicas de atencion
médica de urgencia, a menos que el agente actuante constatare
la falta de relaciotn causal entre el lugar y el motivo del
estaclonamiento.-

Articulo 7x): No corresponder& &l traslado con graa de los
rodados pertenecientes a discapacitados fisicos que luzcan la
oblea o lidentificacién correspondiente, a menos que la
ubicacion del vehiculo implique un grave ohbstaculo para el
normal desarrollo del transito vehicular o peatonal.-— '

Articulo 8%): Si estando o1 rodado retenido en el depasito
municipal, su conductor pretendiera retirar documentacidn o
cualquier otro elemento de su interiaor, el responable de ‘
turno del mismo le exigird que firme. el precinto de segquridad
correspondiente antes de destruirlo para permitir la apertura
del vehicula, tras lo cual - ¥y una vez qgue el interesado
. hubiere completado su gestitn - colocar&d otra oblea que
clausure nuevamente la abertura.-

Articule 2%x): Comunigquese, publiquese, eto.-

l

Dr. LUIS ERTO MOIX

PANCIEDUARDD GRECO JUEz D S N* 2
puRGTen TRANSITO

Frivmnr|dfy do Trans-
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EL_TRANSITQ: nos preocupa 0 _nos ocupa?

Usted sabe que los accidentes de trdnsito dejan 120.000
heridos anuales en nuestro pais; 329 victimas por dia. Este afio
los muertos serdn mads, en el primer trimestre de 1996, el prome-
dio arroja 31 muertos diarios. Ademds provoca pérdidas calculadas
en diez mil millones de délares en indemnizaciones por muerte o
invalidez, etc.

En los hospitales y asistencia publica es muy elevado el
porcentaje de personas que entran a terapia intensiva y/o se les
practica intervenciones guirargicas.

E1 Estado nacional, provincial o municipal ahorraria recur-
sos que podrian destinarse en brindar mejor agistencia médica a
embarazadas, nifios con problemas de salud, desnutricidén, etc..
Estos gastos los podemos evitar entre todos siendo prudente en
nuestra conducta vial. También son muchas las personas que sufren
discapacidades permanentes por el transito.

Usted debe pensar, use su intelecto.

Los nifios y joévenes no piensan en la muerte. No se pienga en
lo que creen ellos gue no existe. Solo guieren vivir, no conocen
log limites. Por ello la educacién vial es esencial.

Los mayores no dan para nada un buen ejemplo; la mayoria a
obtenido el carnet sin haber tenido conocimientos basicos sobre
educacién y seguridad vial.

Los argentinos utilizamos el volante como un arma mortal,
ain que nos interese demasiado la vida ajena, y en muchos casos
la propia.

Es necesario recordar que el B87% de los conductores admite
que maneja después de haber bebido alcohol.

Monsefior Vicente Zazpe decia: "Conducir un auto con indife-
rencia constituye un pecado de falta de amor". Manejamos rdpido ¥
violamos sistemdticamente las mds elementales reglas de transito.

Sabia usted que se calcula que entre el instante en que el
conductor de un auto que viaja a 100 kildémetros por hora reaccio-
na y aprieta el freno, hacen falta 105 metros para que el wvehicu-
lo se detenga completamente.

En muchos casos, los conductores consideran que violar las
reglas es la unica forma de llegar mas rapido a destino y ello se
corresponde con esa suerte de "viveza criolla"” que forma parte de
lo peor de nuestro acerveo cultural.

Tener cultura no es tener un titulo universitario, sino es
respetar valores, por ejemplo la vida hacia los demds como la de
si mismo. En nuestro pais sobran los titulos universitarios pero
carecemos de valores y virtudes civicas elementales.

A diario en mi experiencia de ex Director de Transito o Juez
de Faltas de Transito observe el desconocimiento de las reglas
minimas de transito que tiene buena parte de los conductores. En
tal sentido, se trata de profundizar las campafias de educacidn
vial, indicando con claridad y continuidad cada una de las re-
glas, explicando el por que no se debe hacer tal cosa, sus



consecuencias, etc.

Volver a recordar que el peatén siempre tiene prioridad de
paso, igual gue al vehiculo que viene por la derecha en la calle
sin semdaforo, o como hay que actuar ante diferentes imponderables
que se presentan en las rutas y calles.

Obviamente estas deberian ser dictadas por personas idéneas
v no por improvisados oportunistas.

La Argentina esta considerada como el pais con mayor indice
de pérdidas humanas en accidentes de trdnsito. Esta tragedia se
soluciona con personas preparadas para realizar programas de
transito, diagndéstico de sus problemas, planificacién como se
realiza en los paises desarrollados y no parches sobre parches.

Ademds la nueva Ley Nacional de Tréansito Ne24449, puede
llegar a no dar resultados en cuanto haya Jueces de Faltas que
dejen sin efecto las Actas de Constatacién que realizan los Agen-—
tes de Trdnsito. El amiguismo, el exceso de permisibilidad dejan
sin sentido los buenos programas, proyectos, leyes u ordenanzas
en la materia.

Nosotros debemos pasar de la cultura de los accidentes a la
cultura de la prevencion y de la educacidn vial.-

Dr. Fernando di Pasquo
ex Director de Transito de Concordia
ex Juez de Faltas de Trénsito de Concordia

Director General de Planificacién de E.Rioa ™
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Para conducir un vehiculo no se debe tomar ninguna bebida
alcohélica. Aungue, lamentablemente, la experiencia demuestra gue
esta advertencia no es respetada por muchos.

El alcohol es el factor determinante de accidentes mortales
en la mayoria de los paises. No es necesario estar en evidente
estado de ebriedad; un simple estado alcohdlico puede engendrar
perturbacion y volver peligroso al conductor.

El llamado bebedor scocial presenta el problema mayor, ya que
tiene la idea equivocada, de gque unas copas no detericran su
capacidad en el manejo. Presentarse simplemente "alegre”’ o
"euforico', sobrestima sus facultades inclinandose a tomar ries-
gos innecesarios por momentos, cuando en realidad sus refledos

estidn disminuidos.

Si ha bebido debe conocer sus propios limites, también los
hechos v considerar los riesgos.

Si bien no puede predecirse con exactitud los efectos del
alcohol, hay factores que influyen en la rdpida absorcion del
alcohol en la corriente sanguinea:

La cantidad de comida ingerida

El tipo de comida

La concentracidn alcohdlica de la bebida consunida

La tolerancia individual hacia el alcohol (edad. peso, ha-

bito, etc.).

El pericdo de tiempo durante el cual ha sido consumido.

En consecuencia, en muchas personas se producen importantes
efectos con débiles tasas de alcoholemia. En lineas generales se
admite que la zona francamente peligrosa comienza con una concen-—
tracidon de 0,80 gr. de alcohol por litro de sangre.

Una cantidad de alccheol tan débil como 0,2 por mil puede ser
suficiente para reducir la capacidad de conducir, si sumamos a
ello la fatiga, enfermedades, estres, etc. Pero es a partir de
0,2 por mil que los riesgos aumentan. En efecto, en el tramo
0,2/0,5 por mil se comienzan a sentir dificultades para distin-
guir los faros de los autos que vienen en sentido contrario y
también para apreciar las distancias.



Mds allad de 0,5 por mil se agregan, por un lado una disminu-
cién de la sensibilidad del ojo al color rojo, por otra parte una
merma en la atencion y capacidad de reaccion. Entre 0,8/1,2 por
mil se inicia la etapa de euforia, bien conocida por los bebedo-
res y es aqui donde el conductor sobreestimando sus capacidades
se lanza a la conduccion deportiva. Durante los adelantamientos
no duda en rozar los autos gque pasa.

‘uando el 1,2 por mil ha sido pasado, la conduccion se
vuelve suicida.

La tasa maxima de alcoholemia permitida en nuestro pais
para conducir es de 0,50 gr.-

Los factores que inciden, principalmente, en la influencia
alcohélica son: el monto de alcohol consumido y la cantidad de
tiempo que debe transcurrir para la eliminacion de eésate.

La concentracidn alcohdlica varia segun la bebida.

£1 organismo humanao trabaja para transformar el alcohol en
alimento o eliminarlo del cuerpo, pero ello solo es poaible en un
espacio determinado.

En el higado a una velocidad constante, el alcohol se meta-
boliza o destruye. No hay un método instantdneo para que la alco-
holizacioén desaparezca. Las duchas frias, los eJjerclcilos, cafe,
aire fresco o cualguier otro método al gque pueda recurrirse no
logrardn ese efecto. Los resultados son un ebrio limpio, un ebrio
cansado o un ebrio despierto, pero siempre ebrio.

Se calcula en una hora el tiempo que debe transcurrir para
la eliminacidén de 7 gr. de alcohol.

Como regla se estima que, no se debe beber mas gramos de
alcohol que el equivalente a la mitad del peso corporal en kilos.
Asi, si una persona pesa 80 kg podré beber unos 40 gr. de alcohol
para no sobrepasar la tasa de 0.80 gr. de alcohol por litro de
sangre. Si usted ha alcanzado una concentracion alcohdlica en
sangre (CAS) mayor, requerira varias horas para eliminarlo.

Fn el transito diario un conductor debe decidir maniobras o
reaccionar ante las maniobras de otros conductores cada 20 segun-—
dos. En esa circunstancia es esencial la habilidad para dominar
el vehiculo, el control emocional, la concentracion, la coordina-
cién v el buen Jjuicic sobre la velocidad, ia distancia y el
tiempo. Desde las primeras copas se hace notoria la tendencila a
guiar muy rapido, a no guardar la distancia apropiada, etc. El
conductor cree estar guiando mejor, cuando en realidad lo estad
haciendo peor.



POR QUE AFECTAN LOS MEDICAMENTOS EN LA CONDUCCION

El acto de conducir un vehiculo. o sea trasladarlo o diri-
girlo de una parte a otra, necesita que la persona que realice
dicha accidén tenga conocimiento del elemento -a utilizar (vehicu-
1o) y de mu propio estado psicofisico para su manejo y, a sSu vez,
posea la prudencia necesaria que le permita desplazarse de manera
segura y correcta evitando causar dafios v perjuicios a terceros,
respetando las normas que regulen el transito.-

Existen inconvenientes y riesgos potenCiales cuando quien
conduce se encuentra bajo los efectos de ciertos medicamentos,
aan cuando éstos havan sido recetados.-— '

Las drogas que pueden afectar al e¢onductor son muchas,
ejerciendo sobre €1, tanto efectos deseados: terapéuticos, como
otros no deseados: colaterales.-

De hecho, no sdle las drogas narcdoticas afectan al conduc-
tor; existen muchas otras que ocasionan efectos perjudiciales
sobre la persona que conduce, como los antihistaminicos (de uso
comin en casos de mareos y alergia), la insulina (tratamientos de
diabhéticos), drogas antirreumdticas, jarabes para la tos y anti-
diarreicos (contienen derivados sintéticos de la morfina y codei-
na), drogas para el tratamiento de la gota, vasodilatadores
cerebrales, antihipertensivos, sulfamidas y muchas otras.-

3i algunos de los mencionados, por ejemplo, los sedantes, se
combinan con el consumo de alcohol, produce sinergismo de sus
efectos ya sea en forma de adiccidn o de potenciacidn, esto
quiere decir que el efecto combinado de ambas drogas es muy
superior a la suma de los efectos individuales de cada wuna de

ellas.—

Existen numercsas Instituciones intermedias gque realizan
verdaderos trabajos de solidaridad social con el projimo referi-
dos al* transito; es por ello gue comprometido con la educacion
vial, expongo la presente resefia para prevencién de todos los que
transitamos en la via publica.-

Ex Director de Transito

Ex Juez de Faltas de Trénsito
de la Ciudad de Concordia

Dr. Fernando M. DI PASQUO

—
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