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Sintesis evaluativa en escalas provincial y regional de la Region de
Nuevo Cuyo.

« Introduccion.

En la region del Nuevo Cuyo resulta dificil realizar un diagndstico turistico regional
integrado y hacer, en correspondencia con este diagndstico una propuesta turistica
de caracter regional basada en la realidad actual y potencial, que vincule
espacialmente los circuitos turisticos provinciales.

Las razones por las cuales se produce esta situacidon de escasa integracion regional
son diversas: econdmicas, culturales, histéricas, funcicnales, espaciales,legales
administrativas,etc.

A modo de ejemplo mencionaremos el caso de la Rioja vinculada funcicnalmente a
Cordoba por su equipamiento educativo, recreativo,de salud,etc.y sustentado por una
buena accesibilidad y servicios de transporte;La Rioja vinculada a Catamarca y las
Provincias del NOA por razones histérico culturaies con una buena vinculacién y
servicios de transporte adecuados; La Rioja vinculada a las Provincias del Nuevo

Cuyo en una region concertada

Ademas dentro de las provincias se vuelve a producir el fendmeno de polarizacion de
las actividades turisticas en las ciudades mas importantes, reduciendo las

posibilidades de las localidades menores.

Por otra parte existe una disparidad entre los diagndsticos Provinciales de Turismo y
las Politicas Turisticas a implementar como resultado de ese diagndstico.Esta
disparidad surge de la relativa actualizacidn de esos digndsticos realizados en
diferentes épocas y con diversos criterios, coh informacién incompleta, no
sistematizada, discontinua, no siempre confiable, no relacionada y de dificil

comparacion, razones que atentan contra la posibilidad de trabajar en forma conjunta.



Por este motivo en el Informe Parcial entregado, se ha encarado el tema en forma
regional en aquellos aspectos que requieren de esta visidn conjunta como por
ejemplo la acesibilidad , las vinculaciones, la infraestructura,etc. La descripcion de las
restantes variables espaciales relacionadas con el turismo se desarrollaron en forma
individual, tal como surge de los folietos y el material existente consultado, tratando de
integrar algunos de los proyectos turisticos comunes que la propia actividad y las
acciones de gobierno impulsan a fin de verificar su viabilidad como producto turistico

integrado y sus posibilidades de encarar una accion conjunta.

Tambien resulta necesario sefialar que el informe Parcial, ya entreagado, y esta
Sintesis Evaluativa tienen un enfoque fisico espacial quedando para el Informe
Sintesis Final la integracion de las tres areas analizadas: fisico espacial, econdmica y
legal.



+ Caracteristicas Naturales.

Con respecto a sus caracteristicas naturales la “regidn geografica formal Cuyo”,
integrada por las provincias de Mendoza, San Juan y San Rafael se extiende en el
sector occidental desde el borde meridionat de la Puna hasta la latitud 37° sur. Esta
integrada por una masa orografica al ceste y un piedemonte al este. La masa
orografica esta formada por la Cordillera de Los Andes, denominacién global
histérica y geografica aplicada a un conjunto de ailtas montafias y mesetas incluidas.
Esta cadena montanosa impone el caracter al paisaje de la region y constituye uno
de sus principales recursos turisticos.

El piedemonte ocupa el este del ambito cuyano confundiéndose con la llanura
pampeana. Es una zona hundida que se llend con sedimentos aportados por los
vientos y los rios.

Configura una de las zonas mas aridas del pais, pues las lluvias no superan los 250
mm.. Sélo logran atravesarlo los grandes colectores del Sistema del Desaguadero
de regimen nival: los rios San Juan, Mendoza, Tunuyan, Diamante y Atuel,
explotados por el turismo de aventura

El rio San Juan es el mas caudaloso y esta embalsado en el Dique de Ullun préximo
a la ciudad de San Juan.

El rio Mendoza es el segundo por su caudal, a partir de Uspallata atraviesa la
Cordiilera. Con su caudal superficial y el agua que se infiltra en el subsuelo se riega
el oasis mas importante del pais, el oasis de Mendoza.

El rio Atuel estda embalsado en el Nihuil. Atraviesa la sierra de San Rafael por el
Canon del Atuel, uno de los maximos atractivos turisticos de Mendoza.

En el piedemonte existen dos tipos de asentamientos humanos: los puestos de
estancias, muy aisiados con pocas familias ocupadas en la cria de cabras y las
zonas de oasis de riego con mayor densidad de poblacién con agricultura intensiva

e industrializacion de ia cosecha.



La Cordillera de Los Andes presenta tres sistemas orograficos con variedades
paisajisticas que los caracterizan y que constituyen el principal atractivo turistico de la
region :

* La Precordillera de La Rioja, San Juan y Mendoza,

* La Cordillera Frontal y

* La Cordillera Principal.

* La Precordillera de La Rioja, San Juan y Mendoza,

Por su disposicion norte sur, los cursos de agua que bajan de las Cordilleras Frontal
y Principal se unen en tres grandes colectoras, los rios Jachal, San Juan y Mendoza.
Estos rios atraviesan quebradas estrechas de gran belleza paisajistica pues corren
encajonados y rodeados muchas veces por un paisaje de “bad land” en forma de

torres y castillos propicios por sus caracteristicas para el turismo aventura.

* La Cordillera Frontal

Es una cadena de aproximadamente 800 km. de largo que ocupa el ceste de las
provincias de Catamarca, La Rioja, San Juan y Mendoza.

Las cadenas montanosas no tienen una orientacion definida pero se disponen en su
mayoria ep sentido NO-SE y NE-SO.

Este conjunto montafioso constituye un eje virtual que sirve de limite con Chile desde
el paso de San Francisco hasta los 31° latitud sur. Las cumbres que superan los
5.000 m tienen pasos que superan los 4.000 m, poco favorables para la circulacion

* La Cordillera Principal

Ingresa al territoric a los 31° latitud sur y aparece como una sucesién de picos
nevados al sur de Mendoza. El macizo de maxima altura es el Aconcagua de 6959 m.
La altura de los pasos de la Cordillera disminuye progresivamente hacia el sur.
También agqui el ambiente es arido.



La Provincia de San Luis pertenece a la region de las Sierras Pampeanas cuyas

caracteristicas se incluyen en la Regidn del NOA.(1)

Con fecha 12/4/96 se materializdé en Mendoza la integracién del Nuevo Cuyo como
Reqidn Turistica, para lo cual se suscribieron las actas correspondientes del Sector
Publico y Privado siendo esta Ultima la mas relevante pues se reunieron empresas a
los fines de comercializar los “Paquetes Turisticos Integrados®.

Esta situacion permitiria integrar las zonas y “corredores turisticos™ con un enfoque
regional y con un criterio de complementariedad de los servicios que permitira
aumentar el atractivo de la regién que por ahora tiene una oferta turistica despareja
polarizada por Mendoza y el Gran Mendoza que constituye el Conglomerado Urbano
de mayor jerarquia de |a region.

(1) Informacidon resumida de la GEOGRAFIA DE LA ARGENTINA.. Horacio Lorenzini, Raul Rey
Balmaceds, Maria Julia Echeverria. Editorial AZ. 1994,



Aspecto general de accesibilidad regional y zonal.

* El sistema vial, principales rutas

La red vial del pais registraba en 1991 una longitud total de 212.469 kilbmetros

La extension de la red vial nacional ha ido reduciéndose progresivamente entre 1560
y 1980 al transférirse distintos tramos a jurisdicciones provinciales.

Durante la década de 1980 a 1990 el trazado de la red nacional se mantuvo en
alrededor de 37.743 kilometros (18% del total) que estan bajo la jurisdiccién de
Vialidad Nacional. El resto (174.726 Kkildmetros) corresponden a las distintas
Direcciones Provinciales. (2)

El 75% de la red nacional se encuentra pavimentada, habiéndose registrado un
incremento det 7%de las rutas nacionales pavimentadas entre los afios 1990 y 1980
(aproximadamente 1834 km).

Para la red provincial la relaciéon de rutas pavimentadas sobre el total es del 18%.

A partir del afio 1987 se registré un progresivo deterioro del estado de conservacion
de la red nacional pavimentada.En 1990 soio el 25% de su extensién presentaba un
estado bueno mientras que en 1986 era del 45%.

La Direccidn Nacional de Vialidad evalu¢ para los afios 1991 y 1992 el estado de las
Rutas Nacionales no concesionadas .En la region del Nuevo Cuyo el estado de la red

nacional no concesionada por provincia,"calzada pavimentada” era:

Provincia calzada pavimentada total
bueno malo

La Rioja 39% 37% 1.024 km.

Mendoza 46% 36% 1.261 km.

San Juan 30% 32% 727 km.

San Luis 53% 26% 1.053 km.

Fuente: elaboracioén propia con datos(2)

(2)Compendio Estadistico del Sector Transporte en la Argentina. Secretaria de Transporte-GTZ.1993.



Si se considera la red no concesionada en 1992 el 44% del trazado estaba en buen
estado,el 23% en condiciones regulares y el 33% en mal estado.(2)

Durante los dltimos anos se han concesionado al sector privado el mantenimiento y
mejoramiento de los principales corredores viales a través del sistema de peaje.
Hasta el momento se ha adjudicado el 35,1 % de la red vial nacional pavimentada.
Gran parte de estas concesiones se concentran en el Area Metropolitana de Buenos
Aires.En el resto del territorio estas concesiones afectan en su mayoria a la red
troncal nacional.(2)

En la Region del Nuevo Cuyo intrarregionalmente, en sentido norte-sur, la columna
vertebral vial es la Ruta Nacional 40 y de este a oeste lo es la Ruta Nacional N° 7.
Con estas dos rutas troncales se conectan varias rutas nacionales y provinciales que
conforman la trama de la red via! de la region.

La Ruta Nacional N° 7, que une la regidn con la Capital Federal, es, sin duda e!
acceso principal hacia Chile por el complejo vial del Cristo Redentor que permite el
acceso desde Uspallata a Valparaiso y Santiago en Chile. Si bien el paso de Agua
Negra, en San Juan, es muy accesible desde el lado argentino a través de la ruta
nacional N° 150 pavimentada, en la realidad, es un paso poco transitado.

La Ruta 7 forma parte del lamado Corredor Centralque cruza el pais por San Luis y
Mendoza hasta Chile.

Esta ruta fue concesionada en dos corredores: el corredor 5 desde Puerto Rio Lujan
en la Provincia de Bs.As. hasta Laboulaye, Cérdoba con 420,91 km vy el corredor 3
desde Laboulaye hasta el acceso a San Martin en Mendoza con 507,81 km.

Desde el norte y desde el sur el acceso principal lo deberia constituir naturalmente la
ruta nacional N° 40 que en ambos extremos de ingreso tiene extensos tramos no
pavimentados. Ver plano.

En la Provincia de La Rioja esta casi totalmente pavimentada y desde alli hasta
Mendoza sigue con iguales caracteristicas.Falta pavimentar el tramo Pareditas El
Sonseado en la provincia de Mendoza.



Entre los compromisos de Vialidad Nacional y de las Vialidades Provinciales esta la
materializacién de esta Ruta 40. Para ello Vialidad Nacional cuenta con el apoyo
crediticio internacional (La Nacién 8/10/96).

+ Se podria unir a la Ruta 40 y al Nuevo Cuyo a través det completamiento de la Ruta
150 en San Juan. Esto posibilitaria la integracion del Circuito Andino, de los Valles
Calchaquies y de la llamada Region Centro Andina.

Desde la RN 150 se accede al Paso de Aguas Negras de vinculacion con Chile.

En la direccion Este-Oeste la Ruta 188 vincula San Nicolas ( Prov. de Buenos Aires)
con San Rafael. Otro acceso a San Rafael se realiza a través de la RN146 que la
vincula con San Luis y Villa Dolores (Cordoba).

La ruta nacional N° 141 es un importante camino de acceso a la regidon cuyana que
vincula el este de la provincia de Cordoba ,atraviesa el sur de La Rioja y conduce a la
ciudad de San Juan.Sin embargo desde Tanti (Cordoba) hasta su interseccion con la
ruta nacional N° 79 se encuentra sin pavimentar; esta consolidada.

Otra ruta importante es la Ruta Nacional 38 que , desde Cdrdoba, une las ciudades
capitales de La Rioja, Catamarca y Tucuman.

La Ruta Nacional 20 parte de San Juan y llega a Villa Dolores, Cérdoba, permite la
vinculacion interregional entre tas Rutas Nacionales 141 y 146 atravesando el sector

norte de ia provincia de San Luis y vinculando dos de sus circuitos turisticos.

fileNOAS
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+ El transporte de pasajeros .

El transporte publico de pasajeros por automotor a nivel nacional se realiza a través
de un parque de 2621 vehiculos interurbanos que pertenecen a 150 empresas. Si se
consideran las unidades afectadas a lineas de jurisdicciones provinciales, el parque
alcanza 7.000 vehiculos, con un valor de reposicion estimado de 1.400 millones de
dolares. La flota de vehiculos interurbanos de jurisdiccion nacional (lineas
regulares) transporto 42,1 millones de pasajeros en 1991. Los servicios
internacionales a paises limitrofes y Perd y los de turismo transportan

aproximadamente 0,5 y 1,4 millones de pasajeros afno respectivamente.(2)

En los dltimos afios , y en directa relacion con los cambios econdmicos han
aparecido otras modalidades de transporte: los remises y los vehiculos de menor
porte que por escasa diferencia con el transporte fradicional brinda otras
comodidades. Es de sefalar sin embargo que muchas de estas “pequefas

empresas” no han regularizado su situacién legal.

Es de lamentar que a nivel local y en la mayoria de los casos no existe una
estadistica confiable y sistematizada que registre el numero de pasajeros de turismo
que utiliza cada tipo de transporte, ni el origen y destino del mismo

Otro elemento a considerar dentro del equipamiento del transporte publico son las
terminales de omnibus de caracteristicas diversas en las diferentes ciudades
Capitales gue integran esta region.

En esta regidn la terminal de Mendoza es la mas importante y 1a mejor equipada.

Por ultimo si bien las distancias y los menores costos del transporte aéreo han
afectado el uso del transporte automotor, la diversidad de oferta de las empresas
transportistas, el nivel creciente de confort de los vehiculos, y las caracteristicas de

las Terminales de Transporte y los servicios que brinda a los pasajeros constituyen



un recurso alternativo de atractivo para los vigjes de turismo de aventura y para

incentivar los circuitos interregionales.

+ El ferrocarril.

La extension de la red ferroviaria en explotacion no ha sufrido grandes
modificaciones en la ultima década manteniéndose aproximadamente en 34.000
kilbmetros en todo el pais.

El proceso de concesiones al sector privado, tanto para el transporte de cargas
como el de pasajeros, involucra mas de 28.000 kildbmetros de via.(2)a ungue la
concesion de transporte de pasajeros por ahora sélo se ha realizado para el Area
Metropolitana de Buenos Aires.

En general este medio de comunicacion ha experimentado un creciente
empobrecimiento de su oferta durante la uitima década a pesar de constituir un
excelente modo de vinculacion por la extensién de nuestro territorio por la existenéia
de una infraestructura ya instalada y por el respeto al medio ambiente de esta
modalidad de transporte.

En la regidn se ha concesionado el servicio de carga al consorcio FC Buenos Aires

al Pacifico San Martin.El transporte de pasajeros se canaliza por los otros medios.
+ El acceso aéreo.

El pais cuenta con 117 aeropuertos publicos; 58 con pistas de mas de 1500 metros
y 19 con pistas no pavimentadas. Asimismo existen 75 pistas privadas de las que
sélo 7 se hallan pavimentadas.

Los aeropuertos de uso intermacional son 21, destacandose por su importancia el de
Ezeiza, que posee 3 pistas cuyas longitudes varian entre 2200 y 3300 metros.

En la region el aeropuerto de uso internacional es el de Plumerillo en Mendoza con

categoria RS (aeropuerto regular para el transporte aéreo internacional regular). En



las observaciones se sefala que estos aeropuertos son "para y desde el
Uruguay”).(2)

A nivel provincial y de esta misma fuente se consignan los aeropuertos publicos por
provincia. Estos aeropuertos son:

En La Rioja 3 aeropuertos: 1 en I1a Rioja, 1 en Chilecito, 1 en Gobernador Gordillo,
Chamical.

En Mendoza S aeropuertos: 1 en Mendoza, 1enla Puntilla, 1 en San Rafael y 2 en
Malargue.

En San Juan 2 aeropuertos publicos: 1 en la Capital y 1 aeroclub.

En San Luis 3 aeropuertos: 1 en San luis y 2 en Villa Reynolds.

En la actualidad esta en discusion la privatizacion de los aeropuertos nacionales y la
modalidad de adjudicacion.Es intencidn de las autoridades competentes entregar ios
aeropuertos a uno o dos grupes de modo de gque quienes sean adjudicatarios de
grandes los aeropuertos (Eseiza y Aeroparque) también deban explotar las
aeroestaciones de menor importancia pues segun expertos de la Fuerza Aerea los
costos de inversion en infraestructura aeronautica, y su mantenimiento, no difiere
mucho en un aeropuertc grande y uno menor.

Durante décadas el territorio nacional fue sobrevolado predominantemente por dos
companias de servicio insuficiente.Entre 1982 y 1989 la participacién promedio de
Aerolineas Argentinas en la oferta de transporte de pasajeros de cabotaje fue del
67,8%. Dicho porcentaje se ha reducido al 64,8% en 1990 y 60,7% en 1991
registrandose un crecimiento de la participacion de Austral (hoy unida a Aerolineas)
gue paso del 28,8% en 1989 al 37,6% en 1991. La participacién de las restantes
empresas oscilé hasta el ano 1991 entre el 1,5 y el 4%. (3)

En el pais el movimiento de pasajeros por avidbn se ha incrementado
significativamente. Hace 10 anos ingresaron al Aeroparque 3.738.000 personas y en
1993 ingresaron 4.056.000. En Ezeiza el incremento es mas notorio pasando de
1.425.000 arribos en 1983 a 3.341.000 en 1993.
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En total en 1993 los aeropuertos del pais movilizaron 13.000.000 de pasajeros.

Si vinculamos los arribos con la rentabilidad ;segun analisis realizados en nuestro
pais los aeropuertos rentables son los que mueven mas de un millén de pasajeros
anuales. En esta condicion se encuentran Ezeiza y Aeroparque; le siguen en orden
decreciente Cordoba con alrededor de 698.000 pasajeros, Mar del Plata con
367.195 pasajeros; Rio Gallegos con 358.863; Mendoza con 327.777 pasajeros;
Rosario con 264.949 pasajeros; Comodoro Rivadavia con 263.893 pasajeros,; lguazu
con 263.694 pasajeros; Bariloche con 255.514 pasajeros; Trelew con 253.848
pasajeros; Bahia Blanca con 247236 pasajeros y Neuquén con 243.238
pasajeros.El resto esta por debajo de los 200.000 pasajeros. (3)

Como vemos el unico aeropuerto en la region con mas de 200.000 pasajeros ano es
el de Mendoza.(3)

Si tomamos el indicador del transporte de pasajeros de cabotaje por linea aérea
vemos que en 1991 se transportaron 2,29 millones de pasajeros correspondiendo el
44% a |la Empresa Austral y el 40% a Aerolineas. El coeficiente de ocupacién medio
(relacion entre pasajeros-km. y asientos-km.) alcanzo al 61,6%.

En los Ultimos tiempos han aparecido otras empresas gque permiten la unién entre
las ciudades Capitales del NOA entre si y con las ciudades de mayor importancia
regional como Coérdoba, Mendoza y Rosario. Esta situacion trajo efectos
beneficiosos por el incremento de la oferta de servicios y por la reduccion de tarifas
creando una fuerte competencia con el transporte por carretera que, tal vez, debera

buscar algunas estrategias alternativas.
(3) Desarrollo Turistico Patagénico.Inforrnwe Final. CFl. Dra. Guidi; Angel Estrada; L. Sejas.
L a mayor parte de los servicios aéreos unen las ciudades capitales de esta region

con la Ciudad de Buenos Aires en un sistema radial. Las vinculaciones entre
ciudades vecinas se produce, por las escalas de estos vuelos y por la aparicion de

algunos servicios de vinculacién interregional.



A los vuelos de Aerolineas Argentinas/Austral se suman los de Lapa, Dinar, Tan que
la vincula con la region patagonica. La empresa Andesmar ha iniciado un nuevo
servicio aéreo a través de su empresa Andesmar Lineas Aéreas S.A.. La posibilidad
de combinar los pasajes aéreos entre Mendoza, Neuquén, Tucuman y Salta con el
transporte terrestre de esta misma empresa presenta caracteristicas innovadoras en
un sistema de integracion intermodal.

Servicio de fransporte aereo Vuelos semanales desde Aeroparque Jorge Newbery.

Localidad |Aerolineas |Austral LAPA DINAR Total vuelos
Argentinas semanales
La Rigja 7 vuelos | -——-mmemmmm 3vuelos | --emmmemreee 10 vuelos
Mendoza 31 vuelos 13 vuelos 14 vuelos 6 vuelos | 64 vuelos
San Juan 6 vuelos |- 3 vuelos 6 vuelos | 15 vuelos
San Luis 5vuelos |- 7 vuelos | --meeremmees 12 vuelos
San Rafagl | ----=--mnemm- 5 vuelos 5 vuelos
Total vuelos
Nuevo 49 vuelos 18 vuelos |27 vuelos 12 vuelos {1086 vuelos
Cuyo semanales |semanaies |semanales |semanales |semanales

Fuente; elaboracion propia con datos de la Guia Argentina de trafico aéreo.1996
y datos proporcionados por las Companias Agreas.

Las ciudades de Mendoza y San Luis son las concentran el mayor numero de vuelos
desde y hacia el Aeroparque Jorge Newbery; en Mendoza también se concentran
vuelos de caracter regional a traves de empresas locales con oferta multimodal. Las

de menor frecuencia son la ciudad de La Rioja y San Rafael.



Las Provincias integrantes de la Region de Nuevo Cuyo

+ La Rigja.
+ Mendoza
+ San Luis

+ San Juan

La situacidn a nivel provincial ha sido descripta en el Informe Parcial ya

entregado.Aqui sélo se resumen los aspectos mas significativos.



La Rioja

Esta Provincia tiene una superficie de 89.680 km2 y una poblacion de 220.729
habitantes.

En La Rioja el territorio presenta tres areas bien diferenciadas: al oeste la Cordillera
de Los Andes con elevadas alturas como los cerros El Potro de 5.879 m y Bonete
Grande de 5343 m; paralelas a éstas |la Precordillera con cordones como las Sierras
del Toro Negro y Umando; por ultimo al este se encuentran los relieves del Sistema
de las Sierras Pampeanas como la Sierra Famatina y Velazco separados por el
bolson de Chilecito y algunas sierras al sur que aparecen aisladas

Estos cordones montafiosos cubren casi el 48% del territorio, el clima semiarido, con
temperaturas que varian segun la altura, y la escasez de agua provincial han
condicionado el desarrollo provincial y constituyen un escollo, aun no superado,
para la integracién interzonal.

En este contexto la ciudad de La Rioja constituye el centro de mayor jerarquia y
mayor concentracion de actividades, incluidas las turisticas. Esta ciudad es base de
la mayoria de los circuitos turisticos provinciales.

El sistema de vinculacion de esta provincia se realiza por RN38, que |la une con
Catamarca y Cordoba, RN40 en proceso de completamiento y RN150 parcialmente
pavimentada y la RN141 que la atraviesa al sur en direccion E/O uniendo Cérdoba
con San Juan.

En los ultimos afios se han volcado importantes recursos para mejorar las
rutas entre La Rioja y las restantes localidades provinciales a través de la
pavimentacién de rutas provinciales como la RP9 a Anillaco, la RP74 a
Chilecito, la RP75 {en proceso de pavimentacién). Sin embargo los centros

turisticos regionales estan poco integrados.Otra limitacién es la distancia que



media entre los diversos sitios de interés turistico y la deficiente distribucién
del equipamiento hotelero concentrado en La Rioja Capital

La accesibilidad terrestre a traves de los servicios de transporte vinculan a La Rioja,
Capital, con las principales ciudades capitales del NOA y con Cérdoba con quien
mantiene una fuerte vinculacion funcional, a través de 8 a 10 servicios diarios.Es
necesario mejorar la terminal de imnobus si se desea incrementar las vincilacién con
la region.

El servicio aéreo es escaso . Desde Aeroparque Jorge Newbery tiene 10 vuelos
semanales. 7 de Aerolineas Argentinas y 3 de LAPA Han aparecido con caracter
regional vuelos de Andesmar empresa gue la vincula con Cordoba y Mendoza.
Chilecito por su parte tiene un aeropuerto sin servicios comerciales regulares pero

con posibilidades de operaciones privadas o de charters.

Aunque en territorio riojano abundan los atractivos turisticos, las regiones mas
interesantes y mas frecuentadas se concentran al oeste y sur de la Provincia

A la falta de integracion entre los diversos centros turisticos locales y con
Cordoba, con quien mantiene fuertes relaciones funcionales,se suma la falta de
equipamiento complementario que posibilite un mayor numero de actividades y
la -explotacidn de atractivos turisticos de reciente difusion( turismo de
aventura, deportes,etc.)

Tampoco hay un relevamiento actualizado de los servicios turisticos :
estaciones de servicio, paradores, comedores,etc.ni se reconoce una imagen
turistica fuerte.

No se ha podido t:omplementar la informacion descriptiva de folletos, guias.turisticas
y de viaje a la Provincia con un documento con el diagnéstico provincial ni con datos
relacionados con las politicas turisticas en curso.Por este motivo la sintesis del

Informe Parcial tiene sobre todo caracter descriptivo.



Aqui sdlo se sintetizan algunos de ellos: El .de Chilecito por su posible vinculacion
regional con Chite y el de Talampaya por su reconocimiento como recurso turiistico a

nivel nacional e internacional.

En el circuito de Chilecito la localidad de Chilecito, capital del departamentc del
mismao nombre de 31.268 habitantes, es el centro base de este circuito, esté ubicada
a 192 km.por RN 74, al oeste de La Rioja. Este centro es el segundo en capacidad
hotelera de la provincia con 5 establecimientos y 195 plazas. Hay en proyecto un
hotel.

Puede convertirse en una localidad de mayor importancia en un circuito regional por
RN40 entre Mendoza, San Juan, La Rioja y Salta.

Desde Chilecito se puede acceder a Famatina y desde alli se podria vincular con
Catamarca. Tambien se puede acceder a Villa Unidn, desde donde se puede visitar
Vinchina, a 73 km. por RP26 pavimentada, donde se encuentra un observatorio
sismogréfico y “las estrellas”, mosaicos muilticolores realizados por los aborigenes.
Siguiendo hacia la Quebrada de la Troya se llega al alto valle de Jague, donde
termina la RP26, un vergel que tiene al Volcan Bonete como fondo.Si se sigue en
esta direccion, pasando por Laguna Brava, se puede acceder al cruce de baja altura y
sin pendientes pronunciadas de Pircas Negras. Este cruce & 4.165 m de altura le
permitira vincularse con Copiap¢ en territorio chileno.

La distancia de Vinchina a Pircas Negras es de 160 km. El empalme del lado chileno
sera por los parajes La Guardia y La Junta, para pasar por Paipote, enseguida por
Copiapé.

De Vincina a Caldera la distancia total es de 480 km. E! trayecto es transitable sin
inconvenientes hasta unos 70 km. desde Vinchina, pero en la Quebrada de la Troya
la carretera sufre por el deshielo y por el agua de lluvias estivales. siendo conveniente

cruzar en compania de otro vehiculo. Se esta trabajando con equipos viales.



El circuito arqueoldgico o de Talampaya se realiza partiendo de La Rioja Capital hacia
el sur por RN38 hasta Patquia, de alli se deriva por RN150 hacia e! ceste y en ¢l
limite con San Juan se desvia hacia el norte por RP28, km.144, hasta el Parque
Provincial Talampaya.

El recorrido estimado:desde La Rioja es de 210km.; la distancia a Villa Unidn es de
60km.En general se hace el recorrido ida y vuelta en el dia desde la Capital riojana.

Fl Canon de Talampaya, formidable formacion natural, en algunos puntos de su
recorrido tiene 80 m de ancho con paredes verticales de 150 m de aitura donde se
asoman los céndores. En la Ciudad Perdida los indios grabaron pictografias en las
piedras.

Al Parque Talampaya solo se puede ingresar con vehiculos especiales que no se
atascan en la arena blanda. El acceso esta en el km.144 de la RP26.

Este atractivo turistico de caracter paisajistico arqueoldgico es un recurso "fragil” con
amenaza de depredacion, por ello deben exiremarse los recaudos al integrarlo a un
circuito turistico.
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Mendoza

La provincia de Mendoza tiene una superficie de 148.827 km2 y una poblacion de
1.414.058 habitantes.

La Cordillera de los Andes es el gje ordenador que impone aqui el caracter al
paisaje.por ello entre los atractivos turisticos descuellan ios recursos de
montana que se concentran al oeste de la regidn. Al ceste de la Cordillera
sobresalen los cerros Accncagua con 6.955m el mas alto de América, el Tupungato
con 6.800m, el de la Pollera con 6.235m y otros.

Los rios mendocinos,producto de los deshielos,se deslizan hacia las planicies,donde
el agua se deriva a los canates de riego para su mejor aprovechamiento. Esto ha
originado la composicion de tres grandes oasis:Norte, Valle de Uco y Sur gque son
coincidentes con la mayor concentracion de poblacién,de ta actividad productiva vy de
los servicios.El Gran Mendoza al noroeste, San Rafael y General Alvear al sur y el
Valle de Uco en el centro oeste.

Los rios Mendoza Tunuyan y el Diamante Atuel han sido ligados “por pares’en sus
cauces medios. Su influencia en el desarrollo econdmico y el nivel de vida de ia
poblacién mendocina permite considerar segln algunos solo dos grandes oasis que
regionalizan a la provincia: una Mendozxa septentrional y una sur separadas por una
franja desertica. Las ciudades de Mendoza y San Rafael, ya mencionadas son los
centros urbanos gue atraen y expanden esas areas.

Las principales rutas de acceso a Mendoza son de este a oeste la RN7. y en el
sentido norte sur {a ruta nacional 40.Con estas dos rutas troncales se conectan varias
rutas nacionales y provinciales que conforman la trama de la red vial de la regién.

La ruta nacional 7, que une la regién con la Capital Federal, es, sin duda el acceso
principal hacia Chile por el Complejo vial del Cristo Redentor que permite el acceso
desde Uspallata a Valparaiso en Chile.



La ruta nacional 7, que une la region con la Capital Federal, es, sin duda el acceso
principal hacia Chile por el Complejo vial del Cristo Redentor que permite el acceso
desde Uspallata a Valparaiso en Chile.

Mendoza impulsa la construccion de un nuevo tunel trasandino de baja altura. Esta
obra cuyos estudios de factibilidad ya han sido acordados,representa.una inversion
de 200 millones de ddlares.

A pesar de la geografia montaficsa en gran parte del territorio, existe una buena
comunicacion vial con rutas pavimentadas entre los centros urbanos y los centros
turisticos.

Los servicios de transporte se realizan a través de 60 empresas de transporte que
permiten vinculaciones a nivel local,nacional e internacional.

E} transporte terrestre esta organizado en la Estacion Terminal del Sol que nuclea
los servicios de larga, media y corta distancia Esta terminal presta la totalidad de los
servicios a! pasajero. La Direccién Municipal de Turismo tiene agui un centro
importante

Los servicios vincutan a Mendoza con las principales ciudades de la Regién
Patagonica, de Nuevo Cuyo ( con las mayores frecuencias a San Juan y San Luis),
con el NOA y con las ciudades Capitales de Cordoba, Santa Fe, Rosario y Buenos
Aires.

También operan empresas que diariamente salen a Chile, en especial a Santiago.

E| aeropuerto Internacional El Plumerillo,en el Gran Mendoza,dos aeropuert{bs, el de
Las Paredes en San Rafael y el de Malargue,ademas de otras pistas de aterrizajes y
aeroclubes la vinculan con el resto del territorio.

El servicio desde Aeroparque Jorge Newbery es de 64 vuelos semanales que se
reparten entre las companias aéreas: Aerolineas, Austral, LAPA y DINAR Mendoza
también es cabecera del nuevo servicos regional de la empresa Andesmar ya

mencionado.



Mendoza es !a provincia que tiene mas desarroliado su equipamiento turistico,
sobre todo en su ciudad capital y en su aglomerado conocido como el Gran
Mendoza integrado por Mendoza, Guaymayén,Godoy Cruz, Las Heras,Maipu y Lujan
de Cuyo que constituye el Conglomerado Urbano de mayor jerarquia regional y
provincial concentrando el 54% de la poblacién provincial.

Segun informacion recabada por La Nacion el 24/12/96 se estima que llegan a
Mendoza un promedio anual de mas de 700.000 turistas lo gue ubica al turismo en
el tercer lugar en la obtencién de recursos provinciales.Se reconocen como centros
de mayor atractivo turistico al Gran Mendoza,San Rafael y los Centros de Esqui de
Las Lefnas,Los Penitentes y Vallecitos.

La Provincia se divide en 5 zonas turisticas que se desarrollan de modo casi
independiente polarizada por las ciudades de Mendoza y San Rafael.

Las zonas son : el Gran Mendoza,la Zona Norte,la Zona Este,la Zona Centro y 1a
Zona Sur.Cada una de estas zonas descriptas en el Informe Parcial ofrecen
atractivos turisticos enlazados por circuitos viales.

Las mejores posibilidades para las actividades turisticas radican en los
deportes de montafia que se realizan en la Cordillera de Los Andes principal
atractivo de la provincia..El ascenso al Aconcagua atrae anualmente
deportistas de diversas nacionalidades, pero el futuro promisorio lo tienen sin
duda los deportes de invieno que se realizan en varios centros con diverso
grado de desarrollo como Los Molles, Vallecitos,Los Penitentes, Las Leifias,
que es el centro de mayor prestigio interncional.

Tambien merece especial mencion el desarrollo turistico de Mendoza Ciudad y la
tarea de Ia Direccién Municipal de Turismo que, conciente de la importancia de la
actividad turistica como instrumento efectivo para estimular su crecimiento
econdmico, ha encarado un conjunto de acciones programadas como la apertura de

Centros Municipales de Informacién y Asistencia al turista ubicados en sitios



estrategicos de la Ciudad como su area centrb, la Terminal de Omnibus.Estos
Centros funcionan desde octubre de 1992. Desde estos Centros la Direccion de
Turismo Municipal ha iniciado un estudio sistematico de la demanda turistica real de
Mendoza a fin de incentivar la afluencia turistica interesados en particular en
incrementar la vincufacion con Chile y, a traves dei Paciifico con los turistas
asdiaticos.

Las principales zonas turisticas son:

En la zona norte los circuitos Uspallata y Las Cuevas con la opcion de
vincularse por RN40 con Calingasta en San Juan conformando circuitos
regionales.

La ruta a Chile por Uspallata esta totalmente pavimentada y es uno de los itinerarios
mas antiguos del cruce de los Andes.En Uspallata hay buena hoteleria y sitios
donde acampar.Desde aqui se puede ir con precaucion hasta Barreal y Calingasta,
en San Juan.

Siguiendo por-RN40 se llega a Los Penitentes con dos complejos hoteleros,18
pistas de sky y medios de elevacién.A pocos kilometros de Puente del Inca, cercano
a este complejo, se abre el Valle de Los Horcones desde donde se ve |a ladera del
Aconcagua.Desde Puente del Inca se pasa a Las Cuevas iniciandose el cruce a
Valparaiso, Chile, por el Cristo Redentor Esta vinculacig‘:on Chile es de gran

importancia provincial para abrir nuevops mercados via Pacifico.

La zona sur es una regidon muy rica en atractivos turisticos que incluye esqui,turismo
de aventura,pesca,deportes nauticos.Region extensa de diversas carcteristicas
ofrece variedad de clima,relieve y vegetacion .Concentra los centros deportivos de
montafia mas reconocidos a nivel internacionat.

La ciudad de mayor importancia es San Rafael, la segunda a nive! provincial,con

94.652 habitantes,esta ubicado a 230 km.de Mendoza Capital.Cuenta con una



buena comunicaciéon vial asfaltada en las cuatro direcciones, un aeropuerto de
cabotaje y un ferrocarril de carga .

Desde Bs. As.a 999km. se accede por RN188 | desde General Alvear a 80km. por
RN143,desde Mendozaa 242km. por RN40 y 143, desde Neuguen por RN40y 143 y
desde San luis por RN 146.

L a otra localidad importante es Malargue,polo turistico de la region, de 15.344
habitantes a la que se accede por RN40 asfaltada desde Ei Sonseado. El viagje
desde Mendoza hasta Malargue se realiza cruzando tierras deserticas cortadas
cada tanto por cursos de agua gue bajan de la montana.Desde el Sonseado hacia el
sur se pasa por Bardas Blancas y mas al sur, por pavimento en ejecucion, hasta
Neuguén.Desde esta ruta parten otras que se internan a la Cordillera de los Andes
como la R220 compartida con San Rafael hacia el volcan Overo, la 222 asfaltada
hasta el establecimiento termal Lahuenco en l.os Molles y Las Lefias donde termina
el pavimento.

Las Lefas centro internacional de esqui a 400 km. de Mendoza Ciudad tiene 33
pistas de esqui y modernos medios de elevacion. Cuenta con hoteles de 4 y &
estrellas, appart y dormy house, restaurants, casino. Permite la practica de deportes
de verano e invierno.

Siguiendo a Valle Hermoso por ripio y por la RP224 se puede acceder a Chile a
través del paso de Maule o de Pehuenche recientemente inaugurado. Otras rutas se
internan en Payunia, zona similar al Valle de la Luna que tiene una reserva

provincial para la proteccidn de guanacos.
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San Luis

San Luis es una provincia de 76.748km2 y 286.334 habitantes.

Morfolégicamente esta Provincia pertenece a las Sierras Pampeanas, y parte de ella
a la Llanura Pampeana, las dos grandes unidades que dominan el sector Centro y
Norte del pais.

Por estas circunstancias San Luis comparte con Cérdoba los tipicos paisajes
serranos, por ello sus atractivos naturales se encuentran en zonas que se
caracterizan por esta estructura geomorfologica en el centro, norte y noroeste
de la provincia siendo los dos centros de mayor concentracion poblacional y
de atractivos turisticos San Luis, Capital y Merlo. Se puede acceder a Merio
desde Villa Mercedes, distante a 210 km., por la Ruta Nacional 148, totalmente
pavimentada, o elegir el camino paisajistico en parte de ripio de la RP1 que pasa
junto a la Sierra de Comechingones.

Este recorrido se puede prolongar interregionalmente hacia el norte penetrando a
Cérdoba hasta Mina Clavero y Cura Brochero.

La organizacién de la red vial y de ferrocarriles, actualmente casi exclusivamente de
carga, materializd los caminos que histéricamente llevaban a Cuyo, Cordoba y
Buenos Aires en direccidon Este-Oeste asignando a San Luis el rol de lugar de paso o
a lo sumo de posta. Las actuales RN7, RN8 y RN188 responden a esta crganizacion
espacial.

La Provincia resulta dividida en dos areas de acceso diferenciado: el area
norte y el area sur. La disposicidon de las rutas no resulta uniforme sino que se
organizan fundamentaimente en el NE y NO, donde, complementando las direcciones

antes mencionadas se desarrollan las RN146 |, 147 y 148 parcialmente pavimentada.



En general el sistema vial nacional esta pavimentadb, no sucede lo mismo con el
sistema provincial. Sin embargo, como el suelo es rocoso las rutas estarian
‘naturalmente” consolidadas y transitables.

En base a la oferta de interés turistico y al desarrollo de 1as areas y sus localidades,
{a Provincia ha zonificado su territorio en cuatro zonas: la zona fundamental 1 y 2,
la zona alternativa y las zonas aisladas descriptas en el Informe Preliminar.

La Provincia ha definido 4 circuitos turisticos enlazando estos atractivos
territorialmente vinculados.Estos circuitos son:el circuito turistico centro, el noreste,
el norte y el oeste.

A pocos kilometros de la Capital se situan sitios con hermosos atractivos naturales.
En el dique La Florida a 46 km. de San Luis, desde 1992 se ha conformado un
Municipio Turistico que fija los limites de la Villa Turistica y define un programa de
desarrollo turistico y urbano. La propuesta incluye infraestructura y zonificacion que
regula entre otras su area central. El objeto es captar todo tipo de demanda de poder
adquisitivo medio con un horizonte poblacional de 15.000 habitantes.

El Circuito Turistico oeste se dirige a la zona de Sierras de la Quijadas reserva
turistica de interes ambiental y arqueocldgico aunque carece de equipamiento y
estructura turistica.E! recorrido es de 250 km.

La Llanura Pampeana que ocupa la mitad sur de la Provincia tiene un atractivo
panoramico, poco desarrollado de ondulaciones con tapiz vegetal y con lagunas con
buena pesca. En esta area sur se ha iniciado un incipiente “turismo” de caza en este
paisaje de llanura, laguna y médanos. Es un turismo puntual de demanda aislada
que moviliza poca cantidad de gente, mayoritariamente de caracter internacional
gue, en general, carece de registro.

La provincia de San Luis tiene algunos elementos que la hacen particularmente
atractiva al turismo receptivo: los recursos naturales de la region que comparte

con Cordoba, la distancia que media hasta el lugar de residencia de los



principales centros emisores y la facilidad de acceso a través de la RN7,
enteramente concesionada, en buen estado de conservacion y a través de un
variado servicio de transporte. Otra ventaja comparativa es su importante
infraestructura hotelera polarizada por San Luis y sus alrededores y Merlo.

El paisaje puntano no es tal vez espectacular, pero ofrece atractivo suficiente para
quienes buscan panoramas serenos.Respecto a la valoracién de este paisaje ésta
esta ligada a las preferencias del usuario, que aqui puede acceder a un ambiente
natural que le permite alejarse de la rutina urbana, y de un clima agradable con
temperaturas diurnas que favorecen la actividad al aire libre y noctumna que estimula
el reposo. Este aspecto deberia considerarse en particular pues a San Luis
acceden muchos viajeros por motivos de negocios que podrian aprovechar
como complemento de sus actividades de las bondades y la proximidad del
paisaje serrano. El hotel seria mas que un alojamiento y podria promover el
turismo como actividad complementaria.

Es de destacar también las posibilidades del turismo deportivo y las de caza y
pesca todavia con desarrollo incipiente.

Esta Provincia esta considerando un Plan Turistico elaborado por las autoridades de
la Subsecretaria de Turismo Provincial.A nivel Capital propone trabajar en conjunto
con el Gran San Luis, recuperando las sierras para sus ciudadanos que las disfrutan
los fines de semana.

La Provincia reconoce respecto de la actual situacidén del sector turismo que a pesar
de contar con importantes recursos naturales carece de una imagen definida en el
mercado.

Ademas de crear una imagen fuerte y dentro de las poliiticas del Sector Turismo se
ha propuesto integrar circuitos turisticos existentes, generar circuitos turisticos
alternativos mediante una red de comunicacion vial que debera adecuar al territorio
provincial y al potencial productivo de la provincia.
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San Juan.

Esta provincia de 89.651 km2 y 529.920 habitantes, estd condicionada por su
geografia y su clima. Enclavada al pie de la Cordillera de Los Andes, dentro de su
paisaje predominan macizos montafiosos que se combinan con llanuras aridas y
fértiles irrigadas por los rios de montafias.

Esas montaiias ocupan las dos terceras partes de su territorio, le brindan, ademas de
su potencial turistico, posibilidades de explotacion minera para el desarrollo
econdmico de la provincia tal como sucede en Barreales y Pachdn.Es probable que
estos emprendimientos econémicos provoguen efectos secundarios que ayudarian al
desarrollo turistico de la zona.

El sistema vial de la provincia , que permite el acceso a los principales atractivos
naturales , son: la Ruta Nacional 40 que la vincula con Mendoza hacia el sur, en buen
estado de conservacion, y con La Rioja hacia el norte. En esta direccion la ruta esta
pavimentada sélo hasta Jachal, luego es consolidada.

Las otras dos rutas nacionales de importancia son la RN141 que la vincula con
Cordoba y ta RN150 que |a vincula con Chile pasando por Pismanta.

Es de interés de la Provincia prolongar la RN150 hasta su interseccion con la
RP510 lo que le permitira integrar los centros turisticos provinciales enlazando
los principales circuitos turisticos locales.

Respecto al transporte terrestre San Juan tiene una fluida vinculaciéon con Mendoza a
través de 35 servicios diarios, 18 con San Luis , 14 con Villa Mercedes, 16 con La
Rioja.A Buenos Aires tiene 5 servicios diarios en un recorrido de 15 horas de alli la
importancia del servicio aéreo

El servicio de transporte aéreo desde Aeroparque Jorge Newbery es de 15 vuelos
semanales; 6 vuelos de Aerolineas Argentinas, 3 de LAPA y 6 de DINAR que e

permiten vincularse a nivel regional.



Desde el punto de vista turistico San Juan ha sido dividida en 4 zonas, en
correspondencia con sus recursos naturales y con las zonas de oasis que son las que
pueden ser ocupadas por el hombre que han sido descriptas en el Informe Parcial.

Esas zonas son Zona Centro, Zona Este, Zona Oeste, Zona Noroeste,Zona Norte.

Segun datos del ENPROTUR estas zonas son visitadas en diversa proporcion: la
zona Este: 35% zona Qeste; 30%, zona NO: 18%; zona Norte: 17%. La zona Centro
ha sido considerada por separado, es visitada por la totalidad de las personas que la

recorren junto a otras zonas: 98%.

La provincia de San Juan estd interesada en trascender a nivel regional
intentando que los circuitos que Mendoza y San Luis tienen difundidos y
promocionados la incluyan no sélo como punto de excursionistas (que visitan
la provincia sin pernoctar en ella). Le interesa que los contingentes no lleguen
por el dia sino lograr el aumento del pernocte en esta provincia.

La iniciativa provincial también se manifiesta al haber logrado ser subsede de
los Juegos Climpicos , si Bs. As. es sede.Las disciplinas a desarrollar aqui
serian el kayak y el canotaje en el rio San Juan.

La atraccion turistica casi dominante la constituye la depresién de Ichigualasto
conocida como el Valle de la Luna atractivo que excede el ambito nacional.
Reserva paleontolégica Unica en el mundo, creada hace 25 afios, es uno de los sitios
donde se encuentra una secuencia relativamente completa de sedimentos triasicos
de la era Mesozoica que comenzd hace unos 225 a 250 millones de afios y que se
caracterizé por la expansion de los primeros dinosaurios y los primeros mamiferos.
En los Ultimos meses este lugar se convirtio en noticia internacional con el
descubrimiento de los restos del Eoraptor Ilunensis, uno de los dinosaurios
depredadores mas antiguos que se conoce.

En 1995 este Parque fue declarado Lugar Histérico Nacional bajo |a tipologia de Sitio

Arqueoldgico, Paleontologico y Ecolégico junto con el Parque Provincial Talampaya.



En 1995 este Parque fue declarado Lugar Histdrico Nacional bajo la tipologia de
Sitio Arqueoldgico, Paleontologico y Ecolégico junto con el Parque Provincial
Talampaya.

La Provincia ha definido en esta zona un circuito turistico que denomina El circuito
de Ichigualasto al que se accede por RN 141 enteramente pavimentada.Posee un
equipamiento adecuado para realizar una visitaEsta a 330 km. de la Capital san juan
y en proximidades de San Agustin del Valle Fertil, localidad de 2928 habitantes
donde hay un proyecto de ampliacion de la hosteria.

El otro atractivo turistico se encuentra en la zona oeste y todavia es
incipiente.Barreal con 1742 habitantes y Calingasta con 1.966 habitantes son
sus principales centros urbanos y de equipamiento hotelero, gastronémico y de
entretenimientos. Alli se pueden realizar caminatas, cabalgatas y pesca deportiva.
Desde alli se pueden observar numerosos picos de mas de 4000 m entre elios: El
Mercedario (6770 m), La Ramada, La Mesa y, a lo lejos, el Aconcagua en Mendoza.
El camino a! valle de Calingasta tiene un recorrido paisajistico de 135 km por RP12,
pavimentada., de una sdla direccion en horario alternado.

La ruta atraviesa la Precordillera Andina bordeando el ric San Juan y constituye uno
de los paisajes mas bellos de la provincia y una muy buena oferta paisagjistica en
todo su recorrido.

Posee sitics de singular atraccion : el “Barreal Blanco del Leoncito®, fondo
sedimentaric de una antiquisima cuenca lacustre cuyas caracteristicas la han
convertido en una pista apta para deportes no convencionales como los desert
games y el carrovelismo, favorecido por los vientos fuertes y constantes que sopian
en la zona.

El segundo sitio es la Reserva Natural Estricta El Leoncito(*) ubicada en el Parque
Nacional que aloja al Complejo Astrondmico Ei Leoncito a 2552 m.s.n.m. con dos

observatorios astronémicos. Este complejc astronémico ha merecido el



reconocimiento a nivel internacional. Permite una observacién astral en un promedio
de 300 noches anuales por la diafanidad de la atmodsfera.

Esta Reserva dista 34 km. de la localidad mas cercana, el Barreal, y a 93 km. de
Uspallata (Mendoza) hacia el sur. Se accede por RP412, pavimentada.

Desde Uspallata se accede por esta ruta y su continuacion RP39 en Mendoza
totalmente pavimentada. También resulta de interés el Refugio de Vida Silvestre Los
Morrillos, reserva natural y arqueologica Este circuito internacional y la
posibilidad de vincularse con Calingasta, por ahora por ruta consolidada
transitable en ciertas epocas del afio, Berreal y Uspallata en el llamado
corredor andino otorgan a este sistema un potencial turistico regional especial
incrementado hacia el este por el acceso por la Cuesta del Viento al Valle de
Jachal.

En la zona Noroeste ubicada en la precordillera de los Andes, las atracciones y
equipamiento turistico corresponde al recurso hidrotermal del hotel y de la iocalidad
de Pismanta, principal atractivo de esta zona donde existe en estudio un hotel y
SPA.Desde este lugar son faciimente accesibles otras areas de interés como los
Penitentes camino a Chile. Alli se vincula con las localidades de Copiapd y La
Serena, sobre El Pacifico en Chile, por el empinado Paso de Agua Negra a través de
la RN150 pavimentada.En el lado chileno la ruta es de dificil trénsito.

Existe informacion de un crédito del Banco Mundial de 20 millones de dolares

destinado a mejorarla.Este paso se cierra en invierno.
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Sintesis evaluativa en escala provincial y regional de la Region del NOA,

+ Introduccion

La necesidad de considerar de manera interactiva la relacion entre espacio y
sociedad aparece de manera evidente al abordar 1a Regidon del NOA.

Por ello debemos analizar de manera integral tres elementos interactuantes: el
territorio, sus caracteristicas naturales y su forma de ocupacién a través del tiempo,
la historia y la cultura local.

Como resultante de esta integracion, esta region presenta una de las ofertas de
atractivos turisticos mas completa del pais. Posee en conjunto la gama mas extensa
de atractivos naturales. majestuosas montafas caracterizan casi uniformemente la
totalidad del territorio del NOA, exuberantes bosques subtropicales cubren vastas
zonas de Tucuman, Salta y Jujuy, fauna autéctona adaptada a los distintos climas
de Valles y Pﬁna, aguas termales en Santiago del Estero, Jujuy y Salta.

En cuanto a atractivos histérico-culturales la magniﬂcencia de los mismos, de nivel
unico en el pais, ilustra su historia desde épocas prehistdricas hasta el periodo de la
lucha por la independencia, pasando por el periodo agroalfarero, el incaico y el
colonial. De ellos se conservan arraigadas tradiciones y un colorido folklore que le
dan, a la poblacion y a los poblados, caracter definido e idiosincrasia inconfundible.
Son de particular relevancia los bienes culturales arqueologicos reunidos en los
museos 0 yacentes aun en sitios no excavados. Analizar la incorporacién de
estos bienes culturales como un producto turistico histérico cultural requiere
de un abordaje conjunto desde diversas especialidades con vistas al
marketing turistico relacionando estos recursos con otros productos de
similares caracteristicas pues si bien los yacimientos arqueolégicos en esta
regién, son de gran importancia cultural, no todos tienen idéntica significacion

turistica.



El periodo colonial ofrece interesantes muestras de arquitectura y arte sacro,
particularmente en las iglesias de los pequefios poblados de la Quebrada de
Humahuaca, de la Puna Jujena y de los Valles Calchaguies.

Pero, muy especialmente debe destacarse la configuracion de un extraordinario
patrimonio ambiental, integracion de valores artistico-monumentales, culturales y

ecologicos.

+ Caracteristicas naturales

Coexisten en este territorio varias regiénes geograficas que han sido tratadas en
particular en el Informe Parcial. Sin embargo es de destacar que en la regidn
coexisten:

* Altas mesetas de clima arido.

* Cordones montanosos que disminuyen de altura hacia el oriente

* Quebradas y valles de clima subtropical.

* Llanuras subtropicales.

Esta diversidad de microclimas y recursos naturales locales permite pensar en una

oferta turistica integral que quiebre la estacionalidad tradicional de la misma
+ Caracteristicas historico culturales.

La regidn Noroeste estaba poblada por los grupos Omahuaca y Caichaquies que
mostraban una gran influencia incaica.

Era el area mas poblada y de mayor desarrollo cultural. Vivian en pueblos,
dominaban las técnicas de riego que aplicaban especialmente al cultivo del maiz.
Conocian la metalurgia del cobre, oro y plata, y en el arte del tejido y la ceramica:
dejaron piezas de gran contenido artistico y cuitural. El idioma quechua es de uso
comun en la actualidad.



Por ello comenzaremos por ia definicidon de! patrimonio historico cultural.

“Patrimonio significa todo aquello que en nuestro entorno contribuya a consolidar o
conformar la identidad de un lugar, y con ello facilite la relacion del habitante con su
medio y su capacidad de apropiarse de él, por lo tanto junto a los monumentos
consagrados encontramos obras menos conspicuas pero altamente significatives
para la vida social urbana.
El patrimonio de una ciudad esta formado, naturalmente, por la memoria de su
pasado, pero también por todo aquello que en su pasado reciente hace a la
identidad y al modo de entender la ciudad por parte de sus habitantes y visitantes”.
Argta. Marina Waisman
Revista de Arquitectura 137 S.C.A.
Este pensamiento considera patrimonio histérico cultural a la suma del producto del
quehacer humano que trasciende en el tiempo, ya sean los edificios que marcan las
formas de vida en las diferentes etapas de la evolucién de una comunidad, las
areas, las calles y los sitios urbanos, asi como las costumbres, las tradiciones, ios
ambientes naturales y paisajisticos.
En sintesis Patrimonio es todo aquello que permite a una comunidad identificarse
como tal, para desde esa base construir su futuro.
Debemos recordar que los protagonistas notorios y andnimos son los verdaderos
hacedores de la historia local por ello es necesario contar con su activa participacion
en toda propuesta de puesta en valor de su patrimonio.Los argumentos para la
preservacion del patrimonio se sustentan en el requerimiento que tiene todo
miembro de una comunidad de vivir en entornos que permanezcan familiares, que le
permitan sentirse seguro a pesar de los cambios sociales bruscos, admitiendo no
obstante los deseables e inevitables cambios que implica la vida actual.
Como lo expresa la Carta Internaciona! sobre la Conservacion y Restauracion de los

Monumentos y Sitios (Venecia 1964)°.... Las obras de cada pueblo son actuaimente



el testimonio vivo de sus tradiciones seculares, la humanidad que cada dia toma
conciencia que la unidad de los valores humanos los considera como un patrimonio
comun y, pensando en las generaciones futuras,se reconoce solidariamente
responsable de su conservacion”.

La vinculacién entre patrimonio y turismo propicia no sélo una reactivacion
econémica sino que permite que grupos de ofras pautas culturales conozcan ia
comunidad de esta regidn que,como tantas otras del interior del pais contribuyeron a
construirlo, incitando al mismo tiempo a sus propios pobladores al descubrimiento y
valoracién de las altemnativas que brinda su patrimonio local.

La preocupacién por los valores del Turismo y de su repercusion en la Sociedad, asi
como en la necesidad de la conservacion del Patrimonio de la Naturaleza y la
Humanidad, ha llevado continuamente a los Organismos Internacionales a
pronunciarse en este sentido. Traemos a colacion la llamada Carta del Turismo
Cultural, promovida por el ICOMOS en la reunién de Bruselas del 8 y 9 de
noviembre de 1976, en el Seminario Internacional de Turismo y Humanismo
Contemporéneo.

En nuestro pais el ICOMOS: Comité Nacional Argentino del Consejo Internacional
de Monumentos y Sitios se constituyd en asociacion civil el 21 de mayo de 1973 con
el objeto de promover la conservacion, proteccion, utilizacion y puesta en valor de
los monumentos, conjuntos vy sitios. Esta asociacion esta adherida al ICOMOS con
sede en Paris.

Es decir que, a través de este Comité, nosotros adherimos a la carta del Turismo
internacional cuya posicién de principios se transcribe: |
1- El turismo es un hecho social, humano, econdmico y cultural irreversible. La
influencia que ejerce en el campo de los sitios y monumentos en particular es
considerable, y no podra por menos de acentuarse debido a las condiciones

conocidas de desarrollo de esta actividad.



2- Considerado en la perspectiva del cuarto de siglo venidero, situado en el contexto
de ios fenomenos de expansion prefiada de consecuencias que confronta la
Humanidad, el turismo aparece como uno de los fenémenos capaces de ejercer
sobre el medio ambiente del Hombre, en general, sobre los sitios y monumentos en
particular, una influencia extremadamente significativa.

Para seguir siendo soportable, esta influencia debe ser cuidadosamente estudiada y
ser objeto, a todos los niveles, de una politica concertada y efectiva. Sin pretender
responder en todo a esta necesidad, el actual enfoque, limitado al turismo cultural,
se tiene por un elemento positivo de la solucion global requerida.

3- El Turismo Cultural es el que tiene por objeto, entre otros objetivos, el
descubrimiento de los sitios y de los monumentos. Ejerce sobre éstos un efecto
positivo considerable en la medida en que, persiguiendo sus propios fines,
contribuye a mantenerios en vida y a protegerlos. En efecto, esta forma de turismo
justifica los esfuerzos que ese mantenimiento y esa proteccidon exigen de la
comunidad humana, debido a los beneficios socio-cuiturales y econdmicos que
resultan para el conjunto de las poblaciones implicadas.

4- Cualesguiera de fueren sus motivaciones y los beneficios derivades de su accion,
el turismo cultural, tal como se practica actualmente, no podria ser separado de los
efectos negativos, expoliadores o destructores que lleva consigo el empleo masivo o
incontrolado de los sitios y monumentos que les sirven de objeto.

En nuestro pais este organismo ha impulsado la preservacion de nuestro patrimonio
cultural.Sus esfuerzos se dirigieron en principio a identificar el patrimonio disperso
en el pais .Realizaron un cuidadoso inventario del mismo y una tarea de
concientizacion entre la poblacion y de sus autoridades.En algunas provincias y
municipios se avanzd en la tarea de evaluacién de ese patrimonio desde diversos
aspectos: valoracion  urbana,ambiental,economica,historica,tipologica,llegando a
elaborar la normativa correspondiente para la proteccidn y rehabilitacion del

patrimonio urbano.Sin embargo en la mayoria de los casos faltan politicas y lineas



de financiamiento que impulsen esta acciones y que permitan inversiones de
rehabilitacion y recuperacién no solo det monumento y/o edificio construido sino de
su entorno pues la puesta en valor del patrimonio histérico cultural implica pensar la
preservacion de los elementos primarios que constituyen el patrimonio local no en
forma aislada, salvaguardando soélo su valor individual, sino también conservando
sus entormos y tejido social, integrandolos a la vida actual.

También es cierto que no existe una conviccidn y un acuerdo en la sociedad
respecto del valor del patrimonio y de la importancia de su recuperacion.

Cabe consignar sin embargo la tarea emprendida por el gobiemo de Mandoza y la
Municipalidad en la ciudad Capital realizando no sblo la tarea de rehabilitacion de
edificios patrimoniales sino asesorando a los particulares respecto de las técnicas y
los mejores modos de preservar y poner en valor su patrimonio construido.Esta tarea
produce un efecto de “mostracién"que permite visualizar los beneficios de este
sistema y el enriquecimiento del patrimonio construido y de su entorno logrado a
veces a través de medios no muy costoses como la ubicacién y eleccion de tipos de
aberturas, las terminaciones més convenientes en los frentes y la adecuada eleccion

de los colores .



* Aspecto general de accesibilidad regional y zonal.
El sistema vial. Principales rutas

Como ya se resenara la red vial del pais registraba en 1991 una longitud total de
212.469 kilometros .De este total, 37.743 kilometros (18%) estan bajo la jurisdiccion
de Vialidad Nacional, mientras que el resto (174.726 kilometros) corresponden a las
distintas Direcciones Provinciales. El 75% de la red nacional se encuentra
pavimentada, en tanto que para la red provincial esta relacion es de 118% (2)

Segun datos de |a Direccion Nacional de Vialidad (2) hasta 1891 el estado de la Red
Nacional no concesionada por “calzada pavimentada” en la region NOA tenian los
siguientes kildmetros por provincia: en Catanarca:643 km con un 37% de estado
malo; en Jujuy 350 km. con un ‘19% de estado malo; en Salta 662 km. con un 33%
de estado malo; en Santiago del Estero 881 km. con 65% de estado malo; en
Tucuman 274 km. con 27% de estado malo.

En nuestra region las ciudades capitales de Tucumén, Salta y San Salvador de
Jujuy se distribuyen en el histdrico camino del Alto Peru cuya traza se materializo a
través de la Ruta Nacional niamero 9. Esta ruta, de caracter troncal, une Bs.As. y
Cordoba con |la mayor parte de las Capitales del NOA: Santiago del Estero
Tucuman, Salta, San Salvador de Jujuy y La Quiaca.

Su traza ha sido concesionada en diversos tramos. Los que la afectan en forma
directa son el Corredor 11 entre Rosario y La Banda (Santiago del Estero) y el

Corredor 12 entre La Banda y Gral. San Martin al norte de Jujuy.

{2)Compendio Estadistico del Sector Transporte en la Argentina. Secretaria de Transporte-GTZ.1993.



La Ruta Nacional 40, también de caracter troncal, la vincula con las Sierras .
Pampeanas y Cuyo aunque en su trazado en la Puna existen tramos de dificil
transito. Esta pavimentada ,en la provincia de La Rigja, en la mayor parte de su
recorrido, en la provincia de Catamarca, soélo en un corto tramo. De alli hasta la union

con la ruta nacional Nro. 9, proximo al limite con Bolivia, es consolidada.

En Catamarca las obras del proyecto minero Bajo La Lumbrera de la empresa minera
Alumbrera SA que extraera oro y cobre en esta mina en el departamenio de
Andalgala estan ejecutando las llamadas obras complementarias que incluyen el

mejoramiento de |as conexiones viales en la regién necesarias para su operacion.

Esta situacion beneficia la accesibilidad de esta parte del territorio de Catamarca y de

sus atractivos turisticos actuales y potenciales.

Entre los compromisos de Vialidad Nacional y de las Vialidades Provinciales esta la
materializacién de esta Ruta 40, pavimentada hasta ahora en el tramo entre San
Fernando del Valle de Catamarca y Esquel (Chubut). Para su completamiento

Vialidad Nacional cuenta con el apoyo crediticio internacional

La vinculacion con el NEA y los paises limitrofes de Paraguay y Brasil se produce a
través de las Rutas Nacionales 16 que desde Metan, provincia de Salta, la vincula
con las ciudades de Resistencia y Corrientes y el litoral chaquefio y por la Ruta 81

que desde Salta le permite acceder a Formosa.

Respecto de la unidn con Chile la integracién esta prevista por los pasos de Jama en
la provincia de Jujuy, a 349 km. de su Capital, que se vincula en territorio chileno por

Calama a Antofagasta, Tocopilla y a Iquique.Este Paso es operable todo el afo.

El Paso de Sico, a 180 km. de la ciudad de Salta por Ruta 51, permite acceder a la
ciudad de Atacama en Chile.

Al Paso de San Francisco, en la Provincia de Catamarca se accede por la Ruta

Nacional 60 que nace en Dean Funes, Cordoba, pasa por Aimogasta en La Rioja,



Tinogasta en la provincia de Catamarca y al cruzar por este Pasc une a las
localidades chilenas de Copiap6 a 255 km. y el puerto de La Caldera en el Pacifico a
75 km. mas.Este paso es transitable todo el afio aunque existen 22 km. entre Las
Grutas y el Paso de San Francisco poco transitables por camiones con acoplado por
lo angosio y meandroso.

Las rutas y los pasos antes mencionados conforman en forma parcial el Corredor
Norte previsto en el “Plan de Gobierno 1985-1999".

E! hecho de que gran parte del territorio del NOA sea orograficamente

accidentado hace dificil y onerosa esta red vial.

A ello se debe la situacion de deficiencia de la comunicacion vial en zonas del
NOA, que se acentiia en la medida en que éstas se encuentran mas proximas a

la gran cordillera.

Existen otras Rutas Nacionales de vinculacion interregional. La Ruta Nacional 34 que
une Salta y Santiago del Estero con San Francisco (en Cérdoba) y con Rosario, en la
direccidon este. Hacia el Norte llega a la frontera con Bolivia y une Salvador Mazza,

por Estacion Pocitos, en Salta con Yacuiba en Bolivia.

La Ruta Nacional 38 parte desde Tucuman hacia el sur vinculando Catamarca, La
Rioja y Cérdoba.

Se podria unir la RN 40 y al Nuevo Cuyo a través del completamiento de ta Ruta 150
en San Juan.Esto posibilitaria la integracion del Circuito Andino, de los Valles

Calchaguies y de ia llamada Region Centro Andina.
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+ El transporte de pasajeros.

Existe informacion del transporte publico de pasajeros por automotor a nivel nacional

que ya fuera sintetizada al hablar de la region del Nuevo Cuyo.

La flota de vehiculos interurbano de jurisdiccidn nacional (lineas regulares, transporto
42,1 millones de pasajeros en 1991. Los servicios internacionales a paises limitrofes
y Perl) v los de turismo transportan aproximadamente 0,5 y 1,4 millones de pasajeros

ano respectivamente.(2)

Es de lamentar que aqui tampoco exista una estadistica confiable y sistematizada que
registre el numero de pasajeros de turismo que utiliza cada tipo de transporie, ni el

origen destino del mismo.

Las empresas de omnibus que operan los corredores de esta reginservicio en forma
regular son numerosas. El mayor nimero de vinculaciones se da desde y hacia las

ciudades capitales de las provincias de la region de Nuevo Cuyo ya descrptas y NOA.

La mayor parte de los viajes se concentran en Mendoza, San Luis y San Juan en la
Regidon del Nuevo Cuyo y en Tucuman y Salta en el NOA. Los otros destinos extra
regionales de importancia son Cordoba, Buenos Aires y Rosario .Se puede decir que
la relacion del NOA con el Centro y Este del pais es fluida,con buen numero de
frecuencias.No hay servicios programados hacia el sur ,se pueden vincular mediante
transbordos en Cérdoba, Bs. As. o Mendoza.”

También existen conexiones con l0s paises vecinos de Chile y Bolivia.

Los viajes de larga distancia acceden, a fravés de escalas intermedias o destinos
finales a las estaciones terminales de omnibus u oficinas de paradas de las
empresas, en general, ubicadas en las capitales provinciales o en las localidades de
mayor categoria urbana. Desde alli a su vez operan otros servicios zonales o locales

que permiten el acceso a los circuitos turisticos Estos medios de circulacidon son

i
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utilizados por los pobladores locales, siendo en ocasiones, el Unico medio de

transporte puablico.

Por otra parte estos servicios brinda la posibilidad de organizar en forma
independiente los “paquetes turisticos”; es decir que el turista organiza sus recorndos
turisticos. Esta modalidad es muy usada en Europa y América de! Norte es de poca
practica entre nosotros tal vez por faita de habito ayudada por la carencia de

informacion completa,clara y accesible.

En la region NOA se ha consultado al Estudio denominado “Proyecto de Desarrollo
Turistico Integrado de! NOA y Norte de Chile”elaborado en 1992 por la Arg. Lidia
Laurencena de Dumais para el Departamento de Desarrolio Regional y Medio
Ambiente OEA. Aqui se analizan las posibilidades de integracion en la region NOA
constituida,para ese estudio por las Provincias de Tucuman, Saita y Jujuy con Chile.

También se analizan los servicios terrestres de la region concluyendo que :

“ a ciudad de Tucumén tiene mayor cantidad de servicios que el resto de las
ciudades del NOA; ademds al comparar la distancia real entre centros turisticos y e
tiempo que insume cada trayecto se evidencian las dificultades de algunos caminos

no solo por ser de montara sino por las deficientes condiciones de muchos de elfos”

“En los recorridos internacionales, sobre todo, los tiempos de viaje que estiman las
empresas no son siempre los reales pues existen diferencias motivadas por tiempos
de espera en los puestos de fronteratiempos de revisiones locales,detencion en
caserios o poblados localizados a la vera del camino en donde se deja
correspondencia,etc.. En ofras ocasiones las rutas se ven interrumpidas por la
crecida de los rios lo que obliga a esperas y/o desvios. Otro aspecto respecto a las
dificultades de transporte que sefala es la falta de confort en los vehiculos y las
falencias de los servicios a bordo. En realidad esta siruacién se verifica también el los
servicios regulares que unen centros de interes turistico a nivel nacional en especial

entre Catamarca y Tucuman y entre Tucumén y Humahuaca. 2



Las deficiencias en el transporte de pasajeros y las demoras en aduanas y

migraciones constituyen una fimitacion al turismo interno y al internacional.

‘Es indudable que si se pretende mantener flujos turisticos dentro y fuera dei pais

estos servicios deberdn ser mejorados y los tramites fronterizos agilizados.”

Estos servicios se ven incrementados por viajes y por charters que canalizan el
transporte de pasajeros hacia los destinos de mayor demanda estacional, por ejemplo
Merlo y las Termas de Rio Hondo. Otras veces son excursiones promovidas vy

organizadas por operadores turisticos.

En general los recorridos se canalizan por las principales rutas pavimentadas, en el
Nuevo Cuyo fas RN 7 v 8 vy la RN34 en el NOA la RN 9 concentran el méas alto
numero de itinerarios En sentido N/’S la RN38 vincula Mandoza con San Juan |, La

Rioja,Catamarca y San Miguel de Tucuman.

En el interior de la subregidn los servicios son multiples y se dan en forma radial a
partir de las Capitales. Las localidades con mayor numero de frecuencias son las gue
poseen mayor desarrollo econdmico.Sin embargo puede decirse que practicamente
todos los centros de interés turisticos pueden ser alcanzados a través de un
transporte publico aunque muchas veces el tipo de vehiculo utilizado no relne las

minimas condicones de confort,
Las Terminales de Omnibus.

Las estaciones terminales de cmnibus y su acondicionamientc merecen una especial
mencién tanto por la calidad de las instalaciones fijas como por los servicios que

presta.

En todas las Capitales de Provincia analizadas y en muchas de las localidades
turisticas existen estaciones terminales de omnibus que concentran los servicios

locales, interprovinciales e internacionales.



Tucuman y Mendoza son los dos centros regionales que actuan como nudo de
articulacién a nivel regional e interregional y que tienen estaciones terminales

acondicionadas, con la infraestructura y calidad del servicio adecuados.

En Mendoza funcionan 21 empresas de transporte terrestre de caracter nacional e
internacional En Tucuman funcionan 36 empresas de omnibus en la terminal y

complejo comercial concesionada por 38 anos.

Las restanies terminales de omnibus deberian reveer sus instalaciones como sala de .
espera, andenes, servicios sanitarios, locales comerciales, confiterias, etc a fin de
acondicionar sus estructuras fisicas asi como reveer el servicio que prestan:
atencién, recepcion, informacidn,orientacion,custodia de equipaje, climatizacion,
servicos de gasfronomia, etc y ejercer un estricto y permanente control sanitario y de
las condiciones de higiene.

Respecto de la informacidon son pocas las Empresas de Transporte que brindan al
publico datos impresos con los horarios y principales recorridos de sus servicios. Si

se consulta en informes o en ventanilla en general la respuesta es oral.

Para el desplazamiento privado por automotor existen guias y hojas de ruta que
detallan itinerarios y recorridos turisticos. Estas no siempre incluyen datos de interés
como servicios de ruta, sanitarios, hoteleria, detalle de los nlcleos urbanos a los que
se accede, no obstante han aparecido nuevas publicaciones como las guias de YPF
que se suman a las tradicionales del Automovil Club Argentino asi como guias
regionales de rutas y sitios de interés turistico como las que publicara G.
Kirbuz. También existen publicaciones a nivel local impulsadas por las Oficinas
deTurismo y las Empresas Locales como por ejemplo la Guia Turistica de San Juany
la de Jujuy.



+ El ferrocarril.

Tal como mencionaramos, la extension de la red ferroviaria en explotacién nc ha
sufrido grandes modificaciones en la Ultima década.En general este medio de
comunicacidén ha experimentado un creciente empobrecimiento de su oferta durante
la Ultima década a pesar de constituir un excelente modo de vinculacidon por la
extension de nuestro territorio, por la existencia de una infraestructura ya instalada y

nor el respeto al medio ambiente de esta modatidad de transporte.

En la region del NOA faltan concesionar los ramales del ferrocarril Belgrano en
Tucuman. Su realizacion esta prevista para 1997. Se ha incorporado al Informe
Parcial una sintesis del Proyecto del Ferrocarril Belgrano S.A. incluido en el Plan de
Gobierno 1995/99.

Si bien el sistema ferroviario no constituye una aliernativa de transporte para el
turismo pues la mayor parte de los sistemas de pasajeros locales no estan en
funcionamiento existe el tendido de la red que en algunos tramos algunas provincias
desearian reactivar con fines turisticos y comerciales. También debemos mencionar
como situacién particular el Tren de Las Nubes, atractivo turistico de caracter

internacional.

Este tren del ferrocarril General Belgrano (conocido como el “Tren de las Nubes”)
inicia su recorrido de 218 km y casi 15 horas de recorrido en Salta a 1787 mts. de
altura. Asciende a 4000 mts. de altura con una obra de infraestructura que consta de
33 puentes, 13 viaductos, 21 tineles, 2 rulos y 2 zigzags. .Tiene dos paradas: una en
San Antonio de los Cobres y otra en el Viaducto La Polvorilla, a casi 4.200 m.s.n.m;

circula de abril a noviembre de cada afho.

En algunas provincias aparecen algunos proyectos de caracter local, por ahora soio
con caracter descriptivo , destinados a la reactivacion de algunos tramos con fines

comerciales y turisticos.



+ El acceso aéreo,

Como ya se mencionara el pais cuenta con 117 aeropuertos piblicos; 58 con pistas
de mas de 1500 metros y 19 con pistas no pavimentadas. Asimismo existen 75 pistas

privadas de las que solo 7 se hailan pavimentadas.

En el NOA se reconocen como aeropuertos de uso internacional al de Jujuy y Salta
con categoria RS ( aeropuerto regular para el transporte aéreo internacional regular)
en las observaciones se sefiala que estos aeropuertos son “para y desde el
Uruguay.”} (2)

A nivel provincial y de esta misma fuente se consignan los aeropuertos publicos por

provincia indicandose as dimensiones de las pistas.Estos aeropuertos son:
£n Catamarca 2 aeropuertos publicos: 1 en la Capital y otro en Tinogasta.

Esta provincia es la que cuenta con mayor cantidad de aeropuertos privados con
pavimento cant.;3 .

En Jujuy 2 aeropuertos: uno pertenece a un aeroclub.

En Salta 2 en la ciudad Capital, 1 en Oran, 1 en Tartagal/Gral. Mosconi y 1 en Santa
Victoria. En total 5.

En Santiago del Estero 1 en la Capital y 1 en Frias.

En Tucuman 1 en S. M. de Tucuman.

Como ya se mencionara en la actualidad esta en discusion la privatizacién de los
aeropuertos nacionales y la modalidad de adjudicacion asi como la desregulacién de
las rutas aéreas, situacién que cambiaria sustancialmente la accesibilidad aérea de la
region.

Las dimensiones de nuestro pais; la infraestructura de aeropuertos con las que
cuenta, las distancias entre los centro emisores, y receptores de turismo, la reduccion

en los tiempos de estadia y la aparicion de los viajes de negocio como una nueva



alternativa turistica traslada a los servicios aéreos las mayores posibilidades de

aumentar y mejorar la accesibilidad de los atractivos turisticos.

Durante décadas el territorio nacional fue sobrevolado por dos grandes companias de
marcada insuficiencia en las rutas regionales. En forma reciente se han agregado
otras empresas que operan entre el aeropuerto Jorge Newery y las principates

ciudades capitales y otras que operan en forma interregional.

Tal como se mencionara y a fin de comparar los servicios se incuyen [os servicios de
la region de Nuevo Cuyo.

Servicios aereos de Aeroparque a la region del Nuevo Cuyo.

Origen/Destino NUMERO DE VUELOS POR DIA

Aeroparque Lu Ma |Mie |Ju Vi Sa {Do |TOTAL
La Rigja 2 2 1 2 2 1 0 10 vuelos
Mendoza 10 10 9 11 10 6 8 64 vuelos
San Juan 3 2 3 2 3 0 2 15 vuelos
San Luis 2 2 2 3 0 0 12 vuelos
San Rafael 1 1 1 1 1 0 0 5 vuelos

Fuente: Elaboracion propia con datos de la Guia Argentina de Trafico Aéreo y
horarios de las Companias Aereas.

Tal como se observa Mendoza tiene el mayor numero de vuelos con uha media de 9
a 10 vuelos diarios y un total de 64 vuelos semanales.En el cuadro que sigue se
observa que la Empresa que tiene mayor numero de servicios aereos es Aerolineas y

en segundo lugar Austral Ambas sumadas representan el 63% del total del servicio.



Vueios semanales desde Aeroparque Jorge Newbery por Empresa.

Localidad A.Argentinas | Austral LAPA DIiNAR Total

La Rioja 7 vuelos [ eeeeeme- 3 vuelos | memeemmemeee 10 vuelos
Mendoza 31 vuelos 13 vuelos 14 vuelos 6 vuelos | 64 vuelos
San Juan B vuelos | -memememeee- 3 vuelos 6 vuelos | 15 vuelos
San Luis 5vuelos | --emmmemeeees 7 vuelos | -mm-mmemmeeeee 12 vuelos
San Rafael  |-—------mmer svuelos | -mememeemeem e 5 vuelos
Total vuelos 49 vuelos 18 vuelos 27 vuelos 12 vuelos | 108vuelos
Nuevo Cuyo semanales semanales |semanales |semanales |semanals

Fuente: Elaboracion propia con datos de |la Guia Argentina de Tréafico Aéreo y horarios de las .

Companias Aereas.

Existen algunas companias aéreas como TAN Andesmar y SW que prestan servicios

interregionales vinculando las principales Capitales Provinciales y las ciudades mas

importantes con frecuencias de unoc a dos vuelos diarios

Las ciudades vinculadas son: Cérdoba, Rosario, Mendoza, Salta y hacia el sur la

empresa TAN une las anteriores ciudades con Neuquén, San Carlos de Bariloche y

con Malargue esta Ultima con un sélo vuelo semanal.

Servicios aereos de Aeroparque a la region del NOA

Origen/Destino NUMERO DE VUELOS POR DIA

Aeroparque Lu Ma |Mie |Ju Vi Sa |[Do |TOTAL
Catamarca 2 2 1 2 1 1 0 8 vuelos
Jujuy 4 4 3 4 3 1 2 21 vuelos
Salta 6 6 5 5 |5 3 |4 34 vuelos
Tucuman 8 8 6 8 7 4 |5 46 vuelos
Sgo. del Estero |1 1 1 1 1 0 0 5 vuelos

Fuente: Elaboracion propia con datos de la Guia Argentina de Trafico Aéreo y horarios de las

Companias Aereas.




Vuelos semanales desde Aeroparque Jorge Newberya la region del NOA.

Localidad Aerolineas. |Austral LAPA DINAR Total vuelos
Argentinas semanales

Catamarca 6 vuelos  |----——--m--- 3vuelos | -emmmmmmeeeen 9 vuelos

Jujuy |- 11 vuelos  {--—----mmmue- 10 vuelos 21 vuelos

Salta |- 14 vuelos 10 vuelos 10 vuelos 34 vuelos

Tucuman 25 vuelos | --—meeeeenem- 11 vuelos 10 vuelos 46 vuelos

Sgo del

Estero |[~reeene- 5vuelos  |-memeememeems | meememe - S vuelos

Total vueios| 31 vuelos |30 vuelos 25 vuelos 30 vuelos | 116 vuelos

al NOA semanales |semanales |semanales |semanales |semanales

Fuente: Eiaboracion propia con datos de la Guia Argentina de Trafico Aéreo y horarios de las

Companias Aereas.

La Capital de Provincia que concentra el mayor nimero de viajes es Tucuman con

una media de 6 a 8 viajes diarios y un total de 46 vuelos semanales.Le sigue Salta.
La de menor frecuencia es Santiage del Estero con una sola frecuencia diaria.

Esta situacion se ve compensada por el acceso a Las Termas de Rio Hondo,

principal atractivo turistico de Santiago, desde Tucuman

En esta Region DINAR iguala la frecuencia de Austral con 30 vuelos semanales.Sin
embargo la suma de los servicios de Austral y Aerolines representa el 52,5% de la

oferta total.

SW vincula Salta y Tucuman con neuqueéen y Bariloche; la Conpania Americana vuela

Tucuman y Salta.

Como se observa el total de vuelos semanales en ambas regiones, entre 106 y 116,

comparados con los 267 vuelos que parten semanalmente desde Aeroparque hacia la



region patagonica muestran un importante desequilibric de accesibilidad aerea
Tambien se observa que todavia es escasa la interconexion entre diversas ciudades
y recorridos turisticos regionales. Esto pone en desventajas a la region especialmente
para los visitantes extranjeros ya que los obliga a rehacer rutas con el consiguiente
aumento de tiempos y costos.

Respecto a la integracién con Chile un factor de restriccion lo constituye la escasa
conexion aérea entre las principales ciudades y los atractivos turisticos de la region

del NOA, sobre todo con los principales destinos turisticos chilenos.

Los extranjeros tienen una interesante opcidn con la tanfa para vuelos de cabotaje
vigente desde 1989 llamada “Visite Argentina’aplicable para extranjeros y argentinos
residentes en el exterior en conexidn con  billetes de Austral vy
Aerolineas, exclusivamente. Tiene cuponeras de 4,6 y 8 vuelos con tarifas que.van de
360 a 460 ddlares, aproximadamente. y con validez de 30 dias.Hasta hace unos
afios, algunas agencias de viaje estaban autorizadas a venderlos en Bs. As. previa
presentacion del pasaporte.

La situacion del servicio aéreo posiblemente se modifique con la desregulacion aéresa
en el Mercosur.Antes de terminar 1996, la cumbre de paises del Mercosur mas Chile
y Bolivia acordaron desregular sus rutas aéreas, al permitir la operacién de las

companias locales de cada pais en los paises socios.

Formalmente el “Acuerdo sobre servicios aéreos subregionales”, en su articulo
1° establece que: “se permitira la realizacidén de nuevos servicios en rutas
diferentes de las regionales efectivamente operadas hasta ahora, a fin de

desarrollar nuevos mercados”.

Este acuerdo es diferente a los vuelos charter entre ciudades pues esta decision
permite la penetracion de lineas de bandera a precio no regulado, o sea con tarifas
bajas, mas bajas a veces que los costos operativos, tratando de nivelar globalmente

las caidas de pasajeros territoriales temporales.



Este hecho puede tener implicancias respecto del autotransporte aéreo frente
al terrestre produciendo un incremento del primero en detrimento del segundo
con una amplia repercusion en la accesibilidad de las ciudades nacionales e
internacionales de los circuitos turisticos mas alejados y en una nueva relacion

del peso relativo del pasaje respecto dei gasto total de la estadia.

En el Informe Parcial se han incluido dos proyectos : Infraestructura de Aeropuertos y
reestructuracién del Sistema Nacional de Aeropuertos previstos en el Plan de
Gobierno 1995/99.



Sintesis evaluativa en escala provincial y regional de la Region del NOA,

Las provincias integrantes de la Region NOA.
+ Santiago del Estero

+ Tucuman

+ Salta.

+ Jujuy.

+ Catamarca.

La situacion a nivel provincial ha sido descripta en el Informe Parcial ya entregado.

Aqui sdlo se resumen los aspectos mas significativos.



Santiago del Estero

Santiago del Estero es una extensa provincia con una poblacion que
tradicionalmente fue escasa a lo que se suma una fuerte expuision poblacional.

Casi todo el territorio provincial es llano, con un leve declive en direccion SE.

En general existen en el territorio provincial grandes espacios vacios y su paisaje
natural es casi virgen . El sistema vial tronca!l lo constituye las RN9 y RN34. Estan
en proceso de reparacion la RN16 al norte y la RN89 en el centro este en la zona de
produccién de algodén.

Los servicios aéreos desde Aeroparque Jorge Newbery que realiza Austral
tienen una escasa frecuencia sumando sélo 5§ vuelos semanales.También su
transporte terrestre regular es limitado, la mayoria de las veces los operadores
organizan viajes de turismo directos Bs. As.-Las Termas. .

Las actividades turisticas de la Provincia se han orientados casi con
exclusividad, a la explotacion intensiva de las aguas termales de Rio Hondo
usadas casi exclusivamente en invierno. Casi podria decirse que esta ciudad es
el balneario termal mas importante de Sudamerica. El estar ubicado sobre 14 napas
de aguas mesotermales de diversa composicidbn mineral con temperaturas que
oscilan entre los 30 y los 65 grados centigrados le confieren caracteristicas tnicas
pues todas las viviendas y hoteles, sin importar su categoria, estan dotadas de agua
termal, lo que permite que el bano termal pueda ser tomado por el turista en su bano
privado.

Ubicada a 65 km de Santiago Capital, y 158 km de Tucuman, desde estas dos
ciudades se accede a ella por la RNS. Sin embargo la mayor oferta de servicios
aéreos y terrestres desde Tucuman, centro de equipamiento mas variado y

completo, hace que el ingreso por esta provincia sea privilegiado por el turista.



Por otra parte la vinculacion con Tucuman se evidencia por la promocién de circuitos
turisticos desde las Termas hacia la Capital tucumana. y a las zonas de Yerba Buena,
SanJavier y Villa Nogues.

Las Termas concentran una capacidad hotelera mayor que toda la Provincia de
Tucuman.Esta importante inversién en infraestructura hotelera y de servicios parece
haberse detenido hace unos afos en parte por la situacidon econdmica general y en
parte porque segun estudios técnicos los niveles y temperaturas del agua habrian
descendido considerablemente en los Gltimos 40 anos, hecho que senala el peligro de
su agotamiento como recurso natural potencial.

Casi podria decirse que mas alla de Las Termas y la Capital Provincial, con su
historia, sus museos y un eguipamiento local restringido, no se reconoce otro centro
de atraccion turistica provincial.

Turisticamente Santiago resulta una ciudad de paso hacia Las Termas y al circuito
del NOA. Sin embargo en la Provincia existen otros recursos naturales como el
paisaje de las sierras aun no explotado y el turismo cientifico y turismo safari hacia la
reserva ecologica del NE en el Departamento de Copo, limitrofe con Chaco a donde
se podria acceder desde RN16 aun no pavimentada.

También resultan de interés los yacimientos arqueologicos y petroglifos de Villa Qjo
de Agua casi en el limite con Cérdoba cercano a RNS.

Estos recursos paisajisticos y culturales representan para la Provincia un potencial
turistico hasta ahora insuficientemente aprovechado.

Respecto a las tendencias de crecimiento no se ha relevado ningun estudioc y/o
material estadistico que permita analizar el tema.Mas bien pareciera prevalecer en la
Provincia el criterio de que los contingentes que se dirigian a Rio Hondo han reducido
su estadia promedio y su volumen.Sin embargo la infraestructura hotelera y de
servicios alli instalada permite el albergue de convenciones y congresos asi como la
reformutacion de las actividades termales con programas similares a los desarrollados

en el item turismo de salud.
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Tucuman.

Tucuman tiene una superficie de 22524 km2. y una poblacidn de 1.142.24.7
habitantes generan una densidad de 50,7 hab.'Ha., la segunda en el conjunto de las
provincias argentinas. Limita con tres provincias que alguna vez dependieron de su
jurisdiccion: Santiago del Estero al este,Salta al norte y Catamarca al oeste y al sur, y
con las cuales mantiene importantes vinculaciones de caracter funcional y socio

cultural ademéas de compartir un patrimonio cultural comun.

En lo espacial estas vinculaciones se expresan en un fuerte flujo de comunicaciones
entre una importante red de ndcleos urbanocs vinculados por una desarrollada
infraestructura vial con servicios de transporie. que la conecta con el corredor det
NOA vy desde alli hacia Bolivia y Chile..

Las soberanas indiscutidas del paisaje tucumano son las Cumbres
Caichaquies en el sector meridional de la Puna,y la Sierra del Aconquija, a la
que pertenecen las mayores elevaciones de la provincia, como el Nevado del

Candado,de 5.450m y el cerro del Bolson,de 5.550m.

Una de las caracteristicas de Tucuman, gue le ha valido el calificativo de jardin de ia
Republica, es la vegetacion .Como las lluvias riegan las cumbres de mayor altura,y
tienden a decrecer en los valles inferiores,la vida vegetal en la provincia es
abundante y variada y se desarrolla en particular sobre una traza longitudinal de
50km.de ancho que muchas veces invade las quebradas, donde la humedad

acumulada alimenta una selva de grandes proporciones..

Las rutas troncales de provincia son: la ruta nacional N9 gue la vincula con Santiago
del Estero y Salta.La ruta nacional N38 que la vincula con Catamarca.La ruta
provincial 301 que se dirige a Bella Vista y luego se transforma en ruta 157 hasta el

limite con Santiago del Estero.La ruta mas significativa,desde el punto de vista



turistico es la 307 que conduce a los valles calchaquies cuyo estado no es del todo
bueno.

Dentro de su Plan Vial para la recuperacion y mejoramiento vial, segunda fase, la
provincia ha incluido la RP365 en su tramo Concepcién- limite con Catamarca( zona
Bajo La Alumbrera) Esta obra permitira la integracion regional con Catamarca en la
zona de las Estancias.

La ciudad de San Miguel de Tucuman a! igual que las otras capitales del
NOA;actiia como centro turistico receptor y distribuidor del turismo dado que
concentra la mayor parte de las actividades politicas/socioecondéimicas y
culturales de un conglomerado proximo a los 500.000 habitantes; el mayor de

esta region.

Esta ciudad concentra el 82% de las plazas hoteleras(3.710 plazas) y el 88% de los
establecimientos (36 establecimientos) de la Provincia; también posee el tnico hotel 5

estrelias de la region. En Tucuman se encuentran todos los servicios turisticos

En el interior las posibilidades de alojamiento estan muy restringidas y son

establecimientos de baja categoria y deficiencias en los servicios.

La ciudad no ofrece atractivos turisticos de gran envergadura pero atrae como toda
gran ciudad por las ofertas recreativas,gastrondomicas y de compras asi como por ser
centro cultural regional.

Posee una serie de obras de arquitectura aisladas que no se puede dejar de
reconocer pero que quizas para el turista comun pueden pasar desapercibidas si no
se las muestran especificamente.En los alrededores existen interesantes atractivos

paisajisticos y villas de veraneo con algunas alternativas de alojamiento.

l.a provincia reconoce tres circuitos turisticos que han sido descrptos en el informe

parcial: el norte, el oeste y el del sur.



El circuito provincial mas conocido es el del oeste tambien conocido como el
de los Valles Calchaquies tiene como principal centro turistico a Tafi del Valle a
109 km de San Miguel de Tucuman. La localidad de Tafi del Valie es una villa de
verano de los residentes tucumanos.Este circuito puede continuarse a nivel

regional con cafayate en Salta.

Es intencidon de la Secretaria de Estado de Turismo de esta provincia desarrollar el
area del Embalse La Angostura y 1a localidad del mismo nombre conjuntamente con
la localidad de Tafi del Valle, y El Mollar.

A 25 km al Norte de Tafi del Valle, tomando la ruta 357 se pueden visitar las ruinas
de la antigua ciudad de Quilmes y su museo arqueoldgico. Esta ciudad prehispanica,
ocupa 30 ha de las cuales soélo se visita 1/7 Este circuitc se estima de 9 horas de

duracion.

Como ya se mencionara,siguiendo por ruta 40 a 36 km se llega a Colalao del Valle
pudiendo continuar hacia Cafayate en Salta, cuyo circuito de caracter regional se
describe en la Provincia de Salta.

Respecto de las tendencias de crecimiento si bien no existen o no se ha podido
acceder a estudios referentes a este tema, los comentarios recogidos en la Secretaria
Provincial de Turismo senalan la importancia creciente que estan tomando en la
Capital los congresos, convenciones y/o eventos como el de las o¢limpiadas

matematicas.

También senalan que una forma de propiciar el crecimiento turistico seria el de

fortalecer el circuito inerregional Valles Calchaquies,Cafayate en Salta y Jujuy.
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Salta

Salta tiene una superficie de 1.055.488 km2 y 866.771 habitantes. Se encuentra.en el
extremo noroeste del pais; por su extension y la curiosa disposicidn de su territorio se
caracteriza por la diversidad de su topografia y de sus paisajes.Esta provincia tiene
una situacién privilegiada porgue posee comunicacién con los tres paises
limitrofes: Chile, Bolivia y Paraguay y es centro referente de las Provincias de
su region. Su situacion locacional le permite articular los recorridos regionales
para lo cual se deben efectivizar las previsiones respecto de la construccion de

las rutas nacionales.

Las caracteristicas naturales de |la provincia fueron analizadas en el Informe Parcial,
aqui s6lo mencionaremos que la diversidad de microclimas le permite pensar en un
desarrollo turistico no estacional con una oferta con diversidad de paisaje y un

importante patrimonio histérico cultural.

Recordemos que Saita era un nudo escencial en la comunicacion entre los dos
virreinatos el del Peri y del Rio de la Plata.Su importancia geografica la convirtio en
un centro econdémico, comercial y de servicios concentrando por sus actividades un
desarrollo arquitecténico y artistico de singutar valor patrimonial. Salta Capital, es
uno de los centros receptivos mas importantes del area. Cuenta con buenos
sistemas de transporte aéreo, terrestre y ferroviario, lo que la convierten en el

principal centro de acceso turistico de la provincia y la region.

La vinculacion vial se realiza a través de las Rutas Nacionales RNS y RN34 hacia
Tucuman y hacia la frontera con Bolivia, la RN 81 y 16 hacia el este; la RN40 hacia el

sudoeste: la N51 hacia el oeste hasta la frontera con Chile por el paso de Sico.

El servicio de transporte terrestre regional es operado por 17 empresas gue con

servicios de media y larga distancias que la vincula con localidades del interior.



A nivel regional varios servicios diarios unen Salta con Jujuy a 95 km en un viaje de
2 horas de distancia. También realizan el recorrido turistico Salta,Jujuy, Tilcara,
Humahuaca,La Quiaca y el recorrido Salta,Jujuy,Purmamarca, Susques facilitando el
transporte de aquellos que quieren hacer estas excursiones en forma independiente.
Desde el aeropuerto £l Aybal operan 7 lineas aéreas.De las siete.tres operan hacia
Tucuman, Cordoba y Buenos Aires.

Las lineas aéreas que operan con servicios regulares desde Aeroparque son:
Austral con 14 vuelos semanales, LAPA con 10 vuelos semanales y DINAR, gue
permite la vinculacién regional, con 10 vuelos semanales. Esto hace una oferta total
de 34 vuelos semanales desde Aeroparque Jorge Newbery.

TAPSA realiza vuelos a Oran y Tartagat con 4 frecuencias semanales. LADECO une
iquique, Antofagasta y Santiago de Chile con 2 frecuencias semanales. America de
Aviacion, une Tacna con Lima, con 1 frecuencia semanal los domingos. Lloyd Aéreo
Boliviano, una Tarija, La Paz y Santa Cruz de la Sierra 1 frecuencia semanal.

La ciudad de Salta es la que concentra el mayor numero de hoteles, asi como el
mayor servicio turistico. A sus principales atractivos histérico culturales
arquitectonicos como El Cabildo, La Catedral y La Iglesia de San Francisco y otros,
se suman los recorridos en un entorno de aproximadamente 100 km.

Sin duda el de mayor atractivo nacional e internacional que parte de la ciudad
de Salta, es el llamado Tren de las Nubes Este tren del ferrocarrii General
Belgrano inicia su recorrido de 218 km en Salta a 1787 mts. de altura, asciende a
4000 mts. de altura con una obra de infraestructura que consta de 33 puentes, 13
viaductos, 21 tuneles, 2 rulos y 2 zigzags. Sus 8 vagones pueden transportar 500
pasajeros en un recorrido de casi 15 horas de ida y vuelta con dos paradas: una en
San Antonio de los Cobres y otra en el Viaducto La Polvorilla, a casi 4.200m.s.n.m.
Este servicio regular habilitado en 1978 y actualmente privatizado, corre desde

comienzos de abril, al finalizar el periodo de lluvias, hasta noviembre.



La provincia reconoce cuatro circuitos turisticos: el oeste andino importante por su
posinilidad de acceso a Chile, el de los Valles Calchaquies que la vincula con
Tucuman, el sureste y el noroeste de vinculacion con Bolivia.Estos circuitos fueron
descriptos en el informe Parcial Aquii sélo se hara referencia a los circuitos de
trascendencia regional.

El circuito oeste andino:El atractive de este circuito es el de sus paisajes y la
arquitectura de sus pueblos. La Provincia ha estimado el recorrido total en 390 km.
con una duracién de 12 horas:; se realiza por RN51 visita a Santa Rosa de Tastil,
considerada como una de los principales centros urbancs prehispanicos de
Sudameérica, donde se encuentran ruinas arqueoldgicas. Continuando por alli se
llega a San Antonio de los Cobres, llamado asi por encontrarse en la jurisdiccion de
la Sierra del Cobre, pueblo minero de antigua data. A 20 km. se halla el Viaducto La
Polvorilia, monumental obra de ingenieria, parada del Tren de la Nubes .

Este recorrido se potencia por la importancia del Tren de las Nubes ya
descripto y el trayecto terrestre de la RN51 por donde se puede acceder a Chile
por los pasos cordilleranos de Sico y Socompa.San Antonio de los Cobres es
punto de tramites aduaneros y migraciones. Esta ciudad ubicada a 163 km de
Salta, carece de servicios aptos para el turismo. E! acceso por RN51 es en parte
consolidado y en parte se transforma en una huella en mal estado. En el sector de ia
Quebrada del Toro se torna intransitable en épocas de lluvia (verano) debido a la
crecida de los rios. Es un trayecto pintoresco por un paisaje cambiante de
vegetacion y aridez en las cumbres y las quebradas

La Vuelta a los Valles Calchaquies se conecta con los Valles Calchaquies en
Tucuman.El recorrido total es de 530 km. y de dos dias de duracion.

El circuito se inicia desde Salta por RP68, pavimentada pasando en territorio saltefio
por las localidades de Cerrillos,si se sigue por RN4Q consolidada, se liega a la zona

de Cafayate a 157 km de Salta; area tradicionalmente productora de vino.



Cafayate es un pueblo testigo de la colonizaci-c’an espafola que conserva sus calles
estrechas y sus viejas casonas. Esta localidad con 3500 habitantes, es la mas
importante de este circuito y el principal centro turistico del interior provincial.
Cafayate es el punto de paso de quienes hacen el circuito NOA desde San Miguel de
Tucuman a Salta y Jujuy por los Valles Calchaquies.

Desde Cafayate se pueden realizar circuitos alternativos a Quilmes, ciudad indigena
construida en el cerro Alto del Rey, ubicada a 60km. de Cafayate. Otros paseos son
a Amaicha. Tolombdn, donde se observan las ruinas de una poblacion fortificada de la
época, San Carlos gue es el pueblo mas antiguo fundado por los espanoles; ha sido
declarado Monumento Histérico, Aimang, asiento provincial de la industria de la
vitivinicultura. Hacia el sur, por RN40, es posible vincularse con Santa Maria (78 km)
en la provincia de Catamarca y por RN40 y RN88 con Tafi del Valle (135 km) en la
provincia de Tucuman. Los tramos son consolidados pero en buen estado de
mantenimiento.

Si se sigue por RN40 hacia el norte, cuando las condiciones |0 permiten, se pueden
visitar las localidades de Molinos, Seclantas, Cachi, Payogasta, La Poma.

En este eje se observa la fusién de la cultura espafola con la indigena, sobre todo en
la arquitectura de los pueblos, practicamente intacta en Cachi ubicada a 157km. de
Salta y 165 km. de Cafayate. El trayecto Cafayate-Salta por Cachi es de 315 km,
pero debido al mal estado del camino insume aproximadamente 8 horas de viaje. En
verano, en épocas de lluvia, el tramo se torna inaccesible por los derrumbes y las
vertientes que cortan el camino. A esto se suma la falta de servicios intermedios para
el automotor; por eso 1as. agencias de viaje, casi no ofrecen este recorrido a pesar
que permitiria visitar Seclantas, Molinos y San Carlos, y observar la Quebrada de
Escoipe y la Cuesta del Obispo recorrido de numerosas curvas por RP33.

En los cerros que forman esta Quebrada predominan el rojo de las rocas y el verde

de la vegetacion.



Cachi cuenta con algun tipo de gastronomia y con capacidad de alojamiento de 65
plazas en una hosteria y un residencial. En realidad no esta preparada para recibir

una corriente turistica importante.

El circuito noreste es de caracter interregional: vincula Salta con Jujuy y con
posibilidades de acceso a Bolivia. Segun datos de la Secretaria de la Gobernacion de
Turismo de la Provincia de Salta tiene un recorrido total de 852 km. y es de 14 horas
de duracién.

Se realiza por RN9 y RN34 totalmente pavimentada. A o largo de este recorrido se
encuentran atracciones variadas: montafas cubiertas de selva,comunidades
aborigenes de gran produccion artesanal explotaciones petroleras,cultivos tropicales
como el banano,café citrus,etc. y la interesante posibilidad de cruzar la frontera hacia
Bolivia tanto por la localidad de Aguas Blancas(RN50) como por Salvador Mazza
(RN34).Este circuito incorpora Oran y Tartagal, las dos ciudades que le siguen en
importancia por su poblacion a Salta. La hoteleria en estas localidades representa el
8 y 6% del total de plazas provinciales y depende de los pasajeros que se movilizan
por razones de trabajo.

Salta cuenta con interesantes Parque Naturales entre fos que podemos mencionar El
Parque Nacional El Rey, a 190 km de Salta y el Parque Nacional Baritu:al noroeste
de la Provincia, a 196 km. de Salta cuyo acceso se realiza desde territorio boliviano.
Et Parque Nacional Los Cardones, a 13 km de Payogasta y 25 km de Cachi, es
atravesado por RP36. Este Parque ampara especies en regresion numerica como la
vicufa, el huemul, en medio de un paisaje desértico.

Respecto a las tendencias de crecimiento podemos mencionar la promocidén a nivel
nacional e internacional que realiza esta provincia, muy organizada turisticamente.

A ella llegan no solo turistas que la visitan sino que constituye punto de partida de
circuitos a toda la region del NOA
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Jujuy

Esta Provincia de 53.219 km2 y 513.992 habitantes tiene grandes desniveles
topograficos correspondiendo, ia mayor parte de su superficie, a estribaciones
andinas y alto andinas .Las variaciones altimétricas sumadas al relieve muy quebrado

originan climas muy diversos al igual que su flora y su fauna.

Al norte y al ceste se encuentra la zona arida punefa el altiplano, zona poco poblada,
con alturas superiores a los 3000 m, zona seca, con pobre tapiz vegetal, suelo rico en
minerales y solo poblado por llamas y vicufias. Emprender viaje a la Puna requiere de
un recorride pausado en etapas, llenando el tanque de nafta con un calculo que en

razén de la altura de esta planicie es de casi el doble.

El centro, esta ocupado por la famosa Quebrada de Humahuaca con cerros
multicolores de escasa vegetacion y temperaturas marcadas y con fértiles valles de
clima moderado que permiten la practica agricola ganadera en pequena escala. Esta

es sin duda la region turistica mas conocida y explotada de la Provincia.

Las rutas mas importantes son la RNS que vincula toda la region, la RN34 y la RN40

en mal estado.
El transporte de pasajeros la vincula a Buenos Aires con un viaje de 21 horas.

El tren Ferrocarril General Belgrano comunicaba Jujuy con Buenos Aires tres veces

por semana en un viaje de 36 horas.

En la actualidad la Direccion Provincial de Turismo de Jujuy en convenio con ia
Unidén Europea para la “Accion Integral para la Creacién de Nueva Oferta
Turistica exportable a la Unién Europea” tiene en estudio la factibilidad
econdomico financiera para el funcionamiento de una linea turistica ferroviaria
S.S.de Jujuy - La Quiaca sobre el antiguo trazado ferroviario.. Este estudio se
orienta a la reactivacién del tramo ferroviario Jujuy-L.a Quiaca con

caracteristicas de tren turistico comercial, analizando las posibilidades de



financiamiento en base a la captacidon de un turismo internacional con alto

poder adquisitivo.

Los atractivos turisticos de Jujuy son, en su mayoria, de caracter cultural: su
patrimonio histérico y arqueoldgico por ello gran parte de los esfuerzos para
mejorar esos atractivos se orientan a la puesta en valor de ese patrimonio que
se localiza predominantemente en proximidades de la Ciudad Capital y en la

Quebrada de Humahuaca;.

Su capacidad receptiva, que concentra el 63% de las plazas provinciales y el 57% de

los establecimientos hoteleros, es la menor de las capitales def NOA.

San Salvador de Jujuy es punto de partida para recorrer la Quebrada de
Humahuaca. Recorrido que se puede hacer ida y vuelta en el dia, visitando las

locaiidades de Tumbaya, Purmamarca, Huacalara, Uquia, Tilcara y Humahuaca.

Como toda ciudad importante cuenta con algunos servicios turisticos, aunque gran
parte de |os circuitos turisticos se organizan desde Salta. Desde la érbita provincial se
esta tratando de revertir esta situacion producida por problemas en el “eslabdn de

comercializacion” .

Su actividad comercial es de menor envergadura que {a Salta y Tucuman y tiene una
vida nocturna poco desarrollada.

La provincia de Jujuy es la base de recorridos turisticos de interés gue la Direccidn
Provincial de Turismo ha organizado en 4 circuitos descriptos en el Informe Parcial

Estos son:

El circuito turistico de La Puna; el Circuito Ramal Jujeno, El Circuito de los Valles, El

Circuito de la Quebrada de Humahuaca { continuacion del Circuito de La Puna)

Dentro del circuito de los valles y en las inmediaciones de S. S. de Jujuy se pueden
realizar algunos recorridos.La importancia regional de este circuito radica en que

desde el se inicia el camino de cornisa a Salta po RNS.



El circuito de la Quebrada de Humahuaca y su prolongacidn el circuito de la Puna es
el sitio que identifica a Jujuy a nivel nacional e internacional. Fue el camino de los
Incas; paso obligado de expedicionarios y colonizadores, importante ruta comercial en
epocas de los virreinatos.Se accede por RN9, pavimentada solo hasta Humahuaca.
El tramo a La Quiaca es de ripio consclidado en estado de transitabilidad

condicionada.Es prioridad de la provincia la pavimentacion de este tramo

Existen 25 servicios diarios de omnibus regulares hacia distintas localidades cuya
frecuencia permite ir recorriéndola por tramos pernoctando en algunas localidades
con alojamiento. Existen servicios desde Salta y Tucuman descriptos en estas
provincias.

En toda esta region las festividades religiosas tienen su expresion mas genuina.Sus
centros mas importantes por los servicios turisticos que presta son Tilcara, localidad
de casi 3.000 habitantes situada a 83 km. de Jujuy y Humahuaca centro de mayor
importancia de 6.170 habitantes ubicada a 126 km. de S. S. de Jujuy.

Este circuito permite vincularse con Abra Pampa, que coma La Quiaca surgié por la
llegada del ferrocarril. Desde esta localidad se podria cerrar el circuito de regresoc a
5.8, de Jujuy por RN40.En la actualidad y como ya se mencionara sélo se puede
transitar por esta ruta en invierno, con vehiculo especial y bien provisto pues carece
de servicios de ruta y turisticos.

Por dltimo siguiendo por RN9 se llega a La Quiaca a 292 km de Jujuy y a 3.442
m.s.n.m., con una poblacion de 11.576 habitantes. Esta ciudad fronteriza con Bolivia
no tiene atractivos como no sea el movimiento continuo, el comercio de productos
regionales, el tipismo de las costumbres y las tradicionales vestimentas de las collas.
Es sitio de encuentro con la cultura del Altiplano. Un puente de concreto la une con

Villazén en territorio boliviano, donde se compran ariesanias de plata 900.

Desde Purmamarca se puede seguir por RN50 hasta Chile por el Paso de Jama.



Se recoire esta planicie por la cuesta del Lipan con una visién de la desertica Puna
Sur; se atraviesan las Salinas Grandes y se llega a Susques a 141 km de
Purmamarca con escasas instalaciones turisticas, donde funciona la Aduana y
Migraciones para cruzar a Chile a San Pedro de Atacama en la IV Regidn, localidad

chilena totalmente equipada, con un importante museo arqueolégico.

Esta ruta permite el acceso a las playas chilenas de la regidén del NOA, pues estan a
una distancia de 800 km. Existe un estudio denominado Proyecto de Desarrollo
Turistico Integrado de la Regidon NOA y Norte de Chile, elaborado por la arquitecta
Lidia Laurencena de Dumais para el Departamento Desarrollc Regional y Medio
Ambiente, OEA, 1992, Este estudio se retomara al hablar de los circuitos regionales
propuestos. También en el inicio de 1996 se estudio la posibilidad de hacer un folleto

turistico regional conjuntamente con Chile.

Respecto a las tendencias de crecimiento si bien no existe un estudio sistematizado
al respecto, se observa un gran empefio a nivel provincial para revertir la situacion

actual y posicionarse a escala nacional e internacional con su oferta turistica.
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Catamarca.

En esta Provincia de 102.602 km2 y 265.571 habitantes se distinguen tres regiones.

El oeste, el Valle Central donde se asienta el departamento Capital y el Este
catamarquefo,ubicado en la zona de transicién del clima subtropical o tropical

serrano al arido de sierras y planicies.

Es decir, que si se exceptua el angulo sudeste, la totalidad del territorio provincial es
montafioso; esto configura un espacio irregular y arido sélo surcado por areas verdes
en los valles catamarquenos donde la temperatura es elevada y con grandes

escitaciones diarias y estacionales y donde las lluvias son escasas.

Estas caracteristicas le brindan un paisaje atractivo que ofrece alternativas
diferentes: desde la meseta de la puna semidesertica, a los cerros

multicolores,lomadas de pasturas y sectores con vegetacion casi selvatica.

Esta geografia ha generado un territorio configurado por tres grandes regiones
con barreras naturales que dificultan la integracién provincial con un sistema

urbano disperso de 7 ntcleos con poca articulacién entre si.

Aguas termales con propiedades terapedticas y yacimientos arqueoldgicos algunos
de interés cientifico internacional, y una amplia gama de productos artesanaies y
gastronomia tipica, completan la riqueza potencial de esta provincia,hoy,con poco
aprovechamiento turistico.

La infraestructura vial,necesaria para la integracién del territorio manifiesta
aqui un estado de deterioro que dificulta la vinculacion entre las zonas antes
mencionadas . Esta situacién es mas grave en ias zonas este y oeste donde,en
algunos casos,las vias son transitables con dificultad ,con serios problemas en

eépocas estivales derivadas de las crecidas de los rios que atraviesan las rutas.



lLas medidas que se toman en la actualidad,segin la informacion provincial,es de
conservacidon y repavimentacién, lo que no soluciona las dificultades mas
estructurales como las trazas viales y los obstaculos que presentan los cursos de
agua.Sin embargo existe un conjunto de proyectos viales que afectan a esta provincia

y que fueron analizados en el Informe Parcial.

Los circuitos turisticos estan condicionados por esta situacion de la red vial y

por la desarticulacién del sistema urbano provincial antes mencionado.

Las principales rutas de vinculacién regional son la RN38 que la une con La Rioja y
Tucuman,la RN40 parcialmente pavimentada y que es analizada en particular en todo
su recorrido,la RN80 que la vincula con Cérdoba y cuya prolongacion permitira
acceder a través del Paso Cordillerano de San Francisco a Copiapd y al Puerio
Calera en el Pacifico.

El servicio de transporte terrestre facilita la vinculacion interregional especialmente
con Tucuman, La Ricja y Coérdoba con 98, 88 y 63 servicios semanales

repectivamente. Con Bs. As. tiene 14 servicios semanales.

También se vincula en forma reguiar con las localidades provinciales de

Andalgala, Tinogasta,Fiambala y Santa Maria.

Sin embargo este transporte por carreteras se ve dificuitado por: el mal estado de las
rutas: no pavimentadas o con poco © ningun mantenimiento,0 con problemas
estructurales. Ademas carecen de sefialamiento, servicios automotor y de rutas,no

tienen local respecto a la transitabilidad a fin de emprender el viaje.

La vinculacién aérea con servicios comerciales desde el Aeroparque Jorge Newbery
es prestada por las Empresas Aerclineas Argentinas y LAPA con un total de 9 vuelos
semanales.

La Direccién de Aeronadtica presta servicios complementarios entre Catamarca y las

principales Ciudades de la Provincia con un avién de 20 plazas.Sin embargo, segun



versiones recogidas en la Provincia, este servicio presenta algunos problemas debido
al mantenimiento y/o reparacion de los aviones situacion que atrasa en el horario y/o

difiere vuelos programados,situacion gue atenta contra la confiabilidad del servicio.

En la actualidad la Provincia de Catamarca tiene poca presencia en el mapa turistico

argentino.Es una provincia de turismo local, no incluida en los circuitos regionales.
Esta situacion es producto de diversas circunstancias fas mas importantes son:

Altos costos del transporte aereo,baja frecuencia en vuelos escasa vinculacion
interregional ya mencionados.Estas situaciones negativas pueden resolverse y/o

amortiguarse con acciones,gestiones e inversiones.

Desde el punto de vista turistico la Provincia reconoce tres zonas : la zona central la

zona oeste y la zona este que fueron descriptos en el Informe Parcial.

Cada una de ellas tiene circuitos alternativos que resultan de dificil articulacién .De
modificarse |las actuales condiciones de accesibilidad y el equipamiento y los servicios
en las localidades integradas a los circuitos turisticos se podrian impulsar algunos de
los circuitos regionales gque vinculan :

Catamarca con La Rioja en el circuito de zona centro,

Catamarca con los Valles Calchaquies en Tucuman y luego a Salta

Catamarca con Chile en el circuito turistico este a traves del Paso de San Francisco.
A este recorrido, por ahora, se accede por ripio hasta el paso San Francisco a 134km
,que lleva a Copiap6,Chile y a 75 km. mas a Puerto Caldera por un camino transitable
todo el ano.El dltimo surtidor esta en Tinogasta. _

La Provincia de Catamarca ha elaborado un Plan Estrategico Consensuado con una
visidn integradora donde el Turismo es una actividad que se integra a la propuesta
provincial a corto,mediano y largo plazo.

En materia de integracion reqional este Plan propone Propender a la inserciéon de la
Provincia en un contexto turistico regional,nacional e internacional, fortaleciendo la
integracion con el NOA y con Atacama.



En este sentido reconoce como ventajas comparativas provinciales:

» Importante patrimonio arqueologico que podria ser combinado con el inicio del
circuito NOA y con Bolivia, el Norte de Chile .Sus fortalezas en este circuito son: la
Arqueolcgia y la artesania.

e Ya se han iniciado vinculaciones con la region de Atacama en Chile. En la Ciudad
Capital Senatur ha instalado una delegacion para promocionar esta region vy

acomparnar a las caravanas turisticas por el paso de San Francisco.

Las actuales y potenciales inversiones en mineria y las expectativas de crecimiento
de esta actividad econdmica trae aprejada el posible desarrollo de algunas
localidades y la demanda de mejoras en los medios de vinculacion cuya concresion

incidiria en los centros de servicos y facilitaria la integracion de circuitos turisticos.

Las hipdtesis de crecimiento, en terminos de crecimiento turistico, estaran vinculadas
a las actividades econdmicas y de servicios de los emprendimientos mineros hoy en

gjecucion.
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+L.os circuitos integrados

**Existe un grupo de circuitos integrados interprovinciales que podrian vincular
en mejores condiciones, recorridos ya existentes a partir del mejoramiento de
rutas como la ruta provincial 307 y sobre todo la RN40. De este modo se podria
vincular el circuito de Tafi del Valle en Tucuman con el circuito de los Valles
Calcjhaquies en Salta hasta San Antonio de los Cobres.

**Otro circuito interprovincial que podria incrementar las corrientes turisticas
locales desarrollando centros turisticos incipientes a través de mejoras de sus
condiciones de accesibilidad y servicios.Tal es el caso de la zona de la
Estancias en Catamarca desde Concepcion en Tucuman por RP365. L.o mismo
sucede con la vinculacion entre Amaicha del Valle en Tucuman y Santa Maria,
centro no desarrollado turisticamente aun, en Catamarca, o el de Cafayate,
Ruinas de Quilmes, Amaicha del Valle,

Estos circuitos ya fueron descriptos al hablar de |a oferta turistica por provincia.
** Existen otros circuitos de integracidén con los paises vecinos,la mayoria de
ellos hoy socios del Mercosur.

En el caso de Chile, en la regién de Nuevo Cuyo desde Mendoza ya existe una
fluida vinculacion consolidada a traves de servicios de transporte terrestre
regular con empresas locales y chilenas.

Los circuitos a los que aqui se quiere hacer referencia es a los nuevos circuitos
integrados propuestos. |

Se ha consultado al estudio especifico que al respecto desarrollara la Arq. Lidia
Laurencena de Dumais en el “Proyecto integrado de la region NOA y del norte
de Chile’OEA 1992.

De este estudio surgen las siguientes alternativas que se han graficado en un
planc adjunto.

Circuito 1:Salta, S.S. Jujuy, San miguel de Tucuman Iquique(Chile).

Circuito terrestre en ef sector argentino,conexion aérea con lquigue.

Mercados:nacionales y de paises vecinos.



Motivacion.oferta cultural con paisaje atractivo + playa.+ compras.

Modalidad: combinacion del turismo itinerante y de estadia.

Circuito 2:Tucumén, Salta, Jujuy /Santa Cruz de la Sierra-La Paz(Bolivia) /
Arica-Iquique(Chile).

Circuito terrestre en el sector argentino;conexiéon agrea a L.a Paz via.Santa Cruz,
frayecto por ferrocarrif 0 bus La Paz- Arica, circuito terrestre en Chile.

Mercados: Internacional basicamente europeo: franceses,ingleses y alemanes.;
nacionales, chilenos y de paises vecinos.

Motivacion:atractivos culturales.

Modalidad: turismo itinerante.

Circuito 3: Safta, S. S. de Jujuy y S. miguel de tucuman es Argentina y Calama,
Antofagasta e Iquique en Chile.

Podria ser terrestre en su totalidad, o con tramos aereos entre centros.
Mercados: nacionales y de paises vecinos e internacional por la modalidad de
turismo de aventura.

Motivacion:atractivos naturales y culfurales.

Modalidad. turismo itinerante y de aventura.

Circuito 4: Tucuman, Salta y Jujuy en Argentina/ La Paz, Sucre y potosi en
Bolivi/ Cuzco, Machu pichu,Arequipa en Peru, Calama, Antofagasta e lquique en
Chife.

Circuitos aéreos, con tramos terrestres, en especial en 0s recorndos internos de
cada pais.

Mercados: Internacional en especial europec.y nacional.

Motivacién:atractivos culturales, cordillera de Los Andes, paisafe desertico y de
Puna..

Modalidad: turismo itinerante.



Para analizar ta viabilidad de estos circuitos habria que analizar los tiempos
necesarios para su realizacion, las posibles formas de comercializacion, los
costos,asi como los restantes estudios y obras necesarias para que sean
viables. |

Por Ultimo las provincias de la Rioja y Catamarca también interesadas en la
integracion con Chile propones un circuito indicado como circuito 5 en el plano

respectivo.
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+ El recurso termal y el turismo de salud.

Por ultimo se incorpora a este informe una breve descripcion del recurso
termal y el turismo de salud porque constituye un preducto turistico
regional hasta ahora de escaso desarrollo entre nosotros.

Este tema ha sido tratado en el Informe Parcial. De el se sintetizan los
principaies conceptos.

Nuestro pais, rico en recursos naturales aptos para ser aprovechados
balneoterapeuticamente en favor del bienestar de la poblacion, potenciaimente tiene
muchas y reales posibilidades en desarroliarlos. Sin embargo son muy pocos los
sitios los que cuentan con una infraestructura , equipamiento y servicios en base a
los cuales se los pueda categorizar como "Centro balneoterapico,” "Centro termal ¥ o
simplemente “Terma” como se los llama genéricamente entre nosotros..

Como “Terma” se promocionan muchos sitios, tanto los que sélo registran una fuente
cuya termalidad podria hacerlos interesantes, como los que ofrecen algun tipo de
equipamiento. Partiendo del recurso natural conviene acotar que el sitio merece
interés desde el punto de vista balneoterapéutico para el desarrollo de un centro de
Turismo de Salud , cuando éste se complementa con ofras caracteristicas
geofisicas, geoquimicas , organolépticas y bioclimaticas en el area de surgencia.
Recién entonces una evaluacién medico-balnecldgica puede acreditar posibilidades
de un beneficio del ambiente natural y del recurso hidrico para el ser humano,
posibilidades que deberan ser corroboradas por la experiencia.

Qué se entiende por turismo de Salud, quienes lo practican y porque?

Globalmente abarca todos los tipos de estancias vacacionales y turisticas de alta
calidad ambiental y de vida, que especifica, y predominantemente, sirvan a la

conservacion o al restablecimiento de la salud de los concurrentes.



El “Turismo de Salud” significa elaborar, a partir de "aguas, peloides y clima®
calificados un producto turistico de excelencia en el que debe conjugarse una oferta
de infraestructura y equipamiento urbano de muy alta calidad con un servicio
beineoterapico, ya sea privado o de prestadoras de salud, o de ambas, en un
ambiente natural protegido y preservado.

Los que "practican” este tipo de turismo son aquelios que desean encarar de modo
activo la preservacién de su salud; los que buscan una gratificacién y un beneficio
especifico de sus vacaciones, aquellos para los gque éstas son un “descanso de la
vida malsana de todos los dias”. Este turista busca satisfacer sus necesidades
psicofisicas desarrollando actividades para la conservacion , rehabilitacién vy
optimizacion de su salud y su bienestar. Por ello se enfrenta con cautela y reticencia a
toda nueva oferta turistica y sus alternativas, exigiendo una informacion clara y
explicita, incluyendo las posibilidades de proseguirlas en su habitual residencia.
Muchas veces este turista practica rutinas cotidianas de autocontrol, aerobismo y
naturismo, por lo tanto el Centro de Turismo de Salud deberia ofrecerie una
estructura fisico-espacial tal que le permita encontrar un ambiente de descanso
profundo, sin exigencias, pero con posibilidades de acceder a una oferta multiple de
actividades recreativas y deportivas en un medio natural equilibrado y una
infraestructura y equipamiento de excelencia. Le debe ayudar a encontrar su mejor
expresion fisica, adoptar conductas alternativas de salud, mejorar o recomponer su
equilibrio psicofisico, satisfacer sus individuales necesidades de ocio creador, De este
modo puede recuperar la alegria de vivir, imprescindible para afrontar positivamente
las actividades laborales y las relaciones sociales.Esa estancia puede o no conincidir
con su periodo vacacional

Queda claro que la motivacion predominante del Turismo de Salud es el acceso al
disfrute de los recursos naturales en beneficio de la salud, ya sea por uso

espontaneo de la infraestructura y el equipamiento ambiental inespecifico, asi como



el uso especifico, medicado, de aguas, fango y clima en funcion del estado de salud

de cada huésped. Este ultimo es el contenido de la Balneoterapia.

* Balneoterapia

El Centro Balneoterapico es su estructura caracteristica. Segun los elementos
naturales de que se sirve podemos hablar de

* Hidroterapia (agua)

* Climatoterapia ( aire, radiaciones)

* Fangoterpia (peloides)
Siempre que los factores naturales de su emplazamiento lo permita la temporada
debe prolongarse a lo largo de todo el afo. La estancias de los turistas es
generalmente larga . tres a cuatro semanas y requiere un equipamiento de cierta
complejidad.
La categorizaciéon de un Centro Balneoterapico como tal deberia realizarse sdélo tras
la verificacion cierta y documentada de la accién beneficiosa en la salud de sus
huéspedes Ei logro .de _estos resultados -implica un lapso considerable de
tratamientos respaldados por la experiencia y la investigacion meédica.
En algunos casos el Centro Balneoterapico puede ser la tercera fase del programa
de desarrollo de un &area con recursos naturales de excelencia a partir de una
estructuracion como centro vacacional de descanso y recuperacion en una primera
etapa, ampliada en una segunda etapa con un equipamiento deportivo. En estas
secuencias temporales y convenientemente administrado, perdera su imagen de
poco rentable para inversores y administradores publicos.
Otra situacion que ha desalentado este tipo de turismo es ia falta de politica oficial al
respecto, tanto nacional como provincial, la no explicitacion de las bases juridicas en
cuanto al dominio, uso y usufructo de los recursos agua y suelo A este hecho se
agrega el descreimiento bastante arraigado entre nuestros profesionales médicos en

cuanto a los beneficios reales que puedan brindar las estancias vacacionales en



zonas bioclimaticamente aptas y representativas en cuanto a Sus recursos
hidrotermales.Esta actitud y el desconocimiento de la balneoterapia influye
negativamente en la decisidén de sus pacientes a utilizar los recursos naturales como

estimulantes de las funciones neurovegetativas.

La oferta de Turismo de descanso vacacional y recuperacidn y el Turismo de deporte
amplia los objetivos y posibilita este tipo de turismo; para ello es importante que las
ares turisticas interesadas en el predicado "Centros de Turismo de Salud, de
descanso vacacional y recuperacidén” ofrezcan hitos de interes (natural, cultural,
folkiérico, artesanal, etc.) y de entretenimientos , esparcimiento y deporte.

Esta actividad de descanso y recuperacion busca la revitalizacion fisica, el
comportamiento alternativo, y el autocontrol

La revitalizacion fisica se concreta en estructuras de turismo de salud / médico-
deportivas. Recordemos por ejemplo que en Francia dos termas (Vichy y Vittel) y una
estacién climatica (Font Romeu) ostentan el predicado de “Centro de Entrenamiento
Olimpico” . Se prefieren tambien los tratamientos balneoterapicos en los disimiles
accidentes y afecciones que sufren los deportistas y que evitan los riesgos-que
provacan medicamentos como antibicticos, antiinflamatorios, analgésicos y complejos
vitaminicos que aparte de provocar reacciones organicas adversas como gastriiis,
ulceras, etc. contienen elementos que por sus efectos en el individuo pueden
interpretarse como ‘“doping”. Es por todos sabido que eéste es motivo de
descalificacion para los deportistas.

Aqui podemos ofertar pues programas de desintoxicacion y control de peso, de
educacién para la salud, alimentarios, campafas antialchdlicas, antitabéquicas,
tratamientos “anti-stress” o de relajamiento.Estas motivaciones tienen relacién con los
programas de autocontrol para casos de sujetos con afecciones cronicas e

impedimentos fisicos y psiquicos que interfieren en las normales relaciones familiares



y sociales y gue buscan superar estas afecciones a traves su autoconocimiento y
autoayuda

Por ultimo dentro del turismo de salud debemos mencionar los centros de Turismo
para practica de deporte, de temporada anual estructurada en forma similar a la de
descanso vacacional siendo muchas veces su complemento.El sitio se identificara
por un excelente equipamiento deportivo: por ejemplo piletas de natacidn
tradicionales, de cleaje artificial, de gimnasia rehabilitatoria subacuatica, canchas de
deporte, gimnasios con aparatos, prados para gimnasia, juegos y posibilidades para
actividades preventivas y rehabilitatorias, aprovechando los elementos naturales. A
esto hay que agregar un buen servicio dietético y médico-fisiatrico.

Aunque en todo programa de Turismo de Salud una supervision medica es
aconsejable, deben considerarse dos niveles:

1. en el que los servicios de’salud” no superan los limites del “fitnes”, no entran en
el campo de las patologias especificas y no estan comprendidas como terapias,
curas o medicaciones curativas en los programas de prestaciones de las cbras
sociales y mutuales médicas.

2. los que por lo contrario exigen una constante atencion y control médico en cuanto
al uso de los recursos naturales (agua, peloides, clima), que se entienden como
terapias preventivas, curativas y rehabilitatorias y que se incluyen en las prestaciones
de las obras sociales y mutuales medicas

En ambos casos sin embargo son importantes la informacion y el asesoramiento a los
turistas, ya que revivir vivencialmente la interrelacion hombre/naturaleza, si bien
significa un saludable cambio de vida, puede requerir una guia adecuada. Estas
ofertas programaticas deben responder a las espectativas del huésped y debe
satisfacer las demandas generadas por sus motivaciones .

L.as posibilidades de implementaciéon del turismo de salud se insertan dentro del

marco territorial, de la proteccién de la calidad medio ambiente ,de la forma de uso y



proteccion del recurso,la categorizacion y tipificacion urbana y edilicia y los requisitos

del recurso humano.
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Areas con recursos termales en las regiones del NOA Y Nuevo Cuyo.

Por la calidad de los recursos naturales - aguas, peloides y clima -, por la ubicacion
de esas fuentes generalmente en paisajes de gran atractivo, nuestro pais se
encuentra en una situacion de privilegio.Sin embargo, con algunas excepciones, la
mayoria de las instalaciones son inadecuadas, el equipamiento obsoleto y el servicio
médico discontinuo, esporadico o inexistente por ello este recurso presenta un
panorama poco alentador.

Sin embargo no siempre fue asi

Hacia la sequnda década de este siglo la balneoterapia estabe en pleno auge de la
mano de investigadores , médicos y empresarios gque conocian la baineoterapia
europea. Con la imposicion de otras tendencias médicas y terapicas, se la asocio
meramente a la charlataneria. Actualmente, con el reconocimiento de la necesaria
insercién del ser humano en su ambiente natural, el conocimiento del beneficio que
su uso terapico le reporta y la concientizacién del compromiso que le significa
proteger y preservar el mismo, es posible gue se supere ese escepticismo .

Sobre la naturaleza de los recursos y los modos de aprovechamiento lleva al
desacierto en el disefio de la infraestructura del territorio, las instalaciones y los
equipamientos. Evaluada econémicamente, la empresa oscila entre la supervivencia y
el fracaso.

Muchas provincias de nuestro pais estan potencialmente en condiciones de
presentar en el mercado nacional e internacional una oferta turistica de salud que
sin ninguna duda puede despertar el mayor interés en inversores , turistas y usuarios
locales.

Casi podria decirse, en cuanto a los recursos naturales,que todas las provincias
registran recursos naturales de alta calidad. Esta opinidn se basa en los

resultados y evaluaciones de los estudios realizados ante todo por la  Comision



Nacional de Climatologia y Termalismo. A partir de esta documentacion en las dos
regiones se deben actualizar ,profundizar y ampliar la informacién de base
Considerado el territorio en su totalidad se observa gue las areas de surgencia mas
interesantes se presentan:

1 al oeste . en la Precordillera y Cordillera Central, cercanas a la frontera territorial
con Chile y de norte a sur. Fiambald vy el Valle Termal de Villa Vil en Catamarca,
Santa Teresita en La Rioja, Pismanta y Agua Hedionda-Talacasto-La Laja en San
Juan y Puente del inca, Cacheuta y Los Molles -Lahuenco en Mendoza

2. al este , a partir del area de surgencia de de Rio Hondo al que se podria integrar
las fuentes de Taco Ralo en Tucuman , una zona que se contintia hacia el norte con
Rosario de la Frontera, Terma de Reyes y el Valle Termal de Jujuy.

Por su accesibilidad y como resultado de una continua politica de promocion las
fuentes mas intensamente explotadas son sin ninguna duda-las de Rio Hondo.
Interesante actividad desarrolla también Terma de Reyes en Jujuy, Rosario de la
Frontera en Salta, Pismanta en San Juan y Cacheuta y Lahuencd en Mendoza. Sin
embargo en ninguna de ellas se brinda un servicio de excelencia desde el punto de
vista de Turismo de Salud, y menos aln desde el especificamente balneoterapico.

Se ha elaborado un cuadro sintesis con los principales recursos en las regiones en
estudio.Por otra parte estos recursos se mencionan al analizar los principales
recorridos y/o circuitos turisticos en cada Provincia.Ver cuadro.

Las demas fuentes que aqui se mencionan , si bien de gran valor por sus
caracteristicas fisico-quimicas, ambientales y por lo tanto potencialmente una
interesante oferta para el Turismo de Salud son de dificil accesibilidad y/o carecen
totalmente de infraestructura.

Una condicionante de las posibilidades de este turismo es el reconocimiento de las
espectativas actual del potencial publico consumidor que permita dimensionar la
ofera en el corto, mediano y large plazo. Subsisten en nuestro pais conceptos

diversos sobre el particular, lo que exige un muy controlado, cuidadoso y responsable



analisis Para ello es importante la elaboracion conjunta de los proyectos de fomento y
desarrollo por autoridades provinciales y sociedades profesionales intermedias y
profesionales de todas las disciplinas afines, especializados en el tema, de las
provincias y la region, que son los reales conocedores de los recursos y que, aun
empiricamente y sin el apoyo logistico que hubiera sido deseable, han acumulado la
experiencia practica necesaria.

Salvo excepciones y para permitir un desarrollo directa e indirectamente redituable ,
empresarial y social respectivamente, en el corto plazo es conveniente la promocion
del Turismo de Salud como oferta complementaria y de excelencia dentro de los
programas de desarrolio turistico de las provincias de referencia quedando la
promocion y control de los efectos de estos recursos bajo la responsabilidad de
profesionales médicos balneoterapeutas que acrediten el ejercicio de su labor
profesional en los establecimientos de bafos respectivos.

A fin de completar la propuesta termal se ha elaborado un cuadro sintesis con las
posibilidades de inclusién de las ofertas del turismo de salud y las areas turisticas ya

implementadas .
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OFERTAS DE TURISMO DE SALUD

A INSERTAR EN AREAS TURISTICAS YA IMPLEMENTADAS

ARFEA TURISTICA

OFERTA DE TURISMO DE SALUD

1 - Centro de deportes invemnales
Las Lefas

Descanso y recuperacion - deportes - balneoterapia en Los Molles -
Lahuencd; en inviemo actividades complementarias de hospedaje y
fisioterapia para deportistas; en primavera a otofo
predominantemente balneoterapia y complementaria a turismo de
aventura, trecking, etc.

2 - Ciudad de Mendoza, Potrerillos

Centro de deportes invernales
Penitentes, Parque
Provincial Aconcagua

Cahcueta, balneoterapia para hoteleria de alto nivel v de
prestadores de salud, actividad de investigacion’ medica dentro de la
infraestructura hospitalaria Puede estar habilitado todo el afio.
Complementa oferta turistica de fin de semana de la poblacién
capitalina

Puente del Inca. Como centro de aclimatacidn y de apoyo meédico-
fisiatrico y recuperacién para el andinismo, trecking, turismo de
aventura. Inclusive aprovechamiento de las plazas ociosas de
Penitentes.

3- Ischigualasto , Quebrada de
Huaco, Turismo

cientifico y cultural del Depto. de
[glesia

Pismanta y potencialmente Huaco y Agua Hedionda . Hoteleria y
servicios de excelencia.

4 -Valle de Belén. turismo cientifico
y cultural

Fiambala y Quebrada de las Termales de Haulfin, por extension el
area de Andalgala. Sin infraestructura ni equipamiento especifico es
interesante su vinculacién a Chile.

& -Ric Hondo

Rio Hondo posee una infraestructura y servicios suficientes para
encarar un proyecto de excelencia desde el punto de vista ambiental
y del recurso y generar en el entomo otros simitares (Taco Ralo en
Tucuman)

6 -Rosario de la Frontera

Rosario de la Frontera tiene potenciales - y desde el punto de vista
del recurso - mejores posibilidades de desarrollo que Rio Hondo.
Hace falta un proyecto cohrente planteado en el corto, mediano y
largo plazo.

7 - El Altiplano - Quebrada de
Humahuaca

Complemento ideal que puede ampliar la estadia vacacional en la
region, generalmente limitada a la visita de la Quebrada y Ja Ciudad
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En sintesis:

Del analisis de la situacion del producto turistico en las dos regiones consideradas,
se observan aspectos recurrentes que, por lo mismo, adquieren relevancia .Es asi
que, muchos de los conflictos de una region resultan comunes a otras, con las
mismas manifestaciones, o con una forma particular perc concurrentes. Por ello se
ha optado por seleccionar los conflictos comunes y compatibles entre si,vincularios
a los proyectos especificos de accesibilidad y transporte y reservar los datos de ia
problematica provincial y sus propuestas al analisis de la oferta turistica por
provincia.

Algunos de los conflictos concurrentes que dificultan el desarrollo de la actividad
turistica en estas regiones se relacionan con:

*Dificit acceso a los atractives que conforman ese patrimonio, por deficiente
infraestructura vial y aérea.

* Insuficiente comunicacion vial y de transporte con las paises fronterizos.

*Falta de integracién entre los principales centros turisticos regionales vy
extrarregionales y escasa accioén conjunta a partir de proyectos inerregionales.
Escasos circuitos que aprovechen la situacion de las provincias fronterizas.

* Insuficiente preservacion ecoldgica, paisajistica, arquitectonica y arqueoldgica.

* Insuficiente preservacion del patrimonio cultural y el medio ambiente.

* Incipiente incorporacion de nuevas formas turisticas que podrian incrementar el
espectro de esta oferta a nivel provincial y regional.

* Concentracion de la demanda y de la distribucion del equipamiento hotelero en los
centros mas desarrollados; en general coincidentes con las capitales provinciales.
En directa relacion con esta concentracion y una deficiente distribucion de servicios
en los centros urbanos menores el centro de primacia. en general la Capital

Provincial, resulta punto de partida y punto final de los circuitos.Esto genera largas y



muchas veces pesada travesias, un paisaje que se repite al regresar y menores
posibilidades de desarrollo de los centros menores.

* Carencia de informacion de diverso tipo:

+ estadistica sistematizada a nivel regional y provincial como referente de las
decisiones a tomar y los proyectos a impulsar.

+ De divulgacion sobre las caracteristicas de las ciudades mas peguenas, sus
servicios turisticos, su equipamiento hotelero y de servicios, posibilidades en especial
de las capitales, centro de primaciay punto de inicio de la mayoria de los recorridos
turisticos.

+ Debil informacién de los servicios de transporte terrestre y aéreo que recién
comienzan a imprimir folletos con las caracteristicas de los viajes, horarios, precios,
tipos de vuelos, etc.

*E| recurso humano; necesidad de capacitacion .En algunas provincias como San
Juan a través de encuestas y experiencias acumuladas acotan ain mas esta
situacién indicando que falta formacion en “promocién y venta”. En restaurants y
hoteles falta personal para ‘recepcién y economato.” También safialan que la
formacion académica en turismo ha incorporado poco o nada en su curricula los
aspectos referidos al marketing turistico.

El listado que antecede es sblo de caracter enunciativo y demuestra la variedad de
situaciones v la diversidad de su naturaleza.

Naturalmente, el patrimonio {ia oferta basica de! turismo, los atractivos) es uno de los
términos esenciales del grado de conflictualidad que puede tener toda la actividad.
Por lo que, a la hora de la evaluacién integral del problema, deberan tenerse en
cuenta los conflictos sectoriales aqui planteados.

+ |\nfraestructura de carreteras y proyectos viales.



Respecto de la problematica de la accesibilidad regional y zonal surgen cierias
situaciones comunes ya analizadas al tratar por separado cada una de las regiones.
Aqui sdlo se sintetizan Ios principales conceptos.

En el Nuevo Cuyo, la accesibilidad vial, en términos generales es buena. Las rutas
existentes, sobre todo las rutas nacionales estan en buenas condiciones. Existen
requerimientos para mejorar las rutas provinciales y complementar asi el sistema
carretero de acceso a los circuitos turisticos vinculando nuevas ofertas turisticas de
caracter regional.

En el NOA la accesibilidad vial a las regiones turisticas aparece como una restriccidn,
sobre todo en lo que concierne a las rutas provinciales, camino obligado de los
circuitos turisticos y dadas las caracteristicas globales de este territorio montafioso
cuya situacién atenta contra la conectividad regional. El hecho de que gran parte del
territorio sea orograficamente accidentado hace dificil y onerosa la red vial.

Esta situacidn de deficiencia de la comunicacién vial se acentta en la medida en que
éstas se encuentran mas proximas a la gran cordillera vy la falta de accesibilidad
transversal.La Cordillera de Los Andes constituye una posible limitacion a la
integracién con Chite pues tradicionalmente ha actuado como barrera natural entre
los dos paises.Su cruce es dificultoso en funcion de las alturas de los pasos y las
bajas temperaturas en los meses de invierno.

Sin embargo la belleza de su paisaje y las posibilidades de actividades deportivas la
convierten en una motivacion del viaje turistico, explotada sobre tode en la regién de
Nuevo Cuyo.Por ello es de gran importancia para ambas regiones y, en especial para
el NOA , la ejecucion de los proyectos viales de integracion previstos en el Plan de
Gobierno 1985/99 descriptos en el punto Infraestructura carretera y proyectos viales.
Por otra parte cabe sefialar como otra limitacién de los circuitos turisticos viales a la
ausencia de servicios complementarios como gastrondmico, santario, de
alojamiento, de apoyo al automotor, etc. situacion que se agrava si se considera la

relacién distancia/ tiempo necesarios para realizar estos recorridos que en algunos



casos insume entre 10 y 26 horas segun el tipo de vehiculo que se emplee y
debiéndo superar alturas de 4.000m.s.n.m. lo que afecta a viajeros y maquinas.

Esto ha sido descripto a nivel provincial dada lo escaso de las rutas pavimentada y
en condiciones de transitabilidadque se aproximan a la frontera.

Las unica ruta pavimentada que alcanzan la frontera con Chile, en toda la regién, es
la del paso de Jama.

La ruta nacional Nro. 40 tiene pavimentada la mayor parte de su trayecto en la
provicia de La Rioja y un corto tramo en Catamarca. De alli hasta la unién con ia ruta
nacional Nro. 9, préximo al limite con Bolivia, es consolidada.La continuidad de esta
ruta permitiria la integracién regional y nacional norte sur y la incorporacion a todo

tipo de vehiculo de un circuito turistico de notable atractivo.

Otro problema que presentan las rutas es el de la ausencia generalizada de
sefalizaciéon asi como la informacidn respecto de las condiciones de
transitabilidad de las mismas, informacion ésta que deberia constar, aunque sea, en
los principales centros de distribucion de la provincia. Vinculada a esta situacién de
carencia de sefalizacidon basica , también se observa la falta de sefalizacion
turistica referida a aspectos como la identificacion de sitios y centros de interés |, los
servicios que se prestan alli, etc.La puesta en valor del atractivo turistico significa,
entre otras cosas, que pueda ser identificado por los visitantes.

Tampoco existe informacion respecto de los servicios de ruta tales como la
existencia de estaciones de servicio, servicios sanitarios, gastronomia,etc.

imprescindibles para las largas travesias y las particulares condiciones ambientales
que imponen estos recorridos turisticos.

Por otra parte debemos hacer un comentario respecto de los bordes de ruta , en
especial de los caminos paisajisticos y rutas escénicas que deben ser protegidas

de publicidad indiscriminada y de construcciones que, por su focalizacién y el tipo de



actividades que desarrollan pueden afectar la calidad del paisaje, principal atractivo y
motivo del recorrido turistico.

Recordemos que la importancia de la accesibilidad vial, no sdlo se relaciona con ef
turismo sino con el resto de las actividades econémicas y con la integracion entre las
provincias de la region y con los paises vecinos, especiaimente con Chile y Bolivia.
Existen importantes programas de obras en ejecucion con intervencion de la direccion
de Vialidad Nacional y las Vialidades Provinciales, apoyadas en su implementacién
con financiamiento externo. Sin embargo, en algunas rutas y tai como se sefalara al
analizar la provincia de Catamarca, existen situaciones estructurales que van mas
alla de la pavimentacién de la traza. En esia provincia los mayores problemas se
generan en verano por la creciente de los rios que atraviesan ias rutas y las hacen
intransitables. ‘

En el Nuevo Cuyo, los problemas se producen por las interperancias climéaticas
cuando la nieve interrumpe la transitabilidad de los caminos, sobre todo en los pasos
fronterizos.

Estos problemas requieren no solo de pavimentacidén sino de obras de ingenieria
complementaria. También es necesario considerar los mayores costos de
mantenimiento.

l.a pavimentacion de grandes ejes carreteros como la RN40 es una inversién de alto
costo, ya que se estima que cada kildmetro de pavimento puede costar entre cien mil
y cuatrocientos mil dblares segun las dificultades topograficas, tipo de terreno vy
terminacidén de la superficie de rodado en asfalto u hormigdn. Pero esta
pavimentacion en las provincias del NOA significarda un cambio de especial
trascendencia, no séio con fines turisticos, sinc para acrecentar el comercic regional.
La R.N. 40 facilita en una escala macro regional la integracién del NOA y Cuyo
inclusive con la Region Patagénica, facilitando los intercambios turisticos vy

socioecondmicos.



Mejorar su traza significard un cambio muy grande para la accesibilidad terrestre a
enclaves turisticos como el de los Valles Calchaquies y el de la Quebrada de
Humahuaca, y permitira integrarse a Bolivia con el llamado Circuito del Inca.
E! proyecto correspondiente a fa RN 40 tiene una inversién total prevista de ciento
cincuenta y dos millones seiscientos ocho mil délares e involucra a las provincia de
Catamarca, Chubut, Jujuy, La Rioja, Mendoza, Neugquen, Salta, San Juan, Santa Cruz
y Tucumén por la RN40. Se ha elaborado un resumen de los presupuestos
correspondientes a cada una de las provincias integrantes de las regiones en estudio.
Diversos proyectos gue hacen a la comunicacion vial y a la integracion con Chile en
paso ubicados en esta regidn estan contenidos en el Plan Quinquenal 1995/1989 -
Argentina en Crecimiento y se complementan con obras previstas en territorio chileno.
Para los proyectos de inversidon en Chile, de gran trascendencia para la integracion
vial interregional se ha consuitado a la publicacidn oficial de 1995 Convenios de
Programacion. Analisis de Gestion y Estado de Avance publicado por el Ministerio del
Interior,' Subsecretaria de Desarrolio Regional y Administracidn. Ministerio de
Planificacion y Cooperacion. Chile.
I REGION DE ANTOFAGASTA.
PROYECTO 2:
NOMBRE Y DESCRIPCION: Reparacion, construcciéon y pavimentacion ruta 27 CH.
Sector San Pedro de Atacama-Paso de Jama.
El proyecto pretende avanzar en el mejoramiento de la
conexidn entre el NO argentino y el N de Chile, con el
objeto que la ruta pueda ser transitable por todo tipo de
vehicuio.
CONTRAPARTE MOP
MONTO: 21.600 millones de dblares.
FINANCIAMIENTO; FNDR Y vy I Regiones y recursos sectoriales.
PLAZO DE EJECUCION,; 5 afios.



En el Informe Parcial se ha elaborado una sintesis de los principales proyectos viales
contenidos en el Plan Quinquenal 1995/1992 y en e! Programa de Caminos
Provinciales en las regiones en estudio a fin dé plantear los escenarios futuros en el
desarroilo turistico regional.

.Con esos daios se ha confeccionado una ficha resumen para los siguientes

proyectos de inversidén que afectan a las regiones de Nuevo Cuyo y NOA,

Et Corredor de exportacidén Norte.
El Corredor de Exportacién Central.
Corredores de Integracion.

Ruta Bacional 40,

Tambien se incluyen los proyectos incorporados al “Programa de caminos

Provinciales"que a continuacién se sintetiza.
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En el mejoramiento de la red de rutas provinciales existen proyectos en estudio con
un crédito del Banco Mundial de 300 millones de dolares en el denominado:
"Programa de Caminos Provinciales” que financia la rehabilitacion y mejoramiento de
las rutas provinciales.

Se ha consultado en su Unidad Ejecutora Central al ing. Esteban Travaglianti quien
ha proporcionado al informacion incluida en el listado de proyectos de inversién vial,
Este es un Programa al que las Provincias deben adherir si quieren participar en el.
Hasta ahora han adherido las provincias:Buenos Aires,Santa Fe, Cordoba,
Neuquén, Corrientes,Chaco,La Pampa,Catamarca,Safta, Tucuman, Jujuy, Entre Rios
y Mendoza.

San Luis y San Juan estan en tratativas para incorporarse.

El ingreso a este Programa requiere por parte de las Vialidades Provinciales un
relevamiento homogéneo de datos a fin de realizar una planificacion comun en todas
las rutas respecto al transito y las cargas que por ellas circulan y generar un posterior
monitoreo a los fines del mantenimiento y su presupuesto.

A modo de referencia diremos que el costo anual estimado de mantenimiento por km.
de ruta es de 2.000 hasta 6.500%/km/afio para el mantenimiento con rehabilitacion.

El Programa de Obras prevee en plazos de 4 y 6 afios obras de mejoramiento,

enripiado y pavimento que se sintetizan a continuacion.

Provincia Plazo total Longitud(km) Costo(mill. $)
Mendoza 4 afos 1.390,6 53,7
Catamarca 4 anos 2523.8 546

Tucuman 4 afos 1.290,7 36,13

Salta 4 afnos 380 23,5

Jujuy 6 anos 158 12,8
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