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* Relevamiento espacial geografico de areas y sitios significativos de la oferta
turistica de la Regi6n de Nuevo Cuyo.
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+ El sistema vial. Principales rutas.
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+ El ferrocarril.
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Relevamiento espacial geografico de areas y sitios significativos de la oferta

turistica de la regién de Nuevo Cuyo.
Introduccion:

La actividad turistica, planificada o notiene una directa correlacion con el
ordenamiento territorial y urbano. Esta situacion es .particularmente significativa en
estas regiones donde al atractivo turistico de la naturaleza se suma el atractivo
turistico cuitural .

Existen numerosas variables que definen las regiones : ia historia, la geografia, e
clima, la etnia que los habita, la economia, etc. y por supuesto las interrelaciones
entre estos elementos. Las regiones turisticas resultan una suma de zonas pero que
conservan elementos y recursos similares que obliga a un desarrollo comun. Esto
implica que |a regién puede sobrepasar los limites provinciales y adn los nacionales;
tal como sucede con la regidn andina.

La aplicacion del concepto de regién al turismo permite superar el concepto de
nucleo receptor y zona turistica pues al principal atractivo como el ser zona de
montana, zona de litoral maritimo, zona de deportes de invierno, etc. incorpora
aspectos vinculados a la fase de su desarrollo: zona potencial, en desarrollo,

saturada, etc.

La regidon de Nuevo Cuyo esta integrada por cuatro provincias: La Rioja, Mendoza.
San Juan y San Luis, tiene una superficie de 404.906 km2 y una poblacion total de
2.433.694 habitantes.



REGION DE NUEVO CUYO

Provincia Sup. Provincia PoblacionProvincia Poblacion Capital
en km2. censo 1991 censo 1991

La Rigja 89.680 km2. 220.910 hab. 104.494 hab.

Mendoza 148.827 km2. 1.400.142 hab. Gran Mendoza
773.559 hab.

San Juan 89.651 km2. 526.263 hab. Gran San Juan
353.476 hab.

San Luis 76.748 km2. 286.379 hab. 110.353 hab.

+ Caracteristicas Naturales.

Con respecto a sus caracteristicas naturales la “region geografica formal Cuyo’,
integrada por las provincias de Mendoza, San Juan y San Rafael.,se extiende en el
sector occidental desde el borde meridional de la Puna hasta la latitud 37° sur. Esta
integrada por una masa orografica al oeste y un piedemonte al este. La masa
orogréfica' esta formada por la Cordillera de Los Andes, denominacién global
historica y geografica aplicada a un conjunto de altas montafias y mesetas incluidas.
Esta cadena montafiosa impone el caracter al paisaje de la region y constituye uno
de sus principales recursos turisticos.

Fl piedemonte ocupa el este del ambito cuyano confundiéndose con la flanura
pampeana. Es una zona hundida que se llend con sedimentos aportados por los
vientos y los rios.

Configura una de las zonas mas aridas del pais, pues las iluvias no superan los 250
mm.. Solo logran atravesarlo los grandes colectores del Sistema del Desaguadero
de regimen nival: los rios San Juan, Mendoza, Tunuyan, Diamante y Atuel,

explotados por el turismo de aventura



El rio San Juan es el mas caudaioso y esta embalsado en el Dique de Ullin proximo
a la ciudad de San Juan.

El rio Mendoza es el segundo por su caudal, a partir de Uspallata atraviesa la
Cordillera. Con su caudal superficial y el agua que se infiltra en el subsuelo se riega
el oasis mas importante del pais, el oasis de Mendoza.

El rio Atuel esta embalsado en el Nihuil. Atraviesa la sierra de San Rafael por el
Candn del Atuel, uno de los maximos atractivos turisticos de Mendoza.

En el piedemonte existen dos tipos de asentamientos humanos: los puestos de
estancias, muy aislados con pocas familias ocupadas en la cria de cabras y las
zonas de oasis de riego con mayor densidad de poblacidn con agricultura intensiva
e industrializacién de la cosecha.

La Cordillera de Los Andes presenta tres sistemas orogréficos con variedades
paisajisticas que los caracterizan y que constituyen el principal atractivo turistico de
la region :

* La Precordillera de La Rioja, San Juan y Mendoza,

* La Cordillera Frontal y

* La Cordillera Principal.

* La Precordillera de La Rigja, San Juan y Mendoza,

Por su disposicion norte sur, los cursos de agua que bajan de las Cordilleras Frontal
y Principal se unen en tres grandes colectoras, los rios Jachal, San Juan vy
Mendoza. Estos rios atraviesan quebradas estrechas de gran belleza paisajistica
pues corren encajonados y rodeados muchas veces por un paisaje de “bad land” en

forma de torres y castillos propicios por sus caracteristicas para el turismo aventura.

* La Cordillera Frontal
Es una cadena de aproximadamente 800 km. de largo que ocupa el oeste de las

provincias de Catamarca, La Rioja, San Juan y Mendoza.



Las cadenas montafosas no tienen una orientacion definida pero se disponen en su
mayoria en sentido NO-SE y NE-SO.

Este conjunto montafioso constituye un eje virtual que sirve de limite con Chile
desde el paso de San Francisco hasta los 31° latitud sur. Las cumbres que superan
los 5.000 m tienen pasos que superan los 4.000 m, poco favorables para la

circulacion

* La Cordillera Principal

Ingresa al territorio a los 31° latitud sur y aparece como una sucesién de picos
nevados al sur de Mendoza. El macizo de maxima altura es el Aconcagua de 6959
m. La altura de los pasos de la Cordillera disminuye progresivamente hacia el sur.
También agqui el ambiente es arido.

La Provincia de San Luis pertenece a ia region de las Sierras Pampeanas cuyas

caracteristicas se incluyen en la Regién del NOA.(1)

(1) Informacion resumida de la GEOGRAFIA DE LA ARGENTINA., Horacio Lorenzini, Radl Rey
Baimaceda, Maria Julia Echeverria. Editorial AZ.1994.

Con fecha 12/4/96 se materializd en Mendoza la integracion del Nuevo Cuyo como
Region Turistica, para lo cual se suscribieron las actas correspondientes del Sector
Publico y Privado siendo esta Ultima la mas relevante pues se reunieron empresas a
los fines de comercializar los “Paquetes Turisticos Integrados”.

Esta situacién permitiria integrar las zonas y “corredores turisticos” con un enfoque
regional y con un criterio de complementariedad de los servicios que permitird
aumentar el atractivo de la region que por ahora tiene una oferta turistica despareja
polarizada por Mendoza y el Gran Mendoza que constituye el Conglomerado Urbano

de mayor jerarquia de la region.



Mendoza es la provincia gue tiene mas desarrollado su equipamiento turistico, sobre
todo en la Capital. Asi lo demuestran a nivel global los siguientes datos del Indec

publicado en el Atlas Estadistico de la Republica Argentina 1395.

Provincia Establecimientos Plazas hoteles(*) |Ingreso de turistas
hoteleros(*) en 1994.

La Ricja 49 1.677 sin datos

Mendoza 251 11.906 177.000

San Juan 57 4.802 9.000

San Luis 185 9.176 sin datos

Total region 542 27.561

Fuente:*Informacién en hoteles, moteles, appart-hoteles, residenciales, hospedajes, hostales,

pensiones,refugios,estancias, y otros alojamientos registradas en 1993/94

Total registrados en el pais 4584 establecimientos.
Mendoza con 251 establecimientos concentra el 46,3% de la region y el 43% de las

plazas. San Luis, por su parte, concentra el 33% de las plazas regionales.



Aspecto general de accesibilidad regional y zonal.

* El sistema vial, principales rutas

La red vial del pais registraba en 1991 una iongitud total de 212.469 kildmetros
La extension de la red vial nacional ha ido reduciéndose progresivamente entre
1960 y 1980 al transferirse distintos tramos a jurisdicciones provinciales.
Durante la década de 1980 a 1990 el frazado de la red nacional se mantuvo en
alrededor de 37.743 kildmetros (18% del total) que estan bajo la jurisdiccion de
Vialidad Nacional. El resto (174.726 kildmetros) corresponden a las distintas
Direcciones Provinciales. (2)
El 75% de la red nacional se encuentra pavimentada, habiéndose registrado un
incremento del 7%de las rutas nacionales pavimentadas entre los afios 1980 y 1980
(aproximadamente 1834 km).

Para la red provincial la relacién de rutas pavimentadas sobre el total es del 18%.
A partir del afio 1987 se registré un progresivo deterioro del estado de conservacion
de la red nacional pavimentada.En 1990 sdlo el 25% de su extension presentaba un
estado bueno mientras que en 1986 era del 45%.
La Direccion Nacional de Vialidad evalud para los afos 1991 y 1992 el estado de
ias Rutas Nacionales no concesionadas .En l1a region de! Nuevo Cuyo el estado de

la red nacional no concesionada por provincia,"calzada pavimentada® era:

Provincia calzada pavimentada totat
bueno malo

La Rioja 39% 37% 1.024 km.

Mendoza 46% 36% 1.261 km.

San Juan 30% 32% 727 km.

San Luis 53% 26% 1.053 km.

Fuente: elaboracion propia con datos(2)
{2)Compendio Estadistico del Sector Transporte en la Argentina.Secretaria de Transporte-GTZ.1993.



Si se considera la red no concesionada en 1992 el 44% del trazado estaba en buen
estado,el 23% en condiciones regulares y el 33% en mal estado.(2) |
Durante los dltimos afios se han concesionado al sector privado el mantenimiento y
mejoramiento de los principales corredores viales a través del sistema de 'peaje.
Hasta el momento se ha adjudicado el 35,1 % de la red vial nacional pavimentada.
Gran parte de estas concesiones se concentran en el Area Metropolitana de Buenos
Aires En el resto del territorio estas concesiones afectan en su mayoria a la red
troncal nacional.(2)

En la Regidén del Nuevo Cuyo intrarregionalmente, en sentido norte-sur, la columna
vertebral vial es la Ruta Nacional 40 y de este a oeste lo es la Ruta Nacional N° 7.
Con estas dos rutas troncales se conectan varias rutas nacionales y provinciales
que conforman la trama de la red vial de la region.

La Ruta Nacional N° 7, que une la regién con la Capital Federal, es, sin duda el
acceso principal hacia Chile por el complejo vial de!l Cristo Redentor que permite el
acceso desde Uspallata a Valparaiso y Santiago en Chile. Si bien el paso de Agua
Negra, en San Juan, es muy accesible desde el lado argentino a través de la ruta
nacional N° 150 pavimentada, en la realidad, es un paso poco transitado.

La Ruta 7 forma parte del llamado Corredor Centralque cruza el pais por San Luis y
Mendoza hasta Chile.

Esta ruta fue concesionada en dos corredores: el corredor 5 desde Puerto Rio Lujan
en la Provincia de Bs.As. hasta Laboulaye, Cérdoba con 420,91 km y el corredor 3
desde Laboulaye hasta el acceso a San Martin en Mendoza con 507,81 km. 7
Desde el norte y desde el sur el acceso principal io deberia constituir naturalmente
la ruta nacional N° 40 que en ambos extremos de ingreso tiene extensos tramos no
pavimentados. Ver plano.

En la Provincia de La Rioja esta casi totaimente pavimentada y desde alli hasta
Mendoza sigue con iguales caracteristicas Falta pavimentar el tramo Pareditas El

Sonseado en la provincia de Mendoza.



Entre los compromisos de Vialidad Nacional y de las Vialidades Provinciales esta la
materializacién de esta Ruta 40. Para ello Vialidad Nacional cuenta con el apoye
crediticio internacional (La Nacién 8/10/96).

+ Se podria unir a la Ruta 40 y al Nuevo Cuyo a través del completamiento de la
Ruta 150 en San Juan. Esto posibilitaria la integracion del Circuito Andino, de los
Valles Calchaquies y de la llamada Region Centro Andina.

Desde la RN 150 se accede al Paso de Aguas Negras de vinculacion con Chile.

En la direccion Este-Oeste la Ruta 188 vincula San Nicolas ( Prov. de Buenos Aires)
con San Rafael. Otro acceso a San Rafael se realiza a través de 1a RN146 que la
vincula con San Luis y Villa Dolores (Cordoba).

La rUta nacional N° 141 es un importante camino de acceso a la region cuyana que
vincula el este de la provincia de Cordoba ,atraviesa el sur de La Rigja y conduce a
la ciudad de San Juan.Sin embargo desde Tanti (Cérdoba) hasta su interseccion
con la ruta nacional N° 79 se encuentra sin pavimentar; esta consolidada.

Otra ruta importante es la Ruta Nacional 38 que , desde Cordoba, une las ciudades
capitales de La Rioja, Catamarca y Tucuman.

La Ruta Nacional 20 parte de Sar Juan y llega a Villa Dolores, Coérdoba, permite la
vinculacién interfegional entrerlas-Rutas Nacionales 141y 146 atravesando el sector

norte de la provincia de San Luis y vinculando dés de sus circuitos turisticos.

fileNOAS
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+ El transporte de pasajeros .

El transporte publico de pasajeros por automotor a nivel nacional se realiza a través
de un parque de 2621 vehiculos interurbanos que pertenecen a 150 empresas. Si se
consideran las unidades afectadas a lineas de jurisdicciones provinciales, el parque
alcanza 7.000 vehiculos, con un valor de reposicion estimado de 1.400 millones de
délares. La flota de vehiculos interurbanos de jurisdiccion nacional (lineas
regulares) transportd 42,1 millones de pasajeros en 1991. Los servicios
internacionales a paises limitrofes y Perd y los de turisrno- transportan

aproximadamente 0,5 y 1,4 millones de pasajeros ano respectivamente.(2)

En los Ultimos afos , y en directa relacion con los cambios economicos han
aparecido otras modalidades de transporte: los remises y los vehiculos de menor
porte que por escasa diferencia con el transporte tradicional brinda otras
comodidades. Es de senalar sin embargo que muchas de estas “pequeras

empresas” no han regularizado su situacion legal.

Es de lamentar que a nivel local y en la mayoria de los casos no existe una
estadistica confiable y sistematizada que registre el ndmero de pasajeros de turismo
que utiliza cada tipo de transporte, ni el origen'y destino del mismo

Otro elemento a considerar dentro del equipamiento del transporte publico son Ias
terminales de omnibus de caracteristicas diversas en las diferentes ciudades
Capitales que integran esta region.

En esta region la terminal de Mendoza es la mas importante y la mejor equipada.

Por ultimo si bien las distancias y los menores costos del transporte aéreo han
afectado el uso del transporte automotor, la diversidad de oferta de las empresas
transportistas, el nivel creciente de confort de los vehiculos, y las caracteristicas de

las Terminales de Transporte y los servicios que brinda a los pasajeros constituyen



un recurse alternativo de atractivo para los viajes de turismo de aventura y para

incentivar los circuitos interregionales.

+ El ferrocarril.

La extensién de la red ferroviaria en explotacion no ha sufrido grandes
modificaciones en la ultima década manteniéndose aproximadamente en 34.000
kilometros en todo el pais.

El proceso de concesiones al sector privado, tanto para el transporte de cargas
como el de pasajeros, involucra mas de 28.000 kildmetros de via.(2)a unque la
concesion de transporte de pasajeros por ahora sélo se ha realizado para el Area
Metropolitana de Buenos Aires.

En general este medio de comunicacion ha experimentado un creciente
empobrecimiento de su oferta durante la Ultima década a pesar de constituir un
excelente modo de vinculacion por la extension de nuestro territorio por la existencia
de una infraestructura ya instalada y por el respeto al medio ambiente de esta
modalidad de transporte.

En la regién se ha concesionado el servicio de carga al consorcio FC Buenos Aires

al Pacifico San Martin.E! transporte de pasajeros se canaliza por los otros medios.
+ El acceso aéreo.

El pais cuenta con 117 aeropuertos ptblicos; 58 con pistas de mas de 1500 metros
y 19 con pistas nd pavimentadas. Asimismo existen 75 pistas privadas de las que
sélo 7 se hallan pavimentadas.

Los aeropuertos de uso internacional son 21, destacandose por su importancia el de
.Ezeiza, que posee 3 pistas cuyas longitudes varian entre 2200 y 3300 metros.

En la region el aeropuerto de uso internacional es el de Plumerilio en Mendoza con

categoria RS (aeropuerto regular para el transporte aéreo internacional regular). En
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las observaciones se senala que estos aeropuerios son "para y desde el
Uruguay').(2)

A nivel provincial y de esta misma fuente se consignan los aeropuertos publicos por
provincia. Estos aeropuertos son:

En La Rioja 3 aeropuertos: 1 en la Ricja, 1 en Chilecito, 1 en Gobernador Gordilio,
Chamical.

En Mendoza 5 aeropuertos: 1 en Mendoza, 1 en La Puntilla, 1 en San Rafael y 2 en
Malargue.

En San Juan 2 aeropuertos publicos: 1 en la Capital y 1 aeroclub.

En San Luis 3 aeropuertos: 1 en San luis y 2 en Villa Reynolds.

En la actualidad esta en discusion la privatizacion de los aeropuertos nacionales y la
modalidad de adjudicacion.Es intencion de las autoridades competentes entregar los
aeropuertos a uno o dos grupos de modo de que quienes sean adjudicatarios de
grandes los aeropuertos (Eseiza y Aeroparque) también deban explotar las
aeroestaciones de menor importancia pues segun expertos de la Fuerza Aerea los
costos de inversion en infraestructura aeronadtica, y su mantenimiento, no difiere
muchb en un aeropuerto grande y uno menor.

Durante decadas el territorio nacional fue sobrevolado predominantemente por dos
companias de servicio insuficiente Entre 1982 y 1989,la participacion promedio de
Aerolineas Argentinas en la oferta de transporte de pasajeros de cabotaje fue del
67,8%. Dicho porcentaje se ha reducido al 64,8% en 1990 y 60,7% en 1991
registrandose un crecimiento de la participacion de Austral (hoy unida a Aerolineas)
que paso del 28,8% en 1989 al 37,6% en 1991. La participacién de las restantes
empresas oscilo hasta el ano 1991 entre el 1,5 y el 4%. (3)

En el pais el movimientc de pasajeros por avion se ha incrementado
significativamente. Hace 10 afos ingresaron al Aeroparque 3.738.000 personas y en
1993 ingresaron 4.056.000. En Ezeiza el incremento es mas notorio pasardo de-
1.425.000 arribos en 1983 a 3.341.000 en 1983.



En total en 1993 los aéropuertos del pais movilizaron 13.000.000 de pasajeros.

Si vinculamos los arribos con |la rentabilidad ;segun analisis realizados en nuestro
pais los aeropuertos rentables son los que mueven mas de un millén de pasajeros
anuales En esta condicién se encuentran Ezeiza y Aeroparque; le siguen en orden
decreciente Coérdoba con alrededor de 698.000 pasajeros, Mar del Plata con
367.195 pasajeros; Rio Gallegos con 358.863; Mendoza con 327.777 pasajeros,
Rosario con 264.949 pasajeros; Comodoro Rivadavia con 263.893 pasajeros; Iguazu
con 263.694 pasajeros; Bariloche con 255514 pasajeros; Trelew con 253.848
pasajeros; Bahia Blanca con 247.236 pasajeros y Neuquén con 243.238
pasajeros.El resto esta por debajo de los 200.000 pasajeros. (3)

Como vemos el Gnico aeropuerto en la region con méas de 200.000 pasajeros afo es
el de Mendoza.(3)

Si tomamos el indicador del transporte de pasajeros de cabotaje por linea acrea
vemos que en 1991 se transportaron 2,29 millones de pasajeros correspondiendo el
44% a la Empresa Austral y el 40% a Aerolineas. El coeficiente de ocupacion medio
(relacién entre pasajeros-km. y asientos-km.) alcanzo al 61,6%.

En los dltimos tiempos han aparecido otras empresas gue permiten la union entre
las ciudades Capitales del NOA entre si y con las ciudades de mayor importancia
regional como Cérdoba, Mendoza y Rosario. Esta situacion trajo efectos
beneficiosos por el incremento de la oferta de servicios y por la reduccion de tarifas
creando una fuerte competencia con el transporte por carretera que, tal vez, debera

buscar algunas estrategias alternativas.
(3) Desarrollo Turistico Patagdnico.Informwe Final. CFl. Dra. Guidi; Angel Estrada; L. Sejas.

La mayor parte de los servicios aéreos unen las ciudades capitales de esta region
con la Ciudad de Buenos Aires en un sistema radial. Las vinculaciones entre
ciudades vecinas se produce, por las escalas de estos vuelos y por la aparicién de

algunos servicios de vinculacion interregional.



A los vuelos de Aerolineas Argentinas/Austral se suman los de Lapa, Dinar, Tan que
ia vincula con la region patagoénica. La empresa Andesmar ha iniciado un nuevo
servicio aéreo a través de su empresa Andesmar Lineas Aéreas S.A.. La posibiiidad
de combinar los pasajes aéreos entre Mendoza, Neuguén, Tucuman y Salta con el
transporte terrestre de esta misma empresa presenta caracteristicas innovadoras en
un sistema de integracion intermodal.

Servicio de transporte aereo Vuelos semanales desde Aeroparque Jorge Newbery.

Localidad {Aerolineas |[Austral LAPA DINAR Total vuelos
Argentinas semanales
La Rioja 7 vuelos | -—--en- 3vuelos  |-—--memmmmeee- 10 vuelos
Mendoza 31 vuelos 13 vuelos 14 vuelos 6 vuelos | 64 vuelos
San Juan 6 vuelos |- 3 vueios 6 vuelos | 15 vuelos
San Luis 5vuelos |——--—- — 7 vuelos | mmemmemememes 12 vuelos
San Rafael [----------mm- 5 vuelos 5 vuelos
Total vuelos
Nuevo 49 vuelos 18 vuelos |27 vuelos 12 vuelos | 1086 vuelos
Cuyo semanales |semanales |semanales |semanales |semanales

Fuente: elaboracidn propia con datos de la Guia Argentina de trafico aéreo.1996
y datos proporcionados por las Companias Aéreas.

Las ciudades de Mendoza y San Luis son las concentran el mayor numero de vuelos
desde y hacia el Aeroparque Jorge Newbery; en Mendoza también se concentran
vuelos de caracter regional a traves de empresas locales con oferta muitimodal. Las

de menor frecuencia son la ciudad de La Rioja y San Rafael.



* Analisis valorativo y comparativo de los aspectos fisico funcionales y de la

oferta turistica por provincia en areas de prioridad provincial.

Region de Nuevo Cuyo
+ La Rioja.
+ Mendoza
+ San Luis

+ San Juan



La Rioja

Esta Provincia tiene una superficie de 839.680 km2 y una poblacion de 220.810
habitantes.

En La Rioja el territorio presenta tres areas bien diferenciadas: al oeste la Cordillera
de Los Andes con elevadas alturas como los cerros El Potro de 5.879 m y Bonete
Grande de 5943 m; paralelas a éstas la Precordillera con cordones como las Sierras
del Toro Negro y Umando; por dltimo al este se encuentran los relieves del Sistema
de las Sierras Pampeanas como la Sierra Famatina y Velazco separados por el
bolsdn de Chilecito y algunas sierras al sur que aparecen aisladas

Estos cordones montaiosos cubren casi el 48% del territorio, el clima semiarido, con
temperaturas que varian segun la altura, y la escasez de agua provincial han
condicionado el desarrollo provincial y constituyen un escolio, aun no superado,
para la integracion interzonal. .

En este contexto la ciudad de La Rioja constituye el centro de mayor jerarquia y
mayor concentracion de actividades, incluidas las turisticas. Esta ciudad es base de
la mayoria de los circuitos turisticos provinciales. Esto tambien lo demuestran las
cifras, pues de los arribos por razones turisticas el 79%, 7618 pasajeros, lo hicieron
a La Rioja ciudad.

Del total de los 31.149 pasajeros arribados a establecimientos hoteleros en 1995, ei
31%, o sea 9818, lo hicieron por motivos turisticos; el 64% restante, 19.972
personas, lo hicieron por otros motivos. Diariamente la Terminal de Omnibus estima
un movimiento de 1000 a 2000 pasajeros. En tiempo pico son 4000 pasaje'rosldia. '
Laé instalaciones de esta termibal debieran mejorarse si se desea'incentivar el
turismo local y el movimiento de pasajeros en general.

El sistema de vinculacion de esta provincia se realiza por RN38, que la une con

Catamarca y Cérdoba, RN40 en proceso de completamiento y RN150 parciaimente



pavimentada y la RN141 que la atraviesa al sur en direccion E/O uniendo Cordoba
con San Juan.

En los dltimos afos se han volcado importantes recursos para mejorar las rutas
entre La Rioja vy las restantes localidades provinciales a través de la pavimentacion
de rutas provinciales como la RP9 a Anillaco, la RP74 a Chilecito, la RP75 (en
proceso de pavimentacion). Sin embargo los centros turisticos regionales estan poco
integrados.Otra limitacidon es la distancia que media entre los diversos sitios de
interés turistico y la deficiente distribucion del equipamiento hotelero concentrado en
La Rioja Capital

La accesibilidad terrestre a traves de los servicios de transporte vinculan a La Rioja,
Capital, con las principales ciudades capitales del NOA y con Cdérdoba con quien
mantiene una fuerte vinculacion funcional, a través de 8 a 10 servicios diarios.

El servicio aéreo es escaso . Desde Aeroparque Jorge Newbery tiene 10 vuelos
semanales: 7 de Aerolineas Argentinas y 3 de LAPA Han aparecido con caracter
regional vuelos de Andesmar empresa que la vincula con Cordoba y Mendoza.
Chilecito por su parte tiene un aeropuerto sin servicios comerciales regulares pero

con posibilidades de operaciones privadas ¢ de charters.

Aunque en territorio riojano abundan los atractivos turisticos, las regiones mas
interesantes y mas frecuentadas se concentran al oeste y sur de la Provincia .

Los circuitos turisticos que la provincia reconoce como los mas importantes son:

El circuito centro, El circuito de Chilecito, El circuito de Talampaya, El circuito de los
Caudilios.. |

No se ha podido complementar la informacidon descriptiva de folletos, guias.turisticas
y de viaje a la Provincia con un documento con el diagnostico provincial ni con datos
relacionados con fas politicas turisticas en curso.Por este motivo esta sintesis tiene

sobre todo caracter descriptivo.



Circuito Centro.

Este circuito gue se dirige hacia el norte, tiene como base a La Rioja,Capital.

Esta ciudad fue fundada en 1591; es,junto con la actual ciudad de Corrientes una de
las dos unicas ciudades espafiolas que perduran en el mismo sitio. Sélo algunos
edificios sobrevivieron al terremoto de 1894, aunque en todas partes es notoria la
construccion de estilo colonial que le confiere interés turistico patrimonial.

Esta ciudad concentra la mayor cantidad de establecimientos hoteleros y los de
mayor jerarquia, 10 en total; 3 de cuatro estrellas, con 802 plazas,el 49% del total
provincial.

Otro motivo de atraccion turistica lo constituyen las festividades religiosas como el
Tintunaka.

Desde La Rioja se puede acceder a las localidades de Anillaco, a 98 km.que cuenta
con dos hosterias y a Aimogasta, a 130 km. Siguiendo por RP75, en construccion, a
170 km. se llega a las termas de Santa Teresita que es el principal recurso termal de

esta provincia.

El circuito de Chilecito.

La localidad de Chilecito, capital del departamento del mismo nombre de 31.268
habitantes, es el centro base de este circuito, esta ubicada a 192 km.por RN 74, al
oeste de La Rioja. Este centro es el segundo en capacidad hotelera de la provincia
con 5 establecimientos y 195 plazas. Hay en proyecto un hotel.

Puede convertirse en una localidad de mayor importancia en un circuito regional por
RN40 entre Mendoza, San Juan, La Rioja y Salta.

Desde alli se puede acceder a pueblitos como anogasta y Sanogasta desde donde
la ruta serpentea y sube unos 12 km. hasta alcanzar los 2.020 m 1o que se conoce
como Cuesta de Miranda, paisaje de rocas de rojo intenso y verde vegetacion.

Desde Chilecito se pueden hacer algunas excursiones:



~ Se accede a Famatina; localidad en una zona con cultivos de vid y nogales, cuenta
con un reducido equipamiento turistico. Situada a 35 km. de Chilecito, es punto de
partida de algunos paseos a caballo, visitas a los lavadores de oro y al rio Amarillo.
*Se llega luego a Villa Unién, desde donde se puede visitar Vinchina, a 73 km. por
RP26 pavimentada, donde se encuentra un observatorio sismografico y “las
estrellas’, mosaicos multicolores realizados por los aborigenes.

También se pueden apreciar espectaculares formaciones como la Quebrada de la
Troya y acceder al alto valle de Jague, donde termina la RP26, un vergel que tiene’
al Volcan Bonete como fondo.

Si se sigue en esta direccion, pasando por Laguna Brava, se puede acceder al cruce
de baja altura y sin pendientes pronunciadas de Pircas Negras. Este cruce a 4.165
m de altura le permitira vincularse con Copiapé en territorio chileno.

La distancia de Vinchina a Pircas Negras es de 160 km. El empalme del {ado chileno
sera por los parajes La Guardia y La Junta, para pasar por Paipote, enseguida por
Copiapd.

De Vincina a Caldera la distancia total es de 480 km. El trayecto es transitable sin
inconvenientes hasta unos 70 km. desde Vinchina, perc en la Quebrada de la Troya
la carretera sufre por el deshielo y por el agua de lluvias estivales siendo
conveniente cruzar en compania de otro vehiculo. Se estd trabajando con equipos

viales.

Circuito arqueolégico o de Talampaya.

Este circuito de un dia se realiza partiendo de La Rioja Capital hacia el sur por RN338
hasta Patquia, de allf se deriva por RN150 hacia el ceste y en el limite con San Juan
se desvia hacia el norte por RP26, km.144, hasta el Parque Provincial Talampaya.

El recorrido estimado:desde La Rioja es de 210km.; la distancia a Villa Unidn es de

60km.En general se hace el recorrido ida y vuelta en el dia desde la Capital ricjana.

¢2



Este sitioc apto para el safari fotografico, posee valiosos restos fosiles y formas
caprichosas como El Tablero de Ajedrez, Los Balcones, Los Frailes, Los Reyes
Magos. El Cafién de Talampaya, formidable formacién natural, en algunos puntos de
su recorrido tiene 80 m de ancho con paredes verticales de 150 m de altura donde
se asoman los céndores. En la Ciudad Perdida los indios grabaron pictografias en
las piedras.

Al Parque Talampaya sélo se puede ingresar con vehiculos especiales que no se
atascan en la arena blanda. El acceso esta en el km.144 de la RP26.

Este atractivo turistico de caracter paisajistico arqueolégico es un recurso “fragil” con
amenaza de depredacion, por ello deben extremarse los recaudos al integrario a un

circuito turistico.

Circuito de los Caudillos.

Este circuito salpicado de lugares tradicionales es un circuito histérico paisgjistico
que tiene a La Rioja Capital como centro principal.

Se realiza por RN38, asfaltada, hasta Patquia a 70 km., desde donde comienzan las
tierras rojizas de los ilanos; se continta hasta Olta (172 km. de La Rioja) y a pocos
kilometros de esta localidad por RN79, parcialmente pavimentada, esta Loma Blanca
donde murié el Chacho Pefaloza. En Olta se puede visitar |a cantera de donde se
extrae piedra laja para la construccion y donde se encuentran huellas de raros
animales. Se pasa por el Parque Natural Provincial Guasamayo, con un cierto
parecido al Valle de la Luna, y se llega a Malazan donde esta la finca que pertenecio
al Gral. Quiroga.

Recorrido estimado del circuito desde La Rioja hasta Malanzan, 243 km. En

Malanzan se esta por inaugurar una hosteria.
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Mendoza

{ a provincia de Mendoza tiene una superficie de 148.827 km2 y una poblacion de
1.400.142 habitantes.

La Cordillera de los Andes es el eje ordenador gue impone aqui el caracter al
paisaje.por ello entre los atractivos turisticos descuellan los recursos de montana
que se concentran al oeste de la region. Al ceste de la Cordillera sobresalen los
cerros Aconcagua con 6.955m el mas alto de América, el Tupungato con 6.800m, el
de la Pollera con 6.235m y otros.

Desde el punto de vista del relieve en la Provincia se distinguen tres regiones:la
montana que ocupa la tercera parte del territorio de Norte a Sur,la region de las
planicies de gran extensién y desértica y la region de Payunia donde confluyen
elementos de fa planicie y la montana.

Los rios mendocinos,producto de los deshielos,se deslizan hacia las
planicies,donde el agua se deriva a los canales de riego para su mejor
aprovechamiento. Esto ha ariginado la composicion de tres grandes oasis:Norte,
Valle de Uco y Sur que son coincidentes con la mayor concentracion de
poblacién,de la actividad productiva y de los servicios.El Gran Mendoza al
noroeste,San Rafael y General Alvear al sur y el Valle de Uco en el centro oceste.
Los rios Mendoza Tunuyan y el Diamante Atuel han sido ligados “por pares’en sus
cauces medios. Su influencia en el desarrollo economico y el nivel de vida de la
pbblacién mendocina permite considerar segun algunos solo dos grandes oasis que
regionalizan a la provincia: una Mendozxa septentrional y una sur separadas por
una franja desértica. Las ciudades de Mendoza y San Rafael, ya mencionadas son
los centros urbanos que atraen y expanden esas areas.

Las principales rutas de acceso a Mendoza son de este a oeste {a RN7. y en el

sentido norte sur la ruta nacional 40.Con estas dos rutas troncales se conectan



varias rutas nacionales y provinciales que conforman la trama de la red vial de la
regién. |

La ruta nacional 7, que une la regién con la Capital Federal, es, sin duda el acceso
principal hacia Chile por el Complejo vial del Cristo Redentor que permite el acceso
desde Uspallata a Valparaiso en Chile.

Mendoza impulsa la construccion de un nuevo tunel trasandino de baja altura. Esta
obra cuyos estudios de factibilidad ya han sido acordados,representa una inversion
de 200 millones de dolares.

A pesar de |la geografia montafiosa en gran parte del territorio, existe una buena
comunicacion vial con rutas pavimentadas entre los centros urbanos y los centros
turisticos.

LLos servicios de transporte se realizan a través de 60 empresas de transporte que
permiten vinculaciones a nivel local,nacional e internacional.

El transporte terrestre esta organizado en la Estacion Terminal del Sol que nuclea
los servicios de larga, media y corta distancia.Esta terminal presta la totalidad de los
servicios al pasajero. La Direccién Municipal de Turismo tiene aqui un centro
importante

Los servicios vinculan a Mendoza con las principales ciudades de la Regidn
Patagonica, de Nuevo Cuyo ( con las mayores frecuencias a San Juan y San Luis),
con el NOA y con las ciudades Capitales de Cérdoba, Santa Fe, Rosario y Buenos
Alres.

También operan empresas que diariamente salen a Chile, en especial a Santiago.

El aeropuerto Internacional Ef Plumerillo,en el Graﬁ Mendoza,dos aeropuertos, el de
Las Paredes en San Rafael,y el de Malargue,ademas de otras pistas de aterrizajes y
aeroclubes la vinculan con el resto del territorio.

El servicio desde Aeroparque Jorge Newbery es de 64 vuelos semanales que se

reparten entre las companias aéreas: Aerolineas, Austral, LAPA y DINAR Mendoza



también es cabecera del nuevo servicos regional de la empresa Andesmar ya

mencionado.

Mendoza es la provincia que tiene mas desarroliado su equipamiento turistico, sobre
todo en su ciudad capital y en su aglomerado conocido como el Gran Mendoza
integrado por Mendoza, Guaymayén Godoy Cruz, Las Heras,Maipu y Lujan de Cuyo
que constituye el Conglomerado Urbano de mayor jerarquia regional y provincial
concentrando el 54% de |la poblaciéon provincial.

El Gran Mendoza con mas de 770.000 habitantes, esta implantada en una zona
semiarida, que ha sido convertida en un oasis por la accion tesonera del hombre, a
tal punto que las caracteristicas que impactan al visitante, en su primer contacto
visual, son las magnificas arboledas, la intrincada red de acequias y un espacio
urbano atractivo y muy cuidado que resulta un atractivo turistico importante a nivel
nacional y regional recurso explotado por sus habitantes.

Segun informacidn recabada por La Nacion el 24/12/96 se estima que llegan a
Mendoza un promedio anual de mas de 700.000 turistas lo que ubica al turismo en
el tercer lugar en la obtencidn de recursos provinciales.Se reconocen como centros
de mayor atractivo turistico al Gran Mendoza,San Rafael y los Centros de Esqui de
Las Lefias,Los Penitentes y Vallecitos.

La Provincia se divide en 5 zonas: el Gran Mendoza,la Zona Norte,la Zona Este,la
Zona Centro y la Zona Sur.Cada una de estas zonas ofrece atractivos turisticos

enlazados por circuitos viales.

El Gran Mendoza: por tratarse de una ciudad se han programado circuitos
peatonales y en vehiculos organizados por la Direccién Municipal de Turismo,
segun las distancias a recorrer.En general su duracion es de medio dia y estan

guiados por estudiantes universitarios de turismo.



Entre los circuitos peatonales se incluye el del centro de la ciudad,el Barrio Civico el
circuito Histérico. Entre los de vehicuio Circuito .Ciudad y alrededores,Ciudad e
Historia,Reserva de Divisadero Largo.

La Municipalidad de Mendoza es conciente de la importancia de la actividad turistica
como instrumento efectivo para estimular su crecimiento econémico. por ello encard
a través de su Direccién de Turismo un conjunto de acciones programadas como la
apertura de Centros Municipales de Informacion y Asistencia al turista ubicados en
sitios estratégicos de la Ciudad como su area centro, la Terminal de Omnibus.Estos
Centros funcionan desde octubre de 1992. Desde estos Centros la Direccion de
Turismo Municipal ha iniciado un estudio sistematico de la demanda turistica real de
Mendoza. Este estudio se realizé recurriendo al método de muestreo encuestando
alli a un promedio de 580 casos mensuales.

La Municipalidad produce ademés una completa y abundante informacion, de facil
acceso, que permite conocer y utilizar los servicios de esta ciudad organizando el
turista su propio paquete turistico,como suele hacerse en paises desarroflados.

En la ciudad también tienen su sede la Subsecretaria Provincial de Turismo, las
Casas de Alvear de Malargue,de San Rafael que proveen de informacion turistica

referida a los atractivos turisticos de su jurisdiccion.

Zona norte

Estad compuesta por el departamento de Lavalle y las areas no urbanas de los
departamentos de Lujan de Cuyo y Las Heras que conforman la zona de la cordillera
precordillera norte y por una zona desértica en el departamento de Lavalle. El clima
se caracteriza por ser de gran amplitud térmica. Es una zona con pargjes aislados
que permite circuitos ecoldgicos y de aventura en la zona de montafia.

Los circuitos mas frecuentados son el de Uspallata y Las Cuevas con |a opcion de

vincularse por RN40 con Calingasta en San Juan.



La ruta a Chile por Uspallata esta totaimente pavimentada y es uno de los itinerarios
mas antiguos del cruce de los Andes.En este recorrido se observa la refineria de
Lujan de Cuyo,se pasa por Cacheuta y su zona termal. Siguiendo por asfalto sinuoso
se llega a Potrerillos que ofrece un excelente panorama con vista al Cordon de
Plata.Cercano a Potrerillo esta Vallecitos que fue uno de los primeros centros de
esqui del pais. Ofrece hoteleria ,refugios, escuela de esqui y medios de elevacion.
En Uspallata hay buena hoteleria y sitios donde acampar.Desde aqui se puede ir
con precaucion hasta Barreal y Calingasta, en San Juan.

Siguiendo por RN40 se lliega a Los Penitentes con dos complejos hoteleros, 18
pistas de sky y medios de elevacion.A pocos kiiometros de Puente del inca, cercano
a este complejo, se abre el Valle de Los Horcones desde donde se ve la ladera del
Aconcagua.Desde Puente del Inca se pasa a Las Cuevas iniciandose el cruce a

Valparaiso, Chile, por el Cristo Redentor.

Zona este:

Estad compuesta por los departamentos de Santa Rosa, la Paz, San Martin, Junin,
Rivadavia, Maipu y la zona urbana y suburbana de Lujan de Cuyo.

Es una zona llana ,eminentemente agricola en el sector del oasis Mendoza Norte. El
resto del territorio se denomina Llanura de Travesia , ocupada por un desierto, rico
en petrdleo, similar al que se encuentra en Sahel, Africa.

Los circuitos turisticos mas importantes son: el Camino del Vino,la Historia

Sanmartiniana,el Embalse E| Carrizal.. También se fomenta el agroturismo

Zona centro:
Esta regién esta formada por los departamentos de Tunuyén, Tupungato y San
Carlos. Esta zona conforma el QOasis del Valle del Uco y se destaca por su

microclima con temperatura moderadas,mas frescas que en el oasis norte y sur; con



mas humedad promedio y con el marco espectacular del Cordén del Plata y del
Vaolcan Tupungato.

La principal via de comunicacion de la zona es la RN40 a la cual convergen otras
también asfaltadas como la RP86,88,96,94,92 y la RN 143.

Los circuitos mas importantes de esta zona sonel circuito de Laguna de
Diamente E| Manzano histérico y Manantiales,El circuito del Cordén del Plata,Un

circuito de agroturismo,un circuito de aventura de cruce de los Andes a caballo.

Zona sur:

Esta conformada por los departamentos de San Rafael, General Alvear y Malargue
sede de las localidades mas importantes a nivel provincial luego del Gran Mendoza.
Es una regién muy rica en atractivos turisticos que incluye esquiturismo de
aventura,pesca,deportes naulticos.Region extensa de diversas carcteristicas ofrece
variedad de clima,relieve y vegetacion .

El centro de mayor importancia es San Rafael, el segundo a nivel provincial,con
94.652 habitantes esta ubicado a 230 km.de Mendoza Capital.Cuenta con una
buena comunicacion vial asfaltada en las cuatro direcciones, un aeropuerto de
cabotaje y un ferrocarril de carga .

Desde Bs. As.a 999km. se accede por RN188 , desde General Alvear a 80km. por
RN143,desde Mendozaa 242km. por RN40 y 143,desde Neuquen por RN40 y 143 y
desde San luis por RN 146.

La otra localidad importante es Malargue,polo turistico de la region, de 15.344
habitantes a la que se accede por RN4O asfaltada desde El Sonseado. El viaje
desde Mendoza hasta Malargue se realiza cruzando tierras desérticas cortadas
cada tanto por cursos de agua que bajan de la montafia.Desde el Sonseado hacia el
sur se pasa por Bardas Blancas y mas al sur, por pavimento en gjecucion, hasta
Neuquén.Desde esta ruta parten otras que se internan a la Cordillera de los Andes

como la R220 compartida con San Rafael hacia el volcan Overo, la 222 asfaltada



hasta el establecimiento terma! Lahuenco en Los Molles y Las Lefias donde termina
el pavimento.

Las Lefias centro internacionai de esqui a 400 km. de Mendoza Ciudad tiene 33
pistas de esqui y modernos medios de elevacion. Cuenta con hoteles de 4 y 5
estrellas, appart y dormy house, restaurants, casino. Permite la préactica de deportes
de verano e invierno. Las mejores posibitidades para las actividades turisticas
radican en los deportes de montafa y el futuro mas promisorio lo tienen, sin duda,
los deportes de invierno con base en o centros con infraestructura y equipamiento
de distintos grados de desarrollo como los mencionados: Los Molles, Valiecitos, los
Penitentes y Las Lefias, que es el centro de mayor prestigio internacional..
Siguiendo a Valle Hermoso por ripio y por la RP224 se puede acceder a Chile a
través del paso de Maule o de Pehuenche recientemente inaugurado. Otras rutas se
internan en Payunia, zona similar al Valle de la Luna que tiene una reserva
provincial para la proteccion de guanacos.

Los circuitos turisticos que tienen como base a San Rafael son El Circuito de Valle
Grande Cafion de Atuel E| Nihuil.El circuito de la Cuenca del rio Diamante,El circuito
del Sonseado en la alta montana.

Los circuitos turisticos que tienen a Malargue como base son: El circuito de los
valles del Valle Superior del Atuel es un camino de ripio, solitario, sin estaciones de
servicio.La Caverna de la Bruja de estalactitas y estalacmitas,Laguna Liancalelo,
dep6sito salino de 300km2 con varios afluentes que sélo se visita con guia por ser
zona de Reserva.

Los circuitos turisticos con Gral. Alvear como centro més importante son el de la

ciudad y sus alrededores,y el circuito historico.
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San Luis

San Luis es una provincia de 76.748km2 y 286.379 habitantes.

Morfolégicamente esta Provincia pertenece a las Sierras Pampeanas, y parte de ella
a la Llanura Pampeana, las dos grandes unidades que dominan el sector Centro y
Norte del pais. -
Por estas circunstancias San Luis goza de paisajes variados, sin grandes contrastes,
y de climas que van del subtropical hasta el arido. El paisaje resultante no es tal vez
espectacular, pero ofrece atractivo suficiente para quienes buscan panoramas
serenos.

La organizacion de la red vial y de ferrocarriles, actualmente casi exclusivamente de
carga, materializé los caminos que histéricamente llevaban a Cuyo, Cérdoba y -
Buenos Aires en direccion Este-Oeste asignando a San Luis el rol de lugar de paso
o a lo sumo de posta. Las actuales RN7, RN8 y RN188 responden a esta
organizacion espacial.

La Provincia resulta dividida en dos dreas de acceso diferenciado: el area norte y el
area sur. La disposicion de las rutas no resulta uniforme sino que se organizan
fundamentalmente en el NE y NO, donde, complementando las direcciones antes
mencionadas se desarrollan las RN146 | 147 y 148 parcialmente pavimentada. |
En general el sistema vial nacional estd pavimentado, no sucede lo mismo con el
sistema provincial. Sin embargo, como el suelo es rocoso las rutas estarian
“naturalmente” consolidadas y transitables. Por otra parte ta importancia del sistema
vial en el turismo puntano se expresa en los datos estadisticos de la Subsecretaria
de Turismo de la Provincia que sefala que de los 24.359 turistas ingresados y

registrados por esta Subsecretaria en 1995, el 79,7% lo hizo por automaovil.
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En base a la oferta de interés turistico y al desarrollo de las &reas y sus localidades,
la Provincia ha zonificado su territorio en cuatro zonas: la zona fundamental 1y 2,

la zona alternativa y las zonas aisladas.

La Zona Fundamental 1. Sierra de San Luis Centro. Corresponde a la zona situada
en proximidades a la Capital provincial. Alli se destacan esta ciudad y las
localidades de E! Trapiche, Potrero de Funes, El Volcan y San Francisco.
La Zona Fundamental 2 corresponde a.Conlara y Comechingones, su interés
turistico resulta de sus atractivos naturaies.
La Sierra de Comechingones constituye el limite provincial con Cérdoba.
Continuacion de la Sierra Grande de Cérdoba, le corresponde a San Luis el borde
occidental, con pronunciados desniveles especialmente en el sector Norte. Esta
ladera Norte es visitada desde San Luis. Es posible la integracion de la Z2 con
traslasierra, Cordoba.
El Valle de Conlara, que separa las Sierras de Comechingones y de San Luis, es de
gran atractivo por su paisaje de serrania. Merlo ,su ciudad cabecera, goza de un
microclima y de una vegetacion variada y constituye un polo turistico provincial.
Las zonas fundamentales 1 y 2, ubicadas en el centro y norte de la Provincia, son
las mas visitadas por los turistas y las que concentran la mayor oferta hotelera y de
servicios turisticos
La Zona Alternativa incluye
1.Sierra de San Luis Norte.
Suyuque Nuevo Villa de la Quebrada, Nogoli , San Francisco del
Monte de Oro, Lujan y Quines.
2. Aguas termales
Balde con un hotel cerrado y tres en construccion

San Geronimo.con hoteleria en proyecto y Colina de Bebedero



3. San Martin.
La Huertita. Bajo de Beliz.

Las Zonas Aisladas se relacionan con los siguientes atractivos turisticos:

Paso de las Carretas

Sierra de las Quijadas.

Sur Nueva Galia; B. Esperanza; Anchorena; Unién.

Estas zonas se vinculan con las Sierras del NO y la Llanura Pampeana al Sur.

Las Sierras del NO estan separadas de las Sierras de San Luis por la gran
depresion arida de Vilanco-Bebedero. Integrado forma un sistema orografico entre el
que destacamos la Sierra de Las Quijadas a 122 km. de San Luis porque constituye
una reserva que contiene restos geologicos y paleontoidgicos en medio de un
paisaje de cafiadones y quebradas rojizo y desértico .

Estas serranias modifican el paisaje de las depresiones sin introducir elementos de
gran atracciéon para el turismo medio; si.constituyen un atractive para el turismo
interesado en la exploracion y ia caza.

La Llanura Pampeana que ocupa la mitad sur de la Provincia tiene un atractivo
panoramico, poco desarrollado de ondulaciones con tapiz vegetal y con lagunas con
buena pesca. En esta area sur se ha iniciado un incipiente “turismo” de caza en este
paisaje de llanura, laguna y médancs. Es un turismo puntual de demanda aislada
que moviliza poca cantidad de gente, mayoritariamente de caracter internacional
que, en general, carece de registro.

La Provincia ha definido 4 circuitos turisticos enlazando estos atractivos
territorialmente vinculados.

Estos circuitos son:el circuito turistico centro, el noreste, el norte y el ceste.

Circuito turistico Centro En este circuito San Luis, ciudad Capital fundada en 1594,

es el centro base para las prestaciones de servicios.



Esta ciudad oferta sus propios atractivos turisticos: su patrimonio historico, hoy en
proceso de recuperacion, sus plazas con arboledas centenarias aprovechadas por
las confiterias en su perimetro y sus atractivos culturales y recreativos. Posee
ademnas variada hoteleria que incluye un hotel de 4 estrellas.

Este circuito presenta un paisaje de serranias, diques y embalses de agua propicios
para ios deportes nadticos. Los centros que se vinculan a traves de las rutas
provinciales 9, 18 y 39 son: Potrero de Funes, El Volcan, Cruz de Piedra, Carolina,
Inti-Huasi, Paso del Rey, Tamboreo, Dique La Florida y Embalse La Florida, El
Durazno, Los Puquios y San Roque.

El Dique y El Lago Potrero de Funes, a 19 km. de San Luis, es una gran hoya
natural a 1000 m de altura, rodeada de arboledas, cursos de agua y serranias. Esta
localidad posee uno de los dos hoteles de 4 estrelias provinciales y un Casino.

Otro dique y embalse importante en este circuito es el de La Florida a 46 km. de San
Luis. En esta localidad desde 1992 se ha conformado un Municipioc Turistico que fija
los limites de la Villa Turistica y define un programa de desarrollo turistico y urbano.
La propuesta incluye infraestructura y zonificacion que regula entre otras su area
central.

Establece una estrategia de intervencion sintetizada en tres programas de accion.

El objeto es captar todo tipo de demanda de poder adquisitivo medio con un

horizonte poblacional de 15.000 habitantes.

El circuito turistico Noroeste:

Tiene como centro base a Merlo reconocida por su microclima. Esta localidad de
6000 habitantes, concentra una considerable oferta hotelera con 45
establecimientos: hoteles, moteles, residencias, hospedajes. La oferta hotelera de la
Provincia se estimada en 160 establecimientos.

Ubicada a 890 m sobre el nivel del mar, esta pequena villa de verano brinda la

posibilidad de circuitos locales alternativos



Se puede acceder a Merlo desde Villa Mercedes, distante a 210 km., por la Ruta
Nacional 148, totalmente pavimentada, o elegir el caminc paisajistico en parte de
ripio de la RP1 que pasa junto a la Sierra de Comechingones.

Este recorrido se puede prolongar interregionalmente hacia el norte penetrando a
Cérdoba hasta Mina Clavero y Cura Brochero.

Existen servicios de 6mnibus desde San Luis y Capital Federal hasta Merlo. Desde
Capital el viaje dura aproximadamente 15 horas.

Los centros que este circuito turistico vincula a través de las rutas 20,148 y 1 son:
Saladillo, LaToma, San Felipe, Naschel, Renca, Tilisarao, Concaran, Santa Rosa de

Conlara, Merlo, Cortaderas, Va. Larca, Va. def Carmen, La Punillay S.J. del Morro.

El circuito turistico Norte tiene también a San Luis como punto de partida por |a
RN146 que vincula los centros de Barrial, Pozo del Tala, Puerta de |a Quebrada; es
posible el regreso por ruta 2 visitando La Toma, importante centro minero local.

E| Circuito Turistico oeste se dirige a la zona de Sierras de la Quijadas reserva
turistica de interes ambiental y arqueolégico aungue carece de equipamiento y
estructura turistica.El recorrido es de 250 km.

Esta Provincia estd considerando un Plan Turistico elaborado por las autoridades de
la Subsecretaria de Turismo Provincial.

A nivel municipal propone trabajar en conjunto con el Gran San Luis, recuperando
las sierras para sus ciudadanos que las disfrutan los fines de semana.

La provincia de San Luis tiene algunos elementos gue la hacen particularmente
atractiva al turismo receptivo: los recursos naturales de la region aigunos de los
cuales comparte con Cérdoba, la distancia que media hasta el lugar de residencia
de los principales centros emisores y la facilidad de acceso a traveés de la RN7,
enteramente concesionada, en buen estado de conservacion y a través de un
variado servicio de transporte. Otra ventgja comparativa es su importante

infraestructura hotelera polarizada por San Luis y sus alrededores y Merlo.



Respecto a la valoracién del paisaje ésta esta ligada a las preferencias del usuario,
que aqui puede acceder a un ambiente natural que le permite alejarse de la rutina
urbana, y de un clima agradable con temperaturas diurnas que favorecen la
actividad al aire libre y nocturna que estimula el reposo. Este aspecto deberia
considerarse en particular pues a San Luis acceden muchos viajeros por motivos de
negocios que podrian aprovechar como complemento de sus actividades de las
bondades y la proximidad del paisaje serrano. El hotel seria mas que un alojamiento
y podria promover el turismo como actividad complementaria.

Es de destacar también las posibilidades del turismo deportivo y las de caza y pesca
todavia con desarrollo incipiente.

Respecto de la distancia ésta se toma aqui como una medida del costo y tiempo del
desplazamiento, Io que por su parte estéd ligado a los sistemas de transporte

disponibles y al servicio que prestan.

Distancias: Bs. As.-San Luis - RN7 825 km.
San Luis-Merlo(RN 148, RPS y 20) 190 km.
Cérdoba-Merlo (RN20 y RP14) 216km.
San Luis-Cordoba 412km.
San Luis-Mendoza 258 km.

Transporte terrestre Bs. As.-San Luis: 16 servicios diarios a través de las empresas
TAC, Chevallier, Jocoli, Autotransporte San Juan, Colta. Tiempo de vigje:
aproximadamente 10 horas.

Transporte aéreo: desde Aeroparque Jorge Newbery: dos vuelos diarios de lunes a
viernes con refuerzo de 2 vuelos semanales. Total: 12 servicios semanales:
Empresas de trénsporte: Austral, Lapa.Este transporte estd programado para las

actividades econdmicas mas que para las turisticas.
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San Juan.

Esta provincia de 89.651 km2 y 526.263 habitantes, estd condicionada por su
geografia y su clima. Enclavada al pie de la Cordillera de Los Andes, dentro de su
paisaje predominan macizos montafiosos que se combinan con Hanuras aridas y
fértiles irrigadas por los rios de montanas.

Esas montafias ocupan las dos terceras partes de su territorio, le brindan, ademas
de su potencial turistico, posibilidades de explotacidon minera para el desarrolio
econdémico de la provincia tal como sucede en Barreales y Pachon.Es probable que
estos emprendimientos econdomicos provoquen efectos secundarios que ayudarian
al desarrollo turistico de la zona. N

El sistema vial de la provincia , que permite el acceso a los principales atractivos
naturales , son: la Ruta Nacional 40 que la vincula con Mendoza hacia el sur, en
buen estado de conservacion, y con La Rioja hacia el norte. En esta direccion la ruta
esta pavimentada solo hasta Jachal, luego es consolidada.

l.as otras dos rutas nacionales de importancia son la RN141 que la vincula con
Cordoba y la RN150 que la vincula con Chile pasando por Pismanta.

Es de interés de ia Provincia prolongar la RN150 hasta su interseccion con la RP510
lo que le permitird integrar los centros turisticos provinciales enlazando los
principales circuitos turisticos locales.

Respecto al transporte terrestre San Juan tiene una fluida vinculacién con Mendoza
a través de 35 servicios diarios, 18 con San Luis , 14 con Villa Mercedes, 16 con La
Rioja.A Buenos Aires tiene 5 servicios diarios en un recorrido de 15 horas de alli la
importancia del servicio aéreo

El servicio de transporte aéreo desde Aeroparque Jorge Newbery es de 15 vuelos
semanales; 6 vuelos de Aerolineas Argentinas, 3 de LAPA y 6 de DINAR que le

permiten vincularse a nivel regional.



SAN JUAN - PROYECTOS MINEROS

~ Referencias
[1 Proyecto Minero Activo
% Proyecto Minero Inactivo
Proyecto Perforado Activo
[X} Proyecto Perforado Inactivo

1- Macho Muerto - Cerro Amarillo
3- Zancamron .

4 Rfo Frio - La Deidad

6- Pérfiro El Salado

7- La Poposa

8- Tocota |

9. San Francisco - Leoncito

10- Ei Pachén

11- La Flecha - Rfo de 1a Sal

12- Santa Rosa - Tres Quebradas
17- Agua Blanca - Mondaca

18- Pérfiro de Chita

19- El Carrizal

20- Las Yaretas

2}- Valle Hermoso

22. Las Burras - Los 4 Amigos
25- Proyecto Taguas

26- Proyecio Lama

~

27- Gualcamayo

- 28-Hualilan

29- Cerro Blanco

30- Alcaparrosa

31- Rincon Blanco

34- Cajén de la Brea

35. Aguadita de la Punilla
36- Castafio Viejo

17- Distrito Plumbifero de Marayes

Fuente: Gobiernc de San Juan, Ministerio de la Produccion - Subsecretaria de Mineria



Desde el punto de vista turistico San Juan ha sido dividida en 4 zonas, en
corresbondencia con sus recursos naturales y con las zonas de oasis que son |as
que pueden ser ocupadas por el hombre.
Esas zonas son Zona Centro: Ciudad Capital-Rivadavia-Ullum-Zonda.

Zona Este: Valle Fertil-Pargue Provincial Ichigualasto.

Zona QOeste: Calingasta-Barreal.

Zona Noroeste: Iglesia.

Zona Norte: San José de Jachal.
Segun datos del ENPROTUR estas zonas son visitadas en diversa proporcion: |a
zona Este: 35% zona QOeste: 30%, zona NO: 18%; zona Norte: 17%. La zona Centro
ha sido considerada por separado, pues es visitada por la totalidad de las personas

gue la recorren junto a otras zonas: 98%.

Zona Centro.

Esta zona tiene su base en la ciudad de San Juan,fundada en 1562 ubicada a 650
m.s.n.m. s un oasis rodeado por atractivos cordones montafiosos. Se caracteriza
por su moderna construccion, sus anchas calles y avenidas y sus amplias y
arboladas veredas. Posee una intensa vida social y cultural que se expresa en
museas histéricos, paleontoldgico y arqueologico

Esta ciudad y su aglomeracion Hlamada el Gran San Juan cuenta con 352.691
habitantes. Esta zona es la mas visitada de la provincia y 'la mas equipada en lo
turistico y cultural. Esté integrada a circuitos provinciales y a circuitos regionales que
pasan por San Luis y Mendoza y entran desde el sur por RN40 totalmente
pavimentada en este tramo.(+) |

Los circuitos derivados de esta ciudad base son: Quebrada del Zonda, Dique Ullum

y Difunta Correa.



La Quebrada del Zonda por su parte atrae por el paisaje, las caminatas o el
Autodromo El Zonda catalogado por sus caracteristicas y emplazamiento como unico
en Sudamerica.

La Presa del Embalse “Quebrada de Ullum” donde se practican actividades nadticas
es un centro de interés local y extralocal. Este sitio ha atraido inversiones de hoteles
de tiempo compartido y club social y deportivo para los vecinos de la ciudad llamado
Complejo Bahia de Las Tablas.

El turismo religioso tiene aqui un importante exponente con el santuario de la Difunta
Correa a 64 km. de San Juan Capital, donde se renuevan los movimientos en
Semana Santa.

El Circuito provincial de este recorrido es el conocido como ciudad y alrededores.
(+) San Juan esta interesada en trascender a nivel regional intentando que los
circuitos que Mendoza y San Luis tienen difundidos y promocionados la incluyan no
s6lo como punto de excursionistas (que visitan la provincia sin pernoctar en elia). Le
interesa que los contingentes no lleguen por el dia sino lograr el aumento del
pernacte en esta provincia.

La iniciativa provincial también se manifiesta al haber logrado ser subsede de los
Juegos Olimpicos , si Bs. As. es sede.Las disciplinas a desarrollar aqui serian el

kayak y el canotaje en el rio San Juan.

La Zona Este

En la zona Este se encuentra el departamento de Valle Fértil, uno de los mas
‘hintorescos de la Provincia por sus serranias, la ladera oriental de las Sierras
Pampeanas.

El centro urbano principal es San Agustin de Valle Fértil, localidad de 2928
habitantes donde hay un proyecto de ampliacion de la hosteria, y la atraccion
turistica casi dominante la constituye la depresion de Ichigualasto conocida como el

Valle de la Luna atractivo que excede e! ambito nacional.



Reserva paleontolégica unica en el mundo, creada hace 25 afios, es uno de los
sitios donde se encuentra una secuencia relativamente completa de sedimentos
tridsicos de la era Mesozoica que comenzé hace unos 225 a 250 millones de afios y
que se caracterizé por la expansion de los primeros dinosaurios y los primeros
mamiferos. En los Ultimos meses este lugar se convirtio en noticia internacional con
el descubrimiento de los restos del Foraptor lunensis, uno de los dincsaurios
depredadores mas antiguos que se conoce.

En 1995 este Parque fue declarado Lugar Histérico Nacional bajo la tipologia de
Sitio Arqueoldgico, Paleontolégico y Ecolégico junto con el Parque Provincial
Talampaya.

En el paisaje contrastan las Geoformas, producto del desgaste de las diversas
clases de rocas como El Hongo, El Submarino, etc. Las Barrancas Coloradas
dominan el paisaje con sus 200 m de altura y sus variados colores.

La Provincia ha definido en esta zona un circuito turistico que denomina

El c_ircuito de Ichigualasto
Ubicado a 330 km. al NO de la ciudad de San Juan.se accede por RN 141
enteramente pavimentada.Posee un equipamiento adecuado para realizar una visita

c_je un dia.

La Zona Oeste

La atraccién de esta zona la constituye el paisaje, las industrias regionales y el
observatorio.

Barreal con 1742 habitantes y Calingasta con 1.966 habitantes son sus principales
centros urbanos y de equipamiento hotelero, gastronémico y de entretenimientos.
Alli se pueden realizar caminatas, cabalgatas y pesca deportiva.

Desde alli se pueden observar numerosos picos de mas de 4000 m entre ellos: El

Mercedario (6770 m), La Ramada, La Mesa y, a lo lejos, el Aconcagua en Mendoza.



El camino al valle de Calingasta tiene un recorrido paisajistico de 135 km por RP12,
pavihentada., de una sdla direccion en horario alternado.

La ruta atraviesa la Precordillera Andina bordeando el rio San Juan y constituye uno
de los paisajes mas bellos de la provincia y una muy buena oferta paisajistica en
todo su recorrido.

Posee sitios de singular atraccién : el “Barreal Blanco del Leoncito”, fondo
sedimentario de una antiquisima cuenca lacustre cuyas caracteristicas la han
convertido en una pista apta para deportes no convencionales como los desert
games y el carrovelismo, favorecido por los vientos fuertes y constantes que soplan
en la zona.

El segundo sitio es la Reserva Natural Estricta El Leoncito(*) ubicada en el Parque
Nacional que aloja al Complejo Astrondmico El Leoncito a 2552 m.s.n.m. con dos
observatorios astrondmicos. Este complejo astronémico ha merecido el
reconocimiento a nivel internacional. Permite una observacion astral en un p'romedio
de 300 noches anuales por la diafanidad de la atmosfera.

Esta Reserva dista 34 km. de la localidad mas cercana, el Barreal, y a 93 km. de
Uspallata (Mendoza) hacia el sur. Se accede por RP412, pavimentada.

Desde Uspallata se accede por esta ruta y su continuacion RP38 en Mendoza
totalmente pavimentada.

También resulta de interés el Refugio de Vida Silvestre Los Morrillos, reserva natural
y arqueologica

Este circuito tiene también posibilidades de integrarse a nivel provincial con el
circuito de la zona norte desde Calingasta, por ahora por una ruta consolidada
transitable en ciertas épocas del afio. Este es el denominado Circuito Andino circuito
de integracién regional que le permitiria vincularse hacia el sur con Uspaliata,
Mendoza y desde alli a Chile.

La Provincia ha definido en esta zona un circuito turistico que denomina



El circuito Rios , Valles y Montafas.

La Zona Noroeste

Esta region ocupa el departamento de Iglesia. Ubicada en la precordillera de los
Andes, las atracciones y equipamiento turistico corresponde al recurso hidrotermal
del hotel y de la localidad de Pismanta, principal atractivo de esta zona donde existe
en estudio un hotel y SPA en esta localidad..

Desde este lugar son facilmente accesibles otras areas de interés como los
Penitentes camino a Chile. Alli se vincula con las localidades de Copiapd y La
Serena, sobre El Pacifico en Chile, por el empinado Paso de Agua Negra a través de
la RN150 pavimentada.En el lado chileno la ruta es de dificil transito.

Existe informacion de un crédito del Banco Mundial de 20 millones de dolares
destinado a mejorarla.Este paso se cierra en invierno.

Este circuito internacional y ‘Ia posibilidad de vincularse con Calingasta, Berreal y
Uspallata en el llamado corredor andino otorgan a este sistema un potencial turistico
regional especial incrementado hacia el este por el acceso por la Cuesta del Viento
al Valle de Jachal, centro de la zona norte.

Las estadisticas de turismo a nivel provincial registran en la temporada 94/95 6.339
personas ingresadas por este paso, 2692 personas egresadas, total 9.031 personas
han pasado por este paso fronterizo. Total de personas ingresadas a la provincia en

ese periodo: 44.044 personas.

Zona Norte

San José de Jachal es la localidad mas importante de la zona norte; con 9.726
habitantes y una actividad econdmica propia vinculada a una posible area franca. Su
atraccioén turistica lo constituyen las tradiciones fokléricas que se expresan en la

Fiesta de la Tradicién y el circuito de la Cuesta del Huaco. Junto con la Huerta del



Huachi, el Viejo Molino y la Tumba del poeta Buenaventura Luna conforman los
lugares turisticos mas importantes. |

La provincia vincula los atractivos turisticos de las zonas N y NO a través del
Circuito de Termas y Tradicion.

Este circuito incluye el atractivo de la Reserva de San Guillermo, el area mas austral
que protege a las llamas y vicufias, aunque cuenta con una accesibilidad precaria.
Se desarrolla por la RP436 y la RN40. Esta dltima desde Huaco hacta el norte
permitiria vincularse con La Rioja aunque esta parcialmente asfaltada y parte de

este recorrido es consolidado.
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* Relevamiento espacial geografico de areas y sitios significativos de la oferta
turistica de la Region del NOA.

Introduccion.

+ Caracteristicas naturales.

+ Caracteristicas historico culturales.

* Aspecto general de accesibilidad regional y zonal.
+ El sistema vial. Principales rutas.
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Relevamiento espacial geografica de areas y sitios significativos de la oferta

turistica de la region NOA
Introduccion

La necesidad de considerar de manera interactiva la relacidn entre espacio y
sociedad aparece de manera evidente al abordar la Region del NOA.

Por ello debemos analizar de manera integral tres elementos interactuantes: el
territorio, sus caracteristicas naturales y su forma de ocupacion a traves del.tiempo,
la historia y la cultura local.

Como resultante de esta integracidn, esta region presenta una de las ofertas de
atractivos turisticos mas completa del pais. Posee en conjunto la gama mas extensa
de atractivos naturales: majestuosas montafias caracterizan casi uniformemente ia
totalidad del territorio del NOA, exuberantes bosques subtropicalies cubren vastas
zonas de Tucuman, Salta y Jujuy, fauna autéctona adaptada a los distintos climas
de Valles y Puna, aguas termales en Santiago del Estero, Jujuy y Salta.

En cuanto a atractivos historico-culturales la magnificencia de los mismos, de nivel
unico en el p'ais, ilustra su historia desde épocas prehistoricas hasta el periodo de la
lucha por la independencia, pasando por el periodo agroalfarero, el incaico y el
colonial. De ellos se conservan arraigadas tradiciones y un colorido folklore que le
dan, a la poblacién y a los poblados, caracter definido e idiosincrasia inconfundible.
Son de particular relevancia los bienes culturales arqueologicos reunidos en los
museos o yacentes aun en sitios no excavados. Estos yacimientos arqueolégicos
son de gran importancia cultural aunque no todos de idéntica significacion turistica.
El periodo colonial ofrece interesantes muestras de arquitectura y arte sacro,
particularmente en las iglesias de los pequerios poblados de la Quebrada de

Humahuaca, de la Puna Jujefia y de los Valles Calchaquies.



Pero, muy especialménte debe destacarse la configuracién de un extraordinario
patrimonio ambiental, integracion de valores artistico-monumentales, culturales y
ecologicos.

La region del NOA esta integrada por: Catamarca, Jujuy, Salta, Santiago del Estero
y Tucuman. Abarca una superficie total de 470.184 km2 y, de acuerdo con el ultimo
censo, cuenta con una poblacion global de 3.454.460 habitantes :

Se ha elaborado un cuadro sintesis con datos de las provincias,su superficie en
km2, la poblacién total provincial,y la poblacién de la ciudad Capital por ser la de

mayor jerarquia provincial y regional.

REGION DEL NOROESTE ARGENTINO

Poblacioh Provincia

Provincia Sup. Provincia Poblacion Capital
en km2. hab. censo 1991 hab. censo 1891
Catamarca 102.602 km2. 264,940 hab. 133.080 hab.
Jujuy 53.219 km2. 513.213 hab. 181.318 hab.
Salta 1.055.488 km2. 863.688 hab. 370.302 hab.
Santiago del 89.651 km2. 670.388 hab. 264.273 hab.
Estero.
Tucuman 22.524 km2. [1.142.231 hab. 622.348 hab.
Total 470.184 km2. |3.454.460

En este cuadro se observa gue la Ciudad Capital de mayor jerarguia -por su
poblacién y su equipamiento es la de Tucuman; le sigue en tamafo Salta con casi la
mitad de los habitantes de Tucuman, luego Santiago del Estero y en un nivel similar
Jujuy y Catamarca.

La poblacién concentrada en estas ciudades capitales representa un 45,5% del total

de la region.



+ Caracteristicas naturales

Coexisten en este territorio varias regiones geograficas que integran:

* Altas mesetas de clima érido.

* Cordones montafosos que disminuyen de altura hacia el oriente

* Quebradas y valles de clima subtropical.

* Llanuras subtropicales.

La diversidad de microclimas y recursos naturales locales permite pensar en una
oferta turistica integral que quiebre la estacionalidad tradicional de la misma

Desde el punto de vista geogréafico se reconocen en la region NOA

El Noroeste: con las unidades geograficas de La Puna; La Cordiliera Qriental |, Las
Sierras Subandinas.

| as Sierras Pampeanas que se encuentran en el centro del pais.

La llanura Chaco Pampeana que ocupa el centro este del pais. Incluye el oeste de

Salta y gran parte de Santiago del Estero.

El Noroeste:

Tradicionalmente se llama noroeste al angulo nor-occidental del territorio argentino
que esta constituido por tres unidades geograficas formales:Ver plano.

*La Puna

* La Cordillera Oriental y

* Las Sierras Subandinas.

* La Puna

Es un extenso altiplano que excede los limites internacionales incluyendo el NO de
Chile, el SO de Boliviay el S de Peru.

Su relieve se caracteriza por presentar una serie de mesetas con una altura media
de 3000 a 3500 mts. separadas por cordones serranos generalmente volcanicos.

Posee una red hidrografica poco desarroliada y con poca capacidad de transporte.



* La Cordiliera Oriental ‘

Se extiende desde el limite con Bolivia hasta cerca de los 27° latitud sur entre La
Puna y las Sierras Subandinas. Las montaias se disponen en dos cordones en el
sentide noroeste-sudoeste, separados por los valles del rio Grande conocido con el
nombre de Quebrada de Humahuaca (camino natural a Bolivia) y la del rio Santa
Maria Guachipas denominado quebrada de Guachipa.

El cordén occidental se adosa a la Puna; es el mas elevado y presenta cumbres
haladas de hasta 5.000m.

* Las Sierras Subandinas

Formadas por sierras bajas y alargadas se desarrolian al este de la provincia de
Jujuy, al oeste de Salta y al norte de Tucuman.

Las Sierras Pampeanas.

Esta regién geogréfica se encuentra en el centro del pais. Ocupa parte de la
superficie de las provincias de Tucuman, Catamarca, La Rioja, Santiago del Estero,
Cérdoba, San Luis y San Juan.

La Rioja, San Juan y San Luis forman parte de la Region del Nuevo Cuyo, objeto del
primer informe de avance. En este documento se complementa esa informacion.

Las fracturas provocadas por el plegamiento andino tiene rumbo predominante N/S;
por ello la ladera occidental cae abruptamente y se denomina cuesta, mientras la
oriental presenta faldeos mas leves y se denomina falda.

En esta region se presentan cuatro cordones gue son los de mayor atractivo turistico
natural.

* Oriental o del Aconquija.

* Austral o de Cordoba y San Luis.

* Central o de Velazco.

* Occidental o de Famatina.

Los rios de esta region son cortos y de regimen torrencial. El Sali, Hondo o Dulce es

el mas largo y caudaloso y esta embalsado en varios puntos.



La poblacion se concentra preferentemente en los valles de Lerma y Jujuy y en el
piedemonte oriental det Aconquija. Tambien en el valle del rio San Francisco.

En el ambito punefio y en las partes més elevadas de la quebrada la poblacion
escasa se agrupa en pequefias aldeas al abrigo de un corddn serrano, o donde
puedan captar agua suficiente para el consumo.

La llanura Chaco Pampeana.

La llanura Chaco Pampeana ocupa el centro este del pais. La llanura argentina es
la porcion austral de una unidad continental sudamericana que se extiende desde
los llanos del Orinoco y la Amazonia hasta el rio Colorado.

Los limites son de dificil precision ya que la llanura pasa progresivamente hacia las
unidades vecinas, que poseen otras formas de relieve.

Por el Norte el limite es de tipo polltico y se apoya en los rios Pilcomayo, Paraguay
y Parana.

Las divisiones que se establecen en esta vasta estructura se basan en diferencias
climaticas y biolégicas que generan distintos tipos de economias y de asentamientos
humanos.

Se diferencian una llanura de clima subtropical, constituida por el Chaco y los
Esteros Correntinos, y una !lanura de clima templado, la Pampa.

La que afecta a nuestra region es la llanura subtropical; unidad morfolégica el
Chaco que a su vez presenta cuatro subunidades morfoldgicas:

+ El Chaco alto, en contacto con las sierras subandinas y pampeanas.

+ El Chaco deprimido, que ocupa el area central, fuera de nuestra region.

+ El Chaco bajo:en las crillas de los rios Parana y Paraguay fuera del NOA.

+ La Diagonal fluvial de Santiago del Estero,zona llana surcada por los rios Salado y
Duice que forma una especie de corredor entre el Noroeste y La Pampa. Es por esta
Diagonal por donde se establecen desde la época colonial las comunicaciones entre
el litoral y el Noroeste. Es aqul donde se asentd la cultura Chaco Santiaguefa, una

de las mas evolucionadas del periodo precolombino.



En esta zona las Termas de Rio Hondo y su dique que permite las actividades
nauticas y pesqueras, constituyen el centro turistico invernal provincial mas

importante (1)

(1) Informacion resumida de la GEOGRAFIA DE LA ARGENTINA.. Horacio Lorenzini,Raul Rey
Balmaceda,Maria Julia Echeverria. Editorial AZ.1994.

+ Caracteristicas historico culturales.

La region Noroeste estaba poblada por los grupos Omahuaca y Calchaquies que
mostraban una gran influencia incaica.

Era el area mas poblada y de mayor desarrollo cultural. Vivian en pueblos,
dominaban las técnicas de riego que aplicaban especiaimente al cultivo del maiz.
Conocian la metalurgia del cobre, oro y plata, y en el arte del tejido y la ceramica:
dejaron piezas de gran contenido artistico y cultural. El idioma quechua es de uso
comun en la actualidad.

I a colonizacion hispana se instald tempranamente en la regién en coincidencia con
los pobiados indigenas ya establecidos. En un principio los espaficles organizaron
un sistema de produccién para su subsistencia, luego, se relacionod con el centro de
consumoe Potosi. La zona se transformd en un sitio de transito hacia el Alto Peru.

En el valle de Lerma, sede actual de la ciudad de Salta, se realizaban las grandes
ferias a las que acudian los compradores mineros. Salta se transformé asi en un
nudo esencial en la comunicacién entre los dos virreinatos, el del Perd y del Rio de
la Plata. Su importancia geografica la convirtié en un centro econémico, comercial y
de servicios concentrando por sus actividades un desarrollo arquitectonico y
artistico de singuiar valor patrimonial.

La declinacion de la produccién minera y la posterior pérdida det! Alto Peru significo

un periodo de crisis y de decadencia econémica del noroeste que recien se reactiva



en el presente siglo con la llegada del ferrocarril que le permitio colocar su
produccién agricola y forestal en la region pampeana.

Tucuman era y es el otro centro de integracion cultural, social y de vinculacion
regional.

El NOA recibid escaso aporte de migracion europea y generd una emigracion poco
pronunciada. Tal vez a la combinacién de ambas circunstancias se deba la fuerte
personalidad regional: y la concentracion de numerosos atractivos historicos y
culturales.

Las actuales Capitales provinciales y la mayoria de las ciudades medianas y
pequefias se fundaron en los siglos XVI y XVII y constituyen un valioso patrimonio
histérico cultural de singular atractivo turistico.

Catamarca fue fundada en 1558.

Jujuy fue fundada en 1593.

Salta fue fundada en 1582

Santiago del Estero fue fundada en 1553.

Tucuman fue fundada en 1565 y trasladada en 1685.

Este patrimonio histérico cultural plantea un serio problema de conservacion tanto
en los pequefios poblados, para que no pierdan su aspecto caracteristico, como
también en los centros urbanos mayores, donde se encuentran testigos

representativos de la arquitectura colonial con riesgo de supervivencia.



* Aspecto general de accesibilidad regional y zonal.
El sistema vial. Principales rutas

Como ya se resefara la red vial del pais registraba en 1991 una longitud total de
212.469 kilometros .De este total, 37.743 kildémetros (18%) estan bajo la jurisdiccion
de Vialidad Nacional, mientras que el resto (174.726 kilémetros) corresponden a las
distintas Direcciones Provinciales. El 75% de la red nacional se encuentra
pavimentada, en tanto que para la red provincial esta relacion es dé 18% (2)

Segun datos de ta Direccion Nacional de Vialidad (2) hasta 1991 el estado de ia Red
Nacional no concesionada por “calzada pavimentada” en la region NOA tenian los
siguientes kilémetros por provincia: en Catanarca:643 km con un 37% de estado
malo; en Jujuy 350 km. con un ‘19% de estado malo; en Salta 662 km. con un 33%
de estado malo; en Santiago del Estero 881 km. con 65% de estado malo; en
Tucuman 274 km. con 27% de estado malo.

En nuestra region las ciudades capitales de Tucuman, Salta y San Salvador de
Jujuy se distribuyen en el histérico camino del Alto Peru cuya traza se materializé a
través de la Ruta Naciona! numero 9. Esta ruta, de caracter troncal, une Bs.As. y
Cordoba con la mayor parte de las Capitales del NOA: Santiago del Estero
Tucuman, Salta, San Salvador de Jujuy y La Quiaca.

Su traza ha sido concesionada en diversos tramos. Los que la afectan en forma
directa son el Corredor 11 entre Rosario y La Banda (Santiago del Estero) y el
Corredor 12 entre La Banda y Gral. San Martin al norte de Jujuy.

{2)Compendio Estadistico del Sector Transporte en fa Argentina. Secretarla de Transporte-GTZ.1950.



La Ruta Nacional 40, también de caracter troncal, la vincula con las Sierras
Pampeanas y Cuyo aunque en su trazado en la Puna existen tramos de dificil
transito. Esta pavimentada ,en la provincia de La Rioja, en la mayor parte de su
recorrido, en la provincia de Catamarca, sélo en un corto tramo. De alli hasta la
union con la ruta nacional Nro. 9, proximo al limite con Bolivia, es consolidada.

En Catamarca las obras del proyecto minero Bajo La Lumbrera de la empresa
minera Alumbrera SA que extraerd oro y cobre en esta mina en el departamento de
Andalgala estan ejecutando las llamadas obras complementarias que incluyen el
mejoramiento de las conexiones viales en la region necesarias para su operacion.
Esta situacion beneficia la accesibilidad de esta parte del territorio de Catamarca y
de sus atractivos turisticos actuales y potenciales.

Entre los compromisos de Vialidad Nacional y de las Vialidades Provinciales esta la
materializacion de esta Ruta 40, pavimentada hasta ahora en el tramo entre San
Fernando del Vaile de Catamarca y Esquel (Chubut). Para su completamiento

Vialidad Nacional cuenta con el apoyo crediticio internacional
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La vinculacién con el NEA y los paises limitrofes de Paraguay y Brasil se produce a
través de las Rutas Nacionales 16 que desde Metan, provincia de Salta, la vincula
con las ciudades de Resistencia y Corrientes y el litoral chaquefo y por la Ruta 81
que desde Salta le permite acceder a Formosa.

Respecto de la unidn con Chile la integracion esta prevista por los pasos de Jama
en la provincia de Jujuy, a 349 km. de su Capital, que se vincula en territorio chileno
por Calama a Antofagasta, Tocopilla y a Iquique Este Paso es operable todo el ano.
El Paso de Sico, a 180 km. de la ciudad de Salta por Ruta 51, permite acceder a la
ciudad de Atacama en Chile.

Al Paso de San Francisco, en la Provincia de Catamarca se accede por la Ruta
Nacional 60 que nace en Dean Funes, Cérdoba, pasa por Aimogasta en La Rioja,
Tinogasta en la provincia de Catamarca y al cruzar por este Paso une a las
localidades chilenas de Copiap6 a 255 km. y el puerto de La Caldera en el Pacifico
a 75 km. mas.Este paso es transitable todo el afio aunque existen 22 km. entre Las
Grutas y el Paso de San Francisco poco transitables por camiones con acoplado por
10 angosto y meandroso.

Las rutas y los pasos antes mencionados conforman en forma parcial et Corredor
Norte previsto en el “Plan de Gobierno 1995-1999”. Este tema y las obras de
mejoramiento de rutas provinciales es tratado en forma particular.

El hecho de que gran parte del territorioc del NOA sea orograficamente accidentado
hace dificil y onerosa esta red vial.

A ello se debe la situacion de deficiencia de la comunicacion vial en zonas del NOA,
gue se acentua en la medida en que éstas se encuentran mas préximas a la gran
cordillera.

Existen otras Rutas Nacionales de vinculacion interregional. La Ruta Nacional 34
gue une Salta y Santiago del Estero con San Francisco (en Cordoba) y con Rosario,
en la direccion este. Hacia el Norte llega a Ia frontera con Bolivia y une Salvador

Mazza, por Estacion Pocitos, en Salta con Yacuiba en Bolivia.



La Ruta Nacional 38 parte desde Tucuman hacia el sur vinculando Catamarca, La
Rioja y Cérdoba.

Se podria unir Ia RN 40 y al Nuevo Cuyo a través del completamiento de la Ruta 150
en San Juan.Esto posibilitaria la integracion del Circuito Andino, de los Valles

Calchaqguies y de la llamada Region Centro Andina.

+ El transporte de pasajeros por carretera.

Existe informacion del transporte publico de pasajeros por automotor a nivel
nacional que ya fuera sintetizada al hablar de la regién del Nuevo Cuyo.

La flota de vehiculos interurbano de jurisdiccion nacional (lineas regulares,
transporté 42,1 millones de pasajeros en 1991, Los servicios internacionales a
paises limitrofes y Perd) y los de turismo transportan aproximadamente 0.5 y 1,4
millones de pasajeros ano respectivamente.(2)

Es de lamentar que agui tampoco exista una estadistica confiable y sistematizada
que registre el numero de pasajeros de turismo que utiliza cada tipo de transporte, ni
el origen destino def mismo.

Otro elemento a considerar dentro del equipamiento del transporte publico son las
terminales de omnibus de caracteristicas diversas en las diferentes ciudades
Capitales que integran esta regién.

En este sentido no se puede omitir el complejo Estacion Central / Centro Comercial
lamado Shopping del Jardin en San Miguel de Tucuman que integra en un extenso
predio ambas actividades en un emprendimiento privado novedoso.

Para dar una idea de su envergadura basta con mencionar que posee 60 darsenas
de larga y media distancia para e! movimiento de omnibus (Retiro tiene alrededor de
80 andenes). Esto da una idea de las caracteristicas de este proyecto y de sus

posibilidades futuras.



Por Ultimo si bien las distancias y los menores costos del transporte aéreo han
afectado el uso del transporte automdtor, la diversidad de oferta de las diversas
empresas transportistas, el nivel creciente de confort de los vehiculos, y las
caracteristicas de las Terminales de Transporte y los servicios que brinda a los
pasajeros constituyen un recurso alternativo de atractivo para los vigies de turismo

de aventura y para incentivar los circuitos interregionales.

(3) Compendio Estadistico del Sector Transporte en la Argentina.Secretaria de Transporte-GTZ.1893.
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+ El ferrocarril.

Tal como mencionaramos, la extension de la red ferroviaria en expiotacion no ha
sufrido grandes modificaciones en la ultima década.En general este medio de
comunicacion ha experimentado un creciente empobrecimiento de su oferta durante
la Gltima década a pesar de constituir un excelente modo de vinculacion por la
extension de nuestro territorio, por la existencia de una infraestructura ya instalada y
por el respeto al medio ambiente de esta modalidad de transporte.

En la region del NOA faltan concesionar los ramales del ferrocarril Belgrano en
Tucuman. Su realizacion esta prevista para 1997.

Por las razones antes mencionadas, si bien el sistema ferroviario no constituye una
alternativa de transporte para el turismo pues la mayor parte de los sistemas de
pasajeros locales no estan en funcionamiento existe el tendido de la red que en
algunos tramos algunas provincias desearian reactivar con fines turisticos ‘y
comerciales. También debemos mencionar como situacion particular el Tren de Las
Nubes, atractivo turistico de caracter internacional.

Este tren del ferrocarrit General Belgrano (conocido como el “Tren de las Nubes”)
inicia su recorrido de 218 km y casi 15 horas de recorride en Salta a 1787 mts. de
altura. Asciende a 4000 mts. de altura con una obra de infraestructura que consta de
33 puentes, 13 viaductos, 21 taneles, 2 rulos y 2 zigzags. .Tiene dos paradas: una
en San Antonio de los Cobres y otra en el Viaducto La Polvorilla, a casi 4.200

m.s.n.m.; circula de abrii a noviembre de cada ano.

+ El acceso aereo.

Como ya se mencionara el pais cuenta con 117 aeropuertos publicos; 58 con pistas
de mas de 1500 metros y 19 con pistas no pavimentadas. Asimismo existen 75
pistas privadas de las que sdlo 7 se hallan pavimentadas.

En el NOA se reconocen como aeropuertos de uso internacional al de Jujuy y Salta

con categoria RS ( aeropuerto regular para el transporte aéreo internacional regular)



en las observaciones se sefala que estos aeropuertos son "para y desde el
Uruguay.”) (2)

A nivel provincial y de esta misma fuente se consignan los aeropuertos publicos por
provincia indicandose las dimensiones de las pistas Estos aeropuertos son:

En Catamarca 2 aeropuertos publicos:1 en la Capital y otro en Tinogasta.

Esta provincia es la que cuenta con mayor cantidad de aeropuertos privados con
pavimento cant.:3 .

En Jujuy 2 aeropuertos: uno pertenece a un aeroclub.

En Salta 2 en |a ciudad Capital, 1 en Ordn, 1 en Tartagal/Gral. Mosconi y 1 en Santa
Victoria. En total 5.

En Santiago del Estero 1 en la Capital y 1 en Frias.

En Tucuman 1 en S. M. de Tucuman.

Como ya se mencionara en la actualidad estd en discusion la privatizacion de los
aeropuertos nacionales y la modalidad de adjudicacién asi como la desregulacion
de las rutas aéreas, situacién que cambiaria sustancialmente 1a accesibilidad aérea
de la region.

En el pais y en la regidén el movimiento de pasajeros por avién se ha incrementado
significativamente. Lamentablemente no tenemos estadisticas a nivel local, sélo
existen a nivel nacional gue, como ya se mencionara, registra un ingreso a
Aeroparque de 4.056.000 en 1993 y a Ezeiza un ingreso de 3.341.000 en 1993.En
total en 1993 los aeropuertos del pais movilizaron 13.000.000 de pasajeros.

Tal como 1o mencionaramos en el informe sobre el Nuevo Cuyo; si vinculamos los
arribos con la rentabilidad; los aeropuertos rentables son los que mueven mas de un
millén de pasajeros anuales. En esta condicion se encuentran Ezeiza y Aeroparque;
le siguen en orden decreciente: Cérdoba con alrededor de 698.000 pasajeros, Mar
del Plata con 367.195 pasajeros; Rio Gallegos con 358.863; Mendoza con 327.777
pasajeros; Rosario con 264.949 pasajeros; Comodoro Rivadavia con 263.893
pasajeros; Iguazu con 263.694 pasajeros; Bariloche con 255.514 pasajeros; Trelew



con 253.848 pasajeros; Bahia Blanca con 247.236 pasajeros y Neuquén con -
243,238 pasajeros. El resto esta por debajo de los 200.000 pasajeros. (3)
Como vemos, el Unico aeropuerto en proximidades de la region NOA con mas de

200.000 pasajeros/anc es el de Mendoza.

En los Ultimos tiempos han aparecido otras empresas que permiten la union entre
las ciudades Capitales del NOA entre si y con las ciudades de mayor importancia
regional como Cordoba, Mendoza y Rosario.

Esta situacidn trajo efectos beneficiosos por el incremento de la oferta de servicios y
por la reduccidn de tarifas creando una fuerte competencia con el transporte por
carretera que, tal vez, debera buscar algunas estrategias alternativas.

La mayor parte de los servicios aéreos unen las ciudades Capitales de esta region
con la Ciudad de Buenos Aires en un sistema radial. Las vinculaciones entre
ciudades vecinas se produce, por las escalas de estos vuelos y por la aparicion de
algunos servicios de vinculacién interregional.

A los vuelos de Aerolineas Argentinas/Austral se suman los de Lapa, Dinar, SW,
Regional Jet. La empresa Andesmar ha iniciado un nuevo servicio aéreo a traves de
su empresa Andesmar Lineas Aéreas S.A.. La posibilidad de combinar los pasajes
aéreos entre Mendoza, Neuguén, Tucuman y Salta con el transporte terrestre de
esta misma Empresa presenta caracteristicas innovadoras en un sistema de

integracion intermodal.



Vuelos semanales desde Aeroparque Jorge Newbery.

Localidad Aerolineas |Austral LAPA DINAR Total vuelos
Argentinas semanales
Catamarca 6 vuelos  |-——-emm-mmem- 3vuelos |--—-——n 9 vuelos
Jujuy smmmmmee—— |11 vUelOS |- 10 vuelos | 21 vuelos
Sata @ j-————- 14 vuelos 11 vuelos | 10 vuelos | 35 vuelos
Tucuman 25vuelos  |---—m- 11 vuelos | 10 vuelos | 46 vuelos
Sgo.Estero | ------—----- 5 vuelos 5 vuelos
Total vuelos| 31 vuelos |30 vuelos |25 vuelos 30 vuelos | 116 vuelos
al NOA semanales |semanales |semanales |semanales |semanales

Fuente: Elaboracion propia con datos Guia de Trafico aereo.1996,

Las ciudades de San Miguel de Tucuman y Salta son las que concentran el mayor
namero de vuelos. La de menor frecuencia es la ciudad de Santiago del Estero con
una sola frecuencia diaria.

Esta situacién se ve compensada por el acceso a Las Termas de Rio Hondo,
principal atractivo turistico de Santiago, desde Tucuman

Existen algunas companias aéreas como TAN, Andesmar y SW que prestan
servicios interregionales vinculando las principales Capitales Provinciales y las
ciudades mas importantes con frecuencias de uno a dos vuelos diarios.

Las ciudades vinculadas son: Cérdoba, Rosario, Mendoza,Salta y hacia el sur la
empresa TAN une [as anteriores ciudades con Neuquén, San Carlos de Bariloche y

con Malargie en Mendoza, esta dltima con un so6lo vuelo semanal.

(3) Desamrollo Turistico Patagoénico.Informe Final. CFI. Dra. Guidi;Lic. Angel Estrada;Arg.L. Sejas.



* Analisis valorativo y comparativo de los aspectos fisico funcionales y de la

oferta turistica por provincia en areas de prioridad provincial..

Regién del NOA
+ Santiago del Estero
+ Tucuman.
+ Salta
+ Jujuy

+ Catamarca

+Tendencias de crecimiento segun indicadores zonales o locales.

+ Los circuitos integrados/



Santiago del Estero

Santiago del Estero es una extensa provincia con una poblacidon que
tradicionaimente fue escasa a lo que se suma una fuerte expulsidn poblacional en
edad econdémicamente activa.

Casi todo el territorio provincial es llano, con un leve declive en direccion SE.

Al oeste se levantan las Sierras de Guasayan y Mogotes y al sur las de Ambagasta
y Sumampa, todas de escasa altura y pertenecientes al Sistema de las Sierras
Pampeanas o Subandinas. Entre estos macizos en el angulo SO estan las Salinas
Grandes, las mas extensas de la Argentina, que se prolongan hacia Cordoba,
Catamarca y La Rioja. '

El resto del territorio provincial estd constituido por un paisaje agreste de llanos
polvorientos, bosques de madera dura que antiguamente cubrieron el 80% del
territorio provincial e innumerables bafados y esteros donde pierden su curso los
dos grandes rios santiaguefios E! Dulce y El Salado. El clima es calido y seco, con
veranos calurosos e inviernos suaves y cortos.

Estos rios, el Salado y e! Dulce, forman una especie de corredor entre el Noroeste y
La Pampa. Es por esta Diagonal por donde se establecen desde la época colonial
las comunicaciones entre el Litoral y el Noroeste. Es aqul donde se asentd la cultura
Chaco Santiaguefa, una de tas mas evolucionadas del periodo precolombino.

En esta zona las Termas de Rio Hondo y su Dique que permite las actividades
nadticas y pesqueras, constifuyen el centro turistico invernal provincial mas

importante.(1)

(1) Informacion resumida de la GEOGRAFIA DE LA ARGENTINA.. Horacio Lorenzini,Raul Rey
Balmaceda,Maria Julia Echeverria. Editorial AZ.1994.



En general existen en el territorio provincial grandes espacios vacios y su paisaje
natural es casi virgen . El sistema vial troncal lo constituye las RNS y RN34. Estan
en proceso de reparacion la RN16 al norte y la RN89 en el centro este en 1a zona de
produccién de algodén.

Los servicios aéreos desde Aeroparque Jorge Newbery que realiza Austral tienen
una escasa frecuencia sumando solo 5 vuelos semanales. También su transporte
terrestre regular es limitado, la maycria de las veces los operadores organizan viajes
de turismo directos Bs. As.-Las Termas. .

Las actividades turisticas de la Provincia se han orientados casi con exclusividad, a
la explotacion intensiva de las aguas termales de Rio Hondo usadas casi
exclusivamente en invierno. Casi podria decirse que esta ciudad es el balneario
termal mas importante de Sudameérica. El estar ubicado sobre 14 napas de aguas
mesotermales de diversa composicién mineral con temperaturas que oscilan entre
los 30 y los 65 grados centigrados le confieren caracteristicas tinicas pues todas las
viviendas y hoteles, sin importar su categoria, estan dotadas de agua termal, lo que
permite que el bano termal pueda ser tomado por el turista en su bano privado.
Ubicada a 65 km de Santiago Capital, y 158 km de Tucuman, desde estas dos
ciudades se accede a ella por la RN9. Sin embargo la mayor oferta de servicios
aéreos y terrestres desde Tucuman, centro de equipamiento mas variado y
completo, hace que el ingreso por esta provincia sea privilegiado por el turista.

Por otra parte la vinculacion con Tucuman se evidencia por la promocion de circuitos
turisticos desde las Termas hacia ia Capital tucumana. y a las zonas de Yerba
Buena, SanJavier y Villa Nogués.

El recurso termal de Rio Hondo es acompanadc por otros atractivos como el
Complejo Polideportivo, el Casino, el Centro Cultural San Martin con capacidad de
1800 butacas y salones laterales, lo que le brinda la posibilidad de ser sede de

cONgresos y convenciones.



El Embalse del Dique Frontal de 33.000 has., a 4 km. de la ciudad, es un espejo de
agua que permite‘fa pesca vy los depbrtes nauticos.

Se estima que la afluencia turistica a las Termas de Rio Hondo oscila entre 100.000
y 300.000 turistas anuales, para lo cual la ciudad cuenta con 4 hoteles de 4
estrellas, 9 de tres estrellas, 19 de dos estrellas. Suma en total casi 200
establecimientos con una capacidad total estimada en 13.400 plazas. Las Termas
concentran una capacidad hotelera mayor que toda la Provincia de Tucuman.

Esta importante inversion en infraestructura hotelera y de servicios parece haberse
detenido hace unos afios en parte por la situacion econdmica general y en parte
porque segun estudios tecnicos los niveles y temperaturas del agua habrian
descendido considerablemente en los dltimos 40 afios, hecho que sefala el peligro
de su agotamiento como recurso natural potencial.

Casi podria decirse que mas alld de Las Termas y la Capital Provincial, con su
historia, sus museos y un equipamiento local restringido, no se reconoce otro centro
de atraccidn turistica provincial.

Turfsficamente Sahﬁago resulta una ciudad de paso hacia Las Termas y al circuito
del NOA. Sin embargo en la Provincia existen otros recursos naturales como el
paisaje de las sierras adn no explotado y el turismo cientifico y turismo safari hacia
la reserva ecoldgica del NE en el Departamento de Copo, limitrofe con Chaco a
donde se podria acceder desde RN16 aun no pavimentada.

También resultan de interés 10s yacimientos arqueologicos y petroglifos de Villa Ojo
de Agua casi en el limite con Cérdoba cercano a RN9.

Estos recursos paisajisticos y culturales representan para la Provincia un potencial
turistico hasta ahora insuficientemente aprovechado.

Respecto a las tendencias de crecimiento no se ha relevado ningun estudio y/o
material estadistico que permita analizar el tema.Mas bien pareciera prevalecer en la
Provincia el criterio de que los contingentes que se dirigian a Rio Hondo han

reducido su estadia promedio y su volumen.Sin embargo la infraestructura hotelera y



de servicios alli instalada permite el albergue de convenciones y congresos asi como
la reformulacion de las actividades termales con programas similares a los

desarrollados en el item turismo de salud.
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Tucuman.

Tucuman tiene una superficie de 22.524 km2. y una poblacion de 1.142 105
habitantes generan una densidad de 50,7 hab.'Ha., la segunda en el conjuntc de las
provincias argentinas. Limita con tres provincias que alguna vez dependieron de su
jurisdiccion; Santiago del Estero al este,Salta al norte y Catamarca al oeste y al sur,
y con las cuales mantiene importantes vinculaciones de caracter funcional y socio
cultural ademas de compartir un patrimenio cultural comudn.

En lo espacial estas vinculaciones se expresan en un fuerte flujo de comunicaciones
entre una importante red de nucleos urbanos vinculades por una desarroliada
infraestructura vial con servicios de transporte. que Ia conecta con el corredor del
NOA y desde alli hacia Bolivia y Chile..

La geografia tucumana presenta dos regiones bien diferenciadas: llanuras en el
este,la extremidad occidental del Gran Chaco, y montafias en el oeste cuyas
formaciones orograficas son un tanto heterogéneas: el norte estd dominado por las
sierras subandinas;una ancha franja al occidente pertenece a las sierras
pampeanas.l.os cordones montanosos estan separados por bolsones y valles.

Las soberanas indiscutidas del paisaje tucumanc son las Cumbres Calchaquies en
el sector meridional de la Puna,y la Sierra del Aconquija, a la gue pertenecen las
mayores elevaciones de la provincia, como el Nevado del Candado,de 5.450m vy el
cerro del Bolsén,de 5.550m.

Respecto de su clima.si bien por su situacion esta dentro del clima subtropical con
estacion seca, las diferencias de altura y de relieve produce microclimas con una
temperatura media anual de 20grados C.en el sector este y 12grados C. en el sector
noroeste. Una de las caracteristicas de Tucuman, que le ha valido el calificativo de
jardin de la Republica, es la vegetacién .Como las liuvias riegan las cumbres de
mayor altura,y tienden a decrecer en los valles inferiores,la vida vegetal en la

provincia es abundante y variada y se desarrolla en particular sobre una traza



longitudinal de 50km.de ancho que muchas veces invade las quebradas, donde la
humedad acumulada alimenta una selva de grandes proporciones..Entre los 450 y
500m las laderas estan cubiertas de variadas especies Por encima de los
900m.aparecen los ejemplares de mayor porte.

Las rutas troncales de provincia son: la ruta nacional N9 que la vincula con Santiago
del Estero y Salta.La ruta nacional N38 que la vincula con Catamarca.lLa ruta
provincial 301 que se dirige a Bella Vista y luego se transforma en ruta 157 hasta el
limite con Santiago del Estero.La ruta mas significativa,desde el punto de vista
turistico es la 307 que conduce a los valles calchaquies cuyo estado no es del todo
bueno.

{ a ciudad de San Miguel de Tucuman cumple un rol similar a fa de las otrs capitales
del NOAactia como centro turistico receptor y distribuidor del turismo dado que
concentra la mayor parte de las actividades politicas/socioecondimicas y culturales
de un conglomerado préoximo a los 500.000 habitantes; ef mayor de esta regioén.

Esta ciudad concentra el 82% de las plazas hoteleras(3.710 plazas) y el 88% de los
establecimientos (36 establecimientos) de la Provincia; tambien posee el unico hotel
5 estrellas de la region. En Tucuman se encuentran todos |os servicios turisticos

En el interior las posibilidades de alojamiento estan muy restringidas y son
establecimientos de baja categoria y deficiencias en los servicios.

La ciudad no ofrece atractivos turisticos de gran envergadura pero atrae como toda
gran ciudad por las ofertas recreativas,gastronémicas y de compras asi como por ser
centro cultural regional.

Posee una serie de obras de arquitectura aisladas gque no se puede dejar de
reconocer pero que quizas para el turista comuin pueden pasar desapercibidas si no
se las muestran especificamente; por ejemplo, la Casa de Gobierno, la Casa de
Avellaneda de 1836, la Iglesia de San Francisco y la Casa de la Independencia

reconocida por su valor histérico.



En los alrededores existen interesantes atractivos paisajisticos y villas de veraneo
con algunas alternativas de alojamiento.
El recorrido de estas ciudades se inicia en San Miguel de Tucuman y es reconocido

como el

Circuito del Norte

Se realiza por RN9Y y se llega a 26 km al Dique Celestino Gelsi, en la zona del
Cadillal que permite ademas de los deporte nauticos, el deporte de
montana. También se puede acceder al Cerro San Javier y Villa Nogues a 35km.
Siguiendo por RNS y desviandose por RP 341 se llega a la villa veraniega de Raco
y Al Siambén donde se encuentra el monasterio de Los Bedectinos. Siguiendo por
RNS y empalmando por RP 311 se accede a la villa veraniega de San Pedro de
Colalao a 93 km de la Capital y la Quebrada de Gualinchai.

Otro recorrido interesante se realiza por RP157 hasta Simoca,distante a 52km. de la
Capital famosa por su feria, de fuerte origen cultural folklérico, que se realiza todos
los sabados.

En Tucuman se desarrollan ademas otros dos circuitos llamados del oeste y del sur.

Circuito del Oeste

Este circuito conocido como el de los Valles Calchaquies tiene como principal centro
turistico a Tafi del Valle 2 109 km de San Miguel de Tucuman. La localidad de Tafi
del Valle es una villa de verano de los residentes tucumanos. Tiene hoteleria de 74
plazas, 36 de las cuales pertenecen a la hosteria del ACA. En este centro turistico
se puede visitar la capilla jesuitica de La Banda. Tambien se pueden realizar
deportes como la cabalgata, montanismo, trekking, etc.

Siguiendo por RP307 por un camino de montafa de frondosa vegetacion; se pasa
por el Monumento al Indio a 1.100m de altura; llega al Parque de los Menhires a

cuya vera se extiende el Embalse La Angostura apto para la practica de pesca,



deportes nauticos, trekking, etc.Es intencion de la Secretaria de Estado de Turismo
de esta prévincia desarrollar esta area conjuntamente con la localidad de afi del
Valle, |a localidad de Angostura y El Moltar.

En un desvio hacia la izquierda se puede conocer el dique El Mollar, que permite
actividades nauticas y el pequero pueblito de montafia del mismo nombre.

Siguiendo por esta ruta se llega al Infiernillo, uno de los pasos montafiosos mas
altos de la Provincia, mas adelante se llega al observatotio astronomico de Ampimpa
y a pocos kildmetros se llega a Amaicha del Valle que es el centro de los Valles
Calchaquies famosa por la Fiesta de la Pachamama.El tiempo de duracion de este
circuito desde Tucuman Capital se estima en 7 horas de duracién.

A 25 km al Norte de Tafi del Valle, tomando la ruta 357 se pueden visitar las ruinas
de la antigua ciudad de Quilmes y su museo arqueologico. Esta ciudad prehispanica,
ocupa 30 ha de las cuales solo se visita 1/7 Este circuito se estima de 9 horas de
duracion.

Siguiendo por ruta 40 a 36 km se llega a Colalao del Valle pudiendo continuar hacia
Cafayate en Salta, cuyo circuito de caracter regional se describe en {a Provincia de
Salta.

Circuito del Sur:

Este circuito también parte de Tucuman por RN38 y pasa por Famailla, cheral y
Monteros hasta la ciudad de Concepcion, importante centro comercial a 76 km de la
ciudad capital.

De allf se puede seguir por RP365 hasta Alpachiri, zona de selva subtropical apta
para el turismo de aventura.Dentro de su Plan Vial para la recuperacion y
mejoramiento vial, segunda fase, la provincia ha incluido la RP385 en su tramo
Concepcidn- limite con Catamarca( zona Bajo La Alumbrera).Esta obra permitira la

integracion regional con Catamarca en la zona de las Estancias.



Otros sitios de interés son: el Parque Nacional El Cochuna, donde se observan
vertientes que bajan desde El Clavillo, uno de los sectores mas altos de los nevados
del Aconquija. El acceso es dfficultoso.

Si optamos por seguir por RN38 que empalma con RP308 hasta el Dique Escava
apto para deportes nauticos.

Respecto de las tendencias de crecimiento si bien no existen o no se ha podido
acceder a estudios referentes a este tema, los comentarios recogidos en la
Secretaria Provincial de Turismo sefalan la importancia creciente que estan
tomando en la Capital los congresos, convenciones y/o eventos como el de las
olimpiadas matematicas.

También sefialan que una forma de propiciar el crecimiento turistico seria el de

fortalecer el circuito inerregional Valles Calchaquies,Cafayate en Salta y Jujuy.
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Salta

Salta tiene una superficie de 1.055.488 km2 y 863.688 habitantes. Se encuentra en
el extremo noroeste del pais; por su extension y la curiosa disposicion de su
territorio ,se caracteriza por la diversidad de su topografia y la variedad de sus
paisajes.El nivel mas bajo estd formado por la llanura chaguena tapizada de
bosques; el intermedio por los valles subandinos con cordones montanosos
separados por valles y quebradas; y el tercero,hacia el oeste, por la Cordillera de
los Andes y la Puna de Atacama ,meseta érida cuya altura media es de 3.500m. Es
la zona mas inhdspita y menos poblada del territorio.

El clima en la desolacién del altiplanc se caracteriza por las bruscas oscilaciones
térmicas y las escasas precipitaciones. En marcado contraste, los valles, las
quebradas y las sierras subandinas presentan un clima més benigno respondiendo
en general a la categoria de tropical serrano.Esta diversidad de microclimas le
permite pensar en un desarrollom turistico no estacional.

Esta diversidad del clima saltefio se refleja en la variedad de la flora con 59 especie
de arboles que cambia segun las alturas,tal como sucede en Tucuman.

El turismo saltefio esta ligado a la diversidad de su paisaje y a su patrimonio
histérico cuitural. Recordemos que en el valle de Lerma, sede actual de la ciudad de
Salta,se realizaban las grandes ferias a las que acudian los compradores
mineros.Salta se transformd asi en un nudo escencial en la comunicacion entre los
dos virreinatos ,el del Perd y del Rio de la Plata. Su importancia. geogréfica la
convirti® en un centro econdémico, comercial y de servicios concentrando por sus
actividades un desarrollo arquitectonico y artistico de singular valor patrimonial.
Salta Capital, es uno de los centros receptivos mas importantes del area. Cuenta
con buenos sistemas de transporte aéreo, terrestre y ferroviario, lo que la convierten

en el principal centro de acceso del turismo de la provincia y de la region.



Salta se vincula a través de las Rutas Nacionales RN9 y RN34 hacia Tucuman y
hacia la frontera con Bolivia, 1a RN 81 y 16 hacia el este; |la RN40 hacia el sudoeste;
ta N51 hacia el oeste hasta la frontera con Chile por el paso de Sico.

Los viagjeros que llegan a ella lo hacen mayoritariamente por omnibus y por
automovil. El servicio terrestre regional es operado por 17 empresas gue con
servicios de media y larga distancias vincula Salta con localidades del interior, con
las principales cabeceras de otras provincias y con Bs. As.

De Bs. As. 3 Empresas de Transporte con 3 servicios diarios cada una o sea 21
servicios semanales en un recorrido aproximado de 21 horas de viaje.

A nivel regional varios servicios diarios unen Salta con Jujuy a 95 km en un viaje de
2 horas de distancia. También realizan el recorrido turistico Salta,Jujuy, Tilcara,
Humahuaca,La Quiaca y el recorrido Satta,Jujuy, Purmamarca, Susques facilitando el
transporte de aquellos que quieren hacer estas excursiones en forma independiente.
Desde el aeropuerto El Aybal operan 7 lineas aéreas.De las siete.tres operan hacia
Tucuman, Cordoba y Buenos Aires.

Las lineas aéreas que operan con servicios regulares desde Aeroparque son:
Austral con 14 vuelos semanales, LAPA con 10 vuelos semanaies y DINAR, que
permite la vinculacion regional, con 10 vuelos semanales. Esto hace una oferta total
de 34 vuelos semanales desde Aeroparque Jorge Newbery.

TAPSA realiza vuelos a Oran y Tartagal con 4 frecuencias semanales. LADECO une
fquique, Antofagasta y Santiage de Chile con 2 frecuencias semanales. America de
Aviacion, une Tacna con Lima, con 1 frecuencia semanal los domingos. Lioyd Aéreo
Boliviano, una Tarija, L.a Paz y Santa Cruz de la Sierra 1 frecuencia semanal.

La ciudad de Salta es la que concentra el mayor numero de hoteles, el 44% del total
provincial, la mayor oferta de plazas, el 56% del total provincial, asi como el mayor
servicio turistico. A sus principales atractivos histérico culturales arquitecténicos
como El Cabildo, La Catedral y La Iglesia de San Francisco y otros, se suman los

recorridos en un entorno de aproximadamente 100 km.



Ademas de los recorridos del NOA, tomando a esta ciudad como punto de partida,
en los alrededores de Salta se puede visitar

-Gral. Guemes por RN34 o R11 integrando turismo histérico y de aventura.
-Chicoana a 42 km. por RP33 pasando por la Cuesta del Obispo y Valle Encantado.
-Coronel Moldes a 60km. camino a Cafayate, poseedora del espejo de agua de
Cabra Corral, con una extensién de 13.000 has. apto para [a pesca y los deportes
nauticos.

Estos atractivos estan integrados a otros circuitos provinciales como el noreste y el
oeste circuito conocido como el oeste andino.

Sin duda el de mayor atractivo nacional e internacional que parte de la ciudad de
Salta, es el llamado Tren de las Nubes.Este tren del ferrocarril General Belgrano
(conocido como el “Tren de las Nubes”).inicia su recorrido de 218 km en Salta a
1787 mts. de altura, asciende a 4000 mts. de altura con una obra de infraestructura
que consta de 33 puentes, 13 viaductos, 21 tuneles, 2 rulos y 2 zigzags. Sus 8
vagones pueden transportar 500 pasajeros en un recorrido de casi 15 horas de ida y
vuelta con dos paradas: una en San Antonio de los Cobres y otra en el Viaducto La
Polvorilla, a casi 4.200m.s.n.m. .Este viaducto de 238 m de largo y 64 m. de altura
es una singular obra de ingenieria inaugurada en 1916.Este servicio regular
habilitado en 1978 y actualmente privatizado, corre desde comienzos de abril, al

finalizar el periodo de lluvias, hasta noviembre.

Circuito oeste andino:

El atractivo de este circuito es el de sus paisajes y la arquitectura de sus pueblos.
La Provincia ha estimado el recorrido total en 390 km. con una duracion de 12
horas.Se realiza por RN51 atravesando la localidad de Campo Quijano. Cruzando la
Quebrada se puede llegar a Santa Rosa de Tastil, considerada como una de los
principales centros urbanos prehispanicos de Sudamérica, donde se encuentran

ruinas arqueoldgicas. Continuando por alli se llega a San Antonio de los Cobres,



llamado asi por encontrarse en la jurisdiccion de la Sierra del Cobre, pueblo minero
de antigua data. A 20 km. se halla el Viaducto La Polvorilla, monumental obra de
ingenieria, parada del Tren de la Nubes.

Este recorrido se potencia por la importancia det Tren de tas Nubes ya descripto y el
trayecto terrestre de la RN51 por donde se puede acceder a Chile por los pasos
cordilleranos de Sico y Socompa.San Antonio de los Cobres es punto de tramites
aduaneros y migraciones. Esta ciudad ubicada a 163 km de Salta, carece de
servicios aptos para el turismo. El acceso por RN51 es en parte consolidado y en
parte se transforma en una huella en mal estado. En él sector de la Quebrada del
Toro se torna intransitabie en épocas de lluvia (verano) debido a la crecida de los
rios. Es un trayecto pintoresco por un paisaje cambiante de vegetacidn y aridez en

las cumbres y las quebradas

La Vuelta a los Valles Calchaquies

Este circuito regional se conecta con los Valles Calchaquies en Tucuman.

El recorrido total es de 530 km. y de dos dias de duracion.

El circuito se inicia desde Salta por RP68, pavimentada pasando en territorio saltefio
por las localidades de Cerrillos, sitio histérico a 15km. de Saita y El Carril Si se
sigue por RN40 consolidada, se llega a la zona de Cafayate area tradicionalmente
productora de vino.

Cafayate, a 157 km de Salta, es un pueblo testigo de la colonizacion espanola que
conserva sus calles estrechas y sus viejas casonas. Esta localidad con 3500
habitantes, es la mas importante de este circuito y el principal centro turistico del
interior provincial. Flanqueada de rios y de vifedos con sus casas entre colonial y
barroco del siglo XIX cuenta con 7 establecimientos hoteleros que nuclea el 12% de
las plazas provinciales. Cafayate es el punto de paso de quienes hacen el circuito

NOA desde San Miguel de Tucuman a Salta y Jujuy por los Valles Calchaquies.



Desde Cafayate se pueden realizar circuitos alternativos a Quilmes, ciudad indigena
construida en el cerro Alto del Rey, ubicada a 60km. de Cafayate. Otros paseos son
a Amaicha.Tolombon, donde se cbservan las ruinas de una poblacién fortificada de
la época, San Carlos que es el pueblo mas antiguo fundado por los esparioles; ha
sido declarado Monumento Historico, Aimand, asiento provincial de la industria de la
vitivinicultura. Hacia el sur, por RN40, es posible vincularse con Santa Maria (78 km)
en la provincia de Catamarca y por RN40 y RN68 con Tafi del Vaile (135 km) en la
provincia de Tucuman. Los tramos son consolidados pero en buen estado de
mantenimiento.

Si se sigue por RN40 hacia el norte, cuando las condiciones lo permiten, se pueden
visitar las localidades de Molinos, Seclantas, Cachi, Payogasta, La Poma.

En este eje se observa la fusidn de la cultura espafola con la indigena, sobre todo
en la arquitectura de los pueblos, practicamente intacta en Cachi ubicada a 157km.
de Salta y 165 km. de Cafayate. El trayecto Cafayate-Salta por Cachi es de 315 km,
pero debido al mal estado del camino insume aproximadamente 8 horas de viaje. En
verano, en épocas de lluvia, el tramo se torna inaccesible por los derrumbes y las
vertientes que cortan el camino. A esto se suma la falta de servicios intermedios
para el automotor; por eso las agencias de viaje, casi no ofrecen este recorrido a
pesar que permitiria visitar Seclantas, Molinos y San Carlos, y observar la Quebrada
de Escoipe y la Cuesta del Obispo recorrido de numerosas curvas por RP33.

En los cerros que forman esta Quebrada predominan el rojo de las rocas y el verde
de [a vegetacién.

Cachi cuenta con algin tipo de gastronomia y con capacidad de alojamiento de 65
plazas en una hosteria y un residencial. En realidad no esta preparada para recibir
una corriente turistica importante.

E!l circuito sureste:

Este circuito se desarrolla por RN9 y RN34 y conecta Salta con Metan y Rosario de

la Frontera, dos ciudades de base agricola ganadera que son dos polos turisticos a



desarrollar. Segun datos de la Secretaria de la G'obernacion de Turismo de la
Provincia de Salta el recorrido total es de 348 km. y la duracidn de 6 horas.

Metan cuenta con 3 establecimientos hoteleros y 140 plazas y Rosario de la
Frontera tiene 5 establecimientos hoteleros y 361 plazas.

Sus principales atractivos turisticos son el paisaje y el aprovechamiento de las
aguas termales de Rosario de |la Frontera. Las Termas estan situadas a 7km. de la
ciudad en el cerro Las Termas; alli esta el hotel de 4 plantas con 150 habitaciones,
fundado por el Dr. Palau en 1880. El paraje cuenta con 9 manantiales de agua
curativa que surgen a 3.000 m de profundidad. Este centro, si bien tuvo épocas de
esplendor, en la actualidad tiene menos visitantes.

|.as ciudades de Metan ubicada sobre RN 34 a 170km. de Salta, Jujuy y Tucuman
esta sobre el ramal del ferrocarril Belgrano que se conecta con el sur boliviano,ef

norte chileno y el puerto de Barranqueras sobre el rio Parana,Prov. del Chaco.

El circuito noreste:

Este es un circuito interregional que vincula Salta con Jujuy y con posibilidades de
acceso a Bolivia. Segin datos de |a Secretaria de la Gobernacion de Turismo de la
Provincia de Sa[té tiene un recarrido total de 852 km. y es de 14 horas de duracion.
Se realiza por RN y RN34 totalmente pavimentada. A lo largo de este recorrido se
encuentran atracciones variadas: montanas cubiertas de selva,comunidades
abdrigenes de gran produccion artesanal explotaciones petroleras,cultivos tropicales
como el banano,café citrus,etc. y la interesante posibilidad de cruzar la frontera
hacia Bolivia tanto por la localidad de Aguas Blancas(RNS5S0) como por Salvador
Mazza (RN34).Este circuito incorpora Oran y Tartagal, las dos ciudades que le
siguen en importancia por su poblacién a Salta. La hoteleria en estas localidades
representa el 8 y 6% del total de plazas provinciales y depende de |os pasajeros que

se movilizan por razones de trabajo.



Salta cuenta con interesahtes Parque Naturales para hacer excursiones cientificas,
safaris folograficos, cabalgatas, travesias en reservas naturales,etc.entre los que
podemos mencionar; -

El Parque Nacional E! Rey, a 190 km de Salta, cuenta con una hosteria dentro del
Parque que esta cerrada hace un par de afos, por lo que el turismo de aventura
mermo considerablemente. Permite paseos y observacion de fauna.

A 196 km. de Salta esta el Parque Nacional Baritd:al noroeste de la Provincia, por la
importancia de su vegetacion y su superficie es considerado un importante pulmén
en Latinoameérica. Con caserios dispersos; es un sitio de dificil acceso sélo puede
hacerse en vehiculo utilitario, a pie, a lomo de mula o a caballo. Es un objetivo para
aventureros bien equipados. El acceso se realiza desde territorio boliviano.

El Parque Nacional Los Cardones, a 13 km de Payogasta y 25 km de Cachi, es
atravesado por RP36. Este Parque ampara especies en regresion numerica como la
vicuna, el huemul, en medio de un paisaje desértico donde existen depdsitos de
caliza con restos fésiles bien conservados.

Existen otras reservas como Los Andes de 14400 m para la preservaciéon de la
vicuia y la Reserva Provincial Valle.

Respecto a las tendencias de crecimiento podemos mencionar la promocién a nivel
nacional e internacional que realiza esta provincia, muy organizada turisticamente.
A ella llegan no sblo turistas que la visitan sino que constituye punto de partida de
circuitos a toda la regién del NOA

Por otra parte la Provincia ha encarado un Plan de Marketing Turistico de la
Provincia de Salta a cuya finalizacion se podran recabar informacidn sobre este

particular.
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Jujuy

Esta Provincia de 53.219 km2 y 513.213 habitantes tiene grandes desniveles
topograficos correspondiendo, la mayor parte de su superficie, a estribaciones
andinas y alte andinas .Asi encontramos localidades a mas de 4000 m de altura y
otras de 300 y 400 m.s.n.m. hacia el sudoeste en la franja denominada Ramal, que
debe su nombre al ramal ferrovfario que desde Perico se dirige al norte a Santa Cruz
de la Sierra.

Las variaciones altimétricas sumadas al relieve muy quebrado originan climas muy
diversos al igual que su flora y su fauna.

Al norte y al oeste se encuentra la zona arida punefia el altiplano, zona poco
poblada, con alturas superiores a los 3000 m, zona seca, con pobre tapiz vegetal,
suelo rico en minerales y solo poblado por llamas y vicuhas. Emprender viaje a la
Puna requiere de un recorrido pausado en etapas, llenando el tanque de nafta con
un calculo gue en razén de la altura de esta planicie es de casi el doble.

El centro, esta ocupado por la famosa Quebrada de Humahuaca con cerros
multicolores de escasa vegetacion y temperaturas marcadas y con fértiles valles de
clima moderado que permiten la practica agricola ganadera en pequena escala. Esta
es sin duda la region turistica méas conocida y explotada de la Provincia .

En el sur se encuentra la regidon de los valles templados agricola ganaderos
productivos con plantaciones de tabaco. Hoy ésta es la zona mas densamente
poblada de la Provincia, con clima y vegetacion que varian segun la altitud vy la
direccién de las sierras. Es la zona de clima méas benigno, con escasa amplitud
térmica anual, que nos permite hablar de un clima casi primaveral todo el ario.

La zona oriental o subtropical, muy calida y lluviosa en verano, con una vegetacion
exuberante de gran riqueza forestal es zona productora de azucar y citricos.

Las rutas mas importantes son la RNS que vincula toda la region, la RN34 y la RN40

en mal estado.



El transporte de pasajercs la vincula a Buenaos Aires con un viaje de 21 horas.

El tren Ferrocarril General Belgrano comunicaba Jujuy con Buenos Aires tres veces
por semana en un viaje de 36 horas.

En la actualidad la Direccién Provincial de Turismo de Jujuy en convenio con la
Unidn Europea para la “Accion integral para la Creacion de Nueva Oferta Turistica
exportable a la Union Europea” tiene en estudio la factibilidad econdmico financiera
para el funcionamiento de una linea turistica ferroviaria S.5.de Jujuy - La Quiaca
sobre el antiguo trazado ferroviario.. Este estudio se orienta a la reactivacién del
tramo ferroviario Jujuy-La Quiaca con caracteristicas de tren turistico comercial,
analizando las posibilidades de financiamiento en base a la captacion de un turismo
internacional con alto poder adquisitivo.

Respecto al acceso de turistas, segun datos estadisticos, el 93% de los arribos se
realiza por via terrestre, procediendao el 22% de Buenos Aires, el 25% de capital y el
32% del NOA. Total de arribos en 1995, 105.621.

Los atractivos turisticos de Jujuy son, en su mayoria, de caracter cultural: su
patrimonic histérico y arqueoldgico por ello gran parte de los esfuerzbs para mejorar
esos atractivos se orientan a la puesta en valor de ese patrimonio que se localiza
predominantemente en proximidades de la Ciudad Capital y en la Quebrada de
Humahuaca;.

San Salvador de Jujuy, ciudad de 181.318 habitantes esta asentada en Ia
confluencia de dos rios, a 1659 km de la Capital y a 1258 m.s.n.m. Su peculiar
topografia y aspecto le valieron la denominacion de Tacita de Plata.

No existen en la ciudad atraétivos de envergadura, salvo algunas edificaciones dei
S. XVill y principios del S. XIX. No puede dejar de mencionarse la Iglesia Catedral
del Santisimo Salvador del fin del S. XVIl y el Cabildo de mediados del siglo pasado.
Su capacidad receptiva, que concentra el 83% de las plazas provinciales y el 57%

de los establecimientos hoteleros, es la menor de las capitales del NOA,



Como toda ciudad importante cuenta con algunos servicios turisticos, aunque gran
parte de los circuitos turisticos se organizan desde Salta. Desde {a orbita provincial
se esta tratando de revertir esta situacion producida por problemas en el “eslabén de
comercializacién” .

Su actividad comercial es de menor envergadura que la Salta y Tucuman y tiene una
vida nocturna poco desarrollada.

San Salvador de Jujuy es la base de recorridos turisticos de interés que la Direccion
Provincial de Turismo ha organizado en 4 circuitos Estos son:

El circuito turistico de La Puna; el Circuito Ramal Jujefio, El Circuito de los Valles, El

Circuito de la Quebrada de Humahuaca ( continuacion del Circuito de La Puna)

Desde San Salvador de Jujuy existen diversos sitios atractivos gue pueden ser
visitados.y que son objeto de estudio a fin de ampliar la oferta turistica provincial.
Cruzando el rio Grande y subiendo al Alto La Vifia, y unido por un servicio regular de
colectivos, se puede acceder a un mirador sobre la ciudad que cuenta con servicio
de hoteleria.

El estudio en este sector denominado Salvataje y Puesta en Valor del Yacimiento
Arqueologico Bajo La Vifia elaborado por el Dr. Kulemeyer para el CFl propone un
complejo turistico: el Centro Cultural y Museo “Jorge Pasquini Lopez’en la que fuera
residencia de los gobernadores vinculado a un yacimiento arqueolégico que en la
actualidad esta siendo puesto en valor y un paseo por el faldeo de la montana
cubierto por una variada vegetacion de yungas que permite conocer el patrimonio
natural todavia preserVado en esta area.Este emprendimiento aprovecharia la oferta
hotelera de cinco estrellas en Alto La Vifia, ya instalada que podria ampliarse con un
centro de congresos y convenciones en este sitio.

Dentro de este circuito, se puede acceder a Palpala.donde se levanta el gue fuera el

primer centro siderurgico del pais: Altos Hornos de Zapla, hoy privatizado gque



cuenta con 10.000 has. forestadas antes destinadas a la extraccion de carbé_h y que
en la actualidad ha quedado a cargo de la Municipalidad de Palpala.

Esta Municipalidad promociona este complejo como la ville Turistica Palpala y la
Serrania de Zapla nombre con el que se ha designado a la entrada a las minas S de
Octubre y donde es intencién municipal reutilizar las vias gque llegan hasta esta
entrada y habilitar un tren turistico.

Dentro del circuito de los valles y en las inmediaciones de S. S. de Jujuy se puede
visitar tambien

- Yala, villa veraniega a 14km. en cuyas proximidades se encuentra el Parque
Provincial Potrero de Yala.

- Lagunas de Yala, a 25 km.;deposito natural de aguas de vertiente rodeadas de
profusa vegetacion. Esta zona es apta para la pesca. La subida es empinada y a
veces intransitable, debido a la lluvia.Existe marcado interés provincial de mejorar
este camino turistico.

-Termas de Reyes, a 19km. de Jujuy, tiene un hotel llamado: Hotel Termas de Reyes
situado en un paisaje de excepcion, con 113 habitaciones. Brinda aguas termales
con las comodidades de piletas y bafios individuales.Se puede llegar con 4 servicios
de colectivo por dia.

-Diques Las Cienagas y Las Maderas a 30km. aptos para las actividades naduticas y
deportivas. Este recorrido hacia el sur de la ciudad carece de servicios ai turistismo.
Sin embargo, segt’m informaciones locales, la Municipalidad del Carmen esta
inferesada en hacerse cargo de instalaciones hoy abandonadas que estaban
destinadas al casino y pabellones para uso social y de otras construcciones también
abandonadas y rehabilitarlas para uso turistico.

La importancia regional de este circuito radica en que desde el Dique Las Ciénaga

se inicia el camino de cornisa a Salta po RNS.



San Salvador de Jujuy es punto de partida para recorrer la Quebrada de
Humahuaca. Recorrido que se puede hacer ida y vuelta en el dia, visitando las

localidades de Tumbaya, Purmamarca, Huacalara, Uquia, Tilcara y Humahuaca.

El circuito de la Quebrada de Humahuaca y su prolongacion el circuito de la
Puna es el sitio que identifica a Jujuy a nivel nacional e internacional. Fue el camino
de los Incas; paso obligado de expedicionarios y colonizadores, importante ruta
comercial en épocas de los virreinatos.Se accede por RNS, pavimentada sdlo hasta
Humahuaca. El framo a La Quiaca es de ripio consolidado en estado de
transitabilidad condicionada.Es prioridad de la provincia la pavimentacion de este
tramo _

Existen 25 servicios diarios de omnibus regulares hacia distintas localidades cuya
frecuencia permite ir recorriéndola por tramos pernoctando en algunas localidades
con alojamiento. Existen servicios desde Salta y Tucuman descriptos en estas
provincias.

Desde San Salvador hacia el norte, este recorrido bordeado de cerros muilticolores,
atraviesa varias pintorescas localidades donde aun se conservan las costumbres y
la arquitectura de los pueblos prehispanicos de casas de adobe.

Tumbaya es una pequena localidad quebradefia ubicada a 48 km. Su principal
atractivo es la Iglesia de Nuestra Sefora de los Dolores de mitad del sigio pasado.
Purmamarca, a 65 km es una pequeria poblaciéon del siglo XVIl de 340 habitantes
declarada Monumento Historico Nacional que se conserva casi intacta. Esta rodeada
de un paisaje pintoresco de cerros multicolores como el Cerro de los Siete Colores.
Este pueblo es visita obligada en toda excursion por esta Quebrada.

Agui como en gran parte de este recorrido se observa una variada oferta artesanal.
A pocos kilémetros. de Purmamarca se encuentra la Posta de Hornillos sitio de valor

histoﬁco )



Siguiendo por RN9 hacia el norte, se pasa por Maimara y se llega a Tilcara a 83 km.
Esta localidad con casi SCOO habitantes ubicada a 2461m.s.n.m. es una villa
veraniega de 10s jujenos.

Capital arqueologica de Jujuy reune un conjunto de museos importantes A 1km. de
distancia ha sido reconstruido el Pucara de Tilcara. Se liama asi a las antiguas
fortificaciones de los indios.Esta experiencia de puesta en valor del atractivo turistico
de caracter antropologico arqueoldgico ha dado resultados muy positivos por su
efecto multiplicador.

Tilcara posee un alojamiento de 102 plazas de dos estrellas, algunos residenciales y
servicios para el automévil. Aqui se proﬁicia un espectaculo de luz y sonido para
incentivar los atractivos turisticos locales. ‘

Siempre por RNS, a 18 km mas al norte, se cruza el Tropico de Capricornio y se
pasa por las localidades de Huacalera y Uquia, con capillas del S. XVIill.

En Huacalera donde soio se registra un hostal, a través de la Fundacion Norte
Chico, segun informacion provincial, se ha iniciado una puesta en valor de la zona y
se esta reciclando un viejo hotel

En toda esta region |as festividades religiosas tienen su expresion mas genuina.
Humahuaca cierra el primer tramo del circuito. Con 6.170 habitantes es |a Iocélidad
mas importante ubicada a 126 km. de S. S. de Jujuy.

Centro de importancia en la colonia, originado en la transformacién del poblado
omaguaca preexistente, conserva su fisonomia historica que data de 1591 en su
“edificacion y en sus angostas calles empedradas. La Iglesia del S. XV y el Museo
Folclérico son paseos obligados. Tiene dos residenciales y una hosteria con 148 “
plazas,descuidada, donde se usa sobre todo el comedor y donde se deberia
reacondicionar las instalaciones y l0s servicos si se pretende acceder a un turismo
internacional.

A 19 km, se encuentra Yavi, Ibcalidad de la sequnda mitad del S. XVII. Si se continta

100 km mas, se llega a Santa Victoria por un camino dificultoso y escarpado, razén



por la cual este sitio se mantiene casi intacto.Las localidades de Yavi Susques y
Casabiﬁdo fueron objeto de un estudio turistico antropolégico y ambiental realizado
por el Or. Kulemeyer de donde se sintetizan las siguientes consideraciones.

Yavi ofrece ef mejor punto de partida para la organizacion de actividades turisticas.
Casabindo no puede generar una oferta propia de desarrollo turistico por estar
demasiado lejos. Susques permite, con inversiones relativammente razonables,
disponer de una oferta para personas en transito.

Siguiendo hacia el norte se llega a2 Abra Pampa, que como La Quiaca surgio por la
llegada del ferrocarril. Desde esta localidad se podria cerrar el circuito de regreso a
S.S. de Jujuy por RN40.En la actualidad y como ya se mencionara so6lo se puede
transitar por esta ruta en invierna, con vehiculo especial y bien provisto pues carece
de servicios de ruta y turisticos.

En las inmediaciones de Abra Pampa se pasa por Rinconada, pequefio pueblo
proximo a Laguna Pozuelos que alberga miles de flamencos de tres especies; es
Monumento Natural y |a reserva de agua mas grande de la Puna.

También por transporte regular se puede llegar a Miraflores, en cuya estacion
experimental se estan criando vicunas en cautiverio que pueden ser fotografiadas.
Por dltimo siguiendo por RNS se liega a La Quiaca a 292 km de Jujuy y a 3.442
m.s.n.m., con una poblacion de 11.576 habitantes. Esta ciudad fronteriza con Bolivia
no tiene atractivos como no sea el movimiento continuo, el comercio de productos
regionales, el tipismo de las costumbres y las tradicionales vestimentas de las collas.
Es sitio de encuentro con la cultura del Altiplano. Un puente de concreto fa une con
Villazon en territorio boliviano, donde se compran artesanias de plata 900.

Desde Purmamarca se puede seguir pér RNS0 hasta Chile por el Paso de Jama.

Se recorre esta planicie por la cuesta del Lipan con una vision de la desertica Puna
Sur; se atraviesan las Salinas Grandes y se llega a Susques a 141 km de

Purmamarca con escasas instalaciones turisticas, donde funciona la Aduana y



Migraciones para cruzar a Chile a San Pedro de Atacama en la IV Regidn, jocalidad
chilena totaimente equipada, con un importante museo arqueologico.

Esta ruta permite el acceso a las playas chilenas de Ia region del NOA, pues estan a
una distancia de 800 km. Existe un estudio denominado Proyecto de Desarrollo
Turistico Integrado de la Region NOA y Norte de Chile, elaborado por la arquitecta
Lidia Laurencena de Dumais para el Departamento Desarrollo Regional y Medio
Ambiente, OEA, 1992, Este estudio se retomara al hablar de los circuitos regionales
propuestos. También en el inicio de 1996 se estudid ta posibilidad de hacer un folieto
turistico regional conjuntamente con Chile.

En la ruta a Jama se puede divisar a lo lejos la Reserva de Olaroz-Cauchari con sus
huidizas vicunas.

El circuito Ramal Jujefio: Con alturas que oscilan entre los 500 y 1000
m.s.n.m.esta regioén es de una vegetacion exhuberante.Este circuito se realiza por
RP66 pasando por San Pedro y luego se dirige al norte por RN34 , pasa por |a
localidad de Libertador General San Martin a 106 km. de S.S. de Jujuy. la mas
importante de este circuito que cuenta con infraestructura hotelera; dos hoteles de
una estrella y dos residenciales, ocupados en general por razones comerciales y
jaborates.

Siguiendo por RN34 es posible acceder al Parque Nacional Calilegua, zona de
reserva natural donde se conserva un area representativa de la selva subtropical de
montania.

Respecto a las tendencias de crecimiento si bien no existe un estudio sistematizado
al respecto, se observa un gran empeﬁd a nivel provincial para revertir 1a situacion

actual y posicionarse a escala nacional e internacional con su oferta turistica.
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CIRCUITOS TURISTICOS
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Laguna de Portezuelos
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,‘5‘ Gral S.Martin

- 1- Dique La Ciénaga
2- Dique Las Maderas
3- Dique Los Alisos

Fuente: Elaboracion propia en base a informacién recogida
en la Direccion Provincial de Turismo



Catamarca.

En esta Provincia de 102.602 km2 y 264.940 habitantes se distinguen tres regiones.
+ El oeste conformado por el sistema andino punefic que no gravita en el espacio
provincial por sus adversas condiciones de clima y suelo inclusive en su sector este
los oasis escasamente comunicados entre siEsta zona de importante potencial
minero esta escasamente poblada.

+ El Valle Central donde se asienta el departamento Capital,configura una especie
de anfiteatro circunscripto entre los cordones de El Alto Ancasti y Manchado
Ambato, lo que permite la concentracion de las corrientes hidricas y una mayor
disponibilidad de agua apta para la mayor concentracién poblacional provincial

+ El Este catamarquefio,ubicado en la zona de transicion del clima subtropical o
tropical serrano al arido de sierras y planicies,se ve favorecido por mayores
precipitaciones y una superficie forestal importante.Aqui se encuentran algunas
sierras que dividen los departamentos provinciales.

Es decir, que si se exceptla el angulo sudeste, la totalidad del territorio provincial es
montafioso, esto configura un espacio irregular y arido sélo surcado por areas
verdes en los valles catamarquenos donde ia temperatura es elevada y con grandes
oscilaciones diarias y estacionales y donde las lluvias son escasas..

Estas caracteristicas le brindan un paisaje atractivo que ofrece alternativas
diferentes:desde la meseta de la puna semidesertica, a los ceros
multicolores lomadas de pasturas y sectores con vegetacion casi selvatica.Esta
geografia ha generado un territorio configurado por tres grandes regiones con
barreras naturales que dificultan la integracion provincial con un sistema urbano
disperso de 7 nucleos con poca articulacin entre si.

Aguas termales con propiedades terapeuticas y yacimientos arqueologicos aigunos
de interés cientifico internacional, y una amplia gama de productos ver artesanales y
gastronomia tipica, completan la riqueza potencial de esta provincia,hoy,con poco

aprovechamiento turistico.



La infraestructura vial,necesaria para la integracién def territorio manifiesta aqui un
estado de deterioro que dificulta la vinculacion entre las zonas antes mencionadas .
Esta situacion es mas grave en las zonas este y oeste donde,en algunos casos,las
vias son transitables con dificultad ,con serios problemas en épocas estivales
derivadas de las crecidas de los rios que atraviesan las rutas.

Las medidas que se toman en la actualidad,segun la informacion provincial,.es de
conservacion y repavimentacion, lo que no soluciona [as dificultades mas
estructurales como las trazas viales y los obstaculos que presentan los cursos de
agua.

Los circuitos turisticos estan condicionados por esta situacién de la red vial y por la
desarticulacion del sistema urbano provincial antes mencionado.

Las principales rutas de vinculacion regional son la RN38 que la une con La Rioja y
Tucuman la RN40 parcialmente pavimentada y que es analizada en particular en
todo su recorrido,la RN60 que la vincula con Cérdoba y cuya prolongacion permitira
acceder a través del Paso Cordillerano de San Francisco a Copiap¢ y al Puerto
Calera en el Pacffico.

El servicio de transporte terrestre facilita la vinculacion interregional especialmente
con Tucuman, La Rioja y Cérdoba con 98, 88 y 63 servicios semanales
repectivamente. Con Bs. As. tiene 14 servicios semanales.

También se vincula en forma regular con las localidades provinciales de
Andalgala, Tinogasta,Fiambalé y Santa Maria.

La vinculacion aérea con servicios comerciales desde el Aeroparque Jorge Newbery
es prestada por las Empresas Aerolineas Argentinas y LAPA con un total de 9
vuelos semanales.

La Direccion de Aeronadtica presta servicios complementarios entre Catamarca y las
principales Ciudades de la Provincia con un avion de 20 plazas.Sin embargo, segun
versiones recogidas en la Provincia, este servicio presenta algunos problemas

debido al mantenimiento y/o reparacion de los aviones situacion que atrasa en el



horario y/o difiere vuelos programados,situacion que atenta contra la confiabilidad
del servicio. |
La ciudad de San Fernando del Valle de Catamarca esta ubicada en el Valle Central,
el area provincial de mayor concentracién urbana. Actua como el principal centro
receptor y distribuidor del turismo y el que nuclea una gran variedad de servicios con
un interesante patrimonio histérico cultural.

Dado que es la localidad mas poblada de la Provinciala mas accesibie y la que
concentra la mayor parte de actividad econdmica, politica,social y cultural,es la que
cuenta con el equipamiento y la infraestructura urbana y turistica mas completa de la
Provincia concentrando en su entorno el 68,3% de las plazas.

No obstante en la Ciudad y sus airededores existe un inadecuado aprovechamiento
de los recursos turisticos existentes.

La infraestructura y la prestacién de servicios en el Valle Central donde se
concentran las villas, potenciales centros de desarrollo turistico, es insuficiente.
Ademas de Catamarca, ciudad, existen otros centros de incipiente desarroilo
turistico como Santa Maria que podria vincularse al circuito de los Valles
Calchaquies que abarca las provincias de Tucuman y Salta y la zona conocida como
Las Estancias villas de veraneo usado sobre todo por los tucumanos.

Por otra parte existe poca difusion y promocidn de sus atractivos conocidos como la
Cuesta del Portezuelo,Fiesta Nacional de! Poncho,Peregrinacién en Honor de la
Virgen del Valle,etc.

El Gobierno de la Provincia por su parte ya esta adelante la tarea de privatizar 1os
hoteles de turismo , localizados en diversos centros,a fin de mejorar sus servicios.
Desde el punto de vista turistico se reconocen tres zonas:la zona central la zona
oeste y la zona este.Cada una de ellas tiene circuitos alternativos que resultan de

dificil articulacion .
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La zona central:

Zona rica en atractives naturales, con caracteristicas paisgjisticas interesantes
cmplementadas con atractivos culturales con un relativo nivel de servicios.

Este circuito tiene como cabecera a San Fernando del Valle de Catamarca.

Esta ciudad fundada en 155Q.tiene en su area central calles angostas y edificios
coloniales como la Catedral y la Iglesia de San Francisco .Se trata de una de la
Capitales de provincia que mejor conserva el aspecto del siglo pasado y muestras
del folklore y la tradicion regional como el Museo Arqueologico Calchaqui.

Esta ciudad concentra 18 establecimientos hoteleros con 1415 plazas .

Tomando como base a San Fernando de Catamarca se pueden hacer diferentes
recorridos turisticos que las publicaciones de la Subsecretaria de Turismo de la
Provincia identifica como el corredor ecoldgico.Los recorridos méas importantes son:
-El Rodeo y Las Juntas: por RP4 se llega a estas pintorescas villas veraniegas que
tienen hoteles y restaurantes.

-El Portezuelo:

Hacia el este a 18km. estd El Portezuelo,en la ladera de la Sierra de
Ancasti.Siguiendo por RP42 se trepa una ladera abrupta con 13 horquillas, que lleva
al Alto del Portezuelo a 1680 m de aitura con una vista panoramica de la ciudad.

-{ as Pirquitas La Puerta:

Esta es una zona rica en atractivos culturales y paisajisticos.

Et circuito se desarrolla por RP1; en asfalto hasta La Puerta a 42 km. de Catamarca;,
luego sigue en ripio y tierra.

E{ circuito pasa por el Dique y Villa Las Pirquitas y por La Puerta; sigue rodeado de
un vistoso paisaje de cuesta hasta Singui. Desde alli siguiendo 101 km.por RP1, se
llega a una zona llamada Campo de! Pucar3, rica en restos arquecldgicos como las
estatuillas de piedra conocidas como los “suplicantes” Esta amplia hoya al pie del

Aconquija esta salpicada de varias villas como Aconquija y Alamito con casas de fin



de semana,; esta zona que es conocida como Las Estancias sera descripta en
particular. |

-Otro circuito posible es el de La Merced,Balcosna.

Se realiza por RN38 pavimentada hasta La Merced y se sigue por RPS de ripio
hasta Balcosna,que por su emplazamiento privilegiado ha tenido un gran crecimiento
por la inversién en casas de fin de semana utilizadas sobre todo por los tucumanos
que acceden desde su provincia lo que le da un caracter de regional .Cuenta con
hosterias y lugar donde acampar.

-Poman Saujil

Este recorrido pasa por diversos pueblitos rurales .Se hace por RP46 hasta llegar a
Poman,ex capital de Catamarca a 189 km.

-Zona Andalgala Las Estancias.

Aunque algo ajena a la zona central se encuentra Andalgala, importante centro
agricola y maderero ubicado a 195km. de San Fernando de Catamarca donde puede
visitarse el Museo Arqueolégico Provincial.

Con excelentes visuales hacia el Nevado del Aconquija,se puede acceder a esta
localidad por camnino pavimentado siguiendo desde Sauijil.

Ef Pucara del Aconquija alberga las ruinas de una fortaleza indigena con numerosas
viviendas.

-Las Estancias

Se llama asi a una cadena de poblaciones Buena Vista El Alamito,Aconquija,El
Lindero, Las Juntas,Las Rosas y otras unidas entre si sobre la ladera de la
montafna.Como ya se mencionara la mayoria de las propiedades pertenecen a los
tucumanos gue tienen un buen acceso a esta zona.

A Las Estancias se puede acceder desde San Fernando de Catamarca a 152 km.
por RP1, por camino pavimentado hasta La Puerta y consolidado el resto,de cornisa

,sin defensas y resbaladizo con lluvia.



Otra opcion es acceder por RP46 hasta Andalgala y desde alli por RP48.Este es un

camino dificil,consolidado y angosto ,de cornisa,sin defensa.

Zona oeste

Este corredor escenario de las culturas indigenas,conserva monumentales restos
de la organizacion Inca en El Schincal Fuerte Quemado,La Troya y Pucara de
Aconquija.

Esta zona,unida geograficamentetiene circuitos y unidades turisticas con
caracteristicas propias que se podria decir funcionan de manera independiente.

Los recorridos mas importantes tienen a Belén y Tinogasta como ciudades mas
importantes.

Desde Belén puedo ir a Antofagasta de la Sierra por RP43; otra posibilidad es
continuar desde Belén por RN40 hasta Santa Maria.Tambien existe la vinculacion
con camino poco transitable de Belén Antofagasta.

El otro circuito oeste es el de Tinogasta que se continua con Fiambala y luego hasta
el limite con Chile el Paso San Francisco por RP45 Este recorrido es conocido como

el Paso San Francisco.

- Belén: es la cabecera departamental,situada a 290 km. de San Fernando de
Catamarca y 305km. de La Rioja es la ciudad de mayor importancia de estos
circuitos. Fundada en el Siglo XVII tiene un pintoresco emplazamiento a orillas del
rio mismo nombre.Desde Catamarca se accede por RN38, RN60 y RN40
pavimentada hasta Belen.

-Hacia el sur, a 20 km., se puede visitar Londres que es la primera ciudad fundada
en Catamarca por los esparioles auque actualmente no esta bien mantenida.En sus
proximidades se hallan las ruinas arqueoclogicas de El Schincaluno de los mas

importantes yacimientos de la Provincia.



-En la direccion Norte por RN40 se sigue hasta Hualfin y Santa Maria. por camino de
ripio,en mal estado,interrumpido a veces por la crecida de los rios..Es un camino de
grandes atractivos paisajisticos especialmente entre Belen y Hualfin, luego se
suceden los arenales en el Campo Arenal hasta los nevados del Aconquija vy las
Sierras de Quilmes y se puede continuar,con dificultades por RN40 hasta Santa
Maria a 178km. por una ruta poco transitada,interrumpida en verano por los rios,con
escasos servicios turisticos y que no permite velocidades mayores a los
40km/h.Santa Maria a 1.900 m.s.n.m. en su Museo Arqueoldgico y Folklérico expone
hallazgos de la llamada cultura de Santa maria.

Como ya se mencionara este circuito podria vincularse con e! de las Valles
Calchaquies vinculanod Catamarca, Tucuman y Salta. |

-Desde Belen, si se sigue por RP43 se puede llegar a Antofagasta de la Sierra
localidad con poco equipamiento turistico,distante a 272km. de Belén y a 510 km. de
Catamarca. Es un camino solitario y de dificii acceso en verano,sin servicios ni
mantenimiento pero colorido y de grandes atractivos paisajisticos.

Es posible llegar a Antofagasta de la Sierra desde Catamarca,desde Salta y desde
Tucuman. En todos los casos la ruta es en parte de pavimento y en parte de tierra

buena y de tierra con dificultades.

Tinogasta Fiambala.

Esta es la zona mas occidental de la provincia,los asentamientos estan a mas de
1200m.s.n.m.Tiene importantes atractivos paisajisticos,termales y culturales.

En este circuito la localidad mas importante y mejor equipada es Tinogasta,cabecera
del departamento del mismo nombre.

Se accede por RN60 pavimentada hasta Tinogasta desde alli a 49 km. al norte por
RP45 pavimentada ,se llega a Fimbala ,famosa por sus aguas termales, que tiene

una hosteria municipal.



Se puede continuar,por ripio hasta el paso San Francisco a 134km ,que lleva a
Copiapo,Chile y a 75 km. mas a Puerto Caldera por un camino transitable todo el
ano.El dltimo surtidor esta en Tinogasta. Pasando Fiambala y los valles de Guachin
y Chaschuil,con vista a los altos volcanes,se ve el suelo cubierto de lava,mezclada
con pasto amarillo.

Zona este

Esta zona se desarrolla sobre el faldeo oriental de la Sierra de Ancasti o del Alto.
Esas quebradas sombreadas, propicias para las caminatas,las cabalgata y el
montafismo han dado fugar a la formacion de pequenas villas de veraneo como Ef
Alto y Ancasti a 89 km. de Catamarca.Su accesibilidad es vial deficiente con ruta
consolidada ,en mal estado y casi sin servicios turisticos.

Tal como sucede en otras zonas tampoco estas villas tienen relacion entre sl.

Desde El Alto se puede acceder a RN64 que conduce a Santiago del Estero.
Respecto a las tendencias de crecimiento podemos citar como estudio integral de la
provincia al Plan Estratégico Consensuado que incluye un capitulo destinado al
turismo aunque alli no desarrolla hipétesis de crecimiento tal vez por ser inciertas
dadas las transformaciones que se supone incorporarAn a las actividades
econdmicas y de servicios los emprendimientos mineros hoy en gjecucion.

También cabe sefalar la existencia de una delegacién de SENATUR Servicio
Nacional de Turismo Chilenc acompanando a las caravanasde autos que se dirigen
a la regién de Atacama en un primer indicio de las posibilidades de intercambio

turistico regional y su pronta implementacion
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+Los circuitos integrados

~Existe un grupo de circuitos integrados interprovinciales que podrian vincular en
mejores condiciones, recorridos ya existentes a partir del mejoramiento de rutas
como ta ruta provincial 307 y sobre todo la RN40. De este modo se podria vincular el
circuito de Tafi del Valle en Tucuman con el circuito de los Valles Calchaquies en
Salta hasta San Antonio de los Cobres.

“Qftro circuito interprovincial que podria incrementar las corrientes turisticas locales
desarrollando centros turisticos incipientes a través de mejoras de sus condiciones
de accesibilidad y servicios.

Tal es el caso de la zona de la Estancias en Catamarca desde Concepcion en
Tucuman por RP365. Lo mismo sucede con la vinculacion entre Amaicha del Valle
en Tucuman y Santa Maria, centro no desarrollado turisticamente aun, en
Catamarca, 0 el de Cafayate, Ruinas de Quiimes,Amaicha del Valle,

Estos circuitos ya fueron descriptos al hablar de la oferta turistica por rovincia.

** Existen otros circuitos de integracion con los paises vecinos,la mayoria de ellos
hoy socios del Mercosur.

En el caso de Chile, en la regidon de Nuevo Cuyo desde Mendoza ya existe una
fluida vinculacion consolidada a traves de servicios de transporte terrestre regular
con empresas iocales y chilenas.

Los circuitos a los que aqui se quiere hacer referencia es a nuevos circuitos
integrados.

Con esta finalidad se ha consultado al estudio que al respecto desarroliara la Arq.
Lidia Laurencena de Dumais en el “Proyecto Integrado de la region NOA y del norte
de Chile’OEA 1992.

De este estudio surgen las siguientes alternativas que se han graficado en un plano

adjunto.



Circuito 1:Salta, S.S. Jujuy,San Miguel de Tucuman, Iquique (Chile).
Circuito terrestre en el sector argentino,conexion aérea con lquique.
Mercados:nacionales y de paises vecinos.

Motivacion:oferta cultural con paisaje atractivo + playa.+ compras.

Modalidad: combinacion del turismo itinerante y de estadia.

Circuito 2:Tucumén, Salta, Jujuy /Santa Cruz de la Sierra-l.a Paz(Bolivia) / Arica-
lquique(Chile).

Circuito terrestre en el sector argentino,conexién aérea a La Paz via Santa Cruz,
trayecto por ferrocarril 0 bus La Paz- Arica, circuito terrestre en Chile.

Mercados: Internacional béasicamente europeo: franceses,ingleses y alemanes;
nacionales, chilenos y de paises vecinos.

Motivacion:atractivos culturales.

Modalidad: turismo itinerante.

Circuito 3: Salta, S. S. de Jujuy y S. Miguel de Tucuman en Argentina y Calama,
Antofagasta e Iquique en Chile.

Podria ser terrestre en su totalidad, o con tramos aéreos entre centros.

Mercados: nacionales y de paises vecinos e infernacional por la modalidad de
turismo de aventura. ‘

Motivacion:atractivos naturales y culturales.

Modalidad: turismo itinerante y de aventura.

Circuito 4: Tucuméan, Salta y Jujuy en Argentina/ La Paz, Sucre y Potosi en Bolivia/
Cuzco, Machu Pichu,Arequipa en Pert, Calama/ Antofagasta e lquique en Chile.
Circuitos aéreos, con tramos ferrestres, en especial en los recorridos internos de

cada pais.



Mercados: Internacional, en especial europeo, y nacional.
Motivacion:atractivos culturales, cordillera de Los Andes, paisaje desértico y de
FPuna.

Modalidad: turismo itinerante.

Para analizar la viabilidad de estos circuitos habria que analizar los tiempos
necesarios para su realizacion, las posibles formas de comercializacidn, los
costos etc.asi como los restantes estudios y obras necesarias para su
implementacion.

Por ultimo las provincias de la Rioja y Catamarca también interesadas en la
integracion con Chile proponen un circuito indicado como circuito 5 en el plano

respectivo.
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* Obras y proyectos que pueden incentivar y6 dificultar el desarrollo de la
actividad turistica o promover su desarrollo.

* Diagnostico operativo y planteo de propuestas.

Los aspectos referidos a los proyectos que pueden incentivary/o dificultar el
desarrollo de la actividad turistica o promover su desarrollo y el diagndstico
operativo son tratados en forma conjunta pues constituyen una unidad que debe ser
abordada en forma integral pues interactian sobre la misma realidad.

Del andlisis de la situacion del patrimonio turistico en las dos regiones
consideradas, se observan aspectos recurrentes que, por lo mismo, adquieren
relevancia .Es asi que, muchos de los conflictos de una region resultan comunes a
otras, con las mismas manifestaciones, 0 con una forma particular pero
concurrentes. Por ello se ha optado por seleccionar los conflictos comunes y
compatibles entre si,vincularlos a los proyectos especificos de accesibilidad y
transporte y reservar los datos de la problematica provincial y sus propuestas al
analisis de la oferta turistica por provincia..

Completa este abordaje las consideraciones que surgen de los temas sobre
Patrimonio Natural y Cultural y el Termalismo y el Recurso de Salud por ser
aspectos de relevancia en las dos regiones analizadas.

Algunos de los conflictos concurrentes que dificultan el desarrollo de la actividad
turistica en estas regiones se relacionan con:

*Dificil acceso a los atractivos que conforman ese patrimonio, por deficiente
infraestructura vial y aerea. (*).

* |nsuficiente comunicacion vial y de transporte con las paises fronterizos.(*)

*Falta de integracion entre los principales centros turisticos regionales y
extrarregionales y escasa accién conjunta a partir de proyectos inerregionales.

Escasos circuitos que aprovechen ia situacion de las provincias fronterizas.



* Insuficiente preservacion ecoldgica, paisajistica, arquitectonica y arqueologica.

* Insuficiente preservacion del patrimonio cultural y el medio ambiente.(*)

(*)este tema gue se desarrolla en particular.

* Incipiente incorporacion de nuevas formas turisticas que podrian incrementar e
espectro de esta oferta a nivel provincial y regional.

* Concentracicn de la demanda y de la distribucion del equipamiento hotelero en los
centros mas desarrollados: en generat coincidentes con tas capitales provinciales.
En directa relacidon con esta concentracion y una deficiente distribucion de servicios
en los centros urbanos menores el centro de primacia. en general la Capital
Provincial, resulta punto de partida y punto final de los circuitos. Esto genera largas
y muchas veces pesada travesias, un paisaje que se repite al regresar y menores
posibilidades de desarrollo de los centros menores.

* Carencia de informacion de diverso tipo:

+ estadistica sistematizada a nivel regional y provincial como referente de las
decisiones a tomar y los proyectos a impulsar.

+ De divulgacion sobre las caracteristicas de las ciudades mas pequenas, sus
servicios turisticos, su equipamiento hotelero y de servicios, posibilidades en
especial de las capitales, centro de primacia y punto de inicio de la mayoria de los
recorridos turisticos. '

+ Debil informacion de los servicios de transporte terrestre y aéreo que recién
comienzan a imprimir folletos con las caracteristicas de los viajes, horarios, precios,
tipos de vuelos, etc. ‘

*E! recurso humano: necesidad de capacitacién _En algunas provincias como San
Juan a través de encuestas y experiencias acumuladas acotan aun mas esta
situacién indicando que falta formacion en “promocién y venta”. En restaurants y
hoteles falta personal para ‘recepcion y economato.” Tambien sanalan que la
formacion académica en turismo ha incorporado poco o nada en su curricula los

aspectos referidos al marketing turistico.



El listado que antecede es solo de caracter enunciativo y demuestra la variedad de
situaciones y la diversidad de su naturaleza.

Naturalmente, el patrimonio (la oferta basica del turismo, los atractivos) es uno de
los términos esenciales del grado de conflictualidad que puede tener toda la
actividad. Por lo que, a la hora de la evaluacion integral del problema, deberan

tenerse en cuenta los conflictos sectoriales aqui planteados.

+ Infraestructura de carreteras y proyectos viales.

Respecto de la problematica de la accesibilidad regional y zonal surgen ciertas
situaciones comunes ya analizadas al tratar por separado cada una de las regiones.
Agui solo se sintetizan los principales conceptos.

En el Nuevo Cuyo, la accesibilidad vial, en términos generales es buena. Las rutas
existentes, sobre todo las rutas nacionales estan en buenas condiciones. Existen
requerimientos para mejorar las rutas provinciales y complementar asi el sistema
carretero de acceso a los circuitos turisticos vinculando nuevas ofertas turisticas de
caracter regional.

En el NOA la accesibilidad vial a las regiones turisticas aparece como una
restriccion, sobre todo en lo que concierne a las rutas provinciales, camino obligado
de los circuitos turisticos y dadas las caracteristicas globales de este territorio
montanoso cuya situacion atenta contra la conectividad regional. El hecho de que
gran parte del territoric sea orogréficamente accidentado hace dificil y onerosa la
red vial.

Esta situacidn de deficiencia de la comunicacién vial se acentua en la medida en
que estas se encuentran mas proximas a la gran cordillera y la falta de accesibilidad
transversal.La Cordillera de Los Andes constituye una posible limitacion a la

integracion con Chile pues tradicionalmente ha actuado como barrera natura!l entre



los dos paises.Su cruce es dificuitoso en funcion de las alturas de los pasos y las
bajas temperaturas en los meses de invierno.

Sin embargo la belleza de su paisaje y las posibilidades de actividades deportivas la
convierten en una motivacion del viaje turistico, explotada sobre todo en la region de
Nuevo Cuyo.Por ello es de gran importancia para ambas regiones y, en especial
para el NOA | la ejecucion de los proyectos viales de integracion previstos en el
Plan de Gobierno 1995/99 descriptos en el punto Infraestructura carretera y
proyectos viales,

Por otra parte cabe sefalar como otra limitacion de los circuitos turisticos viales a la
ausencia de servicios complementarios como gastronémico, santario, de
alojamiento, de apoyo al automotor, etc. situacion que se agrava si se considera fa
relacién distancia/ tiempo necesarios para realizar estos recorridos gue en algunos
casos insume entre 10 y 26 horas segun el tipo de vehiculo que se emplee y
debiéndo superar alturas de 4.000m.s.n.m. lo que afecta a viajeros y maquinas.

Esto ha sido descripto a nivel provincial dada lo escaso de las rutas pavimentada y
en condiciones de transitabilidadque se aproximan a la frontera.

Las unica ruta pavimentada que alcanzan la frontera con Chile, en toda la regidn, es
la del paso de Jama.

La ruta nacional Nro. 40 tiene pavimentada la mayor parte de su trayecto en la
provicia de La Rioja y un corto tramo en Catamarca. De alli hasta la unidn con la
ruta nacional Nro. 9, préximo al limite con Bolivia, es consolidada.La continuidad de
esta ruta permitiria la integraciéh regional y nacional norte sur y la incorporacion a

todo tipo de vehiculo de un circuito turistico de notable atractivo.

Otro problema que presentan las rutas es el de la ausencia generalizada de
sefializacion asi como la informacidon respecto de las condiciones de
transitabilidad de las mismas, informacion ésta que deberia constar, aungue sea,

en los principales centros de distribucion de la provincia. Vinculada a esta situacion



de carencia de senalizacion basica , también se observa la falta de seiializacion
turistica referida a aspectos como la identificacion de sitios y centros de interés | los
servicios que se prestan alli, etc La puesta en valor del atractivo turistico significa,
entre otras cosas, que pueda ser identificado por los visitantes.
Tampoco existe informacion respecto de los servicios de ruta tales como la
existencia de estaciones de servicio, servicios sanitarios, gastronomia,etc.
imprescindibles para las largas travesias y las particulares condiciones ambientales
que imponen estos recorridos turisticos.
Por ofra parte debemos hacer un comentario respecto de los bordes de ruta , en
~ especial de los caminos paisajisticos y rutas escénicas que deben ser protegidas
de publicidad indiscriminada y de construcciones que, por su localizacion y el tipo
de actividades que desarrollan pueden afectar la calidad del paisaje, principal
atractivo y motivo del recorrido turistico.

Recordemos que la importancia de la accesibilidad vial, no sélo se relaciona con el
turismo sino con el resto de las actividades econdémicas y con la integracion entre
las provincias de la region y con los paises vecinos, especialmente con Chile y
Bolivia.
Existen importantes programas de obras en ejecucién con intervencién de la
direccion de Vialidad Nacional y las Vialidades Provinciales, apoyadas en su
implementacién con financiamiento externo. Sin embargo, en ailgunas rutas y tal
como se sefialara al analizar la provincia de Catamarca, existen situacioneé
estructurales que van mas alla de la pavimentacién de la traza. En esta provincia los
mayores problemas se generan en verano por la creciente de los rios que atraviesan
las rutas y las hacen intransitables.
En el Nuevo Cuyo, los problemas se producen por las interperancias climaticas
cuando la nieve interrumpe la transitabilidad de los caminos, sobre todo en los

pasos fronterizos,



Estos problemas requieren no solo de pavimentacién sino de obras de ingenieria
complementaria. También es necesario considerar los mayores costos de
mantenimiento.

La pavimentacion de grandes ejes carreteros como la RN40 es una inversion de alto
costo, ya que se estima que cada kildmetro de pavimento puede costar entre cien mil
y cuatrocientos mil détares segun las dificultades topograficas, tipo de terreno y
terminacion de la superficie de rodado en asfalto u hormigon. Pero esta
pavimentaciéon en las provincias de! NOA significara un cambio de especial
~trascendencia, no solo con fines turisticos, sino para acrecentar el comercio
regional.

La R.N. 40 facilita en una escala macro regional la integracion del NOA y Cuyo
inclusive con la Region Patagonica, facilitando los intercambios turisticos vy
socioecondmicos.

Mejorar su traza significara un cambio muy grande para la accesibilidad terrestre a
enclaves turisticos como el de los Valles Calchaquies y el de la Quebrada de

Humahuaca, y permitira integrarse a Bolivia con el llamado Circuito del Inca.

Diversos proyectos que hacen a ia comunicacion vial y a la integracién con Chile en
paso ubicados en esta region estan contenidos en el Plan Quinquenal 1985/1999 -
Argentina en Crecimiento.

El proyecto correspondiente a la RN 40 tiene una inversion total prevista de ciento
cincuenta y dos millones seiscientos ocho mil délares e involucra a las provincia de
Catamarca, Chubut, Jujuy, La Rioja, Mendoza, Neuquén, Salta, San Juan, Santa
Cruz y Tucuman por la RN40. Se ha elaborado un resumen de los presupuestos
correspondientes a cada una de las provincias integrantes de las regiones en

estudio.



También se incluye ia descripcion de los restantes proyectos viales incluidos en los
corredores de integracion en el Mercosur y aquelos incorporados al Programa de

Caminos Provinciales.

Se ha elaborado una sintesis de los principales proyectos viales contenidos en el

Plan Quinquenal 1995/1999 y en el Programa de Caminos Provinciales en las

regiones en estudio.Con esos datos se ha confeccionado una ficha resumen para

cada proyecto de inversion.

Para los proyectos de inversén en Chile, de gran trascendencia para la integracion

vial interregional se ha consultado a la publicacion oficial de 1995:

Convenios de Programacion. Analisis de Gestidn y Estado de Avance publicado por

el Ministerio del Interior, Subsecretaria de Desarrolio Regional vy

Administracion.Ministerio de Planificacion y Cooperacion. Chile.

Il REGION DE ANTOFAGASTA.

PROYECTO 2

NOMBRE Y DESCRIPCION: Reparacion, construccion y pavimentacion ruta 27 CH.
Sector San Pedro de Atacama-Paso de Jama.
El proyecto pretende avanzar en el mejoramiento de la
conexion entre el NO argentino y el N de Chile, con el
objeto que la ruta pueda ser transitable por todo tipo de
vehiculo.

CONTRAPARTE MOP

MONTO: 21.600 millones de ddlares.

FINANCIAMIENTO; FNDR Y vy Il Regiones y recursos sectoriales.

PLAZO DE EJECUCION; 5 arios.

Para el mejoramiento de la red de rutas provinciales existen proyectos en estudio

con un crédito del Banco Mundial de 300 millones de dolares en el denominado:



Nombre del proyecto
CORREDOR EXPORTACION NORTE

Objetivos :

El programa tiene por objeto apoyar el proceso de cambios para la racionalizacién
del transporte vial en Argentina, reducir los costos de transporte y mejorar las
condiciones de seguridad de las carreteras, con el fin de aumentar la competitividad
de los productos argentinos tanto en los mer-cados locales como internacionales, y
facilitar la integracion regional.

El programa apoyara, ademas, el desarrollo de una politica vial consecuente con las
actuales ten-dencias de delegacion de responsabilidades a los organismos
provinciales y municipales, de asignacion de mayores recursos para el
mantenimiento de carreteras y de mayor participacién del sector privado en las

actividades de conservacion vial.

Descripcién y Justificacion :

El corredor tiene una longitud de 1.008 km, y comunica a las provincias de
Jujuy,Salta,Santiago del Estero,Chaco,Corrientes y Misiones, con dos pasos
fronterizos ( Sico y Jama ).

La obra viai,en su conjunto, incluye los siguientes tramos, a saber :

- Ruta Provincial N° 18, el tramo que va desde Paso de Jama, con Empalme Ruta
Nacional N° 40,

.-En la provincia de Jujuy.

- Ruta Nacional N°® 40, el tramo que va del Empalme Ruta Provincial N° 16, con
Empalme Ruta N° 32,‘ en la provincia de Jujuy.

- Ruta Nacional N° 52,el tramo Empalme Ruta Nacional N° 40, hasta Empalme Ruta

Nacional N° 9,




-En la provincia de Jujuy.

- Ruta Nacional N° 9, el tramo comprendido entre Empalme Ruta Nacional N°® 52,
hasta la ciudad de Salta.

- Ruta Nacjonal N° 51, el tramo que va desde Paso Sico, hasta Salta.

- Ruta Nacional N° 9, el tramo entre la ciudad de Salta y Metan.

INVERSION Y FINANCIAMIENTO : { en mifes )
COMPONENTES POR PROVINCIA / PASOS INVERSION TOTAL

a) Paso Jama
R.P.18, Lte.c/Chiie-Intersecc.R.P.N° 70

R.P.70, Superposicién R.P.N° 16 $ 7.000
R.P.16, Intersecc.R.P.N° 70 y R.N.N° 40 $  1.341
R.N.52, Intersecc.R.N.N° 40y R.N.N° 9 $ 20.500
R.N.G, R.N.N° 52-S.S.de Jujuy $ _11.557
TOTAL PASO JAMA { incluye lo gjecutado al 31/12/93 ) .................. $ 40.398
b) Paso Sico )

R.N.N° 51, Lte.c/Chile-Emp.R.P.N° 27 $ 1.000
R.N.N° 51, Alto Tocomar-Campa Quijano $ 21.748
R.N.N® 51, Campo Quijano-Salta $ 1.306
TOTAL PASO SICO ( incluye lo ejecutado al 31/12/33 ) ....................... $ 24.054

¢) Provincia de Jujuy

Ruta 8,Perico del Carmen-S.S.Jujuy $ 153
Ruta 9,Lte. Salta/Jujuy-Emp.Ruta 66 $ 454
Ruta g,Ledn-Molle Punco $ 2385



Ruta 9,el Carmén-Alto Comedero
Ruta 9 Lte.c/Salta-El Carmén
Ruta 52,Emp, R.N.N° 40

TOTAL JUJUY ( incluye lo ejecutado al 31/12/93 ).....................

d) Provincia de Salta

Ruta 9 Acceso a Salta

Ruta 9,Lte.c/Jujuy

Ruta 16,El Bordd-Emp.Ruta 34
Ruta 16, El Quebrachal-Cnel.Olleros
Ruta 9,Acceso a Salta

TOTAL SALTA (incluye lo ejecutado al 31/12/83)....................

e) Provincia de Santiago del Estero

Ruta 16,Lte.c/Chaco-El Caburé

Ruta 16 Mte. Quemado-Lte.c/Chaco

Ruta 16,Caburé-Mte. Quemado

Ruta 16 ,Mte.Quemado-Lte.c/Chaco

TOTAL S.DEL ESTERO ( incluye lo ejecutado al 31/12/93 )

INVERSION NO ASIGNADA A OBRA
INVERSION TOTAL ( incluye lo ejecutado al 31/12/93 )

FUENTES DE FINANCIAMIENTO
a) APORTES LOCALES
- Tesoro Nacional

b) PRESTAMOS EXTERNOS

$ 5780
$ 650
$ 8.000
......... $ 17.432
$ 2.441
$ 540
3 4.639
$ 15.020
$ 7.500
........ $ 30.140
$ 2953
3 411
$ 3.500
$ 4000
........ $ 10.864
$ 60.052
$ 202949
MONTO
132.461
132.461
$ 70.488



-BID : $ 42.040

- BIRF ' ' 3 28.448
TOTAL $ 202949

Observaciones :

ESTADO DE SITUACION :

En ejecucion.Ejecutado af 31-12-93 (en miles ) : $§ 30.098

Etapa Actual : EJECUCION

Ubicacion Geografica : NACIONAL

Entidad Responsable : 50.04 SEC. DE OBRAS PUBL.Y COMUNICACIONES.
*Solo se incluyen las provincias de la region N.O.A y Nuevo CUYO,que representan
el 60,55% de la inversion estimada en: $ 202.949




.-Nombre del proyecto :

CORREDOR EXPORTACION CENTRAL

Objetivos :

El programa tiene por objeto, apoyar el proceso de cambios para la racionalizacion
del transporté vial en Argentina, reducir los costos del transporte y mejorar las
condiciones de seguridad de las carreteras con el fin de aumentar la competitividad
de los productos argentinos, tanto en los mercados locales como internacionaies y
facilitar ta integracion regional El programa apoyara, ademas, el desarroilo de una
politica vial consecuente con las actuales tendencias de delegacion de
responsabilidades a los organismos provinciales y municipales, de asignacion de
mayores recursos para el mantenimiento de carreteras y aumento en la participacién

de! sector privado en las actividades de conservacion vial.

Descripcién y Justificacion :
E! programa, contempla la realizacion de obras a lo largo de 1968 km de ratas, y
comunica a las siguientes provincias : Mendoza,Buenos Aires,Santa Fé, Entre

Rios,Corrientes, Misiones,con un paso fronterizo ( Sistema del Cristo Redentor ).

INVERSION Y FINANCIAMIENTO : ( en miles )
COMPONENTES POR PROVINCIA / PASOS INVERSION TOTAL

Paso del Cristo Redentor
Ruta 7, Polvareda-Punta de Vacas $ 520
Ruta 7, Potrerillc&?—ﬁ‘? El Taure $ 3670



Ruta 7, Tunel Cristo Redentor

Ruta 7, R.N.N° 40 S- DestileriaYP F

Ruta 7, Pte.s/Rio Mendoza

Ruta 7, Punta de Vacas-Lte.c/Chile

Ruta 7, Tinel Ferroviario

Ruta 7, Destileria Y P F-Potreriilos

Provincia de Mendoza
Ruta 7, San Martin-Mendoza

TOTAL MENDOZA { incluye lo ejecutado al 31/12/93 )

INVERSION NO ASIGNADA A OBRA

$ 972
$ 3.608
$ 1.690
$ 1.882
$ 2500

$_26.450
TOTAL CRISTO REDENTOR { incluye lo ejecutado al 31/12/93 )........

$ 40952

$ 5125

-TOTAL PROGRAMA ( incluye lo ejecutado al 31/12/83 )...................

FUENTES DE FINANCIAMIENTO

MONTO

a) APORTES LOCALES

- Tesoro Nacional

b) PRESTAMOS EXTERNOS

TOTAL

- BID
- BIRF

- QOtras fuentes

Observaciones :
ESTADO DE SITUACION :

$ 51256

$108.943
$397.868

$197.000

$197.000
$200.868
$121.056
$561.412

$ 28.400
$397.868



En ejecucion.Ejecutado al 31/12/93,en miles : $ 92.168

Etapa Actual : EJECUCION

Ubicacién Geografica: BUENQOS AIRES

Entidad Responsable : 50,04 SEC.DE OBRAS PUBL.Y COMUNICACIONES

*Solo se incluyen las provincias de la region Nuevo CUYQ, que representan el 11,58

% de la inversion estimada en : $ 397.868.



Nombre del proyecto :

CORREDORES DE INTEGRACION

Objetivos :

El programa tiene por objeto apoyar el proceso de cambios para la racionalizacion
de! transporte vial en Argentina, reducir los costos de transporte y mejorar las
condiciones de seguridad de las carreteras con e! fin de aumentar la competitividad
de los productos argentinos, tanto en los mercados locales como internacionales,

facilitando la integracion regional.

Descripcion y Justificacion :
El programa incluye todas las obras de Vialidad Nacional que no estan incluidas en
los demas corredores ni en la Ruta Nacional 40, que se explicitan en las planillas de

las provincias correspondientes.

INVERSION Y FINANCIAMIENTO : ( en miles )

COMPONENTES INVERSION TOTAL
- Pasc Agua Negra R 6.087
- Paso Coyhaique $ 3.596
- Paso Huemules $ 2.016
- Paso Pehuenche 3 3.188
- Paso Pino Hachado $ 4675
- Paso San Francisco $ 20.287




- Pcia.de Buenos Aires 3 55.945
- Pcia.de Catamarca _ $ 31.164
- Pcia.de Cérdoba $ 68.346
- Pcia.de Corrientes $ 29.173
- Pcia.del Chaco $ 41.422
- Pcia.del Chubut 3 27.428
- Pcia.de Entre Rios $ 50.623
- Pcia.de Formosa $ 142.721
- Pcia.de Jujuy $ 133.232
- Pcia.de La Pampa $ 95.983
- Pcia.de La Rigja b 64.171
- Pcia.de Mendoza $ 41.073
- Pcia.de Misiones 3 71.470
- Pcia.de Neuquén $ 41.167
- Pcia.de Rio Negro $ 42.382
- Pcia.de Salta $ 78.760
- Pcia.de San Juan 3 27.869
- Pcia.de San Luis $ 19.989
- Pcia.de Santa Cruz 3 16.147
- Pcia.de Santa Fe $ 87.882
- Pcia.de Santiago del Estero 3 131.395
- Pcia.de Tierra def Fuego $ 950
- Pcia.de Tucuman 3 38.890
TOTAL ( incluye lo gjecutado al 31/12/93 ) $ 1.378.031
FUENTES DE FINANCIAMIENTO MONTO

A) APORTES LOCALES $ 1.156.182



soro Nacional $ 1.156.182

b) PRESTAMOS EXTERNOS $ 217.921
-BID $ 109.862

- BIRF $ 108.059

d) NO DEFINIDO 3 3.928
TOTAL $ 1.378.031

Observaciones :

ESTADO DE SITUACION :

En ejecucion. Ejecutado al 31/12/93, en miles : $ 65.102.

Etapa Actual : EJECUCION

Ubicacién Geografica : NACIONAL

Entidad Responsable : 50.04 SEC DE OBRAS PUBL.Y COMUNICACIONES.




Nombre del proyecto :

RUTA NAC.N° 40

Objetivos :

Reducir los costos de transporte, mejorar las condiciones de seguridad de las

carreteras y facilitar la integracion regional..

Descripcion y Justificacion :

La RN N° 40 cruza el territorio nacional de Norte a Sur, y las obras comprenden las
siguientes provincias: Catamarca; Chubut; Jujuy; La Rioja; Mendoza; Neuguen,
Salta; San Juan; Santa Cruz y Tucuman.

INVERSION Y FINANCIAMIENTO: ( en miles )

COMPONENTES INVERSION TOTAL
a) CATAMARCA $ 21.804
- Punta de Balasto-Santa Maria $ 74
- Punta de Balasto-Palo Seco (| etapa) $ 371
- Punta de Balasto-Palo Seco (H etapa) $ 2.200
- Nacimiento-Las Cuevas $ 1.090
- Santa Maria-Lte.c/Tucuman $ 402
- Las Cuevas-Pié de Médano $ 3.100
- Pié de Médano-Palo Seco $ 3.400
- El Eje-Las Cuevas $ 5000
- Belén-Rio Agua Clara $ 2.300
-Rio Agua Clara-E! Eje $ 3.200




by JUJUY ~$ 1.000

- Emp.RN N° 52-Emp.RN N° 9 $ 1.000
¢) LA RIOJA $23.291
- Pituil-Schaqui $ 2872
- Lte.c/San Juan-Vilia Unién $ 7.900
- La Tucumanesa-Los Tambitlos $ 9.500
- Cta.de Miranda-Nonogasta $ 256
- Chilecito-Acceso a Famatina $ 450
- Chilecito-Nonogasta $ 2.313
d) MENDOZA $ 30.450
- Mendoza-Jocoli $ 471
~ Emp.RN N° 144-E| Sosneado $ 1.88%
- Malargue-Bardas Blancas $ 2.040
- Variante Paso p/Tunuyan $ 4.200
- Emp.RN N°¢ 144-E| Sosneado $ 1.800
- Malargue-Bardas Blancas $ 1.350
- Bardas Blancas-Lte.c/Neuquén $ 5200
- Ranquil-Lte.c/Neuquén $ 13.500
e) SALTA $ 2.684
- Lte.c/Tucuman-San Carlos $ 2.399
- Cachi-Payogasta $ 285
f) SAN JUAN $ 13.095
- Matagusanos-Tucunuco $ 1.091

- Tucunuco-Jachal $ 1.004



- Huaco-Lte.c/La Rioja $ 3.000

) San Roque-Huaco $ 4.000

- San Rogue-Huaco $ 4.000

g) TUCUMAN $ 1.675

- Emp.RP N° 307-Colalac del Valle $ 1.200

- Lte.c/Catamarca-Lte.c/Salta 3 475

TOTAL RN N° 40 ( incluye lo ejecutado al 31/12/93 ) $152.608
FUENTES DE FINANCIAMIENTO MONTO

a) APORTES LOCALES $137.175

-Tesoro Nacional $137.175

b) PRESTAMOS EXTERNOS $ 15433

- BID $ 4200

- BIRF $ 11233

TOTAL $ 152.608

Observaciones :

ESTADO DE SITUACION:

En ejecucion. Ejecutado al 31/12/93 ( en miles ) : $ 8.508

Etapa Actual : EJECUCION

Ubicacién Geografica : NACIONAL

Entidad Responsable : 50.04 SEC DE OBRAS PUBL.Y COMUNICACIONES

* Solo se incluyen las provincias de la regién N.O.A y Nuevo CUYO, que

representan el 61.59% de la inversién estimadaen : $ 152.608.



“Programa de Caminos Provinciales” que financia la rehabilitacion y mejoramiento de
fas rutas provinciales.

Se ha consultado en su Unidad Ejecutora Central al Ing. Esteban Travaglianti quien
ha proporcionado al informacién incluida en el listado de proyectos de inversion vial.
Este es un Programa al que las Provincias deben adherir si quieren participar en él.
Hasta ahora han adherido las provincias:Buenos Aires,Santa Fe, Cordoba,
Neuquén,,Corrientes, Chaco,La Pampa,Catamarca, Sailta, Tucuman, Jujuy Entre Rios
y Mendoza.

San Luis y San Juan estan en tratativas para incorporarse.

El ingreso a este Programa requiere por parte de las Vialidades Provinciales un
relevamiento homogéneo de datos a fin de realizar una planificacion comun en todas
las rutas respecto al transito y las cargas que por ellas circulan y generar un
posterior monitoreo a los fines del mantenimiento y su presupuesto.

A modo de referencia diremos que el costo anual estimado de mantenimiento por
km. de ruta es de 2000 hasta 6.500%/kmfafic para el mantenimiento con
rehabilitacion.

A continuacion se incluye el programa de obras por Provincia, en un plazo fijado en

general para 1997, describiéndose sus principales caracteristicas.



PROVINCIA DE MENDQZA - PROGRAMA DE OBRAS

Codizo
Trame  Ruta N° . Tramo Longitud  CODIGO  TMDA  Rugosidad OPERACION COSTO  SOLUCION
(KN ) CELDA (v/dia) {IRT} (Mill. 8) CELDA
4° ANO - 2000
TO0901 Ruta N9 - RP 50 - RP 60 4 B0 A4C 1199 3,66 Refuerzode 4 cm C 0,28 0303
TS7501 Ruta 575 - El Libertador - Km 520 A4C 1435 3,55 Refuerzoded4cm C 0,30 0303
BS6001 Rutz S60 - Rotonda - Km 4.00 400 A4C 1002 3,14 Refuerzodedcm C 0,23 0303
B02301 Ruta N° 29 - RP 20 - RP 20 910 A4C 1307 3,07 Refuerzode d em C 0,53 0303
B02404 Ruta N® 24 - Km 10.65 - Km 2 18,85 A4l 1998 3,48 Refuerzode 4 cm C 1,10 0303
BS7401 Ruta 574 - E! Libertador - Km 4,10 A4C 1677 3.40 Refuerzode 4 cm C 047 C303
BS7201 Ruta 572 - RN 143 - Km 6.20 6,20 A4C 1338 3.26 Refuerzo de 4 cm C 036 0303
BOBE02 Ruta N® 86 - Km 12.00 - Km 2 16,00 A4C 1646 3.20 Refuerzode 4 cm C 0,93 0303
BOBOOY Ruta N° 60 - Km 00.0G - Km0 6,40 A4C 1235 3,986 Refuerzode4cm C 0,37 Q303
BO6203 Ruta N* 62 - RP 71 - Digque Be 44 60 A4C 1234 4,36 Refuezode 4 cm C 2,59 0303
BAOSO1 Ruta A09 - RP 2 - LAPRIDA 4,25 AdC 1519 3.90 Refuerzode4cm C 0,07 Q303
BA1501 Ruta A15 - RP 5-C. BELGRA 3,20 A4C 1312 3,77 Refuerzode 4cm C 0,19 Q303
BAC1DZ2 Ruta A0t - Km 05.00 - Km 16, 11,21 AdC 1397 3,23 Refuerzode 4cm C 063 Qo303
BAD401 Ruta AQ04 - Km 0C.00 - Km 02. 2,90 A4C 1693 3,60 Refuerzodedcm C 0,17 0303
BA1901 Ruta A 19 - RP 50 - TROPER 2,60 A4AC 1255 3,38 Refuerzodedcm C g,15 {303
BAG3D1 Ruta AB3 - A del Valie - Km 5. 5,10 A4C 1633 3,26 Refuerzode 4 e C 0,30 Q303
B52501 Ruta 525 - RN 188 - Rivadavi 2,10 A4C 1434 3,20 Refuerzode 4 cm C 0,16 0303
BABO0O1  Ruta ABO - B.Argumede - N. § 1.40 A4E 1313 6,80 Refuerzode 8cm C 0,13 0603
BAGED1 Ruta AGBB - RP 24 - Km 4.40 4,40 A4E 1334 4,69 Refuerzo de 8em C 0,42 0803
BA1701 Ruta A17 - RP 4 - E, GONZAL 1.60 ALE 1272 B 40 Refuerzode 8cm C 013 0603
BA2001 Ruta A2¢ - RP 50-RP 8 1,10 A4E 1255 8,40 Refuerzo de 8cm C 0,10 {0603
BA4TON Ruta A47 - R.P.N°B1 - Km Q. 0,54 ALE 1410 7,90 Refuerzode Bocm C 0,05 04803
BAOB01 Ruta AQG - Calle Peri - Calle 1108 ASD 3641 3,50 Refuerzode Bem C 0,10 603
BADS0Y  Ruta ADS - Calle Peru - Calle 1,00 ASD 4065 3,70 Refuerzode Becm C 0,10 0503
TA2101 Ruta A21 - RP 8 - RP 60 3.20 ASE 3587 493 Refuerzode 8cm C 0,30 Q603
B02402 Ruta N° 24 - Km6.00 - Km 6. 0.20 ASE 29847 4,90 Refuerzode 8cm C 0,02 Q603
BO506Z  Ruta N°50 - Km 11.90 - Kmi 1 7,90 AEE 3038 5,46 Refuerzode Bcm C 0,75 QB03
BA1104 Ruta A11 - RP 5 - C. BELGRA 3,00 ASE 3661 5,40 Refuerzode Bcm C 0,29 Q603
177,75 Subtotal_Rchabilifac 11,25
TRAMOS A ENRIPIAR 272,40 Reposicién de ripio 3,54
2724 Subtotal_Mcjoram. 3.54
TOTAL ANG 2000 450,15 14,79
TOTAL DEL PROYECTO 13906 53.7



PROVINCIA DE MENDOZA
PROVINCIA DE MENDOQZA - PROGRAMA RE OBRAS

Cuodigo
Tramo Ruta N° |, Tramo Longitud CODIGO TMDA  Rugosidad OPERACION COSTO  SCLUCION
(KM} CELDA  (v/din) (IR (Mill. $) CELDA
1°ANO - 1997
BOG303 Ruyta N® 63 - Km 12.20 - Km 6,20 A3D 884 4.3 Refusrzo de 4 em C .36 03
B0OS004 Ruta N® 50 - Km 26.90 - Km 1,70 ASC 2963 3.2 Refuerzode 8cm C 0.16 o6
BO8101 Rula N° 81 -Vias FF.CC - Km 15,50 ASC 7689 3.2 Refuerzode 8cm C 1.47 08B0
B0og202 Ruta N® 82 -Km 7.70-Km 18 10,90 ASC 2002 32 Refuerzo de 8 e C §.04 0601
BOB2C4 Ruta N°82 - Km 20.70 - Ric B 14,90 ABC 2002 3,7 Refuerzode 8 cem C 1.42 0&01
BG1801 Ruta G18 - RP 55 - Km 6.20 6,20 ASC 4860 3.2 Refuerzode Bem C 0.59 0504
BAC301 Ruta AD3 - Km 00.00 - Km Q3. 3,15 ASC 5982 31 Refuerzode 8cm C 0,30 0601
BAC101 Ruta A0t - Km 0G.00 - Km 05, 5,00 ASC 4850 34 Refuezode 8cm C 0.48 0601
BAS401 Ruta A54 - RP 31 -RP 50 7.20 ASC 2459 3.9 Refuerzode Becm C 0.68 0601
852601  Ruta $26 . 25 de Mayo - Call 2,00 ASC 2000 3,2 Refuerzode 8cm C 0.19 0601
TASE701 Ruta A67 - Terrada - Vias FF. 2,95 ASC 8700 3.1 Refuerzode 8cm C 0.28 0601
BO10CH Ruta N° 1 - RP 15- RN 40 1,10 ASC 21BE 3.4 Refuerzode Bem C 019 0601
BG3101 Ruta N® 31 - RP 50 - RP 20 10,50 ASC 3000 35 Refuerza de 8cm C 1,00 0601
BOO401 Ruta N® 4 - Km 00.00 - Km 01 1,40 ASC 2581 3.6 Refuerzode 8em C 0,13 G501
BOO201 Ruta N°2 -RN 40-RP 4 17.80 ASC 2823 3.7 Refuerzode 8cm C 1.6% 0601
BO0402 Ruta N® 4 - Km 01.40 - MAZA 4,20 AEC 3751 34 Refuerze de 8cm C 0,40 Q601
BOE701 Ryta N°® 87 - R Virgen - RP B4 6,70 ASC 2802 3.5 RefuerzodeBcm C 0.64 0601
BOS006  Ruta N° 5. Km 28.10 - Km 2% 0,40 ABC 2053 4.0 Refuerzode 8cm C 0,04 0&01
TA2102 Ruta A21 - STA. MARIA - RP 140 ASF 3587 5.1 Refuerzo de 8em C 0,13 0601
TOTAL ANQ 1997 119.20 11,09
2° ANO - 1998
BOSOCB Ruta N® 50 - Km 30.80 - Km 107,10 AEC 4149 439 Refuerzo de 8cm C 10,17 0601
107,10 Subtotal_Rechabilitac 10,17
TRAMGCS A ENRIPIAR 272,40 B4 Reposicion de ripio 354 Pos0
271,40 Subtotal_Mejoram. 3,54
TOTAL ANO 1998 379,50 1372
3* ANO - 1999
TA1401  Ruta A14 - RP § - PESCARA 1,80 A3C 830 3,00 Refuerzode 4cm C 0.1l 0303
BOZ2701 Rufa N® 27 - RP 50 - Km 42,0 36,30 A3C 796 3.68 Refuerzo de 4 cm C 2,11 0303
BS6401  Ruta S64 - Urquiza - Km 6.00 8,00 A3C 584 4,06 Refuerzode d cm C 0,35 Q303
B17301 Ruta N° 173 - Km0.00 - Km 3 33,00 A3C acs 3,58 Refuerzode 4 cm C 1,91 0303
B1750% Ruta N° 175 - RN 143 - Km 22 22,60 A3C 515 3,00 Refuerze de4cm C 1,31 0303
BO6501 Ruta N*65-RP 61 -Km 17.1 17,10 A3C 907 3,32 Refuerzode4em C 0,99 0303
BB1901 Ruta B19- RP 4 - Km 1.60 1,60 A3C 7495 312 Refuerzode 4 em C 0,09 0303
BATE01 Ruta A76 - R.P. N° 20 - Argu 3,54 A3C 780 3,10 Refuerzoded4cm C 0,21 Q303
BG1401  Ruta G14 - C. Digue - Km 7.8 7.80 A3C 702 3,54 Refuerzode 4 cm C 0,45 0303
BADZ2D1 Ruta A02 - Km 00.00 - Km 01. 1,70 A3C 815 4,09 Refuerzoded4cm C 010 0303
B54801 Ruta 548 - Albox - Calle 7 3,50 A3C 560 3,27 Refuerzode 4 cm C 0,20 Q303
BT1401 Ruta T14 - Rotonda - Km 2.50 2,50 A4D 1335 3,55 Refuerzo de 5ecm C 0,16 0403
803403 Ruta N°34-Km23,10-Km2 4,30 A4D 1672 3.80 Refuerzode 5em C 0.28 0403
BMO101  Ruta MO1 - RP 92 - Km 1.60 1,60 A4D 1322 3,20 Refuerzode 5cm C 0,10 Q403
BOOBOZ Ruta N° B - RESPLANDOR - 800 A3F 519 503 Refuerza de 8 cm C 0,52 0503
BGB161  Ruta G81- C.Miguez - C.Corv 2,60 A3F 525 4,50 Refuerzodescm C 0,17 (0503
B01203  Ruta N° 12 - Urquiza - Km 12. 7,20 A3E 949 6,20 Refuerzode Bcm C 0,58 0503
BA1201 Ruta A12-RP5-BELGRAN 2,90 A3E 830 4,98 Refuerzo de 8cm C 0,28 QG603
BA1301  Ruta A13 - ROCA - MITRE 0,70 A3E 830 5.20 Refuerzode 8cm C 0.07 0s03
BA1601 Ruta Af6 - MITRE - RP B 1,30 A3E 701 511 Refuerzode 8cm C 0,12 0603
BAGZ01 Ruta A&2 - RP 24 - Paso Hon 3,20 A3E 970 7,42 Refuerzode 8¢cm C 0,30 Q603
169,34 Subtotal_Rehabilitac 10,52
TRAMOS A ENRIPIAR 272,40 Reposicion de ripio 3,54
’ 2714 Subtotal_Mejoram. 3,54

T A 19 441,74 14,06
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- F
PROVINCIA DE TUCUMAN - PROGRAMA DE OBRAS =X i
e )
Q\ch//
igo L
no RutaN , Tramo Longitud ~ CODIGO Ao +-SoLICION
KM CELDA "= (MAIE CELDA
MER PERIODOD: AND 1997 Y 1998
701 Ruta H? 317 : Desvio Cossio-La Virginia 16. 40 AdC 1133 343  Refuerzoded em 0.9 o3
a02 Rutas N? 338 : Rotonda(El corte)-San Pablo 40,60 AdC 1428 4,05 Refuerzo de 4cm 2,1 0301
702 Ruta MN? 307 : Playa Larga= La Angostura 26.60 AC 1202 4,12 Refuerzo de 4 cm 1.4 sz}
703 Ruta Nf 307 : Le& Angostura-Tati dei Valle 10, %0 AdC 1082 3,26 Refuerzo de 4cm 0.5 0301
94,50 49
091 Ruta Kt 320 : Villa Fiad(306) - El Cortade 8.90 AZE 349 5.39  Refuerzode 5 cm. 0.60 0461
202 Ruta K2 332. Santa Ana - Rio Chico (R.39) §.70 AZE 412 5.27 Refuerzo de 5 cm. 0,40 0441
15, 60 1.00
903 Ruta N? 339: Ac.lng.Ssa Pablo - Usina 3,30 B2 70 Reposicion de ripio 0.i8 P30
164 Ruta M? 3432: Puerta da Guzmén - Lte.Salta 21,40 B2 36 Reposicidn de ripio 041 PD30
70: Ruta N¢ 337: San Patricig - El Diamante 18.80 B2 12 Reposicién de ripio 0,36 P030
401 Ruta N7 354: Los Quemados — Mista {R.9) 15,50 B2 60 Reposicién de ripio 0,10 PO30
802 Ruta H? 328: Los Tinbos — Santa Cruz 17,70 B2 7?7 chusiciﬁnd-cﬁpio 0,34 F030
705 Ruta Wt 327: Cafiete - Ramada ds hbajo 17.30 B2 78 Reposicién de ripic 0,33 PO30
704 Ruta Y? 3J27: Estacicn Aracz - cafieto (R.3( 21,40 B2 94 Reposicidn de ripio 0,41 PO30
602 Rute N 316: Ilngenio Cruz Alta-Imt. R. 327 8,90 B2 73 Reposicidn de ripia 017 F030
a03 Ruta N® 318: San Pablc — San Felipe 9,00 B3 132 Reposicion de ripio 6,17 PD30
102 Ruta NP 341: P. de las Tablas -- El Sianbor 43,60 Bl 172 Reposicitn de ripio 083 PO30
102 Ruta Mt 331: Los Saraic wtos — Le Junta 31.40 B3 149 Reposicién de ripio 0,64 Fo20
po2 Ruts N 330: Alpachiri - Pisicultura 10,80 B3 102 Reposicisn de rpio 0,21 PO30
602 Ruts H? 336: Int.R.304 - El Pusstito 6.60 B2 116 Reposicién dg ripie 0.13 PO30
203 Ruta N¢ 332: Rioc Chico - Sud de Trejes 20,40 83 158 Reposicitn de ripio 039 PD3D
702 Ruta N? 357: Int.R.40 - Ruinas de Quilaes 4.50 B} 142 Reposiciin de ripio 0,69 PO3D
601 Ruta H? 356: La Banderita - El Escudo 12.70 B3 150 Rq)osiu'éndcﬁpiu 0.24 F030
8401 Ruta N? 358: Vi de Escaba-Escabe de Arribe 1.60 B3 123 Reposicitn de 130 0.09 P030
po1 Ruta H¥ 350: Trancas (R.310) - las Arcas 8,90 B3 104 Reposition de ripio 0.7 PO30
501 Ruta K? 349: Leon Rougues-Yerba Buena 11,20 B3 104 Reposicion de ripio 0,21 PO30
agl Ruta N* 348: San Miguel {RP 302) — Ruta 3 19,80 B3 112 R:pnsiciu'n de nipio 0,38 PO30
201 Ruta H? 352: Las Tecanas (RP 311)-Ruslinoct 11, 00 BI 119 Reposicidn de ripio 0.21 PR3D
161 Ruta Nf 351: S.Pedro de Colalao — Chulea B.90 B3 128 Reposicién de ripio 0.17 P0O30
102 Ruta N? 311: S.P.Colalao - Rodes Grande 44.80 B3 148 Repesicidn de ripio 0,86 PO30
002 Ruta N? 310: El Boyero (RSS) — El Simbolal 9,00 H3 198 Reposicién de ripio 0,17 PO30
301 Ruta Kt 313: Ruta Fac.¥o.3 - La Toaa $9.00 B3 121 Reposicitn de ripio 0,19 PO30
202 Ruta Nt 312: los Gutierrez(304) - Ticucha £1.50 B3 171 Reposicidn ds cipio 0,98 Pai0
223 Ruta N? 302: Est.Aracz (R.327) - Tacanas 16.10 B3 15§ Reposition de npio D3l PR30
g0l Ruta N¢ 308: Las Higuerillas-Boca de la O 27.B4 B3 135 Reposicion de ripio 0,53 P30
603 Ruta N¢ 306: Los Quenados(R3I54)-Los Harre: 32.20 B3 145 Reposicitn de ripie 0,62 PO30
701 Ruta Kt 327: Arcadia-San Antcaic de Padua 27.74 B3 182 Reposicion de ripie 0.53- PO30
G4 Ruta N? 325: Simoca — El Polear 7.20 B3 120 Reposiciin de rigio 0,14 PO3D
702 Ruta N2 325: los Puestos - Vicles 17.40 B3 194 Reposicifn de ripio 0,33 FQ30
232 Ruta N¢ 322: Bella Vista - Xancepa (R.9) 13,90 B3 117 Reposicién d2 cyie 0,77 PO30
901 Ruta Nt 739: Forco MHolle-=Rotonda 4,00 B4B 201 R&posici&nd:ripio 0.08 PO30
a0t Ruta NP 330: RRN¢3f-Alpachiri 18.20 Bia 260 Reposicitn de fpio 0,34 PO30
502 Ruta Nt 3%5: Lasz Lenguas-Banderitas 7.90 B4B 218 Reposicion de ripio 0,15 PO3D
502 Ruta H® 165: Alpachiri-Las Lenguas 22.90 Bia 218 R.cposicidnl!uﬁpio 043 P030
101 Ruta Kt 310: Taruca Pampa~Rio Hedipa 41,80 BiA 205 Reposicifa de ripo 0,20 POIO
283 Ruta Ht 312: Chorosoro—Gonzalc 30,110 BAR 210 H.:pnnmnnden;m .58 PR30
503 Ruta NH? 306: El Sunchal-Tranguecra 42,90 B4D 159 Reposicién de ripio 1,20 PO3C
601 Ruta N? 326: ¥? Quinteros—Simcce 22.50 BiB 283 Repasicion de ripio 0,43 Po3c
503 Ruta Nt 325: Toaa Lo= Reales-C.Caceres 19,40 BAB 225 Reposicion de ripio 37 PO30
501 Ruta H? 325: T.del Valle—El Rincén 21.30 BAD 250 R:posicio'nd:rip-in 0,42 £030
844,90 5 16,16
SUNDO_PERIQDO: ARQ 1099 Y 2800
902 Futa ¥ 308: Alberdi-Lomadrid 9,50 ME 1574 526  Refuerzo Scm 3,80 603
3958 383
a0l Ruts Nt 329: Concopeion (R.J8) - Sao Carlc 11,50 ASA 2580 2.90 Lecheda asfaltice 6,20 0L03
401 Ruta Nf 324:; Famailla — Int. R. 307 16,40 ASA 3251 2.33 leochada astalbice 0,40 0103
102 Ruta Nt 321: 1Int.R.30 (autop)- imt. Ruta ¢ 13,80 ASA 2468 2.90 Lachada astdltice 0,30 0103
401 Ruta N2 314: S.8.Tuz. - Tafi Viejo 6,50 ASA 2033 2.43 Lachada asféltice 0,10 0103
501 Futa H? 315: Ruta Hac.N.9-El Cristo{R.33¢ 18,20 ASa 2689 2.62 ILechada asféltice 1,30 0103
101 Ruta K¥? 301: Canal Sur — EL Manantiasi 2,80 ASA 12664 2.79 Lechads astéltice 0,10 o103
102 Ruta Nf 301: E! Mapantial - Famailla 27.60 454 £092 1.98 Lachada axfdltice 0,60 c103
802 Ruta K2 30B: B. de le Quebrada-J.B.Albexdi 14,60 ASBA 2409 2,27 Lachada asfdltics 0,30 0103
. 108.4 230
VIMENTACIONES
ga1 Ruta N2 345: las Cojas — Gdor.Piedrabuena 19,30 BiC 222 Prvirentacidn .20 01303
115 Ruta N® 355: La Angostura-El rincdn 12,00 BiC 22D Pavisentacidn 1,70 Q9n3
404 Ruta N% 30&; E! Puasstito—~ Rio Urueda 31,70 BAC 306 Pavize=ntacida 4,76 0903
601 Ruts K? 306: Bda.Rig Sali (R.9) - Ac, Sur 3,10 BAC 7049 Pavimsntacion 0,47 0903
304 Ruta N¢ 321: Ronchilles = Low Rales (R.3JD: 10,70 BAC 216 Pavimottacidn 1,61 0503
502 Ruta M2 31S: El Cristo (R138) - San Felipe 9.00 BiC 300 Pavimeatacitn 1,35 0903
. 1=
POSICION DE GRAYA
903 Ruta Nt 339: Horco Xolle-Rotonda 4,00 4B z01 Reposicifm de ripio 0,08 PO30
003 Ruta Nt 330: RHMI38-Alpachiri 18,20 Bdi 260 R:;msiciﬁnderipio b, PO30
503 Ruta N? 365: Las Ienguas-Banderitas 7.90 B4B 218 Reposicifn de ripio 0,15 Po30
502 Ruta Nt 385: Alpachiri-Llas Lenguas 22.90 Bik 18 - Reposicitn de rigio 0.43 P30
101 Ruta NF 310: Taruca Pampa-Rio Kedina 41,80 Bl 0,30 PD3D
203 Ruta N¢ 312: Chorosoro-Gonzalo 10,10 B4R 0,58 PO30
503 Ruta Nt 306: El Sunchal-Tranquer 62.9%0 B4D 1.20 Fg30 j
601 Ruta Ht 326: ¥4 Quinterca=Simcod.. /. V1, 22.50 BiB 043 PO30
503 Ruta N? 325: Tosa Los Realds-C'Cacersz— <10 HLIUOTY B4 / 0.37{:? /ml,\u
- Frte e WAIC. T Amd Yatla EANFTRRmAE L NP ANDIEYSA, B4D AR L Umii




PROVINCIA DE SALTA

PROGRAMA D BRAS - PR MA CAMI PROVINCIALE
Cudigo
Tramo  Ruta N* , Tramo Longitud  CODIGO TMDA Rugosidad OPERACION COSTO  SOLUCION

(KM) CELDA {vidia) (IRT} (ML 8) CELDA

1"ANO - 1997
B01301 Ruta N®13, Km.0- Km.9.5 8,50 A2D 320 3,30 Refuerzo de 3 cm. 0.42 0204
B02802 Rufa N* 28, Km.7 - Km.17, 10,60 A2D 322 4,24 Refiserzo de 3 cm. 0.46 010
B00504 Ruta N°5, Km.63,8 - Km.73 12,20 A2D 310 340 Refuerze de 3 cm. 0.53 Q201
BOO506 Ruta N° 5 Km.100 - Km.145 45,00 A3C 524 410 Refuerzo de 4 cm, 2.48 Q301
B02301 Ruta N°23. Km. 0 -Km.12, 12,60 A4D 1921 3,49 Refuerzo de 8 cm. 1,22 0601
B03201 RutaN°32 Km. 0-Km. 2 2,00 A4D 1937 3,55 Refucrzo de 8 cm. 119 0601
B03301 RutaN° 33, Km.0-Km, 4 4.00 A4D 1106 4,07 Refuerzo de § cm. 0,39 0601
B01203 Ruta N°12, Km.9,5-Km. 12 2.50 A4F 1827 4,81 Refuerzo de 8 cm. 0.24 Q601
TATAL ANO I 98,40 595
2 ANO - 1998
800507 Ruta N°5, Km.145 - Km.180 35,00 A2D 367 3,70 Refuerze de 3 cm. 1.533 3201
B00508 Ruta N° 5, Km.180 - Km.211 31,00 A2D 367 3,20 Refuerzo de 3 ¢m. 1,36 Q204
B03001 Ruta N° 30, Km.G - Km.i7 17,00 A3C 775 3,20 Refuerzo de 4 cm, 0.94 0301
B01102 Rufa N® 11, Km.27 - Km.39, 12,30 ASC 2798 4,03 Refuerzo de § cm. 1,19 0601
BO2801 Ruta N° 28, Km. 0 - Km.7 7,00 ASD 3166 3,80 Refuerzo de 8 cm. 0.68 Q601
TOTAL ANG 2 1023 570
3" ANO - 1999
BO3002 Ruta N° 30, Km.17 - Km.41, 24,40 AlC 277 4,02 Refucrzo de 3 cm. 1.07 0203
B00505 Ruta N° 5, Km.73 - Km.100 27,00 A2C 391 3,50 Refuerzo de 3 cm. 1,18 0203
B0j204 RutaN®12, Km.12 - Km. 1 5,00 AlF 247 4 81 Refuerzo de 8 cm. 0,49 Q603
BOOS01 RutaN®5, Km. QO - Km. 36 36,00 AlF 287 4,88 Refuerzo de 8 cm. 3,49 0603
TOTAL A 3 92,40 623
4 ANO - 2000
B01001 Ruta N° 10, Km. 0- Km.13, 13,60 A2E 411 493 Refuerzo de 3 cm. 0.60 Q203
B0O1401 Ruta N° 14, Km.0O - Km.10 10,00 A3D 637 3,20 Refuerzo de 3 cm. 0.44 0203
B03601 Ruta N° 36, Km.0 - Km.9 9,00 A3D 787 3,24 Refuerzo de 3 em. 0,39 0203
B02101 RutaN°21, Km. 0 - Km.15 15,00 A3D 546 3,27 Refuerzo de 3 cm. 0.66 0203
B02601 Ruta N° 26, Km.0 - Km.5 5,00 AdB 1024 2,74 Refuerzo de 3 cm. 022 Q203
BO0OS01 RutaN°6, Km. 0 - Km. 9 9,00 AZF 424 5,70 Refuerzo de § cm. 0,87 0603
B10701 Ruta N° 107, Km. 0 - Km.3, 3,50 A2F 420 4,82 Refuerzo de 8 cm. 0,34 0603
BOO503 Ruta N° 5, Km.47 - Km.60,8 13,80 A2F 310 4,74 Refuerzo de 8 cm. 1.34 0603
BOD510 Ruta N° 5, Km.264- Km.272 8,60 A3F 506 6.20 Refuerzo de § cm. 0,78 0603
TOTAL ANO 4 86,9 .63
TOTAL DFEL PROYECTQ 380.0 23,5
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+ |nfraestructura ferroviaria

La extension de la red ferroviaria en explotacién no ha sufridc grandes
modificaciones en la Ultima década manteniéndose aproximadamente en 34.000
kilémetros en todo el pais.

El proceso de concesiones al sector privado, tanto para el transporte de cargas
como el de pasajeros, involucra mas de 28.000 kildmetros de via.(2) aunque la
concesion de transporte de pasajeros por ahora sélo se ha realizado para el Area
Metropolitana de Buenos Aires.

En general este medioc de comunicacién ha experimentado un creciente
empobrecimiento de su oferta durante la ultima década a pesar de constituir un
excelente modo de vinculacion por [a extension de nuestro territorio por la existencia
de una infraestructura ya instalada y por el respeto al medio ambiente de esta
modalidad de transporte. |

En la pais se han concesionado el servicio de carga de la mayor parte de la
infraestructura ferroviaria ta! como se observa en el plano adjunto.

En algunas provincias aparecen algunos proyectos de caracter local, por ahora solo
descriptivos para la reactivacion de algunos tramos con fines comerciales y turisticos
Con idéntico criterio que para la infraestructura vial se ha elaborado una sintesis de
los principales proyectos contenidos en el Plan Quinguenal 1895/ 999

confeccionandose una ficha resumen para cada proyecte de inversion.



 FERROVIARIAS DE CARGA CONCESIONADAS.
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IINFRAESTRUCTURA FERROVIARIA
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Nombre del proyecto :
FERROCARRIL GRAL.BELGRANO S.A.

Objetivos :

Sus objetivos son :

-Ayudar a mejorar los precios finales de los productos que ellas generen.
-Potenciar las actuales y futuras actividades econémicas,en la medida en que el
servicio de transporte de cargas ferroviario ocupe un lugar preponderante en la
comercializacion.

-Facilitar la integracion regional.

-Crear nuevos puestos de trabajo, al poner en marcha el plan de inversiones,en la
tarea de reparacion de vias, y mantenimiento.

-Jugar un pape! fundamental en el ambito del MERCOSUR vy todo trafico
internacional.

-Ser eslabon faltante de la cadena de distribucion modal de cargas en el interior del

pais (especialmente en el Norte).

Descripcién y Justificacion :

La red esta compuesta de una red principal de 4.231,7 km, una red secundaria de
2.246,7 km y una red a demanda de 3.960,7 km, lo que equivale a una longitud total
computada de 10.439,1 km.

Consta de tipos de tronchas diferentes: trochas de 1,435 m, de 1,00 m, de 0,75 m.
E! proyecto comprende un conjunto de obras, adquisicion de locomotoras,

mantenimiento y reparacién de las ya existentes. Exactamente ocurre lo mismo con el




parque de vagones.El proyecto incluye también vias y obras, como también una
parte de logistica en comunicaciones y senales.

Para favorecer el trafico internacional se realizaron las siguientes conexiones !
* En forma directa con Chile y Bolivia.

* En forma indirecta o complementaria con Paraguay, Brasil y Uruguay.

INVERSION Y FINANCIAMIENTO: (en miles)

COMPONENTES INVERSION TOTAL
a) Cordoba 3 26.267
b) Catamarca $ 2.886
¢) Santiago del Estero % 7.239
d) Tucuman $ 15.512
e) Salta $ 11.504
) Jujuy $ 5.986
g) Chaco $ 5.141
h} Formosa $ 20.648
i} Santa Fé $ 4.817
i} Inversion no asignada a obra $ 140.000
T O T AL e $  240.000
FUENTES DE FINANCIAMIENTO MONTO
a) APORTES LOCALES 3 240.000
-Tesoro Nacional $ 100.000
- Privados % 140.000

TOTAL $ 240.000



Observaciones :

ESTADO DE SITUACION :

En ejecucion.

Se prevé su privatizacion durante 1996

Etapa Actual : EJECUCION

Ubicacién Geoqgrafica : TUCUMAN

Entidad Responsable : 91 FF.CC.GRAL. BELGRANO S.A.




+ Infraestructura aeroportuaria y proyectos de inversion

Con idéntico criterio que para las restantes infraestructuras de transporte se ha
elaborado una sintesis de los principales proyectos contenidos en et Plan
Quinguenal 1995/1999 confeccionandose una ficha resumen para cada proyecto de
inversion.

Por otra parte existe informacién periodistica de la revista Report del 23/12/96
‘respecto de la autorizacion otorgada por el Gobierno Nacional para construir un
aeropuerto en La Quiaca a 3 km. de esta ciudad a 3.442 m.s.n.m., con una pista de
2.700 m de largo.

Esta obra servira de eje regionai aéreo para integrar el norte de Chile, sur de Bolivia
y el NOA acortando sensiblemente los tiempos de vigje desde La Quiaca hasta
Tarija, que hoy insumen 6 horas a 17 minutos; ademas del tipo de comodidad que
ello impilica.

Se piensa vincular con servicios aéreos las ciudades de lquique, La Quiaca, Tarija y
Santa Cruz de la Sierra.

De concretarse este proyecto tendrian un gran impulso los circuitos integrados

NOA/Norte de Chile/Perti/Bolivia descriptos en el punto fos circuitos integrados.



Nombre del proyecto :

INFRAESTRUCTURA DE AEROPUERTOS-

Objetivos:

-Dotar al pais de un moderno sistema integrado de seguridad,control y vigilancia del
€spacio aéreo.

Con tal finalidad se realizaran obras tendientes a:

- Mejorar la infraestructura aeroportuaria.

-Mejorar las instalaciones del sistema de comunicaciones.

-Renovar el instrumental meteorologico.

Descripcion y Justificacion ;

E! proyecto consiste en:

-Mejoramiento de la infraestructura e instalaciones gue incluyen,segun su necesidad
las obras de:repavimentacion de la plataforma y pista,instalacion o reparacion del
sistema sanitario,construccion de servicios contra

incendios, iluminacion, sefialamiento,incendios, lumi iluminacion, luminacion, sefialamie
nto,instalaciéon o reparacién de alambrado,construccio o reparacion de sistema
cloacal.reparacion torre de control,balizamiento,reparacion de aeroestaciones, etc.
-Mejoramiento en el sistema de comunicaciones a fin de proporcionar al piloto
informacion u orientacion precisa,rspecto de: distancia de aproximacion y
aterrizaje,ubicacion en el mapa,condiciones meteorologicas,posibilidad de
comunicacion enire aeronaves,desviacion de |a trayectoria y radioayuda para la
navegacion de precision.

-Dotar de instrumental y equipamiento metecrolégico para equipar y renovar el

existente.




INVERSION Y FINANCIAMIENTO: (en miles)

COMPONENTES INVERSION TOTAL
a) Mendoza 3 9.112
b) La Rioja $ 1.000
c} San Juan $ 1.373
d) Jujuy $ 2.549
e) Tucuman $ 205
f) Salta $ 422
g) Equipamiento Aerondutico todo el pais(afio 1994) $ 24.678
TOTAL (incluye o ejecutado al 31/12/93) $ 200.758
FUENTES DE FINANCIAMIENTO MONTO
a) APORTES LOCALES $ 33.322
- Tesoro Nacional $ 33.322
b) NO DEFINIDO $ 167.436
TOTAL $ 200.758

Observaciones:

ESTADO DE SITUACION:

Durante el afio 1994 se ejecutaron obras de infraestructura en diversos aeropuertos
por $ 8.644 miles, y se realizé un equipamiento aeronautico en todo el pais por

$ 24.678 miles.

Etapa Actual: PREFACTIBILIDAD

Ubicacion Geografica: NACIONAL

Entidad Responsable: 4523 EST.MAYOR GRAL.DE LA FUERZA AEREA




Nombre del proyecto:

REESTRUCTURACION DEL SISTEMA NACIONAL DE AEROPUERTOS -BIRF

Objetivos:

Los objetivos especificos del proyecto son:

a) Desregular el Sistema Nacional de Aeropuertos (SNA) y sus servicios.

b} Modernizar el SNA para lograr mayor competitividad.

c) Incrementar la participacion del sector privado en su administracion y explotacion,

estableciendo para ello un nuevo marco regulatorio.

Descripcion y Justificacion:

El préstamo proveeria de fondos de asistencia tecnica para la implementacion de la
reestructuracion y privatizacion de los SNA Estas reformas incluyen:

a) Desarrollo de una estrategia para la reestructuracion y privatizacion de los SNA,

b) Refoerma del marco legal e institucional y regulatoria.

INVERSION Y FINANCIAMIENTO: (en miles) INVERSION TOTAL
TOTAL 8 12.000
FUENTES DE FINANCIAMIENTO | MONTO
¢) PRESTAMOS EXTERNOS: $ 12.000

- BIRF (S/N) $ 123000
TOTAL $ 12,000

Observaciones:
ESTADO DE SITUACION:




- Se estd remitiendo la Carta de Invitacién, conjuntamente con los Términos de
Referencia a ia Lista Corta de consuftores técnicos elegidos para asesorar ai
Gobierno Nacional en la elaboracion de la estrategia de reestructuracion.

- Paralelamente, se encuentran en curso de elaboracion los Términos de Referencia
para el consultor juridico, gue sera también seleccionado siguiendo los
procedimientos del Banco Mundial.

-El consultor técnico que resulte en definitiva designado comenzara su tarea en el
mes de noviembre.El consultor juridico lo hara a las 16 semanas de iniciada su labor
por el primero.

- La nueva estructura de administracion y explotacion del Sistema Nacional de
Aeropuertos, asi como su marco regulatorio, quedara concluida a fines de marzo
principios de abril de 1995.

-Se ha aprobado un PPF para preparar el proyecto, a través de la Secretaria
General de la Presidencia de la Nacion.Se espera su aprobacion durante el ano
1995. |

Etapa Actual. PERFIL
Ubicacion Geografica; NACIONAL
Entidad Responsable: 20.01 SEC.GRAL.DE LA PRESIDENCIA.




+ Transporte terrestre de pasajerds:

Las empresas de omnibus que operan estos corredores de servicio en forma regular
son numerosas. El mayor numero de vinculaciones se da desde y hacia las ciudades
capitales de |as provincias de |a region de Nuevo Cuyo y NOA.

La mayor parte de los viajes se concentran en Mendoza, San Luis y San Juan en la
Regién del Nuevo Cuyo y en Tucumén y Salta en el NOA. Los otros destinos extra
regionales de importancia son Cérdoba, Buenos Aires y Rosario .Se puede decir que
la relacion del NOA con el Centro y Este del pais es fluida,con buen nimero de
frecuencias.No hay servicios programados hacia el sur ,se pueden vincular mediante
transbordos en Cérdoba, Bs. As. o Mendoza.”

También existen conexiones con los paises vecinos de Chile y Bolivia,

Los vigjes de larga distancia acceden, a través de escalas intermedias o destinos
finales a las estaciones terminales de omnibus u oficinas de paradas de las
empresas, en general, ubicadas en las capitales provinciales o en las localidades de
mayor categoria urbana. Desde alli a su vez operan otros servicios zonales o locales
que permiten el acceso a los circuitos turisticos Estos medios de circulacion son
utilizados por los pobladores locales, siendo en ocasiones, el unico medio de
transporte publico.

Por otra parte estos servicios brinda la posibilidad de organizar en forma
independiente los “paquetes turisticos”, es decir que é‘l turista organiza sus
recorridos turisticos. Esta modalidad es muy usada en Europa y America del Norte
es de poca practica entre nosotros tal vez por falta de habito ayudada por la

carencia de informacion completa,clara y accesible.

En la regién NOA se ha consultado al Estudio denominado “Proyecto de Desarrolio
Turistico Integrado del NOA y Norte de Chile"elaborado en 1992 por la Arg. Lidia

Laurencena de Dumais para el Departamento de Desarrollo Regional y Medio



Ambiente OEA. Aqui se analizan las posibilidades de integracion en la region NOA
constituida, para ese estudio por las Provincias de Tucuman, Salta y Jujuy con Chile.
También se analizan los servicios terrestres de la region concluyendo que :
"La ciudad de Tucuman tiene mayor cantidad de servicios que ef resto de las
ciudades del NOA; ademas al comparar la distancia real entre centros turisticos y el
tiempo que insume cada trayecto se evidencian las dificultades de algunos caminos
no sélo por ser de montafa sino por las deficientes condiciones de muchos de effos”
“En los recorridos internacionales, sobre todo, 10s tiempos de viaje que estiman las
empresas no son siempre los reales pues existen diferencias motivadas por tiempos
de espera en los puestos de frontera tiempos de revisiones locales,detencion en
caserios o poblados localizados a la vera del camino en donde se deja
correspondencia,efc.. En otras ocasiones las rutas se ven inferrumpidas por la
crecida de los rios lo que obliga a esperas y/o desvios. Otro aspecto respecto a las
dificultades de transporte que sefiala es la falta de confort en ios vehiculos y las
falencias de los servicios a bordo. En realidad esta siruacion se verifica también el
los servicios regulares que unen centros de interés turistico a nivel nacional en
especial entre Catamarca y Tucuman y entre Tucuman y Humahuaca.
Las deficiencias en el transporte de pasajeros y las demoras en aduanas y
migraciones constituyen una limitacion al turismo interno y al internacional.
“‘Es indudable que si se pretende mantener flujos turisticos dentro y fuera del pais
estos servicios deberdn ser mejorados y los tramites fronterizos agilizados.”
Estos servicios se ven incrementados por vigjes y por charters que canalizan el
transporte de pasajeros hacia los destinos de mayor demanda estacional, por
ejemplo Merlo y las Termas de Rio Hondo. Otras veces son excursiones promovidas
y organizadas por operadores turisticos.
En general los recorridos se canalizan por las principales rutas pavimentadas, en el

Nuevo Cuyo las RN 7 y 8 y la RN34 en el NOA {a RN 9 concentran el mas alto



numero de itinerarios En sentido N/’S la RN38 vincula Mandoza con San Juan , La
Rioja,Catamarca y San Miguel de Tucuman.

Los tiempos de viaje dependen de la distancia que recorren, el tipo de espacio
natural que atraviesan, sea éste zona de llanura 0 montafosa y de las condicones
de la ruta. Desde el Nuevo Cuyo los tiempos de viaje por édmnibus entre Buenos

Aires y las Ciudades Provinciales segun datos de la Empresas de Transporte son:

Region de Nuevo Cuyo: Region del NOA.
Localidad Tiempo de vigje Localidad Tiempo de vigje
La Rigja 12 horas Catamarca 21 horas
Mendoza 11 horas Jujuy 21 horas
San Juan 15 horas Salta 21 horas
San Luis 10 horas Tucuman 34 horas

Sgo. Estero |14 horas

En el interior de la subregidn los servicios son multiples y se dan en forma radial a
partir de las Capitales. Las localidades con mayor namero de frecuencias son las
que poseen mayor desarrollo econdmico.Sin embargo puede decirse que
practicamente todos los centros de interés turisticos pueden ser alcanzados a traves
de un transporte publico aungue muchas veces el tipo de vehiculo utilizado no redne

las minimas condicones de confort.

Las Terminales de Omnibus.
Las estaciones terminales de omnibus y su acondicionamiento merecen una especial
mencidn tanto por |la calidad de las instalaciones fijas como por |los servicios que

presta.



En todas las Capitales de Provincia analizadas y en muchas de las localidades
turisticas existen estaciones termihales de omnibus que concentran los servicios
locales, interprovinciales e internacionales.

Como ya se mencionara al referirnos a las provincias de la regién, Tucuman y
Mendoza son los dos centros regionales que actian como nudo de articutacion a
nivel regional e interregional y que tienen estaciones terminales acondicionadas, con
la infraestructura y calidad del servicio adecuados.

En Mendoza funcionan 21 empresas de transporte terrestre de caracter nacional e
internacional.En Tucumén funcionan 36 empresas de omnibus en la terminal y
complejo comercial concesionada por 38 anos.

L as restantes terminales de omnibus deberian reveer sus instalaciones como sala
de espera, andenes, servicios sanitarios, locales comerciales, confiterias, etc a fin
de acondicionar sus estructuras fisicas asi como reveer el servicio que prestan:
atencién, recepcién, informacion,orientacion,custodia de equipaje, climatizacion,
servicos de gastronomia, etc y ejercer un estricto y permanente control sanitario y de
las condiciones de higiene.

Respecto de la informacién son pocas las Empresas de Transporte gque brindan al
publico datos impre'sos con los horarios y principales recorridos de sus servicios. Si
se consuita en informes o en ventanilla en general la respuesta es oral.

Para el desplazamiento privado por automotor existen guias y hojas de ruta que
detallan itinerarios y recorridos turisticos. Estas no siempre incluyen datos de interés
como servicios de ruta, sanitarios, hoteleria, detalle de los nucleos urbanos a los
que se accede, no obstante han aparecido nuevas publicaciones como las guias de
YPF que se suman a las tradicionales del Automovil Club Argentino asi como guias
regionales de rutas y sitios de interés turistico como las que publicara G.
Kirbuz. También existen publicaciones a nivel local impulsadas por las Oficinas
deTurismo y las Empresas Locales como por éjemplo la Guia Turistica de San Juan

y la de Jujuy.



+ Transporte aéreo de pasajeros.

Las dimensiones de nuestro pais; la infraestructura de aeropuertos con las que
cuenta, las distancias entre los centro emisores, y receptores de turismo, la
reduccion en los tiempos de estadia y [a aparicion de los viajes de negocio como
una nueva alternativa turistica traslada a los servicios aéreos las mayores
posibilidades de aumentar y mejorar la accesibilidad de los atractivos turisticos.
Durante décadas el territorio nacional fue sobrevolado por dos grandes companias
de marcada insuficiencia en las rutas regionales. En forma reciente se han agregado
ofras empresas que operan entre el aeropuerto Jorge Newery y las principales
ciudades capitales y otras que operan en forma interregional.

Servicios aereos de Aeroparque a la region del Nuevo Cuyo.

Origen/Destino NUMERO DE VUELOS POR DIA

Aeropargue tu |[Ma |[Mie |Ju Vi Sa |[Do |[TOTAL
La Rioja 2 2 1 2 2 1 0 10 vuelos
Mendoza 10 |10 |9 11 10 |6 |8 64 vuelos
San Juan 3 2 3 2 3 o |2 15 vuelos
San Luis 2 2 3 0 |0 12 vuelos
San Rafael 1 1 1 1 0 |0 5 vuelos

Fuente: Elaboracion propia con datos de la Guia Argentina de Trafico Aereo y horarios de las
Companias Aereas.

Tal como se observa Mendoza tiene el mayor ndmero de vuelos con una media de 9
a 10 vuelos diarios y un total de 64 vuelos semanales.En el cuadro que sigue se
~ observa que la Empresa que tiene mayor nimero de servicios aéreos es Aerolineas
y en segundo [ugar Austral Ambas sumadas representan el 63% del total del

servicio.



Vuelos semanales desde Aeroparque Jorge Newbery por Empresa.

l.ocalidad A Argentinas | Austral LAPA DINAR Total

La Rigja 7 vuelos |- 3vuelos |- 10 vuelos
Mendoza 31 vuelos 13 vuelos 14 vuelos 6 vuelos | 64 vuelos
San Juan B vuelos |- 3 vuelos 6 vuelos | 15 vuelos
San Luis Svuelos |- 7 vuelos  |-—---—----—- | 12 vuelos
San Rafael  |--——- 5 vuelos 5 vuelos
Total vuelos 49 vuelos 18 vuelos 27 vuelos |12 vuelos |106vuelos
Nuevo Cuyo semanales semanales |semanales |semanales|semanals

Fuente: Elaboracion propia con datos de la Guia Argentina de Trafico Aérec y horarios de las

Companias Aereas.

Existen algunas companias aéreas como TANAndesmar y SW que prestan
servicios interregionales vinculando las principales Capitales Provinciales y las
ciudades mas importantes con frecuencias de uno a dos vuelos diarios

Las ciudades vinculadas son: Cordoba, Rosario, Mendoza,Salta y hacia el sur la
empresa TAN une las anteriores ciudades con Neuguén, San Carlos de Bariloche y
con Malargue esta ultima con un solo vuelo semanal. Tambien Kaiken realiza vuelos
hacia las ciudades patagonicas.

Servicios aereos de Aeroparque a la regién del NOA

Origen/Destino NUMERQ DE VUELOS POR DIA

Aeroparque  |Lu |Ma |Mie |Ju |Vi [Sa |Do |TOTAL
Catamarca 2 2 1 2 1 1 0 9 vuelos
Jujuy 4 4 3 4 3 1 2 21 vuelos
Salta 6 6 5 5 5 3 |4 34 vuelos
Tucuman 8 8 6 8 7 4 5 46 vuelos
Sgo. del Estero |1 1 1 1 1 0 0 5 vuelos

Fuente: Elaboracion propia con datos de la Guia Argentina de Trafico Aérec y horarios de las

Companias Aereas.



Vuelos semanales desde Aeroparque Jorge Newberya la region del NOA.

vuelos

Localidad |Aerolineas. {Austral LAPA DINAR Total
Argentinas semanales
Catamarca B vuelos  [-—-—----men 3vuelos |- 9 vuelos
Jugy [ 11 vuelos |-~ 10 vuelos | 21 vuelos
Salta @ |-memmemmeeee- 14 vuelos 10 vuelos | 10 vuelos | 34 vuelos
Tucuman 25 vuelos |- 11 vuelos | 10 vuelos | 46 vuelos
Sgo del
Estero  [---—emewmeee- 5 vuelos 5 vuelos
Total vuelos| 31 vuelos |30 vuelos |25 vuelos 30 vuelos | 116 vuelos
al NOA semanales |semanales |semanales |semanales |semanales

Fuente; Elaboracion propia con datos de

la Guia Argentina de Trafico Aéreo y horarios de las

Companias Aereas.

La Capital de Provincia que concentra el mayor ndmero de viajes es Tucuman con
una media de 6 a 8 viajes diarios y un total de 46 vuelos semanales.

En esta Region DINAR iguala la frecuencia de Austral con 30 vuelos semanaies.Sin
embargo la suma de los servicios de Austral y Aerolines representa el 52,5% de la
oferta total.

SW vincula Salta y Tucuman con neuquén y Bariloche; la Conpania Americana vuela
Tucuman y Salta.

Como se observa el total de vuelos semanales en ambas regiones, entre 106 y 116,
comparados con los 267 vuelos que parten semanalmente desde Aeroparque hacia
la regién patagénica muestran un importante desequilibrio de accesibilidad aérea
También se observa que todavia es escasa la interconexion entre diversas ciudades
y recorridos turisticos regionales. Esto pone en desventajas a la region
especialmente para los visitantes extranjeros ya que los obliga a rehacer rutas con el

consiguiente aumento de tiempos y costos.



Respecto a la integracion con Chile un factor de restriccion lo constituye la escasa
conexion aérea entre las principales ciudades y los atractivos turisticos de la region
del NOA, sobre todo con los principales destinos turisticos chilenos.

Los extranjeros tienen una interesante opcion con la tarifa para vuelos de cabotaje
vigente desde 1989 llamada "Visite Argentina’aplicable para extranjeros y argentinos
residentes en el exterior en conexion con  billetes de Austral] y
Aeraolineas, exclusivamente. Tiene cuponeras de 4,6 y 8 vuelos con tarifas que.van de
360 a 460 dolares, aproximadamente. y con validez de 30 dias.Hasta hace unos
afos, algunas agencias de viaje estaban autorizadas a venderlos en Bs. As. previa
presentacion del pasaporte.

La situacion del servicio aéreo posiblemente se modifique con la desregulacion
aérea en el Mercosur.Antes de terminar 1996, la cumbre de paises del Mercosur
méas Chile y Bolivia acordaron desregular sus rutas aéreas, al permitir la operacion
de las companias locales de cada pais en los paises socios.

Formaimente el “Acuerdo sobre servicios aéreos subregionales”, en su articulo 1°
establece que: “se permitira |a realizacioén de nuevos servicios en rutas diferentes de
las regionales efectivamente operadas hasta ahora, a fin de desarrollar nuevos
mercados’.

Este acuerdo es diferente a los vuelos charter entre ciudades pues esta decision
permite la penetracién de lineas de bandera a precio no regulado, o sea con tarifas
bajas, mas bajas a veces que los costos operativos, tratando de nivelar globaimente
las caidas de pasajeros territoriales temporales.

Este hecho puede tener implicancias respecto del autotransporte aéreo frente al
terrestre produciendo un incremento del primero en detrimento del segundo con una
amplia repercusion en la accesibilidad de las ciudades nacionales e internacionales
de los circuitos turisticos mas alejados y en una nueva relaciéon del peso relativo del

pasaje respecto del gasto total de la estadia.



+ EI Patrimonio Natural y el Patrimonio Cultural

En nuestro pais, la mayoria de las zonas hacia las cuales se desplaza el turista son
areas naturales, o localizaciones de baja densidad con escasa o nula alteracion
ambiental.

Esta aparente contradiccion entre la actividad turistica en el lugar visitado y la
preservacion ambiental de dicha area ha originado una accidn positiva en los sectores
del turismo en la medida que éstos comenzaron a tomar conciencia de que el
mantenimiento de las condiciones ambientales significaba asegurar la continuidad del

patrimonio turistico natural y cultural al cual haremos referencia.

Respecto del patrimonio natural el desplazamiento de personas con motivos
turisticos dentro del espacio fisico origina un impacto sobre las condiciones
ambientales de! lugar visitado, cuya magnitud dependera de un conjunto de variables
de las cuales las de mayor significacion podrian ser. cantidad de visitantes
simuitaneos (expresada como densidad); periodo de permanencia (expresado en
cantidad de tiempo, periodos y ubicacién calendaria de los periodos); actividades de
los visitantes (acciones que se realizan dentro del medio visitado); fragilidad del medio
{capacidad del medio de recuperar sus condiciones anteriores a la accion de los
visitantes).La interrelacion de los factores visitante-medio producira sobre el lugar
visitado modificaciones cuya valoracion debera ser considerada como un calificador
mas de la actividad del turismo. .

Sin embargo, es posible indicar algunos efectos positivos del turismo sobre el medio

ambiente:

e Creacion de Areas Naturales para la proteccion de sus aspectos bidticos y no
bidticos, en forma directa o apoyandoc a organismos especificos (caso Parques
Nacionales), para permitir la recreacion en el medio natural no modificado por la
accion del hombre.

¢ Recuperacion, proteccion y conservacion de los medios culturales urbanos, que

actuan como atractivos turisticos.



o Planeamiento paisajistico de ias zonas turisticas.

En nuestro territorio hay una variada gama de areas protegidas que pertenecen a
diversas jurisdicciones, y cuyos criterios de creacion y objetivos son muy diferentes.
Este problema de la diversidad de areas se habia presentadc en distintos paises del
mundo, por lo cual en 1984 [a UICN definio los objetivos de ocho categorias de
manejo de areas protegidas y de dos categorias supranacionales, a cargo de la
UNESCO, con el objeto de tener un lenguaje mas homogéneo.

Para lograr una coordinacion entre los organismos nacionales, provinciales y privados
dedicados a |la conservacion, se constituyd en el pais la Red Nacional de Cooperacion
Técnica de Areas Protegidas, en el afio 1986. Tres afios después ésta acorddé ocho
categorias de manejo a nivel nacional que responden basicamente a objetivos
similares a los establecidos por el UICN, ademas de reconocer a las dos categorias
supranacionales.

En la practica aun no hay una aplicacién real de muchos de los fines buscados, como
apropiada atencion al visitante y los controles adecuados. De ahi la responsabilidad
del viajero al visitar alguna de estas areas.

Existen diversas areas naturales protegidas con diferente denominaciéon y objetivos
segun su categoria de manejo. La Administracion de Parques Nacionales tiene bajo su
jurisdiccion las areas naturales protegidas de mayor relevancia y es quien ejerce un
control y manejo mas eficaz.

Las categorisas de Areas Naturales son

* Categorial Reserva Cientifica o Reserva Natural Estricta.

Creada para preservar areas significativas por la excepcionalidad de los ecosistemas,
sus comunidades naturales, o sus especies de flora y fauna y consideradas de
proteccion necesaria para fines cientificos de interés nacional. £l turismo esta

restringido.

* Categoriall Parque Natural Nacional o Provincial.



Su objetivo es conservar areas representativas de un sector biogeografico, que no
tenga efectos significativos de la actividad del hombre y con ecosistemas, especies de
flora y fauna y paisajes naturales excepcionales. Se le otorga prioridad a las

actividades cientificas, educativas y recreativas.

* Categoria lll Monumento Natural, Nacional o Provincial.
Declaradas para proteger areas que contienen unc o mas elementos de notable
importancia como especies de animales o vegetales, sitios naturales unicos o

formaciones geoldgicas. Estan abiertos a la educacidn y recreacion.

* Categoria IV Reserva Natural Manejada.
Busca proteger lugares o habitats especificos donde se quiere mantener la presencia
o mejorar la condicién de determinadas especies silvestres o variedades individuales

que son consideradas de importancia.

* Categoria V Paisaje Protegido.
Su fin es mantener la calidad escénica de paisajes seminaturales o culturales que

merezcan ser preservados en su estado tradicional.

* Categoria VI Reserva de Recursos

Designadas para conservar los recursos naturales de areas en general extensas,
despobladas o con baja densidad, en las que no se evalud .su potencial de uso
productivo. Se acepta la actividad tradicional de fas comunidades locales mientras se

hacen estudios sobre las potenciales formas de aprovechamiento.

* Categoria Vil Reserva Natural Cultural.

Su objetivo es conservar las areas naturales pobladas pro comunidades aborigenes
interesadas en mantener sus recursos naturales y su cultura, ya que dependen de una
relacién arménica con su medio para subsistir.

* Categoria VIIl Reserva de Uso Multiple.



Buscan conservar areas naturales dando prioridad a la conciliacién entre las
actividades de produccidon de las comunidades locales con la preservacion del
ambiente natural.

Las denominaciones y objetivos de las dos categorias supranacionales reconocidas
por la UNESCO son;

* Categoria IX Reserva de la Biosfera.

Su fin es conservar los recursos biolégicos y conocer el funcionamiento de sus
ecosistemas, conciliar 1a conservacion con el desarrollo de las poblaciones humanas
locales, respetando y mejorando las formas tradicionales de uso de los recursos

naturales.

* Categoria X Sitio de Patrimonio Mundial Natural.
Creado para conservar a perpetuidad areas con un patrimonio natural de interés y

valor excepcional para toda la humanidad.

Otras categorias internacionales, con areas en el pais:

* Sitio Ramsar.

Para la conservacion de humedales de importancia internacicnal, que corresponden a
lagos, costas marinas y cuencas anegadas que reciben a aves migratorias. Ramsar es
el nombre de la ciudad de Iran donde se inicid la Convencién Relativa a los
Humedales de Importancia Internacional, especialmente como habitat de aves

acuaticas.

* Sitios Hemisféricos.
Son ambientes de interés para la conservacion de aves migratorias, designados por el

Consejo de la Organizacion Internacional de la Red Hemisférica de Aves Migratorias.

La Administracion Nacional de Parques tiene a su cargo 28 unidades zonales que

componen el conjunto del sistema nacional y que bajo diversas formas de manejo



logrando preservar a través del tiempo diversos ambientes naturales de flora y fauna
singulares.

En las regiones en estudio, Nuevo Cuyo y NOA, existen Areas Protegidas que
pertenecen al Estado Nacional Provincial. A partir de sus caracteristicas basicas se ha
elaborado una planilta resumen y un plano regional.

La diversidad de espacios de reserva que tienen estas dos regiones del pais lleva a
plantear las posibilidades en estas areas del ecoturismo. Recordemos que el
ecoturismo, a pesar de ser de tendencia reciente es el gue mas ha crecido a nivel
mundial.

Este turismo ha sido definido como’vigjar a areas naturales animados por la intencion
de comprender la historia cuitural y natural, teniendo cuidado de no alterar la
integridad de! ecosistema y al mismo tiempo produciendo oportunidades econgmicas
que hacen que la conservacion de los recursos naturales sea de beneficio financiero
para los ciudadanos de la localidad o la region”

(*) Argentina, Oportunidades para Inversiones y Negocios en Turismo. Secretaria de

Turismo de la Nacion.
FileNQAZ



Nuevo Cuyo. Areas Protegidas.

Provincia Area Protegida Sup. propia  Jurisdiccion  Acceso desde
LA RIOJA Laguna Brava 405.000 Ha. Provincial VillaUnidén 17skm
Reserva Natural Manejada.
Talampaya 251.000 Ha. Nacional La Rioja 200km.
Parque Natural.
Guasamayo 70.000 Ha Provincial Olta.
Pargue Matural
MENDOZA  Aconcagua Provincial Pte. Inca 3skm.
Parque Natural
Telteco 20.400 Ha. Provincial San Martin.
Reserva Natural Manejada.
Volcan Tupungato
Nacufian 12.282 Ha. Provincial Mendoza 200m.
Reserva Uso Multiple.
Laguna de Llancanelo Provincial Malargue 4skm.
Reserva Natural Estricta
El Payen 192.996 Ha. Provincial Malargue 13oxm.
Reserva Natural Estricta
Divisadero Largo 492 Ha. Provincial
Reserva Natural Estricta
SAN JUAN  Ichigualasto 62.916 Ha. Nacional San  Agustin
Parque Natural Valle Fértil soim.
Cerro Alcazar. 1.000 Ha. Provincial Calingasta
Monumento Nacional '
E! Leoncito 76.000 Ha. Nacional Barreal 20xm.
Reserva Natural Estricta
San Guillermo 860.000 Ha. Nacional Jachal ruta 150

Reserva Natural Manejada



SAN LUIS

FileNQAZ2c

Sierra de las Quijadas
Parque Nacional
Quebracho de la Legua
Reserva de Recursos

La Florida

Reserva de Recursos.

150.000 Ha.

2.300 Ha.

347 Ha.

Nacional

Provincial

Provincial

San Luis 120km.

Ruta Nac. 6

San Luissskm.



Region NOA Areas Protegidas.

Provincia Area Protegida Sup. Propia Jurisdiccion Acceso desde
CATAMARCA Laguna Blanca 770.000 Ha. Provincial RP43
Resesrva de uso multiple
Reserva Bidsfera 1984
JUJUY Calilegua 76.360 Ha. Nacional. RP34
Parque Nacional
Laguna de los Pozuelos 16.215 Ha.  Nacional Abra Pampa
Monumento Nacicnal - S0 km.
La Quiacaicokm.
Reserva Pozuelos 364.000 Ha. Nacional Abra Pampa
Reserva de ia Biosfera. Sitio SO km.
Ramsar La Quiacaioo km.
Olaroz y Cauchari 180.000 Ha. Provincial Aislada
Reserva Natural
AltoAndina de laChinchilla. 119.730 Ha. Provincial Aislada
Reserva Natural
Potrero de Yala 4.292 Ha. Provincial 14 km.Yala
Parque Natural RN9
SALTA Los Cardones 70620 Ha. Nacional 25 km. Cachi
Parque Nacional
Baritd 72.433 Ha. Macional Oran sokm.
Parque Nacional
Los Andes 14.400 Ha  Provincial Ruta Prov.27
Reserva Usos Multiples
El Rey 44 162 Ha. Nacional Salta 200um Ry
Parque Natural y Reserva RN9
Nat. Estricta
Los Palmares 6.000 Ha. Provincial

Reserva de Recursos.



SANTIAGO
del ESTERO

TUCUMAN

Acambuco

Reserva

El Copo 114.250 Ha.

Reserva de Recursos

Aguas Chiquitas 740 Ha.
Reserva Natural Estricta

Sierra San Javier 19.000 Ha.
Parque Natural

Los Sosa 890 Ha.
Santa Ana 18.000 Ha.

Reserva Recursoss Naturales

La Florida 9.892 Ha.

Paisaje Protegido

Provincial

Univ.Nac
Tucuman
Provincial

Provincial

Provincial

Ruta Nac16

Vedada al tiurismo

Km 18 RP 307

Aguilares
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Nuevo Cuyo. Area Protegidas.

Provincia Referencia Area Protegida Sup. propia
LA RIOJA 1 Laguna Blanca 405.000 Ha.
Reserva Natural Manejada.
2 Talampaya 251.000 Ha.
Pamque Natural.
3 Guasamayo 70.000 Ha
Parque Natural
MENDOZA 4 Aconcagua
Parque Natural
5 Telteco 20.400 Ha.
Reserva Natural Manejada.
6 Volcan Tupungato
Reserva Uso Multiple. 12.282 Ha.
8 l.aguna de Llancanelc
Reserva Natural Estricta
9 El Payen 192.996 Ha.
Reserva Natural Estricta
10 - Divisadero Largo 492 Ha.
Reserva Natural Estricta
SAN JUAN 11 Ichigualasto 62.916 Ha.
Parque Natural
12 Cerro Alcazar. 1.000 Ha.
Monumento Nacional
13 El Leoncito 76.000 Ha.
Reserva Natural Estricta
14 San Guillermo 860.000 Ha.
Reserva Natural Manejada
SAN LUIS 15 Sierra de las Quijadas 150.000 Ha.

RN



Parque Nacional

16 Quebracho de la Legua 2.300 Ha.
Reserva de Recursos
17 a Florida 347 Ha.
Reserva de recursos,
Region NOA Areas Protegidas.
Provincia Referencia  Area Protegida Sup. Propia
CATAMARCA 1 Laguna Blanca ‘
JUJUY 2 Calilegua 76.360 Ha.
Parque Nacional
3 Laguna de los Pozuelos 16.215 Ha.
Monumento Nacional
4 Reserva Pozuelos 364.000 Ha.
Reserva de la Biosfera. Sitio Ramsar
5 Olaroz y Cauchari 180.000 Ha.
Reserva Natural
6 AltoAndina de laChinchilla. 119.730 Ha.
Reserva Natural
7 Potrero de Yala 4,292 Ha.
Parque Natural
SALTA 8 Los Cardones 70.620 Ha.
Parque Nacional
9 Baritu 72.439 Ha.
Parque Nacional
10 L os Andes 14.400Ha
Reserva Usos Multiples
11 El Rey 44,162 Ha.

Pargue Natural y Reserva Nat. Estricta



SANTIAGO
del ESTERO

TUCUMAN

file NOAZ

12

13

14

16

17
18

19

Los Palmares
Reserva de Recursos.

Acambuco

Reserva

El Copo

Reserva de Recursos

Aguas Chiguitas

Reserva Natural Estricta
Sierra San Javier

Parque Natural

Los Sosa

Santa Ana

Reserva Recursoss Naturales
La Florida

Paisaje Protegido

6.000 Ha.

114.250 Ha.

740 Ha.

19.000 Ha.

890 Ha.
18.000 Ha.

9.892 Ha.



Respecto del patrimonio historico cultural comenzaremos por su definicion.

“Patrimonio significa todo aquetlo que en nuestro entorno contribuya a consolidar o
conformar la identidad de un lugar, y con ello facilite Ia relacidn del habitante con su
medio y su capécidad de apropiarse de él, por lo tanto junto a los monumentos
consagrados encontramos obras menos conspicuas pero altamente significativos
para la vida social urbana.
El patrimonio de una ciudad esta formado, naturalmente, por la memoria de su
pasado, pero también por todo aquello que en su pasado reciente hace a la
identidad y al modo de entender fa ciudad por parte de sus habitantes y visitantes”.
Arqta. Marina Waisman
Revista de Arquitectura 137 S.C A
Este pensamiento considera patrimonio historico cultural a la suma del producto del
quehacer humano que trasciende en el tiempo, ya sean los edificios que marcan las
formas de vida en las diferentes etapas de la evolucidon de una comunidad, las
areas, las calles y los sitios urbanos, asi como las costumbres, las tradiciones, los
ambientes naturales y paisajisticos.
En sintesis Patrimonioc es todo aquello que permite a una comunidad identificarse
como tal, para desde esa base construir su futuro.
Debemos recordar que los protagonistas notorios y andnimos son los verdaderos
hacedores de la historia local por ello es necesario contar con su activa participacion
en toda propuesta de puesta en valor de su patrimonio.Los argumentos para ia
preservacion del patrimonio se sustentan en el requerimiento que tiene todo
miembro de una comunidad de vivir en entornos que permanezcan familiares, que le
permitan sentirse seguro a pesar de los cambics sociales bruscos, admitiendo no
obstante los deseables e inevitables cambios que implica la vida actual.
Como lo expresa la Carta Internacional sobre la Conservacion y Restauracion de los

Monumentos y Sitios (Venecia 1964)".... Las obras de cada pueblo son actualmente



2- Considerado en la perspectiva del cuarto de siglo venidero, situado en el contexto
de los fendmenos de expansion prefiada de consecuencias que confronta la
Humanidad, el turismo aparece como uno de los fenémenos capaces de ejercer
sobre el medio ambiente del Hombre, en general, sobre los sitios y monumentos en
particular, una influencia extremadamente significativa.

Para seguir siendo soportable, esta influencia debe ser cuidadosamente estudiada y
ser objeto, a todos los niveles, de una politica concertada y efectiva. Sin pretender
responder en todo a esta necesidad, el actual enfoque, limitado al turismo cultural,
se tiene por un elemento positivo de la solucion global requerida.

3- El Turismo Cultural es el gque tiene por objeto, entre ofros objetivos, el
descubrimiento de los sitios y de los monumentos. Ejerce sobre éstos un efecto
positivo considerable en la medida en que, persiguiendo sus propios fines,
contribuye a mantenerios en vida y a protegerlos. En efecto, esta forma de turismo
justifica los esfuerzos que ese mantenimiento y esa proteccion exigen de la
comunidad humana, debidoc a los beneficios socio-culturales y econdmicos que
resultan para e! conjunto de ias poblaciones implicadas.

4- Cualesquiera de fueren sus motivaciones y los beneficios derivados de su accion,
el turismo cultural, tal como se practica actualmente, no podria ser separado de los
efectos negativos, expoliadores o destructores que lleva consigo el empleo masivo o
incontrolado de los sitios y monumentos que les sirven de objeto.

E-n nLlestro pais este organismo ha impulsado la preservacion de nuestro patrimonio
cultural.Sus esfuerzos se dirigieron en principio a identificar el patrimonio disperso
en el pais .Realizaron un cuidadoso inventario del mismo y una tarea de
concientizacion entre la poblacion y de sus autoridades.En algunas provincias y
municipios se avanzd en la tarea de evaluacion de ese patrimonio desde diversos
aspectos: valoracién  urbana,ambiental,econémica,histdrica,tipologica,llegando a
elaborar la normativa correspondiente para la proteccién y rehabilitacién del

patrimonio urbano.Sin embargo en la mayoria de los casos faltan politicas y lineas



de financiamiento gue impulsen esta acciones y que permitan inversiones de
rehabilitacion y recuperaéic')n no solo del monumento y/o edificio construido sino de
su entorno pues la puesta en valor del patrimonio histérico cultural implica pensar la
preservacion de los elementos primarios gue constituyen el patrimonio local no en
forma aislada, salvaguardando sdlo su vator individual, sino también conservando
sus entornos vy tejido social, integrandolos a ta vida actual.

También es cierto que no existe una conviccion y un acuerdo en la sociedad
respecto del valor del patrimonio y de la importancia de su recuperacion.

Cabe consignar sin embargo 1a tarea emprendida por el gobierno de Mandoza y la
Municipalidad en la ciudad Capital realizando no sélo la tarea de rehabilitacion de
edificios patrimoniales sino asesorando a los particulares respecto de las tecnicas y
los mejores modos de preservar y poner en valor su patrimonio construido.Esta tarea
produce un efecto de “mostracién’que permite visualizar los beneficios de este
sistema y el enriquecimiento del patrimonio construido y de su entorno logrado a
veces a través de medios no muy costasos como la ubicacion y eleccidn de tipos de
aberturas, las terminaciones mas convenientes en los frentes y la adecuada eleccidn

de los colores .



£l recurso termal y el turismo de salud.{*)

El tema Turismo de Salud, nuevo entre nosotros, figura en los programas de
Bienestar Social de muchos paises, particularmente en los europeos. Hace unos
veinte aflos atras sus profesionales y funcionarios, especialmente los que se
dedican a la balneoterapia tomaron conciencia de la importancia de este modo de
vacacionar,

Nuestro pais, rico en recursos naturales aptos para ser aprovechados
balneoterapelticamente en favor del bienestar de la poblacion, potencialmente tiene
muchas y reales posibilidades en desarrollarios. Sin embargo son muy pocos los
sitios los que cuentan con una infraestructura , equipamiento y servicios en base a
los cuales se los pueda categorizar como “Centro balneoterapico,” “Centro termal *
o simplemente “Terma” como se los {lama genéricamente entre nosotros..

Como “Terma” se promaocionan muchos sitios, tanto los que sdlo registran una fuente
cuya termalidad podria hacerlos interesantes, como los que ofrecen algun tipo de
equipamiento. Partiendo del recurso natural conviene acotar que el sitic merece
interés desde e! punto de vista balneoterapéutico para el desarrollo de un centro de

Turismo de Salud , cuando éste se complementa con ofras caracteristicas

geofisicas, geoquimicas , organolépticas y bioclimaticas en el area de surgencia.
Recién entonces una evaluacion médico-balneoidgica puede acreditar posibilidades
de un beneficio del ambiente natural y del recurso hidrico para el ser humano,
posibilidades que deberan ser corroboradas por la experiencia.

Algunas de nuestras fuentes de aguas termominerales soh conocidas ampliamente
en el extranjero,como por ejemplo Copahue, Cacheuta, Rosario de la Frontera, por
citar solo algunas de ellas y no han sido pocos los inversores interesados en

explotarlos. Sin embargo finalmente se abstuvieron. Por qué?

(*) Para la elaboracién de este capitulo se consultd a la Arg. Elisa Krug especialista en termas.



Seguramente por la falta de politica oficial al respecto, tanto nacional como
provincial, la no explicitacion de las -bases juridicas en cuanto al dominio, uso y
usufructo de los recursos agua y suelo A este hecho se agrega el descreimiento
bastante arraigado entre nuestros profesionales médicos en cuanto a los beneficios
reales que puedan brindar las estancias vacacionales en zonas bioclimaticamente
aptas y representativas en cuanto a sus recursos hidrotermales.Esta actitud y el
desconocimiento de la balneoterapia influye negativamente en la decision de sus
pacientes a utilizar los recursos naturales como estimulantes de las funciones

neurovegetativas.

Qué se entiende por turismo de Salud, quienes lo practican y porque?

Globalmente abarca todos los tipos de estancias vacacionales y turisticas de alta
calidad ambiental y de vida, gque especifica, y predominantemente, sirvan a la
conservacion o al restablecimiento de la safud de los concurrenies.

El “Turismo de Salud” significa elaborar, a partir de "aguas, peloides y clima”
calificados un producto turistico de excelencia en el que debe conjugarse una oferta
de infraestructura y equipamiento urbano de muy aita calidad con un servicio
belneoterépico, ya sea privado o de prestadoras de salud, o de ambas, en un
ambiente natural protegido y preservado.

Los que “practican” este tipo de turismo son aquellos que desean encarar de modo
activo la preservacion de su salud; los que buscan una gratificacion y un beneficio
especifico de sus vacaciones, aquellos para los que éstas son un “descanso de la
vida malsana de todos los dias’. Este turista busca satisfacer sus necesidades
psicofisicas desarrollando actividades para la conservaciéon , rehabilitacién y
optimizacion de su salud y su bienestar. Por ello se enfrenta con cautela y reticencia
a toda nueva oferta turistica y sus alternativas, exigiendo una informacién clara y

explicita, incluyendo las posibilidades de proseguirlas en su habitual residencia.



el testimonio vivo de sus tradiciones seculares, la humanidad que cada dia toma
conciencia que la unidad de los valores humanos los considera como un patrimonio
comun vy, pensando en las generaciones futuras,se reconoce solidariamente
responsable de su conservacion’.

La vinculacion entre patrimonio y turismo propicia no sélo una reactivacion
economica sinc que permite que grupos de otras pautas culturales conozcan la
comunidad de esta region que,como tantas otras del interior del pais contribuyeron a
construirlo, incitando al mismo tiempo a sus propios pobladores al descubrimiento y
valoracion de las alternativas que brinda su patrimonio local.

La preocupacién por los valores del Turismo y de su repercusion en la Sociedad, asi
como en la necesidad de la conservacion de! Patrimonic de la Naturaleza y la
Humanidad, ha llevado continuamente a los Organismos Internacionales a
pronunciarse en este sentido. Traemos a colacion la Hlamada Carta del Turismo
Cultural, promovida_ por el ICOMOS en la reunién de Bruselas del 8 y 9 de
noviembre de 1976, en el Seminario Internacional de Turismo y Humanismo
Contemporaneo.

En nuestro pais el ICOMOS: Comité Nacional Argentino del Consejo Internacional
de Monumentos y Sitios se constituyé en asociacién civil el 21 de mayo de 1973 con
el objeto de promover la conservacion, proteccion, utilizacion y puesta en valor de
los monumentos, conjuntos y sitios. Esta asociacion esta adherida al ICOMOS con
éede en Paris.

Es decir que, a través de este Comité, nosotros adherimos a la carta del Turismo
Internacional cuya posicion de principios se franscribe:

1- El turismo es un hecho social, humano, econdmico y cultural irreversible. La
influencia que ejerce en el campo de los sitios y monumentos en particular es
considerable, y no podra por menos de acentuarse debido a [as condiciones

conocidas de desarrollo de esta actividad.



Muchas veces este turista practica rutinas cotidianas de autocontrol, aerobismo y
naturismo, por fo tanto el Centro de Turismo de Salud deberia ofrecerle una
estructura fisico-espacial tal que le permita encontrar un ambiente de descanso
profundo, sin exigencias, pero con posibilidades de acceder a una oferta multiple de
actividades recreativas y deportivas en un medio natural equilibrado y una
infraestructura y equipamiento de excelencia. Le debe ayudar a encontrar su mejor
expresion fisica, adoptar conductas alternativas de salud, mejorar o recomponer su
equilibrio psicofisico, satisfacer sus individuales necesidades de ocio creador. De
este modo puede recuperar la alegria de vivir, imprescindible para afrontar
positivamente las actividades laborales y las relaciones sociales.Esa estancia puede
o no conincidir con su periodo vacacional

Queda claro gue la motivacion predominante del Turismo de Salud es el acceso al
disfrute de los recursos naturales en beneficio de la salud, ya sea por uso
espontaneo de la infraestructura y el equipamiento ambiental inespecifico, asi como
el uso especifico, medicado, de aguas, fango y clima en funcién del estado de salud

de cada huésped. Este ultimo es el contenido de la Balneoterapia.

* Balneoterapia

El Centro Balneoterapico es su estructura caracteristica. Segun los
elementos naturales de que se sirve podemos hablar de

* Hidroterapia (agua)

* Climatoterapia ( aire, radiaciones)

* Fangoterpia (peloides)
Siempre que los factores naturales de su emplazamiento lo permita la temporada
debe prolongarse a lo largo de todo el afio. La estancias de los turistas es
generalmente larga : tres a cuatro semanas y requiere un equipamiento de cierta

complejidad.



El servicio de un equipo profesional especializado es imprescindible Desde el
médico director hasta el recepcionista deben sean idoneos y la atencion
persoanlizada: meédicos baineoterapeutas, y personal auxiliar como los son los
baferos, enfermeras, kinesidlogas, nutricionistas y enfermeras .La organizacion
debe estar claramente estructurada, con una reglamentacién y control estrictos,
para asegurar la excelencia de las terapias, de las actividades y solaz del huésped
durante su estancia.

Se identifica la estructura de un Centro Balneoterdpico por la presencia de un
centro fisico: la fuente (agua, gas, peloide) en estrecha relacion con las
instalaciones de tratamiento (area de proteccion de la fuente). A su alrededor se
agrupan las éareas residenciales de turistas y no turistas, el equipamiento
administrativo, cultural y comercial, de recreacion, deporte, parque y forestaciones y
de industrias compatibles, si las hubiere. Por supuesto, preservando en todo
momento el equilibric ecoldgico (area de desarrolio del Centro ). Lo complementan
areas parquizadas y forestadas destinadas a las actividades al aire libre con el
territorio natural, conformando asi el area de reserva.

Esta estructura es la mas compleja de ilevar a la practica entre nosotros por Io
inédito de las propuestas. Es la materializacion de una importante meta de la politica
socio-sanitaria preventiva y rehabilitatoria conjuntamente con equipamientos y
servicios turisticos de excelencia .Es oportuno acotar aqui que la baineoterapia ha
sido declarada por la OMS (Organizacién Mundial de la Salud) oficiaimente “ valida
como tratamiento preventivo y coadyuvante a la curacion de diversas afecciones del
ser humano”.

La categorizacion de un Centro Baineoterapico como tal deberia realizarse sélo tras
la verificacion cierta y documentada de la accién beneficiosa en la salud de sus
huéspedes .El logro de estos resultados implica un lapso considerable de

tratamientos respaldados por la experiencia y la investigacion médica.
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En correspondencia con esta situacién la Secretaria de Turismo de la Nacion ha
iniciado un relevamiento a nivel provincial del recurso termal a fin de tener un
inventario actualizado de este recurso, identificar los proyectos en cursc y los
potenciales a fin de actualizar la oferta termal en el pais.

En algunos casos el Centro Balneoterdpico puede ser la tercera fase del programa
de desarrollo de un area con recursos naturales de excelencia a partir de una
estructuracion como centro vacacional de descanso y recuperacion en una primera
etapa, ampliada en una segunda etapa con un equipamiento deportivo. En estas .
secuencias temporales y convenientemente administrado, perdera su imagen de
poco rentable para inversores y administradores publicos.

La oferta de Turismo de descanso vacacional y recuperacion y el Turismo de
deporte amplia los objetivos y posibilita este tipo de turismo; para ello es importante
que las ares turisticas interesadas en el predicado “Centros de Turismo de Salud, de
descanso vacacional y recuperacion” ofrezcan hitos de interés (naturai, cultural,
folklorico, artesanal, etc.) y de entretenimientos , esparcimiento y deporte.

Esta actividad de descanso y recuperacion busca la revitalizacidn fisica, el
comportamiento alternativo, y el autocontrol

L a revitalizacion fisica se concreta en estructuras de turismo de salud / médico-
deportivas. Recordemos por ejemplo que en Francia dos termas (Vichy y Vittel) y
una estacion climatica (Font Romeu) ostentan el predicado de “Centro de
Entrenamiento Olimpico” . Se prefieren también los tratamientos balneoterapicos en
los disimiles accidentes y afecciones que sufren los deportistas y que evitan los
riesgos que provocan medicamentos como antibioticos, antiinflamatorios,
analgésicos y complejos vitaminicos que aparte de provocar reacciones organicas
adversas como gastritis, tilceras, etc. contienen elementos que por sus efectos en el
individuo pueden interpretarse como “doping”. Es por todos sabido que éste es

motivo de descalificacion para los deportistas.



El comportamiento o conducta alternativa es aquel que orienta a los individuos que
deciden cambiar su modo de vida, mejorar su salud, aumentar su calidad de vida y
encarar activamente un programa de prevencion . Aqui podemos ofertar pues
programas de desintoxicacion y control de peso, de educacién para la salud,
alimentarios, campanas antialcholicas, antitabéquicas, tratamientos “anti-stress” o de
relajamiento.Estas motivaciones tienen relacion con los programas de autocontrol
para casos de sujetos con afecciones cronicas e impedimentos fisicos y psigquicos
que interfieren en las normales relaciones familiares y sociales y que buscan -
superar estas afecciones a traves su autoconocimiento y autoayuda

Por Gltimo dentro del turismo de salud debemos mencionar los centros de Turismo
para practica de deporte, de temporada anual estructurada en forma similar a la de
descanso vacacional siendo muchas veces su compiemento.El sitio se identificara
por un excelente equipamiento deportivo: por ejemplo piletas de natacion
tradicionales, de oleaje artificial, de gimnasia rehabilitatoria subacuatica, canchas de
deporte, gimnasios con aparatos, prados para gimnasia, juegos y posibilidades para
actividades preventivas y rehabilitatorias, aprovechando los elementos naturales. A

esto hay que agregar un buen servicio dietéticoy médico-fisiatrico.

Las posibilidades de turismo de salud antes descriptas llevan a plantearse cual seria
el programa a desarroliar en esta actividad.Para elio se debe formular una clara
politica en cuanto a la medicina preventiva y de la oferta de Turismo de Salud. Ante
todo a nivel provincial , ya que el recurso hidrico es de su dominio, y municipal, ya
que es el principal agente de control de gestion y participa del control de policia en
cuanto al uso del recurso.

Las siguientes cinco preguntas permitirian guiar la definicion de esos programas:
qué Turismo de Salud queremos? para quién?, como lo concretaremos? cuando?

dénde y cémo lo materializaremos?



La propuesfa debe ser el resultado de la labor conjunta entre los centros turisticos y
las organizaciones privadas y oficiales con competencia en las areas especificas y
en las que se complementan las deportivas, recreativas y de salud. El objetivo de
estos “Socios para la Salud” debera ser brindar una oferta en la que se combinen
salud y calidad de vida.

Aunque en todo programa de Turismo de Salud una supervision medica es
- aconsejable, deben considerarse dos niveles:

1. en el que los servicios de’salud” no superan los limites del “fitnes”, no entran en
el campo de las patologias especificas y no estan comprendidas como terapias,
curas o medicaciones curativas en los programas de prestaciones de las obras
sociales y mutuales médicas.

2. los que por lo contrario exigen una constante atencion y control medico en cuanto
al uso de los recursos naturales (agua, peloides, clima), que se entienden como
terapias preventivas, curativas vy rehabilitatorias y que se incluyen en las
prestaciones de las obras sociales y mutuales medicas |

En ambos casos sin embargo son importantes la informacion y el asesoramiento a
los turistas, ya que revivir vivencialmente la interrelacion hombre/naturaleza, si bien
significa un saludable cambio de vida, puede requerir una guia adecuada. Estas
ofertas programaticas deben responder a las espectativas del huésped y debe
satisfacer las demandas generadas por sus motivaciones .

Las posibilidades de implementacién del turismo de salud se msertan dentro del
marco territorial, de la proteccién de la calidad medio ambiente ,de la forma de uso y
proteccion del recurso,la categorizacion y tipificacion urbana y edilicia y los

requisitos del recurso humano.



Areas con recursos termales en las regiones del NOA Y Nuevo Cuyo.

Por la calidad de los recursos naturales - aguas, peloides y clima -, por la ubicacion
de esas fuentes generalmente en paisajes de gran atractivo, nuestro pais se
encuentra en una situacion de privilegio.Sin embargo, con algunas excepciones, la
mayoria de las instalaciones son inadecuadas, el equipamiento obsoleto y el servicio
médico discontinuo, esporadico o inexistente por ello este recurso presenta un
panorama poco alentador.

Sin embargo no siempre fue asi

Hacia la segunda década de este siglo la balneoterapia estabe en pieno auge de la
mano de investigadores , médicos y empresarios que conocian la balneoterapia
europea. Con la imposicion de otras tendencias medicas y terdpicas, se la asocid
meramente a la charlataneria. Actualmente, con el reconocimiento de la necesaria
insercién del ser humano en su ambiente natural, el conocimiento del beneficio que
su uso terapico le reporta y la concientizacion del compromiso que le significa
proteger y preservar el mismo, es posible que se supere ese escepticismo .

Sobre la naturaleza de los recursos y los modos de aprovechamiento lieva al
desacierto en el disefio de la infraestructura del territorio, las instalaciones y los
equipamientos. Evaluada econémicamente, la empresa oscila entre la supervivencia
y el fracaso.

Muchas provincias de nuestro pais estan potencialmente en condiciones de
presentar en el mercado nacional e internacional una oferta turistica de salud que
sin ninguna duda puede despertar el mayor interés en inversores , turistas vy
usuarios locales.

Casi podria decirse, en cuanto a los recursos naturales,que todas las provincias
registran recursos naturales de alta calidad. Esta opinién se basa en l0S

resultados y evaluaciones de los estudios realizados ante todo por la Comisidon



Nacional de Climatologia y Termalismo. A partir de esta documentacion en las dos
regiones se deben actualizar profundizar y ampliar la informacion de base |
Considerado el territorio en su totalidad se observa que las areas de surgencia mas
interesantes se presentan:

1. al oeste , en la Precordillera y Cordillera Central, cercanas a la frontera territorial
con Chile y de norte a sur: Fiambala vy el Valle Termal de Villa Vil en Catamarca,
Santa Teresita en La Rioja, Pismanta y Agua Hedionda-Talacasto-La Laja en San
Juan y Puente del Inca, Cacheuta y Los Molles -Lahuencé en Mendoza

2. al este , a partir del drea de surgencia de de Rio Hondo al que se podria integrar
las fuentes de Taco Ralo en Tucuman , una zona que sé continia hacia el norte con
Rosario de la Frontera, Terma de Reyes y el Valle Termal de Jujuy.

Por su accesibilidad y como resultado de una continua politica de promocion las
fuentes mas intensamente explotadas son sin ninguna duda las de Rio Hondo.
Interesante actividad desarrolla también Terma de Reyes en Jujuy, Rosario de la
Frontera en Salta, Pismanta en San Juan y Cacheuta y Lahuenco en Mendoza. Sin
embargo en ninguna de ellas se brinda un servicio de excelencia desde el punto de
vista de Turismo de Salud, y menos aun desde el especificamente balneoterapico.
Se ha elaborado un cuadro sintesis con los principales recursos en las regiones en
estudio.Por otra parte estos recursos se mencionan al analizar los principaies
recorridos yfo circuitos turisticos en cada Provincia.Ver cuadro.

Las deméas fuentes que aqui se mencionan , si bien de gran valor por sus
caracteristicas fisico-quimicas, ambientales y por Io tanto potencialmente una
interesante oferta para el Turismo de Salud son de dificil accesibilidad yfo carecen
totaimente de infraestructura.

Una condicionante de las posibilidades de este turismo s el reconocimiento de las
espectativas actual del potencial publico consumidor que permita dimensionar la
oferta en el corto, mediano y largo plazo. Subsisten en nuestro pais conceptos

diversos sobre el particular, lo que exige un muy controlado, cuidadoso vy



responsable analisis.Para ello es importante la elaboracion conjunta de los
proyectos de fomento y desarrollo por autoridades provinciales y sociedades
profesionales intermedias y profesionales de todas las disciplinas afines,
especializados en el tema, de las provincias vy la region, que son los reales
conocedores de los recursos y que, aun empiricamente y sin el apoyo logistico que
hubiera sido deseable, han acumulado la experiencia practica necesaria.

Salvo excepciones y para permitir un desarrollo directa e indirectamente redituable ,
empresarial y social respectivamente, en el corte plazo es conveniente fa promocion
del Turismo de Salud como oferta complementaria y de excelencia dentro de los
programas de desarrolio turistico de las provincias de referencia quedando la
promocién y control de los efectos de estos recursos bajo la responsabilidad de
profesionalés médicos baineoterapeutas que acrediten el ejercicio de su labor
profesional en los establecimientos de bafios respectivos.

A fin de completar la propuesta termal se ha elaborado un cuadro sintesis con las
posibilidades de inclusion de las ofertas del turismo de salud y las areas furisticas ya

implementadas .
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OFERTAS DE TURISMO DE SALUD

A INSERTAR EN ARF:AS TURISTICAS YA IMPLEMENTADAS

AREA TURISTICA

OFERTA DE TURISMO DE SALUD

1 - Centro de deportes invernales
Las Lefias

Descanso y recuperacion - deportes - balneoterapia en Los Molles -
Lahuenco; en inviemo actividades complementanas de hospedaje y
fisioterapia para deportistas; en primavera a otono
predominantemente balneoterapia y complementaria a turismo de
aventura, trecking, etc.

2 - Ciudad de Mendoza, Potrerillos

Centro de deportes invemales
Penitentes, Parque
Provincial Aconcagua

Cahcueta, balneoterapia para hoteleria de alto nivel y de
prestadores de salud, actividad de investigacion médica dentro dela
infraestructura hospitalaria Puede estar habilitado todo el aiio.
Complementa oferta turistica de fin de semana de la poblacion
capitalina

Puente del Inca. Como centro de aclimatacidn y de apoyo medico-
fisiatrico y recuperacion para el andinismo, trecking, turismo de
aventura. Inclusive aprovechamiento de las plazas ociosas de
Penitentes.

3- Ischigualasto , Quebrada de
Huaco, Turismo

cientifico y cultural del Depto. de
Iglesia

Pismanta y potencialmente Huaco y Agua Hedionda . Hoteleria v
servicios de excelencia.

4 -Valie de Belén. turismo cientifico
y cultural

Fiambala y Quebrada de las Termales de Haulfin, por extension el
4rea de Andalgala. Sin infraestructura ni equipamiento especifico es
interesante su vinculacion a Chile.

5 -Rio Hondo

Rio Hondo posee una infraestructura y servicios suficientes para
encarar un proyecto de excelencia desde el punto de vista ambiental
y del recurso y generar en el entomo otros similares (Taco Ralo en
Tucumarn)

6 -Rosario de la Frontera

Rosario de la Frontera tiene potenciales - y desde el punto de vista
del recurso - mejores posibilidades de desarrollo que Rio Hondo.
Hace falta un proyecto cohrente planteado en el corto, mediano y
largo plazo.

7 - El Altiplano - Quebrada de
Humazhuaca

Complemento ideal que puede ampliar la estadia vacacional en la
region, peneralmente limitada a la visita de la Quebrada y la Ciudad
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ATRACTIVOS NATURALES PARA EL TURISMO DE SALUD
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