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Aspectos fisido espaciales y funcionales del turismo en las
regiones del Nuevo Cuyo y NOA

| Segundo Informe de Avance.
12 de diciembre 1996.

La regién del Noroeste Argentino: NOA

El presente informe de avance incluye d'os aspectos del Estudio de referencia
denominados | y Il .

+ El primer aspecto (I} sintetiza algunas caracteristicas: de la region del NOA
referidas a sus condiciones ambientales entendiendo por tales a su espacio
natural y a sus rasgos culturales.

+ La segunda, de caracter descriptivo,sefiala los viajes y consuitas realizadas y -
fos Organismos y/o Informantes Claves y los documentos en consulta.

Tambien se indica la informacion recogida por los restantes integrantes del
 Equipo que recorrieron las Provincias de la Regién solicitando informacion de mi
area tematica _

De ser necesario esta informacion se completara en los proximos viajes.

Tal como se expresara en el anterior informe de avance,y, dada la directa
correlacion que existe entre el ordenamiento territorial y urbano y la actividad
turisiica el enfoque pondra especial énfasis en los asentamientos humanos, su

medio y sus vinculaciones.

file NOA4
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) LA REGION NOA. PRINCIPALES CARACTERISTICAS.
introduccion.

La necesidad de considerar de manera interactiva la relacién entre espacio y
sociedad aparece de manera evidente al abordar la Regién del NOA.

Por ellc debemos analizar de manera integral tres elementos interactuantes:el
territorio, sus caracteristicas naturales y su forma de ocupacion a través del
tiempo, la historia y la cultura local.

Como resultante de esta integracién esta regién presente una de las ofertas de
atractivos turisticos més completos del pais. Posee en conjunto la gama mas
extensa de atractivos naturales: majestuosas montafias caracterizan casi
uniformemente la totalidad del territorio del NOA, exuberantes bosques
subtropicales cubren vastas zonas de Tucuman Salta y Jujuy, fauna autéctona
adaptada a los distintos climas de Valles y Puna, aguas termales en Santiago del
Estero, Jujuy y Saita.

En cuanto a atractivos histérico-culturales la magnificencia de los mismos, de
nivel Unico en el pais, ilustra su historia desde epocas prehistéricas hasta el
periodo de la lucha por la independencia, pasando por el periodo agroalfarero, el
incaico y el colonial. De ellos se conservan arraigadas tradiciones y un colorido
folklore que le dan, a la poblacion y a los poblados, caracter definido e
idiosincrasia inconfundible.

Son de particular relevancia [os bienes culturales arqueoldgicos reunidos en los
museos 0 yacentes adn en sitios no excavados. Estos yacimientos arqueoldgicos
son de gran impbrtancia cultural aunque no todos de idéntica significacidn

turistica.

Raquel Perahia, Arq.



la mitad de los habitantes de Tucuman, luego Santago del Estero y en un nivel
similar Jujuy y Catamarca.

La poblacion concentrada en estas ciudades Capitales representa un 45,5% del
total de la regidon.Ver plano.

* Caracteristicas naturales (1)

Coexisten en este territorio varias regidnes gecgraficas que integran:
* Altas mesetas de ciima arido.

* Cordones momtafiosos que disminuyen de altura hacia el oriente

* Quebradas y valles de clima subtropical.

* Llanuras subtropicales.

La diversidad de microclimas y recursos naturales locales permite pensar en una

oferta turistica integral que quiebre la estacionalidad tradicional de la misma

Desde el punto de vista geogréafico se reconocen :
El Noroeste: con las unidades geograficas de La Puna;lLa Cordillera Oriental , Las
Sierras Subandinas.

Las Sierras Pampeanas que se encuentran en el centro del pais.

La llanura Chaco Pampeana que ocupa el centro este del pais.Incluye el ceste de

Salta y gran parte de Santiago det Estero.

fileNQA4
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LA REGION DEL NOROESTE ARGENTINO

ar
@]

026

REFERENCIAS
POBIACION {en miles)

Gran Buenos Alres
11.250
O
O
O
QO

1.600 - 800

800 - 400

400 - 200

200 - 100
100 - 50

21 CATAMARCA

138 JUIUY

9 SALTA

54 SAN RAMON DE LA NUEVA ORAN
54 ORAN

12 SANTIAGO DEL ESTERO

4  TUCUMAN

Ciudades con mas de 50.000 habitantes - 1991

Fuente : Sanchez, Dario: “Tendencias actuales en el crecimiento Urbano, Mundial y
Argentino” ( PRIGEO ), CONICET 1993.



El Noroeste:

Tradicionalmente se llama noroeste al angulo nor-occidental de! territorio
~ argentino que esta constituido por tres unidades geograficas formales:Ver plano.
*La Puna
* La Cordillera Oriental y

* Las Sierras Subandinas.

*La Puna

Es un extenso aitiplano que excede los limites internacionales incluyendo el NO
de Chile, el SO de Boliviay el S de Peru.

Su relieve se caracteriza por presentar una serie de mesetas con una altura
media de 3000 a 3500 mis. separadas por cordones serranos generalmente
volcanicos. Posee una red hidrogréafica poco desarrollada y con poca capacidad
de transporte.

* La Cordillera QOriental

Se extiende desde el limite con Bolivia hasta cerca de los 27° latitud sur entre La
Puna y las Sierras Subandinas. Las montafas se disponen en dos cordones en el
sentido noroeste-sudoeste, separados por los valles del rio Grande conocido con
el nombre de Quebradas de Humahuaca (camino naturat a Bolivia) y la del rio
Santa Maria Guachipas deniminado quebrada de Guachipa.

E! corddn occidental se adosa a la Puna; es el mas elevado y presenta cumbres
haladas de hasta 5.000m.

* Las Sierras Subandinas

Formadas por sierras bajas y alargadas se desarrollan al este de la provincia de
Jujuy, al ceste de Salta y al norte de Tucuman.

Raquel Perahia, Arqg.
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Las Sierras Pampeanas.

Esta region geografica se encuentra en el centro de! pais. Ocupa parte de la
superficie de las provincias de Tucuman,Catamarca, La Rioja, Santiago del
Estero, Cérdoba, San Luis y San Juan.

La Rioja, San Juan y San Luis forman parte d'_é ja Regidn del Nuevo Cuyo objeto
del primer informe de avance.En este documentoc se complementa esa
informacion. _

Las fracturas provocadas por el plegamiento andino tiene rumbo predominante
N/S; por ello la ladera occidental cae abruptamente y se denomina cuesta,
mientras la oriental presenta faldeos mas leves y se denomina faida.

En esta region se presentan cuatro cordones que son .los de mayor atractivo
turistico natural:Ver plano.

* Qriental 0 del Aconguija.

* Austral o de Cérdoba y San kuis.
* Central o de Velazco.

* Occidental o de Famatina.

Los rios de esta region son cortos y de regimen torrencial. E! Sali, Hondo o Duice
es el mas largo y caudaloso y estd embalsado en varios puntos.

La poblacion se concentra preferentemente en los valies de Lerma y Jujuy y en el
piedemonte orienta! del Aconquija. Tambien en el valle del rio San Francisco.

En el ambito Punefio y en las partes mas elevadas de la quebrada la poblacion
escasa se agrupa en pequeﬁas aideas al abrigo de un corddn serranc, o donde

puedan captar agua suficiente para el consumo.

Raquel Pershia, Arq.
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La llanura Chaco Pampeana.

La llanura Chaco Pampeana ocupa el centro este del pais. La llanura argentina
es la porcion austral de una unidad continental sudamericana que se extiende
desde los llanos del Orinoco y la Amazonia hasta el rio Colorado.

Los Limites son de dificil precision ya é_jue la llanura pasa progresivamente hacia
las unidades vecinas, que poseen otras formas de relieve.

Por el Norte el limite es de tipo polltico y se apoya en los rios
Pilcomayo,Paraguay y Parana.

Las divisiones que se establecen en esta vasta estructura se basan en
diferencias climaticas y bioldgicas que generan distintos tipos de economias y de
asentamientos humanos.

Se diferencian una llanura de clima subtropical, constituida por el Chaco y los
Esteros Correntinos, y una llanura de clima templado, la Pampa.

La que afecta a nuestra region es la llanura subtropical ; unidad morfolégica el
Chaco que a su vez presenta cuatro subunidades morfoldgicas:

+ El Chaco alto, en contacto con las sierras subandinas y pampeanas.

+ El Chaco deprimido, que ocupa el area central, fuera de nuestra regién.

+ EI Chaco bajo:en las orillas de los riocs Parana y Paraguay fuera del NOA.

+ La Diagonal fluvial de Santiago del Estero,zona llana surcada por los rios
Salado y Dulce que forma una especie de corredor entre el Noroeste y La
Pampa.Es por esta Diagonal por donde se establecen desde la época colonial las
comunicaciones entre el litoral y el Noroeste.Es aqul donde se asentd la cultura
Chaco Santiaguefa, una de las mas evolucionadas del periodo precolombino.

En esta zona las Termas de Rlo Hondo y su dique que permite las actividades
nadticas y pesqueras,constituyen el centro turistico invernal provincial mas

importante.(1) Informacion resumida de la GEOGRAFIA DE LA ARGENTINA.. Horacio
Lorenzini,Raul Rey Balmaceda,Maria Julia Echeverria. Editorial AZ.1994.

Raquel Perahia, Arq.
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* Caracteristicas histérico culturales.

L.a region Noroeste estaba poblada por los grupos Omahuaca y Calchaquies que
mostraban una gran influencia incaica.

Era el 4rea mas poblada y de mayor desarrollo cultural. Vivian en pueblos,
dominaban las técnicas de rieéo que aplicaban especialmente al cultivo del maiz.
Conocian la metalurgia dei cobre, oro y plata, y en el arte del tejido y la ceramica
dejaron piezas de gran contenido artistico y cuitural. El idioma quechua es de uso
comun en ia actualidad.

La colonizacion hispana se instaidé tempranamente en la regién en coincidencia
con los poblados indigenas ya establecidos. En un principio los espafioles
organizaron un sistema de produccién para su subsistencia, luego, se relacioné
con el centro de consumo Potosi. La zona se transformé en un sitio de transito
hacia el Alto Peru.

En el valle de Lerma, sede actual de la ciudad de Salta,se realizaban las grandes
ferias a las que acudian los compradores mineros.Salta se transformé asi en un
nudo escencial en la comunicacion entre 1os dos virreinatos .el del Peru y del Rio
de la Plata. Su importancia geogréafica la convirtid en un centro econdmico,
comercial y de servicios concentrando por sus actividades un desarroilo
arquitecténico y artistico de singular valor patrimonial.

La declinacion de la produccion minera y la posterior pérdida del Alto Peru
significé un periodo de crisis y de decadencia economica del noroeste que recién
se reactiva en el presente siglo con la egada del ferrocarril que le permitid
colocar sus produccion agricola y forestal en la regidn pampeana.

Tucuman era y es el otro centro de integracion cultural, social y de vinculacion
regional.

El NOA recibié escaso aporte de migracion europea y generé una emigracion

Raquel Perahia, Arq.
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poco pronunciada. TaIA vez a la combinacién de ambas circunstancias se deba la
fuerte personalidad regional; y la concentracién de numerosos atractivos
histdricos y culturales. _

Las actuales Capitales provinciales y la mayoria de las ciudades medianas y
pequenas se fundaron en los siglos XVI y XVl y constituyen un valioso patrimonio
histérico cultutal de singular atractivo turistico.

Catamarca fue fundada en 1558.

Jujuy fue fundada en 1593.

Salta fue fundada en 1582

Santiago del éstera fue fundad en 1553.

Tucuman fue fundada en 1565 y trasladada en 1685.

Este patrimonio histérico cuitural plantea un serio problema de conservacion tanto
en los pequefios poblados,para que no pierdan su aspecto caracteristico, como
también en los centros urbanos mayores, donde se encuentran testigos

representativos de la arquitectura colonial con riesgo de supervivencia.

* |.as Vinculaciones

E! sistéma vial, principales rutas

La red vial del pais registraba en 1991 una longitud total de 212.469 kiidmetros
De este total, 37.743 kildbmetros (18%) estan bajo la jurisdiccion de Vialidad
Nacional, mientras que el resto (174.726 kilémetros) corresponden a las distintas
Direcciones Provinciales.El 75% de la red nacional se encuentra pavimentada, en

tanto que para le red provincial esta relacién es de 18% (2)

(2)Compendio Estadistico ‘del Sector transporte en {a Argentina.Secretaria de Transporte-
GTZ.1993.

Raquel Perahia, Arq.
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Durénte los ditimos anos se han concesionado al sector privado el mantenimiento
y mejoramiento de los principales corredores viales a través del sistema de peaje.
Hasta el momento se ha adjudicado el 351 % de la red vial nacional
pavimentada.Gran parte de estas concesiones se concentran en el Area
Metropolitana de Buenos Aires.En el resto del territorio estas concesiones afectan
en su mayoria a la red troncal nacional.(2)
Segun datos de la Direccion Nacional de Vialidad hasta 1991 de la Red Nacional
se habian concesionado por “calzada pavimentada’los siguientes kildmetros por
provincia: en Catamarca:643 km con un 37% de estado malo; en Jujuy 350 km.
con un 19% de estado malo;en Saita 662 km. con un 33% de estadoc maloen
Santiago del Estero 881 km. con 65% de estado malo;en Tucuman 274 km. con
27% de estado malo.

En nuestra region las ciudades Capitales de Tucumén, Salta y San Salvador de
Jujuy se distribuyen en el histdrico camino del Alto Peru cuya traza se materializd
a través de ia Ruta Nacionat numero 9.

Esta ruta, de caracter troncal, une Bs. As. y Cérdoba con la mayor parte de las
Capitales del NOA: Santiago del Estero Tucuman, Saita , San Salvador de Jujuy y
la Quiaca.

Su traza ha sido concesionada en diversos tramos.Los que la afectan en forma
directa son el Corredor 11 entre Rosario y La Banda (Santiago dei Estero) y el
Corredor 12 entre La Banda y Gral. San Martin al norte de Jujuy.

La Ruta Nacional 40, también de caracter troncal, la vincula con las Sierras

Pampeanas y Cuyo aunque en su trazado en la Puna existen tramos de dificil
transito.

Raquel Perghia, Arq.
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Estd pavimentada ,en la provincia de La Rioja, en Ia méyor parte de su
recorrido,en la provincia de Catamarca, sélo en un corto tramo.De alli hasta la
unién con la ruta nacional Nro. 9, préoximo a! limite con Bolivia, es consolidada.

En Catamarca las obras del proyecto minero Bajo La Lumbrera de la empresa
minera Alumbrera SA que extraera oro y cobre en esta mina en al departamento
de Andalgala estan ejecutando las llamadas obras complen%entarias que incluyen
el mejoramiento de las conexiones viales en la region’ necesarias para su
operacion. _

Esta situacion beneficia la accesibilidad de esta parte del territorio de Catamarca
y de sus atrctivos turisticos actuales y potenciales.

Entre jos compromisos de Vialidad Nacional y de las Vialidades Provinciales esta
la materializacion de esta Ruta 40, pavimentada hasta ahora en el tramo entre
San Fernando del Valle de Catamarca y Esquel (Chubut).

Para su completamiento Vialidad Nacional cuenta con el apoyo crediticio
internacional( La Nacion 8/10/96)

La vinculacion con el NEA y los paises limitrofes de Paraguay y Brasil se produce
a través de las Rutas Nacionales 16 que desde Metan, provincia de Salta, la
vincula con las ciudades de Resistencia y Corrientes y el litoral chaquefio y por la
Ruta 81 que desde Salta ie permite acceder a Formosa.

Respecto de la unidén con Chile la integracidn esta prevista por los pasos de
Jama en la provincia de Jujuy, a 349 km. de su Capital, que se vincula en
territorio chileno por Calama a Antofagasta, a Tocopilla y a Iquique.

Este Paso es operable todo el afio.

El Paso de Sico, a 180 km. de la ciudad de Salta por Ruta 51, permite acceder a
la ciudad de Atacama en Chile.

Raquel Perahia, Arq.



Al Paso de San Francisco, en la Provincia de Catamarca .se accede bor la Ruta
Nacional 60 que nace Dean Funes,Cordoba, pasa por Aimogasta en La Rioja,
Tinogasta en la provincia de Catamarca y al cruzar por este Paso une a las
localidades chilenas de Copiapd a 255 km. vy el puerto de La Caldera en el
Pacifico a 75 km. mas.

Este'; paso es transitable todo el afio aunque existen 22 km. entre Las Grutas y el
Paso de San Francisco poco transitables por camiones con acoplado por lo
angosto y meandroso.

Las rutas y los pasos antes mencionadas conforman en fofrna parcial el Corredor
Norte previsto en el “Plan de Gobierno 1995-1999” Este tema y la integracion del
Mercosur sera tratado en los proximos informes.

El hecho de que gran parte del territorio del NOA sea orograficamente
accidentado hace dificil y onerosa esta red vial.

A ello se debe la situacion de deficiencia de la comunicacion vial en zonas del
NOA, que se acentla en la medida en que éstas se encuentran mas proximas a
la gran cordillera.

Existen. otras Rutas Nacionales de vinculacidn interregional .La Ruta Nacional 34
que une Salta y Santiago del Eétero con Sén Francisco (en Cérdoba) y con
Rosario, en la direccion este. Hacia el Norte llega a la frontera con Bolivia y une
Salvador Mazza ,por Estacion Pocitos,en Salta con Yacuiba en Bolivia.

La Ruta Nacional 38 parte desde Tucuman hacia el sur vinculando Catamarca, La
Rioja y Cérdoba.

Se podria unir a la Ruta 40 y al Nuevo Cuyo a través del completamiento de la
Ruta 150 en San Juan.

Esto posibilitaria la integracion del Circuito Andino ,de los Valles Calchaquies y
de la llamada Regién Centro Andina.

Raquei Perahia, Arg.



El trahsporte publico de pasajeros por automotor a nivel nacionaf se realiza a
través de un parque de 2621 vehiculos interurbanos que pertenecen a 150
empresas.Si se consideran [as unidades afectadas a lineas de jurisdicciones
provinciales ,el parque alcanza 7.000 vehiculos, con un valor de reposicién
estimado de 1.400 millones de ddlares.

La flota de vehiculos interurbano de jurisdiccion nacional (lineas regulares)
transporté 42,1 millones de pasajeros en 1991.Lbs servicios internacionales(a
paises limitrofes y Peru) y los de turismo transportan aproximadamente 0,5y 1,4
millones de pasajeros afio _respectivamente.(Z)

En los ditimos afios , y en directa relacion con los cambios econdémicos, ha
aparecido otras modalidades de transporte: los remises ylos vehiculos de menor
porte gque por escasa diferencia con el transporte tradicional brinda otras
comodidades. Es de sefalar sin embargo que muchas de estas “pequefias
empresas “no han regularizado su situacion legal.

Es de lamentar que a nivel local y en la mayoria de los casos no existe una
estadistica confiable y siatematizada que registre el nimero de pasajeros de
turismo que utiliza cada tipo de transporte ,ni el origen destino del mismo.

Otro elemento a considerar dentro del equipamiento del transporte publico son
las terminales de dmnibus de caracteristicas diversas en las diferentes ciudades
Capitales que integran esta regit;n.

En este sentido no se puede omitir el complejo Estacion Central / Centro
Comercial {lamado Shopping del Jardin en San Miguel de Tucuman gue integra
en un extenso predio ambas actividades en un emprendimiento privado

novedoso.

(2)Compendio Estadistico del Sector transporte en la Argentina.Secretaria de Transporte-
GTZ.1983.

Raquel Perahia, Arq.



Para dar una idea de su envergadura basta con mencionar que posee 60
darsenas de larga y media distancia para el movimiento de omnibus {Retiro tiene
alrededor de 80 andenes).Esto da una idea de las caracteristicas de este
proyecto y de sus posibilidades futuras.

Por ultimo si bien las distancias y los menores costos del transporte aéreo han
afectado el uso del transporte automotor , la diversidad de':- oferta de las diversas
empresas transportistas,el nivel creciente de confort de los vehiculos, y las
caracteristicas de las Terminales de Transporte y los servicios que brinda a los
pasajeros constituyen un recurso alternativo de atractivo para los viajes de

turismo de aventura y para incentivar |os circuitos inerregionales.

Raquel Perahia, Arq.
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El ferrocarril.

La extensién de la red ferroviaria en explotacion no ha sufrido grandes
modificaciones en la ultima década manteniéndose aproximadamente en 34.000
kildmetros en todo el pais.

El proceso de concesiones al sector privado, tanto para el transporte de cargas
como el de pasajeros, involucra mas de 28.000 kil':c'ametros de via.(2)

En general este medio de comunicacién ha .experimentado un creciente
empobrecimiento de su oferta durante la ultima década a pesar de constituir un
excelente modo de vinculacion por la extensién de nuestro territorio por la
existencia de una infraestructura ya instalada y por el respeto al medio ambiente
de esta modalidad de transporte.

En la region faltan concesionar los ramales del ferrocarrii Belgrano en
Tucuman. Su realizacion esta prevista para 1997.

(2)Compendio Estadistico del Sector transporte en la Argentina.Secretaria de Transporte-
GTZ.1993. '

Por las razones antes mencionadas,si bien el sistema ferroviario no constituye
una alternativa de transporte para el turismo pues la mayor parte de los sistemas'
de pasajeros locales no estan en funcionamiento existen situaciones particulares
como el Tren de Las Nubes, atractivo turistico de caracter internacional.

Este tren del ferrocarril General Belgrano (conecido como el “Tren de las Nubes”).
inicia su recorrido de 218 km en Salta a 1787 mts. de altura, asciende a 4000
mts. de altura con una obra de infraestructura que consta de 33 puentes, 13
viaductos, 21 taneles, 2 rulos y 2 zigzags pasa por San Antonio de los Cobres y
llega al viaducto La Polvorilla .

Este servicio regular habilitado en 1978 corre habitualmente desde comienzos de
abril, después de finalizar el 'periodo de lluvias, hasta el mes de noviembre.

Raquel Perahia, Arq.



El acceso aereo.

El pais cuenta con 117 aeropuertos publicos ; 58 con pistas de ‘mas de
1500metros y 19 con pistas no pavimentadas.Asimismo existen 75 pistas privadas
de las que sélo 7 se hallan pavimentadas.

Los aeropuertos de uso internacional son 21,destacandose por su importancia el
de Eseiza,que posee 3 pistas cuyas longitudes varian entre 2200 y 3300 metros.
En el NOA se reconocen como aeropuertos de uso internacional al de Jujuy y
Salta con categoria RS ( aeropuerto regular para el transporte aéreo internacional
regular) en las cbservaciones se sefiala que estos aeropuertos son"para'y desde
el Uruguay.”)(2)

A nivel provincial y de esta misma fuente se consignan los aeropuertos publicos
por provincia indicandose las dimensiones de las pistas.Estos aeropuertos son:
En Catamarca 2 aeropuertos publicos:1 en la Capital y otro en Tinogasta.

Esta provincia es la que cuenta con mayor cantidad de aeropuertos privados con
pavimento cant..3 .

En Jujuy 2 aeropuertos: uno pertenece a un aerociub.

En Salta 2 en la ciudad Capital;1 en Oran,1 en Tartagal/Gral. Mosconi y 1 en
Santa Victoria. En total 5.

En Santiago del Estero 1 en la Capital y 1 en Frias.

En Tucuman 1 en S. M. de Tucuman. |

En la actualidad esta en discusion la privatizacidn de los aeropuertos nacionales
y la modalidad de adedicacién.Es intencién de las autoridades competentes
entregar los aeropuertos a unoc o dos grupos de modo de que quienes sean
adjudicatarios de grandes los aeropuértos (Eseiza y Aeroparque) también deban
explotar las aeroestaciones de menor importancia pues segun expertos de la
Fuerza Aerea los costos de inversidn en infraestructura aeronautica, y su

mantenimiento, no difiere mucho en un aeropuerto grande y unc menor..

Ragquel Perahia, Arg.



Durante décadas _ei territorio nacional fue sobrevolado predominantemente por
dos companias de servicio insuficiente.Entre 1982 y 1989la participacion
promedio de Aerolineas Argentinas en la oferta de transporte de pasajeros de
cabotaje fue del 67,8%.Dicho porcentaje se ha reducido al 64,8% en 1990 y
60,7% en 1991 registrandose un crecimiento de la participacion de Austral ( hoy
unida a Aerolineas) que pasd del 28,8% en 1989 al 37,6% en 1991.la
participacion de las restantes empresas oscilé hasta el afic 1991 entre el 1,5y el
4 %(2)

En el pais el fnovimiento de pasajeros por avion se ha incrementado
significativamente. Hace 10 afios ingresaron al Aeroparque 3.738.000personas y
en 1993 ingresaron 4.056.000. En Eseiza el incremento es mas notorio pasando
de 1.425.000 arribos en 1983 a 3.341.000 en 1993.

En total en 1993 los aeropuertos del pais movilizaron 13.000.000 de pasajeros.

Si vinculamos los arribos con la rentabilidad ;segun andlisis realizados en nuestro
pais los aeropuertos rentables son los que mueven mas de un milldn de
pasajeros anuales.En esta condicion se encuentran Eseiza y Aeroparque;le
siguen en orden decreciente Cérdoba con alrededor de 698.000 pasajeros,Mar
del Plata con 367.195 pasajeros;Rio Gallegos con 358.863;Mendoza con 327.777
pasajeros;Rosario con 264.949 pasajeros;Comodoro Rivadavia con 263.893
pasajeros;iguazi con 263.694 pasajerso;Bariloche con 255.514 pasajeros; Trelew
con 253.848 pasajeros;Bahia Blanca con 247.236 pasajeros y Neuquén con
243.238 pasajeros.El resto esta por debajo de los 200.000 pasajeros. (3)

Como vemos el Unico aeropuerto en proximidades de la region NOA con més de

200.000 pasajeros afo es el de Mendoza.

(2Compendio Estadistico del Sector transporte en la Argentina.Secretaria de Transporte-
GTZ.1983. _
(3) Desarrolio Turistico Patagdnico.Informwe Final. CFIl. Dra. Guidi; Angel Estrada;L. Sejas.

Raquel Pershia, Arg,



Si tomamos el indicador del transporte de pasajeros de cabotaje por linea aérea
vemos que en 1991 se transportaron 2,29 millones de pasajeros correspondiendo
el 44% a la Empresa Austral y el 40% a Aerilineas.El coeficiente de ocupacion
medio (relacion entre pasajeros-km. y asientos-km.)alcanzé al 61,6%.

En los ditimos tiempos han aparecido otras empresas que permiten fa union
entre las ciudades Capitales del NOA entre si y con las ciudades de mayor
importancia regional como Cérdoba, Mendoza y Rosario.

Esta situacion trajo efectos beneficiosos por el incremento de ia oferta de
servicios Ay. por la reduccién de tarifas creando una fuerte competencia con el
transporte por carretera que, tal vez, debera buscar algunas estrategias
alternativas.

La mayor parte de los servicios aereos unen las ciudades Capitales de esta
region con la Ciudad de Buenos Aires en un sistema radial. Las vinculaciones
entre ciudades vecinas se produce, por las escalas de estos vuelos y por Ia
aparicion de algunos servicios de vinculacién interregional.

A los vuelos de Aerolineas Argentinas/Austral se suman los de Lapa, Dinar,SW ,
Regional Jet. La empresa Andesmar ha iniciado un nuevo servicio aéreo a través
de su empresa Andesmar Lineas Aéreas S.A.. La posibilidad de combinar los
pasajes aéreos entre Mendoza, Neuquén, Tucuman y Salta con el transporte
terrestre de esta misma Empresa presenta caracteristicas innovandoras en un
sistema de integracién intermodal.

Las ciudades de San Miguel de Tucuman y Salta son las concentran el mayor
numero de vuelos.La de menor frecuencia es la ciudad de Santiago del Estero
con una soéla frecuencia diaria.

Esta situacion se ve compensada por el acceso a Las Termas de Rio Hondo,

principal atractivo turistico de Santiago, desde Tucuman

file NOA4
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1) VIAJES A LA REGION DEL NOA.
Reakizados hasta la fecha.

A Santiago del Estero.

A Tucuman.

Con el objeto de coésulta'r de modo ordenado y sistematico a los informantes
locales se elabord un cuestionario base a fin de guiar las consultas .

Cada Especialista del Equipo elabord el suyo En el informe de avance numero 1
se incluyé copia de estos cuestionarios.

IHORGANISMOS Y/O INFORMANTES CONSULTADOS POR PROVINCIA.

CONSULTAS REALIZADAS EN LA PROVINCIA DE SANTIAGO DEL ESTERO.

Organismos y/o informantes consultados.

MINISTERIO DE GOBIERNO, JUSTICIA, EDUCACION, TRABAJO, CULTO Y
PRODUCCION.

Direccion General de Planificacidn, Evaluacién de Proyectos, Estadistica y
Censos. |
Independencia 454 - TEL: 212575.

Consultada: Sra. Margarita Montero de Garcia. Jefe Dto. Estadistica y Censos.

Direccion Provincial de Turismo.
~Sr. Director General. Dr. Victor Menajousky. .
Libertad 417 - TEL/FAX: 2132534243,

Raquel] Perahia, Arg,



Consultados: Sr. Director/Sra. Graciela de Perez.

Direccion General de Transporte.

Terminal de Omnibus.

Empresas de Transporte Interprovinciales.
Terminal de Omnibus.

CONSULTAS REALIZADAS EN LA PROVINCIA DE TUCUMAN.

Organismos yfo infformantes consultados.
MINISTERIO DE LA PRODUCCION.

Direccién de Transportes.
Director:Ing. Luis Chrestia.
Av. B. Teran 2C0. 1er. piso.

-Consultado: Sr. Dominguez.

Subsecretaria de Estado de Turismo.

Direccion Provincial de Turismo.

Sr. Director: Cdor. Ricardo Neme.

24 de septiembre 484. Teléfono (081) 222199 int. 109.

Consuitados: Jefe de Planificacion Turistica: Arq. Maria Elisa Lascano de Callou.
Dpto. Promocién y Difusién: Profesora Ana Mansilla de Zamora.

Estacion Terminal de Omnibus o Estacion Central y Centro Comercial del Jardin.

Raque] Perahia, Arq.



Consultados: Dpto. de Tréfico: Sr. Gramajo
Ing. de Operaciones: Ing. La Tapia. -
Empresas de Transporte Interprovinciales.

Empresas Aerea Regionales.

Universidad de Tucuman.

Consultada: Arg. Marta Casares.

Al finalizar cada uno de los vigies se elaboro un informe sintesis para los
restantes miembros del equipo y se entregb el maferial solicitado para ellos en las

Provincias visitadas.

Informes al Equipo:informe de viaje:

VIAJE A SANTIAGO DEL ESTERO (29 Y 30 de novimbre de 1996)
Entrevistados {se adjunta copia)

Material solicitado 3 cuestionarios Area fisico espacial (se adjunta copia)
Area legal

Area econdmica

Datos de interés

La Direccion de Planeamiento entregd una copia de un informe de Turismo cuyo
resumen se adjunta.

Tambien se adquirid una publicacion local: Sociedad y Territorio a fin de contar con
algun estudio mas actual sobre Ia Provincia.

Raquel Perahia, Arq.



Datos de Interes: -

Mencionan la Encuesta de Empleos y Capacidad Hotelera realizada por el Indec en
1984. Consideran que cubre el 90 al 95% de la realidad local.

bservaciones: La informacion turistica es escasa. En realidad reconocen como él

sitio turlstico” de la Provincia a las Termas de RioHondo.

A reclamar: _
Ley de Promocion Turistica que entraba para su aprobacion en la Camara de -
Diputados de la Provincia. -
Ley de Ministerios.

Legislacion para promocion turistica y otras actividades econdmicas.

Al Eguipo:informe d vigje:

- VIAJEA TUCUMAN (3 y 4 de diciembre de 1996)

Entrevisfados (se adjunta copia)

Material solicitado 3 cuestionaribs Area fisico espacial (se adjunta copia)
Area legal

Area economica

Datos de interés
Tucumén , por su localizacion,es un sitio estratégico de vincuiacion regional siendo
una de las ciudades que concentra gran parte de los viajes de pasajeros interurbanos

a nivel nacional.

Raquel Perahia, Arq,



Por ello 'y a través de un proceso de licitacion realizado hace dos afios se construyé
una importante terminal de omnibus, vinculada a un importante centro de compras
con todos los servicos y posibilidades que ello implica.

Bibliografia reconocida por las autoridades locales

En la Subsecretaria de Turismo la Arg. Callou no considerd ningun documento o
estudio de particular interés; mas bien ante mi insistencia me recomendd consultar en
la Secretaria de Turismo Nacion a la Arg. Elena Blas . |

Entregd material estadistico solicitado por Angel Estrada cuya copia se adjunta. |

La folleteria es escasa y esperaban una nueva edicion.

Observaciones: La Direccidn de Turismo parece estar reduciendo su personal.

No facilitaron demasiada informacion. Es posible conseguir informacion adicional a
través de la Arq. Casares de material elaborado en trabajos de investigacion y en
encomiendas realizadas a la Universidad por particulares.

Se espera respuesta .

Falta material para analizar las politicas y o los intereses de la provincia en esta
materia.Tal vez se podria consultar en esta materia al Ing. Jorge Oscar Peroza de la
Subsecretaria de Estado Unidad Ejecutora Provincial tal como lo ‘sugiriera la Arg.

Callou a ditimo momento.

Raquel Perahia, Arq.
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I) BIBLIOGRAFIA EN CONSULTA.

Documentos folletos turisticos e informacion provincial sobre turismo y circuitos
turisticos.

Guias de turismo:

Kirbus, Federico B. Guia ilustrada de las regiones turlsticas argentinas.NOA
1995,

Kirbus, Federico B. Caminos y Paisajes,Ruta Cuarenta1996.

Turistel. Guia de Chile.Zona Norte. 1994.

Geografla de la Argentina. Horacio lorenzini,Raul Rey Balmaceda, Ma. Julia
Echeverria. AZ editorial 1994.

Ministerio de Economia, Secretaria de Comercio. Bases para un Plan Federal de
Turismo 1984.

Argentina en Crecimiento 1995-1999. Poder Ejecutivo nacional. 5 tomos.
Ministeric de Economia. Secretaria de Transporte. Anuario de Transporte
noviembre 1993. Convenio Secretaria de Transporte GTZ.Compendio Estadistico
del Sector Transporte.

CFi. Alicia Gemelii-CF1 1986 Antecedentes de Planificacion Tiristica en la

Argentina.

Laurencena de Dunais,Lydia. CFl. Plan de desarrollo turistico de la Provincia de

Catamarca.Bs. As. 1993.

Raquei Perahia, Arg.
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Plan Estratégico consensuado..Propuesta de diagnéstico integrado y ejes
estratégicos. Documentos1,2 y 3. Provincia de Catamarca.1995,1996.

Censo de Poblacion y vivienda 1991.Indec.
Direccién Nacional de Vialidad.

Codigo de tramos de la Red Nacional de Caminos.Gerencia de Planeamiento..
Direccion de Relevamiento.1993.

Transito Diario Medio Anual. 1994,

Subgerencia de Planeamiento y Programacion Vial.

Estudio de Prefactibilidad para el mejoramiento de la conexion internacional
Central Chile y la region de Cuyo.Consorcio de consultores.
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