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INTRODUCCION

Por solicitud del Comité Hidrovial de Tostado se realiza un relevamiento
pianialtimetrico de la Ruta Nacional N° 98, en el tramo comprendido entre el Arroyo
Golondrinas y el Canal Hidrovial 3; con el fin de determinar la factibilidad de construir
un canal aliviador.

Esta Ruta comienza en la interseccidn con la Ruta Nacional 11 y une las
localidades de Vera y Tostado. Con direccion Este-Oeste intercepta el Arroyo
Golondrinas y los Canales Hidroviales 3 y 4, que captan el aporte de una superficie
considerable del Distrito Tostado.

E! estudio se realiza en tres etapas, comprendiendo cada una de ellas los
siguientes tramos:

Tramo 1: Arroyo Golondrinas - Camino comunal 1
Tramo 2: Camino comunal 1 - Ruta Provincial N® 13
Tramo 3: Ruta Provincial N° 13 - Canal Hidrovial 3

OBJETIVO

El objetivo de este estudio es contar con la informacién basica y evaluacion de
las condiciones actuales de la obra existente (Plano N° 1), que sirva de base para la
realizacion de un proyecto gue nos permita un readecuamiento de la cuneta Sur en
todo el tramo; aliviando de esta manera los caudales derivados por los Canales
Hidroviales 3 y 4 hacia el Rio Salado.

METODOLOGIA DE TRABAJO

El siguiente informe se refiere al andlisis y sistematizacién de la informacion
topogréfica y consiste en la confeccién de perfiles y estimacion del comportamiento
hidraulico actual de la cuneta Sur del segundo tramo: Camino Comunal 1 - Ruta
Provincial N° 13, con una longitud de 18.5 Km. . Se considera el inicio de dicho estudio
la progresiva 30+000 del tramo anterior (Plano N° 2).

Se realizaron perfiles transversales con una equidistancia de 500 metros desde
el alambrado Sur (poligonal del estudio) hasta el eje de Ruta, intercalandose perfiles
desde alambrado Sur a alambrado Norte (Anexo N° 2); se confecciona ademas un
perfil longitudinal con datos tomados cada 100 metros lo cual nos permite estimar la
capacidad de transporte por tramo dependiendo de la pendiente y el tirante medio del
mismo (Anexo N° 1).

Se realiza un relevamiento de alcantarillado scbre canal y sobre Ruta a las
cuales se las numera progresivamente, en forma continua con respecto al tramo
anterior, presentando una tabla con sus caracteristicas, como también fotos de cada
una de ellas aportadas por personal de la D.P.O.H. {Anexo N° 4).



ANALISIS DE LA CAPACIDAD DE CONDUCCION DEL CANAL EXISTENTE

Si observamos el perfil longitudinal (Grafico N° 1) en el tramo comprendido
desde la progresiva 30+000 hasta la 34+500, podemos apreciar una pendiente
practicamente uniforme y un tirante que varia entre 0.80 a 1.00 metro con respecto al
terreno natural. A partir de alli la cuneta comienza a desaparecer encontrandose,
desde aproximadamente, la progresiva 37+000 hasta la 39+500, tirantes practicamente
nulos con promedios de 0.20 metros. Luego comienza una pendiente negativa hasta la
progresiva 41+500, a partir de la cual vuelve a tomar las caracteristicas del tramo
inicial.

Se evalud la capacidad de transporte de la cuneta caiculando la seccidén de
escurrimiento de cada perfil transversal, hasta la maxima cota sin desbordamiento,
hacia el lado sur; y mediante ia determinacién de la pendiente por tramos, se estima la
velocidad por Manning calculando el Radio Hidraulico como Area/Perimetro mojado.
En el Anexo 3, se agrupan los perfiles transversales segun su pendiente, y se
determina la capacidad de conduccién promedio por tramos de la cuneta, como asi
también el caudal minimos dado por el perfil de menor seccidn en el tramo y el caudal
maximos dado por el de mayor seccion.

En el Gréfico N° 2, y s6lo con fines ilustrativos se representa la estimacion de la
variacion de la capacidad de conduccidon actual del tramo, aprecidandose en algunos
tramos caudales minimos o nulos.

En la progresiva 32+000 la capacidad de conduccion disminuye notablemente
hasta valores de 0.90 m*Seg.; esto se da fundamentalmente por la disminucién de
seccion, ya que a partir de alli encontramos un canal de unos 7 metros de Bocay 5
metros de base de fondo, que resulta pequefio con respecto a las caracteristicas de
los demas tramos. Esta condicién se presenta hasta la progresiva 34+500 donde ia
seccidén aumenta nuevamente y en consecuencia su capacidad de conduccion.

Desde la progresiva 37+000 hasta la 39+500 se presenta nuevamente una
disminucion de la capacidad de conduccion; si bien la pendiente como la base de
fondo en el tramo, es relativamente importante, encontramos tirantes chicos o nulos
con respecto al terreno natural (Ver perfil transversal en progresiva 37+000).

A partir de la progresiva 39+500 y hasta la 41+500, el canal presenta una
pendiente negativa en contraposicion al terreno natural, debido a que el canal se va
profundizando nuevamente hacia aguas arriba, en consecuencia |a capacidad de
conduccién es nula.

Desde la progresiva 41+500 en adelante la pendiente comienza a ser
nuevamente uniforme, y si bien la seccion es muy irregular la capacidad de conduccién
es importante, con un promedios de 3.3 mslSeg.

En los ultimos 1000 metros y hasta la Ruta Provincial N° 13, presenta un tirante
medio de aproximadamente 0.80 metros con respecto al terreno natural, pero una
pendiente nuia, y en consecuencia su capacidad de conduccion es nula,



CONCLUSIONES

» Analizando el tramo desde el Camino Comunal N° 1 hasta la Ruta Provincial N° 13,
a considerar para el readecuamiento de la cuneta Sur de la Ruta Nacional N° 98,
con una longitud total de 18600 metros, encontramos una pendiente promedio del
terreno natural de 20 cm/Km.; presentando caracteristicas uniformes en todo el
tramo.

» Si bien la pendiente existente del terreno natural es relativamente importante y
similar a practicamente todos los canales existentes en la zona, el funcionamiento
actual de la cuneta Sur no es optima, debido a que presenta una pendiente y una
seccion irregular e incoherente, originando variaciones importantes en |a capacidad
de conduccion. Estos cambios de capacidad de conduccidn traen aparejado el

funcionamiento defectuoso y perjudicial en algunos puntos, produciendo desbordes
e inundando campos aledarios.

* El corrimiento de alambrado del lado Sur no serd necesario, debido a que
encontramos un espacio considerable entre este y la Ruta.

e Se debera considerar el reemplazo y/o readecuamiento de las alcantarillas
existente sobre la cuneta, ya que presentan secciones insuficientes, excepto la
ubicada en progresiva 40+106 que presenta 3 hileras de tubos de diametro 1.00
metro y un modulo de L=9.40 my H= 2.50.

NOTA ACLARATORIA: En los planos y material grafico figura en el rotulo
"PROYECTO DE READECUAMIENTO CUNETA SUR RUTA NACIONAL 98"

solo con los fines de que este material sea usado como base para el desarrollo
del Proyecto Ejecutivo correspondiente.
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ANEXO 1

PERFIL LONGITUDINAL




ALTIMETRIA RUTA NACIONAL N° S8
ARRCYO GOLONDRINAS - CANAL HIDROVIAL 3
TRAMO: Progresiva 30+000 a 48+500

Estacion Progr. L. Atras | L_Inter. | L. Adsl, | P. Visual Cota
P.F. 60 agooo 1.790 53.860 | 52.170
TNS 30000 2.68 53.960 51.280
FCS 30000 3.70 53.860 50.260
CALZ 30000 1.28 53.960 52.680
TNN 30100 2.71 53.960 | 51.250
FCN 30100 4.04 53.960 49.920
CALL 304060 1.26 53.960 52.700
TNS 30100 2.76 53.860 | 51.200

lres 30400 75 53.960 | 50.210
ALC. 82 FDO 30123 3.44 53,960 50.520
TNS 30200 2.65 53.960 | 51.310
FCS 30200 .57 53.860 50.380
CALZ 302060 1.23 53.960 | 52.730
PP 30200 1.417 1.298 54,070 52.682
TNS 30300 2.82 54.078 | 51.2589
FCS 30300 3.86 54.079 | 50.219
CALZ 30300 1.34 54.079 | 52.739
THN 30300 2.76 54.072 | 51.319
FCN 30300 .84 54.078 50.139
ALC. 83 FDO anago 4,03 54.079 | 50.049
TNS 30400 2.74 54.079 | 51.339

[Fes 30400 3.65 54.078 | 506.429

lcaLz 3o4o0 1.30 54,079 | 52.779
PP 30400 4.298 1.154 54.226 | 52.928
P.F. 61 30500 2.007 54.226 | 52.218
TNS 30500 2.88 54,2268 51.348
FCS 30500 .80 54.226 | 50.426
CALZ 30500 1.44 54.226 | 52.786
TNN 30560 2.98 54.226 | 51.268
FCN 30500 4.00 54.226 | 50.226
TNS 30800 2.870 54.226 | 51.356
FCS 36800 a7 54.226 | 50.438

lleatz. 30600 1.41 54,226 | 52.818

ller 30600 1.583 1.534 54.278 | 52,895

[ 30700 2.98 54.278 | 51.318

lFcs 30700 3.89 54 278 | 50.388
CALZ 30760 1.44 54.278 52.838
TN 30700 2.93 54.278 | 51.348
FCN 30700 4.16 54.278 | 50.118
TNS 30800 2.80 54.278 | 51.378
FCS 30800 3.99 54.278 | 50.288
CALZ 30800 1.44 54.278 | 52.838
PP 30800 1.107 1.130 54.255 53.148
ALC. 84 FDO 30824 3.59 54.255 | 50.6685
TNS 30800 2.80 54.255 51.455

Fcs 30900 3.77 54.255 | 50.485
CALZ. 30800 1.38 54.255 52.875
TNN 30900 2.8 54.255 51.425
FCN 30900 4.03 54.255 | 50.225
TNS 31000 2.31 54.255 51.445
FC3 31060 3.71 54.255 50.545
CALZ 31000 1.36 54.255 52.885
P.F. 62 31000 1.949 54.255 52.308
tidad 31000 1.431 1.422 54.264 52.833

|ns 31100 2.81 54.264 | 51.454
FCS 31100 3.77 54.284 50.494
CALL 31100 1.35 54.264 | 52.814
ITNN 31100 2.76 54.264 51.504
[Fcn 31100 3.92 54.784 | 50.344
ALC. 66 FDO 31172 3.7¢9 54.264 50.474
TS 31200 2.78 54.284 | 54.474
FCS 31200 3.60 54.264 | 50.664
CALZ 31200 1.31 54.264 | 52,954
PP 34200 1.067 1.062 54.269 | 53.202




ALTIMETRIA RUTA NACIONAL N° s8
ARROYC GOLONDRINAS - CANAL HIDRGVIAL 3
TRAMO: Progresiva 30+000 a 48+500

Estaclén Progr. | L. Atras | L.Inter. [ L. Adel. | P.Visual | Cota
PP 31200 1.087 1.062 54.269 | 53.202
TNS 31300 2.78 54269 | 51.509
FCS 31300 1.64 54263 | 50,629
cALY 31300 1.31 54765 | 52.959
TNN 31300 2.78 54.269 | 51.489
FCN 31300 2.80 54.269 | 50.469
TNS 31400 2.82 54.269 51.44¢

[Fes 31400 3.64 54,269 | 50.529
feaz. 31400 1.31 54.268 | 52.959
PP 31400 1.553 1412 53410 | 52857

TNS 31500 2.88 54410 | 51.530

FCS 31500 3.86 54410 | 80.550

CALZ. 31500 1.40 54.410 [ 53.010

TNN 31500 2.91 54410 | 51.500

FCN 31500 3.81 54.410 | 50.600

P.F. 83 31500 1.975 54.410 | 52.435

TNS 31600 2.82 54410 | 51.580

FCs 31600 3.83 54410 | 50.580

leaz 31600 1.38 54.410_| 53.020
PP 31600 1.173 1.342 | 54241 | 53.0688

ALC.68 FDO 31625 3.37 54.241 | 50.871

NS 31760 2.66 54,241 | 51.581

lrcs 31700 3.68 54.241 | 50.581
caLT 31700 1.22 54.241 [ 53.021

TNN 31700 2.59 54.241 | 51.851

fleen 31700 3.67 54.241 | 50.571
fns 31800° 2.58 54281 | 51.661
|gcs 31806 3.50 54.241 | 50.741
cALZ 31800 1.19 54241 | 53.051

[ 31800 1.460 1.293 54408 | 52.948

TNS 31500 2.81 54.408 51,598

FCs 31900 3.700 54408 | 50.708

caLZ 31900 1.33 54408 | 53.078

THN 31900 2.78 54408 | 51.628

FCH 31900 3.79 54.4028 | 50.618

[THS 32000 2.76 54408 | 51.842
P.F.64 32000 2.081 54.408 | 52.327

ugs 32000 3.65 54.408 | 50.758
cALZ 32000 1.31 54408 | 53.088

PP 32000 1,283 1.092 54.509 | 53.316

THS 32100 2.68 54.599 | 51.619

Fes 32100 3.87 54.599 | 50.729

cALZ. 32100 149 54599 | 53,109

TNN 32100 2.92 54,599 [ 51.679

FCN 32100 3.88 54.509 | 50.719

™S 32200 2.94 54.599 | 51.659

FCS 32200 3.78 54.599 50.819

cALY 32200 1.46 54599 | 53.139

PP 32200 1.529 1.552 | 54576 | 53.047

|'ms 32300 2.92 54,576 | 51.656
Fes 32300 3.38 54576 | 50.718

caLZ. 32300 1.46 54.576 | 53.118

TNN 32300 2.67 54.576 | 51.606

lren 532300 3.89 54.576 | 50.686
lTus 32400 3.02 54.576 | 51.558
lFcs 32400 3.82 54.576 | 50.756
flcarz 32400 143 54.976 | 53.148
lpp 32400 1.194 1.231 54.538 | 53.345
IALC. 87 FDO 32424 3.51 54.539 | 51.029
P.F. 65 30500 2.081 54.539 | 52458

TNS 32500 2.88 54.539 51.659

Fes 32500 3.84 54.539 | 50.699

CALY. 32500 1.36 54539 | 53.179

TNN 32500 2.92 54.530 | 51.619

FCN 32500 336 54.538 | 50879

TNS 32600 2.90 54530 | 51.639

[Fes 32600 3.80 54,539 | 50.739
lcaz. 32600 1.35 54.539 | 53.188
32600 1,378 1413 54.505 | 53.126




ALTIMETRIA RUTA NACIONAL N° 98
ARROYO GOLCNDRINAS - CANAL HIDROVIAL 3
TRAMO: Progresiva 30+G00 a 48+500

Estaclén Progr. |L.Aftras|L,inter.| L. Adel. [P. Visual| Cota
PP 32600 | 1.379 1.413 | 54.505 | 53.128
NS 32700 2.87 54.505 | 51.635
JFcs 32700 3.74 54.505 | 50.76%
cALz 32700 1.28 54.505 | 53.225
TNN 32700 2.82 54.505 | 51.885
Ircn 32700 3.77 54,505 | 50.735
ITns 32800 2.92 54505 | 51585
Ecs 32800 371 54.505 | 50.795
carz. 32800 1.26 54.505 | 53.245
PP azzge | 1.291 1.082 | 54.734 | 53.443
TNS 32800 3.01 54.734 | 51.724
frcs 32900 3.98 54.734 | 50.754
AL 32900 1.44 54.734 | 53.294
TNN 32000 3.05 54.734 | 51.684
fren 32900 3.99 54.734 | 50.744
Ins 33000 2.96 54.734 | 51.774
Brcs 33000 3.87 54.734 | 50.864
feaz 33000 148 54.734 | 53.274
iP.F.68 33000 2.432 54.734 | 52.302
Fp 33000 | 1.414 1.553 | 54.385 | 53.181
THS 33100 2.85 54.595 | 51.745
fres 33100 3.71 54,595 | 50.885
CALZ 33100 1.30 54.505 | 53,295
TNN 33100 2.80 54.595 | 51.795
fren 33100 3.80 54.595 | 50.795
ALe.s8 FDD | 33122 3.48 54565 | 51.138
TNS 33200 2.73 54.585 | 51.865
Fcs 33200 3.69 54.595 | 50.905
oz, 33200 1.26 54.595 | 53.335
[ 33200 | 1.108 1.033 | 54,668 | 53.562
TNS 33300 2.87 54.668 | 51.798
ros 33300 3.73 54,663 | 50.938
CALZ. 33300 1.31 54668 | 53.358
TNN 33300 2.84 54688 | 51.828
IFcN 33300 3.91 54.668 | 50.758
TNS 33400 2.67 54,668 | 51.998
Fcs 33400 3.71 54.668 | 50.958
caLz 33400 1.30 54.668 | 53.368
Al C_69 FDO 33415 3.69 54.668 | 50.078
PP 33400 | 1438 1451 | 54655 | 53.217
PF.67 33500 2.063 54.855 | 52.562
fns 33500 2.77 54,8655 | 51.885
frcs 33500 3.69 54,655 | 50.985
cmz 33500 1.25 54.855 | 53.405
NN 33500 2.83 54.655 | 51,825
Hren 33500 3.69 $4.855 | 50.065
fTns 33600 2.89 54655 | 51.765
frcs 33600 372 54.655 | 50.935
fearz 33800 1.24 54.655 | 53.415
Ipp 33800 | 1.029 1.029 | 54.855 | 53.626
TNS 33700 2.74 54855 | 51.915
ch 33700 3.31 54655 | 50,845
CALT 33700 1.22 54.655 | 53.435
fTan 33700 2,77 54.655 | 51.885
lren 33700 3.82 54.655 | 50.835
HTNS 33s00 2.83 54.855 | 51.825
Ercs 33800 3.78 54.855 [ 50.895
caLz 33800 1.18 54.655 | 53495
frr 33800 | 1427 1.272 | 54.810 | 53.383
itns 33800 2.92 54.810 | 51.890
Fcs 33000 3.85 54.810 | 50.960
cAL, 33500 1.32 54,810 | 53.400
TRN 33500 2.94 54.810 | 51.870
FCN 33800 4.04 54810 | 50.770
TNS 34000 2.87 548106 | 51,940
FCS 34006 3.88 54810 | 50.930
NcaLz, 34000 1.32 54.810 | 53.490
{P.F.88 34000 2.24 54.810 | 52.571
{pp 34000 | 1.141 1.137 | 54.814 | 53.673
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Estacién | Progr. |L. Afras|L.inter.[L.Adel. [P.Visual| Cota
fop 34000 | 1.141 1137 | 54.814 | 53.673
NS 34100 2.77 54.814 | 52.044
Fcs 34100 .84 54.814 | 50.974
caLZ 34100 1.29 54.814 | 53.524
TNN 34100 2,80 54814 | 52.014
IFeN 34100 3.96 34.814 | 50.854
Ius 34200 2.78 54.914 | 52034
i_ch 34200 3.88 54.814 | 50.934
CALY. 34200 1.268 54.814 | 53.554
frp 34200 | 1.398 1.385 | 54.825 | 53.429
TNS 34300 2,86 54.825 | 51.985
FCS 34300 3.87 54.825 | 50.955
CALZ. 34300 1.27 54,825 | 53.555
TNN 34300 2.87 54.825 | 51,955
fren 34300 3.92 54.825 | 50.005
Ius 34400 2.32 54.825 | 52.005
fFcs 34400 3.89 54.825 | 50.935
feaz 34400 1.25 54,825 | 53.575
fep 34400 | 1.022 1,036 | 54.811 | 53.789
P.F.69 34500 2.085 54.811 | 52.728
TNS 34500 2.76 54.811 | 52.051
Fcs 34500 3.85 54.811 | 50.961
AL, 34500 1.21 54.811 | 53.801
TNH 34500 2.87 54.811 | 51.841
| 34500 3.81 54.811 | 51.001
ItNs 34600 2.72 54.811 | 52.091
fres 34600 3.52 54.811 | 51,201
feniz, 34600 1.20 54.811 | 53.811
feP 34600 [ 1.502 1.334 | 54.979 | 53477
AThg 34700 285 54.979 | 52,029
fres 34700 3.720 54979 | 51.259 |
cALZ 34700 1.34 34.979 | 53.639
THN 34700 2.94 54.979 | 52.039
Fen 34700 4.09 54.978 | 50.880

NS 34800 2.95 54.079 | 52.02p
Frcs 34800 3.69 54.979 | 51.289
cALz 3800 1.31 54.979 | 53.669
PP 34300 | 1.005 1.218 | 54.766 | 53.761
TNS 34900 2.65 54.786 | 52.118
FCS 34900 3.45 54.766 | 51.316
cALz 34900 1.09 54.766 | 53.676
TNN 34900 2.72 54.766 | 52.046
fFcn 34900 3.81 54.766 | 50.856
IALC. 76 FDO X835 3.80 54.766 | 50.968
ALc.71 Foo | 34958 .79 54.766 | 50.976
TNS 35000 2.62 54.768 | 52.145
Fcs 35000 344 54,766 | 51.325
EcAu. 35000 1.06 54.766 i 53.708
EPF. 70 35000 1.808 54.766 | 52.958
ipp 35000 | 1.437 1.252 | 54.951 | 53.514
LG, 72 FDO 35030 3.83 54.851 51.12%
NS 35100 2.89 54.951 | 52.061
iFcs 351060 3.64 54951 | 51.311
cALT. 35100 1.21 54.95% | 53.741
TNN 35100 2.75 54.951 | 52.201
E;cn 35100 4.03 53,951 | 50.821
NS 35200 2.75 54051 | 52.201
frcs 35200 3.67 54.951 | 51.281
Jeaz 35200 1.22 54.951 | 53.731
Eg 35200 | 1357 1.311 | 54.007 | 53.640
TNS 35300 2.82 54.097 | 52177
Eﬂ:: 35300 377 54997 | 51.227
cALZ 35300 1.19 54997 | 53.207
TN 35300 2,84 54.997 | 52.157
fren 35300 4.07 54.697 | 50.927
iTns 35400 2.81 54,007 | 52.487
lrcs 35400 3.58 54.997 | 51.417

35400 1.21 54.997 | 53.787
ii 35400 | t1.268 1,284 | 54.984 | 53.716
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| Estacién | Progr. |L.Atras{L.Inter, | L. Adel | P. Visual Cota |
I;p 35400 | 1.288 1.28% | 54.084 | 53.716
P.F. 71 35500 1.972 54.984 | 53.012
TNS 35500 2.77 54.984 | 52.214
FCS 35500 3.71 54.984 | 51.274
carz 35500 1.15 54984 | 53834
TNN 35500 2.83 54984 | 52.154
fron 35500 4.00 54984 | 50934
ALC. T2 FDO 35548 3.33 54984 | 51.654
[TNS 35600 2.73 54984 | 52.254
IFCS 35600 3.72 54.984 | 51.264
CALZ 35600 1.13 54984 | 53.854
fep 35600 | 1402 1.178 | 55.208 | 53.806
hins 35700 3.02 55,208 | 52.138%
jrcs 35700 3.94 55.208 | $1.268
caLz 35700 1.33 55208 | 53.878
TNN 35700 3.07 55.208 | 52.138
FCN 35700 1.11 55.208 | 51.098
C.74 FDO 35730 4.05 55.208 | 51.158
TNS 35800 2.80 55.208 [ 52,308
FCs 35800 3.80 55.208 | 51.408
l&nu. 35800 131 55208 | 53.898
PP 35800 | 1.401 1.425 | 55184 | 53.783
NS 35900 2.94 55.184 | 52.244
Fes 35900 377 55184 | 51414
carz. 35900 127 55184 | 53.914
TNN 35800 2.88 55.184 | 52.304
{FCN 359006 4.13 55.184 | 51.054
Itns 36000 2.93 55.184 | 52.254
IP.F.72 35000 2.088 55184 | 53.096
iFcs 38000 3.80 55,184 | 51.384
femz 36000 1.25 55.184 | 53.934
PP 36000 _{ 1.546 1.353 | 65.377 | 53.831
THE 36100 313 55377 | 52.247
fres 36100 3.980 55.377 | 51.397
CALZ. 36109 142 55.377 | 53.957
THNN 36100 3.05 55.377 | 52.327
fFen 36100 4.24 55,377 | 51.137
frns 36200 3.4 55.377 | 52.237
frcs 35200 3.81 55377 | 51.467
36200 1.40 55.377 | 53.977
P 36200 | 1.504 1.541 | 55.340 | 53.836
NS 36300 3.02 55,340 | 52.320
fres 36300 3.87 55340 | 51.470
CALZ 36300 1.33 55.40 | 54.010
TNN 36300 3.07 55,340 | 52.270
FCN 36300 4.02 55340 | 51.320
TNS 35400 2.85 55.340 | 52.390
I,@ 36400 3.38 55.340 | 51.430
cALZ 36400 131 55.340 | 34.030
PP 38400 | 1.701 1.402 | 55639 | 53.038
P.F.73 36400 2.657 55839 | 52982
NS 36500 3.30 55,639 | 52.33%
fres 36500 4.16 55639 | 51.479
CAL7 36500 1.61 55.639 | 54.029
THA 36500 3.25 55639 | 52.389
FCN 36500 4.39 55639 | 51,249
TNS 36600 3.05 55.839 | 52.589
Fes 36600 4.02 55.639 | 51.619
cALY 36600 1.58 55639 | 54.059
P 36600 | 1.579 1,695 | 55.623 | 53.044
Irns 36700 3.15 §5.623 | 52473
Fcs 35700 3,89 55823 | 51.733
CALZ 36700 1.55 55.623 | 54.073
TNN 36700 3.12 55.623 | 52.503
FCN 38700 4.20 55623 | 51423
hs 36800 3.22 55.623 | 52.403
IFcs 36800 342 55.623 | 52.203
fcaz 36800 1.52 55.623 | 54.103
t 36800 | 1.597 1.607 | 55.613 | 54.016
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TRAMO: Progresiva 30+000 a 48+500

li:Esncibn Progr. |L.Atras|L. Inter.|L Adel [P, Visual] Cota
P 36800 | 1.597 1.607 | 55,613 | 54.016
Iins 36900 3.25 55.613 | 52.363
fres 36200 3.38 55.613 | 52.233
CALY 36900 i.51 55.613 | 54.103
TNN 36900 3.03 35.613 | §2.583
FCN 36900 4,25 55.613 | 51.363
¢. 78 FDO 36930 3.68 55.613 | 51.933
™S 37000 320 55613 | 52323
Fes 37000 3.35 55.613 | 52.263
37000 148 55613 | 54.133

IPF.74 37000 2.362 55613 | 53.251
fee 37000 | 1471 1.575 | 55.509 | 54.038
Frus 37100 2.87 55,500 | 52.639
{rcs 37100 331 55.509 | 52.199
ALz 37100 1.34 55508 | 54.169
THN 37100 2.82 55508 | 52.589
N 37100 3.90 55508 | 51.600
TNS 37200 2.89 55.509 | 52.619
Fcs 37200 3.33 §5.509 | 52.17¢9
CALZ 37200 1.30 55509 | 54.209
pe 37200 | 1477 1.373 | 55.813 | 54.136
TNS 37300 2.64 55613 | 52.673
Ircs 37300 3.54 55.613 [ 52.073
calz 37300 1.38 45613 | 54.233
TNN 37300 3.06 55.613 | 52.553
fren 37300 4.12 55613 | 51.493
bus 37400 2.90 55613 | 52.713
frcs 37400 344 55.613 | 52173
foaz 37400 1.37 55.613 | 54.243
FP 37400 | 1.402 1495 | 55520 | 54.118
TNS 37500 2.87 55.520 | 52650
frcs 37500 3.32 55520 | 52200
CALZ 37500 127 55520 | 54.250
Frame 37500 2.99 55,520 | 52.530
= 37500 4.06 §5.520 | 51.460
P.F. 75 37500 2.584 55520 | 52.936
C.78 FDO 37528 3.94 §55.520 | 51.580
NS 37600 2.99 55.520 | 52,530
ch 37600 3.25 55,520 | 52270
cALZ 37800 1.27 $5.520 | 54.250
PP 37600 | 1.502 1.334 | 55688 | 54.186
TNS 37700 3.07 55.888 | 52.618
Fes 37700 3.40 55.688 | 52.288
CALT 37700 1.43 55.6828 | 54.258
TN 37700 3.10 55,688 | 52.588
FCN arroc 4.27 55688 | 51.418
I'ms 37800 3.03 55688 | 52.858
frcs 37800 342 55.888 | 52268
oaLz. 37800 140 55.888 | 54.288
Irr 37800 | 1.444 1462 | 55670 | 54.226
Ins 37900 3.05 55.670 | 52.620
fres 37900 3.25 55.670 | 52.420
cALY 37960 1.34 55.670 | 54.330
TNH J7900 3.05 55.670 | 52.8620
Fen 37800 4.18 55870 | 51.490
c.77 Foo | 37931 3.50 55670 | 52,170
TNS 38000 3.00 55.670 | 52.670
fres 38000 3.37 55670 | 52.300
jeaz 3I8000 1.35 55.670 | 54.320
PE 76 38000 2.414 55.870 | 53.258
fep 38000 | 1.404 1.388 | 55686 | 54.282
ITns 38100 2.97 55686 | 52.718
chs 38100 3.40 55.688 | 52.286
CALZ 38100 1.33 55886 | 54.356
THN ag100 3.03 55.686 | 52.658
FCN 38100 4.07 55.686 | 51.618
fTns 38200 2.99 55886 | 52.696
E_ch 38200 3.34 55686 | 52.346
cALY 38200 1.30 55686 | 54.386
FP 38200 | 1.500 1407 | 55788 | 54.279
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Estacién Progr. L.Atras | L. Inter.|L.Adel.| P.Visual | Cota
kpp 3g200 | 1.508 1407 | 55788 | 54.270
NS 38300 3.03 55.788 | 52.758
[Fcs 33300 341 55.788 | $2.378
cALL 38300 1.39 55788 | 54.388
TNN 38300 3.08 55.788 | s52.708
lFcn 38300 4.04 55.788 | 51.748
ALC. 78 FDO 38328 3.52 55.788 52,268
TNS 33400 3.14 55.788 | 52.648
Fes 38400 3.38 55.788 | 52.428
llearz. 38400 1.37 55788 | 54.418
pp 38400 | 1.485 1413 | 55.860 | 54.375
TNS 33500 3.18 55.860 | 52.680
Fcs 38500 341 55860 ] 52450
CALZ 38500 141 55.880 | s54.450
TN 38500 3.13 55860 | 52.730
FcN 38500 4.20 55.860 | 51.660
iP.F. 77 38500 2.506 55.860 | 53.254
ITNS 38600 3.20 55.860 | 52.86C
Fes 38600 3.46 55.860 [ 52.400
leaz 38600 1413 55860 | 54.450
PP 38600 | 1.531 1482 | 55.809 | 54.378
NS 38700 3.21 55808 | 52.699
Fcs 38700 3.51 55900 | 52.300
CALZ 38700 142 55009 | 54483
TRN 38700 3.47 55.909 | 52.739
FEN 38700 4.140 55.900 | 51.769
TNS 38800 3.18 55.900 | 52.720
Fes 38800 3.39 55,909 | 52.519
tearz. 38300 1.39 55.908 | 54519
in_p 38800 | 1.33% 1316 | 55.024 | 54583

C.78 FDO 38832 3.54 55.024 52.384
TNS 38900 3.14 55924 | 52.734
iFcs 38900 347 55924 | 52.454
cAaLz 38900 1.38 55024 | 34.544
TNN 38900 3.19 55.024 | 52.734
Fon 38900 4.08 55.024 | 51.844
TNS 39000 2.98 55,024 | 52.844
Fcs 39000 3.39 55.024 | 52534
caLz. 39000 1.37 55924 | 54.554
P.F. 78 39000 2436 55.924 | 53488
PP 39000 | 1.466 1461 | 55.929 | 58.463
TNS 39100 3.01 55926 | 52.919
Fes 39100 3.28 55920 | 52649
CALZ 39100 1.34 55.929 | 54.589
TN 39100 3.01 55.020 | 52.919
EcN 39100 4.01 55029 | 51.919
TNS 39200 2.98 55.020 | 52.948
FCS 39200 3.22 55929 52.709
cALT 38200 1.35 55.920 | 54.579
PP 39200 | 1.018 1.227 | 55720 | 54.702
IITNs 39300 2.64 55720 | 53.080
[Fes 38300 3.12 55.720 | 52.800
leaz. 38300 1.00 55.720 [ 54.830
Irim 39300 2.78 55.720 | 52.840
I‘ft:N 39300 3.92 55.720 | 51.800
TNS 38400 2.58 55.720 | 53.140
[Fes 39400 2.7 55.720 | 52.950
fcaz 39400 1.08 55.720 | 54.640
PP 39400 | 1.181 1.059 [ 55.842 | 54.651
IPE. 79 39500 2,062 55.842 | 53.780
iTHS 39500 2.77 55.842 | 53.072
Fes 39500 2.90 55,842 | 52942
caLz 39500 1.21 55842 | 54832
TNN 30500 2.75 55842 | 53.092
lFCN 39500 4.01 55842 | 51.832
ITHS 39600 2.72 55242 | 53122
fFes 39800 3.01 55842 | 52.832

39600 1.14 55.842 | 54.702
39600 | 1.020 0.958 | 55.904 | 54.884
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Estaclon Progr. L.Atras |L.Inter.|L. Adel. | P. Visual | Cota
P 39600 1.020 0.958 | 55.904 | 54.884
.80 FOO 39632 3.17 55904 | 52.734
[tNs 39700 2,78 55904 | 53.124
Fos 39700 3.14 55.904 | 52.764
cALL 39700 1.18 55904 | 54.724
TNN 30700 2.80 55.904 | 53.104
rcn 39700 4.01 55904 | 51.894
[ns 39800 2.75 55.904 | 53.154
lrrcs 39500 3.10 55004 | 52.804
CALZ 39800 1.18 55904 | 54.724
PP 39800 1.339 1.118 | 56.124 | 54.785
TNS 39900 2.96 56.123 | 53.164
FCS 39900 3.8 58.124 32.944
CALT. 39500 1.37 56,124 | 54754
TNN 38900 2.85 58,124 | 53.174
FCN 38000 417 56.124 [ 51.954
Lins 40000 2.96 56,124 | 53.164
{rcs 40000 343 56,124 | 52.684
fcaz 40000 1.35 560.124 | 54774
.F. 80 40000 2.735 56.124 | 53.389

P 40000 1.119 1.204 | 56.039 | 54.920
c. 81 FRO 40084 342 58.038 1 52.81%
TNS 40100 2.84 56,039 [ 53,100
frcs 40100 3.05 56,039 | 52.980
calz 40100 1.23 56.039 | 54.809
TNN 40100 2.84 56.030 | 53.199
FCN 401060 4.040 56.039 | 51.998
Lc 62 FDO | 40106 3.76 56.038 | 52.279
THS 40200 2.85 56,039 | 53.189
fres 40200 3.21 56.639 | 52.829
fcaz 40200 1.18 56.039 | 54.839
PP 40200 1.9 1.228 | 56.160 | 54.811
TNS 40300 2.93 56.160 | 53.230
Fcs 40300 3.420 56.160 | 52,740
CALZ 40300 1.27 56.4650 | 54.890
ThN 40300 3.01 56.160 | 53.150
FCN 40300 4.08 56.160 | 52.080
TNS 40400 2.92 56.160 | 53.240
Eifz 40400 3.23 56.160 [ 52.630
40400 1.23 56,160 | 54.880

fep 40400 1.125 1.146 | 56.139 [ 55.014
TNS 40500 294 56.139 | 53.199
Fcs 40500 3.50 56.139 | 52.639
cALZ 40500 1.22 56,156 | 54.91¢
TNN 40500 2.87 58,138 | 53.269
FCN 40500 3.98 58.139 | 52.159
P.F. 81 40500 2.367 56.139 | 53.832
laLc. 53 FDO | 40532 3.58 56.139 | 52.559
NS 40800 2.93 58.139 | 53.208
Fes 30600 3.7 56.139 | 52.969
fcaz. 40600 1.20 56,139 | 54.939
I 40600 1.391 1.356 | 56.174 | 54.783
lins 40700 2.83 56.174 | 53,344
frcs 40700 3.55 §6.174 | 52.624
cALZ 40700 1.22 56,174 | 54.954
TNN 40700 1.7 56.174 | 55,004
FCN 40700 4.07 56.174 [ 52.104
TNS 40800 2.80 56.174 | 53.374
FCs 40300 242 56,174 | 52.754
CALZ, 40800 1.19 56.174 | 54.984
e 40800 1.181 1121 | 56.234 | 55.053
TNS 40800 2.80 56.234 | 53.3%
irrcs 40800 3.44 56.234 | 52.794
CALZ 40900 1.29 56.234 | 54.844
TNN 40900 2.93 56,234 | 53,304
FCN 40800 4.03 56,234 | 52.204
Jins 41000 2.82 58,234 | 53314
ch 41000 348 56.234 | 52.774
cALZ 41000 1.3¢ 56.234 | 54.934
P.F. 82 41000 2.362 56.234 | 53.872
PP 41000 1.331 1,975 | 56.390 | 55.059
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| Estacién | Progr. |L. Atras|L.Inter. [l Adel]|P. Visual | Cota
pp 41000 | 1.331 1,175 | 58.300 | 55.059
h‘Ns 41100 311 56.330 | 53.280
[Fcs 41100 3.61 58.390 | 52.780
CALZ 41100 1.45 56.390 | 54.940
TN 41100 3.13 58.390 | 53.280
FCN 41100 4.2 56.380 | 52.180
s 41200 3.05 56.336 | 53.340
lFes 41200 3.54 56,390 | 52.850
learz 44200 1.41 58.390 | 54.980
(PP 44200 | 1.456 1.478 | 56.368 | 54.912
(s 41300 3.00 56.368 | 53.368
Fcs 41300 3.54 56.368 | 52.828
CALZ 41300 1.33 56.368 | 55.033
N 41300 313 56.368 | 53.238
FCN 41300 4,33 56,368 | 52.038
}[ALC.aA FOO | 41335 3.75 56.368 52.618
s 41400 3.07 56.368 | 53.208
G@ 41400 3.58 58.388 | 52.788
CALZ 41400 1.32 56,368 | 55.048
"‘:-: 41400 | 1.283 1.229 | 56.402 | 55439
3 41500 3.15 56.402 | 53.252
IFcs 41500 3.60 56.402 | 52.802
CALZ. 41500 1.23 56.402 [ 55.172
TNN 41500 3.18 56.402 | 53.212
FCN 41580 3.89 56.402 | 52.512
lk:r. 83 41500 2.458 56.402 | 53.944
s 41600 3.18 56.402 | 53.222
lFcs 41600 3.88 56,402 | 52.522
CALZ 41880 4.20 56.402 | 55.202
P 41600 | 1.547 1.370 | 56.579 | 55.032
s 41700 3.32 56.579 | 53.259
|FCs 41700 4.09 56.578 | 52.489
CALZ 41760 1.32 56,579 | 55.259
NN 41700 3.36 56.579 | 53.219
FCN 41700 4.08 56.570 | 52.499
[rs 41800 3.22 58.579 | 53.359
lrcs 41800 4.00 56,579 | 52.579
lcaLz 41800 1.34 58.579 | 55.239
PP 41800 | 1.129 1.182 | 56.526 | 55.397
NS 41200 3.09 56.526 | 53.436
IES 41800 3.96 56.526 | 52.556
dcALT 41900 1.25 56.526 | 55.278
TN 41900 3.20 56.526 | 53.326
{IFCN 41800 3.99 56.526 | 52.538
hns 42000 3.08 56.526 | 53.445
FCS 47000 3.8 59.528 | 52.686
CALZ 42000 1.25 56,526 | 55.278
(P.F. 84 42000 2.611 56.526 | 53.915
P 42000 | 1.304 1.283 | 58.537 | 55.233
NS 42100 3.04 56,537 | 53.497
rcs 42100 3.98 56.537 | 52.557
CALZ 42100 1.23 56.537 | 55.307
TN 42160 3.08 56.537 | 53.477
[FcN 42100 3.99 56,537 | 52,547
laLC. 85 FOO | 42136 4.10 56.537 52.437
TS 42200 2.92 56.537 | 53.617
lecs 42200 3.99 58.537 | 52.547
lcaLz 42200 1.19 56.537 | 55.347
llrp 42200 [ 1.240 1.082 | 56.695 | 55.455
s 42300 3.10 56,695 | 53.585
}ch 42300 4.09 56.585 | 52.605
CALZ 42300 1.38 56.695 | §5.315
TNN 47300 3.14 56.895 | 53.555
FCN 42300 4.11 56.695 | 52.585
TNS 42400 3.08 58.695 | 53.635
FCS 42400 4,09 56.695 | 52.605
CALZ 42400 1.33 56.685 | 55.365
pp 42400 [ 4.49¢ 1.488 | %8.687 | 55.207
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I Estacién | Progr. iL.Atras|L. inter,|L. Adel.|P.Visual] Cota
| 42400 | 1.490 1488 | 56.697 | 55.207
Itns 42500 3.01 56.697 | 53.687
Fcs 42500 4,12 56,687 | 52577
caLz 42500 1.31 56887 | 55.387
TNN 42500 3.14 56.807 | 53.557
FCN 42500 3.89 56.697 | 52.807
P.F. 85 42500 2.741 56.697 | 53.958
TNS 42600 2.95 $6.697 | 53.747
res 42600 3.93 56,697 | 52.767
fear 42600 1.29 56.697 | 55407
{re 42600 | 1.334 1.307 | 56.724 | 55.390
frns 42700 2.96 56.724 | 53.764
frcs 42700 502 56,724 | 52,704
cALZ 42700 1.30 56.724 | 55424
FINN 42700 3.06 56.724 | 53664
FoN 42700 3.80 58.724 | 52.924

c.87 FDO_| 42780 4.02 56,724 | 52704
NS 42800 2.88 56.724 | 53.844
frcs 42800 3.2 56.724 | 52.804
fcaz, 42800 1.31 58,724 | 55.414

P 42800 | 1.544 1.580 | 56.698 | 55.155
TNS 42900 2.96 56.699 | 53.739
ks 42000 3.98 56.609 | 52.719
AL 42900 1.26 56,509 | 55409
TNN 42000 2.92 56699 | 53.779
frcn 42900 3.776 58,699 | 52.929
ks 43000 2.84 56.609 | 53.850
frcs 43000 4.03 56.699 | 52.66%
fcaz 43000 1.25 56.609 | 55.440
Ip.F. 88 43000 2.360 58.699 | 54.339
PP 43000 | 1.427 1.252 | 56.874 | 55447
TNS 43100 3.01 56.874 | 53.864
HFcs 43100 4.0 56.874 | 52.784
cALZ. 43100 140 56.874 | 55474
TNN 43100 3.05 56.874 | 53.824
I_FCN 43100 3.94 56.874 | 52.934
TNS 43200 2.96 56.874 | 53.914
Fcs 43200 4.12 56.874 | 52,754
cALZ. 43200 1.36 56.874 | 55.514
tep 43200 | 1.283 1.466 | 56.691 { 55408
Irns 43300 2.84 56.691 | 53.851
frcs 43300 3.78 56.681 | 52.911
caLz. 43300 1.17 56.691 | 55.521
TNN 43300 2.92 56.691 | 53.771
frcn 43300 3.81 58.691 | 52.381
Iyns 43400 2.81 56.691 | 53.831
Ecs 43400 3.77 56,691 | 52.921
CALZ 43400 1.15 56.691 | 55.541
fee 43400 | 1.395 1.061 | 57.625 | 55.630
frus 43500 3.02 57.025 | 54.005
Fcs 43500 4.12 57.025 | 52.905
CALZ 43500 1,41 57.025 | §5.615
TNN 43500 3.12 57.028 | 53.005
iFcn 43500 4.00 57.025 | 53.025
{P.F. 87 43500 2.268 57.025 | 53.756
ALc. g5 FOO | 43548 4.19 57.025 | 52.835
TNS 43600 2.81 57.025 | 54.215
fres 43600 3.91 57.025 | 53.115
Jearz 43600 141 57.025 | 55.815
PP 43600 | 1.582 1.612 | 56.975 | 55.413
TNS 43700 2.66 58.975 | 54.315
Fes 43700 3.86 56.975 | 53.115
lcaLz. 43700 1.34 56.975 | 55,635
TNN 43700 2.89 56.075 | 54.085
fren 43700 3.95 58.975 | 53.025
ic.p1 Foo | 43715 3.96 56,975 | 53.015
ALc.o2 FOO | 43715 332 56.975 | 53.155
TNS 43800 2.80 56.975 | 54.175
E:s 43800 3.89 56.975 | 53.085
cALZ 43800 1.28 56.975 | 55.605
i@g 43800 | 1.194 1.202 | 56.987 | 55.773




ALTIMETRIA RUTA NACIONAL N°gg
ARROYO GOLONDRINAS - CANAL HIDROVIAL 3
TRAMO: Progresiva 30+000 a 43+500

Estacién Progr. | L. Atras | L. Inter. | L. Adel. | P. Visual | Cota
Lp 43800 1.194 1.202 | s58.987 | 55.773
s 43500 2.89 56.967 | 54.077
lFcs 43900 3.58 58.967 | 52.987
lcarz. 43900 1.25 56.967 | 55.717
run 43900 2.88 56.987 | 54.077
[FeN 43900 3.83 56.867 | 53.137
IEB.;. g8 44000 2.163 56.9867 | 54.804

44000 2.87 56.067 | 54.007

iFcs 44000 3.79 58.967 | 53.177
fcarz 44000 1.23 56.967 | 55.737
PP 44000 1.399 1.247 | 57.119 | 55.720

s 44100 2.99 57.419 | 54129

cs 44100 3.99 57.119 | 53.120
cALZ 44100 1.34 57.118 | 55.779
(N 44100 3.01 57.118 | 54.109
[E:N 44100 3.80 57119 | 53.218
NS 44200 2.87 57.119 | 54.149
{ch 44200 4,02 §7.119 | 53.089
cALZ 44200 1.34 57119 | 55.779
VFT: 44200 1.363 1.454 57.031 | 55.668

5 44300 2.94 57.031 | 54.091
| FCs 44300 3.92 57.031 53.114

ALZ 44300 +.20 57.031 | 55.831
(Frnen 44300 2.84 57.031 | 54.001
fFcn 44300 3.850 57.031 | 53.181

3 44400 2.92 57.031 | $4.111
[Fcs 44400 3.87 57.031 | 53.161
licaLz. 44400 1,20 57.031 | 55.831
e 44400 1.290 1,109 57.212 | 55.822
fTNg 44500 3.01 57.212 | 54.202
{Fcs 44500 4.28 57.212 | 52.952
ilcaLz 44500 1.34 57.212 | 55.872
iTNN 500 312 57.212 | 54.082
IFCN 44560 3.99 57.212 3.222
P.F. 89 44500 2.413 57.212 | 54.769
TS 44600 2.98 57.212 | 54.222
Fcs 44600 4,03 57.212 | 53.182
leaz 44600 1.30 57.21Z | 55.912
iep 44500 1.579 1.457 | 57.334 | 55.755
| 44700 3.13 57.334 | 54.204
chs 44700 4.16 57.334 | 53.174
cALZ 44700 1.35 57.334 | 55884
ITNN 44700 3.14 57.334 | 54.194
FCN 44700 4.7 57.334 | 53.164
(s 44800 3.13 57.334 | 54.7204
|ch 44800 4.14 57.334 | 53.1%4
CALZ 44800 1.38 57.334 | 55974
PP 44800 1.179 1.224 [ 57.288 | 58.410

S 44800 3.16 57.289 | 54.129
FCs 44800 4.06 57.289 | 53.229
CALZ 44900 1.24 57.289 [ 58.049
] 44800 3.05 57.288 | 54.239
{Fen 44300 3.89 57.289 | 53.28%
L&F. 80 45000 2.303 57.289 | 54.988

s 45000 3.04 57.289 | 54.249
FCg 45000 4.07 57.289 | 53.219
CALZ 45000 1.24 57.289 | 56.049
% 45000 1.544 1.384 | 57.469 | 55.925
NS 45100 3.25 57.469 | 54.219
IFcs 45400 419 57.469 | 53.279
CALZ 45100 1.36 57.469 | 56,109
iy 45100 3.24 57.463 | 54.259
[FcN 45100 4.05 57.468 | 53.419
ALC. 88 FDO 45139 2.98 57.469 54.489
TS 45200 3.18 57.469 | 54.289
[Fcs 45200 4.11 57.460 | 53.359
lcALz. 45200 1.35 57.469 | 56.119
|Fp_ 45200 1.274 1.255 | 57.488 | 56.214




ALTIMETRIA RUTA NACIONAL N° 98

ARROYO GOLONDRINAS - CANAL HIDROVIAL 3
TRAMO: Progresiva 304000 a 484500

Estacién Progr. | L. Atras]L.!inter | L. Adel. | P. Visual | Cota
pp 45200 1.274 1.255 | 57.488 | s5.214
8 45300 3.17 57488 | 54.31%
Fcs 45300 4.18 57.488 | 53.308
cALZ 45300 1.37 57.488 | 56,418
FrNN 45300 i1 57.483 | 54.278
cN 45300 4.08 57.488 | 53.408
45400 3.110 57.488 | 54.378

|ch 45400 4,20 57.488 | 53.788
CALZ 45400 1.31 57.483 | 58.178
(Pr 45400 1.611 1.550 | 57.549 | 55.938
"ms 45500 3.24 57.549 | 54,309
Fcs 45500 418 57.548 | 53.389
flcaLz 45500 1.35 57.548 [ 56.188
E 45500 3.18 57.548 | 54.369
FCN 45500 4.23 57.549 53.319
P.F. 91 45500 2.389 57.549 | 55350
IS 45800 3.18 §7.549 | 54.389
Fcs 45600 4,18 57.549 | 53.369
CALZ 45600 1.35 57.549 | 56.199
'E:s 45600 1.273 1.468 | 57.653 | 56.380
45700 3.26 57.853 | 54.393

FCS 45700 4.4 57.653 53.243
CALZ 45700 1.40 57.653 | 58.253
THN 45700 3.18 57.653 | 54.473
FCN 45700 4.09 57.653 | 53.583
s 45800 3.24 57.653 | 54.413
‘ch 45800 420 57.653 | 53.453
CALZ 45300 1.35 57.653 | 56.303
llrp 45800 1.502 1471 57.684 | 56.182
lns 45900 318 57.684 | 54.504
lFcs 45900 4.28 57.684 | 53.424
fcaLz 45800 1.38 57.684 | 58.324
TN 45800 3.16 57.684 | 54.524
IFEN 45800 3.67 57.684 | 54.014
!k\NLc.sr FDo | 45941 3.72 57.684 53.964
s 46000 3.19 57.684 | 54.484
lFcs 46000 4.31 57.684 | 53.374
llcacz 45000 1.32 57.684 | 56.384
(iP.F. 92 46000 2.436 57.684 | 55.748
llpe 46000 1.242 1186 | 57.730 | 56.488
s 45100 3.20 57.730 | 54.530
FCs 48100 4.27 57.730 3.460
CALZ 48100 1.34 57.730 6.390
FTNN 46100 3.12 57.730 { 54.810
FCN 46100 3.87 57.730 | 53.360
s 45200 .15 57.730 | s4.580
FCS 46200 4.33 57.730 | S3.400
CALZ 46200 1.32 §7.730 | 56.410
PP 46200 1.502 1.490 | 57.742 | $6.240
(s 45300 3.17 57.742 | 54.572
FCs 46300 4.27 57.742 | 53.472
CALZ 46300 1.31 57.742 | 58.432
) 48300 3.14 57.742 | 54.602
FCN 45300 3.780 57.742 | 53.962
Iras 45400 3.12 57.742 | 54.622
)ch 48400 417 57.742 | 53.572
cALZ 48460 1.29 57.742 | 56.452
lrp 48400 1.139 1.209 | 57.672 | 55.533
(s 48500 3.05 57.672 | 54.822
[Fecs 46500 4.67 57672 | 53.602
[lcaLz 8500 1.18 57.672 | s58.482
HTNN 48500 2.98 §7.672 | 54.682
uml 48500 3.70 57.672 | 53.972
P.F. 93 46500 2.28 57.872 | 55.304
iTns 46600 3.01 §7.672 | 54.682
lFcs 46600 4.1¢ 57.672 | 53.572
lcarz 46500 1.18 57.672 | 56492
46600 1.530 1.437 | 57.785 | 56.235




ALTIMETRIA RUTA NACIONAL N° 98
ARROYO GOLONDRINAS - CANAL HIDROVIAL 3
TRAMO: Progresiva 304000 a 484500

Estacion Progr. |L.Atras it.inter.|L Adel. |P.Visual] Cota
L 48600 1.530 1437 57.76% 56.235
TNS 46700 3.10 57.765 | 54.685
rCS 48700 4.23 57.76% 53.535
CALZ. 46700 1.21 57.765 56.555

NN 46700 3.09 57.76%5 54.675
FCN 46700 3.55 87.765 54.215

C.8 FDO 48741 3.67 57.765 | 54.095
TNS 46800 3.160 57.765 54805
FCS 46800 3.81 57.765 54.159
CALZ 46300 1.18 57.765 §6.575
lidad 46800 1.212 1.073 57.004 56.692

ims 45900 3.22 57.604 54.684

cS 46900 3.85 57.904 54.054
CALT 48900 1.28 57.904 56,644
THN 45900 3.28 57.904 54.624

fFCN 48900 3.99 57.904 53.914
IALC. N, FDO 4.48 57.904 53.424
TNS 47000 3.09 57.904 54.814

ch 47000 339 57.904 34.014
CALZ. 47000 1.24 37.908 58.664
PP 47000 1.489 1.509 57.884 58.395

EP.F. o4 47000 2.460 57.884 | 55424

frns 471060 3.10 57.884 54.784

frcs 47100 72 57.884 54.164

loarz 47100 1.220 57.884 56.664

{TuN 47100 3.08 57.884 54.824

HFEN 47100 4.08 57.884 | 53.824 |
laLC. 99 FDO 47167 3.02 57.884 53.964
TNS 47200 3.05 57.884 54.834
FCS 47200 3.67 57.884 54.214
CALZ. 47200 1.18 §7.884 56.704

frp 47200 1.259 1.091 58.0532 | 56.793

Irus 47300 3.20 58.052 54.852
FCS 47300 3.76 58.052 54.292
CALZ 47300 1.300 58.052 56.752
W 47300 3.21 38.052 54.842

CN 47300 4.06 58.052 53.992

TNS 47400 3.11 58.052 54.942

fFCs 47400 3.62 58.052 54.432
leaz 47400 1.29 58.052 58.762
fer 47400 1.321 1.361 58.012 56.691
Irns 47500 3.1 58.012 54.902
[Fes 47500 3.62 58,012 | 54.392
CALZ 47500 1.23 53.012 56.782
TNN 47500 311 58.012 54.802
FON 47500 3.96 58.012 54,052
P.F, 05 47500 2.389 58.012 55.623
IALC. T. FDO 2.91 58.012 | 55.102
TNS 47600 2.99 58.012 55.022

{Fcs 47600 J.68 58.012 54.332

jcaz 47600 1.21 58.012 | 56.802

iPP 47600 1.338 1.097 38.253 56.915
THS 47700 3.26 58.253 54.993

frcs 477090 3.880 58.253 54.373
CALT 47700 142 58,253 56.833
THNN 47700 .30 58.253 34.953
FCN 47700 4.1 58.253 53.943
THS 473800 3.30 58.253 54.653
FCS 47800 .72 58.253 $4.533
ALY, 47800 1.36 58.253 58.893
PP 47800 1.409 1.453 58.209 56.800
aLC. 100 FOO | 47894 3.94 58.209 54.269
TNS 47800 3.20 58.208 55.008
FCS 47900 378 58.209 54.429

ECTIJ. 47900 1.27 $8.209 58.839
frnn 479000 3.14 58.209 53.069
FCN 47900 4.10 58.208 54.109

C. 101 FDO | 48000 3.81 58.208 54.399
TNS 48000 3.37 58.209 54.839

{Fcs 48000 3.85 58.209 4.358

lcarz 48000 1.26 58.209 368,949

iP.F. 96 48060 1.068 | 57.141 | 57.141




ALTIMETRIA RUTA NACIONAL N° g8
ARROYC GOLONDRINAS - CANAL HIDROVIAL 3
TRAMO: Progresiva 30+000 a 48+500

| Estactén | Progr. |L. AtrasiL.Inter.[L. Adel.| P.Visual | Cota
[p.F. 98 48000 | 0.983 1.068 | 58124 | 57.141
[Tns 48100 2.95 58124 | 55.174
lFcs 48100 3.68 58.124 | 54.444
CALZ 48100 1.17 58.124 56.954
TNS 48200 3.06 58.124 55.064
FCS 48200 3.64 58.124 54.484
CALZ 48200 1.11 58.124 57.014
FCN 43200 J3.93 58.124 54.194
THN 48200 3.05 58.124 55.074
PP 48200 1.564 1.378 58.309 56,745
laLC. 102 FDO | 48284 3.95 58.308 54.359
lALC. 103 FDO 48245 4.30 58.309 54.009
THS 48300 3.09 58.309 55.219
FC$ 43300 3.94 58.309 54.389
CALZ. 48300 1.28 58.309 57.029
TNS 48400 3.11 58.309 55.199
Fcs 48400 3.93 58.309 54.379
CALZ 48400 1.26 58.309 57.049
FCN 48400 3.95 58.309 54.359
THN 43400 J.o4 58.309 55.269
PP 48400 1.705 1.614 58.400 56.695
lALC. 104 FDO 43468 3.83 58.400 54.570
TNS 48500 3.55 $8.400 54.850
FCS 48500 3.92 53.400 54.480
CALZ 48500 1.33 58.400 57.070
ALC. 105 FOO | 48519 4.30 58.400 54.100
ALEC. 106 FOO | 48567 3.79 58.400 54.610
jaLC. 107 FDO | 48516 4.29 58.400 54.110
jALC. 168 FDO | 48516 4.21 58.400 54.190
TNS 48600 3.18 58.400 55.220
FC5 48600 4.1% 58.400 54.250
CALZ, 42600 1.30 58.400 57.100
FCN 483600 4.25 53.400 54,150
[TNN 43600 3.16 58.400 55.240
P.F. 97 2460 55.940 55.940




PUNTOS FIJOS RUTA NACIONAL N° 88
CONVENIO C.F.). - SANTA FE

COTAS ARBITRARIAS

PUNTO FIJO | PROGRESIVA COTA
60 30000 52.170
81 30500 52.219
62 31000 52.306
63 31500 92.435
64 32000 02.327
65 32500 52.458
66 33000 52.302
67 33500 52.562
68 34000 52.571
69 34500 52.726
70 35000 52.958
71 35500 53.012
72 36000 53.096
73 36500 52.982
74 37000 53.251
75 37500 52.936
76 38000 £3.256
77 38500 53.254
78 38000 53.488
79 38500 53.780
80 40000 53.389
81 40500 53.832
82 41000 53.872
83 41500 53.944
84 42000 53.915
85 42500 53.956
86 43000 54.339
87 43500 54.756
88 44000 54.804
89 44500 54.769
90 45000 54.986
91 45500 55.150
92 46000 55.248
93 46500 55.394
94 47000 95.424
95 47500 55.623
96 48000 57.141
97 48500 55.940
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ANEXO 2
PERFILES TRANSVERSALES




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98

PROGRESIVA 30+000

Estacién Progr. |L. Atras|L. Inter.IL. Adel. |P. Visual| Cota
P.F. 60 1.804 53.97 52.170
-5.00 2.79 53.97 51.18

Alamb. S 0.00 2.63 53.97 51.34
3.20 2.80 53.97 51.17

4.10 3.39 §3.97 50.58

5.50 3.64 83.97 50.33

12.80 3.75 23.97 50.22

23.80 3.65 53.97 50.32

34.20 3.56 5§3.97 50.41

37.30 3.51 93.97 50.46

40.10 3.26 53.97 50.71

41.60 2.80 53.97 51.17

46.50 2.93 53.97 51.44

50.00 2.36 53.97 51.61

52.40 2.15 53.97 51.82

54.20 1.95 §3.97 52.02

55.80 1.67 53.97 52.30

57.10 1.51 53.97 52.46

[Pav. 61.00 1.38 53.97 52.61
[E. Pav. 64.30 1.29 53.97 | 52.68
Pav. 87.60 1.34 53.97 52.63
70.00 1.42 93.97 52.55

72.60 1.48 53.97 S52.49

73.90 1.71 53.97 52.26

75.80 1.94 53.97 52.03

81.30 2.01 53.97 591.96

90.80 217 93.97 51.80

95.30 2.49 53.97 5148

97.20 273 53.97 51.24

29.00 3.03 53.97 50.94

100.30 3.22 53.97 50.75

110.00 342 53.97 50.55

114.20 3.62 53.97 50.35

116.60 3.85 53.97 5012

117.10 4.02 23.97 49.95

118.50 4.04 53.97 49.93

120.00 4.04 53.97 49.93

120.20 3.83 93.97 50.04

121.00 3.76 53.97 50.21

124.50 3.42 53.97 50.55

126.10 2.67 53.97 51.30

Alamb. N 136.00 2.54 93.97 91.43




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 30+500

Estacion l Progr. |L. Atras|L. Inter.|L. Adel. |P. Visual| Cota

P.F. 61 2.012 54.23 52.219
-5.00 2.90 94.23 51.33
[Alamb. S. 0.00 2.77 54.23 91.46
4.40 2.84 54.23 51.38
5.30 3.46 54.23 50.77
13.80 3.77 54.23 50.46
25.40 3.79 54.23 50.44
34.90 3.76 54.23 50.47
42.30 3.45 54.23 50.78
43.20 3.02 54.23 91.21
50.00 2.41 54.23 51.82
$5.580 1.79 54.23 52.44
59.30 1.56 54.23 92.67
Pav. 62.20 1.52 54.23 92.71

E Pav. 65.70 1.45 54.23 52.78




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL g8
PROGRESIVA 31+000

Estacién | Progr. [L. Atras|L.inter.|L. Adel. |P. Visual| Cota

P.F. 62 1.921 54.23 52.306
-5.00 2.74 54.23 51.49

Alamb. S, 0.00 2,82 54.23 51.41
2.80 2.59 54.23 51.64

3.90 2.84 54.23 51.39

7.20 3.08 94.23 51.17

8.10 3.44 54.23 50.79

18.00 3.73 54.23 50.50

28.80 3.64 54.23 50.59

40.40 3.37 54.23 50.86

41.70 2.79 54.23 51.44

47.10 2.60 54.23 51.63

54.60 2.08 54.23 52.14

57.10 1.59 54.23 52.64

Pav. 61.90 1.38 94.23 52.84

E Pav. 65.30 1.33 54.23 52.30




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98

PROGRESIVA 31+500

Estacién | Progr. [L. Atras| L. inter. [ L. Adel. P Visual| Cota |
P.6. 63 1.948 94.38 52.435
-5.00 2,85 54.38 51.53
Alamb. S. 0.00 283 54.38 51.55
2.60 2.62 54.38 51.78
5.40 3.23 54.38 51.15
10.30 3.56 54.38 50.82
21.60 3.57 54.38 50.81
39.60 3.31 54.38 §1.07
41.50 2.85 54.38 51.53
47.50 2.72 54.38 51.66
54.70 2.3 54.38 52.07
58.30 1.58 54.38 52.80
Pav. 62.70 1.45 54.38 52.93
E Pav. 66.20 1.38 34.38 53.00




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 32+000

Estacidn Progr. (L. Atras|L.inter.|L. Adel. [P. Visual[ Cota

P.F. 64 2.205 54.53 52.327
-5.00 2.89 54.53 51.64

Alamb. S. 0.00 2.83 34.53 §$1.70
5.50 2.84 54.53 51.69

15.20 2.81 54.53 91.72

19.50 2.62 94.53 51.91

24.90 2.88 54.53 91.65

25.80 3.53 54.53 51.00

28.70 3.78 54.53 50.75

31.30 3.591 54.53 91.02

31.90 2.89 24.53 51.64

42.40 2.92 54.53 51.81

50.10 2.76 54.53 51.77

54.00 2.53 94.53 52.00

58.40 1.62 54.53 52.91

Pav. 61.60 1.48 54.53 563.06

E Pav. 65.10 1.43 54.53 53.10




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98

PROGRESIVA 32+500
Estacién Progr. |L. Atras | L. Inter. { L. Adel. |P. Visual| Cota
P.F. 65 2.205 54.66 52.458
-5.00 2.95 54.66 51.71
Alamb. S. 0.00 2.85 54.66 51.81
6.20 2.96 54.66 51.70
14.30 2.92 54.66 51.74
20.00 2.78 54.66 51.88
21.30 2.63 54.66 52.03
23.40 2.61 54.66 52.05
26.80 2.82 54.66 51.84
28.10 3.71 94.66 50.95
30.10 3.85 54.66 50.81
32.60 3.65 54.66 51.01
33.80 2,73 54.66 51.93
40.50 2.69 54.66 51.97
41.50 2,86 54.66 51.80
47.10 2.89 54.66 $1.77
$3.70 2.67 54.66 51.99
58.00 1.64 54.66 $3.02
Pav. 62.00 1.43 54.66 $3.23
E Pav. 65.30 1.37 54.66 53.29




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 33+000

Estacién_| Progr. |L. Atras|L.Inter.|L. Adel. [P. Visual| Cota
P.F.66 2.388 54.69 | 52.302

5.00 2.98 54.69 | 51.71

Alamb. s. 0.00 3.03 54.69 | 51.66
6.00 3.05 54.69 | 51.64

14.80 2.99 54.69 | 51.70

19.90 2.87 54.69 | 5182

25.50 2.95 54.69 | 51.74

26.30 3.67 5469 | 51.02

28.40 3.80 54.69 | 50.89

31.30 3.65 5469 | 51.04

31.90 2.97 54.69 | 51.72

41.00 2.92 54.69 | 51.77

50.80 2.71 54.69 | 51.98

54.50 2.38 5469 | 52.31

55.60 1.96 54.69 | 52.73

58.00 1.57 54.69 | 53.12

Pav. 61.60 1.46 54.69 | 53.23
E Pav, 64.90 1.40 54.69 | 53.29




PROGRESIVA 33+500

PERFILES TRASYERSALES RUTA NACIONAL 98

Estacién | Progr. |L. Atras|L. Inter.|L. Adel. [P. Visual| Cota
P.F. 67 2.118 54.68 52.562
-5.00 2.81 54.68 51.87

amb. S. 0.00 2.81 54.68 51.87
5.30 2.79 54.68 51.89

17.00 2.78 54.68 51.90

26.60 2.79 54.68 91.89

27.70 3.50 54.68 51.18

30.00 3.67 54.68 51.01

32.30 3.45 54.68 51.23

33.10 275 54.68 51.83

41.90 2.71 54.68 51.97

47.00 2.69 54.68 51.99

50.70 2.54 54.68 52.14

55.40 2.36 54.68 52.32

57.00 1.75 54.68 52.93

Pav. 62.10 1.35 54.68 53.33
E Pav, 65.50 1.28 54.68 53.40




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98

PROGRESIVA 34+000

Estacién Progr. | L. Atras | L. Inter. | L. Adel. |P. Visual| Cota
P.F. 68 2.305 54.88 52.571
-5.00 2.93 54.88 51.95

[Alamb. S. 0.00 2.89 54.88 51.99
6.00 2.96 54.88 51.92

12.20 3.02 54.88 51.86

19.70 2.85 54.88 52.03

23.00 2.65 54.88 52.23

27.10 2.87 54.88 52.01

28.00 3.66 54.88 51.22

30.60 4.00 54.88 50.88

32.80 3.68 54.88 51.20

34.10 2.84 54.88 52.04

37.60 2.69 54.88 52.19

40.30 2.70 54.88 52.18

41.70 2.97 54.88 51.%1

46.90 3.02 54.88 91.86

51.90 2.82 54.88 52.06

96.60 1.69 54.88 53.19

59.10 1.1 24.88 53.37

Pav. 61.60 145 54.88 53.43
E Pav. 65.10 1.38 54.88 53.50




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 34+500

LEstacién Progr. |L.Atras|L. Inter.| L. Adel. [P. Visual| Cota

P.F. 69 2.265 94.99 52.726
-5.00 2.95 54.99 52.04

Alamb. S. 0.00 2.88 54.99 92.11
6.40 2.93 54.99 52.08

15.30 2.94 54.99 52.05

27.00 3.00 54.99 51.99

28.30 3.82 54.99 51.17

30.70 4.03 54.98 50.96

33.00 3.81 54.99 51.18

33.80 3.05 54.99 51.94

42.60 3.00 54.99 51.99

48.10 2.91 54.99 52.08

52.70 2.84 54.99 52.35

55.00 2.31 54.99 52.68

57.60 1.65 54.99 93.34

Pav. 62.70 1.44 54.99 53.55

E Pav. 66.20 1.38 54.99 53.61




PERFILES TRASYERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 35+000

Estacion Progr. |L.Atras | L. Inter.;L. Adel. {P. Visual| Cota J
P.F. 70 1.853 54.81 52.958
-5.00 2.69 54.81 52.12
Alamb. S. 0.00 2.52 54.81 52.29
2.90 2.52 54.81 52.29
4.30 3.29 54.81 51.52
10.80 3.45 54.81 51.36
19.60 3.44 54.81 51.37
29.60 3.38 54.81 51.43
43.70 3.05 54 .81 51.76
49.90 2.49 54.81 52.32
55.20 1.76 54.81 53.05
58.50 1.51 54.81 53.30
Pav. 61.80 1.16 54.81 53.65
E. Pav. 65.00 1.11 54.81 53.70
Pav. 68.20 1.15 54.81 53.66
73.90 1.41 54.81 93.40
77.00 233 54.81 52.48
82.20 275 54.81 92.06
B84.70 3.4 54.81 51.40
89.60 3.82 54.81 50.99
93.50 3.63 54.81 51.18
95.80 3.35 54.81 51.46
97.70 3.58 54.81 51.23
100.60 3.75 54.81 51.06
103.50 3.56 54.81 51.25
106.00 3.03 54.81 51.78
115.90 2.81 54.81 52.00
Alamb. N. 128.90 2.61 54.81 52.20




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 35+500

Estacion Progr. |L. Atras|L. Inter.|L. Adel. IP. Visuat| Cota

P.F. 71 2.199 55.21 53.012
-5.00 3.00 95.21 52.21
Atamb. S, 0.00 2.88 55.21 52.33
3.90 2.85 5.2 52.36
5.60 3.60 55.21 51.81
2.10 3.20 55.21 91.31
22.20 3.93 93.21 51.28
41.20 3.46 25.21 81.75
44.70 2.98 55.21 52.23
51.00 2,72 °9.21 52.49
56.90 2.26 55.21 52.95
60.00 1.68 55.21 53.53
Pav. 63.90 1.40 55.21 53.81

IE Pav. 67.20 1.35 55.21 53.86




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98

PROGRESIVA 36+000

Estacion Progr. {L. Atras|L. Inter. ] L. Adel. |P. Visual| Cota
P.FE. 72 2.059 55.16 53.096
-9.00 2.90 25.16 52.26

Alamb. S. 0.00 2.78 55.16 52.37
2.80 2.70 55.16 52.45

3.90 3.41 55.16 51.74

14.60 3.78 55.16 51.37

26.90 3.79 55.16 51.37

42.80 3.70 55.16 51.45

50.00 3.31 55.18 51.84

53.10 2.76 95.16 52.40

54.90 2.20 55.18 52.95

57.20 1.72 55.16 53.44

Pav. 61.60 1.30 55.16 53.86
E Pav. 65.30 1.23 55.16 53.93




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 36+500

LEstacién Progr. [L. Atras | L. inter. | L. Adel. [P. Visual| Cota
P.6.73 2.373 55.36 52.982
-5.00 2.86 55.36 52.50
Alamb. S. 0.00 2.93 55.36 52.43
2,70 2.96 55.36 52.40
4.20 3.65 55.36 51.71
24.20 3.87 99.36 51.48
35.50 3.69 55.36 51.67
45.40 3.38 56.36 51.88
§1.50 2.80 55.36 52.56
54.20 2.39 55.36 52.97
55.90 1.93 55.36 53.43
58.30 1.65 56.36 53.71
[Pav. 62.50 1.41 55.36 53.85
E Pav. 66.10 1.33 55.36 54.03




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 374000

LEstacién Progr. |L. Atras L. Inter, | L. Adel. |P. Visual|{ Cota
P.F. 74 2.253 55.50 53.251
-5.00 3.12 55.50 52.38

Alamb. S. 0.00 2.87 55.50 52.63
2.70 247 55.50 53.03

3.30 2.64 55.50 52.86

9.80 2.67 55.50 52.83

17.50 2.85 55.50 52.65

26.50 3.13 55.50 52.37

34.10 3.24 55.50 52.26

41.60 3.00 55.50 52.50

49.00 2.40 55.50 53.10

54.40 1.84 55.50 53.66

56.60 1.64 55.50 53.86

58.80 1.45 55.50 54.05

Pav. 61.40 1.45 55.50 54.05
E Pav. 64.90 1.37 55.50 54.13




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 37+500

| Estacion | Progr. |L. Atras|L. inter.|L. Adel,|P. Visual| Cota
P.F. 75 2.661 5560 | 52936
5.00 3.12 5560 | 5248

Riamb. S. 0.00 3.32 55.60 | 52.28
2.80 3.14 5560 | 5246

3.30 3.35 55.60 | 52.25

8.60 335 55.60 | 52.25

22.60 3.31 5560 | 52.29

33.90 3.20 55.60 | 52.40

48.40 3.06 5560 | 52.54

51.50 273 5560 | 52.87

54.20 2.48 5560 | 53.12

56.80 1.77 5560 | 53.83

58.90 1.49 55.60 | 54.11

Pav. 61.80 1.43 55.60 | 54.17
E Pav, 65.20 1.36 5560 | 54.24




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 38+000

Estacion Progr. |L.Atras|L. Inter.|L. Adel. |P. Visual| Cota
P.F.76 2.463 §5.72 53.256
-5.00 312 95.72 52.60

Alarb, S. 0.00 3.20 395.72 52.52
3.00 2.95 55.72 52.77

3.50 3.29 095.72 52.43

10.40 3.41 55.72 52.31

22.30 3.43 55.72 52.29

27.90 3.39 55.72 52.33

37.70 3.40 55.72 52.32

48.50 2.77 55.72 52 95

52.30 2.3 95.72 53.41

5§5.90 1.83 55.72 53.89

5710 1.62 55.72 94.10

Pav. 61.60 1.44 55.72 54.28
E Pav. 65.20 1.38 55.72 54.34




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 38+500

Estacién Progr. |L. Atras|L. Inter. [L. Adel. |P. Visual| Cota
P.F. 77 2.479 55.73 53.254
-5.00 295 55.73 52.78

Alamb. S. 0.00 3.12 55.73 52.61
3.40 3.07 55.73 52.66

£.70 3.1¢2 35.73 52.54

23.80 3.29 55.73 52.44

44.80 3.00 55.73 52.73

50.00 268 55.73 53.04

55.00 2.11 55.73 53.62

$7.10 1.59 55.73 54.14

Pav. 61.60 1.35 £5.73 54.38
E Pav. 65.20 1.30 55.73 54.43




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 33+000

Estacion Progr. | |. Atras l L. Inter. j L. Adel. {P. Visual! Cota
P.F. 78 2.452 55.94 53.488
-5.00 278 55.94 53.16

Alamb. S. 0.00 3.22 55.94 52.72
3.60 3.06 55.94 52.88

11.10 3.19 995.94 52.75

22.20 3.36 55.94 52.58

39.00 3.25 95.94 52.69

48.40 3.09 55.94 52.85

52.70 2.41 55.94 53.63

95.10 1.96 ©5.94 93.98

57.20 1.66 55.94 54.28

Pav. 61.60 1.45 55.94 54.49
E Pav. 65.00 1.39 55.84 54.55




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 394500

Estacion Progr. |L. Atras|L. Inter.[L. Adel. |P. Visual| Cota
P.F. 78 2.180 55.96 53.780
-5.00 2.85 55.96 53.11

Alamb. S. 0.00 2.95 55.96 53.01
3.80 2.70 55.96 53.26

11.20 2.73 55.96 53.23

15.70 2.57 55.96 53.32

20.00 2.32 55.96 53.64

24.10 2.51 $5.96 53.45

30.80 2.92 55.86 53.04

40.70 2.97 55.96 52.89

48.60 2.91 55.96 53.05

52.60 2.46 55.96 53.50

55.50 1.66 55.96 54.30

57.40 1.44 55.96 54.52

Pav. 681.50 1.25 55.96 54.71
E Pav. 64.90 1.31 55.96 54.65




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 40+000

ljstacién Progr. IL. Atras L. Inter. | L. Adel. |P. Visual| Cota
P.F. 80 2.684 56.07 53.389
-5.00 3.14 26.07 52.93

Alamb. S. 0.00 3.34 56.07 52.73
4.20 3.19 56.07 52.88

6.80 3.40 56.07 52.67

16.80 2.98 96.07 53.09

25.00 2.91 96.07 53.16

32.00 3.10 56.07 52.97

38.90 3.02 56.07 53.05

45.70 272 56.07 53.35

49.70 2.38 56.07 53.69

54.90 217 56.07 53.90

56.20 1.68 96.07 54.38

Pav. 61.50 1.24 56.07 54.83
E. Pav. 64.60 1.28 56.07 54.79
Pav. 68.40 1.36 56.07 34.71
73.50 1.60 56.07 54.47

78.10 2.01 56.07 54.06

80.20 2.86 56.07 63.21

B85.80 3.60 56.07 52.47

95.80 3.70 56.07 52.37

107.10Q 3.90 56.07 9217

P.A 107.80 4.09 56.07 31.98
112.00 4.26 56.07 51.81

PA, 115.60 4.09 56.07 51.98
116.80 3.07 56.07 53.00

121.40 276 96.07 53.31

Alamb, N, 128.20 262 56.07 53.45




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 40+500

Estacidn | Progr. |L.Atras|L.Inter.|L. Adel.[P. Visual] Cota

P.F. 81 2.388 06.22 23.832
-5.00 3.0 96,22 53.21
Alamb, §. 0.00 3.13 36.22 <3.09
2.90 3.22 $8.22 53.00
7.60 3.55 56.22 92.67
12.20 3.18 56.22 53.03
20.30 3.09 56.22 23.13
32.80 3.14 56.22 53.08
37.50 3.16 56.22 53.06
43.20 3.29 56.22 52.83
48.10 3.03 56.22 23.19
52.60 2.44 26.22 53.78
55.50 1.67 96.22 54.55
57.30 1.99 56.22 54.67
Pav. 61.60 1.41 96.22 24.81

E Pav. 685.00 1.33 56.22 54.89




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 41+000

Estacién Progr. |L. Atras|L.Inter.|L. Adel. |P. Visual| Cota

P.F. 82 2.472 56.34 53.872
-5.00 3.00 56.34 53.34

Alamb. S. 0.00 3.09 56.34 93.25
1.10 3.11 56.34 $3.23

6.40 3.63 356.34 52.71

14.30 3.43 96.34 52.91

32.20 3.25 56.34 93.08

46.80 3.04 56.34 §3.30

51.40 2.60 56.34 53.74

953.80 2.08 96.34 54.26

96.10 1.70 56.34 54.64

57.10 1.57 56.34 54.77

59.20 1.51 56.34 5483

Pav. 61.70 1.46 56.34 24.88

E Pav. 65.00 1.42 96.34 54.92




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 41+500

Estacion ] Progr. |L. Atras|L.Inter.|L. Adel |P. Visual| Cota

F.6. 83 2.440 56.38 53.944
-5.00 3.10 56.38 53.28
Alamb, S. 0.00 315 26.38 53.23
1.80 3.23 56.38 53.15
14.00 3.58 56.38 52.80
24.90 3.48 26.38 52.89
34.80 3.33 56.38 53.05
41.20 3.35 56.38 53.03
43.20 3.85 56.38 52.53
45.00 3.18 56.38 53.20
48.20 2.98 06.38 53.40
51.80 2.65 56.38 53.73
53.60 2.23 56.38 54.15
22.00 1.64 96.38 54.74
98.30 1.51 56.38 94.87
Pav. 61.70 1.30 56.38 55.08

E Pav. 64.90 1.21 56.38 5517




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 42+000

Estacidn Frogr. ]L. Atras | L. Inter.| L. Adel. {P. Visual| Cota
P.F.84 2.739 56.65 53.915
-5.00 3.58 26.65 53.07
Alamb. §. 0.00 3.66 56.65 52.99
10.80 4.07 56.65 52.58
2410 3.74 56.65 52.41
31.10 3.49 56.65 53.16
33.00 3.99 56.65 52.68
34.90 3.23 56.65 53.42
37.40 2.68 56.65 53.97
40.60 2.18 56.65 54.47
42.50 1.52 56.65 55.13
Pav. 47.00 1.40 56.65 55.25
lE Pav. 50.40 1.39 56.65 55.26
Pav. 53.90 1.45 56.65 95.20
56.70 1.54 56.65 55.11
59.20 1.90 56.65 54.75
61.20 2.67 56.65 53.98
68.40 3.3 56.65 53.34
74.40 3.45 56.65 53.20
82.00 3.53 56.65 53.12
89.90 3.73 56.65 52.92
95.10 4.05 56.65 52.60
99.10 343 56.85 53.22
Alamb. N. 100.70 3.18 56.65 53.47




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 42+500

Estacién Progr. [L. Atras|L.Inter.|L. Adel. |P. Visual| Cota

P.F. 85 2.677 56.63 53.956
-5.00 3.41 26.63 53.22

Alamb. S. 0.00 3.35 56.63 23.28
0.70 3.37 56.63 53.26

7.20 3.83 56.63 52.80

13.70 3.23 56.63 53.40

20.80 3.35 56.63 03.28

29.40 3.03 56.63 93.60

36.40 2.69 56.63 53.94

40.30 243 96.63 54.20

42.10 1.99 56.63 94.64

43.50 1.51 56.63 55.12

E Pav. 47.10 1.30 56.63 55.33

Pav. 50.50 1.25 56.63 535.38




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 43+000

Estacién Progr. |L. Atras[L. Inter.|L. Adel.iP. Visual| Cota
P.F. 86 2.360 56.70 54.339
-5.00 3.30 56.70 93.40

Alamb. S. 0.00 3.13 56.70 53.57
1.00 3.11 56.70 53.59

3.60 4.05 56.70 52.65

7.60 3.52 56.70 53.18

13.70 3.41 56.70 53.29

18.60 3.40 56.70 53.30

31.70 2.87 56.70 53.83

41.00 2.65 56.70 54.05

42.40 2.29 56.70 94.41

44 .60 1.87 56.70 54.83

E Pav. 46.90 1.31 56.70 55.39
Pav, 90.40 1.25 56.70 55.45




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 43+500

Estacidn Progr. | L. Atras| L. Inter. |L. Adel. |P. Visual} Cota
P.F. 87 1.628 56.38 54.756
-5.00 2.61 56.38 53.77
Alamb. S. 0.00 2.44 56.38 53.84
1.10 3.54 56.38 52.84
3.90 275 56.38 53.63
S.00 2.74 56.38 53.64
13.90 3.08 56.38 53.30
18.80 3.01 56.38 53.37
20.90 3.27 56.38 53.11
23.70 3.58 56.38 52.80
26.80 3.18 56.38 53.20
28.50 271 56.38 53.67
33.50 2.34 56.38 54.04
34.50 1.95 26.38 54.43
37.40 1.78 96.38 54.60
41.40 1.66 56.38 54.72
E Pav. 45.60 0.88 56.38 55.50
Pav. 49.20 0.78 56.38 55.80




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 44+000

LEstacién Progr. | L. Atras | L.Inter. [ L. Adel. [P. Visual| Cota
P.F. 88 2.184 56.99 54.804
-9.00 2.92 56.99 54.07
Alamb. §. 0.00 2.84 56.99 54.15
1.30 2.83 56.99 54.16
2.20 3.56 56.99 93.43
4.30 3.86 56.99 53.13
8.10 3.63 56.99 93.36
12.40 3.26 56.99 53.73
18.00 3.29 56.99 53.70
23.70 2.99 56.99 54.00
30.10 3.35 56.99 S53.64
34.90 3.04 56.99 53.95
39.90 2.71 56.89 54.28
42.20 2.05 56.99 54.94
44.80 1.56 56.99 55.43
Pav. 46.90 1.30 56.99 55.69
lE Pav. 50.30 1.25 56.99 55.74
Pav. 53.70 1.32 56.99 55.67
56.50 1.53 56.99 55.46
5£8.80 1.78 56.99 55.21
60.00 217 56.99 54.82
63.50 2.93 56.99 54.06
67.20 3.04 56.99 53.95
74.40 3.32 56.99 53.67
80.00 2.97 56.99 94.02
81.40 2.30 56.99 54.69
82.90 1.71 56.99 05.28
84.60 1.69 56.99 55.30
86.80 219 56.99 54.80
87.70 2.73 56.99 54.26
93.20 3.80 56.99 53.19
98.30 2.87 56.99 54.12
Alamb. N. 100.40 2.88 56.99 54.11




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 44+500

Estacion Progr, |L. Atras| L. Inter.|L. Adel. {P. Visual| Cota
P.F. 83 2.420 57.19 54.768
-5.00 3.03 57.19 54.16
Alamb. S. 0.00 3.18 57.19 54.00
0.70 3.82 57.19 53.37
1.90 4.27 57.18 52.92
3.70 3.93 57.19 53.26
4.40 3.30 57.19 53.89
10.00 3.33 57.19 53.86
16.10 3.68 57.19 53.51
22.30 3.07 57.19 5412
26.90 3.09 57.18 54.10
36.60 3.02 57.18 54.17
39.40 2.66 57.18 54.53
41.60 1.87 57.18 55.32
44.20 1.82 57.19 55.67
E Pav. 46.60 1.33 57.19 55.86
Pav. 45.90 1.30 57.19 55.89




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 45+000

LEstacién Progr. [L. Atras|L. Inter.jL. Adel. [P. Visual| Cota

P.F. 80 2.350 57.34 54.986
-5.00 3.05 57.34 94.29
Alamb. S. 0.00 3.00 57.34 54.34
1.00 3.01 57.34 54.33
2.30 3.86 57.34 53.48
4.00 413 57.34 93.21
7.80 3.85 57.34 53.48
11.60 3.67 57.34 53.67
16.20 3.60 57.34 53.74
20.50 3.60 57.34 53.74
25.10 3.35 57.34 53.99
30.50 3.28 57.34 54.05
35.70 3.13 57.34 54.21
38.80 2.81 57.34 54.53
40.60 2.31 57.34 55.03
43.50 1.57 57.34 55.77
E Pav. 46.50 1.32 57.34 56.02

Pav. 438.80 1.28 57.34 56.06




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 45+500

Estacion Progr. |L. Atras{L.inter.jL. Adel. |P. Visual| Cota
P.F. 91 2.298 57.45 55.150
-5.00 3.15 57.45 94.30

Alamb. S. 0.00 3.04 57.45 54.41
0.20 3.20 57.45 54.25

210 3.79 57.45 53.66

6.20 4.08 a7.45 93.37

8.80 3.79 97.45 53.66

18.00 3.80 57.45 53.65

22.80 3.49 57.45 53.96

28.20 3.26 57.45 54.19

33.50 3.04 57.45 54.41

36.10 2.90 57.45 54.55

39.20 2.53 57.45 54.92

40.60 212 57.45 £5.33

43.40 1.55 57.45 $5.90

[Pav. 46.10 1.34 57.45 56.11
E Pav. 49.40 1.27 57.45 56.18




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 46+000

Estacidn Progr. |L. Atras|L. Inter.|[L. Adel. |P. Visualj Ceota

P.F. 92 2.361 57.81 55.248
-5.00 3.05 57.61 94.56

Alamb. S. 0.00 2.95 97.61 294.66
0.80 3.04 57.61 54.57

1.80 3.72 57.61 53.89

6.00 4.20 57.61 53.41

11.10 3.83 57.61 53.72

15.60 4.01 57.61 83.60

20.40 3.99 57.61 54.06

27.70 3.50 27.61 54.11

35.90 3.28 57.61 94.33

38.20 2.93 57.61 54.68

40.80 2.19 57.61 55.42

41.90 1.70 57.61 55.91

44.50 1.41 57.61 96.20

Pav. 46.80 1.32 57.61 56.29

E Pav. 50.00 1.25 37.61 56.36




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 46+500

LEstacién Progr. jL. Atras|L, Inter.|L. Adel. |P. Visual| Cota
P.F. 83 2.221 57.62 55.394
-5.00 2.894 57.62 54.68
Alamb. S. 0.00 2.94 57.62 54.68
1.00 2.91 57.62 °4.71
2.40 3.99 57.62 54.02
B.70 3.97 57.62 53.65
13.90 3.80 57.62 53.82
15.00 3.3 57.62 54.30
19.20 3.01 57.62 54.61
23.50 2.87 57.62 54.75
26.10 2,93 57.62 54.66
31.90 3.06 57.62 54.55
37.80 2.80 57.62 54.82
41.20 2.31 57.62 55.30
42 .00 1.76 97.62 55.86
44.00 1.52 57.62 56.09
Pav. 46.90 117 57.62 56.45
E Pav. 50.20 112 57.682 56.50




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 47+000

Estacién Progr. |L. Atras|L. Inter. |L. Adel. |P. Visual| Cota

P.F. 94 2.234 57.66 55.424
-5.00 2.84 27.66 054.82

Alamb. S. 0.00 2.86 57.66 54.80
1.40 2.98 57.66 54.68

3.10 3.7 - 57.66 53.95

5.00 2.66 57.66 55.00

7.30 2.43 57.66 55.23

9.10 2.00 57.66 55.66

10.80 2.70 57.66 54.96

17.00 3.41 57.66 54.25

21.30 3.30 57.66 94.36

22.40 3.01 57.66 54.65

23.20 312 57.66 54.54

25.70 3.69 57.66 53.97

25.00 3.40 57.66 94.26

33.20 3.34 57.66 54.32

35.90 3.06 57.66 54.60

39.20 2.66 27.66 295.00

41.00 1.82 57.66 55.84

44.00 1.41 57.66 56.25

Pav. 46.50 1.07 57.66 56.59

E Pav. 50.00 1.01 o7.66 56.65




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 47+500

Estacién ] Progr. |L. Atras|L. Inter.|L. Adel. [P. Visual| Cota

P.F. 95 1.637 57.26 99.623
-5.00 2.37 57.26 54.89

Alamb, S. 0.00 2,32 57.26 54.94
0.40 2.35 27.26 54.91

2.70 3.15 57.26 54.11

5.30 279 57.26 54.47

10.20 2.80 57.26 54.46

14.90 2.81 57.28 54.45

17.40 2.56 57.26 54.70

19.20 1.95 57.26 55.31

22.20 2.76 57.26 54.50

31.60 2.83 57.26 54.43

37.90 2.32 57.26 54.94

40.30 1.42 57.26 55.84

42.20 1.03 57.26 96.23

44.50 0.74 57.26 96.52

Pav. 46.50 0.53 97.26 56.73

E Pav. 50.00 0.48 57.26 96.78




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98
PROGRESIVA 48+000

Estacion Progr. |L. Atras|L, Inter.|L. Adel. |P. Visual| Cota

P.F. 96 1.485 58.63 57141
-5.00 2.64 58.63 55.99

Alamb. S. 0.00 2.41 58.63 56.22
0.40 242 98.63 56.21

2.40 3.18 58.63 55.47

5.00 2.47 58.63 56.16

8.10 216 58.63 56.47

10.80 2.23 ' 58.63 56.40

12.80 290 58.63 55.73

14.80 3.28 58.63 99.35

20.60 3.33 58.63 53.30

24.20 3.37 98.63 55.26

26.90 3.12 58.63 55.51

29.40 2.72 58.63 55.91

34.00 2.41 98.63 56.22

38.90 2.14 58.63 56.48

42.10 1.92 58.63 96.71

44 60 1.10 58.63 57.53

Pav. 46.70 0.81 38.63 57.82

E Pav. 50.10 0.76 58.63 57.87




PERFILES TRASVERSALES RUTA NACIONAL 98

PROGRESIVA 48+500

Estacidn Progr. |L. AtrasrL. Inter. ] L. Adel. [P. Visual{ Cota
P.F. 97 2.325 58.27 55.940
-5.00 3.09 58.27 55.18
Alamb. S. 0.00 2.98 98.27 55.29
0.90 273 58.27 55.54
3.70 3.27 58.27 55.00
6.20 2.75 58.27 55.52
9.80 2.84 58.27 55.43
11.10 3.89 58.27 54.38
12.30 4.26 58.27 54.01
16.40 4.03 58.27 54.24
P. A. 25.50 4.01 28.27 54.26
26.70 3.87 58.27 54.40
28.70 3.11 58.27 55.186
35.00 2.89 58.27 55.38
39.40 2.69 58.27 55.58
42.10 2.44 58.27 55.83
43.70 2.1 58.27 56.16
46.50 1.46 58.27 56.81
Pav. 48.40 1.24 £8.27 97.03
E. Pav. 51.30 117 58.27 57.10
Pav. 55.20 1.23 58.27 97.04
897.20 1.49 58.27 56.78
£0.00 2.1 58.27 56.16
61.70 247 58.27 55.80
63.40 2.75 58.27 55.52
67.30 2.82 58.27 55.45
63.70 2.99 58.27 $5.28
72.40 3.58 $8.27 54.69
P. A. 76.20 3.98 58.27 54.29
79.70 4.07 58.27 54.20
P. A 83.50 3.97 98.27 54.30
87.60 3.82 58.27 54.4%5
90.20 3.53 58.27 54.74
9220 3.01 58.27 55.28
97.90 2.92 58.27 55.35
Alamb. N. 102.70 2.96 58.27 55.31
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ANEXO 3

ESTIMACION DEL
COMPORTAMIENTO HIDRAULICO




EVALUACION DE LA CAPACIDAD DE CONDUCCION DE LA CUNETA SUR RUTA o

[ nicoetMan) | 0.0275]

SIN PERDIDA DE CARGA
PROGRESIVA Area P.M. Rh. i Vi Q - FCS TNS
30000 30.78 39.05 0.79 0.00024 0.48 14.70 4715 | 4719
30600 30.47 40.34 0.76 0.00024 0.46 14.15 4707 | 4718
31000 28.32 39.89 0.74 0.00024 0.46 13.37 4599 | 4689
CAUDAL MINIMO 13.37
CAUDAL MEDIO 14.07
CAUDAL MAXINO 14.70
31500 22.15 37.95 0.58 0.00016 0.32 7.07 46.03 | 4732
32000 4.91 19.42 0.25 0.00018 0.18 0.90 4623 | 47.01
32600 4.51 7.02 0.64 0.00016 0.34 1.53 46.02 | 47.47
33000 4.33 6.93 0.62 (0.00016 0.33 1.45 4603 | 4745
33500 4.20 6.90 0.61 0.00016 0.33 1.38 4634 | 47.38
34000 5.28 7.45 0.71 0.00016 0.36 1.92 46.33 | 47.41
34500 6.67 28.97 0.23 0.00016 0.17 1.15 4836 | 4761
35000 26.74 44.65 0.60 0.00016 0.32 8.68 4618 | 47.53
35500 29.03 40.49 0.72 0.00016 0.37 10.63 4625 | 47.51
36000 36.82 | 49.40 0.75 0.00016 0.38 13.84 46.10 | 47.37
36600 37.61 56.05 0.67 0.00016 0.35 13.18 4654 | 4756
CAUDAL MINIMO 0.90
CAUDAL MEDIO 5.61
CAUDAL MAXIMO 13.84
37000 0.72 11.67 0.06 0.00024 0.09 0.06 46.66 47 .61
37500 6.89 47.24 0.15 0.00024 0.16 1.08 46.47 | 47.79
38000 10.20 39.61 0.26 0.00024 0.23 2.33 4638 | 47.79
38500 10.59 50.65 0.21 0.00024 0.20 2.10 46.24 | 47.83
39000 23.59 55.96 0.42 0.00024 0.32 7.47 46.74 47,85
CALDAL MINIMO 0.06
CAUDAL MEDIO 261 |
CAUDAL MAXIMO 7.47
39500 1.71 19.48 0.09 0.00000 0.00 0.00 4684 | 4785
40000 1.21 8.80 0.14 0.00000 0.00 0.00 4667 | 4775
40500 9.1% 5329 0.17 0.00000 0.00 0.00 4689 | 4772
41000 14.71 52.34 0.28 0.00000 0.00 0.00 47.01 47.70
41500 15.19 51.47 0.30 0.00000 0.00 0.00 4706 | 4814
GAUDAL MINIMC 0.00
CAUDAL MEDIO 0.00
CAUDAL MAXIMO 0.00
42000 8.20 33,60 0.24 0.00021 0.21 1.69 47.27 48.27
42500 221 10.52 0.21 0.00021 0.19 0.41 4717 | 4829
43000 4.40 19.72 0.22 0.00021 0.19 0.85 4739 | 4824
43500 12.79 30.31 0.42 0.00021 0.30 3.79% 4728 | 484
44000 1377 35.61 0.39 0.00021 0.28 3.85 4758 | 4887
44500 11.59 40.85 0.28 0.00021 0.23 2.64 4735 | 4851
45000 17.78 35.71 0.50 0.00021 0.33 5.89 4750 | 48.74
45500 15.39 30.42 0.51 0.00021 0.33 5.15 47.74 | 4882
46000 23.24 36.80 0.63 0.00021 0.39 9.01 4778 | 4838
46500 0.16 2.73 0.06 0.00021 0.08 0.01 47.97 48.96
. CAUDAL MINIMO 0.01
CAUDAL MEDIO 333
CAUDAL MAXIMO 9.0
47000 11.90 25,88 0.46 0.00033 0.39 4,68 48.10 | 4s.08
47600 13.03 34.30 0.38 0.00033 0.35 4.51 4801 49.22
CAUDAL MINIMO 4.51
CAUDAL MEDIO 4.60
CAUDAL MAXIMO 4.68
48000 10.71 2222 0.48 0.000600 0.00 0.00 48.21 49.25
48500 16.31 19.66 0.83 0.00000 0.00 0.00 4824 | 49027
CAUDAL MINIMO Q.00
CAUDAL MEDIC 0.00
CAUDAL MAXIMO 0.00




CAUDALES

CUNETA SUR RUTA NACIONAL N° 98

REPRESENTACION DE LA CAPACIDAD DE TRANSPORTE ESTIMADA
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ANEXO 4

DETALLE DE ALCANTARILLADO




DETALLE DEL ALCANTARILLADO: RUTA NACIONAL N° 98

Transido no inteasive {Ni)

No Transitada (NT)

No Profunda (RP}
Ha Exisie (NE}

Fondo Cunela (F. Cla.}

Fondo Canal {F.C.)

N® PROGRESIVA DIMENSIONES N° de TIPO ESTADO A.CALZ | COTADE UBICACION DIRECCION OBSERVACIONES
) Luzes {m} ronoo | c.sur || ruta [[c.womte | E-0 [ N-S
0+000 ARROQYQ GOLONDRINAS
62 30+123 1 Modulo de L= 2.00m - H" 1 80m 1 He A REGULAR 13. 30 ‘ 50.52 ' X e COM PLATEA - ALA CAIDA
=< Al 30+38O 3 Diam. de-1.00m : 3~ Hoas ,'"‘BUENO i 5 oo~ [*s00s- || X fiee e S 7 ESTASLECIM. LOE ABUELOS.
64 30+824.50 1 Madulo de L= 2.00 m - H= 1.60 m 1 He A2 BUENC 13.30 50.67 X Caaee
s3] 31+172 1Moduloge L=500m-H=1.80m 1 MAMP BUENG 4.30 50.47 X Comen ESTABLEC, LOS ANGELES
66 31+626 1 Modulode L= 200 m - H=160m 1 He Ac BUENO 13.30 2087 X €anm CON PLATEA
67 32+424 1 Modulo ge L= 2.00m - H= 1.60m 1 Ho A0 BUENO 13.30 51.03 X Comee CON PLATEA
68 33+122. 40 1 Moduto de L= 2.00 m - H= 1.60m 1 BUENO_ 51.14 X Leone CON PLATEA
~69. | .':33+415 | 3 0ram, de 1.00m y1,20mx 1:?0 m 4 " BUENQ: 50, 98 ] X i S . ESCUELA H* 393
70l aaress 3 Diam. do 1,00 my 1 20my120m || 4 " BUENG - Y8097, [ % .
71 34+958 1 Modulo de L= 7.60 m - H= 230 m 1 BUENC 3098 X <emn ESTABLEC. LOS ANGELES
72 35+030  Modulo de L= 2.00m -H= 160 m 1 BUENOC S1.12 _ X C-mne CON PLATEA
?3’ 354548 " 4 Diarn, de 1,00 m - . - 4 BUENO .- 5165 ox P < COH PLATEA
74 35+730 1 Modulo de L=4.00m - H=1.75m 1 BUEND 21.16 X < - CON PILA CENTRAL
75 36+930.40 1 Modulo de L= 2.00m - H= 1.60 m 1 BUENO 51.93 X € omem CON PLATEA
76 37+528 1 ModulodeL=200m-H=200m 1 BUENQ 51.58 X Cenee
77 37+631 1 Modulo de L=2.00m - H=1.30m 1 BUEND . 5217 X e CON PLATEA
278 || iaseaos - 1 Modulo-da L= 2,00 m-: Fi= 2,00 m 1 Csueno | <580 fls2ori s X . 2l e || 5 TusOE suELTS
79 38+832 1 Modulo de L=200m - H=1.30m 1 BUENG 14,20 52.38 X <aamn CON PLATEA
1 Modulo.de L- 2 DO m-Hz1.10m 1 BUENO e OBSTRUIDA
.3 Diam. de 1.00 m ¥ 1. Wmy Toom fl 4 BUENO ' <enmm CAMNG CoMUNAL
3 Diam. de 1,00 m y L=9'40 m-H=250m || . 4 " . BUEND™ Ry 3 BAT, TUBOS » PUENTE
1 Modulode L= 200 m - H= 3.4Cm 1 BUENO Lanam CON PLATEA
1 Modulo de L= 200 m - H= 1.30m 1 HeA® REGULAR 15.00 52.62 X e CON PLATEA - ALA CAIDA
1 Moduto daL='1,20'm + H= 120 m 1 e ae " sueng | S50 5244 ¢ Xr = Cmwan OBBTRUIDA
1 Mogulode L5 200 m - H=050m 1 Ho AP MALO 15.00 X [ 08STRUIDA
TABLA N° T
vso CUNETA COTA DE DESAGIE ALTED CAMING
Transita Intensivo {f) Prolundas [P) Canal {C) Tareno Natural {T.4,)




DETALLE DEL ALCANTARILLADO: RUTA NACIONAL N° 98

Transito na Intensivo (N1}

He Transitada (NT)

Na Prafunda (NP)

No Existe (NE}

Fandg Cuneta (F. Cta)

Fondo Canal {F.C.}

N° PROGRESIVA DIMENSIONES Nede TIPO ESTADO A.CALZ. j] COTADE UBICACION DIRECCION COBSERVACIONES
) Luces {m} Fonpo || e suR RUTA |lc.NorTE|| E -0 N-S
87 424780 1 Modulode L= 1.20m - H= 0.50 m 1 He A BUENG 5.60 52.70 X Comen ESTABLEC. EL GALOPE
88 43+038 1 Modulo de L= 2.00 m - H= 0.00 m 1 He A® BUEND 15.00 X Lomee TOTALMEKTE OBSTRUIDA
“gg" E 43+548 . § Modulo de L= 1.20 m -HS t20m - || 1 e " BUENG 50 | 52.84 X - S anmm - CON PLATEA
[=0] 43+548 1 Diam de 1.00m 1 H A MALO X Ceene 51 INGRESO A PROPIEDAD
o1 | 4eins. 1 Modulo de L= 1.20m - H= 0.80 i 1 L HOAS . BuEno F || 1070 | ‘B30z’ X . ’ Comme
92 43+715 1 Modulode L=200m-H=0.70m 1 He A? BUEND 5.70 X [
93 43+836 1 Modulo de L=2.00m-H=070m 1 He A? MALO 15.00 53.16 X Canen CON PLATEA - OBSTRUIDA
94 44+438 1 Modulo de L= 2.00m-H=070m 1 He A MALO 14.20 X i OBSTRUIDA
95 45+040 1 Modulode L=1.20m-H=120m 1 He A REGULAR 5.80 X Ceee e SIN INGRESO A PROPIEDAD
96 45+139 1 Modulo de L= 2,00 m - H= 1.60 m 1 HoA? REGULAR 14.20 54.49 X TOTALMENTE CRSTRUIDA
g7 45+941 1 Modulo de L= 200m - H=1.30m 1 HeA MALO 14.60 53.96 X OBSTAUIDA
o8 46+741 1 #odulo de L= 200 m - H= 1.40 m 1 e A REGULAR 14.60 54.10 X CON PLATEA - ALAS CAIDAS
99 . ar+1e7. 1 Modulo de L= 2.00 m - H=0.80 m 1 RO A " BUENG ‘?5'.00- |- 5396 X ' e
100 ' '47-'*894' 2Diam, de 100 m- 2 M A ‘ _REGULA#% - a :‘_u‘ 54,27 X Connn GUARDIA RURAL LOS FUNAS
401 | 0 48+000 2 Diam. de 1.00 m y 1,20 m x 0,80 m 3 He A9 - BUEND 820" '54.40 X S AEHASA
102 484248 2 Diam. de 1,00 m y 1.20 X 0.60 m 3 She A o BUEN(E). Sl 5436 X oo MODULO oasmuuoﬁ
103 48+245 2 Diam. de 1.00m y 1.20m x 0,60 m 3 HO AP REGULAR 6.00 54.01 X e ALA CON RANURAS
104 48+468 1 Modulode L= 2.00m-H=1.40m 1 He A8 5457 X [ CON PLATER
'105 a8 484'519 't Modulo de L= 1.20 m - Hs 1:20 m 1 g H":A" ' i 5410 N X".: ’ - —— BOSRE RUTA PROV. §* 13
3 e 1 Diam. do 1.00 m 1 'L‘H°Af'“ ‘ e X S SOBRE RUTA PROV. N* 13
2 Diam. de $.00m’ -2 e X o SOBRE RUTA PROV, N* 13
1 Ciam. go $.00m 1 TR B o x Coraw SOBRE RUTA PROV. K¢ 13
108 48+567 1 Modulo de L= 200 m - Hs 1.40m 1 He A% 54.61 X Crres COX PLATEA
107 48+516 1 Modulo de L= $ 26 m - H= 1.20m 1 e A BUENO 7.5 54.11 X Saeee COK PLATEA
108 1 TUBO CHAPA TIPO BOVEDA 1 CHAPA BUENQ 54.19 X e SOBRE LA RUTA PROV, N 13
48+519 RUTA PROVINCIAL N° 13
TABLA N°2
usc CUNETA COTA DE DESAGUE ALTEQ CAMINDG
Transite Intensive {I] PFrofundas (P} Canal (C) Terreno Natural (T.H.}




ALCANTARILILA N° 62
Ubicada sobre la Ruta Nacional N° 98 - H® A® - Estado Regular - Progr. Km. 30+123 -
-Luz=2.00m H=1.60 m, AC=13.30 m-

ALCANTARILLA N° 63
Ubicada sobre Cuneta Sur - H®° A° - Estado Bueno - Progr. Km. 30+300 -
- 3 Bateria de Tubos Diam. 1.00 m, AC=6.00 m -
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ALCANTARILLA N° 64
Ubicada sobre la Ruta Nacional N° 98 - H® A° - Estado Bueno - Progr. Km. 30+824 -
-Luz=200m H=1.60m, AC=13.30m -

ALCAN TARILLA N" 65
Ubicada en la Cuneta Norte - Mamposteria - Estado Bueno - Progr. Km. 31+172 -
_ -Tuz =9.00 =180m AC=4.30m_ L




ALCANTARILLA N° 66
Ubicada sobre 1a Ruta Nacional N° 98 - H® A° - Estado Bueno - Progr. Km. 31+626 -
-Luz=2.00m, H=1.60 m, AC= 13.30m -

T e

ALCANTARILLA N° 67
Ubicada sobre la Ruta Nacional N° 98 - H® A® - Estado Bueno - Progr. Km. 32+424 -
-Luz=200m, H=1.60m, AC=13.30m -

P




ALCANTARILLA N° 68
Ubicada sobre la Ruta Nacional N° 98 - H® A° - Estado Bueno - Progr. Km. 33+122 -
-Luz=2.00m, H=1.60 m, AC=13.30 m -

ALCANTARILLA N° 69
Ubicada sobre la Cuneta Sur - Ingreso a Escuela - Estado Bueno - Progr. Km. 33+415 -
- 3 Baterias Tubos Diam. 1.00 m y un Médulo L=1.20 m, H= 1,20 m -




ALCANTARILLA N° 70
Ubicada sobre la Cuneta Sur - Estado Bueno - Progr. Km. 34+935 -
- 3 Baterias Tubos Didm. 1.00m y un Médulo L= 1.20 m, H=1.20 m -

ALCANTARILLA N° 71
Ubicada en la Cuneta Norte - Mamposteria - Estado Bueno - Progr. Km. 34+958 -
-Luz=7.60m, H=2.10 m, AC=3.60 m -




ALCANTARILLA N° 72 _
Ubicada sobre la Ruta Nacional N° 98 - Estado Bueno - Progr. Km. 35+030 -
- L=2.00 m, H= 1.60 m, AC= 15.00m - Con Platea -

ALCANTARILLA N° 73
Ubicada sobre la Cuneta Sur - Estado Bueno - Progr. Km. 35+54
- 4 (Cuatro) Hileras Tubo Diam, 1.00 m -




ALCANTARILLA N° 74
Ubicada sobre la Ruta Nacional N° 98 - Estado Bueno - Progr. Km. 35+730 -
-L=4.00 m, , H=1.75 m, AC= 14.60m -

ALCANTARILLA N° 75
Ubicada sobre la Ruta Nacional N° 98 - Estado Bueno - Progr. Km. 36+930 -
-L=2.00m, , H=1.60 m, AC= 14.00m - Con Platea -




ALCANTARILLA N° 76
Ubicada en la Cuneta Norte - H° A° - Estado Bueno - Progr. Km. 37+528 -
-Luz=2.00 m, H=2.00 m, AC=5.90 m -

ALCANTARILLA N° 77
Ubicada sobre la Ruta Nacional N° 98 - Estado Bueno - Progr. Km. 37+931 -
-Luz=2.00m, H=130m, AC=1420m-




ALCANTARILLA N° 78
Ubicada sobre la Cuneta Sur - Estado Bueno - Progr. Km. 38+328 -
-Luz=2.00 m, H=2.00 m, AC=5.80 m -

qerge
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N° 79
Ubicada sobre la Ruta Nacional N° 98 - Estado Bueno - Progr. Km. 38+832-
-1=2.00m, H=1.30 m, AC= 1420 m -




ALCANTARILLA N° 80
Ubicada sobre la Ruta Nacional N° 98 - Estado Bueno - Progr. Km. 39+632 -
-1=2.00m,B=1.10m, AC= 14.20 m -

ALCANTARILLA N° 81
Ubicada sobre la Cuneta Sur - Estado Bueno - Progr. Km. 40+084 -
- 3 Baterias Tubos Didm. 1.00m y un Médulo L= 1.20 m, H= 1.20 m -
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ALCANTARILLA N° 82
Ubicada sobre la Cuneta Sur - Estado Bueno - Progr, Km. 40+106 -
- 3 Baterias Tubos Didm. 1.00m y un Médulo L= 9.40 m, H=2.50 m -
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ALCANTARILLA N° 83
Ubicada sobre la Ruta Nacional N° 98 - Estado Bueno - Progr. Km, 40+532 -
-[=2.00 m, H=1.40 m, AC=14.60 m -




ALCANTARILLA N° 84
Ubicada sobre la Ruta Nacional N° 98 - Estado Regular - Progr. Km. 41+335 -
-L=2.00 m, H=1.30 m, AC=15.00 m -

»

ALCANTARILLA N° 85

Ubicada sobre la Cuneta Sur - Estado Bueno - Progr. Km. 42+136 -
-Luz=120m,H=120m, AC=5.80m-




ALCANTARILLA N° 86
Ubicada sobre la Ruta Nacional N° 98 - Estado Malo - Progr. Km. 42+234 -
-L=2.00 m, H=0.50 m, AC=15.00 m -

————

ALCANTARILLA N° 87
Ubicada sobre la Cuneta Norte - Ingreso a Propiedad - Estado Bueno - Progr. Km. 42+760 -
-L=120m, H=0.90 m, AC=5.60 m -




43+548 -

Km.

Progr.
5.50m-

Totalmente Obstruida -

Estado Bueno
1.20 m, AC

1.20 m, H=

_15 00 m
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ALCANTARILLA N° 90
Ubicada sobre la Cuneta Norte - Sin Ingreso a Propiedad - Estado Malo - Progr. Km. 43+548 -
- 1 (Una) Hilera de Tubo Diam. 1.00 m -

ALCANTARILLA N° 91
Ubicada sobre la Cuneta Sur - Estado Bueno - Progr. Km. 43+715 -
-Luz=1.20m, H=0.80 m, AC=10.70 m -




ALCANTARILLA N° 92
Ubicada sobre la Cuneta Norte - Estado Bueno - Progr. Km. 43+715 -
1 (Uno) Médulo 2.00 mx 0.70 m, AC=5.70 m -

ALCANTARILLA N° 93
Ubicada sobre la Ruta Nacional N° 98 - Estado Malo - Progr. Km. 43+836 -
L=2.00 m, H=0.70 m, AC= 15.00m -




ALCANTARILLA N° 94
Ubicada sobre la Ruta Nacional N° 98 - Estado Malo - Progr. Km. 44+438 -
L=2.00 m, H=0.70 m, AC= 14.20m -

ALCANTARILLA N° 95
Ubicada sobre la Cuneta Norte - Estado Regular - Progr. Km. 45+040 -
L=2.00 m, H= 1.20 m, AC=5.80m -




ALCANTARILLA N° 96
Ubicada sobre la Ruta Nacional N° 98 - Estado Regular - Progr. Km. 45+139 -
L=2.00 m, H=1.60 m, AC= 1420 m -

Bl

ALCANTARILLA N° 97
Ubicada sobre la Ruta Nacional N° 98 - Estado Malo - Progr. Km. 45+941 -
L=2.00 m, H= 1.30 m, AC= 14.60 m -




ALCANTARILLA N° 98
Ubicada sobre 1a Ruta Nacional N° 98 - Estado Regular - Progr. Km. 46+741 -
L=2.00 m, H=1.40 m, AC= 14.60 m -

ALCANTARILLA N° 99
Ubicada sobre la Cuneta Sur - Estado Bueno - Progr. Km. 47+167 -
L= 2,00 m, H=0.80 m, AC~= 5.00m -




_ ALCANTARILLA N° 100
Ubicada sobre la Cuneta Sur - Estado Regular - Progr. Km. 47+894 -
- 2 (Dos) Hilera de Tubo Diam. 1.00 m -

ALCANTARILLA N° 101
Ubicada sobre la Cuneta Sur - Estado Bueno - Progr. Km. 48+000 -
- 2 Baterias Tubos Didm. 1.00m y un Médulo L= 1.20 m, H= 0.80 m -




ALCANTARILLA N° 102
Ubicada sobre la Cuneta Sur - Estado Bueno - Progr. Km. 48+248 -
- 2 Baterias Tubos Didm. 1.00m y un Médulo L=1.20 m, H=0.60 m -

53

ALCANTARILLA N° 103
Ubicada sobre la Cuneta Norte - Estado Regular - Progr. Km. 48+245 -
- 2 Baterias Tubos Diam. 1.00m y un Médulo L= 1.20 m, H= 0.60 m -




ALCANTARILLA N° 104
Ubicada sobre la Ruta Nacional N° 98 - Estado Bueno - Progr. Km. 48+468 -
L=2.00 m, H=1.40 m, AC=15.00 m -

oy
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ALCANTARILLA N° 105
Ubicada sobre la Cuneta Sur - Estado Bueno - Progr. Km. 48+519 -
-Luz=120m, H=1.20m, AC=10.50 m -




ALCANTARILLA N° 106
Ubicada sobre la Ruta Nacional N° 98 - Estado Bueno - Progr. Km. 48+567 -
-Luz=2.00 m, H= 1.40 m, AC=

ALCANTARILLA N° 107
Ubicada sobre la Cuneta Norte - Estado Bueno - Progr. Km. 48+516 -
-Luz=120m, H=1.20 m, AC=7.50 m -




PLANIALTIMETRIA

Tramo: Progresiva 30+000 a Progresiva 48+600 (Ruta

Provincial N° 13)
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