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1. INTRODUCCION

El objetivo de este estudio es el desarrolio de un Proyecto de Zonificacién del Area
Portuario-Industrial del puerto de Caleta Paula, en Caleta Olivia. Este requerimiento
fue efectuado por la Provincia de Santa Cruz al Consejo Federal de Inversiones que

realizé la contratacién y supervisién técnica del mismo.

Los contenidos y secuencia de tareas programados para este estudio fueron los

siguientes:

Recopilacién y andlisis de antecedentes

Revision de las proyecciones de actividad pesquera

Revisién de la flota que operard en el puerto

Definicién de objetivos para los servicios portuarios y area portuaria
‘Definicién del programa de necesidades '
Dimensionamiento y caracterizaciéon de los espacios requeridos por uso

Elaboracién del lay out de la zona portuario-industrial

® N ok wN =

Estimacién de costos indicativos de las obras

A la fecha de inicio de este estudio ya se encontraban en ejecucién las obras
correspondientes a la primera etapa en que se proyectd la construccién del puerto.
En funcién de la contratacién de dichas obras ya se habian definido una serie de
aspectos que involucran al drea portuaria, como servicios basicos, acceso vial,

edificio de administracién, etc.

E! objetivo de este estudio, entonces, se orientd a desarrollar elementos para las
decisiones futuras en materia de organizacion espacial del puerto y de actividades

e instalaciones a contemplar y/o promover.

No obstante, la interaccién con las autoridades provinciales y los técnicos del CFl

durante la realizacién del estudio permitié sugerir algunas variantes para su
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incorporacién a las obras actualmente en ejecucién. Esto motivé una interesante
complementacién entre el trabajo de planeamiento y la toma de decisiones

respecto a acciones actuales.

Esta circunstancia permitié incorporar nuevos elementos de juicio que modifican
el escenario para el que se proyectd el puerto inicialmente. En efecto, el cambio’
en las expectativas en cuanto a volimenes de captura y las decisiones de
ampliacién de los dos puertos mas préximos -Puerto Deseado y Comodoro
Rivadavia- indicaban la conveniencia de revisar las previsiones de expansion de

Caleta Paula.

Al darse lugar a esta revision se posibilité reflexionar sobre los requerimientos que
deberia satisfacer la primera etapa de desarrollo del puerto. Si una ampliacién
sustantiva no se prevé en un horizonte cercano, las obras que se construyan en
la actualidad deben proveer la maxima cobertura posible a las necesidades
previsibles. Aln asi, no puede cerrarse la posibilidad de expansién si en el futuro

cambian las condiciones o se plantean nuevos requerimientos.

En la busqueda de esta solucién de compromiso entre la optimizacién de las obras
que se estan comprometiendo en la actuatidad y la apertura hacia una evolucién

futura con cierto grado de incertidumbre se centré el esfuerzo del presente trabéjo.



2. RECOPILACION Y ANALISIS
" DE ANTECEDENTES '

Se realizé una recaopilacién y anélisis de antecedentes con dos objetivos: i) conocer
las caracteristicas del proyecto portuario y los supuestos y cr‘iterios con que fue
ideado y evaluado y ii) obtener elementos de juicio e informacién sobre el drea de
influencia y las actividades asociadas a este puerto como base para proyectar las

instalaciones del 4mbito portuario.
Respecto a la primera temaética se analizaron los siguientes estudios:

«  Magri, Alfredo; Léndé, Carios; Martinez, Antonio; Videla, Marcela. Consejo
Federal de Inversiones. Muelle pesquero en Caleta Olivia, Provincia de Santa
Cruz. Bs.As. 1988.

. Langbehn, Wolfang. Consejo Federal de Inversiones. Anteproyecto
preliminar puerto pesquero, ubicado a 4,5 km al sur de Caleta Oivia (Caleta
"Paula”), Pcia.de Santa Cruz. Bs.As.1991/92,

. Espoz Espoz, Milciades L. Consejo Federal de Inversiones. Anteproyecto
preliminar puerto pesquero, ubicado a 4,5 km al sur de Caleta Qivia (Caleta
"Paula®), Pcia.de Santa Cruz. Bs.As.1992.

. Langbehn, Wolfang; Espoz Espoz, Milclades. Consejo Federal de
Inversiones. Anteproyecto preliminar puerto pesquero en Caleta Olivia
{Caleta Paula), Pcia. de Santa Cruz; primera etapa. Estudio de Factibilidad

técnico-econémica. Bs.As.1992.

Respecto a la actividad pesquera en general y con asentamiento en la Provincia de

Santa Cruz se analizaron los siguientes documentos:



+ -~ Sacén, Daniel. Consejo Federal de Inversiones. Impacto de la Actividad

Pesquera en la Provincia de Santa Cruz. Bs.As. 1993.

. . Calvo, Elisa; Giosa, Noemi; Carllini, Nestor; Sangidcomo, Raul. Consejo
Federal de Inversiones. Actividad Pesquera: captura, industria y comercio.
Bs.As.1989.

. MEOvSP. Secretaria de Programacién Econdmica. Mejoramiento vy
Ampliacidn de Instalaciones Portuarias en el Area del Golfo de San Jorge.
Bs:.As.1993.

+ - UN.E.PO.S.C., Estadisticas de Movimiento Portuario de Puerto Deseado y

. Puerto Punta Quilla.

. MEyOSP. Sagy P. Direccién Nacional de Pesca y Agricultura. Estadisticas

Flota Pesquera Argentina. Capturas Maritimas Totales. Varios anos.

Por ultlmo, se ha realizado un andlisis de estudios existentes sobre otras
actuvndades en la Pcia. de Santa Cruz y en pamcular del 4rea de mfluenc:a de

Caleta Olivia.

Al respecto, se consulté la base de informaciones del Consejo Federal de
Inversiones que proveyé un listado de 107 estudios atinentes a la Provincia de
Santa Cruz. Se realizé una revisién de los resumenes de estos trabajos para

identificar los que pudieran ser de utilidad para este estudio.

En funcidén de dicha revisién se analizaron 20 estudios que tienen vinculacién
directa o indirecta con el proyecto que se analiza. En ANEXO se presenta una

sintesis de los estudios de mayor interés.

Como evaluacién general de la revisién de antecedentes realizada se concluye que
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(salvo los documentos de anteproyecto del puerto y algunos referidos a la
actividad pesquera) la informacién secundaria disponible es de un grado de
generalidad que no resulta un aporte sustantivo a los efectos de este estudio. Sélo

tiene utilidad como marco de referencia o ubicacién para los temas a desarrollar.



3. REVISION DE LAS PROYECCIONES
DE ACTIVIDAD PESQUERA

3.1. ANALISIS DE LAS PROYECCIONES QUE FUNDAMENTAN EL
ANTEPROYECTO DEL PUERTO.

Segun los términos de referencia de este estudio, una de las primeras tareas a
realizar es la revisién de las proyecciones de actividad pesquera efectuadas para
el dimensionamiento del proyecto portuario. En funcién de esa revisién y de la del
tamano y' composicién de la flota que operaria en el puerto se estaria en
condiciones de definir el o los escenarios de nivel de actividad en base a |los cuales

dimensionar las instalaciones del drea portuario-industrial.

De la revision de la documentacién basica del proyecto resulta que, en rigor, no se
han explicitado prayecciones de la actividad pesquera entendiendo como tales la
proyeccién de la actividad en el 4rea de influencia del puerto y la estimacién de la

participacién que este puerto tendria en ese volumen del area.

La metodologia adoptada en los estudios para la definicién det proyecto portuario

y su evaluacién econémico-financiera ha seguido los siguientes lineamientos:

i se consideré el crecimiento de la actividad pesquera global en el pais

sefaldndose su crecimiento exponencial en la Gltima década.

ii.. se previé, en términos cualitativos, un potencial futuro de expansién basado
en: demanda creciente a nivel mundial y restricciones de oferta de otros
origenes, posibilidades abiertas por el proce'so de integracién regional en el
MERCOSUR, por los acuerdos pesqueros con Japén y la Comunidad
Econdmica Europea, evaluacién de la capacidad de! recurso pesquero
nacional, participacion minoritaria de los productos de origen argentino en

el mercado internacional, lo que hace que ain crecimientos marginales
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tengan un efecto importante en la actividad local.

iii. dentro de este marco expansivo de la actividad,se consideré que un puerto
de tamanio relativamente grande y especializado {en contraposicién a otros
multipropdsito en el drea de influencia) céptaria demanda de infraestructura

portuaria e incluso generaria probablemente actividad incremental.

iv. en base a estos criterios generales se efectud el dimensionamiento del
puerto y, dadas las restricciones presupuestarias para la ejecucién en una

- sola etapa se previeron varias (en principio agrupadas en dos) de desarrolio

de las obras. En funcién de lo anterior se plantearon dos hipdétesis de

dimensionamiento y composicion de la flota: una inicial y otra futura.

V. la estimacidon de hipdtesis de captura para estas dos "flotas de diseno”
constituyd la base para la estimacién de los volumenes que se operarian en

el puerto.

Se entiende que el criterio subyacente en esta metodologia ha sido el de considerar
la existencia de demanda insatisfecha (por las caracteristicas, ubicacion vy
limitaciones de otros puertos existentes) en un contexto de expansién de:la
actividad que permitiria la coexistencia y viabilidad de distintos proyectos

portuarios en el area.

Avala esta impresién el hecho de que en los estudios de proyecto del Puerto de
Caleta Olivia no 'se realice niguna estimacit_ﬁn de la competencia o
complementariedad con puertos cercanos como Comodoro Rivadavia y Puerto
Deseado y que en los estudios de factibilidad de mejoras en estos dos ultimos
(llevados a cabo a nivel nacional) no se contemple el proyecto de Caleta Olivia. En
el mismo sentido, !a evaluacién econémico-financiera del proyecto asume
constancia de los volumenes de captura en l|la primera y segunda etapa,

coincidentes con la capacidad portuaria l0 qQue estaria sefalando la adopcién del
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criterio de que la "oferta crearéd su propia demanda™.

Las estimaciones de tonelaje desembarcado adopadas para la definicion del

proxjecto portuario son las siguientes:

. Etapa inicial: , 102.600 ton/afo
. Etapa futura: 243.450 ton/ano

Se analiza la evolucién reciente de la actividad pesquera en el pais y los puertos
del &rea como primer paso para revisar el dimensionamiento de la flota que operara

en el puerto.

3.2. ANALISIS DE LA INFORMACION ESTADISTICA DE CAPTURAS PESQUERAS
Y EXPORTACIONES.

3.2.1. Andlisis de la Captura Maritima.

Se analizaron los datos de captura maritima total para el periodo 1981 a 1993. En
esta evaluacién se consideraron tres tipos distintos de niveles de apertura: por tipo

de captura, por tipo de flota y por provincia.

En el Anexo |l se presentan las tablas y graficos elaborados en base a la
informacién estadistica de la Direccién Nacional de Pesca y Agricultura y de la

Unidad Ejecutora Portuaria de la Provincia de Santa Cruz.

i. Por tipo de captura. ,
La desagragacién de esta informacién se realizé para las principales especies
que conforman la actividad pesquera de la region: merluza, langostino y
calamar. La inclusién de una cuarta tipificacidon ("otros") se debe a las

_capturas de otras especies que no fueron consideradas en este analisis.
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De los datos presentados en la Tabla 1 y en el Grafico 1 del Anexo
mencionado se puede observar un crecimiento en la captura de 227.500
toneladas entre los afios 1992 y 1993, lo que equivale a un incremento del
33 %. Si se considera el periodo 1989 - 1993, el incremento anual
acumulativo es del 17,9 %. Analizando los datos en funcidén del desglose

indicado anteriormente, se verifican los siguientes valores:

“Incremento Incremento anual
acumulativo
1992 / 1993 1989 / 1993
Merluza + 14 % + 9%
Langostino - 28 % + 11 %
Calamar + 150 % + 70 %

ii. Por tipo de flota.
Esta informacién se desagregd considerando la siguiente caracterizacién de
la flota pesquera: buques fresqueros, factoria o cohgelador y costeros. La
determinacidn de las flotas tanto iniciales como futuras del anteproyecto del

Puerto de Caleta Paula en Caleta Olivia se realizé con la tipificacién indicada.

Analizando los datos contenidos en el Cuadro 2 y en el Gréfico 2, en

funcién del desglose indicado anteriormente, se verifican los siguientes

valores:
incremento Incremento anual
acumulativo
1992 /1993 1989 / 1993
Fresquero + 6 % -0,4 %
Factoria + 68 % + 46 %
| Costero -2 % + 9 %




iii. Por provincia.

Se considerd que las provincias que tenian una incidencia prepondernate en
este andlisis eran las del sur del pais: Rio Negro, Chubut, Santa Cruz y Tierra
del Fuego. Bajo la caracterizacidn de "otros" se incluyen los puertos de la

Provincia de Buenos Aires y los de Rio Grande (Brasil) en los cuales opera

la flota pesquera Argentina.

De acuerdo a Ja informacdén indicada en el Cuadro 3 y en el Gréfico 3, en

funcién del desglose indicado anteriormente, se verifican los siguientes

valores:
~ Incremento Incremento anual
| acumulativo
1992 / 1993 1989 / 1993
Santa Cruz + 116 % + 47 % |
Chubut + 36 % + 23 %
Rio Negro + 59 % + 76 %
Tierra del fuego + 47 % + 134 %
| Otros + 9% + 3%

3.2.2. Andlisis de la captura por puerto.

En este andlisis se consideraron los Puertos de Comodoro Rivadavia y Puerto
Deseado, ya que los otros puertos de las provincias de Santa Cruz y Chubut (Punta

Quilla y Puerto Madryn}, se hallan lo suficientemente alejados del Puerto de Caleta

Paula en Caleta Olivia, como para ser considerados no compaetitivos.

Se conté con la informacién de la captura mensual para el periodo 1991 - 1993.

De la informacién presentada en los Cuadros 4, 5 y 6 y en los Gréficos 4, 5, 6, v

7. se extraen las siguientes conclusiones:
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' Valores anuales acumulativos

3.2.3. Andlisis de la captura por puerto y tipo de flota.

Se consideraron los Puertos (Comodoro Rivadavia, Puerto Deseado, Puerto Madryn

y Punta Quilla), vy la tipificacién de la flota es, basicamente, coincidente con la

realizada en el analisis del item 3.2.1.ii).

Se contd con la informacién de la captura anual para los anos 1992 y 1993, De

la informacidn presentada en los Cuadros 7 y 8 y en los Gréaficos 8 y 9, se

obtienen las siguientes conclusiones:

. Considerando en conjunto los Puertos de Comodoro Rivadavia y Puerto
Deseado, los buques fresqueros tuvieron una reduccién de la captura en el

periodo 1992 - 1993 del 16%, los buques factoria una disminucién del 2 %

y los costeros un incremento del 175 %.

. Bajo las mismas consideraciones anteriores, la captura total presenté un

decrecimiento del 4 %.

Es de destacar que estos valores se corresponden con los obtenidos en el andlisis

del punto anterior {Captura por puerto).
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Periodo de Tasa de crecimiento anual
analisis Comodoro Rivadavia Puerto Deseado
Ano 1991 + 30 % + 29 %
Afo 1992 - 58 % - 36 %
Ano 1993 + 21 % -41 %
1991 /1993 - 14 %' + 14 %'




Analizando la informacién en forma desagregada, por Puerto, resultan las

siguientes tasas de crecimiento para el periodo 1982 - 1933:

Tipo de buque Comodoro Rivadavia Puerto Deseado
Fresquero -5 % -70 %
Factoria - 89 % + 6 %
Costero + 175 % 0
Total -18 % | + 2%

3.2.4. Exportacion y Removido.

Se analizé la informacién de exportaciones mensuales de los afios 1991, 1992 y

1993, para Puerto Deseado (Cuadro 9 y Graficos 10, 11, 12 y 13).

_Para el ano 1993, se desgloséd la informacién en funcién del tipo de producto

{Cuadro 10).

En funcién de los datos indicados anteriormente, se determinaron las siguientes

tasas de crecimiento anual:

Periodo de Puerto Deseado
analisis
Ano 1991 + 36 %
Ano 1992 -27 %
Ano 1993 -22 %
1991 /1993 + 34 %'

' Valores anuales acumiulativos
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3.2.5. Conclusiones.

De los valores obtenidos en los andlisis efectuados en los apartados anteriores,

surgen las siguientes consideraciones:

*

La tasa de crecimiento anual acumulativa de la captura de la merluza a nivel
nacional {especie de mayor preponderancia dentro de la captura total) es del
9 % en el periodo 1989/1993, mientras que ia del langostino y la del

calamar presentan mayores valores medios.

‘La tasa de crecimiento anual acumulativo en el mismo periodo de la captura,

por tipo de buque es del 9 % para los buques fresqueros y del 46 % para
los buques factoria. Los buques fresqueros tiene una tasa media de

crecimiento aproximadamente igual a cero.

Las tasas de crecimiento anuales acumulativas en el periodo 1989/1993
para las provincias del sur varian entre el 23 % (Chubut) y 134 % (Tierra del
Fuego). Para ia Provincia de Santa Cruz esta tasa es del 47 %. Los valores
determinados son muy sulperiores a las tasas medias de crecimiento de la

captura maritima total, la cual para el periodo analizado llega al 17,9 %.

La tasa de crecimiento de Puerto Deseado es del 14 %, la cual es
significativamente inferior a la de la Provincia de Santa Cruz (47 %),
mientras que el Puerto de Comodoro Rivadavia tiene un decrecimiento medio

de la captura del 14 %.

Las exportaciones producidas en Puerto Deseado presentan una tasa media

de crecimiento del 34 % para el periodo 1991 / 1993.

Los puertos de Comodoro Rivadavia y Puerto Deseado, tiene valores globales de

crecimiento para el periodo 1991 / 1993 de aproximadamente el 8 %, valor que

es inferior al global de las Provincias de Chubut y Santa Cruz (43 %).
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4. REVISION DE LA FLOTA QUE OPERARA EN EL PUERTO

El andlisis realizado en el marco del presente estudio con respecto al tipo y tamano
de la flota que operara en el futuro Puerto de Caleta Paula en Caleta Olivia, se basé

en los antecedentes indicados a continuacién.

En primer lugar se consideraron los datos y las hipétesis que fueron tomados como
base de disefo para el Anteproyecto del puerto, trabajo realizado por el Consejo
Federa! de Inversiones en 1993. Los valores de los volimenes de captura a
descargar en el puerto, que se indican en dicho trabajo para la etapa final de las
obras, parecen un tanto elevados para la biomasa pesquera en la regién y su
disponibilidad para la captura, teniendo en cuenta que hay otros dos puertos
pesqueros relativamente cercanos a Caleta Paula: Puerto Deseado y Comodoro
Rivadavia, ambos actualmente en funcionamiento y con planes firmes de

ampliacién y mejoramiento de sus instalaciones.

Por las razones apuntadas, se efectué un segundo andlisis sobre la base del
estudio realizado en 1993 por el Ministeric de Economia y Obras y Servicios
Publicos de la Nacién - Secretaria de Programacién Econdmica, bajo el titulo
"Mejoramiento y Ampliacién de Instalaciones Portuarias en el Area del Golfo San

Jorge™.

4.1. PROYECCIONES DEL ANTEPROYECTO DEL PUERTO DE CALETA OLIVIA

El anteproyecto del Puerto de Caleta Paula en Caleta Olivia considera dos
situaciones para la determinacién de la flota, una inicial y otra futura. Este enfodue
se compadece con la posibilidad indicada en el mismo trabajo, de efectuar la obra
mediante varias etapas sucesivas. Entre estas etapas se destacan dos: la etapa

inicial y la etapa final.
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Las composiciones de las flotas inicial y futura se muestran en los cuadros

siguientes, junto con las caracteristicas de las embarcaciones consideradas.

CUADRO 4.1: FLOTA INICIAL

TIPO CANTIDAD | ESLORA MANGA CALADO | MAREA | BODEGA
N° m m m dlas 1

Costero 10 17.00 4.00 2,50 2 30

Fresquero 156 30.00 7.00 3.50 _ 75 80

Congelador 20 45.00 9.00 5.00 28 200

Factorias - | 100.00 15.00 8.00 | - 700

CUADRO 4.2: FLOTA FUTURA

TIPO CANTIDAD | ESLORA MANGA | CALADO MAREA BODEGA
N° m m m dias t
Costero 15 17.00 4.00 2.50 2.00 30
Fresquero 30 30.00 7.00 3.50 7.50 80
Congelador 20 60.00 10.00 4.80 50.00 450
Factorias - 159.00 23.50 8.00 - 530

Adoptando las hipétesis y los valores asumidos en el Anteproyecto, se pueden
establecer los siguientes volimenes maximos de captura mensual para las dos

situaciones consideradas.

-15 -



CUADRO 4.3: MAXIMA CAPTURA MENSUAL PREVISTA

EMBARCACION CANTIDAD MAREAS CAPACIDAD CAPTURA
- TIPO INIC  FUT N°/mes | INIC FUT INIC FUT
N° N° t t t/mes t/mes
Costero 10 15 12.50 20 30 3750 5625
Fresquero 15 30 4.00 80 80| 4800 | 9600
Congelador 20 20 7.50 200 450 | 3000 6750
MAXIMA CAPTURA MENSUAL | 11580 | 21975

Las capturas indicadas en el Cuadro 4.3 responden a un criterio de maximo
aprovechamiente posible. Teniendo en cuenta problemas operativos, usos
incompletos de bodega, tiempos de reparacién, etc, dichos valores deberfan
reducirse como minimo en un 5%, en cuyo caso se tendrian los siguientes valores

para la Maxima Captura Mensual:

10973 t/mes
20876 t/mes.

«  Situacidn Inicial:

. Situacién Futura:

A partir de estas cifras pueden estimarse las Capturas Previsibles Anuales que se
desembarcaran en Caleta Paula, considerando la estacionalidad de la captura, que

depende a su vez de la composicién de la fiota.

En este andlisis se entiende que es adecuado aplicar como factor de estacionalidad
un promedio de los factores observados hiStéricamente en el desembarque de
capturas en los puertos de Comodoro Rivadavia y Puerto Deseado. En
consecuencia, los valores de la Captura Anual Prevista para las hipétesis

establecidas en el Anteproyecto serian aproximadamente:

. Situacién Inicial: 10973 * 12 * 0,79 = 104.024 t/afio
. Situacién Futura: 20876 * 12 * 0,79 = 197.904 t/afo
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El dltimo valor consignado difiere del resultado explicitado en el Anteproyecto
debido a los factores de correccién adoptados. La factibilidad de alcanzar estos

voliumenes serd analizada en el punto siguiente.
4.2. ESTUDIO DEL MEQOSP - SECRETARIA DE PROGRAMACION ECONOMICA

Este trabajo contiene un anélisis de las capturas en la zona del Golfo San Jorge,
que incluye proyecciones hasta el afio 2005 con varias hip6tesis de crecimiento,
asignando posibles voliumenes de desembarque a los puertos de Comodoro

Rivadavia y Puerto Deseado.

Los datos utilizados en este estudio pueden dividirse en dos areas: a} flota, y b)

capturas desembarcadas.

Se adoptaron las siguientes caracteristicas de la flota segin cada uno de los dos

puertos considerados.

CUADRO 4.4: FLOTA COMODORO RIVADAVIA

MANGA

TIPO ESLORA CALADO | MAREA | DESC. | CAPAC. TRB
m m m dias t cajones t
Fresquero 32.00 - 8.10 4.20 5 49 1400 103
Congel.* 60.00 12.00 5.15 - - -
Mercante 140.00 19.50 8.50 - -- - 6500

{*) sblo escalas eventuales.
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CUADRO 4.5: FLOTA PUERTO DESEADO

ESLORA

TIPO MANGA | CALADO MAREA | DESCARG. | CAPACID.
m m m dlas t t
Fresquero | 30.00 6.50 3.50 5 80 380 TRB
Congelad. | 50.00 8.00 4.00 20 146 479TRB
Fact. Mn. | 70.00 10.00 4.80 50 1085 2120 TRB
Fact. My. | 100.00 14.00 6.00 50 4500 TRB
Mercante | 160.00 23.00 8.50 - 1300°* 11000TRB

(*) por partida
_Fact.Mn: Factorfa Menor - Fact.My: Factorfa Mayor

En términos generales, no se aprecian diferencias importantes entre las
caracteristicas de las flotas adoptadas en el Anteproyecto del Puerto de Caleta

Paula y en e! Estudio del MEOSP.

El Estudio considera los volumenes de captura desembarcados en ambos puertos
para la serie de los afios 1979 a 1991. Luego desarrolla ja proyeccién de dichos
volumenes para dos Escenarios comunes a ambos puertos y para dos Hipdtesis de

participacién' particulares para cada uno de ellos.

Los Escenarios son los siguientes:

. Escenario 1: hipétesis de crecimiento del PBl: 2,15% promedio anual
acumulativo. Promedio entre capturas proyectadas con ajuste y sin ajuste
por captura maximas permisibles. |

. Escenario 2: correlacién con el PBI Sector Agricultura, Caza y Pesca (1980-

1991) en base a una hipétesis de crecimiento del PBl a una tasa del 5%

promedio anual acumulativo a partir de 1992,
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A su vez, las hipétesis de participacidon en el desembarque sobre capturas totales

de la regién, son:

Comodoro Rivadavia:
Hipdtesis 1: 21,8%
Hipétesis 2: 25,0%

Puerto Deseado:
HipGtesis 1: 61,5%
Hipdtesis 2: 67,0%

La suma de porcentajes por hipdtesis son:
Hipdtesis 1: 83,3%

Hipdtesis 2: 92,0%

El resto de las capturas se desembarcan en otros puertos, dentro de los cuales en

este Estudio no fue incluida Caleta Olivia.
Las proyecciones obtenidas para los anos 1995, 2000 y 2005 son las siguientes:

CUADRO 4.6: ° PROYECCION CAPTURAS DESEMBARCADAS -
ESCENARIO 1 (ton) {incremento PBlI = 2.15%)

PUERTO ANO HIPOTESIS 1 HIPOTESIS 2
. 83.3% 92% ‘
Comodoro Rivadavia 1995 ‘ 38578 44241
2000 49856 57174
20065 61134 70108
Puerto Deseado 1995 66501 72448
2000 88459 96370
2005 110417 120292
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CUADRO 4.7:

PROYECCION CAPTURAS DESEMBARCADAS -

ESCENARIO 2 (ton) {incremento PBI = 5%)

PUERTOQ ANO HIPQTESIS 1 HIPOTESIS 2
83.3% 92%
Comodoro Rivadavia 1995 44153 50634
2000 60862 69796
2005 79448 91108
Puerto Deseado 1995 78232 85228
2000 111234 121182
2005 147941 181171

En el afio 1993 los tonelajes de captura.desembarcados en Puerto Deseado

estuvieron en el orden de las 80.000 ton, lo que indicaria la mayor aproximacion

del Escenario 2 a la evolucidn efectiva de la actividad en ese puerto.

Una hipdtesis conservadora haria suponer que Caleta Paula tomara en el futuro una
participaciéon en los volimenes incrementales debidos a los crecimientos de la

captura desembarcada en Comodoro Rivadavia y Puerto Deseado. Los totales a

repartir entre los tres puertos son:

CUADRO 4.8: INCREMENTO DE DESEMBARQUES DE CAPTURA

CAPTURA (ton.} 1995 2000 2005

Volumen minimo 105079 138315 171551
(Esc. | Hip. 1) '

Incrementos (V. min.) - 32236 66472
Volamen maximo 135862 190978 252279
{Esc. Il Hip. 2)

Incrementos (V. mdx.) - 55116 116417

Considerando la presencia de Caleta Paula no tenida en cuenta en el Estudio del
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MEQSP, puede suponerse ahora que los incrementos indicados se distribuyen entre

los tres puertos. Para dicha distribucién se asumen dos hipétesis:

. Hipdtesis a: cada uno de los tres puertos toma un tercio del crecimiento;

. Hipdtesis b: Caleta Paula toma el 50% del crecimiento.
Los resultados correspondientes se indican en el siguiente cuadro.

CUADRO 4.9: DESEMBARQUE DE CAPTURA EN CALETA PAULA

HIPOTESIS A HIPOTESIS B
CAPTURA (ton.) 33% - 50% _
2000 2005 2000 2005
Volamen minimo - 10745 22157 16118 332386
Volomen maximo 18372 38806 27558 58209

Esta constituiria una hipétesis de minima ya que supone que no hay actividad
incremental por efecto de la nueva oferta portuaria, que el nuevo puerto no resta
actividad propia de los otros y q'ue el movimiento general de la actividad se

mantendra en los lineamientos de las tendencias ya verificadas.

4.3. AJUSTE DE LAS PROYECCIONES DE LA ACTIVIDAD PESQUERA

En funcion de los andlisis efectuados, las proyecciones de desembarco de captura
fueron ajustadas a nuevos valores. Las decisiones que se estan tomando en
relacién con el futuro de puertos vecinos al de Caleta Paula confirman este cambio

en las expectativas.

En fecha reciente, las autoridades de la Provincia del Chubut procedieron a

adjudicar las obras de ampliacién y remodelacién del puerto de Comodoro
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Rivadavia. Este hecho significa la presencia de una nueva situacién en la oferta
portuaria a la actividad pesquera, a raiz de la cual se reacomodan las asignaciones

de volumenes de captura a ser desembarcada en cada puerto.

Por otra parte, también se ha afirmado la decisién de prolongar el muelle de Puerto
Deseado coﬁ la construccion del "Sitio O". Si bien adn no se ha podido
perfeccionar para este proyecto los mecanismos que aseguren su financiacién,
c_iébe sefalarse que las autoridades provinéiales contintian las gestiones para su

obtencién.

Como consecuencia de lo anterior, las proyecciones de desembarco de captura en

el puerto de Caleta Paula, se han establecido de la siguiente manera:

. Etapa inicial: 50.000 ton/ano
. Etapa futura: 102.600 ton/ano
Este cambio se refleja también en las previsiones relacionadas con la constitucién

de la flota pesquera, que se establecen ahora de la siguiente manera:

TIPO FLOTA INICIAL FLOTA FUTURA
CANTIDAD CANTIDAD

Costero 5 10

Fresquero : 10 1%

Congélador 10 20

TOTAL : 25 45
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5. DEFINiCION DE _OBJETIVOS PARA LOS SERVICIOS PORTUARIOS
Y LAS AREAS PORTUARIAS

La definicién de los objetivos indicados se encaré a partir de las recomendaciones
efectuadas a este respecto por las autoridades provinciales. En esta definicién
jugaron un papel preponderante las bases que dieron lugar al proyecto del puerto
'y las caracteristiéas de su diseno, incluyendo el programa de construcciéh por

etapas.

También se tuvieron en cuenta las caracteristicas de la zona de influencia
correspondiente al puerto de Caleta Paula y los eventuales asentamientos de orden

industrial que pueden esperarse en el futuro dentro de dicha zona.

Como consecuencia de los andlisis efectuados, se arribé al siguiente listado
referido a las cargas y mercaderias que se supone seran movidas en el puerto, asi
como a los procedimientos de comercializacion y los requerimientos de transporte
respectivos. A parﬁr de dichas cargas se plantean los cbjetivos a ser tenidos en

cuenta en la definicion de los servicios y las areas portuarias.
5.1. PESCA

Caleta Paula fue concebida fundamentalmente como un puerto de apoyo y
desembarco de las capturas de pesca que se realizaran en un area cercana dentro
del Golfo Nuevo. Se ha considerado, que durante la priméra etapa, la actividad

pesquera serd cumplida por embarcaciones fresqueras y congeladores.

La captura serd en parte procesada y congelada ¢ enfriada, primordialmente a los
efectos de su exportacién a mercados del exterior, y en menor escala con destino
al mercado local. En consecuencia., el puerto debera por un lado ofrecer servicios
de depésito y frio, y por el otro lado atender los buques mercantes frigorificos que

recogerdn dichos productos.
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La actividad pesquera demanda una serie de facilidades operativas, asi como una
disposiciéon caracteristica de los elementos de disefoc y la presencia de
instalaciones especificas. El proyecto portuario debe estructurarse a partir de estos

requerimientos, atendiendo los volimenes a ser movidos.

Por otra parte, las facilidades operativas varian en funcién de los esquemas de
explotacién que se adopten. En principio se supone que la actividad pesquera de
Caleta Paula contard cdn_mﬂltiples actores independientes sin encadenamientos
horizontales ni verticales, aunque no se excluyen posibles enlazamientos en
agrupaciones funcionales.

La presencia de las embarcaciones pesqueras impoﬁe un adecuado tratamiento de
los cajones y envases de transporte de captura, asi como el mantenimiento de las

artes de pesca.

Un aspecto de importancia a ser tenido en cuenta en todo puerio pesquero, &s la
reparacién y el mantenimiento de las naves y sus instalaciones. En este sentido,
 deberd preverse en Caleta Paula un espacio que sirva a este propdsito sin

entorpecer el funcionamiento de las demas actividades.

La actividad en su conjunto demandard facilidades para medios terrestres de
transporte (camiones), y 1a provisién de agua potable e industrial, alcantarillado y

desagues, fuerza electromotriz, iluminacién y servicios menores.

5.2 CARGA GENERAL

La carga general tendra en este puerto un caracter complementario. La zona de
influencia de Caleta Paula no aparece como un importante generador de cargas,

tanto en lo que hace a demandas de bienes, como en lo referido al despacho de

mercaderias.
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La carga general se podra presentar en el tipo "palletizada” o también como
"break-bulk". Dentro de este UGltimo baso. cabe considerar la posibilidad del
embarque de fardos de lana, suponiendo resuelto el problema del lavado de la

misma.

Una forma particular de la carga general pueden llegar a constituir los equipos y
piezas para la explotacién petrolera o minera, que en buena medida abarcan cargas
pesadas. Estas pueden presentar ciertas exigencias en cuanto a la capacidad de

elevacidn de gruas y equipos de playa.

Por el caracter en general precario de sus embalajes, la carga general requiere
depdésitos cubiertos para su plena proteccién contra las agresiones de la
intemperie. En el caso de equipos y piezas pesadas para la explotacién petrolera

o minera, el almacenamiento se efectia en playas descubiertas.
5.3 CONTENEDORES

La previsiéon de un tréfico de contenedores puede ser considerada como una
extension légica del movimiento de cargas génerales. De modo que este trafico

también tendria un caracter complementario como el anterior.

La presencia de contenedores impone por una parte un ordenamiento de espacios
portuarios especifico, y por la otra parte, equipos de muelle y playa compatibles

con sus dimensiones, pesos y formas de almacenamiento.
Dentro de los diferentes tipos, deberd considerarse también el manejo de

contenedores refrigerados, en particular si se intenta combinar traficos comunes

con productos refrigerados o congelados de la pesca.
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5.4 COMBUSTIBLES LIQUIDOS

E! manejo de combustibles liquidos a través del puerto de Caleta Paula, apuntaria
a ofrecer un servicio auxiliar, que no estaria ligado con el embarque de crudo en

la boya de carga de Caleta Olivia.

El propdsito que cumpliria, seria la provisidn por via acuéatica de los combustibles
que requerirdn los buques, embarcaciones y otros usuarios del puerto, y
eventualmente tgrceros extraportuarios. Por lo tanto se trataria de un movimiento

menor.

La presencia de este trafico exigird instalaciones especiales, en particular aquellas

que se refieren a la seguridad de las cargas y de los buques.
5.5 ASISTENCIA A LA EXPLOTACION PETROLERA

Otra actividad de posible aplicacién es la correspondiente a la asistencia de los
buques que aprovisionan a las instalaciones maritimas-del tipo "off-shore" de

explotacidn y prospeccién petrolera, conocidos como "supply boats”.

Estas embarcaciones, cuyas esloras estan en el mismo orden de la que tienen los
congeladores, tienen por funcién transportar provisiones y elementos de trabajo a

las plataformas maritimas de explotacién o prbspeccién petrolera.

En consecuencia necesitan muelles para recibir dichas cargas y a su vez descargar

piezas provenientes de las plataformas.
5.6 ETAPAS DE DESARROLLO

El programa de las obras portuarias prevé dos etapas: la primera con un muelle de

300 mts y un espejo de agua reducido de 300 * 250 mts, y la segunda con dos
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espigones adicionales y un espejo de agua de 500 * 600 mts.

Este desarrollo del puerto estd vinculado con las hipétesis de crecimiento de las
cargas previstas para la primera etapa, en particular de la captura pesquera. No se
han supuesto como factibles, eventuales cambios de traficos o la presencia de
‘nuevas cargas en el futuro, ni tampoco nuevas actividades en relacién con las

consideradas para la primera etapa.

Considerando que los objetivos estan ligados con los tipos de carga, los mismos

no se verian alterados desde un punto de vista cualitativo.
5.7 OBJETIVOS

En funcién de lo arriba expresado, los objetivos que corresponderia fijar para las

funciones del puerto de Caleta Paula son los siguientes:

1) Pesca

a) recibir la descarga de captura desde embarcaciones medias y menores;

b) permitir la comercializacion de la captura en las inmediaciones del lugar de
desembarque.

cl ofrecer servicios de almacenamiento, enfriamiento y congelamiento de los
productos;

d) permitir el establecimiento o el acceso directo de industrias de

procesarmiento y transformacion;

e} cargar a mercantes frigorifie’;os el producto enfriado o congelado;

f) ofrecer las facilidades para la atencién y el mantenimiento de equipos,
elementos y artes de pesca;

g} ofrecer la posibilidad de embarcar hielo en escamas, combustible,
lubricantes, agua y demds vituallas a las embarcaciones pesqueras;

h) contar con espacios y estructuras adecuadas en areas de baja o nula

agitacion para la estadia de las embarcaciones pesqueras;
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i

)
a}
b)
c)
d)
e)
1)

g}

11}]
al
b)

c)

d)

e)

IV}

a)

b)

c)

ofrecer facilidades para el mantenimiento y la reparaciéon a flote y
eventualmente en seco de las naves pesqueras;
permitir el acceso, las maniobras y el estacionamiento de los vehiculos

terrestres;

Carga General

cargar y descargar en muelle mercaderias palletizadas o "break bulk";
asegurar los transportes internos de las cargas;

almacenar la mercaderia protegida de la intemperie;

almacenar cargas en playas;

permitir la separacién de cargas para la intervencidn fiscal;

permitir el acceso, las maniobras y el estacionamiento de los vehiculos
terrestres;

ofrecer la posibilidad del aprovisionamiento de combustible, lubricantes,

agua y demas vituaitas a los buques;

Contenedores

cargar y descargar en muelle unidades de diferentes dimensiones y pesos;
asegurar el almacenamiento y los movimientos en playa;

permitir la consolidacién y desconsolidacién, y ofrecer el almacenamiento
protegido de la mercaderia;

permitir el acceso, las maniobras y el estacionamiento de los vehiculos
terrestres;

ofrecer la posibilidad del aprovisionamiento‘de combustible, lubricantes,

agua y demds vituallas a los buques;

Combustibles liquidos

descargar en muelle combustibles liquidos de diferentes tipos;
transportar internamente y almacenar los combustibles;

disponer de las instalaciones y medidas de proteccion y seguridad.
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V)
a)
b)

Vi)

a)

b}

c)

Asistencia a la explotacién petrolera "off-shore”

cargar provisiones, piezas y elementos a los "supply-boats”;
ofrecer facilidades a los vehiculos terrestres para transportar las cargas a

costado del bugue.

Servicios Nauticos

ofrecer espacios suficientes y adecuados para las maniobras nduticas de
atraque, amarra y zarpada sin ayuda de remolcadores;

ofrecer espacios de agua sin agitacién o agitacién compatible con ias
operaciones de carga y descarga;

asegurar una buena comunicacién e informacién ndutica a los navegantes.

- 29 -



6. DEFINICION DEL. PROGRAMA DE NECESIDADES

El programa de necesidades debe interpretar los objetivos asignados al puerto y
fijar para cada uno de eilos los elementos de disefio respectivos, indicando para
cada actividad prevista, los tipos de instalaciones y servicios que debieran ser

incorporados al proyecto.

Los objetivos de la nueva obra portuaria fueron especificados en el punto anterior.
A partir de los mismos, se establece el siguiente programa de necesidades para

cada carga y actividad.
6.1. PESCA / CAPTURA

Los componentes de diseno en el sector portuario terrestre, son los que se indican

a continuacion.

6.1.1. Un muelle corrido para la descarga de captura desde embarcaciones
fresqueras y congeladores, con la posibilidad de utilizar equipos mecanicos en la
descarga (izado y traslado) de los cajones, como guinches, cintas transportadoras,

tubos de succidn, etc.

El ancho del muelle permitird el desptazamiento y la maniobra de los equipos antes
mencionados y de equipos de traslado interno sobre neumaticos, y también de

camiones, que retiran ia captura con destinos extraportuarios.

La superficie contard con un pavimento que resista las acciones de equipos y

cargas (de 1,0 a 2,0 t/m2)

6.1.2. Un hangar para la clasificacién de la captura. Se trata de una
edificacién cubierta y protegida, con areas para depositar transitoriamente el

producto de la captura y proceder a su clasificacién en relacién con fos embarques
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previstos en los buques mercantes frigorificos.

6.1.3. Una cdmara frigorifica que permita mantener una parte del producto
en el puerto sin sufrir alteraciones, hasta que se produzca su despacho o su

exportacién. Deberd estar cerca del muelle y del hangar de comercializacién.

6.1.4. Una fabrica de hielo que produzca hielo en escamas para ser cargado
a las embarcaciones pesqueras antes de iniciar sus mareas. Su ubicacién
conveniente serd de cercania al muelle de aprovisionamiento de las embarcaciones

pesqueras.

6.1.5. Superficies pavimentadas para circulacién y estacionamiento de
vehiculos terrestres (camiones) que transportardn la captura y los insumos para los

pesqueros.

6.1.6. Espacios para las instalaciones de recepcidén y estadia corta del
producto de la pesca de las industrias procesadoras ubicadas en las cercanias del

puerto.
6.2. PESCA / BUQUES Y ACCESORIOS

6.2.1. Un frente de atraque con disponibilidad operativa permanente.
' Especiaimente deberd cumplirse la condicién fundamental de todo puertoc pesquero,
que establece con caracter "sine qua non”, la permanente y total tranquilidad de
Iés aguas y la ausencia de toda agitacién en el vaso portuario, particularmente

frente al muelie.’

6.2.2. Un espacio o frente para la estadia de las embarcaciones pesqueras.

Debe cumplir en términos generales las condiciones indicadas anteriormente.

6.2.3 Espacios e instalaciones para la limpieza, inspeccidn y reparacién de cajones
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y de las artes de pes,c"a,i en su mayor parte playas abiertas (redes) pavimentadas,

y en menor medida. sectores cubiertos.

6.2.4. _Instalaciones con acceso directo a las embarcaciones para la provisién
de combustibles, lubricantes, agua y provisiones en general, con espacios para
instalaciones y tanques de almacenamientc y para la recepcién terrestre de los

productos.

6.2.5. Espacios para la reparacién naval, en parte contiguos a un muelle para

reparaciones a flote y en parte paré colocar las embarcaciones en seco.
6.3 CARGA GENERAL

6.3.1. Un muelle corrido con suficiente profundidad y longitud para la carga
a buques frigorificos de productos de la captura y la carga/descarga de mercaderia
paletizada y agrupada a/de buques de carga géneral. El muelle puede ser
compartido con la pesca, pero estableciendo para la carga general y frigorifica la

prioridad de uso del muelle por sobre la pesca.

El ancho del muelle debe permitir el traslado y la operacién de gruas para carga
generai, el movimiento de transportadores terresires sobre neumaticos, y el
desplazamiento y estacionamiento circunstancial de camiones (minimo 25 metros

libres).

La superficie del muelle serd pavimentada éon capacidad para soportar cargas de
2,0a 3 t/m2.

6.3.2. Un espacio cubierto y protegido para el almacenamiento de la carga
general, con suficiente altura para su estiba, y espacios abiertos pavimentados
{playas) para el mismo fin. Estas instalaciones deben estar bien conctada con el

muelle. Los caminos de vinculacién deberan tener pendientes muy bajas, por las
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dificultades que tienen los equipos de transporte interno de operar en caminos con

pendientes largas y pronunciadas.

6.3.3. Superficies para la circulacién y estacionamiento de camiones, que

permitan accesos directos a los hangares y a las playas de almacenamiento.
6.4. CONTENEDORES

6.4.1. Un muelle corrido con suficiente profundidad y longitud para la
carga/descarga de contenedores. El muelle puede ser compartido con el de carga
general y la pesca, pero estableciendo para los contenedores la prioridad de uso

del muelle por sobre las demdas cargas.

El ancho del muelie debe permitir el traslado y la 'operacién de grdas para
contenedores, el movimiento de transportadores terrestres sobre neumaticos, y el
desplazamiento y estacionamiento circunstancial de camiones (minimo 40 metros

libres).

La superficie del muelle serd pavimentada con capacidad para soportar cargas de

3 a 5 t/m2 como minimo.

6.4.2. Una playa pavimentada para e! almacenamiento de los contenedores.:
La forma, las dimensiones y la ubicacién de la playa resultaran del tipo de
transportadores terrestres que se utilicen, y la forma en que se estiben los

contenedores. -

La comunicacién de la playa con el muelle dependerd del movimiento interno que
se proponga. De utilizarse los transportadores terrestres usuales (FLT, Straddie
carrier, Reach stacker), la playa y el muelle deberdn estar vinculadas por caminos
de poca pendiente, por la imposibilidad que tienen dichos equipos para salvar

pendientes.
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6.4.3. Un espacio cubierto y protegido para el almacenamiento de la carga
a consolidar o desconsolidar (Container Freight Station), pavimentado y con
suficiente altura para su estiba. Deber4 estar comunicado directamente con la

playa de contenedores y estar a su mismo nivel.

6.4.4. Superficies para la circulacion y estacionamiento de camiones, que

permitan accesos directos a las playas y a la CFS.
6.5. COMBUSTIBLES LIQUIDOS

6.5.1. Un muelle corrido con suficiente profundidad y longitud para la
descarga de combdstibles liquidos de buques tanque. El muelle puede ser
compartido con los anteriores, pero deberan definirse las prioridades de uso, el
" mantenimiento y la limpieza del muelle, y la provisién de las instalaciones de

seqguridad.

El ancho del muelle tiene importancia menor. Solo debe permitir la instalacién de
equipos de conexién de utilizacién circunstancial para la descarga a tanque

terrestre.

6.5.2. Un espacio para la instalacion de tanques de almacenamiento, bombas
y manifold de valvulas, alejado lo maximo posible del resto de las instalaciones

portuarias y con los dispositivos usuales de seguridad contra incendio.

6.5.3. Espacios para el trazado de conductos para el bombeo de buque a

tanque terrestre.
6.6 APROVISIONAMIENTO DE PLATAFORMAS PETROLERAS

6.6.1. Un muelle corrido para la operacién de estas embarcaciones. El muelle

puede ser compartido con los usos antes mencionados, perc estableciendo para
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esta carga una prioridad menor a la de los demas usos.

El ancho de!l muellie debe permitir el traslado y la oberacién de las gruas para estas

cargas y el desplazamiento y estacionamiento circunstancial de camiones.

6.6.2. Superficies para la circulacién y estacionamiento de camiones, que

pueden ser compartidos por los usos indicados anteriormente.
6.7. ADMINISTRACION, CONTROLES Y OTROS

Las tareas de administracién, los controles y otras actividades portuarias, se

llevardn a cabo en los edificios a ser construidos especificamente para estos fines.
6.8. SERVICIOS

6.8.1. Espacios para los servicios de agua potable: recepcién desde
conducto externo, almacenamiento en puerto, en funcién de las dimensiones y
caracteristicas que adquirirdn los diferentes servicios portuarios, y distribucién

interna.

6.8.2. Espacios para alcantarillado y desaglies: recepcién y conduccién de
aguas pluviales y aguas descontaminadas provenientes de limpiezas vy

refrigeracion, para su vertido al mar, previa decantacién de sdlidos.

6.8.3. Espacios para aguas servidas, de origen industrial y cloacal,'recepcidn

y conduccién, tratamiento y desague al mar,

©6.8.4. Espacios para la fuerza electromotriz: recepcién de red externa,

transformacién y conduccion a los puntos de consumo.

6.8.5. Espacios para las instalaciones e iluminacién: cableado y artefactos
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de luz.
6.9. VASO PORTUARIO

El vaso portuario esta disefado para ser redimensionado en sucesivas
ampliaciones. Estas tienen un doble cardcter; por un lado consideran ampliaciones

de espacio nautico y por el otro de muelles y espacios terrestres operativos.

En'_- cuanto a los espacios néuticos, las ampliaciones apuntan a mejorar las
condiciones de maniobra para la entrada y salida de los buques mercantes, que en

la primera etapa disponen para este fin de un 4rea sumamente reducida.

_El aumento de los espacios terrestres y el alargamiento posible de los muelles,
permitirdn aumentar los movimientos de carga y descarga. En principio esta
situacidén se presentaria con menos urgencia que la referida a los espacios

nauticos.
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7. DIMENSIONAMIENTO Y CARACTERIZACION DE LOS ESPACIOS
REQUERIDOS PARA CADA USO

El dimensionamiento y la caracterizacion de 10s espacios requeridos para cada uno
de los usos previstos .en el puerto, partié de las premisas que se fijaron en el

Capitulo anterior referido al programa de necesidades.

Esta tarea se realizé siguiendo el mismo ordenamiento anterior de actividades

portuarias.

En cuanto al disefio de muelles y espacios nauticos, se consideraron las
dimensiones y geometrias de la obra en construccién. En relacién con las futuras
ampliaciones, se propone un cambio, con el objeto de asegurar el destino de los
espacios terrestres a ser ocupados, cuyo desarrollo difiere en algunos aspeétos con

el proyecto original.

7.1. PESCA

El muetie de 300 metros de longitud da cabida a las embarcaciones pesqueras,
mientras no sea ocupado por otros buques de mayor tamafo como pueden ser los
de mercaderia general, frigorificos y de contenedores. La presencia de estos

buques restringiria en alguna medida la actividad pesquera.

En cuanto a las playas y construcciones necesarias para atender los diferentes
servicios, las dimensiones adoptadas responden a los parametros usuales para

cada tipo de servicio.

Las construcciones responderdn en su tipologia a las funciones que deberdn
cumplir. El tinglado para la clasificacién de la captura serd una construccion liviana,

considerando que la actividad alli es pasajera y que no se guardan mercaderias ni

-37 -



elementos operativos. El frigorifico y la fabrica de hielo, seran edificaciones

modulares dotadas de paredes, techos y entrepisos térmicos.

La playa para artes de pesca tendré un pavimento de mediana capacidad.

7.2. CARGA GENERAL

Tanto la longitud como el ancho del muelle superan las dimensiones necesarias
para realizar las actividades relacionadas con esta carga. Como en el caso anterior,
solo cabe senalar que la simultaneidad de actividades puede llegar a constituir una

restriccion para alguna de ellas.

Los edificios para guardar la carga son dos: un hangar para estadia corta y un
depdsito para estadia larga. Este ditimo puede ser asignado en una primera
instancia a la consolidacién y desconsolidacién de contenedores {Container Freight

Station).

Tanto para el hangar como para el depésito, se utilizaran los galpones existentes
del obrador. Se trata de construcciones con estructuras aporticadas de perfiles
metdalicos cubiertos con chapas y con un piso de mortero. Las superficies de estos

galpones alcanzan aproximadamente a 1850 m2.

Asignando al hangar una altura libre para estiba de 3,00 metros, pueden albergarse
como minimo unas 2.600 toneladas de mercaderia, lo que .equivale a un
movimiento anual de flujo indirecto de 50.000 toneladas, esto es, un movimiento
anual total que puede alcanzar las 80.000 toneladas de mercaderfa general no
containerizada, cifra por demas generosa para los movimientos previsibles en este

puerto.
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7.3. CONTENEDORES
Las medidas del muelle responden a las necesidades de este trafico.

El almacenamiento se efectuard en una playa de aproximadamente 30.000 m2,
ampliable en ei futuro si el crecimiento de los mavimientos lo hiciese necesario.
Esta superficie asegura la-estiba rﬁinima de 1.200 TEU, lo que equivale a un flujo
anual indirecto de contenedores alrededor de 50.000 TEU/afo, valor que

dificilmente se alcance durante el primer periode de operaciones.

De acuerdo con los indicadores tipicos referidos a la ocupacién de contenedores,
el movimiento anual de mercaderia transportada en contenedores alcanzaria una
cifra entre 200.000 y 300.000 toneladas, segun sea la proporcién que les

corresponda a los movimientos de contenedores vacios.

Como se indicéd mds arriba, uno de los galpones existentes podréd ser utilizado

como "Container Freight Station" (CFS).
7.4. COMBUSTIBLES LIQUIDOS
El muelle responde en exceso a los requerimientos de esta carga.

Para el almacenamiento se han previsto tanques con una capacidad de hasta
10.000 m3.

7.5. OTRAS CARGAS
En general pueden ser atendidas con las instalaciones existentes, considerando

siempre que una eventual simultaneidad de actividades provoca restricciones para

~alguna de ellas.
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8. LAY-OUT DE LA ZONA PORTUARIO - INDUSTRIAL
8.1. INTRODUCCION

El lay-out de la zona portuario-industrial recoge las consideraciones y el
dimensionamiento propuestos en el punto anterior. Las geometn'as y ubicaciones
de las distintas construcciones e instalaciones portuarias, que se presentan en el
lay-out, si bien tienen un caracter esquematico, se apoyan en analisis vy
evaluaciones de orden operativo, teniendo en cuenta la configuracién topografica
un tanto compleja del area, los limites del predio portuario y el proyecto de las

obras en curso.

A los ‘efectos de facilitar una mejor comprensién del desarrolio previsto para el

Puerto de Caleta Paula, se agrega un plano a este Capitulo.

A continuacién se describen las diferentes partes, ordenadas de acuerdo con las

funciones previstas en ellas.
8.2. MUELLE

E! muelle en construccién (primera etapa) tiene 300 metros de longitud y 25
metros de ancho. Esta dltima dimensién se propone ilevar a un ancho de 40
metros, a los efectos de disponer del espacio necesario en atencion a la posibilidad

de efectuar transferencias de contenedores en este puerto.

La franja de 40 metros que ocupara el muelle, deberd estar totalmente libre y no
se podran admitir alli instalaciones o construcciones que impidan el libre

desplazamiento de grias de muelle y equipos de transporte a playa.

Para la segunda etapa se propone continuar el muelle en construccién siguiendo

la misma linea actual hasta su interseccién con el borde posterior del vaso
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portuaric ampliado {ver punto 6.11}, alcanzando una longitud de 550 metros.
8.3. ALTIMETRIA DEL PREDIO PORTUARIO

Un aspecto de particular importancia es el referido a los niveles de los terrenos en
el lugar elegido, que alcanzan cotas relativamente elevadas en relacién con los
niveles de agua, que van desde + 13,00 en adelante. Esto obliga a plantear el
funcionamiento portuario en dos niveles (+ 7,00 en el muelley + 13,00 en ciertas
instalaciones terrestres}, y salvar en la. medida de los posible los inconvenientes
que este tipo de discontinuidades altimétricas 'suelen causar en el funcionamiento

de los puertos.

Considerando los diferentes usos del puerto, en esta propuesta se ha decidido
definir dos niveles operativos terrestres: uno para la pesca predominantemente a
la cota + 7,00 coincidente con el nivel del muelle, y otro a + 13,00 para el resto
de las cargas y actividades extramuelle. El motivo de esta decisién estad dado por
el elevado costo de excavacién que traeria aparejado el propdsito de ubicar toda

la actividad portuaria en el mismo nivel del muelle.

La vinculacién entre los dos niveles requirid un andlisis cuidadoso, considerando
las fuertes limitaciones que tienen los equipos portuarios para operar en
pendientes. Esto llevd a disefiar caminos de enlace con una pendiente inferior a
2%, a los efectos de facilitar el trabajo de las maquinas transportadoras y reducir
al minimo tanto las posibilidades como las consecuencias de accidentes por fallas

en los frenos o por el desprendimiento de remolques.
8.4. PESCA

Las facilidades terrestres para la pesca estardn compuestas por dos sectores
diferenciados por los espacios que ocuparidn en el predio portuario. Un sector

atendera los requerimientos de tipo inmediato que se presentan desde el lado de
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los buques y las embarcaciones pesqueras. El otro sector estard orientado a

responder a las necesidades de tipo no inmediato.

Las instalaciones para la atencidn inmediata de la actividad pesquera se han
ubicado en la zona detras del muelle y al mismo nivel del mismo, considerando por
un lado que se tratara de la actividad mas importante del puerto, y por el otro, que
la infraestructura portuaria deberd facilitar al maximo la continuidad de los
movimientos y del flujo de cargas. Esto exigird ampliar las excavaciones en relacion

con las previsiones del proyecto original, para ubicar las construcciones previstas.

Frente a esta solucién se evalud otra alternativa de llevar por el contrario dichas
instalaciones al nivel superior y disponer mecanismos de elevacién y transporte
entre dicho nivel y el del muelle, para asegurar la continuidad del flujo portuaiio sin
recurrir @ rodantes. Sin embargo, esta variante se desechd, porque significaria el
montaje, ia operaciéon y el mantenimiento de mecanismos cuyos funcionamientos
no admiten interrupciones, bajo un régimen operativo con respensabilidades no

claramente definidas.

En cuanto a la utilizacidn de vehiculos y rodantes para vincular funcionalmente el
muelle con las instalaciones en el nivel mas alto, la buena practica recomienda
desechar este tipo de soluciones, particularmente en los movimientos que

requieren la maxima cercania entre muelle e instalaciones terrestres.

Las instalaciones para la actividad pesquera comprenden todas las partes que
caracterizan a un puertg, cuyo propdsito es servirle de la mejor manera, en un
marco severo de competitividad. Las instalaciones se han dispuesto en dos niveles
diferentes: + 7,00 y + 13,00..

En el nivel inferior se ha previsto disponer una playa a cota + 7,00, continuando
la excavacién por detrds del muelle sobre una extensién de 120 m a lo largo del

frente, en ¢l lado oeste del mismo. El ancho de esta playa es de 50 m y en sus
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lfmites arrancan los taludes con pendiente 1:3 que ascienden hasta el nivel superior
{+ 13,00}

En el espacio previamente definido, se ha previsto ubicar una superficie cubierta
mediante un tinglado para la clasificacién de la pesca, una cdmara frigorifica para
el almacenamiento de la captura o sus productos, y una fabrica de hielo para los

pesqueros. Las dos dltimas instalaciones se han adosado entre si.

El tinglado tiene una planta cuadrada cuyos lados tienen longi'tudes de 30 m. La
cadmara frigorifica y la fabrica de hielo ocupan un espacio de 40 * 30 m, que
incluye ademas las oficinas y los vestuarios para el personal que atiende estas

instalaciones.

El tinglado de clasificacidn ofrecerd un sector cubierto con una pared de cierre al
fondo, pero con el frente y los laterales abiertos, para facilitar los movimientos de
equipos y pallets o cajas. Eventualmente pueden disponerse cortinados para

amortiguar la accién del viento y retardar la pérdida de frio.

La camara frigorifica constard de elementos modulares que permitan ir ampliando
la capacidad de almacenamiento. Para la primera etapa se prevé el almacenamiento
de captura con una capacidad de 1.000 ton a una temperatura de - 32°,
" fraccionado en sectores, a los efectos de permitir un mejor manejo de los
productos de diferentes operadores. Estas camaras contaran con dos unidades de
enfriamiento integradas por compresores eléctricos a tornillo y los demds
componentes necesarios, que se instalardn a un costado de las cdmaras en

gabinetes especiales.

La fabrica de hielo estara integrada por un conjunto de equipos minimos ampliable
en el futuro, constituido por un equipo de enfriamiento, dos maguina productoras
de hielo en escama de una produccién minima de 2,0 ton/dia de hielo cada una,

una camara de almacenamiento, los equipos de recuperacidn y tornillos o cintas

- 43 -



transportadoras que colocan el hielo en tolvas de carga a equipos rodantes o a

otras cintas o tornillos que envian el hielo a las bodegas de los pesqueros.

Toda la zona de playa no ocupada por las instalaciones antes descritas, contara
con un pavimento de hormigén o de premoldeados de hormigén, que deberd

soportar el transito de los vehiculos y los equipos rodantes del puerto..

En cuanto al sector de requerimientos no inmediatos, se ha dispuesto en el plano
mas elevado del predio portuario {(+ 13,00}, un espacio ubicado entre el camino
paralelo al muelle posterior y el coronamiento del talud que desciende a la playa

anteriormente descrita.

Este sector se extiende a lo largo de la calle mencionada sobre una longitud de
180 m, vy tieﬁe un ancho medio de 45 m. Este espacio podré ser subdividido en
franjas o parcelas, cada una de las cuales se entregard a un operador pesquero,
que de este modo dispondrd de lugar para instalar un pafol, téener una playa para

arreglo de redes, y contar con otras areas para fines vinculados con su actividad.
8.5. CARGA GENERAL

Las instalaciones para la carga general comprenden dos edificios, uno para hangar
y otro para depdsito. Ambos alcanzan una supeﬁicie_ algo superior a los 1800 m2.
El depdsito podrd funcionar alternativamente como Container Freight Station.
Ambas construcciones estdn ubicadas en el plano superior (+ 13,00) vy en el sector
que se extiende sobre el lado norte del vaso portuario, donde también se ha

previsto la playa para contenedores.

Frente a estos hangares se ha previsto una pequerna playa de 10 * 90 m para

ubicar los vehiculos estacionados en carga y descarga.

La eleccién del lugar tuvo en cuenta que la actividad primaria sera la pesquera,
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eligiendo en consecuencia una zona de superficie plana mas cercana al camino de
vinculacién con el muelle, que no interfiera con posibles ampliaciones del vaso

portuario y del muelle en construccidn.
. 8.6. CONTENEDORES

El movimiento de contenedores contara con una playa de unos 30.000 m2 en
total. Esta playa, en el comienzo de las operaciones portuarias, podra limitarse en
una primera etapa a unos 10 o 15.000 m2 solamente, que se desarroliarian a partir
de la entrada. Se la ha ubicado frente a las instalaciones previstas para cérga
general descritas en el punto anterior, considerando que ambos traficos

funcionaran en forma complementaria.

La playa se indica en forma genérica. Su disefio debera ser ajustado en
oportunidad de definirse la modalidad operativa en muelle y playa, la eleccién de
los equipos respectivos, las formas y alturas de apilamiento, la composicion y

distribucidn de los distintos tipos de contenedores y los demas factores incidentes.

La playa contard con una superficie pavimentada, cuyas caracteristicas dependeran
del tipo de equipamiento que se adopte. E! pavimento podra ser continuo de: tipo
rigido (hormigén) o podrd combinar calles de igual tipo con areas de
almacenamiento cubiertos por pedregullo con bases de hormigén para el apoyo de

los contenedores.

8.7. COMBUSTIBLES LIQUIDO

Para el almacenamiento del combustible liquido, se ha previsto colocar 3 tanques
con una capacidad total de 9.500 m3 en el area a nivel +13,00. Los tanques
estardn en una playa ubicada al costado del tramo oeste del camino perimetral,

inmediatamente después de la curva que enlaza dicho tramo con el tramo norte.
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También en este caso se ha buscado una zona plana del terreno cuya ocupacién

no entorpezca desarrollos futuros.

En ese mismo lugar se dispondran las obras e instalaciones de seguridad y los
conjuntos mecanicos de distribucién de flujos. Eventualmente podra disponerse un

punto de carga a los equipos moéviles portuarios que requieren combustible.
8.8. ADMINISTRACION Y CONTROLE_S

El edificio de administracidn se encuentra actualmente en construccidon. Se
encuentra sobre el lado este del muelle por detrds de la linea que define su ancho
de 40 m.

La casilla de control se encuentra en la entrada al puerto.
8.9. CIRCULACIONES Y SERVICIOS

Las circulaciones terrestres se han previsto a través de un caminoc general de
circulacién portuaria que corre por el nivel supérior y une el sector de ingreso con
tod_as las instalaciones del puerto, llegando hasta el sector de reparacién naval.
Este camino tiene tres tramos, uno norte que arranca en el acceso al puerto, uno
oeste y uno sur que desemboca en el sector de reparacién naval. Habrd un solo

punto de entrada/salida al puerto, para evitar los dobles controles.

Del camino indicado, salen dos caminos de acceso al muelle, cuyos disefios, como
se detallé mas arribé, deben tener en cuenta los problemas de pendie-ntes y
seguridad en las operaciones portuarias terrestres. También sale un camino que
comunica con el edificio de administracién, que contard a su vez con una playa

para vehiculos livianos.

Sobre el lado norte del tramo norte del camino general, se ha dispuesto una playa
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de estacionamiento para camiones y vehiculos pesados de unos 2.500 m2
aproximadamente. En ese mismo tramo y frente a la casilla de control, se ha
previsto un ensanchamiento a los efectos de no entorpecer el paso en el ingreso,

en el caso de producirse la detencién temporaria de vehiculos.

Sobre el lado noreste de la playa de estacionamiento, existe un galpdn del actual
obrador, que eventualmente podra ser acondicionado como taller de reparaciones

para equipos portuarios y panol de repuestos.
8.10. REPARACION NAVAL

La zona de reparacién naval para embarcaciones pesqueras se ha ubicado en el
borde sur hacia el lado este del vaso portuario a ser habilitado en la primera etapa

del proyecto en curso.

Esa zona tendrd un frente de 150 metros sobre el lado agua y unos 300 metros de

profundidad, alcanzando un total de 6 Hectareas.

El sector de reparacién naval se encuentra en el nivel superior (+13,00) y ocupa
una superficie plana. El disefio de sus partes en detalle, quedara a cargo de los

futuros operadores de la instalacién.

El lugar elegido servird para asegurar a esta actividad un emplazamiento definitivo,
si bien en principio esta zona formaria parte de la ampliacién del vaso portuario en
una segunda o tercera etapa. En la presente propuesta se modifica este proyecto
de ampliacidn,' que en su nueva versién no afectard las instalaciones de reparacion

naval (ver punto siguiente).
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8.11. VASO PORTUARIO

El vaso portuario del proyecto original es un rectangulo cuyos lados miden 300 *
250 metros. Se trata de un espejo de agua cuya superficie se presenta como muy
reducida para la realizacién de deter’rﬁinadas maniobras nduticas. En particular se
observa que resultard compleja y atfpica la maniobra de ingreso, frenaje y atraque
de los bugues mercantes con esloras superiores a 80 metros y que no cuenten con
hélice de proa. Asimismo, la maniobra:_ de zarpada ofrecera ciertas dificultades, que
se incrementaran en ocasion de _S'of)lar los vientos caracteristicos del oeste-

sudoeste de elevada intensidad.

Las futuras ampliaciones deberan tener en cuenta la situacién antes descrita. En
esta propuesta se ha previsto efeb;uar una primera extensién de la dérsena,
continuando el espejo hacia el oééte'-hasta alcanzar una longitud total de 550
metros y manteniendo el ancho de 250 metros. Una segunda ampliacién podria
encararse hacia el sud sobré el lado interior, agregando una superficie de 350 *

300 metros, por detrds de la zona de reparacién naval.
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9. INCIDENCIA SOBRE LOS COSTOS DE LAS OBRAS

Los costos de las obras propuestas en el proyecto de zonificacién presentado

estardn sujetos a las siguientes condiciones:

. el avance por etapas: cada etapa deberd ajustarse al movimiento real futuro
que se vaya dando en el puerto. Los montos de inversién podran variar

sustantivamente segun sea la simultaneidad o discontinuidad con que sean

realizadas.

. la mayor parte de los trabajos a realizar son obras civiles (excavaciones,
pavimentos, etc.) y adecuaciones de instalaciones existentes {galpones de
obrador a relocalizar y refuncionalizar, por ejemplo). En la etapa actual, este
tipo de obras tienen un precio ya determinado de acuerdo al contrato
vigente de ejecucién de obras, pero en etapas futuras, con empresas

constructoras diferentes, esos precios pueden variar.

. algunas de las obras de este proyecto estaban previstas inicialmente en el
contrato con la empresa constructora y estan siendo revisadas para su

modificacién o readecuacién no habiéndose llegado aun a una definicién

total de las mismas.

A los efectos de facilitar una futura evaluacién de los costos de obras en este
proyecto contiene todas las medidas y descripciones para poder identificar los

volimenes de obra.

En cuanto a las instalaciones de frigorifico y fabrica de hielo, su costo segun las

especificaciones de este proyecto asciende a un valor de U$S 1.300.000-.
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ANEXO I



RECOPILACION DE ANTECEDENTES

Se indica a continuacién la informacién analizada sobre el Puerto de Caleta

Olivia y su area de influencia:

1. Actividad pesquera: captura, industria y comercio.

-Autores: E. Calvo, N. Giosa, C. Carllini, R. Sangidcomo.

: D_pscribe la situacion de la actividad pesquera en los afios '80, discriminando
los establecimientos existentes en actividad por tipo de produccidén y por

localizacidon geografica.

De la misma forma describe la flota en operacién por tipo de buque

“(fresquero, factoria, costero, etc.) y segiin ia captura realizada.

En cuanto a las exportaciones de productos pesqueros, relaciona el valor

total exportado por el pais, con las empresas mas importantes en actividad.

2. Oferta y demanda exportable de la provincia de Santa Cruz.

Autor: F. Otaduy.

Se realiza un estudio de las caracteristicas de la oferta y comercializacién
actual y potencialidad de exportacién de productos que no ofrecen una
informacién exhaustiva para el mercado externc, como el pescado de agua

dulce.

Se indican los valores de exportacién, una némina de importadores en el

exterior y los principales de produccién.



Provincia de Santa Cruz: las transformaciones socio-econdmicas a partir de
1970.
Autor: S. Duffy Collado

Comienza analizando las caracteristicas de los recursos naturales, entre ellos
los recursaos icticolas a partir de las modificaciones que otras actividades

productivas han operado y de los cambios relativos a su intensidad de uso.

Con respecto a la poblacidn estudia su volumen, estructura, componentes
de crecimiento vegetativo demografico y de migraciones. Analiza la

distribucidn de la poblacién y el proceso de urbanizacién.

. En lo referente al empleo, analiza la evolucién de la oferta de la mano de

.obra y del empleo provincial en el periodo 1960 - 1980.

Producto bruto geogréfico 1970 - 1985: Santa Cruz.

Autores: M.A. Barrientos, E. Domenech, H. Fuster y otros.

Las estimaciones del producto bruto geografico permiten obtener un
conjunto de indicadores econdmico-sociales que podran conformar un

sistema de cuentas sociales a nivel regional.

Utiliza como periodo el afio agricola, en lugar del afo calendario del BCRA.
Explica la metodologia adoptada basada en el sistema de cuentas nacionales
de las N.U. y presenta los datos relativos a la actividad econémica siguiendo
los lineamientos de I.a clasificacién industrial internacional uniforme de todas

las actividades econdmicas.



Presenta los cuadros del PBG a precios de 1970 por Divisién y Gran Divisién
de la provincia de Santa Cruz, su composicién porcentual, indice de volumen
fisico, tasa de variacién de diversos periodos y la participacién del PBG

provincial en el Producto Bruto Interno Total.

Parque industrial Pico Truncado, provincia de Santa Cruz.

Coordinador: T. Barzelonga.

Este trabajo se presenta en cinco voldmenes. El primero de ellos analiza en
su primer parte los objetivos generales del parque industrial, los antece-
dentes propiciatorios, las gestiones y estudios realizados y la legislacién
nacional de promocién industrial. En la segunda parte resena los
antecedentes histdricos de Pico Truncado y describe las caracteristicas de
la zona, entre ellas los récursos naturales -principalmente petréleo-; se

enumeran las industrias radicadas en Pico Truncado.

El segundo volumen indica la actividad industrial de Pico Truncado, los usos
y funciones del terreno, criterios bésicos y elementos condicionantes del
terreno y desarrolla el disefo fisico det parque industrial. Presenta la

zonificacion por tipo de industrias y etapas de desarrollo.

El tercer volumen es un trabajo bdsico sobre saneamiento ambiental en
parques industriales. Se comentan las previsiones ambientales consideradas
en el estudio del parque industrial, el tratamiento de la contaminacién y la

legistacion vigente al respecto.

Los dos dltimos volumenes estdn constituidos por planos de ubicacién

geografica, de detalles, etc.



Muelle pesquero en Caleta Olivia, provincia de Santa Cruz.
Autores: A. Magri, C. Landé, A. Martinez, M. Videla.

Este informe contribuye a la definicion de los términos de referencia y de los
parametros basicos del estudio de factibilidad del emplazamiento del muelle
pésquero. dentro del marco de la politica pesquera y de los aspectos fisicos

de la zona: relieve, suelos, olas, corrientes, mareas y vientos.

Se realiza la recopilacién, andlisis y evaluacién de los antecedentes a fin de
extraer datos sobre los valores de pesca y sobre las especies para permitir

el estudio del movimiento de desembarque potencial.

Presenta una descripcién de los pardmetros basicos para el proyecto, entre
otros: profundidad requerida al pie del muelle, profundidad en el fondeadero,
longitud del muelle, cota del muelle, cota de coronamiento de las obras de

abrigo.

Se enumeran los obstidculos de deficiencia o insuficiencia que deben
superarse para desarrollar la actividad pesquera en el pais. Las’
recomendaciones aconsejan encarar un proyecto que prevea la realizacién
en etapas sucesivas. No se descarta la posibilidad del desarroilo de un
puerto auténomo o privado construido por las empresas pesqueras, con

alguna participacién provincial o municipal,

Censo Nacional de Poblacién y vivienda 1991. Resultados definitivos-
caracteristicas seleccionadas, Santa Cruz.

Instituto Nacional de Estadistica y Censos.

De esta publicacién se obtuvieron los valores correspondientes a poblacidén

total y densidad de poblacién segun la divisién politico administrativa.



También se presentan tablas con la distribucién de la poblacién total por
lugar de nacimiento {en el pais: en Santa Cruz u otra provincia; fuera del
pais: en pais limitrofe u otro palis), segin sexo y edad para cada divisidn

politico administrativa.

Anteproyecto preliminar puerto pesquero , ubicado a 4,5 Km al sur de Caleta
Olivia (Caleta "Paula"), provincia de Santa Cruz.

Autor: W. Langbehn.

El trabajo constituye un estudio de factibilidad para un puerto pesquero en
Caleta Olivia, provincia de Santa Cruz. Contiene una recopilacién de
antecedentes que abordan aspectos técnicos, entre ellos: cartas batimé-
tricas, tablas de mareas, corrientes litorales, informacién climatolégica vy

sedimentoldgica.

Se determina la ola de disefio. Se analizan los vientos que afectan a la zona.
Se realizan los planos de olas. Se describe la ola de disefio y la cota de
excavacién y de dragado, los resultados obtenidos de los registros de los
vientos y del clima de olas y la propagacién de las olas significativas desde

la entrada de la Caleta hasta el puerto.

Se analiza un disefio portuario preliminar con la determinacién de la longitud
total del muelle, segun la teoria de la cola de espera, determinindose el
recinto portuario. Se describe un predimensionamiento de la obra y un

anélisis operativo del puerto.

Se consideran futuras ampliaciones e instalaciones complementarias. Se
analiza el impacto del futuro puerto en la morfologia costera aledana. Se
hacen recomendaciones sobre equipos de dragado para el mantenimiento del

calado.



Anteproyecto preliminar puerto pesquero ubicado a 4,5 Km al sur de Caleta
Qiivia (Caleta Paula)}, provincia de Santa Cruz.

Autor: M. Espoz Espoz.

En el informe final de esta presentacién se explica el concepto sobre el que

se basa este anteproyecto, el que fuera planteado en cuatro etapas.

Se explica que en esta primera etapa se encaran las obras civiles
indispensables para un puerto con una flota de 15 barcos fresqueros y 10

barcos costeros. Se excluyen buques congeladores, factorias y mercantes.

Se explican asimismo las tareas de las restantes etapas. Se hace mencién
al desarrollo pesquero patagénico, distribucién de desembarcos de la flota
maritima argentina en el area, ventajas comparativas para la utilizacién del
nuevo puerto pesquero en Caleta Olivia, usuarios nacionales e
internacionales previstos y servicios que puedan determinar una penetracién

adicional en el mercado del nuevo puerto.

Se explican las posibilidades de establecimiento de un foco de desarrollo
regional, como asi también el impacto de acuerdos regionales como el
Mercosur en este proyecto. Entre otros datos de interés se presenta la
longitud total del muelle que se requiere aplicando la teoria de la cola de
espera. Se realiza también el anélisis econémico para la construccién,

mantenimiento y operaciéndel nuevo puerto.

Los informes parciales desarrollan extensamente aspectos vinculados con
las caracteristicas de la infraestructura regional, de las flotas pesqueras
actuaimente operativas en el Golfo San Jorge, la actividad pesquera de ia
regidn, los recursos pesqueros, procesamiento de capturas, costos de los
principales productos, comercializacién de los mismos y rentabilidad de la

actividad pesquera.



10.

11.

Anteproyecto preliminar puerto pesquero en Caleta Olivia (Caleta Paula),
provincia de Santa Cruz; primera etapa. Estudio de factibilidad técnico-
econdmica.

Autor: W. Langbehn, M. Espoz Espoz.

Este trabajo constituye la primera etapa de cuatro proyectadas. Es un
estudio de factibilidad para un puerto pesquero en Caleta Olivia, provincia

de Santa Cruz.

Se abordan aspectos técnicos de disefio portuario y de futuras ampliaciones
e instalaciones complementarias, analizandose el impacto del futuroc puerto
en la morfologia costera aledana. Se explica el concepto sobre el que se
basa este anteproyecto en el que se encaran las obras civiles indispensables

para un puerto.

Se explican las tareas de las restantes etapas. Se hace mencién al desarrollo
pesquero patagdnico. Se explican las posibilidades de establecimiento de un
foco de desarrollo regional, como asi también el impacto de acuerdos

regionales como el Mercosur en este proyecto.

Se realiza también el andlisis' econdmico para la construccién,

mantenimiento y operacién del nuevo puerto. Se analizan los principales
productos, comercializacién de los mismos y rentabilidad de la actividad

pesquera.

Provincia de Santa Cruz: informacién bésica.

Secretaria de Agricultura, Ganaderia y Pesca.

De este informe se obtuvieron los valores correspondientes a poblacién y
superficie total de la provincia y la regién patagénica, estando los valores

parciales discriminados de acuerdo a los distintos departamentos



12.

provinciales. De la misma forma presenta los valores del indice de creci-

miento departamental y regional para el periodo intercensal 1980 - 1991.

El libro azul de las provincias: las economias regionales en la transformacién
econdmica de la Republica Argentina.

Instituto de investigaciones econdmicas y financieras.

Esta publicacién presenta los valores de poblacién, densidad poblacional de

la provincia, crecimiento poblacional y poblacion urbana.

En cuanto a la actividad econdmica, caracteriza los sectores primarios
(sector agropecuario y pesquero), secundario y terciario {(sector energético

y turismo).

Describe la situacidén ocupacional desarrollando una serie histérica de tasa
de actividad, tasa de desempleo abierta y tasa de subocupacién, para el

periodo 1983 - 1993 utilizando los valores de Rio Gallegos.
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- GRAFICO 4

CAPTURAS MARITIMAS TOTALES
VALORES MENSUALES Y TENDENCIA ANO 1991
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GRAFICO 5
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CAPTURAS MARITIMAS TOTALES
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GRAFICO 6
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CAPTURAS MARITIMAS TOTALES

VALORES MENSUALES Y TENDENCIA ANO 1993
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GRAFICO 7
CAPTURAS MARITIMAS TOTALES 1991-1993
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GRAFICO 8
POR TIPO DE FLOTA'Y ANO
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GRAFICO 9

CAPTURA TOTAL PUERTO DESEADO

POR TIPO DE FLOTA'Y ANO
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GRAFICO 10

EXPORTACIONES TOTALES
VALORES MENSUALES Y TENDENCIA ANO 1991
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GRAFICO 12
EXPORTACIONES TOTALES

ALORES MENSUALES Y TENDENCIA ANO 1993
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GRAFICO 13

EXPORTACIONES TOTALES 1991-1993
VALORES MENSUALES Y TENDENCIA
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