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INFORME FINAL "ANALISIS Y COMPATIBILIZACION DEL
IMPUESTO A LOS AUTOMOTORES".

— INTRODUCCION

El presente informe tiene como objetivo esencial determinar la
carga tributaria comparativa gue representa el impuesto sobre
los vehiculos automotores en las jurisdicciones consideradas vy
establecer el grado de homogeneidad que exhiben los criterios

de wvaluacién utilizados.

Como corolaric del analisis se Dbrindan sugerencias y
recomendaciones respecto a la posibilidad de aunar criterios en
este tipo de imposicién, aspecto que se inscribe dentro de las
medidas propiciadas en el Pacto Federal para el Empleo, la
Produccién y el Crecimiento, suscripto entre el Estado Nacional
y gran parte de los Estados Provinciales en agosto de 1993 vy
que promueve entre sus disposiciones la uniformizacién de los

parametros de imposicién sobre los vehiculos automotores.

Todo ello con el fin de propender a la eliminacidén de
situaciones de 1nequidad, atribuibles presuntamente a las
elevada dispersién existente entre los parametros utilizados
para la determinacién de la carga tributaria y come parte de
las propuestas de reformulacidén de los Sistemas de Tributacidn

Provinciales.

Respecto a la metodologia adoptada en el analisis, se tomé como
base lo establecide en Leyes Inmpositivas y Ordenanzas
Tarifarias, considerando tres categorias de vehiculos dentro de
las cuales se encuentra incluide la mayor parte del Pargue
Automotor existente a nivel nacional: a) Automdéviles de uso
particular, b) Vehiculos automotores destinados al transporte
de carga y ¢) Vehiculos automotores destinades al transporte de

pasajeros.

En este punto cabe detenerse brevemente y menciocnar gque para

escoger las marcas y modelos m&s representativos se ha



recurrido a informacién proporcionada por ADEFA (Asociacidn de

Fadbricas de RAutomctores).

Se intentd obtener datos sobre la estructura del Parque
Automotor a nivel nacional por marca y modelo lo gue no resulto
factible pues los Organismos gue informan sobre dicho aspecto
lo hacen tomande en cuenta la cantidad total de vehiculos

automotores y sin efectuar la discriminacién aludida.

Como consecuencia, al realizar la eleccién del universo a
analizar se tomd en cuenta la produccidén y venta de automotores
correspondiente a los altimos 20  afios, ambos conceptos
desagregados por marca y modelo, lo que de acuerdo a nuestra
opinién constituye una adecuada aproximacidédn respecto a la

conformacién del Parque Rutomotor a nivel nacional.

Para llevar a cabo nuestro estudio se consideraron las marcas ¥y
modelos mas representativos, entre los que sa incliuyen
vehiculos que ne se fabrican més en el pals, pero cuya
produccién y ventas alcanzaron gran auge hasta hace pocos anos
¥y por consiguiente numerosas unidades aun se mantienen en

i

circulacién.

Con las restricciones indicadas, el universo bajo estudio quedd

constituido de la siguiente manera:

a) Automéviles de usc particular.

a.l) Autolatina S.A. (fabricante de Ford y Volkswagen).
a.1.1) Ford Sierra.
a.l.2) Ford Falcon.
a.1.3) VW 1500.

a.2) Compafila Interamericana de Automotores - CIADEA
{fabricante de Renault).
a.2.1) Renault 12.
a.2.2) Renault 18.



a.3) Sevel Argentina S.A. (fabricante de Fiat y Peugeot).
a.3.1) Fiat 147.
a.3.2) Peugeot 504.
a.3.3) Peugeot 505.

b} Automéviles destinados al transporte de carga.

b.1l}) Autoclatina S.A.
b.1i.1) Ford - 7000 - Diesel.

b.2) MERCEDES Benz Argentina S.A.
.2.1) Mercedes Benz L-1114

¢) Automdviles destinados al transporte de pasajeros.

c.1l) Mercedes Benz Argentina S.A.

c.1l1.1}) Mercedes Benz LO-1114.

c.2) Scania Argentina S.A.

c.2.1l) Scania K-112 T.

En la primera parte del estudio se determinan las cargas
tributarias en las 92 jurisdicciones provinciales incluidas en
el analisis y en la Capital Trederal, tomandoc como base las
marcas mas representativas del Parque Automotor Nacional
indicadas previamente para modelos con hasta 10 afios de

antiguedad.

Dentro de la Ultima década se ha escogido 3 pericdos anuales
1983, 1988 y 1992 con el objetivo de reflejar adecuadamente la
evaluaciéon de la carga tributaria en este lapso. Los valores
obtenidos para cada una de los tipos de vehiculos considerados
-de uso particular, destinados al transporte de carga y al

transporte de pasajeros- se expresan en $ para dichos anos.

Una vez evaluadas todas las Jjurisdicciones mencionadas, se
efectiia un andlisis pormencorizadoe de las caracteristicas que

exhibe la carga tributaria en cada una de ellas a través de los



diversos criterios de imposicidén wutilizados y se efectian
recomendaciones sobre la posibilidad de propender a la
uniformizacién de los métodos adoptados para la ilnstrumentacidn

del gravamen.



PROVINCIA DE BUENOS AIRES.

Para la determinacidén de la carga tributaria gue corresponde a

los tres tipoes de vehiculos automotores analizados se toman en

cuenta las escalas establecidas en la Ley Impositiva N°

y sus modificatorias.

La misma determina la estructura gue se detalla

para los vwvehiculos
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Aplicande estas alicuotas a las marcas y modelos considerados

en nuestro andlisis de acuerdo a la valuacidn establecida por

la D.G.I.,

se obtienen los siguientes

$ respecto a la carga tributaria.

FORD FALCON

MODELO

1992
1988
1983

CARGA

FORD SIERRA

MODELO CARGA
1992 1044
1988 757
1983 536

resultados,

VW 1500
MODELOQO
1991
1388
1983

expresades en

CARGA
479
iB3
256



RENAULT 12 RENAULT 18

MODELO CARGA MCDELO CARGA

1992 245 1992 818

1988 456 1988 697

1983 291 1983 393

FIAT 147 PEUGEOT 504 PEUGEOT 505
MODELO CARGA MODELO CARGA MODELO CARGA
1992 362 1992 642 1592 1121
1988 3z7 1988 581 1988 809
1883 . 217 1983 393 1983 455

Se consideran nueve categorias dentro de los vehlculos
automotores cuyo fin es el transporte de carga, tomando en
cuenta su pesc en kilogramos - limites dec hasta 1.200 y mas de
20.000 kgs - y el modelo—afio correspondiente y se establecen

las cargas tributarias.

Las marcas escoglidas para el estudic se ubican en la categoria

superior, obteniéndose estos resultados:

FORD F 7000 MERCEDES BENZ L 1114
MODELO CARGA MODELO CARGA
1992 2718 1992 2718

19288 1365 1988 1363

1983 888 1983 888

Para el transporte colectivo de pasajeros se determinan cuatro
categorias segln su peso en kilogramos - extremos de hasta
1.000 kgs y mas de 10.000 kgs - considerando ademas el modelo-
afioc del wvehiculo, lo gque aplicado a las marcas consideradas

arrcoja la siguientes cifras:

MERCEDES BENZ LO 1114 SCANIA K 112 T
MODELO CARGA MODELC CARGA
1992 2822 1992 2822
1988 1417 1988 1417

1983 922 1983 922



PROVINCIA DE CORDOBA

La Ley Impeositiva en vigencia, N° 8.243, estipula gque los
vehiculos automotores - excepto motocicletas, ciclomotores,
motocabinas, motofurgones y microcoupés ~ y acoplados de carga,
modelos 1978 y postericores pagaran una alicuota del 2,5% de
acuerdo al valor del wvehiculo determinado por el Ministerio de
Economia y Finanzas en base a consultas a Organismos Oficiales
o a fuentes de informacidn sobre el mercadce automotor gue

resulten disponikles.

La aplicacidén de dicha alicuota para el universo escogido en
nuestro andlisis, en el caso de automdviles de uso particular,
proporcicna los siguientes valores con relacidén a la carga

tributaria, expresados en $.

FORD FALCON FORD SIERRA VW 1500

MODELO CARGA MODELO CARGA MODELO CARGA
1992 480 1952 621 1991 285
1988 385 1988 450 1988 239
1983 285 1983 319 1383 175
RENAULT 12 RENAULT 18

MODELO CARGA MODELO CARGA

1992 325 1992 487

1988 271 1588 415

1983 199 1983 245

FIAT 147 PEUGEOT 504 PEUGEOT 505
MODELO CARGA MODELO CARGA MODELO CARGA
1992 226 1992 382 1992 667
1988 210 1988 352 1988 482
1983 152 1983 246 1983 271

En el caso de los vehiculos automotores destinados al

transporte de carga, se obtiemen los siguientes valores.



FORD F 7000 MERCEDES BENZ L 1114
MODELO CARGA MODELO CARGA
1992 1138 1992 ie8l

1988 806 1988 1192

1983 363 1683 419

Finalmente parxa los vehiculos automotores dedicados al
transporte de pasajeros escogidos en nuestro analisis, los

resultados son los sigulentes:

MERCEDES BENZ LC 1114 SCANTA K 112 T
MODELC CARGA MODELO CARGA
1992 1999 1992 2965
1588 1417 1988 2100
1983 477 1983 763

Cabe destacar que Cérdoba muestra como particularidad el hecho
de aplicar wuna alicuota similar para los £tres tipos de
vehiculos considerades, de wuso familiar, de carga y de
pasajeros, situacién gque no se advierte en ninguna de las

restantes.



PROVINCIA DE ENTRE RIOS

Para la determinacidén de la carga tributaria en este Estado
Provincial se utiliza como base la Ley Impositiva N°® 8.528/91,
que determina gque los wvehiculos familiares, por los modelos
1.985 en adelante abonaran 2,256% de su valuacidén sin gue se
especifique claramente que fuente se tomard como base para

establecer dicho valor.

Si se aplica dicha alicuota a las marcas y modelos considerados

se obtienen los siguientes resultados:

FORD FALCON FORD SIERRA VW 1500

MODELO CARGA MODELO CARGA MODELO CARGA
1992 433 1992 561 1991 257
1988 348 1988 106 1988 216
1983 258 1983 288 1983 158
RENAULT 12 RENAULT 18

MODELO CARGA MODELO CARGA

1992 293 1992 439

1988 245 1988 374

1983 180 1983 221

FIAT 147 PEUGEOT 504 PEUGEOT 505
MODELO CARGA MODELO CARGA MODELO CARGA
1992 204 1992 345 1992 602
1988 189 1988 317 1988 435
1983 144 1983 222 1983 244

En el caso de camiones y vehiculos similares la Ley Impositiva
de Entre Rios establece gque por los modelos-afios 1.985 en
adelante, abonaran el 1,41% de su valuacidn de acuerdo a las

pautas establecidas en dicha Ley.



Aplicando esta alicuota a nuestro universo se logran

valores explicitados a continuacion:

FORD ¥ 7000 MERCEDES BENZ L 1114
MODELO CARGA MODELC CARGA
1952 642 1952 948

1988 455 1988 672

1983 202 1983 236

10

los
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PROVINCIA DE MENDOZA

Para el analisis de la carga tributaria en esta jurisdiccidn
provincial se tomdé como base la ley Impositiva N 5.972/93. En
el caso de automdviles de uso particular a los efectos de la
imposicién dicha Ley considera dieciséls categorias segin el
valor de mercado de los o km correspondientes a las marcas
incluidas en c/u de ellas, que en el caso particular de 1los

vehiculos escegidos en el anadlisis determinan las siguientes

cargas:

FORD FALCON FORD SIERRA VW 1500

MODELO CARGA MODELO CARGA MODELO CARGA
1992 690 1992 878 19981 443
1988 414 1288 527 1988 302
1983 218 1983 278 1983 1598
RENAULT 12 RENAULT 18

MODELO CARGA MODELO CARGA

1592 503 1992 738

1988 302 1988 443

1983 159 1983 234

FIAT 147 PEUGEOT 504 PEUGEOT 505
MODELO CARGA MODELO CARGA MODELO CARGA
1992 345 1992 690 1992 878
1588 207 1988 414 1988 527
1883 109 1983 218 1983 278

Con respecto a los vehiculos automotores destinados al
transporte de carga, la Ley Impositiva de Mendoza determina
diez categorias diferenciadas segun el peso en kilogramos del
vehiculo v el modelo-afio correspondiente. En el caso de los
modelos evaluados en el estudio, al superar ambos los 19.000
kgs de peso les corresponde los valores de imposicidén gue se

indican.
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FORD F 7000 MERCEDES BENZ L 1114
MODELO CARGA MODELCO CARGA
1992 2825 1992 2825

1988 1694 1988 1694

1983 894 1583 894

Para los vehiculos del transporte de pasajeros la Ley
Impositiva Provincial establece cuatro categorias de acuerdo al
peso en kilogramos de las unidades, pero sin discriminar por

modele—arno, determinando los siguientes resultados para

nuestros modelos:

FORD F 7000 MERCEDES BENZ L 1114
MODELO CARGA MODELO CARGA
19922 1138 1952 1681

1988 806 1288 1192

1983 363 1983 419
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MUNICIPALIDAD DE LA CIUDAD DE BUENOS AIRES.

La Ordenanza Tarifaria N® 45.524/92 en vigencia, establece en
el articulo 15 que la patente anual por les vehiculeos de
modelos posteriores al afio 1975 radicados en la Capital Federal
se determinarén aplicando las alicuotas que se indican a
continuacidén sobre los wvalores 1imponibles determinades en la
tabla que confecciona la Caja Nacional de hAhorro y Seguros al

31 de diciembre de cada ano, para el aseguramiento de

vehiculos.

a) Automéviles de uso particular: 3,20% sobre su wvalor
imponible, gque aplicado a las marcas y modelos escogidos

proporciona los siguientes resultados:

FORD FALCON FORD SIERERA VW 1500

MODELO CARGA MODELO CARGA MODELO CARGA
1992 614 1592 795 1991 365
1988 493 1988 576 1988 307
1983 365 1983 408 1983 224
RENAULT 12 RENAULT 18

MODELO CARGA MODELQ CRARGA

1992 415 1992 623

1288 347 1988 531

1983 255 1983 314

FIAT 147 PEUGECT 504 PEUGEOT 505
MODELO CARGA MODELQ CARGA MODELO CARGA
189z . 290 1952 489 1992 854
1988 268 1988 450 1988 617
1983 204 1983 314 1983 347

b) Para los wvehiculos automotores destinados al transporte de
carga, la Ordenanza Tarifaria determina wuna alicuota del
2,30% sobre su valor impeonible utilizando idénticos

parametros a los aplicados en el caso de automdviles de uso
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particular, lo cual permite obtener los siguientes valores

para nuesbtras marcas:

FORD F 7000 MERCEDES BENZ L 1114
MODELO CARGA MODELO CARGA
1992 1047 1892 1547

1988 T42 1988 1097

1983 334 1983 385

c) Similar alicuota a la mencionada para camiones se aplica a
los vehiculos que tienen por finalidad el transporte
colective de pasajeros, obteniéndose para nuestras marcas

las cifras que se explicitan a continuacidn:

MERCEDES BENZ LO 1114 SCANIA K 112 T
MODELCG CARGA MODELQ CARGA
1992 1839 1992 2728
1988 1304 1988 1932

1983 439 1983 762
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PROVINCIA DEL NEUQUEN

Como =e ha mencionade en nuestro informe parcial este es el
unico Estado Provincial donde el gravamen sobre los vehiculos
automotores se establece a nivel municipal, por lo que para la
determinacién de la carga tributaria se tomdé como base la

Ordenanza Tarifaria N° 4.832 correspondiente a Neuquén capital.

En el caso de los vehiculos automotores de uso particular la
misma considera cuatro categorias de acuerdo a su peso en
kilogramos y el modelo-afio correspondiente - con extremos de
hasta 850 kgs y mas de 1.500 kgs.—, obteniéndose para los
vehiculos censiderados los valores gue se explicitan a

continuacidn:

FORD FALCON FORD SIERRA VW 1500

MCDELO CARGA MODELO CARGA MODELO CARGA
1992 293 1992 293 1991 157
1988 186 1988 186 1988 112
1983 106 1983 108 1983 64

RENAULT 12

RENAULT 18

MODELO - CARGA MODELC CARGA

1852 176 1892 235

1988 112 1988 149

1983 64 1983 85

FIAT 147 PEUGEOT 504 PEUGEOT 505
MCODELO CARGA MODELO CARGA MODELO CARGA
1992 176 1992 235 1992 293
1988 11z 1988 149 1988 186
1983 64 1983 85 1983 106

Los wvehiculos automotores destinados al
clasifican en nueve categorias seguin el modelo-ano y el peso en
kilogramos con 1limites de hasta 1.200 kilogramos

20.000 kilogramos,

correspondiendo

transporte de carga se

y mas

siguientes cargos

nuestras marcas gue superanh el limite superior.
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FORD F 70C0 MERCEDES BENZ 1114
MODELQO CARGA MODELO CARGA
1992 1291 15892 1291
1988 820 1988 820
1983 465 1983 465

En el Caso de los wvehiculos cuye fin es el transporte de
pasajercos la Ordenanza Tarifaria estipula seis categorias
tomando en cuenta el peso en kilogramos y el modelo-afio
respectivo con extremos de hasta 3.000 y més de 10.000
kilogramos. En el caso de los vehiculos considerados, ambos de

mas de 10.000 kgs. se obtienen los siguientes valores:

MERCEDES RBRENZ LO 1114 SCANTA K 112 T
MODELO CARGA MODELO CARGA
i98z 1653 1992 1653
1988 1051 1988 1051

1983 596 1983 5296
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PROVINCIA DE RIC NEGRO

la Ley Impositiva N° 2.712/93 sirve de base para el calculo de
la carga tributaria resultante de la imposicidén sobre los
vehiculos automotores en la Provincia de Rio DNegro. Con
respecto a los vehiculos de uso particular establece que los
modelos-afioc 1981 y posteriores abonaran el 3,35% sobre la
valuacién fiscal conforme a 1o determinade por la Ley
Impositiva Anual, lo que aplicado a las marcas consideradas

proporciona los siguientes resultados:

FORD FALCON FORD SIERRA VW 1500

MODELOG CARGA MODELO CARGA MODELO CARGA
1992 672 1982 869 1991 399
1988 539 1988 630 1988 335
1983 398 1983 447 1983 245
RENAULT 12 RENAULT 18

MODELO CARGA MODELOC CARGA

1992 455 1992 682

1988 379 1988 581

1983 278 1983 343

FIAT 147 PEUGEOT 504 PEUGEOT 505
MODELOC CARGA MODELO CARGA MODELO CARGA
1992 316 1992 535 1992 934
1588 294 1988 493 1988 675
1983 223 1983 344 1983 379

Con respecto a los vehiculos destinados al transporte de carga
se estipula gque deberan abonar el 2,5% sobre la valuacidn
fiscal establecida en la Ley Impositiva Anual, obteniéndose los
valores que se explicitan a continuacién para los vehiculos

considerados:
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FORD F 7000 MERCEDES BENZ 1114
MODELO CARGA .t MODELO CARGA
1992 1138 1992 1681
1988 806 1988 1192
1983 363 1983 419

En el caso de los vehiculos del transporte colectivo de
pasajeros, a los efectos de la imposicién se determinan cuatro
categorias de acuerdo al peso en kilogramos de mismos con
limites de hasta 3.500 kgs. y més de 10.000 kgs. obteniéendose

estos resultados para nuestras marcas:

MERCEDES BENZ LO 1114 SCANIA K 112 T
MODELO CARGA MODELO CARGA
1982 3987 1992 3887
1688 1633 1988 1633

1983 705 1983 705
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PROVINCIA DE SALTA

En esta provincia el Impuesto sobre los vehiculos automotores
se abona de conformidad con las disposicilones establecidas en
la Ley Impositiva N°® 6611/9L. En la misma se determina gue ios
automéviles de uso particular incluidos en la categoria 1 se
clasificaran en cinco subcategorias segln su peso en
kilogramos, correspondiéndole un gravamen distinto a cada una
ellas, expresado en unidades tributarias, equilvalentes cada una
de ellas a 2,5 §%. Cabe destacar que 1los valores se estipulan
para el modelo-afio mas antiguo sujeto a gravamen,
estableciéndose luego incrementos acumulativos del 5% hasta los
nueve modelos subsiguientes, del 10% del décimo primerc hasta
el pendltimo modelo inclusive y del 25% para los modelos del
ejercicio fiscal en curso. Los extremos de dichas subcategorias
se situan en hasta 800 kilogrames y més de 1.500 kilogramos,

obteniéndose las siguientes cifras para los modelos escogidos:

FORD FALCON FORD SIERRA vW 1500

MODELO CARGA MODELO CARGA MODELQO CARGA
1892 687 1992 600 1991 600
1988 €05 1988 528 1988 528
1983 605 1983 528 1983 528
RENAULT 12 RENAULT 18

MODELO CARGA MODELOQ CARGA

1992 600 1952 600

1288 528 1988 528

1983 528 1983 528

FIAT 147 PEUGECT 504 PEUGEOT 505
MODELO CARGA MODELO CARGA MODELCO CARGA
1992 250 1992 600 1592 688
1988 220 1988 328 1988 605
1983 220 1983 528 1983 605

Con respecto a los vehiculos automotores de carga, la Ley

Impositiva de Salta adopta idéntice criterio al mencionado para



20

los wvehiculos de uso particular y establece nueve categorias
para la imposicién segln su peso en kilogramos con extremos de
hasta 1.200 y mas de 20.000 kilos, lo que determina las cargas

que se explicitan seguidamente:

FORD F 7000 MERCEDES BENZ L 111i4
MODELO CARGA MODELO CARGA
1992 3125 1992 3125

1288 2750 i988 2750

1983 2750 1983 2750

Para los wvehiculos destinados al transporte de pasajeros se
establecen cuatro categorias en base a su peso, con limites de
hasta 1.000 kilogramos y mas de 10.000, estipuldndose el valor
del tributo para el modelo-afio mas antiguo sujetoc a gravamen,
con incrementos acumulativos en los modelos siguientes, de

acuerde al criterio wutilizado para automdviles de uso

particular.

MERCEDES BENZ 10O 1114 SCANIA K 112 T
MGDELGC CARGA MODELO CARGA
1892 4200 1992 4200
1988 3696 1988 3696

1983 3696 1983 3696
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PROVINCIA DE SANTA FE

Para la determinacidén de la carga tributaria que representa el
impuesto sobre los vehiculos automeotores en este Estado

Provincial se tomdé en cuenta la Ley Impositiva N 3.650/90 y sus

modificatdrias.

Para los automéviies de uso particular se establece una
alicuota del 2% sobre el valor agregade a cada wvehiculo, segun
los avalioes fijados por la Caja Nacional de Ahorro y Seguro o

el organismo que en el futuro la pudiera reemplazar.

Dichas alicuotas aplicadas a nuestras marcas y modelos arrcjan

las siguientes cifras:

FORD FALCOMN FORD SIERRA VW 1500

MODELQC CARGA MODELO CARGA MODELO CARGA
1992 384 1992 497 1991 228
1988 308 1988 360 1988 192
1983 228 1983 255 1983 140
RENAULT 12 RENAULT 18

MODELO CARGA MODELO CARGA

1992 260 1992 389

1588 217 1988 332

1983 159 19283 196

FIAT 147 PEUGEOT 504 PEUGEOT 505
MODELO CARGA MODELO CARGA MODELO CARGA
1992 181 1992 306 19892 534
1988 168 1988 282 1988 385
1983 127 1983 196 1983 217

Por los wvehiculos utilizados para el transporte de carga se
abonarid una ailicuota deli 1,5% de su valuacidn, para la cual se
tendran en cuenta los montos establecides por la Caja Nacional
de Ahorro y Seguro, que en el caso de las dos marcas escogildas

en nuestro andlisis proporcionan estos resultados:
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FORD F 7000 MERCEDES BENZ L 1114
MODELO CARGA MODELG CARGA
1992 91¢ 1892 1345

1988 645 1988 954

1983 290 1983 335

Utilizando similar fuente valuatoria que en los casos
anteriores se establece una alicuota del 0,5% sobre su valor
para los vehiculos automotores destinados al transporte

colectivo de pasajeros, arribdndose a 1l1las sigulentes cargas

para nuestras marcas.

MERCEDES BENZ LO 1114 SCANIA K 112 T
MODELO CARGA MODELOQ CARGA
;992 400 1992 583
1988 283 1288 420

1983 85 1983 153
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PROVINCIA DE TUCUMAN

La Ley Impositiva N° 5.636 en vigencia establece los valores
que deben tributarse para los distintos tipos de vehiculos
automotores. En lo relativo a automdéviles de uso particular 1la
carga se determina de acuerde al modelo-afio y el peso en
Kilogramos de los mismos cuatro categorias con 1limites de hasta
800 kilogramos y mas de 1.300 kgs y selis subcategorias si se
aplican estas escalas a las marcas y modelos consideradas, se

arriba a los siguientes resultados.

FORD FALCON FORD SIERRA VW 1500

MODELOQ CARGA MODELO CARGA MODELO CARGA
1982 528 1992 528 1991 423
19288 383 1988 383 1988 245
1983 210 i983 210 1983 i34
RENAULT 12 RENAULT 18

MODELO CARGA MODELO CARGA

1992 423 1992 528

1988 243 1.988 383

1983 134 1983 210

FIAT 147 PEUGECT 504 PEUGEOT 505
MODELO CARGA MODELO CARGA MODELO CARGA
1992 168 19092 335 1992 528
1988 156 1988 308 15838 383
1983 86 1983 169 1983 210

En el casc de los vehiculos destinados al transporte de carga,
la Ley Impositiva también toma en cuenta el modelo-afio y el
peso de los vehiculos para 1la determinacion de la carga
tributaria. Se consideran 9 categorias con extremos que varian
desde 1.200 kgs hasta més de 20.000 kgs. Aplicandec las escalas
establecidas en 1la Ley a nuestras marcas y modelos, obtenemos

estos resultados:
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FORD ¥ 7000 MERCEDES BENZ L 1114

MODELO CARGA MODELO CARGA

1992 22745 1962 2275

1988 1612 1988 1612

1983 883 1983 B83

Las escalas correspondientes a 1los wvehiculos del transporte

automotor de pasajercs se definen

al igual que en los casos

anteriormente descriptos en funcidn del modelo-afio y el peso en

kilogramos, determinandose 4 categorias con limite inferior en
hasta 1.000 kgs vy superior de hasta mas de 10.000 kgs,
obteniéndose los siguientes valores que se indican a
continuacién.

MERCEDES BENZ LO 1114 SCANIA K 112 T

MODELO CARGA MODELO CARGA

1992 2954 1992 2954

1988 2093 1988 2093

1983 1147 1983 1147
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

La evaluacidn de la carga tributaria vinculada con 1la
imposicién sobre los vehiculos automotores en las
jurisdiccicones provinciales escogidas y Capital Federal, ha
puesto de manifiesto la diversidad de criterios utilizados en
la instrumentacién del gravamen, lo que como podremos apreciar,
refuerza la necesidad de tender a la uniformizacién antes
aludida.

En algunas de las Jjurisdicciones consideradas se establecen
alicuotas uniformes sobre el wvalor de los vehiculos analizados

en sus tres categorias, tomande en cuenta el modelo-atio

correspondiente.

Con muy pocas excepclones los porcentajes de las alicuctas no
son coincidentes y se advierten ademas diferencias en 1las
fuentes que se utilizan para la valuacidn. Mientras que en
algunos casos se basa en las cifras publicadas por la Direcciédn
General Impositiva y la Caja Nacional de Ahorro y Seguro, en
otros el Ministerio de Economla FProvingial -en Cdérdoba por
ejemplo- es el que determina los valores de impeosicidn en base
a consultas a Organismos Oficiales o a fuentes de informacidn

sobre el mercado automotor que resulten disponibles.

Existen otros casos como la Provincia de Salta en gue la
valuacidn se calcula en base a unidades tributarias
equivalentes a un determinado meonto en pesos gque luego son
aplicadas a los vehiculos para la determinacién de la carga

tributaria.

En otras Jjurisdicciones se da prioridad como parametro de
imposicidén al uso del vehiculo, determinandose el monto deil
gravamen segun el peso en kilogramos de cada unidad para lo

cual se establecen distintas categorias.

Existe un tercer grupo donde la carga tributaria resulta de una

combinacién de los conceptos mencionados dando relieve al mismo



26

tiempo al wvaleor del vwvehiculo, mediante la consideracidén del
modelc—afo asi como al use que se le da al mismo a través de su

peso expresado en kilogramos.

Finalmente se presenta el caso de provincias en las que se
utilizan distintos criterios para determinar la carga segun la
categoria de vehiculos automotores gque se considere, tomando en
cuenta alicuotas para los automdviles de uso particular y el
peso en kilogramos para camiones Yy colectivos en unas, VY
distintos porcentajes para las alicuotas de estos tres tipos de

vehiculos en otras.

Asimismo cabe mencionar que dentro de los distintos criterios
utilizados, especialmente los gue toman en cuenta el modelo-afio
Yy el pesc en kilogramos de los vehiculos automotores se
considera una multiplicidad de categorias y subcategorias que
en ninguan caso son coincidentes y que en general introducen

mayor confusidén respecto a los montos gque deben tributarse.

Todo lo explicitado se traduce en una serie de distorsiones que
determinan cargas tributarias diferenciadas entre las
Provincias incluidas en el analisis, muchas de ellas limitrofes
lo cual influye sin duda alguna en la radicacidén de los
vehiculos gque ldgicamente se efectuara en mayor medida en

aguellas donde el monto de la imposicidn resulte menor.

Este se advierte claramente al visualizar los distintos valores
gue asume la carga tributaria entre jurisdicciones que limitan
entre si como Cérdoba y Santa Fe -superiores en la primera- o
Santa Fe y Entre Rios y la notable diferencia existente entre
Neuquén Capital y las Provincias de Rio Negro y Mendoza con
valores claramente inferiores en la primera, situacién gue se
reproduce aunque en menor medida en Salta y Tucuman donde 1la

carga resulta mas elevada para la jurisdiccidn saltefia.

A partir de lo expuesto no caben dudas gue un planteo racicnal
respecto a las caracteristicas que deberia asumir la imposicidn

sobre loes  wvehiculos automotores requiere contemplar la
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posibilidad de tender a la uniformizacién de los criterios
utilizados, tal cual propicia el Pacto Federal para el Empleo,
la Produccién y el Crecimiente suscripto entre el Estado
Nacional y gran parte de los Estados provinciales en Agosto de
1993.

Ello posibilitara evitar algunas de las distorsiones que se han
manifestado en el transcurso del trabajo y especialmente,
reducir las disparidades en las cargas tributarias que se
verifican entre Provincias. BAhora bien, el problema basicc a
resolver consiste en determinar las bases sobre las cuales se

sustentard aquella uniformizacidn.

Para ello resulta necesario revisar brevemente los distintos
criterios enumerados en el estudio. En primer lugar la
imposicién basada en allicuotas, ya sean similares 0
diferenciadas para los tres tipos de vehiculos considerados, si
bien toma en cuenta el valor de los mismos ignora el uso gue se
le da a los vehiculos auteomotores al no contemplar como aspecto

que deba ser gravado, su peso en kilogramos.

De este modo se deja de lado los perjuicios que puede ocasionar
su ‘ransito tante en rutas come en caminos, la circulacién
sobre puentes, etc., lo cual es especialmente valido para el
caso de vehiculos afectados al transporte de carga y de
pasajeros, debiendo sumarse a todo elle las diferentes fuentes

que se utilizan para la valuacién.

Asimismo el criterio gue determina la carga tributaria tomando
en cuenta el peso en kilogramos de los vehiculos al no
considerar su valor da lugar a importantes distorsiones gue se
visualizan en las cargas similares que resultan para marcas y
modelos totalmente disimiles en cuanto a su valor tal como se

aprecia en algunos de los Estados Provinciales evaluados.

Ademds, como se ha mencionado previamente, a este inconveniente
debe adicionarse el hecho gue se estipulan numerosas categorias

v anhecategorias no coincidentes en ninguna jurisdiccidén lo que
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introduce mayor confusidén para la determinacién de la carga

tributaria.

Por consiguiente, desde nuestro punto de wvista, el impuesto
sobre 1los vehicules automotores deberia cumplir con dos
requisitos esenciales: simplicidad y claridad de interpretacién
y. gravar al mismo tiempo el valor y el uso gque se le da a los

vehiculos.

Es decir que la imposicién deberia tomar en cuenta el peso de
los wvehiculos y el modelec-afic correspondiente, estableciendo
una adecuada combinacién de ambos items, vinculados con los dos

conceptos indicados con anterioridad.

Por otra parte para cumplir con los dos refuisitoes

fundamentales deberian considerarse categorias gue reflejen

adecuadamente las caracteristicas de los automotores en cuanto
a peso y modelo sin caer en excesos o defectos come ocurre en

la actualidad.

Al mismo tiempo deberian uniformarse las fuentes que se
utilizan para 1la wvaluacién -temando principalmente los datos
provistos por la D.G.I. y la Caja MNacional de Ahorro y Seguro-

y recurriendo a la informacidén de las cémaras empresarias para

_la determinacién del peso en kilogramos.

En sintesis lo gue agqui se postula es la utilizacién de
criterios racionales y uniformes de imposicidén que contemplen
los dos aspectos esenciales gque caracterizan a un vehiculo
automotor: su valor y su uso y que contribuyan a lograr equidad

en la aplicacién del gravamen.



