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De mi mavor consideracidn: . i
Tengo el agrado de dirigirma a Ud. a fin

.de hacerle llegar el segundo Informe Farcial ‘previsto en el contrato
rsobre el estudio " Desarrollo Aeroportugrio de la Frovincia del
‘Neuguén “.

Concordante con la necesidad de- la
Fravincia del RNeuquén de contar a la brevedad con'-elementés de
juitio para la toma . de decisiones { v.g.r organizacion v
funcionamiento dé la Direccidn Provincial de Transporte v la
Direccidn de Transporte Aéreo vy del aerddromo Rincon de Los
Sauces ), vy atento a lo conversado con  los funcioﬁarios de la
]Frovincia, en este SBegunde Informe se h; procedido a profundﬁzar
algunos anilisis, no previstos en la propuesta original.

Como podra observar, en gl Informe no solo
se ha descripto sino que se ha estudiado en detalle la organizacidn,

misiones vy funciones de la Direccicdn Frovincial de Transporte v la

Direccion de Transporte Aéreo vy dado opinidn sobre las mismas en la
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competente a la autoridad de aplicacidén de transporte aéreo
provincial.

Asimismo, para él aprodromo de Rincdén de
lLos Sauces se convino con la Frovincia que, debido a su pProxima
incorparaciéon a la administracidn provincial, ampliar y adelantar fa
informacidn prevista a relevar de este asrddromo. Su relevamienta ha
excedido los tiempos vy esfuarzés pragramados, pero el andlisis
contenido en este documento permitird a la Frovincia contar con
elementos de juicio en tiempo al tomar 1a posg€sion de este
aerddromo.

A causa de ello, como se ha explicado en
nota anterior, estas ampliaciones del estudio han requerido un méyor
tiempo de reievamiento Yy andlisis v, por ende, una extensién en los
plazos de entrega de informes, incluvendo el del presente Informe.

Aprovecho esta entrega para reiterar la
solicitud de extension de los plazos del contrato, sin gue ellé

wmplique erogacion adicional al Consejo Federal de Inversiones,

Saludo a Ud. muy atentamente,

Ing. Julio C.'Canamasas
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En la Provincia del Neuquén la actividad aerondutica civil aporta a
su desarrollo econdémico - soclal, generandc ocupacién e ingresos a.
empresas ¥y trabajadores de diferentes actividades e _involucrando
importantes inversiones en el &mbito de la Provincia.

Una parte substancial de esta actividad estd directamente vinculada
con las operaciones de transporte aéreo civil en aeréddromos de
Jurisdiccién provincial.

El crecimiento de la demanda.global de transporte, asi como nuevas
formas de financiamiento de aeronaves ' pero particularmente la
desregulacién del transporte aéreo, establecido por el Poder
Ejecutivo HNacional, permiten pensar en un incremento de dichos
servicios.

Las significativas inversiones realizadas en infraestructura
aeroportuaria de Jurisdiceidn provincial requieren un seguimiento ¥
mantenimiento sistematico. Asimismo, dado gue en la mayoria de los
aerbddromos los ingresos son insuficientes para cubrir los costos, la
ejecucidén de Auevas obras depende fundamentalmente de la asistencia
estatal. Por ello es conveniente que todas sus fases, desde los
estudios de factibilidad hasta su operacidn, cuenten con un analisis
lo mds detallado posible de cada uno de los aspectos componentes,
ineluyendo las relaciones con la comunidad adyacente y la ecologia
del medio ambiente.

Basta mencionar estos factores a modo de ejemplo para pesaltar la

necesidad de gque la Provincia cuente con 1los elementos que le



permitan adoptar decisiones en materia de inversiones y de
regulacién méds racilonales.

Ademds de la necesidad y conveniencia de encarar un andlisis de
desarrollo aeroportuario, las reformas econémicas ¥y administrativas
que estan ocurriendo a nivel nacional y provincial indican también
la oportunidad de llevar a cabo dicha tarea en el presente momento.

A su vez la participacién de los estados provinciales en 1la
definicidén, ejecuciébn y control de las politicas de transporte se ha
limitado, en general, al &dmbitoc carretero. En este sentido ha sido
la Provincia del Neuquén una de las que mé&s ha avanzado, organizado
vy tomado a su cargo la infraestructura aeroportuaria y servicios

conexos



11 OBJETIVOS

Siendo el sector de. transporte un servicic gque cubre la demanda

derivada de otros sectores de la comunidad, sus objetivos son

miltiples mereciendo destacarse:

* la eficacia en la prestacién de loe servicios; -

* la eficiencia social en la participacién modal y en la operacidén

de cada modo;

¥ la seguridad en las operaciones;

* la equidad social y regional;

* el desarrollo y consolidacién de empresas estatales y privadas, en

el sector;

* la provisién de equipamiento e infraestructura por parte de 1la

indﬁstria nacional;

* la proteccidén del medio ambiente;

* la optimizacién del consumo de recursos criticos;

* los requerimientos de la defensa nacional;

¥ la promocidédn del desarrollo regional y la integracién con otros-
pPalises de‘la regién.

En materia de infraestructura aeroportuaria estos objetivos =se

rueden traducir en los siguiehtes:

a) Considerando el transporte aéreo como componente de un sistema al

cual debe integrase con los otros modos de transporte provincial,

proporcionar una base con otras actividades de planificacién

provincial;



b) Utilizar instalacicones y servicios de transporte aéreo provincial
para facilitar el desarrocllo de las distintas zonas de acuerdo con
las metas y objetives fijados por el Gobierno de la Provincia;

c) Posibilitar el desarrollo ordenado ¥y oportuno de los aerddromos
de la Provincia en funcién de las necesidades presentes y futuras de
transporte aéreo;

d) Preservar las capacidades logradas en recursos humanos,
organizativos e infraestructura;

e) Coordinar el plan aeroportuario de la Provincia con los planes de
transporte aéreo, en ejecucidén y previstos, a cargo del Gobierno
Nacional asi comc también los de servicios de navegacién aérea,
utilizacién del espacio aéreo y los procedimientos de contrel de
transito aéreo;

f) Fijar pautas para el perfeccionamiento de la normativa, si fuera
necesaric o conveniente, en conjunto con el Gobiernc Nacional;

g) Prever el mejoramignto v proteccién del medio ambiente evitando
el deterioroc ecolbgico, niveles inaceptables de ruide y de
contaminacidn;

h) Proponer pautas para un seguimiento sistemdtico de aeropuertos:

i) Establecer un orden de prioridades al financiamiento de
infraestructura aeroportuaria en los presupuestos del Estado
Provincial.

Para alcanzar dichos objetivos es necesario contar con una
caracterizacién general de los principales componentes de la oferta
y demanda en materia de infraestructura y servicios de trénsporte
aerocomerciales de manera de poder efectuar un diagnéstico de 1la

situacién y proponer alternativas viables que permitan a la



Provincia definir una‘estrategia de politicas aeroportuarias y de
transporte aéreo civil.

Debe aclararse que es propdésito de este trabajo referirse
exclusivamente a la aviacién divil ¥y no introduciree en las
actividades relacionadas con el a&mbito militar, aunque las mismas se

lleven a cabo en el territorio de la Provincia del Neuquén.



111 CARACTERIZACION DE 1A SITUACION ACTUAL

I11I.1 ASPECTOS JURIDICOS — INSTITUCIONALES
I11T1.1.A Marco juridico de la actividad

Al no contar la Constitucion Macional con articulos en materia de
aviacion , los legisladores vy Juristas hanmn debido recurrir a 1la
interpretacidn de la ley fundamental para establecer la
Jurisprudencia necesaria .

Asi se ha ido generando un cuerpo hormativo especifico de este modo
-y gue , como caracteristica general . ha seguido los lineamientos de

los acuerdos de convenciones internacionales sobre el tema .

ITI1.1.A.1 Soberania sobre gl espacio adéreo

Se ha creido necesario hacer una breve referencia a la soberania del
espacio adreo nacional va gue existen derechos vy obligaciones por
parte del estado nacional . al ratificar conventiones
internacionales sobre su utilizacidn ; gue inciden sobre el uso de
los espacios aégreos provinciales .

A través de la ley 121532 ( BO 7.5.39 ) la Repablica Argentina
ratificando los términos de ia Convencién para la Reglamentacidn de
la Navegacion Aérea Internacional ( Paris , 1919 ) reconoce v le es
reconocida su soberania por el resto de los estados signatarios @

" Capitulo 1 Art. 1 - las altas partes contratantes reconocen gue
toda potencia tiene la. soberania completa y exclusiva sobre el
espacio atmosférico de encima de su territorio .

A los fines de Ja presente Convencidn se entenderd por territorio de
un Estado el territorio nacional metropolitano y colonial y las

aguas adyacentes a ese territorio "



FPar Decreto - Ley 13110/44 ratificado éor Ley 13892 la Republica
Argentina firma la Convencidn de Aviacion Civil ( Chicago 1944 )
cuyeo articulo 1° establece :

" {ps Estadoz contratantes Feconocen que cadé Estado tienen
soberania exclusiva y absoluta sobre la zona aéresa gque abarca su

territorio M.
A su vez @1 Decreto - Ley 12507/36 sstablece en su articulo 2% @
" La Republica Argentina ejerce plena y exclusiva soberania =n el

Bspacio agreo axistente sobre Su territorio W aguas

Jjurisdiccionales"

I11.1.A.2 Estads NMacional v Esteados Provinciales

Basta recordar los siguientes articulos de la Constitucidn Nacional
para 'detarminar las competencias del Gobiesrno Nacional vy de los
Gobiernos Provinciales y la relacidn entre ellos que se aplican al
ambito de este an&ligis.u

La Ley fundamental establece en su articulo Z1 que las leyes de la
Nacién gue en consecuencia se dicten por el Congreso y los tratados
con las potencias extranieras son la ley suprema de la Nacion vy las
autoridades de tada Provincia @4t4n obligadas a conformarse a ellas.
A =muw ver las provincias conservan todo el poder no delegado por la
Constitucion al Gebisrmo Federal vy el que expresamente s& hayan
Feservado al tiempo de smu incorporacidn ( art. 104 ) . completando
21 articulo 107 gue las provincias puedan celebrar tratados
parciales para - fines de administracidn , de justicia , de intereses
soonomiceos v hrabajos de uwtilidad coman . con cénmmimi@mtm del

Congraso Federal vy promover su  dndustria , la inmigracion . la



construccién de ferrocarriles y canales navegables y la explotacidn
de sus rios .

For su parte =21 articulo 108 define que las provincias no ejercen 1
poder delegado a la Macidn ni pueden celebrar tratados parciales de
caracter politico ni expedir leyes sobre comercic © navegacion
interior o exterior ;3 ni dictar los CiBdigos Civil ; Comercial
Fenal vy de ﬁineria después gue el Congreso los haya sancionado , ni
establecer derechos de tnnelajé -

En sintesis los estados provinciales no estan facultados. a expedir
leyes sobre comerecio y navegacidn debiendo ajustarse a las leyes que
dicte el Congresa Nacional vy a los tratados gque ratifique ;

Fara el gaso especifico asronauntico es conveniente recordar los
acuerdos ratificados por ley de las mencionadas Convenciones de
Faris de 191% v de Chicago de 1944 .

A continuacidn se presenta la instrumentacion sobre materia de
aviacidon civil , =2xponiéndose aspectos destacables de la legislacidn
Y reglamentacion vigentes :Gmplemgntada Con la agrganizacidn

institucional del sector .

ITI.1.8.% Legislacion
l.a aviacidn civil argentina cuenta con una legislacion especifica
hasada en un Codigo Aercnautico , leyes modificatorias y leyes
camplementarias .

£1 Codigo Asronautico , sancionado por ley 17285/67 y.mudificado por
iaa leyes 194620 ,‘20509 y 22390 , legisla sobre :

a) Circulacidn aérea

b) Infraestructura



c) Aeronaves

d) FPersonal asronautico

1 Subvenciones

g) Responsabilidad ante dafios

h) Abordaje aéreo

i) Baéqueda » asistencia y salvamento

i) Investigacidn de accidentes

k) Seguros

1} Ley aplicable , jurisdiccidn y competencias

in) Fiscalizacidn v procedimientos

n) Faltas v delitos

o) Prescripciones de acciones , sanciones indemnizaciones vy
remuneraciones

Establece, &n su articuleo 2°* , que si una cuestion no estuviese
prevista en el mismo , s resolverd por los principios generales del
derechﬁ aeronautico vy por los usos y costumbres de la actividad
adrea v , si ain la solucion fuese dudpsa s por las leves andlogas o
por los principios generales del derecho coman .

£1 articulo 197’ de dicho Cédigo declara materia de legislacidn
nacional lo concerniente a la regulacidn de =

1. la circulaciton aérea en general ., especialmente el funcionamiento
de aEfédrnmns destinados a la navegacion internacional (]
interprovincial 6 a servicios aéreos conectados s Con estos .

2. 21 otorgamiento de titulos habilitados del personal asrondutico
asi como la matriculacidn y certificacion de asronavegabilidad de
las aeronaves .

-

3. el otorgamiento de los servicios comerciales aéreos .



Asimismo el Decreto Ley 12507/36 establece que los wvuelos en el
espacio aéreoc argentino serdn efectuados de acuerdo  con La
legislacién nacional y las convenciones y tratados internacionales
suscriptos por el gobierno de la Nacién ( art. 3° ) en tanto define
gue la autoridad aerondutica es la responsable de proponer al'Pnder
Ejecutivo las modificaciones que sean necesarias introducir en la

legislacién y reglamentaciones ( art. 1% ) .

IIlI.1.A.4 Jurisdiccidn v competencias

El Codigo Aerondutico rige la aerondutica civil en el territorio de
la Republica Argentina , sus aguas Jjurisdiccionales vy el espacio

agren que lo cubre .

1I1.1.A.4.1 En_materia aérea civil no aeroportuaria

El Codigo fija que sea ejercida por la autoridad aeronautica :

a) la fiscalizacién del espacio aéreo , aerodromos y demas lugares
aeronduticos ( art. Z0Z ) .

b)‘ la certificacidn y matriculacién de aeronaves ( art. 10 )
definiende como aeronaves publicas las destinadas al servicio del
poder puablico como las militares , policia o aduana vy sientdo el
resto definidas como privadas aungue. pertenezcan al estado (art 37).

c) el otorgamiento de los certificadons de idoneidad del personal
aerondutica ( art. 74 ) reglamentado por Decreto 1954/77 , la
designacién de Jjefes de aerddromos ( art. 88 )} asi como 1la
reglamentacidn de las facultades y obligaciones del personal gque se

desempefia en los aerddromos publicos ( art. 89 ) .

1o



d) la planificacién , bhabilitacidén , control vy ejecucion de los
servicios de proteccién del vuelo con exclusividad  pudiendo
efectuarse convenios con empresas privadas para realizar aspectos
parciales de los mismos ( art. 13 } . Asi mismo el Foder Ejecutivo
Nacional determinard los servicios y las tasas que abonaran los
usuarios .

e) la investigacidn de accidentes de aviacidn ( art. 183 ).

) la fiscalizacidn de las actividades aéreas comerciales (art. 133)
incluyendo la fiscalizacidn :

¥ del cumplimiento de las cundicinnes. de las concesiones o
autorizaciones

% técnico operativa , econtmica y financiera del explotador

¥ de la aptitud del material de vuelo

¥ de la aptitud del personal aeronautico

y de toda la tarea de fiscalizacidn que le asigne el Foder Ejecutivo
Nacional .

g) la aprobacion y la auvtorizacidn del material cartografico de
informacion aeronautica { art. 232 )} .

). la sancion de faltas v su reglamentacidn {( art. 209 ) .

i) el otorgamiento de autorizaciones a los aercclubes a realizar
actividades aABreas comerciales complementarias cuando exista
necesidad publica (  art. 234 ) n siendo su reglamentacion
competencia del Poder Ejecutivo Nacional .

j) el levantar actas en caso de infraccidn o dafo por aeronave (art.

203 ) .



A su vez el Poder Ejecutivo Nacional tiene las facultades de :’

a) otorgar concesinnés de servicios requlares de transporte aéreo
asi como la de subvencionar los servicios en rutas declaradas de
interés general v a reglamentar la forma y regimen de subvencidn
(art. 138) .

Para los servicios de transporte no regular la autorizacidn podra
ser otorgada por el Poder Ejecutivo o la autoridad aeronautica .

b) determinar v sancionar infracciones que no importen delito

{ art. 208 ) asi como el procedimientoc a seguir en la comprobacion
de los hechos ( art. 210 ).

El Cadigo Aerondutico establece gue corresponde a la Corte Suprema
de Justicia v a los Tfibunales Inferiores de la Nacidn :

a) el conocimiento de las causas que versen sobre navegsacion aérea o
comercio adgreo ( art 198 ).

b) el juzgamiento de los hechos ocurridos , los actos realizados y
los delitos cometidos en aeronave privada argentina sobre territorio

argentinoc ( art 199 ) o sobre territorio extranjero bajo condiciones

especiales .

IJI1.1.A.4.2 En _materia asroportuaria

»

El despegue  la circulacidn vy el aterrizaje de aeronaves es libre
en el territorio argenting , sus aguas jurisdiccionales y el espacio
agreo que lo cubre ( Cédige art. 3¢ ) , debiendo las aeronaves
partir o aterrizar en aerddromos publicos o privados - segun sea el
uso al que estan destinados ~ exceptuadas las aeronaves publicas,

sanitarias, postal o de transporte no regular bajo determinadas



condiciones ( art 4° v 253 )} . reglamentando la designaciédn de
aeropuerto a aerddromos de cierta intensidad de movimiento aereo

( art. 26 ). Adicionalmente, todo lugar apto para la actividad aérea
utilizado periddicamente debe ser denunciado por el usuario .

El articulo 27 del Cdédigo Aeronautico establece gue la habilitacidn
y la definiciéon del régimen y condiciones de funcionamiento de los
asrddromos es competencia de la auvtoridad aeronautica x
complementado por el articulo 3° del Decreto 92/70 que fija gue la
habilitacidn estard supeditada a las normas del Anexo 14 de la
Organizacidn de Aviacidn Civil Intermacional (0ACI) .

£l Decreto 12507/36 establece gue la construccion vy el mantenimiento
de aeréddromos pUablicos podrd ser realizado por el Estado Federal ,
los Estados Provinciales , los Municipios v los particulares péru el
Gobierno Federal v por intermedio de la autoridad aerondutica ,
tendrd competencia exclusiva sobre Los siguientes puntos i |

a) la planificacidn de la red de aarmdfmmms piblicos 3

b) la construccidn v la administracion de los aerddromos publicos de
propiedad sstatal ;

c) la prestacidn del asesoramiento técnico para la construccidn de
los aerddromos publicos del Estado Federal g

d) la habilitacién y el registro de los aerddromos vy el dictado de
las normas necesarias para su funcionamiento j;

&) la planificaciédn de 1la ayuda federal & 1las provincias ,
municipios vy particulares Yy su regulacion dentro de los montos gque
se fijen para tales efectos .

En su articulo 10 fija que los aerddromos publicos de propiedad de

las provincias , municipios o particulares , serdan administrados por



ellos, pero la operacion de los mismos sera de competencia de la
autoridad aeronautica .

El Comando en Jefe de la Fuerza Aérea es la auntoridad de aplicacidn

( Decreto 92/70 , art. 9" ) .

A su vez la Ley 192030/71 ce Folitica Macional de Transporte Adreo
Comercial preve gue el estado adopte las medidas necesarias para
lograr wna adecuada infrasstructura que permita asegurar la
vinculacion aerocomercial interna e internacional .

Los servicios vy prestaciones vinculados &l uso de aerddromos
pablicos estan sujetos & derechos a abonar por los usuarios cuyas
determinacidn & importes son fijados por el Poder Ejecutivo ( art.
28 del Cddigo ) .

Frecedentemente la Ley 13044/47 auntoriza al Poder Ejecgtivo por
medio de la auntoridad aeronautica & fijar contribuciones por
servicing vinculados al uso de aerddromos y de proteccidon al vuelo
fijando que 1

X dentro de las distintas categorias de aeradramos‘ lag
contribuciones seran uniformes j

¥ lo recaudado por servicio de aerodromos -ingrese al patrimonio
nacional , provincial o municipal , segun corresponda , en tanto gue
lo recaudado por servicios de proteccidn al wvuelo ingresara al
patrimonioc de la Nacidn . Lo ingresado a la Nacidn serd destinado al
mantenimiento v ampliacion de dichos servicios { art. 3° v &° ) 3

¥ autoriza a fijar contribuciones por los demds medios de

explotacidn no vinculados a la asronavegacidn ( art. 4° )}



¥ autoriza a establecer contribuciones por mejoras hasta un radio de
15 Km de uwun aerodromo nacional gestionando con las provincias
convenios de fijacion , recaudacion y distribucidn de las mismas

( art 5° ) .

Esta Ley ha sido modificada por Ley 21515/77 facultando al Comando
en Jefe de la Fuerza Adrea a fiijiar dichas tasas .

l.a reglamentacidn wvigente de la Ley 13041 , el Decreto }674/76 .
desagrega para el pago de tasas los servicios aeronaunticos en @

¥ aterrizaje ( vy despegue ) .

¥ estacionamiento y amarre

X proteccidn al vuelo : comprende los servicios de transito aéreo ,
telecomunicaciones aeronauticaes , radioayvudas para la navegacion vy
meteorologia aerondutica .

X fransmisimn de mensajes

Las provincias , municipalidades y 1los particulares propietarios de
aerddromos publicos pueden percibir derecho de aterrizaje vy
estacionamiento {( art. 9°) . Ademas , dispone que las tarifas de
otros servicios aerondauticos a establecerse deberan basarse en los
costos de operacidon -y ser aprobados por el Comando General de la
Fuerza Aérea .

Fara los aérddrcmos de propiedad del Estado Nacional esta ley
reglamenta las tarifas para las concesiones permiso de uso o
autorizaciones de los medios de explotacion , a saber

¥ servicio de hangaraje

¥ servicio de étencian en tierra de aeronaves

¥ explotacidn agricola en las tierras libres

X publicidad comercial visual



¥ ocupacion de espacios vy terrencs

¥ actividades comerciales ( expendio de combustible , abastecimiento
de aeronaves , estaciomamiento de automotores , acceso a ;errazas ’
transporte pre vy postagreo « depodsito de carga : Servicios
complementarios ) .

Finalmente fija que en dichos aesrddromos 103 pasajesros deben abonar

las contribuciones por permisgo de uso de locales destinados a

inspecciones , espera e instalaciones anexas .



I171.1.A.3 Organizacion Institucional .

Estando las actividades aerondauticas civiles fuertemente
centralizadas en materia de planificacién , regulacidn , operacidn y
control , es conveniente mencionar la organizacidn institucional a
nivel nacional previo a describir la correspondiente al ambito

provincial

ITI.1.A.5.1 En 2] orden Nacional

l.a Ley de Ministerios N8 22520 y su modificatoria ({ Decreto 438 -
t.o. 1992 )} establece . con referencia a las actividades
aeronduticas gque , compete al Ministerio de Defensa asistir al
Fresidente de la Nacion en todo lo inherente al registro "
habilitacidn , fiscalizacidon y direccidn técnica de los actos vy
actividades vincgladas a la navegacidén por agua y aire , en cuanto
sean de su jurisdiccidn ( art. 18 , inc. 22 ) .
Asimisma, en su articulo 19 , otorga competencia al Ministerio de
Ecunomia s Dbhras y Servicios F’t.'nbl:il:ms',1 para asistir al Presidente
der la Nacion en todo lo inherente al desarrollo de las actividades
gconédmicas ., las obras vy -servicios piblicos de la NMNacidn vy en
particular 3 .
19 - Entender en la elaboracién de las tarifas , fletes vy
precios dd¢ las empresas ¥y sociedades del Estado y de los
servicios pdblicos del &drea de su competencia e intervenir en
la elaboracidn de aguellas que , para los mismnos fTines

correspandan & otras duriscdicciones .



37 - Entender en la defensa fito y zoo-sanitaria de fronteras

puartos . asropuertos y la fiscalizacidn de la importacidn de
origen agropecuario , forestal , pesquero ¥ de la Caza .
4% — Entender en la aplicacidon de las politicas de regulacion
de mercados e bienes y servicios y en las condiciones de
competencia de los mismos .
53 ~ Entender en @l dictado de normas relacionadas con la
contiratacidn , construccidn y conservacion de obras pablicas .
%9 - Entender en la elaboracidn y ejecucion de la politica
nacional de transportes .
a0 ~ Intervenir en todo 1o relacionado con el transporte
internacional .
42 — Entender en la regulacién y coordinacién de los sistemas
de transporte.
73 - Entendsr en la siecucidn de la politica nacional de
fletes.
76 — Entender en la elaboracidn vy gjecucidn de la politica de
transporte de carga reservada para la matricula nacional .
En tanto , en su articulo 23 , otorga competencia al Ministerio de
Salud y Accidn Social para asistir al Presidente de la Nacion en
todo 1o "inherente a la fiscalizacidédn médica de la inmigracion vy la
defensa sanitaria de fronteras , puertos , asropuertos y medios de
transporte internacional ( inc. 9° ) .
El DPecreto 2184/92 en su Anexo 111 { Ver Apéndice G.) establece la
autoridad de aplicacidon ( el Ministro de Econamia y Obras vy

Servicios Publicos ) con competencia en el Ambito del transporte

agrec , sus funciones vy agquellas que puede delegar en funcionarios



inmediatos del Area de transporte . Como competencias exclusivas del
Ministro figuran:

Otorgar CONCEsLONesS ¥ anwtorizaciones cle sarvicios
intérnacimnalaﬁ a enapresas nacionales y extranieras .

-  Aprobar tarifas , fletes vy aranceles en el Ambito del
transporte adreo interprovincial e internaciaonal .

Asdgnar y distribuir  recursos provenientes de  fondos
especiales .

Fara 1la Setretaria de Transporte, dependiente del Ministerio de
Economia v UObras y Servicios Publicos, se han fijado los siguientes
objetivos:

Asegurar el  funcionamiento de un  sistema integrado de
transporte interno-internacional coordinando sus actiones vy
elaborando las medidas que permitan el desarrollo de los modos
adren, terrestre, fiuvial vy maritimo, en condiciones de maxima
eficiencia , de conformidad con las facoultades olorgadas por la
legislacidn ¥y la normativa vigente.

- Delinear las politicas y planes de ;Drta » mediano vy largo
plazo para =21 transporte interno e internacional s .que
faciliten una adecuada coordinacidn orientada en especial a
favorecer la integracion latinoamericana bl Promove los
estudins v acciones qgue posibiliten distintas formas de
desregulacion , privatizacidn v / o concesidn parcial o total
tder los servicios , en la medidd que tienda al perfecclionamiento
del sistema. Asignar los recursos del sector.

-~ Efectuar el control y fiscalizacion de los servicios que se

predgstan a travées de diferentes modos , asegurando la maxima



calidad del servicio v protecgidn al usuario en condiciones
racionales de economicidad ¥y coordinar las acciones relativas a
prevencidn . acocidentes ¥y seqguridad.
El  Decreto 817/92 en su Anexo I , asigna a la Subsecretaria de
Transporte Aéreo , Fluvial y Maritimo , dependiente de la Secretaria
de Transporte , las siguientes facultades :
- Efectuar la propuesta , ejecucivn y control de las politicas
¥y planes referidos al transporte adéreo , fluvial ¥y maritimo .
-~ Coordinar todeo lo relativo a planes de ruta comg asi también
la modificacidn o actualiracidon de la legislacion y el
funcionamiento del sistema de transporte adreo .
— Coordinar todo ld relativﬁ a la modificacidn o actualizacidn
e ia legislacidn 9 el funcionamiento del sistema de
transporte fluvial ¥y maritimo .
La Direccidn Nacional de Transporte Aéreo , dependiente de dicha
Subsecretaria , tiene como misidn entender en la ejecucidn y control
de las politicas , planes y programas correspondientes al transporte
agreo comercial.y procurar la coordinacidn de las actividades del
sector . El Decreto 218&4/92 en su Anexo III art. 3° (Ver Apéndice G)
establece las facul tades delegadas al Director Nacional de
Transporte Adreo por el Sefior Ministro de Economia y Obras vy
Servicios Pdblicos .
La misidn del Comando de Regiones Aéreas dependiente del Comando en
Jefe de la Fuerza Adrea , consiste eﬁ planificar vy conducir los
servicios de Proteccion al Vuelo , Infraestructura RAerondutica ,
Meteorologia Nacional , Policia Aeronautica Nacional , Habilitacidn

de Aeronaves vy FPersonal y Fomento de Actividades gque posibiliten el

20



vuelo militar vy civil sobrg el territorio nacional Y aguas
T jurisdiceionales v el ejercicio Vi representacidon de tales
responsabilidades en e]l orden nacional . Entre sus responsabilidades
figuran t
X prever ., desarrollar y prestar log servicios de apoyo para
dar proteccidn a los vuelos 3
¥ dirigir , coordinar y fiscalizar la circulacidn aérea en la
dJurisdiceidn nacional 3
¥ edaercer el poder de policia en materia de circulacidn adrea j
¥ aperar los aerddromos habilitados para uso pablico i
¥ administrar los aerddromos publicos de propiedad del Estado
Macional 3
% habilitar , registrar y-fiscalizar los aerddromos publicos v
privados . v proponer v/o dictar segun corresponda las normas
para su funcionamiento j
% planificar , recaudar vy proponer la inversion de los fondos
provenientes de la axplotacion de agrddromos vy demds serviciosy
¥ prever Yy desarrollar las tareas de infraesstructura
aerondutica que se le ordenen j
¥ cumplimentar el Flan Macional de Infrasstroctura Aeronduticay
¥ dictar normas sobre construccidn y conservacion de asrddromos
¢ instalaciones y fiscalizar su cumplimiento
* ejercer las responsabillidades de autoridad de la Aviacidn

Civil , en representacion del Comandante en Jefe j



1171.1.R.5.2 En_ el crden Provincial

Respecto a las actividades aeronduticas 4 en el Ambito de la

provincia del Neuguén , su ley de Ministerios ( Ley 1993 — Decreto

NQ

2931/92 } establece las siguientes competencias para la

Secretaria del COPADE y Energia ( art. 27 ) =

Entender en la formulacidn de andlisis y diagondsiicos
sectoriales y territoriales provinciales .
— Asesorar. en materia de politicas v estrategias provinciales
para @l desarrollo .
— Asesorar en la formulacidn vy elaborar los planes y programas
provinciales de desarrollo a corto , mediano y largo plazo
procediendo a su compatibilizacidn y evaluacion .
- Evaluar y compatibilizar los planes , programas y proyectos
sectoriales del sector pOblico y privado para'integrarloﬁ en el

plan de desarrollo provincial .

For su parte , otorga competencia al Ministerio de Hacienda , Obras

y Servicios Publicos ( art. 21 ) 4 en 2

—-  Proyectar y ejiecutar las  obras  pablicas  programadas vy
realizar la prestacion de Ins servicios publicos de su
competencia .

- Entender en el proyecto , construccion y Fonservacion de los
aeropuertos , cuyva eiecuciodn o consarvacidon corresponda a la
jurisdiccidn provincial s &n coordinacidn con corganismos
nacionalss y provinciales de competencia . )

-~ Mroyectar y ejdecutar la construccion de establecimientos v

edificios pablicos s en conrdinacion con les organismos

competenles .



- FEntender en materia de transporte , de conformidad a la
competencia provincial .
- Realizar el mantenimieﬁto vy la conservacidn de las obras
pablicas no confiadas expresamente a otros organismos .
En tanto , define para el Minigterio de la Produccidn y Turismo
( art. 23 ) asegurar y controlar 1la presfacian de servicios de
transporte a las zonas de turismo provincial ., en cuurdinacién con
el o los organismos especificos v la actividad privada .
Respecto a la organizacién institucional del sector debe mencionarse
como antecedente inmediato la ( ex ) Direccicon de Serviﬁims Adéreos
dependiente de-la Secretaria Géneral de la Gobernacidn que , entre
sus facultades ( Decreto 574/79 , art. 2° - Ver Apéndice I ) ,
figuraban :
2 -~ FMroponer al Foder Eiecutivo loé reajustes de las tarifas de
vuelos regulares , sanitarios y rentados por terceros de
acuerdo a los indices aprqbadmﬁ para las demds empresas adreas,
pero manteniendo siempre el caracter . de promocional a los
referidos a TAN .
% —- Realizar por si o delegar en otros organismos 1a
administracion de los aeropuertos propiedad de la provincia ,
proponiendo al Foder Eieculivo ﬁuevas agbras o la implenentacidn
de las existentes .
7 -~ l.aw tarifas y sus reajustes deberan ser aprobados por el
Poder Eijecutivo ‘a propuesta de la Direccidn de Servicios
AG T EOS .
? = Cobrar las tasas correspondientes por uso de los

aeropuertos provinciales , autorizados por la Fuerza Aérea ,



debiendo ingresar esos importes a la Direccion General de
Recaudaciones de la FProvincia.
12 - Contactar con la Direccién Nacional de Transporte
Merocomarcial para obtener la awtorizacion correspondiente a lo
gue es competencia de la mismna .
Pmsteriormente‘pmr Decreto 0931/84 se dispuso la transferencia de
las furciones previstas en el art. 2 inc. §), 9} , y 12) del Decreto
0574/79 , para que las mismas sean ejercidas por la Direccidn
General de Servicios Publicos , dependiente de la Subsecretaria de
Ecstado de UObras y Servitios Publicos del Ministerio de Economia y
Obras Publicas.
FPor otro lado , los objetivos previstos en el art 1 inc 1), 2) vy 3)
del Decreto 0574/79 son ahora llevados a cabo por Transportes Aereos
Neuguén comd  un ente dEﬁcentraiizadm y bajio la figura legal de
Sociedad del Estado.
Actualmente , la Direccidn Provincial de Transporte tiene la mision
de asistir al Subsecretario de Obras y Servicics FPudblicos en la
glaboracién , ejecucidn y coordinacién de la politica provincial de
transporte . como asi también en la organizacidn , supervisidn v
administracion de los sistemas de transporte terrestre , aereo
fluvial o de cualquier naturaleza de acuerdo con el FPoder Ejecutivo
Frovincial ( Ver Apéndice H )} .
For su parte , la Direccién de Transporte Aérec dependiente de la
Direccidn Pravincial de Transporte tiene como principales funciones

{ Ver Apéndice H ) las de :

t

Asisltir al Rirector Provincial de Transporte en lo

relacionado con el transporte aéreo , mantenimiento o creacion



de infraestructura aerondutica y meteoroldgica . Llevar a cabo
las acc;ones necesarias para el cumplimiento de las politicas
adreas en los aerddromos provinciales .
Dirigir y controlar las tareas administrativas de los
asréddromos  provinciales , asi como . de los servic@os de
nmeteorologia .
En 1o referente a la administracidn aeroportuaria debe mencionarse
el Decreto 79/59 por el cual se concretd un convenio entre el Foder
Ejecutivo Frovincial y la Secretaria de Aeronauvtica § en
representacidn del Estado Nacional , para ia ejecucion integral de
las obras del Aesropuerto Neuquen .
En dicho convenio la provincia se comprometia a lievar a cabo 1a
explotacion vy mantenimiento s mientras que log Servicios de
Froteccidn al Vuelo guedaban a cargo de la ( ex ) éecretaria de
Aerondutica de la Nacion .
£En la actual estructura de la Direccién de Transporte Aéreo funciona
el lDepartamento de Administraciéon del Aeropuerto Internacional del
Neuguén entre cuyas atribuciones figura ( Wer Apéndice H ) =

- Amistir al Director Frovincial de Transporte en lo referente

al movimiento del asropuerico .

- Llevar a cabo las funcionegs tendientes a lograr el

funcionamiento integral del aeropuerto .

Fiscalizar el cumplimiento de la legislacidn vigente en la

materia de s conpetencia .



En 1o gque hace a la fijacidn de tasas y derechos , ademas del

antecedente que significa el art 2° del Decreto 574/79 anteriormente

mencionade { Ver Apeéendice 1 ) « me encuentran vigentes los

siguientes decretos :

a) Decreto 1205771
Mediante este decreto la provincia adoptéd el régimen
establecido por la autoridad federal , para la fijacion de
tasas , canones , tarifas vy contribuciones gue se aplicaran en
a2l deropuerto Internacional del Meuguwdn y que serd reajiustado ¥
equiparado en farma avtomdtica s por el DL AN i Smo de
aplicacion, cada wvez que el Comando de Regiones Adéreas
actualice el mismo .

b} Decreto 050%/80
Dicho decreto adoptt para el Aerddromoc de Chapelco el Regimen
de Tasas por Servicios Aeronduticos establecido por el Comando
en Jefe de la Fuerza Adérea de aplicacioén en los aerddromos
pablicos.

c)} Decreto 0282/89
L.a provincia + por este decreto , adoptd para todos los
aerddromos  provinciales el Régimen de Tasas por Servicios
Aarondwticos EEtabiECidD por 21 Decreto 12053/71 gque rige para

el Aeropuerto Internacional del Newuquén .

IIT.1.A.6 Aspectos Regulatorios

un panorama de las principales regulaciones en materia de
aviacidncivil se ha descrito en el punto IXl.1.6.4 precedente y an

particular en materia aeroportuaria en su parte III.1.4.4.2 .



Como se ha podido apreciar la legislacidn de fonde v SL
reglamentacidon se traducen en una regulacidon de las actividades de
aviacion civil completa v clara . destacandose S caracter
centralizadao .

Enmarcado en dicha legislacién 1los Estados Provinciales estan
facultados a regular la actividad aeronautica civil dentro de su
territorio .

£l Decreto 1494/87 establece normas y procedimientos gue regulan la
seguridad v performance de los disefios ., materiales , construccion ,
funcionamiento Yy mantenimiento de asronaves y de productos
agronduticos .

Respecto de aerddromos , sd habilitacidn y su  operacion son
competencia exclusiva de 1la autoridad aerondutica nacignal , en
tanto su construccion la pueden efectuar el Estado Nacional , los
Estados Provinciales ., las Municipalidades v los particulares ,
siguiendo las normas establecidas por la autoridad aeronautica ,
donde se contempla la posibilidad de limitaciones al dominio en las
propiedades advacentes a los aerédrpmas cuando existan elementos en
las mismas que impliguen peligro o dificulten la circulacidn agrea .
Finalmente , 1la regulacidn vigente preve la administracidn de
aerddromos por parte del Estado Nacional , los Estados Provinciales

¥y los particulares .



I11.2 ASPECTNS ECONOMICOS SOCIALES

111.2.A Aspectos a considerar

FPara alcanzar los objetivos enunciados precedentemente se debe
contar con una caracterizacion general de los principales
componentes de la oferta y la demanda en materia de infraestructura
aproportuaria v servicios complementarios. Dicha caractérizacién
reguiere la evaluacion no- sHlo de la Dperacién de los aerddromos
Sino también de otros aspectos tales como SL estudio de
factibilidad, su proyecto, su construccion y su mantenimianto,
evaluacidn donde el conocimiento de los requerimientos de los
usuarios, actuales y potenciales, juega un papel preponderante.

Para lograr las mejores condiciones para las actividades de un
aerddromo, de la comunidad adyacente vy 1la ecoleogia del medio
ambiente es fundamental., durante su estudio de factibilidad v
particularmente durante su disefio, considerar la planificacidn del
aercﬁdr‘qmo como parte integral de una planificacidn que abargue toda
la =zona. La ubica;cién_. tamafo vy configuracion del aerddromo debe
armopizar con la forma con que se utiliza el terreno para fines
residenciales, industriales, comerciales, agropecuarios, etc. dentro
de esa zona, teniendo en cuenta sus efectos sobre las personas, la
flora, la fauna, la atmdsfera, los cursos de agua vy 1los demas
aspectos del medio ambiente. Esta planificacidén integral permite
compatibilizar la construccion y las actividades del aerddromao con
la planificacidn, los criterios v los programas de la comunidad en

que estd ubicado, de esta manera se pueden estimar los posibles



wmfectos sociales, econdmicos Y ambientales gue su radicacidn trae
aparaejados.

Comq la contaminacitn puede resultar peligrosa para la salud de la
poblacidn Vi perniciosa para la ecologia es necesario, con
frecuencia, establecer controles para eliminar la contaminacidn en
sus fuentes vy reducir sus efectos. lLos controles adoptan formas
diferentes tales como eliminacidén del ruldo de los motores de las
agronaves, procedimientos-operativos en videlo v en tierrs, normas
sobre emisidén de gases de escape de los motores de las aetronaves y
vehiculos terrestres, normas sobre preservacidn de recursons
hidricos, etc.

Lag recomendaciones de la Organizacion de la Aviacion Civil
Internaciomnal alientan estas consideraciones, alertando sobre la
naecesidad de contemplar la planificacidn integral del aerddromo con
su entorno. Es en estos aspectos especificos de cada comunidad donde
s pone en evidencia la necesidad de una reglamentacion local pues
la reglamentacidn general solo pusde preverlos en forma amplia pero
no particularizada. |

A fin de sacar el mejor partido posible de las inversiones
necesarias para la construccidon de un aerddromo, su emplazamiento
debe definirse teniendo en cuenta que los gastos de construccion se
reduzcan al minimo. Por consiguiente la topografia, la naturaleza
del suelo v de los materiales de construccion, los servicios
disponibles v el valor del terreno son factores de pérticﬁlar
importancia.

Los volUmenes de recursos puestos en juego en la construccidn de un

aerdgdromo destinade a ofrecer servicios regulares de- transporte



comercial fuerzan a un estudioco parmenorizado de la mano de obra,
materiales vy equipos asi como de los fondos vy las fuentes de .
fimanciamiento necesarios en cada fase de su construccidn vy, una vez
iniciada su operacitn, sus- fuentes de retorno. Este aspecto adquiere
mayor relevancia al verificarse, casi sin excepcidn, que la
ejecucidn de las wabras ya-realizadas y de los proyectos requeridos
dependen fundamentalmente.de la asistencia del Estado, nacional o
provincial.

La vida util de la pista es un parametro de alta incidencia en 1la
eCUuacion ecaondmica e la operacion v siendo e depends
fundamentalmente del tipo de aeronave que va a operar y de su
frecuencia de utilizacidn se hace evidente la necesidad de
prondsticos de demanda precisos. También deben evaluarse los coétos
originados en el juncionamiento, mantenimiento vy administracidn de
la operacitn de los aerddromos, el interés y amortizacion del activo
y el interés sobre .la inversion de manera de prevear Su
fimanciamiento y fuentes de ingreso, particularmente la aplicacion
de tasas v derechos por utilizacion de los servicios aeroportuarios
v por concesion de espacios y locales comerciales.

No puede dejar de mencionarse que las tecnologias requeridas en
todas las etapas mencionadas deben ser analiza@aa a fin de
determinar su necesidad, utilidad o conveniencia en cada uno de sus

aspectos, incluido =1 de egreso de divisas.

ITTI.2.R Estudio de Factibilidad
En el punto anterior se ha hecho referencia a la necesidad de

realizar el estudio de facgtibilidad, considerando al aerddromo

»



dentro de una planificaciédn integral de la zona de manera de poder
estimar los posibles efectos sociales, econdmicos y ambientales que
su radicacidn traerian aparejados.
El prondstico pormenorizado de demanda es una herramienta
fundamental para el disefo del aerddromo. Ellg permite una
evaluacidn de los recursos necesarios para la construccidn asi como
los costos operativeos v 1os ingresps durante su operacion. En esta
etapa también es necesario tener una idea clara sobre las posibles
fuentes de financiamiento de la obra. Con estos elementos es posible
va plantear un andlisis de rentabilidad del proyectc.'
Como resultado de la consulta a los mrganishos nacionales vy
provinciales, se ha podido conocer la existencia de solamente tres
estudios de féctibilidad sobre los aerddromos provinciales, y que se
enumeran a continuacidn:
— fAeropuerto Intaernaciconal de Neuguén.

Preéupuesto para la construccién de una pista, plataforma vy

calles de carreten - Agosto de 1961.
-~ Aeropuerto Internacional Chapelco.

Estudiog preliminar de factibilidad - 19664.
— Agropuertos de Loncopué / Caviahue.

Estudio preliminar de un aercopuertoc para servir al complejo

turistico Caviahue - Copahue - 1983.

IT1.2.C Frovecto de aerddromos

En el &ambito provincial los provectos de aerddromos son realizados
por la Direccidn Frovincial de Vialidad. Dicho organismo tiene a su

cargo, en el Area de su competencia, tanto la ejecucidn de las obras



a realizar como asi también el contralor y llamado a licitacidn para
1a cumplimentaqién de las mismas por cuenta de tercercs.

A través del relevamiento efectuado en los aerb6dromos las normas de
disefio parecen ajustarse a la reglamentacién vigente, aunque ésto no
pueda asegurarse fehacientemente, yvya que a la fecha no se ha podido

acceder a la documentaclién correspondiente .

III.2.D Construccidén

Conforme a la aplicacién de la Ley de Ministerios de la Provincia es
el Ministerio de Hacienda, Obras y Serviclos Piablicos el organismo
competente en la construccion de obras piiblicae provinciales, siendo

la Direccién Provincial de Vialidad responsable de su ejecucién.

I11.2.D.1 Obrag realizadas

Conslderando que entre los objetivos del presente trabajo, se
encuentran  poder establecer un  desarrollo ordenado de la
infraestructura existente, de la rlanificacién del sector
transporte, de la definicién de prioridades de financiamiento de las
obrag publicas y del ordenamiento patrimonial y de coordinacidén con
el Gobierno HNacional, se ha conasiderado de primordial interés
deoccumentarse sobre los motivos argumentados.para la construccidn de
los aerddromos, particularmente los pavimentados, sobre la inversidn
realizada y sobre las fuentes de financiamiento.

La Direccién Provincial de Vialidad de la Provincia del Neuguén ha
proporcionado la siguiente informacién sobre trabajos realizados y
el costo { valores actualizados ) de los mismos en loB aerdddromos

provinciales:
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El cuadro adjunto especifica el detalle de las obras realizadas en
los aerédromos, asi como el costo de loa mismos con valores

actualizados a Junioc de 1983.

I11.2.D.2 Obras en ejegucidn

Actualmente la Provincia estd llevando a cabo las siguientes mejoras
en los aerdédromos de:

- Neuquén: instalacién de un nuevo balizamiento eléctrico para la
pista ( practicamente finalizado ). Ademéds se estédn realizando
mejoras en los sanitarios de la aeroestacién.

- Zapala: construccién de la torre de control..

II1.2.D.3 Obras previstas

La Provincia ha realizado el llamado a licitacién para la ejecucién
de las siguientes obras en los aerdédromos de:
-~ Neuquén: degmalezamiento ¥ parqulzacién del drea de seguridad y
del predio del aeropuerto.
- Neuquén: provisién y ejecucidn del tendido del‘alambrado
perimetral faltante.
- Loncopué: reacondicionamiento de las superficies pavimentadas .
Presupuesto oficial: $ 90.000 enero/93 ( Ver Apéndice J ).
- Chapelco: reacondicionamiento del pavimento de una cabecera.
presupuesto asignado: $ 103.430 enero/93 ( Ver Apéndice J ).
Por otro 1lado, existe un proyecto para la remodelacién de la
aercestacién del Aeropuerto del Neugquén, perc ain no cuenta con
presupuesto asignado, ni se prevee su llamado a licitacién para el

corriente afio .



Existe un conjunto de obras y servicios previstos y requeridos al
.Poder Ejecutivo Provincial por parte de la administracidon del
éeropuerto Chapelco, pero cuyo financiamiento no estda a la fecha
definido. |

Finalmente, existe l1a intencidén, por parte del Consejo de
Administraciedn del aeropuerto Chapelco de proveerlo con un sistema
de radioayuda VOR/DME para la aprnxim&cién por instrumentos, basado
en un estudio realizado por Aeroclineas Argentinas. Dicho proyecto
cuenta con el compromiso del Poder Ejecutivo Provincial de destinar

fondos a su compra & instalacidn.

I11.2.E Funcionamiento

IT1.2.E.1 Estado de Jjos asrodromos propiedad de la Provincia

A continuacidn se detalla el resultado de la evaluacidn del esfado
de situacidn relacionado con diversos aspectos de los aerddromos
provinciales .

Resulta necesario destacar gue el relevamiento realizado se ha hecho
a efectos de precisar un andlisis metodolédgico v no como parte de
una inspeccion oﬁerativa de los aerddromps . Los detalles del
relevamiento realizado , en los- diferentes aerédrnmos . Tiguran en

el Apéndice A .

IT1.2.E.1.a8 Pavimentos
- En todos 1os aerddromos inspeccionados el estado de los pavimentos

del area de movimiento , en general , es bueno .



- En el aeroddromo de Chos Malal se observéd la presencia de fisuras.
Dichas fisuras no constituyen un riesgo para la operacion de las
agraonaves , pero podrian incrementar la velocidad de deterioro del
pavimento de la pista .

- En el aerddromo de Rincon de los Sauces el estado del asfalto de
la pista y del hormigédn de las cabeceras no es bueno , lo cual
podria exigir tareas de reacondicionamiento y/o reparaﬁiﬁn .

— En los aerddromos de Caviahue y de Las Ovejas , &1 pavimento de la
pista estd muy deteriorado . Se puede decir que las pistas se
encuentran practicamente inoperativas en las actuales cbndicinnes .
El reacondicionamiento de estas pistas podria exigir una gran
inversion , va gue los trabajos a llevar a cabo podrian equivaler al

de realizar nuevas pistas .

I11.2.E.1.b_Sefalamiento

El estado de las sefales , en los aerodromos inspéccionadns en
general es bueno , con excepcion de los aerddromos de Caviahue , Las
Uvéjag y Rincén de Los Sauces donde el estado de las seflales es muy

malo .

I1T1.2.E.1.c Avyudas

~ En todos los aerddromos inspeccionados el estado de las ayudas ,
en general es bueno , con las siguientes salvedades 1.

En Neuquén el sistema wvisual indicador de pendiente de aproximacidn

PAPL , se encuentra fuera de servicio . El VOR no puede utilizarse

-



entre los 110° v 210° en todos los niveles , debido & gue presenta
nscilaciones .

Las Lajas carece de ayudas visuales .

En Caviahue la manga se encuentra muy deleriorada .

Eﬁ Zapala @l MDR se encuentra fuera de servicio .

En Rincédn de Los Sauces ha sido retirada la dluminacidn sldéctrica .

I11.2.E.1.d Zona de seguridad

- En general existen deficiencias dentro de las areas de sequridad ,
debido a la presencia de accidentes topograficos en dichasg areas,
como cafadones v depresiones del terreno , que constituyen un riesgo
para la operacidn de las aeronaves .

- En el aerddromo de Las lLajas existe una cantera en explotacion vy
gran cantidad de basura dentro del &rea de seguridad .

- En los asrddromos de Zapala y Rincédn de Los Sauces se observd la
falta de banquinas en los laterales de la pista .

II1.2.E.1.e Sequridad

-~ En general se observd yv/o neotificd la presencia de aves v/o
animales los qgque constituvyen wun riesgo para la operacion de las
asronaves debido al peligro de ingestidén v/0 colisidn . A esto debe
sumarse el hecho de que , en general , el alambrado perimetral no se
encuentra en buen estado , o cual facilita el ingreso de animales .
— El1 hecho de gque se utilice el predio del aerddromo de lLas Lajas
como basural , afecta la seguridad de las aeronaves , debido a que :
1) La dispersion de basura dentro del predioco del aerddromao puede

provocar una ingestidn 7/ rotura de hélice .



21 La basura genera un foco de atraccion de aves y/o animales cun.el
consiguiente peligro de ingestidn y/o colision .

2) Los vehiculos que arrojan la basura dentro del predio constituyen
un riesqo para la operacidn de las aeronaves .

4) Dichos wvehiculos pueden provocar el deterioro de la pista y del
camino de acceso .

- La presencia de una cantera dentro del Area de seguridad , en el
aerdadromo de Las Lajas , constituye un.riesgo para las aeronaves
va gue :

1) La circulacidn de los camiones desde / hacia la cantera se
produce atravesando la pista , lo cual constituye un riesgo para la
operacidn de las asronaves .

2) La circulacién por la pista de los camiones provoca el rapido
deterioro.dal pavimento de la pista ademaslde la introduccion de
piedras y basura a la pista .

- En el momento que se realizd la inspeccion al aerddromo de Rincon
de Los Sauces , el equipo de VHF habia sido retirado para su
reparacion. Este hecho constituye un grave peligro para la operacion
de las aeronaves en transito en dicho aerddromo , ya que de esta
manera carecen de la informacidn necesaria para llevar a cabo los
aterrizajes vy despegues en condiciones de seguridad .

— Sin luwgar a dudas , en los aerddromos de Caviahue y de Las Ovejas,
el estado de la capé asfaltica y la presencia de fragmentos sueltos
de pavimento constituyen un riesgo para la operacion segura de las

aeranaves .



111.2.E.1.f Servicio de extincidn de incendios

- En' general , existen serias deficiencias en el servicio de
proteccibn'y extincion de incendios , ya gue :

1) Los medios materiales disponibles para la extincion de incendios
resultan insuficientes.

2) El1 personal de los aerddromos no ha recibido la capacitacidn
necesaria para una operacidn eficéz de los equipos . No existe un
Flan de Emergencia Aeroportuaria .

3) Se estima un tiempo de respuesta demasiado elevado.

4) No euxisten convenios c©on los bomberos , el servicio de
ambulancia, la policia v defensa civil de las localidades vecinas de
manera de contar con tales servicios en' los aerddromos . LoOs
aerddromos Neuquén , Chapelco y Zapala 4, constituyen la excepcidon .
85) Los bomberos de las localidades cercanas a los aerddromos . &n
general , poseen limitaciones materiales y operativas .

~En este tema es necesario aclarar algunos aspectos particulares :
a). Aerddromo de Zapala @

- Si bien 's& han realizado convenios con los bomberos , defensa
civil v policia , no se ha desarrollado un plan de emergencia

-

aeroportuaria donde se coordiqen las actividades a realizar por los
organismos mencionados ante un eventual incidente / accidente . La
ausencia e dicho plan podria tornar ineficaz la ayuda /
colaboracidn brindada por tales organismos .

b) Aerddromo de Ehapelco @

- El servicio de seguridad contra incendios es brindado por la

policia de la provincia .



- B2 ha firmado un convenio con una empresa privada para la
prestacién del servicio de asistencia médica y de ambulancia en
dicho aerdadroma .

¢) Aeropuerto de Neuqueén

- E] servicio de extincién de incendios no se encuentra acorde a la
categoria fque ocupa dicho aeropuerto . debido a que tiéne
limitaciones materiales muy importantes y el personal de bomberos no
ha recibido instruccidn para el salvamento y extincidn de incendios
en asronaves .

-~ S8i bien existen acuerdos con los cuerpos de bomberos de
localidades vecinas , no se cuenta con un plan de emergencia
aeroportuaria donde se especifiquen las actividades a realizar por
los organismos mencionados ante p@sibles incidentes / accidentes .
lLLa ausencia de dicho plan podria tornar ineficaz la ayuwda /
colaboracién brindada por tales organismos .

d) Aerddromo de Loncopue @

- No existe un medio de comunicacion con los servicios de
ambulancia, bomberos , policia y defensa civil .

- No se dispone de ningun medio de movilidad gue permita llegar al
lugar del-siniestro en un tiempo razonable .

- Los bomberos de la localidad de Loncopue no poseen autobomba .

2) Aerddromo de Chos Malal =

- Los bomberos de la localidad de Chos Malal solamente poseen en
camiédn regador adaptado como autobomba .

f) Aerddromo Las Lajas Q

- No existe ningun tipo de recursos para la proteccion y extincidn

de incendios .

40



1I1.2.E.1.9 Eomunicaciones

~ En general las comunicaciones aire / tierra se encuentran bien
cubiertas . A esto debe agregarse el hecho de que la ‘provincia
piensa adquirir nuevos equipos de BLU .

- Existen serias deficiencias en las comunicaciones de algunos
aerodromos con las localidades vecinas debido a la ausencia de
lineas telefonicas.

- GCuando se realizd la visita al aerﬂdrmmn.ﬁincén de Los Sauces no
existian comunicaciones aire / tierra debido a que el equipo de VHF
se encontraba fusra de servicio .

- En el momento en que se realizéd la inspeccidn al aercadromo de

Zapala , €] teléfono publico se encontraba fuera de servicio .

II1.2.E.1.h Servicios al pasajeroa

~ El aeropuerto de Neuguén no cuenta con calefacciéon en la sala de
espera para pasajer65 « lo cual dadas temperaturas reinantes en la
temporada invernal y las caracteristicas de la asroestacion, resulta
un inconveniente para los pasaieras vy &l personal.

— {Las comodidades de la sala de espera para pasajeros , asi como 105
sanitarios pueden resuléar insuficientes ante circunstancias taies
como superposicidn de vuelos o un mayor volumen de trafico .

- En general la sala de espera para pasajeros de los aerddromos no
posee las comodidades necesarias ( sillas , sillones ,'etc } .

~ l.a totalidad de los aesrddroumos visitados cuentan con servicios
sanitarios adecuados al volumen de trafico . con excepcian de Rincon

de Los Sauces donde éstos resultan inadecuados .



~ En los aerddromos de Chos Malal , Zapala y Loncopue no existe
movilidad desde el aerddromo para ios pasajeros que arriban .

- Los aerdadromos de Rincon de Los Sauces vy Lmnccpgé rno cuentan con
teléfono publico

- El asrdgdromo de Las Lajas no cuenta  con ning&n tipo de

infraestructura para los servicios al pasajero .

ITI.2.E.1.1 Btros aspectos

a) Asrddromo de Zaﬁala 4

- Hay un marcado interés , por parte de la administracion del
aerdadromo, de insertar las actividades del aerddromo en la comunidad
de Zapala .

b) Aerédromo de Luncnpué.:

- Este aerddromo résulta de fuﬁdamental importancia para las
localidades de Loncopué , Caviahue y Copahue .

- Exiéte' un marcado intereés por parte de las autoridades
provinciales de contribuir al fomento vy desarrollo de los centros
turisticos de Caviahue v Copahue ; por lo que este aerddromo resulta
estratégico -, para tales propdsitos .

- bLa creciente importancia de los centros turisticos dé Caviahue v
Copahue podria crear una demanda potencial para la realizacidn de
vuelos chartef Buenos Aires - Loncopue .

c) Aerddromo de Las Lajas &

- El1 aerodromo de Las Lajas se encuentra a tan solo 32 Km de 1la
ciudad de Zapala . La ruta gue une ambas localidades se encuentra en

muy buen estado .



d) Aerddromo de Caviahue :

~ Este aerddromo se encuentra a tan solo 40 Km del aerodromo de
Loncopug , @i cual opera durante todo el afo . La ruta que une ambas
localidades se encuentra en excelente estado .

e) Aerddrome de Las Oveljas &

~ Este aerddromo se encuentra a unos I0 Ko de 1la localidad de
Andacollo v a unos 895 Km de la localidad de Chos~Malal . El camino
que une las Ovejas con las localidades mencionadas anteriormente es
de ripio , aunque se estima gue en la temporada invernal el acceso a
la localidad de Las Qvejas debe ser dificultoso debido al deterioro
del camino v a la presencia de nieve .

f) Aerddromo de Rincdn de Los Sauces =

~ Resulta evidente la creciente importancia'de este asrddromo , que
sea convertido en el segundo de la provincia ( después de Neuguen )
en volumen de trafice de pasajeros , producto de la explotacion
petrolera que se esta llevando a cabo en la region .

g) Asrddromo de Chapelco »

- El1 eonstante crecimiento de la regidon como centro turistico
nacional e imternacional , han convertido al aerddromo de Chapelco ,

en estratégico para el desarrollo econdmico de la zona .

I171.2.E.2 Administracidn v mantenimiento aeroportuatrio
En los aerddromos de propiedad de la Provincia la administracidn es
competencia del poder ejecutivo provincial, siendo la Direccidn de

Transporte A¢rec el organismo responsable de la misma.



La Provincia ha realizado convenios de transferencia gde la
admninistracion y el mantenimiento de aerddromos a los municipios
tal es el caso de Chapelco , Zapala y Las Dvejas .

Existe el proposito , por parte de 1la Direccidn Provincial de
Transporte , de realizar cunvgnios de transferencia a los municipios
de la_administraciOn v el mantenimiento de los aerddromos restantes.
Seguidamente se describen los puntos comunes a los tres convenios,
migntras los puntos descriptos bajo el titulo de Aspectos
Particulares son uwuna transcripcién total o parcial de clausulas

establecidas en los convenios respectivos.

Aspectos comunes

1- Todo el Ambito ocupado por el aerddromo pertenece al dominio
piublico de la Frovincia .

2-~ lL.a Provincia conserva para si , el derecho de ejercer el poder
fiscal . de policia vy demas facultades vy funciones que le
concigrnen. |

Z-~ La Provincia mantiens el control de la gestidn operativa que se
realice en el aerdcdromo .

4~ Los municipios ejerceran la funciones transfefidas de
administracidén , mantenimiento , limpieza vy conservacion de la
aeroestacion .

e Los bienes muebles v vehiculos que se encuentran afectados al
asrddromo son cedidos a la Municipalidad en caracter de preéestamo ,
siendo responsable esta dltima de su administracion , gestion vy

conservaciodn .



&- El personal dependiente de la Provincia que desempefnaba funciones
en el aerdadromo , sigue dependiendo de la misma , pero subordinado
en sus funciones y tareas a las directivas gue impartan 1os nuevos
administradores ( los municipios ) .

7~ La explotacién comercial de los locales , espacios de publicidad,
playa de estacionamiento de automotores v concesiones no
aeronduticas en general , es realizada por el municipio , habiéndose
transferido los contratos vigentes de dichas concegiones al
municipio . |

8~ La Municipalidad eijerce la.policia de inspeccidn vy contralor de
la seqguridad e higiene de todos los locales .

F- El1 municipio toma a su cargqo los gastos de funcionamiento y
mantenimiento del edificio ., como asi también el cobro de las tasas
de uso vy todo otro rubro o item que correspondiere en base a las
reglamentaciones vigentes , comprendiendo las tasa de aterrizaje vy
estacionamiento de aeronaves .

10— El1 déficit que arroje la explotacion y el .mantenimiento del
aersdromo , serd subsidiado por la Provincia , aungque en el convenio

de Chapelco no estA claramente explicitado .

Aspectos particulares

A— Aerddromo de Chapelco

1- En este caso sea realizado un convenio entre la Provincia y'lus
muni;ipius de San Martin de los Andes y Junin de los Andes , &
quiénes se les transfirio la administracién y mantenimiento de la
aeroestacion Chapelco . Dichas funciones son ejercidas a través de

un Consejo de Administracién integrado por representantes de ambos



municipios y de las Cémaras de Comercio de ambas localidades al que
adhieren las Céamaras de Aluminég v Villa la Angostura . Un BGerente
Ejecutivo , en representacidn del Consejo , estd a cargo del manelio
operativo del aerodromo .

2= La Provincia conserva la obligacidon de mantener , reparar vy
proveer los glementos necesarios para la seguridad del aerddromo .

3~ Se transfiere a los municipios la explotacion de la aeroplanta
abastecedora de combustible con todo su equipamiento .

4~ El1 conseijo de administracién se obliga a contratar seguros para
la proteccidn de vidas y bienes de las personas , dafos que pudieren
ser ocasionados por maquinas , vehiculos , etc. . La Provincia podra
rontratar los seguros gue sstime corrssponder en forma proporcional
a su participacidn vy responsabilidad .

S~ El consejo de administracidn , deberd celebrar un convenio con la
policia de 1la Frovincia , para la prestacion ael servicio de
seguridad contra incendios .

B~ Aerddromo de Zapala :

i~ Cualguier modificacidn respecto al edificio de la aeroestacidn
ﬁista s Calles de rodaje , torre de control , deberan solicitarse a
la FProvincia vy en caso de que ésta decidiese realizarlos se
ejecutaran por cuenta v riesgo de la Frovincia

2= l.os importes recaudados por todo e€oncepto , serdn depositados
integramente en una cuenta de la Direccidn General ae Recauvdaciones
de la Provincia .

Z— La Provincia reintegrara al municipio los gastos originados por
limpieza , mantenimiento de edificios , mantenimiento vy conserva&idn

de vehiculos , traslado del personal y otros . El reintegro se hara



por el importe que surja como diferencia entre ingresos y egrescs .
A dicho monto ., se le adicionara el 12 %4 del total recaudado por
tasas , en concepto de reintegro de gastos administrativos .

4— El1 municipio reguiere el consentimiento expreso de la provincia
para realizar el otorgamiento de una concesidn para explotacion
comercial .

C— Aerddromo Las Ovejas o

1- La Municipalidad . tendra en su beneficio la explotacion
comercial de los distintos lugares habilitados a tales efectos y en
las condiciones gue fije la reglamentacidn de aerddromos .

2~ La Provincia retiene para si la facultad de Poder Concedente de
los émbitos'qua se dediquen a la explotacion de indole comercial .

- La Municipalidad podrd realizar la explotacion comercial del
desarrollo de forestacian , dentro de las Areas que no impligue
riesqgo o restricciones a las operaciones aéreas . Los beneficios
econémicos gue se obtuvieren de. dicha explotacion forestai serAan

objeto de la siguiente distribucidn :: 9C¢ % con destino a la

Municipalidad ¥ 10 %4 con afectacidn expresa a mejoras del aerodromo.

I11.2.E.7 Operacion de los aerdadromos

Como ocurre &n la mavoria de los aerddromos pdblicos en todo el
territorio naciomnal;, en los aeropuertos de Neuguén y Chapelco la
gperacion aérea es competencia.emclusiva de la autoridad asronautica
macional, por 1o gue administra los recursos humanos vy técnicos a
tal fin. En el resto de los aerddromos propiedad de la Provincia,

los recursos son aportados por ésta.



‘Respecto a la operacidn en dichos asrddromos pueden rea;izarﬁe las
Asiguientes observaciones:

- En  general los aerddromos provinciales poseen limitaciones
pperativas, debido a la presencia de obstaculos , gque dificultan las
operaciones visuales .

-~ La presencia de dichos obstaculos hace gque sea muy dificil poder
establecer procedimientos de apfoximacibn por instrumentos ( si esto
fuera necesario } ., debidb a la topografia del terreno donde se
encuentran amblazédas las pistas .

- En el aerddromo de Caviahue los fenomenos climaficos provocan gue
wsta pista sea solo operable en temporada estival .

- En el aerddromo de Zapala existe un radiofaro no direccional (NDB)
fuera de servicio , el gque resultaria muy 0atil para la operacion de’
las aeraonaves .

~ El1 Consejo de Administracién del aerdédromo Chapelco ha iniciado
gestiones ., ante la Provincia y la Fuerza Aérea ; para la compra e
instalacidn de un equipo VOR/DME de precisidn para la operacion de

aproximacion y transito de las aeronaves al aeropuerto .

I11.2.E.4 Servicios aeroportuarios

La ?apacidad de operacidn de una éeronave especifica en un
determinado aerddromo depende de miltiples factores, a saber:

- elevaﬁién del aerédromo { sobre el nivel del mar )i

— rcaracteristicas fisicas de las Areas de movimiento ({(dimensiones,
tipo de superficie y resistencia de las pistas., calles de rodaje y
plataformas J)j |

- pbstaculos en las trayectorias dé despegue ¥y aterrizajes



- pistemas de comunicaciones { ACC, TWR, AFPP, TMA );

- gistema de iluminacidn ( ILE, ILOD, VASIS, PAFI );

- ayudas a la navegacion ( LO, LI, VOR, DME, ILS, 6P, NDB );

~ gl equipamiento de avionica de la propia aeronavej

~ caracteristicas climAticas ( temperatura, viento, lluvia, niebla,
nieve, etc )i

- provision de combustibles

con excepcidn del primero vy del udltimo factor enumerados, los
restantes definen la posibilidad de una operacion regular yé Sea
diurna o nocturna, viéual o instrumental con diferentes limitacionss
de visibilidad y techo de nubes.

Ademds de estas facilidades para la operacidn de las aeronaves, los
~aerodromos ofrecen sgrvicios de atencidn a los usuarios. Como se ha
mencionado, estos servicios se.han agrupado en

- éeronéuticms: aterrizaje, transito aéreo, radioayudas, etc.

-~ no - aeronduticos: hangaraje, -cnmbustible, transporte pre—post
agreo, etc. | | -
También se ha mencionado qQue la clasificacién de los aerddromos en
funcidn de los servicios qﬁe ofrece es compstencia de la autoridad
apronautica nacional asi como la fijacidn de tasas por servicios
agronauticos.

En base a los servicios ofrecidos para los aerddromos ubicados en el
territorio de la Frovincia del Neuquén el Comando de Regiones Aereas

ha efectuado la siguiente clasificacidn:
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III.2.E.5 Tapas

De ias tasas establecidas, la tasa por aterrizaje comprende 1la
contribucién por la utilizacién de las &areas de movimiento (pista,
calle de rodaje y plataforma ) e iluminacién conexa, estando el
estacionamiento cubierto por otra tasa.

Dentro de las tasas por servicios aeronduticos estas dos

( aterrizaje y estacionamiento ) pueden ser percibidas por 1lae
provincias, municipalidades y particulares.

A loe fines del analisis posterior, se han incluido en el cuadro
precedente los valores de las tasas de aterrizajes para vuelos
internacionales y de c¢abotaje para los aertcdromos en estudio.
Resulta necesario aclarar que dicha tasa es abonada por el operador
aéreo, mientras que la tasa que comprende los derechos por uso de
aeroestaciétn es abonada por el usuario ( los pasajeros ). Si bien
esta utltima constituye una fuente de ingresos genuiné, no se cobra
en algunosg aerddromos provinciales.

Como ya se ha mencionadec en III.1.A.5.2 la Provincia ha adoptado el
régimen establecido por lé autoridad federal para la fijacién de
tasas, cédnones, tarifas y contribuciones que se aplicardn en los
aerSdromos de asu propiedad y que serd reajustado y equiparado en
forma automAtica, por el organismoc de aplicacién, cada vez que el
Comando de Regiones Aéreas actualice el miemo.

En el cuadro adjunto se detallan los valores de la tasa por uso de

aeroestacldédn para los aeréddromos en estudio.
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III.2.E.&6 Movimiento de aeronaves

lLa principal fuente de informacion de. las estadisticas de la
actividad aerondutica durante los afos 1990 a 1993 ha sido la
Direccidn de Transporte Adéreo de la Provincia, en tanto que para los
aserodromos de Neuguén, Chapelco, Rincdn de los Sauces vy

Cutral Cd 1la informacion ha sido relevada en la Direccién de
Transito Adéreo ( CRA )}, la Administracion Aeropuerto Chapelco, la
limea adrea TAPSA v la Jefatura del aerddromo de Cutral G,
respectivamente.

El relevamiento efectuada ha permitido comprobaf que la Direccidn de
Transporte Aérens de la Provincia se encuentra sistematizando la
recopilacitn y procesamiento del movimiento de aeronaves, pasajeros
y targa en los asrddromos de la Provincia. Debido a que se halla en
su etapa inicial, la informacidn obtenida, an general, =31
incompleta. Contribuye también a ello, las caracterisﬁicas
egprcificas del tréf;co ( estacionalidad, oportunidad, etc ).

Por otra parte, debido a gue no se ha concretédu,_a la fe:haplla
transferencia del aerddromo Rincédn de Los Sauces, ha resultado
compleia la.obtencidn de alguna in?crmacidn sobre el movimiento en
este asrddromo.

Paor estas razones, lns‘ resultados gue se vuelcan a continuacidn
deben considerarse preliminares!

Asimismo, vista la particularidad de la operacion en Caviahue,
exclusivamente estival vy su reciente cese de operacidon, se ha
considerado conveniente plantear su anélisis conjuntamente con
Loncopué. For ello se han adicionado los cuadros de su movimiento

conjuntc. Ademas, para el complejn'Caviahua - Loncopué el movimiento



presenfa periodos de movimiento bien diferenciados, por lo que se lo
ha discriminade en dos periodos: del 15/12 al 15/04 y del 16/04
al 14/12.

En este marco, el andlisis realizado de la actividad aeronautica
civil en los aserdcdromos de la Provincia de Neuguén en base a lés
estadisticas de loe afios 19890, 1991, 1992 y 1993 ( sintetizado en
los dos cuadros adjuntos ), permite comprobar respecto al volumen de
movimientos:

1- El aerddromo con mayor'movimiento de aeronaves es el aeropuerto
de Neuquén con un promedio de 465 vuelos mensuales.

2- Existe una segunda franja constituida por los aerddromes de
Cutral C6 y Rincdn de Los Sauces con un promedio de. 200 wvuelos
mensuales.

3- El1 aeropuerto Chapelco registra wun promedio de 125 wvuelos
mensuales ( 180 vuelos mensuales si sclamente se tienen en cuenta
los tres primeros meses de 1893 ).

4- En éuarto lugar, y muy por debajo del resto, ese ubican los
aerddromos de Chos Malal, Loncopué-Caviahue y Zapala con un promedio
inferiér a 50 vuelos mensuales.

5- En los aefopuertos de Neuquén y Chapelco se registra un
crecimiento -de los movimientos, mientras que en el aerédfomo de
Zapala se ha registrado una disminucidn de la actividad.

Para un andlisis mds detallado, pueden consultarse loe Apéndices.



Movimiento de aeronaves y pasajeros

en los aerédromos provinciales

1930
% del total % del total
Vuelos de vuelos Pasajeros  de pasajeros
NEUQUEN 5/D - 178122 83,00%
CHAPELCO 1277 - 24608 11,47%
CHOSMALAL 697 - 8533 3,98%
CAVIAHUE (3) 110 - 1959 0,91%
LONCOPUE 48 - 293 0,14%
ZAPALA 219 - 1078 0,50%
TOTAL 2351 - 214598 100,00%
1991
% del total % del total
Vuelos de vuelos Pasajeros  de pasajeros
NEUQUEN (6) 5102 7251% 1865364 83,66%
CHAPELCO 951 13,52% 24146 10,90%
CHOSMALAL 611 8.68% 2000 4,06%
CAVIAHUE @) 58 1,29% 1551 0,70%
LONCOPUE 70 0,99% 283 0,13%
ZAPALA 204 2,90% 1230 0,56%
Total en Prov. 7036 100,00% 221574 100,00%
1992
% del totai % del total
Yuelos de vuelos Pasajeros  de pasajeros

NEUQUEN (6) 5581 55,31% 235046 72,98%
CHAPELCO 1257 12,46% 30671 9,62%
CUTRAL CO 2449 2418% 43885 13,63%
CHOSMALAL 520 5,15% 8632 268%
CAVIAHUE (3) 5 (1) 0,55% 2103 0,65%
LONCOPUE 66 0,65% 33t 0,10%

ZAPALA 171 1,69% 1410 0,44%
TOTAL 10080 100,00% 322078 100,00%

e



1993 (Enero - Febrero - Marzo - Abril)

% del total % del total

Vueios de vuelos Pasajeros  de pasajeros
NEUQUEN S/0 - S/D -
CHAPELCO 711 - 9260 -
RINCON 835 - 17580 -
CUTRAL CO 797 - 11631 -
CHOSMALAL (B 122 - 2868 -
CAVIAHUE (4) - - - -
LONCOPUE (5) 119 - 2033 -
ZAPALA (5) 65 - 559 -
TOTAL 2649 - 44331 -
Notas :

(1) No pudo obtenerse la informacion de los movimientos correspondientes
a los meses de Marzo y Abril.
(2 Para el cdlculo se tomaron solamente 834 pasajeros correspondientes
a fos meses de Enero y Febrero.
(3) El aerédrome de Caviahue opera, generalmente, en los meses
de Enero, Febrero y Diciembre, solamente.
{4) El aer6dromo de Caviahue no opera desde ¢l 5/92.
(5) Los valores correspondientes a los meses de marzo y abril han sido estimados
(6) Informacion suministrada por Fuerza Aérea.



Vuelos de Loncopué - Caviahue ‘90 - '91 - '92 - '93

1990 1901
Loncopué|Caviahue |Lonc + Cavia {loncopué|Caviahue |Lonc + Cavia
Enero 8 3 38 7 26 33
Febrero 4 28 32 5 28 23
Marzo 8 32 4 8 24 32
Abril 2 7 9 6 3 9
Mayo 2 - - 4 - -
Junio 4 - - b - -
Julio b - - 4 - -
Agosto 1 - - 5 - -
Septiembre 4 - - 5 - -
Octubre 4 - - 7 - -
Noviembre 2 - - 6 - -
Diciembre 2 12 14 5 17 22
Total Anual 48 110 135 67 98 129.
1992 1963
Loncopué|Caviahue [Lonc + Cavia JLoncopué|{Caviahue {Lonc + Cavia
Enero 4 26 30 233
Febrero 1 29 30 34
Marzo 5 SD 44
Abril 5 S/D
Mayo 7 (#)
Junio 3 -
Julio 6 -
Agosto 9 -
Septiembre 2 -
Octubre 6 -
Noviembre .4 -
Diciembre 14 -
Total Anual 66 55 60

Nota : (#) Desde el /92 Caviahue no opera

FUENTE : DIRECCION PROVINCIAL DE TRANSPORTE



Pasajeros de Loncopue - Caviahue '90 - 91 - '92 - '93

1690 199
Loncopué|Cavishue [Lonc + Cavia jLoncopué|Caviahue |Lonc + Cavia
Enero 22 554 76 29 287 416
Febrero 28 487 515 29 451 480
Marzo 6b 624 689 32 485 517
Abril 29 89 118 . 42 34 76
Mayo 16 - - i2 - -
Junio 2 - - 12 - -
Julio 26 - - 8 - -
Agosto 4 - - 6 - -
Septliembre 29 - - 10 - -
Octubre 29 - - 25h - -
Noviembre 12 - - 48 - -
Diciembre 12 205 27 20 184 224
Total Anual 293 - 1959 2115 283 15651 1713
1992 1853
Loncopué|Caviahue |Lonc + Cavia [Loncopué|{Caviahue {Lonc + Cavia
Enero 5 536 541 570 -
Febrero 1 681 682 508 -
Marzo 8 720 728
Abril 18 166 184
Mayo B (#) -
Junio 57 - -
Jutio 53 - -
Agosto 39 - -
Septiembre 5 - -
Octubre 20 - -
Nowviembre 13 - -
Diciembre 46 - -
Total Anual 271 - 2103 2135

Nota : (#) Desde el 5/92 Caviahue no opera

FUENTE : DIRECCION PROVINCIAL DE TRANSPORTE



ITI.2.E.7 Movimiento de pasajerqes v carga

Para a 1la informacidén obtenida valen las mismas consideraciones
hechas para el movimiento de aeronaves, por lo cual los resultados
también deben considerarse como preliminares.

Respecto al movimiento de passjeros, al ;gual que para el-movimiento
de aeronaves, existen franjas rerfectamente diferenciables,
constituidas por:

1- Aeropuerto de Neuquén con alrededor de 17500 pasajeros por mes.

2- Aerbdromos de Rincdén de Los Sauces y Cutral Cé con un promedio
mensual de aproximadamente 4000 pasajercos por mes.

3- Aeropuerto Chapelco con 2200 pasajeros por mes.

4- Aerédromos de Choes Malal con alrededor de 700 pasajeros por mes.
5- Aerd6dromos de Loncopué-Caviahue ( en temporada estival ) con,
alrededor de 500 pasajeros por mes.

6- Aerédromoes de Loncopué-Caviahue ( el rééto del afio ) y Zapala con
un promedio inferior a los 125 pasajeros por mes.

Referente al movimiento de cargas, se aprecia que:

i~ El1 aeropuerto de Neuquén registra un‘volumen de aproximadamente
100 Tn por mes.

Z2—- Los aerdSdromos de Chapelco y Cutral C6 tienen un trafico de carga
de aproximadamente 5000 kg por mes, ‘el ultimo c¢on wuna caida
pronunciada en el primer trimestre de 19893. Se estima que el
aerédromo de Rincdn de Los Sauces se encuentra en esta franja, pero
no se dispone de informacién fidédigna.

3- El1 resto de 1los aerb6dromos provinciales, practicamente no

registran trdafico de cargas.



Una sgintesis de este analisis se encuentra en los dos cuadros
adjuntos, mientras que para mayor detalle pueden consultarse 1los

Apéndices.

ITII.2.E.8 Cantidad de pagaieros vor vueleo

Dentro de las limitaciones mencionadas de la informacién obtenida,
una primera aproximacién puede _ obtenerse a partir de las
estadisticas de movimientos de aeroﬁaves v de pasajeros.

Corresponde aclarar que paré el analisis, se consideran pasaderog
por vuelo a la cantidad de pasajeros que llegan mids los que salen en
dicho wuelo.

De la misma manera gue ocurre con los movimientos aeronaves y de
pasajeros, existen franjas bien diferenciadas:

1- Neuquén con 38 pasajeros por vuelo.

2~ Chapelco, Rineén de Los Sauces, Cutral Cé y Loncopué-Caviahue
( en temporada‘estival Y v Chos Malal del orden de 20 pasajeros por
vuelo.

3~ Zapala y Loncopué-Caviahue ( el resto del afio ) _del orden de 5
pasajeros por vuelo. |

Cabe resaltar que sl se tiene en cuenta‘que la aeronave de mayor
capacidad que opera en el aerddromo de Rincédn de Los Saucee es de 19
plazas ¥y que el promedio de pasajeros por movimiento en este
aerédromd es de aproximadamente 10 pax/mov, s& puede conbluir que el
coeficlente de ocupacidn de las aeronaves que operan en dicho

aerédromo, es superior al 50 % .
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ITI.2.F Ingresos, costos ¥y rentabilidad

Como se menciona precedentemente, deben evaluarse ios costos
originados en el funciocnamiento ( administracidn, Dperacién' v
mantenimiento ) de los aerddromos, la amortizacion y el interés del
activo v del capital. de manera de preveer su financiamiento v
fuentes de ingresos, a fin de asegurar que los recursos se utilicen
en forma eficaz, oportuna v fiable.

Un coralario complementario, pero o menos relevanté, de esta
evaluacidn consiste en la necesidad de fomentar la cooperacion entre
la administraciédn del aerddromo, lng operadores aareos Yy la
comunidad en que dicho aerddromo ejerce su influencia.

FPara alcanzar estos objetivos, se debe contar con un sistema de
contabilidad v control finmnanciero que permita administrar la
magnitud, el momento vy el lugar de los -gastos e ingresos vy
supervisar que @£stos concuerden con lo planificado.

En el Aeropuerto de Neugquén, €] Departamentoc de Administracion del
agropuerto cuenta con uwn sistema de contabilidad vy elabbra N
movimiento mensual de origen v aplicacidn de fondos.

A su vez, 2l Consejo de Administracién del Aeropuerto Chapelco lleva
un sistema contable de similares caracteristicas.

En el resto de los aerddromos, propiedad de .la Provincia, esta
funcidn se halla centralizada en la Direccidn Provincial de
Transporte, vya que la Direccidn de Transporte Adéreo administra los
costos de personal, de suministros principales y gastos generales de
administracion y per otra parte, el Departamento de Bestidn vy
Resul tados, dependiente de dicha Direccidn Frovincial, ez e1

responsable del control de gestién reépectivo.
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I1I1.2.F.1 lngresos

Los derechos, tasas y alquileres de concesiones tienen como objetivo
recuperar los costos por el uso de las instalaciones y servicilos
brindados. |

Debidoc a que los mencionados costos constituyven la base para el
cdlculo de 1los derechos y tasas, una vez determinados se debera
asignar el porcentaje é_ue corresponde a cada Area ( movimiento de
aeronaveeg, hangar, transito, serviclos, facilidades y servicios no
aeronéuticos ).

Por otra parte, identificado el peso de cada tipo de usuario
( internacional, nacional, interprovincial, interno de la Provincia
y del Estado ) en el movimiento del aerédromo, conjuntamente con el
esquema de asignacién de costos mencionados, se puede determinar el
valor de cada derecho o tasa.

En particular, para las actividades no aeronduticas, posterior a la
determinacién del costo del dez:echo, se debe analizar el valor de
mercado del servicio o concesién.

Otro elemento que puede contribuir al objetivo de recuperar los
costos totales de un aerédromo es la diversidad de actividades no
aeronduticas con posibilidad de desarrollo alrededor del mismo, por
lo que es conveniente su promocién por parte de la administracién.

En el aspecto de 1ngresoe,' se ha observado que la Provincia se
ajusta a los valores de tasas y derechos establecidos por la
autoridad nacional, y a la facturacién de las mismas. En el
aertdromo de mayor complejidad, el Aeropuerto Internacional del
Neuquén, la facturacién anual ( ver cuadro Facturacién 1892 ) por

diversos conceptos supers el medio millén de pesos ( $ 500.000 ).



En este aeropuerto, las tasas por uso de aeroestaciétn y las de
aterrizaje representan en conjunto casil un 87 ¥ del total facturado,
el alquiler de locales el 9 ¥ ¥y el de terrenos un 3,5 %.

En el Aeropuerto Chapelco los ingresos percibidos por todo concepto
alcanzan los $ 115.735 , para el periodo 01,/04/92 - 31/03/83. En
este aeropuerto, las tasas por wuso de aeroestacion y las de
aterrizaje representan en conjunte un 68,5 X del total facturado ¥
el alquiler de locales el 31,5 x.

Para Cutral C6 vy Rincén de Los Sauces, no contandose con los datos
de los ingresos pércibidos, una primera aproximacidédn ( basada en la
hipétesis de la facturacién de tasas de aterrizaje y del uso de la
aeroéstacién, del alquiler de loe 1locales y del servicio de
combustible ) arroja un valor del orden de los $ 49.000 y $ 35.000,
respectivamente ( ver cuadro adjunto ). También en estos casos, las
tasas representan el porcentaje m&é importante de la facturaciédn
( 77 % v 100 % respectivamente ).

En tanto, para Chos Malal, Loncopué-Caviabhue y Zapala laag
estimaciones arrojan un total de $ 6.400 , ‘$ 1.600 ¥y 3 1.800l

respectivamente, slendo en su totalidad por tasas.

IIT.2.F.2 Activo. pasivo v capital

Sin lugar a dudas, el principal activo de la red de servicios al
transporte  aéreo de la Provincia del Neuguén, 1lo constituye la
1nfraeétructura de 4reas de movimiento de aeronaves, instalaciones y
equipamiento especifico, distribuido en el territorio provincial.

A los fines enunciados, e& necesario contar con-alguna valorizacién

de la infraestructura existente.



\v1

Debido a que sclamente se cuenta con informacién de las ultimas
cbras realizadas (ver III.2.D.1) se han realizado estimaciones
rropias. A tal efecto se ha procedido del siguiente modo:

1- Para las zonas de movimiento:

- Actualizacién de valores mediante el Indice del Costo de la
Construccién, suministrado por el Institutc Nacional de Estadisticas
y Censos - INDEC.

~ Actualizacién de valores en dSlares estadounidenses, de acuerdo a
su valor histérico y teniendo en cuenta la inflacién sufrida por
éste.

- Estimacién del costo de la obra de acuedo al paquete estructural
existente y los valores actuales del costo de la construcéién-

- Para los aer6dromos para los cuales no ha sido posible obtener
informacién sobre el paquete estructural de los mismos, se ha
procedido a estimar el costo de la inversién por comparacién con
otrosa aerédromos cuyas superficies pavimentadas Presentan
caracteristicas similares.

2-‘Para la infraestructura edilicia: el cdlculo se ha basado en los
valores actuales del costo de la construccién.

3- Para el resto de las instalaciones y equipos { se han incluido
solamente aquellos propiedad de la Provincia ): se ha efectuado el
célcuio de valores a través de consultas y estimaciones propias.

La variedad de tipos de aertdromos y facilidades que ofrecen en el
territorio de la Provincia trae aparejado una diversidad muy amplia
de montos. Considerandc solamente las inversiones fijas sin
revaluacién en &reas de mantenimiento, ayudas al aterrizaje e

instalaciones para el control de movimiento de aeronaves en la zona

70



de trédnsito del aerdSdromo, pueden estimarse, a Junio de 1983, los

siguientes montos:

Neuquén $ 29.000.000
Chapelco $ 14.000.000
Zapala $ 6.200.000
Loncopué $ 4.300.000
Chos Malal $ 2.700.000

Las obras realizadas en el aerddromo de Rincéon de Los Sauces nco han
sido ejecutadas por la Provincia, ya que éste es propiedad de YPF,
rero en virtud de la existencia de un convenio firmado entre YPF y
la Provincia para la transferencla de la propiedad del mismo, se ha
procedido a estimar la inversién realizada, dando como resultado un
vélor de:

Rincén de Los Sauces $ 2.400.000

Si bien podria suponerse que la inversidén realizada por la Nacidon
resulta poco relevante frente a la realizada por la Provincia, no
debe olvidarse la contribucién realizada por la primera a la
construccién del Aeropuerto Internacional Neuquén. Como parte del
convenio firmado entre ambas para la construccibédn del aeropuerto, la
Nacién ese comprometié a contribuir como minimo con un 58 % del
presupuesto total de la cobra y a ceder los terrenos donde debia
emplazarse el aeropuerto. Ademés, deben tenerse en cuenta las
inversiones realizadas por el Estado Federal en concepto de ayudas

para el sterrizaje y equipos e inspalaciones pard el control del

transito aséreo en los aeropuertos de Neuquén y Chapelco.



III1.2.F.3 Costos

Ezs importante deatacaf que todos los costos deben ser incluidos en
la contabilidad, abarcando 1los correspondientes a servicios
brindados por otras &reas de la administracién, asi como los de
deprreciacién e intereses del capital involucrado.

Asimismo, debido a que estos costos constituyen la base para el
célculo de 1los derechos o tasas para los diferentes usuarioe del
aerb6dromo y apuntando a un sistema equitativo, es conveniente que la
contabllidad discriminara los costos que correspondan a cada tipo de
usuario.

A continuacién se deacribe 1la informacién proporcionada por 1la
Direccidén Provincial de Transporte sobre los gastos incurridos para
la administracién, explotacidén y mantenimiento de los aerdédromos
propiedad de la Provincia.

En primer lugar y debide a su importancia se ha incluido un detalle
de los gastos en el Aeropuerto Neuquén durante el periodo enero/92 -
marzo/93 , siendo éstos del orden de los $ 39.000 mensuales.

En segundo lugar, se detalla a continuacidén la magnitud de 1los
gastos mensuales originados en la administracidn del resto de los
aerddromos.

Del andlisis de esta informacién, y atento a las hipétesis
planteadas més arriba, a los fines de determinar los valores reales
de los derechos y tasas correspondientes a cada categoria de
usuario, deberian incluiree 1los gastos originados en servicios
prestados por otros organiemos de la administraciédn pablica y por

terceros.
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II1.2.G Rentabilidad de la infraestructura

Atendiendo a un punto de vista estrictamente econbémico , el andlisis
del retorno de las inversiones realizadas adquiere wun carédcter
prioritario. Contemplando dicho aspecto, la reglamentacién wvigente
preve contribuciones por parte de los usuarios a través del cobro de
tasas especificas de cada servicio prestadeo o bien utilizado.
Atendiendo a este criterio se ha procedlido a efectuar un andlisie
somero con distintas hip6étesis de partida, a saber: solo tasa de
aterrizaje y tasas e ingresos inducidos en la comunidad.

a) Tasa de aterrizaje

Restringiendo al estudio de las &reas de movimiento, iluminacién
conexa, ayudas al aterrizaje e instalaciones de control de transito,
la contribucién correspondiente es la tasa por aterrizaje.

Dada la cantidad de variables intervinientes en su determinacién y
las limitaciones en la informacién disponible .se ha realizado un
andlisis simplificado con ias restricciones en las conclusiones que
ello impone y en base a las siguientes consideraciones:

- Por principio se ha considerado sblo la inversién fija ein revalio
- En segundc lugar, se ha calculado una tasa ponderada estrﬁcturada
en base al promedio mensual de los movimientos de aeronaves de los
afios 1990, 18981 y 19892 ( excluyendo los vuelios oficialese ), al peso
de las aeronaves y a la facturacidén mensual estimada.

- En tercer término, la hipétesis de vida Gtlil se ha basado en el
criterio de fijar un periodo, en este caso de 25 afios , ya que en la
mayoria de los a&erédromes provinciales el baje volumen de
operaciones anuales no Jjustifica aplicar el criterio de frecuencias

de operacién por tipo de aeronave.
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Como se puede apreciar, al fijar una vida Gtil fija la wvariable de
.movimiento de aeronaves Juega un papel definitorioc y tal vez genere
distorgiones en aerddromo con muy alta o muy baja utilizacién.

Como se puede apreciar en la tabla, en ‘el Aerpuerto de Neuguén el
costo de la inversién fija por vuelo es $ 156 mientras que la tasa
de aterrizaje promedio facturada es $ 43. Bajo las hip6tesis en que
se ha hecho este andlisis, puede verse que en un periodo de 25 afios
s6lamente podréd recuperarse un 21 % de la inversidn realizéda
mediante el cobro de las actuales tasas. En el resto de los
aer6dromos, propiedad de la provincia, este valor no supera el 10 2.
Debe reiterarse que este cdlculo se ha ha basado exclusivsmente en
los ingresos por tasas de aterrizaje.

b) Tasas e ingresos inducidos

Los beneficios econdmicos que genera la operacién de un aeréddromo no
deben limitarse a los ingresos generados por dicho aerddromo, s&ino
aque 8se deben analizar con un panorama mAs amplio e incluir 1los
beneficios inducidos en la comunidad a la cual asirve.

Esto es particularmente cierto en localidades cuyo acceso es
dificultoso y donde 1la inexistencia del aerdSddromo provocaria una
disminucion apreciable de la actividad comercial, soc£a1 vy politica
de dicha localidad.

Asi se observa que el Aeropuerto Chapelco es un elemento importante
en la estrategia de integrac'ién territorial de la Provincia y que
constituye un nodo de agrupamiento de toda una regién alejada del
centro politico provincial.

Por otro lado, respecto al impacto econdmico y bajo la hipbdtesis de

la inexistencia del aeropuerto, puede preverse unsg reduccidn del



turismo de altos 1ingresos, que constituye un 25 % del turismo
arrivado en temporada alta . La inclusidén de tales beneficios en el
andlisis de rentabilidad del Aeropuerto Chapelco cambian
drasticamente 163 resultados de dicho analisis.

Tal evaluacién requiere un estudio pormenorizado que escapa a los
alcances de este trabajo, pero una idea de lo que ello implica,
puede apreciarse si se tiene en cuenta que el movimiento econdmico,
proveniente de los pasajeros que arriban al aeropuerto en un mes
tipico de la temporada alta, supera holgadamente los gasto totales
anuales generados en dicho aeropuerto.

Debe destacérse en este sentido, el reconocimiento de la gravitacidn
que tiene la operacién del aeropuerto en las diversas actividades de

la zona, por parte de la comunidad.

I1I.2.H Red de aerodromos

El presente capitulo pretende brindar una visién de 1la oferta
existente de infraestructura aeroportuaria en el territorio de la
provincia del Neuquén, orientada a la demanda de servicios de
transporte aéreo comercial. Para ello es necesario diferenciar las
caracterisgticas de l?s aer6dromos en funcién del uso previsto. Con
anterioridad se ha mencionado gue su habilitacidén estd normada por
el Anexo 14 de la OACI. Este Anexo presenta una clasificacién de los
aerddromos que intenta = proporcionar un métodé simple para
relacionar entre si las numerosos especificaciones concernientes a
.sus caracteristicas a fin de suministrar una serie de instalaciones
aeroportuarias que convengan a los aviones destinados a operar en el

aerd6dromo .
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Lugares Aptos Denunciados

LLAD.

Coordenadas

El Arco

3848 5/ 71 03 W Gendarmeria Nacional
A 15Km. al N de Lago Aluminé

Valle de las Damas

37 40 S/ 71 01" W Gendarmeria Nacional
A 18 Km. al NNE de Copahue

Paraje Veta Escondida

A747S /6833 W YPF
145 Km. Cutral Co

Embalse Casa de Piedra

3816 5/67 13' W Roberto Ferrero
A 4 Km. de Villa temporaria Casa de Piedra

Aguada San Roque 3800°S5/6855°'W YPF.
‘ A 80 Km. rumbo 005 Rincon de los Sauces
Anelo 3B205/6848W YPF.
A 70 Km. rumbo 020 de Cutral Co
Estacion Bombeo Chimpay NW Choele Choel a 63 Km.
Est Bombeo Pichi Mahuida NE Choele Choel a 82 Km.
Punta de Agua 37 44’ 5 /69 40 W Trend Argentina

Aguas Carrizo

3654 S/6926W YPF.
Plaza Huincul

Et Trapial

3721'S /6918 W Petrolera Argentina 5.J.

Fuente : Direction de Transito Aéreo - Regidn Aérea Centro.



Dicha clasificacién comprende dos elementos que se relacionan con
las caracteristicas & dimensiones de la aeronave: el primero, un
namerc basado en la longitud del campo de referencia de la aeronave,
el segundo, una letra basada en la envergadura y en la trocha del
tren de aterrizaje principal de una aeronave ( Ver cuadro adjunto ).
La sintesis del andlisis de los aer6dromos habilitados en el
territorio de la provincia basado en la longitud de referencia ha
sido incluida en el cuadro precedente.

Asimismo se ha adjJuntado un listade de loe Lugares Aptos Declarados
en la Provincia del Neuquén suministrado por la Regién Aérea Centro,

Departamento de Transito Aéreo.

ITII.2.H.1 Caracterizacién general

Sin considerar la oferta de aerddromos con pletas sin pavimentar, el
conjunto de los aerb6dromos con pista pavimentada arroja éue:

1- Existen un total de once ( 11 ) aerd6dromos con pista pavimentada,
de los cuales dos no se encuentran operando por el mal estado de las
superficlies pavimentadas.

2- Del total de once aerddromos, nueve se encuentran habilitados
como publicos.

3- La nbmina de propietarios de aer6dromos con pista pavimentada,
incluye a la Provincia con ocho -aerédromos, al Municipio de
Cutral C6, vy a la empresa YPF con dos aerédromos. “

El cuadro adjunt6 es una clasificacidén de los aerddromos de acuerdo
a su propletario, indicandose con un signo ( - )} los privados ( para

mayor detalle ver los Apéndices A , By C ).



AERODROMOS DECLARADOS HABILITADOS

Manual para pilotos (MAP

" PROPIEDAD | CANTIDAD NOMBRE DE AERODROMOS
NACION 0 -
8 ("YCAVIAHUE CHOS MALAL LASLAJAS
PROVINCIALES LAS OVEJAS LONCOPUE NEUQUEN
SAN MARTIN DE LOS ANDES (CHAPELCQ)
ZAPALLA
MUNICIPALES 1 CUTRAL-CO
PARTICULARES 2 (JLOMA LA LATA
'(ORINCON DE LOS SAUCES
{*) No habilitados .
FUENTE : (-} Aerédremo privado .

CLASIFICACION DE LOS AERODROMOS PARA EL COBRO DE LA

TASA AERONAUTICA .
CLASIFICACION] CANTIDAD NOMBRE DEL AERODROMO
'PRIMERA 1 NEUQUEN
SEGUNDA 1 . SAN MARTIN DE LOS ANDES
'~ (CHAPELCO)
6 CHOS MALAL CUTRAL-CO
TERCERA LAS LAJAS LAS OVEJAS
LONCOPUE  ZAPALA
FUENTE :

AIC 34/91 Tasas por servicios aeronduticos .



FISTA DE TIERRA Y RIPIO CALCARED - ANO 1884

LOCALIDAD C FARAJE TIPC DE PISTA LONGITUD ALTITUD S/EL
fm} NIVEL DEL MAR [m]
Aluming Tierra 600 8on v
Auca Mahuida Tierra 800 S/D
Aguada San Jorge Tierra 1.100 200
Anslo Tierra 1.200 400
Buta Ranguil Tierra 1.200 1.140
Campana Mzahuida Tierra 800 S/D
Caloufl Tierra 700 700
Charriaca Tierra . 800 1.071
Las Cabanas Tiorra 700 700
Lage Hermoso Tierra 800 o811
Lago Aluminé Tierra 850 S/
Uamueco Tierra 1.100 S/D
Los Chihuidos Tierra 800 S0
Tierra 800 8D
Loma ia Lata 1 Ripic calcarso 335 463
Lomala Lata 2 R. calcarao y asf, 1.070 407
Moguehus Tierra 800 S/
Nogsles Tisrra 1125 S/D
MNorquin Tierra and . 8D
Qctavio Pico Tiarra 1.500 S/D
Pulmari e Tierra 800 700
Quemguerntireu Tierra A 1.0600 700
Quilldn Tierra o 1.000 &0
Tisrra 1.000 =D
San M. de los Andes Tierra 1.200 700
Sierra Barrosa Ripio Calecdreo 1.000 1.000
Ripioc Calcareo 1.0C0 1.000C
FUENTE :

Direccion de Servicios Asreos - Provincia de Neuguén .



Ademés, hasta el afio 18984 existian 24 pistas declaradas emplazados
en el territorio de la Provincia del Neuguén. La tabla adjunta es un
listado de las pistas declaradas en el ambito provincial.

Esta informacién estd basada en la documentacién oficial de 1la
Direccién de Trénsito Aéreo - CRA , en las consultas efectuadas en
el Departamento Aerddromos ﬁe dicha Direcciétn y , en la Direccién de
Transporte Aéreo de la Provincia del Neuquén , no revistiendo

cardcter de definitiva .

III.2.H.2 Distribuci6tn geosrafica

El estudio sigulente ©pretende obtener conclusiones sobre 1la
incidencia de 1la distribucién geografica de los aeréddromos en el
territorioc de 1la provinciardel Neuquén en la demanda de servicios de
transporte aerocomercial. Es evidente que no es el tnicc parametro
que incide en ella ya que intervienen una variedad de factores
econdmicos y sociales, algunos de los cuales tienen una influencia
mas preponderante que la distribucién geogréfica.

Del andlisis de 1la distribucién geogrdfica se han obtenido lae
siguientes conclusiones:

a- En general se encuentran estratégicamente distribuidos, con la
excepcién del aerédromo de Las Lajas.

b- En términos generales las comunidades disponen de un aerdédromo
con pista pavimentada dentro de un radic de 100 km. En este punto es
necesario ﬁencionar dos areas que constituyen la excepcién, a saber:
- La primera wubicada al sur de la provincia ( por debajo del

paralelo 40 30" ) sé encuentra préxima a la ciudad de San Carlos de



Bariloche y por 1lo tanto dentro de la 2zona de influencia del
aeropuerto de dicha ciudad.

- La segunda en el norte de la provinéia { por encima del
paralelo 37 ).

c~ La ubicacién dél aerddromo de Rincén de Los BSauces es
particularmente importante, debido-a la creciente importancia que ha
adaquirido la regidén y a que el acceso a dicha &Area por via terrestre
resulta sumamente dificil debido al mal estado en que se encuentran
los caminoe de acceso ( de ripio ), ya sea desde Neuquén 6omo deade
Chos Malal. Un factor importante que confirma 1lo expuesto lo
constituye el volumen de trdfico que ha registrado dicho aerddromo
en los Ultimos afios.

En primera aproximacidén, sin atender aun a otros factores como los
socio-econdmicos ni a s8us caracteristicas de operacitn, esta
distribucién estaria indicando una oferta razonable para servicios

de tranasporte aéreo provincial internc e interprovincial.

I11.2.H.3 Accesibilidad

a) En general 1la accesibilidad a 1los aertddromos c¢on pilsta
pavimentada es &agil debido a que el_eetado de los caminos es bueno y
que la topografia del terreno no constituye grandes dificultades. La
excepcidtn a este punto lo constituyen los aerddromos de:

- Rincdén de Los Sauces, ya mencionddo en él punto anterior.

- Chos Malal, donde el acceso por ruta desde la localidad de Las
Lajas se ve interrumpido en un tramc de aproximadamente 100 km de
ripio en mal estado. Existe la intencidén, por parte de Vialidad

Provincial, de pavimentar este tr&mo, por lo que el acceso desde las



ciudades de Neuquén ,( 410 km ), Cutral Cé& ( 360 km ), Zapala
(-224 ¥m ) y Las -Ladas ( 170 km ) seria completamente por ruta
pavimentada.
b) Existen pares de aerédroﬁos gque se encuentran proximos entre sl y
gque se encuentran unidos por rutas pavimentadas, tal es el caso de:
Loma de La Lata - Neuguén ( 25 km )
Neuguén - Cutral C6 ( 110 km )
Cutral C6 - Zapala ( 76 km )
Zapala - Las Lajas ( 53 km )
l.as Lajas - Loncopué { 100 km )
Loncopué — Caviahue ( 45 km )
c) Existe un ultimo par de ar6dromos que tambien se encuentran
préximos, pero unidos por un camino de ripio:
Chos Malal - Las Ovejas ( 80 km )
Resulta necesario destacar due las observaciones del punto a)se han
hecho en base a la informacién obtenida y a.los camiﬁos recorridos
( aproximadamente 2.000 km ) en el territorio de la Provincia de

Neuquéh.-'

III.2.H.3 QOperaciones visuales ¢ instrumentales

En este sentido, se debe precisar el tipo de servicio ( diurno,
nocturno, visual, instrumental ) que _ofrecen los aer6dromos
provinciales.

Separando en una primera clasificacién a los aerddromos que prestan
servicios nocturnos de aquellos que 8610 lo hacen en forma diurna,
ge puede establecer que:

1- Solamente el Aeropuefto de Neugquén brinda servicios nocturnos.



.2— El resto de los aerédromos golo presta servicios diurnos.

En una segunda clasificacién, se puede diferenciar a los aerddromos
donde se puede realizar una operacién inatrumental de aquellos donde
solo sBe puede operar en forma visual, pof lo tanto;

1- Solamente en el Aeropuerto de Neugquén se pueden realizar
operaciones instrumentales.

2- En el resto de los aerddromos las operaciones son visuales.

En virtud de que en todos los aerddromos provinciales ( excepto
Neuguén )} las operaciones son visuales, se han estudiado.aquellos
aer6dromos que disponen de balizamiento que le permita realizar
operaéionee diurnas y nocturnas en condiciones visuales. De acuerdo
a la informacién publicad por la Direccién de Trénsito Aéreo - CRA
en el Manuél para Pilotos ( MAPI ), solamente tres aerddromos
provinciales poseen la habilitacién para vuelos nocturnos: Neugquén,
Cutral C6 y Rincén de Los Sauces. De estos tres, tan solo el
Aeropuerto . de Neuquén posee iluminacién eléctrica, ya que en el
aerédromo de Cutral C6 ésta se encuentra fuera de servicio y en el
aerédromo de Rinecén de Los Sauces lé iluminacién eléctrica ha sido
retirada. |

En el mapa adjunto se describe la red de aerédromso provinciales,
Qistinguiendose éstos de acuerdo al siguinete detalle:

a) Aerddromos de aproximacién instrumental .

b} Aerédromos de operacidn visual con balizamiento:

bl- eléctrico.

b2- bochones.

c) Aer6dromos de operacién visual sin balizamiento.
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Por otro lado, del relevamiento ‘realizado en los aerdédromos
provinciales se desprende aque en cinco de ellos existe iluminacién
portatil, 5 saber: Chapelco, Cutral C6, Zapala, Rincén de Los Sauces
v Chos Malal { solamente utilizable para el despegue de aeronaves).
Si a estos cinco aer6dromos se esuma el Aeropuerto de Neuauén se
puede conciuir que :

1- Para- la aviacidén general la red de aerd6dromos existente que
permiten realizar operaciones diurnas y nocturnas en condiciones
visuales, es adecuada.

2- Para la aviacién comercial, dicha red, eﬁ las actuales
condiciones operativas, resulta insuficiente rara establecer
servicios regulares en horario nocturno.

Avanzando en el andlisis de 1los requerimientos de infraestructura
para poder desarrollar un servicio de transporte -aéreoc regular, se
deberd efectuar un andlisis de las necesidades de contar con
infraestructura para realizar operaciones diurnas en condiciohes
meteoroldégicas instrumentales (‘no visuales ). Previo a elloc deberé
evaluarse la informacién meteoroldégica sobre nubosidad, techo de
nubes, niebla y lluvia.

A tal efecto se ha requerido informacién al Servicio Meteoroldgico
Nacional, el que soclamente ha aportado datos sobre el Aeropuerto de

Neuquén. A continuaciodn se describe una sintesis de dichos datos:

_ Indice % dias
Cielo cubierto 86 | 24
Precipitacién 54 15
Niebla . 10 3
Nﬁbosidad 3,9 48



Por otro lado se ha solicitade la misma informacién a la Direccién
Provinecial de Transporte , la que lleva estadisticas sobre presidn,
temperaturas ( méxima, minima ¥ promedioc ), precipitacién mensual,
humedad ( maxima y minima ) y vientos ( direcci6tn e intensidad )
pero no lleva registros sobre la informacién solicitada.

Por otra parte la consulta a los operadores aéreos, arroejé la
siguiente informacién: |

1- TANSE: si bien no posee estadisticas al respecto, practicamente
no registra cancelacién de vuelos por condiclones meteoroldgicas
adversas. |

2- Aerolineas Argentinas: la administracion del Aeropuerto Chapelco
facilité wun informe elaborado por Aerolineas Argentinas donde ae
registra un total de 25 wvuelos cancelados ( por condicliones
meteorolégicas adversas ) durante el afic 1992, correspondientea a
vuelog de esta misma empresa y de Austral Lineas Aéreas. La mayoria
de los vuelos cancelades ( 18 ) se registran en los meses de Jjulio y
agosto de 1992, lo que en términos relativos significa un 25,4 % de
los vueloe regulares programados por estas dos empresas para dicho
bimestre. El.informe indica que, s8i se contara con un equipo VOR-DME
vy el control operativo adeguado, el total de wvuelos cancelados  se
reduciria a un 4 %. -

3~ ﬁarig: este operador ha cancelado 1a opergcién en €l Aercopuerto
"Chapelco, la que ha sido transferidsa al Aeropuerto de Bgriloche. Tal
decisién fué adoptada luego de que 1los pilotos de 1la empresa
presentaron un informe desfavofable sobre las condiciones de
operacién del aeropuerto. Como principal argumento, los pilotos de

Varig aducen la falta de un equipo VOR-DME ( wver Apéndice J ).



Una fuente de informacitdtn adiclional lo constituye el trabajoc sobre
Areas y unidades fisiogeogréficas " , cuya sintesis se adjunta en

el Apéndice F.

De’ este estudio se desprende que, con excepcién del  Aerpuerto

Neuquén ( gue ya posee') y del &rea donde se encuentra ubicado el

Aeropuerto Chapelco, para el resﬁo de los aerédromos provinciales no

deberia exietir necesidad de procedimientos instrumentales por

condiciones meteorolég;cas instrumentales durante el dia.

Para los casos en qQue las aeronaves eran efectuar procedimientos

instrumentales, es necegario que las mismas dispongan de;

equipamiento adecuado.

A su vez el aerddromo, ademds del equipamiento, debera contar con un

Control de Transito Aéreo conforme con dicho egquipamiento.

A ello se debe agregar la disponibilidad de persconal operativo para

una franja horaria méds extendida.

En el caso particular del Aeropuerto Chapelco, ademds del andlisis

del procedimiento de aproximacién instrumental ( cuyo estudio

preliminar fué encarado por Aerolineas Argentinas ) deben

considerarse las condiciones existentes de visibilidad en la ladera

de los cerros para el despegue.

ITTI.2.H.4 Aeronaves habilitadas

Se ha efectuado un andlisis de factibilidad de la operacién, en los
aerdédromos provinciales, de las aeronaves de transporte regional
existentes en el mercado.

En el Apéndice K se detallan las mismas y sus principales

caracteristicas de perfomance.



Como conclusidén, se observa en general que no existen restricciones
importantes para la operacién entre los aerédromos provinciales.

Se debera hacer un andlisis més profundo de cada una cuando se
concreten loa requerimientos sasobre origen, destino, carga vy

pPaBsajerosg a transportar.

I11.2.1 Operadores aéreos

Se ha tomado contacto con los brincipales operadores de servicios de
transporte aéreo en el territorio de 1la Provincia: Aerolineas
Argentinas, Austral Lineas Aéreas, Transportes Aéreos Neuquén
( TANSE ) y Transportes Aéreos Petroleros ( TAPSA ).

En general han considerado adecuado el apoyo operativo proporcionado
en los aerdédromos provinciales, con la excepcién de Rincén de Los
Sauces.

Ademés, puede decirse que no existe el requerimiento de nuevas
pistas.

A continuacién ase han sintetizado un conjunto de requerimientos
rlanteados para algunos aerédromos en particular, a saber:

1- Aerpuerto del Neuquén:

- Existe la necesidad de un mayor ndmero de horas en la operacidén
del aeropuerto, asi como de poder contar con el mismo como
alternativa de Comodoro Rivadavia, Bariloche y Bahia Blanca.

- Es necesaria la adecuacién del servicio de extincidn de incendios
a la categoria de las aeronaves que operan en dicho aeropuerto.

- Resultaria de suma utilidad 1la conexién del VOR al sistema

auxiliar de energia.



- La instalacién del alambrado perimetral faltante contribuiria a la
seguridad de las operaciones.

- "Se considera de wutilidad 1la instalacién de un sistema de
aproximacién visual en la cabecera 26.

2- Aeropuerto Chapelco:

- El balizamiento de las &reas de movimiento y el establecimiento de
un proceso de aﬁroximacién por inatrﬁmentos mediante un VOR-DME
posibilitaria realizar operaciones més regulares.

- La instalacién de un siétema de aproximacién visual también
contribuiria a la seguridéd ¥y la regularidad de las operaciones.

- Se considera conveniente el establecimiento de los servicios de
Control de Traneito Aéreo y espaclo controlado para operaciones en
condiciones meteorolégicas instrumentales.

3- Aerbdromo de Cutral Co: .

- Existe la necesidad de contar con balizamiento eléctrico en la
pista 07 / 25, asi como con un T-VOR.

- Se considera conveniente el establecimiento de los servicios de
Control de Trénsito Aéreo y eapacio controlado para operaciones en
condiciones meteorolégicas instrumentales.

4- Para el fésto de los aeré6dromos:

- Existe la necesidad de contar con apoyo meteoroldéglico en los
aerédromos de Loncopué , Rincén de Los Sauces y Chos Malal..

- Existe la necesidad de contar con apoyo radioceléctrico en el
aer6dromo de Rincén de Los Sauces al efecto de mejora la seguridad
de las operaciones. .

- El balizamiento de algunos aerddromos podria mejorar la

regularidad de las operaciones.



Para un mayor detalle sobre 1las opiniones wvertidas por 1los
operadores, asi como de sus rutas aéreag y frecuencias, puedé

consultarse el Apéndice E.
I11.2.J Demanda de Servicio

IT1.2.J.1 Andlieis demogrdafico y social

Del andlisis de datos suministrados por el INDEC correspondientes al
' Censo de poblacidn vy vivienda 1991 " y de datos recogidos en otros
organismos, se puede establecer:

- El Departamento Confluencia, donde se encuentra la ciudad de
Neuquén, entre otras ciudades, contiene al 68,1 % del total de la
poblacién radicada en la provincia. Por otro lado, este Departamento
es el que registra la mayor actividad econémica en el A&ambito
provincial. Este departamento se gncuentra razonablemente cublerto
por el Aeropuerto Internacional del Neuquén y los aerédroﬁos de
Cutral C6 y Zapala.

- Existen dos regionés que son consideradas como estratégicas para
el desaprbllo econdmico de la provincia por el Gobierno Provincial y
cuya principal actividad ecdnémica la constituye el turismo. La
primera de estas dos reglonees, ubicada al sur del territorio
provincial, cuenta con los servicios del aeropuerto Internacionél
Chapelco y del Aeropuerto Internacional de Bariloche. La segunda de
éstas, ublcada a8l noroeste de 1la provincia y cuyo principal
atractivo lo constituye el complejo turistico de Copahue - Caviahue,
cuenta con el apoyo del s&serddromo de Loncopué, el cual resulta

adecdado para el actual volumen de trafico.



- Una tercera regién la constituye la ubicada al norte y noreste de
la provincia y cuya principal actividad econdmica es desarrollada
por la explotacién petrolifera y gasifera. Esta regidén ha cobrado
importancia en los ultimos afios, previéndose un incremento de la
actividad a partir de mediados del corriente afio. En esta regibén se
encuentran ubicados los aer&dromos de Chos Malal y Rineén de Los
Sauces.

- La cuarta y ultima regién considerada, abarca el centro y centro-
este de la provincia y cuya principal actividad también estd dada
por la explotacidén petrolifera y gasifera. El desarrollc de esta
irea es posterior a la anterior, aungque no de menor importancia. En
la misma se encuentran yacimientos que son de gran importancia
dentro de la Cuenca Neuguina ( Ver Apéndice J ). Esta regién no

cuenta con los servicios de un aerddromo con pista pavimentada.

I11.2.J.2 Intearacién extraprovincial

Existen algunos niucleos urbanos y 4reas rurales que se encuentran
vinculados a nicleos o dreas de otras provincias, tal es el caso de:
- TLa microregibn dél. Gran Neuquén conformada por los é&jidos de
Plottier, Centenario y Neuquén es el centro hegeménico de la region
y de la Provincia, traspasando aun 1los limites provinciales e
integréndose en una regién con el sector limitrofe de la provincia
vecina de Rio Negro.

- Villa Traful y Villa La Angostura con Bariloche.

~ Rincén de los Sauces con Catriel.

- Chos Malal con Mendoza.



IIT1.2.5.3 Actividades econdémicas predominantes

Considerando las actividades econémicas, losg estudios realizados por
la Secretaria de Estado del COPADE han definide cinco zonas
econdémico -~ funcionales para la Provincia del Neuquén: Norte,
Centro , Este, Confluencia y.Sur.

La base econémica de la estructura productiva de la Provincia puede
ser descripta mediante la llamada triple cuenca, constituida por:

1- Cuenca del Alto Valle ( Fruticultura )

La actividad ese origindé en el Alto Valle del Rio Negro. La mayor
parte de esta drea se encuentra bajo la jurisdiccién de la Provincia
de Rio Negro, con excepcién de las &reas de Centenario y Chafiar
ubicadas en la Provincia del Neuquén.

2—- Cuenca del Limay ( Hidroelectricidad )

Comprende el conjunto de obras hidroeléctricas, casi exclusivamente
en todo el cursc del Rio Limay.

3- Cuenca Neuquina ( Hidrocarburos )}

Abarca practicamente todo el territorio de la Provincia del Neuguén.

A continuacién se describen las principales actividades econdmicas
desarrolladas en.el ambito de la provincia del Neuquéh:

a) Energia

La Cuenca Neugquina abarca el A&Area comprendida desde el sur de
Mendoza, el Noroeste del Rio Negro y casi todo el territorio de la
Provincia del Neuguén, excepto los departamentos de Aluminé,
Huiliches, Lacar, Los Lagos'(‘que conforman la zona sur }, Collén

Curéa, Minas y Chos Malal.



Dicha cuenca posee el 60 % de las reservas de gas natural de todo el
pais yv es la principal productora con una contribuclién superior al
40 % del gas consumido en la Argentina.

Ademas la Provincia de Neuguén es la mayor seneradora de
hidroelectricidad del pais a través de las centrales de El Chocén,
Cerros Colorados, Alicurd y Planicie Banderita a las que se agregara
en corto plazo Piedra del Aguila.

Las‘ caracteristicas generales del sector sefialan un proceso de
expansién para la actividad en el corto y mediano plazo, maxime si
se toma en cuenta la politica de desregulacién petrolera llevada a
cabo por el gobierno nacional.

Una caracteristica que es necesario considerar, es que pese a la
extraordinaria expansién geogrédfica, prédcticamente todo el personal
ocupado reside en el &4rea Neuguén - Cipolletti, desde donde son
trasladados a los campamentos.

Las ciudades de Cutral C6 - Plaza Huincul ( segundoc conglomeradoc
urbano provincial ) han perdido progresivamente importancia debido a
1la déclinacién de las empresas estatales locallzadas en la zona.

b) Turismo

Cabe destacar la importancia del turismo en relacién con otras
actividades desarrolladas en la Provincia. La actividad turistica se
desarrolla fundamentalmente en la zona sur, como explotacién puntual
en Cavishue - Copahue ¥y como incipiente en el &rea comprendida por
los departamentos de Minas y Chos Malal.

El turismo neuquino se concentra caﬁi totalmente en la zona Qque
coincide con la Jjurisdiccién de 1los Parques Nacionales Lanin,

Arrayanes y Nehuel Huapi.



¢) Industria
Una red de Parques y Areas Industriales cubren toda el territorio
provincial en funcidén de los recursos y de la. infraestructura que
ofrece cada zona:
- Parque Industrial Neugquén.
- Area Industrial Senillosa.
- Area Industrial Zapala.
— Area Industrial Chos Malal.
- Area Industrial Junin de los Andes.
- Area Industrial Cutral Co.
— Parque Industrial Quimlco y Petroguimico del Neuguén {( en
Cutral C6 - Plaza Huincul ).
d) Inversiones
Actualmente la provincia estad generando nuevas ideas y proyectos
para ser ofrecidos al sector privado. Del informe del COPADE
correspondiente al afic 1892, se ha extraido una sintesis de los
proyectos que se encuentran en diferente grado de desarrollo éara
las distintas actividades ¥ regionee provinciales, a saber:
1- Petroquimicos:
a- Cantidad: 2
b- Inversién total { en millones de ddlares ): 1780 / 1850
c— Localizacibén: Cutral C6 - Plaza Huincul
2- Quimicos:
a— Cantidad: 12
b- Inversidén total { en millones de d6lares ): 76,24

c— Localizacién: Plaza Huinecuwl ( 10 ), Confluencia y Senillosa



3- Proyectos asociados a la destileria Plaza Huincul:

a- Cantiéad: 6

b- Inversién total {( en millones de délareas ): 50,12

c- Localizaeién: Plaza Huincul

4- Minero - Industriales:

a~ Cantidad: 1

b- Inversidén total ( en millones de délareé }J: 18

c— Localizacidon: Zapala

5- Cerémi&a:

-a- Cantidad: 1

b~ Inversién total ( en millones de db6lares }: 4

c~ Localizacién: Zaﬁala

6- Agroindustrialesn:

a- Cantidad: 8

b- Inversién total ( en millones de dbélares ): 42,2

c— Localizacién: a determinar ( 3 ), Plottier - San Patricio del
Chafiar ( 3 ),  Chos Malal, Confluencia y Centenario.

7- Celulosa y Papel:

a-~ Cantidad: 1

b- Inversidén total ( en millones de ddlares )}: 40

¢~ Localizacién: Las Lajas

Por otra parte, segin el estudio realizado por el Ministerio de

Economia de la Nacién, Neuquén recibird un flujo de dinero en

inversién productiva y financiamiento de servicios superior a l.os

~$ 300.000.000 durante el periodo 1993 - 1984 ( Ver Apéndice J ).



I1IT.2.J.4 Adecuacién de la oferta
En el Area de serviclos al transporte aéreo, en base al estudio de
movimiento de aercnaves, pasajeros y carga, al cardcter del trafico
de pasajeros, y a 1la distribucién geografica, han quedado
establecidos cuatro grupos de aerddromos:
1- Neuquén.
2- Chapelco.
3- Rincén de Los Sauces y Cutral Cé.
4~ Chos Malal, Loncopué-Caviahue y Zapala.
Si bien no estd dentro de los alcances del presente trabajo, se ha
realizado un andlisis preliminar a efectos de establecer si la red
de aerdédromos en el territorio ae la Provincia del Neugquén es
adecuada para satisfacer los servicios del transporte aéreo.
De acuerdo a los datos obtenidos puede concluirse que:
1- Su distribucién geogridfica es adecuada.
22— En términos generales las 4dreas mas densamente pobladas y con
mayor actividad econémica disponen de al menos un aer6édromo con
pista pavimentada.
3- No existe demanda para el emplazamiento de nuevas pistas
pavimentadas en el territorio provincial.
4- Existen tres regiones donde, bajo el criterio de la ‘operacién
comercial, podria decirse que existe una sobre—-oferta de
infraestuctura, a saber:

a- Loncopué - Caviahue ( 45 km ).

Zapala - Lee Lajas - Loncopué { 53 km y 100 km }.

b_
c— Chos Malal - Las Ovedas ( 80 km ).
d- Loma de la Lata - Neugquén ( 25 km ).



Debe destacarse, que estas consideraciones han sido hechas
fundamentalmente de acuerdo a 1la distribucién geogriafica de los
aerddromos, estado de los caminos de acceso, datos demogréaficos y
aspectos econdémicos pero no se han tenido en cuenta otros factores
como las economias regionales, aspectos sociales, etc , gque podrian
modificar las conclusiones precedentes, motivo por el cual, éstas

deben ser consideradas como prelimlinares.

IIT1.2.J.5 Clasificacién de demanda v tipo de actividad

En primer lugar résulta necesario analizar el tipo de actividad que
se desarrolla en cada uno de los aerédromos. En este sentido, y en
base a los datos disponibles, se puede establecer gque:

1- En los aerédromos de Neuquén, Caviahue ( mientras estuvo
operando ), Chos Malal, Rincén de Los Sauces y Cutral Cé el
transporte aérec comercial tiene mayor peso relativo frente a la
aviaci6n general.

2- En los aerédromos de Chapelco, Loncopué vy Zapala la aviaclién
general desarrolla la mayor actividad.

3- La actividad de instruccién y escuela, asi como la actividad
deportiva resultan irrelevantes en la totalidad de los aerddromos

provinciales.

I11.2.J0.6 Orisgen v destino
Si bien no ha sido posible obtener informacién precisa sobre el
origen y el destino de los pasajeros que arriban a los aerédromos

provinciales, una segunda clasificacién surge del estudio del



tréfico que se desarrolla en los aerbédromos provinciales. Desde este
runto de vista, pueden establecerse las siguientes diferencias:

1- El1 Aeropuerto Neuguén constituye un centro troncal distribuidor
de tréafico de pasajeros que es8 recibido por el resto de los
aefédromos provinciales. Por tal motivo, el transporte aerocomercial
interno provincial representa un porcentaje importante del
movimiento de aeronaves y pasajeros de este aeropuerto.

Del total de pasajeros transportados con origen o destinc en la
Provincia, un porcentaje importante es aportado por los servicios
interprovinciales o© nacionales. De ellos, dos lineas aéreas
( Aerolineas Argentinas y Austral Lineas Aéreas ), concentran el
mayor volumen de pasajeros transportados.

Los serviclos internacionales desde este aeropuerto son béasicamente
con origen / destino en las ciudades chilenas de Puerto Montt y
Temuco.

2- El1 Aeropuerto Chapelco es el segundo aerdédromo en la provincia
Que recibe servicios de cardcter nacional o internacional.

3- También cabe mencionar gue el aerb6dromo de Cutral C& presta
servicios a wvuelos de Aerolineas Argentinas provenientes de 1la
Capital Federal, en tanto gue LADE realiza escalaé en sus vuelos
provenientes del sur de la Patagonia en los aerdédromos de Cutrél Cé
vy Zapala.

4- El resto de los aerdéddromos provinciales se encuentran afectados
al tradfico aéreo provincial o inter-provincial.

Se puede sintetizar, al menos en forma preliminar, que:

1- El trafico principal en lds aeropuertos de Neuquén y Chapelco es

de cardacter interprovincial o nacional.



2- En los aerddromos de Rincén de Los Sauces y Cutral C6 el tréafico
proviene fundamentalmente de estos mismos aerdédromos y del
Aeropuerto de Neugquén.

3- El1 trafico en los'aerédromos de Chos Malal ¥y Loncqpué»Caviahue
proviene fundamentalmente del aeropuerto de Neuquén.

4~ En el aerddromc de Zapala el trdfico de pasajeros es

fundamentalmente de carédcter interprovincial.

I11.2.J.7 Motivos de viade

Entre los diversos motivos de viaje deben mencicnarse, aque 8l bign
no son los unicos, los siguientes constituyen los més relevanﬁes en
la Provincia:

1- Trabajo.

2- Turismo.

. 3- Medicinalee ( recuperacion fisica )

A pesar de que no se cuenta con ningin andlisies realizado sobre el
particular, se observa que:

1- En el Aeropuerto Neuquén y en los aerédromos de Rincén de Los
Sauces, Cutral Cé6, Chos Malal y Zapala los principales motivos de
viaje de los pasajeros lo constituyen razones de negocios y de
trabajo.

En este aspecto resulta necesario destacar 1la actividad en 1la
provincia que seguramente provocard la licitacién de 1las areas
secundarias de petrolec ¥ gas, ¥y particularmente la venta del
paquete accionario de YPF en la cual se destaca la Cuenca Neuguina

como el drea mas importante de explotaciodn.



2- En el Aeropuerto Chapelco el turismo constituye el mayor
porcentaje de los pasajeros que arriban / parten de dicho
aeropuerto.

Entre las principales motivacilones de eé£os turistas pueden citarse
la excepcional belleza de la regién y las perspectivas de disfrutar
del esqui, mientras que para aquellos que se ven obligados " a
trasladarse por via terrestre desde Bariloche ( a més de 200 km )
debido a que el vuelo en que arribaron fuera desviado a dicha ciudad
( Ver Apéndice J ), representa un disgusto y una gran incomodidad
( aproximadamente 4 hs de viaje ) y prédcticamente la pérdida del
dia, a lo que debe sumarse el encarecimiento del paguete turistico.
3- En el aerédromo de Longopué, el turismo también constituye el
principal motivo por el cual arriban los pasajeros a dicho
aerddromo, atraidos por las bbndadea del complejo turistico Copahue-
Caviahue. Sin dudas el potencial turistico de los bafios termales de
Copahue y el centro de esqgui en Caviahue se verd incrementado en los
préoximos afios gracias al impulso en que se hallan comprometidos los
comerciantes locales y las autoridades provinciales. Sobre este
punto en particular es necesario destacar la promocién turistica
hecha para este centro de esqui basada en los bajos precios y en la
alta relacién disponible de medios de elevacidon / plazas
disponibles, lo gue garantizaria un uso intensivo de los pases de
los medios de elevacién( Ver Apéndice J ), comparado con otros
~centros de esqﬁi.

4- Los vuelos de entrenamiento e instruccién registran muy poca
actividad en el ambito de la Provincia de Neuquén, en contraste con

lo que ocurre en algunas de las demds provincias del pais.



111.2.J.8 Estacionalidad

Una csaracteristica particular de 1los aer6dromos de Chapelco ¥y
Loncopué estd dada por la gran variacién que sufre el trafico de
aeronaves y pasajeros a lo largo del afio.

- En el caso del Aeropuerto Chapelco esta varlacién estacional del
movimiento dé aeronaves y pasajeros es atribuida especificamente a
la atraccién que constituye el centro de esqui emplazado en el cerro
Chapelco. Como un dato adicional debe tenerse en cuenta la intencidn
de los comerciantes y autoridades locales de extender la temporada
al resto del afio, tomando como premisa la explotacidén mis intensiva
de los atractivos turisticos de la regidn.

- ©Para el casc de Loncopué 1la estacionalidad es marcada
fundamentalmente por la asistencia a los bafios termales de Copahue
en temporada estival y en menor medida, al centro de esqui Caviahue

en temporada invernal.



I11.3 Diagnéstico de log principales problemas

Las conclusiones emergentes de esta Primera etapa pueden
sintetizarse en:

1- Existe una conciencia clara a nivel del Estade Provincial sobre
la actividad aeroportuaria como herramienta de desarrollo e
integracidn provincial.

2- En el aspecto Jjuridico no se opservan —- como es el caso en otras
provincias - discrepancias ‘ entre normativas de organismos
provinciales del Neugquén ni de éstae con la legislacidén nacional en
la materia.

Con referencia a las artribuciones de la Direccién Provincial de
Transporte, abarcan todo el espectro de las actividades relativas al
sector, asi como las funciones de autoridad de aplicacidén del mismo.
En cambio la Direccién de Transporte Aéreo dependiente de aguella,
no posee entre sus atribuciones la facultéd de aprobar las tarifas
asi como de aprobar, controlar y fiscalizar 1los serviclos de
transporte aéreo en el territeorio provincial.

3- Existe un criyerio de conduccién centralizada y ejecucidn
deascentralizada por parte de la autoridad de aplicaciédn provincial.
La conduccidén centralizada se ha resuelto a través de una estructura
organica funcional ajustada, la Direccién de Transporte Aéreo, eﬁ
tﬁnto que la descentralizaéién de la ejecucién tiene un .grado
importante de concrecién mediante la transferencia de la
administracién y el mantenimiento de los aerdédromos a los municipios

préximos a éstos.



4- Se ha observado un espectro amplio en cuanto al grado de
integracién existente entre la comunidad, los operadores y las
autoridades provinciales y municipales. En este sentide =se destaca
la integracién lograda en el Aeropuerto Chapelco donde dos
municipios 'y sus respectivas camaras de comercio conducen la
administracion del aeropuerto y otras dos céamaras de comeréio de
municipios de la regién participan de dicha administracién.

5- La administracién de 1los recursos, tanto a través de su
conduccién centralizada como de los organismos descentralizados, se
encuentra organizada y funcionando razonablemente. Con referencia a
los procedimientos de operacién y mantenimiento de los aerédromos,
se observa la ausencia de definicidén en aspectos tales como planes y
procedimientos de emergencia , procedimientos de mantenimiento de
areas de movimiento y sistemas de inspecidén de dichas Areas, etc.

6- Referente al emprendimiento de obras, cabe destacar que si bien
se ha obtenido la deacripcién y valores actualizados aobré la
meyoria de Vlas obras realizadas desde 1982, a pesar de las
inversiones significativase realizadas por la Provincia en
infraestructura aeroportuaria y servicios conexos ( ronda los
$ 70.000.000 ), no se ha podido ubicar informacién sobre el resto de
las obras, asi como sobre loe aspectos de planificaciédn, estudioes de
factibilidad y proyectos y el financiamiento de todas las obras
realizadas.

f- Dado gque los ingresos en la mayoria de los aerddromos resultan
insuficientes para cubrir los costos, se debe recurrir al Estado
Provincial para solventar el déficit'que su funcionamiento genera,

asi como para el emprendimiento de nuevas cbras.



En este sentido, el cobro de tasas de uso de aeroestacidén y de
aterrizaje en los aer6dromoa propiedad de 1la Provincia estéa
razonablemente implementado.

Por otra parte, dado que la Provincia ha adoptado el régimen de
tasas y derechos establecido por la autoridad nacional, se corre el
riesgo de gue los mencionados derechos no cubran los costos
emergentes del uso de instalaciones y servicios brindados.

8- La red aeroportuaria de 1la Provincia estd adecuadamente
distribuida -~ Bi 8e ‘incluye en la misma al aerd6dromo de Rincén de
Los Sauces ~ a sus fines de desarrollo econdmico y social.

Respecto a la demanda, cabe mencionar que no existep pronésticos de
demanda de servicios de transporte aéreo de pasajeros y estadisticas
de origen / destino y de motivos de viaje, para poder establecer la
adecuacién de la oferta aeroportuaria en el mediano y largo plazo.
En este sentido, en base a andlisis globales proporcionados por el
COPADE y a estudios propios, puede preverse un incremento apreciable
del movimiento de aeronaves y pasajeros en el aerddromo de Rincén de
Los Sauces a partir de la mitad del corriente afio.

9- La operacién en los aserédromos provinciales, con la excepcidén del
Aeropuerto Neuguén, se realiza en condiciones visuales, lo que en
general no es limitante, dado que el clima de la regibén posibilita
operaciones regulares diurnas en condiciones visuales.

En el Aeropuerto Chapélco, la operacién en condiciones visuales de
aeronaves de gran porte se ve dificultada durante los meseé de
Junio, Julio y agosto, debido a que los fendmenos climaticos

restringen las operaciones.



A sBu vesz, la® operacién de aeronaves presenta limitaciones
importantes en los aerédromos de Caviahue y Las OveJas por las
caracteristicas topogrdficas de las zZonas en que estan ubilicados.

10- Los distintos servicios aeronduticos ofrecidos en los aerédromos
relevados presentan grados diferentes de desarrollo.

Un aspecto a destacar se refiere al servicio de apoye metecroldgico,
dependiente de la Direcci6tn de Transporte Aéreo provincial, gue en
el resto de las provincias lo efectiGa el Serviclo Meteorolégico
Nacional; En este sentido, es necesario destacar que dicha Direcciébn
se encuentra en la etapa inicial de un proceso tendiente a
sistematizar la recopilacién de informacién meteorolégica.

Las comunicaciones aeronduticas se encuentran cubiertas, con
limitaciones en la franja horaria de servicioc y se veran reforzadas
‘en breve plazo con la instalacién de equipos BLU por parte de la
Provincia.

Resulta particulérmente observable la ausencia de comunicaciones
aeronduticas y apoyvo meteoroldgico en el aerédromo de Rinedn de Los
Sauces. |

11- El1 estado de las 4reas de movimiento ( pista, plataforma y calle
de rodaje ) y de las sefiales, en general es bueno, con la excepcidén
de los aerddromos de Caviahue y Las Ovejas, donde su operacidn
consatituye wun riesgo cierto para aeronaves, tripulaciones v
pasajeros.

El estado de las &reas de szseguridad ( zonas adyacentes a la pista )
presenta falencias debido a la existencia de irregularidades del

terrenc ( ausencia de banguinas, depresiones, etc ) gue pueden

YO



constituir un riesgo para la operacidén de las aeronaves en casc de
despiste.

12- Se han observado serias falencias en el servicio de extincidn de
incendios de los aerédromos provinciales, asi como la ausencia de un
rlan de emergencia aeroportuaria en la totalidad de los mismos.

13- En el tema de seguridad, se ha observado ¥ / o notificado la
presencia de animales o aves, constituyendo un riesgo para las
aeronaves debido al peligro de colisién y / o ingestidn

La mayoria de los aerddromos relevados cuentan con alambrado
perimetral en buen estado, siendo en el apecto de perocnal de
vigilancia donde se nota la mayor falencia.

i4- Los servicios al pasajero presentan un panorama diversificado en
funcién de las caracteristicas del aerédromo, destacéndose la
calidad de 1los servicios en el Aeropuerto Chapelco. Dada 1la
importancia del Aeropuerto Neuguén pueden mencionarse las falencias
en las comodidades al pasajero ( calefaccién, cantidad de asientos,
cantidad de sanitarios ), particularmente ante la superposicién de
vuelos. En el resto de los aerédromos la sala de espera Vy

comodidades son insuficiente para el volumen actual de pasajeros.

En resumen, el estado de la actividad aeroportuaria en la Provincia
del Neuquén se encuentra organizada y funcionando adecuadamente,
presentando algunas falencias en el aspecto operativo.

Aungue existen puntos comunes entre los aerbdromos relevados, la
problematica es diferente para cada aerddromo en particular. Asi,

sintéticamente pueden citarse las mayoree falencias:



a) Rincén de Los Saucee presenta deficiencias de control de transito
aéreo, de comunicaciones aeronéfuticas y apoyo meteorolégico.

b) En Caviahue y Las Ovejas, el alto grado de deterioro de las Areas
de movimiento ( pista, plataforma y calles de carreteoc } y sus _
limitaciones para la .aproximacién, aterrizaje y despegue de
aeronaves.

¢) En Chapelco el eguipamiento y servicio de control adecuado para
una aproximacidén instrumental. -

d) En Neuquén el servicio de extincién inadecuado a la categoria de

aeronavesg gque operan.
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{ ODRESA ) Organizacidn Estudio Aeropuertos ( 1983 ).
X Plan de desarrollo turistico'Copahue - Caviahue .,
Comisidn de estudios para el desarrolloe turistico Copahue -
Caviahue ( 1986 ) .
¥ Oferta de venta a la provincia del avidn CESSNA CARRAVAN I
para ser operado por T.A.N.S.E. por parte de una empresa
privada ( Junio 1987 ) .
X Estadistica de pasajeros y carga de los aerddromos
provinciales.
¥ Estadisticas de movimiento de aeronaves de los aerddromos
provinciales .
¥ Estudio sobre demanda aeroportuaria en funcidn de diversas
variables socio—-econdmicas . '
Lic. N. Turco. - Lic. P. Brennan - Sr. T. Blatt
Ing. V. Bruzon
¥ Atlas provincial . - Elaborado por el C.0.P.A.D.E. y la

Universidad Nacicnal del Comahue .



¥ Proyecto de Plan de Ordenamiento Territorial
Direccion General de Ordenamiento Territorial y Desarrollo
Urbaho.
¥ Estadisticas meteoroldgicas de 10s aerddromos de
Chapelco - Chos Malal — Cutralcd ~ Loncopue - Zapala
Direccion de Transporte Adéreo .
* Encuesta turistica en Copahue y Caviahue de 2/71/90 al
31/1/90. Diréccidn Provincial de Turismo .
¥ Encuesta turistica Villa La Angostura - Enero 1990 .
Direccion Provincial de Turismo .
X Encuesta Turistica Villa Traful en temporada estival - 89/90.
Direccidn Provincial de Turismo .
¥ Proyecto de reocorganizaciédn de la Direccion Provincial de
Transporte .
¥ Ley provincial 1964 . Creacidn , Objeto y Destino de los
fondos del €.0.FP.A.D.E.
¥ Convenio de :

- Transferencia de la Administracidn y Mantenimiento de la
aeroestacidn Chapelco .

~ Delimitacidn de jurisdiccibn, mantenimiento y explotacién
comercial del aerddromo de Zapala .

- Convenio complementario para la " Delimitacion de
Jurisdiccidon, mantenimiento y explotacion .comercial del
aergdromo de Zapala .

- Transferencia de la propiedad del aerddromo Rincdn de Los

Sauces .



- Concesidn de locales ( confiteria, ceramica artesanal,
Kiosco, LADE, TANSE ) -en el Aeropuerto Chapelco .
¥ Decretos Provinciales ;s
79 / 59 - Convenio entre el Poder Ejecutivo Provincial y la
Secretaria de Aeronautica para la construccidn del
Aeropuerto de Neuquén . |
1205 / 71 - Fijacidn de Tasas para el Aer. de Neuquen .
909 / BO ~ Fijacion de Tasas para el Aer. de Chapelco .
282 7 89. ~ Fijacion de Tasas para los Aerddromos
Provinciales
0574 / 79 Creacidn de la Direccidn de Servicios Aéreos
dependiente de la Secretaria General de la
Gobernacidn .
@31 / 84 Transferencia de atribupciones sobre aeropuertos vy
aerddromos del ambito de la Direccidn de Servicios
A¢reos a la Subsecretaria de Obras y Servicios
Publicos,
1861 / 84 Transferencia de personal y bienes patrimoniales
de la Secretaria General de Gobierno ylla
Direccion Provincial de Transporte .
¥ Expediente N 2109 - 580246/84 Direccitdn de Servicios Aéreos.
S/solicitud que aeropuertos y aerddromos puedan ser
transferidos al ambito de la Subsecretaria de Estado de

Obras y Servicios Publicos .



&- Documentacion suministrada por la Administracion del Aeropuerto

Chapelco :

X Relevamiento horizonte visible desd el centro de la pista .

Direccion Provincial de Telecomunicaciones ( 1984 f .
¥ Proyecto de procedimiento de aproximacion por instrumentos al

agrodromo de San Martin de los Andes — Chapelco .
Departamento de investigacién y normas operativas -
Aerolineas Argentinas ( 1992 ) .

¥ Estadistica de movimiento de aeronaves por empresa ( 1992 -
1993 ).

¥ Estadistica de movimiento de pasajeros ( 1990 — 1993 ) .

7- Dacumentacion suministrada por el personal de aerddromo de

Zapala:

¥ Informes Meteoroldgicos elaborados por el personal del

Aerodromo de Zapala correspondientes a los afios 1989/90/91.

8- Otra Documentacicn :

X Aeropuertos . N. Ashford /7 P, H. Wright .
Editorial Paraninfo 1987

¥ Conferencia internacional : Autoridad de Control dentro de un
Sector del Transporte mas Desregulado y Privatizado .
AInstituto Internacional de Formacidn EH Gestion Aetrondutica
Civil . 23 al 25 de Junio de 1992 s Bs.As.

X Aviones del Mundo — JANE'S ~ 1980, 1982, 1986 y 1988 .
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RELEVAMIENTDO AERODROMO DE CAVIAHUE

I- Propiedad : Provincia .

2= Administracidn : Direccidn de Transporte Adrec .

I~ HArea de Mavimiento

Estade del pavimento de las pistas : Muy deteriorado en toda su
longitud , con presencia de fisuras y desprendimiento de la
capa asfaltica . Se observd un sellado de fisuras gque ha sido
ineficaz .

Estado del pavimento de las calles de rodaje : Deteriorado , en
peores condiciones que el de la pista .

Estado del pavimento de la plataformé : Muy deterigrado .
Estado de la zona de seguridad : En la prolongacion del eje de
la pista , sobre la cabecera 94 , yv a unos 60 metros comienza
uwrra depresion del terreno de gran pendiente vy gue culmina a
DFillas del lago a unos 30 metros por debajo del nivel

de la pista.

Limpieza Areas de movimiento : Presencia de fragmentos sueltos
de pavimento , de tamafio considerable .

Dtros : Fista declarada no habilitada por Fuerza Aérea .

4 Sefsalamiento

4.1-

Estado de las sefales : Muy malo .



5- Avudas

S.1~ Estado de las ayudas : Manga muy deteriorada .

a— Facillidedes & aeronaves

b4.1— Rampa : Ver observaciones .

6.2— Combustible : No pbsee -

7~ SGervicios. r Ver observaciones .

8- Obstdculos @ Se observaron glevacliones de importancia en la

prolongacian del eje de la pista cercanas a la cabecera 22 .

“- Meteorologia @ Se informd gue los instrumentos de la estacidn

meteoroldgica son reubicados en la localidad de Caviahue durante

los meses en que 2l aerddromo se encusntra inoperativo .o

i@~ Comunicacicones @ Ver pbhservaciones .

il— Uperadores séregs : No se registran operaciones desde @]l mes de

Mayo de 1992 .
17— locales : Ver observaciones .

1Z2.1- Infraestructura edilicia existente :

12.2- Estado de la iﬁfraestructura edilicia existente:



12.3— Dficina para operadores :

iI3— Servicios al pasajera :z Ver observaciones .

i4- Beguridad

14.1—- Alambrado Perimetral : Tipo rural , caido v/0 destruido emn
algunos tramos .

14.2- Presencia de animales o aves @ S= observd la presencia de
pobladores cruzando a caballo la pista v €1 predio del
agradromo .

14.3— Policia @ No posee.

15— Estado del caming de accesg al aerddrome z De ripio , en regular

estado .

1o~ fhservaciones

16.1— El1 relevamiento de la aercestacidn no pudo ser cumplimentado
ern su totalidad debido a gque ésta se encuentra cerrada .
16.2- Al no estar habilitado el aerddromo , no s proporcionan

servicios .



RELEVAMIENTO AERODROMO DE CHAPELCO

I- Propiedad : Frovincia .

2 Administracién_ : Gonsejo de Administracidn en representacion de

los Municipios de San Martin de los Andes y de Junin de los Andes.
El Consejio estad constituido por un representante titular ( y wun
suplente } de cada municipalidad y dos representantes titulares
( v un suplente )} de las Camaras de Comercio de ambas localidades,

al gue adhieren las Camaras de Aluminé y de Villa La Angostura .

3~ Area de Movimienie

3.1- Estado del pavimento de las pistas @ El pavimento de la pista
se encuentra en buen estado . Se ohservd , en ambas cabeceras,
la presencia de fisuras y desprendimiento de la capa
superficial del hormigdén en algunos sectores .

X.2- Estado del pavimento de las calles de rodaje : Rueno .

3.3~ Estado del pavimento de la platéfnrma : Bueno .

3.4~ Estado de la zona de seguridad : En la prolongacion del elie de
la pista sabre la cabecera 24 v a unos 100 metros de esta .
romienza una depresion del terreno de gran pendiente .

3.9- Limpieza Areas de movimiento @ Area despeiada de sustancias
perjudiciales y escombros . En caso de necesidad puede ser
requerida una mAquina gquita nieve , propiedad de Vialidad
Provincial , para la remocién de la nieve de las superficies

pavimentadas .



J.6~ Otros 2 La provincia ha llamado a una licitacidn pablica para
el reacondicionamiento de las superficie de hormigdn de la

cabecera 06 .

4~ Sefalamiento

4.1- Estado de las sefales : Kegular .
F— Avudas
5.1- Estado de las ayudas : Rueno .

6— Facilidadez a sereonaves

6.1— Rampa = Carritos de carga , tractor , escalera para pasajeros
y unidad de potencia movil .

&6.2— Combustible z néroplanta abastecedora de combustible .
Capacidad : JFP1 150000 Lts y 100/130 30000 Lts .
Camidn abastecedor de combustible con una capacidaq estimada

de 5000 Lts. .

7— Servicios

7.1— Servicios contra incendios 1 {Camidn de extincion de incendios
{( espuma ), con una capacidad estimada superior a los 35000 Lts.
Cuatro carros.portadores de bomba de espuma haldgena con

mangueras v una capacidad total estimada de 400 Lts .



Existe un convenlio con la policia de la provincia de Neuguén
para la prestacidn del servicio de seguridad contra incendios
y para el cual se asigna un plantel de tres persocnas por turno.

El material desplegado pertenece a Fuerza Adrea ;

Servicio de ambulancia : n las localidades de San Martin de
los Andes ( 25 Km )} v de Junin de los Andes ( 17 Km ) existen
hospitales provinciales ;, que poseen servicio de ambulancia .
La administracidn ha firmado un conveniao para la prestaciin
del servicio con una empresa privada de asistencia médica , a
cambio de publicidad dentro del predioc del aerdéddromits . Dicho
servicio serd realizado durante los tres meses de la temporada
de invierno , con la posibilidad gque se prorrogue a laos tres
meses de la temporada estival . El convenio tiene caracter de
prueba piloto v una vez finalizado el mismo . el equipamiento

médico quedara como parte del patrimonio del aerodromo .

8- Obstdcules : Existen cerros en los laterales v n 1la prolongacidn

del eje de la pista sobre ambas cabeceras ;, que para asronaves de

gran porte implican procedimientos especiales de aproximacidn y

. despegue .

?— Metgorologia : El instrumental se encusntra operativo .

40~ Comurnicaciones : BLU , VHF v Teleéefono operativos .

El servicio de transito aéreo es brindado por Fuerza Aérea ,

mediante un radioperador vy un jefe de turno de % a 18 hrs. .



Se han asignado 64 lineas telefdnicas al aerddromo de Chapelco

para las cuales se ha adquirideo una central telefonica .

11— Operadores adreos : Austral Lineas Aaéreas.ferolineas Argetninas,

TANSE . LADE . Aviacidn general .

I2— Locales

12.1-

12.2-

12.3-

Infraestructura edilicia existente : $iala de espera para
pasajeros. Saldn VIFP para pasajeros. Sala de embarque.

Oficinas de administracidn del aerddromo. Sala de jefatura

del aerddromo. Oficina para los operadores. Torre de control.

Confiteria. Sanitarios. Locales comerciales.:
EFstado de la infraestructura edilicia existente: Muy Bueno.

Oficina para operadores : tres oficinas para operadores.

I3— Serviciozs al pazajero

13.1-

13.2—

13.3—

13.4—

13.5~

13.6~

13,7~

Stand de atencidn : Lacda oficina para los operadores posee su

propio mostrador.

Telaefono publico : Ver comunicaciones .

Servicios sanitarios : Adecuados al volumen de pasajieros.
Existe un.sanitarin para discapacitados .

Sala de espera : Adecuada al volumen de pasaieros .
Confiteria : Confiteria , Snack-Bar . -

Calefaccion : Calefaccidn central alimentada con Gas-—-0il .

De movilidad desde y hacia el aerédrompo : Taxi ¥y autos de



alguiler .
13.8~ Otros servicios : (Oficina de informes. Misica funcional .

Kiosco ( poli-rubro ). Local de articulos regionales .

14— Seguridad

14.1- Alambrado Perimetral : Tipo rural . completo .

14.2- Presencia de animales o aves @1 Mo se observd . Fero se informd
de la presencia de ciervos , debido a la existencia de un
criadero lindante con el aerddromo , especialmente en la época
de brama de estos . |

14.3— Policia : Il personal asignado por_la policia de la provincia
para la prestacidn del servicio de seguridad contra incendios,

colabora en las tareas de seguridad .

15— Eztade del camine de acceso al aerddromeo : Bueno .

lé&— Obhzerfvaciones

16.1—- #Existe el firme proposito por parte del Conselio de
Administracidn de incorporar un equipo VOR/DME de precisidn
para la operacidn de aproximacidn vy transito de las aeronaves
al aeropuerto , a fin de disminuir substancialmente el numero
de vuelos cancelados por meteoronlogia . Considerando las
estadisticas de 1992 los vuelos regulares cancelados ( 23,4 %4
de los programados ) de asronaves de gran porte en temporada
alta , se reducirian ( al 4,2 %4 ) con la uperacibn'de dicho

eguipamiento . A tal efecto ; el Consejo realizdéd en 1992 una



16.2~

16.3—-

16.4~

16.5—

reunidn con la Direccion de Tréansito ( CRA - FGQ ) -
Aerolineas Argentinas . Austral Lineas Aéreas v la Direccidon
Provincial de.Transporte a en la que se definid ;
a) Las caracteristicas del equipamiento necesario en base a
un asfudio efe&tuado por Aerolineaé Argentinas .
b) La asignacidn de responsabilidades en la construccion de
las obras necesarias para su instalacidn y operacidn .
d) El financiamiento de la obra .
Tambieén ha éfectuédo gestionpes ante el Gobierno de 1a
Frovincia , resultado del cual , éste ha comprometido
( periddico La Mamana , 18/04/9% ) el aporte paré dicha obra .
e preve la construceidn ., en bhreve plazo , de dos
subestaciones reductoras gque permitiran ﬁroveer de gas
natural a las instalaciones del aerddromo .
e preve un llamado a licitacidn para el tendido de un
alambrado perimetfal tipo Dl;mpica de 2,40 metros de altura
mas alambre de pua .
Se estdan reslizando gestiones para la compra e instalacion .de
una teletipo con el objeto de poder brindar el secvicio de
mensajes asronduticos .
Existe un provecto de convertir a Chapelco en un asrodromno

controlado.



RELEVAMIENTO AERODROMO DE CHOS MALAL

A— Propiedad ; Frovincia .

2= Administracidn £ Direccidn Transporite Aéreo .

3~ Area de Movimiento

3.1- Estado del pavimento de las pistas 3 Bueno , con presencia de
algunas fisuras longitudinales en la cabecera 30 v en la wunidn
de la capa asfaltica agregada para ensanchar la pista .

3.2~ Estado del pavimento de las calles de rodaje 3 Bueno .

3.3~ Estado del pavimento de la plataforma =@ BRBueno .

3.4- Eétado de la zona de sequridad : En la prolongacion del eje de
la pista sobre la cabecera 30 v a unos 70 metros de ésta
comienza una depresidn del ter;enﬁ de gran pendienie .

2.9~ Limpieza areas de movimiento : Area despejiada de sustancias

perjudiciales v escombros .
44— Lefalamiento
4,.1— Estado de las sefiales : fluy bueno .
2 Ayudas

5.1- Estado de las ayudas @ Bueno .

VEA



66— Facilidades a aeropaves

6.1-— Rampa & Uarrito de carga .

&.2- Combustible : bMo posee .

bnd

7— _Servicips

7-1-

Servicios contra incendios : Carvrito con tubo extintor . Se

estima una carga total de 20 Kg. de COz .

LLos bomberos de la localidad de ths Malal solamente - poseen un
camion regador adaptado como autobomba .

Se observd un camion de extincidn mediante espuma v de una
capacidad extimada de 3000 Lts. , perteneciente a YPF , aungue
s presencia no es habitual .

Servicio de ambulancia : Mo posee .

Existe servicio de ambulancia en la localidad de Chos Malal .

8- Obstadculezs r Existen cerros en los laterales vy en la prolongacién

del eje de la pista sobre ambas cabeceras .

- HMeteoroleogia z El instrumental se encuentra operativo .

fANSE manifesto la necesidad de conocer la informacidn

meteoroldgica con mavor anticipacién .

10— Comunicaciones : VHF operativo . Teléfono .




-

li— Operaderes adreos : TANSE ( 3 Vuelos semanales ) . YPF .

Aviacion general .

12— locales

12.1- Infraestructura edilicia existente : $ala de espera para
pasajeros . Sanitarios .
Oficina de operaciones .
Torre de control .

12.2~ Estado de la infraestructura edilicia existente: Muy buesno .

12.3— 0Oficina para operadores : No posee .

13—~ EServicios al paszajerg

13.1- Stand de atencidn = i .

13.2- Teléfono pablico : S5i .

13.3~ SBervicios sanitarios : ddecuados al volumen de trdfico .

13.4- Sala de espera : Adecuada al volumen de trafico .

13.5— Confiteria : Rar . 8¢ observo la existencia de mostrador y
y heladera .

13.6- Calefaccidn : Fantalla infrarroio con tubos de gas .

13.7- De.movilidad desde y hacia el aerddromo : Mo se observd .
Se présume qﬁe la llegada/salida de pasajeros se realiza en

vahiculos particulares o de alguiler .



14— Seguridag

14.1- Alambrado Perimetral : Tipe rural ., completo .
14.2—- Presencia de animales o aves : 42 observd la presencia de
polliitos ¥ gallinas en la zona de la plataforma .

14.3- Poiicia @ Mo se observd .

15~ Exstado del camino de accesoe al aersdrome : De asfalto , en muy

buen estado .



RELEVAMIENTO AERODROMO _DE CUTRAL €O

‘l— Propiedad : Municipalidad de Cutral Cé .

2— Administracisn : Municipio de Cutral Co .

3~ Area de Movimiento

3.1- Estado del pavimento de las pistas :
El pavimento de la pista 07/25 se encuentra én buen estado ,
con presencia de algunas fisuras longitudinales .
La capa superficial del pavimentm de la pisté QX/21 ha sido
Femovido . por desgaste , en toda la superficie de la pista .
Ademas , se observd la presencia de fisuras longitudinales .

3.2— Estado del pavimento de las calles de rodaje : Bueno , con
presencia de algunas fisuras

3.3~ Estado del pavimento de la plataforma : Bueno .

3.4- Estado de la znna_de seguridad :
Fista Q7722 ¢ En un lateral de la pista , en aproximadamente la
mitad de su longitud v a unos 50 mtg de ésta , esiste una
pequefia barranca con una elevacidn de un metro sobre gl nivel
del terreno .
Pista 03/21 : Se observd la presencia de Qran cantidad de
malezas .

3.9— Limpieza Areas de movimiento : Mres despeiada de sustancias

perjudiciales v escombros .



J.6—~ Otros : Sobre la cabecera 228 existe una zona de parada (50 m x
45 m) de hormigdn que presenta fisuras v deterioro de las

juntas .

4-- Sefalamniento

4,.1- Estado de las sefiales :
Fista 07/25% » Regular .
Pista 0Z/21 : Solo se aprecia el umbral vy la sefial designadora

de pista sobre la cabecera 21 .

2= Avudas
5.1- Estado de las ayudas : L.a iPluminacion eldéctrica de la pista

07/28 se encuentra fuera de servicio .

g~ Facilidades a aeronaves

6.1~ Rampa = Carritos de carga ,» e@scaleras para pasederos y unidad
movil de potencia . El servicio de rampa es realizado por los
propios operadores .

&.2- Combustible : Aesroplanta abastecedora de combustible con una
capacidad de 40000 Lts. de JP1 y 40000 Lts. de 100/130 .
La éarnplanta 2s operada por PETRONEUGUEN .

Cuenta con un camidn abastecedor de 3300 Lts .

7 Servicios

7.1- Servicios contra incendios : Un carro con polvo guimico ¥ wna

capacidad total estimada de 200 Kg , propiedad de YFF .



Un carro con polvo gquimico v una capacidad estimada de 70 Kg,
propiedad de uwni operador .

iJn .carro con dos tubos de polvo guimico con una capacidad total
de 20 kg , propiedad de LADE .

LUn carro con dos tubos de polvo quimico v una capacidad total
estimada de 40 kKg ; propiedad del Municipio .

Existe un convenio con los bomberos de la localidad de

Cutral Co para la prestacidn del servicio , por el cual dicho
cusrpo se hace presente en el aerodromo con una awtobomba v dos
personas en la llegada / salida de los vuelos regulares .
Servicio dg ambulancia 3 £xiste un acuerdo con @l Hospital
Rural , perteneciente a la Provincia , para la prestacidn del

servicio en caso de necesidad .

8- Obstdcules

Pista 07728 : En la prolongacidn del eje de la pista sobre la

ctabecera 25 v a unos 300 mis de ésta se encuentra emplazado un

complejo habitacional . .

FPista O03/21 : En la prolongacion del eje de la pista sobre 1la

cabecera 21 v a unos 130 mts de ésta se encuentran dos lineas

de media tensidn .

?— fHetegrologia : El instrumental se encuentra operativo .

L0~ Comunicaciones : VHF v teléefono , operativos .




11— Operadores aéreps : Aerolineas Argentinas , LADE ., TANSE ,

TAFPSA v Aviacidn general .

12— locales

12.1- Infraestructura edilicia existente : Torre de control .
Sala de espera (aprox. 140 m2) . Oficina para operadores .
Bar . Sanitarios . Oficipa de administracién.del agrodromo .
12.2—- Estado de la infraestructura edilicia existénte: Huena .

12.3—- Oficina para operadores : Dogs oficinas para los operadores .

i3~ EServicios al pasajerg

13.1—- Stand de atencidn : lLas oficinas poseen mostrador .
13.2- Teléfono pﬁblico : 81 . Uno .

13.3- Servicios sanitarios : adecuados al volumen de trafico .
13.4— Sala de espera : Adecuados al volumen de trdfico .

13.5~- Confiteria : Rar .

13.6~ Calefaccion : Estufas alimentadas con gas natuwral .

13.7- DPe movilidad desde y hacia el aerddromo z Taximetro .

14— Sequridad

14.1—- Alambrado Perimetral : Completo . Tipo rural (%0 % del
perimetrao) vy alamﬁre tejido (50 %Z del perimetro) .

14.2— Presencia de animales o aves @ Mo se observo .
Se informd la presencia de equinos , porcinos y caprinos .
Se observd la presencia de‘una persona a caballo recorriendo
el predio del aerddromo ¥y verificando la ausencia de animales

y de dafios en el alambrado perimetral .



14.3- Pplicia : Mg se observed . BExiste un acuerdo con la Policia
de la Provincia para la prestacidn del servicio en caso de

necesidad -

15— Esztade del camineo de acceso al aerddrome : Bueno .




RELEVAMIENTO AERODROMO DE LAS LAJAS

1— Propiedad : Frovincia .

2— Adminisztracidn : Direccidon Transporte Aéreo .

I~ Area de Movimientao

3.1- Estado del pavimento de las pistas : Bueno .

3.2- Estado de la zona de seéuridad ;'Hxist@ una cantera dentro e
la misma

3.3— Limpieza Areas de movimiento : Se observd gran canlidad de
basura .

3.4~ Otros : Mo posee calle de rodadie , ni plataforma .

4= Sefialamiento

4.1- Estado de las sefales : Bueno .

O— Ayudas

S5.1- Estado de las ayudas : Mo posee avudas .

66— facilidades a aerpnaves

&.1- Rampa = bo poses .

&6.2—- Combustible : HNo posee .



-

7— Servicrlos

7.1- Servicios contra incendios : Mo posee .

7.2— Servicio de ambulancia : Mo posee .

8— Gbstdculeos : Existen cerrps en la prolongacidn del eje de pista

aobre cabecera 10 .

?- Heteorologia 2 No posee .

r——————

10~ Comunicaciones : No posee .

llI- Operadores adreos : lLas operaciones aédreas , por parte del

Ejercito Argentinc , son infrecuentes . Se desconoce la fecha de

l1a Gltima operacidn realizada .

12— locales

12.1- Infraestructura edilicia existente 1 hlo poses .

I3~ Servicies al pazajere @ No posee .

14~ Segquridad

14.1- Alambrado Perimetral : Tipo rural , en mal estado.
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14.2— Presencia de animales o aves : Se observd gran cantidad de
aves atraidas por la basura , sin descartar la presencia de
animales por el mismo motivo .

14.2- Policia : Mo posee .

15- Estado del camine de acceso al aerddreomo : De ripio no

consplidado , dificil de transitar .

16— Observaciones

16.1- Fresencia de ¢giran Eantidad e baswra en el predio del
agraodromo . Ricgho predio esta siendo utilizado como basural .

16.2- Exislte una cantera sobre uno de los laterales de la pista .

16.3~ 98 observd la presencia de buellas de vehicQlos atravezando la

pista .



RELEVAMIENTO AERODROMO DE LAS OVEJAS

1— Propiedad : Provincia .

2— Administracidn z Direccidén de Transporte Agreo .

3~ Area de MHovimiento

3.1- Estado del pavimento de las pistas : Altamente deteriorado
con rotura . desprendimiento v fisuracién de la capa asfaltica
en toda su longitud .

3.2~ Estado del pavimento de las calles de rodaje = Pract?cament@
destruido en toda su longitud .o

3.3- Estado del pavimento de la plataforma :Fractitamente destrudida,
en toda su superficie .

3.4~ Estado de la zona de seguridad : £n la prolongacidn del edie de
la pista ,_sobre la cabecera 16 ¥y a menns de 100 metros
comienza una depraéién del terreno de gran pendiente .

3.9~ Limpieza AaAreas de movimiento : Con presencia de fragmentos
sueltos de pavimento , en la pista , calle de rbdaﬁe b4

plataforma .
4- Sefalamiento

4.1- Estado de las sefiales @ fSolo se aprecia la designacidn de la

cabecera 34 .



g— Ayvudas

9.1—- Estado de las ayudas : Flanga en buen estado .

&

&— Facilidades a aereonaves

6.1- Rampa : Ver observaciones .

6.2~ Combustible : Mo poses .

7— Servicios : Ver observaciones .

8- gbhstdcules ¢ Existen cerros en la prolongacion del eje de la

pista sobre ambas cabeceras .

- NMeteorologia i Ver observaciones .

—

10— Comunicaciones Ver observaciones .

11— Operadores aérepsz : No han registrado operaciones en los dos

ultimos afos .

12= [pcales @ Ver observaciones .

12.1- Infraestructura edilicia existente :
12.2- Estado de la infraestructura edilicia existente:

12.3~ Oficina para operadores :



i3I~ Servicios al pazajerc : Ver observaciones .

14—~ Seguridad

14.1- Alambrado Perimetral : Tipo ruwral . on regular estado .
14.2- Presencia de animales o aves : Mo s observd .

14.3- Policia : Mo posee .

15— Estado del camineo de acceso al aeradromo :z De ripio , de gran

pendiente en alguwnos tramos v en reqular estado .

1€~ Ohzervaciones

16.1- El relevamiento de la aercestacion ne pudo ser cumplimentado
en su totalidad debido a que ésta se encuentra cerrada .
16.2- Al no registrarse operaciones en los dltimos dos afios ., Nno se

proporcionan servicios .



RELEVAMIENTO AERODROMO DE LONCOPUE .

I-— Propiedad z Frovincia .

2= Adwinistracisn : Direccion de Transporte Agreo .

3- Area de Movimiento

3.1- Estado del'pavimentu de las pistas : Hueno .

3.2~ Estado del pavimento de las calles de raodaje : Bueno .

3.3— Estado del paviménto de la plataforma : Bueno .

3.4— Estado de la zona de seguridad : Existen dos cafadones en la
prolongacion del eje de la pista sobre la cabecera 02 .
Sobre uno de los laterales de pista existe un cafiaddn
paralelo al eje de la pista , gue se encuentra dentro de la
franja de seguridad .
Sobre.caberera 27 se observa el fin de la planicie a
aproximadamente 1 km. .

3.5— Limpieza Areas de movimiento : Area despeiada de sustancias
perijudiciales v escombros . |
El Municipio de Loncopué posee una maguina quita nieve , que
ha sido utilizada para despejar la pista de nieve en algunas
aportunidades .

J.6— 0Otros : lL.a provincia ha Llamado a wna Licitacion pidblica para
@l reacondicionamiento de las superficies pavimentadas del area

de movimiento .



3~ Sepalamiento

4.1- Estado de las sefiales & Entire buend y regular .

5— Avudas

5.1—- Estado de las ayudas : Manga en buen estado .

&— Facilidades a aercnaves

&.1- Rampa : Carrito de carga .

&6.2- Combustible : Mo posee .

- bDervicios

7.1—- Servicios contra incendios : Carrvito don dos tubos extintores.
Se estima una carga total de 15 Kg de CO= . Extintor de mano de
2 Kg de COz . E) personal del aerddromo no ha recibido
capacitacién para operar el equipo de extincion de incendios .
Los bomberos de la Localidad de Loncopué® no poseen autobomba .

7.2- Servicio de ambulancia : Mo posee .

8- Obstdcules : Se observd el emplazamiento de una linea de media

tensidn en la prolongaﬁién del eje de la pista sobre la
cabecera 27 , ¥ a unos 300 m de eéesta .
Fresencia de cerros sobre la prolongacidn del eje de la pista ,

en ambas cabeceras .



- Metecorologia : El intrumental se encuentra operativo .

TANSE manifestd la necesidad de conocer la informacion

meteoroldgica con mavor anticipacidn .

10~ Comunicaciones : VHF operativo .

11— Operadpores aéreos : TANSE (Operaciones diarias METRO III) .

Aviacidn general .
12— lpcales

12.1~ Infraestructura edilicia existente : $ala de espera para
basajarus = Banitarios . Oficina de operaciones .
Torre de control .

12.2- Estado de la infraestructura edilicia existente: Hueno .

12.3- Oficina para operadores : Mo posee .

13— Servicios al pasajere

13.1- Stand de atencion : Si .

13.2- Teléfono publico : Mo posee .

13.3- Servicios sanitarios @ Adecuados al volumen de pasajereos
13.4— Sala de espera : Sin comodidades .

13.5 Confiteria : Mo poses .

13.6~ Calefaccidon : fFor pantalla dinfrarrodo con tubos de gas .



13.7— De movilidad desde y hacia el aerddromo : Solamente se observd
la presencia de un Amnibus perteneciente a una empresa de

turismo .

14— Sequridad

14.1- Alambrado Ferimetral : Tipo rural , reparado .
14.2—- Presencia de animales o aves : Mo se observd .

14.3- Policia : Mo se obhservd .

15~ Eztado del caming de acceso al aerddrome : En buen estado , de

ripio v gran pendiente en el tramo inicial .

lé— Obzervaciones

16.1- Exdiste un provecto para reubicar el aerddromo sobre la

ruta M2 231 gque une Loncopué con Caviahue .



RELEVAMIENTO AEROPUERTO INTERNACIONAL DE NEURUEN

I- Propjiedad : Provincia .

2— Adminisztracign :; Direccion de Transporte Aéreo a través del

Departamento de Administracidn del Aeropuerto Internacional de

Neuvquén.

33— Area de fovimiento

3.1- Estado del pavimento de las pistas : Bueno . con deficiencias
en las juntas de las cabeceras v presencia de algunas fisuras
longitudinales en 1l& pista .

3.2- Estado del pavimento de las calles de rodaje : Bueno .

3.3— Estado del pavimento de la plaiaforma t Hueno .

3.4— Estado de la zona de seguridad : Bueno  con p?e$@ngia de
malezas ( Ver observaciones )

3.9— Limpieza Areas de movimiento : mres despeiada de sustancias
perjudiciales v escombros ( Ver observaciones )} .

3.6~ Otros : %Se observd que las r@ﬁillaﬁ gn fa plataforma se
encuentran por sobre el n;vel del piso .

4— Sefialamiento

4.1- Estado de las serales : Bueno .

g—-_ Ayvudas

95.1- Estado de las ayudas : Eueno . Actualmente se estdn culminando

las obras para dotar al aeropuerto de un nuevo sistema de



&~ Fa

iluminacidn electrica ( ILE ) y cuya fipalizacion estd prevista
para el 30/4/93 .

El sistemé visual indicador de pendiente de aproximacidn PAPI
s& encuentra fuera de gservicio , aungue estd incluido su
arreglo como parte de las obras gue se estédn realizando en el
sistema de iluminacidn eléctrica .

El VOR entre los 110* vy 210* en todos los niveles no esté

utilizable por oscilaciones .

cilidades a aeronaves

6-1'_

Rampa @ Carritos de carga ., tractor , escaleras ﬁara pasaiaros
v unidades de potencia movil . El servicio de rampa es
realizado por los propios operadores .

Combustible : Aeroplanta abastecedora de combustible con una
capaciﬁad de : 30000 Lts. de 100/130 y JI0000G Lts. de JP1Ll.

La planta abastecedora de combustible es operada por
FETRONEUQUEN , relacionada con YPF .

Cuenta con dos camionesg agastecednres « de 22000 Lis. v

8000 Lts 4, ( este dltimo fuera de servicio )} .

F— Serviciosx

7.1~

Servicios contra incendios : i servicio es brindado por

Fuerza Aérea . El material_equipamiento es propiedad‘de Fuerza

Aerea v esta constituido por s

A) Una autobomba con una capacidad de %00 Lts. de agua vy una
capacidad estimada de 150 Kg. de polve guimico . i bien este

vehiculo tiene la capacidad de utilizar espuma para ia
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extincidn de incendios , &1 tangue donde ésta es almacenada
se ehcuentra fuera de servicio y el polveo quimico tampoco
puede utilizarse debido a la falta de una manguera de alta
presidon .« Como consecuencia de los inconvenientes mencionados
la capacidad de la autobomba se ve reducida a 900 Lts. de
agua.

B) Un carro portador de bomba de espuma coé mangueras vy una
‘capacidad estimada de 200 Lts , que se encuentra fuera de’
servicio .

C)} Dos carritos con extintores con una capacidad total estimada
de 20 kKg. de polvo quimico ( Se supone . son propiedad de los
Dparadoreé ) .

D) Extintor de mano de 10 Kg de polvo guimico .

El personal afectado pertenece al cuerpo de bomberos de la

Provincia , disponiéndose en el aeropuerto de dos personas por

turno . Dicho personal de bomberos no ha recibido instruccién

para el salvamento y extincitn de incendios en aeronaves .

Existen acuerdos con los bomberos de las lmcalidadeé de Neuwquén

y Plotier , guieénes en caso de necesidad brindan apovo a los

bomberos del aeropuerto .

Desde el 27/1/92 , el serviciﬁ contra incendios bha sido

disminuido a categoria 3 .

Servicio de ambulancia @ Existe una ambulancia marca Dodge

fuera de servicio .



8- Obstdculos_: Existen arboles en la prolongacion del eje de la

pista sobre ambas cabeceras , que para las asronaves de gran
_porte , ;Dngtituyen wna limitacion para su operacion o Existe un

estudio hecho por la Fuerza AQdérea para datermiﬁar la altura de

corte de los mismos . Con cierta periodicidad se efectda su poda

para mantenerlos dentro de las alturas establecidas .

?2— Meteprolegia 1 El servicio de meteorologia aeronautica es

brindado por Fuerza Aérea .

10—~ Comunicaciones : HF , VHF v telé&fonos , operativos .

li~ Operadores adreeos : Agrolineas Argentina. Austral Lineasféereas .

LADE . TANSE . TAPSA . Servicio de taxi aédro . FLY COF .

Aviacion genaral .

12— Ltpcales

1Z2.1- Infraestructura edilicia existente : Oficinas de la
admninistracidn del aeropuerteo . Sala de espera para pasajeros
Saldn VIF . Sanitarios . Sala de embargue ( dos ). Torre de
control ., Oficinas de trAnsito aéreo ( Fuerza Aérea ) . Flaya
de estacionamiento de automdviles .
l.ocales comerciales . Confiteria / Bar ( dos ) . Oficinas para
operadores .
Espigdon internaeional i Sala de despacho . Sala de

embargue y aduana .



12.2- Estado de la infraestructura edilicia existente: BHueno .
12.3- Oficina para operadores : Cirnco oficinas para operadores .

13— Servicios al pasajfero

13.1— Stand de atencidn : Cada una de las oficinas para Los
operadores posee su propio mostrador |

13.2~ Teléfono publico : Tres cabinas pablicas .

13.3— Servicios sanitarios : Adecuados al volumen de pasaieros o Bi
bien el estado de los sanitarios resulta observable , s2 estan
llevando a cabo refacciones en el bafo de damas que
précticamenté se encuentran culminadas . Ademéas , existe la
intencidn de refaccionar el bafo de caballeros por
CONcCUrso .

13.4— Sala de espera : Adecuada al volumen de pasaieros . ( Ver
observaciones sobre el aspecto de embargue )

13.9— Confiteria : nNdecuadas al volumen de trafico .

13.6— Calefaccidn : Mo posee . l.as oficinas de administracidan del
aerppuerto va poseen calefaccion o en tanto gue existe la
intencidn de proveer de calefaccion &l resto de la
aeruestac;On s Aungue no se preve el llamado a licitacidn
para el corriente afio . |

13.7- De movilidad desde y hacia &1 aerddromo z Taximetros y autos
de algquiler .

13.8~ DOtros servicios @ (ficina de informes . Televisidon .

Kiosca . Locales de articulos regionales .



14— Fegquridad

14.1~- Alambrado Perimetral : Tipo olimpico . incompleto . La
Provincia ha realizado un llamado a licitacidn para completar
@2l alambrado perimetral .

14.2—- Presencia de animales o aves : Sg observaron perdices y e

informd la presencia de perros cimarrangs .

14_.3- Policia : servicio de seguridad es brindado por Fueriza
ASres .

15— Estado del camino de acceso al aerddromo : Bueno .

l&—~ Obzervaciones

16.1- La Provincia ha hecho un Llamado a Liciltacidn para el
desmalezamiento , parguizacidn vy mantenimiento'del predioc del
aeropuerto .

16.2- Existe la intencidn de 1icitar el mantenimiento del
balizamiento vy de los grupos generadores de la usina del
aeraopuerto.

16.3- Existe l& necesidad de contar con una sala de pre-embargue ¥y
mavor cantidad de oficinas para los operadores .

16.4- l.as facilidade% axistentes de sala de espera ., confiteria y
servicios sanitarios pueden ser insuficientes eﬁ caso de
superposicidn de VQEIQS o de mayor volumen de pasajeros que 1

actual ..

16.5- Existe un provecto de remodelacidn de la aeroestacidn .



RELEVAMIENTO AERODROMO DE RINCON DE LOS SAUCES

I—- Propiedad § YPF.

Ha sido firmado un convenio entre YPF v la Provincia de Neuguén

para la transferencia del aerddromo Rincén de los Sauces a la

provincia .

2~ Administracisan z TAPSA .

Existe un contrato de comodato entre YPF v TAPSA

3~ Area de Movimiento

3-1_

3.5

3.4-

Estado del pavimento de las pistas : Regular con algunas
fisuras longitudinales . La capa supérficial del pavimento ha
sido removida , por desgaste , en toda la superficie de la.
pista . Las juntas de las cabeceras con el pavimento de la
pista se encuentran en mal estado . Se obsevd , en ambas
cabeceras , la presencia de fisuras , jﬁntas en mal estado vy
desprendimiento de la cépa superficial del.hmrﬁigﬁn en

algunos sectores .

Estado del pavimento de las calles de rodaje : Entre bueno y
regular .

Estado del pavimento de la plataforma : Entre bueno y regular .
Estado de la zona de seguridad @ Ausencia de banquinas "
pronunciada pendiente del terreno y presencia de malesas en la

zona de seguridad.

Existe un cafadon en la prolongacion del eje de la pista .,



sobre la cabecera 10 . v a unos 30 m de ésta .
3.5- Limpieza areas de movimiento : fresencia de pedregullo suelto
de regular tamarno desprendido del pavimento de la pista .
.3'6_ Otros : Exisle una segunda pista ( OL71Y ) de vripio de 685 m

por 30 m .

4—- Sefalamiento

4,.1—- Estado de las sefiales : Solamente se aprecian las sefales

designadoras de cabecera de pista ( digitos ) .

S- Avudas

S.1- Estado de las ayudas : [Hueno .

La iluminacidn eléctrica de la pista ha sido retirada .

&— Facilidade

15y

84 agronaves

6.1- Rampa : Catrrito de carga , unidad movil de potencia .

&6.2- Combustible : Mo poses .

—

7— Servicios

7.1- Servicios contra incendios : Dos carritos extintores ,
propiedad del Area de seguridad industrial de YPF . Sg estima
tna carga total de 140 kg de productos guimicos en polvo .
Ei personal del aerddromo no ha recibido capacitacion para
operar el eguipo de extincion de incendios .

A D900 m. del aerddromo se encuentra basada una autobomba



propiedad de una empresa privada , afectada a la seqguridad
industrial de los vacimientos de YPF .

7.2- Gervicio de ambulancia : Mo posee .
A unos 100 m. del aerddromo existe upa unidad sanitaria , donde

se observd la presencia de una ambulancia .

8= Obstdculos 7 A unos 250 m. de la cabecera 10 vy en la prolongacion

del sje de la pista se encuentra la ruta provincial N2 8 .
El aerddromo se encuentra lindante con la localidad de Rincén de
los Sauces , por lo qde a 300 m. de la cabecera 10 gopbre la

prolongacion del eje de la pista comienzan las edificaciones .

- MNeteorologia : Solamgnte cuenta con veleta ;, anemdmetro y un

bardmettu a

10— Comunicaciones z Teléfono . El equipo VHF ha sido retirado para

su reparacidn .

1i— Operadores adreos : TANSE . TAFSA . Aviacidn general .

12— Locales

12.1—~ Infraestructura.edilicia existente : $ala de espera para
pasajeros {( ® 30 m?2 ) . Banitarios . Oficina de operaciones .
Sala para depdsito de cargas .

12.2- Estado de la infraestructura edilicia existente: Regular .

12.3~ Oficina para operadores : Mo posee .



13- Tfervicios al pasajero

13.1- Stand de atencidn : Existe un peguefio mostirador para la
atencidn de pasajeros , propiedad de TANSE .

13.2— Teléfono publico = Nﬁ pdmee “

13.3~- Servicins_sanitariOS‘z Ln sanitario se encuentra adyacente a
la oficina de operaciones v otro advacente a la sala para
depdsito de cargas .

13.4— Sala de espera : Inadecuada al volumen de trafico .

13.9- Confiteria : Mo posee .

13.6— Calefaccion : Estufa alimentada con gas natural .

13.7— De movilidad desde v hacia el aerddromo : Taxi .

14— Seguridad

14.1- Alambrado Perimetral : Tipo rural . Mo se informd del estado
del mismo .

14.3— Policia : Mo se observd .

13~ Estado del camine de acceso al aerddromo : Debido a que el

aeradromo se encuentra lindante con la localidad de Rincdon de
los Sautes , existe una calle de tierra que permite el acceso

al aerddromo v que se encuentra en buen estado .

1é— Observaciones : Este aerddromo se encuentra habilitado como

asrddromo privado .



RELEVAMIENTO AERODROMEO DE IAPALA

= Propiedad : Frovipcia .

2— Administracisn : Municipio de Zapala .

3~ Area de MHWovimiento

3.1- Estado del pavimento de las pistas : Hueno .
3.2 Estado del pavimento de las calles de rodaje @ Bueno .
3.3— Estado del pavimento de la plataforma 2 PFuy Bueno .

3.4— Estado de la zona de seguridad s Sin banguinas .

3.5— Limpieza Areas de movimiento : Area despeiada de sustancias

perjudiciales ¥y escombros .

3.6— Otraos =Eximkm wn pedido de capa asfdltica para la pista v
sellado de juntas para las cabeceras , por parte de la
administracion del aerédromo

44—~ Serfalamiento

4.1- Estado de las sefales : RBueno

S~ Ayudazs

5.1- Estado de las ayudas : PManga en buen estado . Boochones en

mantenimiento v reparaciéon . Radiofaro fuera de servicio.



é&— Facilidades a aeronaves

6.1— Rampa = Carrito de Carga y escalera para pasajeros .

&.2— Combustible : Mo posee .

- Bervicios

7.1—- Servicios contra incendias :Larro portador de bhomba dé G PLAMa
haldgena , ©on mangueras vy una capacidad estimada de 100
litros.
Carrito con dos tubos extintores . S5 estima upa carga total de
20 kg de CDz . Extintor de mano de 9 Kg de COx .
El personal del aerddromo no ha recibido capacitacidn para
gperar 21 equipo de extincidn de incendios .
Existe un cmnveéio con Defensa Civil vy los bomberos de la
Civdad de Zapala .

7 .2—- Servicio de ambulancia : En caso de necesidad existe un

convenio de servicio de ambulancia con la Municipalaidad .

g— b

0y

taculos Cabecera 27 libre de obstaculos .

Existen cerros en la prolongacion del eje de pista sobre la

cabecera 09

?— Heteorolegia ¢ El instrumental se encuentra operativo .

El personal del aerddromo viene realirando desde el afo 1989
tareas de procesamientn de datos metecrolédgicos ( Ver

observaciones).
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10— Compunicaciones VHF operativa . Teléfono .

1Il—- Operadores adreos 2 LADE (Yuelos regulares lunes y miércoles) .

Ejército Argentino. Fuerza Aérea . Aviacion general .

12— locales

12.1-

12.2-

12.5-

A

Infraestructura edilicia existente : Sala de SEPEra para
pasajeros ( aprox. &2 m2 ) . Sanitarios . Oficina de
administracidn del aerddromo . Oficina de operaciones .

Torre de control en construccidn . Cuando ésta sea inéugurada
el aerddromo contara con mayor cantidad de lopcales ,
previéndose la ampliacidn del area para pasajeros .

Estado de la infraestructura edilicia existente: PMuy Hueno .

Oficina para operadores : Dos oficinas para los operadores .

Servicios al pasajero

13.1-
13.2-
13.3-
13.4—-
13.5-
13.6-

13.7~

Stand de atencidn : Compartido por los operadores .

Teléfono publico : Fuera de servicio .

Servicios sanitarios : Adecuados al volumen de trafico .

Sala de espera : Adecuada al volumen de trafico.

Confiteria : PFosee bar.

Calefaccion : Hogar & lefa .

Movilidad desde y hacia el aerddromo : Mo se observd ningunoa.
Se presume gue la llegada/salida de pasajeros se realiza en

vehiculos particulares o de alquiler .



I4— Seguridad

14.1~ Alambrado Perimetral : Tipo rural completo .

14.2- Presencia de animales o aves : ho se obhservd . 8 informd La
presencia de ariimales , especialmente caballos .

14.3— Policia : btMo se observd . Existe un convenio con La policia

provincial .

i5= Eztade del camino de_acceso al aersdrome : De asfalto . con

algun grado de deterioro .

1&—- Observaciones

16.1- %e estd implementando un servicio de estadistica metearoldgica
I C
para empresas de la zona , con contraprestacitn de servicios

por parte de estas para el aerddromo .



APENDICE B

Tablas de aerodromos

Y
lusas oeroportuaris
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APENDICE D

Estudisticas de movimiento
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AERODROMO DE CAVIAHUE

Estadistica de vuelos por empresas

1989 1880 1991

Empresas Empresas Empresas

TAN iVARIOS | TAN. [VARIOS | TAN. |VARIOS
Enero 20 0 3 0 26 0
Febrero 3 0 26 2 28 0
Marzo 0 0 28 4 23 1
Abril 0 0 6 1 3 0
Mayo 0 0 0 0 0 0
Junio 0 0 0 G 0 0
Julio 0 0 0 0 0 G
Agoste 0 0 0 o 0 0
Septiembre 0 0 0 0 0 0
Octubre 0 0 0 G 0 0
Noviembre 0 0 0 o 0 0
Diciembre 15 0 12 O 17 0
Total 66 0 103 7 a7 1
Prom.mensual 220 0.0 206 1,4 194 0,2

1902

Empresas

TAN. |VARIOS
Enero 26 0
Febrero 29 0

Fuente : Direccién de Transporte Aéreo y Aerédromos
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AEPODROMO DE CHOS MALAL
Estadistica de vuelos por empresas

1990 1991
Empresas Empresas

TAN | VARIOS! OFIC. | - TAPSA TAN | VARIOS| OFIC. | TAPSA
Enero 15 7 0 25 29 1 1 25
Febrero 2 4 0 21 20 2 1 20
Marzo 30 10 0 25 18 & 0o 1
Abril 26 4 0 25 48 5 2 29
Mayo 32 4 0 29 -2 4 0 20
Junio 33 4 0 25 20 5 0 18
Julio 31 4 0 23 20 5 0 22
Agosto 30 4 0 24 23 5 2 27
Septiembre 32 0 1 20 23 1 0 23
Octubre 45 3 0 20 24 3 0 28
Noviembre 29 6 0 24 27 & 0 15
Diciembre 29 2 0 22 22 2 0 18
Total 261 52 1 283 295 44 .6 266
Prommensual] 30,1 4,3 0,1 23,6 24,6 3,7 0,5 22 2

7 1992 1993
Empresas Empresas

TAN | VARIOS! OFIC. | TAPSA TAN | VARIOS| OQFIC. | TAPSA
Enero 30 4 0 24 20 1 0 8
Febrero 232 4 0 12 21 3 Y 2
Marzo 60 4 2 16 27 0 11 3
Abril 39 3 4 22 23 2 1 0
Mayo Ky 1 0 i5
Junio 23 2 0 10
Juilio. 26 3 0 1
Agosto 32 2 0 2
Septiembre 24 2 0 1
Octubre 28 2 2 1
Noviembre 29 1 1 0
Diciembre 24 4 0 0
Total 375 32 9 104
Prom.mensual 31,3 27 0,8 8.7

Fuente : Direccién de Transporte Aéreo y Aerédromos




AERODROMO DE LONCOPUE
Estadistica de vuelos por empresas
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AERODROMO DE ZAPALA
Estadistica de vuelos por empresas

1990 1991
Empresas Empresas

LADE. | TAN | VARIOS | OFIC. LADE.| TAN. | VARIOS |OFIC.
Enero 10 1 9 0 9 0 - 6 0
Febrero 3 0 8 0 8 0 6 0
Marzo 27 0 6 0 8 1 9 3
Abril 27 1 12 0 & 0 9 2
Mayo 9 3 6 0 8 0 9 2
Junio 0 0 7 8 8 0 6 1
Julio 0 2 5 7 3 2 5 3
Agosto 0 2 5 7 6 0 10 2
Septiembre 0 2 8 2 2 0 8 7
Octubre o 1 6 4 G 2 7 4
Noviembre 0 1 7 2 0 6 11 7
Diciembre 0 0 7 9 0 0 6 4
Totat 81 13 86 39 66 11 92 35
Prorm.mensual 6,8 1,1 7,2 33 5,5 0,9 7,7 29

1992 ] 1993
Empresas Empresas
LADE.|] TAN. | VARIOS |OFIC. LADE.| TAN. | VARIOS] OFIC.

Enero 6 1 3 2 7 0 7 3
Febrero 4 0 9 2 B 0 3 3
Marzo 4 ¢ 7 2 12 2 1 0
Abril 0 0 9 10 7 0 10 2
Mayo 8 0 9 2
Junio 6 0 8 0
Julio 4 0 9 2
Agosto 4 0 2 4
Septiembre 8 0 2 0
Octubre 7 0 4 2
Noviembre 7 0 4 4
Diciemnbre 9 0 7 0
Total 67 1 73 30
Prom.mensual 56 0,08 6,1 2.5

Fuente : Direccion de Transponte Aéreo y Aer6dromos
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APENDICE E

Operadores uereos



AERDL INEAS ARGENT INAS

i1— Propietarico : Privado .

2~ Flota z Boeing 737-200 . Boeing 727-200 . Fokker F.28

3- Aerddromos _donde opera : Neugquén. Cutral Cd. Chapelco (No

regular)

4— Operacicnes coemerciales: Transporte de pasajeros , carga y

cCorreo.

5— Aspectos relacionades con la operacisn en los aersdromes ubicades

-

en el territorio provincial :
- Operacion instrumental en ellaernpuerto de Meuguén .

- Operacién visual en los aerddromos de Chapeleco vy Cutral Co.

Con referencia a la mperacidn en los aerdadromos provinciales se han
hecho log siguientes reguerimientos:

1- Aeropuerto Neuguén: )

— Existe la necesidad de adecuar @l servicio de extincidn de

incendios a la categoria de las aeronaves gue operan en dicho

aeropuertd.
—- Conexidn del VOR al sistema auxiliar de energia.
- Completar el alambrado perimetral.
~ Posibilidad de disponer horario ininterrumpido de control de
operscion en el asropusrto de Neuguén como aeropuerto de

alternativa de Bariloche, Bahia Blanca vy Comodoro Rivadavia.



— Ppsibilidad de habilitacién del asropuerto de Neugquén para la
operacién de Boeing 747-200 como alternativa de Rio Gallegos en
vuelo transpolar , si se efectuaran las mejoras en el aeropuerto
para llevarlo a la clasificacién correspondiente a esa categoria
de aeronave .

_Instalacién de un sistema de aproximacidn visual en la cabecera 26

2— Aeropuerto Chapelco:

- La posibilidad de contar con balizamiento eléctrico, un sistema de
avuda visual v un VOR / DME en Chapelco mejorara la regularidad
de la coperacidn . Su Dpto de Investigacion y Normas Operativas han
elaborado un procedimiento de aproximacion a la pista 24 CHP con
dicho equipamiento .

— Resultaria cmnvenieﬁte poder contar ron los servicios de Control
de Transito Adéreo v espacio controlado para operaciones en
condiciones meteoroldagicas instrumentales.

I~ Aerddromo de Cutral Co:

- Instalacidan de un T-VOR.

-~ Resultaria conveniente poder contar con los servicios de Control
de Transito Aéareo v espacio controlado para operaciones en

condiciones meteoroldgicas instrumentales.

/70



AUSTRAL LINEAS QEREhS

l- Propietario : Privado .

2— FlIata : Douglas MD 80 ., BAC 1-1i1 & 5HoO0.

3- Aerddromo donde opera 2 Neuquén . Chapelco (BAC 1-11) .

4- Operaciones comercialez: Transporte de pasajeros , carga y
cCorrec.,

5- Aspectos relacivnades con la operacidn en los _aergdronos ublcados

en el territorico provipcial :z

Operacion instrumental en el aeropuerto de Neugquen .
Dperacidn'visual en el aerodromo de Chapelco

Fosibilidad de disponer horario ininterrumpido de control en el
asropuerto de Neuguén como alternativa de Bariloche , Bahia Blanca
vy Comodoro Rivadavia .

Corte de VOR de Neuguen .

La posibilidad de contar con VOR / DME en Chapelco mejorara la
regulgridad de la opperacidn . Resta analizar el procedimiento de
aproximacion vy escape asi como el de condiciones meteoroldgicas
para el despegue posterior , va que bien puede aterrizar puede

verse imposibilitado de despegar .



-

T.A.N.S.E.

1= Propietario : Frovincia , bajo la figura legal de socisdad de

estado .

2= Flota : % Metro JIII . 2 TurboComander 490 B . 1 Saab 340 .

3= Aersdrome dende opera :z Neuguén . Chos Malal . Loncopué .

Chapelco - Cutral Co . Rincdn de los Sauces .

4~ Rutas , Ffrecuencias y tarifas : Ver tabla .

5- Operaciones comerciales:

Transporte de pasajeros , carga y correo .
Sanitarias .
De transporte de caudales .

-

&—- Aspectes relacionades con la vperacidn en los aersdromeos ubicades

en el territorice provincial =

— La operacidn en la totalidad de los aerddromos provintiales es
unicamente visual , con excepcion del aeropuerto de la ciudad de
Neuguén que se encuentra habilitado para realizar operaciones
instrumentales . |

- TANSE manifestd la necesidad de una extensidn del horario de
operaciones del aeropuerto de Neugquén , asi como la conveniencia

de una extensidn horaria en el aerddromo de Chapelco .



- Existen problemas de habilitacidn , para la operacidn de TANSE en
2l aerddromo de Rincdn de los Sauces .

- Reépecto a los aerdédromos de Chos Malal , Loncupué y Rincon de
Los Sauces , existe la necesidad de conocer la informacidn
meteorclogica con mavor anticipacién , previo al despacho de las
aeronaves desde el aeropuerto de MNeuguén .

- Existen prmblemas de nieve y techo de nubes en el asrddromo de
Chapelco en determinadas épocas del afio .

- Practicamente no existen cancelaciones por problemas

meteoroldgicos .

7~ Aspectos econdmicros @

~ TANSE manifestd gque el costo de las tasas y derechos aeronauticos

resultan onerosos .



I1-— Propietario : Transportes Aéreos Petroleros Sociedad Andnima .

2~ Flota 2 En la provincia de Neuguén opera con cuatro aviones

Twin Otter.

d- Asrodromos donde opera : Neuguén . Cutral Co . Catriel .

Rincon de Los Sauces . Loma de La Lata . Afello .

Fussto Hernéndez -

4~ Rutas , frecuencias y tarifas z TAPSA opera en el ambito

provincial como linea aérea no regular .

5— Qperaciones comerciales : Transporte de pasajeros y carga .

&= Aspectos relacionados con lIa operacidn en los gerddromos ubicados

en el territorio provincials:

- La operacidn en la totalidad de los aerddromos provinciales es
dnicamente visual , con excepcidn del asropuerto de la ciudad de
Neuguéen gue se encuentra_haﬁilitadm para realizar operaciones
instrumentales .

-~ No existen mayvores requerimientos , gue los actuales por'parte
del operador en los aerddromos provinciales .

- Existe la necesidad de que el servicio de trénsito aéreo , en el
aerdgdromo de Cutral Cd ., sea cubierto al menos entre la salida v

la pussta del sol v no solamente en la llegada / salida de los



vuelos regulares .

— TAPSA tiene su base de operaciones provincial en el aerddromo de

Cutral Co .

~ Plantea la necesidad de contar con mayor apoyvo meteoroldgico en

los aerddromos.



Horarios de AUSTRAL

Vuelo Buenos Aires - Chapelco

Vuelo Chapeico - Buenos Aires

Horario |N°Vuelo |Aeronave |Horaric [N°Vuelo |Aeronave
Liunes 10:40 | AUB80D | BAC 111 13:15 | AUSBB0D | BAC 111
Martes 16:40 } AUSS00 | BAC 111 1315 | AUB800 | BAC 111
Miercoles | 10:40 | AUB800 | BAC 111 13115 | AUBSS00 | BAC 1114
Jueves 10:40 | AUB8B00 | BAC 111 1315 | AUS8B00 | BAC 111
Viernes 10:40 | AU8800 | BAC 114 13:15 AUSBBC0 | BAC 111
Sabado 10:40 | AUBBOD | BAC 111 13:15 | AUSBS00 | BAC 111
Domingo 10:40 | AUSB00D | BAC 111 1315 | AUSS00 | BAC 111
Vuelo Buenos Aires - Neuquén Vuelo Neuquén - Buenos Aires
Horario |N°Vuelo |Aeronave [Horario |N°Vuelo |Aeronave
Lunes 18:45 AUBG2 | BAC 111 21:05 AU863 | BAC 111
Martes 18:45 Auge2 | BAC 111 21:05 AU863 | BAC 111
Miercoles | - 18:45 AUB62 | BAC 111 21:05 AUBE3 | BAC 111
Jueves 18:45 AUBG2 | BAC 111 21:05 AU863 | BAC 111
Viernes 18:45 AUB62 | BAC111 21:05 AUS63 | BAC 111
. o MD 80 o MD 80
Sabado 18:45 AUB62 | BAC 111 21:05 AU8B63 | BAC 111
Domingo | 18:45 BACt111) 21.05 AUSBE3 | BAC 111

AUBG2

Nota : El cuadro de frecuencias ha sido. extraido de la programacién de
Austral Lineas Aéreas correspondiente al periodo 23/06/93 - 9/07/93



Horarios de AEROLINEAS ARGENTINAS

Vuelo Buenos Aires - Neuquén

Vuelo Neuquén - Buenos Aires

Horario |N°Vuelo |Aeronave jHoraric {N°Vuelo |Aeronave

Lunes 0710 ARB62 MD88 09:30 ARGG3 MDESs
Martes 07:10 ARG62 B727 09:20 ARGE3 B727
Miercoles | 0710 | AR662 | B737 | 09:30 | AR663 | B727
Jueves 0710 AR662 B737 08:30 ARG62 B737
Viemes 0710 ARG6Z B727 09:20 ARB63 B737
Sabado 07:10 ARGG2 F28 09:35 AREB63 F28

07:00 ARG66 | B737 10:00 AR6G7 8737
Domingo 08:10 ARG64 B737 10:30 ARBES B727

Vuelo Buenos Aires - Cutral Co

|Horario ]NC‘ Vuelo |Aerpnave

Vueio Cutral Co - Buenos Aires

Horario |N° Vuelo Iﬂeronave

Lunes
Viernes

12:40
12:40

ARBE42
ARS8642

F28
F28

15:00
15:00

ARB642
AR8642

F28
F28

Nota : £l cuadro de frecuencias ha sido extraido de la programacién de
Aerclineas Argentinas correspondiente al periodo 23/06/93 - 9/07/93

Horarios de TANSE

Vuelo Buenos Aires - Neuquén

Yuelo Neuquén - Buenos Aires

Horario |{N°Vuelo |Aeronave [Horaric [N°Vuele |Aeronave
Lunes 14:158 Y506 FA3 10:00 ZY505 FA3
Miercoles | 17:00 2Y508 FA2 12:45 ZY507 FA2
Viemes |. 17:00 2Y508 FAJ 12:45 Y507 FA3
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APENDICE F

Areas y unidudes
fisiograficos



Apéndice F

Areas v unidades fisiogré&ficas

A continuacidn se describen las Areas vy unidades fisiogradficas del
territorio de la provincia del Neuquén gue resultan de interés para
el presente trabajo:

A: AREA ANDINA SEFTENTRIONAL

Dos son los constituyentes orograficos fundamentale: la Cordillera
de los Andes y la Cordillera del Viento. Esta zona de transicion
entre los Andes Sevos ( o Aridos ) del Norte y los Andes

FPatagdnicos Geptentrionales ( caracterizados por su  humedad Y

presenta aspectos climaticos particulares, dada su posicidn
intermedia.
El Area esta sometida a la influencia del " sistema anticicldnico

del Pacifico ", cuya posicidn media se extiende entre los 27 y 49
Sur en verano v entre los 29 v 27 Sur en invierno.

A partir de los 37 Sur coincidiendo con un una disminucion de 1la
media altimeétrica y con la presencia de valles transversales gque
permiten el paso de los vientos del Pacifico, las .precipitaciones
aumentan. Asi, por ejemplo en E1 Palomar ( 3 F6T Sur )} la
precipitacidn media anual es de 724 mm y en los bafos de Copahue
( 37 92" Bur ) las precipitaciones medidas con nivopluvidmetros han
totalizado 1092 mm.

En esta 4rea la cordillera de.llms Andes tiene una participacion
fundamental. En el sector septentrional, aun bastante elevada,
impide el desarrollo absoluto de 1los vientos emitidos por el

anticiclon del Pacifico. Estos, en su ascenso forzado sobre la

oo



cordillera, séguidn por un calentamiento adiabatico al descender las
laderas orientales, se ven privados de su humedad v aumentan su
temperatura originando un clima mas bien seco.

A partir de los 37 Sur, el aescensn de la media altimétrica vy la
presencia de quebradas y pasos, permiten la introduccién de masas de
aire, que se extienden hacia el Este atraidas por los centros de
baja presidn.

A esta variacidn climAtica latitudinal se dehe agregar una variacion
longitudinal, en coincidencia con cambios altitudinales:

Clima nival ( 4000 m — 1800 m ), propio de las altas cumbres.

Clima subnival ( 1800 m - 1300 m ), se presenta en los valles
cordilleranos gque se cubren de nieve en invierno pero gque estan
libres de ésta.en verano. La altitud v el cielo diafanoc determinan
wna gran amplitud térmica.

Clima templado ( 1300 m — 750 m ), con condiciones apropiadas para
el asentamiento humana durante todo el afo.

Unidades Fisibgraficas del Area andina septentriconal:

LLa sintesis fisiografica se concreta en seis unidades.

Al: Unidad andina septentrional

Esta unidad ofrece aspectos pertenecientes a los Andes Secos del
Norte. 8e caracteriza por ser el sector mads elevado, si bien no
alcanza las alturas notables gue, poco mas al norte caracterizan a
la Cordillera Principal.

El regimen de lluvias es escaso, la frécuentia es baia ( menos de 40
dias al afio con precipitacidén superior a 1 mm ) ¥ su intensidad
pequena. Esta regidn se encuentra situada a " la sombra de las

l1luvias orograficas ".



AZ: Unidad andina meridional

Se extiende a partir de los 37 Sur coincidiendo con una disminucién
altimeétrica.

Las precipitaciones pluviales vy nivales son m&s continuas ( entre 40
y &0 dias al afo con precipifacicnes superiores a 1 mmmn )

AT: Padimentos y valles longitudinales

El valle longitudinal se extiende de norte a sur por espacio de mas
de.un grado de latitud. Se halla enmarcado hacia el este por uno de
log flancos de la Cordillaera del Viento.

A esta region se encuentra asociado un clima semiadrido vy las
precipitaciones ban disminuido con respecto al frente mon tafoso
septentrional.

Esta unidad alberga las poblaciones estables del Aarea: Andacollo.
Varvaraco, Invernada Vieja y Las Ovejas.

Ad: Valle longitudinal de Loncopué

Se encuentra al sur de la unidad anterior, no presentando
variaciones climaticas respecto de lé misma unidad.

AS: Volecan Domuyo

A6: Cordillera del Viento

B~ AREA ANDINA MERIDIONAL

La media altimétrica desciende en esta Area notablemente; ‘la altura
media es de 2000 m sobre el nivél del mar.

En esta region desaparecen los valles longitudinales. Con el lago
ARlumine =1 inician las depresiones transversales, acupadas
parcialmente por lagos. cuvos nivglea medios oscilan entre los

630 m y 1000 m sobre el nivel del mar.



l.a  influencia del centro de alta presioén semi-permanente del
Facifico resulta muy notable. 8e registran copiosas precipitaciones
en la estacidn invernal, producto del desplazamiento hacia el sur
gue observa la intensa corriente superficial del oeste de la
ciréulacién general de la atmésfera.

La disminucidn de la media altimétrica v la existencia de valles
transversales, permiten el paso de los vientos procedentes del
Facifico, los gue, obligados a ascender bruscamente, depositan sobre
las laderas occidentales de la cordillera gran parte de su humedad,
empobreciéndose a medida que avanzan hacia el este.r

For elle, coincidiendo con wuna disminucion de la cordillera, las
mayores precipitaciones se registran al oeste del lago Guillen v eﬁ
las pro;imidades del lago Tromen. A todo lo largo del limite con
Chile las precipitaciones anuales normalmente superan los F.000 mmm
y a los 10C km en sentido de la longitud, no sobrepasan los 200 mm o
=00 mm .,

tlnidades fisiograficas

Bl: Unidad del Fehu#én

BZ2: Unidad Emsque caducifolio

B3: Unidad valdiviana

B4: Llanura pedemontana del Colldn Curd

C— AREA ANTECORDILLERANA

Corresponde a una franja de unos 60 - 70 km de ancho. Es un claro
exponente de un clima Arido.

LUna caracteristica interesante de esta Area es la relativa

uniformidad de los valores de temperatura Y precipitacion



registradas en &l Area, respecto a las variaciones que caracterizan
a las Areas va desarrolladas,

Se encuentra limitada por las isoyetas de 300 v 150 mm al oeste vy
gste respectivamente. Las isotermas medias anuales fluctdan entre i1
y 13 L. 8i se usan ecuac;ones para determinar las relaciones
aristentes entre los promedios anuales de temperatura v
precipitacion, resulta un clima seco, con lluvias inferiores al
limite de sequia.

Unidades fisiograficas

£1: Valle del rio Curi ifteuvd

HBe extiende entre la cordillera del Viento.- vy el macizo del Tromen.
Su altitud varia de norte a sur entre los 2.300 m v 900 m sobre el
nivel del mar. Las zonas norte v sur se encuentran separadas por la
isovyeta de 300 mm,

C2: Macizo del Tromen

C3: Fampa Tril

C4: Fosa plegada del Agrio

C3: Mesetas bassalticas

Situada entre el valle del rio Agrio al norte v el profunde valle
del rio Picun Leufd al sQr.

Céh: Sierra de Catan Lil

C7: Pedimento oriental de Catan Lil

C8: Sierra de la Angostura

D: ARER ORIENTAL

La aridez es el factor que define &l &rea. Esta estd limitada al

occidente por la isdyeta de 150 mm. Dada 1la homogeneidad climatica



del area no resulta necesario realizar comentarios adicionales sobre
cada unidad fisiografica en particular,

En las zonas de Afelo vy Auca Hahuida, el numerc de dias con
precipitaciones superiores a 1 mm es inferior a 40.

Unidades Fisiograficas

D1y Sierra Negra

D

[

: Dorso de Los Chihuidos

o
e

L}anuras aluviales vinculadas al antiguo rio Colorado

D4: Auca Mahuida |

D3: Cuenca de Afelo:

P& Llanura aluvial vinculada al curso-inferior del rio Neuauén
D7: Unidad de las formaciones tabulares Aridas

Ubicacion de los aerddromos en las distintas Areas y unidades

fisiograficas:

Caviahue ' AZ
Chapelco - B2
Chos Malal c1
Cutral Co D

Laleajas C3
Las Ovejas A3
Loma de la Lata D

Neuguen D

Rincéon de Los Sauces D

Zapala ca

Fuente: Atlas de la Frovincia del Meucpuedn .,

Universidad Nacional del Comahue - COPADE
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Apéndice G
Decreto 2186/92 - Anexo III

Autoridades de Aplicacidn:

Articulo 18 -~ Delégase en el Sefior Minigtro de Economia y OCbras ¥y
Servicios Publicos el ejercicio de las siguientes facultades :

a- Dictar los actos de otorgamiento , cesién , caducidad , retiro ,
modificacidén y denegacidén de las concesiones de servicios regulares
solicitados pdr personas fisicas o juridicas nacionales .

b— Dictar los actos de otorgamiento ,.cesién » caducidad , retiro ,
modificacién y denegacion de las concesiohes Yy autorizaciones de
servicioe regulares y no regulares internacionales de emprésas
extranjeras , en los casos que no existan convenios o acuerdos
internacionales en que la Nacién sea parte

c— Dictar los actos de otorgamiento , cesién , caducidad , retiro ,
modificacidon y denegaci6tn de las concesionee y autorizaciones de
servicios no regulares internacionales eolicitados por personas
fisicas o Juridicas nacionales .

d- Asignar y distribuir 1los recursos provenientesA de fondos
especiales , en el &rea de transporte aéreo , con arreglo al
presupuesto que fije el Poder Ejecutivo Nacional en los casos que
corresponda .

e~ Aprobar tarifas , fletes , aranceles en el ambito del transporte
aéreo regular , interprovincial e internacional . Estas facultades

alcanzan a los demds servicios interjurisdiccionales .



Articulo 22 - Delégase en el Sefior Ministro de Economia y Obras y
Servicios Pablicos , autorizandoselo a su vez a delegar en el Sefior
Secretario de Transporte del Ministerico de Econcomia y Obras ¥y
Servicilos Pﬁblicﬁs y/or en funcionarios de rango no inferior a
Subsecretario con competencia en el a&mbito del transporte aéreo , el
ejercicio de las facultades que se enumeran a continuacién :

a- OQOtorgar autorizaciones a empresas extranjeras para realizar
servicios de transporte aéreo , cuando existan convenciones o
acuerdos internacionales en que la Nacidn sea pérte .

b- Reglamentar el funcionamiento del Régimen de Audiencia Pablica
previsto en el articulo 102 de la ley 17285 .

¢—- Aprobar las condicilones generalea del contrato de transporte
aéreo .

d- Aplicar las sanciones por faltas cometidas en el Area
aerccomercial de su competencia .

e- Autorizar 1los servicios de transporte aéreo exclusivamente
postales , determinar la distribucién de la capacidad de carga
poetal entre transportadores aéreos , autorizar la cesién de cupos y
aprobar el reglamento de coorainacién empresaria

f- Declarar 1la calificacién del interés nacional y de necesidad
publica en servicios regionales , en los de fomento y en las
actividades comercilales complementarias de asociaciones civiles sin
fines de lucro y de la subsistencla de razones de interés piblico
para renovacién o retiro de concesiones o autorizaciones .

g- Conformar los planese de accién y presupuestos para el afio

siguiente de loes transportadores aéreos argentinos .



h- Designar 1los representantes para asegurar 1la participacién en
organismos internacionales , tanto de transporte aéreo como en otros

que consideren temas de este tipo .

Articulo 32 - Delégase en el Sefior Ministro de Economia y Obras y
Servicios Pablicos el ejercicio de las siguientes facultades ,
autorizandoselo a su vez a delegar el ejercicio de las mismas en el
Sefior Secretario de Transporte del Ministerio de Economia y Obras vy
Servicios Publicos o en funcionarios de range no inferior a
Subsecretario o Director Nacional con competencia en el émbitp del
transporte aérec :

a- El otorgamiente , prérroga ., interrupci6n , suspension ,
reanudacién K cesién , caducidad , retirc , modificacién ¥
denegacién de autorizaciones en el transporte aéreo para 1la
explotaciétn de servicios comerciales no fegularea interprovinciales,
de los~ serviclos de fomento regulares v no. regulares
intérprovinciales . La fijaci6tn y prérrecga del término para
implantar servicicos de transporte aérec y de la prioridad con que
deban realizarse . Estas facultades alcanzan a los demAs servicios
interjurisdiccicnales .

b- El dictado de normas complementarias referidas a los aspectos
operativos y funcionales aplicables a los servicios de transporte
aéreo , sus representanteé v agencias .

c—- La aprobacién de itinerarios , frecuencias , capacidad , derechos
de trédfico , horarios , base de operaciones , esfera de accién y de

planes de ruta para transportadores argentinos , la modificacidn de



rlanes de rutas bilaterales , cuando proceda , y la regulacién de la
concurrencia de transportadores en cada ruta .

La aprobacidén de vuelos especiales , suplementarios de la frecuencia
de horario , y de wvuelos no regulares de empresas previamente
autorizadas .

d- La aprobacién de la constitucién y modificacién de los elencos
societarios , presidentes , directores , gerentes , administradores
y del monto , integracién y transferencia de capitales y de acciones
de los entes que soliciten o exploten servicios de transporte aéreo,
asi como del origen y distribucién del capital social .

e- La resolucién de las quejas de usuarios del servicio .

f- La aprobacidén y regulacién de los seguros o depdsitos y garantias
equivalentes , inclueive las constituidas por otorgamiento de
servicios aéreos y transporte de carga postal , las ofrecidas en
concursos preventivos y la que respalden el funcionamiento de
agencias fuera de la linea .

g&- El visa&o de los contratos de utilizacién de aeronaves en el drea
de su Jurisdiccién , antes de la inscripcién de los mismo , a los
efectos de determinar el cardcter de explotador .

h- La aprobacién previa de 1los acuerdos interempresarios ., la
proposicidén de entendimientos empresarios relativos a horarioe vy
reencaminamientos de trdficos , y la aprobacién para aplicar
resoluciones de asociacién de transportadores .

i-~ La consertacién de arreglos y entendimientos con autoridades

aeronduticas de otros palses , en el Area de su competencia .

2 A0



j- La ‘afectacién al servicio de personal de tripulantes y de
despacho de aeronaves en el &area de su Jurisdiceién . La
certificacién oficial de funcicnee por los transportadores , a cada
miembro de la tripulacién auxiliar de cabina , que no intégra la
tripulacién de vuelo esencial para 1la operacién técnica de
aercnaves. _

k- La habilitacién del 1libro de abordo de cada aeronave afectada al
serviclio de transporte aéreo .

1- La autorizacién de representaciones y agencias de transportadores
extranjercse que no operen en la Repablica Argentina y 1la
comercializacién de la oferta por todos los transportadores .

m- La determinacién de libros y registros auxiliares requeridos para
la explotacién de transporte aérec ademas de los exigidos por el
coédigo de comercio y leyee vigentes . .

n- El otorgamiento de certificados que correspondan para ser
presentados ante autoridades aeronduticas extranjeras , requeridos
ror transportadeores argentinos .

La adopcién de medidas para procurar de otros paises la reciprocidad
necesari; .

fi- La designacién de funcionarios que deban viajar en miesién de
inspeccién a bordo de aerocnaves de loes transportadores aéreos .

o—- La conformacién del texto pdlizas de seguros aeronduticos en el
drea de su competencia .

p- El otorgamiento de autorizaciones para realizar servicios de
excepcidén para las empresas previstas en el articulec 21 de la ley

19030



g- La autorizacién previa para afectar y desafectar aeronaves de
matricula extranjera destinadas a servicios de transporte aéreo en
el 4drea de su Jjurisdiceciédn .

r- La suspensiétn y reanudacién de los servicios , de acuerdo a los
términos de la legislacidén vigente .

8- La aprobacién de tarifas , fletes y aranceles en el &dmbito del
tranaporte aéreo no regular interprovincial e internacional . Esta

facultades glcanzan a los demds servicilos interjuridiccionales .
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Apéndice H

Direccién Provincial de Transporte

Migidn :

Asistir al GSubsecretario de Obras y Servicios Puablicos en 1la
elaboracién , ejecucién y coordinacién de la politica provincial de
transporte , como asi también en la organizacién , supervisién y
administracién de los sistemas de transporte terrestre , aéreo ,
fluvial o de cualgquier naturaleza de acuerdo con las directivas del

Poder Ejecutivo Provincial

Funciones :

1- Dirigir y coordinar la elaboracién y ejecuciédn de las politicas y
estrategias provinciales en transporte terrestre , aéreo , fluvial ,
lacustre y de cualquier otra naturaleza y estudiar y realizar el
esquema de normas , tarifas , tasas y regulaciones que rijan la
actividad .

2- Dirigir y coordinar la organizacién , administracién , fomento ,
desarrollo técnico , econémico y de aplicaciones informaticas de los
servicios de transporte constituidos por elementos méviles >
terminales s estaciones , aeropuertos s muelles , gerviciocs
meteoroldgicos , aduaneros , de recaudacién , de control de pesos y
dimensiones , trémites administrativos y asesoria legal y su
relacién técnica , econbémica o crediticia con organismos y empresas

nacionales , internacionales y provinciales en la materia



L LT A

3~ Realizar y coordinar los estudios de investigacién necesarios
rara el desarrollo , promocién , reglamentacién y fiscalizacién de
sistemas avanzados de transporte y elementos de apoyo incluidos los
servicios meteorcldégicos regionalea en concordancia con organismos e
institutoe nacionales y extranjeros de enseflanza especializada y
superior .

4- Coordinar & administrar operativa y funcionalmente el sistema de
aeropuertos érovinciales y de terminales terrestre y fluviales de
pasajeros y cargas incluidos sus sistemas auxiliares .

5- Realizar y coordinar planes de regidnalizacién del transporte
terrestre y aéreo provincial en funcién de las perspectivas
econdémico-sociales gque se presenten en los planes de desarrollo
elaborados por COPADE y con apoyo en la politica de ordenamiento
territorial y espacial elaborada por el MOSP .

6- Dirigir ¥y coordinar laa relaciones con municipios con respecto a
normas de trénéito » 8efializacidén , convenios de delimitacién de
Jurisdicciones y uso de infraestructura general del transporte

dentro del marco de las leyes y regulaciones provinciales .

Direcci6n de Transporte Aéreo .

Funcioneg :

1- Coordinar y dirigir las acciones necesarias para el cumplimiento
de las politicas aéreas en los aeropuertos provinciales .
supervisando el eficaz empleo de los recursos humanos y materiales
agignados al drea y fiscalizando el cumplimiento de 1la legislacién

vigente en la materia .



2- Agistir al Director Provincial en 1o relacionadoc con el
transporte aéreo , mantenimiento o creacién de infraestructura
aerondutica y meteorolégica , prestacién de servicios de rutina y de
emergencia e interconexiones de las mismas con otroa aeropuertos y
organismos del caso .

3- Promover cambios que mejoren 1la actual prestacién de los
servicios, analizando 1la aplicacién de métodos y tecnologias
modernas que aseguren confiabilidad y seguridad en los mismos , al
tiempo gue reduzcan los costos operativos

4- Dirigir y controlar los serviclios de meteorolecgia , asesorandc en
materia de acuerdos , convenios y operaciones conjuntas. con
organismos nacionales y provinciales , para el mejoramiento ¥
extensién de la red meteorclégica en 1los aeropuertos de la
provincia.

5- Dirigir‘y controlar las tareas administrativas de los aeropuertos
provinciales , fiscalizando los ingresos de fondos y facturacién de
tasas .

6- Supervisar Jlos datos meteorolégicos y de movimiento de
aeropuertos, asistiendo al Departamento de Planificaci6n del
Transporte y Control de Gestién para su procesamiento sistemédtico y
elaboracién de indices e indicadores que permitan el mantenimiento

de un banco de datos del sector .



Departamento de Administracién del Aeropuerto Internacional del
Neuquén .

Funciopes :

1- Dirigir ¥y coordinar las funciones relacionadas con la realizacitn
de todas 1las actividades tendientes a lograr el funcionamiento
integral del aeropuerto , asistiendo y asesorando al Director
Provincial de Transporte en lo referente al movimiento del mismo y
proponiendo los cambios de legislacién , reglamentarios u operativos
que permitan la mejora permanente de las prestaciones .

2- Atender las tareas administrativas propias de su gestién .,
ocrganizar y efectuar la recepcidtn de fondos o facturacicnes en
concepto de tasas por uso de instalaciones . equipos y servicios .

3~ Fiscalizar el cumplimiento de 1la legislacién vigente en 1la
materia de su competencia , en lo referente al vuelo y actividades
conexas .

4- Supervisar la informacién bédsica del movimiento del aeropuerto ,
recopilar la misma y participar con el Departamento de Planificacién
del Transporte en su procesamiento sistematico y elaboracién de
indices e indicadores que permitan el mantenimiento de un banco

estadistico de datos del sector .
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Apéndice I

Degreto 574/79

El Gobernador de la Provincia del Neuaquén Decreta :

Articulo 1° : Serdn funciones de la Direccidén de Servicios Aéreos

dependlente de la Secretaria General de la Gobernacién , lae que a

continuacién se detallan :

1 - Realizacién de los vuelos de la Linea Aérea Regular de Fomento
TAN.

2 - Cumplimiento de los vuelos de cardcter oficial .

3 - Realizacién de vuelos sanitarios .

Articulo 2° : A fin del cumplimiento de las funciones enunciadas en
el articulo 1° , faciltase a la Direccién de Servicios Aéreos a :

1 - Someter a la consideracién y aprobacién del Poder Ejecutivo las
escalas y frecuencias para los vuelos regulares , debiendo prever la
| ampliacién de escalas a medida que la exigencias lo justifiquen

2 - Proponer al Poder Ejecutivo loe reajustes de las tarifas de
vuelos regulares , sanitarios y rentados por terceros de acuerdo a
loe 1indices aprobados para las demds empresas aéreas ., pero
manteniendo siempre el cardcter de promocional a los referides a
TAN.

3 - Realizar vuelos de traslados rentados por terceros , siempre que
ello no entorpezca el normal desempefio de las funciones

especificadas en los puntos 1 , 2 y 3 del articulo 1 de la presente.



4 - Proponer al Poder Ejecutivo Provincial l1la adopcién de medidas
tendientes a promocionar 1las actividades aero-deportivas que
desarrollan las entidades de la provincia .

5 - Realizar pror si o delegar en otros organismos la administracién
de los aeropuertos propiedad de la provincia , proponiendo al Poder

Ejecutivo nuevas obras o la implementacidn de las existentes

6 - Todos los convenioa deberan celebrarse ad-referendum del Poder
Ejecutivo .
7 - Las tarifas y sus reajustes deberan ser aprobados por el Poder

Ejecutivo a propuesta de la Direccién de Servicios Aéreos

8 - Realizar por si o a través de terceros la capacitacién del
personal de 1la Direccién , mediante la asistencia a cursos ,
seminarios , congresoe , etc..

9 - Cobrar‘las tasas correspondientes por uso de los aeropuertos
provinciales , autorizados por la Fuerza Aérea , debiendo ingresar
esos importes a la Direccidén General de Recaudaciones de 1la
Provincia.

10 - Debera proponer al Poder Ejecutivo todo tipo de contrataciones,
las que deben ser tramitadas administrativamente péra su aprobacidn,
liquidacién v pago .

11 - Mantener en buen estado de fungionamiento el parque aérec de 1la
provincia , para lo ‘que propondrd al Poder Ejecutivo la adquisicién
de aeronaves , repuestos , equipos para mantenimiento , etc. .

12 - Contactar con la Direccién Nacional de Transporte Aerocomercial
para obtener la autorizacién correspondiente a lo que es competencia

de la misma .
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Salen a la venta cinco
areas gasiferas de Neugquén

Despucs de las privatizacivnes de nueve arcas
centrales de petréleo se viene la venta de las de gas.
La Secretaria de Energia cutmplird la promesa gque
hizo al sector privado hace mis de un afo y licitara
cinco buenos yacimientos de la cuenca de Neuquén.
L.a operacién se hace al margen de la venta de las
acciones de YPF; ambas coinciden soio en el tiempo
en gue se realizan.

Otras dos zonas yva encontraren duerio privado
en forma directa. La francesa Total recibié Aguada
Pichana y Aguada del Rodeo a cambio de la resci-
sién de un contrato de venta de gas a YPF, que se
hacia con un precio excesivamente alto.

Lo concedido v lo que estd en venia equivale —
segiin los eqr)ecxa['qtm- al 30% de las reservas de
gas totales, Una vez que los yvacimientos que saien a
la venta tengan nuevo duefio. la petrolera todavia
estatal reducira su participacion en el stock de gas
disponible. En tugar det 800, manejara el a0 % de las
reservas,

El esquema pt ivatista es similar al apticado con- : Y
el petrdlec: - . . : REVE &

® Se pone un precio base. - ;

® Gana quien ofrezca mas ddlares por arriba de
cse minimao,

e YP[ se reserva una jrirticipacion nuixima del
-1 30 % en eada biogue.

La venta tiene razones politicas v fiscales. Por ¢l
paquete de zoanas cue se ofrece ahora, el Estado
recaudaria entre 200 y 300 miilones de dotares. El
argumento téenico pdara enajenar los vacimientos
2 gasiferos es la desregulacidon de precios gue comen-
zard, en ese rubro v al pie de los pozos, desde el afo
que viene. El Estado dejari de tijar el valor de cada : @ Entre Lomas
metro eithico que sate de los vacimientos v, para que
1a liberacion sea completa, necesita diversificar Ia : £3 Bajada del Palo i i
oferty. ] Infogralla/CLARIN

Esto significa que los privados deberdn agran-

37 ea =it

&) Aguada San Rogque
) Rincén Chico
£ Loma Las Yeguas

dar su tajada en la torta de produccion. La propues-
ta de nuevas ventas —en este casn dreas de gas N
servird de bidsama para los nervios de los potrole- - ’
ros locales que ven lejans su participacion en o
negocio gramde de b compra de acciones de YPF,

Lo de Totul enira en i misma holsa. Tiene un
contrato de venta con YEPF por el gas que produce
irente a Tierra det Fuego, La petrolera estatal le
paga LA dolar por anillon de BTU {una unidad de
medidil térmica) cvnndae los otros privados cobran
0,08 dolar por ba misma cantidad.

Ese contrato ne lormd pacte de ta ticintena re-
cunvertida al modelo gue gquita a YPF de la eseena
corno adquirente de la produccion e'\'lmiti:l '

La situacion “noe daba para mas’, dicen los téc-
nicos del Gobierno cuando muestran alcu nos name-
ros: lus precios que les reconocia YPF a los france-
C‘s le habrinn sviginado a la petrolera un qinebranto

1

w

de 100 millones de dalares,
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Posibilidades de inversiones
en Neuquén analizard Cavallo

~A FRENSA 7

Con esa finalidad viaja
hoy a aquella provincia
donde escuchara
inquietudes de los
sectores de la
produccién y estudiara
proyectos de creacién
de nuevas fuentes de
trabajo

+ Elministro de Economfa, Domin-
go Cavallo, viajars hoyala provin-
cia de Neuquén, donde escuchars "
las inquietudes de los sectores pro-
ductivos y analizar4 con autorida-
des'y empresarios las posibilida-
desde inversiény creacién de nue-
vas fuentes de trabajo. -~ -+ -

Neuquén ser4 la tercera provin-
ciaquevisitaCavalloenlasiltimas
semanas, tras las recorridas que
realizé por Tucumsin, a fines de
abril, y Santa Cruz, en los primeros
dias de'mayo. - T

La actividad emesa provincia ser
rd abierta por los colaboradores
del ministre, quienes expondrin

sobre Lineamientos generales pa-

- Ia el sector productivo y comercio
exterior, Reconversién productiva
en el sector fruticola y Lineas de
financiamiento y prefinanciamien.
to de exportaciones, :

El cierre de la jornada, que se
realizard enel cine-teatro Espatiol,
ubicado en el centro de 1a ciudad,
estara a cargo de Cavallo, y fueron
invitados funcionarios provincia-
les, ¢mpresarios de la regién, co-
merciantes, productores ¥ repre-
sentantes de los sectores
frutihorticolas y del turismo.

Porlatarde, el ministro se reuni-

~ réconel gobernador Jorge Sobisch .

y los'integrantes de sy gabinete y
posteriormente regresara a Bue-
nes Aires.- . . .

Aligual que en las giras que rea-
lizd en 1991, los funcionarios del
Palacio de Hacienda afirmaron
que Cavallo viajaré para escuchar
fasingquietudesdelos sectores pro-

ductivos y explicar la marcha del -

plan econémico. :
Noobstante, a Tucuman llegé con

una serie de anuncios muy espera-

dos por el noroeste, como subsidios

al serviciode cargasdel ferrocarril
Belgrano -antes y después de su
privatizacién- y a la actividad azu-
carera y una linea de crédito por
300 millones de délares para la
siembra.

.En Santa Cruz, en tanto, anuncié
lacontinuidad dela explotacidn de
la minade Rio Turbioyla autoriza-
cién a los productores agropecua-
rios y operadores turisticos de San-
ta Cruz para importar utilitarios
sin,pagar arancel ni tasa de
estadfstica.

- Neuquén, sin embargo, sers ia

primera provincia no gobernada

porel peronismo que visitars el mi-
nistro este afio. Ei gobernador Jor-
ge Sobisch pertenece al Movimien-
to Popular Neuquino que gobierna
desde el retorno de la democracia.

Segin el estudio realizado por el

. Ministerio de Economfa Argentina

en crecimiento 1993-1995, durante

"~ ese perfodo Neuquén recibirg un

- duectiva y financiamiento de servi-' ’

flujo de dinero en inversion pro-.
cios superior a Ios 300.000.000 de

. pesos, la cuarta en importancia de-

tras de Buenos Aires, Corrientesy
*Chubut,. - -

Lamayor inversién provendra de

: empresas, 161.402.000 pesos duran-

te el bienio 93-94, mientras paraese
perfodo la inversién de la adminis-
tracién nacional ascenders a los
69.344.000 . pesos y otros 76.908.000
pesos en concepto de trasferencias
-incluye educacidn, salud, vivien-
da, etcétera-.

De aquella inversién 54.916.000
e;;tarZ canalizada por Vialidad Na- /

cronal -especialmente para el Ie
chado de dos tramos de [aru

seguido por Ias empresas dedita-
.das a la extraccién de hidrocarbu-
Ios.

Para programas agrarios, se des-.

tinardn 6.688.000 pesos y el Consejo
Federal de Obras Piblicas finan-

ciard obras de infraestructura por

6.726 millones de pesos.

Segin el mismo trabajo del Pala.
¢io de Hacienda, en el Banco Na-
cién sucursal Neuquén los depési-
tos del sector privado no financiero
al 31 de marzo pasedo ascendian a
7.645.000 pesosy 13.773.000d6lares.
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Jna morada no

1 ,
e wWhiom
sobre el poien

Lus andlistus d2i mercedo petro-
BI0  ACOCARTICAnG dan que
ace talta una mformacion nuis pro-
unde sobre iu cvoivcidn reciente do
‘PF, pura captwr de inanery deci-
lida ol intcids de los inversores de
se paig en i coloescidn de accio-
es de fa compaifa. Argumentan
tie I Argenting tadavia no es reco-
ceida come un pajs gue prodduzca
antidades masivas de crudo y, que

raiz de clle, subsisten dudas acer-
a del puteneial que tiere fa regicdn.

En cpinidén de l2 especialista
auicite Whitcomb, editora de la re-
ista il & Cus Investor —1a publi-

v

ACiON lulerpocions de mas-prasti-,

10 en ] seutnr-— hay una circurs-
hein gus pueds revertir esa ima-
cn a faver e YPE v es la explota-
on. del yacimicnto Chinuido de la
ierra Grande. Ubicado en la cuen’
1 neuguing, esie drea languidecia
1A BAce dos 2808 ¥ se ha coaver-
G yaioen fa mas vica del pais. Gras

5 d ella. ' cmpresa argentina dis-
ure de wa gicsnrecco bapo de pe-
Few a0t LU metros de oro-
ndidad, tuva produccion diaria de
PO m3 e ko mermicde suncear
s registros de Vuesto Herpsi

i hnce pocd la Védeite del”
i ! i

Hd

e
ol

oo

Philip Dudze, ex presidente de la
seciacien Nacioaal de Analisths
fnversioa on Pordléo, Neniz on
Zlis), al pesdersr ko imponansiy

HETACN

P esie yeeintento en ig e mar-
de WU alicd te alelrn e

watonante” L Ademas, subuiy g e
s ACILIeY CuiMEians

ERILISTE

-1os-fucron tomados como sefales - -

~f o . ¢
REJIICNcans -

- I WARY
W O Rt Ay
(:J.Ld..i. \.i\./ &l i :

cas, ae la Argeatina contricuyen de
macerz Jeienninanic a la hore Jo
decidir uni viversidi de esti nawra-
leza. ’

En el informe eluborade por
Whitcomb para Oil & Gas invesror,
que aparcceri en agosic pero que
fue unticipado por la revista Actua-
lidad Energéiica en su ditima odi-
cidn. s¢ sosticne que la historia de
YPF scrd bien recibida. . pero que

hace. falta un proceso educativo.
*‘La gente recién comienza a tener
conocitmiento-de los denalles, v les
gustard escucharlns una vez que los
conozcan'l, sostiene Dodze.

La ecspectalista precisa qus el
proceso de reestructeracion de YPF
¥ su programa de reduccion de cos-

muy promeiedoras por jos analisras
nontearnericanos.  “'Elies han pa-
sado de sufrir grandes pérdidas a te-
ner una gapancia notable: v debe-
rian poder tinanctar un programa de
rerforacion —asi como otros pro-
yectss— de por los menros uSs
i.000 millones por afo™. planten.
Dodye, para luepn  pregunmare:
Todended el mismie Twpolso” para
las gananciss, o L empresa se ha
erpeiiardo?™’. La resplnsty [voccee

a by erpresa aroentngg CYPE ha
et ido para si dreas de exnloms .
cion de alue calidad, onf como un
percentije- de muchos blogues ven-=-—"
cidos, e los Gue la wmuyorfa de oy
corpradores han manteaido o -
mendo L poduceion . $
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NEUQUEN.- El gobernador Jorge Sobisch anuncid
Que en 30 dias se Hamard a licitacion para proveer al ae-
ropuerto de San Martin de los Andes de elementos téenj-
tus para hacerlo operable todo el ado, .- o

Y.: LEn obras de infraestructura cul os la priori-
dad? - R T

J.8.: Nosotros estamos terminando los estudios para
_ Tanzar la obra de todos los elemenios téenicos que hagun

Al acropuerto de San Martin de los Andes operable en
forma permanenie. esto se va a sacar licitacion en 20 &
Mdlips. - o

s una inversion de aproximadamente 2,000,000 de
dolares. Esta no es una obra piblica mds, ¢s una obra
publica come consecucncia de una definicion politica
- donde comiengs a dor resultados: ¢l Wrismo.: - -

S A e

R
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‘chal).~ Loy pmnéshcns empre-

- LA EMPHESA QUE ORGJ\N!U\ LA LLEGADA -
- DE COHTINGENTES BRASILERDS ADVIRTIO -
- RUE NO UTILIZARA EL AEROPUERTO DE .

: CHAPELCD. M ESTACION NO CUEHM CON

M@_m_lz.z_

-L0S COSTOS

NDES, (Edviada’ Espe- o

ioco el aito pasado presenta. 7
-rén un Informe desfavornble”

IJN HAD]OI\YUDA II‘\IDISI‘ENSRBLE CUMI
:D0 HAY POCA VISIBILIDAD, AUMENTAN

DEL TOUR, (PRIMER ELEMEN-

.10 NEGMWD DE LA T[MPDRI\DM

Lllc, y Ius l'l'lll lurisias quc se -

estima liegarfin esta lemporn.

dado en combis tralfics desdc
' Boriloche, con lo que oumen-
tanf ¢l precio del towr®, infor- |
‘mé o esté diario José Luis

¢ dn desde Brasil, serdn “tragla-

@ p&m ir

aleactive que para los brasile-
fios representn ¢ste cunro e
" esqui. .
A catae se simaa ¢l heehao de
que ln empresn Valle del
Aguila fnwevu dueha del cerie

. ZaTon ulka impoitanie campa-
‘1. Tia que delerming que casi ¢l
. 100 por ciento de tos hoteles
. lcngau rescrvas complelas
+para el nies de julio, La snayo-

. Chapeleo) y ¢l Ensutur seali-

i
'

rdo-fulio se iniciord una “exce-
. SFIC[IlL. temporade tur{stica™ pora 7
4,¢l complejo Chupeleo (y en
s consccucncla pora Ja cludad)

obrs Ins condiciones dc ope- = Carmnghi, el empresario que- i ld“ ll‘i" °°“l:"{"|-"llt"(’__"m{ur.l-
acin del acropuerlo:’ 0 - recibe [k cm:lmgcnlu pnestn ! iantey Hepon deside L Cupite

11 molivo do vstn Ilcj'nﬂvu ! cnulnd. - Fedeinl e avidin,

r. ! -.vuelas imcenacionales. Sema.  0¢1 mediodia.
. §, nolmente Negon ol neropucrto o {13 SR 5L BRI CRY
- C ] Sharelee s vl de - R el
1 - ral con Uaristas y la mayorfa de €90 fendos pruvingiales, Cabe |
ellos tleben ser detivados » . 5 Tec0rdar que la acroestacion
loche o dircctamentc cangela- - Chapelco esld adiinistrada on
dos, . f‘(.m.n.:l comparlicda por los wu-
'Un contingente de luristas  "iSiDios de Junin y San Mantin
de Bucnas Aires so ocultd sy U€ 195 Andes y minbas cdma-
| . di'sg;'uslo cunntde! e didloge 155 de (.,un.mcm.. y
, con este diarie, cuntaron que Carponi explich tambitn
; deblan haber arribardo ¢l 54 TU¢ €] cquipo cuesin mis de
' " bado al mcdlodln a Ch'\]n.l ursnillon de fesos -en casu.dc
, “co, pero como lanicblaimpi- Y€ 8¢ ndqu.'“r" lc".‘.:l pals-
" di6 ¢l descenso del vuclo ler- R": quc su '"'\‘m neion tarda
", mitwron el vinje cn Dariloche, © ™S de LrES ILSCR ™ L con-
““Lieganmios & ki noche o $an sencuencia, aungue Heguen
- " Martln y nos perdimas ¢l dia lus IO'“I‘,"“ |12t SU COEpL, ¢l
de esqui, In préximn vz’ aparalo e ningans manera
. vimos directmente a Hapj.  Pode uflur instnlade csla tem-
“loche de vacnciones'” c'{phca  potud, L
 ron, 0. Ladnica salvacion scr!:t cl
. Por su parte, Gus:nvo Cnr- : préiamo, FR” pnrltc. e Inil-uur-
L4 L
Y ] poni, pr.cs;.dum:: del conscjo I, 6‘0 l{..?lchh:i"J; l:f::i’?l ',"I"Ju'; 1'2
-~ de adminsitracién del acro- - p
puerto Chapelco, confirm6 rate pucde scr instalado cn
que “todos los dias lay pros . breves.dias, ?’In"ﬂ‘\ﬂﬂ miéreo-
blemas cort los vuclos™ y qug les ¢l consejo de adminislia-
“eite mitreoles ge inlentard  <ion del acropucerto seicunird
. , " una selucién durapte In re-  PAra estudiar los avances de
i unién del conscjo, potque va- cst'\ “"“"“‘"
maos a pc(hl‘ cl L{llllllo quL [IU‘- OP Enhuog"(‘
) " hace falla a la Fuerza Adrea™. * '
' Carponi informé qm ~Ayer Hicicron sus primeras
! “oficialnente no se recibic  ATNLS en ol depurle hlanco
Ia notificacion de V"“b de 42 decena de (J|1LI"I'.’U!‘{.‘C tu-
" que’este afio no quicre des- rigigas del pafs carieca, Se
* 4 cender en Chapelco®. Por  hiata de dgentes de vinje de
su parte, ¢l empresario Porto Alegre, Curiliba, Brasi-
. " Carnaghi indicd'que "la deei- " lia, Rio de Janeizo y otras im-
' sion ya Fue notificada, por Ju  portantes ciwlades que pro-
que a nivel loead se montd un - mocionarin [os lours a su re-
. opcralivo de ranspurtes con  gresa. La cimpresa Valle del
: . talfics, lo que hard sensible- | Aguita pugd los pases e los
. ' *mente mis caro gl anllclc medips de elevacion, los hote-
! tristico™, leros y restavrantes la estadia
' ¥ la escuela de esqui upa ¢la-
: LA HISTOHM se completa, Se trata de “Fam
' * Bl ane pasado descernlicron Tours™, tcdiante los cuales se
, ! en Chupelco 5 charters de ta difunde el centro de esqui y
, emprusy Varig corf unas 700 5 sus comodidides en otoos pal-
. larisis, Este adio, [a propues-  ses, organirady por el opera.
- tu fue ¢ $ v dar bragilers Chageleu 5ki
. . de que ¢l tipo de cambio nues  and Travet Club”™,
'. . Tavorable paes fos hndstas ca-
o Lo " tiogas (Ios compainciones de LA JORHADA
! precivs indicabing que el salor Lot uamr ligers nevites cul-
: " un postre e San Marlin | ming ayer el iy Do ode se-
t cquivalia a un 2linuerzo en aana desile que se aliiera oii-
Drasil). Sin cmbazge, el inle-  eialmente fa emporda de

r

0 dn negntiva'a utitizar, ¢ £ro

¢ cnuombrcclcmn nyer con lu
I nulu.in daqualn empresa bro-

' ; silefin que grganiza la llegadn

k1. de contingenles turisticos de
"ese pals, Chapeleo,Skiand
. Travel Club, notificd surolun
. puerlo Chopeleo. "

JLa dccusién sc ndoplé lucgu

9 que la nerpestneldn o tiene
*0l cquipamlento ddecuodo,

_‘ ‘Concrelamenic, el equipo que
1" [l e denoining VOIWDME,-
y €3 un mdicoyuda de merona.
cgncu’m cuundo hay pocn vi-

sibilided,
" Asl, los vuclos scrﬂl\ dr:ai-
vades n In cludad de Barilo-

B un folleto de [a enpresn
“Chapelco 8k and Travel sc -
ndica texhalimente: “or -

ofe IT]ZﬂI'cI'I]QS enel ULTUIIULHO

Leunaferidn al acropucrto de
Bariloehe™,

Cbvionente, In faltn cle cslc

- equipo no sélo ofectn n tos

- résse mn'nlt;nis por vl especial
i

(zOTIGS técnicns, ¢ste ailo no-

Clnpc!co. Lista operncion fue

'lluluipu VORDMIL jesul

. Ell. Inhigpensuble parn ovientor
ul pilote cumide huy cscasa
svisihilidud per lormeites de
- nieve o bancos de vicbly. Sin
“esle fplentento, el deseenso
tesulta imposible, menus win
cn hrgares cotno San Martin
e bus Anudes donde [a nichla
ent inviema es habitual n partir

Chapelea. A purtir de Las 3ol



;J.,J
’& ntﬁ-{ §

0S }:'«:Luswo'i .
Vﬁmormc (B LUTR

Ya

: VARIG >~

Dn‘lnn pruvls\na
W pum esis lemporadg
7 Jutha: 11,480 2
Lo Agoslo ol BUB

i PR (;o& 5
E (pm pos0d M UsDdaIes
Goudn 8. Pauluavcnu 550,00 . :

, do P. Alogro 0 voll:L 330 00 !

Yovpus do "
" Inehd 1:1n=P°"'!u*;E":¢e 5 Choptla °

Por 1atdes lienics e
o8 na Anicparig 94 Lha

ETI’:‘;;::::IU b henstalde 1o nrnpcﬂu 1

he: - . .
aan Cariak ay Bartke )

e @ lianyporde terraghe de camm:‘&"ﬂ

i ghapataavy sark efstusdo ¢m 3

. \panhimento ¢ [

N

i la tarde, cicmos de vchiculos

i'se encolumnaroen en la Rula f
40 para retornar a Ins cmdadcs
¢ del Allo Valle, * !

o7 Este'finde semana fuc tain-
¥ bién la primera vez que llega-

_" ron, £n lernporada baja, con-

+ “tingentes de Buenos Aires,

, que rcturna!nn hoy o su lugar

+ de origen ci el vueto de Aus-

L bl e

‘_ La nevada del su'b.lr.lo a In o

“"noche cubrid de un manto

, blance fa buse del eerre, por lo

: .que la pista pudo ser habikila-

- da al cubrirse ius m'mclmncs

.‘. dL lierra,

? " Entrclanto, se csum(s cn
unoe 500 esquiadertes los de-
porllst'ls que concurricron a :

+ pasarcl din, que se inicit con

¥ .un sol ndmntc Sin embarge, : .

‘. pasade ¢l mediodia, una {uten-

: .80 neblina y hiego wnn tenue

nevnd'l apurd ¢l éxodo de - .

rislas que seguramunic np re. !

lorn'lr.m |11Sl"l ol pl’UIII'I'IO fin

¥ e semana largo o las wacacio- .

nes de invierno,
f
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Arriba: El diputndo
Aldo Durdevich esquls
durante dos dins sin
parar, en comparniia de
sus hifos.

‘Abnfo: Facsimil del
felleto’de promocién

que sa dislrlbuye en

Biasll, donde so
sefvierle Ins deliclen-
cins del aeropuelo de
Chnpelco,
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PAGINA 10 - ]
.Juavgs 1Z dé fuinlg d de i QG

'Eus'aurqmmn;s DE LA, EUEHZA AEREA QRMANTT:
“DUENOALCANZA.CON COMPRAR EQUIPOS: PAnA
{1 QUE LOS AVIONES/RUEDAN ATERRIZAR cummm;
&f”r 'CHAY NIEBLATTODD INDICA QUE NO HABHA el
YA all deUQ!IUNES A'GORTO PLAZO it iy
Wii.\ '

'f ¢ m R *i}';if:l‘l

]\{EUQUEN. Soluclonnrq notrhs) cuapdg 5¢.conocs In
ospr bjemas, cl. ac) opucrlu a5 decisién de.la; emprcpn.br@sl
hapt llf]', E quct pucdn| leBaique; tratréesieiafio 7.:,‘
gperarp;m .vuplos intergacio-; ‘p‘chm ters;coniiuy, ;stus,;a San ‘St
yalse p'l.rccj:%so: pnu.nlm‘cu it Martin deglos, Andcs (d¢;no
nade; ;dncllln Lo.oplnién'deéyj.ntecrizatigmel acropucrtq»- i
loi‘,tﬁcutcos pmvmclﬂlm fque Ghapeleo.y, derivar, sus, vue- &)
e} Bobfrosdog Sobisch desig J,;( los.o: Baqlpchcq,Lﬂ empeg!

n6 pnra estailuren,y losiespe-nyin rgumcnt‘_&.lmzones,lécm
91&]5&(&15 dello Faicrza: Aérca: castiparanginsar; ¢l acros W
£4:u6 na. Aalcanza conipom-t pucnlm. G]mpolnb._ (ann

.I:u;nphcqulpq,"{orfDMJ ‘At sieunndo axista bu n.linmpo_.ﬂ
K UaJos, Vioncs! p\lédm bojar’ 1] o buny, isibilldud), v larho< |
.uonrlpplmyﬁpbr.u.vmbil}d adyijdicius priveupd alos comers. b
p lengon que ser derbhatdosien ciantes y t:mprcsanus’!urf:.!l-'--|
Bnnlocht. como ucluulmnn-- €08, de Son Martin, porqué
hﬁg r.:cdc. Singique’ ‘el verda- : kuunquc cxiste.un aeropuerl
l,dgr, p oblphlqlra,dmn-en elf sigarescasod. 20 kilémeiros,)lo

ifHiChupelco en’ .
i "llfnrer_nnc{otlnl o

gl .n[ahvlslbmdad 4!
7 noaos?!uc!a

ocho de' que cllnc:opuorlo Myrlpias son.derivados. l-ac
a\nrlhblmcnle estih 'en Jonn {3 kopucrto,de, Barilochs: los l”unc&onnnos quc of Vgl v~
do‘”qptm montuﬁas.,; icben:recorrerimbs d¢.200 7 :DMEiesun Equipo de nave- lnbrh que dinamilar los ce-
; En.consccpcncia, ln; _po-:b kilémelros, cn‘colcntlvo |gnci6n. ¥.1o sirve.para que- (ITOS (e se ubican del otro
13:0p0) para legadaile: cindad, - [ !los aviones pucdan uterrizar -~ lado de Ju pista parn asegurar
! quo\e]‘ncropucrlo fé ccmvncr‘ ‘ristien: ntuquing - Edigse ! cnn bajay Yisibilidwd: Lo tni¢u - n fos aviones unn *vla de us-
'anrmlcrmclonnl“ 5¢ lum- fmomento.re informéidesde i 'qie dste’bdquipo permite £s Gipe™, olro de loy r'-qumios
?tm{un‘ iif'dinarititar ficerros o 13, 8ot Mortnide 185 'Amles : que los pilolos'séphii donde  exigides prrn guie el sero-
"cnmblnr de dnla nurocsl'\ srgqueal probiemaige:solud shestiial hcrnpuulu‘ b s puerte sea declamdo internn-
Sl6nit S S I T .‘t ficionaria ‘Conile: Q:ompl'aL - I’I(.qdnmmlmlp qlu. sifve  cionol] Sémejunle cnpresa
pok Iisto,no s:gmllcn que el i'del equipo Vor/DMIZ; quet pm:{ que Jog avibnies )dalicen |)llt.dc lchm alener un costo
i‘gjcropucrto no siryn para; Ios ~cuesta mbside. unlm:llén do} lu Lnlznjci con poci v:snb;[u- ceondmico y Lcolo;,u.u de
cdolarests aor uls ndaes "drul 5o Llcnomlm ILS (]ncuu- tal magniiud que no se'des-

3wclos qué getualmente, recit
¢ (Tande o ‘Auktrdl) slno ¢ quo 11 Nosdlolos viiclog inferna anlnl 1.nmimg System).'t carta que el julonie Tinl que
Iisto gistema de sm.ulcs realicen fos funcionurios

7511 -ubicacién es el prmc:pul .icionales zon dcrwudns.\!,",.
|c6nd|cmnnnlc para conwvertir, * ! Cuando liay niebla, también;
slo.en Hlacropucrto mu.rnncu:n Jdos.avionts, dc(Aus!rnt a5 00 Ja pista nu_nquc,c:q;l:; npca . lecon el, nscsorwuuno de
snaliy también. {:nra rcc;bu; Tausci deben’alegrizaricny idad. istd g "\' ion.se I.x Puqm Aérea indigue la
:twmncs cunndohay, pocl vizar ‘Barilochit: Ayer misma; el|.- der 1omIng ‘onyenicucia; dc, ‘trasjadar
.g,bmdqdn! oo e JE B vueto 'de; TAN: lerm:né suinsliumenta dcpr;c;srou cun .l .acropuerto a olry Iu;,'\r can
(}m derdic’dlus ¢l lgos _grccor,ndo;on la-ciudad rio lmja wgl lhdud "y ;
.be}na #36bidch I’CClBlmJ 1negrina porqueilas:oondi-|, an ,1}05 delos |1nnc|p¢lus L .cisamenle fen.cergauias, de
esﬂ; mi‘oymﬁ el m’mo§ de log;f+ ciones climéticas ng's¢:lo qumlqs quc,eXipen.las por- : Junln de 165:Andes’. Lo
;Iqs ; (-jm]cs'v}v pcrmillcron' |lq r i s, ;nlc.rn:\(.I?u'\h.'. de.avin- g,gonc‘rcm ¢§ que, cl pruhlc..
lcz- VIgrge gty 194 .qmn para. ;[uc i 'u.rupm,rm ma del neropugrty Chapel-
fu{fu!qnﬁhn:!m I l-'FXPLICAquES'

i'ﬂ combm docl’ Inllmrun lal explicii¢idn-brin-| - proximaciones. LUI1.iI1\ll'll- . prandoes) quernv se podr

garmcnto Qo 5¢ m]ucm—" dad gor los LSpCCIﬂlISLlS :!c nm.nml y quu tenga uu.u “vin --solusionat en esta lempora-

_ﬁro m STV Fikpzat AT ée' ag 18 rc;,lbn } S a,a pgsat dc_la l)ucu'ﬁ volun-

e sobre la situacion del :u;ro- Ll lLS 1o, pur.dc mslahr- *ad de [unciongrips comuna-

i4: pucrte Chipelco ¥ sus posi- - 4 “5¢ el ¢l acrupucrlo Chapelco  lesy prmmcmlc

PS’I'-J“W“ff 4c51l6£«lh§! b]cs ,sqluc:?ui:s nﬂcmgn Jaorquc l?s.cu ro'; sqye lo ro- o, En s:r_m_s_: pur h ub:w-

Lo pcrm:lr_n Parn SO

¢ LE eouipo que per §

i ,rmtc los‘nlclrll.lj\_s de los ;
aviotiey ¢én bija visibilidud, !
K 11'1buu ‘que fernover 90, nnllo- :

‘f hes do metios cibicos de tie-

- T de] corro Los Perrds™, fne |

: 1 Formncon ch: Dic? Y. (.a:u- :

bl

! Por st ]'uLiu'"puLii tmbién -

, menos monimnql ,,m as pre-

cion'que liktie ¢l acropuer-
lo Chopeleo tos dviones de |
cualquier-tamaiio no-puel ;
den ulcrrimricon baja visibi-

lldu(l purquL nu se pucde
colocar ¢l instrumental
que permile este lipo de ale-
rrivnjes. . o, .

ernulc al piloto descender  provinciales con_;llntunu,n- .

i'r:u:& Jse deglare.internacionales - co s de lal mugmlud {al
.DL]_,-.:.:-»”:Dm/, iy Cnsmu,llutit.- wrque Jostaviones puedan ieer Simenos parnsjospvuelos
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.NEUQUEN’ﬁ Ei gobcmudor Sobisch les promctié’a tos
Jntegrantés'dél consejo de administraciéd del neropucrto Clha-"
fpclco bue habld'tomado la “dceisién politica” de: comprar to-- -
idos los £quipos quc necesite ¢sa acroestacion, segitn comen-
ll6 aLA MANANA DIZL SURcl l:lular de la cntidad, Rlcar- :
do Roca Jahl )

b
;.
L
L]
f

.\

. Ti _acompanado por cl wccpres:dentc de la Ca-
Lma dq:q,‘)ﬂ creio, de Junin y el sccrcmr;o Roberto Luis Sa-
ceont v :_ubal JUan Sacconi, lcschm'atncnle maniuvo una
chumé on el{jcfe provincial donde: lé fnanifestaron su pre-
,ocupacmn Rq,r i dcplsxon de la cmplcsa bx’asxlcna Varig de no .
alcmzar CFL’.‘ lemporada sus chal:[ch‘én e[ aeropuerto que
admm;s,l“n &n COn_}Un[D Junin Y.; San Mar in c_!e los Andes.
[ Apyniacgn.un; dajg mquaeuntc por cqg uclo charter que
.nq,mem;u”cl aqroppcrto se. plcr(,lc dc {eLaudar 1,200 pcsos
:que si los recibe ol de Bariloche,, e o 000
LdsieimpFesalios dcjaron en clago, Apg pesde hace un aiio y
imediorvienen hngicnda gestiones m:q avipar al acropuerto
ien:Jos gpbiernos nycional y. provmcml  ponicndo de manifics-
"to que, a pesar de que la adminislracion es rentable, no mane-
“jan montos de magnitud como pora hacer t'ruuc a lu compr.
tde : los soﬁstlﬁcndos equipos. :

-

ﬂ:my@ en"egl
Woaad@?”

uc;parezca; mc}e{hle“ N recoméndado que se cl,lgl'cra olro tugdr. Al pa-
b J roblemas® qite actualmenite - “recar, prevaleci6 cn lis autoridades responsa-
REA sufrcn los habnar'tes dc San~".f:,1rtm y Junin ! bles -¢l gjecutivo provincial financié.su conss
fon de los Andcs por ios aviones’ que no pueden “truceion- el hechode que el lugar clegido se
.aterrizar, cunndo bay paja isibilidad,'se pos. ¥ uibita exactamente a 20 kilometros de cada
\ du.nhabc.r r.vmdo siel hcmpucrlo su l}u.m.m —;\um de lus ciudude$'que-lo precisaban, Los
4 0'15[”11(]0 cn ofro lug.u" "y -~ especiatistas de la-Fuerza Aédrea destacaron
s rTampoco se plede; c‘:ercn el uGilismo de qs.u, cuando hay buena visibilidad- no ¢xisle
5 dtur que ¢l aeropierto Cha;wlm s¢ cumuu-- _ningan inconveniente para la operacion de
3 y0~.n el hirar equivecada, qnm que 1l velzno Cll.l!(]l.lll.‘i vielo, para dmp.lr umlqunu tipo e
B pihsa Aueiatson din ambas lochlidadés’ :QLd.n sobre la seguridyd.;

padrian necesilarde: \'iwlm intermaucio dikte’ mwmuucntc hace afios quc eSl
: o:fcouuu.to s quel SL}:\IILLI opinidi dt: lo 1cndn estudiado pnr las"natoridades provin-
.especialislas de fa Faeren Adres, gue Lomhién?” cinles, ¥ sobre wdy' por los representanies
adoptarun los:luncionarios provinciales,  zonales que con mucho esfuerzo intentan dur
el equipamicnto gque necesita Chapeleo - elmejor de los servicios o los wristas. Tal vez
‘pata fecibir vuelos cuando hay niebla no? ; Ja decision de la cipresa brasileda de usar ¢l
.sC pucdc mslaldr porqua la:. montaas lo -aeropuerte de Bariloche en lugar dcl de Cha-
“impiden. 7 e o topeleo fuela gota que rebasé cl vaso”, pero lo

e A A P

da del "70 cotno un “acrddromo™ y ya enesa cho tiempo.en Hegar i se quicre cortr de

dpoca se aseguit que li Fuerzn Aéren habia cuinjo con el problena.
. 1 N )

E R e ]

De hecho. !1ac1out.1cwn NACio Ln IIL]LLJ- " concreto ¢s que b sofucion pucde tu(hr g
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Lunes 19 de.abriide 1993

Tempora
|y niev

BARILOCHYE.- Una tor-
menta que se instald subre ia
cordiblera fue c! mouvo que

chiigd 2 un avibdn de ly cm-

presa rionegrina Sapsc a re-
gresar al aeropucrlo local
cuando mieptaha, en horas d¢
ta tarde de aver, univ €513 Ciu-
¢ad con 1s de Puerto Monll

curpliendo un intineranc co- - -

mercial deruuina.

Las adversas condiciones
meteorologivas caracterizadus
aor una persistente lhuvia.
vientos conlinuos y nevadas
"oy 1o sectores mas ailos de 13

montafa fueran las caunss

pora que ¢f vurlo rezresara a
ariioche, fucge de veinte mi-
nutos de haber decolado del
seropucrto jocal.
Personal de dicha esiacion
acrea informd a este diano

guc s maguina (FA 3 - Mer-,
lipi. con 6 pasajeros 3 bordo.,

salie con destine a Ja ciudad
de Puerto Monlt 2 fas 17,10
£n MUMeRios Gue uha persis
temte Hovizno Caia sobre esta
loealidad.

‘A oy pocos minutos de

Lughe, dos pilolos advirieron a
g torre de wentrol del acro-
puerto Jocal sobre lus viruele-
ristions du un impariante frens

(e die torment gue s registia-

For o 1 2ong de Tas abas -
bres andinas. especiaimente
er =) area del limite interna-

EL METEORO OBLIGO

UN AVION DE SAPSE QUE IBA

Y SAN MARTIN DE LOS ANDES PASARDN
SEMANA HORRIBLE

cional con la Replbliva de

. Chik.,

i informe del ;?-ih-[n I
surinistrade a 1i lorre ge con-
trol de Burilochs cuando ta
maquina praclicaimente st en-
contraha en la zona de lor-
menta. _

En gsos momentos, fucrics
viemos. de casi 50 kildémetros
por hora. ¥ Una Copiosd nevds
da fueron fos Mactores climati-
¢as gue hicieron que oy piio-

los zdoptaran ia resolucién dv

represar o Rariloche vuando

apenas habian lranscorride
upos 10 minutos de vuclo.

El piloto, come conse-
cusneia de la [ulia de visibili-
dad. hizo que la miguina gi-

rars 360 grados y velviera

sabse $U propia rul con des-
tinea Barileche.

La miquina atermiae sin -
convenienics’a fas 17,45,
cuzndo en Banloche s¢ regis-
tiaba lluvias persistentes v 1
selocidad deb viento ora de 33
kiltmwtres por hora.

Vpoerus do o Fuerad Adien
capticinen que el avien dy
Sapse partio de Buarilocke
“porguc ta estacion dcred de

———————

4/

i =N

i, — .

A REGRESAR A
A CHILE. BARILOCHE
UN FIN DE

Pucrla Montt notifice que 1a
rula adrea entre ambas ciuda-
des estaby Uoperabic con pro-
cavcion’ :

Ambas localidsdes cacedn
de radar mcicarolégico y los
1Ecaices establecen ba oporabi-
tidad de 1a ruta merced a lus
deios disponibles ¢n los dos
8ETUPUCTLOS. - . i

El avién de Sapse detectdé ia
c¢nvergadura de Ja tormenia
practicamente cuando ingresa-
ba al frente de |a misma gra-
cigs al radar meteoroldgico
dispoaible en la maguina,

~+IEin gse Moméento -3segula-
ran lus voceros- el pilotg s¢
Jio cugnta de que sv rataba de
aubes forre cmulus, tenidas
por xlos (o3 aerunavegantes’ .
Dichas marifestaciones ga-
seasas se caruclerizan porpre

_ducir on su interiof Imponan
tes turbulencns. granizo ¢ hic-
1o, fo que haee priciicaniente
infranguenbic laz mismas por
avioaes de Ta envergadura de
los FA R '

LIMITE INTERNACIONAL

Personal de 1a Gendarme-
ria Nacional confirmé, en
hoeas de |3 tarde de aver. ne-
vadas en ci Paso Inernadios

nal Puyehue. precisamente en

13 7vna ded limite.

-

al de viento, lluvia-
e en la cordillera

Micniras en Jas altes cum-
bres b nieve acumulada supe-
raba los 20 centimztros. 13
rula que une esta ciudad con
i de Os0OFNO parmandccia ran-

“sitabie con precaucion.

De acuerdo a la informuaste
por personal de Viaiidad Na-
cional. Gnicamynic 3 regis-
traba “dificultad en el transi-
to en algunos lugares por el

_barre™, que se produjo como

consecuencia de las inlensas .|

" Jluvias registradas en las ult-

mas horas.

EN $AN MARTIN

San Martin de los Andes
SOpeTlo ayer un vendavai de
vienta y luvia. tipico del olo-
#o cordillerano, gue s¢ inictd
el sabado. Aver a la macdruga-

_da. tas rafagas alcanzaron los

20 kilomecuos por hura.

‘En tanto. desde las 9 del
sibado hasta la mismo hors
de ayer se habia registrado
20 militmetros de precipita-
ciones. - '

$i hien Jas temperaturas s
maniuvieron por encima de
cero. en asta tovaiidad curdi-
lerana, ias monianag apae-
cieran coposaninle nevadas

desde unn cotn de las 13040 N

mcireeg hacia wnba. o
7 Bl weropuerto Chapeteo,

pese & las condiciones mecico-

_ rologicas desfavorabdles, reci-
bid todds Jos vuelos prugris

mados duranie el fin de sema-
na. tanio de Austrai cotno de
Tanser— ;
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. El-gobernador de Rio Ne- del fondo parala promocién
gro, Horacio asgaccesi, 508~ - del transporie aerocomercial
iuvo hoy que la Argentina “no determind la suspensién de
resiste” una medida como I8 vuelos regionales, especial-
- que dejaria a la Patagonia sin - mente en ‘a zona patagbnica.

es por via aérea, la Patagounis - cuando, segiin ¢l anuncio for-
no se integra y, sin Patago- .- mulado la semana pasada por
pin, no hay pafs", = . sz Lineas Aéreas de] Estado
" El mandatario consideré - (LADE), a partir del 19 de
que “no parcce definittva® la ©. mayo s¢ suspendan mds de 30
_decisién de recortar el presu- < vuelos a esa regién por raz
esto de 1a Fuerza Aérea en . NES presupuestarias. - -

que aun tiene solucién®. -, - listas como dc singular im-
*Si no la hay, deberé pos-. pOr1anca para la zona pata-

s picnse en la Argentina en  pars el sector cordillerano.
{orma horizontal?; agregé s tarifas de fomento, per-
‘Massaceesi. .. oo mitian ademés a las empre-

Comeo informéramos en  sas, reducir los costos de tras-

con amplitud la eliminacién que no viajan precisamente

servicios nércos,im que *sino . Todo tenderd a agravarse,
2

pu
lo que hace a las prestaciones- . Los vuclos de. LADE son;
de LADE y consideré “creo.- considerados por los especia-.

tergarse la medida hasta que  génica, de manera especial.

nuestras ediciones anteriores  lado de cargas o pasajeros,-

peor razones turisticas.
- © BI decreto 435 incluyé iz
climinacién de los fondos de
- promocién para rutas alter-
nativas, que actualmente as-
_-cenderfan a 14 millones de
., délares, los que buscaban ali-
* viar las finanzas de las com-

?afﬂas que cumplen vueios de |

omento. El dinero no prove-
" nia del Estado sino de 1as em-
- “presas nacionalcs o extranje-

ras, con ¢] gravamen que pa-
= gan sobre las acronaftas. . -

T T T T T W T I ST re—_




- LICITACION PUBLICA N2 06/93 -
REACONDICIONAMIENTO AEROPUERTO CHAPELCO

PRESUPUESTO OFICIAL: $ 103.430.- (ENEho} 93).

FECHA DE APERTURA: DIA 22 DE MARZO DE 1993
A LAS 10:00 HS.

LUGAR: MAYOR TORRES N 250 - ZAPALA (NQN).
VALOR DEL PLIEGO: $ 21,00.

PLIEGOS E INFORMES: MAYOR TORRES N2 250 -
ZAPALA (NGN).

CORRIENTES N2 655 - NEUQUEN (Capital).

NOTA: Los pliegos, cuya compra deberd realizarse en efectivo, estaran para
su venta y consulta hasta 24 horas antes de la apertura de la Licitacion.

PROVINCIA DEL NEUQUEN
MINISTERIO DE HACIENDA, OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS
DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD

REACONDICIONAMIENTO DE
LAS SUPERFICIES PAVIMENTADAS

| LiciTACION PUBLICA N= 07/93

PRESUPUESTO OFICIAL: $ 90.000,00 (E\IERU 93) :
FECHA DE APERTURA: _ _  DIA 150E ABRA DE 1993 ALSS 10:00 8. — - |
LUGAR: - TAAYOR TORRES N 250 - TAPALA MUK - ;
VALOR DELPLEED: ~  $18,00-

* PLIEGOS E MEFORNES: MAYOR TORRES 250 - ZAPALA NQN
: CORRIENTES N°650 NEUQUEN CAPITAL

NOTA Los pliegos, cuya compra deberé realizarse en efectlvo estarén para
su vema y consulta hasta 24 horas antes de la apertura de la Llcltaclén =

2% PROVINCIA DEL NEUQUEN

R

f>}7 MINISTERIO DE HACIENDA, OBRAS Y SEHVICIOS PUBLICOS
B ‘Q&gﬁ—" DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD.
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