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INTRODUCCION ‘I'OMO 2 INFORMK PARCIAL 5

TRAZA DE LA LINEA

Este ‘Tomo ¥ forma parte del Informe 5. Informe Final del
Anteproyvecto de la Linea «de Alta Tension 132 kV entre
Chamical, Chepes, Lujan Ceon las E.E.T.T. Chamical y Chepes.

fid

Esta parte trata de la traza de la linea. El Intorme 5 tiene 4

tomos .

El Trabajoc es para la Provincia de La Rieoja y tfue realizado por

el Conselio Federal de Inversiones.
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Buencs Aires, setiembre de 1



TRAZA DE LA LINEA DE 132 kV

La Traza de la 1linea es el camino elegido por donde se
instalaran los soportes, teniendo en cuenta los accidentes
geograficos, como cruces de cauces secos de arroyos, arboledas
frondosas, espejos de agua, edificios, caminos gue cruzan, vias

de ferrocarril.

El propdsito es evitar desviaciones importantes y minimizar la
cantidad de postes angulares, colocandc los postes adecuados para
superar los desniveles v accidentes.

Como método se eligid trazar la linea sobre fotogratias

aéreas tomadas especialmente.  Inicialmente se habia
determinado realizar una campafia topografica, pero razones
presupuestarias decidieron por la alternativa elegida va que el
terreno es suficientemente plano como para determinar con ayuda
de instrumentos 6pticos ¥y superposicidn de tfotogramas los
desniveles que podrian resultar inconvenientes para ese
tendido.

Como es una linea larga se prefirié, buscando la economia,
realizar el trazado en 1la parte de la Provincia de San Luis
siguiendo una linea recta entre la poblacidén de Ulapes vy la
confluencia de la linea de 500 kV con la ruta 6 a San Juan en
la cercanias de Lujan donde estd previsto la instalacion

de la Estacién Transtformadora de 500,132 kV Lujan (San Luis).

Se descartd de esta forma un trazado paralelo al camino porgue
esto significaba una desviacidn importante y mas costosa y la
probabilidad de instalar una ET 132 kV en esa zona es baia. No
descartandose que pueda hacerse en cualguier lugar del trazado
elegido, llegando con lineas de distribucidén donde fuera
necesario, con costos menores.

En lo que sigue se referenciard a los fotogramas numerados v
asociados convenientemente.

La escala del fotograma es de 1:50000. Cada totograma esta
identificado con fecha (B-9-1993), CFl, siglas del organismo y la
identificacion de la corrida. se realizaron dos corridas la C
01 y la € 02 cada una con una serie de aproximadamente 50
fotogramas.

Se adjunta Un plano”"Linea 132 kV- Ruta aérea traza de linea
entre Chamical-Chepes- Luiédn CFI 1994 Expte 1836" Aqui. se
vuelca la ruta aérea seguida para tomar los fotogramas y la
identificacién de cada fotograma sobre una base de un mapa con
coordenadas geograficas.

Se adjunta el Plano LAR-P-ET 1015 donde se detalla la ubicacidn
del poste terminal referenciado a los piquetes de la linea de
500 kV, especificamente a 30 m del piguete 391 v 40 m del eje
de la linea de 500 kV. Los postes gue se instalan segun detalle
del plano son retenciones simples ya que los esfuerzos a que
estan sometideos son menores que los de la linea por ser vanos
menores pero por seguridad conviene seleccionarlos de esta forma.

Ye vuelca la traza del contorno de la ET 500 kV. La informacidn
recogida del provecto determina la ubicacidn del poste Pl va



que desde esa zona salen dos llneas en 132 kV hasta San Luis y
una hasta Cordoba y no debe haber intertferencias en las
salidas.

fn los Planos LAR-P-1001 LAR-P-100Z se ilustra referenciado a
plancos geograficos las traza de la linea vy las poblaciones
cercanags o afectadas.

Se adjunta un croguis de cruce de la ruta 38 enfrente de la
E.E.T.T. Chamical, las vias del ferrocarril y las distancias
libres minimas especificadas por el ferrocarril. Se dibujd la
catenaria en escala para determinar la altura del soporte a cada
lado.

Se agrega una planilla donde se resumen los accidentes a
sortear, tipo de poste a colocar, cantidade= encontradas, lugares
gque pueden trae algin tipo de complicacidn etc.

Esta informacién es fundamental para obtener los datos para el
presupuesto.

Se fueron uniendo dos o tres fotogramas consecutivos ¥y se trazo
con ldpiz de color el recorrido propuesto. Se indican con una E
las retenciones simples que se distribuyen cada 3000 m, o sea 10
vanos de 300 m que es el vano econdmico elegido. Cuando se
cambia el rumbo =e instala un poate KA con el angule asociado.
Ucurriendo esto, se deben redistribuir los sostenes de
retencioén de forma que quede separado por 10 sostenes simples
en linea recta, esto, hasta donde sea posible de para tener la
menor cantidad de scportes de retencidén ya que una retencidn
angular es equivalente a una retencidn simple en cuantc a la
cantidad de sostenes simples a colocar entre ellos.

Se inicia el recuento en el poste Terminal de Chamical. Una vexz
cruzada la ruta y rodeado por el ceste Chamical, la traza toma
una direccidn decididamente sur.

Determinamos hitos o estaciones que denominaremos en forma
ascendente Vv se le asignan las progresivas en metros, medida en
la escala correspondiente.

Se empieéza por la estacidn Transformadora de Chamical donde se
reakiza el cruce de ruta y ferrocarril, se pasa por el oeste de
Chamical v el punto 5 gque corresponde a la progresiva 7095,

Estos valores estan volcados en una planilla resumen el 6 con
progresiva 14120 m, el 7 a 23720 m, el 8 corresponde a una
retencion angular (RA)} 202, progresiva 25945 m, esto esta
volcade en el fotograma CO1-1Z, por el costado oeste del camino.

En e}l proximo fotograma se advierten los puntos 3,9,10 v 11,
este ultimo con una KA 262 v progresiva 33095 m. Pasa por el
lado ceste de la poblacidén de Olta, desde alli continua en
jinea recta hasta la estacion 13, en gue se instala un KA
102, progresiva HU695 m.

Este recorrido se aleja en alguna parte del traze de la linea
del camino. Desde la estacidn 13 se abandona decididamente el
camino y toma direccién hasta la estacidén 15, fotograma COl-
21 alejandose del macizo que contiene al lago Anzuldn Que se



advierte en el fotograma CO1-Z4. Se llega ahasta la estacidn 16
con un KA 152 y progresiva 5B645. -

La estacidén 17 con progresiva 67070 m coincide con la
ubicacién de un poste de retencidn. bSHe advierte que guedan
liberados los cauces de salida del Lago Anzuldn (fotograma col-
24). La estacidn 17 determina un cambioc de la direccidon de
49, que es capaz de soportar una retencidn simple.-

{,a estacion 1B, con Pprogresiva 71795 m, se observa en el
fotograma gue la traza pasa por el oeste de Catuna, ¥ Vva
decididamente ha abandonado la vecindad de la rvuta, la que a
partir de Catuna, y, a la fecha de los recorrideos in situ, deja
de ser asfaltada vy se vuelve de tierra, (fotograma CO1-27).

Se continta con la estacion 19, con progresiva 80245 m. Deade
a2llil =e continua hasta la estacidn 20 con progresiva 90895 m.

En la cercania de esta progresiva se encuentra la ruta 32 y las
vias del F.C.G.B.M., la traza cruza a ambos con un angulo de

500 v se deben disponer adecuadamente las retenciones indicadas
aqui tentativamente ya que se deben sortear cauces B8eCoS de
arrovos o rios.
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En el fotograma C01-36 se ubican las estaciones 21 ¥
progresivas 99995 m y 1036385 m respectivamente.

La mayor parte de la zona se recorrid para apreciar las
caracteristicas del suelo vy por lo discernible en alguncs
tramos por lo= fotogramas, sobre todo en la cercania de los
arroyos secos, hay poca dispersion en las caracteri a lo largo
del camino vecino y poraue ademds gran parte va paralela a la
LMT 33 kV. qgue se puede apreciar con el uso de lupas potentes, Se
estima que es apropiada para el tendido de ta LAT 132 kV. Tal
como se indicd mas arriba se tuvo gque optar por este
procedimiento, =sin recorrer la totalidad de la linea. De
cualquier forma esta omisidén no altera las condiciones
generales, ni  sobre el presupuesto economico ni sobre las
posibilidades de tendido ya que smbas estan aseguradas por la
prospeccidn que se hizo en el terreno.

En el fotograma COl1 38 se observa la estacion 23 v alli se

han tenido que cruzar la ruta 29 asfaltada que viene de Tello
hasta la ruta 20 que va a Chepes. En este lugar, estacidn 23,
progresiva 109345 m se ubica la ET de Chepes. Este punto se
denomina "El1 14".

El provecto de la ET Chepesz va se ha realizado v entregade a la
Provincia de La Ricja. Se debe destacar dqgue esta ET qgueda
aproximadamente a 30 km de Chepes rpero se halla en la
interseccién de la conexidn con Tello al norte, {(J1apes al sur

v Chepes al oeste.

Se debe potenciar la inyeccidn de energia con una segunda
linea de 33 kV hacia Chepes. Esta linea no esta incluida en

este proyecto por razones presupuestarias. Se indica ademfAs gque
por razones de construccidon de la continuacidn del camino
pavimentado a Ulapes, no se da detalle del scoporte a instalar en
el punto Z3 va que debe ser concordado con el especificado en la
ET Chepes.



Se continua con la estaciopn 24 en el fotograma C0O1-33,
progresiva 115795 m se rectifica el rumbo con un BA 152 a una
direccién que accede a la estacién 25, progresiva 125495 m,
fotograma (01-43, determina un cambio de rumbo con dngule RA
190 hasta el punto 26, con RA 252, progresiva 131295 m.

De alli se pasa a la estacién 27, ubicada sobre el camino de
salida de Ulapes, sobre el este de la poblacidn, progresiva
138795 m.

Se encuentra la siguiente estacidn 28, progresiva 146395 m,
ahora sobre la segunda serie de fotogramas C0Z-04. En linea
recta se pasa a las estaciones 29 y 30U, progresivas 153645 m y
158895 respectivamente, fotograma CO2-08. Se pasa a las 31 y 32
con una direccién definida hacia el poste terminal en Lujan

se aleja del camino vy se interna con su propio rumbo.

En el fotograma siguiente, C0Z-16, se ubican las estaciones 33 vy
34, progresivas 180745 y 187645 ya en terreno puntano. En el
fotograma siguiente se observan las estaciones 34, 35 y 36. Esta
Gltima sobre la ruta 4 de San Luis tiene progresiva 195145 m.

Sigue en fotograma siguiente la estacion 37 con progresiva
204295 m, fotograma CO0Z-23. Se continta con estaciones 38, 39

y 40 este Gltimo con progresiva 2271895 m. El dltimo fotograma
contiene el punte 41 Qque representa el rposte terminal., con
progresiva 213345 m, que constituye el largo total de la lines,
213,3 EKm.

En este ultimo fotograma se ve la traza de la linea de H00 kV

v en la confluencia de esta linea con el caminoc ruta 6 Lujan-
San Juan estaba previsto instalarla ET Lujan. Con la
informacidn parcial rescatada del proyecto se identifico la
ubicacidén del poste terminal.

Con esta informacién se completa el capitulo referente a la
Traza de la Linea de 132 kV entre Chamical-Chepes-Lujan.

Agui han gqguedado definidas longitud, rutas y cruces, ubicacidn
de postes terminales y detalles para su construccidn. Se ha
tomado una calidad de tierra con capacidad portante determinacda
conforme la apreciacion general para diseho de las
fundaciones. En algunos casos especiales, no obstante, en el
Proyecto Definitivo habra eventualmente que justitficar
estudios de suelo, que no estidn previstos en este nivel de
eastudio.
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CROQUIS RUTA 38 ¥V FERROCARRIL ” v
R WL £SC V = 2 m/em
ESTUDIO LINEA 132 kV e £SC H = 5 m/em
CHAMICAL — CHEPES - LUJAN R
PRVINCIA DE LA RIOJA 50| 2.00 _
60 2,87
CONSEJO FEDERAL- DE INVERSIONES 70 | 391 L 24
B0 5,11
- 20
5.11 -

{_ 1 12
13.0 -
DIST. — 8
MIN. = 11.25
4
FERROCARRIL—'—*
MWM 0
1 1|Ii||l|i|lll||rl{l
0 10 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
I
Catenaria (paratela) vane 160 m {ension a 43 2,44 kg/mm ; (flecha = 5,11 m) to

ecuacion y = f ( X )2 — 5,11 ( X )2
- \e/2 20
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ESTUDIO DE LOS FOTOGRAMAS
ESTACION| PROGRESIVAS| DIST.PAR | POSTE| R RA POSTE
m m SIMPLE ESP.
1 0 1PTH
2 160 160 1R35’
3 1750 1590 8 RA40’
4 4470 2720 7 RA28
6 14120 9650 45| 2m
g 25045 11825 77| 4R | RA20 1PE
11 33095 7450 191 1R | 1RA18
1RA26
13 45145 12050 36| ‘3R | 1RA10
15 55645 10500 3| B8R
16 60420 4775 13| 1R | RA1S
18 71795 11375 35] 3R
19 80245 8450 25| 3R
21 99995 19750 58| ©R 2PE
22 103695 3700 10| 2R
23 109345 5650 17| 1R | 1RA20
24 115495 6150 20| 1R
25 125495 10000 28| 2R | 1RAIS
1RA19
26 131205 5800 17/ 1R | RA25
27 138795 7500 23| 2R
28 146995 8200 24| 3R
30 158885 11800 38| 4R
32 173645 14750 45| 4R
34 187645 14000 39| 5R
36 195145 7500 23| 2R
38 213345 18200 55| SR
40 227195 13850 41| BR
41 229795 2600 8 IPT
CONTORNO ET LUJAN 3 POSTES 3R
TOTALES | | l 746 | 7| 12| 10PE
Longitud 229,8 Km
RA 1-10 1
RA 10 - 20 6
RA 20 - 30 3
RA 30 - 50 2
LINEA 132 kV CHAMICAL - CHEPES - LUJAN
Septiembre de 1894
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