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1. INTRODUCCION

El transporte urbano de la ciudad de Santa Rosa presenta
deficiencias en su funcionamiento derivadas de diversas
circunstancias que se fueron acumulando en el tiempo.

Por un lado las concesiones se encuentran vencidas, por lo
cual la rélacibn entre el poder concedente v las empresas
prestatarias es precaria, impidiendo un accionar eficaz de las
autoridades sobre el sector.

Por otra parte, las condiciones de la infraestructura vial
no son adecuadas. Los wvehiculos circulan en parte de su recorrido
por calles de tierra, lo cual lleva a frecuentes roturas.

Tampocao avuda 1 estado de los wvehiculos. E1 pargue es
antiguo vy esta en mal estado, lo cual lleva a frecuentes
interrupciones vy suspensiones de .turnos, resultando un sistema
pogo confiable.

Los recorridos son excesivamente sinuosos y No siémpre
responden a las necesidades de los usuarios . alargandose
inutilmente con muchos kilometros anuales adicionales, que
incrementan los costos del transporte.

Las frecuencias en las horas - pico tampoco satisfacen a la
demanda , lo cual se traduce en vehiculos congestionados, que
sumados a su mal estada, constituyen un peligro potencial elevado,

Por este motivo, se hace necesario reordenar gl sistema de
transporte a efectos de llevarlo a ni;eles de eficiencia, eficacia vy
confiabilidad razonables.

En este Pri&er Informe Parcial se analiza la  0Oferta vy
Demanda de Transporte y se propone un reordenamiento de 1a red, del
cual se presenta un Anteproyecto.

Para la determinacion de 1a Oferta se reunieron datos

suministrados por las empresas y se realizaron encuestas en paradas,
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I.J

que orientaron fundamentalmente sobre la calidad ¥y confiabilidad del
sServicio.

Para 1la determinacion de la Demanda se realizarcn conteos
de ascenso y descenso de pasajeros sobre los vehiculos. Expandiendo
ljos resultados del conteo mediante técnicas estadisticas, se bhan
obtenido las matrices de (Origen vy Destino por zonas de transporte,
por hora y por linea , con lo cual se tieme una buena aproximacion a
la demanda de viajes.

Finalmente, con las matrices de Origen vy Destino, 1a
ubicacion de los principales conjuntos habitacionales, y puntos de
atraccion de viajes tales comp escuelas, centros comerciales y de
salud,etc. y el conocimiento de la clasificacion funcional de redes,
se ha elaborado un anteproyecto de red de transporte para la ciludad

de Santa Rosa.
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2. OFERTA DE TRANSPORTE

2. 1. INTRODUCCION

El1 servicio de transporte de pasajeros en la ciudad de
Santa Rosa esta brindado por 4 lineas de transporte urbano agrupadés
en 2 empresas, Yy una linea de transporte interurbano que realiza
trafico en el tramo wurbanc en forma marginal (el volumen de
pasajeros que mueve no llega al 2 % del movido por las lineas
urbanas).

Las dos empesas urbanas son COTTPAL, que posee las lineas 1
vy 4, v la empresa MICRO, que posee las lineas 2 y 3.

Segun los datos brindados por ambas empresas, COTTPAL posee
1@ omnibus y MICRD B omnibus afectados al servicio.

La distribucion se realiza por turnos. La lirmrea 1 duranté
la mayor parte de los dias habiles trabaja con 5 turnos, la linea 2
con 3 turnos, la linea 3 con 3 turnos y la limea 4 con 3 turnos. Es
decir que la mayor parte del dia, la empresa COTTPAL tiene 8
vehiculos afectados al servicio vy la empresa MICRO 6 vehiculos.

Durante la mayor parte del dia, los servicios tienen una
frecuencia teo6rica de 1 cada 20 minutos para cada linea. En 1la
practica esta frecuencia es variable, vya Qque se producen tanto

adelantos como atrasos con respecto a los horarios previstos.

2. 2. CARACTERISTICAS DE LOS SERVICIOS
¥ PARQUE AUTOMOTOR
En los cuadros siguientes se puéde apreciar la antigliedad
del parque gue presta los servicios uébanos. Salve un vehiculo 1992,
gue no esta en circulacién, el parque circulante es de mas de 12
afos de antiguedad y su estado es bastante deficitario. For otra
parte, muchos omnibus carecen de una adecuada sefalizacion, lo cual

no permite distinguir gue servicic estad prestando.

14
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Los cuadros nos permiten visualizar el pargue de cada
empresa. Si bien la empresa COTTPAL declara un vehiculo 1992, el

miemo no esta prestando servicios en la actualidad.

EMPRESA: MICRO EMPRESA: COTTPAL

Cantidad de Omnibus: 8 unidades Cantidad de &mnibus:1@ unidades
Modelo Cantidad Modelo Cantidad
1978 2 '1989 2
1979 3 1981 7
13780 3 1292 1

* RECORRIDOS

Los recorridos de "las lineas actuales se presentan en el
plano adjunto. Cabe seralar que las lineas actuales dejan sin
cobertura a la zona de Colonia Penal Qbicada al este de la ciudad,
cruzando la Avda. de Circunvalacidn, gue esta poblandose
activamente.

For otra parte, realizan algunos recorridos demasiado
complicados, como es el caso de las linmeas 1 vy 2 en el Centro v la
limea X3 en la zomna de Colonia Escalante, que introducen demoras
innecesarias en el sistema.

También es llamativo que todas tengan su terminal en la
zona del Hospital, sin gue la demanda de transporte de y hacia esa
zona (como se vera en el proximo capitulo) parezeca justificarlo.

LLos recorridos de las distintas lineas son los siguientes:
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Linea Longitud de recorrido
1 12,9 km
2 11,2 km
3 12,1 km
4 1@,65 km.

¥ HORARIOS

Lps horarios se adjuntan para cada linea, para dia habil,
sabado ¥ no laborable, y domingo vy feriado.

En los dias habiles la frecuencia diurna de un servicio
cada 20 minutos no es suficiente en las horas pico. Las empresas
ofrecen en algunos casos refuerzos, pero estos servicios son
inciertos porque el estado del pafque hace que muchas veces los
vehiculos no afectados al servicio regular estén en reparacicnes vy

no haya adicionales para cubrir estas contingencias.
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LINEA1

EMPRESA: COTTPAL

DIAS: Lunes a Viernes

TABLA DE HORARIOS

Turmo ARAttel | V.Germinat || Tumo | V.Germinal R.Ate]

N® (asle) (dega) N°® {snle) (Begn)

2 5:20 8:00 i £:20 8:00
1 6:00 6:40 2 €:.00 6:30
2 6:30 710 3 B:20 710
5 6:30 710 1 6.40 730
4 .60 7:30 2 7110 7:50
3 710 7.850 5 710 7:50
1 7:30 810 4 7:30 e10
2 750 8:30 3 750 8:30
5 7.50 P 850 1 210 8:50
4 810 Pe10 2 8:30 a10
3 8:30 P 9:30 5 8:50 8:30
1 8.50 P 9:50 4 910 @50
2 910 P10:10 3 8:30 10110
5 8:30 10:30 1 9:50 10:30
4 8:60 10:80 2 10:10 10:60
3 10:10 11:10 5 10:30 11:10
1 10:30 11:30 4 10:50 11:30
2 10:50 1150 3 1110 11:50
5 110 1210 1 11:30 1210
4 11:30 12:30 P 11:80 12:30
3 11:50 12:50 5 1210 12:50
1 12:10 1310 4 12:30 1310
2 12:30 13:30 3 12:50 13:30
5 12:50 F13:30 1 1310 13:50
4 1310 13:80 2 1330 1410
3 13:30 1410 4 13:50 14:30
1 13:50 14:30 3 1410 14:50
2 1410 1450 1 1430 1510
4 14:30 1510 2 14:50 15:30
3 14:60 16860 4 16:10 15:60
1 15:10 16810 5 1530 1610
2 15:30 1620 3 1580 16:30
4 16:50 P 18€:60 1 168:10 16:50
5 16:10 P17:10 2 18:30 1710
3 16:30 17:30 4 16:560 17:30
1 18:50 17:50 5 17110 17:50
2 1710 18:10 3 17.30 1810
4 17:30 18:30 1 17:50 18:30
5 17:50 18:50 2 18:10 18:50
3 1810 1910 4 18:30 19:10
1 18:30 18:30 5 18:50 19:30
2 18:50 16:50 3 1910 1650
4 1810 2010 1 1930 20110
5 12:30 20:30 2 18:50 20.30
3 12:50 20:50 4 20:10 20:50
1 20110 2110 5 2030 21:10
2 20:30 21:30 3 20:50 2130
4 20:50 2150 1 2110 2150
s 2110 F 2150 2 21:30 2210
3 2130 2210 4 21:50 F 2230
1 21:80 F 22:30 3 2210 Z3.05
2 2210 F 22.60 3 23:40 0:20
3 23.05 23:40

3 o020 F 1:00
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TABLA DE HORARIOS

LINEA 1

EMPRESA: COTTPAL

DIAS: Sabados

L " Turno RAtuel | V.Germinal| Turno | V.Germinal| RAtue]
N° (sale) (llega) N°® (sale) | (llega)
1 1 520 6:.00
2 520 6:.00 2 6.00 6:30
1 £5.00 635 1 6:35 7.2%
2 6:30 710 2 710 7.80
3 7.00 7:35 3 7.35 BA5
1 7.25 8.00 1 8.00 8.40
2 7:80 825 2 8:25 8:05
3 815 8:50 3 8580 .30
i B:40 8156 1 21156 9:55
2 8:05 8:40 2 9,40 1020
3 9:30 10:30 4 10:05 10:45
1 8:55 P10:55 3 10:30 11:10
2 10:20 P11:20 1 10:85 11:35
4 10:45 11:45 2 11:20 12:00
3 11:10 12110 4 11:45 12:25
1 11:35 12:35 3 1210 12:.50
2 12:00 13:00 1 12:35 1315
4 12.25 P13.00 2 13:.00 13:40
3 12.80 13.25 3 13:25 14:.05
1 1315 1380 1 13:50 14:30
2 13:40 1415 2 1415 14:55
3 14:05 14:40 3 14:40 15:20
1 14,30 1505 1 1505 15:45
2 1455 15320 2 15:30 16:10
3 16:20 1620 4 16:65 16:35
1 15:45 1645 3 16.20 17.00
2 16:10 1710 1i 16:45 1725
4 16356 17.385 2 1710 17:80
3 17.00 18:00 4 1735 18:15
i 1725 1825 3 1800 18:40
2 17:80 18.80 1 18:25 18:.05
4 18118 1915 2 18:60 12:30
3 18:40 19:40 4 1915 19:55
1 18:05 2005 3 19:40 20.20
2 1930 20:30 1 20:05 20:45
4 1865 20:55 2 2030 21:10
3 2020 21:20 4 2055 21:35
1 20:45 2145 3 2120 22.00
2 2110 22:10 1 21:45 22.20
4 21:35 F 210 2 2210 |EstF 22:3
3 22.00 2235 | 22:35 23:05
1 22:20 23:00 1 23:00 | 2340
3 22308 23:40 3 23:40 0.20
1 23:40 Q.20 1 g.20 1:00
3 0:20 1:00 3 1:00 F1:30
1 1:00 1:.35 1 1:35 210
1 210 2.45 1 2.45 320
1 320 4:00 1 4:.00 4:40
1 4.40 520 1 520 F 600
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LINEA 1

TABLA DE HORARIOS

EMPRESA: COTTPAL
DIAS: Domingos

RAtuel

V.Germinal

Turno Turno | v.Germinal| RAtuel
N© (sale) {llega) N° {sale) {llega) |
1 5:20 6:00 1 8:00 6:40
1 €:40 7.20 1 7.20 8.00
1 2.00 8:40 2 B:20 1000
1 5:20 10:00 1 10:00 10:40
] 10:00 10:40 2 10:40 11:20
1 10:40 11:20 1 11:20 i2.00
2 11:20 12:00 2 12.00 12:40
1 12.00 12,40 1 12:40 1320
2 12:40 1320 2 13:.20 1400
1 13:20 14:00 1 14:00 14:40
2 14:00 14:40 2 14:40 1520
1 14.40 1820 1 15.20 16:00
2 15.20 16:00 2 16:00 16:40
1 16:00 1640 1 16:40 17.20
2 16:40 17:20 2] 17:20 18:00
1 17:20 18:00 4 17:40 18:20
3 17:40 18.20 1 18:00 18:40
2 18:00 18:40 3 1820 19:00
4 18:20 18:00 2 18:40 1820
1 18:40 1820 4 18:00 18:40
3 1800 19:40 1 18:20 20:00
2 1820 20:.00 3 19:40 2020
4 19:40 20:20 2 20:.00 20.40
1 20:00 20:40 4 20.20 21:00
3 20:20 21:00 1 20:40 21:20
2 20:40 21:20 3 2:00 2i:40
4 21:.00 21.40 2 21.20 22.00
1 21:20 22:00 4 21:40 22:20 .
3 21:40 2220 1 22:00 | F22:40
2 2200 F 22:40 a 22.20 23.00
4 22:20 23:.00 4 23.00 23:40
3 23.00 23:40 3 2340 .20
4 23:40 .20 4 020 1:00
3 c.20 1:00 3 1:00 1:40
4 1:00 F1:40 3 220 00
3 1:40 2:20 3 340 420
3 3.00 240 3 5.00 F 540
3 4:20 5:00
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LINEA 2

EMPRESA: MICRO

DIAS: Lunes 8 Viemes

TABLA DE HORARIOS

Tutho | B.Butalo | Hoephal | Turno | Hosphial | B.Butald
N° {sale) (llega N© (sale) (llega) |
1 5:2b 6.00 1 :

2 6:00 6:30 2 525 6.00
1 6.30 710 1 6.00 630
2 7:00 7.35 2 6:30 7:00
3 720 B8:00 3 6:40 723
1 7:48 B:25 1 710 7:48
2 813 850 2 7.35 8:13
3 B8:38 a15 3 2.00 838
1 803 5:40 1 825 8:.0Q
2 8.28 i0:05 2 850 .28
3 9:53 10:30 3 815 9:53
1 10:18 10:55 1 9.40 10118
2 10:43 11:20 2 10:05 10:43
3 11:08 11.45 3 10:30 11:08
1 11:33 12110 1 10:55 11:33
2 11:58 12:35 2 11:20 11:58
3 1223 13:00 3 11:45 1223
1 12:48 1325 1 1210 12:48
2 1313 1350 2 12:35 1313
3 1338 1415 3 13:.00 13:38
1 14:.03 14:40 1 13:25 14:03
2 14:28 15:05 2 13.50 1428
3 14:53 1530 3 14:15 1453
1 1518 1555 1 14:40 15:18
2 15:43 1620 2 185:05 15:43
3 16:08 16:45 3 1530 16:08
i 16:33 1710 1 1555 1633
2 16:58 17:35 2 16:20 16:58
3 1723 18:00 3 18:45 17:28
1 17.48 18:25 1 1710 17:48
2 1813 18.50 2 17:35 18113
3 18:38 18:15 3 18.00 18:38
1 19:.03 19:40 1 18:25 18:03
2 18.28 20:.05 2 18:580 1828
3 1853 20:30 3 19:115 12:53
1 20:18 20:55 1 19:40 20:18
2 20:43 2120 2 20.05 20:43
3 21.08 21:45 3 20:30 08
1 21.33 F 2210 1 2055 21:33
2 24:85 . F2230 2 2120 2155
3 22:45 23.25 3 22.05 22:45
3 0000 0:30 3 2325 00.00
3 3 0:30 F1:00
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TABLA DE HORARIOS

LINEA 2

EMPRESA: MICRO

DIAS: Sabados

Tumo |B.Bulaib | Hospital | Turno | Hospltal |B.Butaid

Ne (sale) {llega) N© {sale) (llega)
1 525 8:00 1
2 B8.00 6.35 2 525 6:00
1 6:35 710 1 6:00 635
2 710 7:45 2 B8:35 710
1 7.45 820 1 710 7:45
2 8:20 B:55 2 7:45 820
1 855 .30 1 820 B.55
2 830 10.05 2 855 8:30
1 10:05 10:40 1 8.30 10:05
2 10:40 11:18 2 10:05 10:40
1 11:15 1180 1 10:40 11115
2 11:50 12:25 2 11:15 11,50
1 12:26 13:00 1 11:50 12:25
2 1300 13:35 2 12:25 13:00
i 1335 1410 1 13:00 12:35
1 14:45 1520 1 14:10 14:45
1 15:.55 16,30 1 1520 1855
1 17.05 17:40 1 16:30 17,05
2 17.40 18:15 2 1708 17.40
1 1B15 18:50 1 17:40 1815
2 1B8:50 1825 2 1815 18:80
1 18:25 20.00 1 18.50 18:25
2 20:00 2035 2 19:25 20:00
1 2035 21410 1 20:00 2035
2 2110 2200 2 20:35 2115
1 21.45 22:20 1 2110 21:45
2 22.45 23.25 2 2205 22:45
2 00:00 00:30 2 2325 0000
2 2 00:30 F1:00
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LINEA 2

EMPRESA: MICRO
DIAS: Domingos

TABLA DE HORARIOS

T Turno |B.Butald| Hospital | Turno | Hospial |B.Butald

N° (sale} {llega) N° (sale) (llega) |
1 525 6:00 1

1 6:35 710 1 6:00 6:35
1 7.45 820 1 710 7.45
1 855 9:30 1 820 B:55
1 10.05 10:40 1 930 1005
1 1118 11:80 1 10:40 11:18
1 12:25 13:00 1 11.50 12:25
1 13:35 14106 1 13:00 13:35
1 14.45 1520 1 1410 14:45
1 1555 1830 1 1620 1555
1 1706 1740 1 16:30 17.05
2 17.40 18185 2 - 17,05 17.40
1 1815 18:50 1 17:4C 1815
2 18:50 18:25 2 18:15 18:580
1 19:25 20.00 1 18:50 18:25
2 20:00 2035 2 1825 20:00
1 20:35 2110 1 26,00 20,35
2 21:10 21:45 2 20.35 2110
1 21:45 22:20 1 21:10 21:45
2 22.45 23.25 2 22.05 22:45
2 0:.00 00:30 2 2325 0:00
2 ~ 2 0030 | F1:.00
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TABLA DE HORARIOS

LINEA 3

EMPRESA: MICRC

DIAS: Lunes g Viernas

Turno RAtuei Hospitsl Turno Hospiltal R.Atuel

Ne (sale) (llega) N° (sale) (llega) |
1 1 525 6800
2 5:25 6:.00 2 603 630
1 .00 B5:30 1 £330 710
2 620 7.00 2 7.00 7:35
3 5:40 7.23 3 7.23 8.00
1 710 7.48 1 7.48 825
2 735 B13 2 213 8:50
3 8:00 g:38 ] B.28 215
1 8:25 Q:03 1 8:03 9:40
2 8:50 .28 2 Q.28 1005
3 815 2:53 2 9.53 1030
i 8:40 10118 1 10118 10:85
2 10:08 10:43 2 10:43 11:20
3 10:30 11:08 3 11:.08 1145
1 1055 11:33 1 11:33 1210
2 11.20 11.58 2 11:58 1235
3 11.45 1223 3 12,23 13:.00
1 1210 12:48 1 12:48 1325
2 12:35 1313 2 1313 13:50
3 13:00 13:38 3 13:38 14:15
1 13:25 14,03 1 14:03 14:40
2 13:80 14:28 s 14:28 15:05
3 1418 14:653 3 1453 1530
1 14:40 1518 1 15:18 1555
2 1505 15:43 2 15:43 16:20
3 1530 16:08 3 16:08 16.45
1 15585 1633 1 1633 1710
2 16.20 16,58 2 1658 17.35
3 16:45 1723 3 17.23 18:.00
1 1710 | 17.48 1 17.48 1825
2 17.35 1813 2 1813 18:80
3 18:.00 18:38 3 1838 - 181158
1 1825 1803 1 19.03 19:40
2 1850 19.28 2 1928 20:05
3 1815 1853 3 18:.53 20:30
1 1240 2018 1 20:18 20:85
2 2005 20:42 2 20:43 21:20
3 20:30 21.08 3 21:08 21:45
1 2055 F21:33 9 21:85 F 2230
2 21.20 21.55 3 22,45 23,25
3 2205 2245 3 00.00 0030
3 2225 0C.00
3 0030 F1:.00
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TABLA DE HORARIOS

LINEA 3

EMPRESA: MICRO

DIAS: Sébados

Turne | RAtuel | Hoepital | Turno | Hospital | RAtuel

Ne (sale) (Ilega) N© (saLe)_ {ilega)
9 1 525 5:.55
2 525 6:00 2 68.00 6:35
9 B.00 6.:30 1 6:30 655
2 835 710 2 710 7.45
4 710 7.45 1 7.45 g0
2 7.45 8:20 2 820 8:85
1 g.20 855 1 855 9:30
2 855 9:30 2 9.30 10:05
1 5,30 10.05 1 1005 10:40
2 10.08 10:40 2 10:40 11118
1 10:40 1915 1 11:18 11:80
2 11:15 11:80 2 11:80 1225
1 11:80 12:25 1 12.25 13:.00
2 1225 13.00 2 1300 F1335
1 13:00 13:35 1 13.35 14.05
1 1410 1445 1 14.45 15:20
1 18:20 1555 1 15,55 16:30
2 2 16:30 17.05
1 16:30 17058 1 1705 17.40
2 17:05 17:40 2 17:40 1815
1 17.40 1815 1 1815 18:50
2 18115 18:50 2 18:50 1225
1 18.50 1925 1 19:25 20:00
2 19:25 20.00 2 20:00 20.35
1 20:00 2035 1 20:35 2110
2 20:35 2115 2 2115 2155
1 21110 21:45 1 2145 | F 22:20
2 22.00 22:30 2 22.30 23.00
2 23.00 23.30 2 23.30 Q0.00
2 00:00 0030 2 00:30 F1:00




CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES

LINEA 3

EMPRESA: MICRO
DIAS: Domingos

TABLA DE HORARIOS

Turno | RaAtuel | Hospital Turno Hospital | RAtuel
N° {sale) (Iloga) N© {sale {llega)
1 5:25 6800 i 6:00 635
1 635 710 1 710 7.45
1 7:45 820 1 8:.20 B85
1 8.55 9:30 1 8.30 10,05
1 10:05 10:45 1 10:40 1115
1 11:15 14:50 9 11:50 12.25
1 12.25 13.00 9 13:.00 1335
1 13:35 14:10 1 1410 14.45
1 1445 1520 1 1520 1555
1 1555 18:30 1 16:30 17:05
2 2 17.05 17:40
1 17:05 17:40 1 17:40 1815
2 17.40 1815 2 18:15 18.:80
1 18115 18:50 1 1850 18:25
2 1850 18:25 2 18:25 20.00
1 19:25 20.00 1 20.00 20.35
2 20:00 2035 2 2035 21:10
1 20.35 2110 i 2110 21:45
2 2110 21:45 2 22.05 22:45
1 21:45 Fzeis 1
2 2245 2325 2 2325 .00

T2 0.00 0030 2 00:30| F1:00
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LINEA 4

EMPRESA: COTTPAL
DIAS: Lunes a Viermes

TABLA DE HORARIOS

“Sumo | V.Parque | V.Germinal| Turno | v.Germinal| V.Parque
N° (sale) {llega) N° {sale) (llega
2 2 525 6:00
1 525 6.00 1 6.00 630
2 8:00 6:40 2 6:40 7:20
1 6:30 7.05 1 7.05 7:.45
3 6.:50 7:30 3 7.30 810
2 7:20 7.55 2 7.55 835
1 7.45 820 1 820 2.00
3 810 8.45 3 B8.45 9:25
2 835 Q10 2 810 8.50
1 2:00 .35 1 8.35 10:15
3 g:25 10:00 3 10:00 10:40
2 :50 10:25 2 10:25 11:05
1 1018 10:80 1 10:580 11:30
K] 10:40 11:15 3 111156 11:55
2 11:05 11:40 2 11:40 12,20
1 11:30 12.00 1 12:00 12:45
3 11:55 12:30 3 12:30 13:10
2 12:20 1255 2 12.55 1335
1 1245 1320 1 13:20 14:00
3 132110 13:45 3 1345 14:25
2 12:35 1410 2 1410 1480

- 1 14:00 14:35 1 14:35 1515
3 14.25 15.00 3 15:.00 15:40
2 14:50 1528 2 1525 16:05
1 15115 1580 1 15:50 16:30
3 15:40 16:15 3 1615 i655
2 16.05 16:40 2 1640 17:20
1 16:30 17.05 1 17.05 17:45
3 16:55 17:30 3 17.30 1810
2 17:20 1765 2 17:55 18:35
1 17.45 18:20 1 1820 18:00
3 1810 18:45 3 18:45 18:25
2 18:35 1810 2 1810 19:50
1 18:00 19:35 1 18:35 20158
3 19:25 20:.00 K] 20.00 20:40
2 19:50 2025 2 20:25 21:.05
1 2015 20,50 1 20.50 21:30
3 20.40 2118 3 2115 22.00
2 21:05 21:40 2 21:40 F e2:20
1 . 2130 22:.05 1 22.05 F 22:40
3 22.00 22.40 3 22.40 23:20
3 23.20 00.00 3 00:00 00:40
3 00:40 F1:20 3

'._n
om
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TABLA DE HORARIOS

LINEA 4

EMPRESA: COTTPAL

DIAS: Sabados

Tuino | V.Parque| V.Germinal| Turnc | v.Germinal] V.Parque
N° (sale) (Hega) N° (sale) (llegsa) |
1 525 &:00 1
2 8:00 6:45 2 525 6.00
1 645 715 1 6:00 6:45
2 718 7.45 2 6.45 715
3| 745 815 1 715 7.45
2 815 B:45 2 7,45 815
1 845 P g.45 1 815 8.45
2 215 10:15 2 245 o215
3 0:45 10:45 3 915 g.45
1 1015 1115 1 .45 10:15
2 10:45 11:45 2 1015 10:45
3 1118 1215 2 10,45 1115
i 11:45 12:45 1 1115 11:45
2 12115 1315 2 11:45 1215
3 1245 13:45 3 12115 12:45
1 1315 F 1345 1 12:45 1315
2 1350 14:20 2 1315 13:80
3 14,20 14:55 3 13:45 14.20
2 1455 15:20 2 14:20 14:55
3 1530 1606 3 14:55 15:30
2 168:.05 1640 2 1530 16:05
3 16:40 17.45 3 16.05 16:40
2 1715 18:15 2 1640 1715
1 17.45 18:48 1 1715 17:45
3 1815 1915 3 17:45 1815
2 18:45 19:45 2 1815 18:45
1 1815 2015 1 18:.45 18:15
3 16:45 20:45 3 18:15 19:45
2 2015 2118 2 16:45 2015
1 20.45 215 1 2015 20:45
3 25 22:.05 3 20:45 2115
2 22:00 22.40 2 2115 22.00
3 2240 23:20 1 21:15 2218
2 2320 00:00 3 22.05 22.40
3 00.00 0:40 2 22:40 2320
2 0:.40 F1:20 3 2320 0000
3 1.20 2.00 2 00.00 0:40
3 2:40 320 3 0:40 1:20
3 4:.00 4:40 <] 2.00 2:40
a 320 400
3 440 F 520
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LINEA 4

TABLA DE HORARIOS

EMPRESA: COTTPAL
DIAS: Domingos

Tutno | V.Parque| V.Germinal| Turno | V.Germinai| V.Parque
N® {sale) {llega) N° (sale) (llega) |
1 525 68:00 1 6.00 630
1 6:30 7:00 1 700 7:30
1 7.30 B8.05 1 B.05 840
1 8.:40 815 1 815 850
2 815 8:50 2 9:50 1028
1 S50 1025 1 10:25 1100
2 10:25 11:00 2 11:00 11:35
1 11:00 11:35 1 11:35 1210
2 11:35 1210 2 1210 12:45
1 t2:10 12:45 1 12:45 13220
2 12:45 1320 2 1320 1355
i 1320 1355 1 13.85 14:30
2 1355 14:30 2 14,30 15.05
1 14.30 15.05 1 1805 15:40
2 15:05 1540 2 1540 1615
1 1540 1815 1 1615 16:50
2 1615 1680 2 18:50 17.25
1 1650 17.25 1 1725 18:.00
2 1725 18.00 2 18.00 18:35
1 18:00 18:35 1 18:35 1810
2 18:35 12110 2 12110 19:45
1 1810 1945 1 19:45 20:20
2 18:45 2020 2 20.20 20:55
9 20:20 2065 1 20.85 21:30
2 20:55 2130 e 21:30 22:00
i 21:30 22.05 1 22.05 22:40
2 22:00 22.40 2 22,40 23:20
9 22:40 2320 1 2320 00:00
2 23:20 00:.00 2 Q.00 00:40
1 Co:.00 0040 1 0240 1:20
2 00:40 Fi.20 1 2.00 2:40
1 1.20 2.00 1 320 4:00
1 2:40 3.20 1 4:40 8:25
1 4:00 4:40
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TABLA DE HORARICS
EMPRESA: EL INDIO
DIAS: Lunes a Viernes DIAS: Sabados
Teoay Santa Resaj Santa Rosa Toay Toay Santa Rosa| Santa Resa Toay
{sale) _{lega) (sale) {llega) {esale) {llega) (oale) (llega)

520 580 550 6:20 520 550 520 6:20
550 56.20 6:20 6:50 580 620 620 680
6.20 650 6:50 7.20 620 6.50 6:50 7.20
6:50 7.20 7:20 7.50 6.50 7.20 7.20 7.50
7:20 750 7.50 820 7.20 750 7.50 8:20
7.50 B.20 B8:20 850 7.50 8:20 820 B.&0
8:20 8:50 850 8:20 B:20 880 B8:20 g:20
8:50 Q.20 9:20 .50 B:5Q 2.20 8.20 8:50
8:20 .50 9:50 10:20 8.20 8:50 .80 10:20
8:50 1020 10:20 10580 8:50 10:20 10:20 10:50
10:20 10:50 10:50 11:20 10:20 10:50 10:50 11:20
10:50 11:20 11:20 11:80 10:50 1120 11:20 11:20
11:20 1150 11:80 12:20 11;20 11.50 1150 12,20
11.50 12:20 12:20 1250 11:50 12:20 12:20 1250
12220 12:50 12.50 13.20 12:20 12:80 12:50 13.20
12:80 13:20 1320 1380 12:50 1320 1320 1380
13:20 13:580 1380 14:20 13:20 13:80 13:80 14:20
13,50 14,20 14.20 1450 1350 1420 14,20 14:50
14:20 14:50 14,50 1520 14:20 14.50 14,50 1520
14:5Q 15:20 1520 15:680 1450 1520 1520 15:50
15:20 18:50 15580 16:20 1520 1880 15:50 1620
18:80 1620 16:20 16:80 18:50 16:20 1820 16.50
16,20 16:80 16:50 17.20 16:20 1650 186.:580 17.20
16:50 17.20 17.20 17.50 16:50 17.20 17.20 17:50
17.20 17:80 1780 18:20 1720 17.50 1750 18,20
1750 18:20 18:20 1850 1780 18:20 1820 18:50
1820 18:50 18:50 19:20 1820 18:80 18:50 19:20
18:50 18:20 19:20 19:80 18.50 1920 19:20 1880
19:20 19:50 18:50 20:20 1820 18:80 18:50 20:20
18:50 20:20 220 20:50 19.50 2020 2020 20:50
2020 20.50 20:50 21.20 20.20 20.50 20:80 21.20
20:80 21:20 2120 2150 20:50 21:20 21420 21:50
21:20 2150 21.80 22.20 21.20 21,50 21.50 22,20
21:80 22:20 22:20 22:50 21.80 22.20 22.20 22:50
2250 23.20 23.20 23.50 2250 23.20 23.20 23.50
23.80 00:20 00:20 00,80 23.50 0020 00:20 00:50
1:00 1:30 1:45 2115
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2. 3. OPINION DE LOS USUARIOS

En la encuesta a los usuarios en paradas (cuvos resultados
se desarrollan en el praximo capitulo) se preguntd la opinion de los
usuarios sobre la calidad del parque automotor, los recorridos y los
tiempos de espera.

El 69,56 % respondid gue =1 parque era reqgular o malo, el 359
% que los recorridos no eran adecuados v el promedio de tiempo de
espera fue superiocr a 15 minutos .

E=stos indicadores dan la pauta que el servicio =31
ineficiente porque no responde a las necesidades de los usuarios vy

poco confiable porque nmo se cumplen los horarios establecidos.

2. 4. TARIFA

Gctualmente la tarifa es ﬁlana de % @,3 para los usuarios
en general y de $ B@,15 para los escolares.

La tarifa planma, si bien es loagica en wuna ciudad de
pequefas dimensiones camo Santa Rosa, implica un subsidio del
pasajerc gque realiza viajes cortos con el gque utiliza el servicio de

punta a punta. La retributividad de la tarifa se estudiara en la

praxima etapa.

2. 5. CONCLUSIDNES

El gobierna municipal tendrd gque accionar sobre el sistema
de transporte en wvarios aspectos; uno de ellos es adecuar la oferta
de servicioas a la demanda, modificando recorridos y horarios, V¥
disminuir notablemente la antigliedad del pargue automotor a efectos

de mejorar la calidad del servicio prestado.
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3. DEMANDA DE TRANSPORTE

3. 1. INTRODUCCION

Para caracterizar la demanda de viajes dirigida al sistema
de transporte wurbano, se deben conocer los movimientos de pasajeros
entre los distimtos puntos del area bajo estudio, sus variaciones
para las distintas horas del dia, entre los dias habiles y feriados,
en las distintas épocas del aro.

Normalmente esta informacion se obtiene de las estadisticas
gue la Direccidon de Transporte Ileya sobre el funcionamiento del
sistema de transporte. En este caso, la informacion ha debido ser
relevada por carecerse de estadisticas, vya gue hasta el presente la
Municipalidad de Santa Rosa carecia de uma estructura que le
permitiese encarar este tipo de tareés.

El relevamiento encarado, sin embargo, no reemplaza las
éstadisticas permanentes que se deben realizar sobre el sistema de
transporte, ya que nc permiten observar variaciones a lo largoc del
ana. En razon de ello, las conclusiones a Iaé que se arriben a 1o
largo de este trabajc adoleceran del error propio de la falta de
datos sistematicos, constituvyendo una primera aproximacidn que
debera ir ajustandose con el tiempo.

Por otra parte, la naturaleza dinamica propia del
transporte, la aparicién de nuevos centros de generacion vy/o
atracciéon de viajes, con la construccion de nuevos barrios,
fabricas, centros comerciales, deportivos, etc. obliga a frecuentes
intervenciones sobre el sistema a efectos de adecuar la oferta a las
condiciones cambiantes de la demanda, vy garantizar 1la adecuada
prestacicn del_servicio publico. Por ello, la Direccioéon de Transito
y Transporte debera implementar métodos de recopilacién permanente

de la informacion de base necesaria para la gestion del sistema.



CONSE]JO FEDERAL DE INVERSIONES
. ’ 21

Para caracterizar la demanda de transporte, se ha procesado
informacion provista por las empresas transportistas vy se han
efectuado dos relevamientos de base.

Las empresas transportistas proveyeron las planillas ae
conductor de 1los dias 7, 11, 12 y 14 del mes de abril de 1992 vy los
horarios, turnos, recorridos vy longitud de recorrido de las
distintas lineas. Ello permitic determinar los pasajercs
transportados por servicio y por hora, las horas pico, la carga
media de los vehiculos, el indice pasajeroc - km.; es decir
caracterizar a nivel macro el funciocnamiento del sistema . _Estcs
datos no permiten analizar los movimientos de pasajeros, vya que
Santa Rosa no cuenta con secciones tarifarias gue permitan
discriminar distintos tramcs_en los. recorrides de las lineas, pero
sirvieron de base para determinar las muestras necesarias para los
relevamientos directos.

Los relevamientos directos fueron dos:

1l - Canteao de ascenso y descenso de pasajeros sabre los
vehiculos. Fueron realizados sobre todas las lineas wrbanas en
distintos horarigs en dia habil 9 sabado. La metodologia con que se
realizé la zcnificacién,. se diseﬁ@ la muestra, se relevdo la
informaciéon y se expandieron los datos a las distintas horas y dias
obran en el Anexo I.

2 - Encuesta a usuarios en paradas. Su objetivo fue determinar
caracteristicas de los viajes tales como la existencia de
transferencias, viajes trianqulares, las cuadras caminadas en origen
y destino, los tiempos de espera, los motivos de viaje, el perfil de

los usuarios vy su opinion sobre los servicios.

Lih.
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3. 2. CARACTERIZACION DE LA DEMANDA

3. 2. 1. INDICADORES BASICOS

El1 total de viajes realizados sobre el sistema de
transporte urbano es de aproximadamente 13808 viajes diarios en dia
habil, gque se prestan en 342 servicios siendo la carga media de los
vehiculos de 35,5 pasajeros / servicio. La longitud promedic de las
lineas es de 11,2 km., dando esto un indice de renovacion de 3,17
pasajeros / km. .

Los sabados la cantidad de viajes se reducen a 7680, que
se prestan sobre 277 servicios, siendo la carga media de 27,5
pasajerocs / servicio, con lo gque resulta un indice de renovacion de
2,45 pasajeros / km..

Estos valores son normales para un tipo de ciudad como es
Santa Rosa. En el capitulo de costos se vera como incide este factor
en el calculo tarifario.

La carga media y el indice de renovacidn varian para las
distintas lineas.

Se presenta un cuadro comparativo de estos factores.

Linea Longitud Carga media Indice de renovacion
recorrido dia habil sab./feriado dia habil sab./no lab. -

1 12,9 km. 42,06 33,36 3,26 2,59
2 11,2 km. 28,01 22,98 2,5 2,05
3 18,1 km. 31,96 21,25 3,16 2,1

4 19,65 km. 37,74 25, 68 3,54 2,41

Las linmeas 4 v 1 son las que tienen mejor indice de
renovacion. La linea 2 tiene el indice mas bajo, 1o cual puede
corresponderse con el hecho de hacer un recorrido demasiado complejo
en el area céntrica que alarga inutilmente los km. recorridos, ©

también al hecho gue es la linea que peor imagen .tiene entre los

Lot
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usuarios, tal como se desprende de las encuestas en paradas ( el
B&,47% de los encuestados opind que el estado de los vehiculos es
entre regular y‘malo, y el B82,7%4 opind que da muchas vueltas o tarda
mucho) .

En cuanto a la distribucién de la demanda segun horario, se
puede apreciar en forma agregada el movimiento de pasajeros para las
distintas lineas en los cuadros adjuntos.

En el Anexo 1 se encuentran los cuadros de movimientos de
pasajeros entre zonas de la ciudad por hora para el conjunto de las
lineas vy par linea.

Las horas pico no se producen simultaneamente en todas las
lineas, pero hay un pico generalizado en horas del mediodia con 1la
vuelta de los trabajadores al hagar.y con el cambio de turno en los
colegios, Que genera un doble fldjo de escolares gue regresan al
hogar y otraos gque salen hacia las escuelas. Otro flujo importante vy

generalizado se presenta entre las 16:30 y las 18:30 con el regreso
de escolares y itrabajadores a sus casas.

Se observa que la linea 1, para satisfacer el pico de las
6£:38 a 7:30 en el sentido Rio Atuel - Hospital, habilita wun micro de
refuerzo que sin embargo no utiliza en los picos -de las 11:3@ a
12:30 v de 15:3@0 a 146:30, recargandose a valores ng razonables. l.o
mismo ocurre en el sentido Hospital - Rio Atuel para los picos de
las 15:3@0 a 16:30 v 17:3@0 a 18:30.

Para la linea 2 el unico pico de exceso de carga se produce
entre las &6:380 ¥y las 7:3@8 en el sentido Barrio Butald - Hospital.

En la linea 3, si bien el mavor volumen de pasajeros se da
en la direcciédn Rio Atuel - Hospital de 7:30 a 8:30 y en 1la
direccion contraria entre las 16:380 vy 17:30, la mayor carga media se
da en esta wultima direccion entre las 17:30 vy las 18:38, por

disminucion de la cantidad de servicios.
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Para la linea 4 la mayor carga se da en la direccion Villa
Germinal - Villa Pargue entre als 12:30 vy las 13:30, respondiendo
fundamentalmente al regreso del centro al Barrio Butalo.

Se concluye gue né siempre las empresas colocan los
refuerzos de los servicics en los lugares y horas en que deben
estar. Ello se debe a que no llevan estadisticas sobre movimiento de
pasajeros ( o boleteras) que les permitan reaccicnar ante las
modificaciones en los habitos de transporte de la poblaciéon. Una
adecuada gestion deberia ocuparse de extraer conclusiones de los
datos 2 su alcance y generar la informacion necesaria para poder

satisfacer los requerimientos de la demanda.
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LINEA SENTIDO HORAS PICO | PASAJERCS | SERVICIOS| CARGA MEDIA
EN HORA PICO

08:30 - 0730 183 4 48
Fio Atuel - V.Germinal| 11:30-12:30 210 a 70
1 1530 - 16:30 208 3 €9
V.Germinal - Ao Atuel | 1530 - 168:20 203 3 68

17,30 - 18:30 . 207 3 58] .
B.Butalb - Hospital 06:30 - 07:30 181 3 60
2 11.30-12:30 122 3 4
Hoapital - B.Butald 11:30-12:30 B84 2 47
17:30-18:30 g5 - 3 32
Rio Atuet - Hoapital 07:30 - 0830 185 3 52
3 17:30 - 18:30 147 3 49
11:30-12:30 144 a 48
Hoapital - Rio Atusl 16:30-17:30 167 3 &2
17:30-18:30 124 2 &2
08:30 - 07:30 13 3 48
Villa Parque - 11:30 - 12:30 166 3 55
Villa Germimal 18:30 -17:30 168 3 58
4 18:30 - 16:30 147 3 49
Vilta Germimal - 12:30-13:30 185 3 62
Villa Parqus 17230 -18:30 169 3 58
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3. 2. 2. GENERACION DE INFORMACION PRIMARIA

La informacion sobre movimiento de pasajeros se obtuvo a
partir de un conteo de ascenso y descensc realizado sobre las lineas
de transporte wurbano y sobre el tramo urbano recorrido por 1la
empresa interurbana El1 Indic. Complementariamente se realizd una
encuesta a usuarios para determinar otras caracteristicas | del
sistema como tiempos de espera, cuadras caminadas, modo de
realizacion del viaje complementario, etc.

A continuaci@n se explicara en forma resumida la

organizacion de estos relevamientos.

3. 2. 2. 1. CONTEDO DE ASCENSO Y DESCENSO DE PASAJEROS

A — TAREAS PREL IMINARES -
X ZONIFICACIDN

A efectos de poder generar una matriz de viajes entre los
distintos puntos de la ciudad, se procedid a dividirla en zonas gue
tuvieran ciertas caracteristicas comunes, es decir que a los efectos
de las estadisticas del transporte pudieran considerarse como
homogéneas.

Ern Santa Rosa, se puede distinguir wun area central
densamente poblada.y donde se concentran las principales fuentes de
empleon, las actividades comerciales, educativas, recreativas, y en
gran medida los servicios de salud ( Zgnas 1, 2, B). Esta zona es
eminentemente atractora de viajes.

Luego hay un primer cordén en gque se mezclan los usos
residenciales, con algunas actividades educativas vy recreativas
(Zonas 3, 4, 95, &, 7, 17 ¥ 9) y una densidad de habitantes que
oscila entre 40 y 8@ Hab. / Ha.. Le sigue un sequndo corddon de

barrios densamente poblados ubicados en_Qn entorno de baja densidad

‘

har

1 gl i
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de poblacion (Zonas 12, 13, 14, 13, 18) que es generador de viajes vy
un tercer corddéon también de baja densidad poblacional con generacién
aun menor de viajes (Zonas 19, 28, 22).

ta zona 21 correspondiente al Hospital es atractora de
viajes, pero tambien hay generacion de ellos en el barrio disperso
gue se encuentra detras del Hospital.

Las zomnas 18, 11 y 23 no tienen actualmente servicioc de
transporte wurbano y son de muy baja densidad, por 1o cual sus
necesidades deben determinarse en forma complementafia a este ccﬁteo
mediante una encuesta a hogares o por contacto con los
representantes bérriales.

Cabe acotar sin embargo, gue la zona 18 tiene un polo
atractor que es la Colonia Penal y la zona 23 tiene dos barrios qQé
se muéven con los medias de transporte gue recorren las zonas 4 vy
12. La zona 24 se toca mediante la linea interurbana E}l} Inddio, que
realiza trafico urbano.

Una wvez dividida la ciudad en zonas mediante este criterio
cse busco de determinar los flujos de pasajeros entre zonas durante
los dias héabiles y sabados v no labofables, paré las distintas horas
del dia.

Obviamente la zonificacién es una simplificacion de la
realidad, ya que no es posible trabajar con todas las paradas de

todas las linmneas durante todas las horas del dia.

¥ DETERMINACION DE LA MUESTRA
Desdé el phnto de vista estadistico, con aproximadamente 20
viajes por par- de zonas se considera gue se satisfacen los
reguerimientos del teorema central del limite. De las 24 zonas en
que se ha dividido la ciudad, 280 son recorridas por limeas urbanas,

con lo cual existen 20 %x 19 pares de zonas conectadas por lineas de
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transporte, considerando que e&s escaso el trafico interno en una
misma zona. El namero de observaciones requeridas se estima entonces

en un total de 7.4600 casas.

|
]

. pares de zonas x no de ocbservaciones por zona.

20 x 19 x 20 = 7.400 casos

3
]

El numero total de viajes realizados en servicios urbanos
en dia habil es de aproximadamente 13.080, de los QQE se han
relevado 5.15@. El dié sabado el numeroE:ae viajes realizados en
cservicios thanos es de 7.400 dg los que 5é ﬁan'relevadU 2.063.

El trabajo de campo se realizd .tgﬁiendo en cuenta los

siguientes factores:

1 - Horario de los servicios en dia habil, sabado vy

no laborable, domingo vy. feriado,

2 - Boletos vendidos en dia habil  y sabado gpor

linea,
3 — Distribucion horaria de la demanda en dia habil
y sabado, T
4 — Itinerarios de las lineas vy tramos Fesultantes

por linea en virtud de la zonificacion.-

Se adjuntan los planos de zonificacian y de lineas con sus
carrespondientes tramos en los cuales se basa el contec de ascenso vy

descenso de pasajeros.



LA PAMPA - SANTA ROSA:Lineas de colectivos - Recuento horario de pasajeros

Linea 1: Vllla Germinal - Hospltal - Rio Atuel - Cantidad de pasajeros

Fecha:10/6/92 :
Servicios| Rio Atuel Carga |Servicios| V.Germinal| Carga
Horas p/h. (sale) med/veh. p/h. {sale) med/veh,
5:30 1 25 25 1 28 28
5:30 - 6:30 1 31 31 2 79 40
6:30 - 7:30 4 193 48 3 125 42
7:30 - 8:30 4 172 43 3 130 43
8:30 - 9:30 3 129 43 3 99 33
9:30 -10:30 3 152 51 3 152 51
10:30-11:30 3 166 55 3 157 52
11:30-12:30 3 210 70 3 121 40
12:30 -13:30 3 183 61 3 187 62
13:30-14:30 3 76 25 3 138 46
14:30 -15:30 3 186 62 3. 146 49
15:30 -16:30 3 208 69 3 203 68
16:30 -17:30 3 142 47 3 131 44
17:30 -18:30 3 170 57 3 207 69
18:30 -19:30 3 126 42 3 123 4
19:30 -20:30 3 110 | 37 3 96 32
20:30 -21:30 3 43 14 3 75 25
21:30 -22:30 3 58 19 3 51 17
22:30 -23:30 3 14 5 2 0 0
23:30 - 0:30 1 0 0 1 20 20
'0:30 0 1 7 7
TOTALES 56 2394 55 2275




LA PAMPA - SANTA ROSA:Lineas de colectivos - Recuento horarlo de pasajeros

Linea 1: Villa Germinal - Hospltal - Rio Atuel - Cantidad de pasajeros
Fecha:13/6/92 (sdbado)

Servicios | Rio Atuel| Carga | Serviclies | V.Germinal Carga
Horas p/h. (sale) | med/veh. p/h. {oale) med/veh.

5:30 1 11 11 1 13 13
5:30 - 6:30 L 6 8 1 12 12
6:30 - 7:30 3 39 13 2 7 4
7:30 - 8:30 2 52 26 3 98 33
8:30 - 9:30 2 80 40 2 58 29
9:30 -10:30 3 169 56 2 63 32
10:30-11:30 2 83 42 3 164 55
11:30-12:30 3 130 43 2 108 54
12:30 -13:30 2 54 27 3 73 24
13:30-14:30 2 59 30 2 51 26
14:30 -15:30 3 125 42 2 53 27
15:30 -16:30 2 64 32 3 107 36
16:30 -17:30 3 161 54 2 78 39
17:30 -18:30 2 88 44 3 154 51
18:30 -19:30 2 97 49 2 99 50
19:30 -20:30 3 a2 27 2 90 45
20:30 -21:30 2 78 39 3 70 23
21:30 -22:30 3 63 21 2 62 3
22:30 -23:30 1 a7 37 2 12 6
23:30 - 0:30 2 56 28 2 23 12
0:30 0 1 40 40
TOTALES 44 1534 45 1435

3t



LA PAMPA - SANTA ROSA:Lineas de colectivos - Recuento horario de pasajeros

Linea 2: Barrio Butal6-Colonia Penal-Hospital - Cantldad de pasajeros
Fecha:11/6/92

Serviclos | Butalé Carga | Servicios | Hospital | Carga
Horas p/h. (sale} | med/veh. p/h. {sale) | med/veh.
5:30 1 8 8 1 14 14
5:30 - 6:30 1 19 19 1 9 9
6:30 - 7:30 3 181 80 3 86 29
7:30 - 8:30 2 69 35 3 70 23
8:30 - 9:30 3 98 33 2 46 23
9:30 -10:30 2 45 23 2 34 17
10:30 -11:30 2 76 38 3 74 25
11:30-12:30 3 122 4 2 94 47
12:30-13:30 2 74 37 3 72 24
13:30 -14:30 3 50 17 .2 51 26
14:30 -15:30 2 56 28 2 32 16
15:30 -16:30 2 71 36 3 88 28
16:30 -17:30 3 107 36 2 62 31
17:30 -18:30 2 80 40 3 95 32
18:30 -19:30 3 133 44 2 77 39
19:30 -20:30 2 45 23 2 74 37
120:30 -21:30 2 26 13 3 35 12
21:30 -22:30 2 17 9 1 21 21
22:30 -23:30 1 14 14 1 11 11
23:30 - 0:30 1 8 8 0
0:30 0 1 9 9
TOTALES 42 1299 42 1054




LA PAMPA - SANTA ROSA:Lineas de colectivos-Recuento horario de pasajeros

Linea 2: Barrio Butal6-Colonla Penal-Hospltal - Cantidad de pasajeros
Fecha:13/6/92 (sabado) '

33

Servicios| Butalé | Carga | Serviclos | Hospital| Carga

Horas p/h. (sale) | med/veh. p/h. (sale) | med/veh.|
5:30 1 S 9 1 1 1
5:30 - 6:30 1 6 6 1 7 7
6:30 - 7.30 2 6 3 2 9 5
7:30 - 8:30 2 51 26 2 21 11
8:30 - 9:30 L 17 17 1 18 18
9:30 -10:30 2 59 30 2 48 24
10:30 -11:30 2 64 32 2 65 33
11:30 -12:30 2 84 42 2 57 29
12:30 -13:30 1 23 23 1 23 23 |
13:30 -14:30 1 27 27 1 29 29
1 43 30 -15:30 1 39 39 1 23 23
15:30 -16;30 1 37 37 0
16:30 -17:30 1 42 42 2 53 27
17:30 -18:30 2 63 32 2 48 25
18:30 -19:30 2 49 25 2 55 28
19:30 -20:30 1 18 18 1 22 22
20:30 -21:30 2 47 24 2 26 13
21:30 -22.30 1 10 10 1 22 22
22:30 -23:30 1 20 20 1 22 22
23:30 - 0:30 1 27 27 0
0:30 0 1 3% 39
TOTALES 28 698 28 589




LA PAMPA - SANTA ROSA:Lineas de colectivos - Recuento horario de pasajeros

Linea 3: Hospital - Colonia Escalante (Rio Atuel) - Cantidad de pasajeros

Fecha:11/6/92

Sewvicios| Rio Atuel| Carga Servicios | Hospltal | Carga
Horas p/h. (sale) | med/veh. p/h. {sale) | med/veh.
5:30 1 25 25 1 8 8
5:30 - 8:30 1 15 15 1 -9 9
6:30 - 7:30 3 142 47 3 109 36
7:30 - 8:30 3 155 52 2 51 26
8:30 - 9:30 2 75 38 3 66 22
9:30 -10:30 2 82 41 2 83 42
10:30 -11:30 3 a3 31 2 92 46
11:30 -12:30 2 82 41 3 144 48
12:30 -13:30 3 100 33 2 81 41
13:30-14:30 2 46 23 3 88 23
14:30 -15:30 2 60 30 2 42 21
15:30 -16:30 3 86 29 2 65 33
16:30-17:30 2 85 43 3 157 52
17:30 -18:30 3 147 49 2 124 52
18:30 -19:30 2 25 3 121 40
19:;30 -20:30 2 33 17 2 46 23
20:30 -21:30 3 20 7 2 39 20
21:30 -22:30 1 16 16 1 7 7
22:30 -23:30 1 6 6 1 11 {1
23:30 - 0:30 0 1 8 8
0:30 1 4 4 0
TOTALES q2 1322 41 1331




LA PAMPA - SANTA ROSA:Lineas de colectivos - Recuento horario de pasajeros

A

Linea 3: Hospital - Colonia Escalante (Rio Atuel) - Cantidad de pasajeros
Fecha:13/6/92 (sabado} '

Servicios| Rio Atuel| Carga | Serviclos | Hospital| Carga
Horas p/h. (sale) | med/veh. p/h. (sale) | med/veh.
5:30 1 7 7 1 3 3
5:30 - 6:30 1 2 2 1 4 4
6:30 - 7:30 2 18 9 2 8 4
7:30 - 8:30 2 52 26 2 35 18
8:30-9:30 | 1 27 27 1 11 11
9:30 -10:30 2 41 = 2 46 23
10:30 -11:30 2 48 24 2 50 25
11:30 -12:30 2 <) 16 2 68 34
12:30 -13:30 1 9 g 1 14 14
13:30 -14:30 1 18 18 1 19 19
14:30 -15:30 1 34 34 1 21 21
15:30 -16:30 o] 1 23 23
16:30 -17:30 2 92 46 2 53 27
17:30 -18:30 2 54 27 2 56 28
18:30 -19:30 2 70 35 2 72 36
19:30 -20:30 1 35 35 1 21 21
20:30 -21:30 2 46 23 2 45 23
21:30 -22:30 1 8 8 1 3 3
22:30 -23:30 1 2 2 1 3 3
23:30 - 0:30 1 24 24 1 28 28
0:30 0 1 12 12
TOTALES 28 637 30 596




LA PAMPA - SANTA ROSA:Lineas de colectivos - Recuento horario de pasajeros

Linea 4: Vllla Germlinal - Villa Parque - Cantidad de pasajeros

Fecha:10/6/92

Serviclos| V.Parque| Carga | Servicios | V.Germinal Carga
Horas p/h. (sale) | med/veh. p/h. (sale) med/veh.

5:30 1 28 28 1 16 16
5:30 - 6:30 1 14 14 1 13 13
6:30 - 7:30 3 139 46 2 83 42
7:30 - 8:30 2 68 34 3 133 44
8:30 - 8:30 3 125 42 2 88 44
9:30-10:30 2 N 46 3 127 42
10:30 -11:30 2 101 51 2 74 37
11:30 -12:30 3 166 55 2 88 44
12:30 -13:30 2 82 41 3 185 62
13:30 -14:30 3 112 37 2 65 33
14:30 -15:30 2 70 35 3 95 32
15:30 -16:30 2 64 32 2 112 56
16:30 -17:30 3 169 56 2 g7 49
17:30 -18:30 2 110 55 3 169 56
18:30 -19:30 3 147 49 2 56 28
19:30 -20:30 2 57 29 3 81 27
20:30 -21:30 2 31 16 2 33 17
21:30 -22:30 2 29 15 2 19 10
22:30 -23:30 1 6 6 1 8 8
23:30 - 0:30 0 1 13 13
0:30 1 ] 6 0

TOTALES 42 1615 42 1555




LA PAMPA - SANTA ROSA:Lineas de colectivos - Recuento horario de pasajeros

Linea 4: Villa Germinal - Villa Parque - Cantidad de pasajeros

Fecha:13/6/92 (sdbado)
Servicios | V.Parque | Carga | Serviclos | V.Germlnal| Carga
Horas p/h. (sale) med/veh. p/h. (sale) med/veh.
5:30 1 5 5 1 12 12
5:30 - 6:30 1 3 3 1 13 13
6:30 -7:30 2 15 8 2 15 8
7:30 - 8:30 2 44 22 2 48 24
8:30 - 9:30 2 58 30 2 42 21
9:30 -10:30 2 61 31 2 68 34
10:30 -11:30] 2 69 35 2 57 29
11:30 -12:30 2 76 38 2 73 37
12:30 -13:30 2 51 26 2 75 38
13:39 -14:30 2 47 24 2 33 17
14:30-15:30 1~ 30 30 1 21 21
15:30 -16:30 2 78 39 2 71 36
16:30 -17:30 2 28 14 2 64 32
17:30-18:30 2 85 43 2 82 41
18:30 -18:30 2 81 41 2 69 35
19:30 -20:30 2 64 32 2 35 18
20:30 -21:30 2 55 28 2 56 28
21:30-22:30 2 9 5 1 10 10
22:30 -23:30 2 11 2 72 36
23:30 - 0:30 1 H 31 1 0
0:30 - 1:30 2 31 16 1 48 48
1:30 - 2:30 1 2 22 1 58 58
2:30 - 3:30 1 28 28
TOTALES 38 933 36 964




_, LINEA N°1

Villa Germinal ~ Hospital - Villa Alonso Norte - Villa

ERRECALDE |

FRANCIA

T A2
< ®uy?
s a3
o -
o ¥
L ™
L
A. DEL PARAGWAYR o rnos WRES . GARDEL
® 3 §
2 X
a @ &
. (=]
- a

9. ORTIZ

-
3
z 2 «
L b} = =]
4 = < =
i gt ¢ 6
> “.' n > z
L 4 [+ o [ 4 =
MT.ALYEAREEEE Py
- ]
- -
BN = M AN S L L]
N | ‘
nm ® H. LAGOS

Ml H. YRIBOYEN

)
“ep ‘:'Px‘
¥ »>
. A
©® W
0
’0
L 4
F e
NE4
e \
‘o ¥
"‘O vo
&N L ¥
(% “' i 2
L/ o
“d®
¥ v
<& '
S SE
3
%, 5.LOPEZ
o (4"‘ "
. o
1, g
\5"“ : =
q‘z‘g
& <

" Recorrido
Tramo
{da Vusita
| Errecaids | Tocminal
id
bd S Marzo ;Zr;:c:b‘?l
3 Bs. As. S. Marzo
Avda. Spinetto
4 Avda. Spinetto |  Avda Spinetto
S. Pérez C. Gardel
5 Avda.Luro Avda. Spinetto
Cérdoba S. Pérex
s H.Yrigoyen Avda. Luro
Garlbaldi Cdrdoba
7 Rivadavia H. Lagos
Mansltlle Garibaldi
8 Cnel.Gil Mansilla
25 de Mayo 25 de Mayo
9 Cnel, GH Rivadavia
Espafia Mansilla
10 Pestalozz! Allghiari
Pio Xl Espafa
1 México Wilde
Dr. Luro Pio XII
Ma
12 Avda, Luro Dretl::o
13 Terminal Avda. Luro

Ly .QCORONA MARTINEZ
o

DIRECCION DE TRANSITO Y TRANSPORTE
' MUNICIPALIDAD DE SANTA ROSA

Santilian - Barrio Rio Atuel

38

4




LINEA N° 2

" Barrio Butald - Villa Santilian—- Centro - Villa Alonso ~ Villa Alonso Norte — 3°

Hospital
N
-
ey
o
o J. BONET
£
L] (=]
| ] -
ELT O
- &
"o 2 “Xe
= o
g =
o
= -
° .
. u @ CONYENCION
3 B e ARA Y PROVINCIALISTA
S
H®
-
(1]
<
M, MOLAS z
[ 4
[ 4
o
Z O < M. PAL ADIND
x = - ot
o = > ol
o
il a @ =
2 i) © 3
a N o PUEYRREDOM
ALGINA R A BERMT ALYEAR 2
= 3 CORDOBA =
[] = HNEANEANIw Recorrido
| H. LAGOS o
5 a g = Bk £ Tramo ldg Vuelta
= OLE B @l sMERw —
‘-‘..:uﬁo.. ICAI l: a SANIMARTIR I :lo:ersm Terminal
0
] o % 5 » A. Paraguay Estroda
@ : z 8. waro E g Avda. Splnette S Marzo
= 3t 3 = 3 8. Peérez C.Provine.
-y auaY P Via FCDFS Avda. Spinetto
a4 Cérdoba Beigrano
@ Avda. Luro Via FCDFS
o H.Yrigoyen Avda. Luro
. 5 Gorlbaldl Garlbatdi
o3 6 Rivodavig San Mortin
& o & & Manslila Garlbaldi
¥ O ) & E) o -
& ;}‘ . A O\« - Pellegrini . Cnal. Gil
& qu. ',' 00 W p Mansilla Manslila
? & \d 8 J.A. Roca Mitre
% 4 @ J.V.Gonzdlez Mansilig
o
$ J.B. Justo
9 Avda. Urugua
& <, guay J.V. Gonzhlez
& %o 0 Pio XII Pio XII
Ameghino Uruguay
i San Luis Ameghino
Telen Pro XIi
i2 Terminol - San L:uis
Telan

"DIRECCION DE TRANSITO Y TRANSPORTE

MUNICIPALIDAD DE SANTA

ROSA




LINEA N° 3
' . , o ' . 30
Hospital - Villa del Busto ~ Centro - Villa Elvina - C.-Escalante - B® Rio Atudl
BACONCAQUA
_ Recorrido
o : Tramo lda Vueita
! S. Marzo |. Terminal
&
..40
4 20 R.B. Diaz
‘: 2 M.Argentinos S. Marzo
i | 3 A. Argenting Alte. Brown
o ] 1% de Maye | M. Argentinas
2 u 4 25 de Mayo | A. Argenting
] Mansillg I° de Mayo
= ng
"] a3 5 t.dela Torre | Rivadavioa
) : W Garibald! Mensilla
: u 6 Belgrono Alem
) @ :"‘ : M. Pampeanas Garlbaldi
1 = 7 Bélgrano Beligrano
< 9. DUV -= A. Vahe M _Rosas
8 - 5" P.Dasconoc do A Vall
- : S. Marzo - vala
(-3
= @ . - 3. Marzo
< 9 Terminal
< ALSINA  M.T. ALVEAR P. Dasconoeldo
| =
n
| |
u
® s ®
ML.DE LAUTORRE  PADRE BUODO
g PERSN
E :-l' "t"’ M. ROSAS B 3
2 LN ALEM W
83 <@
n o ‘g
- ARGENTINO VACLegill-
= O N PLUMERILLO
z 3 ©
~N
@ <
o CONGRESO =
E o«
3
<8 B TELLEZ
B
- 4
L- 4
X
J.C.TIERNO N &
~
W
®
o
[ ]
« [ cAvERO
ZRaanN -
mo
3. LoPez Hinwm 3
z
(1]
[--]
DIRECCION DE TRANSITO Y TRANSPORTE
MUNICIPALIDAD DE SANTA ROSA




_. LINEA N° 4

Villa Germinal ~ Hospital -~ Zona Norte — Centro- B°® Butalo - Villg Porcfda

FARINATT!

N Recorrido
a ramo
T
a lda Vuelta
« _
| 5. Marzo . Tarminal
PILCOMAYD 2 Paraguay ‘8. Morzo
i Jujuy
@ £ 3 Pavon Puru?uay
< Pledras Jujuy
- 4 A, Arganting Pavon
1° de Mayo Pisdras
5 25 de Moyo | A. Argentlna
-Mansilig 1° de Mayo
P - Alem Rivadavia
J.V.Gonzdiez | _Mansilla
YAPEYU
J.B.
7 Uruguay 8 J“.h
J.V. Gonzglez
] .
@ N E 8 S\ Marzo Uruguay
= < S Terminal S Marzo
. >
< 3
-
=
&
ALSINA SRR M T ALY
n
——
- ]
: ;
2 n
3 u_ ® 1
LB JUSTO SN NSEEREE N R eliRmE s
=
® E ESCALANTE
x i
-»
m

25 DE MAYO

DIRECCION DE TRANSITO Y TRANSPORTE
MUNICIPALIDAD DE SANTA ROSA




EMPRESA "EL INDiIO"

42
SANTA ROSA-TOAY
5 S
|
o @ £
- [
= < @ b
g s
g 3 L
2 =
© 1
4. B, JUSTO " £
_r- me e o will EBCALANTE ‘%
! g
mmloem wll pya0, ESPANA
g
H
Recerrido
Tramo
lda Yuslte
| San Martin ..
Garibgldi | ©-Civieo
2 Espafia J.B. Justo
J.V.Gonzdlez Garibaldl
3 Uruguay J.B.Justo
Escalante | J.V.Gonzdlez
4 J.D. Perdn Uruguay
3. Marzo Escalante
5 J.0iPeran | JD.Perdn
Ultracdn 5. Marzo
6 J.D.Peron J.D.Perén
Balbin Ultracan

DIRECCION DE TRANSITO Y TRANSPORTE
‘ MUNICIPALIDAD DE SANTA ROSA




CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
' a3
tos relevamientos se realizaron saobre las 5 (cinco) lineas
en los horarios que segun los datos de boletera corresponden a las
horas pico y a Dtra$ de situacion normal.

El total de pasajeros conteados en dia habil fue de 5.150
sobre 12Z.B47 pasajeros transportados. El conteo se realizd en 124
servicios sobre un total de 342 servicios prestados por las lineas
urbanas. En la linea interurbana se contearon 43 sérvicios sobre 72 -
prestados.

En dia sabado se contearon 2.068 pasajeros de 7.38é4
transportados. E1 conteo se realizé sobre &1 servicios de un total
de 277 serwvicios prestadas;‘y en la linea interurbana El. Indio se
tomaron 17 de los 74 prcgrahados.

Para cada linea se adjunta el cuadro que muestra para cada
banda horaria y sentide de circulacion los servicios prestados
(seéhn horariaos), los servicios @ conteados, los pasajeros
transportados (segun datos de boleteras) vy los pasaijeros conteados,
para dia habil y sabado.

Los 183 servicios conteados saobre los 447 gque circulan en
dias habiles vy sabados ban permitido relevar 7.210 viajes' saobre
7.600 programados. Con ellos se puede realizar la expansion de 1los
datos y obtenmer la matriz de origen - destino de viajes para el
transporte urbano en Santa Rosa.

De acuerdo a los criterios estadisticos utilizades para un

muestreo estratificado en gue cada linea pasa por wvarias zonas, se

calcula el numero de viajes a contar mediante la siguiente féormula:

o= N {[ 108 - 100 /7 @,3 2z= ] =z }

€= (N -1 ) + o= {[ 100 - 100 / @,9 2= } z }
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donde:

o= = { 1,96 )= = 3,8416 desvio standard correspondiente
a un intervalo de canfianza del 95%

N = No de viajes realizados scbre la linea ( boletos
vendidos)

E= = 4 precisidn, establecida en un 2%

z = cantidad de zonas recorridas por la linea

Para cada linea se calcula la cantidad minima de viajes a

contar {(n) para satisfacer los reguerimientos anteriores.

DIA HABIL
Linea Zonas Boletos Cant. de viajes Cant. de viajes
recorridas vendidos a encuestar encuestados
(z) (M) (n)
1 12 456469 9147 , 1711
2 11 2353 . 721 49
3 ? 2&53 &40 1347
3 9 3170 T ses 1143
El Indio & 210 152 43

Como =se wve, en el taso de la empresa El Indioc no se han
conteado los pasaje?os necesarios por la sencilla razén de que el
total gQue aporta al transporte urbano es insignificante y hubiese
requerido dos equipos trabajando todo el dia en servicios que 0o
modifican 1los resultados totales en mas del 1,54 (obsérvese que
cuanto menor es N, mayar es relativamente n para un mismo valor de o
y € ), En cambio las restantes lineas fueron relevadas con una
precision del orden del 1 %4 .

Con 2}l mismo criterio se calculo la cantidad de wviajes a
contear por linea para el sabado, pero se adoptd una precision
menor, € = X Y , va que no se disponia de la cantidad de equipos
encuestadores necesarios para mantener la precisiéon en € = 2 % o

menor .
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Mejorar ia precision al 2 FA implicaba duplicar
practicamente el numerc de viajes a contear , con el consiguiente

incremento de costos.

DIA SABADD

Linea Zonas Boletos Camnt. de viajes Cant.  de viajeé
recorridas vendidos & encuestar encuestados
(z) {N) {n}
1 ' 12 29469 432 491
2 11 1287 349 537
3 9 1233 _ 288 433
4 < 1897 313 539
£ Indio b 194 1@8 17

La programacion de la encuesta en lo gque se refiere a los
horarios, cantidad de wvueltas tomadas por linea en dias habiles vy

sabado se observa en los cuadros siguientes:



LA PAMPA - SANTA ROSA:Lineas de colectlvos - Recuento horario de pasajeros

Linea 1: Villa Germinal - Hospltsl - Rio Atuel - Cantidad de pasajeros

Fecha:10/8/92

Serviclos | Afo Atuel] Carga | Servicios | Pasajeros (|Servicios | V.Germinal] Carga | Servicios | Pasajeros
Horas p/h. (sale) | med/veh.| conteados| conteados) p/h. (sale) | med/veh.| conteados| conteados
5:30 1 25 25| 1 28| 1 o8 28 1 15
B5:30 - 6:30 1 31 N 1 28 2 79 40 1 31
6:30 -7:30 4 193 48 2 81 3 126 42 2 as
7:30 - 8:30 4 172 43 3 165 3 130 43 2 a2
8:30 - 9:30 3 125 43 2 89 3 59 33 2 64
9:30 -10:30 3 152 a1 1 50 3 162 51 1 49
10:30 -11:30 3 166 55 3 167 52 1 43
11:30-12:30 3 210 70 2 180 3 121 40 1 45
12:30 1330 3 1683 61 1 41 '3 187 B2 2 170
13:30 -14:30 3 76 25 J 138 48
14:30 -16:30 3 186 62 ) 146 49
15:30-16:30 | 3 208 69 3 203 68
16:30 -17:30 3 142 A7 2 115 3 131 44 67
17:30 -18:30 3 170 57 1 40 3 207 69 2 122
18:30 -19:30 3 126 42 1 38 3 123 41 1 37
19:30 -20:30 3 110 37 1 45 3 26 32
20230 -21:30 3 43 14 J 75 25
2130 -22:30 3 58 18 3 51 L4
22:30 -23:30 3 14 b5 2 0 0
23:30 - 0:30 1 0 0 1 20 20
0:30 0 1 7 7
TOTALES 56 2384 18 800 5S 2275 17 811

G



LA PAMPA - SANTA ROSA:Lineas de colectivos - Recuemnto horario de pasajeros

Linea 1: Villa Germinal - Hospltal - Rio Atuel - Cantidad de pasajeros
Fecha:13/6/92 {sébado)

Sarvicios | Rfo Atuel] Carga | Servicios | Pasajeros ||Servicios | V.Germinall Carga | Serviclos | Pasajeros
Horas p/h. (sale) | med/veh.| conteados| conteados|  p/h. (sale) | med/veh.| conteados| conteados
5:30 1 1 11 1 13 13
5:30 - 6:30 1 8 8 1 12 12
6:30 - 7:30 3 ' 39 13 2 7 4
7:30 - 8:30 2 52 26 3 98 a3
8:30 - 9:30 2 80 40 1 42 2 58 29 1 38
9:30 -10:30 3 169 56 1 78 2 63 32
10:30 -11:30 2 83 42 3 164 55 1 66
11:30 -12:30 3 130 43 1 58 2 108 54 '
12:30 -13:30 2 54 27 3 73 24 1 30
13:30 -14:30 2 59 30 2 51 26
114:30 -18:30 3 125 42 2 53 27
15:30 -16:30 2 64 a2 3 107 36
16:30 -17:30 3 161 54 1 48 2 78 39 1 33
17:30-18:30 2 88 44 3 154 51 1 51
18:30 -19:30 2 97 49 1 29 2 99 50
19:30 -20:30 3 82 27 2 90 45 1 18
20:30 -21:30 2 78 39 3 70 23
21:30 -22:30 3 63 21 2 62 31
22:30 -23:30 1 a7 37 2 12 6
23:30- 0:30 2 56 28 2 23 12
0:30 0 , 1 40 40
TOTALES 44 1534 5 258 45 1435 6 236

Ly



LA PAMPA - SANTA ROSA:Lineas de colectivos - Recuento horario de cantidad de pasaleros

Linea 2: Barrio Butalé-Colonia Penal-Hospital - Cantidad de pasajeros

Fecha:11/6/82
Servicios | Butald | Carga | Servicios | Pasajeros [Sarvicios | Hosphal| Carga Serviclos | Pasajeros

Horas p/h. (sale) | med/veh.| conteados| conteados| p/h. (sale} | med/veh.] conteados| conteados
B:30 1 8 8 1 14 14 1 5
5:30-8:30 1 19 19 1 15 1 9 9
6:30-7:30 3 181 60 2 120 3 88 29 2 76 .
7:30 - 8:30 2 69 35 1 26 3 70 23 29
8:30 - 9:30 3 98 33 1 41 2 46 23 2 56
9:30 -10:30 2 45 23 1 42 2 34 17
10:30 -11:30 2 76 38 1 23 3 74 25
11:30-12:30 3 122 41 2 115 2 94 47 60
12:30-13:30 | 2 74 ar 1 29 3 72 24 52
13:30-14:30 3 50 17 1 28 2 51 26
14:30 -15:30 2 56 28 “. 2 32 16
15:30 -16:30 2 71 38 3 88 29
16:30-17:30 3 107 36 1 54 2 62 31
17:30 -18:30 2 80 40 1 40 3 95 32 1 57
18:30 -19:30 3 133 44 1 44 2 7 39 1 37
19:30-20:30 2 45 23 2 74 37
20:30 -21:30 2 26 13 3 35 12
21:30-22:30 2 17 9 1 21 21
22:30 -23:30 1 14 14 1 11 11
23:30 - 0:30 1 8 8 0
0:30 0 1 9 2]
TOTALES a2 1299 14 577 | 42 1084 12 372

8



LA PAMPA - SANTA ROSA:Lineas de colectivos-Recuento horarlo de cantidad de pasajeros

Linea 2; Barrio Butalé-Colonia Penal-Hospital - Cantidad de pasajeros

Fecha:13/6/92 (sébado)

Serviclos| Butalé | Carga | Servicios | Pasajeros | Serviclos | Hospital | Carga Serviclos | Pasajeros

Horas p/h. {sale} | med/veh.| conteados| conteados p/h. {sale) | med/veh.| conteados| conteados
5.30 1 8 1 1
$.30 - 8:30 1 6 1 7
8:30-7:30 2 6 2 5
7:30- 8:30 2 51 26 2 21 11
8:30 - 9:30 1 17 17 1 18 18 1 18
9:30-10:30 2 59 30 1 32 2 48 24 1 22
10:30-11:30 2 64 a2 1 29 2 65 33 1 45
11:30-12:30 2 84 42 1 40 2 57 29 1 26
12:30 -13:30 1 23 23 1 22 1 23 23
13:30 -14:30 1 27 27 1 28 28
14:30 -15:30 1 39 39 1 23 23
18:30 -16:30 1 37 37 0 ]
16:30 -17:30 1 42 42 1 49 2 53 27 1 3
17:30 -18:30 2 63 32 1 38 2 49 25 1 26
18:30 -19:30 2 49 25 1 56 2 55 28 1 44
19:30 -20:30 1 18 18 1 22 22 1 22
20:30 -21:30 2 47 24 1 25 2 26 13 1 9
21:30 -22:30 1 10 10 1 22 22
22:30-23:30 1 20 20 1 2 22
23:30-0:30 1 27 27 0
Q.30 ¢ 1 39 39
TOTALES 28 898 8 291 28 589 9 246

&%



LA PAMPA - SANTA ROSA:Lineas de colectivos - Recuento horario de pasajeros

Linea 3: Hospital - Colonla Escalante (Rio Atuel) - Cantidad de pasajeros

Fecha:11/8/92

Servicios | Rio Atuel| Carga | Servicios | Pasajeros | Servicios | Hospltal| Carga | Servicios Pasajeros
Horas p/h. (sale) | med/veh.| conteados| conteados p/h. (sale) | med/veh.| conteado| conteados

5:30 1 25 25 1 25 1 8 1 8
5:30 - 6:30 1 15 15 1 18 1 9 9 1 9
6:30 - 7:30 3 142 47 2 89 3 109 36 2 55
7:30-8:30 3 - 155 52 2 a7 2 51 26 2 56
8:30 - 9:30 2 75 38 3 66 22
9:30 ~10:30 2 82 41 2 83 42
10:30 -11:30 J 83 31 2 g2 46
11:30-12:30 2 82 4 49 3 144 48 2 91
12:30-13:30 3 100 33 2 76 2 81 41 2 78
13:30-14:30 2 46 23 1 24 3 68 23
14:30 -15:30 2 80 30 2 42 21 1 24
156:30-16:30 3 86 29 2 75 2 65 33 1 44
16:30-17:30 2 85 43 2 79 3 157 52 2 108
17:30-18:30 3 147 49 2 28 2 124 62 1 74
18:30-19:30 2 50 25 1 28 3 121 40 2 89
19:30 -20:30 2 33 17 1 11 2 46 23 2 48
20:30 -21:30 3 20 7 | 2 39 20
21:30 -22:30 1 16 16 1 7 7
22:30 -23:30 1 6 6 1 11 11
23:30-0:30 0 ¢ 1 8 8
0:30 1 4 4 0
TOTALES 42 1322 18 663 41 1331 19 684

@ac



LA PAMPA - SANTA ROSA:Lineas de colectivos - Recuento horario de pasajeros

Linea 3: Hospital - Colonia Escalante (Rfo Atuel) - Cantidad de pasajeros
Fecha:13/6/92 (s&bado)

[ Servicios | Rfo Atuel| Carga | Servicios | Pasajeros | Servicios | Hospital | Carga | Serviclos | Pasajeros
Horas p/h. (sale) | med/veh.| conteados| conteados p/h. {sale) | med/veh.| conteados} comeados

5:30 1 7 1 3 3
§:30 - 6:30 1 2 1 4 4
6§:30-7:30 2 18 g 2 8 4
7:30-8:30 2 52 26 1 29 2 a5 18 1 16
8:30 - 9:30 1 27 27 1 31 1 11 11 '
9:30 -10:30 2 41 21 1 29 2 46 23 1 26
10:30 -11:30 2 48 24 1 30 2 50 25 1 24
11:30 -12:30 2 31 16 2 68 34 1 34
12:30 -13:30 1 9 9 1 14 14

13:30-14:30 1 18 18 1 19 19

14:30 -15:30 1 34 34 1 21 21

15:30-16:30 ] 1 23 23

16:30-17:30 2 a2 46 1. 5998 , 2 53 27 1 29
17:30-18:30 2 54 27 1 19 2 56 28 1 29
18:30-18:30 2 70 35 1 38 2 72 36 1 44
19:30 -20:30 1 35 35 1 36 1 21 21

20:30 -21:30 2 46 23 2 48 23 1 20
21:30-22:30 1 8 8 1

22:30 -23:30 1 21 21 1 3

23:30 - 0:30 1 24 24 1 28 28

0:30 0 1 12 12

TOTALES 28 637 3 271 30 596 8 222

TS



LA PAMPA - SANTA ROSA:Lineas de colectivos - Recuento horario de pasajeros

Linea 4; Villa Germinal - Villa Parque - Cantldad de pasajerca

Fecha:10/6/92
Servicica | V.Parque Carga Sarvicloa Pnonjerocj Servicios | V.Germinal | Carga Servicloa | Pasajercs
Horas p/h. {sale) med/veh. | conteados | conteado p/h. (sale) medfveh.| conteados| conteados
5:30 1 28 28 1 28 1 16 16 1 16
6:30 - 6:30 1 14 14 1 14 1 13 13 1 13
6:30 - 7:30 K 139 18 2 1114 2 83 42 2 80
730 - 8:30 2 a8 34 1 a3 3 133 44 1 B85
8:30 - 9230 3 125 42 1 48 2 1) 44 1 47
9:30 -10:30 2 t2)] 45 1 a7 3 127 42 2 103
10230 -11:30 2 101 51 2 102 2 74 37 1 28
11:30 -12:30 3 166 55 1 M 2 88 44 1 B3
12:30 -13:30 2 B2 41 3 185 62 1 86
13:30 -14:30 3 12 37 2 &85 K%}
14:30 -15:30 2 70 35 3 85 32
15:30 -16:30 2 64 32 2 112 o8
16330 -17:30 3 169 56 1 &6 2 a7 48 1 20
17:30 -18:30 2 110 55 3 169 58 1 b5
18:30 -19:30 3 147 48 1 47 2 58 28 1 30
19:30 -20:30 2 a7 28 3 & ar
20230 -21:30 2 <) 18 2 a3 17
21:30 -22:30 2 29 15 2 18 10
22:30 -23:30 1 8 6 1 B 8
23:30 - 0220 0 1 13 13
0:30 1 6 B Q
TOTALES 42 1615 12 B37 42 15556 14 606




LA PAMPA - SANTA ROSA:Lineas de colectivos - Recusnto horario de pasajeros

Linea 4: Villa Germinal - Villa Parque - Cantlidad de pasajeros

Fecha:13/6/92 (s4bado)
Serviclos | V.Parque| Carga | Serviclos | Pasajsros |Sarvicios | V.Germinal | Carga | Servicloa | Pasajeros

Horas. p/h. (sale) | med/veh.| conteadoa| conteados| p/h. (sale) med/veh. | conteados| conteados
530 1 5 1 12 12
5:30 - 6:30 1 3 1 13 13
6:30 - 7:30 2 15 8 2 ! 15 8
7:30 - 8230 2 44 22 2 48 24
8:30 - 9:30 2 59 30 1 30 2 42 21 1 35
9:30 -10:30 2 61 31 1 26 e 68 34 1 48
10230 -11:30 2 69 35 1 33 2 57 29 1 34
1130 12230 2 76 38 1 50 2 73 37 1 38
12:30 -13:30 2 5 26 1 23 2 75 3B
13:30 -14:30 2 47 24 2 33 17
14:30 -15:30 1 30 30 1 21 21
15230 -16:30 2 78 39 ) 2 71 36
1630 -17:30 2 28 14 1 43 2 E4 32
17:30 -18:30 2 85 43 1 40 2 a2 41 1 50
18:30 -19:30 2 81 41 2 69 35 1 31
1930 -20:30 2 64 32 1 X0 2 35 18
20:30 -24:30 2 55 28 2 58 28 1 34
21:30 -22:30 2 2] 1 10 10
22:30 -23:30 2 11 2 72 36
23:30 - 0:30 1 <)) 3 1 0
0:30 - 130 2 3 16 1 48 48
130 - 2230 1 22 22 1 8 o8
2:30 - 330 1 28 28
TOTALES 38 933 8 278 36 964 7 271

£s
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B - PROCESAMIENTO DE LA ENCUESTA

El resultado pretendidpo de los conteos de pasajeros es
conocer los viajes entre zonas en las distintas horas del dia y dias
de la semana.

Para ello han debido expandirse a los wviajes totales los
resul tados de la muestra.

Los viajes totales estan dados por los datos de boletera
suministrados por las empresas. Ellos fueron agrupadas por bandas
horarias y sentido de circulacion. Dentro de ciertas bandas fueron
tomadas las muestras que se describieron previamente, cuyos

resul tados se expandieron al conjunto.

¥ METODOLOGIA UTILIZADA

A partir de los conteos realizados sobre los wvehiculos de
cada linea, se obtuvo para cada viaje entre cabeceras relevado, una
matriz triangular de origen y destino de los pasajeros en ese viaje.

Apartir de alli, se vio la canmtidad de wviajes entre las
mismas cabeceras relevadas - en la misma banda para la linea en
cuestidn. En caso de ser mas de uno, se‘obtuvo una nueva matriz con
los wvalores promediados. De esta ¢ltima matriz se obtuvo otra de
porcentajes que da para cada linea, banda horaria, cahbecera de
origen y desting, el porcentaje de pasajeros que se mueven entre
zonas.

Esta matriz se multiplica por el total de pasajeros
transportados en todos los servicios "pertenecientes a la misma
linea, banda horaria y cabeceras de origen y destino, con lo cual se
obtiene la matriz trianmgular del movimiento de pasajeros entre zonas
para las condiciores dadas.

Si sumamos las dos matrices {(uma por cada cabecera de

salida) pertenecientes a la misma lipea, obtendremos una matriz
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cuadrada gue representa los movimientos entre zonas para una linea
¥y banda horaria dada.

En los horarios en gue no existen relevamientos se asimila
el comportamiento del sistema a alguna de las matrices de
porcentajes relevadas y se multiplica el total de wviajes (que se
obtiene a pertir de los beletos vendidos) por la matriz asimilada,
con lo cua; se obtiene la matriz de distribucion de viajes para esa
hora.

Sumando todas las matrices, ya expandidas, para todas las
lineas, todas las bandas horarias, pertenecientes a los
relevamientos del dia habil, se obtiere la matriz general de viajes
entre zonas para DIA HABIL que se realizan en tada la ciudad.

Con el mismo procedimiento se obtiene la matriz generai
para el DIA SABADO.

= Una vez conocidos los movimientos principales, los origenes
y destinos mas relevantes, estamos en condiciones de comenzar con 1

disefic de la red de transporte, que se vera en el proximo capitulo.
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INSTRUCCIONES PARA EL CONTEC DE PASAJEROS

OBJETIVD
Determinar para las distintas horas del dia la variacién de

la carga de pasajeros a lo largo del recorrido.

FORMA DE TRABAJO

Cada equipo constarad de dos encuestadores gue se ubicaran
urno en la puerta de ascenso de los pasajeros y otro junto a la
puerta de descenso.

El encuestador ubicade adelante tendra una carpeta con el
recorrido y la planilla de ascenso de pasajeros.

Se ha dividido el recorrido en tramos, los cuales aparecen
identificados tantoc en el plano de %ecorridos que obra pegado en 1@
cara interna de la tapa de la 'carvpe.ta que recibe cada equipo de
encuestadores , como en las planillas de conteo.

) El encuestador ubicade en la puerta trasera tendra tantos
sobres como tramos hava. En cada sobre se identifica el tramo al gue
pertenece por su numero y limites.

Cada equipo debe identificar bien 1los limites de tramb
antes de comenzar con el conteo.

METODOLOGIA DE TRABAJO

Arnttes de comenzar el trabajo los encuestadores recibiran
los siguientes elementos:

l1.Carpeta con itinerario y planmilla de ascenso,

2.Tantos sobres numerados como tramos tenga el itimerario,

I.Tantas planillas resumen como viajes entre ;abeceras
realicen.

El cabezal de la plantlla de ascenso se recibira completado
en parte por el superviser. El equipoc de encuestadores solo debe

consignar en Hora de Salida la Hora real en gque sale el colectivo en
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la primer vuelta y en Hora de llegada la hora real en que termina la
ultima vuelta.

En hora real debe gnotar la hora en que efectivamente
salieron los colectivos correspondientes a los horarios propuestos.
En hora propuesta el eguipo tendra marcadas las horas de salide de
los servicics gue debe contear, segun los horarios autorizados a la
empresa.

El encuestador ubicado en la puerta delantera anota en la
planilla al comienzo de cada tramo el No del primer ticket
entregado al primer pasajero que sube en el tramo, luégc solo
entrega los tickets en la medida gue van ascendiendo los pasajieros.
Cuando cambia de tramo, anuncia al encuestador ubicado en la puerta
trasera el cambio vy anota el primer nmdmero de ticket correspondiente
a ese tramo.

El encuestador de atréas recoge los ticiets de los pasajeros
gue descienden y los ubica en en el sobre que corresponde al tramo
de descenso del pasajero.

Ambds tienen Que estar atentos a que no bajen pasajeros por
la puerta delantera, para lo cuél deben solicitar la colaboracién de
los pasajeros para que desciendan por la puerta trasera.

El encuestador ubicado atras debe tratar de gque tados los
pasajeros entreguen su ticket, pero si alguno se niega, no hay que
entrar en poleémica, y anotarlo en ®l1 sobre de tramo gue corresponde
a su descensco, consignando la hora y servicio al gue cerresponde.

Cualguier observacibn que surja, p.ej. cambioc de algin
recorrido respecto al programado, servicio gue no sale, desperfecto
de la unidad que le impida seguir circulando, etc., debe ser ser
consignado en la planilla de ascenso en OBSERVALCIONES.

al finalizar el turno de trabajo los encuestadores

completarisn en gabinete 1la PLANILLA RESUMEN, volcande para cada
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viaje los pasajeros descendidos en cada tramo por cada tramo de

ascenso, Y comprobando que cierren los numeros. Para ello, los

tickets ubicades en cada sobre, se ordenaran por numeros
ascendentes.

De la planilla de ascenso se sabe que los numeros entre xxx
e yyy corresponden al tramoc de ascenso N. Entonces todo numero entre
XXX & yyy qQue se encuentra en el sobre 3, ascendid en el tramo N vy
descendido en el 3.

Una wvez realizado el recuento, se wvuelven a colocar los
tickets en los sobres.de origen y se entrega al supervisor toda la
documentacibdbn recibida —plahilla de ascenso, sobres con sus tikets,
planilla resumen y tickets sobhrantes,- todo debidamente completado.

El supervisor revisara .la documentacion entregada v
asignara a los encuestadores la nueva tarea a realizar de acuerdo a
la programacidon establecida.

>

Es de suma importancia gue el equipo esté puntualmente en el lugar
establecido para el comienzo del conteo, ya que el éxito del trabajo
depende de la fidelidad de la informacion recopilada.
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PLANILLA DE ASCENSCO DE PASAJEROS

EMPRESA: COTTPAL LINEA: 1
CABECERA DE SALIDA: HORA DE SALIDA:
CABECERA DE LLLEGADA: HORA DE LLEGADA:
Hora propuesta Hora real
Talonario: del N°....... alNC.... e e ] i e
Nombre de los encuestadores: | i e | e e
Hora de finalizacién:
Cantidad de vueitas:
Recotrrido N©° con que comienza ¢l tramo
Vuelta 1 Vuelta 2 Vuelta 3 Vueita 4
Tramo ida Vuelta | V | Y (1 v i Vv
Errecalde :
1 2 de Abril Terminal
Errercalde
2 S, Marzo 2 de Abril
Bs. As.
3 Av.Spinetto S. Marzo
Av.Spinetto Spinetto .
4 S. Pérez C. Gardel
Av. Luro Av.Spinetto
5 Cérdoba S. Pérez
H.Yrigoyen Av. Luro
6 Garibaldi Cérdoba
Rivadavia H. Lagos
7 Mansilla Garibaldi
Cnel.Gil Mansilla
8 25 de Mayo | 25 de Mayo
Cnel.Gil | Rivadavia
9 Espana Mansilla
Pestalozzi Alighieri
10 Pio Xii Espana
México Wilde
11 Dr. Luro Pio Xl
México
12 Av.Luro Dr. Luro
13 Terminal Luro

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------



CONTEO DE ASCENSO Y DESCENSO DE PASAJEROS -

LINEA: HORA DE SALIDA: CABECERA DE SALIDA: CABECERA DE LLEGADA:
Tramo de dosceto Totd ctconso
Trome do caeentn 2ona 1 2 3 4 oy 3] 10 11 12 13 por tromo

10

B

12

13

Totd desconeo
por fromo

as
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C - RESULTADOS OBTENIDOS
& DEMANDA PDR ZONA
Las matrices de origen y destino nos dan la demanda de
" viajes entre zonas. Del analisis de la matriz general de origen vy
destino para dias habiles, surge que los principales movimientos se
producen entre el Centro y los barrios Butale, Rio Atuel, Aeropuerto
y Colonia Escalante.
A los efectos de obtener una vision sintética de los
intercambios entre zonas, se han confeccionado cuadros agrupando las
zonas de tfansborte en zonas geograficas y  se han graficado los

resul tados obtenidos.

Zona geografica Zoﬁas de transporte
Centro 1 + 2 + 8
Norte | 17 + 20 + 21 + 22
Noreste . g + 18
Noroeste 16 + 19
Sud S + 14 + 13
Sudeste 4 + 12 + 23
Sudoeste & + 15 + 24
Este I+ 190 + 1}
ODeste 7




ORIGENES Y DESTINOS POR ZONA QGEOGRAFICA

DiA HABIL
Destino (Centte| N | NE|{ NO| 8 | seE | s0| E | O | Total
Origen
Centro 134 | 779| 53| 406| 66| 11| es3al s1| =] 4128
N ge5| am | 2e2| 108| 269| 410l 138 es| 55| 2600
NE 42| 10| =8 of 18| 13| 130 0| 30 965
NO 261 | 12z7] o g 0 o] e o] 70 536
s so8| 214| 157 ol 12| &7 a0 0| 30| 1238
SE 770] =204| 28 o] 168| 115 o| ae o| 1406
S0 g70| 175| 105} 125| 15 o| 43 ol 151 | 1484
E 68| 87| © 0 o| 15 0 0 0 20
o a4 ot| 78| 13 5 o] 157 0 0 387
Total a162 | 2168 | 1202 | 650 | 1400| 1521 | 1228 | 149| 386 | 12884
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PRINCiPALES ORIGENES Y DESTINCS SEGUN HORARIO
DIA HABIL
HORA ORIGEN = DESTINO

4:30-5:28 |Zona Noroeste - Butalé - R.Atusl - Cria.Escelants |Hospital - Centro

5.30 - 6:28 |Rio Atuel - Butalé - Comerclo Centro - Cantro Clvico

6:30 - 7:20 |Butalé - Rlo Atusl - Hoepital Centro - C.ant;ro Chvigo -E.T.

7:30-8:28 |Rio Atusl - Norte - Butald Centro - ET - Centro Civico

8,30 - 9:20 |Butalb - Norte - Hospltal Contro - E.T. - Centro Chvco

9:30-10:29 |Centro -Hospital - ° Centro - E.T. - Butalé
10:30 -11:28 |Centro - E.T. - Butald . |centro - Hoapltal - E.T. |
11:30 -12:29 [Centro - E.T. - Butald . BCPAeropuerto - Butalé - Eate Hoapltal - Centro
12:30 -13:29 [Centro - E.T. - Rio Atusl - Hosplial Centro - E.T.‘-‘ Butald - Comsrclo - R.Atue! - Cnla. Escalanta
13:30 -14:20 |Centro - E.T. - B°Norts - Noreste Hospital Centro - E.T. - Butald
14:30-15:28 [Centro - E.T, - Sur Hospital | Centro - Butalé - Sur Hospital -
16:30 -16:29 |Certtro - E.T. - R.Atuel - Butal - Noreste Hospltal _|Certtro - E.T. - Butalé - Comercic;
16:30 -17:29 |Centro - E.T. - Ao Atuel - Butalé_ i Centro - E.T. - Rfo Atusl - Certtro Chico
17:30 -18:29 |Centro - E.T. - Ric Aluel - Butal - Noréste Hospital [Centro - E.T. - R.Atuel - Butalb - Noreste Hospital
18:30 -19:29 |Centro - E.T. Fio Atusl - Butalé
19:30 -20:20 |Centro -E.T. - Butalé Geritro - A.Atuel - Butald -Aero}:uerto - Sur Hospltat



ORIGENES Y DESTINOS POR ZONA GEOGRAFICA

DIA SABADO
Destino | Centroy N NE | NO =] SE | 8O E o Total
Qrigen

Centro 89| 4/7| 238 65| 370] 339§ 443 8 20 2063
N 412 112 68| 182 761 278 1786 4 8 1323
NE 160 57 | 4 0| 157 37| 126 9] 14 555
NO 80 48 0 43 0 0 71 0 a 246
S 484 | 102 | 124 0 77 48 3 0 20 856
SE 633 | 33} 27 0 27 50 0 16 0 1089
=le) 456 | 147 | 142 80 67 0 55 Ot 161 1168
E 7 12 0 0 0 0 0 0 0 19
o 27 14 21 18 8 o] 32 9] 9] 122
Total 2358 | 1306 | 624 | 402 | 783! 747 80T 28| 228 7381
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PRINCIPALES ORIGENES Y DESTINOS SEGUN HORARIO

&7

DIA BABADO
HORA ORIGEN DESTIND
4i30-5:29 Butat - Norte - Rio Aﬂal Ceantro - Cantro Civico - E.T.
5:30 - §:28  [Butald - Rio Atuel Centro - Centro Civico -E.T,
B:30-7:28 |Butalb - Rio Atusl - Notte Cantro - Cantro Clvico - E.T.
7:30 - 8:2§  {Butald - Norte - Rlo Atusl - Fonavi Cantro - Centre Chvico -E.T.
£:30-9:29 |Butalé - Rio Atuel - Norte Centro - Centro Civico -E.T,
9:30 -10:28 |Rio Atuel - Butald - Fonaw;ri Centro - Centro Chvico - E.T.
10:30-11:28 |Centro - Butald - Hio Atusl Centro - Cantro Civico - Butald
11:30-12:20 |Ceniro -E.T. - Butald - Bio Atusl Centro - Centro Civico - Rio Atuel - Butslé
1230 -13:29 |Centro - E.T, - Rio Atusl E.T. - Rio Atusl - Butald
13:30-14:29 Centrc: -E.T. - Fic Atusl E.T. - Butald
1430 -15:29 | Butald - Rio Atuel - E, T, - Hospital E.T. - Estadio deportivo
15:30 -16:28 |Butald -E.T. - Rio Atusl E.T. - Estadio deportivo
16:30 -17:29 |Buteld - Rio Atuel - E.T. - Colonia Escalants E.T. - Centro - Estadic deportivo
17:30 -18:28 |Centro - Butalé - E.T. E.T. - Estadlo deportive - Cartro
18:30 -12:2¢ |Cantre - Centro Civigo - E.T. - Cnia.Escalants - Rio Atusl R.Atuel - Estadio - Zona Norte - BSAgropuerto
18:30 -20:28 |Centro - Butald -E.T. Estadlo - Norte - Centro
20,30 -21:29 {Buteld -E.T. - Centro Estadio - Centro - Norte
21:30 -22:28 |Butelé -E.T. - Colonla Escalants Zona Norte - Estadio
22,30 -23:29 [Buteld -E.T. Zona Norte - Estadio
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¥ DEMANDA POR LINEA

Para cada linea de transporte interesa conocer el total vy
la distribucion entrg zn;as de los pasajeros transportados a fin de
detectar los pares de zonas gue concentran mayor demanda.

FPara ello, se han detectado en matrices de porcentaje
tomadas en las encuestas, iIpos pares de zonas que tienen mayor flujo
de viajes.

En los planos esguematicos adjuntos se han graficado los
flujos principales para cada linea, para dia habil y sabado.

Es importante sefialar que en todas las lineas los
mavimientos principales son entré Centrao vy periferia, y hay pocos
movimientos importantes entre barrios.

Para la linea 1 el dnico flujo importante gue existe,
ademas de los gue vinculan la periferia con el Centro, es el gue
vingula al Barrio Aeracpuerto con Villa Santillan los dias sabados.

Para la linea 2 hay movimientos de cierta significacion
entre el Barrio Butald }f791 Barric @Aeropuerto los dias habiles vy
sabhados, y entre el Barrio Butald y Colonia Penal los s&abados. Los
demas movimientos importantes son los centro - periferia.

Para la linea 3 se notan, ademas de 1los centrales,
movimientos importantes entre Colonia Escalamte v la Zona Norte
(zonas 22, 28, vy 17) en dia habil. Los sabados estos movimientos
existen, peroc limitaaos a la zoma 17.

Para la linea 4 en dias habiles, ademas de los flujos del vy
al Cenéro, los Unicos movimientos notables se producen entre Barrio
Butald y Hospital vy Zona MNoroeste (146} y Hospital. En dia habil, hay
un flujo importante entre la zona del Hospital vy la zona &

(Estadia).

LLa empresa El1 Indio sdlo registra flujos importantes a vy

del Centro. g
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El detalle de las matrices de origen y destino generales y

para cada linea por hora se adjuntan en el Anexo I.



Villa Germinal ~ Hospital ~ Villa Alonso Norte - Villa Santilidn - Barrio Rio Atuel.,;{
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3. 2. 2. 2. ENCUESTA A USUARIOS EN PARADAS

Si bien 1la matriz de origen vy destino general vy las
matrices horarias son las qﬁe nermiten el disefo de 1la red, esta
encuesta releva datos _importantes saobre el comportamiento del
sistema.

Los objetivos buscados son canocer 1los tiempos de espera,
las cuadras caminadas en origemn - destino, la existencia o no de
transferencias, la opinidon de los wusuarios sobre la calidad det

_servicio de transporte, los motivos del wviaje vy el perfil del

usuario.

A - TAREAS PRELIMINARES

¥ ZONIFICACION

Idem conteo de ascenso y descenso de pasajeros.
¥ DETERMINACION DE LA MUESTRA

Se tomaron 25 muestras por cada zona de transporte.
* TRABAJO DE CAMPO

Las encuestas se realizaron en las paradas de los
colectivos entre los dias 18 v 12 de Jjunio. Se utilizaron las mismas
zonas en que se dividid la ciudad para el conteo sobre vehiculos.

Del total de 24 zonas no se han realizado relevamientas en
las zonas 1@, 11, 23, v 24 por carecer de medios de transporte. De
todos modos hay viajes iniciados o terminados, a pie o en auto, en
esas zZonas aungue el viaje sobre. colectivo se haya iniciado o©
terminado en otra zona. La zona centro se ha dividido en dos por ser
origen y destino de la mayor cantidad de viajes. El1 total de
encuestas realizadas fue de 318.

Se adjuntan los formularios y las instrucciones para los

encuestadores.
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INSTRUCCIONES PARA LOS ENCUESTADORES
OBJETIVO
£l objesto de la encuesta es obtener i1nformacion sobre las

caracteristicas de los viajes realizados por 1os usuarios de los

colectivos.

L UGAR DE RELEVAMIENTO

Se encuestara a los usuarios que estén esperando abordar la

o las lineas en paradas predefinidas.

PERSONAS A ENCUESTAR

Se encuestaran taodas las personas gque estén esperando el
caolectivo en la parada. Dirijase a los encuestados con amabilidad,

explicandoles 2l motiveo de la encuesta.

CANTIDAD DE ENCUESTAS A REALIZAR

Cada encuestador debera completar como minimo 20 encuestas

por turno. Cada encuestador trabajara dos turnos por dia.

ENCABEZAMIENTO

El encuestador debera completar el encabezamientg antes de
comenzar con la primer pregunta.

El Registro debera dejarse en blanco. El numerc de encuesta
sera dado en forma correlativa por el mismo encuestador, empezando
cada dia por el N°1l, y finalizando con la ultima encuesta tomada en
el dia.

En Parada colocara la interseccion en gque esteé encuestando.

En Turno, 1 si corresponde a la marana, 2 si corresponde a

la tarde.
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lLa Zona le sera informada por el coordinador de la

encuesta.

PREGUNTAS AL USUARIO

1. Coloque en la columna de Eddigo el numero de la linea que espera

el encuestado; si responde "cualquiera” cologue el 9.

2. Anote el destino del viaje, NO el punto de descenso del
colectivo, sino al gue efectivamente se dirige. Escribea ia
interseccion, altura de calle o lugar identificable que le indique
el usuario, tratando de precisar bien el punto de destino {por
ejemplo, con escolares, si le dicen a la escuela y nc saben 1la
direccion, ancte el N°® de escuela para su posterior identificacién).

El cddigo de la zona serd colocado en gabinete.

3. Anote el origen del viaje, NO el punto de ascenso al colectivd,
sino el punto del qQue salig. Valen las mismas consideraciones del

punto anterior.
4. Se coloca el codigo de la modalidad de llegada.

5. Esta pregunta solo se responde si llegd a pie. Se registraran

numercos enterpos, de modo que se aproxime al numero entero superior.

6. Esta pregunta la responderan Gnicamente quienes hayan llegada en
colectivo. Anote el N° de la limea, la interseccion, altura de calle
o lugar identificable de subida y bajada al coclectivo gue trajo al

usuario. Las zonas se colocaran en gabinete.

7. Valen las consideraciones de la pregunta 4.
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B. Valen las consideraciones de la pregunta 5.

?. Valen las consideraciones de la pregunta &.

18. Si la persona toma habitualmente el colectivo en esa parada,
pidale gue le diga cuantos minutos aproximadamente espera. 5i no
sabe, por no tomar habitualmente el colectivo © no acostumbra

tomarlo en esa parada, coloque el codigo 99.

11. Cologue el cédigo correspondiente al motivo de viaje. 5i el
encuestado le dice Que regresa a su hogar, preguntele por el motivo

de su salida, y coloque ese namero de codigo.

12. Coloque el cddigo correspondiente.

13. Coloque el cédigo correspondiente. En casc de corresponder el

codige 5, pregunte que medio utilizara { bicicleta, moto, etc.).

14. Pregunte, en general, cuantas veces toma colectivo por dia habil

y anocte este numera. Si no sabe o no toma colectivo habitualmente,

colodque 9.

15. 8i responde Otro, anote la respuesta del usuario.

16. Anpote 21 cdodigo que corresponda.

17. Anote el codigo que corresponda.

Finalizada 1la entrevista, AGRACEZCA al encuestado por su

gentileza.

. mrrear e e B ¢ 1w o o oo o o e b e B e o Rk e AP T i A k8] B R LY M Ln 4 T E R e AP A P I o T ATV T
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MUNICIPALIDAD DE SANTA ROSA
CONSEJQO FEDERAL DE INVERSIDNES

ENCUESTA AL FUBLICO EN PARADAS

NG encuesta: ' Fecha: / / 92 Hora:
Nombre del encuestador: o Turno:
Parada: . ) Zona:
Reg /NO:
Cadign
<L Bus 'linsa estAd esperando? RELTE LR
& HAacia donde va P turievimamseesnsasoaccanennan s
{(Interseccién o altura de calle a la que va) -
S DB dONAE VABNET veuurennnesnsesnennanonenennns i
(Interseccidn o altura de' calle de donde viene)
& Como lleqd a la parada? ( cologue el cédigo ) R
1.A pie 2.En colectivo F.En auto 4.0tro
51 llegt A Qie,¢cuéﬁtas cuadras camind hasta agui? fana
Si llegd En colectivo, éien que linea vVinO? vew.. ree
\'_.dénde Slelf_‘)'? " E'A N S N Fr R RS EE e o s N NS S mE B W Nk N A owEE =W e N
\,‘_,d(le'ldE Dajd? " w & m s me F¥OWEEEE S EE S NN S S EEE S EBETENEE LI I )
Cuando baje del colectivo que espera, scoHmo va seran
a llegar a destino?(coloque el cédigo) _
1.A pie 2.En otro colective 3.En auto 4.0tro
S5i respondid A pie, icudntas cuadras caminara? csen



2. S5i respondigd En colectivo, ¢ que linea tomara?

i0.

11,

13,

14.

15

14

17.

sdénde ascenderd? .c.irrracsvosansennsnasnasenan
idtnde descendera? . i resveacscnnssnaasnsunssnsns

cCuantos minutos suele esperar en este lugar?
! g

JPor gué motivo viaja? (coloque el cdédigo)
1.Trabajo 2.Estudio - 3.Tramites 4.Compras
5.8alud 6&.Familiares 7. Recreacidén 8.0tro

En este momento,usted:

l.iviene de su casa? 2.4iva a4 su casa?

3.0tro origen vy destinoc (coloque el codigo)
! . .

Si su punto de parﬁida { o llegada ) es su casa
scomo volverd { o vino )? (coloque el cédigo)
1.Con la misma linea 2. Otra linea 3.A pie

" 4.En auto 5.0tro, LCUAL? ... .a6.NO sabe

Habitualmente,scudntos viajes hace en dia habil?

AGué concepto le merece el recorrido de la linea?

1.Adecuado 2.Da muchas vueltas 3JI.Tarda mucho

LOue opina sobre 21 estado de los vehiculos?
L .Muy bueno 2.Bueno S.Regular 4.Mala

Ocupacivn {cologue el codigo)
i.Profesional 2.Empresarico 3.Empleado publico
4.Empleado privado S5.Docente’ &6.0brerc 7.0tro
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B — PROCESAMIENTO DE LA ENCUESTA
Se han procesado las respuestas a las preguntas contenidas
en el formulario, obteniéndose los siguientes cuadros vy grafticos:
- Tiempos de espera promedio por liﬁea
- Cuadras caminadas en origen por zona
— Cuadras caminadas en destino por zona
— Distribucidon de viajes por motivo
— Concepto sobre el recorrido general y por linea
— Concepto sobre el estado de los vehiculos general
Yy potr linea
- Modo en gue se realiza el viaje complementario
- Matriz de origen y destino general
A continuacion se hara un. breve comentario sobre cada uno

de estos cuadros.

B. 1. TIEMPOS DE ESPERA POR LINEA

Los tiempos de espera en paradas sonm uno de los principales
motivos de queja de los usuarios. Dado que las lineas no cumplen con
los horarios establecidos, atrasandose pero también adelantandose
con respecto a los mismos, resultan tiempos de espera insostenibles
respecto a las distancias a cubrir.

El grueso de los usuarios realizan viajes barric - centro.
La distancia entre estos puntos no supera, en general, los 2,5 km.
por 1o cual mucha gente se inclina & caminar antes que esperar mas
de 20 minutos.

Las distribuciones de los tiempos de espera por linea y
general muestran que el promedio de tiempos de espera de las 4
lineas wrbanas es de 16,7 minutas. E1 Indio, que es 1la linea
interurbana que realiza trafico urbano, tiene un tiempo promedic de

espera de 11,3 minutos.
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Es interesante sefalar que, segun horario, las lineas
urbanas tienen un intervalo de 20 minutos entre servicios, mientras
gue El1 Indio tiene un servicio cada media hora. Sin embargo esta
Gltima linea tiene un adecuado cumplimiento de sus horarios, con lo
cual los viajeros habituales conocen las horas de pasoc por las
paradas disminuyendo los tiempos de espera.

lLa dispersion de los valores alrededor del valor medioc es
grande, como lo muestran los altos valores que toma el desvio
standard.

Para la linea 1 el 55 % de los encuestados dice esperar 195
o mas minutos; para la linea.2 el 50%; para‘la linea 3 el 35574
para la linea 4 el B2 % y para El Indiop el 41 % .

En determinados horariaos, la soclucion a este problema
estara dada ;or incrementar la frecuencia de los servicios. En los
horarios en que no hay demanda, no es adecuado mejorar las
frecuencias ya que esto incrementaria los costos. Lo razonable seria
difundir los horarios entre los usuarios para evitar esperas
ingtiles y mejorar la oferta de transporte en las hoeras en gue la

demanda lo justifigue.
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PROVINCIA DE LA PAMPA - MUNICIPALIDAD DE SANTA ROSA

ENCUESTAS AL PUBLICO EN PARADAS

PROMEDIOS DE TIEMFOS DE ESPERA EN PARADAS POR LINEAS

LINEA ||PROMEDIO|STD.DEV.
(min) (min)
Linea 1 14,61 B.66
tInea 2 1357 1084
Linea 3 15,51 833
Linea 4 21.83 S.81
El Indio 11.3 614

minutos de espera

lineas

e R G U (P S



YUNICIFALIDAD DE SANTA ROSA
CONSEJD FEDERAL DE INVERSIDNES
ERCUERTAS AL PUBLICC EX PARADAS

PRGNEDIOS PR LINEAS DE TIEMPDS DE ESPER

faalysiz variable @ PIC

GHin N O8z y Mzaisua

H SO Rt L. 0o
Z ) 0,90 45,00
3 123 138 8,00 3.4
H §018  i0e 5,00 15 40
Y B4 5,00 25,60
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B. 2. CUADRAS CAMINADAS EN ORIGEN Y DESTINO

Se le ha solicitado a los usuarios los datos de las cuadras
que caminan para llegar a la parada del colectivo que estan
abordando y las cuadras gque caminaran para llegar a destino una ve:z
que desciendan.

Con estos wvalores se oabtienen dos tablas resumen que
indican para cada zona de transporte el valor medio y desvio
standard de las cuadras caminadas en origen ¥ destino
respectivamente.

El promedio general es de 2,467 cuadras caminadas en origen
con un o = 2,48 cuaéras.

El &4 % de los usuarios caminan hasta 2 cuadras vy solo el
1@ % recorre mas de 3 cuadras.

Para el origen del viaje, la zoha en que se camina mas es
la zona 1@ que actualmente no tiene servicio, seguida por la zona
de la estacidén de transferencia (zona B8), el centro de la ciudad
(zona 1), el sector localizado al norte del Barrio Butaldé (zona 6),
Villa Alonso {(zona %) y el barrioc que. se encuentra al‘sur - peste
del Hospital (zonma 19).

La unica zona gue aparece como critica desde estelpunto de
vista es la 18, va que al no contar con servicio de transporte,
acercarse a lla primer parada que se encuentra en zona 3 o 4,
requiere una caminata de entre 8 y 1@ cuadras. Esta zona debera ser
contemplada en la planificacidén a los efectos de proveerla de alguna

linea de transporte urbano.
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En general, observando los datos del cuadro vy los
recorridos de las lineas de colectivos, se explica la razan por 1la
cual es bajo el numero de cuadras caminadas. Los recorridos de los
colectivos pasan por dentro de los barrios ¥y van teniendo recorridos
sinuosos a efectos de captar al usuario. Esta politica, si bien
brinda al pasajero la comodidad de caminar poco, es contraproducente
en cuanto a gue prolonga excesivamente los recorridos, alarga mucho
el tiempo de wviaje e incrementa costos ya gue 1ntroducirse en las
calles de tierra y en mal estado significa mayor consumo de
combustible, desgaste de cubiertas vy probabilidad de roturas
diversas, superiores a las producidas en el recorrido por camino
pavimentado normal.

Desde el punto de vista del usuario es también mejor
caminar una cuadra mas peroc tener un servicio mds rapido, de mayor
frecuencia y mas comfiable que el gque tiene actualmente.

Para las cuadras caminadas en destino valen las mismas
consideraciones expresadas anteriaormente.

£l promedio general de cuadras caminadas en destino es de
2,28 y el o = 2,36. Los destinos en que el wvalor medio de las
cuadras caminadas es mayor son las zonas 11 y 24, con 5 cuadras, vy
la zoma 23 con 3,33 cuadras, que son precisamente las zonas a las
que no tiene acceso el transporte urbano.

Acercando el transporte a la zona 1@, también se cubrira en

parte la zona 1ii.
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PROVINCIA DE LA PAMPA - MUNICIPALIDAD DE SANTA ROSA

ENCUESTAS AL PUBLICO EN PARADAS

PROMEDIOS DE CUADRAS CAMINADAS POR ORIGEN

ZONA | PROMEDIO| STD.DEV.
{min) (min)

1 4.22 3.43
2 261 2.4
3 233 1.15
4 1.82 1.38
5 1.48 0.6
6 237 3.42
7 243 1.59
a 3.14 4.14
9 4.26 3.35
10 8.33 1.15
11 1
12 1.15 0.45
13 1.64 0.81
14 1.19 0.87
15 2.04 1.48
16 3.19 222
17 289 2.06
18 2.34 2.7
19 3.59 3.28
20 1.59 1.01
2 233 226
22 225 1.07

1@a8
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POR ORIGEN

ENCUESTAS AL PUBLICO EN PARADAS

PROMEDIOS DE CUADRAS CAMINADAS

PROVINCIA DE LA PAMPA - MUNICIPALIDAD DE SANTA ROSA

CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
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Bnalysis variable : P CUADRAS CARINADAS

EzN

P % 0b: N
R VI 8,40
T’ 13 100
312 1,00
d 25 o S NN
L] 2,00
s 1% 3 5,49
7N 1.0
3 7 .80
AT L 1,04
10 13 2.00
11 Y L.00
12 % 2 3,09
BB B 2,00
$#1 n 4,50

13 PR .00
18 2 i 1.40
1? 47 47 0.00
i8 ¥ 0,09

19 1717 100

1 iz 0,00
22 4 1,00
K £t 4.00
28 1 1 6.00

29 33 .00

300

4,90

1.0

3.0

7.00

9.80

10,00

14.00
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PROVINCIA DE LA PAMPA - MUNICIPALIDAD DE SANTA ROSA

ENCUESTAS AL PUBLICO EN PARADAS

- PROMEDIOS DE CUADRAS CAMINADAS POR DESTINO

ZONA | PROMEDIO| STD.DEV.
{min) {min}
1 2.61 2.39
2 1.41 1.35
3 3 1
4 2.53 3.6
5 2.2 1.78
6 2.67 1.15
7 2 1.31
8 2.32 2.08
9 211 1.36
10 0
11 5
12 2 1.39
13 2.33 1.5
14 1.88 0.93
15 2.02 1.61
16 1.75 0.5
17 1.92 2.6
18 2.95 4.85
19 1.83 1.33
20 2.2 1.62
21 1.43 2
2 218 1.25
28 4.33 0.58
24 5 5.79
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PROVINCIA DE LA PAMPA - MUNICIPALIDAD DE SANTA ROSA

ENCUESTAS AL PUBLICO EN PARADAS

PROMEDIOS DE CUADRAS CAMINADAS

POR DESTINO
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AURICIPALIDAD 2E SANTA 1053
CONSEJD FEDERAL DE INVERSIONES
EHCUESTAS AL PUBLICD EN PARARAS
FROMEDIOT FOR CURDRAS CAMINADAS POR DERTINC ' 113

frzlysis variable : P8 CUADRAS CANINADAS

B2 ON Otz N Minioum Haxiaum LEEH srd Doy
"""""" e
H 117 117 8,08 15,00 2,81 2.39
2 Mo 34 0,00 7.0¢ i.41 1,38
i 3 1 2.00 4,00 K 1,00
2 15 15 .00 a0 2,53 T.40
i % 3% 4.0 3.00 Z2.21 1.78
A 3 3 2,00 $.00 .47 1,15
7 8 3 1,00 .49 2,00 1.3
B 9 1% g0 5.06 .2.32‘ 2.08
¥ 3 7 L840 .00 2.1t HE
H i : 1.0 0.0 G0
il H H 3.00 .00 00
7 1 &0 §,40 5.4 2.00 1.3%
13 9 Ed 1,00 2,00 2,33 13
15 17 i .00 300 1.88 .93
5 84 5 0.90 2,80 2.02 1,81
16 4 4 1.00 2,00 175 0,30
7 13 3 0,90 10.9¢ 1.92 2.60
i8 22 0.9¢ 20,00 2.935 1.83
19 0 b 5 0,04 200 1,83 1.3
20 10 0.0¢ 5,00 2,2¢ 1,82
2 3 . & URYY 8.00 1.8 2,40
22 111 0.00 3,00 2.18 1,23
23 3 3 .00 4,00 3,33 0.58
24 h| ] 1.00 15.00 .00 3.79
29 14 14 0.400 20,90 3.50 4.97
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B. 3. DISTRIBUCION DE VIAJES POR MOTIVO

Del total de wusuarios encuestados, s abtuvo que el
principal motivo de viaje es el trabaja (SQ'Z), sequido por estudio
(14,5 %) v tramites (13 %).

Los otros motivos tales como compras, salud o familiares
representan cada unco el 18 % del total de viajes realizados. Hay gue
tener en cuenta gue estas encuestas se realizaron en diferentes
horas del dia, y por lo tanto representan un promedio.

Hay horarios en que se verifica un sesgo muy pronunciado en
favor de de los motivos trabajo o estudio.

Complementando esta encuesta con el conteo de pasajeros se
ve gque en los horarios matinales hay un flujo muy pronunciado de los
barrios bhacia el centro, y al mediodia un reflujo hacia los barrios,
que se corresponde con los viajes bogar - trabajo v hogar - estudio
y viceversa.

A la tarde se nota otro pico en el sentido barrioc - centro
y viceversa a la noche.

Por otra parte el 96,4 % de los viajes tienen origen o
destino en el hagar, lo cual muestra gue en Santa Rosa los
movimientos de personas son pendulares con base en el hogar. No hay
practicamente respuestas de usuarios que den dos motivos de viaje.
Es posible que a veces existan viajes con mas de un motivo, pero que
el segundo no se declare por ser subsidiario al motivo principal
(por ejemplo, trabajo — tramites o tramites - compras, con conexian

entre ellos a pie).
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ENCUESTAS AL PUBLICO EN PARADAS

D‘ISTRIBUCION TOTAL DE VIAJES POR MOTIVO

MOTIVO § PORCENTAJE
%

Trabsjo 200

Estudio 185

Tramites 129

Compres 92

"Salud o8

IFamtliaras 10

Recreacion as

Otros az

Otros (8.2%)
Recreacién (3.5%)
Familiares (10.0%) Trabajo (29.9%)
Salud (9.8%) e

Compras (9.2%)— 14
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B. 4. CONCEPTO SOBRE LOS SERVICIOS PRESTARDOS
Se colicitd la opinion de los usuarios sobre los recorridos
y sobre el estado de los vehiculos. En cuanto a los recorridos, la
opinidn mavyoritaria (6@ %) es que el recorrido no es adecuado (da
muchas vueltas o tarda mucho), v ademas (75 %) que el estadd de los
vehiculos es reqular o malo.
8i reunimos estos datos con los prolongados tiempos de
espera, temdremos un panorama completo del deteriocoro del sistema.
Prolongados tiempos de espera, recorridos sinuosos, parque
auteomotor envejecido y en mal estado, son pautas claras de que hace
mucho tiempo gue el sistema carece de las inversiones necesarias
para la prestacién de un servicio adecuado.
En orden comparative, uniendo los factores concepto socbre
recorrido y estado de los vehiculos, la peor ubicada es la Linea 2,
seguida por 1a Linea 1, aunque segun se observa en los cuadros
adjuntos, solo de la empresa El Indio puede decirse que tenga buen
concepto entre los usuarios.
Es indudable que en los alrededor de 13.800 viajes que se
hacen en el servicio urbano en dia habil, los 2080 viajes que se
hacen en esta empresa no modifican la conclusian general de la

precariedad en la prestacion de los servicios.
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23.1
359

%

CONCEPTO | PORCENTAJE

Adecuado
Muchas vueitas
Tarda mucho
NS /NC

PROVINCIA DE LA PAMPA - MUNICIPALIDAD DE SANTA ROSA

CONCEPTO DEL RECORRIDO DE LAS LINEAS

ENCUESTAS AL PUBLICO EN PARADAS
CUADRO GENERAL

CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
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decuado (40.0%)
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NS /NC (1.0%)
Muchas vueltas (23.1%)

Tarda mucho (35.9%%)
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PROVINCIA DE LA PAMPA - MUNICIPALIDAD DE SANTA ROSA

ENCUESTAS AL PUBLICO EN PARADAS

CONCEPTO DEL RECORRIDO POR LINEA - LINEA 1

CONCEPTO |!|PORCENTAJE
%
Adecuado 33.9
Muchas vueltas 26.1
Tarda mucho 39.4
INS /NC 0.6
NS / NC (0.6%)
Adecuado (33.9%)
Tarda mucho (39.4%)
/I
7 v

Muchas vueltas (26.1%)
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ENCUESTAS AL PUBLICO EN PARADAS

CONCEPTO DEL RECORRIDO POR LINEA - LINEA 2

Tarda mucho (44.4%)

CONCEPTO [PORCENTAJE
%
Adecuado 16.1
Muchas vueltas 38.3
Tarda mucho 44.4
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PROVINCIA DE LA PAMPA - MUNICIPALIDAD DE SANTA ROSA

ENCUESTAS AL PUBLICO EN PARADAS

CONCEPTO DEL RECORRIDO POR LINEA - LINEA 3

%
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ENCUESTAS AL PUBLICO EN PARADAS

CONCEPTO DEL RECORRIDO POR LINEA - LINEA 4
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ENCUESTAS AL PUBLICO EN PARADAS

PROVINCIA DE LA PAMPA - MUNICIPALIDAD DE SANTA ROSA

QON'CEPTO DEL RECORRIDO POR LINEA - LINEA 5

PORCENTAJE

88.9

11.1

CONCEPTO

Adecuado

Muchas vueltas

[Tarda mucho

NS /NC

Tarda mucho (11.1%)

‘:
v -’.
f

§
Y,

AT
AR
IR
RO
& &

£ OO

QOO
A R
A% OB
A e

-

RBOBR A
RGN OB
ottt
NN
0 Ik oo
\AA....................::
IR0
RN
ottt
A
G0N A0
ooty
IR
N

SO80 \
BB
A R BAEXBAARK
e cilinloitdieinlondineinl
et chtdadiseoes
IR e b
OO
\ AR
K000
OB
£ “.. RO SO
At s
RN
RS
S



CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES ‘
PROVINCIA DE LA PAMPA - MUNICIPALIDAD DE SANTA ROSA

ENCUESTAS AL PUBLICO EN PARADAS

CONCEPTO DEL ESTADO DE LOS VEHICULOS
CUADRO GENERAL

CONCEPTO || PORCENTAJE
%

Muy busno 4.3

Bueno 259

Hegular 506

"Ma!o 18

‘INS/NC g2

NS/NC (0.2%) Muy bueno (4.3%)
Malo {19.0%) — g
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ENCUESTAS AL PUBLICO EN PARADAS

CONCEPTO DEL ESTADO DE LOS VEHICULOS

LINEA 1
CONCEPTO | PORCENTAJE
%
Muy bueno 0.6
Bueno 29.7
Regular 51.5
"Mdo 18.2

Muy bueno (0.6%)
Male (18.2%) RS

Bueno (29.7%)

Regular (51.5%)
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PROVINCIA DE LA PAMPA - MUNICIPALIDAD DE SANTA ROSA

ENCUESTAS AL PUBLICO EN PARADAS

CONCEPTO DEL ESTADO DE LOS VEHICULOS

LINEA 2
CONCEPTO | PORCENTAJE
%
Muy bueno 1.2
Bueno 12.4
[F!egular 60.5
lMan 25.9
Muy bueé‘fegd% 4%)
Malo (25.5%) :
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PROVINCIA DE LA PAMPA - MUNICIPALIDAD DE SANTA ROSA

ENCUESTAS AL PUBLICO EN PARADAS

CONCEPTO DEL ESTADO DE LOS VEHICULOS

LINEA 3
CONCEPTO | PORCENTAJE
%
Muy bueno 1.6
Bueno 281
{Regular 49.2
"Malo 211

Muy bueno (1.69%)
Malo (21.1%)

Regular (49.2%)
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ENCUESTAS AL PUBLICO EN PARADAS

CONCEPTO DEL ESTADO DE LOS VEHICULOS

LINEA 4
CONCEPTO { PORCENTAJE
%
Muy bueno 28
Bueno 23.9
Regular 55
Malo 18.3

Malo (18.3%)
: Bueno (23.9%)

A RENEE AT R R
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PROVINCIA DE LA PAMPA - MUNICIPALIDAD DE SANTA ROSA
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ENCUESTAS AL PUBLICO EN PARADAS
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B. 5. VIAJE COMPLEMENTARIO

Dencominamos viaje complementario al que completa al viaje
encuestado. Por ejemplo. si el viaje encuestado es un viaje escuela -
hogar , el complementario es el bogar - escuela que tuvo origen
anteriormente.

Lo que se busca es saber gque grado de dispersion tienen los
tlsuarios sobre el sistema. Como veremos en el cuadro adjunto, una
inmensa mayoria (84,3 %) de los viajes complementarios se realiza en
el mismo medio gque los encuestados, lo cual indica que no hay
medios alternativos, o lo que es lo'mismo; que el usuario es cautivo
de la linea que toma habitualmente. Esto explica en parte la falta
de intereés de las empresas en invertir, ya que no tienen

competencia. La unica alternativa que le queda al uvsuario es ir a

pie.
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04
31
26
83
4.1

PORCENTAJE
84.5

MODO

Misma linea

INSch

{En auto
!Otra linea

A pis

Otro

ENCUESTAS AL PUBLICO EN PARADAS

CUADRO DE VIAJE COMPLEMENTARIO

PROVINCIA DE LA PAMPA - MUNICIPALIDAD DE SANTA ROSA
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4., RED DE TRANSPORTE FPROPUESTA
La mejora de la red de transporte implica evaluar las
conclusiones sobre la oferta vy demanda del transporte elaboradas en
los capitulos anteriores:
— La oferta de transporte no satisface a la demanda en
todos 1los los horarios, vya que existen picos de
demanda en los horarios de concurrencia al trabajo o &
la escuela y al regresa, gue no son atendidos con
refuerzos a los servicios;
- El1 parque automotor que brinda dichos servicios es
escaso Yy obsoleto, con la consiguiente falta' de
confiabilidad en los servicios;
- La cobertura geografica tampgco es totalmente
adercuada, ya gque quedan sin servicios areas como las
que rodean al Tiro Federal;
; Los recorridos de las lineas existentes son
excesivamente sinuosos, lo gue implica mayores demoras
y mayor kilometraje recorrido, sin que por ello
parezca que los pasajeros captados vayan a aumentar;
- Las cuadras caminadas para abordar los micras son
escasas (en promedio 2,5 cuadras), en cambio son muy
altos los tiempos de esﬁera en paradas;
— Las zonas de transporte, salvo las &reas centrales vy
los barrios Rio Atuel, Butalo 'y Hospital, son
atendidos por una sola linea de transporte.
El objetivo que plantea la red de transporte que se

propone es:

— Reducir tiempos de viaje,
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- Eliminar, en la medida de lo posible, tortuocsidades
del recorrido, peroc tratando de mantener las lineas
para gque sean reconocibles por el usuario,
~— Reducir tiempos de espera en paradas,
-~ Servir adecuadamente a los centros de atraccion vy
generacion de viajes,
- Propender a mejorar la calidad de los servicios,
- Utilizar adecuadamente la infraestructura del
transporte, tratando de usar corredores, sobre
todo en las Aareas centrales. Estos corredores,en
principio, serian los definidos como arterias
secundarias.

Los elementos con gque se cuenta para el disedo de la red

son:

- Las matrices de origen y destino generales de los
viajes para dias habiles vy sabados, Yy para las
distintas horas del dia,
- El1 plano con la wubicacidn de los " barrios,
escuelas, hoépitales y diversaos organismos,
— El plano con la clasificacion funcional de la red
vial,
- El1 plano con los sentidos de circulacion.
Con estos elementos se busca elaborar una red gque responda
a las necesidades basicas de 1los usuarios vy sugerir para las
distintas horas del dia, la cantidad de servicios minima para cubrir
la demanda existente.
De las matrices de origemn y destino generales para dias
habiles se deduce que los principales puntos de generacién de viajes
son los barriogs Butalée, Rio Atuel, Hospital y el conglomerado

Centro, compuesto por ei Centro propiamente dicho, el Centro Civico
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y la Estacion de Transferencia. De los cerca de 13.000 viajes

diarios, el 38 % tiene su origen en esta zona y el 37 % tiene
destino en ella.
Los principales movimientos son:

¥ CENTRO

BARRIO BUTALO Y VICEVERSA

¥ CENTRO

BARRIO RIG ATUEL Y VICEVERSA

¥ CENTRO BARRIO AEROPUERTO Y VICEVERSA

¥ CENTRO

COLONIA ESCALANTE

También hay movimientos importantes entre:

X Barrio Rio Atuel - Villa Santillan

¥ Barrio Butalo — Centro Oeste

¥ Hospital - Centro v viceversa

X Zona ubicada al sur del Hospital (zona 20) - Centro

Los movimientss mas importamntes son  indudablemente
periferia - centro y viceversa. Esto responde al trazado de
ciudad vy tienden a ubicarse principalmente en la =zona sud de

ciudad, aunque también hay expansion bacia la zona noreste con

sSu

los

l1a

la

la

construccion del nuevo barrio Aeropuerto. Sin embargo el crecimiento

hacia el norte estad limitado por factores fisicos, tales como. la
ubicacion del Aerocpuerto, la residencia del! Gobernador, el IV
Cuerpo, etc. y otros, como la mala calidad de las aguas. En
consecuencia, el crecimiento que cabe esperar se proyecta hacia el
sud - este. Actualmente los barrios ubicados bhacia el sur de 1la
Avenida Uruguay - Espafa generan el doble de viajes que los barrios

ubicados al norte de Gobernador Duval. Adn asi, todos los medios de

transporte urbano, actualmente tienen wuwuna de sus cabeceras en

zona circundante al Hospital.

ia

A partir del analisis detalladoc de los elementos citados,

se¢ ha elaborado una red de transporte que se adjunta.
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4, 1. CARACTERISTICAS DE LA RED PROPUESTA

La red propuesta cubre geograficamente el territorioc hasta
las Aareas actualmente pobladas vy con posibilidadga de ser ampliada
eﬁ caso de-expandirse las areas habitadss.

Se ha tratado de mantener, en la medida de 1o posible, la
estructura de la red existente, introduciendo variantes que
simplifican los recorridos, fundamentalmente en el casco centrico,
limitando el acceso de todas las linmneas al Hospital vy proponiendo

alternativas de recorrido corto er las horas pico.

LINEA N* 1
I. ITINERARIO RECORRIDO TRONCAL: Bo RIO ATUEL - VILLA SANTILLAN -
Bo AEROPUERTO — HOSPITAL

De Kardec v Martinez por Martinez hasta $S. Marzo, por Chile
hasta 0. Rodriguez, por 0. Rodriguez bhasta WValerga, por Valergsa
hasta Wilde, por Wilde hasta D. Alighieri, por D. Alighieri hasta
Espafa, por Rivadavia hasta Lagos, por lLagos hasta Luro, por Luro -
Spinetto hasta Ortiz, por 0Ortiz hasta Castro, por Castro hasta
Convencion Provincialista, por Convencion Provincialista hasta Avda.
Spinetto, por Avda. Spinettoc hasta rotonda, por rotonda tomando S.
Marzo hasta Hospital, vuelta en R. B. Diaz tomando ésta hasta A.

del Paraguay, por A. del Paraguay pasando por el Cementerio hasta

Spinetto, cruzando Spinetto por Convencion Provincialista hasta
Castro, por Castro hasta Ortiz, por Ortiz hasta Spinetto, por
Spinetto - Luro hasta Marsilla , por Mansilla hasta 25 de Mavo, por

295 de Mayo hasta Espafa , por Espafma hasta R.S5. PeRra, por R.5. Penra
hasta Pasteur, por Pasteur hasta T. Edison, por T. Edison hasta
Wilde, por Wilde hasta WValerga, por Valerga hasta Anza, por Anza

hasta Chile, por Chile hasta Peyregne, por Peyregne hasta Pio XII,
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por Pio X1I hasta Avda. Luro, cruzande Avda. Luro por Lopez hasta

Kardec, v por Kardec hasta Martinez.

¥ VARIAGNTE: B" RIO ATUEL - WVILLA SANTILLAN - CENTROD

En las horas pico el vehiculo de reserva puede circular segun
el siguiente recorrido: De Kardec y Martinez por Martinez hasta 5.
Marzo, por Chile hasta 0. Rodriquez, por 0. Rodriguez hasta Valerga,
por Valerga hasta Wilde, por Wilde hasta D. Alighieri, por D.
Alighieri hasta Espafa, por Rivadavia hasta Mansilla, por Mansilla
hasta 25 de Mavo, por 25 de Mavyoc hasta Esparna, por Espada hasta R.S5.
PerRa, por R.5. Pera hasta Pasteur, por Pasteur hastérT. Edison, por
T. Edison hasta Wilde, por Wilde hasta Valerga, por Valerga hasta
Anza, por Anza hasta Chile, por Chile hasta Peyregne, por Peyregne
hasta Pio XII, por Pio XII1 hasta Avda. LCurao, cruzando Avda. Luro por

Lopez hasta Kardec, ¥y por Kardec hasta Martine=z.

I1I1. LONGITUD DEL RECORRIDO:
¥ TRONCAL: Dieciseis kilédmetros setecientos metros (16,7 km.),
aproximadamente,

¢ VARIANTE : Ocho kilametros guinientos metros {8,35 km),

aproximadamente.

LLINEA N* 2
I. ITINERARIOS
I.1. ITINEﬁARIB RAMAL. A: B" BUTALO — CENTRO - Ba AEROPUERTOD -
Salida de Castex y Cané; por Castex hasta Telén, por Teléen -
Ameghino hasta Espafa, por Espafa hasta Rivadavia,. por Rivadavia
hasta Avda. San Martin, por San Martin hasta Luro; por Luro hasta
Pueyrredon, por Pueyrredion hasta Avda. Belgrano Norte, por Avda.

Belgrano Norte hasta Gonzé&lez, por S5. Pérez hasta Castro, por Castro
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hasta Convencion Provincialista, por Convencion Provincialista hasta

Porenieri, por Porchieri hasta Gardel, por Gardel hasta Rogers, por

Rogers hasta Magaldi, por Magaldi hasta Porchieri, por Porchieri
hasta Gonzalez, por Gonzalez hasta Belgrano cruzando la wvia,:- por
FPaladino hasta Larrea, por Larrea hasta Céfdcba, por Cordoba -

Mamsilla hasta 235 de Mavyo, por 25 de Mayo hasta Espana, por Espafia
hasta Alberdi, por Alberdi hasta Leguizamon, por Leguizamétn hasta

Aameghino, por Ameghino - Telén hasta Castex, vy por Castex hasta

Cané.

X VARIANTE A 1: B® BUTALG — CENTRO - B®* AEROPUERTO ~ HOSPITAL

Salida de Castex y Caneg; por Castex hasta Telén, por Telén -—
Ameghino hasta Espana, por Espana - hasta Rivadavia, por Rivadavia
hasta Avda. San Martin, ﬁbr San Martin hasta Luro, por Luro hasta
Pueyrredon, por Pueyrredon hasta Awvda. Belgrano Norte, por Avda.
Belgrano Norte hasta Gonzalez, por S. Pérez hasta Castro, por Castro
hasta Convencion Provincialista, por C. Provincialista hasta
Spinetto, por Spinetto hasta rotonda, por S. Marzo hasta R.B.Diaz
llegando al Hospital, luego retomando Circunvavacion hasta Spinetto,
por Spinetto hasta Convencion Provincialista, por Convencion
Provincialista hasta Porchieri, por Porchieri hasta Gardel, por
Gardel hasta Rogers, por Rogers hasta Magaldi, por Magaldi hasta
Porchieri, por Porchieri hasta Gonzalez, por Gonzalez hasta Belgrang

cruzando la via, por Paladino hasta Larrea, por Larrea hasta

Cordoba, por Cérdoba - Mansilla hasta 23 de Mayao, por 25 de Mavyo
hasta Espara, por Espana hasta Alberdi, povr Alberdi hasta
Leguizamon, por Leguizaméon hasta Ameghino, por Ameghino - Telén

hasta Castex, y por Castex hasta Cané.
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I.2. ITINERARIO RAMAL B: B® BUTALO - CENTRO — COLONIA PENAL
Salida de Castex y Caneé; por Castex hasta Telén, por Teleén -
Ameghino . hasta Espafa, por Espafia hasta Rivadavia, por Rivadavia

hasta Avda. San Martin, por San Martin hasta Luro, por Lurc hasta
Pueyrredon, por Pueyrredon hasta OGrassi, por 0Grassi basta Avda.
Arturo 1llia, por Avda. Arturo Illia hasta Avda. Belgrano, por Avda.
Belgramo hasta Rosas, por Rosas hasta Luro, por L.N.Alem hasta 25 de
Maya, por 253 de Mayo hasta Espafa, por Espafa hasta Alberdi, por
Alberdi hasta Leguizamobn, por Leguizamon hasta Ameghino, por

Ameghino — Telén hasta Castex, v por Castex hasta Cans.

II. LONGITUD DEL RECORRIDO:

¥ RAMAL A, hasta B*®" Aeropuerto: Catorce kilometros (14 km),

aproximadamente.
¥ VARIANTE RAMAL A, hasta Hospital: Dieciseis kilometros
ochocientos metros (14,8 km), aproximadamente.
X RAMAL B, hasta Colonia Penal: Doce kilometros (12 km),

apraoximadamente.

LINEA N* 3
1. ITINERARIQGS
I1.1. ITINERARIO RAMAL A: B" RIOD ATUEL. — CENTRO — HOSPITAL — VILLA
GERMINAL (por Colonia Escalante)

Salida de Martinez y Schmidt; por Schmidt hasta A. Valle, por
A. Valle hasta Avda. Belgrano Sur, por Belgrano Sur- hasta Rosas, sor
Rosas - Alem hasta Rivadavia, por Rivadavia - Alte. Brown hasta
S.Marzo, por S.Marzo hasta R.B.Diaz, por R.B.Diaz hasta Errecalde,
por Errecalde hasta Francia; retomando Errecalde hasta R.B.Diaz, por
R.B.Diaz - Gil hasta Lagos, por Lagos hasta 25 de Mayo, por 25 de

Mayo hasta L. de la Torre, por L. de la Torre - Padre Buodoc hasta
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Belgrano Sur, por Belgrano Sur hasta A. Valle, por A. Valle hasta
Schmidt, por Schmidt hasta Lépez, por Lopez hasta Constituyentes,

por Constituyentes hasta Martinez, y por Martinez hasta Schmidt,

I1.2. ITINERARIO RAMAL B: B* RIC ATUEL - CENTRO — HOSPITAL - VILLA
GERMINAL (por B® Mataderaos)

Salida de Martimez y Schmidt; por Schmidt hasta Tierno, por
Tierno hasta S. Marzo, por S. Marzo colectara Este {Barrio
Mataderos) hasta A. Valle vy por A. Valle hasta Avda. Belgrano Sur
retamando el recorrido habitual. El retormo al barrio saliendo de
Villa Germinal se hace siguiendo el recorrido del Ramal A hasta
Avda. Belgrano Sur, tomando luego A. Valle hacia el Este hasta S.
Marzo, por S. Marzo colectora Este. hasta Tierno, por Tierno hasta
Schmidt, por Schmidt hasta Lépez, por Lopez hasta Constituyentes,

por Constituyentes hasta Martinez, ¥y por Martinez hasta Schmidt.

I VARIANTES
¥ VARIANTE 1 — RAMAL A & B:
En las horas pico se propone limitar estos recorridos del

Barrio Rio Atuel al Centro segun se detalla a continuacion:

T VARIANTE A 1: B®* RID ATUEL - CENTRO (por C. Escalante)
Salida de Martinez y Schmidt; por Schmidt hasta 4. Valle, por
A. Valle hasta Avda. Belgrano Sur, por Belgrano Sur hasta Rosas, por
Rosas - Alem hasta Rivadavia, por Rivadavia hasta M.T. de Alvear,
por M.T. de Alvear hasta Gil, por Gil hasta Lagos, por Lagos hasta
23 de Mayo, por 25 de Mayo hasta L. de la Torre, por L. de la Torre
- Padre Buodo hasta Belgrano Sur, por Belgrano Sur hasta A, Valle,

por A. Valle hasta Schmidt, por Schmidt bhasta Loapez, por Lopez hasta
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Constituyentes, por Constituyentes hasta Martinez, vy por Martinez

hasta Schmidt.

% VARIANTE B 1: B® RIO ATUEL - CENTRO (por B® Mataderos)

Salida de Martinmez y Schmidt; por Schmidt hasta Tierno, por
Tierno hasta S. Marzo, par S. Marzo colectora Ecste (Barrio
Mataderos) hasta A. Valle y por A. Valle hasta Avda. Belgrano Sur,
por Belgrano Sur hasta Rosas, por Rosas - Alem hasta Rivadaﬁia, por
Rivadavia hasta M.T. de Alvear, por M.T. de Alvear hasta Gil, por
3il hasta Lagos, por ‘Lagos hasta 25 de Mavo, por 29 de Mayo hasta L.
de ia Tarre, por L. de la Torre — Padre Buodo hasta Belgrano Sur,
por Belgranmo Sur hasta A. Valle, tomando luego A. Valle hacia el
Ecte hasta S. Marzo, por S. Marzo colectora Este hasta Tierno, por
Tierno hasta Schmidt, por Schmidt hasta Lopez, por Lopez hasta
Constituyentes, por Constituyentes hasta Martinez, vy por Martinez

hasta Schmidt.

I1. LONGITUD DEL RECORRIDO:

£ RAMAL A: Quince kilometros quinientos metros (15,3 km),
aproximadamente.

¥ RAMAL B: Diecisiete kilometros doscientos metros {17,2 km),
apraximadamente.

X VARIANTE RAMAL A: Nueve kilometros (9 km), aproximadamente.

1 VARIANTE RAMAL B: Diez kilémetros (1@ km) aproximadamente.

LINEA N* 4
1. ITINERARIO RECDRRIDO TRONCAL: VILLA PARGUE — HOSPITAL — B® M.
ARGENTINAS
Salida de Trenel y Castex; por Castex hasta Macachin, por

Macachin hasta Avda. Uruguay, por Avda. Uruguay hasta D. Gallo, por
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D. Gallo hasta Brasil, por Brasil hasta Avda. Uruguay, por Pico
hasta J.B. Justoe, por J.B. Justo - L. de la Torre hasta Rivadavia,
por Rivadavia hasta Mansilla, por Mansilla - Sarmiento hasta

Antartida Argentina, por A. Argentina hasta Yapeyu, por Yapeyd hasta
Pavon, por Pavon hasta A. del Paraguay, por A. del Paraguay hasta La
Rioja, por La Rioja hasta Pilcomavo, por Pilcomayo hasta R.B. Diaz,
por R.B. Diaz hasta Callaqgqueo. La vuelta se inicia en Callagueao vy
R.B. Diarz; por R.B.Diaz hasta A. del Paraguay, por A, del Paraguay

hasta Pavon, por Pavon hasta Yapeyu, por Yapeyu hasta A. Argentina,

por A. Argentina hasta Alsina, por Alsina hasta Villegas, por
Villegas hasta Quintana, por Quintana -~ H.Lagos hasta 2% de Mavo,
par 25 de Mayo hasta L.N. Alem, por L.N. Alem - Escalante hasta
Villegas, por Villegas hasta .Uruguay, por Uruguay hasta
Autonomistas, por Autonaomistas - Trenel hasta Castex. -

¥ VARIANTES

X VARIANTE 1: VILLA PARGQUE - CENTRO

En las hgras pico se propone limitar el recorrido de 1la
siguiente manera: salida de Trenel y Castex; por Castex bhasta
Macachin, por Macachin hasta Avda. Uruguay, por Avda. Uruguay hasta

D. Gallo, por D. Gallg hasta Brasil, por Brasil hasta Avda. Uruguay,

por Pico hasta J.B. Justo, por J.B. Justo - L. de la Torre hasta
Rivadavia, por Rivadavia hasta Mansilla, por Mansilla - Sarmiento
hasta Villegas, por Villegas hasta Quintama, por Quintana - H.Lagos

hasta 25 de Mayo, por 25 de Mayo hasta L.N. Alem, por L.N., Alem -
Escalante hasta Villegas, por Villegas hasta Uruguay, por Uruguay

hasta Autonomistas, por Autonomistas - Trenel hasta Castex.

¥ VARIANTE 2: hasta Los Hornos.



CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES i
' 143
11. LONGITUD DE!L RECORRIDO:
X TRONCAL: Dieciocho kilametros (18 km), aproximadamente.

2 VARIANTE 1: Nueve kilometros (9 km), aproximadamente

Como complemento se recomienda a titulo experimental una
linea circular qQue una los barrios del Sur enmtre si con el Centro.
En una segunda etapa y en la medida gue la demanda 1o

Justifique, puede pensarse en uwuna linea de estas caracteristicas

para el Norte.

LINEA N* 5
I. ITINERARIOS
I.1 SENTIDO ANTIHORARIO: B®" BUTALG - .COMERCIO - FONAVI — CENTRO
Salida de Macachin vy Unanue: por Unanue hasta México, por
Mexico hasta Juan XXIII, por Juan XXIII1I hasta Avda. Luro, por Luro
hasta San Martin, por San Martin hasta Falucho, por Falucho hasta
Uruguay, por Uruguay hasta Peron, por Peron hasta Las Jarillas, por

Las Jarillas hasta Macachin, y por Macachin hasta Unanue siguiendo

en redondo.

1.2. SENTIDO HORARIO: B®* BUTALC - CENTRO - FONAVI — COMERCIO

Salida de Unanue v Macachin; par Macachin - Pol. Terr.
Nacionales hasta Uruguay, por 0Olascoaga hasta Avda. J. A. Roca, por
J. A. Rpca - San Martin hasta Lturo, paor Lure hasta J. Ingenieros,
por J. Ingenieros hasta México, por México hasta Uranue, vy por

Unanue hasta Macachin siguiendo en redondo.

II. LONGITUD DEL RECORRIDO:

¥ SENTIDDO ANTIHORARID: Nueve kilometros trescientos metros (9,3

km}, aproximadamente.
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¥ SENTIDO HORARIO: Ocho kilometros setecientos metros (8B,7km),

aproximadamente.



