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L0S: PUEFTOS: DB TA PROVINGIA DE BUEBNOS AILRES

1 LFTRQIUUCION

Dentro del panorama portusrio general anteriormente desoripto, la Provine
ola de Buonos Aires aporta ;l'Biatomn importantes puertos, tanto de orden
rlutig-maritimq como marftimeo, Su descripcidén se hard en base a los datos ve
leooiénhdua de las publicmoiones del Servicie de Hidrograffs Naval « "Derroe
tero Argontine ~ Partes I., II1 y IV, ¥ otraa publicloinou que figuran en las
referencias bibliogréficas, Posteriormente g 1s doaoripoidn se efeotuardn la
considerscionesn do valor geopolitico de¢ mda uno de los puertos , El ordenm
de la desoripeidén serd el que deriva 4e su ublomeién geogréfiom en la Airec-
cifn Norte- Surse o

2+ PUERTQ DB SAN NICOLAS

San Nicolds de los Arreyos es una d¢ las oiudades mas importantes del Nor
te ds la Provincia de Buenos Aires, Tiene mas de 130,000 habitantes y posee
numerosas industrias de releveancia,

Su ublogeidn la conviertse em un nudo primerdial en las comuniceciones eh
tre Busnos Airea'y und yasta sona del interlor, siendo luger obligado de tra
sito para las tropas y osrretas em el pasados. Por tal rasén dioha via se doa
neminaba el "camino de la oosta' y su puerto ora vitnl para el comorcio y la
oonunioapidnsa del litoral, '

Iniciado en el pafs el tendido de 1lfneas ferroviarims, logré el mcceso al
intrincado sistema lo qaa le permitid sorvir oono puerts 49 salida 48 un amw
plio "hinterland" que se extond!n hasta la sona ngrroola de la Provincia de
Cérdoba. Ia inﬂustrin frigorifioa tiens su inioiaoién en és¢ puerto y por
conslgulente la expartaniﬁn de los subproduotos de la carna .

San Kioolds ha sido, después de Buenoa Aires ¢l mayor reoeptor do cargas
de importaclidn, habiendo sumsdo & las aotividades expusstas la siderurgia
con la presencia ¢e SOMISA, la Buper Usina termosléctrioa de Agua ¥ Bnergia
y otras actividades industriales. |



La Figura 1l mutatrs la situaniGn goneral del puorto de Ban Ricolds ocon re-
ferancia al pafs. ‘a-la regidn y al drea loonlo Las rigurna 2 ¥y 3 son oroguis

del Puerto Nuevo y puerto Insonioro Buitrago (muelle industrial ) propiodad
de SOMISA.

_Bl cusdro 1 indgog las Inétilaoionoa y Utilaje portuario j el ocuadre 2 el
movimiento de mercaderfas. El cuadro 3 brinda Informacidn Egtadfation,
El Anoxe 1 contiene la decoripoidn detallada de muelles y serviolos:
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INSTATACIONES Y UTILAJR PORTUARIO
PUERTO; SAN Nmoms '

UBICACION GEOGRAFICA

FROVINCIA DE Bummos AIRES (Soamt pio PALANA) m” AE EATIONAIES N® 9 y 188

LATIYWD SUh EERRIVAE ST
LOWGLIUD QESIE 60°1) 'ap"

COMUNICAC!ONES COND. CLIMATICAS

TEIEIUD 23110
0461, 23580

. 23010 ' o,
" TELEX 042100 VIENTOS PRECCMINANTES LADD NORTE
" RADIO BLU (LSN 773) ' -

CANAL ACCESO

LARCO MTS | ANCHO MTS | CAL. Mnv. CAL. MIY, : 08SERY,
\ . CMUSE PRINCIPAL nm. RIO
150 30 19 PARANA
RADAS
UBLLACION, SUPERF. Y c.mmmsncmsl
ENTRE M. 345,5 Y 349,% SUPERFICIE ESPEJO DEL AGUA 1.470.000 m2
LUGARES DE ATRAQUE .
l—---- AT
UBICACICH _|__cnsTRic. DLSTNO ) a6, b r“%}r’ﬁ?"n_vr. e,
MUELLE DE UiThanAR HORMICCRT ULTIMAR 287 m. 30' | 2 6,25 m.
CUADRD 1
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PUERTO SAN NICOLAS
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MOVIMIENTQ DOE MERCADERIAS —CIFRAS EN TONELACAS- A9g7.

cGo MERCAVER 1AS IMFORTACION EXPORTACION  REKOVIDC  REMOVINO

EATRAQD SALIDO  TRANSITO TOTALES
000 CARGA GENERAL 2.253 26.052 2.601 4,541 0 35.447
021 CAKNES COMESTIBLES ] 0 0 - 0 0
030 PESCADD ¢ 0 0 0 a 0
080 FRUTAS COMESTIBLES a 0 0 0 0 0
101 TRIGQO g 110.5650 o 0 0 110.¢50
102 mMal2 (i 369.797 0 a e 365,757
103 SOR30 8 11.000 0 0 11.000 . 22.0c0
104 OTROS CEREALES q o} 0 0 0 ¢
110 HARINA, EXPELLERS q b4 .485 o . 0 0 64,485
121 SQJa ¢ 185.079 0 0 a 189.879
122 QLEAGINUSAS, SEMILLAS a 0 0 0 0 0
150 ACEITES Y GRASAS c . 0 0 0 o} 0
171  AZUCAR . @ 0 o a o 0
251 ARENA . 282 -0 177.660 0 c 177.642
252 CANTO RODADO, PIEDRA g 0 100.897 .0 0 106,857
253 CEMENTOS a ] 0 914465 0 9le465
254 SAL,AZUFRE,TIERRAS 2.059 0 0 0 0 - 2079
261 COMBUSTIBLES' SOLIDOS 1.15€.868 21,000 375.158 5.411 8 1.5%98.437
262 MINERAL DE HIERRO 1.S7E.32¢C o 348.250 1.764 9 2.328.234
263 QTROS 4INERALES 72,272 0 6.500 0 0 88.272
271 FETROLEQ CRUDO a 0 0 0 c -0
272 GASES 0 N 0 0 0] v
273 COMBUSTIGLES L1J120S 21.844 9420 324.055 0 0 355,319
280  PRCUULCTUS QUINIZIS g 0 0 10 0 0
530 LANAS, ALGDJON,-ETC. G 0 0 o 0 4
130 ARKABIOWHIERR3,ACERC £2.308 314.004 T 466 81.058 g 458.82¢

TOT ALES 3.338.706  1.115.487 1.335.587 184,239 11.000 5.985.019

FABAIBUSEERNEEENEACER AR A RSV ERR ARSI AR IS SR IBEN l“‘ﬁt‘ll."'*'-‘-"."....-lllﬂlﬂ BARABBIAIN AN AIZEBRD PR
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PUERTQ DE SAN NIOCOLAS

INFORMACION ESTADISTICA

6.01 MOVIMIENTO DE MERCADERIAS (en miles de tonela-
das) / TRANSPORT OF GOODS (in thousand {ons)

| ARo 1984 1985 -}, 1986 | 1987.%:| 1908
Volumen total | 4909 5225 6063 5074 6593
Enirada 3292 3213 4012 4G75 5007
Salida i617 2012 2076 1299 1506
Mercaderlas: Siderurgia, Minaral de hierro, Carbdn, Cerealos.

- 6.02 MOVIMIENTO DE BUQUES

TRAFFIC OF TRANSMARINE SHIPS ..

Ao, - |..298e | 1ees T is66 [T 907 | T roas]

+ |Canlidad 139 147 134 118 140

FUENTE; GUIA PORTUARIA GPA

Ouﬁdro 3
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ANEXO 1; DESORIFUION

PUER’.[‘Q SAN NICULAS, Km 352 Situado sobre margen de-
recha y conliguo a la cindad del mismo nombre. De gran sctividad !
comercial, receptor de malerias primas para Siderurgia Argentina y
exportador de productos Y subproductos metalicos, agricolas Y gana-
dfzros. El canal de acceso es dragado periédicamente a una profun-
dida de 7,62 m (25,0 pies) al cero.

Los puntos mas notables desde el rio son las Instalaciones de Si-
derurgia Argentina, que ocupan una extension de unos 4 km. De

noc!_le su iluminacion es peligrosa para la navegacion por el encandi-
lamiento que produce. : :

Fondeadere. Los buques fondearén en la rada que se extiende '
frente al puerto de Siderurgia Argentina. ' '

MUELLES. Muelle de Superusina de San Nicolds, K 347,6.
Para uso exclusivo la empresa posee un muelle de cemento armado,
de 156 m de largo. La profundidad al pie es de 17 m (56 pies) al
cero. Estd dotado de una graa fija de 220 t de capacidad, con un al-
cance de 25 m, para la cual se supone que levanta 140 t desde la bo-
dega y 180 t desde la cubierta del buque. Hay ademas dos griias mé-
viles de 10 t para descarga de carbén.

Hay instalacién automatica para descarga de carbhdn y'playa de
almacenamiento para 185.000 t. '

Muelle Destileria de alcolol Anhidro - E.N. E]l muelle propia-
mente dicho tiene 17,50 m de largo y con dos dugues de alba pre-
senta un frente de atraque de 40 m. Opera con combustible liquido
a granel desde embarcaclones petroleras. Sobre el muelle esté ubi-
cada la casa de las bombas de toma de agua del rio. Pueden operar
buques de 180 m de eslora y 15.000 toneladas. “

Profundidad al pie del muelle 14,70 m (48,0 pies) .

Cuenta con tres bocas de agua, con igual cantidad de clectro-
bombas de 540 m® cada una. -

Puerto Nuevo. Situado unos 3 km aguas abajo de San Nicolas.
Tiene un muelle formado por dos. duques de alba, de 75 m de longi-
tud de extremo a extremo y a continuacién aguas abajo otro muelle
de aguas profundas, de hormigén armado, de 287 m de largo. Cuenta -
con 4 graas eléctricas de portico (2 graas movibles de 35 y 5 ¢, y
otras dos de 25'y 30 t) . Hay acceso ferroviario. Posee tres galpones
con 1.340 m? y 3.200 t de capacidad, 2.660 m? y 6.400 t de capa-'
cidad y 1.314 m? y 3.200 t de capacidad, respectivamente, todo em-
bolsado. EI galpdén N* 2 posce ademas 4 silos de 400 t de capacidad
cada uno y una tolva para descarga de camiones a silos, una cinta
de embarque de 120 t/h, una canaleta de embarque y varias rejillas
de embarque para descarga de camiones a vagones. EI galpbndNe 3
posee una cinta de embarque de 120 t/h, una canaleta de embarque
embolsado y varias rejillas de embarque para descarga de camiones.

Los galpones y silos son utilizados exclusivamente para ceveal por
la Junta Nacional de Granos.

En el muelle de hormigén se puede operar con mercaderia ge- -
neral y con cualquier tipo de embarcacién y en los duques de alba,
hasta el porte de 4.000 toneladas. .

El muelle cuenta con instalacion para suministrar agua potable
a embarcaciones (electrobomba: 12 m3/h) .

9



UNIDAD III. Embarcaderos (Puerto Viejo) . Subdivididos en
siete secciones, situados en I costa, contiguos a la cludad misma. La
costa en este tramo estd formada por una barranca de mas o menos
18 metros de altura. Los buques deberin mantenerse alejadus de la
barranca por medio de un ancla ¥ un anclote.

Posee desvios del F.N.G.B.M.

Seccion 1a. Superficie 2.664 m* y capacidad de almacenaje
6.400 t embolsado.

Posee 4 silos de 400 t cada uno, 2 cintas de embarque de 170
t/h cada una, 4 canaletas para embolsado, 2 lineas férreas, 2 tolvas
para descargsa de vagones o camiones, 2 bocas de incendio en la pla-
Ya y una en la costa. :

Realiza el embarque a granel mediante dos tubos. La capacidad
de descarga es de 4.000 t en 12 horas. :

Seecién 2a. Superficie 1,271 m? y capacidad de almacenaje
2.900 t embolsado. '

Posee 2 canaletas para embarcar embolsado pero no tiene norias
~ de embarque.

Actualmente no opera y sélo permite el embarqde_ de cereales
en bolsa.

Seccion 3a. Superficie 4.256 m? y caf)acidad de almacenaje'
2.000 t.

Posee 2 norias de embarque de 120 t/h cada una, 3 canaletas -
de embarque embolsado, 2 lineas férreas, 2 tolvas para descarga de
vagones o camiones, 2 bocas de incendio en la playa y una en la
costa. ' '

La capacidad de descarga es de 2.000 t en 12 horas.

Seccion 46.. Superficie 1.937 m?. Estd destinada a taller, por
lo tanto no opera. .

Secclon Ha. Superficle 1.215 m? y capacidad de almacenaje
3.140 t embolsado. No posee norla de embarque. '
Posee una linea férrea y una boca de incendio en la playa.
No operan buques en esta seccién. - i

Seccion 6a. Superficie 2.500 m? y capacidad de embarque 2.300
t en 12 horas.

Posee 4 silos de 400 t cada uno, 2 norias de embarque de 120 t/h
cada una, 3 canales para embarque embolsado, 2 lineas férreas, 2
tolvas para descarga de vagones o camiones, 2 bocas de incendio en
la playa y una en la costa. :

Seceion A. Ha sido desmantelada completamente.

Nota. La corriente en estas secciones es ‘moderada. Para bu-
ques de gran manga la operacién de embarque se torna dificultosa
debido a que quedan amarrados mas lejos de la barranca. :



Scecion Cabofaje. Hay un muelle de hierro con piso de madera,
de 150 m de largo, utilizado para operar coh carga general. Cuenla
con tres grias eléctricas, de 1.500 kg, una graa locomévil, una mo-
toestibadora; hay un!galpén de 640 m? de superficle. Profundidad
al pie del tnuelle 2,60 m (8,5 pies). El muelle se encuentra en pre-
carias condiciones patra operar con mercaderias pesadas.

Para atracar al muelle conviene hacerlo proa aguas arriba (la
corriente no trabaja)} para zarpar conviene virar el bugue afirman-
do la proa sobre el muelle, a fin de evitar tocar los bancos.

Casco a pique. Xm 350 ruta sceundarin. “Myriam”. Sobre mar-

gen derecha se ‘encuentra el casco de esta lancha a molor; represen-
ta un obstéculo.

Ancla a pique. Km 353,5 ruta secundaria. A 15 m del muelle
de cabotaje; ancla de 170 kg perteneciente al remolcador *358".

Abastecimientos. Pueden obtenerse viveres frescos ¥y secos, en

forma ilimitada. Agua dulce se embarca por medio de mangueras
a razon de 20 t/h.

Reparaciones, Hay talleres montados para reparacion de moto-
res y también carpinteria importantes.

Comunicaciones. Existen desvios del F.N.G.B.M. a Puerto
Nuevo y Embarcaderos. Hay carretera que une al puerto con Rosa-
ric y Buenos Aires, con varias empresas de transporte.

Scrvicio sanitario. Hay un hospital nacional, asistencia publica,
un hospital particular, un instituto de traumatologia y sanatorios
particulares. '

Autoridades. Gas del Estado, Obras Sanitarias, Cuerpo de Bom-
beros Municipales. : :

Batallon Ingenieros, Prefectura Naval, representaciones de la
Secretarfa de Transportes, Policia Federal y de la Provinclia de Bue-
nos Aires. '

Hay una catedral y varias parroquias.
Consulados. Espafia, Italia, Portugal.

Bancos. De la Nacion, de la Provincia de Buenos Aires, Espa-
fiol del Rio de la Plata, Francés e Italiano,

Remolcadores. Es obligatorio el servicio de remolque en el Puer-
to San Nicolas.

Fondeadero. Puerto Siderurgia Argentina. Se encuentra ubicado
al sur del canal principal. Es el espejo de agua demarcado al sur por
el par de boyas luminosas blancas Km 343 y 344, y al oeste por el
par de boyas luminosas verdes Km 344,6 (casco del “Mar Austral”).
Fondo de barro y toscas aisladas.

- Toma de agua Km 344,5. A esta altura, a 300 m de Ia costa,
margen derecha, se encuentra una toma de agua de Fabricaciones
Militares. Emerge unos 6 metros, y esta sefialada por una luz ama-
rilla intermitente.




Muelle Indusirial Ingeniero Buitragoe (SOMISA), Kun 38155, Fi
puerto esta situado en el distrito de Ramallo, pero esta bajo la juris-
diccion de Iz Aduana y la Prefectura de San Nicolas. La sociedad
SOMISA cubre una superficie de 340 hectareas, con su muelle propio,!
denominado Ingeniero Buitrago. Es un muelle para materia prima,

de 680 m de largo. Cuatro buques de hasta 22.000 t pueden operar
en él con dos en segunda andana. La capacidad de almacenaje es de
1.370.000 t para minerales de hierro y de unas 3.000.000 t para
carb6n. Tiene ademas otro muelle de 300 m de largo para mercancias
generales. Cuenta con una gria de 45 t, 2 de 12 t cada una, lo que
significa que pliede descargarse entre 400 y 500 t por hora, siempre
que la boca de la escotilla del buque sea lo suficientemente amplia
- para que las gritas puedan trabajar con sus palas mecénicas.

La descarga se realiza con personal de la planta.
Cuenta con un desvio del F.N.G.B. M.

En el frente sobre el rio, los dugues de alba llevan vigas de ma-
dera dura. Todo el sistema esta balizado e iluminado.

Hay 4 tomas de agua con 4 electrobombas de 4.800 m”/'ll cada
una.

Amarrasdero “Gotaas Larsen §. R. L.”. Este muelle se encuen-
tra inmediatamente al norte del muelle SOMISA, en el lugar cono-
cido con el nombre de punta Argerich. Consta de cuatro espigones
tipo duque de alba, con plataforma de cemento, distanciados 35 m el
uno del otro, formando un conjunto de 100 m de largo. Los espigo-
nes 1 y 4 estin provistos de bitas para amarre. Los dugues de alba
consisten en un cabezal de hormigén armado, sostenido por pilotes.
El coronamiento del cabezal se halla a 8,50 m sobre el cero del muelle
de SOMISA.

Para {aciiitar el ncceso a los buques y la reallzamén de trabajos
corrientes de reparacion, se ha construido una pasarela, que va desde
la barranca hasta el duque de alba N° 1 y Ja otra desde éste al Nv 2.

El amarre de los buques alijadores se hace a muertos de horimi-
g6én armado, convenientemente ubicados sobre la barranca.

Muelle Comercial SOMISA . Situado a la altura de! Kimn 347, in-
mediatamente al norte del muelle de materia prima del amarradero
“Gotaas Larsen”: es utilizado para removida de mercaderias genera-
les; tiene una longitud de 300 m, de hormigdén armado, y un ancho
de 16 metros. Esta dotado de 3 grias MAN de un poder de 30 t, ¥
de 15 t las dos restantes.

12



3, EUERTO RAMALIO
| Pocos ki]_.dmetroa gl Sur de San Nicolds ép encuentra 61 puerto de Ramllé,
cabeza del partido _dol.n:lamo nombxe .de la Pfovinoiu de Busnos Aires,:
S8e trata de un purto oerealero de no mucho movimiento, Desde San Nioolés |
se deben uavegar 27 Km a través de los Pasos Isla Nueva y Tonelero |

Bl ouadro 4 muestra el vovimiento de mercaderfas Yy ol Anexe 2 oontiihomla
desoripoién detallada de muelles y servicios.
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PUERTQ RAMALLO
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MOVIMIENTO [E MERCACERIAS —CIFRAS EN TOMLADAS- 498%F

CLD MERCADER [AS ... . IMPORTACIOAN EXPORTACION  SEMOVIDC  REMOVILO
ENTRADO SALIDO  TRANSITGC - TOTALES
G00 CARGA GENEHAL 0 0 420 c 0 426
021 CARNES COMESTIBLES 0 0 o 0 o 2
030 PESCALD ¢t 0 0 0 a 0 0
080 FRUTAS COMESTIBLES a ] 0 2 0 : G
101 TRIGO g . 47.285 0 0 .0 47.285
. 102 Malz ) 18.291 0 .0 a  18.261
103 SJRGO o 0 a 0 a : 0
104 GTROS CEREALES Q 0. i 0 ] ol
116 HARINA, EXPELLERS 0 o 0 o g e
121 SdJA 0 0 o 0 0 a
122 CLEAGINOSAS, SEMILLAS ! o 0 0 ¢ 3
150 ACEITES Y GRASAS c 0 - 0 0 0 g
171 ALUCAR a o g o o o}
251  ARENA & 0 0 0 0 g
252 CANTO RODADG, PIEDRA ! Q 0 0 - 0 0
253 (CEMENTOS : ¢ 0 0 0 a !
254 SAL,AIUFRE,TI1ERRAS e o 0 0 0 i v
261 COMBUSTIBLES-S0LIDGS g .0 0 0 0 0
262 MINERAL DE HIERRG 0 ] 0 0 a 0
263 (UTRUS MINERALES o 0 0 0 G 0
271 PETROLED CRUDO ) 0 0 0 a c
272 GASES o] . 0 ] 0 0 b
273 COMBUSTIBLES Ll1Julngs 0 ) 0 -0 s 0 a
280 PRCOUCTOS NUIMICOS c 0 0 .0 0 )
530 LANAS, ALGDJON, ETC. 0 0 0 0 0 o
T30  ARRABIO.IiIERRD.ACERG b} a ! 0 0 0
TQTALES c 65.576 420 - 0 : 0 £5.956

AR ADAREE U R BEFERARIEREETINALNEN IR DA ERNB R PR RS PABFVICNEEREBEERE R ED I IRNB IR NIPRESNIN SIS 'Ry PpeIy

Cuadro 4
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- ANEX0Q 23 DESCRIPCION

PUERLO RAMALLO. Km 325. Situado sobre la margen de-
recha del rio Parana -y préximo a la localidad denominada Ramallo
Pueblo, de unos 7.000 habitantes, a los que se suman otros 7.000
de la localidad Rarallo Villa; distante unos 8 km.,

El acceso se produce por el canal general, con una profundidad
de 7,3 m (24 pids).

Hay fondeuderos para buques de ultramar en el paso Tonelero
(brazo izquierdo), paso Abajo las Ierimanas, extremo norte del ca-
nal secundario. En la rada de este puerto, entre los Km 324,2 y 325,
pueden fondear hasta 10 buques de 100 metros de eslora. La pro-
fundidad geferal es de 7,3 m (24 pies), fondo pedregoso.

_ Pn'n.pticnjo. Segin  disposiciones vigentes el préctico de puerto
ha de conducir el bugue de la rada o del canal principal al puerto
y del puerto al canal principal.

MUELLES. Los muelles son de sur a norte.

Muello d¢ la Junta Naciohal de Granos ¥ Elevadores. Toda la
B6tructura es de hormigdén armado sobre pilotes. Una pasarela se
interna 249 m en el rio y luego sigue tin muelle de hormig 6n, de
12 m de largo con frente de 20 m, y en él se levanta una torre meta-
lica para embarque de granos a grancl. A ambos lados del mueile
hay sendos duques de alta a una distancia de 15 m, con un frente
de 7 m por 5 de fondo. También hacia cada lado y a 1425 m de la
linea media del muelle se halian fondeados dos muertos de amarre
de hormigén con boya de amarre, a 35 m de la linea del frente del
muelle hacia la orilla. Los duques de alba poseen defensas para
atraque de barcos. '

" Detrés del muelle se levanta el elevador terminal con capacidad.
prevista para 12.000 toneladas. De é1 sale la pasadera ya mencio-
nada, para la cinta’ de embarque. ' '

Muelie Traverso. De madera, de 180 m de longitud. Est4 total- ,
mente desmantelado, al igual que los galpones que poseia. :

Muelle Nacional. Es de hormigdn, de 100 m de longitud. Cuen-
ta con tres galpones fiscales, de 11.025 m® 3.780 m” y 4.408 m?3,
respectivamente., Antes de atracar al muelle se recomienda sondar '
tanto en ésteé como en el acceso. En el muelle operan buques are- '
neros para refulado de arena y en él atracan circunstancialmente
otras embarcaciones. :

Muelle de cabotaje. De 12 m de largo, de cemento armado.

_ Embarczdero de hacienda. De 240 m de largo, construido de
cemento armado y madera dura. : -

Muelle Fabrica Fiplasto. Es utilizado por el establecimiento in-
dustrial para el abastecimiento de combustibles para la fabrica. Tie-
ne instalada una toma de agua con capacidad de 12 m?® por minuto
Yy pescantes y cabrestantes eléctricos. Hay dos duques de alba de
hormigdn armado con defensas de goma y madera dura. Comple-'
tan la obra dos pequefias pasarelas de vinculacién entre los duques
de'alba y el muelle, para la circulacién de personas. Cada duque de .
alba posee una bita de amarre. , .

La corriente del rio es fuerte.
15



Comunicaciones. La estacion del] F.N.G.B.M. queda a 9 ki-
Idmetros del buerto, pero esta unida al puerto por medio de una
carretera. Hay otro camino pavimentado a Arrecifes donde se une
a la carretera principal Buenos Aires-Rosario. Hay oficina de Correos
y Telégrafos. Esti unido a la red telefénica nacional.

Abastecimientos., Pueden obtenerse alimentos. En el muelle Na-
cional hay un tangue de agua con 15.000 t de capacidad, Hay tomas
en todos los muelles excepto el embarcadero de hacienda.

Puede hacerse combustibles en el muelle Nacional desde camidn ;
a buque; hay que solicitarlo a las agencias locales de YPF 0 SHELL. ,-

Servicio sanitario. Hay médicos. =

16



4. FUERTO DE SAN PEIRQ |

San Pedro se aatébiqoid a medisdos del siglo XVIII alrededor de un conven-
te franciscano; Hoy es el prinoipal muoleo urbano de una comarom de gram pro-)
duecidn frutfoola y hort:t.odla'; Bl puerto da' salida a gran parte de esta; pro-

'
o

‘duceidn ¥ también @ 1s de 1a fdbrioca de papel para dinrios Papel Prann. Tam-;
bién San Pedro tiene atraceidn turiatioa por el belle paiaaje de las altas
barrancas sobre el Parand, ew oxOQIQnto balneario, Oamping, pesca y doportaa
nduticosn, |

A 20 km. se encuontra la famosa "Vuelta de Obligado", donde el 20 de Rovien
bre de 1845 se 11br6‘la £aﬁoaa batnila entre la oaouadra anglo-francoaa ¥ las
tropas argentinas al mando del general Luuio Ve Mansilla,

La Figura‘4 muostra 1a ubicacién del pusrto on el £mbito nacional, regional
¥ local oon sus 1nata1aoicnos. La Figura 5 da detalles de los muelles, El
ocuadre 5 desoribe las Inetalacionoa y utilaje~ portuarto y el cuadro 6 9l
movimiento de mercaderfas. BR1 Ancxo 3 da la dasoripoidn detallads de muelloa

¥ 8orvioloss E) cuadre 7 brinda 1n£ormaoidn ectadfstion

17
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 INSTAIACIONES Y unm.m POR‘BUARIO
I’UERTO| 'SAN PEDRO

UBICACION GEOGRAFICA

VT LT NN TR ey b

AVNETA DE BAERNES ATRES (RIO PARMNA) RUIAS NACIOHALES N0 y 141

AT 5D REEEY R e
LOGITAN OLTIE 597310 4R"

' COMUNICACIONES  COND. CLIMATICAS

TELEFOND 329- £5378

VIENTOS FREDCMIMANTES LADD NORTE
RADIO (BLUJ) LSN 774

CANAL ACCESO

LERGD MTS ANTIO MTE CAal,. MAX,. CAL. MIN. QHSERV,
1.000 50 3t ' 2",
RADAS

UDICAGIEY, SUPCRF. Y CARACTERISTICNS

ENITE WM. 275 y 276,5 ESPEJO DE AGUA 30.000 m2

DARSENAS Y0 DIQUES

| _UBTCASION v miSTAYducion o | uie. | 1ans.] o —Rar ] RSP . ESPISIO AGUA
DARSENA DE CABOTAJE SI | o160 | 60 1’ 7 28.000 m2
ARSI LE ULTRAMAR o st | 210 [ 00 | 30¢ | 18" 41.000 m2
|
Quadro 5
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PUERTO SAN PEDRO

**##4-:.***********#****at#**ﬂﬁt’ﬁ.*‘333“**‘#**1*‘333.t‘##ﬂﬂ!l“?"‘t*““l‘4'133‘*‘Il‘#ntﬁtltttlx

MOVIMIENTO CE MERCADERIAS -~CIFRAS EN TONELADAS- 1987
CLo MERCADERIAS IMPORTACINN EXCCRTACION  REMOVIDC - REMOVIDS '
EATRADD SALIDO TRANSITC TOTALES
000 CARGA GENERAL g 7 899 0 0 5C6
021 CARNES COMESTIBLES o 0 0 0 0 G
030 PESCADY , @ 0 0 0 0 a
080 FRUTAS COMESTIBLES g 0 o 0 0 0
101 TRIGO e 131.170 0 0 0 131.170
102 MalZ 0 19.838 0 -0 (] 15.838
103 SGRGO ¢ 0 0 0 0 0
104 OTROS CEREALES ] . 44830 0 -0 0 448120
110 HARINA, EXPELLERS 0 10.230 0 0 aQ 10. 230
121 S3Ja a 32.524 0 0 2.300 55.6824
122 "OLEAGINDSAS, SEMILLAS o o -0 0 0 g
150 -ACEITES Y GRASAS i) 511 -0 0 0 511
171 AZUCAR 4} a <0 0 0 i}
251 ARENA Q o 172.778 0 0 172.778
252 CANTO RODADQ, PIEDRA 0" 0 4.470 0 ¢} 4a470
253 CEMENTOS 0 ] 0 0 0 0
254 SAL,AZUFRE,TIERRAS 0 0 0 a 0 a
261 COMBUSTIBLES 'SDLIDOS Q 0 0 0 0 a |
262 MINSRAL DE HIERRO 0 0 0 0 1.400 le400
263 UOTRJIS MINERALES v} 0 0 0 ) 0
271 PETROLED CRUDD o 0 0 0 0 0
272 GASES " Q 0 0 0 0 o
273 CUNSBUSTIBLET LIJJIDQOS G 0 0 ] 0 a
"280 PRCOUCTAS QUIMIZAS Q ] 0 8 a 0 0
530 LANAS, ALCODON, ETC. o} 0 o 0 0 o
730 AWHRABIO,HIERKU,ACERD c 0 -0 0 0 0
TOTALES c 199.110 ' - 178.147 0 24.9CC 402.157

‘#33!ttnﬂﬂﬂﬂﬂﬂxﬂ*l#'lﬂt*'tttlt#lttl#"".*#tt‘..‘#“.ii‘ﬂi.tt'*.l#.l‘l#'i""#'.‘Ol""#.".#ll‘!:t

Cuadro 6



‘"PUERTO DE SAN PEDRO

6.00 lNFORMAClON ES fADlSTICA
STATISTICS

6.01 MOVIMIENTO DE MERCADERIAS (en mlles de tonela-
" das)/ TRAN3SPORT OF GOODS (in thousand tons)

Volumen total 734 3 929 4 ‘ 507.3 4021 3495
Entrada 183.6 175.0 166.6 199,1 1579
Salida 550,7 653.4 420,7 1781 191,86

Meicaderlas: Coreaies, Hatina, Soja, Construccion.

6.02 MOVIMIENTO DE BUQUES
TRAFFIC OF TRANSMARINE SHIPS

Ano- 984y | 1985 © ) 1006, | 1987 ] 988
Canlidad a2 42 17 8 12

FUENTE ¢ GUIA PORTUARIA GPA

U%Gro 7



ANBXQ 3; DESORIPOION

recha del rio Parana, contiguo a la ciudad del mismo nombre que
cuenta con unos 45.000 habitantes. La laguna San Pedro, sobre la
que esta el puerto, comunica con el riacho San Pedro, que tiene 2,4 m
(7,9 pies) de profundidad al cero. Cuando el rio Parana esta crecido,
la laguna San Pedro suele tener hasta 5,5 m de profundidad.

La costa es baja; barrancas, de unos 30 m de alto, la circundan
a 300 m de distancia.

Canal de acceso. Se ha dragado un nuevo canal que desde el rio
Parané conduce al puerto, el que corre en forma oblicua con un arrum-

PUERTC SAN PEDRO. Km 277. Situado sobre Ja margen de-

bamiento E-W y una longitud de 1,3 km, con un ancho de 70 m. La .

profundidad en el eje es de 7,6 m (25 pies) . Frente a la boca de aguas
arriba del riacho Baradero (que conduce al ceste de la isla Dos de
Oro al rio Baradero) se forma una barra con los sédimentos que el

rio Parand arrastra y que ha de ser dragado anualmente, ya que en .

los momentos de mayor {aponamiento solo permite el pasaje de bu-
ques de hasta 4,9 m (16 ples). Se recomienda por lo tanto consultar
siempre el Boletin.Fluvial publicado por la S.E.I.M.

Balizas de endilacion. IZ1 canal de acceso al puerto esta perfecta-
mente determinado por dos balizas luminosas de enfilacién, situadas
sobre el costado norte de las instalaciones del puerto y que se toman

1
!

!

desde la boya de bifurcacion Km 275, dejando a babor la isla Dos de

Oro, formada frente a la boca del rio Baradero.

Ll puerto consta de dos partes: una es el puerto nuevo, construido
por el Gobierno; otra es cl antiguo lugar, situndo aguas arriba, donde
se instalaron ias canaletas de embarque particulares y que por tal ra-
zon suele llamarse ‘‘Canaletas”.

Practicos. Para entrar a puerto San Pedro es obligatorio utilizar
practicos, los clales son desighados por el Servicio de Practici'je de
Rosario. '

No es necesario usar remolcador.

MUELLES . Espigén N¢ 1, de Ultramar. Construido de hormigén
armado, de 219 m de longitud ¥ profundidad al pie de 8,30 m (27,2
pies) (1978) al cero local. El embarque de cereales se efectiia por
medio de 7 tubos telescépicos, pero solo puede trabajar a la vez uno
de ellos. La capacidad del elevador es de sélo 7.000 t, pero hay otros
elevadores préximos. Posee {lumlnaclén nocturna. Solo puede operar
un buque.

Espigén N* 2. De madera y mamposteria, de 75 m de largo. Pro-
fundidad al pie al cero local 3,35 m (11 pies}) .

El embarque de cereales se realiza por medio de cintas transpor-
tadoras portitiles a razén de 1.000 t/hora, y el desembarque por me-
dio de globos, cuando se trata de descarga a granel, Para cualquier
otra descarga habran de utilizarse los guinches de los buques por ca-
recer el puerto de los medios necesarios. E! muelle recibe carga ge-
neral que lega en buques de cabotaje y de ultramar.

23



Elevador terminal. Hay un elevador terminal compuesto de tres
secciones, con cupacidad de altnacenamiento bajo techo de 30.000 t
cada una y de 90.000 m?® en plazoletas.

Los silos subterraneos tienen capacidad de 90.000 t de cereales
a granel y pueden recibir granos de cualquier tipo.

Depositos. Hay dos, de 8.7007y 6.630 m? respectivamente.

Fondeaderos. Hay un fondeadero exterior para buques de ultra-
mar, ubicado sobre la margen derecha del rio Parani, enire el islote
situado frente al puerto y el canal genecral, altura Km 2755 al 278
del rio Parana. Pueden fondear en este lugar hasta diez buques.

Darsenas en el puerto. Hay una darsena de ultramar con un es-
pejo de agua de 11.000 m? y una profundidad de 8 m (26,2 pies) al
cero local (1978). Una darsena de cabotaje, cuyo espejo de agua cu-

bre 15.000 m?, tenhia profundidades de 4,50 m (14,8 pies) al cero en el
mismo afio.

“Autoridades. Subprefectura de San Pedro; aduanera, civiles.

Comunicaciones. La estacion del F.N.G.B.M. esla situada a 2
km de distancia de la ciudad de San Pedro. Hay Oficina de Correos

y Telégrafos. Unido a la red telefonica nacional. No hay servicios

de vapores a Buenos Aires ni a Rosario.

En la ciudad hay un aerédromo publico.

Abastecimientos. Agua potable se puede cargar desde muelle en
la cantidad que se desee, por medio de mangueras. Hay un depo-
sito, instalado sobre pilotes de hormigon. La bomba tiene una capa-
cidad de 9 t/h.

Igualmente pueden obtenerse articulos de primera necesidad sin
dificultad.

24



54 PUERTO DE CAMPANA

:

La eindad de Oampana se erigif en 1875 en el &mbito de un establecimiento)
rural del mismo nombre, que contaba con un embarosdero proplo. Hoy el puerw
to de Oampana es uno de los mas aotivos en el £rea, debido al movimiento de
buques tanque haola y desde las refinerfas de petroleo Yy ostableoinmientos |
de produotbs qufmiéaa en la zohas |

La ciudad desarrolla también un intenso movimiento comercial, tilng buengs!
Semunicaociones y servicios y tambidn atraccionas turfstiocas a islas ceroanas,
'prolijos balnearios, lugares de pesca y para deportes ndutioos

Existen estudios que analizan las capacidades del pusrto de Campana como
mudo de trdfice intermodal futuro, | ”

la Figura 6 muestra la ubiogoidn del puerto en ol dnbito nacional, regie-
nal y loocal sobre el Parand de las Pailaai Ia Figura 7. ilustra los muelles y
los cuadros8 y 9 detallan las Instalsolones y utilaje portuario ¥y ol mow
‘Yimiento de mercaderfas rempectilvamente, Bl Anexo 4 desoribs el movimiento
_ portuaries Pl cuadre 10 brinda Informacién estadfstiocas -

El ouadroll muestra ¢l escaso movimiento de mercaderfas dol prdzimo puerte
de Zdrate que, por tal rnzdn no es objeto de mayor desoripoifén en este tra-
'bajos Se oblerva gque el prinoipal movimiento es de orudo, CArga goneral y fe
renas

25
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IRSTALACIONES Y UTI

PUERTO ;s CAMPANA

UBICACION GEOGRAFICA

LAJE PORTUARIO '

] VMR LA LE BHRGG ATRES (RIO PARRNA DE TAS PALIAS IRITA 1AC. N"9)
LAY U0 34°00'0Y"
LURGTUILD OFSTE 587007 53"
COMIUNICACIONES COND. CLIMATICAS

TELEFOND 0315-22890

RADIO RLU (LSN 775}

. VIENTCS PREDOMINANTES LACO NORTE

CANAL ACCESO

LARGD MTE ANCHO MTS ChI,. MAX. CAL. MIU. oasypy.
17.000 100 36" 10°* " CANAL ALEM
-
LUGARES DE ATRAQUE
URICAA I i LENCTIREC. DEGEILD ITELIN ,.;_-fy_lf_i fi, k. oo,
MUELLE FISCAL HOMA T CARARLT. 116 m. 23 18" 4 m,
Cuadro 8
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62

PUERTO CAMPANA

SN IFBANTEFIAXTAUXCRARELTETXRX XN IR AABE DR IS XTI EBINXRARRIXFIIFIRXBERIBIZILRNIREA IR DS IR IAINS IR0

0

FRIFIFRRANUS R AR AL RRGEXIVRAXFX S FINANIATARIREISR IR 2 IR NS 2SRRI RARPAR RSN LIVE NI IISBILE IS VNN AR RRE SR

Cuadro §

MOVIMIENTO DE MERCADERIAS -CIFRAS EN TGNAELACAS- A987.
cao MERCADERIAS IHPORTAC ICA EXFORTACION REMOVIDO  REMOVIDO
: EXTRACD SALIDO  TRANSITO © TOTALES
000 CARGA GEMERAL 0 5.798 0 204 0 6.CC2
021 CARNES COMEST IBLES 0 0 0 0 0 a
030 PESCADD : . @ o 0 0 0 0
08Q FRUTAS COMEST IBLE 0 0 0 0 a 0
101 TRIGO \ 0 0. .0 0 0 0
102 MAIZ ¢ 0o 0 9 a 0
103 SOAGD o 0 0 0 0 0
104 QTROS CEREALES 0 0 0 0 0 0
118 HARINA, EXPELLERS 0 0 0 o 0 0
121 SQJA : o 0 0 ! 0 0
122 ODLEAGINGSAS, SEMILLAS 0 0 0 o0 .0 a
150 ACEITES Y GRASAS o 0 o 0 0 "D
171 AZUCAR 0 0 0 0 0 0
251 ARENA 0 0 9%.360 0. 0. 964360
252 CANTO RODADO, PIEDRA 0 0 S0 0 8 : 0
253 CEMENTOS . 0 0 0 0 0 a
254 SAL,AZUFRE, TTERRAS ¢ . 4L e e T e 41
261 COMBUST IBLES' -SOLIDOS ] 21.333 0 208795 - - .0 230.128
262 MINERAL DE HIERRO 4974841 0 0 0. 0 497841
263 GCTROS MINERALES 12.579 0. 0 0 .0 12.579
271 PETAOLED CKUDD 0 0 2.717.661 =~ 32.99T7 0 2.750.858
272 GASES. : a. SR 0 - 0L 0
273 COMBUSTIBLES LIAUIDOS 1652843 47-064 . 377.304 1.516.832 0 2.111.053
280 PRGDUCTOS QUIMLICAS G 4,199 -0 . . 0" K 4.199
530 LANAS, ALGODOM, ETC.r 0 0 . @ - el e 0
730  ARRADIO, HIEKRU,ACERD 6-832 151.213 - vTTT. 2544990 0 184.521 .
TATALES £87.0SE 229.648 3.192.102 17844577 - " 0 - 5.892.422

i
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PUERTO DB

CAMPANA

- 6.00 INFORMACION ESTADISTICA
STATISTICS |

6.01 MOVIMIENTO DE MERCADERIAS (en miles de lonela-
das)/ TRANSPORT OF GOODS (in thousand tons)

ARo -t

Volum. total
Entrada
Salida

198431985 .| 1986 /| 19871988
'6.3635(6.414.8 {57546 | 5.893,4 {6.149,6
4.326,0{4.085,1 [3.718,3 | 3.879,2 |4.053,1
2037,5(2.329,7 | 2.076,3 | 2.014,2 | 2.096,5

Mercaderfas: Petrdleo crudo y subproductos, Mineral de hierro.

6.02 MOVIMIENTO DE BUQUES
TRAFFIC OF TRANSMARINE SHIPS

Ano 7o

11984

19857

1986 -

1987

£:1988

Cantidad

64

51

48

57

67

Ouédro 10

30

FUENTBgy GUIA PORTUARIA ®PA




- ANBXQ_4; DESCRIPCION

caAMPANA (ARGENTINA)

Ubicacidn: Lat. sud IT4°00 09" long. oceste SH°00°'5S" Kilodme-—
tro 97 a S2 millas nduticas de Buenos Aires via
canal Mitre y 155 Martin Garcia.

Movimiento anual: 6.306.7391 tn. ‘ .
Trdfico principal: petrdleo crudo, mineral de hierro.
Cabotaje: 1.77%9 bugques por aro.

Ultramar: &0 buques por aho.

Canal de acceso: Canal Alem de 17.000 m. de largo y 100 m.
de ancho con calado masimo de T&6°

Muelles: Muelle Nacional, de hormigdm cabotaje vy ultramar,
tiene 116 m. vy una profundidad maxima de 23°

Utilaje: I grias Ramosomes Raplers de pdrtico de 3 tn.
Agua: Una toma de Obras Sanitarias de 1a Provincia.

Nota: ESS0 tiene en Campana una gran refineria y cuenta con
con cuatro sitios de atraque: el H de 16 m vy 2 ddlfines
& 33 m. de distancia cada uno con una profundidad de
40°, el G o Toma O de 14 m.; el E o Toma 1/% de 1Z0 m.
¥ un calado madximo de 25 pies y el F o Toma 4 de 146
m. y 35 de calado. o

Tambié#n estd el muelle de Dalmine Siderca para la des-

carga de mineral de hierro vy pallets destinados a la

construccidn de tubos para la industria petrolera. El

muelle tiene 1885 m. de largo vy 18 de ancho es=timindose
S una profundidad de 35 pies al cero,

La capécidad de descarga es de 800 tn. por hora.
Campana — Movimiente portuario FParticul ar

En el puerto de Campana operado por el sector privado mavo—
ritariamente o sea el 98% del total, el trafico fué en 1987

ge 5.B7I.4%0 tn. contra una cifra similar del afo anterior
(5.774.558 &n).

El total del trdfico de AGP fué de 103.525 tn. El movimiento
mas importante del puerto es el ingreso.de petrdleo crudo
que fue da 2.717.5661 tn. y a su vez, 1os combustibles ligui-
dus asentados en removido salido con 2.526.882. bR,

El promedio de 1780/85 fué de 6.306.391 tn. o sea que.el
trdafico de 1987 y 1986 estdn un poco por debajo del mismo.

Ingresaron a puerto un total de 24 buques de ultramar, de

ellos 14 de cabotaje maritimo internacional. También se re-
gistraron 1.423 movimientos de embarcaciones de cabotaje.

: 31
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PUELTO ZARATE

-
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MOVIMIENT) CE MERCADERIAS ~CIFRAS £ TGNELAGAS~ A9S87
op MERZADERIAS IMPARTACIGY EXPORTACION  REFGVIDC  RERWQYIDO
ENTRADD SALIDG TRANSITO TOTALES
00 CARGA SENERAL l.112 0 25.737 ¢ 0 2€.4909
21 CARNES CUMESTIALES 0 0 o 0 ) ¢
30 PESCADD ¢ 0 0 0 0 0 0
B8O FRUTAS COMEST IBLES v 0 0 0 0 3
0l ' TRIGO C g 0 0 @ 0
02 Halz v} 0 0 0 0 il
Q3 SORGO o} 0 ) 0 0 0
04« OTROS CEREALES ¢ 0 0 0 0 0
10 HARINA, EXPELLERS 0 0 0 "0 0 0
21 S2JA 0 0 0 o 0 a
22 OLEAGINOSAS, SEMILLAS ¢ 0 0 0 0 v}
50 ACEITES Y GRASAS | o 0 o 0 o
71 AZUCAR o 0 _ 0 0 0 o}
S1 ARENA 0 Q 22.612 "0 0 22.812
52 CANTO RODADO, PIEDRA o 0 o 1] 0 )
53 (CEZMENTOS G 0 0 0 -0 a
54 SAL,AZUFRE, TIERRAS Q 0 ] 0 0 v
61 COMBUSTIBILES "SOLIDOS 0 o 0 0 0 0.
&§2. MINERAL OE HIERRQO 0 0 (] a 0 0. .
&3 QTRDS 4INERALES [v] a 0 0 : o 0 -
71 PETROLED CRUGD 0 0 0 0 472.458 47Z.458
72 GASES . 0 ' 0 0 0 o a
13 (CDHBUSTIULES LIJUIDOS c Q 0 0 e ]
80 PRGJIUCTUS JULALCIS g Q c 0o = 0 0
30 LANAS, ALCODON, ETC. 0 o (14 +] G ]
30  AKRABIUG,HIERRO,ACERD 0 0 0 0 0 0 ;
T f'
TOTALES 1.172 0 48.349 9 472.45E 521.579 .

EXEAXFIJEARCEARICAAVIILM A S ERERAREINARBES IS ATEEN SRR P BRO IR AR RES BB IR NS PR D PRWR LI R RN R EREE RIS R Y YIRS

Cuadro 11



iy =t

+

64+ PURRTO ESUQBAR
donsfa_dc snbarcadero para lauohas o 1natnlaoiqnoa flotantes para trasbor-

de "d¢ cargas a granel de barcanzas & buque granetero con ocapacidad de tras-
horde de 400 tn por:hora, '

Ia profumdidad en el £feu do trasbo;do es ﬁs 35', ¥ oxiste un Ion&oﬁﬁoro.J
parh Jos buques, Tambfen h#y facilidades para alije de gmaneleros dsspaghae |
dos al puerto de Seu Nicolds oon carbén o mineral de blerro.

Estd slituado a la altura del Km, 68 del Parand de las Palmas..oxisfiondo
proyectos para 1a construceidn de uu.puerto de contenedoreal

T+ PUBRTQ DB BAN ISIDRQ,

Operan en ol mismo embaroaoionaa écportivaa ¥ de desoarga de areme pe-
dregulloy '

Bl Anexo 5 contionoiladaenripoiﬂn de este puerte.-

.8 PUBRTQ DB QLIVOS

Tambiﬁn opera en descarga de marena y pedregulle y también explosivos. Bl
v/ Anexo' 6 contiene la descripeién de este pequefo pusrto,
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ANEXQ 5 5 DESCRIPCION

PUERTO DE SAN ISIDRO. La entrada a este puerto s real
por medio de un canal artificial cuya boca se encuentra a
par de boyas Km 23,300 del canal Costanero. La boya de
Km 23,400 ustd fondeada 200 m al N de la balizz San Isi
veril sur del canal Costanero. )

De la costa sale en direccién 0252 una escollera de cementq Q
400 m de latgo, cuyo extremo dista 125 m de 1a lineca de boyas que b,

fialan el veril sur del canal Costanero. En su morro hay una baliza g,
mada San-Isidro.

la lltl.u‘a @

dJ.'D. SDbr‘ é

Baliza San Jsidro. (lat. 340 27° S, long. 58° 30’ W),
Véase “Faros y sefiales marftimas”, Parte I. :

La escollera protege la parte del canal que sobresale de 1a comy, -
Desde el origen de esta escollera hacia adentro se ha dragado un cany
artificial de 820 m de largo, al final del cual se abren dos dirsenag ge.
paradas por un espigén trapezoidal, A

La ddrsena del ceste, llamada N© 1, tiene un muelle de cementy
de 137,50 m de largo. El fondo de la dirsena presenta un muelle. de 73
m de largo formado por dos tramos acodados; el primero de 50 m v ¢l
segundo de 26 m. El muelle que forma el lado oriental de la dirseny
tiene 75 m de largo;es paralelo al mencionado en primer término y dis
ta 60 m de £L La cabecera del espigbn posee también un muelle, de
30,25 mdelargo, y el lado oriental del espigbn, que a su vez forma par-
te de l2 dirsena del este, mide 114 metros.

La ddrsena del este; lamada N© 2, posee solamente el muelle men-

. cionado en ¥'ltimo término; el fondo y el lado oriental est4n formados
por la ribera, :

En este puerto operan gran cantidad de embarcaciones que descar-

© gan arena o pedregullo. Hay varios guinches particulares méviles. No
hay vias férreas.

No existen tomas especiales para embarzar agua. Dieseloil y aceite
se cargan por medio de camiones desde el muelle,

Las dirsenas estin rodeadas por un cerco que indica el Hmite de
la zona portuaria. Este cerco presenta dos entradas: una sobre la calle
- Tiscornia y la otra sobre la calle Monsefior D’ Andrea. El cerco termi- /
. naen ambas riberas cerca del edificio de la Subprefectura.
En el canal de acceso, sobre su ribetra occidental, a 150 m de I2

~ dérsena N© 1, estila Subprefectura. Cerca de ella se encuentra la Adus-
na.
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No hay talleres que efectiien reparaciones de cierta importancia;
plamente pequefios trabajos en lanchas, yates o botes.

En el canal de acceso a las dirsenas nace el arroyo Sarandf, cuya
Jesembocadura se encuentra a la altura del Km 24,500 del canal Cos-
unero; tiene poca profundidad y es utilizado como apostadero de yates,

Una boya luminosa de bifurcacién sefiala la desembocadura del a-

. royo Sarand{. :
" Un puente atraviesa este arroyo; puesto que no es levadizo, obliga
s los yates a abatir sus mastiles para pasar por debajo de él. Est4 situa-
doa 550 m de la confluencia del arroyo Sarand{ con el canal de acce-
" 50 y por él se llega al Club Niutico San Isidro.
A 325 m de la desembocadura del arroyo Sarandf, eh su margen
izquierda, estd la boca o el origen de un canal artificial que los yates u-
tilizan como fondeadero; tiene unos 300 m de largo por 30 m de ancho.

Profundidad. Para conocer la profundidad en el acceso al puer-
to de Sar: Isidro hay que consultar el “Bolet{n Fluvial®.

Cable subfluvial. En el punto en que el arroyo Sarandf{ se une al
canal de acceso, este Gltimo es atravesado por un cable eléctrico sub-
fluvial. Ex ambas riberas hay carteles que indican a los navegantes su
presencia y les previenen que est4 prohibido fondear allf.

Ridrometro. Sobre la ribera W del canal de acceso al puerto de
San lIsidro, proximo al edificio de la Prefectura, hay un hidrémetro.
Otro hidrdmetro se encuentra, también sobre la margen occidental del
. canal de acceso, cerca de la boca. '

Historia. Del arroyo Sarand{ partio la expedicién de los 33 Orien-
tales que, al mando de Lavalleja, emprendieron en 1825 la cruzada li-
bertadora de su pafs, sujeto entonces a la dominacién del Brasil. Un
monolito colocado en la interseccion de la calle #33 Orientales” con
la ribera del arroyo recuerda este histérico evento.
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ANBXO 6 ¢ DRSCRIPOION

PUERTOQO DE OLIVOS. La entrada de este pequefio puerto se en
cuentra a la altura del Km 15,900 de! canal Costanero. En este lugy
hay un par de boyas, luminosa una y ciega la otra, '

Una escollera construida en direccién 058° y de 200 m de largo,
sobresale de la costa y propotciona proteccidn al puerto contra los
vientos del SE. En su extremo se levanta la baliza Olivos.

Baliza Olivos (lat. 34° 30’ 5, long. 58° 28' W).

Baliza Interior (lac.349 30’ S, long. 582 29” W). Instalada en el
-~ yqilo SE del espigon del Club Niutico Olivos {Véase “Faros y sefia-
I-’.li- nar{timas”, Parte I). Esta baliza, junto con la anterior, sefiala la en-
{gua al puerto, cuyo ancho es de 75 metros.
. La darsena tiene forma aproximadamente rectangular, con un lar-
grde 287 1y un ancho medio de 155 m.

En este puerto opesran embarcaciones que descargan arena y pe-
gqullo. Es también un apostadero de yates pertenccientes a los dos
{sbes nduticos que hay en él.

) Aquf e desembarcan los explosivos que, de acuerdo con la regla-
mentacion vigente, no pueden entrar al puerto de Buenos Aires.
' Hay unos 15 guinches particulares - méviles - de las compaiiias are-
potas, :

No hay tomas especiales para embarque de agua. Dieseloil y aceite
iz embarean desde el muelle por medio de camiodnes-tanques.

Una boca de incendio se encuentra frente al edificio de la Prefec-
wra. :

Hay autoridades aduaneras y de la Administraciéon Nacional de
fuertos. :

La Prefectura Naval Argentina construyé en el dngulo SW de la
dirsena un edificio para escuela de personal subalterno de la reparticion,
llamada “Coronel de Marina Martin J. Thompson”. A su lado se levan-
tael edificio de la Prefectura del Puerto.

Profundidad. Para conocerla profundidad en el acceso a este puer-
to hay que consultar el “Boletin Fluvial”.

Nota. Cuando la altura del agua marca 3 m en el semiforo del Ria-
chuelo, se inundan el puerto de Olivos y las zonas aledafias.

Buques hundidos. Proximo al muelle W del Puerto de Olivos se en-
tuentra hundida la chata “Concepcién”, de la cual emerge la timonera.
No estd sefialada,

Otra embarcacidn, la “Alfa 11”7, estd hundida en el dngulo NW de
la dirsena. Emerge parte del casco.

Marecégrafo. Cerca del extremo W de la cabecera del espigdn, ado-
sado al muelle, hay un mareégrafo. '

Muello. Proximo al par de boyas Km 18,3 sobresale de ia costa un
muelle, llamado Anchorena, que no estd balizado.
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-%e PUERTO DE 1A IA PLATA

El puer to de Ia Piata nace como consecuencia de la influencia del anti-
guo puerto de Ia Eneenada, que era el lugar de Balida de la produccidén de mu-
chas estancias ¥ oaladeros ubicados en la entonces Frontera Sur de la Provin-
cia de Buenos Aires.Sus obras fueron iniociadas por disposicidén del Gobierno
de la Provineis hacia el 19 de Noviembre de 1862, permiliendo la iniolacién
de operaciones con buques de ultramar en 1886, antes que Buenos Aires conta-
ra con el Puerto Madero. Mas tarde su importanoia fud doolinando al absorver
Buenos Ares 1a mayor parte ‘del trdfico,

Tuvo el puerto de Lm Plata un resurgimiento al instalarse en Beriseo loe
frigor{ficos Armour y Bwift, lo que incrementd sensiblemente el movimiento
de carnes y sus derivados.

En la aoctualidac, el trdfico mas importante es el que opera con la gran
destilerfa de YPF (la meyor del pafs), con la acerfa y laminadors Propulsors
Siderﬂrgioa (propletaria del muslle Ingoniero Rooca) y otras industrias, A
ello Be sumﬁ el movimiento de embarcaciones de la Esoriela Raval Militer, ILi-
cao Naval y del astillew. Rfo Santiago. |

la leoy 5.142 del aflo 1907 dispusola oreaoidn”de una zona franca en el
puerfo de Ia Platg “libre de derechos aduaneros e impuestos internos, Ests
proyecto no se oonoretd por la falta de interds y do inversiones de los em=
presarios de entoncea. Ahora, ol Prcsidento do la Naoidén firmé el Deoreto
que reglanents la loy 5el42 propioiandorani la creaoidn de la zona £ranoa on |
el antiguo predio del frigorffico Bwift en Berisso o En oportunidad de efet=-
tuarse este trebajo se estdn ofoctuando los estudios ovaluativos pertinentes,

Ias figuras 8, 9 y 10 muestran la ubloaocidn del puerto de La Plata, su
acceso e instalacionns, esl como el puerto Imgeniero Roooa. La ?1gura 11l ex-
pens el_érearreaervada inicialmente paxa la gona franca. El cuﬁdro 12 oprﬁe
las Instalaoionea ¥y Utilaje portuario, el 13 el mewimiento de mercaderfas y

el ouadro 14 la Informacién estadfstion, Bl Anoxo 7 oontiono 1a desoripoi&n

dol puerto.
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INSTATAOIONES Y UTIIAJE PORTUARIO
PUERTO; LA PLATA ' '

L

UBICACION GEQGRAFICA
.. oV Inein DE BABrS AJRES 308UE MARGERY DIRECHA DRI, 110 ‘L‘ii LA PLATA

LaTrIvn sun RE Tl
TR ETUD OBSTE  57°54'01"

o —. v ——'

i

ICOMUNICI‘.CIONES COND. CLIMATICAS

TELENO  021-69-1659 VIENIOS PREIXCMINANIES D'EL SUD ESTE AL ESTE
031144 - . TCDVIES: TODOS 105 DEL CUNDRANTE NORIE
BOMINANTES:. *  * » * e pomp e

VARIACION DE Marns: MVXIMA: 2,58 m

] RADIO VI (LSJ 373)
MINIMA: 0,78 m,

CANAL ACCESO

LARGO TS | AMCNOMT5 | CAL: max. | can. mpm. . ___OD3ERY.
' VARIABLE. | . . \
7.522 149 a 290 m. 23,6 R 21,_2 . km 4,500
UTIL 3¢ m.

Wicir1c:, SUPERT. Y CARRSTTRISTIONS !

ENTRE PROGRESIVAS Km. 37 ¥ Km. 57 DEL CANAL DE AOCESO A PUERTO BUENCS AIRES (LIMITES) 3,5
MILIAS. PUNTA DE 108 MALBCOMES DEL CAMAL DE MOCESO (ESPEJO DE AGUA 66, 036.885 m2}

ANTEPUERTOS_ _

\BICACIGN, SUUERE. ¥ CARTILIISTIONS

TSPEJO 1 WAUA 424,000 m2

Cuadro 12
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. PUERTO LA PLATA

T gt PP T PT TP P PRI CRI PP L S SR SR ELES 2P AR S 2 RS LR LS LIS LESLE IR RS EEES R L L S L
MOVIHIENTD CE MERCADERIAS —C1FRAS EN TOAELADAS- 4987 '

N1

ceo MERCADERIAS IMPORTACION EXPORTACION  REMOVIDC  REMOVIDO
. -7 ENTRAOQC SALIDO TR2NSITO TOTALES
00G CAR3A GENERAL ¢ 4] 0 -0 0 0
021 CARNES COMESTIBLES g 0 ) 0 0 0
030 PESCADD c Q 0 0 0 G
080 FRUTAS LOMEST IILES N o 0 0 0 o 0
101 TRIGO ¢ 0 0 v} Q 0
102 MAlZ 1} 0 0 0 0 0
103 SCRGD Q 0 -0 0 0 Q
104 GTROS CEREALES G c 0 o 0 c
110 HARINA, EXPELLERS g 1] 1] 0 0 4]
S 121 - S34A , g 0 0 0 0 a
122 OCLEAGINGSAS, SEAILLAS (3 0 0 o 0 0
150 ACEITES Y GRASAS c o 0 0 0 c
171 AZUCAR o} 0 '+ 0 a 0
251  AREMA 5.950 0 321.000 0 0 A26.9%50
252" CANTD RODADQ, PIEDRA Q 0 0 0 4 0
253 CENENTQS 0. 0 0 - 0 a !
254 SAL,AZUFRE,TIERRAS 0 0 o . 0 0 a
261 COMBUSTIBLES SOLIDOS -0 [127.979 3.000 - 63.091 ¢ 194.670
262 MINERAL OE HIERRO g : 0 0 .0 0 )
. 263 GTROS MINERALES 0 0 g . . v} Q 0
271 PETROLED CRUDO 4.408 0 110.426 820.347 0 935.381
272 GASES 0. 4] 0 0 0 g
273 COMBUSTIBLES LIldOS 29€.9C1 144.781 S44.T42 1.992.321 0 2.980.74%
280 PRCDUCTAS JJIMIZIS 13.157 l44.778 0 .s0 0 157.535
530 LANAS, ALGODON, ETC. - Q o ] 0 0 e
730 ARRADIG,HIERRU,4LCERQ 433,511 117.5380 18l1.430 0 11.100 664 .041
TOTALES 7564147 535.513 1.08B0.598 2.875.1759 11.100 5.259.122

AREFIIBIAARIBBAIAR A ITIRZERNBETRZCRALZ IR ARY VPG XV ERJEZPIIVISIARZRR PR ERFIERLNBABRR S S BB A5 550 9% 5 3 23200k ke e Nk

Cuadro- 13



PUERTQ DE LA PLATA

6.00 INFORMACION ESTADISTICA
STATISTICS

6.01 MOVIMIENTO DE MERCADERIAS (en mites de lonela-
das) / TRANSPORT OF GOODS (in thousand tons)

Afio e :;:f;:g:iz 15;@;_1__58455; 19_857 .”.-:.1986_ e 98‘_.7.’_;;@2} f';§:41_988ﬂ-
Volumen lotal 5690 | 6.445 | 5550,6 | 5.259 | 5036
Entrada 1.696 1.145 1.457.8 1.837 1.728
Salida 3.994 | 5.300 4.092,8 | 3.422 | 4.208

Mercaderias: Combustibles liquidos, crudo, siderurgia.

6.02 MOVIMIENTO DE BUQUES
TRAFFIC OF TRANSMARINE SHIPS

AfRo - "0t b1ged:|. 1985 [ -i1986 [ 1987 [ 1988

Cantidad |82 15 7 e v0

FUENTE 3 GUIA PORTUARIA GPA

Ouadro 14
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'ANEXO TsDEECRIPOION

" PUERTO LA PLATA

. Este puerto fue construido por el gobierno de la provincia de
Buenos Aires. Los trabajos se iniciaron en 1883 y finalizaron en 1889,
Mis tarde, el gobierno de la provincia lo transfirib al Gobierno Nacio-
nal, en virtud de las disposiciones de la ley 4436, sancionada en octu-
bre de 1902. ’

' En 1949 la entonces Direccion Nacional de Puertos se hizo car-
go de todas sus instalaciones. .

Puntos de reconocimiento. Los puntos de referencia mis nota-
bles pata situarel buque son:

- La chimenea del frigorffico Swift, de 85 m de altura, pintada con
gruesas franjas alternadas de colores rojo y blanco, :
- Elsemiforo en el canal de acceso al puerto La Plata.

-~ Una giia fija,instalada en el astillero Rio Santiago, de 46 m de al-
tura, con un brazo de 75 m de largo, visible desde una distancia de
18 milias. ,

~ Una chimenea por la-que escapan gases en ignicidn, situadaen la
destileria de Yacimientos Petrol{feros Fiscales.

~ Una torre cil{ndrica blanca con tanque de agua en la parte superior,
El tanque semeja a una esfefa; debajo de él hay una barandilla cis-
cular y sobre él se ve una luz aérea roja fija. La altura total de esta
estructura es de 63,6 m; de noche se la ve iluminada desde abajo.

= Eledificio del Jockey Club que se levanta en punta Lara,

~ En lat, 34051°30” S, long, 5705332 W hay una chimenea de 53
m de altura, pintada de color plateado. En su punto medio exhibe
dos hileras de luces blancas que la iluminan hacia su base.

=~ Detras del puerto de La Plata se divisan los edificios de la ciudad
de La Plata, entre los que se destaca su catedral,

Canal de acceso. La entrada al puerto de La Plata se realiza
Por un canal artificial que sobresale 3.600 m de la costa y se interna
el rio en direccion 023°.

La seccion del canal que sobresale de la costa estd protegq,
. por dos malecones paralelos, de 4.250 m de largo, separados 292 p,
- tros. Puegto que sus cabeceras se curvan hacia adentro, Ia distancj,
entre sus ‘extremos, es decir, el ancho de la boca de entrada, es de 204
metros. Desde la linea de costa, el canal de acceso sigue hacia adenty,
en la misma direccién (203°5), y corta la isla Santiago hasta el rio hy,
manimo, ‘
Al comienzo de esta parte del canal, sobre sucostado occidenty],
en el lugar donde comienza la escollera, hay un destacamento de la py,.
fectura Nuval Argentina con un pequefio muelle.

Desde allf hasta el tfo Santiago, el canal de acceso mide 1,850,
de largo y 180 de ancho. Su interseccién con el mencionado t{o recibe
el nombre de Cuatro Bocas.

Las esquinas de este lugar han'sido *“cortadas” con objeto de an.
pliar ¢l espacio disponible que los bugues necesitan para girar. Se tra.
ta de mantener allf una profundidad de 8,53 m (28 pies), en un didme.
tro de 300 metros. .

»
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Corrientes, La direccidn de las corrientes de bajante y de crecien.
te en la rada La Plata es 127°-3079°, es decir, casi perpendicular ala
direccién del canal de acceso. Ello produce un abatimiento a los bugues
que navegan en demanda del canal, pero hay que tener en cuenta que
después de producida la pleamar, atunque el seméforo indique “rfo be-
ja”', la corriente sigue tirando hacia adentro durante un tiempo. Lo mis
mo ocutte, pero en sentido inverso, después de producida la bajamar,
Esto sucede perque la estoa no es simultinea con el cambio de la ma-
rea;.entre ambos hay una diferencia de una hora y media aproximada
mente, '

Bemaforn (lat. 34950’ S, long, 57952’ W). En el Km 4,468 hay

_un semaforo sobre ¢l malecodn del este, que muestra sefiales indicativas
de la altura del agua sobre el cero lozal.

También seiiala si el rfo sube o baja y si entran o salen buques

por el canal de acceso. De noche no hace indicaciones de esos movimien-

. tos.

Para interpretacion de estas seilales, véase *‘Faros y sefiales mart
timas"’, Parte L.

Las alturas del agua que registra este semaforo son difundidas
radictelegrifica y radiotelefénicamente todas las horas, mas cinco mi
nutos por las estaciones Buenos Aires Prefectura Naval Radio L2B ¥
L2G (CONTRASE B. Aires), respectivamente.
| Profundiasaes. Las protundidades del canal de acceso al puerto La
feta, incluidos el Gran Dock, R{o Santiago, canal lateral Oeste y Fuer-
1o Rocca figuran en el Boletin Fluvial semanal, editado por la Direc-
don Nacional de Construcciones Portuarias y Vias Navegables. )

RALIZAMIENTO. Bslize La Plats (lat, 34048’ §, long. 57052’ W),
sitvada en el mrlecon oeste en el Km7,700.

Muiiza Exterior (lat. 34948’ S, long. 57952' W), A Ia misma altuia
del canal de acceso. Posee una pantalla reflectora radar. :

El resto del canal esta balizado por balizas luminosas o ciegas que
3z suceden hasta el semiforo, formando al comienzo del canal dos pa-
. .
En las Cuatro Bocas, donde el canal de Acceso encuentra al Rio
Santiago, se han instalado tres balizas luminosas: una en el dngulo NE
y otra en el dngulo NW, Hay una tercera baliza situada en el muelle de
los silos: otras dos balizas ciegas, con pantallas reflectoras se encuen-
wan una en el ingulo SE de las Cuatro Bocas y otra en el ingulo SE.

A la entrada del canal Intermedio, en la octava que da al rfo San-
tiago, se ha colocado una baliza, conocida como-“Baliza Oeste” (lat.
Me51’ §, long. 57954’ W), .

En el muelle sur de la dirsena de Manicbras se han instalado dos
balizas: colocadas de tal manera que su alineacién indica el eje del ca-
nal de acceso y del Gran Dock.

Para todas estas sefiales, véase “Faros y sefiales mar{timas’ Parte 1.
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Puerto Comercial - Gran Dock. En las Cuatro Bocas comienza el
Gran Daock, formade por dos riberas paralelas, de una longitud de |
2438 m, quc siguen la misma direccidn del canal de acceso (2039)
hasta el extremo interior del Gran Dock, donde se abre una dirsena de
maniobras,

La primera parte del Gran Dock posee muelles en ambas riberas,
distantes 100 metros. El del Oeste mide 307 m y cae inclinado hacia

agua. Hacia adentro sigue en ambos costados una seccion de ribera
sin muelle, Sobre la ribera occidenta! hay tres atracaderos para lanchas
de la"Armada que prestan el servicio de transporte de personal hasta la
Escuela Naval Militar y el Liceo Naval. Cerca de ellos s= encuentra la
Stacidn Rfo Santiago, terminal de la linea ferroviaria que llega de
Buenos Aires. o . N

A continuacibn  siguen dos muelles de piedra distantes 140 m, |
occidental estd ocupado totalmente por Jos atracaderos y las tomay g,
Yacimientos Petrol{feros Fiscales (YPF), y el del este en parte, Pa
las instalaciones de los frigorificos Armour (en demolicién) y Swify) |
el resto por YPF, Todas estas tomas, con las tuber{as a ellas cOonecy,
das, conducen el petréleo y sus derivados hasta la destilerfa que Yy
posee en los terrenos comprendidos entre la dirsena de Maniobra,
las cercanfas de la ciudad de La Plata. Esta es una de las destileg,
grandes de Sudamérica.

Existen 4 galpones para depésito de marcaderfas a lo largo 4y
muelle occidental del Gran Dock ¥ 3 en el muelle oriental,todos uti}
zados por YPF. En el extremo de uno de ellos la empresa posee un ed;
ficio para oficinas, desde donde puede comunicarse con sus buque
por medio de un equipo de muy alta frecuencia (VHF), cuyo alcane
es de 50 kilémetros, aproximadamente. Detrds de este edificio un im.
portante taller de YPF atiende las reparaciones de los buques de la em.

resa.
d En los muelles situados a ambos lados del Gran Dock hay vias i
rreas de trochas ancha y angosta con enlaces de vinculacién,

El Gran Dock separa las poblaciones de Beisso y Ensenada situa.
da Ia primera al este, y la segunda al oeste.

Dirsena de maniobras. Esta ddrsena no posee muelles de atraque,
sino simplemente muros de contencién inclinados. Dadas sus dimen-
siones (243 m por 228 m), los buques grandes giran ajustadamente en
su interior. Cuando el tamaiio les impida girar en ella, podrin hacerlo
en las Cuatro Bocas, pero también con ciertas limitaciones,

Cenales laterales. Paralelaniente Y a 365 m a cada lado del Gran
Dock corren dos canales artificiales, cuyos origenes @ bocas se encuen-
tran en el rio Santiago. Ambos tienen 3,5 millas de largo y llegan hasts
cerca de la ciudad de La Plata. Uno se llama canal Lateral del Este y el
otro canal Lateral del QOeste, Este tiltimo termina en una dirsena de
300 m de largo y 57 m de ancho, denominada digue de Cabotdje.

Sobre la ribera occidental del canal Lateral del Oeste se han cons-
truido 650 m de muelle de piedra ., El ancho en esta parte del canal es
de 86 metros. '

Hay vias del ferrocarril en esta seccion, a la que pueden llevarse
también guinches a vapor.
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. pa empresa Gas del Estado posee en este muelle las instalaciones
pecesarias para descargar gas licuado transportado en buques, el que es
fevado por medio de bombas y tuberfas hasta su planta de envase y
derritucion proxima al digue,

En el muelle del canal Lateral del Oeste los buques pueden cargar
arbén.obtenido de los residuos del petrdleo (semicoque), proveniente
de la destilerfa de YPF,

El eana! Lateral del Este se encuentra obstruido al pasar por la ciu-
dsd de ‘Berisso, al igual que en su parte final, lo que impide su unién
con ¢l canal de Conclusién.,

Ambos canales laterales estin unidos a la dirsena de maniobras por -
otros canales , lamades respectivamente de Reunién Este y de Reunién
Oeste. El extremo interior del canal Lateral del Oeste, es decir el di-
que, estd unido al extremo interior del canal Lateral del Este por un
cenal, lamado de Conclusién, que pasa por delante del Hospital Naval
Rio Santiago. : S

Buques radiados o en desarme. Al E de las Cuatro Boeas, sobre la
continuacion del R{o Santiago, en una zona de aguas muertas, se en-
cuentra un nimero de buques radiados de servicio.

Muelles y depésitos. (R{o Santiago). Sobre la ribera sur del rfo
Santiago, entre las Cuatro Bocas y el canal Lateral del Oeste, hay mue-
les, depésitos, elevadores de granos y demds instalaciones portuarias,
cuyo conjunto constituye la parte del puerto de La Plata antiguamente
lamado Muelles y Depbsitos. '
El muelle construido sobre el rfo Santiago tiene una longitud de
372m y en él hay cinco depésitos y dos elevadores de granos, uno en
cada extremo del muelle; actualmente estdn fuera de uso, Entre los de-
positos corren las vias del ferrocarril de trochas ancha y angosta. Hay
emis guinches a vapor, de un poder de 3 toneladas.
En la octava que forma el rio Santiago con el canal Lateral del
Oeste, obre el muelle de elevadores, se levanta una toma de agua. La
- plataforma que sostiene a la bomba se encuentra a 4 m sobre el agua.
Por sobresalir del muelle, est4 protegida por una balsa de 9 m de largo
Per 6 de ancho.

Las tierras comprendidas entre el rfo Santiago y la costy del
Rio de la'Plata reciben el nombre de isla Santiago.

A ambos lados del rfo Santiago, hacia la costa del Rio de I Pla.
ta (isla Santiago) y un poco hacia el interior, se han formade gran
cantidad de islas atravesadas por numerosos arroyos, donde abundy,
las plantaciones de drboles frutales.

La boca del r{o Santiago se encuentra cegada desde que en ¢ff,
se volcé el barro extraido al construir el canal-de entrada al Puerg
La Plata. Mientras no existi6 el barco que esos depédsitos formargn'
se destacaba enla margen derecha de la desembocadura del rio 1a pun.
ta Santiago, extremo occidental de la isla del mismo nombre.

48



r

' 10 . PUERTO ROCCA (ARGENTINA)

Cerca de la desembocadura occidental del Rio Santiageo, sobre
su margen sur en la boca del arroyo del Gato, se ha construi-
do una dérsena de 80 mts. de ancho en su costado NW hay un
muelle que admite bugues de 200 mts. de eslora, 21 que tisne
una grua gue puede levantar hasta I0 toneladas.

Este puerto llamade Rocca, fué construido par la empresa "Fro-
pulsora Siderdrgica”, la gque en sus cercanfas levantd una gran
planta de fundicidn y laminacidn de acero. Solamente pueden
operar en este puerto bugues que transportan materiales con
destino a la planta o procedentes de ella.

E!l rio Santiago ha sido prbfundizado desde las cuatro Bocas
hasta el puerto a 2,1 m (29,9 pies en un ancho de S5 mts).,

La navegacion en este canal estd asegurada por medio de bo-
vas y enfilaciones. Al llegar a la desembocadura del arroyo
del Gato, el canal se ensancha formando tina especia de dar-—
sena de maniocbras de 300 mte. de didmetro.

En Puerto Rocca los buques pueden embarcar agua potable a ra-
zdn de 18 mi/h existen distribuidas a lo largo del muelle ta-
mas trifdsicas y monofdsicas para energia electrica de 380

y 220 voltios.
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134 PUERTO DE_MAR DEL PIATA

Mar dol Plata ¢ el centro turfstico mas 1mportante de la Argentina. POw
see nmagnfficas playus y toda olase de servicios para ello, bella edificacién,
barrios residenciales y calles cédntricas comsroiales de nivel propio des las
grandes oludades,

Es 0l contro de una zona de gran potencial agricpla e industrial y pue-
de oonsiderdrsela como virtual oapital de la actividad pesquera argentina.

8u puerto registra intenso movimiento de ombarﬁﬂoiones de pesoa costera
y de altura, de graneleros que llenan sus bodegas en el elevador de la Jup=
ta Naclonal de Granos, de buques que transportan carga geﬁeral y-de naves de
guerra y submarinos con apostadero en la base naval situadas dentro del puer-
to. A ello afiade gran oantidad,do lanchas y yates dedicados g msotividades doe
portivas y turfstioas, o

5in embargo no tiene futurg como puerto ocerealero por la proximidad con
otres puertos con les que no'puﬁda competir en costos por la difioculted en

mantener el acceso ¢u un oalado aceptable y por su ublcacibn marginal con resg

pecto a las grandes dreas de siembra.

Las Piguras 12 y 13 muestran 1la ubicacién e instalaoionos del puerto de

Mar del Plata, El Cuadro 15 brinda Informaoidn ostadistioa Y 8l Anexo B proves
1a Descripelén oorrespondiento.
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PUBRTO DB MAR DEL PLATA

6.00 INFORMACION ESTADISTICA
STATISTICS |

6.01 MOVIMIENTO DE MERCADERIAS (en miles de tonela-
das) / TRANSPORT OF GOODS (in thousand tons)

Ao i .1984 171985+ 1986 [ 19877 F1088 %

Rt TRl P M U S AL, b e Y

Volumen lotal | 801,6 | 907,9 | 757,2 | 745,7 | 6418
Enlrada 617,1 587.,3 655,9 642,2 | 570,9
Salida 1845 | 320,86 101,3 103,5 | 70,9
Mercaderias’ Pesca y Combusiibles.

6.02 MOVIMIENTO DE BUQUES
TRAFFIC OF TRANSMARINE SHIPS

ﬂﬁoﬁaﬁibaﬁﬁi:alssdﬁgiﬁjgaskg*g]gaéya.figézi:§ﬁ§ééﬁﬁ

Cantidad — |~ 63 94 72 1793 54

FUENTEy GUIA PORTUARIA GPA

Oundro 15
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ANEXO 8 ; DESCRIPCION
PUERTO MAR DEL PLATA

" tuetio Mar del Piata, A 2300 m al S dc la baliza Cabo Corrientcs sc encucntra
&) pucrio. My, del Plata, cerrado por dos escolleras, que prescntan su boea de acceso

300 meirog de ancho hacia ¢l NE, reducida por la formacidn de un banco de arcna
obre ¢l N g la cscollera sur, cuyo avance disminuye la profundidad del acceso.

P2 una superficie de 2.000 metros de largo por 1,100 mctros de ancho.

(;unerfn de refulado. En Lat. 38°03'04" S, Long '5731°58" W sc encucnira situado
@ silo arcnerg con bomba extractora sobre la playa y cafierfa submarina de refulado
con arrumbamiento 121°, demarcada por cinco boyones cilfndricos pintados de verde,
situados a 400 mctros del silo, fluminados desde una torre.

Escollerns. Las cscollcras Norte Y Sur constituyen la obra de abrigo en cuyq
interior s¢ han implantado en forma denticular espigoncs limitados por muros d;
muclles. La escollera Norle, que s reeta, orientada a los 127, con una longitud dg
1.100 m, y 1a Sur, de 2.750 mctros dc largo, avanza cn sentido NE y sobrepasa a la dg|
N definicndo la entrada al puerto.

Con marca creciendo y vicntos del NNE s obscrvan fucrtes rompicntes sobre Iy
escollera Sur,

Ambas cscolleras permiten ¢f transito de peatones y. vchiculos,. excepto en Ja
escollera Sur, cuando amarran buques gascros o petroleros, en quc por razones de
sepuridad, no se permite el trinsito vehicular,

Perpendicular a la escollcra Sur, a la allura de la Dirsena de Ultramar, s
desprende un espigon quc proporciona a las Dirsenas de Cabolaje y de Pescadores

“abrigo dc los vicntos del sector NE.

Existe: ademaés una escollera de Abrige dc fa Dirsena de Submarinos, cuyo primer
tramo sc inicia al Av.302° y a una distancia dc 560 m desde la baliza escollcra Norte,
con arrumbamicnto 202° y una longitud de 260 m; a continuacién sc inicia ¢l scgundo
y Gltimo tramo con arrumbamicnty 174° y 214 mctros de longitud,

Monumento: En Lat, 38°02'22" 3, Long. 57°31'04",1 W sobre la escollera Sur, se
encucntra emplazado ¢l monumento al Cristo, dc aproximadamente 9 m de altura, y
a unos 50 metros de la farola, facilmentce identificable, '

Corrientes de marea. Hay que tencr en cucnta que cl efcctlo de mar de fondo se
hace scntir con intensidad, particularmente en la boca de acceso, produciendo una
disminucién de profundidad, no bicn determinada, pero que podrla eslimarse en
valores de hasta 0.90 m.

Servicio telefdnico, La estacion marcogréifica Mar dcl Plata (SHN) ubicada en el
espigdn del Club de Pesca, suministra telefonicamente ea forma codificada, los valores
de altura de marca. A esos elcctos sc deberd discar el N° 3-8021 y para llamadas de
larga distancia anteponer ¢l prefijo 023 (MDP).

Los valores de las alturas son codificados mediante la emisién de cuatro grupos de
pulsos. Al respecto debe consultarse la Pub.H.610 Tablas de Marca - Prediccion diaria
de fas horas y alturas. ’

Advertencia. Cuando sc consulte el plano batimétrico de acceso al pucrto,
levantado por la Dircecién Nacional de Construcciones Portuarias y Vias Navegables,
s¢ deberén’ restar QUINCE (15) e¢m a los sondajcs, para reducirlos al plano de
reduccion de la carta H-251, editada por ¢l Servicio de Hidrogralla Naval.

Priicticos. Es obligatorio tomar priictico para todos los buques cxtranjeros y para .
los argentinos que asf lo determine ¢l Reglamento de los Scrvicios de Practicaje.
-(Pub.R.G.- PNA 1 - 005).

El Préctico ha dec pedirse por intcrmedio de la Prefectura focal. Su cmbarco y
desembarco sc efcetfia sobre la enfilacion Escollera y a una milla de la escollera Sur,
Se pucde entrar al pucrto o salir de él a cualquicr hora,
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Remolcadores. Para los buques de cslora maxima superior a 75 m scra olligatorio
cl remolque. Aquellos de cslora maxima superior a 100 m utilizaidn dos remolcadores
como minimo, los que se tomardn entrando, después de pasados los morros de las
cscolleras y hasta cl lugar de amarre, y desde ¢l mismo hasta proximidades de la boca,
a In salida. En los mismos traycctos los buques lleven o no Priclico, usardn un solo
remoleador cuando su ¢slora méxima sca mayor a 75 m y hasta 100 m.

Sc¢ cncuentran exentos los buques de hasta 75 m de cslora méxima, lleven o no
Préctico a bordo.

Descripeion del puerto, El pucrto comercial ocupa la zona SW: la zona restante
hacia ¢l N cstd reservada para la Armada Argentina.

El pucrto opera cn exportacién de cercales y papas. Es pucrto pesquero por
cxeelencia v de recepeion de derivados det petréleo para abastecimicnto local y zonal,
Para las operaciones aduancras ticne asicnto una Aduana Mayor con depbsito.

Puntos notables. En cl nacimicnto de Ia escollera Sur y fucra de la zona portuaria
se cncuentran dos puntos notables:la bateria de tanques de combustible de Ia planta
dc YPF y, hacia ¢l N, la usina termocléttrica. Al recalar al pucrto utilizando radar,
los ccos de lus escolleras y demds accidentcs sc obscrvan con nitider. conligurando un
contorno cxetiente.

Antepuertn. Situado cntre las dos cscolleras con una superficic de cuatro millas
cuadradas.

El fondo ¢s dec arena fina y conchilly;los buques fondeados suclen presentar al
vicnto y Gnicamente con calma a la corricnte de marea, quc cs debil comparada con
1a accidn del viento.,

Al tenedero se lo considera malo, y los buques garrcan, sobre todo después de
borncos prontinciados; la bondad del tenedero disminuye ain s hacia ¢l intcrior del
pucrlo comercial,

Muertus. En cl lccho del antepuerto hay dos muertos de 12 Ths de peso cada uno,
colocados previo dragado de 4 metros de profundidad y situados a los 243° y 830 m
de la baliza Escollcra Norte y alos 261° y 660 m de la misma baliza, respectivamente.

Amarruderos; advertencia, Con vicntos fuertes del primer cuadrante el mar que
cnira al pucrlo causa inconvenicntes a los buques amarrados en los mucllcs,
particularmente en la dirsena de Ultramar: Hay que tener la precaucion de wtilizar
amarras clisticas y fondear cl ancla de la banda opucsta al amarrc para abrirsc cn
€50 neeesario. $i hay mar de fondo que haga golpear cf buque contra ¢! mucile, se
abrird fa proa con ol ancla ¥ la popa pasando un cabo al muclic de cafrente de la
dirscna, Los amarradcros mis seguros son los de la didrsena de cabolaje y la cabeccra
dt-‘" espigon 2, utilizada por buques mayores, que Ics permile permancceer con la proa
onentada al NE,

Al amarrar hay que cfectuar la maniobra fondeando e ancla d¢ la banda opucsta

al amarre; ¢s imprescindible para permanccer amarrado, como para una cventual
Zarpada. :

irsena de submarines. Rescrvada para uso cxclusivo de las unidades de la
Armada Argeutina. Situada en la parte NW del pucrto, de 300 m de ancho por otro
lanto ¢ largo, aproximadamente, conslituye cl apostadcro habitual de dichas naves.
Estg protegida de los vicntos predominantes E y SE, y de la onda de mar, por las

escolleras Norte y Abrigo. En la cabecera § de la dérsena hay un varadero de 164 p0r
29,50 m de ancho con un plano inclinado de 1:14. Permite la operacion de buques ¢,
hasta 50 m dc cslora y 600 Tns de porte bruto.

Escollera Abrigo. Conslituye la proteccitn SE de la dirsena de Submarinos, Se
inicia sobre 1a escollera Norte a 360 metros de la baliza Escolicra Norte Y ostd
conligurada por 2 tramos de 260 m Y 214 m respectivamenle, orientados en los
arrumbamicntos 202°-022° y 174°- 354°, coronada en su cxtremo por la baliza Abrigg,
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Enfilaci6n. En cl cspigon de la dirsena de Submarinos existe una enfilacign
(arrumbamicnto 312°) para facilitar ¢l acceso a la misma. Estd schalizada con dos
luces rojas simullineas ubicadas cn cf espigén Ne5,

18a - Baliza B.1 Anterior. (Lat. 38°02° S, Long. 57°32' W),

18D - Baliza B.2 Posterlor.

Véansc caraclerfsticas en Pub. H.212 Faros y Sciales Maritimas, Partc I1.

Maredgrafo. En Jos extremos NE y NW de dicho cspigén se encucntran instaladss
respectivamente, un marcégralo cn desuso y un marc6émetro, ambos pertenccientes
al Scrvicio de Hidrogralia Naval. " '

Contigua a la ddrsena de Submarinos, con un ancho aproximado dec 330 metrosy
cerrada al suf por cl cspigon N25 de 490 m de longitud, sc encucntra la cx-Base de
Aviacion. En cl terreno que se exticade entre la ddrsena y la ex-Base, sc cncuentran
las instalaciones de la Base de Submarinos de la Armada Argentina. :

Club Niutico. Su scde sc encuentra al SW del espighn N94,

‘ Sc accede al espejo de agua ded mismo por el sur, estando protegido hacia ¢l E por
una pequena cscollera en forma de abanico. Al N del citado espigon se cncuentra un
[ondcadero de yatcs. :

Puerta Comercial. Dirsena de Ultramar. Ubicada ¢n la zona norte, formada por
los cspigones 2 y 3. Sus muclics sc dividen en 7 sccciones de atraque sobre 1126 m
totales, (sitios 7, 8, 9, 10, 11, 12 y 13}. Las sccciones 7 a 10 inclusive, son ytilizadas
para carga gencral y combustibles liquidos, disponen dc tomas de agua part
aprovisionamicnto. El sitio 8 disponc de tuberfa para abastecimicnto de fucl ¥

dicscl-oil. La profundidad de la dirsena cs informada en forma semanal a través dcl. .

Boletin Fluvial editado por la D.N.C.P.y V.N,

Las sceciones 12 y 13, con una longitud de mucllec de 276 mctros dan cabida al
clevador de granos dc 25.255 Tas., con una capacidad de cmbarque de 700 Tns./hora.
Pucde operar solamente un buque por vez.

Maredgrufo. Depende de la Dircecion Nacional de Construcciones Portuarias ¥
Vias Navegables, y cstd ubicado cn ¢l espigon 2 entre las sceciones 7 y 8.

Dirsenn de Cabotaje, Abarca 784 m de muclles; estd situada al S de la de
Uliramar y formada por los espigones 1y 2. Est4 subdividida en secciones A, B, C,

6. .

> fisylas dos Gllimas cucntan con toma de agua y combustible. En la cabecera W hay
un varadero con capacidad para buques de 450 toncladas,

Las sceciones A, B, Cy D estdn destinadas a la aclividad pesquera de altura.

La profundidad de la dirscna también consta en ¢l Boletfn Fluvial, que edita en
forma scmanal la Direccién Nacional de Construcciones Portuarias y Vias Navegables.

Dirsena de Pescadores. Abarca 727 m, de muelles. Est4 ubicada al sur del espig6n !

1. Estd provista de depésitos y frigorificos para la actividad pesquera. Es el sitio de
* permanencia de la flota pesquera menor. Cucnla con un Syncrolilt, ubicado ~n su

parte sur, que admite embarcaciones de hasia 36 m de eslora y ticne una capacidad

de izado de hasta 500 Tns de porte bruto.

Cascos a pique. A los 235° y 450 m de la baliza Posterior (enfilacion Escollcra) se .

encuentra huadido ¢f casco del remoleador "Ona®, y a los 338° 30’ y 194 m de la
misma, ¢l casco del B.P "Primavera”, ambos sin balizar.

En Lat. 33°02'51°0 §, Long. $7°31'47"6 W el casco a pique del *Ana Cristina” sin
balizar,

En Lat. 33°02'53'S, Long. 57°32'18"W cl casco a pique del B/P *Fabiana C" sin
balizar.
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Muelle escollera Norte. Sobre la escoliera Norte est4 habilitado un muelle de 320
m de longitud utilizado por buques de turismo, No posce via férrea, ni grias. La
calzada pavimentada comunica con el centro de la cindad.

Todos los mucllcs sor propiedad del estado.

Depésitos. En ef espign 1 se cncucatran ¢l depésito fiscal N°1 con 2.000 m’ el
depésita de la Junta Nacional de Granos y Elevadores, con 2.581 m'y un [rigorilico
privado. .

En la cabecera de la dérscna de Pescadores se cncuentra el Mcrecado Con-
centrador. -

En el espigon 1 existen tingfados utilizados por las compaiifas pcsqueras y una
fabrica de hiclo.

En cl espig6n 2 hay depésitos explotados por la Junta Nacional de Granos y un
depésito fiscal para papas, como asimismo concestracién de productos del mar
Provcnientes de los pesqueros de altura, previo a su envio a las plantas procesadoras
existentes ¢n la ciudad.

Guinches. Solamente hay un guinche fijo de 20 Tns en ¢l muclle de l1a dirsena de
Pcs::adores de propiedad particular, utilizado para sacar a tierra y botar embar-
taciones pesqueras. :

Grias. Hay una gréa flotantc con un poder de 20 Tns, y tfes méviles de 2 Tns.
€da una, adem4s de varias otras que pucden scr contratadas particularmente.

Estacién de salvamento. Hay una estacién de salvamento.

Abastecimientos. Se pueden conseguir viveres {rescos y secos sin limitacién.

Apua dulce. Pucde hacerse atracado a los mucllcs, a través dc un total de 18
(omas, con tuberia de dos pulgadas y a raz6n de 3-4 Tns/hora. En cl muclle Escollera
Norlc, hay tres tomas con un caudal de 15 Tns/hora. El agua cs excclentic para beber,
no cstando recomendada para calderas.

Combustibles liquidos. El abastccimicnto en los muclles, de fucl-oil, gas-oil y
diesct wil, se produce desde la planta local de YPF a través de tuberia o camion. En
Iz dirscna de Pecscadores hay tomas de gas-oil, dicscl-oil y nafta, En la ddrscna de
Cubolaje, scccioncs A, B, C y D existcn tuberfas de gas-oil y dicscl-oil para
abastccimicnto de los pesqueros de allura, ;

Ancla a pique, A los 336° y 50 m desde ¢l extremo del muclle Gasero, ha sido
denunciada la pérdida de un ancla tipo Hall, de 4.758 Kg.dc peso y 1,50 m de cadena.

Muelle de Inflamables. Siluado en proximidades de 1a escollera Sur, a 1.100 mctros
de su finalizacion. Este atracadero es de tipo denticular, formado por cuatro duques
de alba, scparados cntre sf 90 metros c¢/u y a una distancia de 25 m de la escollera.
Desde cste wuclle y a través de tuberfas ¢s bombeado hasta las plantas, ¢l petréico

refinado, gis butano y propane. La profundidad al pic del muclle ¢s informada por
mcedio del Boletin Fluvial,

Muelle Gasera. Arranca desde la escoilera Sur, en oricntacién NW, y con una
longitud de 264 meiros. Desde 1982 no cs utilizado para cstas opcracioncs quc se
electan dircetamente cn cl muclle de Infamables. La profundidad al pic del muelie

es de 6,5 m. Indircctamenle sirve de protcccion adicional a los amarraderos de la
dirscna de abotaje.

Reparaciones, No hay diques sccos o fotantcs; dnicamente el varadero piblico cn
la eabecera de la dirsena de Cabotaje, con capacidad mixima de halajc y botadura
de embarcaciones de 450 toncladas, y ¢l syncrolift ubicado ¢n la partc SE dc la
dirsena de Pescadores, que admite embarcaciones de hasta 36 m de cslora, Hay un
astillero y varios talleres navales que permiten reparaciones a flote y en sceo.

_Buzos. El servicio es provisto por la Basc Naval y contratistas particularcs. El
mismo debe ser abonado por los intercsados segin fa tarifa vigente.
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Comunicaciones, El pucrto csté vinculado cn proximidad con la ciudad de Mar del
Plata de donde se desprende fa ruta nacional N¢ 2 que la une con Bucnous Aires y
tonectada ademas a Y red de carrcleras provinciales y nacionales. El puerto empalma
:\“i" la linca (érren de trocha ancha del F.N.G.Roca que manticne servicio con Buenos

tes,

Dos estaciones radiotelegrificas costeras, una de cllas dependiente de la seeretarfa

¢ Comunicaciones y otra de fa Prefectura, manticnen comunicacion con los buqucs
(para caracteristicas, horarios ¥y scrvicios, véase Pub.H.221 "Radivayudas para la
Navegacion™).

Sanidad marftima. Los buques procedentes de! extranjero comunicarin a sy
Agente la fccha de legada y, de acucrdo con la rulina internacional, el cstado
sanitario del buque. Este recibird la libre plitica una vez amarrado. Existcn cmpresas
privadas dc fumigacién o bicn debe solicitarse el scrvicio a Bucnos Aircs.

Mar del Plata. Situada sobre la costa atlintica:su centro cstd a pocos kildmetros
dcl pucrto. Es una ciudad moderna y cl principal cenlro argentino de lurismo y
veranco. Extendida entre ¢l faro al sur y ¢l parque Camet al norte, licne una extensién
urbana de unos 80 Km’ ‘

Es cabecera del partido de General Pucyrreddn, con una poblacién de 407.024
habitantes (ccnso 1980); ¢n &poca de verano, con su poblacidn Notante, aleanza a mis
de 1.500.000 personas;su indice de crecimiento para los dltimos 10 afios ha sido del
34,8 %. o

Su industria turistica, representada por la hotclerfa y ancxos, suma unos 800
establecimicnlos.

La cdificacion contrasta por zonas, cntre lo residencial y los cdilicios torres de
caracterfsticas tipicas, acompafada por una urbanizacién dJe avanzada. ;

Paralclo se desarrolla ¢l progreso cuitural; cucnta con ¢l musco de Bellas Artes.
¢l Municipal y et Historico y Tradicional. A las sicte universidades se agregan unos
500 cstablecimicntos cducacionales y varias bibliotecas.

Posce dos emisoras en AM y FM, y 3 canales de TV, uno de cllos por cabic.

Comercio e industria. La actividad comercial ¢s de importancia, Los principalcs
‘bancos y comercivos de Bucnos Aircs licnen aquf sucursales. En cuanto 2 ta industria’

* hay cuatro [rigorificos, dizciocho [ibricas dc pescado y fabricas de ccrimica y textiles.

Es centro de una rica zona agricola y ganadera. Exporta ccreales y papas;importa algo
de madera, semillas de papa, y repucsios para cmbarcacioncs.

Consulados, Ticnen representacion consular Alcmania, Bélgica, Chile, Ecuador.
Espaiu, Francia, llalia, Paraguay, Portugal y Uruguay.

Apencias Maritisas. Diversas agencias cubren los requerimicntos de los bugues:
con disponibilidad telefonica y VHF.

Hospitales. Cucnta con 2 establecimicntos médico asistenciales nacionalcs, +
provinciales, 29 municipales y 19 sanatorios privados, independicniemente de van¥
salus de primeros auxilios, generando un total de 1.651 camas de internacion.

i .
Comunicaciones. Estd unida a las redes tclcgraficas y telcfOnicas nacionalcs ©

-

aternacionales. Ticne acceso a la central de discado internacional (DDI). Ligada a
ta red caminera nacional a través de la ruta N? 2 y conectada a las rutas provinciales
Nros.11 y 88 y a la linca del F.C.G.Roca. Cucnla con varias [recuencias diarias de
\uclus a Bucnos Aires y otraslocalidades del interior que operan desde el acrédromo

internacional de allernativa Camct, que posee una pi '
: ' pista aslaltada dec 2.200
oricntada al 130° - 310°% metroy
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Autoridades.

Civiles: Intendente Municipal
Conccjo Deliberante
Jucces Fedcrales (2)
Cédmaras de Apclacioncs Provinciales
Prefectura
Folicfa Pcia.dc Bucnos Aircs
Policls Federal
Militares: . Comandante de la Fucrza de Submarinos
Jele de la Base Aérea
Jefe del Batallén de Artilicefa Antiaéreo
Aduana: Reeeptoria de Rentas Nacionales

Zona de Inlluencia comercial. La zona de influencia comercial del pucrto de Mar
del Plata, determinada sobre la base de su red ferroviaria y camincra, encicrra una
superficic 21512 Km? y comprende a los partidos de General Lavalle, Dolorcs,
Ayacucho, General Guido, Maipd, General Madariaga, Mar Chiquita, General
Alvarado, General Pucyrrcddn y Balcarce,

Mareas. Véase Pub.H.G10 Tablas de Marea.

Corrientes de marea. A 60 millas de la costa la corricnle de crecicente tira hacia
el NW duranic 5 horas ¥ la bajante hacia cl SE durante 6 horas, Dos horas antes de

pleamar y Ia bajamar fa corricnte cambia de sentido. La intensidad méxima es de .
0.3 nudos,

Cerca de Iy costa, hacia el N, las corricntes se hacen paralclas a clla Y s0n mcnos
Wicnsas a medida fjuc se accrcan al cabo San Antonio.

Dentro de fas 19 millas del pucrto la ercciente tira hacia ¢l N y la vaciante hacia
€ S;un:.ls tres horas después de producida la bajamar o la plcamar la corrientc cambia

%ntdo. La velocidad de ambas corricntes cs de 0,7 nudos aproximadamente.
':!(t::]“‘ldf?crllcs \:icnlos del SW sc gencra una corriente de esa dircccion con

“US duperiores a 1 nudo. -

_ M"e"m‘"uh. Presién atmosférica. La presion media anual cs de 1.014,1 hPa.
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12, PUERTO DB _NP) OCHEA-QUEQUEN

Eaté el puerto ubicado a ambas mdrgenes ds la éeeombocadura del rfo Que=
qudn Grande y practicamente integrado a la importante ciudad balnearia de Ne-
c¢oohea, fundada en 1881,

El puerto es la boca de snlida de la producoidn granaria de una amplia |
gona del Sur bonaerense. Su canal de acceso permite el rdpido ingrese y aali-?
da de los bugques que sloanzan su ruta de navegacién tan solo en 20 minutos
desde que largan amarras., | |

Loe costos de dragado en el interior del puerto son de los mas bajos del
pafs ya que estd instalado en un seotor donde no se pfosontan problemas de

sedimentacidn, Posee grandes instalnoiones para la exportactdn de granos y
| es tanbién importante la salida de aceites y subproductos oléaginoaos.

El parque industrial de 46 heotdreas, veoino al puerto, contiene fébri-
‘oas de acelte, plantas. de¢ acopio de oereales, prooesadoras de pescado, talle-
" res navales y otros establecimientos,

Bl principal problema de este puerto es el mantenimiento de un calado a-
coeptable de su aceeso, que .de ldgrarso puede convertirlo en ®alida regular
de los cereales de la zona.Se estd trabajamdo para alcanzar un dalado de 429,

La cludad de Netochea poéee servicios y brinda comodidades proplas de ad%
condiolidén turfstioa y balnearia oon posibilidedes de alojamiento, distraccle.

6n y aprovisionamiento.

Con referencia al problema del acceso, el ma&or toconveniente ea que el
fondo del canal es de toscse, por lo que serimn hecesariaa voladuras o fractu-
ras de la migma. Do lograrse ello, Qmequédn podria operar oon grandes grana-
‘leros con la ventaja de no tensr largos canales de moceso ocomo el rfo de la
Plata y la rfa de Bghfa Blanca. En tal sentido‘oxiato una propuesta para utie
lizer los eduipos recientemente empleados para la profundizacidén del cansl
de Ingsniero White por la empresa sovidtica V.V, O, !eohnoaxport

La Figura 14 mneatra 1la ubioapidn y dispoeiocidn del puerto de Neqoohda-
Quaquén, el Cuadro 16 brinda Informaoidn estadlstioa y el Anexo 9 la demcrip-

oidn del puertog 60
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PUERTQ DE NECOCHEA-QUEQUEN

6.00 INFORMACION ESTADISTICA
STATISTICS

6.01 MOVIMIENTO DE MERCADERIAS (en miles de tonela-
das) / TRANSPORT OF GOODS (in thousand tons)

Afg RS BT

Volumen total

Enlrada
Salida

2.0719

1985
26749
268.3

2.416,6

-:Liigﬁﬁf  RN Ty e m

2.3629
2138

2.149,4

Mercaderia: Cereales, Sprroduclos, Aceiles,

6.02 MOVIMIENTO DE BUQUES
TRAFFIC OF TRANSMARINE SHIPS

An LT

T

Tioss

1086

heey [

Cantidad

125

121

121

92

Ouddro 16
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ALLAY g 3 DESURIFPOION
PUERTOs NEC OCHRA-QUEQUEN :

Puerto Quequén, Situado en la desembocadura del rio Quequén Grande, 375
millas al § de Buenos Aires, emplazado sobre una playa de arena movediza de.
pendicnte suave y uniforme;la linea de rompicntes se exticnde muy proxima a la costa.
Su entrada sc encuentra entre las dos cscolleras que encierran cl puerto desde el SW
y E dejando entre ambas un paso de 195 m aproximadamente, con un ancho
navegable de 100 mctros, cuya profundidad minima (determinante) es informada
quinccnalmente cn la seccion IV de los Avisos a los Navegantes. Los extremos de las
escolleras, asi como otros puntos del pucrto se encuentran balizados para [acilitar la
entrada y salida dc buqucs, inclusive de noche.

Remaolcadores. El remolque cs obligatorio. Los buques de mis de 100 m de eslora
" deben requerir dos remolcadores, micntras que los de 75 a 100 m de eslora maxima
56lo uno. .
Pricticos. Es obligatorio tomar prictico a los buques argentinos y extranjcros
acorde a lo dispucsto por ¢l art.105 del Reglamento de los Scrvicios dc Praclicaje.
El mismo debe ser solicitado a través de la Prefectura Naval local. Su cmbarcoy
desembarco se clecta por intermedio de una lancha, csperando a los buques cn rada
. en una posicién aproximada a 1, 5§ millas dc la escollera Sur.
- Estdn exceptuados de tomar prictico los buques argentinos dec hasta 75 m de
-eslora con calado maximo hasta 4,90 mctros. f

1 .
Disposiciones vigentes para eistradas y salidas de puerto. Relerencia agregado N
a la Ordenanza Maritima N°1/974, ‘

Accese al puerto. La accién de !a corriente va formando sobre ¢l lado N del
extremo de | cscollera Sur, un embancamiento cuyo avance disminuye la profundidad
il acceso, que cs nceesario mantener con dragado. Para acceder al pucrto debe
‘tomarse la enfilacién de Acecso, materializada por las balizas Anterior y Poslerior
hasta una posicion ubicada 140 metros aproximadamente de la baliza Escollera Norte,
Jondc sc cac nucvamente al rumbo determinado por la enfilacién Del Fondo. Sobre
¢l arrumbamicnto de esta enfilacion (314°40° - 134°40") sc encucntran dos parcs de
balizas, dcterminantes por proa de la enfilacion Del Fondo, y por popa de la
enfilacion Escollcra, I

Advertencia para tomar o dejar el puerto. Se aconscja, tanto al cntrar como al
salir de €1, extremar las precauciones al efcctuar fa maniobra, teniendo en cucnta los
peligros que ofrecen los vientos, ¢l mar y 1a onda de mar de fondo.

En caso de ingresar al pucrto con vientos [rescos del sector E al SSW, quc superen
los 10 m/scgundo, las condiciones de mar en la barra originan, en los buques
mayores, una tendencia desplazante hacia la escollera Norte, mis notoria adn con
rompicnte, por lo que es aconscjable la regulacion adecuada de la miquina hasta
llegar al reparo de la escollera Sur,

Con onda de mar de fondo del sector E al SSW los ricsgns de la maniobra
aumentan, ya que su intensidad dificulta ¢l gobicrno del buque y aumenta el calado
por clecto del rolido y cabecco.

Cuando sc trata de salir del puerto en tales condicioncs, los ricsgos aumentan por
el mayor calado, ya que se zarpa gencralmente cn carga. El buque al desatracar,
ayudado por los remoleadores, presenta su popa a la cnfilacion del Fondo, llevando
por la proa la enfilacién Escollera con arrumbamiento 134°40" hasta las proximidades
de la boca de salida, debicndo mantener una velocidad eompatible con ¢l buen
wbicrao, de forma tal que le permita clectuar la maniobra de largar remoleadores
Mantenicndo la arrancada suficiente para tomar la enfilacion de Acceso (110°55%).

Cuando Ias condiciones hidrometcoroldgicas reinantes asi o aconscjcn, la
Prefectura lozal impone la clausura del pucrto. .

Mareas. Véase Pub.H.610, Tablas de Marca.

Tenicndo ¢n cuenta los clectos del mar de fondo sobre cl calado, debe tomarse un
Aecuado margen de seguridad,

Corrientes. La corricnle dominante que resuita de la accion de los vientos del S
YSWy de la mayor intensidad de la corriente de creciente con respecto a la bajante,
% hace sentir sobre el litoral ¢n dircecion de W a E.
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A algunas millas de la costa la intensidad de las corrientes de marea varfa de 0 5
a 1 nudo, rara vcz mis;ccrea de la costa de Quequén Grande es miis considerable;en
fa misma desembocadura del rfo se obscrvan hasta 2 nudos en ¢l Gltimo periodo dep
la bajantec.

Con ticmpo bucno y poco vicnto, la corricnte de creciente y la de bajante sq
apcnas pereeptibles a lo largo de la costa.

Dentro del puerto se observé en bajante una corricnte de 1 nudo.

Cascos a pique. En proximidades del extremo de la escollera Norte y en dircccignlh
NE y SE se cncuentran los restos de los cascos del “Chaco”, “Elcni” y "Mariongy
J.Goulandris", ' .

Restos ndulragos. En Lat, 38°34'36°S, Long.58°42'30"W, se han’ detectado reslos
niulragos del casco de madera de una embarcacion mcenor semicnterrada cn el fangg
y aflorando parte de la roda. No constituyen peligro ni obstdculo para la navegacion,

Descripcion del puerto. Cuenta con dos escollcras; la Sur, que cs la principal y
corre con una oricntacion NW aSE con una longitud de 1.192 m y la Norte, quc corre
con una oricntacion N a S, con una longitud de 551 m. Entrec ambas dejan un paso de
195 m, con un ancho de canal navegable de 100 m y profundidad variable.

En forma quincenal dicha profundidad cs informada en la seccién 1V de los Avisos
a los Navegantcs, anticipindosc por la cmision de los Radioavisos Niuticos
correspondicntes.

Sc accede al mismo sobre la enfilacion Acceso (arrumbamicnto  290°55).
Transpucsta la boca se navegard en demanda del interior del puerto, tomando la
enfilacion Dcl Fondo (314°40°).

Al NE dc esta enfilacion, cntre Ia escolicra Norte y €l espigdn Este, se abre un
espcjo de agua denominado Antepucrto (Phleta de Maniobras), con dos duques de
alba cn su lado norte y 8 bitas utilizables. Referencia agregado Ne4 de Ja Ordenanza
Maritima Nv1/1974, ' .

Este pucrto, pertencceicnte al Estado, esta ubicado sobre ambas margencs del rfo
Quéquén Grandc, en la provincia de Buenos Aires. '

El rio divide a dos partidos de la citada provincia, pertenccicndo la ribera norte
al de Loberfa y la del sur al de Necochea. : .

Las instalaciones de la ribera norte se extienden sobre la ciudad de Quequén.

Muelles Quequén. Seccién Ultramar 1 y prolongacion sitios 2 y 3, (Margen
{zquierda). Este muclle ticne un frente de 350 m construido de mamposteria de picdra
arcnisca, coronamiento y escalera de granito. En el mismo sc han construido 3 duques
de alba con sus respectivos bolardos de amarre, pudicndo operar buqucs de hasta 20C
m de eslora. Alif apoyan las pilas de Ia galerfa de embarque de granos de la empres
A.CA.-FA.CA. En la parte central de esa galerfa, y sobre su lecho, se encuented
ubicada la baliza Anterior de la cnfilacién Del Fondo, A los cfectos del amarre de
- buques, este muclle cucnta con 10 bitas quc se suman a las 3 instaladas

18 metros de ancho c/u y distantes entre s 70 m de cje a cje, formando un solo {tente
de atraque de 200 metros, proximo at cual se halla el galpon meltilico N, tambig,
utilizado por la industria pesquera y de 3.000 m? de superficie. |

Contiguo a la Central Termocléetrica se encuentran 3 eSpIgones como g
anteriormente descriptos, separados 40 m de eje a eje, configurando también un soly
frentc <e atraque dc 180 metros (sitio 12). Es utilizado para la descarga dq
combustible, a la usina. '

Proximo al mismo sc halla cl galpon metdlico N2 5 de 3.000 m? de superficie.

Los sitios 11 y 12 cucnlan con un total de 12 bitas para amarre. En todos o
muclles ¢ espigones existcn tomas de agua que puede hacerse a razon de 8/1)
Tns/hora en Quequén y 6/8 Tns./hora cn Necochea, encontrindose sus calzadx
lotalmente pavimenladas para permitir la opcracién dc camiones y transportes
pesados, :

Profundidad al cero al pie det muelle. Pu=de obteners= del Boletin Fluvial, editado

secmanalnicnte por la Dircecion Nacional de Construcciones Portuarias y Via
Navegables. :

64




Efementos, lnstalaciones y servicios de puerto. -

Gruas. Hay grias moviles desde 5 Tns a 40 Tns de capacidad perlenccientes a la
Administracion del Puerto de Quequén y empresas privadas.

Agua. Pucde hacerse en todos los muclles y espigoncs dotados de tomas.
Viveres frescos y secos. Se consiguen cn cantidad sin inconvenicntes.

Combustible. No hay depositos de combustible para abastecimiento de buques
Puede hacersc por camion desde Bahia Blanca o Mar del Plata. .

Reparaciones. Existen aslilieros dedicados a la construccion de unidades menore!
y tallcres navales, que pcrmilen cncarar rcparaciones a flote.

. Sanidad Maritima, Hay una estacion dc frontcra que otorga Ia libre plitica um
vez amarrado cl buque.

, Comunicaciones. La Prefcctura local cubre VHF.cn forma pcrmancate.
. Véase Pub. H.221 Radioayudas para la Navegacion.

Quequén. Esta ciudad se encucnira situada sobre Ia margen izquicrda det .
Quequén Grande, cn la Peia. de Bucnos Aircs, a 550 Km dc la Capital Federal ¢
vinculada a la misma, como asimismo a Mar del Plata y Bahfa Blanca por rulas

aacionales y provinciales. Es estacién terminal de un ramal secundario del F.C.G.Ro-
¢a. Tigne una poblacién estable de 11.737 habitantes (censo 1980) con un fndice de
aecimicnto del 26, 2% para los tltimos dicz aios. En lemporada alta su poblacion
. incrementa con la actividad veraniega. Su principal desarrollo econémico estd
relacionado con ¢l movimicnto agricola, pesquero ¢ industrial. Su edificacidn es chata,
Flay scrvicios de Correos, Telégralos, y Telei6nicos con discado directo. Posee
wervicios asistenciales y educacionales a nivel sccundario. Posce un aerddromo con dos
pistas de ticrra de 1.050 y 850 melros oricnladas N-S y E-W,

Autoridades,

Civlles: Delegado Municipal, Registro Civil, Policia de la Pcia. de Bucnos Aires,
Prelcctura.

Aduanera: Receplorfa de Rentas.
Consulados: Dinamarca, Espaiia, Grecia ¢ lalia.

Zona de influencia. La zona de influencia comcreial de este puerto abarca los
partidos de Loberia, Necochea y Tandil y parte de los partidos de Balcarce, Ayacucho,
Rauch, Azul, Olavarrfa, Juarez, Gonzdlez Chaves y Tres Arroyos, con una superficie
de 36000 Km'y una poblacién de 200.000 habitantes. Dentro de csta zona, la
supcrficie scmbrada alcanza un millon de hectéreas y las cabezas de ganado a cuatro
milloncs, principalmente vacunos.

Necochea. Es una modcrna ciudad balnearia situada sobre 1a margen derecha del
tio Quequin Grande y [rente mismo a la ciudad de Quequén con la que se encucntra
\nnculn‘da a través dc Ires puentes, siendo ¢l més importante el colgante que la
fomunica por carrctera provincial a Mar del Plata.
trc;li-::inccn lun::j r;oblacién estable de 50.939 habitaqlcs(ccnso 1980) con un {ndice de
brormn 0 r:: 27_.8%, que en.t'cmporada verapicga aumenta considerablemente,
ton o 1] por los diferentes servicios dc hotelerfa moderna y bloques de departamen-

quilcr, -

.U:’S;Zv‘!?i oficina lclcl'()nica“dc llam:!das internacionales. Es ascntamicnto del .
uemos Ai?c Carlos M.Moyano. Esl.’l‘ vinculada con serviciod aéreos regulares a |
ana pisty as: Iy (()llras ciudades mtt.:rmcdms dcs.dc c! aer6dromo local, que cuenta con |
adio y ud tada d? 1.500 m, oricntada ¢n direccién Norte-Sur. Posce una emisora

na repetidora de TV, )
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" 13,1508 _PUERTO3 DE JA RIA DB BAHIA BIANIA
".Por los puextos de la fIa'ae'ﬁahIa Blanca,-en.particular Ingeniero ihito
8¢ exportan granos, siendo en tal aBpecto el sagundo puerto eiportador des-
ﬁuﬂa'de ﬁosario. Estd en el centro de una 1mportanfo drea agropeouaril an el
Sur de la Provincia de Buenos Aires, en lg poiiforia de la Pampa Hdmeda. Sus
"puortoa es0alonados a lo laxgo. de la rfa son, en el sentido de Este a Osstes
Puerto Rosales, Puerto Belgrane, Puorto,Ingoﬁiero White, Puerto Naoional, Pu
orto Galvdn y Puerto Cuétreron, todos precedidoe por instalaciones para carw
ga de potrbleo on Pgnta Oiglefin y Punta Ancla.

Bl mayor inconveniente de estos puertos se puede encontrar en las pro-
fundidades y en lan dietancias a navegar en canales. en particular el pase~
del ToTo entre las boyas 12 y 16 del canal prinoipal. A oontinuacién se anal
za oéda uno de los pusrto arridba soﬁalqdaal

Bn oportunidad de la raedaccién de este informe se ha producido, en Dici-
embre de 1991, la inaugutacidn de las obrpe de profundizaoién y enscanche del
cennl 4o acceso s los puertoe de la rfa, lo que permitird la operatoria de
buques de 45 ples do calado y porte de 80.000 tns (PANAMAX) hasts Ingeniero
White, convirtiendo a este"ﬁuorto en el dUnico que puede mdmitir a muelle tal
calado en la Argentina. Solo Quequen estarfm en condiciones de igualar esa
profundidad sl se c¢onsigue profundizar el avceso al puerto,

La Figura 15 ﬁueatra la ubicacidén de Bahfa Blanca en el #&mbito nacio-
nal y el local en la parte superiors
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14, PUERTQ ROSALES

Esfeipgquéﬁo puerto , hoy fuera de utilizaocidn, ba tenido varios proyecw
tos de desarrollo, en perticular relacionados con la pesca, Que mo prospera-
ron. s . | ) ‘

Egt4 constitufde por una dfrsena de 300 mts, de longitud por igg de an~
sho. Ia Figura 16 muestra su ubloaoién inmedigpta a'ia Base Naval de Puerto
Belgrano. |

Powae un melle que a su pid tiene una profundidad de 3mts (9!'),

El Ouadro 17 provee la Informacién estadftica .

Bl proyscto mas importante, que adn tieﬁa perspeotivas, es el la Federa-
oién Argentina de Oooperativas Agrarias (FACA) que consiste en prolongar la
edcollera ¥ con duques de Alba y Cinta tramsportadora llegar hasta 50' de
profundidad para dargar gfandes granelerosy Dicho proyeoto junto con el de
Techint en la Base Naval, se muestran en la Figura 17:
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PUERTO ROSALES

6.00 INFORMACION ESTADISTICA
STATISTICS

- 6.01 MOVIMIENTO DE MERCADERIAS (en miles de lonhela-
das) / THRANSPORT OF GOODS (In thousand tons)

C) PUERTO ROSALES

Ao ] te6d T se5 | eos | oe7 | 1353
Volumen total | 5.846,415.988,4 | 6.813,3| 6.350,7[6.415,
Entrada 5.846,4|5.988,4 {6.813,3] 6.359,7 |6.4 15,1
Salida L — — — — —
‘Mercaderia: Petrdleo crudo,

6.02 MOVIMIENTO DE BUQUES
TRAFFIC OF TRANSMARINE SHIPS
C} PUERTO ROSALES

[Afio 7T ] 1984 [ 1985 [ 1986 | 1987 [ 1988

Cantidad 1921 223 243 | 230 210

TRN (1.000 * t)| 2.639 | 2.703 | 3.056| 2673 | 2.576

FUENTE; GUIA PORTUARIA GPA

Cuadro 17
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154 PUERTO BELGRANO

Es lg sede de la Bnee Naval mas importante del pafe. Posoe une d4rsena
_ q:.:, 243.000 n° de .:superﬂ.cie ‘que ouenta con varios muelles . La Figura 16

| muaatra la disposioién de los muelles y los dos Aiques de carena, La.Ba.ae
ouenta ademﬁe con uno de los talleres de rcparanionea navales mas 1mportan-
tos del pafs,

Bl proyecto de Teohint, ya mencionafo, puode verse en la Figura 17 y ss
basgy en lugar de acercar al buque & la costa yen llavar ¢l muelle a la Zobs
damﬁrofundidad adecuada. Tanto este proyeofo como el de PAGA ,pueden aporw
tar nuevas solucilones al brpblemﬁ de la carencia de pusrto de aguas profun;
das m que ya 89 hg hecho mencién enteriormente, |

El Cuadro 18 brinda Informacidén Bstadfstlics sobre el movimbento de merc
derfas y buques em este puerto,

El Anexo 10 contiene la desoripeidn del puerto.
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FUERTQ BELGRANQ

6400 INFOR#AOION_ESTADIBTIOA

6,01 3 MOVIMIENTO DE MERC ADERIAS (On miles do

tonoladas)

D) PUERTO BELGRANO

#1984,

1985

21986,

198744

Jo8a:|

| Volumen tolal
Entrada

Salida

53

29

24"

7,2
13
5,9

6,5
0,2
6,3

6,4
47
1,7

12,5
8,0
4.5

Mercaderla Combusiibles, General.

64025 MOVIMIENTO DE BUQUES

D)PUERHDBELGRANO

Aro o T

219857 [

[19877

Canhdad
TRN (1.000 * t)

19
100

6.
54

~

28

FUENTE; GUIA PORTUARIA GPA

Cuadro 18
T3 _
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PUERTO BEIGRANO .

Canal de uccesﬁ a Puerto Bélgrano. Balizamiento. Este canal estd balizado con :

Pares de boyas luminosas en toda su extension.

El ancho 6til del canal, con arrumbamicn_lo de entrada de 337° y una longityg &
1,7 millas disminuye progresivamente hasta pasar las escolleras Sudeste ¥ Sudoeste g, |

un ancho de 75 metros. En la escollera Sudoeste hay una baliza luminosa blanc, ',

' En la cabecera de los malecones de Puerto Bcelgrano hay sendas balizas lumingsy,
que indican la entrada al antcpuerto.

Profundidad del Canal de Acceso a Puerto Belgrano, El estado del boyado 44
canal y la determinante del mismo deben requerirse por VHF (canales 12 - 16) 2§
estacién "Control Pucrto Belgrano® del Departamento Servicios Marftimos de {a cilady
Basc Naval,

Advertencla. Direccién de la corriente en el canal. La corriente tira atravesada §
eje del canal en las proximidades de las escolleras, por lo que hay que presy
atenci6n para evitar la guifinda del buque al entrar el mismo en aguas muertas.

Puerto Belgrano. Es cl asicnto de !a Base Naval del mismo nombre y se encuerin
a unos 20 Km al SW de la ciudad de Bahfa Blanca. :

Practicaje. Es zona de practicaje obligatorio el canal de acceso a Pucrto Belgrano
y ¢l propio puerto. La tarea es rcalizada por un cuerpo de Pricticos Militares. Los
bjclicos embarcan cn la boya 21 hasta donde llega el buque, conducido por los

icticos de rfa.

Los préicticos militares deben ser solicitados al Jefe del Departamento Scrvicios

Maritimos dc la Base Naval Puerto Bclgrano.

Remolcadores. Es obligatorio ¢! uso de remolcadores para ¢l acceso a la Base
Naval Pucrto Belgrzno, para todos los buques que superen las 2.000 Tns de porte.

La Base disponc de sus propios remolcadores para las maniobras de entrada,
ulida y movimicntos de puerto. En caso de no disponer de los mismos, la misma Base

- requerird ¢l concurso de remoleadores de empresas particulares que operan cn los

pucrtos comerciales.
Los remolcadores se:toman normalmente en el antepuerto, no obstante, a
requerimiento del buque, cuando medien razones que pongan en duda la seguridad

dcd misme, los remolcadores podrdn tomarse en proximidadcs de la boya 21,5,

Descripci6n det puerto. Est4 cerrado al sur por dos malecones, CUyos marros estdn
separados por una distancia de 172 melros, desde donde, por un canal de unos 700
metros dc largo, se navega para llegar a un espcjo de agua que pcemite maniobrar y
tomar remolques para amarrar a los muclles, o para cntrar a {a darsena. E| malec6n
Ocste ticne' una longitud de 700 m, cl Este, 500 m. El malecén Oeste se prolonga’
bacia ¢l SE formando Ia escollera Sudoeste, con una longitud de 450 mctros. Préximo
dmorro de! malccon Este nace la escollera Sudeste en esa direccion con una longitud
de 530 metros.

La dirsena, con una superficie de 234.000 m?, ticne en su lado norte las esclusas
de los-diques de carena, los edificios de los talleres y la casa de bombas. ,

Muelles, Muclle A con una longitud de 192 m, murallén Oeste, con §33 "
murallén Norte, con 368 m (6itif), murallén Este con 250 m, murallén Sudcste, coq m

m, muclle B, con 280 m y muelle C, con 4 sitios de atraque y una longitud de sg
metros. :

. -

Seiializacién de los Muelles. Con ¢l fin de marcar los extremos de dichos Muelle

fueron instaladas las siguientes seales: ' :

a) Cabecera Muelle A: Pantalla rectangular en la que se encuentra una cruz blang

sobre fondo rojo, iluminada en forma continua desde su base, *

b) Cabecera Muelle B: Pantalla rectangular en la que se encuentra un elrouly
blanco sobre fondo verde, iluminada en forma continua desde sy base.

c) Diente Muelle Este, Baliza con luz intermitente y tenuc. Consiste en un caig

de acero dc 6 em de didmetro, patas colocadas a 120° entre sf. Altura total o.x

m. . A !

R
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Graas y guinches: . ’

Muelle A: 1 de 6 toneladas a vapor.

Murallén Oeste: 3 de 3 a 5 toncladas, hidrailicos. -

Dique N°2: 3 de 3 a 15 toneladas, hidratlicos. '

Dique N?1: 4 de 1,5 toneladas, hidradlicos.

Murallén Este: 6 de 1,5 a 5 toncladas, hidradlicos. 1 de 30 toncladas, fija.

Muelle B: 4 de 1,5 a 3 toneladas, eléctricos;1 de 150 toneladas, fija.

Muelle C: 7 de 1,5 a 3 toncladas, eléctricos.

Existe adcmiés una groa lotante neumdtica de 30 toneladas, )

¥

Depasite Hidrogriflico. En Puerto Belgrano funciona un Dcpésito Hi_drogréﬁm

dependiente det Servicio de Hidrogralia Naval.

Diques de carena. Hay dos diques de carcna. El N21: tiene las siguienlg
dimensiones: . : ‘ "

Longitud total . ..., ... ittt 215 m

!
Nivel de los picaderos bajoel cero ... ... ... ....... 6 m
Ancho de la compuerta sobre los picaderos ... ...... .. 22,12 m

Ancho de la compuerta a 10,4 m sobre los picaderos . ... 2625 m
Las dimensioncs totales del digue N?2, comprendidas las sccciones primerd -”[
segunda, son: R : _ :

Longitud entre cajones flotantes . ............. e 23545 m
Longitud entre cajones corredizos . ......... ... ... . 205 m

El dique permite el ingreso de buques de 222 m de eslora, con un ancho de Ia
compucrta ded2mal524my35ma6,1m.
" Estos diques pertenceen al Estado y previa autorizacién de la Armada Argentina,
'pucdcﬂ ser utilizados por los buques mercantes. Los talleres de la Base lienen
e.pacidad para cfectuar cualquicr clase de reparaciones.

Disposiciones para los ﬂuques mercantes destinados a Puerto Belgrano.

1. Es obligatorio tomar préciico.

2. Todo buque que entre a la rfa dc Bahia Blanca o salga de clla, al pasar frente
a la Estacién de Sciiales de Pucrto Belgrano, debe izar su caracteristica
establecida cn el Codigo Internacional de Sedales y hacer el saludo a la Nacién
prescripto en el Ceremonial Marftimo.

3. Al atracar el buque, la Jefatura de Scrvicios Marftimos le indicar4 la reglamen-
tacién del puerto referente & lodos sus servicios. o

4. La natacion cn el interior del puerto est4 prohibida.

Comunicaciones. Este pucrto cstd unido a las redes ferroviaria, caminera,
telegrafica y telef6nica. Hay oficina de Corrcos.

Hospital. Existe un importante Hospital Naval, con una capacidad de internacion
de 420 camas. '

Abastechnientos. En la ciudad de Punta Alta sc counsiguc loda clase de viveres
fiescos y sccos. En los muelles pucdc haccrse agua potable. Existen tomas para
abastecimicnto de combustible, que también pucde haccrse por camion.

Banco, Dentro de la Base Naval hay una sucursal del Banco de la Nacién
Argentina, -

. Mareégrafo. Existc un marcégralo en ¢l muelle C.

Mareas. Tabla de Pucrtos Principales.
¥ease Pub, H.610 Tablas de marca,
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15¢PUERTO INGENIEHO YHITE

Es el puerto mas importante on el drea de Bahfa Blanoa. Iae Figuras 18
¥ 19 muestran su disposiociln general, . Ia Figura 18 uhioa tambidn las inse
talaoiones de Puerto Galvdn, Gas del Estado y Destilerfa de Petréleo., . Ia
Figura 19 muestra la ubicacién de¢ DEBA y el muelle mineralero Luis Piedrs
Bueng, s5si como las 4reas de La Junta Naoional de Granos e YPF: La Figura 20
visualize la Boparaoxén entre Ingeniero White y el 1lamado Puerto o-muello
Naolonal, En la partw de Ingeniero White se muestra la ubicaoién do los ele-
vadores y 14 ddrsena correspondiente.

El ocupdro 19 mueetra las exportacionaa de trigo y el 20 el total y por-
cantaje de trigo dure, sorgo y mafz exportados desde este pusrto, En el dl-
timo de estos ouadros se 1ndioan_loa alios de las explosiones (1977 y 1985)

qua destruyeron la galerfa de embarque y oltelovndor 5 respesctivamentes En

ambos cuadros se puede aprecier la oafda del porcdentaje de cargm de los affos

subsigulentes a los de estos sinlestros, Tambidn se puede inferir la inci-

dencia favorable que tendrfa la reconstruccién del silo 5;

Bl cuadro 21 contiene 1a Informaeidn Eatadiatioa que indica como mercAde :

rfas prinoipales los oerealaa y pescado,

la Figura 20 visualiza la red del Ferroexpreso Pampaeano, reclentemente

trans£erido 8 la actlvidad privada., De su eflolenoia dependserd que una buena

parte de la producoifn egropsouaria de la Pampa Himeda e incluso del drea
ROSAFE pueds ser derivada haola su embarque en Bahfa Blanca, Dicha eficien-
cla y las profundidades involuocradas, en relacidn con los calados ds los bu=
ques graneleros tendrdn la $ltima palabra en la competenoim portuaria y ex-
portadora entre Rosario y Bahfa Blanca; ‘
Bl Anexo 11 contiens la desoripoién del Puerto de Ingeniero Whitw y el

Anexo 12 las da Puerto Nacional y Puerto Cuatreres.

 Oabe finglmante sealar que las obras d¢ ensanchg y profundigzacidén de
la rfa de Bahfam Blanca de 150 a 190 mis, de ancho y & 45' de profundidad,
realizadaa por las empresas sovidtica Toohnoeiport;y Holandesa Boskalis han

ro¥alorigado importantements lae capacidades de los puertos Ge Bahfa Blanoa,
B 76 : ' o
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_ Quad.ro' 19

prorlacmnes de lrlgo

(en miles de hmeladas)

Por -~ Porcentafe "
Total Bahfa Blanca del tota
1977 5266,1 - 2507,7 48,76
1978 1443 L2437 16,89
1979 41488 1776,5 . 42,82 .
1980 4375,3 1588 36,29
1981 3060,1 1200,2 32,79
1982 38105 1294,7 33,98
. 1983 10.165 - 4071,7. 40,006
1984 - 7268,5 ce 21722 38,14
1985 9603,7 40473 42,14
1986 1 4029,7 1360,9 3377

Fuente: Bolsa te Cereales de Bahia Blanca !

Tonclajes exportados por Bahia Blanca
| ‘Totales del aﬂo

(1) Explosion del elevador y destruccion de la
(2} Explosion del elevador y destruccién total

(3) Hasta el 30 de septiembre.

Ao Trige duro Sorgo Maiz

1977 (1) 2.567.753 1.111.380 249.459 4.167.177
1978" 243.749 1.367.205 331.272 2.145.179
1979 1.776.500 .. 1.526.095 - 368490  3.825.30¢
1980 1.588.002 " 407.498 - 141.719 2.305.724 -
1981 1.200.190 1599858 . - 964.203 3.957.908 -
1982 1.294.662 1.404.449 354.800 3.167477
1983 4.071.737 1.339.335 . . 432848 5980620 °
1984 2772217 1284842 © . 431759 . 4.667.659.
1985 (2) 4.047.354 714722 152517 5.127.685
1986 - 1.360.909 538.209 - 290114 | 2609.154
1987 (3) 1.621.585 240.578 -+104.889 .~ 2.257. 795

aleria de embarque

el elevador 5.

Ouadre 20
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PUERTQ INGENIERO WHITE

6.00 INFORMACION ESTADIBTIOA

6,01y MOVIMIENTO DB MERCADERTIAS (en milee de

toneladas;

F) PUEF{TO INGENIERO WHITE

Ao 7 [1984 | 1685 [ 1986 [ 1087 | 19887
Vorumen tolal'~ "4630,2[4.917,72.298, 5”’1 I053 | T.83173
Entrada 19,2 47.2 20,2 37.9 16,2
Salida 4611,014869,9| 2.276,3 1.957,4(1,815,2
Mercaderiai Cereales, Pescado.
6,02 § MOVIMIENTO DR BUQUES
F) INGENIERO WHITE
Aﬁo:fz':f- 1984 1985 1986 1937 1988
Cantidad 229 244 146 139 125
TRN (1.000 *1) [3.363 | 3.647 1900 | 1.356 | 1.439

FUENTEg GUIA PORTUARIA GPA

Ouadro 21
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AREX0 11y DESCRIPOION

PUERTO INGENIERO WHITE

Descripcion del puerto. Es uno de los puertos argentinos quec exporta mayor
antidad de cereales, para lo cual estd dotado de las instataciones portuarias, tanto en
w referente al embarque de cercales como al movimiento de carga general.

£x-muelle de hierro. Es una antigua estructura de hierro en forma de T, con
ericntacion SE-NW, que scrvia de amarradero comercial. En la actualidad antc el
proyecta dc reformas y modernizacion, se ha desmoatado el tramo SE, quedando Ip
restante limitado al uso por embarcacioncs menores.

Ancla a pique. En las proximidades de la cabecera W del ex-muelte de hicrro ha
sido denunciada la pérdida de un ancla de 4 toncladas de peso con dos grillctes de
adena. '

Fondeadero. Los buques que por razones operativas deban fondear pueden hacerlo
al SE o al 3W dcl ex-muclle de hierro (radas A o B, respectivamente), cn 7 m de
proflundidad, con fondo de tosca y una ligera capa de fango, que no es suficicntemente
gruesa para quc las anclas se afirmen. Después de la persistencia de vientos del Sw,
en que la corricnte tira con fucrza, es nceesario lener lista la miquina para ayudar a
aguantarsc; asimismo, debido a lo estrecho del canal, s necesario utilizarla cuando
el bugue bornea,

Balizamientn,
127 - Baliza Fondendero. Lat. 38°48" §, Lonp. 62°14’ W,
(G-1013.44) 130 - Baliza. Sitio 3
Situada cn cf extremo sur del muclle E de la Darsena de Elcvadorces.
131 - Baliza. Sitio 7
Instalada en ¢l extremo sur del muclle central que delermina el lado oeste de la
Dirscna de Elevadores. :

(G-1013.4) 132 - Baliza. Sitio 9

Situada cn ¢l extremo este del muclle Profundo de Elcvadores.

Por encontrarsc todas estas balizas dentro de la misma drea, Lat. 38°47'S, Long.
8216'W, no sc repiten sus coordenadas.
Véansc caracteristicas ¢n Pub. H.212 Faros y Sciales Marftimas, Pacte II.

Fondo sucio. A los 282° y 100 m de la boya ex-muclle de hierro una bita
desprendida del mismo, ‘

Varadere. Sobre ¢l costado sur del viaducto de acceso al ex-muelle de hicrro hay
U8 varadero perteneciente a la $.5.M.M. con un frente dc 15 m y 3,2 m de profun-
didad, g lasgo dc la grada es de 75 m y la inclinacién de 1:13; admite buques de 45,7
M de cslora, 9,5 m de manga y 3,2 m de puntal y un desplazamiento de 800 Tns. N

Muelle Elevador Este. Constituido por un muelle de hierro de 665 m de Iongjn,{
con cuatro sitios de amarre (1, 2, 3 y 4), dos en cada frente del atrague.

Marebgrafo. En el muclle de cmbarque del clevador de granos kI sitio 3, enfy
zona portuaria de Ingenicro White, hay un maredgrafo.
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Muelle Elevador Central. Paralclo y contiguo al muelle Elévador Este, Es &
cemento con dos frentes de atraque; ci este (sitios 5 y 6) con 230 m; el opuesto (sitiy
7 y 8) con 200 m dtilcs.

Ambos’con 6 bitas de maniobra. Estd abastecido por el Elevador 11T, que data ¢
affo 1932, con una capacidad de almacenamiento de 60.000 Tns. Posce 12 (ubey
telescopicos de embarque, pero sélo 6 pucden trabajar a un ticmpo. La capacidad d¢
embarque cs del orden de 900 Tns./hora. En proximidades del mismo se encueniri
28 galponcs con una capacidad de almacenamiento de 30.000 Tns.de grano embalsado,
Permite la carga simuitsnea en 2 sitios de alraque.

Muelle profundo Elevadores, Paralclo al canal, recibe dicho nombre por ser ¢l de
mayor profundidad al pie de muclle. Es de cemento con una longitud de frente de
atraque de 234 m (sitio 9); tiene 8 bitas dc maniobra. Est4 servido por el clevador v,
que data dol afo 1970, con una capacidad de almacenamiento de 140.000 Tns. Posee
5 tubos telescépicos de embarque, con una capacidad horaria de 1.200 Tns.

Muelle Mincralero Central Termoeléctrica Comandante Luis Piedra Buena
Construido ¢n proximidades de la usina termociéctrica para abastecimicnto de b
misma. Consiste en una estructura de hormig6n armado pretensado sobre pilotes
metilicos, dz 19,5 m de ancho, oricntada al 308°-128°, con una zona de transicido
donde cmpalina un viaducto de 780 m de largo por 6,5 de ancho, que con uml
oricntacién 008°-188° lo vincula con las instalacioncs cn ticrra, permiticndo cl trénsito
vehicular, ‘

Posce en su extremo SE una lorte de amarre unida por una pasarela, a 117,35 n
Se encuentra balizada. '

El frente de atraque conforma una longitud de 200 m con cuatro dugues de alb
ubicados a 51,75 m, 91,59 m, 148,25 m y 218 m de su extremo w.

El mucllc dispone de cuatro gras pértico desplazables sobre ricles.

Amarraderes. La distribucién ¥ numeracion de los sitios de amarre se indica
¢l croquis correspondiente.

Puerto Ingenicro White. Informacién ¥y servicios,

La Prefectura Bahfa Blanca tienc su asicnto en el puerto Ingeniero White. En
Puerto Galvan se encuentra apostado un Destacamento.

Servicio de ‘Incendio. El muelle de elevadores posee 68 bocas de incendio,
@rrespondientes a los elevadores, sobre tuberfa de 2,5 pulgadas.
Puerto Galvdn tiene servicio de incendio en los elevadores.

Agua potable. Pucde hacerse en todos los amarraderos a razén de 8/10 Tns/hora.
ara buques al uncla en espera sc dispone de una barcaza de 350 Tns.

Viveres. Se obtiencn sin inconvenientes,

Reparaciones. Hay abundancia de tallcres navales especializados que pucden’
tealizar cualquier tipo de reparacitn a flote. Los de la Base Naval Puerto Belgrano.
Ralizan toda clase de reparaciones a flote o ea seco, constituyendo su mfracslruclure

la m4s importante det pals,

Servicios sanitarios. En la ciudad de Ingenicro White hay sala de Primer,

awdlios, y en Bahfa Blanca varios hospitales de importancia, oficiales ¥ privados, faby
de internaci6n y consultorios. '
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Fumigaclén. Hay empresas que efecttian el servicio.

Defensas. Siendo los muelles construidos sobre pilotes, estos poseen defeny
flotantes especiales de madera, de 4 por 1 m.

Combustible. Es provisto por camién o barcaza de combustible. En el muelle ¢
elevadores sitio 2, hay abastecimiento por tuberfa de fuel-oil, gas-oif o diesel-oil
En puerto Galvan en los amarraderos N® 7y 8.

Ingeniero White, Inmediata al puerto del mismo nombre, y vinculada por carreteyy
y via [€rrea con la ciudad de Bahfa Blanca, de la que forma parte de su egido. i
actividad estd relacionada con el quehacer portuario, la pesca y la activida
petroquimica y ferroviaria.

Autoridades. Prefectura, Policfa, Resguardo de Aduana y Migracién.

Estaci6n radlotelegrdfica, Sobre ei camino a Bahfa Blanca est4 ubicada la estack
RT. Bahia Blanca, habilitada como estacién costera.
Véase Pub, H.221 Radioayudas para la Navegaci6n.

Comunlcaciones. El ferrocarril General Roca la conecta con Bahia Blanca yh
parte del pafs servido por la red de trocha ancha. Las rutas nacionales y provincials
que convergen en Bahfa Blanca la vinculan con todo el territorio (Rutas N3, 228, 3 -
5, 9 y 188). -

Unida nacional e internacionalmente a través de las redes telelénicas y telegréfic
via satélite. Dispone de sistema de discado directo.

Hay una oficina de correos.

Zona de Influencin. La zona de influencia comercial de ecte puerto abarca o
siguientes partidos de la provincia de Buenos Aires: Cnel. Dorrcgo, Cnel. Priugi_tl_L
Laprida, Gral. Lamadrid, Cnel. Suirez, Caseros, Guamini, A. Alsina, C. Pellegn®
Saavedra, Salliquel6, Pudn, Villarino, Torquinst, Olavarifa, Cnel. de Marina Leopar®
Rosales y Bahfa Blanca, ademés de parte de los partidos de Tres Arroyos, Gonziid
Chaves, Jusrez, Bollvar, Pehuaj6, Trenque Lauquen y Patagones. Abarca tambiés &
la provincia de La Pampa los departamentos de Quemi Quemd, Capital, Catrild

Atrancd, Guatraché, Hucal, Calen-Calen y Lihuel Calel ¥y parte de los departamentos
Jde Caracd, Utracdn, Toay, Leventué, Conhelé y Marac6. De la provincia de Ric
Negro comprende el departamento de Pichi Mahuida ¥ parte de Concsa, Avcllaneda
Gral. Roca y €l Cuy, y de la provincia de Neuquén los departamentos ,Conﬁucncia
Zapala, Picunches y parte de Pictin Leufd, Aluminé y Catén Lil,

Esta vasta zona sc exticnde en una superficic de 241.000 Km’ aproximadamente
con una gran superficie cultivada y sembrada, poblada de-ganado,
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ANEXQ0 12; DESCRIPCION

Puerte Nacional. Inmediatamente al ceste del puetto Ingeniero White,
constituido por una dirsena con cuatro sitios de amarre, constituyendo su Actividyg
principal ¢l embarque para exportacion de [rutas y pescado. Est unido POt calryy
pavimcntada a los dccesos de las rutas que convergen a Bahifa Blanca ¥ vinculad, .
proximidad a los depésitos frigorificos. :

La ddrscna comprende un muclle de hormigdn, denominado Muelle Naclonay, ¢
430 m dc largo, donde se encuentran distribuidos los sitios de amarre 17,18,y 1

Al cste sc cncucntra 1a ddrsena para lanchas, de 240 m de largo por 50 m &
ancho. En la parte cxterior y paralclos a la mencionada dirscna, se hallan 1y
amarraderos 15 y 16,

Actualmente se considera a las instalacioncs dc este pucrto como muclles de ca:g
general. Posee 4 graas cléctricas de pértico de 1,5 Tns c/u. Sobre ¢l muclic exigy
4 [lrigorificos que ocupan galpones con una capacidad total de 90.000 m’, pudiend
almacenar 9.000 tonciadas de fruta y 14.500 Tns de pescado congelado.

El sitio 20 con un frente de 210 m permite ¢l amarre de buqucs de hasta 180 s
de eslora. Posce 4 grias eléciricas de 3 Tns cada una. '

Al SW del drea del muclle de carga gencral sc encuentra el sitio 21, Consiste e
- un muclle de cemento armado con un duque de alba en cada uno de sus extremos B
y W. Estc amarradcro esti unido por un viaducto con la zona 'del muclle de carg
general y se utiliza para buques de 70 m de eslora.,

QObras de rellene, Entre los pucrtos Nacional y Galvén, en 1a zona dc cangrcjales
se estdn clcctuando obras de relleno, tendicntes a recuperar un drea de 1.200.000 '
y posibilitar un ftente de atraque futuro de 1.500 m.

Puerto Cuatreres. Sitvado 4,5 millas al NW de puerto Galvin, en las inme-
. @duncs de la desembocadura del arroyo Sauce Chico, es propiedad dcl frigorflico
de 12 CAP, .
Et muclle tiene una longitud de 152 m y sc encuentra inhabilitado por efcctuarse
tareas de reconstruccién; frente a él se han construido tres duques de alba, unidos al
muelle por pasarclas, pero actualmentc sélo pueden atracar embarcaciones de porte
menor.
Para tomar estc pucrlo tendrd que solicitarse informacién de las condiciones de
wraque 2 la Prefectura Bahia Blanca.

Practicaje. Es obligatorio tomar prictico de pucrto desde la Rada B de Ingeniero
White hasta ¢l puerto.

Profundidades en los muelles. Las profundidades al pie de los muelles son
mdicadas en forma semanal a través del Boletin Fluvial, editado por la Direccion
Kacional de Construcciones Portuarias v Vias Navegables.

86



N

17+ PUERTO GALVAN
sHA Y FAIAD
Eete puerto, situvado unos 2 km al Oeste de Ingeniero White, ocomplementa

al mismo con facilidndes para embarcar coreales; pero como mueetra la Infor-

racifn estadfstice del cuadro 22 su carga es fundagmentalmente de combustibles

gas®, harina y oleaginosas. Ia Figura 21 muestra la disposicidn del puerto :
que.tgmbién puede observarse en la Figura 15. Bl anexo 13 contiene -la des- t
oripoidn del puerto do Galvén; . §;

. j

18, BUERTQ SAN BIAS |

Ubloado al Sur de Bahfa Blanoa, cerca del Golfo San Matfas y del lfmite
entre la Provinola de Buenos Aires y‘la de”RIo Negro, Estd al Forte de la 18-
la Jabalf y frente a la isla Gama. La poblacién es de unos 200 habitantea_yh'¥
ge dedlioca a la pesca y poéoa deportiva. El Anéid“14 oontiene la desoripoién E

dal puerto y fondendoross: ' |
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PUERTQ GALVAN

6,00 INFORMAGION BESTADISTICA

6,01 3 MOVIMIENTO DE MERCADERIAS (en miles de
toneladas)

G) PUERTO GALVAN

Ano it 51984 1985 |119861 (41987 511988 ]
Volumen tota! | 1.237,3/1.358,1| 1.737,5 1.911,8| 2.047
Entrada 430,3 | 380,2 | 578,4| 707,3 | 634
Salida 807,0 | 977,9 | 1.159,1] 1.204,51 1.413
Mercaderia: Combustibles, Gas, Harina, Oleaginosas.

6,023 MOVIMIENTO DE BUQUES
G) PUERTO GALVAN

Ano T ['1osd [ foss | 1oss | fe87 [ 7980 |

‘Taniidad ~ |88 56 a3 6471 72
TFIN(1.000‘1) 366 3565 415 643 606

FUENTB ¢ GUIA PORTUARIA GPA |

Cuadro 22 ' *
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. ANEXO 13y DBSCRIPCION
PUFRTO GALVAN

Puerto Galvin. Situado 1,25 millas al W dc Ingenicro White, ests destinado als
exportacién de ccreales y habilitado para la descarga de petrélco y sus derivados.
El puerto estd constituido por un gran cspigén orientado de NNW a SSE, coo
muciles escalonados, constituidos por clementos de ecmento armado que penetran
hasta la tosca, con una longitud de 1.371 m y dividido ¢n nueve sitios de amarre.
Todos los sitios son operables con cercalcs, pero pricticamente solo los
amarraderos 1, 2, 3, 5y 6 permiten la opcracion de bugues de calado.
En cl sitio 2 opera un clevador privado (expelicr y pellcts), 1o mismo que la carg?
de accites vegetales desde un tanque proximo de 6.000 Tns y a razén de 300 Tas/hort
Elsitio 5 ticnc 2 modcernas gruas cléctricas de pértico sobre ricles, de hasta 35 Trs
a 16 mctros.
Posty de inflamables. Comprende 2 frentes de atraque de 370,80 m c/u; cada
frente cuenta con 1 plataforma de maniobras de 30,80 m dc largo por 20,80 m d¢
ancho, cuatro duques de alba y tres macizos de amarre, més uno que es comin &
ambos {rentes. El muclic 1 al cste cs utilizado para la descarga de petrélco y $88
derivados, micntras que ¢l 2 al ocste, es utilizado por gaseros y buqucs pctroquimis
cos, recomenddndose que scan de una eslora superior a los 110 nr, por la scparaci6a
stentc, (62 m) entre los duques de alba de la plata_forma, .
{3 posta de inflamables dista 150 m del puerto mismo, existiendo una zona para
. J¢ bugues dc 400 m de didmetro.

En cl pucrto hay scis elevadores de granos con una capacidad conjunta de 18.600
Tas a grancl y 45.000 Tns en bolsas. Adends hay cuatro galponcs con una capacidad
& 18.000 Tns y 20 depésitos para 25.000 Tns cn bolsas.

Los muclles lienen doble vfa férrea de trocha ancha, y en la parte central del
peerto s¢ cncucntra la playa ferroviaria. Sobre los muclics hay guinches eléctricos de
£y 27 Tns de capacidad.

Balizamiento. Por cncontrarse eslas balizas dentro de la misma 4rea, Lat. 38°47'S,
Long. 62°18'W, no sc repiten sus coordenadas.

(G-10152) 139 - Baliza (sitlo 5). Instalada en cl extremo del muelle.
{G-1015) 140 - Baliza (sitio 4). Instalada en la escollera extremo del sitio 4.
¥ianse caracteristicas en Pub. H.212 Faros y Sciiales Maritimas, Parte II.

Ancla a pique. A los 001°30" ¥ 500 m de la baliza N%4, a unos 80 m dc los silios
4/5, sc ha denunciado la pérdida de un ancla.
' Varadero. Existe un varadero con un frente de 10,8 m; el largo de la grada es de
1023 m con una inclinacion de 1:16. En ia antegrada hay una profundidad de 4,7 m.
Admite buques de 45 m de eslora, 9,6 m de manga y 3 m de puntal, que no calen més
d 3 m y no pesen més de 800 toncladas. Est4 destinado 2 las embarcaciones de la
i Sub-Sccrelarfa de Marina Mercante. '
! Balizamiento,
(G-10153) 141 - Baliza SE. Lat. 38°47'S, Long. 62°18'W. Ubicada en e! cxtremo
este del muclle, -
(G-101535) 142 - Ballzn NW, Lat. 38°47'S, Long. 62°19°W. Ubicada en cl extremo
ocsle del mucile.
Véanse caractefsticas en Pub. H.212 Faros y Secdales Marilimas, Parte I1.

Practicaje. £l prictico de pucrto embarca en 1a rada B de Ingenicro White y
¥esora la maniobra hasta cl amarre del buque en cl sitio destinado.
Remolcadares. Es obligatorio el uso de dos remolcadores.

Reglamentacion. Las operaciones cn los dilcrentes sitios del puerto, referidos a

~ gsforas y caladus maximos admilidos, se rigen por disposiciones cmanadas de la
Autoridad Maritima,
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ANEXQ 14: DESCRIPOION '

PUERTQ SAN BLAS

Puerto Sun Blas. Se encucntra af N de la isla del Jabali, frente a la isla Gama. A
NW del pucblo se levania una iglesia (Lat. 40°33'14" S, Long. 62°14'16" W) que (@
su ubicacion y caracteristicas se destaca nitidamente desde gran distancia al entraf
puerto. La altura de su torre sobre cf lerreno es-de 12,5 metros.

Praciicaje. No cs zona de practicaje obligatorio.

Fondeaderos. El fondcadero sc encuentra frente a la ex-Subprefectura, a 20‘
meltros de la costa, cn 18 m de profundidad, fondo de barro y arena. Estd protcg
contra todos los vicntos, cxcepto los del NE, que oblipan a las embarcacioncs ¥
menor tonclaje a buscar ¢l sotavento de la ista Gama, fondeando 1,5 miilas al NW
&I fondeadero anterior. l..a‘cosla de la isla del Jabalf es a pique frente al fondeadero
Jbordaole para embarcaciones menores, sin peligro de varar. La corriente obliga a

ar atencién al ancla y especialmente a las embarcaciones menores que se
epcuentran cn el agua. .

Ademis desde el E de la baliza La Ballena Posterior hasta lrente al edificio de 1a
cr-subprefectura, se puede fondear a unos 200 metros de Ia costa, con buen tenedcero.

Otro muy buen fondeadero, de arena fina y pedregullo,se encucntra 6 cables més
sdentro del fondeadero indicado en la carta, en 21 m de profundidad. La velocidad
de 13 corriente es de 3 nudos. :

De dia la verificacion del fondeadero no ofrece inconveniente por ser numerosos
ks puntos de referencia. De noche habri que emplear ¢l radar pues no hay puntos
Juminosos. :

Playa de enshicado. Desde la baliza La Ballena Posterior, hasta frente al pucblo,

-la playa de canco rodado, es apta para embicar, quedando las embarcaciones a flote

y permitiendo ¢l embarco y desembarco de pasajeros, desde la piaya,

Mareas y corrientes. Tanto la crecieate como la bajante se manticnen paralelas
a la costa sur. ,
La bajante tiene una velocidad de 2 a 4 nudos, y la crecientc cs algo mis fucrte;

- con vientos del SE puede llegar a 5 nudos,

Escarceos. Con vientos dcl 32 y 42 cuadrante, durante el cambio de marea y hasta
una hora después, se forma dentro de la bahfa, a los 061° y a media milla de la baliza
La Ballena Posterior, una zona de escarceos, de 100 m de ancho por 200 m de largo,

. que da la impresion de existencia de bancos; cuando el viento es [uerte, esta zona se

desplaza hasta unos 100 m hacia ¢l SE de su posicion habitual,

Poblacién. San Blas cs un pucblo con doscientos habitantes estables a los que se
}rega una poblacién transitoria con residencias [ijas y casas de material, sobre la
@sta, para apoyo de la pesca deportiva,

Abastecimientos. Existc un almacén de ramos generales que puede abastecer de
ftc!uFida cantidad de viveres sccos y perecederos. En cantidades mayores deben
wlicitarse con cinco dias de anticipacién, .

E_' agua dulie se consigue del pozo de la ex-Subprefectura y/o de las viviendas
Poxmas g Ia vlaya. El agua es bucna para beber, aunque salobre.

Nlﬂ. hay servicio sanitario; s¢ comunica por camino a la ruta Nacional N3 y a la
maflﬂﬂ Jos¢ E. Casas, del ferrocarril G. Roca, que dista 35 Km. La ciudad mas
Préxima cs Carmen de Patagones. '

ml(l_;nrmmicacinnes. Tiene Olicina de Correos y Telecomunicaciones. Exisle una
illa de telélono puablico con telediscado.
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19, BL PROYROTO DE PUMRTO DE AGUAS PROFUNDAS_EN PURTA MEDANOS

Por Ley'202085[?3 se ored el Sistema Comple jo Portusrioc de Ultramar en
Aguas Profundas (OOPUKP), a fin de estudiar las soluoiones posibles al pfo-
blema que signifiocaba la caremoia en la Argentina dé algdn puertvo natural de

aguas profundas que estuviera suficlentemente ceroa de los grandes tentros
exportadores y de cohaumo.- | |

Lﬁ Figura 22 mesira 1las ubicacionss estudiadas, la Figura 23 la ubicae
oidnlroapeoto al dmbito nacional de la selecoionada , la 21 muestra el 4rea
local y la 25 la disposicidn del puerto ocon sus darseras en "L" para granoa.
¥ contenedores, su apostadero naval y sus pﬁertos pesquero y‘déportiﬁoﬁ

El Estudio de Faqtibiiidad fud desarrollado mediante contratos que inolu-
yoeron al Serviolo d¢ Hidrograffa Naval, la Direccidn General de Investiga-
olén y Dgsarrollo v el Laboratorio de Hidrdulioca aplioada. Tambidn aseaora-
ron los Laboratorion de Hidrﬁuliog de Paris y de Delft (Holanda) y NURMETONOS
expertos nacionales y extranjeros, _

Bl proyecto presentado en 1981 ﬁereoté una aprobacidn a priori del Gobier-
no de entonoes, pero nunca se le asignaron fondos, _

Entre las ventajas del proyecto se pueden monoionaf Bu proximidad al 4drea
fluvial ¥y a la boca del rfo de la Plata para funolonar como puerto de trans
ferenoia fluvia—maritims. Entre los inccnvenientes el tratarse de un puerto
artificinl de alto costo, la carencia de oomunicaciones vialas y ferroviarias
¥ estar ubicado on un 4rea marftima de grandes concentrgoiones de arenas.

Diez afios Gespuds,al probdlema 8o han agregade otros datosg los procesos
regionales do integraocldn que alejan los temores de utilizaoidn reoiproca de
puerios, las modalidaes del trdfico marftimog multi o intermcdal, sistemati-
z2016n de contenedores, barcazes ocednicas de gran tonelaje, muevos oatudioa
sobro la Hidrovia Paraguay-Parang y posibilidades de puertos tlotanten, la
profundizacidn de otros puertos existentes como Quequén y Bahfa Blanca, etc.

Todo esto paroéo ;ndioar que, sin descartar en absoluto el proyocto‘ﬁe

Punta Mddanos, e8 aconeejable reestudiar sl problema de la necesidad de cons-
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tridr o no este ruerto, profundizar otros, establecer puérto flotante o 51105
fondeados en la boca del Rfo y adn la utilizadidn ngdiante Tratado d;ggigiﬁhn

zaoidn reciprocs que resultaren oonveniontes para sl pafs,puaertos
vetinos que pudlieran brindar sorrio:l.os mas scondmicos.

A travéd de una buena Ley Ge Puesrtos y desregulacién, es poaible
problema lo resuelva el propio mercado en base a los costos operativos de 103
puertos, las distanciss marftimas y terresires a los centros de consumo y exw

rortacidén y las profundidades permitidas por las diversas alternativas .
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204 TALORIZAOION GEOPOLITICA_DE LoS PRINCIPALES PUERTOS DE IA PROVINCIA DE
BUgEOS AIRES,

Para realizar la valorizacién geopolftioa de los puertos bommerenses se
hafi- anglizado los siguientes factores; r
1) Situacidn, posioién y udloacién del puerto
2) 8ituacién seovial'y comunicaciones
3) Profundidades méximaa de operacidn y acceso
4) Cantidad de lugares do @traque 0 amarre
5) Bslora mfxima admitida
6) Nﬁmerolostadlstico de buques ﬁbr aflo

7) ¥ovimiento anual de mercaderfas
8) Exportacion anual
9) Importacién anusl
10) Tipos ce carga ‘ _
Para efectuar este anglisis de sgleocionaron 6 puertos de 15 Provincia
de Buenos Alres ; Sin Nioolds, Campana (Zdrate) la Plata (Igro Room), Mar
del Plata, Necochea--Quequdn y Bahfa Blanca (Rosales, Belgrano, White, Galvin)
2ls VAIORIZAOION GEOPOLITIG& DBEL PUERTQ DE SAR NICOLAS ° ;
considoraoiﬁp_de los distintos factoren;
Fel)s Situado en el canal principal del Parang , cerca del 1fmite entrs las
provincias de Buenos Aires ¥y Santa Fé bka corstitufdo un importante nudo de

comunicacionesy

F42)y Buenss comunioaciones a través de la ruta 9 y el ferrocarril Mitrae,
Presencia de SOMISA y la Super Usina.

Fe3) sProfundided mfxima; 29!

Fe4); Iugares de amarre s 10

F.5) 1 Eslora mfxima sdnitidas 220 nts.

F,6) 3 Nimero de buques/aflo s 140

P.T) ¢ Movimiento anugl merOaderIaB: 6.593.000 Tn.
F.8) Exportacidn enuals 1,115,000 Tn |
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Fe9) 3 Importacidn snual 3,339,000 Tn,

ﬁ:lo) g’Tipoe de carga: Mineral de hierro, oarbdn, siderurgias, cereales,

Ademds de lo qus indicen los faotores, oabe sefialar qus, como todos los
‘puertos fluviales la mayor limitachén estd dada por lae profundidades y el. . j
largo trayecto por cemales para llegar al mar. Bl vaio:“geopolitioo'da.San
Nicolds estd ademas indefectiblemente unido al destino de SOMISA. ‘

De los puertos analizados Ban Nicolde es el que ha movido mas mercaderfas i
on pgrticular importaciones, rudbro en que es el segundo puserto del pals, dee-;
puds de Busnos Aires. E
22, VALORIZAQ;ON GEOPOLITICA IEL PUERTQ IR CAMPANA (ZARATE) ¢

Consideracidn de los distintos factoresg

Fel) ¢ Situado sobre @l Parand de las Palmas a Solo 80 Km, de Buenos Aires,
su ubicaolén ha favorecido el anflieis para su utilizacidn para trdfico inter
modal,

Fe2) 3 Buenas comunioaciones a través de la ruta 9 y el ferrooarril Mitre.
Prosencia de la refiuverfa de BSSO y la empresa DALMINE SIDERCA,

Fe3) 3 Profundidad mfxima 36!

Fe4) 3 Lugares de aparres 12

JF.5)': Eslora mdxima admlitida; 220 mts.

F.6) ; Ndmero de buques aflog 67

Fo'7) ¢ Movimiento anual de merOaﬂarIae; 5.893,000 Tn.
Fe8) 1 Bxportacidn anual ; 687,000 Tn

Fé9) 1 Importacidn anual } 229000 Tn,

F.lO) s Tipos de éargag Crudo y subproductos + Mineral de hierro,

El puerto de Campana es el segundo de los comsiderados en el movimien
to de mercaderfas , pero no psra comeroio exterior sino debido al trdfico de
potrolee y siderurgim en el €mbito 1gterno + EBs ﬁambién 8l puerto Iluviél que
admite mayor calado (36') , no aprovechables por los mfximos admitidous por el
Parand de las Palmau y el canal Mitre. Su valor geopolitico estf{ precisamon-
te iigado al t:éfioo seflalado, pero puede aﬁmentar en caso de establsoerse,’
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como algunos han analizado, una transversal de tréfico multimodal hasta la
cordillera de los Andes y Chile,
23 YAIORIZACION GEOPOLITICA DEL FUERTO DE IA PLATA (IGRO. ROCCA)q

F.1)El puerto de La Flata estd sobre el rfo del miemo nombre, a escasos 60 Km, |
de la Oapital Federal, razén por la cual el puerto de Buenos Aires fué absor- 3

viendo su trédfico al admitir mayores oalados y bridar mayoros serviclos,

Fe2) 3 Buonas comunicaclones a travde de la ruta 2 y el forrﬁ:ﬁrril Roca, a8l
como otras vias geoviales de comunicacidn. Zoma que incluye la presencia de
la destilerfa de YPF, el Asiillerd de Rfo SBantlsgo, la PﬁOPUIBORA SIDERURGICA
en pueric Ingenierc Rocca, la Escuela Naval Militar y el Iiceo Naval Almiran.
te Brown, poses todas las oomunioaoionoé que corrospoﬁden a su oondicidn_de
,capitél de la Provinola de Buenos Aires.

Fo3) s Profundidad mdxima ¢ 28!

Fo4) 3 L\_xgé,x‘oa do amnrre g 13

Fo5) t eslora mfxima admitidas 220 mts,

F.6) s Ndmero de duques al afiog 90

¥o7) ¢ Movimlento gnual de mercaderfass 5.259,000 Tn.
'Fu8) 1 Exportacién anualj 535.000 Tn.

Fo9) 1 Importacién anuals 756.000 Tn,

Fo10)" s Tipos de oargas Orudo y subproduotos, combustibles lfquidos en gone-
ral, minergl de hierres Como en el.caso de Campana la mayor cantidad del mow
vimiento de cargas 8 de oxden interno. |

8in ombargo el puerto de La Plata ¢8 el segundo en tonelaje importado ,

gunque muy lejos del recibido por San Kicolds, El establecimiento de una zo-‘
na franca tendrd que superar los 1noonven1entos_propios del puerto,referen=
tes al poco Calado gue admite y las dificultades en admitir buques de gran
porto. No obstante, la zona franca puede revalorizar la importancia goopolf-
tica del puerto de lg Plata,

24, ALQRIZAOION GEQPOLITICA DEL PUERTO_DE MAR DEL PMTA

Oonsideraoidn de los distintod faotores;:
Fel) 3 Puegto narf{timo sobre el Atldntico Sur, el mds préximo a la Capitel
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Fedoral y al Rfo de la Plata, Puerto mas al Ssgte del 11 toval marftimo, de Irdf
Plda salida al mar. Sus ocondiciones de maritimidad son parcialmente amenglig~ |

das por el eumbancamlento de su booa y la onda marftima que penetra a su 10
terior,

S
v
'

Fo2) s Buemas comunicaciones con la ruta 2 y el ferrocarril Roca. Biena comu=
nicaoidn también con una amplia drea de influencia, Importancia miiitér oono
base de submarinos, turistioam como ©iudad balnearia y la base mas importan-
te a fines de la pesca. | |

Fe3) Profundidad mdximag 28!

Fe4) 1 I.ugarea de amarreg 4

£.5) s Eslora méxima admitides 200 mtsy

Fe¢6) ¢ Ndmero de bucues al afiog 54

Fo7) t Movimiente apuél do mercaderfms g 642,000 Tn,

e e e el v s e o e

Fe8) 3 BExportecidn ahualg 71,000 Tn,

Fu@) 1 Importacidn anuaij 5704000

F.10)s Tipos de carga; Pesca, combusiible, ceraales. ! i
Bl puerto de Mar dolsrlata tiene los inoonvonientgp ya seflglados en el l

Factor l1; Ello explica ol e8caso movimienito de meroaderims, sl menor de los ;

puartos agul analizados, A elio también coadyuva ser el puerto de menor lué

gares de amarre, de menor eslora admitids y ooh menos oantidad de bugques al

aﬁo. - Es en ¢anbio porsu aituaoiﬁn ¥ el desarrollo amlcanzado la "capital

aoional de la pesoa',

25. VALORIZAOION GEQPOLITICA DEL PUERTOQ DE NEOQCHPA-QUEQUEN

Consideracién d¢ los distintos faotoress | i
Fel) 3 Puerto marfitimo ublcado en el Sudeste de la Provincia de Buenos Airaa,;
tiens ung muy régpide salida que posibilita a los buguw s estar en franqufa en j
aﬁroximadamente 20 minutos desde el largue de amarras, , Combina la opera-
oi6n oomercial em una margen del rfo Quequén Grande con el turismo en la o=
tra margen correspondiente g la ciudad balnearia de Necochea.

F.2) Buenas comunicaciones a travds de la ruta 2 y el ferrooarril Roca. Tam~ f



bién con el 4rea de influencias Bl principal problema es la profundizacidn
del oanal de acceso. _ 1
Fé3) 1 Profundldad mfxima, 36'; que puedsn lleogar a 42' aproximadamente lo-
* grando profundizar el acceso de fondo de rooms
F.4) ¢ Lugares de amarre 3 10

Fe5)1Bslora mixima sdmitidas 225 mte;
F.6)g ﬁdmaro de bquée al_aﬁog 132 | .
Fe7)¢ Movimiento amual de mercaderfas; 2,633,000 Tn,
f&BJggExportaoi6n anuals 2¢380,000 The
F.9)1 Inportacién amual ; 2535000 Tn.
F;lo)g Tipos de vargas cereales, oleéginoaaa,'oombuatibloa, pescado,

Bl puerio de Neoochea=Quaquén ee el Gue tiens mayor profundidad enfre

los warftimos despuds de Bahfa Blanoa o quion sigue también én‘los'tamaﬂoa
de dbuques @ue admite, También sigue a Bahfa Blanca en itoneladas de exportae
. edén ontre los puertos considdrados, La profundizacidén del acceso y la mo-
dernizacidn de sus instalaciones pueden convertirlo en un exoelenta puerto

- de aguaa profundas g 1ncremsntar el ya importante embarque de granos que @=
feotda. .

26% YAIORIZACIOR GEQOPOLITICA DB IQS PUERIOS DE BAHTA BLANCA
Beuéonsiderarénsen cbnjuﬁto los puertos de la rfa de Bahfa Blanca pues
geopoliticamente conastituyen un oomplejo portuario con una Uniog salida al
mar.Sin embargo los datos requeridos para cada faotor tendrdn en cuenta pre-
farentemente lae estadfsticas correspndientes a Ingeniero Whité ¥ Galvén;
F.1)1 Situadae en el Sur de la Provinois de Buenos Aires, en la periferia de
la Pampa Hdmeda y como ciudad mas importante en la proyecoién haoia 1a Patago-
nis, pressnta una sarie de puertos 3opar§doa del mar por una longitud de¢ cang
les de unos 100 kms,
Fu2)s Buenas comunicaciones a través de la ruta 3 ¥y ferrocarril Hooca., También
con su 4rea de influemcia y hacia la Patagonia. Actualmente se ha coneotado

a través del Ferrcexpreso pampoano con una vas¥a zona sgropecuaria, que sl
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llegar hasta Rosario le pusde permitir sustrae exportacién egropecuaria del
droa ROSAFE a los puertes del Parand;
F:a); Profundidad mfxima 45' disminufda parcialmente en ol canal principal
- en el pasajo del Toro. Los proyeotos FACA o TBECHIRT podrian sumentar la mf.
- Xima profundidad a unos 50°%.
Fa4)_Lugaree de amarre 32
Fs5)s Bolora mixima permitida s 230 mts.
F.6)s Ndmero de buquee al aflog 200
Fo7)s Movimiento amual de mexrcaderfas; 3.878.000 Tn.
F;8) Exportacién arual; 3,228,000 Tn
F.9) Importacidn anuals 6505000 Tne
P}lO); Tipos de cargas oereales,'oleaginosau, combustibiee, pescado.

El ﬁayor ¢alado, mayor mimero de lugares de amarre, mayor eslora permiti-
. da,mayor nfémero de buques al afio y la mayor cantidad de toneladas exportadas
ipdican olaramente la importancia de los puertos de Bahfa Blancas Si a ello
alladimos su posicidn proyeutahle hacia la Pategonia, 1a proesencla de la ma®
importante base naval de la Argentina, com sus talleres de reparaciones, la
_ pebroqufmica y el drea de 1nf1uencia, aparecen este complejo como el gaopqlié
ticamente mas importante entre los pueftoa de la provincia de Buenos Alres,

27+ YALORIZACION GEQPOLITICA DEL PROYECTO DE PUERTO EN PUNTA MEDARCS

El pridyecto de Puerto de Aguan Profundae'enﬁPunta Mé4danos, con indepen--
dencla de los aspectos favorables y deafaiorabloa que pudieran derivar de ca-
racteristecas hidrogréficas de ls zZona y la falta de red geovial suficlaente,
e indudable que podria ser geopolitiommente dominante en un £rea préxims a
Buenos Alres, sin ser tan periférica como Bahfa Blanca con respecto al 4rea
de produccién agropacuaria. Desplazaria ademds a Mar del Plata como el puer=-
to atldntico mas al Bste y estaerfa en mejores condiciones para un controldel
éiea focal del rfo d¢ la Plata y para participar de las actividades pesque-
ras en dicho rfo y en la Zona Comin de pesca establecida en el Tratado de
1973 con el Uruguay, Bl hecﬁo de tratarse de un puerto de transferencia flue

‘vio-marftimo situado en pleno oocdano obligarfa al empiao de barcazas ooeénf -
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cas de mayor envergadura que las que se prevd utilizar en otras solucidnes

ya explicitadas: dentro del B:to de la Plata (zonaso(yﬂ y puerto flotante),
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i. EVOLUCION QUE HA TENIDO LA EXPLUTACION DE LOS RECURSOS

ICTICOLAS EN LA REFUBLICA ARGENTINA ,

El origen de la explotacidn de los recursos pesqueros en nuestro
pals se debe remontar a comienzos del siglo actual.

Era practicada entonces por algunos veleros y pequeiias embarca -
ciones que vperaban en las proximidades de la costa bonnerense |
la produccidn era por clerto escasa y no alcanzaba a cubrir las
necesidades del pais, de ahi que era necesario importar gran par

te del pescado que consumia la poblaciébn.
La ciudad de Mar del Plata, como centro turistico y maritimo de
esa época, did origen a un pequefio mercado local abastecido por

pescadornss artesanales con ayddu de caballos primero, luego con

botes a vela y mas tarde con embarcaciones propulsadas a motor,

Durante lns primeras décadas del siglo, la corriente inmigrato -
ria aportd dos elementos fundamentales que ayudaron el desarro -
1llo de 1la pesca marfitimaj la incorporacidédn al morcado consumi -
dor local de contingentes procedentes de paises tradicionalmente
consumidores de pescado y la radicacién en la zona marplatense
de niicleos poblacionales con oficio ﬁarinero, particularmente

pescadores., -

En esta plaza maritima, que siempre fue considerada como la de
mayor actividad pesquera del pais, ;olamente uno de cada diez
pescadores era de nacionalidad argentina vy la mayoria carecia
de.los conocimientés bisicos sobre el empleo de equipos de cap-
tura de avanzada que se usaban ey otros pafses con tradicidn pes
quera. Tampoco conocian la realidad de la ciencia biolégica re-
lacionada con el medio ambiente marino en el que habitaban dife-

rentes especies de valor econdmico e ignoraban todo lo relacio -
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nado con sus migraciones y las Areas que normalmente ocupan du -

rante las diferentes estaciones del aifio.

A pesar de las riquezas naturales que poblaban el extenso lito -
ral maritimo argentino, con una capacidad de explotacidén insos -
pechada, no existia una legislacién y reglamentacibén acorde con
ese potencial gue regulara la incipiente actividad pesquera de

la é&poca.,

La actividad se movilizaba por el interés de un pequeiiisimo sec-
tor que actuaba en limitados puertos de la costa bonaerense, f4 -
cilmente acceasibles al pescador y a sus precarios elementos de
captura, lo cual impedia arkxiesgarse mar adentro, a grandes dis-
tancias de la costa. Estos barcos, que constituian la flota mari-
tima costera, operaban en la zona denominadé "territorial", basa-
dos en los puertos de Mar del Plata, Necochea - Quequén y Bahia

Blanca - Ingeniero White.
t

La flota maritima de altura estaba conformada por buques arras -
treros ("trawlers") que operaban en la zona "internacional', u-
tilizando como base el puerto de Buenos Aires. Estos barcos se

dedicaban a la pesca de la merluza, especie migratoria que signi
ficaba w&s del 60% de sus capturas. Seguian sus migraciones des
de los 342 de latitud sur hasta los 410 de latitud sur en los me
ses do enero y febrero, cuandc la especie se desplazaba por ra -
zones de ireproduccidn hacia las costas patagbébnicas. Las embarca-
ciones mbés pequeiias se dedicaban a la pesca de las especies cos-
teras, corvina y pescadilla, cuyos cardiimenes eran rastreados en

1la confluencia del Rio de la Plata con el océano Atlantico.
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El censo realizado en 1920 demostrd que en las tareas peaqueras

Y conexas se ocupaban unas mil personas j que en el litoral mari
timo de la Provincia de Buenos Aires operaban 136 embarcaciones

a motor, 82 a vela y 161 botes.

Buenos Aires era la principal plaza consumidora de pescado en el
pafs, cuya comercializacién se :hacfa a través del Mercado Inter-

no de Consumo " Intendpnte Adolfo Bullrich "

A partir de la década del 20 comienzan a cobrar 1mportanci§ las
capturas provenientes de la pesca de agua dulce, obtenidas par -
ticularmente de los rios Paran&, Uruguay y Rio de la Plata, z;-
nas lacugtres y aguas interiores, Estas capturas significaban
para la época un 20% de la pesca total, siendo las principales
especies pejerrey, dorado, pati y surubi, Hasta el afio 1930 no
se registraron estadisticas relacionadas con la pesca del sabalo,
especie que se constituiria en la de mayor importancia entre las
de agua dulce por su utilizacidn como materia prima de la indus-
tria productera de aceite y harina de pescado. El slbalec se in -
dustrializaba principalmente en proximidades de Gualeguaychf y
en las zonas ribereiias del Rio de la Plata y sus capturas llega-

ron a consthtuir el 70% de la pesca de agua dulce,

La pesca maritima provenia'fundamentalmente de la zona bonaeren-
se. En Mer del Plata se producian lbs mayores desembarques, en
una proporcion del 70% . Los arrastreros que operaban desde el
puerto de Buenos Aires aportaban un 20%. El resto se distribuia

entre los demAs puertos.

"El comienzo de la elaboracidn de la anchoita en saladeros tuvo

. una gran importancia para el desarrollo de la industria pesquera
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en Mar del Plata. Si bien la venta de pescado fresco no era ren-
table por falta de instalaciones frigorificas, la salazén y el
secado de la anchoita abriria nuevas perspectivas y darfa un grar

empuje a la industria conservera marplatense,.

Hasta mediados de la década del 40 no se capturaba en la zona de
Mar del Plata la merluza, especie gue con el tiempo se convertil -
ria en el principal recurso de la flota de altura marplatense,

Hasta entonces se desembarcaban en este puerto anchoita, pescadi-
lla, corvina, cornalito, anchoa (pez azul) , camarén, langostino,

pejJerrey, caballa y algunas otras especies costcras.

El quinquenio 1936 / 1940 se caracterizé por un paulatino aumento
de la flota de altura, la incorporacibdn de embarcaciones para la

flota menor y un moderado desarrollo de la industria pesfuera.

Superada la crisis mundial del 30, se incorporaron a la induastris
conservera lmportantes capitales, noténdose una progresiva mejoras
de la flota y de los elementos de pesca utilizados por la colonia

de pescadores marplatenses.

Mar del Plata era ol pfincipal centro productor de pescado de mar
para todw el pafs y el lugar donde se concentrd casi la totalidad
de las fibricas de conservas; con una produccidn cercana a las

15.000 toneladas, enviaba al mercado de Buenos Aires mAs del 70%
de la misma y destinaba un 20% para el consumo local y abasteci-
miento de sus flbricasj el resto lo repartia en diferentes ciuda

des del interior.

En el puerto Necochea - Quequén la produccién era pequefia. La pes-

ca del mejilldén absorbia casi el 90% de las actividades.

4



En la zoné Bahfa Blanca - Ingeniero White las capturas también
eran poco_signtficatitgs. S5e pescaba principalmente pescadilla
y corvina. Debido a la gran distancia que la separaba del prin-
cipal centro consumidor del pais y a los precarios medios de
transports, en cuanto a vagones de ferrocarril y camiones'frigg
rificos, la pesca se mantenfa estacionaria, con niveles muy ba-

jos.

La S5egunda Guerra Mundial desatada en Europa gravitd sensible-
-mente en la economia del pals y repercutid especialmente en 1la
actividad pesquera desarrollada por la flota de altura basada en

el puerto de Buenos Aires,

En el aiio 1942 se produce un hecho que con el correr de los a-
fios, marcaria la caracteristica principal de la actividad pes -
quera en la Argentina j el pais pasbd de importador a exportador

de productos del mar.

Hasta fines de la década del 40 el mayor atractivo de la pesca
costera rudicdé en la captura del tiburdn, especie cuyo aceite
vitaminico reemplazd la escasez de aceite de higado‘de bacalao
que se importaba en su totalidad. Posteriormente esta actividad
declindé ante la falta de este producto en el mercado internacio-
nal, 5i bien la demanda interna subsistib, el volumen de captu-
ras de la especie ya no tuvo el pertil de otras épocas.
Promediando el siglo todavia no se vislumbraba el despegue de

la actividad pesquera. Si bien el pais posee una extensa plata-
forma continental de casi un millén de Km32 poblada de gran can-
tidad, variedad y calidad de especies de alto valor comercial,
la escasa explotacidn no se ajustaba a esas expectativas, Varias

.eran las razones que frenaban el desarrollo y crecimiento del
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sector, pudiéndose citar las siguientest

1.- L& falta de grandes ciudades y puertos en el litoral narfiti-
mo § su costa précticamente estaba despoblada.

2.« E1 bajo consumo internc de pescado. La abundancia y bajo cos-
‘to de los productos agropecuarios constitufan el principal
alimento en la dieta de la poblacibn. |

3.- La indiferencia de los caplitales nacionales por la industria
oen genernl y en especial por la industria pesquera,

4,- La audencia de profesidnales pesqueros por falta de institu-
tos de ensefianza especializada y técnica.

5.~ La falta de una legislacidn que encausara, organizara, pro-
teglexa y fomentara la explotacibdn de la riqueza ictfcola. Es
to determind que el capital, tanto nacional como ektranjero,
no se canalizara a inversiones destinadas a la industria pes- .
quera pues carecia de garantias legales con respecto a la es-

tabilidad de los permisos y concesiones.

La salazbn de la anchoita habia sido en los inicios 8l rubro de
la industria y conservacidn del pescado mAs explotado en la Re -
pﬁblica Argentina. Desde 1914, aiio en que se inastaldé la primera
fabrica de conservas en Puerto Madryn se¢ desarrolld la conserve-
rfa, llegando a superar en la década del 50 a la salazbén en la
utilizacion de la anchoita como materia prima para elaborar las
"sardinas argentinas" convirtiéndose en la industria de mayor im-
portancia, hasta que en la década del 60 el congelado pasd a te-

ner supremacia.

Hasta el afio 1960 la flota pesquera, salvo pocas excepciones, se

componfa casi exclusivamente de, embarcaciones costeras. La ini-
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ciacibén de la pesca de altura se atribuye a la compaiifa mixta
argentino - japonesa, que en los afios 1936 / 37 incorpord dos uni-
dades equipadas con instalacidn frigorifica que permitfa el con-
gelamiento a bordo, lograndose una gran mejoria en la capacidad

extractiva,

A partir del aiio 1963 las capturas de la flota de altura supera-

ron a las de la flota costera,

Los desembarques de la pesca maritima argentina comenzaron a cre
cer desde 1965 y mostraron una tendencia ascendente a nivel ga-
neral durante la década del 70, alcanzando en el afio 1979 el re-

cord de 550,000 toneladas aln no superado.

La politica de desarrollo pesqueroc estuvo basada durante mAs de
dos décadas casi exclusivamente en la incorporacidén de barcos

pesqueros de construccidn nacional y extranjera,

Desde 1962 se impulsd mediante los decretos 10.032/60 de licen-
cia arancelaria y 10.033/60 de subsidio a astilleros nacibnales,
la construccibén de treinta buques de altura camwencional financia-
dos a través del Banco Nacional de Desarrollo ( ex Banco Indus -

trial de la Republica Argentina) .

La polftica de vedas de carne a partir de junio de 1964 influyb
marcadamente en la actividad pesquera, permitiendec mediante la

introducclédn del filet de merluza el incremento de las exporta-
ciones y en consecuencia, el crecimiento de la industria del

fresco y congelado,

En el periodo 1965/ 70 se intentd expandir las exportaciones de
pescado congelado pero esta prueba no resultd debido a la crisis

:del‘bacalao en el Mar del Norte en 1967.
Ly



bastecedora de materia prima para la industria harinera, princi-

palmente con la especie castafieta, de escaso valor comercial pe-
ro con un elevado rendimienté para la industria de la reducciédn.
El mdximo de capturas se alcanzd en 1966 con mis de 68.000 tonela
daas, cifra record y que practicamente iguald las capturas.de mer-
luza. La intensa actividad de la flota sovidtica en los afios 1966/.
67 se manifestd en la sobreexplotacidn de la castafeta Y puso en
evidencia sl peligro de someter a especies demersales costeras a

un régimen tal de capturas.

La crisis nesquera abarcd el periodo 1968/69, en el que cayeron
los volumenes y valores de desembarque, Como causas se pueden men-
cionar : la situacidn de los mercados externos, la crisis de 1a
industria harinera mundial, un cambio en el abastecimiento del

mercado interno y la inflacidén y retraccidn imperante en el pais,

En octubre de 1967 se sanciond 1la Ley de Pesca N2 17.500. Este
cuerpo legal puso en vigencia el priﬁer régimen promocional orgh-
nico aplicado a la actividad pesquera, destacando entre sus notas

fundamentales

l.- Reserva exclusiva de las primeras doce millas para las embar-
caciones de pabellbédn nacional,

2e« Liberac¢idén arancelaria para la importacibn de maquinarias, c-
quipes y repuestos por cuatro afios, !

Jem Cohbustible a precios de retencibn, es decir, precio neto,
deducido todo gravamen,

4,- Régimen de desgravacion impositiva dividieundo el litoral ma-
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J
ritimo en dos zonast al Norte y al Sur del rfo Colorado, poniendo

mayor éntasis en los beneficios a otorgarse en la regién patagbni- ?
ca.

S5.Liberacidén arancelaria para importar barcos nuevos durante un mixi-
mo de 5 u 8 ailos segln la zona. A modo de proteccibn para la indus-
tria naval nacional, se establecid que la franquicia se concederia
a razén de tres barcos importados por unc de construccibn ordenada
en el pais,

6.Concesidén de avales para la adquisicidn de bienes de capital.

La aplicacibén de esta ley con una industria sobreexpandida no did

los beneficios esperados. La recuperacibn comenzd a insinuarse en
1970. En el perfodo 1970/ 75 se incorporaron cerca de noventa buques
de altura convencional, de los cuales apenas un 12% eran de construc-
cibn nacional., Tres de los importados operaron bajo pabellbén extran-

Jero.

En la industria.se observd un cambio en la composicibén de los desti-~
nos de las capturas hacia procesos de mayor rendimiento y valor agre-
gado. Se comenzb a procesér bonito en la industria conservera y mer-
luza en la industria frigorifica con destino al mercado interno y

fundamentalmente al externo.

En el nivel mundial comenzaron a agotarse los caladeros tradiciona-

les y los paises con tradicidy pesquera bptaron por aumentar y moder-
nizar sus flolas para explotar pesquerias cada vez mis alejadas, pro-
ceéando Yy congelando las capturas a bordo mediante la utilizacidn de

bugues factorias amparados por las normas vigentes del derecho inter

nacional.

Este cambio tecnolbgico provocd una caida en los precios de los bu-

ques de altura convencional modernamente equipados. q



Por otro lado, la escasez de pescado blanco en el mercado in-
ternacional permitid la colecacidn sostenida y & precios fa -

vorablen de la merluza argentina.

Todos estos sucesgsos brindaron al sector pesquero argentino
un marco adecuado para la inversidn en embarcaciones y la am-

pliacidén de la capacidad de procesamiento instalada en tierra.

En abril de 1971 se sanciond la ley 19.000 y sus decretos re-
glamentarios Ne 439 f 440/ 71, que sustituyeron en su cisi to-
talidad y actualizaron y perfeccionaron la ley 17.500/ 67. Con
esta normativa, el gobierno decidié impulsar el sector de la
pesca, basando la promocidén en estimulos impositivos y tacili
tando a los armadores la compra de buques pesqueros nuevos o
usados en el exterior a precios relativamente bajos. La ley
previbd también asistencia crediticia a las empresas a través
del Banco de la Nacidn Argentina y Banco Nacional de Desarro-

llo.,.

Este régimen dibd sus frutos, caracterizindose el perfodo 1971/
73 por una extraordinaria expansidn que alcanzd a todos los
rubros de la explotacidén (salado, conservas y frigorificos) y

culmindé con un pico de capturas en 1973/ 74.

A partir de 1973 se iniciaron conversaciones con la Repﬁbiica
Oriental del Uruguay (R.0.U.) en temas de integracidn pesque-
ra y el 19 de noviembre de 1973 se firmbé el Tratado del Rio

de la Plata y su Frente Maritimo entre los gobiernos de la Re-
pQblica Argentina y la R.0.U. Por este Tratado, se estable -
cibd una Zona Comin de Pesca (ZCP) en la cual los vol(menes de
capturas por especies se distribuyen en forma equitativa, pro-

porcional a la riqueza dicticola que aporte cada una de las
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partes en base a criterios econbmicos y cientificos.

Los representantes uruguayos siempre demoraron la determina-
c¢idn de los cupos de pesca que segun los criterios previstos,
debian favorecer a la parte argentina. Utilizaron la estrate-
gin de dejar pasar el tiempo y desarrollar y organizar su pes-
queria. El resultado fue un incremento de capturas dé las es-
pecies merluza, corvina y pescadilla por parte de la flota u-
ruguaya, segun se puéde verificar en el Cuadro N2 q1 . En el
perfodo 1977/ 81 pasaron de 39.000 a 133.000 toneladas pesca-
das en la ZCP. Para igual perfiodo y las mismas especies, las

capturas argentinas cayeron de 155,000 a 75,000 toneladas .

En abril de 1974 se desoncadena otra crisis en el gsector pes-

quero argentino que se prolonga hasta fines de 1975, con acu-

mulacién de stocks, ventas a pérdida para liberar clmaras fri-
gorificas y estancamiento en el nivel de explotacidn primaria.
Durante 19?5 cayeron las capturas hasta igualar los niveles

de 1970 ; las exportaclones disminuyeron respecto al aiio ante-

rior més de un 40% en dblares.

En esta crisis obraron factores internacionales e internos.
Entre los primeros cabe sefialar el aumento de las exportacio-
nes japonesas de 'pollack'", especie que competfa con la mer-
luza, con saturacidén en los mercados norteamericanc y europeo;
el aumento del precio del petrdleo y la inflacibn del dblar

que produjo desajustes en la demanda de alimentos,

Entre los factores internos influyeron el délar subvaluado,
los elevados y crecientes costos, la competencia destructiva

de los industriales con .iveles muy bajos de precios y un mer-
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cado inestable, con el agravante de un fuerte endeudamiento o-
casionado por el aumento de la ilnversidén resultante de la ex -

pansidén en el perfodo 1971/ 73 .

En el quinquenio 1976 / 81 se preduce el tercer ciclo expansivo
anmnrcadolnuevamente por la situacidédn internacional. Se incor-
poraron 14 buques de construccidn nacional con el régimen de

subsidics del decreto 10.033/ 60 y 60 buques de altura, conge-
ladores y factorias importados a través del régimen del decre-

to N2 440/ 71 ampliado por el decreto Na 2.529/ 77.

En el nivel mundial se consolidd el derecho patrimonial de los

palises ribereiios sobre las aguas jurisdiccionales, ampliindolo

a 200 millas marinas de la costa, provocando un desabaatecimien

to de los mercados tradicionales al reservar la explotacidn de
sus Zonas Econbémicas Exclusivas (ZEE) para sus propios pesca -

dores.

Esto disminuyé considerablemente las necesidades de barcos més
grandes destinados a operaciones lejanas, ocasionando una dis-
minucidén del tonelaje global de los barcos presqueros de los

pafses miembros de la OCDE.

La estrategia de los paises poseedores de flotas de congelado-
res y factorias de larga distancia fue pener on desguace los
barcos mds viejos, vender aquellos considerados excedentes y

someter a espera en muelle a los qgue podrian ser explotados a

pérdida.

La solucidén buscada para mantener esos buques en actividad

11777/
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fueron las empresas en cooperacibn (joint ventures) . La ley N

21.382 permitié que se formaran sociedades mixtas con paises
que necesitaban poner en operacibén sus flotas inactivas de lar-

ga distancia,

Entre 1975 y 1979 las capturas totales se incrementaros en 180%,
la capacidad de congelado un 210% y 1las exportncidnes crecie -

ron un 325% en toneladas y un 1,000 % su valor en dblares. Los

proyectos aprobados alcanzaron un monto total de inversibén su-

perior a los 300 millones de dblares.

Hasta principios de la década del 60, ia zona sur de la plata-
forma y talud patagdnices y el Banco de Burdwood se hallfban
practicamente sin explotar en lo referente a sus recursos vivos.
Luego aparecieron importantes flotas pesqueras soviéticas, a-

compafiadas de naves polacas, bAlgaras y cubanas, las que comen-

zaron a depredar el Mar Argentino.

La guerra de Malvinas atrajo la atencidn mqndial hacia la re -
gién y los abundantes, valiosos y hasta entonces poco explota -
dos recursos despertaron el interbs de las principales pofen-
cias pesqueras del mundo. Debldo a ello, a partir de 1982 se
incrementd rapidamente el esfuerzo de pesca en el Area, llegan-
do a preocupar hoy en dia la conservacibdn de los recursos y el

riesgo de sobrepesca.

De acuerdo al volumen de capturas, las principales naciones que
operan en el Atlantico Sud Occidental son. |- Argentina, Polonia,
Japén, la URSS, Espaiia, Bulgaria, la RDA, Repfiblica de Corea,

‘Cﬁba y Gltimamente Gran Bretafia, Con respecto a nuestro pais,
. .l
hasta la década del 70 la pesca se llevaba a cabo principalmen-
13 .
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te en el Area marftima de la Provincia de Buehos Aires Y con

base en Mar del Plata. A partir del final de la d&cada del 70,
varias ompresas comenzaron a establecer asentamientos en los

puertos de la Patagonia, en respuesta a la politica de promo -
cién de desarrollo regional y franquicias adoptadas por las au-i

|
toridades nacionales,

Varios proyectos de radicacién y activacibén de plantas en la
Patagonia se demoraron ante la imposibilidad de poder acceder

i

al 54% de los recursos de la regién motivado por la guerra de

.
E:

Malvinas, que produjo la exclusidn de la flota pesquera argen-
tina para navegar en la zona circundante a las Islas, limitan-
do las &reas de pesca para las empresas instaladas en 1la regibn,
aunque nuevos emprendimientos continuaron avanzando atrafidos

por el descubrimiento de Areas aptas para la pesca del langos -
tino.

En junio de 1982 Gran Bretaiia establecid una zona de proteccibn j
de 150 millas marinas alrededor de las Islas Malvinas, Poste -
Xormente, tal vez influenciado por los Acuerdos Marco de Coopera
ci6n Pesquera firmados por la Argentina con los gobiernos de
Bulgaria y la URSS, el 12 de febrero de 1987 puso en vigencia
una Zona de Administracibdn y Conservacidn Pesquera (ZACP) con

- el fin de preservar los recursos pesqueros y la regulacidn del
volumen de capturas alrededor de las Islas. A partir de enton -
ces, el gobierno islefio, con la supervisibén y el asesoramiento
del gobierno del Reino Unido, establecid uﬁ régimen de licen -
cias de jpesca otorgadas preferentemente a empresas y buques in-

.dividuales, evitando as{ celebrar acuerdos pesqueros con aque -
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llos gobiernba que pudieran enfrentarse con sus propias decla-

raciones en los foros internacionales, donde la mayoria reco-

‘nocen log derechos argentinos sobre las Islas.

Por ello, el sistema de licencias armoniza con los intereses

privados sin molestar las politicas oficiales. i

La gran caﬁtidad de licencias otorgadas, cuya magnitud se pue-

de apreciar en el Cuadro No 2 + ha representado una importan-

te fuente de ingresos para la economia de las Islas, not&ndose !
profundos cambios sociales y econbémicos entre los "kelper's",
cuyo producto per capita se ha multiplicado varias veces en

POcoS8 atios,

Entre los aiios 1980 y 1983 se produjo una sefie de ciclos.con
cafdas en las capturas, produccién y exportaciones y leves re-
cuperaciones, profundizAndose la crisis en 1984, atenuada en
parte por la aparicidn del langostino a partir de 1981, cuando
los barcos de la flota comercial detectaron concentraciones im- -

portantes en distintos sectores del golfo San Jorge. i

El langostino es una especie de vida corta, por cuya razbén la i
biomasa se reemplaza casi anualmente. Ello hace que su abun -
dancia sea muy variable y estas fluctuaciones dificultan las

posibilidades de formular predicciones a largo'plazo.

La importancia de este cr@sticeo estéa sefialada por las recien- ;
tes estadisticasj a partir de 1981 se lograron capturas diexz

a quince veces superiores al.promedio historico y en el afio

1984 se capturaron 23.000 toneladas de langostino, recaudindo-

Se por exportaciones mids de 75 millones de dblares.
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En 1990, Gl'timo aifio registrado, se exportaron mas de—9.000 tone-~

ladas por un valor superior a los 53 millones de délares.

Las actividades extractivas de naves extranjeras en aguas argen -
tinas llevqron a las autoridades.nacionales'a delimitar con preci
8i6n la extensién del territorio marftimo. Es interesante hacer
un analisis de cbémo se fueron sucediendo las distintas leyes qgue
reglamentaron la soberan;n Y las jurisdicciones en el Mar Argen-
tino.

La ley 1?.094%’66 determind qué la soberanfa de la Nacibén Argen-
tina se extiende al mar adyacente a su territorio hasta una dis-
tancia de doscientas millas marinas, Agimismo, dicha soberania
se extiende al lecho del mar y al subsuelo de las zonas mariti -
‘mas adyacentes a su territorio hasta una profundidad de doscien-
tos metros o mis all4 de este limite, hasta donde la profundidad
de las aguas suprayacentes permita la explotacibédn de los recur -
808 naturales de dichas zonas, En el articulo 32 aclara que la k
libertad de navegacidn y aeronavegacidn no queda afectada por es-
tas disposiciones. MAs adelante, dispone que el P.E.N. dictar&

una reglamentacibén que determinari las tormas y condiciones en

que los buques extranjeros podrdn explorar y explotar los recur-

80s naturales del mar dentro de las doscientas millas marinas,

Es evidente que esta legislacién que ahGn esté vigente, deber& su-

frir alguna modificacidn que Sea compatible con el nuevo Derecho

del Mar, sobre todo cuando se refiere a la Zona Econdmica Efclu-

siva (ZEE).

En 1969 se panciona la ley 18.502 que establece gque las Provin -
cias ejercerdn jurisdiccidn sobre el Mar Territorial adyacente a

sus costas hasta una distancia de tres millas marinas medidas des
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de la linaa.de las mhs bajas mareas, salvo lo§ casos de los gol
fos San Mutias, Nuevo y San Jorge, en que se tomarin desde la
linea que une l1los cabos que forman su boca. Especifica ademls

+ que el Estado Nacional ejerceri jurisdiccidn exclusiva sobre el
Mar Territorial Argentino a paftir del limite indicado hasta el
mAximo fijado en la ley 17.094/ 66, aclarando que la jurisdic-
clén de las Provincias'se ejercerd sin pérjuicio de la que co =~

rresponde al Estado Nacional en toda 1la extensibén del Mar Terri
Ll

torial.

También es evidente que esta ley no se ajusta al Derecho del Mar
Suscripto en la 3ra Conferencia de las Naciones Unidas en el aiio

1982, El proyecto de la Ley Federal de Pesca que el Poder Ejecu-

tivo envibé al Congreso Nacional le otorga el dominio y jurisdic-

cién a las Provincias con litoral marftimo para los fines de ex-
plotacién, conservacibén y administracibn de los recursos vivos

hasta una distancia de doce millas marinas medidas desde las 1{-

neas de base.

La ley 20.136/ 73 modifica los articulos 12, 20 y 122 de la ley
17.500/67 que autorizaba a los buques extranjeros a pescar en

las aguas soberanas argentinas pagando un canon y convirtiéndo-
se en competidores en los mercados internacionales, afectando

asi{ la penetracién de nuestras exportaciones en estos mercados.
Esta ley «stablece que loa recursos vivos existentes en las zo-
nas marftinas bajo soberania argentina son propiedad del Estado
Nacional y que solo podran ser explotados por embarcaciones con
pabeilén argentino y con previo permiso otorgado por la autori-

dad competente.

17
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Todas estas leyes son discutidas por las provincias riberefias,
que reivindican jurisdiccibn y dominio provincial en el Mar Pte -
rritorial y en la Zona Econémica Exclusiva, o sea hasta una dis-

tancia de doscientas millas marinas,

En junio de 1986 se promulgé el decreto Na 945 que reordenarfa
hasta nuestros dias las cuestiones relacionadas con los permi -

sos de pesca que se otorgan en virtud de la ley 20.136 .

La viabilidad de los prbyectos pesqueros presentados quedaron
sujetos a ser técnica y econébmicamente factibles en los casos
que se solicite algin tipo de beneficios promocionales Y a que
no se exceda el limite de captura para cada especie fijado por

la autoridnd de aplicacibn.,

- En julio deo 1986 se firmaron Acuerdos Marco con la URSS Yy la Re-
pliblica Popular de Bulgaria, en los .cuales se permite el ingre-
80 de buques de terceras banderas en la zona soberana argentina,
modificando la situacién oxistente-y establecida por la ley
20.136/ 73 . Estos Acuerdos otorgaron permisos de pesca a 18 bu-
ques soviéticos y a 8 bllgaros, determinando para cada uno de e-
1los una captura anual méxima y asigndndoles un &rea dentro de
la ZEE argentina bordeando la zona de exclusidn britinica, ex-
tendiéndose desde el golfo San Jorge hastq la latitud correspon-

diente en forma aproximada a la lsla de los Estados.

Estos Acuerdos no fueron renovados para los buques bﬁlgaroﬁ, que
no cumplieron varias de las clAusulas de los mismos j actuqlmen—
te operan quince barcos soviéticos Y la politica para el futuro
€3 que en un plazo determinado, esos buques pesqueros deberan pa
sar a la matricula y bandera nacional, integréndose a empresas
argentinas , L
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La mayoria de los empresarios pesqueros argentinos nunca estu-

vieron de acuerdo con la firma de estos Acuerdos Marco, a pesar

de haberse concretado con la participacién del Congreso Nacio-
nal. Ellos pretenden la reserva del pabellén nacional como me -

dio idbéneo para efectuar la explotacidn de los recursos vivos

en el Mar Argentino.

La RepGblica Argentina posee una lf{nea costera que supera los

4,500 ki;émetros de longitud y 960.000 Km52 de aguas territoriaéz
les. La plataforma marfitima se caracteriza por una corriente |
fria de Malvinas que se desplaza con direccibn norte y se en -
cuenfra con la corriente de aguas residuales de la plataforma
que se dirige al sur, a lo largo de la costa brasileifia y con la
corriente cdlida del Brasil que fluye costa afuera, causando

afloramientos (up welling) de las aguas profundas de la costa

argentina.

Esta extensa Area considerada rica en recursos pesqueros duran
te mucho tiempo; tuvo que esperar hasta la década del 60. 1la
confirmacidn de este hecho con el resultado de las diversas cam
paiias de investigacidén realizadas por bugues alemanes, japone -
ses y polacos, en las que también participaron cientificos ar -
gentinos pertenecientes al Instituto Nacional de Investigacibn
Yy Pesarrollo Pesquero (INIDEP), Recién a partir de 1981, las
investigaciones pesqueras del Mar Argentino comenzaron a reali-
zarse cor buques de investigacibén del INIDEP, dos de ellos, el
"Dr. Holmberg" y "Capitén Ocabalda", construfidos respectivamen-
te én astilleros de la R.F.A. y Japbn, equipados con una moder

na tecnologia.
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La filtima estimacidn de las Capturas MAximas Permisiblos que

dan idea de la potencialidad icticola de la plataforma mariti.

‘ma argentina se hizo en 1988 ; la magnitud de las mismas se re-

fleja en el Cuadro N2 3 +» Se aprecia la importancia que tie -
nen las especies merluza y anchoita que normalmente habitan en

la plataforma bonaerense,

Por otrc¢ lado, el Cuadro N2 4 indica la distribucibn de las
principales especies Ae peces y mariscos tipicas de las freas
bonaererise y patagbnica - fueguina. Alrededor del 50% del to-
tal de los recursos explotables se encuentran en las aguas pa-
tagbnicas y las capturas de los mismos estdn aprovechados muy
por debajo de su capacidad debido a las dificiles condiciones
que se presentan en el Areca y a la influencia que ha ejercido
la zona de exclusién pesquera implantada por el Reiro Unido en

el aiio 1982,

El Cuadro N2 5 muestra la distribucidén de los conjuntos fcti-
cos regionales del Mar Argentino, basados en el estudio de la
distribucidn ecoldbgica y de la abundancia relativa de los re -
cursos pesqueros, complementado con la diatribucibén de las es-
pecies concurrentes en los lances de pesca de las campanas co-

merciales y de investigacibn realizadas.

Las actifidades de pesca en la Repfiblica Argentina se pueden di
vidir en pesca costera y de altura convencional, cuyos buques
estdn basados principalmente en el puerto de Mar del Plata y la
pesca de altura realizada por buques congeladores y factoria
que operan normalmente en las aguas australes y descargan sus

capturas en los puertos patagdnicos.
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En el Cuadro N & e apreclia la evolucibén que han tenido los
desembarques de la pesca en los diferentes puertos argentinos,
noténdosec que en los Gltimos afios se ha producido un incremen-

to en la actividad en los ubicados en el sur, principalmente

Puerto Deseado y Ushuaia.

En sfintesis, el denominador comfin de las crisis del sector pes-
quero argentino y que mucho tiene que ver con su condicién de
pais exportador, ha sido fundamentalmente un cambio en las con-
diciones de la demanda mundial debido a la caida de los precios
internacionales, a las crisis Yy politicas proteccionistas de
los paises importadores y a la competencia de otros pailses pro-

ductores a precios subsidiados (dumping) . También tuvo una-’ gran

influencia la grave situacidn econdémica interna, sintetizada por

el aumento de los costos internos ( inflacién, impuestos ) , re-
traso en la paridad cambiaria e inadecuados reembolsos, todo lo
cual culmindé en un fuerte endeudamiento por parte de las cmpre-

sas pesqueras,

Como se verifica en el Cuadro N2 7 , los desembarques de las
pesquerias marinas argentinas comenzaron a crecer a partir de
1965 y mostraron una tendencia positiva a nivel general durante
la decada del 70, alcanzando duranté el afio 1979 la mdxima pro-

duccidn,

A principios de la d&écada del 80 sin embargo, los desembarques
comenzaron a disminuir debido a 1la deprésién que se produjo en

la demanda internacional y a la desestabilizacibén de la econo-
|

mia argentina.
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El consumo de pescado del habitante argentino es muy bajo y se
ha mantenido estable a través de los aiiosy el nivel anual aprox. |
mado alcanza a unas 120,000/ 150.000 toneladas, lo que signifi.

¢a un promedio de 3.6/ 4.5 kilogramos por habitante/aiio.

A partir de la mitad de la década del 70, el crecimiento del
sector ha estado estructuralmenth;orientado a la exportacién i
en consecuencia su produccidn estid destinada a fluctuar con el

nivel de la demanda internacional.

Existen mercados tirmes para el calamar y el langostino, espe-
cies'que pueden comercializarse con relativa facilidad a pre -

cios internacionales,

Con respecto a otras especies, las perspectivas del mercado no
se presenitan tan establea. La merluza, que répresenta mis . del
60% de las capturas totales Y congstituye el grueso.de las expor
taciones de productos pesqueros argentinos, compite con el baca-
lao, la pescadilla y la merluza del Atladntico Norte ¥ con 1la meg_h
luza de las castaé de Africa del Sur, Cuando escasea la captura
en estas peséuerias, aumenta la demanda europea y estadouniden-
se por la merluza argentina y viceversa, la buena captura hace
caer la demanda. Debido a esto, la industria.pesquera argentina
se enfrenta con la continua posibilidad de encontrar serias di-
ficultades cada vez que un pafis importador importante decide

restringii;r sus compras,

Ademds, las especies que se capturan en el Mar Argentino son
de agua fria, similares aunque no idé&énticas a las del hemisfe-

rio norte. Debido a que gran parte de los paises importadores

L 11717
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pertenecen a este hemisferio, es necesario establecer una ade-
cuada polfitica de comercializacibén para lograr vn campo firme
Yy estable que asegure la colocacidén de los productos pesqueros

argentinos en estos mercados.

Ultimamente se han constituido en el pais empresas mixtas que
que ;e dedican a la producciédn de "sﬁrimi", que estd teniendo
una gran demanda en los paises ricos, principalmente Japdén. E1l
surimi se obtiene a partir de carne de pescado blanco desmenu-
zada, a la que se le va eliminanqo por compresidén mecinica en
mAquinas adecuadas la plel y las espinas y se la somete a una
serie de lavados con agua dulce a fin de eliminar las sustan -
cias que originan el olor y sabor caracteristicos (sangre,gra-
sa) , 0 sea que se trata de carne de pescado molida, insabora

@ inodora.

El surimi as{ obtenido y congelado a temperaturas muy bajas -
- 252 € -, conserva su aptitud y proteinas para elaborar una am-

plia gama de alimentos de alto valor agregado durante mAs de un

aiio. Se emplea como materia prima de diferentes productos tipi-

cos japoneses, para.simil langostino, centolla, hamburguesas ,

salchichas, etec,

Este producto nacid como una respuesta a la necesidad de preser-
var las propiedades de la carne del pescado capturado en los ca-
laderos cada véz mAs alejados; por eso, el surimi de la mejor
calidad se¢ obtiene a bordo de los buques factorias, proce;ﬁndo-
lo inmediatamente después de la captura.

Actualmente las empresas argentinas estén usando la polaca para

la obtencién de surimi, La razdn de su enorme interes es que se

23, /1777
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trata de una materia prima de gren versatilidad de empleo, que

permite obtener una amplia variedad de alimentos con un alto va-

lor agregado.

SITUACION ACTUAL :

A lo largo de todo el desarrollo de la actividad pesquera an

nuestro pais, el denominador comfin ha sido la falta de una legis
lacidén adecuada, que regule el sector y'brinde estabilidad y se-
guridad juridica a las importantes inversiones de riesgo Fue son
necesarizs en las diversas etapas caracteristicas de la explota-~

cidén de 1los recursos vivos del mar .

En la actualidad el Poder Ejecutivo envid al Congreso de la Na-
cibén durante el aiio 1991 un Proyecto de Ley Federal de Pesca,
concensuado con la mayoria de las cAmaras empresarias pesqueras
del pais.

Los objetivos que establece este Proyecto son los siguilentes:

§ o e ——— W

‘ .
12. El1 Estado debe asegurar, fomentar y regular el ejercicio de -

la pesca, procurando el miximo desarrollo de la actividad,

que a la vez sea compatible con una explotacidén racional y

un rendimiento 6ptimo de las capturas, evitando la depreda-
cibén de los recursos vivos como asimismo el exceso de pesca
Y su lesaprovechamiento,

22, La reserva del pabellén nacional como medio iddneo para e -
fectuar la explotacidén, La operacibn de los buques de bande
ra exiranjera seri excepcional y solo cuando existan exce -
dentes, es de;ir. cuando la flota pesquera argentina no al-
cance las Capturas MaAximas Permisibles para cada especie,

En estos casos, las excepciones serén autorizadas con inter-
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vencibén del Congreso Nacional,

39.La actividad pesquera debe ser considerada como un sector indusg
trial procesador de recursos icticos que contribuye y aporta al

bienestar socio - econdmico de la Nacibn,

El Proyecto prevé 1la creac16n.de un Consejo Federal Pesquero que
planitique, dirija, regule Y controle la actividad del sector. La
autoridad de aplicacién designada, debe aplicar la reglamentacién
Y las politicas que se establexcan a traves del Consejo, el que es-
tard integrado por representantes nacionales, dq las provincias ri-

bereilas, empresarios y sindicales.

Con un cuerpo colegiado como es el Consejo, se trata de evitar las

facultades extraordinarias e ilimitadas del administrador.

También prevé la creacién de un Fondo Federal Pesquero destinado a
financlar la investigacién Yy el control ¥y patrullaje‘que 8e reali-
ce en la ZEE. Ademds este Fondo seré coparticipable con las Pro -

vincias con litoral mar{itimo.

La in#esfigacién se considera fundamental para poder slaborar un

Plan de expansidén de la explotaciédn pesquera para evaluar las di -
ferentes especies, sus biomasas, zonas y &pocas de pesca y asi co-
nocer el real potencial icticola del ecosistema argentino y poder

determinar las Capturas MaAximas Permisibles de cada especie.

Los re?uraos financieros de este Fondo provendrin de los der;choa
de extraccidén, clnones por la actividad de los buques extranjeros,
multas y ventas de productos, artes de pesca y buques infractores,
donaciones y legados, aportes del Tesoro y gl producido por los

buques de investigaciédn pertenecientes al INIDEP ,

25
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El Proyecto de Ley establece que las Provincias né podran fijar
unilateralmente gravamenes, contribuciones o imposiciones fisca-
les que graven la produccibén o exportacidn de productos pesque-
ros en el Area de su jurisdiccién sin intervencién grévia del

Consejo Federal Pesquero,

En cuanto al dominio y jurisdicciédn de los espacios maritimos y
de los recursos marinos vivos y no vivos, el Proyecto se ajusta
a lo estatlecido en la 3ra Conferencia de las Naciones Unidas

sobre el Darecho del Mar.

Se entiende por dominio poder conceder o prohibir la explotacidn
de los recursos, enajenarlos, establecer las Capturas Miximas
Permisibles, determinar las técnicas de explotacifén, el poder im

positivo, el cobro de regnlfas, cdnones o derechos,

La jurisdiccidn es diferente, Implica la potestad del poder admi
nistrador para decidir en cada caso lo que es derecho ségﬁn la

legislacidén vigente,

Dentro de la ZEE ( de las 12 a las 200 millas marinas) el Estado
tiene dominio y jurisdiccidn nacional Y las provincias con lito-
ral maritimo tendrdn dominio y jurisdiccidn provincial hasta las

12 millas, o sea dentro del Mar Territorial.

La actividad pesquera genera para el pais divisas, ocupacibn de
manc de obra, ecjercicio de la soberania y alimentos con un ele-

vado valor proteico,

El Proyecto de Ley establece franquicias, por ser considerada
la pesca como una actividad industrial. Por lo tanto, las polf -

ticas nacionales deben apuntar al desarrollo industrial del sec-

/7777
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tor pesquero argentino, exigiendo exportaciones exentas de de-
rechos, impuestos y retenciones, importaciones de insumos, e~

quipos, repuestos y buques libres de tasas y aranceles aduane-
ros, divisas de libre disponibilidad, combustible a precio ne-
to, deducido todo gravémen y tributos y otras exenciones como

el pago de la tasa de estadistica y el fondo de la marina mer -

cante, actualmente ambos derogados por la ley de desregulacibn,

Por otro lado, en la P;ovincia de Buenos Aires, el senador Mi-
guel Angel Garcia , con la opinién favorable del presidente de
la Comisibén de Intereses Mar{timos del Senado, elabord y pre-
sentdé un Proyecto de Ley de Pesca que otorga a la Provincia el
. dominio sobre las 200 millas marinas a partir de la li{nea cos-

tera, como un ejercicio efectivo del federalismo.

Este Proyecto provincial, entre sus aspectos miAs relevantes, es-
timula, incentiva y reglamenta adecuadamente la explotacidn,pro
cesamiento e industrializacibén del recurso derivado de la pes - .
ca. También atiende la investigacibén, proteccibn, conservacibn,
explotacidén racional y eficiente y la comercializacibdn de todos

los recursos de origen marino.

tecientenente, ol goblerno bonaerense sﬁscribib con la Prefectu-
ra Naval Argentina un convenio de cooperacién para el control

de la pesca. El acuerdo regiri en 1o§ puesrtos y aguas dei lito-

ral marftimo y fluvial de la Provincia de Buenos Aires y apunta

al coﬁtrol de la legislacidn pesquera provincial en lo que se

refiere a permisos de pesca, artes de pesca, zonas de veda, es-

pecies capturadas y otros controles especificos.’

. En el marco nacional, a mediados de 1991 se firmé un importante
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Acuerdo Para el Crecimiento y el Desarrollo Pesquero Argentino

entre las principales cémaras empresarias pesqueras del pafs y

las Secretarfias de Agricultura, Ganaderfia y Pesca e Industria
y Comercio Exteriér en representacidn ael Gobierno Nacional, E
en reconocimiento a las caracteristicas propias de la 1npustria %
pesquera y su potenclial aporte a la reactivacién productiva y |

a la expansibn del comercio exterior.

El gobierno, entre otras medidas, elimina las retenciones que

gravan las exportaciones pesqueras y los aranceles de importa-

cidn para buques de eslora superior a los 35 metros y bienes

de capital utilizados en la explotacidn pesquera.

Se propone ademds un marco legal y organico para el sector a

través del Proyecto de Ley de Pesca anteriormente comentado.

Los empresariocs pesqueros, en funcibn de las ventajas gque reci

ben mediante este Acuerdo, se comprometen a alcanzar un creci-

miento inicial del 30% en el nivel de las exportaciones, a a-
" fianzar una industria sectorial que resulte competitiva a ni-

vel internacional vy a favorecer el abastecimiento del consumo

interno de pescado a precios razonables,

Los resultados de este Acuerdo se estln concretando raApidamen-
te: las Gltimas estadisticas muestran que el nivel de exporta-
ciones para 1991 podria superar los clAlculos mhs optimistas, su
perando holgadamente los 300 millones de délares como conse -
cuencia de mayor tonelaje y valor agregado de los productos

pesqueros comercializados en los mercados internacionales.



Por Gltimo y teniendo en cuenta la demora gue podria presentar
el tratamiento y la aprobacibn de la futura Ley Federal de Pes-
ca por parte del Congreso Nacional, el gobierno, a través del
Decreto 2.236 del 24 de octubre de 1991, establecié un marco

normativo que regula la explotacién de los recursos pesqueros.

Este Decreto, que deroga el 945/86, intenta otorgar estabili -
" dad a 1la inversidn productiva) determinando el procedimiento

para acceder a los permisos de pesca y regulando los mismos en
relacién con la capacidad bilolbgica de las especies y la pre -

8ibén del esfuerzo pesquero.

Como novedad, fija un arancel en funcidén del tipo y monto de
la inversién, el que.deber& abonarse con la presentacibén del

proyecto de explotacién.

Los permisos de pesca que autorizao la autoridad de aplicacién
pueden ser de tres tipost irrestricto para todas las Areas y
especies, restringido y de gran altﬁru. para operar sobre el
talud continental, fuera de la ZEE, alén mar o con licencia en

aguas de terceros paises.
- !

Los buques que se importen, ademids de estar en 6ptimas condi -

ciones y cumplir con la totalidad de la reglamentacibn vigente,
deben contribuir a la modernizacidn de la flota pesquera e in-
corporar-moderna tecnologia, condiciones necesarias para mejo-~

rar la eficiencia y productividad de la actividad.

Las multas y decomisos deben contribuir y sostener el financia-

miento de la importante y permanente tarea de investigacidn y

patrullaje.
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.2..RECUR50S8 ICTICOLAS EN LAS AGUAS CUNTINENTALE <QE\&&#BK6M—
VINCIA UE BUENOS AIRES Y EN LA PLATAFORMA MARINBMATADYACENTE,

a) Aguas Continentales :

Durante los afios 1984 - 1987 el INIDEP realizé un mues -
treo extensivo en mas de 100 lagos, lagunas y embalses
de la Replblica Argentina, que abarcaron ambi;ntes si -
tuados entre los 240 y 550 de latitud sur, cubriendo

précticamente todo el territorio nacional (GrAfico Ne 8 )

Con este muestreo se buscd obtener un ordenamiento rela-
tivo de lagos, lagunas y embalses en funcibn de su' abun-
daniicia de peces y realizar una estimacidn del potencial

pesquero a nivel regional, con base en modelos empiricos,

Estos modelos globales se utilizan pafa determinar en u-
na primera aproximacién el rendimiento pesquero potencial,
cuyos resultados pueden ser utilizados para planificar

la explotacidén pesquera, asl como para guiar los prime -

ros pasos del desarrollo de la misma.,

La Repfiblica Argentina tiene un Area aproximada de 20,200
Kms2 cubierta por lagos, lagunas y embalses, consideran-
do solamente los ambientes acuiticos que tienen mls de
5 Km52 de superficie. Fd distribucibén fue la siguiente :

REGION N2 AMBIENTES SUPERF . (KMSz) SUP, PIROM.

PALMPASICA 100 1.492 14,9
NOROESTE 88 3.269 37,1
NORESTE 82 1.700 20,7
CUYANA 20 422 21,1
PATAG/T. DEL FUEGO - 158 13.235 83,8



1) Evaluacién del rendimiento pesquero en lagos, lagunas y

embalses de la regibn Pampésica :

El rango ( Kgs X Ha X Afio ) se encuentra entre los 1limi -

tes 650> Y)> 70 .

El 1limite superior ( 650 Kgs X Ha X Afio ) solo debe consi-
derarse como una indicacidén de mAxima, posiblemente solo

alcanzable en algunos ambientes en afios excepcionales .

El limite inferior ( 70 KgsX HaX Afio ) sirve como indi -
cador de las capturas a permitir en la apertura de una

pesqueria.

El valor gque representa un rendimiento medio sostenido

se estimé para la regién Pampdsica en 120 Kgs X Ha X Afio .

La estimacién provisoria del rendimiento total para esta
regidon alcanzarfia a las 17.904 Toneladas anuales, lo
cual significa aproximadamente el 36 % de la captura to -
tal de peces estimado para lagos, lagunas y embalses de

, 1a Repiblica Argentina, que se calcula en 50,000 Tns/Afio,

Estos rendimientos pesqueros estimados no incluyen los
grandes rios ni los ambientea lagunares de su llanura de
inundacidn, pero para este tipo de ambientes, (excepto

Rio de la Plata) los valores no son significativos.

Como dato 1llustrativo, las capturas de peces en lasm a -
guas continentales de la Replblica Argentina en los 0l -

timos aifios apenas sobrepasd las 10,000 Tns / Aiio.

Ciertas lagunas de la regidén PampAsica han sufrido pro-
cesos de eutroficacibn y polucibén por accidn humana ; en

estos casos las estimaciones realizadas no pueden ser a-
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plicadas,

Los muestreos realizados, indican que prActicamente en el
pais, los ﬁnicog ambientes leniticos que poseen una ictio-

fauna relativamente diversa y que constituirian reales co-

‘munidades de peces, son los situados en las regiones Pam-

pisica y en 1la planicie de la Patagonia. El resto de las

'regiones estid constituido por agrupamientos mis o menos he

2)

terogéneos, producto de la indiscriminada accidn humana,

Se han desarrollado diversos modelos que relacionan'la a-
bundancia y estructura de otras comunidades bidticas y las
caracteristicas ambientales con la abundancia total de pe-
ces, Por ejemplo, para los lagos y embélses, la presencia

de Nitrbégeno explica un 48% de la variacibdn de capturas.

En el Cuadro H2 9 gse detallan las capturas totales por u-
nidad de eafuerzo pesquero para los ambientes que han sido
muestreados en la regidn PampAsica, destacAndose ademis 1a15
superficie ( en Kms) de los mismos y las principales espe

cies que se han capturado durante los muestreos,

Explotacién posquera en los puertos bonaerenses situados
sobre el Rio ParanA y Rio de la Plata

El nivel de explotacion de peces en el sistema inferior de
la Cuénca del Plata estd sustentado principalmente en la
captura de grandes cantidades de siAbalo y de otras espe -
cies migratorias como el dorado, pati, pejerrey, surubi,

boga, etc en una proporcidén mucho menor,

La captura por unidad de esfuerzo y la proporcidn de siba -

los en la captura aumenta hacia el Rio de la Plata.
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En el Cuadro N@ 10 se verifican 1la proporcién de las cap-
turas (en %) por especies, los puertos de desembarques
sobre el Rio de la Plata y Rio Parand y las capturas pro-
medio tOtaies anuales ( en Tns:) desembarcadas en 4ichos
puertos, informacidn que ha sido provista por la Dirﬁccién
Nacional de Pesca antinental. Como se aprecia, la pesque
ria estd basada casi exclusivamente en el sAbalo, cuya
captura depende.de la demanda para proceso industrial o
exportaciones. La zona de mayor actividad esti centraliza

da 2n proximidades de Quilmesn.

Plataforma Mar{tima Adyacente a la Costa Bonaerense .

Con el fin de evaluar los recursos pesqueros del Mar Ar -
gentino, el INIVEP realizd durante los aijios 1981/ 82 una
serie de campaiias, planificadas para investigar entre o -

tras, las sigulentes regiones i

1) Sector Costero Bonaerense y Patagénico Norte :

Las campaiias costeras abarcaron desde la latitud 34
hasta 412 Sur y desde los 10 metros hasta los 50 me -
tros de protundidad. { Ver Cuadro Ne 11)

El objetivo fundamental estuvo eentralizado en los re-
cursos costeros de la Provincia de Buenos Aires eh or-
den de importancia econbmica, la estimacidén de sus bio-
masas y el cldlculo de la captura disponible con el fin
de diseiiar los regimenes de pesca de la regién, tenien-
do en cuenta las relaciones de los efectivos en el eco-
sistema por un lado y la eficiencia de las operaciones

23
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en la obtencidn del recurso y su adecuada utilizacidn

por el otro.

"En el sector costero bonaerense, las especies conside-
radas como de interés comercial, teniendo en cuenta el
valor de su biomasa y la concentracidn en que se pre -
sentan, son la corvina rubia, la pescadilla, el mero,

8l chucho y el gatuzo,

I
Durante el otoiio las mayores concentraciones de corvi-

na rubia se localizaron en el sector uruguayo de la Zo-
na Comin de Pesca (ZCP ), entre los 352 y 362 de lati-
tud Sur y en la regidén de "El Rincbdn'", proxima a Bahia

Blanca.

Durante la primavera la especie s0lo pudo ser detecta-

da en muy bajas concentraciones y muy cerca de la costa.

En cuanto a la pescadilla, durante el otoiio, su distri-
bucién fue muy discontinua, encontrindose sub Areas de
concentracibdn aisladas. Es probable que la especie se

encontraba fuera del Area de investigacidn.

Durante la pfimavera se caracterizd por la presencia en
dos sub Areas de concentracidén ! la primera sobre el sec-
tor uruguayo de la ZCP y la segunda al Sur de Bahfa Blag
ca.

Respecto al mero, durante el otoiio tue localizado scola-
mente en sub Areas de baja densidad, al Sur del limite
lateral maritimo argentino - uruguayo. Durante la prima -

vera la especie se distribuybd sobre una superficie méas

17177/
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amplia, registridndose la mayor concentracibén en el sector
de "El Rincédn", representada por individuos de talla media
Yy grande, mientras que los juveniles se localizaton en re -~ ;
glones cercanas a la costa. El mero es una especie que pre-}

senta las mayores densidades y biomasa en regiones mls aus-:

trales.

EL gatuzo es una espectie tradicionalmente pescada por la
tlota costera comercial de Mar del Plata. En la década del

70 se alcanzaron capturas anuales de hasta 9.000 toneladas.

Durante el otqﬁo e concentrd en aguas profundas entre los
3805 y 412 de latitud Sur. Al analizar su distribucidn de

primavera, se observbd un corrimiento de la especie hncia a-
guas mAs costeras, localizélndose un gran foco de concentra—}
cidén en la desembocadura de la Bahfia Blanca, a una profun-

|
didad aproximada de 20 metros.

El chucho no se utiliza comunmente para su comercializa -
cidén; sin embargo tiene una amplia &rea de distribucién,
una biomasa importante con altas concentraciones y ademds
aparece en forma casl constante acompafiando las capturas

de wtras especies demersales en la regién.

En el sector costero bonaerense y patagbnico norte existen
otras especies comerciales que’ tradicionalmente son pesca-
das por la tlota costera marplatense y en los filtimos aiios
por la flota pesquera uruguaya segin el Tratado del Rio de
la Plata y su Frente Maritimo, Entre estas especies se pue
de mencionar el besugo, castafieta, rayas, pargo blanco, ca

zén, pez palo, salmébén de mar, lenguados, merluza comin, a-
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badejo, calamar y mejilldén, este {iltimo molusco principal-

mente en la costa bonaerense en proximidades de Quequén,

Los datos bioestadisticos que se obtuvieron en estas campaifias,
ademds de su contribucidédn al conocimiento cientifico, sirven

como fuente de informacidn para las empresas pesqueras y como
base para que el Gobierno Nacional considere los aspectos bio-
l8gicos al diseiiar el manejo integral de los recursos pesque -
ros. La investigacibnipermiti6 determinar las Areas de distri-
bucidn y concentracién de las diferentes especies y la estima-
cién de la biomasa anual promedio y la captura mlxima sosteni-

ble indicadas en los Cuadros N2 13 y Noii

El tramado para las distintas sub Areas de igual densidad de
peces observados en los mapas de distribucidédn ( Cuadros N2 15 a

NR 39 ) responden al siguiente esquema

2] oa 4 Tns/mm® - 20 a 50 Tns/an
cenmesa 2 2
sevesevw lf a 10 TﬂS/}m ! 503 100 Tnﬂ/}m
[AuBuunl H

ECER 2 2
Gununny| 10 a 20 Tns/Mn - M&s de 100 Tns / Mn

El nfimero indicado en cada una de las sub Areas de dichos ma-
pas corresponde al rendimiento promedio en kilogramos por ho-
ra de arrastre, Este valor puede intorpretarse como la captura
posible de obtconer en cada una de las sub Areas de igual densi
dad de peces por un barco que operase con una red cuyas carac-
teristicas técnicas permitieran una abertura de boca de 28 mts,
.a una velocidad de 4 nudos durante una.hora de arrastre,
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2} Sector de Aguas Profundas al Norte del Paralelo 482 Sur .,

Las campaiias se efectuaron entre los 342 y 4892 de latitud
Sur a profundidades mayores de 50 metros e incluyendo las

aguas del talud continental. ( Ver Cuadro Ne 12)

Este proyecto tuvo como objetivo fundamental el recurso mer-
luza, estimindose su biomasa y el cAlculo de 1a captura dis-
ponibie con el fin de diseiiar los regfimenes de pesca, ta-
niendo en cuenta las relaciones ecosistemféticas de los efec
tivos y la eficiencia de las operaciones en la obtencidn

del recurso merluza y su adecuada utilizacién.

En este sector de aguas profundas las prospecciones pesque-

ras se¢ desarrollaron en época de invierno Y verano.

Desde el punto de vista de su biomasa y de sus rendimientos
promedios por hora de arrastre, las especies més iﬁportun-
tes fueron la merluza comiin, el abadejo, el moro, el rubio,
las rayas, el tiburbdn espinoso y entre los moluscos el cala

mar- coman,

Respecto a la merluza comin, es la especie mAs importante
del Mar Argentino por su biomasa Y. por constituir la base
de la pesdueria demersal., Es asimismo la primera especie des
de el punto de vista e#tractivo Y de las exportaciones a los

mercados mundiales en diferentes ‘presentaciones.

Se distribuye en el Atléntico Sud Occidental desde los 340
hasta los 552 de latitud Sur, caracterizindose por poseer
un amplio rango de distribucibdn batimdtrica que oscila entre

50 y 800 metros de profundidad.

Este recurso pesquero desarrolla su ciclo migratorio en las
37
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aguas de 1la plhtaforma continental comprendida entre los 340
y 462 de latitudliur. En los extremos de su circuito migra-
torio gse encuentran los campos de crianza bonaerense Yy pata-
gbnico, ubicados en el sector uruguayo de la ZCP y en la re-

gibn de Isla Escondida, aguas adyacentes y Golfo San Jorge

respectivamente,

Durante ol invierno, las mayores concentraciones se locali-
zaron en la regidn Nérte del &rea de distribucién de la es-
pecie, fundamentalmente en la ZCP argentino - uruguaya. En
esta regidn las Mmayores concentraciones se obtuvieron sobre
el sector uruguayo, aunque Correspondieron a ejemplares ju-
veniles, tradicionalmente no comercializables y poco conve-
nientes para su explotacidn desde el punto de vista de la
conservacibén del recurso. En cambio en el sector argentino

de la ZCP Correspondieron a ejemplares adultos de tallas co-

merciables.

Las investigaciones indicaron la existencia de dos grupos en
la 2CP: aquel que migra desde el Sur a través de las aguas

Jurisdiccionales argentinas y que realiza el mayor aporte de
biomasa a.la Zona analizada y un pequeijio grupo localizado en

el sector uruguayo de dicha =zona,

Durante el verano las sub Areas de altas concentraciones se
localizaron en Lla zona patagbnica Norte, entre los 382 y 469,
cerca de la Isla Escondida donde la especie realiza su deso-
ve, Los rendimientos promedio en la ZCP fueron bajos en esta
temporada estival.

El abadejo tiene una amplia distribucidn sobre la plataforma
.y talud continental, extendiédndose entre los 3790 y 550 d; la-

.38 |
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titud Sur,.éntre k5 y 350 metros de profundidad.,

Las mPyores concentraciones se localizaron, tanto en invier-
no como en verano en aguas de la Patagonia media, cercanas

a la isobata de los 200 metros.

Respecto al mero, se tratd al analizar los datos del sector
costero bonaerense y patagbunico norte. Las mayores concen -
traciones se detectaron en aguas cercanas a Iesla Escondida

y frente-.a la peninsula de Valdez durante el verano.

El rubio es una especie no comercializable que acompaiia co-
munmente las capturas de merluza comin durante la temporada
invernal. lanto en invierno como en verano se distribuyé

principalmente en aguas de la plataforma bonaerense, a pro-

fundidades superiores a 100 metros.

El caiamar com@in es una espocie altamente cotizada por sus
posibilidades de comercializacidn, tanto en el mercado in -
terno ;omo para exportacibn, Las capturas se incrementaron
notabiemente a partir de 1978. Sin embargo y haciendo compa-
raclones, se observa que a partir de 1980, las flotas extran
Jjeras han venido extrayendo entre el 60 Y 90% de los stocks
anuales declarados, con una correlativa disminucidn de la
produccidén argentina a rafz de las condiciones de mercado

creadas por la afluencia de prodhcci6n extranjera a precios

subsidiados.

Desde el punto de vista ecolbgico, el calamar es una espe =
cie con estrategia de vida de tipo oportunista, de ciclo vi-
tal anual, con altas tasas de alimentacibn, crecimiento Y
mortalidad. Son contfnuos nadadores que presentan amplias

.99
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migraciones estacionales y varias sub poblaciones.

Se han identificado tres zonas de desove ! una otofio - inver-
nal en aguas ocefnicas del talud continental argentino ; otra
primaveral sobre la plataforma media bonaerense Y la tercera
estival, en la plataforma norpatagénica. Se ha comprobado

que luego del desove los individuos mueren, presentando de

este modo un ciclo de vida anual.

" En sintesis, el calamar argentino (Illex) es un molusco de
vida corta y crecimiento répido. Alcanza la plena madurez
séxual Y desova dentro del ajfio. La estacidn principal de de-
sove es el invierno, aparentemente mar afuera, en aguas ocel

nicas. PUespuds del desove, la poblacibn muere.

La temporada normal de pesca se inicia entre febrero Yy mayo

y dura hasta junio - julio.

Duranie el invierno las mayores concentraciones se registra-
ron entre los 36,52 y 37,50 de latitud Sur, a profundidades
menores de 200 metros. en el verano, la especie se distribu-
y6 fundamentalmente en la Patagonia, entre los 44 y 480 de

latitud Sur y a profundidades mayores de 200 metros.

Es necesario hacer una aclaracidn respecto a las diferencias
existentes entre las cifras de las capturas mAximas sosteni-
bles de los Cuadros correspondiehtes.a los sectores costero
Y de aguas profundas y el Cuadro N2 3 que representa las
capturas miximas permisibles de las diferentes eapeciés'del

Mar Argentino establecidas en 1988 por la Autoridad de Apli-

cacidn,
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Las biomasas y capturas méiimas sogstenibles de esatos dos sec-
tores para las especies analizadas son subestimaciones de los
valores poblacionales reales dentro de los sectores costero
bonaerense y patagbnico norte y de aguas profundas al Norte
del péralelo 482 Sur. Por lo tanto las cifras se refieren so-
lamente a las Areas de investigaciédn abarcadas por las campa~
iias y que en ninghn caso se correSponden con la superficie

total del Mar Argenfino.

I

Por otro lado, los conceptos capturas mAximas sostenible y
permisible (CMS y CMP) son diferentes. EL término CMS impli-
ca un nivel de mxplotacidn que, tedéricamente podria ser sos-
tenido indefinidamente, manteniendo en equilibrio la opera-
cibén y obteniendo rendimientos miximos sin modificar el va-
lor y la magnitud del recurso., En sintesis, es aquel valor

de captura que equilibra las variaciones de biomasa de la po-
blacibén en forma béptima. Lo determina el investigador cienti-
fico en biologia pesquera. En cambio, la CMP es un parfimetro:
que lo fija la Autoridad de Aplicacibén en base a consideracig
nes sociales, econdémicas y/o politicas y puede no coincidir
con la CMS porrlo general por razones de preservacién de

los recursos, su valor es inferior,

Recursos de Superficie ( PellAgicos)

A esta categorfa pertenecen las especies que se capturan en
la regibn costera o en alta mar, con diversas artes de pesca
utilizedas en la capa superior del agua, hasta una profundi-

dad media de 50 metros.

La mayoria de los peces de superficie son especies migrato -

L&
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rias y en el transcurso de su clclo vital tienen distintos
habitat de nutricibédn y reproduccibn, de manera que en ciertas
épocas del afio se producen concent;aciones masivas de indivi-

duos o cardimenes gque llegan hasta la costa.,

Las especies de superficie mAs importantes que habitan en el

sector bonaerense son la anchoita, la caballa y el bonito.

La anchoita es la especie de mayor biomasa de todos los recur-
sos pesqueros del Mar Argentino. Para el sector bonaerense y

ZCP gse calcula una biomasa superior a los dos millones de to-

neladas.

Habita entre las latitudes 352 y 482 Sur, extendiéndose hasta

las cercanias de Rio de Janeiro.

Debido a sus caracteristicas biolbgicas,(vida corta y rapido
crecimiento) existe la posibilidad de pescar en el Area sin

comprometer el recurso mAs de 500,000 toneladas anuales.

Los desplazamientos de esta especie se pueden esquematizar de
la siguiente manera: al principio de la primavera grandes
cardimenes migran desde el Norte hacia el Sur con el fin de
reproducirse, aproximlndose a la costa., A medida que avanza
el tiempo, migrencada vez mads al Sur, cubriendo la costa de
. toda la plataforma bonaerense y se unen con los efectivos nor

patagbnicos que también se desplazZan para reproducirse.

A fines de la primavera y principios del verano se puede en-
contrar anchoita en el extremo Sur de su &rea de distribu-
cién geografica.

Después de haber pasado por el pefiodo de reproduccidn més
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intensivo, a partir del principio del verano, en

naerense se observa que los cardimenes se retiran
reas costeras a zonas de mayor profundidad, cubriendo toda la

plataforma y sobrepasando a veces el talud continental.

En otojio - invierno (mayo a junio) se observa la existencia de
importantes concentraciones de anchofta en zonas de relativa

cercanfia al puerto de Mar del Plata y un poco mhs al Norte.

En el invierno, como resultado de sus migraciones con fines a-
limentarios, los cardumenes se concentran en aguas de la pla-
taforma frente a la desembocadura del Rio de la Plata y mis al

Norte del mismo.

Un hoche deatacable es que la anchoita es la principal especie
"forrajera", constituyendo el alimento de mayor volumen de pe-
ces predadores de valor comercial como la merluza, caballa,

pescadilla, anchoa azul, brétola, palometa y muchas otras, co-

mo asi también de calamares y pingiliinos.

Segin estimaciones del INIDEP, de 1,2 a 1,6 millones de tone-
ladas de anchoita son comidas por la merluza y saegin estudios
del Centro Nacional Patagdnico, alrededor de 250.000 toneladas

por afio. son depredadas por los pingiinos,

En la actualidad la pesca de anchoita estd principalmente di-

rigida hacia el recurso que es acéesible para la flota costera
durante primavera y principios del verano, cuando los cardime-
nes se aproximan a la costa para la reproduccién. El principal

puerto de desembarque de las capturas es Mar del Plata, siguidn
177717/
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dole Quequén en orden de importancia.

Esta especie es utilizada por la industria conservera, repre-
sentando con otras especies pelégicas alrededor del b0% de la
materia prima de enlatado, El salado héimedo esta cubierto por

la anchof{ta practicamente en un 100% .

La caballa se captura desde los 232 haasta los 432 de latitud
Sur. Aparece en las inmediaciones de Mar del Plata en el pefio
do comprendido entre los meses de diciembre Yy abril, En los 3

timos ajios las capturas de caballa han declinado, desconocién-

e sarmt Memeimeeega e sy b rrR = A p e me o

doée las causas; ademds no existen estudios completos de tipo
bioldgico.

Esta especie es de una gran importancia desde el punto de vis -
ta comercial debido a que se la utiliza como materia prima en

la elaboracibén de conservas,

El bonito es una especie de aguas célidas., Se lo captura al

Sur de Brasil, Uruguay y costa bonaerense durante los meses
del verano.

Bado que es un tinido, su captura se destina para elaborar con
servas. Por su contenido de lipidos y la blancura de su carne,
tiene mucha similitud con el atéin, pudiéndose, luego de un pro

ceso especial, comercializarse como tal.

Las capturas de las mas importantes especies 1logradas durante

los Gltimos cuatro aiios se pueden verificar en el Cuadro Ne4gQ .

CONCLUSIONES

En los Gltimos afios, la flota pesquera nacional ha extraido
un promedio anual de 500 mil toneladas, siendo la merluza y el

L 44 1771177
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langostino las especies de mayor valor econbmico.

Do ese total, casi un 80% se exporta, represontando un in -

greso anual de unos 300 millones de ddlarest: el resto va al
|

consumo interno, que es muy bajo, aproximadamente unos 4 a 5

kilogramos por habitante anual, lo que significa menos de la

mitad del consumo promedio mundial.

En el Cuadro N2 3} se comprobd que las especies merluza y an-
choita‘(eSpecialmente esta Gltima) son las que mas abundan

en la plataforma argentina. Sin embargo, si verificémos las
especies que presentan las mayores capturas se comprueba que
1a anchoita se pesca muy poco, muy por debajo de su potencial
real. Ello se debe & razones varias : la salida de un buque
pesquero en busca del recurso establece una mayor rentabili.
dad de la captura de espocies mis costosas (merluza, abadejo,
mero, calamar, langostino) que a la extraccién de la anchoi-
ta, destinnda mormalmente a la produccién de harina o a pro-

cesos de salado, cuya demanda resulta escasa,

La merluza en cambio, constituye mids del 60% del total de
la pesca por parte de la flota argentina y junto a otras tres
especies (abadejo, calamar y polaca) significd para el aiio

1990 el 80% del total capturado.

En. uno de sup ultimos informes, el INIDEP analiza la pesqueria

1
¥

de la merluza en la Gltima década. Entre sus conclusiones, es-f

tablece que la densidad total del recurso ha disminuido un
4#8% durante el periodo. Ademis, en 1990 se registraron los

valores histdéricos mis bajos de los Gltimos 24 afios,
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un 13%. La merluza es una especie de larga vida ; los grupos |

El esfuerzo pesquerc aumentd un 40% pero la captura disminuyd

Juveniles aportan el 80% de la captura desembarcada y casi
la mitad de ellos no ha llegado a desovar, o sea que no han
alcanzade la madurez sexual,

A partir de 1975 y a rafz de la caida de la densidad de 1a
zona bonaerense, se observd un cambio en el &rea de operacio-
nes de la flota comercial que increments el nfimero de mareas

al Sur del paralelo 422, ;

En 1982 habia comenzado en la regién Sur la pesca intensiva
del langostino. Como esta pesqueria coincide con el Area de
crfia patagbénica de merluza, esto determind un incremento de

la mortalidad de los juveniles.,

El renlimiento maximo estimado para 1989 fue de 355.000 Tns,
mientras que las capturas "declaradas" alcanzaron las 370 .000
Tns. La disminucidén de la densidad de pesca registrada hasta
1989 se debid al aumento del esfuerzo efectivo sobre los gru-
pos de edad menor. Ademlds, a partir de 1982 la pesca intensi-
va dirigida hacia el langostino determind un incremento en

la mortalidad de esos grupos Juveniles, disminuyendo su abun-

dancia relativa.

Para evitar esto, el INIDEP propuso varias medidas, entre e-
llas, extender el Area de veda en cercanias de Isla Escopdi-
da, inspeccionar los buques para verificar el tamafio minimo
de malda empleado, hacer un relevamiento de la actividad pes-
quera gue desarrollan los buques soviéticos en cumplimiento
de los Acuerdos Marco y establecer un limite de captura para

la merluza y rest}ingir el otorgamiento de licencias de pesga.

46
o



nhals |

o amt R =

+3 « DISTRIDUCLION DE LOS CONJUNTOS ICTICOS EN LA REGION

BONAERENSE .,

gl s

a) Relaciones con el Ecosistema :

Los elevados niveles de explotacién producidos despuéds

de la guerra de Malvinas en la zona circundante a las

fslas y en el Area adyacente a nuestra ZEE, no solo ha
perturbado la biomasa de las especies directamente afec E
tadas por la a;brepesca, sino que ha ocasionado altera- :
ciones criticas e irreversibles en la organizacién de

la comunidad icticola, tendiendo a un nuevo estado de e-
quilibrio en el ecosiastema, diferente al que existia an

tes de la perturbacién.

Entre las &roas de los conjuntos diferenciados, no exis
t? una delimitacidn geogréfica exacta, dado que la con -
currencia de las especies integrantes varfa con las con
diciones ambientales a través de las estaciones del ano,
segin la latitud y zonas batimétricas del mar. También %

algunas especies integran a la vez varios conjuntos.

llasta 1982 la Argentina pudo promover y organizar campa

fias de investigacidn pesquera al Sur de los 460 de lati-
tud, las que permitieron determinar las relaciones inter
espec{ficas de los principales efectivos peasqueros que

habitan esa zona.

Las miltiples y estrechas vinculaciones que se pudieron

verificar entonces, hacen suponer que el impacto de la

actividad pesquera alcanzada durante los afios stguien -
I

tes a 1982, no sclo se limita a las espocles que se de-
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claran en las estadisticas de capturas en torno a las Is-
las Mal&inas, sino que repercuten en las especies relacio
nadas y en areas colindantes, dentro de su esfera de in-
fluencia.

Después de 1982 y a rafz de la implantacién de la zona

de exclusibén por parte de Gran Bretaiia, la intensidad de
las investigaciones se vid obstacﬁlizada. pero existen
suficientes razones para pensar que la magnitud del impac

!
to pesquero puede haber alterado la estructura del sis -

tema ,

Coujuntos Icticos en la Regibdn Bonaercense .

El estudio de la distribucidn ecolégica y de la abundan-
cia relativa de los recursos pesquoros, complementado con
la distribucidn del mismo tipo de las especies concurren-
tes en los lances de pesca de las campaiias efectuadas ,
conducen a diferenciar en la extensibn del Mar Argentino,
varios conjuntos reglionales que se relacionan con las pes

querfias demersales y pelagicas.

Por lo general, los conjuntos icticos abarcan extensas &-
roas de la plataforma continental y del mar adyacente,
con limites variables de superposicidn geogrifica y bati-

térmica y del requerimiento ambiental de las especies.

Toda la terminologia se refiere a agrupamientos ecoldgi-
cos regionales de especies de peces que responden o exi -

gen condiciones similares, segin el grado de abundancia

/1117
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rel&tiva_de los efectivos, los fines de afinidad especifi-
ca y su ubicacidén en las cadenas alimentarias (tréficas)

de las comunidades.

Caddy en 1983 utilizb el término " Ecosistema Pesquero "
a) referirse a las accioncs interespecificas en las comu-
nidades o conjuntos pesqueros Y sus resultados, los que
deben ser considérados en el manejo y conservaclién de los

recursos explotados,

"En el Cuadro N2 § sge muestran la distribucién de los cin
co grandes conjuntos f{cticos regionales do la plataforma
argentina. Se han seleccionado los tres conjuntos que tie-

nen relacion con la plataforma bonaerense .

1) Conjunto bonaerense costero . (Area 1)

Se encuentra comprendido entre los 352 y 402 de latitud
Sur y las isobatas de hasta 50 metros. Existen dos sub-
conjuntos principales que se distribuyen de acuerdo con
la distancia a la costa.

Un grupo de especies en el que predomina la corvina,
pescadilla, burriqueta y pargo estd asociado al Area

mds préxima a lo largo de la costa.

Un grupo que se distribuye en el Area externa de dla pla-

taforma donde predominan las rayas, gatuzo y especies
netamente marinas como el pez palo, testolin, pez sa -
ble, etc.

2) Conjunto de las plataformas de los sectores bonaerense

y patagbénico, ( Area 2 )
43
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Se encuentra comprendido cntre las latitudes 350 - 480§
Yy las isobatas de los 50 - 220 metros. El conjunto estl
integrado por un ndmero aproximado de treinta especles,
perteneciendo en su mayoria a las comunidades benténi -
cas (de fondo) y demersal - bentdnica Y en menor propor-

cidén a las comunidades demersal - peléigica y pelagica.

La merluza comin es la especie dominante en sentide cuan_
titativo. Sin ehbargo los promedios de las dgnsidahes

de biomasa varian de manera considerable a lo largo de
las estaciones del afio, segin la zona latitudinal y 1la
profundidad. |

Laé especies de biomasa importante de similar distribu -

cidn que la merluza son: calamar, mero, abadejo y rubio.

' Hay otras especies con biomasas muy interiores, tales cg_

3)

mo el cazdén espinoso, la pintarroja (tiburén), lenguados
Yy nototenias.

Una caracteristica de importancia ecolbgica para los e -
fectiVQs demersales de este conjunto es su relacién por
via trb6fica con la comunidad polégica. La espectie domi-
nante de esta comunidad, la anchoita, es ¢l alimento
principal de la merluza comin y participa en la dieta de

la merluza de cola y el calamar.,

Conjunto de aguas profundas ¢n la zona del talud conti -
nental . {(Area 5)

Si bien esti delimitado por las 1latitudes 352 y 5592 Sur
Y las isobatas de 220~ 1.300 metros, los valores mAximos

de biomasa total de los peces demersales corresponden a
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la regidn sureiia, (Entre 452 y 522 Sur) y a especies

del tipo "malvinense" de aguas frias.

Se destacan solamente las biomasas de granaderos (86.000
Tns) y polaca (51.200 Tns) . La captura de merluza comfiin

registrd rendimientos horarios muy bajos.

Al

CONCLUSIONES

El futuro de la industria pesquera argentina estd directamen
te relacionado con 1la magnitud de los recursos del mar, o

sea con el potencial pesquero argentino.

Si se quiere maximizar la explotacién de estos recursos vi -
vos asegurando al mismo tiempo la continuidad de la pesca co-
mo actividad rentable, la Gnica alternativa es tratar de co-
nocer lo mejor posible los limites de produccidn de pecesn

del Area maritima bajo explotacidén y actuar en consecuencia

regulando el desarrollo de la actividad.

El ecosistema evoluciona constantemente a medida que se mo -
dificaﬁ los factores naturales (meteorolodogicos, oceanografi-
coSs, etc). La distribucidn geografica de la fauna en el mar
es la resultante de las propiedades bioldgicas de la entidad
viviente ante el medio, incidiendo fundamentalmente las con-

dicionrs ambientales (temperatura, salinidad, etc) .

El cambio de las condiciones ambientales puede determinar un

cambio significativo de la abundancia de dlgunas especies,

Por lo general las especies que tienen ciclo de vida corta,
(anchofta, calamar, langostino) son las mis sensibles a las

condiciones oceanogrificas y por lo tanto, son las que expe -
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rimentan mayor variacién en su biomasa. En cambio las espe -
cies de larga vida (merluza, polaca, abadejo, etc.) resisten

més a los cambios de las condiciones ambientales.,

En el Mar Argentino habitan unas 300 especies entre peces,

moluscos y crustiaceos, pero solamente se explotan comericial-

mente algo mis de 40 .

Existen geogréfiéamehte duvs regiones bien definidas, separa -
das por el paralelo 482 Sur: al Norte, qué es el mector que
nos interesa, el recurso estad integrado bAsicamente por la
merluza comin { merluccius hubbsi ) y especies acompaifiantes,

como corvina, pescadilla, anchoita, mero, abadejo, etc.

También cabe destacar el langostino que en la década del Y80
ha hecho su aparicién en la zona del Golfo San Jorge en can-
tidades significativas, aunque este recurso, de valor muy im-
portante, tambiénlae captura en proximidades de Mar del Plata

y Bahia Blanca pero en muchisima menor escala.

Los recursos vivos del mar se caracterizan por ser renovables
bajo condiciones razonables de explotacibn. Esto implica que
la extraccidén maAxima por unidad de tiempo debe guardar una
relacidn tal al tamajic de la poblacidn explotada que esta no
disminuya como consecuencia del esfuerzo pesquero a que es
sometida y este nivel de extraccidédn es lo que hemos denomi -
nado Captura Maxima Sostenible, valor gque la autoridad cien-
tifica (INIDEP) deberia proporcionar anualmente para que la
autoridad politica regule.  1la actividad pesquera a través

de los cupos por especie.
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4 ., LA FLOTA PESQUERA AR&ENTLNA - SU DISTRIBUCION EN

LOS PUERTOS DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

La pesca en la Repliblica Argentina se realizacen tres ti-
pos blsicos de embarcaciones, que a su vez componen las di

ferentes Flotas Pesqueraas,
a) Flota Costera t

La componen dos tipos de barcos ! embarcaciones peque -
fias de rada o riass con una eslora de B - 14 metros y em-
barcaciones de tamaiio medianoc denominadas costeras, con
una eslora de 20 - 26 metros, Ambos tipos traen sus cap-

turas conservadas en hielo.

En las embarcaciones de rada o riss, en general la tri-
pulacibén consiste en 5/ 6 miembros, aunque en el caso

de captura de especies pellAgicas puedenllevar a bordo en
tre 9 y 10 miembros.

La bodega por lo general tiene capacidad para 120/ 300
cajones de 40 Kgs cada uno, es decir entre 5 y 12 ?one-
ladas.

La edad promedio de los buques es superior a los 30 aiios
y la operacidén de pesca generalmente finaliza en el mis-
mo dfa, desarrollando sus actividades deniro de un érea

de pesca menor a 12 millas marinas del puerto.

Los barcos pesqueros llamados costeros tienen una eslora
superior a los 16 metroes y una énpacidad de bodega de

800/ 1.200 cajones, es decir, entre 32 y 48 toneladas.

£n el caso de pesca de arrastroe la tripulacién se compo -
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ne de siete miembros y una marea de pesca puede durar has
i t
ta 72 horas. El método de pesca normalmente utilizado es

el de arrastre. Para la pesca de bonito se utilizan redes

de cerco.

La flota costera de la regibn bonaerense es responsable
de casi el 85% de los desembarques de la pesca costera en

‘1a RephOblica Argentina.

Operan en la regibén 276 embarcaciones, distribuidas asf !
Mar del Plata 189 ; Ingeniero White - Bahia Blanca 28 § Que-~
quén - Necochea 26 § San Clemente del TuyG 17 § General lLava-

1le 7y Claromecd & «

La capacidad de carga por viaje eos de 108,825 cajones de

40 Kgs ( 4.353 Tns ) ¥y 1.780 tripulantes.

Del total de embarcaciones costeras, el 67% ( 184 ) tienen
esioras inferiores a los 16 metros. La mayor antigliiedad
promedio se obsérVa en las embarcaciones con esloras infe-

riores de 19 metros.

Mar del Plata es el puerto mis importante para la flota
costera. En 81 se concentra el 68,5% de los barcos cos-
teros de la regibn bonaerense Yy el 79% de las tripulacio-
nes.,

Todas las especies ( con excepqi6n de la meriuza cnpturnF
da por la flota de a;tura) se comercializan a través del
Morcado Nﬁcional de Concentracidon Pesquera (MNCP) que ade-
méis recibe capturas de otros puertos cercanos, como Que -

quén, que compiten desfavorablemente con las capturas de
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los barcos costeros que operan desde Mar del Plata,

En la Rephblica Argentina existe solamente un Mercado Con -
" centrador a nivel de primera venta de pescados y mariséos,
que es el MNCP del puerto de Mar del Plata y estad previsto

segin su Ley de creacidn, privatizarlo en breve tiempo.

En gengral, el equipamiento de ia flota costera es adecuado

al tamajio y autonomia de sus buques y el uso de las artes

de pesca estd en relacidn directa con el tipo de especie

captufada. |

En 1978 se registrd el mAximo de captura de la flota coste -

ra ( 137.406 Tns }); desde ema fecha las capturas han dismi-

nuido progresivamente, manteniendo un promedio anual de unas

75.000 Tns , a pesar del aumento de las unidades de pesca de

mayor tamano.

La disminucidn observada en las capturas costeras podria ex-

plicarse por las siguientes razones : '

- La creciente participacién de la flota de altura conven -
cional (embarcaciones de 1.000 HP o menos) en la captura
de especies tradicionalmente costeras a.partir de 1la déca-
‘da del 80.

- Las fluctuaciones de demanda de las especies costeras, al-
tamente dependientes del mercado internc muy limitado y de
las fluctuaciones del mercado éxterno.

~ Los actuales sistemas de comercializacibébn de primera ven-

ta y la falta de organizacidén de los pescadores costeros.

Aunque las estimaciones de capturas miximas realizadas po -
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drian estar solreestimadas en funcibén de los escasos datos
disponibles y la confiabilidad de los mismos, la flota pes-
quera costera bonaerense podria liegar a duplicar y tripli-

car Los niveles de capturas actuales. ( Ver Cuadro N2 A4 )

Flota de Altura Convencional ¢

Los barcos pertenecientes a esta flota poseen una caphcidud
de ogperacidén superior a las 72 horas, Tienen esloras que va
rfan entre 26 y 36 metros y cuentan con bodegas con clmaras
refrigeradoras a temperaturas de 02 a -52C , Los barcos mas
grandes realizan el proceso de descabezado y eviscerado a
bordo. Conservan el producto en sus camaras, obtemniéndouse
una me jor calidad, dado que la extraccién de las visceras

elimina la principal causa del proceso de descompoeicibn,

Son relativamente viejos. 5Su antigliedad promedia los 17 afics.

Estos buques se introdujeron por primera vez en la Argenti-
na a principios de la década del 60 y utilizan para la pes-
ca de merluza el método de arrastre en las aguas costa atug

ra de la Provincia de Buenos Aires,

Debido a gque la mayoria de los propietarios de estos buques
de altura cuentan con plantas procesadoras, la captura se

entrega directamente a las mismas.

En la actualidad la flota de altura convencional esta com-
puesta por unos-200 buques, de los cuales, 166 (83%) tienen
su base en el puerto de Mar del Plata y 6 (3%) en Quequén.

El resto estd distribuido en los puertos patagénicos de De-
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seado; Madryn, Comodoro Rivadavia, San Antonio Oeste y Ughu-
aia., La zona de operaciones es la plataforma y el talud con-
tipental en la ZCP con Uruguay y hacia el Sur, hasta la la-

titud 432 Sur.

Las capturas de la flota de altura se han mantenido en un

promedio de unas 270.000 Tns durante.los Gltimos ajios, lo -
grindose el mayor desembarque en el aifio 1979 (336.573 Tns) .
Por lo tanto y teniendo eﬁ cuenta las actuales capturas, el
50% del total de los desembarques en la Repliblica Argentina

lo realizan los buques pertenecientes a esta flota.

Flota de Buques Congeladores y Factorias:

Un bugue factoria puede ser considerado como un buque fAbri-
ca que realiza el proceso de transformacibdbn a bordo y descar
ga en puerto el producto terminado,

Poseen sistemas de congelamieﬁto y refrigeracidn con capaci-
dad de congelamiento rapido con tfineles o placas donde se so
mote al producto a temperaturas del orden de ~%#592C y bode-

gas frigorificas donde se conserva a temperaturas de - 252 C,

Poseen esloras de aproximadamente 100 metros y emplean dota-
ciones muy superiores a los fresqueros debido a la planta de
procesamiento que ocupa més de la mitad del personal embar -

codo.

Las mareas tienen una duracibén promedio que puede exceder los

cuarenta dias.
Estos barcos se introdujeron al pals a partir de 1976 y ge-

neralmente tienen sus bases en puertos situados al Sur del

2T 101177
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paralelo 402 Sur. En la actualidad la flota de buques facto-
ria y congeladores se compone de unas 100 unidades, El 29 %
opera desde puertos bonaerenses it Mar del Plata 133 Quequén
13 { y Bahfa Blanca 3+ El resto opera desde Puerto Madryn
40 ; Puerto Deseado 20 3 Ushuaia 10§ San Juliln, Punta Quilla

y Santa Cruz,

Por lo general capturan merluza com(in y calamar y las espe-
cies surefias, como ser merluza austral, merluza de cola, po-
laca, merluza negra, abadejo, granadero, etc.

El nGmero de barcos dedicados a la pesca del langostino en

el Golfo San Jorge ha ido en aumento desde 1982,

En el Cuadro N2 42 donde se muestra la cantidad de barcos
que componen las diferentes flotas y su distribucién en los
puertos de la Provincia de Buenos Aires y en puertos Patagd-

nicos, se puede comprobar lo siguiente !

- E1 nGmero de buques de la flota costera ha disminuido en

un 6% durante el perfiodo 1985~ 1990.

-~ El nGmero de bugues de las flotas de altura y congelado -
res / factoria ha aumentado en un 40% y 122% respe'ctiva-

mente considerando igual periodo.

- Se nota un mayor asentamiento de los buques de las flotas
de altura y congeladores / factorias en los puertos de la

Patagonia a partir del afio 1985,
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5 . INDUSTRIA r  PUERTOS Y EXFORTACIONES PESQUERAS .

a) La Industria ﬁesgueru :

S5i bien la histeria reconoce a Puerto Madryn como el 1lu -

gar donde se inicia la industrializacidédn del pescado en la

Argentina, a partir del ajio 1930 la mayoria de las fAbri- :
' :

cas so instalaron en Mar del Plata, que desde entonces sge %

convirtié en la plaza principal en lo que se refiere a la |

elaboracibn de productos del mar, tanto en conservas, use-

miconservas, productos salados y congelados,
1

Mar del Plata os ademAs el primer puerto de desecmbarques
del pais en lo que respecta a la flota de altura convencio
nal ( 75% ) y a la flota costera ( 77% ). Dol total de de-
sembarques on 1990, el 5395,nﬁa de 290.000 toneladus,sa
roalizd en el puerto de Mar del Plata. Con respecto al sog a2

tor industrial, se pueden mencionar estas cifras: |

Cupacidad instalada de congelamiento anual 580.000 Tns.
= Capacidad de almacenomlento ......esoveoo.. 45.000 Tns.
- Cantidad de establecimiontos procesadorost: mhs de 110,

- Cantidad de personal ocupado ececeescecsses 17 .000

-~ Purticipacidén en el mercado interno ...... 75%

Queda manifiesta entonces la importancia que representa
Mar del Plata en la actividad industrial del sector pes -

quero en el Ambito nacional y para la economia local en

particular,
La industrializacién del pescado es aguella que tiende a
su conservacibn y/ o transformacibn. Las diferentes acti -
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vidades que se realizan se pueden clasificar de la siguien

te forma 3

1. Fileteado 6. Congelado

" 24 Frigorifico | 7. Conserva
3. Salado 8. FAbrica de hielo
4, Harina de pescado 9. Surimi

5. Aceite de pescado

Las actividades de fileteado y congelado son las que ab -
sorben la mayor cantidad de personal ( 45% ); después le

sigue la actividad conservera { aproximadamente un 25% ) .

El pescado es un producto sumamente perecedero. Es funda-
mental su tratamiento para incrementar el tiempo durante
el cual con#ervaré sus cualidades comestibles y ciertas
carncteristicas bisicas de calidad. Para ello la tempera-
tura debe ser disminuida répidamente; de forma de impedir
el desarrollo de microorganismos y su accibn de descompo-
sicidébn, como asimismo atenuar el deterioro producido por

reacciones de tipo bioquimico y enzimatico .

El pescado blanco, eviscerado, bien congelado y glaceado,
conservado a -292C posee las mismas propiedades que el
fresco durante ocho meses aproximadamente. A partir de
alli sigue siendo perfectamente comestible, A los cuatro

afios de su conservacidn el producto presenta un sabor de-

sagradable, acercindose a ser incomible .

Si la conservacibn en clmaras frigorificas se efectfia a

- 212C los tiempos se reducen casi a la mitad. A una tem
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‘peratura de -~ 92C los tiempos para que mantenga

propledades que el fresco son de un mes y cuat

ra ser incomible.

En la actualidad la capacidad de congelado, tanto en pla -
cas como en tunel, excede en un 10% la mixima captura his ]

térica lograda en 1979 y que fue de 550.000 toneladas.

La conserva es un producto envasado herméticamente, que ha

recibido un tratamiento térmico aproplado que asegure la

eliminacién de microorganismos putrefactivos y patbgenos. .
por lo tanto posee una vida Gtil limitada por la resisten-

cia externa e interna del envase,

Los pescados grasos como los tinidos, engriulidos (anchof-
ta) , caballa, bonito, etc. son considerados como los mis
aptos para la obtencidén de conservas, como asi también las

especies comerciales de mariscos.

En la elaboracidén de conservas existen tres pasos basicos
de los cuales dependen las caracteristicas finales del prg—:
ducto, que son el salado, el cocido y 1la esterilizacidn.
El salado asegura el sabor. Las razones del cocido son: e-
liminar el agua del pescado, mejorar su textura, extraer
una. parte de las grasas y en el caso de los mariscos, se-
parar la carne de las valvas. En nuestro pais normalmente
se usa el cocido por vapor, pddiendo hacerse también con

" gsalmuera caliente, aire caliente, aceite hirviendo y calor
radiante.

La esterilizacidén se aplica a los envases cuando estln her

méticamente cerrados a fin de neutralizar o destruir todos
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aguellos microorganismos que pueden ser nocivos para

la salud. Se reoaliza en autoclaves.

La capacidad conservera instalada en Mar del Plata ex-
cede por mucho el consumo de la poblacién. Hace unos a-
fios, cada argentino consumia anualmente un promedio de
tfea latas de conserva de pescado por aiio. Hoy en dia,
do los cien millones de latas que se conaumian en la dé
cada del 50, apenas se llega a un mercado interno esti-

mado inferior a los 50 millones de latas, o sea una la-

ta y fraccidn por persona/ aiio. La tendencia declinante
del consumo de conserva de pescado se debid a que su de
manda estd estrictamente vinculada con la capacidad ad-
quisitiva de la poblacibén, en franco y continuo doterio
ro en los ultimos afios. La exportacidén de conservas de :
pescado priacticamente no existe debido a los elevados
costos de la materia prima y del envase, cuya inciden-

¢ia puede llegar al JO% .

Los Puertos Pesqueros .

La plataforma continental argentina es muy amplia ¥y ex-----jt
tensa : abarca desde ¢l paralelo 3525 al 5525 . Consi-
derada la Sa. entre las més grahdes del mundo, es rica
y sustancialmente importanée en cuanto a recursos pes-

|

queros.

A lo largo de este extenso litoral maritimo existen

.puertos naturales y puertos_artificiales; esto ha he -
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cho posible que se¢ construyeran muelles y se dotara de in -

fraestructura portuaria a alguno de ellos.

Son ejemplos de puertos artificiales Buenos Alres, Mar del
Plata en costa abierta e Ingeniero White. Todos cuentan con
escolleras protectoras, dirsenas de maniobra y muelles pa -
ra atraque, mis toda una infraestructura portuaria que de -

fine Ia fisonomia del mismo.

Se denominan puertos pesqueros a los lugares de desembarque
de pescados y mariscos. Este tipo de puertos poseen particu-
laridades propias que los diferencian de otros puertos, Se

caracterizan por

Atender una amplia gama de embarcaciones en su mayoria de

poca envergadura,

- Operan normalmente un solo tipo de mercaderia : la pesca.

- Por !lo general, atienden una flota estable que utiliza el
puerto como base.

- E1l flujo de descarga es unidireccional. El siguiente es -

quema muestra el movimiento de la mercaderia que proviene

de diferentes lugares, se concentra en su pasaje por el

puerto y luego se deriva hacla otros destinos .

Pesca Local ____  Descarga - 1ira Venta ,Consumo Directo
Ind. Conserveray
Prod. Alimentic.
Ind, tlarina yAceite

Exportacibn

Pesca Costera._—3| Puerto Pesquero :;>>

Pesca de Altura Entrega y Expedicibn

- Las embarcaciones requieren espacio para estadfas y faci-

lidades para reparaciones, mantenimiento y aprovisiona -

miento.

- Creqn actividad comercial con la venta de las capturas.,
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~ Requieren infraestructura urbana para la poblacibn pesque
ra que se aloja en sus inmediaciones. No se puede omitir
las necesidades propias de las tripulaciones, como mote -

les, casas de descanso, restaurantes e instalaciones sa -

nitarias, infraestructura imprescindible mientras se aguar |

da la préxima marea,

- Deban disponer de una buena red de caminos hacia los prin
cipales centros de demanda y eventualmente un ramal ferro
viario y también un aeropuerto,

- Hoquieren diversos servicios y suministros @ agua potable,
fuerza electromotriz, desagues cloacales, iluminacidén, co-
munic;ciones telefénicas, telex, fabrica de hielo, frigo-
rificos, combustibles, viveres, elementos contra incendio,
tratamiento de efluentes, taileres,de mantenimiento y re-
paraciones navales, almacenes navales, playa de maniobra

de redes, salén do subastas, etc, !

En la Argentina se puede afirmar que el finico puerto pes -
quero existente es ol de Mar del Plata Y que si bien no al-
canza a satisfacer los requerimientos que exige un proceso
pesquero moderno, estd dotado de los elementos necesarios

para dar apoyo a las flotas que en &1 operan,

lLa tendencia actual es‘la constrﬁcciﬁn de pequeiios puertos
instalados a una distancia regular a lo largo de la costa
Y proximo a los caladeros habituales, destinados a una pes-
ca diaria practicada por pesqueros de mediano Yy reducido
porte. Esta tendencia estid alimentada por el ahorro de com-
bustible, la mejor calidad del producto y menores pérdidas

post capturas,
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Se pueden establecer tres categorias de puertos pesqueros
Puertos do pesquerias mayores: en &1 so llevan a cabo todas
las funciones directa e indirectamente relacionadas con la
industria pesquera. Son autocontenidos y autosuficientes, ya
que cuentan con diques secos, talleres navales, almacenes de
productos, y todos los servicios esenciales ya vistos.
Puertos intermedios : c¢uentan con facilidades para un alber-
gue seguro de buques pesqueros, afin los de dimensiones mis
grandes comunmente en uso y donde las embarcaciones pueden
descargar las capturas, cargar provisiones y almacenar pro -
ductos j ademis deben contar con rutas adecuadas para una ri-
pida conexién con los centros urbanos. En este tipo de puer-
tos no existe una infraestructura elaborada tal como e¢s esen-
cial en un puerto mayor. '
Puertos pequeiios ¢ son lugares de desembarque que abastecen
primordidimcnte nﬁccsidadcs locales, Ea deseable un albergue
soguro flotante, pero no silempre necesario si las embarcacio-

nes pueden ser puestas en tlerra facilmente.

La flqta pesquera argentina tiene; en términos generanles, po-
cos puertos gque permitan un desarrollo sectorial mayor al ob
tenido hasta el presente; No en vano el crecimiento pesquero
de los filtimos aiios se realizd en torno al puerto de Mar del
Plata, con pocas alternativas en el resto del pails, salvo al-
gunos puertos de la Provincia de Buenos Alres |( Necochea ¥y
Bahfia Blanca }) y Puerto Madryn en 1la Provincia de Chubut. Sin
embargo la utilizacibén de estos ltimos puertos fue muy limi-
tada, Solamente con el auge del langostino se activarom puer-
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tos en inmediaciones del Golfo San Jorge, como Comodoro Riva-
davia y Puerto Deseado, muy mejorado este Wltimo como conse-
cueﬁcin de un préstamo sin reembolso otorgado por la Agencia
Internacional de Cooperacibn del Japdn ( J.I.C.A.)

La situacidn de los puertos pesqueros de la Provincia de Bue-

nos Aires es la siguiente :

Mar del Plata : es el principal puerto pesquero del pais y
dispone de una excelente infraestructura en todo sentido,
donde ée incluyen las comodidades necesarias para realizar
embarqhes de buques de gran porte para los productos termina-
dos coh destino al mercado externo. Durante el aiio 1990 alber
g6 el 52% de la flota costera del pais, el 83% de la tlota
pesquera de altura convencional y el 13% de los buques con -
geladores y tactorias, Ademis se desembarcd en &1 el 53% del
volumen total de capturas obtenidas por la tlota pesquera na-

cional. ( Ver Cuadros N6 y Ne 42))

Los servicios que ofrece no resultan del todo suficientes da-
das las caracteristicas de operatividad que se desarrolla,
fundamentalmente la descarga de prodﬁctds perecederos,., 5in
embargo pueden mencionarse los talleres de reparaci6nlde bu-
ques, suministro de combustible en cantidades limitadas, pro-
visidn de hielo en escamps para las embarcaciones pesqueras,
servicios de cajones, varadero de buques, sincrolift para el
levuntaﬁiento de los barcos a dique seco, almacenes navales,
energi{a y agua potable, servicios de descarga ¥y transporte,
etc. Es el Gnico puerto del pais gue tiene instalado y fun -
cionando un MNCP donde se realizan las operaciones de primera

venta.
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En su zona de influencia se ha instalado una industria pes-
quera pujante y adecuadamente tecnificada, También opera u-
na moderna Egcuela Nacional de Pesca donde se capacitan los’
recursos humanos que van a tripular y conducir los buques
pesfjueros.

Mar del rlata posee una privilegiada ubicacidn geogréfica
en rolacidédn a los caladeros de valor comercial que permiten
el alcance de los mismos por casi toda la flota pesquera
durante todo el aﬁo. Se agrega a ello una facil comunijca -
cidén con los centros de consumo, todo lo cual ha favoreci-

do el asentamiento de grupos de pescadores.

Debido a que algunas capacidades de apoyo resultan hoy en
df{a insuficientes, a lo que habria que sumarle un previsi-
ble aumento de la flota pesquera, se hace necesario un es-
tudio de capacidad operativa de este puerto con el objeto
de mejorar aln mds sus instalaciones a las posibilidades de

ampliacidn.

Necochea - Queguén : ubicado a sélo 125 kilbémetros de Mar del
Plata, estid construido sobre la desembocadura del rio Que-

quén, destindndose la ribera derccha (Necochea) a la acti-
vidad pesquera y la izquierda a la actividad granelera y de
subproductos.

Es uno de los puertos grancleros del pois con una buena ca-
-pacidad operativa, muy resguardado y con una profundidad a-
proximada a 105 30 pies, suficicentes para recibir buques

de porte importante. Existe un proyecto para dragar el ca-

nal de acceso y llevar la profundidad del puerto a 34 pies.
Necochea alberga el 9% de los buques pesqueros de rada y

ria (costeros), solamente el 3% de la flota de altura con-
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. vencional y el 13% de los buques congeladores y factorias,
por lo cual se ha instalado en las cercanias iﬁportantes
industrias pesqueras, frigorificos de mantenimiento de pro-
ductos ec¢ongelados e importantes saladeros ¥y thbricas de
harina de pescado.

Posee facilidades para la carga de combustible, alistamien-

to do buques y aduana, lo que permite la exportacibdn directa

de productos producidos en su zona de influencia. Dispone
de servicio de agua potable, encrgia y descarga, como asi

 también fabricas de hielo en escamas para los barcos fres-"

queros,.
Las carencias de este puerto estin centradas en la inexis-
tencia de talleres de reparaciones mechnicas y electrbéni ~

cas, lo gque marca una dependencia muy directa con Mar del

Plata.,

Bahia Blanca- Ingonicro White ¢t esate iltimo es el puerto
priuncipal de los asentados en la ria de Bahia Blanca. Por
sus céracteristicas es un puerto de carga general y grane -
les.

En un pasado rociente se destacd por ser salida natural de
la produccidn frutficola del Alto Valle de Rio Negro. Debido
a ello cuenta entre sus instalaciones una serie de frigori-
ficos en lés que se almacenaban estos productos. Sin embar-

go la habilitacidn de otros puertos mhs al sur con ventajas

comparativas, hizo decrecer la importancia del puerto de In

geniero White como puerto frutero, originando la inactivi -

dad de sus instalaciones frigorificas, las que podrian ser
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aprqvechadas‘por‘la industria pesquera,
El canal de acceso ha sido dragado a ms de 40 pies, consti-

tuyéndose asi en un auténtico puerto de aguas profundas,

flacia el Este estA Puerto Rosales que cuenta con instalacio-
nes para transvasar combustibles. Existen‘proycctos para con
vcrtiflo en puerto pesquero,

lla quedado desplazando el proyecto de autorizar a la flota
taiwanesa de pesca a utilizar las instalaciones del puerto
de Bahia Blanca como .base de apoyo. Las camaras pesqueras

se han opqesto sistemAticamente alegando que cualquier auto-
rizacidn que signifique un apoyo portuario equivale a conva-
lidar y facilitar la actividad pirata de la pesca en la ZEE
argentina y fuera de las 200 ﬁillas. donde los buqgues extran
jJeros capturan recursos asociados o idénticos a los explota-
dos por la flota nacional, afectando asf el ecosistema y las
disponibilidades de los recursos para la industria pesquera
argentinn,

El complejo portuario bahiense alberga casi el 10% de la flo
ta pesquera costera argentina y en el ajio 1990 se desembar-
cd el 5% del volumen de capturas totales obtenidas por la

Rlepliblica Argentina.

El Mercado Externo @

El consumo interno por habitante de los productos pesqueros
en la Argentina es bajo y estable y constituye un alimento
secundario en la dieta doméstica.

Ante la falta de demanda interna han sido las exportaciones

las yue permitieron el crecimiento del sector. Por esta ra-

6? | 174777
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zén el desarrollo de las pesquerias en nuestro pais ha esta-
do ligado tanto a 1la e;olucién y tluctuaciones del mercado
internacional como a la situacidn econbdbmica del pafis.

La inversidn en el sector depende de las ventas de los pro-
ductos pesqueros, donde la mayor influencia la ejer;e el ni-
vel de las egportaciones. 51 al empresnrio pesgquero se le
presentan buenas perspectivas para 1a venta de sus productos
y la politica econdmica lo favoreée,-seguramente invertira.
Actuaimente la politica oficial pesquera ha otorgado franqui-
cias a los empresarios con la condicibén de yue estos incre -
menten sus exportaciones de productos pesqueros, por lo tan-
to se cspera gue las mismas van a crecer en el breve plazo.
En sintesis, el desarrollo de la industria pesquera en la
Argentina estd intimamente relacionado con el mercado exter-
no. Antes del aio 1963 no exiastia en el pais una mentalidad
exportadora., Solo se abastecia al mercado interno y las pe-
quefias ventas al exterior servian para eliminar los exceden-
tes que tal mercado no pod{a absorber dado la inelasticidad
de la demanda.

A pa}tir de 1965 la‘demanda internacional determindé que se
desarrollaran lineas de produccibén que significaron un mayor
aprovechamiento de los recursos del mar, verificadndose un
incremento paulatino de 1las exportaciones. Recién a partir
de 1970 algunos factores causagon el incremento de la deman-
da mundial de productos pesqueros, entre ellos la implanta-
cidn de las 200 millas como mar patrimonial y la disminucibn
de 1la oferta de los paises tradicionalmente pesquerog como

consecuencia de lo primero.
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En tunciédn de estas perspectivas, l1la flota de altura comenzd
a expandirse bAsicamente a través de la importacidn de bu-
ques pesqueros. Précticamente toda la actividad relacionada
con la pesca se concentrd en Mar del Plata obedecliendo a la
intraestructura que este puerto brindaba y a la equidistan-

cia de los caladeros mis redituables,

En el Cuadro N2 43 se muestra la evolucidn que han tenido
las exportaciones pesqueras argentinas en los Gltimos 15 a -
filos. Se aprecia que a partir de 1984 el ﬁrecio promedio de
la Foneladn de producto aumentd significativamente como con-
secuencia de lan ventas de langostino y de un mayor valor a-
gregado, notindose esto en el Cuadro N2 1 4 en el que se veri
tica la incidencia que representd las ventas de langostino
y de filetes en el mercado externo. Para el aiio 1990, (estos

dos rubros solamente) significd el 65% del valor total de

las exportaciones argentinas.

Por Gltimo, en el Cuadro N2 45 se muestfa cuales son los

principales paises que importan productos pesqueros de la
Argentina § en la lista se destacan Espafia, Italia, Brasil
y los Estados Unidos , cuyas compras represcntaron para el

aiio 1990 el 65% del valor total exportado por nuestro pais,
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CAPTURAS

CUADRO

No

DE ARGENTINA Y URUGUAY

'PRINCIPALES

ESPECIES

ZONA COMUN DE PESCA (ZCP ) Y ZONA ECONOMICA EXCLUSIVA

{ En Miles de Toneladas )
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CUADRO N° 2 LICENCIAS OTORGADAS POR GRAN BRETANA k
= PARA PESCAR EN AGUAS DE MALVINAS =

Pais/»fic 1887 % (*} 1923 *% ") 1588 Y (") 1980 % (") ] 1991 % (") | Totai | % (*} :
Japén ............. 81 27 . 79 20 76 24 - 77 29 a8 35 399 28
Espafla ............ 71 23 122 31 =} 28 50 19 82 25 355 28
Potonia ............ 70 23 21 23 57 18 41 18 39 18 298 19
Corea ..,........... 0 10 38 9 23 7 33 12 40 18 182 11
Talwén ............ 30 10 25 8 23 7 27 10 0 {-. 0 105 7
R. Unido ....... -~ o 7 2 25 ] 18 5 4 1 Q 0 52 3
talla .............. 9 3 8 2 7 2 3 1 3 1 28 2
Portugal ........... 0 0 8 2 5 2 8 2 5 2 22 1
Bulgaria ........... 0 0 Q 0 5 2 9 .3 8 -3 22 1
Grecla ......o0nn... 2 1 4 1 5 2 8 2 2 1 18 1
Maivinas ........... 0 ) ) 0 3 1 7 3 .2 1 12 1
Norusga ........... 0 0 1 0 2 1 3 1 0 0 8 0
P.Bajos e ......... Q0 0 1 0 2 1 1 0 0 a 4 G
Chile ............. 2 1 1 0 1 1] 0 )] g B 4. Q
RDA. ......... venn Q -0 ] t] 0 0 3 1 0 0 3 (o]
l. Faree ........c... 1 Q Q Q ¢] 0 0 Q 1 0 2 1]
Panama ..... ....... 1 0 0 0 0 0 0 0 0 g 1 -0
. Caimdn .......... 0 4] v} 0 1 o] it 0 0 0 1 0
Francia ............ 1 g 0 0 0 0 ] 0 ] 0 1 -0
Total .......... ... 305 100 397 100 318 100 289 100 248 100 }1.538 100

S

(*) Porcantaje sobre al totai. Fusnts: Fundacidn Atldntica.

- . . .
. T




CUADRO N2 3
CAPTURAS MAXIMAS PERMISIBLES
ARO 1988

ESPECIE na. ESPECIE ™S8 .
MerluzA,..cucovstscsscosonse 387,200 .—-Lengufldo sssccssnsssrssnca 9.000
Corvines rubly sascssescsces 37.400 Besugo SRS sBIB b LROIIEN 8.000
Peacadilla sccaessesencocse 23,000 Bacalao austral ....es0e 64.000
HGID‘o.-..,o-o--to-o-o--;oc 42,800 Merjluza hagrn ssssssnses 25.000
GAbtUZO ssencasncacssssasssns 21.800 Merluza da cola csvsanne 90,000
SalrmSn de MAED s.ossssscsnss 9.500 Granadero scsecssecvovess 154.000
Abadejo cssesrsssnsdanansubas 18,600 POlBCA asccnsasssssnsssas 118,000
CastanNets .oessscsssesevees ) 1.900 Merluza mustral stsssese 57.000
Pas palo sasaansassasbedsenn 2,600 CAlAMAY sesascnssssbscas 100,000
Caz&n AssvstsanabstssssnBRd 2.600 Lanqostlno sesesanssabase 20.000
Par qallo o alefante s..eee 4,100 Ancholta bonaerense .... 450,000
Pargo DLANCO sessceciscanss 800 Anchofta patagonica .... 618,000
Paz anqel eveaporrinssaanad 4,000 BOnito sesvcscsacscbanss 4.150
Palometa azul ..saccavecans 3.070 Caballes ..svcsvenccnsess 4,400
Palomel:a pintada ...ss00000 700 HEJ!IIOI’\ES seesssbsrnans 800

Las CHP de astas 310 eapecies tutallzan_ 2.4080.959 toneladas .

Fuentet

6“-
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DISTRIBUCION UDE

CUADRYO

No

b4

PECES Y MARISCOS EN AGUAS ARGENTINAS

PECES
AREA BONAERENSE 3
Anchoita Pejerrey Anchoa
Castafieta Pez Limbn Abadejo
Caballa Jurel Congrio
Tiburones Merluza Pez Gallo
Pez Palo Rayas Palometa
Atunes Mero Rubio
Brétola Bonito
Lenguado Besugo

AREA PATAGONICA

Y FUEGUINA 3

Merluza

Merluza de cola
Merluza austral
Merluza Negra
Salmén de mar.

Bacalao austral

Notothenias
Tiburones
Pampanito
Granadero
Castaiieta

Pez Chancho

L Pez Gallo
Pez Palo
Abade jo
Rayas
Mero

Lenguado

11

MULUSCOS CRUSTACEOS
Mejillén Langostino
Caracolesn Cangrejos
Calamarete Camardn
Pulpito Otras Espec.
Alme ja
Vieyra
Ostras
Calamar

Mejillén Langostino

Calamar Camarén

Cholga Centolla

Calamarete Cangrejos



1.
2,

3.
4.

5.

CUADRO N2 5

DISTRIBUCION DE LOS CONJUNTOS ICTICOS REGIONALES

3408

Q

BAHIA BLANCA

BUEHOS AIRES

MAR DEL PLATA 38a s

430 s

605

502 S

549 5

A

700W

CONJUNTO
CONJUNTO
CONJUNTO

CONJUNTO
CONJUNTO

6oawW sooy

BONAERENSE COSTERO
BONAERENSE « PATAGONICO

DE LOS THRES GOLFgS

DEL, EXTREMO AUSTRAL

DEL. Tatnp CONTINENTAL (Mayor de 200 metros )
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CUADRO Ne 6
CAPTURASB PURBRTOB
( VOLUMEN N MILES

LRt { T S L
FURNTOS DE
DESEMBARQUER

MANU DEL PLATA

BDANIA BLAKCA
PTO.QUEQURN

SAN ANTONIO OEBTE

PTO0O . MADRIN
COMODORU RAVADAVIA

rto .

DESEADO

UBsBHUATILA

N10 GHANDE ( DRASIL)

0TIUS PUENTOS Ana.
- . LN

3]:4

DR DESEMDARQUE

TONELADAS )

BTOTAL CAFPTURAS
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CUADRO Neo 7%

PRODUCCION PESQUERA EN LA REPUBLICA ARGENTINA

DESEMBARQUES AROS 1960/ 90

400

' o
_300 R
|

_ [PeEscA MARITIHA]J

o0 Mgl
/rglzljja co “U l/ L

"|-100-- Hw <

Tlﬂ |rEsca CONTINENTAL]\

- e e e S

PESCA DE ALTURA TRADICIONAL
CONGELADORES X FACTORIAS

M——;_.._.__a—__‘n____‘,_—‘. —— P e,

1960 .65 1970 75 1980 85 1990
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CUADRO

UBICACION DE LOS AMBIENTES ACUATICOS MUESTREADOS
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CUADRO N2 9

CAPTURAS TOTALES POR UNIDAD DE ESFUERZO PESQUERQ EN LOS

AMBIENTES ACUATICOS DE LA REGION PAMPASICA

82

R g byl = ey, i b Y APT LT E—C—

\

AMBIENTE AREA CAPT, TOTAL PPALES ESPECIES
ACUATICO kM2  |x uniD. ESF. CAPTURADAS

ALSINA 25,7 235,8 Pejerroy ~ Dient.rBagre

BLANCA GRANDE o1 250,0 Dient-Sabalito@Pejerrey °

CARPINCIIO Ghh 105,2 Dientudo

COCHICO 36,6 505,1 Pejerrey - Dientudo

CHASCOMUS 28,7 67,1 Dieritudo

DEL MONTE 80,1 35,4 Dientudo

DEL VENADO 25,3 84,2 -

DULCE 49,0 77,1 Carpa comfin

GOMEZ 36,6 124,0 Dientudo - Pejerrey

INDIO MUERTO 6,3 151,2 Lisa~ Dient-Bagre-Tarar.
LA BRAVA 4,3 74,2 Dient-Pejerrey-Carpa

LA DULCE 2,5 84,2 -

LA LIMPIA 5,6 23,5 Dientudo

LA TABLi1LLA 12,9 90,0 Dientudo

LAS CHILCAS 10,0 160,0 Carpa~-Dient-Bagre Sapo

LAS MULITAS 1,4 269,5 Dient-Pejerrey-5Sabalito

LOBOS 745 340,0 Carpa-Dient-Pejerrey

LOS HORCONES 2,0 358,5 Dient-Pejerrey-Bagre

LOS PADRES 2,9 51,0 Dient-Pejerrey-Bagre

MELINCUE 48,2 7,6 Dientudo

MONTE 6,4 368,9 Carpa-Pejerrey-Vie ja

NAVARRO 2,1 311,3 Dient-Tararira-Vieja

PIGUE 6,4 63,2 -

SAAVEDRHA 4,5 157,2 Pejerrey-Bagre Sapo

SALADA GRANDE 48,1 17,4 Dientudo

SAUCE GRANDE 18,2 350, 1 Pejerrey-bagre Sapo

URRELAUQUEN 62,9 88,1 Carp; Coman



CUADRO

N &

10

FRECUENCIAS DE CAPTURAG POR ESPECIES Y PUERTOS DE DESEMBARQUES

EN LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

83

EN % Tns / Afio

PUERTO S . ‘

BOGA DORAD PATI PEJ. SABALO SUHJBL [T O T A L,
CAMBACERES - 0,6 1,7 0,6 97,1 ~—— 733,3
QUILMES - O,4 0,9 0,6 98,0 0,1 1.707,5
BOCA-RIACHUELO | 5,9 3,0 18,3 15,8 56,4 - 261,6
SAN FERNANDO 7.2 744 10,4 3,8 57;3. 0,4 149,6
TIGRE 8,6 3,8 11,1 5,0 58,5 1,6 136,8
CAMPANA 5,3 0,8 26,3 2,2 -~ 12,8 4,'9
ZARATE 2,2 1,3 14,2 5,9 13,3 7,8 30,8
BARADERO 0,3 4,6 13,5 1,2 39,6 18,8 19,2
SAN PEDRO 7,6 7,9 20,0 2,6 20,9 8,4 99,7
RAMALLO 5,3 0,6 16,9 1,2 23,5 12,1 97,8
SAN NICOLAS 1,7 2,5 14,6 3,9 24,7 11,7 72,6




CUADRO N2 11

AREA ABARCADA EN LA INVESTIGACION DE LOS RECURSOS COSTEROS

EN EIL SECTOR BONAERENSE Y PATAGONICO NORTE

Buenos Aires

Mar del Plgla

o e
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CUADRO N2 12

AREA ABARCADA EN LA INVESTIGACION DE LOS RECURSOS DEMERSALES

EN EL SECTOR DE AGUAS PROFUNDAS AL NORTE DEL PARALELO 482 S

T T T T T,y o o vt

Auenos Aired . \
- 36°
| - ;
!1‘,
: -
! Mar det Plola g |
L
3 |
|- B |
I ‘e
i 40° |
} . !u
-
. M
L

3 .I:
i 450
?

Comadaro ]' '
Rivadavia _J.' !i

R |“ ‘
. 0 '|
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CUADRDO N2

13

SECTOR COSTERO BEONAERENSE Y PATAGONICO NORTE

BIOMASAS Y CAPTURAS MAXIMAS SOSTENIBLES ( En Tns )

ESPECIE | BIOMASA | BIOMASA | BIOMASA |CAPT. MAX.
OTONO | PRIMAVERA | MEDIA ANUAL | SOSTENIBLE
CORVINA RUBIA 61.900 | 10.800 36,300 17,500
PESCADILLA 21.600 | 55.100 38.300 18.200
MERO 1.300 | 32.300 16.800 3.100
GATUZO 70,000 | 82.000 76.000 19.000
CHUCHO 90.400 | 3%4.600 62,500 15,600
PEZ PALO 5.400 | 29.600 17,500 1.900
BESUGO 5.400 | 8.500 6900 2.100
CASTANETA 700 |  3.000 1.800 300
PARGO BLANCO 10,400 200 5.300 800
PEZ ANGEL 14,600 | 9.400 12,000 3.000
SALMON DE MAR 1.700 | #.800 3.200 500
LENGUADO 19,400 | 17.600 18.500 2,800
TESTOL IN 23.400 | 15.000 19.200 —
RAYAS 27.600 | 20.700 24,000 6.000
CAZON 4,600 | 16.000 104300 2.600
MEJILLON 30.500 | 11.000 | 20.750 -
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RO N2

14

' SECTOR DE AGUAS PROFUNDAS AL NORTE DEL PARALELO 48 s

BIOMASAS Y CAPTURAS MAXIMAS BOSTENIBLES

( En Tns )

| BIOMASA | BIOMASA | BIOMASA |CAPT. MAX.
ESPECTIE
| INVIERNO | VERANO |MEDIA ANUAL |SOSTENIBLE

MERLUZA COMUN 1.636.100 | 1.836.700| 1.736.400 | #37.600
ABADEJO a24.100 | 2s52.500|  188.300 16.000
MERO 168.700 | 2s2.700|  205.700 38.100
RUBIO 9.300 96.300 52,800 —

SALMON DE MAR 16.100 67.100 41,600 7.500
‘RAYAS 391.800 | 285.600| = 338.700 844,700
TTBURON ESPINOSO 147.900 58.300|  103.100 25,800
CASTANETA 12.200 9.600 10,900 1.600
GATUZO 12,500 10,4100 11,300 2.800
PEZ CHANCHO 78,700 26,200 52,600 —

LENGUADO 18.300 28.200| - 23.000 3.400
BACALAO AUSTRAL 25,000 28.500 26.700 6.700
MERLUZA DE COLA 5,800 39,300 5.800 1,000
GRANADERO 8,200 20,400 14,300 3.600
NOTOTENIAS 5.300 68.200 36.700 —

CALAMAR NORTE 38,900 -— 38.900 |  19.200
CALAMAR SUR _— 173.400|  173.400 86.700
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: CUADRO N2 40

CAPTURAS DE LAS PRINCIPALES ESPECIES ARGENTINAS (En Tna )

I
FETIRN KT IRTTTN ST

son.o70 § dv6.12a | 294,333

FRIHCIEALES RAPLCLES ARSEHTINAY

HEnLUEA Ih1.002

LERUvA DD

7.699 8 7,667 @ 9,341 8.965

Q e —f canaLLa
"

hoge 4

r"’ﬁ:"\\\:uumo '
” r . .
S S S + o

N, 196 o 4,654 7.966 3.716

19,1475 17,307

20,798 Ih.096
restue 3J.9m8 5.720 8.460 2.768
¥.093 13,897 | 6.023 § . 6.390
@‘j"“”"“ 0.7 | 17.604 | 10.081 9.408
Li'\ \Wi | AlhoH
1Y ‘\‘:I pALhO N7 4.530 § 8,278 2,949
‘*"’*"*’“' )
w"m"* § 19070 | 19.460 20.730 § 13.100
z CALAMAR ) .
- . 29,610 21.717 23,106 27.603)
ﬂjmw LAltUOSYInG® 4.00) 4T.800 11.680 9.052
ff . NMCno )
) 11,529 10,464 14,204 7.546
A |
=<4 '
< nonito 1.5 . . 1,327 1.207
& ot , v7 | 2,794
. ’-"-’ . N
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CUADRDO Ne 4 1
CAPTURAS DE LAS DIFERENTES FLOTAS PESQUERAS ARGENTINAS ( 1978/ 90 )
PLOTA 1978 (1979|1980 {1981 [ 1982 {1983 {1984 [1985 (1986 [1987 [1988 |1989 | 1999
ALTORA 365.7301451,148| 291.274( 268.177 1375.883 |331.201{259.656 {325.729 350.564 385.386 {396,879 392,864 | 457,937
ALT. CCHNVENC.]259.551336.573] 222,596 ‘19‘;.235- 279,496 {262.9171193.879 245,283 (247.7821293.007 |296.922 [ 274.390 {262. 314
CONG / FACTOR.J 107.179[ 114.576| 68,678 68.942 | 96.386 | 68.285| 65.777 | 80.246{102.722| 92.379 99.957 [118.474 {195,623
co srrész 4 1137.506( 99.115] 85.591F 83.679 [ 83.766 | 70.569| 45.829| 71.145| 61.262] 65.271| 85.731{ 82.665| a7.004
TOTAL 504,136 550.263| 376.865]| 351,856 | 453.648 | 401.771| 305.485 396.874|411,766|450,657| 482,609 475,529 (544,941




CUADRO Na 42

ORGANIZACION DE LA FLOTA PESQUENA ARGENTINA - 1985 / 1950

CANTIDAD DE BUQUES Y DISTRIBUCION POR PUERTOS

TI PO DE FLorTAsS PESQUERAS

PUERTOS G STERA ALT. CONVENC.[ cCONG., Y ractT B

1985 1990 1985 1990 1945 1990
MAR DEL PLATA| 2o2 189 123 166 ;: 13
NEC - QUEQUEN 27 26 12 6 5 13
B, BL- I.wHITE} 36 28 - -— - 3
RESTO B,AIRES 9 16 - - - -
TOTAL BL.AIRES | 274 259 135 172 11 29
PATAGONIA 53 47 8 28 34 71
TOTA L 327 306 143 200 45 100

117
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U ADRO N 43

EXPORTACILIOHNTE.S®B PESBSQUERAESB

ARGEN

TI1INAB - AHROS 1975/ %0

TONBELADAB

PRECIO FIHOMEDICG
POR TM ( EN U$39 )

MILES DE UlS

hé67
075
230
076
715
339
290
vl3
byt
334
38 o
558
199
5326

131

}Jyz2
i3
564
736
860
886
91)
797
69h
231 (1)
012
08 2
1.1080

|1.305h1)

1.270 (2)

08 2] 1.269 (2)

1 7 LAS EXPORTACI

ONES DE LANGUBTINOS FUENON MAXIMAS .

2 ! EXPURTACIUN DE LANGUBTINUS Y VALOR AGREGADO

118

R



6TT

CUADRO ©N& s4u

—

[ BEXPORTACIONES DE PRODUCTOS PESQUZROS - A30S5 1938/89/9¢0

B T R ST C—
PRECIO| MILES 7ans. PRECIO PRECID
PRODTCTOS uss TONS. " ges | uUss B3s uss TOES . Tpgs

300.527 235.623 1,28

CONGELADOS 253.633 194.138 1,31 ]264.287 203.158 1,30

Jjo,129 29.3:12 1,03

ENTEROS/HG | 32.182 42.855 0,75 32.918 39.780 4,83

EETZIA0S/HG: MERLIZA f 18.168 33.322 0,55 13.546 27.268 0,50 ] 26.639 49.277 0,54
FILET®S MERLUZA. || -78.752 70.207 1,12 | 80.158 7%.678 1,06 § 112.743 91.363 1,23
PILXTZS QTROS 24,773 14.280 1,73 27.194 14,962 1,82 | &4.140 20.896 2,12

17.552 17.384 0,78
53,172 8.767 6,06

20.153 18.710 1,08

6.300 4.488

5.698 2,634 2,16
602 1.354 a,33

14.214 7.573 1,88

10,261 12.39% 0,33 12.716 15.;76 0,80
81.117 14.1937 %,86 78.18% 12.292 6,32

2.029 6,885 1,02 § 19.571 17.J62 1,13

4.243  3.004 1,%1 4.754  3.460 1,37

5,187 2.828 1,48 b 568 2.846 1,61
56 177 0,32 186 614 9,30

16.566 10.939 1,51 20.322 11.036 1,8%

CALAMAR
LANGOSTINO
0TREOS CONGZLADOS

ENYT¥FRIADOS

'YIA AEREA
vIA TEREESTRE

S TCOo

SALADO - AHUMADG 11.388 7.456 1,53 17,111 10.343 1,65 11.136 7.3123 1,59
CONSERYAS: 3.645 572 6,14 l.267 666 4,82 3.878 50 6,%0
HARINA - ACZITE® %013 2.508 0,36 5 27 0,17 - -— - o=

- wpam - -

4g3 1,22 —— —— -

11.677

293.131 229.331

ALGAS { AGAR-AGAR)

3. 4hk 37638 2.712 . 7.198




EXPOIVYACLIONES PESQUERAB POR PALSES

ANO 1990
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50 .. JOX AhX  ghw WO e
2/ 7 , 7 1%
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MILES U$S 73.29%) 45,800 hy,769 hh.21h 24,000 16.020
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VI. RECURSOS MINERALES EN IAS COSTAS Y AGUAS ADYASCENTES A LA PROVINCIA DET
" BUENOS AIRES.

1, LQS RECURSOS NO RENOVABLES EN EL MAR,

En un mundo en-continuo progreso y aumento de la poblaclidn Crece perma~
nenteménte la necesldad de alimentos, recursos y tecnologfa. Bl mar es un
gran productor de alimentos y tambidn de los recursos llamado® no renova-
bles. Segin la Commission on Marine Science,Enginsering and resources, la
necesidad de minerples aumentard de 1 a 3 entre 1970 y el 2.000.

.La extraccifn de estos recursos del mar se puede desarrollar de diversas
naneras y métod;s eBpeciales;

a) Localizacidn en yacimlentos superficlales o placeres® .que son yaclumientos
sedimentarios o aluvionales detriticos, o por acéidn de olas que depositan
108 minerales mas pesados, En eetos placeres se encuentran antre oFros mine
rales ; estafio, platino, oro, dlamantes, cromita, zircoﬁio, etc,

b) Por precipitacién fisico-quimica en Zzonas no muy profundas - cagso de la
fosforita - 0 on aguas muy profundas como los nédulos . polimetdlicos,

Los nddulos polimetflicos, en gensral llamados de manganeso, pugden cone-
tener molibdeno, fobre, niquel, zine,‘vanadio y otros metales, depositados
en grandes profundidades.

o) Por desalacién, ya sea en busca de minerales o para obtener agua dulce R
alternativa esta dltima que no reviste mayor interés para el presente andli
pis, La extraceidn de sal e8 en cambio interesante, pudiendo hacersela por

evaporacidn o por congelado, ensayédndose también mdtodos de didlisis inver—
8a y dsmosis.

Los elementos exirafdos del mar que en lg actunlidad se aprovechan son
sodio, cloro, magnesio y bromo - se obtiene el 70 % de este Wltimo.

@) Por perforacifén, El 90 % estf constitufdo por hidrocarburos, lIguidos
J ga880508, on su gran mayoria en las plataformas continentales y taludes.

la explotacifn marina se inicid en las costas de Californias en 1896, En

1l



r
1926 se efectuaron explotaclones en el lago Maracaibo y .en el Golfo de.MdJi-k
¢o donde en 1947 se comenzaron a usar perforadores y torres méviles,

En la década 1960/70 la produccién mandial "off shore" de hidrocarburos |
1fquidos era de un 18 % del total y la de gases de un 10 %o En 1972 ya 80

palses con 780 yacimientos explotaban hidrocarburos, segin informe de Zas

Naciones Unidas. 1

(R

En la gotualidad la explotacidén costa afuera estd extendida por todo el

. |
mundo y en la Argentina desde 1989 ocon el yacimiento Hidra frente a las Co8~

‘_.
tas de la Tierra del Fuego. §
]
2 .LOS RHCURSQOS NO RENOVABLES EN EL MAR ARGENTINO 5

Con referencis a recursos mineros del mar argentino solamente se han efeé
tuado ciertos estudios de alguna importancia en las costas bonaerenses, do-l-
tectandose minerales livianos aungue oxisten &reas donde podrfan obtenerse
minerales pesados.

Entre los livianos se ha comprobado la existencia de alteritas, pasta def_
rocas, plagioclasay de cardcter oflcico, cuarzo y algo de vidrio. Entre log
ﬁeﬂados los piroxenos (augida e hipersteno), opacos, magnetitas, hematitas
¥ limonitas. En meror proporcién también hepidoto, titanita, granate y zole ;
oita.

Precisamente en las playas de la Provincia de Buenos Aires ( también en
Santa Cruz) se han hallado depésitos comwbinados de hierro y titanio, en par=
tioular en proximidades de Necochea y San Blas, Se trata de depdsitos cono-;
cidos como "arenas negres® compusstos por magnetita, hematita y titanomagne-
t1ta. ‘ |

Estos yacimientos pueden contener hierro, circén, 6xido de titanio ¥y Tu-

¥ilo sl se trata de formacién no magnética y 6xido. de titanio y hierro ei

son de formaeidn magnética.

PR SR

Las reservas estimadas fueron de 1.450.000 Tn, para los no magndticoa y
2¢850,000 Tn, para 'los magnéticos. E)l mayor inconveniente para la explotae

cibn ¢s lg'presencia del titanio, que eg perjudicial para 1ios altos hornos..
' 2



Por el contrario, el oirc6én es de aplicacién en tecnologfa muclear y de alto’

valor. Se utiliza en la fabricacidén de vainae para pastillas de combustible
-ﬁara Atucha,.

En la zona de San Blas, Claromecé y Orense se encusentran las me jores po-:
sibilidades para obtenmer cirebn, hablendose estimado lae reservas en 14,000
toneladas.

0tro slemento de importancia es 1la fosforita, que ha sido detectads g lo
1arg$ del frente marftimo del rfo de la Plata, no habiendo sido suficiente-

mente amplios los trabajos de prOSpecdidn realizados,

Se utiliza la foeforita para produccién de fertilizantes, de alli la 0X~ !
celente ubicacién de estos yacimientos, en el drea dohde colisionan gpguas ;
de grandes diferencias térmicas y 8alinidad, que alteran las relaciones id-‘
nicas del agua, produciendo nédulos que contienen del 20 al 30 % de fosfato.
de caleio (fosforite).

La arena y la grava constituyen mas del 60 % de la explotacién mundial
de sedimentos marinos, En las playas o en la plataformg bonaerense el unico
calcdreo importante son las conchillae, que han sido emplesdas exitosamente 1
para la fabricacién de¢ cemento portland en la localidad de Pipinas. 8in em .
bargo no han dado resultado para la fabricacidn de cales o como agregado de
morteros y hormigones de cemento portland.

Interesante resulta también la obtencién de metales a través de las lla-
madas "salmueras" gue contienen disueltos que precipitan en forma de sulfa~
tos da-hierro. cébre, zinc, etc y las "arcillas rojag", asi llamades por la
coloracién que tiemen debido al hidréxido.de hierro.

En las salinas del 4rem de San Blas se exploté la 8al hasta el afio 1920.-
3« LAS CUERCAS SEDIMENTARIAS EN EL MAR ARGENTINO

Los estudios parn determinar cuencas sedimentarias en el mar argentino
‘dbmienzan en el perlodo comprendido entre 1957 y 1961, mediante el traba jo
conjunto enire el Servicio de Hidrograffa Naval y el Lamont Geological Ob-
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servatory de los Estados Unidos y la intervenciém de lom buques de investi

gacién ARA "Bahfa Elanca", ARA"Capitdn Cdnepa", ARA “"Sanavirén" y "Vema",

El grupo fué integrado con oficlales oceandgrafos de la Armada Argentina ¥y
clentificos ¢ investigadores del Museo de Ciencias Naturales "Bernardino
Rivadavia" y de los Estados Unidos,

Se realizaron 250 exploraciones mediante el método de refraccidn sfsmi.

¢a que se publicaron entre 1963 y 1968 y posibliitaron el delineamiento de
lae cuencas sedimentarias,

En las 4ress estudiades se efectuaron 50.290 Km. de 1fneas de perfiles
sfsmicos y dleron origen a posteriores perforaciones de 23 pozos en las
cuencas del Salado, del Colorado y del Golfo San Jorge. :

En 1968, como resultado de la entrads en vigor de la ley 17.319 denomj ;
nada Ley de Hidrocqrburoa, se inicid un perfodo de gran actividad de explo~
racidén en la plataforma continantal, asignandose dreas de exploracién a dig
tintas empresas petroleras y realizandose gran oantidad de trabajos aismiooaf
de alta precisidn que aportaron valiosos datos sobre la constitucidn geold- {
gica de las cuencas exploradas. Hasta 1972 se desarrollaron 60,000 Km de 1f-
neés s{smicas. _ 3

En 1974 YPF adquirié el buque de sfsmica "José Marfa Sobral" con el q&e;
ejocuts hasta 1975 unos 20,000 Ku de lfness sfemicas, En 1977 inoorpor6 la |

plataforma sumergible "General Mosconi" que operé on las ouencas del 001ora-:
do y del Golfo San Jorge. E
Mediante‘Deoreto 1.443 del afio 1985, YPF realiz6 el primer concurso pf- ;
‘blico internacional en 32 4reas, de las cuales 3 eran costa afuera. A partir:
do ese alo se desarrollé el llamado plan Houston y subsiguientes a tfavés

de la nueva polftica petrolera tendiente a lg explotacién de los recursos _
petroleros nacionales mediante el aporte de empresas privadas,que estd hoy L
en Pleno desarrollo, : .
Asin embargo, husta el presente la Unica explotacién petrolera costa a- :
fuera es el yacimiento Hidra, por el consorcio lntegrado por Total, Bridas
4



y Deminex, operado desde 1989 por la oompaﬁfa Total Auatral Se As

El cuadro No 1 (Figura 1) muestra 17 cuencas sedimentarias con sus corres
pondientes extensiones y auperficies. La figura 2 corresponde a estudios 01
fectuados hasta 1961 por el Consejo Federal de Inversiones y la Figura 3 1aq

cusncas de la plataforma continental, cuyas superficies song ‘}

Sa-ladOo.-...o.---..o 4‘80000 sz

4
B
!

C0lorado.ssesssessssll5,000 * |
ValdeZecesvosoessees 14,000 "
RaWS0Nesaesesesesoes 20,000 "
San JOTge.eesesenee. 45,000 *
Sen Julif.....eeees 14,000 "
AUSETAL. 4 eer.neneesasaTe800 ¥
Marina Australes....116,000 *

A estas cuencas se puede agregar la llamada cuenca del talud continental
que cowre a lo largo de dicho talud, sobre la ocual existen pocos datos pero .
clertas perspectivae ligadas no solo a su constitucidn geoldgica s8ino g las
dificullades emanadas de las distancias a la costa ¥ las profundidades.

4. IA CUENCA DEL SAIADO

Esta cueneaAtiene un espesor sedimentario que superarfa los 6.000 mts, Enf
esta drea Sse perforaron ouatro pozos a unos 80 km de la costa, frente a San 1
clemente del Tuyd y San Bernardo, resultando estériles,

La cuenca constituye una profunda incisifn en la corteza terrestre con
direcoidn NO-SE que va desde la Provincia de Buenos Aires hasta el talud.
Peneira en el mar sigulendo la direccidn del rfo Salado con un ancho de 150'
a 200 Km, um largo de 700 Km y un espesor de 6.000 mts, El ralleno sedimon
tario pertenece al cretdcicop inferior, en tanto que 1038 sedimentos teroia-‘
rios son de origen marino con leves manifestaciones de gas, f

El muy escaso volumen de roca genersdora disminuye las posibilidades de
existencia de petréleo en los sedimentos cretdcicos aungue con perspecti-

- vag mejores si se produjera hacia el mar un ensSamble con sedimentos marinos,

5



CUADRO N~} .

CUENCAS SEDIMENTARIAS EN LA ARGENTINA

- EXTENSION
Superficio
Deade tarrostro y Superficia
CUENCAS Marina | bomm Mae 200 Conating
hasta hasta la Total profundidad total
Taerrestre 200 m. base © cusncas do agua
profund. | emersién marinas
del mar externa
del mar

1 | Cuenca SALTENA .................... 110.000 110.000 km.? | 110.000 km?
2 »  CHAQUERA .................. 392.000 392,000 - 302.000 -
3 » M. FIERRO EST. ............. 4.000 4.000 - 4.000
4 - RIQ SALADO ... ... ... ..... 130.000 55.000 185.000 - 185.000 -
5 s CUYANA ... ... ............. X 130.000 130.000 130.000 .
6 . NEUQUINA .. ... ............ . 140.000 140.000 > 140.000 -
7 » RIO COLORADO ............. 63.000 117.000 180.000 » 180.000 -
8 » NIRIHUAU . ... ... ... ... 7.000 7.000 7.000
9 » GOLFO SAN JORGE ..... ... .. 100.000 45.000 145.000 145,000
10 J AUSTRAL ._........... s 155.000 45.000 200.000 - 200.000
11 . DE LAS MALVINAS ... ... .. 70.000 80.000 70000 - 150.000 -
12 . PENINSULA VALDEZ ........ 4,500 9.500 14000 - 14.000 .
13 . AMEGHINO ...... .. ......... 12.000 12.000 - 12.000 -
14 » LUIS PIEDRABUENA ... ... .. 18.000 | | 18.000 18.000 -
15 . DE RIVERO .................. 20.000 395.500 20.000 - 20.000 .
16 ¥ SED. DEL TALUD EST. ...... 250.000 250.000 -
17 ' C. MOSCONI y MORENO EST. 600.000 930.000 600.000 -

TOTALES ... ...... .. 1.231.500 | 395.500 | 930.000 1.325.500 1.627.000 km.? 2.557.000 km.*?

Figura 1
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5. IA CUENCA DEL COLORADO -

Ia Cusnca del Colorado esid ubicada en la parte Sur de la Provincia de
Buenos Aires abarcando también parte del rfo Negro, Su orientacidn es Oeste-

Este en forma alargada Y con relleno del cretdcico inferior. Tiene un:oépe-

sor de 6.500 m, un ancho entre 200 y 300 km y una longitud entre 750 y 900
km, '

*

Se trata de una cuenca de tecténice pasiva con grandes fallas de tensién
¥y predominio de deposiocidén fluvial, en parte lacustre, de llanura aluvial, |
El ambienteé predominantemente marino se inicia en el terciario.Ademas es uhaf
cuenca en avance ya que los sedimentos mas jévenese van ampliando la mismg, ;

Como en ¢l omso de la cuenca del Salado, tiene un exceso de rocas reci- 5
plentes y defecto de rocas madres, con posibilidades también gasfferas y Po~
troliferas a través de un encadenamiento con sedimentos marinos. ;

Bajo el régimen de la Ley 17.319 se efectuaron exploraciones en 12 pozoa;
que mo8traron una situacidn geoldgica con sedimentos de pocm materis orgéni-;
¢a y poca o0 nula capaclidad para originar hidrocarburos.

, Sin embargo se ha determinedo una importante diferenciam con la cuencs dal
; Salado al registirarse en la del Colorado sedimentos marinos em los pozos maa?
orientales, asentsdos sobre otros sedimentos en lugar de sobre rocas granf-
ticas, mostrando fuertes plegamientos. Eato motivé que al sdquirir YPF la
plataforma General Mosconi, su primer trabajo consistié en la investigacién
de unos 300 kms al Este de Bahla Blanca mediante 2 pozos que si bien resul-
taron estériles permitieron comprobar que los sedimentos inferiores pertene-
cen.al paleozolico, presentando un fuerte espesor de arcillas de color negro
con alto porcentaje de materia orgénica probablemente generadora de hidro-

carburos,
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