Pmalista

\ Lr. danuel
CANE:

?(@
) .

ESTUDIO GEOPOLITICO DE LA

PROVINC1IA DE BUENOS AIRES

AFRICEMAC TON GEPOLTY IS A Lh
ROV . DE BUEMOG A RES.,

CARACTERISTICAS Y COMDIC LOMANMTED
CEOFOLITICOS DE LA FROV. LRE BS. aB.
ER E&ﬁ/ﬁHHITUE FARITIFO Y LUV EAL
(hr&. parta)

Frincipal o odorge Alberto Fraga \/

Anatiztas Auxiliares : Norberto Manuel Cowibo \g >

Enaro 1592



ANALISIS GEOPOLITICO

IE IA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

SOBRE
' GEOPOLITICA MARITIMA Y PIUVIAL

INFORME FINAL

IRVESTIGADOR PRINOIPAL; JORGE ALBERTO FRAGA
IRVEATIGADOR ASISTENTE, NORBERTO MANUEL QUUTO

1992



ESTRUCTURA GENERAL

PARTE T APROXIMACION GEOPQLITICA A LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

I.
II.
III.
Iv,
V.
Vi.

Vii,

DEFINICIONES Y METODOLOGIA

PRINCIPALES CARACTERISTICAS GEOPOLITICAS DE LA ARGENTINA
CONDICIONANTES GEOPOLITICOS DE LA REPUBLICA ARGENTINA
CONDICIONANTES CRITICOS DE LA ARGENTINA

C ONDIC IONANT?S éEOPOLITICOS DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

ORIENTACIONES PARA EL AKALISIS GEOPOLITICO DE LA PROVINCIA DB BUENOS
AIRES EN LOS AMBITOS MARITIMO Y FIUVIAL

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

PARTE II: CARACTERISTICAS Y CONDICIONANTES GEOPOLITICOS DE IA PROVINCIA DE

BUENOS AIRES EN L0S AMBITOS MARITIMO Y FIUVIAL

I.
IT,
I1I,

Iv.

V.

CARACTERISTICAS Y CONDICIONANTES DEL RIO DE LA PLATA

CONDICIONANTES DERIVADOS DEL PROYECTO HIDROVIA PARAGUAY-PARANA
CARACTERISTIUAS Y CONDICIONANTES DE LOS ESPACIOS MARITIMOS ADYASCENTES,
COSTAS Y VIAS DE COMURICACION

CAPACIDADES Y CONDICIONANTES PORTUARIOS

l. EL SISTEXA PORTUARIO ARGENTINO

2, LOS PUERTOS DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

RECURSOS ICTICOLAS EN EL AREA ADYASCENTE A LA PROVINCIA DB BUENOSAIEES
RECURSOS MINERALES EN IAS COSTAS Y AGUAS ADYASCENTES A IA PROVINCIA DR
BUEROS AIRES

PARTE IIIg CONCIUSIONES Y RECOMENDACIONES (Para el Informe Final)
I. CONCIUSIQNES
II. RECOMENDACIONES



PARTE I

APROXIMAC ION GEOPOLITICA A LA PROVINCIA DE BUENQS AIRES




Ie

II. B

II1,

IV,
. v.
VI,

Vi1,

PARDE I ; INDICE

DEFIHIcEQNES Y E&ggggéggl& 00‘0.0000000000..0.0.00000.-.0000.00.'.

1. EL TERMINO GEOPOLITIUA.........................................
2y AL SIGBIFIUADO 'MODERNG IR LA GEOPOLITICAetas sevesascconssnecene
3+ EL ANATISIS GBDPOLITIGO........................................
4, IN?BUJos GBOPOLITIGOS..........................................
5, ESTIMUIOS GEOPOLITICOS.............................-...........

RINCI ALES GARAOTERIBTIOAB GBOPQLITICAS DE LA ARGENTINA | ceeeneas
1, LA SITUAOION GEOPOLITIGA.......................................

2. LA ARGENTINAy UN'PAIS GEOPOLITIOAMENTE DEFORME
3o LA PAMPA E

HUHEDA..........'.......C......'...........‘.....‘.l..

LA R RN N NN NN WY YY)

4+ LA DEFORMACION GEOGRAFICA st teneaesssasrtssenssocosnssonerconns
¢ LA DEFORMACION ECONOMIOA. .. eeeusrvenensnonenonnennennnnsnnnnnns
6o LA DEFORMACION POLITIOA 4. scosoavocssssnonassonsonsosnonnnonnon
To LA CUENUA TEL RIO DB TA PLATAerseensnsosnnsconssosnssssrsnsnse
8. BL ATIANTICO sbRo....;........................................
3¢ LA OONFIGURAUION FPIUVIO~MARITIMAGooosoesocncocevoseceseonnnons
CONDIDIONANTES GEQPOLITICOS DE LA REPUBLICA ARGENTINAse...,,,....
le DEL FACTOR GEOGRAPIOOesscessesesasacnsereacooassencncnsonsoses
2o DEL FAOTOR HISTORIOOo0s.soesesscssnsesecsannonssennssancsscesos
3¢ DEL FACTOR POBLACIONALe«scsooseensosesnonsnencsssncnsconsenses

'4‘ DEL ?lUTGR SOOIO'OUIEUR‘LQQQOOQQOOQOOnOctoootolooo000.0...0.;0

5« DEL FACTOR BOOHOMIOO0seaasoeceacossevassoresarsocsasssasecsnss
6+ DEL FACTOR POLITICO0 a0 s0sueoessnevocnsonsnasononosnsasrsonsoss
Ts TEL FACTOR GEOPOLITICOu, suvssesnsosanserennsonnnseonnneennsees
Be INFIUJOS GEOPOLITIOOS e esuusnteoeossnatonsnnsessbonscasesensoss
¢ ESTIMUIOS GEOPOLITICOSeeeeeesssiseservosacssscasosscssansnonce
CONDICTQONANTES vaxm;ggg_ B LA ARGENTINAesveseaseesssnionoonnnonee
O ONDICIONANTES GEOPOLITIOOS DR LA PROVINCIA DE _BUENOS AIRES,.....
ORTENTACTONES PARA EL ANALISIS GEQPOLITIOO DB TA PROVIKCIA DB

B0 L0F AMBITOY MARTTIMO ¥ FIOVIAL ooiveveess

S s b vt anes

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS .

-
Oo.J.ooocoOQQQQOyooiou0-0009.0-.0.00

1
1
2
3
4
)

6
o6

8
10
12
14
16
16
20
23
26
26
27
28
29
30

5

33
34
34
35
39
40
41



TITUIO I

DEFINIOIONES ¥ METODOLOGIA




PARTB X

o . X, DEFINICIQNES ¥ METODOLOGIA
1. EL TERMINO GEOPOLITICA

Bn algunos smbientes el término Geopolitica es adn resistido, en particu-
lor en los dmbitos econdmicos y diplomfticos. Ello se debe gl empleo iniciall
por los alemanes (Ratzel, Kjellen, Heushofer) para justificar la pelitica
eXpansionlsta del Tercer Reich en la Segunda Cuerra Mundiél, Yy a lés eviden- -
tes puntos de contacto que la Geopolftica tiene con las Relaclones Interna—
clonales, polfticas y econdmices y con la Estrategila.

Sin embargo, el tdrmino Geopolftica se va abrlendo canino, teniendo ya
acepbtaclén mundial y popular. Todos los dIaq se pueden leer opilniones sobre
la situacidn geopelftica en algunn regidn del mundo ¥y no eo de extraﬁér que
grandes estadistas comoKissihgér; Gorbachov, Nixon, Chirac y hasta Su Santi-
dad Juan Pablo II la utilicen en discursos o értfculos, para referirse a las
polftices apliCablés a espaclos geogrdficos, no solamente terrestres sino
también marftimos, adreos y aun ultraterrestres.

Iia actual acoepcldén de Geopaulftica tiene mucho de. parecido con 1o Inteli-
gencia Estratdgica de MNivel lncional, pero la diferencia clgue estando en
que una sirve s 1la Polftlica y la otra a la Estrategla. Ia Geopolitica abarca .
en genoxral la polfitica territorial con todos sus ingredientes fisicos, hist§
ricos, poblacionales, econdmicos, soclales, culturales, clentfficos y tecno-
lézicos y hoy en afa sirve na8 & la pez que a la guerra. Asi se puade hablar
de concepclones geopolfticas absolutamente pacfficns, tales como los pProysét—
toa del 80 , referido a la Pampa Héweda, del Rfo Berme jo, del traslado de 1a
Capital, de la intercomunicacidén del continente con 1la Isla Graonde da la Tle-
rra del Fuego, del Puerto de sguas profundas, ete.

Tambiédn la Geopolftica detecta confllctos, los estudig, los deseribe y es.
- boza lineamlentos generales para enfrentorlos, pero es a la Fstrategla a
quien corfesponde su resolucién. Aqui sparecen zohas grises, que no tienen

porqué provocer choques, pues se trata de diferentes enfoques,
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En tal séntido, la Geopolftica sirve a la Estrategia como wns forma de In
teligencia, mediante el sporte de valiosa informacidn obtenida y snalizada
con mentalidad polftica y geogréfioca. S5i blen em clerto que no existen orga-
nismos oflciales dedicados a la recoleccidn de informaclén y al desarrollo
egpecifico de ertudios geopollticos, no existiendo una Central Nacilonal de
Geopolftica, la iﬁformacidn que obtiene y procesn la SIDE es fundsmentalmen-
te politice , asi como la recogida por el Servicio Exterlor de la Facidn y
parcialmente por los Servicios de Intelipencia de las Fuerzas Armadas. Toda
elln os perfeclamente apta para loc andlisis geopoliticosn.

En el al%o nivel, poco estructurndo, de la Polftica y la Betrategia Nacig
nales, no resulta conducente discutir 1la aplicabilidnd de 1n Geopolltica,
que algunos pretenden todavis cuestionar, ya que ella, como método de and-
lisispdlttico-geogréfiCO de los espaclos, su desarrollo y sus conflictos, c¢se
plenamente aceptada en el mundo, luego del rechazo inicial pl que se hizo
referencia nl comlenzo.(B-4),

2, SICHNIFICADO MODERNO DE LA GEOPOIITICA

Ls Geopolftica moderni, alejada de la concepcidn agresiva, determinista
y. expansiva alemans de principios de siglo, proporcionn un método de ondli~
eils inportante y presta un cixcelente servicio de asesorauniento nl podér polg‘
tico de 1la Nacidn:

Prra comprender cabalmente el sentido de 1a Geopolltica en cu moderna -~
conceptuacidn, couviene selinler ywe se han anpliade los ncepcilones de los
conceptos "cenlflicto" y "guerra", desde los tiempos de su resolucidn axclu-
siva mediante el empieo del poder militer, a2l actual en que 1o participaclén
es de toda la FNacidn, en 1o denominads guerra total,

Tombién el concepto dr "Botrategia" se ha extondido a todne las activida—
ded hunanng,pesends desde el "arte de conducir las operaciones militares"”
al "método especulative de interaccidn humana tendlente a resolver eitnocio-

nes de incertidumbre o de counflicto",



Pues bien, también 1la "Geopolitica" ha snlido de su limitado campn de re-
lacidn entre 1a goografia fisica y 1a‘politioa y de los determinismos ratze-
lianes, pars abarcar hoy en dfa el sndflisis de todog los factores que inter-
vienen en el nmccionar de un estado o de otros "actores internzclonnles", co-
mo los organismos de tal cardcter (ONU), o regionales (OEA, CER) ¥ tamb;én
movinlentos o sgrupaciones que por su trascendente accionar han obtenido tal
personaeris, que en la sctunlidnd ce los considera sctores o han sido ~dmiti-

. Gos en los organiemos antes mencionados (OLP,Frente Polisario).

Entonces, en su gentido actual 1la Geopolftlca puede ser definids como la
"romg de lg Poplftica que estudla y analiza les cornctertsticas v factores
geogrdficos, histdricods, poblacionales, econdmlcos, sociales, culturnles,
tecnoldgicos y polfticos en 1a vida inlerna de los estados v en zus relacio-E
nes exteriores, a fin de extraer concluolones dtiles prra su poblerno. (B-2) -

5« EL ANALI3IS GEQFQLITICO

Congiste en, utilizondo una "gula metodoldgica" y los "instrunentos geo-
pollticoa", realizar el anéliaié da los factores enunciadés en Ln definicién
a fin de obtencr concluciones én cada uno de ellos, Se connlderard wn factor
m2s, ¢l propiamenté geopolftico que incluirf los problemes pendientes de so-
becanfa territorial, less teorfes geopolfticas y el penasmicnto de sué'princ}-
pales’ a2halistas gropéliticos,

Log "instruwentos" para facilitor estoes pnfliesis mon, entre otros, 1o car
togralflsa, ls prospectiva, la investigecidn y desorrolln, el planegmiento, la
informftica y la inteligencin polltica.

Lgs conclusiones de cada factor permitirdn establecer los llamados "con-
diciomantes criticos" (ahles llamsdos deterninantes), o sea aquelloc aspec- .
tos de cada {actor qﬁe, por su inmoftanoia, conducen a situnclouves crfticas
o @ gran trascendencis , que requieren la considerscidn  del poder polftiu
co para la formulacidn de sus "Objetivos politicos" de gobierno.

Entonces, el andlisis g?opoiftiCo llegnrd n detorminar probableé 0 pre-

suntos "Objetivos geopolfticos™ del sctor en consideracidn, tanto en su pro-
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yeceidn interna como externa, sin ser exclusivo on esta tarea, ya que los
_"Ov jetivos politicos® pueden tembidn ser establecidos en funcidn de otros
egtudios o programas, Los "Objetivos"™ yue propone i Gropolitica ge deno-

minan "0bjetivos Gecopolfticos™ en razdn de haber sldo nprecisdos con menta-

1idad polftico-geogrédfica,

Se trata entoness de un "Anflicis de situncidn polftica™, un"dimgndstico

pol{fico—geogr4fico® de un estado o un actor internrctonal,

31 los "Objetivos pollticos™ que el Estado asume saon comperados con log

de otros actores de Interds, podrd deductirse cuales de ellos resulisn “coope.

rativos" y cuales "competitivos"., Estos Witlmoz son los que — enfrentados

con suficiente poder - podrdn dar lugar g "conflictos".

En esta tarea l1a Geopolftica y la Bstrategis actuardn coordinadamente, ca.
rregpndiéndole a2 la "Bstrategtis de BEstado" proponer la solucidn del confllo-
to. 0 sena que la Geopolftica ayuda a formular ¢l dimgndstico, 1n Tstrntesia
propone los remedios y decldird el wmédlco, en ente cngo el pnder polltico.

ILste es, enftonces, el moderno coucepto de 1a Geoplftica., No eg unz cien-

cia particulsr sino un método reclonsl de gnflisis. Pero ge apnya cn doo

ciencias Bdsicas: in Geopraffa y la Folftice ¥ ¢en todn otra clencin o dioel-

plina que resulte necesaria para sus fineg, tenitendo en cucntn pnrticular-

menle el oreciente pevo del poder econdiilco, 1n clencin y la teenologfa en 1=

capacided decisoria de log estados. (B-3),

4. INFLUJOS GEOPOLITICO3

Se denointnan a8l a 1z accidn o influencia que los factores geopolfticos
ejercen sobre los entes estatales, producieudo efectos que reconocen como
cause. o dichas acciones o influencins. Segdn Atenclo, implican la zccidn de
¢ jercer wia cosa clerto efecto (influlr) sobre otra,- )

Para Ispailadero, se trata de cfectos producidos por condicilones del espo-
cio que influyen en los procesos o conductas pollticas de grvpos humanos que
se vinculan con acucl, yo. sea que estog los ignoren o que,conociéniolas,dect--

dan concientemente spprovecharlos, rechazarlos o subordinarse n ellos. (B~4)
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Ios Influjos Geopolitlicos pueden clasificarse en nnturales o culturales,

de la sipulente mznera

a, llaturales: son loe producidos por les corsmcterfotliess del cspncin, cin
conaslderar la ingerencia del hombre. Son obhra de Dios en In naturalezn e in-
¢luyen, entre otros: la forma, extensidn, el clima, 1o llﬁnura, 1n montaiia,
1o, red fluvinl, el vecorrido de los rfos, cl nar, el ocdano, la faunz, 1n
flqra, las aelvao, los montes, 1as lagunas, las costos, la cordillera, los
vacimientos, el desierto, los zcantllados, etc.

b. Culturales: son los producidos por wmodlfleoclones por el hewbre como las
posiclones relativas, vlas de cowunicacidn, 1Imite§ v fronteras, la cirecila-
cidn, los puertos, el ordennwmiento espgcisl, la explotacidn econdmica, la in
dustris, los ccdmenes, la inmigracidén, los actos polfticos, etc. |

5. ESTIMULOS GEQPOLITICQS

Sc los define como factorce geopollticos, geogréftcos'o hmahos capaces
de estimular 1n cupacidad creadoxrs d¢ los grupos huwmanos. . Segidn Toynhee ce
los puede clasilicar en clinco grupos:

2. Las comarcas dentac: resulian nas motivadoras gque lns conmarcas ricas. Son
ejemplos el Jepdn y las grandes metrépoli; nctuales como San Paklo o Wéjlco.
b, Las nueves Patrias con su impuleso cresdor, como fuéf ¢l caso de Tsrael.,

c. Los choques y exfrentamientos coimo los de Afgnnistdn, la derrota del Ja-
pén, ocupaciones, invasiones, etec, Hoy: Yuroeslavina,

d. Lag presiones geogrificns, poblnclonales, pollticas o ccondutlenc: los
fronterss cnlturales alemanas en ln 2dn Guerra Mundlal, el holcot a Buddfri-
ca por el problema racial.

e. Las penallzoclones dentro de wna cowunidad? sirupos soclnles en posicldn
subalterna o deprimids, como los judfoe en Alemanils en su momento,o 1oz ne-
gros en Estodos Uutdos o en Suédfrica.

Seflala al respocto Toynbee que los estlimlos mas efectivos gon los que
provocan “cerencins o exceSo de zdversiaad",

) 5
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IT. ERIVCIPALES GARACTERISTICAS GEOPOLITICAS DT YA ARCIITINA i
_ _ - Manue]

Belgranp
1. 1A SITUACINIT GEOLQLITICA

Lo Argenting constituye un conffn ubicado en el hentoferio

L
countiene solancnte el Zﬁf’ Ge los tierres del planetn, nihersa colaventc el
W e 1o poblocidn mundial , 7 estd totalnente alejads do Lne prineciuveles

centiog de poler v de conswmo del mundp,gque estdn en rencral en <1 hrnicferis

-

i'oite, nlrededor del paralelo 50° I, dond- e encurutinn Loo Frdedosn Unidoo,

1o URSS, Zuropn Oceldentnl, la Chinn y el Jepdn. O cen nues ol
~lslado  nrecion tudefectiblenente un ~ren desnruollo wrpfiine - ofrco poro
polerse courctnl y concreiar/con cgé mundo. In prriiculer, oo el ¢rag Co Trem
Cop corons oo weonicre un graun Cegarrelln inritinmo. Dote posicid:

Lo nawrores centios 4@ poder, 1o produce un "houndicap" veeativo en fvheidn

fc Log coubos y log flotes paxa el transporte wmeivo de cargos.(B~6)(F-1)

Congiderands zhora Lo situacidn reglonal, se obgerve aue Sudsandrica coté

+ CL o
ceopoliticonente coupuecsta por veriss Aresc ue resmponden fundenentsne

ot
=t

oo creinGes Influjos; La Cuenca del Anmnzonns que go pvone on ~l-vng pedide
a lo Cuence del Plata 7 al Sistemn Andino. Zo por ello quo lor pringipnl
recopolfticos nne han ectudinds ol continerte, Yo hrnollclon Usyio Trovoes

Golhery o Couto ¢ Bilva, aftiien que Bolivia es el "Arvea fe ooldndurs™

apraue atroe himcla el Amazones, hacia el Plate y hociz el mrcizo Andino, Por

€89 sefinlon tres ciudadess Coclipbanbe hocis el sistena andind, Bucre hreian ¢l

s S

Piata y Santa Cruz de 1la Sierra hacin el Amnzones, conflovinndo e} "iridn-ulo
zeonolltico" de unidn para wnos 7 de desmenbrasiierto vers otro (Pﬁz)

-

Dentro de Sudandrica, la Argevtins Tubtegyrs 1 Cucnen <03 Tlate cn crlidad

Ge pals de a-unn abnjo 7 posee la puerta Ce oolida al move el R¥o
te.

Con wefeorencis al mor, el cepoacio geopolfltico enfwmentedn ec ¢l AL1Stico
Sur.
A continuacidn se annlizerdn estos enpmeing cricutivns,

6
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2. TA ARGENTINA; UN PAIS GEOPOLITICAMENTE DEFORME

Do acuerdo con lo definicidn de 1la Real Academiz de la Tengua Espailola, la
Argéntina es un pafs deforme, o sea desproporcionado o ilrregulsr en log fornasy
A continuecidn se explican las causas y consecuencigs desdé el punto de vista
geopolltico.

Ia Arcenting estd ubicada entre los paralelos 21°46* S ¥y 565 S aproxinadoe- |
mente, si se considera solamente su territorilo continental sudeumericano, ¥ haqi

4o ¢l Polo Sur si se niiade el sector gue reivindica en el sexto continente, ¥

que denonmina Antfrtida Argentine, Dsto implica, en lo que n clima se reflere,
wg grdn desproporcidil entre la zona norfe cruzada por el trdpico de Czpricor—,
nio o la altura de la Quebrada de Humshuaca, con las lejanas tlerras australes?
de nuestra Falagonia y mas afin d¢ la Antdrtida Argentina. _
Lo forma del territond.argentino es al mismo tlempo compacta y aleorgada, U-
na, grén nass norte y central se encuentra enclavada dentro de wa arplia ho-
rradura conformsda por cinco palses vecimosy Chile, Bolivie, Pararuoy, Uru;ray;
_Brasil. Pero esa parte horte y ceniral de caracterfsticas pleranente conti. |
nentales, se trensforme al sur de Behfa Blanca , = través do una viesopoteania
intermedis entre los rfos Colorado y ¥egro, en lo gue el General Burique Gu—
gliaimelli llsmé la "Argentine Peninsular', de distintas corrcterfotices Koo~ :

. - ' - B ) i
gréficas, geoldgicas 'y ¢limdbices, y por ende ceopolfticas. (F-3). N

L3

Eete diversidad do zonns es lo que couvierten o1 pals en geopoliticenonte
deforie, puas como pivote actia la Pampa Hiumeda, inpresionantemente rico, a2l
noreste de la cual comienzan los enorumes baiiados correntinos, las inundshles
tierras formoseilns v las coloradas misionerss mucho menos nprovechebles; hi-

cia el norte estdn los bajos submeridionales saptafecinos, el “cono vacfo"

(%]

anticmuelio y el "impenetrable" chaqueilo; hacia el noroeste, eﬁceptunndo él
"ijerdfn de la R?pﬁblica“ Nl cierta fertilidad saltefia, se va trepondo lacle la
desolads, "puna's hacia el oeste cambis el paisaje v crecen los arbustos al a-

proximmrsé a'lé precordillera, la diagousl Arida que reclamen imperviospuente

de Lo imaginacidn y esfuerzo del howbre pars la obbeneidn e agua; ¥ hacia el
el sur se encuentra la desierta Patagonia. '
8
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3« IA PAMPA HUMEDA

T Argentina poses una de las

do que soil,

v lz de Australin

fines del 1glo XIX v .luego de la conguleta del desierto, del cunl no ho cali-i

#

do aftn Gel todo, porque no lo complementd con otro proyecto que hiciers

biar o conpensar su petrfil exportador.8i se toms un radio de wios BOOKm

tir de Buenos
50 "Cranero del
para
ac 12

rales ¥ nacionsles

adenfs de

Y alrededor de ella

Aires,
fundo"
vida ccondmica, polftica y

sunamente

la del Mis

La,

propia

se tendrd delimitsdn 1o

definides, (P-4).

Leto privilegicda zono de abundantes 1lluvios,

actividad

La Tampa, centro y sur de Cérdobs y Sauta Fé y 1a provincis de¢ Fntr

nedla, g0 parece

Tormnada

ginilares coracterflsiicas,

al resto de la Nacidn; y

tambidn visidn,

zon pocas comuniltades en el mundo.

La privil

habitantes v

iada Pampa Hianmeda puede albergar mas

v solo ha tenido en la prictica un colo puerto de saliln:

now Aires, un puerto de xfo.

A estas carsctert

gsticas nalturales se

gisgidi, lo

se desarrolld el proyecto nac

1lamadn

cuya posesidn ha carnctert

cinco praderas naturaluente fériiles del mun-~

"Poopr Tdneda”,

zedo,

neruanenterente apto

sus lmbitentes tuvieron o veces
en 1o generalizads creencin de en todo el pafe we dah

las gque constituyen un privilesio del cue solo

e docientoo

de Ucranin, lo do Chinn

clonal

cl

deterningdo told

pors,

millones

e

e

. CATl—
!
2 Par-|
frio- r
!
vVez,

ubilizer una pzlabrs por entonces de neto acento ;eondlitics, hueno parte:

social ¥ CGado orifen n coracterfeticed cultu--

la

asropecuaria, que sbarca la provincia de Buenos Aires, narte este de

re RTs8, en

un-, aaj

t

0~

ce

aflndid el sictome ferrovigrio, estable-:

¢cido por los ingleses pars iransportar la riqueza hacia el bvuerto. For 01'0

log

ha en la estocidy el

£léo, que .

cdeade donde

navenl

De ello vivid Ia Avgentine

eria Ga eabe productive

arsentilnos 1o pensaroil nunca en el

Por vVia inglesa los llevaba al

nar,

tréen donde se enmbarc

san hacla Inglaterra. - (F-5),

f

10

porgue

¥ gizue en eiertz forna viviendo,

zonn No existen Llag pomibi

pars ellog el pals

sban los grandce en el ferrocs

Ly
[

lidodens n

P

o gque en

Fonoropecuasriag

terainm-

puerto construfcn por loe iusleses,

iEs)

at b

pe

o
e
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o

-4 LA DEFORMACION DEMOGRAFICA

la Pempo Hdmeds pero i, tal vez, ingentes recursos no reﬁobablos (prtrdleo, |
gos, carbdn, uranio ¥ otros minersles) aue esperan que 2l dn Gfa 1o decisidn f
argentina los extrairs, dando lp perticipacidn pertinentes e las provinciasg, i

Docos pafses en el mundo muestran un salto tan cawbiante como el Que ze pro-
duce gl Sur de Bahfa Blsnca: en pocos kildmetros se transforma Gllpaidaje 7

ge posa a un Gesierbo como la Patagonia. Por eso se congidera que 1s Argeuntina

ec geopolflicamente deforme, deformacidn con base geoprdfice pero que ha traf-

- H
i

do como consecucncia unas deformacidn poblacional, una deformecidn econdmice v ?

una defornacidn jolftica. En la Penpa Himeds Ffunctiona wzg del 70 % del pafs,

Ol

Segfin el cenvo de 1980, cuyos resultados se repiten en el del corriecute a— -
o, la distribucidn en las provincias (o parie de ellas) que congstituren 1o

Poamps Hémeda, muestra los sigulentes valores:

Capital Federal 2,955,000 the, '
Peig CGe Bs, Ag, : 10.831.,000 O
La Pampa (1/2) 124,000 U
Clrdoha (1/2) 1.200,000 Y
Sante Pe (2/3) 1.6C0.0n0 "
Entre Rfos 854,000 "
Total 17.6%4,n00 M v

Este wvalorw, soﬁre un total de 27,064.000 que fud el tolal de 1a poklacidn !
del pafs, significa el 65 %, Si a este porcentaje se le guny las poblsciones
de las ciludades de Cdrdoba>(982.000), Mendoza (596.000) ;- Tucundn (427.000),
se llega o 19.729.000 hobitantes, o sea el 77 % del total,

Esta poblacidn, geopolfticamente apretada contra Buenos Aires, 7 en menor
escala otras grandes ciudades mencionatas, ha ido couforufndose con les cprac-
terfoticas de la vida ffcil y relativamente cémoda que 1la bendvola geosroffa ;
y clima le proveen, con un - gran desapego por el resto del pafs v mucho mns adn
con respecto ol war que Dballn las costas australes ¥ por ende del wunds e:ter—
no e general, a2 lo cual la situscibh de conffn coadyuva (F=~6). De 2lli el
aislaéionismo ¥ cousebido desinterés por lo que ocurre cu 51 resto de 1o co-

l\
mimudad internocional,

19
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Le gran ineigracidn barrid o pertir de 1890 con Lo verndculo en ese Ares

portante en luger de tradicidn un alto srado de cultura *mnovtﬂW— ¥ diferen—

cidn racial, hoy msrcadamente percibidos entre Yos habitontes de 1o Llanura |

T Llog mae awtbetonos Gzl Worte, Oeste 7 Sur.

o

Lo sugencin de civilizgaciones indireings poterosas, comno los ¢rcos A log ag— b

i€CLE, mAyas o licas, capsces de transmibir 7 afu luponer su culturs, hace que
colo en las elevalas Ulerras del NOA (Salta 7 Jujuy) v oen Corrientes se conser

-
ven meyoritaricmente trediclones de iuportaucia,

(I )

Por otra parle, la nusencis de poblacidn en la Patrronin 3 1n henisnided de

§

Loy frontera con Chile al sur de Neuquén, han posihilitado que el requeriaiento
le mmno Ge obwa hoye ido coupensando la ausencic de argentinos con el contfruo
ludr ¢ chilenos, Bs asi, que la deformacidn geofrdfice arceutina ha proVoca—é
20 uﬂé deformacidn denogrﬁf lca ¥ de las cearacterfcocticas v aspiraciones de 1a

oblacidn. (B.5) (Fa6)/

>« 1A DEFORMACTION ECONQMICA

La econouifa de mercado reguiere pars wun correcto funcion~ itento dor condl—

(o]
I
o]
o)

ik fundanentales : gyan mercedo consunidor y suficiente conpetencio en la

-

blados, pero, geopolfticomente no cusndo las Sreas coreccen de homogeneidad y

resentan como en el caso argentino, evidentes deformnclones. Pndie ivd o ine

LAl

verticr en zolms Gespobladas si no se crean condiciones da rentabilided suficien

bee ¥ ello solo.9e logra con decidids accidn de prouocidn por parie del ESLQGQ.;
i
i

Toe eso ha ido y sigue creelendo el mounstruoso centro econdnico-pohlacio-
10l el cusl siguen 1llegando desde el interior y desde psfuce vecinos contine g

sentes humonos que ven inerementando afa o dfs el rrdio del sran Buenos Adres,

i
R . - i

ferta pere evitar los wonopolios, Esto suele darse en 1oo cranacs centrow po- !
' 1

EL 75 & de las divices gue produce el coiercio rrrentivo provienen de 1o ex i

ortecidn de productos de origen asropecusrio,pero cl 84 4 Ce lIn poblrcidn es !

wwbono. Asi centlnugmente mamentan loz intereses Ge scranies enpreon de e

! ‘-', - .S

"speculaciones filnencieras y de lns freilifades socinler de portives, culbvren—

1

les, ete que -la gren urcbe ofrece, alezuzanco renombre Tnbernacionsl . EY rvecko

. : I

4 - :
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cel male ohocerva cong toﬂou los esfuerzon ge encominan heeic 1o wetr8polis,

¢l gas, ol peltrdleo, los llness enerséiicos, todo marche triuwnf-lmente heola
la. ciudad y el puerto que, a través de la hisboria, ejerciendo el cowtrol de

Lo Adusne, echd por tierrs el feGeraliswo y 1o icusldad de oportunidades, Toe
d¢sto se reflejn en la distribucidn del Producto Bruto Georrdlico. (P-7). (B=6)

6 oLA DEFORMACION POLITICA

Log governadores, diputados, empressrios, fuerzos  Vives del interior bus—

abe

can obtener nayor coparticipacidn, mejores resnlfas, leyre de prowocidn, Tooi-

LideCes crediticlias, ele, que e les councede con cuentagoles,porgque norores

concesiones van en coutra de la gron masa soclo-ecoundinica y polfiicn que, con

otra carpeterfeciica sctusl, busca cade vez was dedicarse ~1 "cuentaproploi o

prollferando las boutidques, los duioscos, los taxis, los asciclaos dc proce, etg

Nedie eutd dispuesto o ceder neda de sus gansncias porr el Cesrrrollo del 4n—
terior, de 1o Eetasdain, de las fronteras rmerins,., (F-8) -
Asi, en la gesn Ceforuidad georrdfica~Geun, vaficr—eccond icn rpercee Lo hidn

lo deformidad polftica., Bestard triunfor cu la Poips Hdwedn y log grandes ciu-

dades narp asesurer la eleceidn,

o Argenting ez enlonces geopoliticamente deforme, con un~ deformidnd iy di-

ficil de superar. I casi un "determinisno" que solo ge puele combatbir nedinn-
te el "posibilisuo" Gel'Estadé,'que debe cfear log condicionec perr reciotir
este iﬁparabla casi, ﬁroceso Geformatorio, mediante una adecunda plenificacidn
que sin periuwrbat¥ los leyec cldsicas del mercado, maneje el cvrddits, el fomen—
-to, las leves de promocidn y la voluntad nacionsl de ocupnr el espacio nrgen~%

Tino kacta log Altiros confines.

7o JA CUENCA DEL RIo DE IA PLATA

Despuds de la del Anazouns, ia Chenco del Rfo (e la Plate ec 1 mno ertengs.

¢e Lo Americe del Sur y Tiruvra entre los wes napilne del twndo, T Arpentine

1

aoll soztuvieron disputas duras en ells. Los brocilerns hiciecroh i

]
e
m

r...J

td
]

sran cantidel de plesos hidroeléctricrz,nrra peliar la folla dr otrpg fuenteo
4

’ £ . .
Glagasuns arvibn del rfo Poromg, coul¥olnrndo zel loys rovisventos dz o

OUBe 2
- o
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. . |
se fué el coaflicto que se entabld con Itzipd, construfda a menoc de 17

o

Ko &e Lo frontern, donde los brasilefios cortaron 1o navesreldn fluviel sin a—
ceptar Lo counsulta previa. A su vez desvieron el rfo Tiet#, aflucnte Cel Poro-

4 llevanlo sus 2g5ves bacla Santos, lo canalizaron ¥ congtituyeron wae hidro-

vla haciz el Atldutico que denominan la “hidrovla Gel azdenz®. En gesundo lu-

-
‘r_.'.
'r..l

uuvilizan el fercocarril que viene Gesde Santa Cruz de 1le Sierrs, peoeido
por Corumid 7 Lllegn tombidn o Santos, conocido como el"fexrocarril de ir oo jal

-

~abl &, euplenndo ¢l camlno desde Asuncidn o €inded drl Tiste (~ntes Frrrio
- L \

3

Sirossner) posibilitoron al Paraguay el uso Gel puerto e Fraanapsid + en »fo

Gronde Go Sul, n menos de 100 Km, del Urususy, consiruyeron vl puerto Ge oguns

ko
®

cofundas coun la intencidn de deésviar hacia el misro toGo el comercio 1arfiimo
de Lle. Bondg Oriental y, aprovechando los puentes sobre el rfn Urvruny, taithién

el trdfico de¢ la mesopotemia argentina, en detrimento de nuestros puertos =o0-

bre el rfo de Lz Yiata,

El r%o de lo Plata tiene los inconvenientes de su poco puofndideds no pug
den entrar bujues con mas de 32 pids dc calado. Entonces, loz Lrasileiibg aue
siennre tratoron de lograr dominar la margen norte del rfo, consiguleron com-—
biar el natural eje geopolitico norte-sur de l1a cuenca del Plote por el eje o-
estve~esle hacio cus Luellos puerios sobre el Atldniico. (F=9),

tUru;uay, 8 su vez, sdeunds de contar con el puertos de Iueve Telmira ¥ el de
lontevideo que puede sger dragado 2 unos 40 pies, estudiaron In nosibilidad de

A RAES

construir con la Argenting un puerto bi-nacionel en la Coronilla, lo Frlonn o~

1=
and

ciora en la Lasuna de Rocha.

Todo este ﬁroblemn se reavivd a partir de 1938 cucndo log Ertados centrales
de:Brasil; Mato Grosso del Norte y del Sur ¥ Rohlonia irpulearon la revitali-
ZgCidn Ge le Bldrovin Poraguey-Parand, para lo cunl se fornlizd un nencrila
entre los cinco pafses del Tratado de 1n Cuencas del Plata + te establecld un

Comité intersubernementsl coordinnior.

La Argentinn, Jue posee le mayor eitencidn Ce la IMdrovta no construyrd en

gu monento el Pucrle de apuns profuntns en !élanos - ?horn tehe reeotrdisry 1n

gitunetldn pontunria para el tu4Tlco Ffluvio-norfiino, ~

-
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PARAGUAY

-
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o

'!" O\ Plosteesner gl iy T —— Paronagud
[ | <4
I - |
1
____2
1
]
'
T ——
N
) <) Salto Grdh@
[ (Jchapoton (6) \\ E
\ (1%} (15) “\ ‘L_Rlo Gronde
) URUGUAY - (12}
B4 '
/ / Qg\ i / "3 La Corenillo |
l“ Bumnos® \Mon!wldeo
_._.JI Aires ke Polomo
| s’
| /
: Punta Médonos ~
|
< i Mar dol Plola
[ Bghia Blonco
1
|
* Referencias: :
(15): Puente Colén - Paysandi (Puente Intermnacio-
(1) : Corpus ‘ nal Gral. José Gervasio Artigas)
(2) : Yaciretd -(16): Puente Puerto Unzué-Fray Bentos (Puente
(3) : Proyccio Parand Medio T Inicmacional Ldor. Gral. San Martfn)
(4) : Proycclo Rfo Bermejo (17): Thinel Subfluvial Hernandarnas
(5) : Proyccto Laguna lberd (18): Complejo Ferrovial Zirate - Brazo Largo
Ef;g : éallob([}rande . (19): Puente Iniemacional Encamacion - Posadas
: Gara (20): Pucnte Intemacional Puerto Meira - Puerto
(8) : Itaipd ' Iguazi (Presidente Tancredo Neves)
(9) .: EFCC Conunbd- Santos QF' F.CCc M WU#) (21): Puznte Internacional Santo Tomé - Sao Borja
(10). Camino aParaguana (22): P wente Intemmacional Paso de los Libres -

Uruguayana (Presidente Gertrulio Vargas-Presi-

(12): Superpuerto Rfo Grande dente Agustin P. Justo)
(13): Canal Ibicui - Yacui ' '

(14); Puente Resistencla - Corrientes (Pte. Gral.

- Manucl Belgrano)

.Pigura 9
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'8,EL ATLANTICO SUR

Eé Lnnorablo 1a trascendencis que tiene este espacio noxrftiro pora la Ar-
gentina, ya que el 90 ¢ del comercio exterior se efectdn por vfa merftins v
la enorme exteusidn del Mar Argentine y su Plataformn Continental eo copnz
de proveer Ln*rntcu riguezas, tanfo en recursos vivos coimo no renovableo.

L1l Atldntico Sur tiene tres accesos: el Gel norte que pretence cer contro-

2o por Brasil, el del Este por Sudéfrica v el tercero que posee tres poco-
jess el Bgirecho de liagallanes, el canal de Benzle ¥ el nnenjo Drale, dorinn.

7

s por Chile luepo del Tratado de Paz.y Anistad firundo con lo Arzentineg en

oy |
.

1L trdTfico comercial por el Atlfatico Sur en 1o coota miericons en Torfne
nentalmente de moterias primes en tanto aue nor el Cabo Duenn Esperonts novee
gen los grondes  petroleros gue transportan ese couwbustible Gesde el nedio o—
riente hegeig Burovs ¥ los EBotados Unidos., Agresa tanlbifn loo minerrlen eptyo..
t@gioos proveitentes de Suddfricn y otros palses Grl contincnte r~fricano (oro,
Glonentes, cronmo, piatino, ete.). (P-10)

B la ectualicod oproximedomente 25,000 buiues POr ) Tpo@on bor ol g
de Africa y %=n solo eutre 1,500y 2,060 por el estrcehs de Fagrllsoco, “ote
tréiico podrfa rumentar considerrblemente anbe uin obstruceidn del criurl de
Pangind o wn intensive explotscidn de minerales en 1a AntLrtidn, circvustan—
Cles que 1o parccen tener hoy perspectives cicrtas,

Tl dreca tiene aun wuchs Lwmportencia pern Lo URSS ‘{{hoy CEI ) e virtud de 1a
lutense Pesen gque sus hugues reslizen no solo en la pleatoforiin continental
argentiva siino mas al sur en procura del krill, Isto es v21iCo Hnmhidn porn
tes flotes polaca, joponese, espnilola otrns,’

Brn 1L, en sus momentos de &xito econditico procurd ectnblecer uan covubyal
hegpndnico sobre ol Atl4ntico occideutal y Chile, » su vez, proclongd vor de-
crelbo el nio 1974 el "npr Ge Chile™ dque ponetrab§ clrramncate heelrs o) Abldn-

Tico (P=11),

Entonces, la Arserting pora jusnr un wol ceopdlltico brocesndeute o el Am

on



EL ATIANTICO SUR
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t18ntico Sur deberfa procurar participar sctivomente del control Gel dren

suctrala trevds del complejo éado por la varte orientsl de 1o TPierys del Fue-

5o, lo hoca oriental del Bsirecho de Magallanes, lo isls de los istados, la

el Suar y mantener permanente proyeccidn hzeia 1a Autértide. (P-12
Pero, carveee Ge bvuenos puertos, €nlvo Usuhnla, cuya lufreectruct e prwesicza
cgbar en trance Ge gser desarrollada., (B-~7 ).

9e¢ LA CONFIGURACTIO!N PLUVIO-LIARTTIN

Lo, Argenfina posee 4,700 Km. de costas mexrftimes pero su puerto principal
2 1o lexrgo Ge su historia fud el Ge Buenos Airves, Ielo se debe a‘dos ceugas
fundonentales: en primer lugar, el rfo de la Plata, comn lo sefinleye el pro-
fecor Federico Douse, es la "unica enbrsda 2 la Tierrs desde ol Cnho Son Ro-
que (eﬁ 1o punt& eate del Brésil) hesta el Cabo de Hornos™ Por »lli entrvd 1o
civilimacidn capaiiolo ¥ alii, como- centro del semicffculo de o Proypo Mitacds
quedd establecido "el puerto", que couvertiy?a r~ Duenos Aires on ol ceanbro

Caoor

econdirico ¥y geosrdfico (no geométrico) de toco el wafs. T otrs causa ¢o lo

20

poeo ravorable que es la costa mrgoniive, que de fongosa heotba el cabo San
Antonio pasag o ser mednnoSa hasto la Penfnsula de Veldez Jdonde comicuZan log
acantiledos ¥ lag grandes nareas, 2 medidn que nog nlejenos del gran centro

productor.

Log rfos argeutinos son practicamente parnlelosg, ©rlvo los de 1- Cucnen

3

~

Gel Rlete que, 2 su vez, lo- son Ge a parec (Paranf-Uruguey’, (Pilcoiryo-Ber-

P}

ne jo). De norte a sur tencmos los

'—s

r

Toz Salado, Dulce y luego el Frisrro, Se-
sundo, Tercero, Cumrbo, Quinto, Golorado, Yesro, Chulut, Desendo, Scita Gruz

¥ Gallegos. (F-13).

Solonente 1o Cuenco del Plats muestin una confismarreldn centrfpetn hnoia

Brenos Alres, la cucl, segin el pensamicnto de Ohst, 1o couid =

- - - n
coulicre weo poder

econdrico gue polltico, n 1In inversa <) croo e Troneis e coue el ciatens

es contrffuso deede Yorfe, de vrean podler wolfiico,.

23
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LOS_RIOS ARGENTINOS

FIGURA 13
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CONDICTONANTES GROPOLITICOS DE IA REPUBLICA ARGENTINA




IIT, CONDICIONANTES GEOPOLf&ICOS DE LA REPUBLICA ARGENTINA

" A~ DEL FACTOR GEOGRAFICO

Sy

1) -UBICACION EN EL HEMISFERIO MARYTIMO
2)-CONFIN ALEJADO DE LOS CENTROS DE PODER Y CONSUMO
3)-PROXIMIDAD AL POLO SUR
4)~GRAN SUPERFICIE TERRESTRE ={2.800.000 kmsZ) PLATAFORMA CONTINENTAL ;
(1.000,000 Kms® ) Y REIVINDICACISN ANTARTICA (1.000.000 Kms2Z),.-
5}-PARTE CENTRAL Y NORTE COMO UNA CURA ENTRE PAfSES VECINOS, DE CARACTER
CONTINENTAL,~
6J-MESOPOTAMIA DE TRANSICION ENTRE Rf0S COLORADO Y NEGRO,-
?);PARTE SUR PENINSULAR (PATAGONIA) DESERTICA Y MARITIMA.
8)=CARACTERISTICA GENERAL DE LLARURA.
9)-VECINDAD CON CINCO PAISES :’ 14,500 KMS DE FRONTERAS.
10} -CORDILLERA DE.LOS ANDES IMPLICA BARRERA NATURAL
11)-RI0 DE LA PLATA: UNICA ENTRADA A LA TIERRA EN LA COSTA ATLANTICA DE
SUDAMERICA, Y SALIDA DE LA CUENCA DEL PLATA QUE INCLUYE PARTES © - TODO
DE BOLIVIA, PARAGUAY, BRASIL y URUGUAY.~
12)~UNA DE LAS CINCO PRADERAS NATURALMENTE FERTILES DE. MUNDO: PAMDA HHUMEDA,
13)-Rf05 PARALELCS QUE SON SEPARATISTAS .FPOCO NAVEGABLES EXCEPTO EL PARANK
PARAGUAY y URUGUAY.,-
14)-4,700 Ems.DE COSTAS EN GENERAL DESFAVORABLE,
15J-CARENCIA DE PUERTOS NATURALES PROFUNDOS, SALVO MADRYN y USHUAIA,
16}~ISLAS ALEJADAS Y OCUPADAS POR EL REING UNIDO,
17 }-EXISTENCIA DE AGUAS SUPERFICIALES Y SUBTERRANEAS,-

18 J~GRAN TERRITORIO APROVECHABLE (76%)EN RELACION PROMEDIO MUNDIAL (h1 %).

'19)-7ZONAS DIFERENCIADAS POR GRAN VARIEDAD CLIMATICA Y FERTILIDAD.

20)-EN UN MUNDO SUPERPOBLADO CONTIENE GRANDES ESPACTOS VACIOS.-
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2 ,~DEL_FACTOR HISTORICO

, .
}fl)-COLONIZACION DESDE DISTINTASDIRECCIONES: RO DE LA PLATA,ASUNCION

ALTO PERU Y CHILE.-
2) ~-PENETRACION PORTUGUESA HACIA EL RfO DELA PLATA.

3} ~CREACTON DEL VIRREYNATO DEL RO DE LA PLATA (COMO OPOSICIEN GEOPOLY

TICA AL DE BRASIL CREADO EN 176.) EN 1776.-
4)-DESMEMBRAMIENT0 DEL VIRREYNATO POR FALTA DE CONTROL, DERROTAS MILI~

TARES O ACCIONES POLTTICAS,-

) 5)-PAULATINA CONCENTRACI6N POBLACIONAL Y DE PODER EN BUENOS AIRES,

-
6)-DICOTOMfA PUERTO-INTERIOR,
7)-ENFRENTAMIENTO ENTRE "PROCERES"(LIBERALES) Y "CAUDILLOS"{NACIONALES)
8}-70 ANOS DE CRUENTAS LUCHAS INTERNAS HASTA CONSOLIDACION POLITICA.
9)-GUERRAS FORMALES CON BRASIL Y PARAGUAY, INFORMALES CON URUGUAY y
CONFEDERACION PERUANO-BOLIVIANA,-
10} CORTO PERIODO DE CONCIENCIA Y OCUPACION TERRITORIAL: 1876-1910.-
11}PERMANENTE INFLUENCIA BRITANICA HASTA 1933 Y REMANENTE HASTA DECADA
DE 1950,- '
12}NEUTRALIDAD EN AMBAS GUERRAS MUNDIALES.
o 13SIMPATIA EVIDENCIADA POR EL EJE (ALEMANIA-ITALIA) EN LA SEGUNDA

GUERRA MUNDIAL, QUE CAUSO BOICOT DE EE,UU, AL TﬁhMINO DELA MISMA,

14)-AUTO CONVENCIMIENTO DE GRAN FUTURO("BORRACHERA DE LOS LOGROS"),
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"3 _=DEL_FACTOR POBLACIONAL

1} -ESCASA POBLACION EOUTIVALENTE AL 0,7 % DE LA MUNDIAL.-

2)-BAJA DENSIDAD POBLACIONAL EQUIVALENTE A UN TERCIO DE 1A MUNDIAL.-

3}~MALA DISTRIBUCION QUE CREA ECOMENES(GRAN BS.AS.) Y ANECUMENES (PATAGONIA)

h}~BAJO INDICE DE CRECIMIENTO EQUIVALENTE A PAISES DEALTO DESARROLLO: 1,6%

5) ~CARENCIA DE CIVILIZACIONES INDIGENAS DE GRAN ARRAIGO.PREDOMINIO DE
TRIBUS NOMADES,

6}-MEZCLA INICIAL DE ESPANOL CON INDIO: CRIOLLO INDOMITO,AVENTURERO.,
PREDOMINIO HISPANICO -AMERINDIO HASTA EL SIGLO XX,

7)-CARENCIA DE PROBLEMAS RACTALES: INDIO MESTIZADO Y NEGRO DESAPARECIDO, ~

8)-GRAN INMIGRACION DE FINES DEL SIGLO XIX Y COMIENZOS DEL XX CON GRAN
PREDOMINIO EUROPEO, EN PARTICULAR ITALIANO, CAMBIO CARACTERISTICAS
ANTERIORES Y FOMENTO EL URBANISMO(HOY 84%).-

9)-INCIDENCIA DEL PROGRESO DE LA PAMPA HUMEDA EN LA DISTRIBUCION POBLACIONAL

BUENOS AIRES ES[A OCTAVA CIUDAD DEL MUNDO EN POBLACION.
10)- ACTUAL PREDOMINIO DE INMIGRACIGON FRONTERIZA EN PARTICULAR BOLIVIANA Y
PARAGUAYA .~

1¥}PRESIONE5 DEMOGRAFICAS BRASILERA EN EL NORESTE(NEA) Y CHILENA EN LA

PATAGONIA,~

12}COMO ESPACTIO VACIO POSIBILIDAD DE INMIGRACIONES COMPULSIVAS O NEGOCIADAS
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4 e~DEL FACTOR SOCIO-CULTURAL

1) ~EXISTENCIA DE UNA GRAN CLASE MEDIA.-
2} =ACEPTABLE MOVILIDAD SOCIAL,-
3} -CRECIENTE SENTIMIENTO DE CLASES,.-
"} -CONCEPCION INDIVIDUALISTA CON POCO SENTIDO COMUNITARIO. -
5)+ NATURAL UABILIDAD MENOSCABADA COMO "VIVEZA' CRIOLLA".
6)-INCLINACION HACIA EL ESTADO'PATERNALISTA" Y LA BUROCRACEA ESTATAL.
7}~CULTO DEL "NO TE METAS".
8)~CRECIENTE SENTIMIENTO DE FRUSTRACION ANTE FRACASOS POLYTICO-ECONSMICOS
Y AVANCE DE LA CORRUPCION,
9)-GRAN INFLUENCIA EUROPEA Y DESPRECTO POR LO LATINO~AMERICANO EN 1A S
CLASES MAS ELEVADAS.-
10}-CARENCIA DE PRUBLEMAS RELIGIOSOS CON CRECIENTE INFLUENCTA DE SECTAS.
1])-HOMOGENEIDAD IDIOMATICA.
(:}%FPAULATINA INTRODUCCION DELMAMERICAN WAY OF LIFE:jB
13)-EL MEJOR INDICE DE ALFADETISMO EN LATINO-AMERICA.-
1/} MANTENIMIENTO DE TRADICIONES Y FOLKLORE SOLAMENTE EN EL INTERIOR.
15-POCO SENTIDO NACIONAL EN EL GRAN BUENOS AIRES.-
16-MENTALIDAD CONTINENTAL Y CARENCIA DE CONCIENCIA MARTTIMA.-
17-DESINTERES POR EL TERRITORIO NACTONAL.
18} ESCASA PREOCUPACIGN POR EL MUNDO EXTERIOR.-
19} INDICADORES SOCIALES DE PAfS DESARROLLADO.
20-EXON0 DE PROFESTIONALES Y MANO DE OBRA ESPECIALIZADA.-

2u—ALTO VALOR PROFESIONAL EVIDENCIADO EN TRES PREMIOS NOBEL.
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~
5..DEL FACTOR ECONOMICO

1)-UBICACIGON LEJOS DEL MUNDO DESARROLLADO Y DE LOS CENTROS DE CONSUMO

2)-ABUNDANTE PRODUCCION DE ALIMENTOS QUE PRODUJO SU RIQUEZA A COMIENZOS
DEL SIGLO,- '

3)-BIFICULTADES ACTUALES PARA LA COLOCACION DE CARNES POR SUBSIDIOS A
LA PRODUCCION DE CEREALES ¥ GRANOS.

"} ~COSECHAS EN EPOCAS INVERSAS AL MUNDO CONSUMIDOR.

5) =CONDICION DE PAfS "GRANJA" QUE OBTIENE EL 75% DE SUS DIVISAS DE LA
PRODUCCION AGROPECUARTIA,-

6} -INDUSTRIA DESARROLLADA COMO SUBSTITUCION DE IMPORTACIONES ¥ BAJO EL
PROTECCIONISMO ESTATAL .-

7JnGRAN CONCENTRACION INDUSTRIAL EN GRAN BUENOS AIRES Y EJE FLUVYIAL,-

8)}-ESCASA EVOLUCION EN INDUSTRIA DE BASE Y PESADA,

9)-INCIPIENTE MINERiA,

10}-BUENAS POSIBILIDADES ENERGETICAS: TERMICA,HIDROELECTRICA Y NUCLEAR. -

11-PALS CON PETROLEO Y ABUNDANTE GAS.

12}ATRASO TECNOLOGICO EXCEPTO EN LO NUCLEAR.

13-FUENTES ENERGETICAS ALEJADAS DEL CONSUMO (PATAGONIA)

1&#90% DEL COMCLRCIO MARITIMOC CON GRAN INCIDENCIA DE FLETES POR LEJANTA
DE MERCADOS.

15-FERROCARRILES EN FORMA RADIAL DESDE BUENOS ATIRES.RED CAMINERA INCOMPLETA

16}-DESFAVORABLE INCIDENCIA DE LOS TERMINOS DE INTERCAMBIO.

17} INADECUADA EXPLOTACION DE LOS RECURSOS DEL MAR,

IQ}INEFICIENTE INFRAESTRUCTURA PORTUARIA,

IQ}CRECIHIENTO EN DEPENDENCIA DEL REINO UNIDO, SOCIO Y COMPRADOR, HOY

_TERMINADO,

20-EXCESO DE "CUENTAPROPISMO™
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21>-EXCESO DE REGULACIONES.TNEFICIENCIA DFE LKS EMPPRRESAS ESTATALES .-
22)~EXCESIVA DEUDA EXTERNA E INTERNA.

23)-INADECUADA INTEGRACION REGIONAL.-

2h) -ESCASEZ DE INVERSIONES.,

’
25)-CRECIMIENTO ECONOMICO DETENIDO, -

6 «-DEL_FACTOR POLITICQ

1) LA DEPENDENCIA ECONGMICA DEL REINO UNIDO IMPLICO EN CIERTA FORMA
DEPENDENCIA POLITICA,.-

2)-ESTA SITUACION Y LA LEJANfA DEL MUNDO DESARROLLADO DIO CIERTA
CONDICION DE AISLAMIENTO QUE FAVORECIC LA NEUTRALIDAD, -

3J-LA ORGANIZACION INSTITUCIONAL Y POLYTICA FUE TARDTA.

4)-LA CENTRALIZACIGN EN BUENOS AIRES FOMENTG EL "PATERNALISMO"PORTERO

5}~LA LUCHA ENTRE LIDERALES Y ABSOLUTISTAS SE FUE TRANSFORMANDO EN

. LUCHA INTERIOR(CAUDILLXISMO)CONTRA BUENOS AIRES MANEJADA POR GRANDES

TERRATENIENTES LIBERALES,
6}—EL PROYECTO AGROEXPORTADOR DEL 80 TRAJO GRAN ADELANTO A LA CAPITAL
Y PROVINCIA DE BUENOS AIRES PERO POSTERGO AL INTERIOR, -
7)-EL FEDERALISMO PROCLAMADO POR LA CONSTITUCIG& FUE SOLO DECLAMATORTO.
8)-A PARTIR DELA LEY SAENZ PENA ACCEDE AL PODER LA INCIPIENTE CLASE MEDIA.
9)-LA REVOLUCION DE 1930 INICIA LAS INTERVENCIONES MILITARES EN LA POLITI
CA ARGENTINA, TRADICIONALMENTE INCLINADAS HACIA EL CONSERVADORISMO Y
OPUESTAS AL POPULISMO,
1Q>LA CARENCIA DE CLASE POLITICA IDONEA MOTI&d’PERMANENTES PRODLEMAS Y

nId ORIGEN A EXCESIVA CANTIDAD DE PARTIDOS POLITICOS CASI INDIVIDUA-

LISTAS EN MUCHOS CAS0S,.=
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_ of BIBLIOTEC,
, C .
11} -LA POLETICA EXTERIOR FUE CAMBIANTE PERO BASICAMENTE PACHFISFAlanuel

J; . B{elgrano

INCLINADA A LA "NO INTERVENCION", AL JURIDISCISMO, LA E
POR MEDIO DEL DERECIHO, AISLACIONISTA, EUROPEISTA y OPUESTA

12}-EL FENOMENO PERONISTA, IMPLICO EL ASCENSO DE LAS CLASES POPULARES
Y MASIVA MIGRACION IHIACIA BUENOS AIRES.

13)-L0OS DIFERENDOS EXTERNOS SE RESOLVIERON EN GENERAL CONTRA rL pAafs,

14}-LA TERCERA POSTICION PRECONTZADA POR PERON Y LA NEUTRALIDAD EN AM-
BAS GUERRAS MUNDIALES CONDUJERON HACIA EL INGRESO AL "GRUPO DE
LOS NO ALINEADOS" DEL CUAL SE ACABA DE APARTAR,-

15)-LA REPRESISN DELA SUBVERSION Y LA GUERRILLA EN LA DECADA DEL 70
TRAJO COMO CONSECUENCIA UNA GUERRA SUCIA EN EL ORDEN INTERNO Y
'CONDENA EXTERNA POl VIOLACION DE DERECHOS HUMANOS.

16} -LA DERROTA MILITAR EN MALVINAS PERMITIO LA DESMILITARIZACION, LA

DESMALVINIZACION, LA FRUSTRACION NACIONAL Y UN MAYOR AISLAMIENTO

EN FEL AMBITO INTERNACIONAL,

1?)-CONTINUAN EXISTIENDO CUESTIONES FRONTERIZAS Y TERRITONTIALES CON
CHILE DIFICILES DE RESOLVER POR LA ACTITUD CHILENA BASADA EN LA
CREENCIA ¥ ENSENANZA DE QUE LA ARGENTINA LO DESP0JG DE. PATAGONIA.

18)-LA DECADENCIA ARGENTINA INICIADA DESPUES DE LA Ia.GUERRA MUNDIAL

" JIA IDO CIMENTANDO FRUSTRACION POLITICA, EXCEPTICISMO Y DESEPERANZA

EN LA POBLACION, A LO QUE HA COADYUVADO LA DEMAGOGIA Y FALTA DE
PRAGMATISMO, EN GENERAL, EN LA POLfTICA NACIONAL.

19)-SE MANTIENE LA TRADICIONAL SOLIDARTDAD ARGENTINA ANTE CATASTROFES

0 EMERGENCIAS EXTERIORES,.~

20)-SE CARECE DE PLANEAMIENTO POLfTICO-EXTHATéGICO,INCLUYENDO EL MILI

TAR PARA SU EMPLECQ COMO HERRAMIENTA DEL PODER POLf%ICO.-
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T +=-DEL FACTOR GEOPOCLITICO

1)-LA CONDICION DE FRONTERAS "MUERTAS" EN AMPLIOS SECTORES DE LAS
MISMAS, QUE ESTAN DESGUARNECIDAS .-

2)~LA RECUPERACIGN DE'LOS ARCHIPIELAGOS DEI. ATLANTICO SUR, MALVINAS
GEORGIAS DEL SUR Y SANDWICH DEL SUR.-

3)~LA DEFENSA, CONTROL Y UTILIZACION DE LOS RECURSOS DEl. MAR ARGENTING.

4 J-LA INTEGRACION GEOVIAL CON LA ISLA GRANDE DE LA TIERRA DEL FUEGO.

5)-LA RESOLUCION DE 1OS DIFERENDOS CON CHILE EN CORDILLERA DE LOS ANDES.

6J-LA PRESENCIA Y CONTIOL CONJUNTO CON CHILE DE LOS PASAJES INTEROCEANI
COS: MAGALLANES, BEAGLE Y DRAKE.,-

7}=EL FUTURO ROL ARGENTINO EN LA ANTARTIDA.

8)-UN PAPEL PREPONDERANTE EN EL ATLANTICO SUR.=

9)~LA DEFINITIVA SOLUCION DEL LIMITE CON PARAGUAY Y APROVECHAMIENTO
EQUITATIVO DE LAS AGUAS DEL PILCOMAYO.

10}-UNA SOLUCION FAVORABLE EN EL PROYECTO DELA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA
Y UTILIZACION DE PUERTOS EN EL RO DE LA PLATA.

1)-SE CONCRETEN PROYECTOS HIDROELECTRICOS GEOPOLfTICOS TRASCENDENTES :
PROYECTO DEL RIO BERMEJO, LAGUNA IBERA, PARANA MEDIO,YACIRETA-CORPUS.

1%LLA CONSTRUCCIéN DE CANAL PARA POSIBILITAR EL USO DE LA EXCLUSA DE

SALTO GRANDE Y LA NAVEGACI6h AL NORTE DE LA MISMA;

13-LA NEGOCIACION CON BRASIL PARA ESTADLECER EXCLUSA EN ITAPU.

1')-EL DESARROLLO INTEGRAL DE LA PATAGONIA.-

15}-L0S ASPECTOS GEOPOLYTICOS DE LA INTEGRACION CON BRASIL Y URUGUAY:
EL. PANTANAL DE .MATIO GROSSO, MANEJO DE REPRESAS DE AGUAS ARRIBA
Y ACUERDOS PORTUARIOS DE UTILIZACIAN,

lﬁl-LA RESOLUCIdN DEL PROBLEMA DE CARENCIA DE PUERTOS DE AGUAS PROFUN-

DAS NATURALES EN EL PAIS,.=-
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8 +=INFLUJOS GEOPOLITICOS

1)~DE LA RIQUEZA NATURAL DE LA PAMPA HUMEDA (alto)

2)-DE LA BENIGNIDAD DEL CLIMA BONAERENSE (mediano)

3)~-DEL RfO DE LA PLATA COMO PUERTA DE ENTRADA Y SALIDA AL AREA
BONAERENSE Y A LA CUENCA DEL PLATA (alto)

1} -DE LA COSTA MARTTIMA Y MAR ARGENTINO(mediano)

5)=DE LA UBICACION DE BUENOS AIRES COMO CENTRO "GEOGRAFICO" (NO GEOMETRICO)
DEL PATS (alto)

6)-DE LA SOLEDAD Y ARIDEZ PATAGONICAS (ba o)

7)-DEL PROGRESOlEUROPEO(alto)

8)-DE LA INMIGRACION ITALIANA(alto)

9)~DE LA CONDICION LATINOAMERICANA (bajo)

9 -ESTIMULOS GEOPOLITICOS

1)-RECUPERACION DE MALVINAS,GEORGIAS Y SANDWICH DEL SUR (mediano)
2)-PROXIMIDAD Y CONQUISTA DELA ANTARTIDA (bajo)

3J-CONTROL DE LOS PASAJES SURENOS INTBROCEANICOS {bajo)

M) -LEIANSA DE LOS ' CENTROS DE DESARROLLO Y CONSUMO MUNDIALES (bajo)
5)~POSIBILIDAD DE RECURSOS PETROLIFEROS EN EL MAR ARGENTINO( baj o)
6)-c0RREcc16N DE LA DEFORMIDAD GEOPOLTTICA ARGENTINA(bajo)
7J-LLENADC DE ESPACIOS VACTO5 (bajo)

8 }-ESTABLECIMIENTO DE POLOS DE DESARROLLO (mediano)

94~DESARROLLO DELA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA (mediano)

10FLA CONSTITUCION DE GRANDES ESPACIOS ECONSMICOS MUNDIALES (mediano)
11-EL LLAMADO"NUEVO ORDEN MUNDIAL" (Medinno)

12}-CRECIMIENTO ECONSMICO(alto)

1 3-REAFIRMACION BEL- ESPYRITU NACIONAL Y SENTIDO COMUNITARIO(mediano)
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TITUIQO IV

CONDICIONANTES CRITICOS DE IA ARGENTINA




It  CONDICIONANTES CRITICOS DE LA ARGENTINA

Son aquellos provenientes de los factores, estimulos e influjos
geopoliticos que, por su incidencia, gravedad o proyeccidn hacia
el futuro, merecen especial consideracién y dan lugar a 1la formu
lacién de objetivos, polfiticas y estratégia:para sulmantcnimignto,
acrecentamiento, disminueidén o desaparicién,seglin convenga a los
INTERESES NACIONALES, Del Anflisis GeoPolftico que antecede ellos
son: |

1.—LEJANfA DE LOS CENTROS DE PODER Y CONSUMO MUMDIAL.-

Implica la necesidad de gran desarrollo marftimo y aeronautico,
Tombién requisre bajos costos de produccidn y bajos fletes,-

2,~EXISTENCIA DE GRANDES ESPACIOS VACIOS, EN PARTICULAR LA PATAGONIA,

Implica apetencias extranjeros o de organismos internacionalea

que pretendan su llenado con inmigraciones de paises superpoblados,
Requiere el desarrollo integral de 1la Patagonia Yy 8l estudio de
estratégias para enfrentar estos problemas.

J.~LA_EXHUBERANCIA DE LA PAMPA HUMEDA Y SU CAPACIDAD PRODUCTIVA.

Implica una mayor racionalizacidn y acrecentamiento de su rendi-
- miento a los menores costos posihles para poder competir como pro
veedor de los'lejanos centros de consumo.

4 ,~-CARENCIA DE FUERTOS DE AGUAS PROFUNDAS

Implica la necesidad de amplios estudios Yy decisiones sobre las
distintas alternativas existentes en el pals o en l1la integracién
regional, para posibilitar la operacién de grandes graneleros y

porta-contenedores que se emplean hoy en el mundo para abaratar

fletes.
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’
5=0CUPACION POR EL REINO UNIDO DE NUESTROS ARCHIPIFELAGOS EN EL

ATLANTICO SUR(MALVINAS, GEORGIAS Y SANDWICH DEL SURJD

Implica un accionar permanente en cl Ambito internacional para
' f

su recuperacién, En tal circunstancia se deberi estar Preparado

para un répido establecimiento de comunicaciones con las islas,

6.~GRAN CONCENTRACION DE POBLACIGN Y PODER EN LA CAPITAL Y EL GRAN

BUENOS AIRES.DICOTOMfA PUERTO-TINTERIOR, -

Implica la formulacién de planes de descentralizacibén y 1a efec

tivizacibn de mayor federalismo,

7+~ESCASO CRECIMIENTO Y MALA DISTRIBUCION DE LA POBLACIdﬁ.

Implica la formulacidn de objetivos y polfiticas poblaciocnales.
En coordinacién con el punto 2, se deberén preparar entrategians
negociadoras pora el caso de que se intenten efectivizar compul
sivas inmigraciones de poblacidén extranjera.-

”,
8.-PRESION DEMOGRAFICA BRASILERA EN EL NORESTE(NEA)

Implica la formulacidén de planes y estrategias para sgu control,
reduccién e integracién,

9,-PRESION DEMOGRAFICA CHILENA EN LA PATAGONIA.

Implica la formulacidn de planes yrestrategias para su control,

reduccidén o integracidn,

10-CONCEPCION INDIVIDUALISTA Y CARENCIA DE SENTIDO DE COMUNIDAD,
Implica la programacién y desearrcllo de polfticas Y planes de
educacidén y acecibn psicolégica para superarlos.

11.-CRECIENTE FRUSTHACIGN Y AVANCE DE LA CORRUPCION

Implica el establecimiento de polfticas y acclones correctivas

a cargo del Estado, en particular en el &mbito judicial,



12 ,«P0OCO ESPfRITU NACIONAL Y DESINTERES POR El. TERRITORIO.

Implica el establecimiento de politicas y acciones correctivas
a cargo del Estado en colaboracibn con organismos e institucio
nes del &mbito privado,.=-

13.,-EXODO DE PROFESTONALES Y MANC DE OBRA ESPECIALIZADA,.=-

Su reduccién o eliminacidn requiere crecimiento econdmico ¥
oferta de posibilidades en el pafs.-

14 ,~DIFICULTADIES EN LA COLOCACION DE CAIINES EN EL. EXTERIOR,

Implica 1a racionalizacién de la produccién y 1a industrializa

c¢ién del rubro.-

15.~SUBSIDIO A LA PRODUCCION AGRICOLA EN EUROPA Y ESTADOS UNIDOS,

S5u reduccién o eliminacidn requiere una vigorosa accién diplo-

mitica y en los organismos especializados (GATT),

16.-CONDICION DE "PAIS GRANJA",EBSCASEZ DE INDUSTRIA DE BASE Y PESADA

INCIPIENTE MINERfA.ATRASO TECNOLGGICO.-

Implica desarrollae econbmico, inversiones, investigncién, diver-
sificacién,

17 +=EXCESU DE’ REGULACIONES ,INEFICIENCIA ESTATAL .w

Implica la formulacién de politicas y estrategias de desregula-
cibn y eficientizaciodn,

18 .-INADECUADA INTEGRACION REGIONAL INTERNA.

Implica corregir las "deformaciones geopoliticas argentinas" a
través de reformulacién del federalismo, planes de integracién
Y constitucidén de polos de desarrollo,

19.=-EXCESIVAS DEUDA EXTERNA E INTERNA,

Implica crecimiento econ6ﬁico, polfticas negocindrras adecuadas

eficlentizacibn, -



- 7
20,~CRECIMIENTO ECONOMICOG DETENIDO.

Implica politicas, planes y estrategias de crecimiento,

21,.,-FEDERALISMO DECLAMATORIO

Estd relacionado con el punto 18, Implica una vigorosa accibn

estatal,

22.-CARENCIA DE CLASE POLfTICA IDONEA.

Implica eliminacidén de 1a demagogia y el establecimiento de
politicas para la seleccibén de los elegidos.

23+«PROBLEMAS LIMfTROFES CON CHILL,

Implica accidn diplomitica vigorosa en coordinacién con el em-
pleo del poder estratlgico nacional(politico, econémico y mili-
tar) en caso necesario,

2k, -FRUSTRACION Y EXCEPTICISMO PoOLfTICOTE IA POBLACION,

Estf relacionado y requiere la misma terapia de los puntos 10

11 Y 224

25 4=~INADECUADA EXPLOTACléN DE LOS RECURSOS NDEL MAR,CONTROL Y DEFENSA
Implica la formulacién de polfticas y estrategias apropiadas y
contar con los medios navales necesarios,

26,-INTEGRACION GEOVIAL DE LA ISLA GRANDE DE TIERRA DEIl, FUEGO,.-

Implica la decisién entre las distintas alternativas existentes

y el aporte de los recursos econfémicos para su concresién,

27 ¢~ASPECTOS GEOPOLf&ICOS DE LA INTEGRACIdh CON BRASIL Y URUGUAY,

Implica la formulacidn y .ejecucién de politicas negociadoras y

de control-

28,~-CARENCIA DE PLANEAMIENTO POLf&ICO-ESTRATéCICO PARA LOS PROBLEMAS

GEOPOLfTICOS,-

Implica su formulaciodn,
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CONDICIONANTES GEOPOLITICOS DE LA PROVINCIA DE

BUENOS AIRES



v, WWROM_DW
1 La Provincia ds Bugnos Airca, do una u etra. Banera, ¢n gran o pequetia me
dids, estd afectiadn por los 6ondioionnntos geopslitices, 1nf1ujoa y -eatfmile
amplizades., En paltioular, aquolloa en quo las 1np110anoias son mayoros para
la provincia., Ellos uon;
1) Gondiclenantes del faotor geegrdfice g 8, 12, 15 y 16
2) Condiclonantes -del poblacionsl g 3 § 9 '
3) Oondicionantes del faotor seclio~culturaly 15 y 16
4} Oendicionantes del facter dﬁonGmico;?, 17 ¥y 18
59 Oondioienantoa del facter pelftices 7
6y Condioiongntoo del faotof geopolitice; 2,3, 10 y 16
7) Influjes geepdlfiticosy 1,2,3 5 5
8) Estfmulos geopolt%;ecé: 9
2.1 Jendiodenantes critices; (0C)"
c¢ 3; Ia exhuberandia de la Pampa Bimeda y su capacidad preduotiva
CC 4; Oarencim de pucrtss de aguas prefundas
C0 53 ocupacién ver el Roino Unido d¢ nuestres nrchipi‘lagoa en el Atléntieo
" Sur (Malvinas, Goorglas y Sandwich del Sur) |
GG'S, Gran cencentracién de. poblnnién y poder en la Gapital y el gran Buonoa
Alres, Dicetomfa- puerto-intorior.
00" 255 Inadecuada explotacién de los reocursos del) mar. Contrel y defensa de
| los mismos, | . |
| 3 »Consideracidén de las motivaoicnaa geepolfiticps de la Provincig do Buenos
Alires, oorroapondiontos al émbito marftime y fluvial,

cC 4, Oarencia de puertos d®* egumas prefundas

0C' 253 Inmdecuads expetacién de 1los recursos del mar, Comtrol y defensa de

los mismos

INF 33 Dol rfe de 1a Plata, como puerta de entrada y salida al dreg benaeren
se y Ousnca del P]mta |

EST 93 Dosarrelle de 1la Hidrevia Parsguay-Parand
: B 29
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I ¢ CARACTERISTICAS Y CONDICIONANTES DEL_RIQ DE LA PLATA

{No incluye a los puertos ni a sus instalaciones)

1 - CONFORMACION (Cartas Argentinas H 101 ~ H 1 y H 50) (F-1).

El Rio de la Plata estada formado por la confluencia de los

rios Parana y Uruguay, c¢uyos sistemas hidrogrdficos, corriendo dentro

de una cuenca de mas de 4 millones de kildmetros cuvadrados, le aportan

16.000 a 23.000 metros cubicos de agua por segundo.

Origen: wunidén del Parana Bravo con el Rio Uruguay (frente
a Nueva Palmira).

Final: recta gque une Punta del Este con Punta Rasa.

Dimensiones:
Ancho inicial: 1.900 metros
Ancho en la boca: 221 km .,

Longitud: 323 km.
Longitud de la costa oriental: 416 km.
Longitud de la costa argentina: 393 km.
Superficie: 30.212 km?

Teniendo en cusnta el relieve del fondo del rio, 1la

configura-

cién de las costas Y el reégimen de corrientes Y marcas, el Rio de

la Plates se puede considerar dividido en tres zonas:

EXTERIOR: desde la boca hasta la recta que une Punta Brava

(Montevideo) con Punta Piedras.
INTERMEDIA: hasta la recta

Honda).
INTERIOR: hasta el origen,

Colonia-Punta Quilmes {Playa

El fondo del Rio de la Plata es una extensa planicie cubierta

€N su mayor parte de agua dulce que no tiene mucha profundidad. EI

lecho es de limo Pero se presenta en tres capas: la superior de limo

en suspensidn, la del medio mas densa y finalmente Jla inferior dura.

Por ello 1los buques pueden entrar
de hasta 30 pies.

arrastrando fango «con un calado

Las apuas del Plata son de un tinte castafic claro por 1la

cantidad de materias en suspension que le aportan sus afluentes.

_________________ Argentina H 116)}). Va del Ponton Prdcticos
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Recalada a la rada de Buenos Aires. Es un canal artificial de 46.2
millas de large. Boyas luminosas 1 a 30. Por su estrechez, profundidad
y corrientes es un canal dificultoso. (Fe2)

Canal Intermedio: (Carta Argentina H 117). Llamase asi al canal natural

que empalma con el canal Punta Indio en el par de boyas 30 y se prolonga
17,2 millas hacia el Nor.Oeste hasta la altura del Banco Chico, donde
se une al paso que lleva el nombre de ese banco. Es un c¢anal ancho.

Paso Banco Chico: (Carta Argentina H 117}. Se 1llama asi al canal

natural, continuacidén del Intermedio que desde el Km 87 hasta el
77 bordea el banco_Chico por el Norte y se prolonga luege hasta el

Km 57. Es decir tiene 30 km (17 millas) de largo.

Rada de Buenos Aires: (Carta Argentina H 117). Ll&amase asi a una

amplia fosa de profundidades hasta 33 pies que se extiende desde
el paso Banco Chico hasta las proximidades del km 37. Esta fosa se
acerca por el Sur a los malecones de entrada al Puerto de la Plata.
Hacia el  Norte su profundidad disminuye gradualmente hasta liegar
al Banco Ortiz. Su profundidad y amplitud 1la hacen apropiada para
gue en ella fondeen los bugues con destino a los puertos de La Plata,
Buenos Aires o del Rio Parana, que se vean precisados a demorar su
entrada a puerto.

Dentro de la rada se ha establecido una zona de espera de
practicaje y una zona de alijo.

Rada_La Plata: {Carta Argentina H 157). Se denomina asi la zona que

se extiende hacia afuera de los malecones del ©Puerto de Ld Plata

Y que tiene un radio de 3.5 millas a partir del extremo de los maleco-

nes.

Canal de Acceso_a_Buenos Aires: {Cartas Argentinas H 118 y H 156).

Se extiende desde la rada exterior {km 37) hasta el km 7,300 donde

se bifurca en los canales Norte ¥ Sur.

Canal Emilio Mizggﬁ (Cartas Argentinas H 118 y H 155}. Fue construido
dragando el fondo del Rio de la Plata desde el km 12 del c¢anal de
Acceso a Buenos Aires hasta la desembocadura del Parana de las Palmas.
Tiene 26 millas de largo. Se trata de ‘mantener su profundidad en
32 pies lo que representa un esfuerzo de dragadc permanente. Utilizando
este canal los buques pueden acceder al rio Parana per un camino
mas corto y de mayor profundidad que siguiendo por la ruta que pasa

al Este de Martin Garcia.

Canal Costanero: (Cartas Argentinas H 118 y H 155). Se ilama asi

al canal que va desde el Puerto de Buenos Aires a 1la desembocadura

3
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del Rio Lujan. Corre a corta distancia de la costa. Tiene 11,4 millas
de longitud. Permite el acceso a los puertos de Olives, San Isidro,

San Fernando y Tigre.

Canal Vinculacidn: (Cartas Argentinas H 118 y H 155). En el km 27,3

del Rio Lujdn nace este canal (antiguo arroyoc Pajarito) que une al
Rio Lujan con el Rio Unidn y el Canal Honda que llega al Parand de
las Palmas, que a su vez tiene su origen en el Parand-Guazu, de modo
que el Canal Costanero es el tramo final de la ruta que a traves
de estos rios y canales siguen las embarcaciones fluviales que proceden-
tes de los puertos del Rio Parand tienen por destine el Puerto de

Buenos Aires.

De_la Rada_de Buengs_Aires a la boca de los_Rios Parand-Guazi-Parana

Bravo_y Uruguey: (Cartas Argentinas H 116 - H 117 y H 118). En el

canal de Acceso al Puerto de Buenos Aires, km 37, se inicia un canal

hacia el N, que recibe distintas denominaciones a 1lo large de su

_curso. Ellas son: barra del Faralldn, paso del Faralldn, barra de

San Pedro, paso de éan Juan, canal Nuevo, Canal del Infiernc, canal
del Este y canal Principal. A este conjunto se los denomina canales

a Martin Garcia.

Los buques utilizan estos canales o el Emilio Mitre de acuerdo

a las profundidades gque ellos acusen.

3 - ISLA_MARTIN GARCIA (Carta Argentina H 118).

Se encuentra sobre el placer de Playa Honda pero no se ha
formado por Lla acumulacidn de materiales en suspension, sino sobre
el macizo granitico Basilia en el Rio de la Plata Interior.

Dista 9 millas de la desembocadura del Rio Uruguay, 6 de
la costa argentina y 1,8 de la costa uruguaya. De Buenos Aires (Darsena
Norte) dista 46 km en linea recta,

La Isla Martin Garcia se ha formado sobre un afloramiento
del zocalo cristalino antiguo (macizo Basilia). Su relieve es elevado
haecia el centro y desciende hacia las riberas. La parte mas elevada
tiene aproximadamente 25 m. de altura sobre el rio.

Existen en esta Isla algunas canteras de granito que tiempo
atrds fueron explotadas; hay también un drea de arena blanca, en
gran parte cubierta de arboles,

La isla es de contornos irregulares: mide 3.380 m. de largo
maximo en direccidn NOROESTE-SURESTE, y tiene un ancho medio de 1.700

m. en el sentido perpendicular a aguella direccion. Su superficie:



profundidades limilantes,

SISTEMA DE NAVEGACION FLUVIAL
RIVER NAVIGATION SYSTEM

CHACO

Este sistema se enCuentra re-
presentadoen el mapa y com-
prende los canales del Rio de la
Plata y los tramos navegables de
los rios Parand, Uruguay y Para-
guay. Los buques de ultramar ac-
ceden por el ric Parand hasta el
puerto de Santa Fe vy por el rio
Uruguay hasta el puerto de Con-
cepciéndel Uruguay. Los compo-
nentes del sistema se detallan en
ef cuadro con la indicacién de las

his system is represented in the ’

chart and comprises the River s
Plate channels and the navigabie parts B
ol the rivers Parana, Uruguay and Pa- AIR
raguay. Ulramarine wvessels reach
the port of Santa Fé along the Parana
river, and the port of Concepién del
Uruguay along the Uruguay river. The BUENOS AIRES
system components are detailed be- a

S@lCION

o MONTEVIDEQ

»
L3

m T

\ mmuOPONTON

MECALADA

L1 0a 00w
low with indication of limiting depths. i d
PROFUNDIDAD/DEPTH
TRAMO/SECTION -
metros/metres piesifeet
1 Canal de acceso al puerio de Buenos Aires 7/ Access channel 1o the Porl of Buenos Aires 9,90 325
2 Acceso al puerto de La Plata 7 Access to the Port of La Plata ) 7,32 24
3 Canal Martln Garcia / Martin Garcfa channel 7.00 23
4 Canal Emilio Mitre / Emifio Mitre channel 9,75 32
5 Rio Parana de las Palmas hasta Campand / Parand de las Palmas river up to Campana 9.75 iz
6 Rig Parana hasta Rosario /7 Parand river up to Rosario 8.53 28
.7 Rlo Parand hasta Diamante / Parand river up to Diamante 7.92 26
8 Rio Parana hasta Santa Fe / Parand river up 1o Santa Fea 7.32 24
3 Rio Parana hasta Barranqueras / Parand dver up fo 8arranqueras 3.05 10
10 Rlo Parané a pastir de Barranqueras / Parand river starling from Barranqueras 2.13 7
11 Rlo Paraguay hasta Asunddn / Paraguay rver up lo Asuncidn 3,05 10
12 Rio Paraguay a partir de Asuncdén / Paraguay river slarling from Asuncidn 2,13 7
13 Rlo Uruguay hasia Corcepcion del Uruguay ¢/ Uruguay river up to Concepcidn det Uruguay 5,49 18

Figura 3
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462 Ha,

Las costas son barrosas y con pedregullo, accesibles para

embarcaciones menores. En el contorno hay numerosas rocas, algunas
de las cuales afloran.

La isla Martin Garcia se &estd extendiendo hacia el Norte
mediante un proceso de formacidn aluvional oque ha hecho aparecer
en la superficie un terreno con caracteristicas de solidez y perdurabi-
lidad, cuyo nombre es isla Timoteo Dominguez. (Esto puede traer conflic-—
tos de jurisdiccidn con la Repuiblica Oriental del Uruguay) .

Su flora presenta ejemplares pertenecientes a otras zonas
alejadas. Se encuentran en la isla plantas hidrdfilas y otras especies

de las dunas uruguayas, del monte xerdfilo (cardones) y de galerias

fluviales.

4 - NAVEGACION EN_EL RIO DE_LA PLATA

El Rio de la Plata es poco profundo, de modo que los bugques
que han de navegar sus aguas se veran, en su mayor parte, obligados
a wutilizar los canales existentes, naturales wunos y artificiales
otros. Unicamente los buques de calado reducido podran navegar fuera
de los canales,.

Tanto é€stos como los que navegan dentro de ellos antes de
emprender la travesia deben tener 1la seguridad de que no les faltara
agua a lo largo de su recorrido, para lo cual no sdlo deberdn tener
en cuenta el estado del rioc antes de emprender 1la travesia, sino

tambieén deberadan apreciar sobre la base de la tendencia que nmuestra
el Rio, cudl sera su altura posterior.Ver Cuadro 1 (F-3).

Los buques cuyc calado sea pocco menor que la profundidad
deben tener en cuenta que el gobierno en tales ctondiciones se torna
pesado, es decir, que el buque tarda en obedecer al t;mdn ¥y cuando
gira lo hace en forma mucho mas lenta que en el mar.

La Ordenanza Maritima N° 2/1982 de la Prefectura Naval Argenti-

na establece que para navegar los canales-: de Punta 1Indio, Intermedio
'y paso Bance Chico, los buques dejaran un margen de seguridad bajo
la quilla no inferior a 1 pie (0,30 m.).

Profundidades. Debido al continuo asentamiento de las materias

en suspensién que traen las aguas del rioc, la 1limitada profundidadg
de los canales no se mentiene en valores constantes, por lo que el

dragado es una necesidad permanente. La distancia entre las lineas
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de boyas que sefialan lcs veriles de un canal, no indica el ancho,
de que dispone el buque para navegar por él, pues el corte transversal
del canal afecta una forma parecida a una V vy consecuentemente el
ancho de gue dispone un buque depende de su calado.

EEEEEEJE' Las caracteristicas expuestas asi como 1z existencia
de bancos y cascos a pique, prdximos a 1los veriles, las alteraéiones
del balizamiento, las irregularidades en las horas y alturas de las
mareas y de la fuerza y sentido de las corrientes imponen qﬁe : los
buques sean piloteados por 'practicos en su navegacidn éor el Rio
de la Plata, por lo que la Prefectur;‘ Naval Argentina ha incluido
a este rio entre las zonas de pPilotaje obligatorio. Estdn eximidos
de esta obligacidn los buques argentinos cuyo calado sea menor a
21 pies (6,40 metros) y los buques y convoyes de la Armada Argentina

y de la Prefectura Naval Argentina.

a - ggneraligadeg

La configuracidn meteorcldgica del territorio argentino
a partir de los 30° de latitud Sur (Norte de Entre Rios} es de caracter
ciclo-genético (formacidn de ciclones o centros de baja presiodn),
por la presencia de dos masas de aire diferenciadas, Una caliente
Y otra fria separadas por una zona frontal que permite el desarrollo
de ondas y centros de baja presidn. Este tipo de estructura es muy
comun en el HSur argentino donde llegan a establecerse las "familias
de ciclones'" que se desplazan de SUROESTE a NORESTE. Esta situacidn
origina el pasaje continuo de formaciones frontales tan caracteristicas
de nuestro pais y que encuentran las mejores condiciones para intensifi-
carse en el Rio de la Plata, cuando la masa de aire frio penetrando
por la parte austral del pais desplaza al aire mas caliente que se
encuentra en las inmediaciones de la zona de influencia de nuestro
Rio, -

Precisamente por esa razdn Y -.por constituir la =zona del
Plata un interés especial para este estudio geopolitico que realizamos,
se tratara separadamente su meteorologia que realmente tiene rasgos
diferenciales con la del resto del litoral bonaerense.

b - Particularidades de la metecrologia en_el Rio de la Plata

En lineas generales el clima es templado y hiumedo con tendencia

a calido. Durante la primavera y el otofio la temperatura es muy agrada-

8
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‘ble. En verano es calido con algunos dias bochornosos en enero y
febrero. En invierno el clima es templado con tendencia al frio modera-
do. .Sin embaréb la gran humedad produce una molesta sensacidn de
frio penetrante en algunos dias de julio ¥y agosto.

La xigigiiiggg suele ser muy huena excepto en invierno,
cuando se repgistra la mayor ocurrencia de nieblas (6 a 7 dias en
Junio; media anual 27 dias}).

Las condiciones meteoroldgicas generales en la zona no entrafian
peligro para la navegacidn, pero =e dan algunas situaciones que 1la

tornan dificultosa. Tales los pasajes frontales frios caracterizados
por chaparrones y rafagas fuertes Y muy fuertes que llegan hasta
70 km/h. El desarrolleo cicldnico general descripto en el punto a)
se combina con una alta presidn situada sobre‘las costas de la Patagonia
Central, c¢on trayectoria Este que desplaza aire marineo ¥y humedeo en
direccidén S y SE sobre la zona Norte de la provincia de Buenots Aires

y el Rio de la Plata. La combinacidn de los dos sistemas hace que
las .condiciones generales de mal tiempo se magnifiquen y dan lugar
a viento fuerte y persistente del SUDESTE, las tan temidas Sudestadas.

Su duracidn es de uno a tres dias, aunque a veces llega hasta cinco.

Se producen ascensos notables del Rio que originan inundaciones importan
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Precipitaciones. La precipitacién anual en el Rio de la-

Plata supera ligeramente los 1.000 milimetros. Se distribuye a 1lo

largo del afio en forma muy pareja.

Vientos. Salvo las excepciones ¥a mencionadas y otras que
se comentardan a continuacidn, los vientos generales en la =zona del
Rio de la Plata no son intensos. La mayoria de las veces oscilan
entre 12 y 20 km/h. Rio adentro los vientos tienen una velocidad

10 km/h mayor que en la costa.

Vientos muy fuertes y temggzg£g§. Existe la idea sobre todo
en el exterior que la zona del Rio de 1la Plata es ©peligrosa para
la navegacidn. Esta apreciacidn no responde a la realidad. Considerando
la poca profundidad del rio, los vientos aunqgque soplen con fuerza
no alcanzan a levantar grandes olas de modo gque para los bugues de
ultramar el estado del rio no significa gran peligro, Para buques
de calado menor son peligrosas 1las sudestadas ¥y asimisme los pamperos

y las rafagas violentas que acompafian a los frentes frios.



Las observaciones en Punta Recalada indica que \el pprdeﬁmaﬁe
a8

*de ocasiones en que el viento llega a 60 km/h es en omed oM t;é
.

2- Yy 3%, correspondiendo a agosto el wmayor valor que no% hza® /a1
4%.

Pese a lo expresado , que es absolutamente cierto en cuanto
a que las condiciones meteoroldgicas no convierten al estuario del
Plata es una zcna de riesgosa navegacidn, debe insistirse en lo expresa-
do en el punto 8nterior sobre las precauciones que deben adoptarse

por la poca profundidad de sus aguas y la estrechez de algunos de

sus canales,

& - CONTAMINACION DEL RIO DE LA PLATA

La contaminacidn ambiental constituye un tema de capital
importancia para toda 1la humanidad. Nueszstro pais aun ﬁo le ha dado
la atencidn pertinenté que mefece.

En lo que se refiere a 1la contaminacidn de las aguas y especi-
ficamente a nuestro temsa presente, el Rio de 1la Plata, no cabe ninguna
duda que estamos en presencia de aguas fuertemente contaminadas,
con tendencia creciente, sin que hasta ahora se hayan adoptado medidas
efectivas para contrarrestar el fendmeno.

Hay extensa bibliografia que trata sobre el tema pero nos
referiremos co'icretamente a dos estudios recientes que lo actualizan
hasta el presente.

Asi en 1990 la COMISION ADMINISTRADORA DEL RIO DE LA PLATA
(CARP) publicd el "Informe de Avance" del "ESTUDIQ PARA LA EVALUACION
DE LA CONTAMINACION EN EL RIO DE LA PLATA", basado fundamentalmente
en trabajos de investigacidn del "SERVICIO DE HIDROGRAFIA NAVAL"
de la A.R.A. y del "SERVICIO DE OCEANOGRAFIA, HIDROGRAFIA Y METEOROLO-
GIA" de 1la Armada de la Republica Oriental del URUGUAY, en base a
un programa exploratorio cuya ejecucidn comenzd en 1980. El citado
"Informe de Avance" no contiene conclusiones definitivas porque la
tarea exploratoria no ha sido completada. Sin embargo dichas c¢onclusio-
nes sin ser exhaustivas son suficientemente determinantes comoe para
afirmar que 1la confaminacién asume valores muy altos en nuestrar ribera
del Rio de la Plata Intermedio, especialmente las proximidades de
Buenos Aires hasta mds alld de La Plata ¥ que dicha contaminacidn

se extiende aunque en menor medida a los dencominados Rio de la Plata

Exterior e Interior.
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Identifica asimismo como A&reas potencialmente crificas para
la acumulacidén de contaminantes (ademds de 1las ya sefialadas zonas:"
c¢ercanas a Buenos Aires) a las concentraciones arcillosas de PUNTA -
PIEDRAS-BAHIA SAMBOROMBON, reservoria de los contaminantes propios
de los efluentes costeros argentincs; la zona costera uruguaya, reservo-
rio de contaminantes de los rios SANTA LUCIA ¥ MONTEVIDEO; Yy Ya zona
central de la Barra del Indio, con aporte del Canal Norte.

Otro trabajo reciente de sumo interés es el "ESTUDIO DE
LA CONTAMINACION DEL RIO DE LA PLATA ENTRE BUENOSY AIRES Y PUNTA LARA",
Publicado en 1988 describe los trabajos y conclusiones de las experien-
clias realizadas dentro del marco del "Proyecto de Cooperaciodon Tdcnica"
suscripto entre los gobiernos de la Republica Argentina y Espada
para el "Estudic del tratamiento y disposicidn de los efluentes domésti-
¢os del Gran Buenos Aires en el Rio de la Plata" en las zonas aguas
abajo de la ciudad de Buenos Aires. El informe se basd en los resultados
de los andlisis quimicos de dos campafias efectuadas en Marzo ¥ OCctubre
de11987. Al momento de su publicacidn aun faltaba completar los andlisis
quwe debia realizar 0.S.N. de las muestras de la segunda campafia,
para confirmar los analisis "in situ" {a bordo del barco utilizado
pé!a la campafia).

Por considerarlas de mucho interés transcribimos sus conclusio-
nes:

"l) Ademas del vertido de aguas residuales que tiene lugar a traves
del emisario de Berazategui, hay, como minimo, otras cuatro fuentes
de contaminacion entre este punto y Buenos Aires qQue son responsa-
bles de la contaminacidn costera. Estas son:

- Riachuelo o puerto de la Bpea

- Destileria de Sarandi

- Arroyo Sarandi

- Arroyoc Santo Domingo
n Estas cuatro fuentes son responsables de la ecasi totalidad de
contaminacidn existente aguas arriba de *'Quilmes.
"2) Los vertidos realizados aguas arriba de la ciudhd de Buenos Aires
" tienen una contribucidn relativamente pequefia en 1a contaminacidn
existente entre esa ciudad Y Punta Lara.
"3) Aproximadamente el 50% del agua existente en el puerto de 1la
" Boca es de origen fecal en condiciones normales (ausencia de

" avenidas en el Riachuelo}.

11
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"4) Las aguas contaminadas que llegan al estuario procedentes de
' las cuatro fuentes de contaminacidn antes citadas circulan a
" lo largo de~-la - costa en ambos sentidos, pero econ un flujo neto
" dirigido hacia el mar.
"S5) La toma de Bernal produce una suecién en su entornc que afecta
a los flujos de aguas contaminadas que circulan a lo largo de
" la costa. Probablemente, en condiciones noermales, mds del 5%
del agua bombeada en esta toma procede de dichas aguas contaminadas.
"6) Durante los periodos de lluvia, el aumento de los caudales de
" los arroyos Riachuelo, Sarandi Yy Santo Domingo produce la salida
al estuario de grandes masas de aguas contaminadas que se hallaban
" estancadas en estos cuerpos de agua. Estas aguas son captadas
fuertemente por la toma de Bernal, llegdndose a situacion en
que mds del 80% del agua extraida procede de estas fuentes de
contaminacidn. El restablecimiento de las condiciones iniciales
(punto anterior) puede durar varios dias.
"7) Los vertidos de la Destileria de Sarandi llevan consigo una carga
muy elevada de productos organicos, por ejemplo, aceites e hidrocar-
buros flotantes. Partes de estos productos son captados por 1la
" toma de Bernal."

(Fin de 1la transcripeidn)

En el tema “CONTAMINACION" el presente estudioc no puede
ser exhaustivo; ni siguiera pretende describir clara 1la siﬁuacidn
como sucede en otros aspectos. Faltan los datos e incluso estudios
completos y las conclusiones de los entes especializados, que harian
posible acotar aceptablemente ese cuadro de situacidn. Pero hemos
creido conveniente incluir el tema en el trabajo, precisamente para
.sefialar que realmente estamos ¢ton un panorama incompletoc e incierto
de una realidad verdaderamente alarmante: la marcada y creciente
contaminacidn de las aguas del Rio de la Plata. Resulta pues impresein-
dible que 1las autoridades nacionales y provinciales tomen conciencia
plena de este hecho que constituye wuna amenaza cierta Y sumamente
peligrosa para la salud de la poblacidn y para 1a ecologia del Rio,
capaz de producir verdaderos desastres si no se estudia a fondo ¥y
urgentemente el problema a fin de adoptar las medidas de contencidn

Yy Prevencidn pertinentes.
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7. CARACTERISTICAS GEQOFOLITICAS '

El Rfo ds la Plata constituye la salida de la cuenca del mismo nombre
que abarca partes importantes de Bolivia, Paraguay, Brasil y Uruguay.

Como hg sido descripto sus bajas profundidades solo han permitido el eg-
tablecimiento de dos Wnicos puertos, que precisamente se han constitufdo
en las capitales de los dos pafses ribereiflos: Buenocs Aires y Montevideo.
Este dltimo al admitir mayores calados (39') que Buanos Aires (32'), fube
ciond histéricamente como el puerto de aguas profundas del Rfo de la Plata,
D¢ Montevidso partieron la maydria de las expediclones a Malvinas y Antdr-
tida del siglo pasado, 1o-que ha dado pi§ a algunos autores Uruguayos a es-
tablacer pretensiones sobre las islas Malvinas v algdn sector antdrtico,.

Tambidn en lﬁ Parte I de este trabajo se han seflalado las permanentes
aspiraciones primero portuguesas y luego'brasileﬁas Sobre la Banda Oriemtal
la por ellos llamada Provinociaz Cisplatina, cuestidn que motivé la guerra
argentino-brasileiia de 1525 Y la emancipacidn posterior de la Banda Orien=~
tal en 1828,

En la margen occidental del Rfo de la Platam ®e encuentra cerca del 50 %
de la poblacidn argentina y gran ﬁarte de su industria y por el rfo entra
el 97 % de sus importaciones y sale el 80 # de msus exportaciones. Pero la
ribera argentina es baja y fangosa,lo que constituyd tanto un inconvenignte
para salir de ella como para aberdarla deade el exterior. -

Otra oaracferistica que motiva consideracién geopolftica 68 la llgma-
da Ley Ferrel, segdn la cual los mayores sedimentos se depositan en la coa-
ta argentina mientras que las grandes profundidades se encuentran sobre la
costa uruguaya. Por eso el delta avanza mucho mas dal lado argentino.

Diversos Tratados de libre navegacidn ha firmado la Argentina sobre
el Rfo de la Plata; 1851 con Brasil ¥ Uruguay; 1853 con Gran Bretaﬁa y los
Estados Unidos; 1856 el Tratado de libre navegacidén; 1868 con Bolivia y

1876 con Paraguay quedando asi asegurada la libre navegacionh = para los
pafses de la Cusnca del Plata.

1
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8, CARACTERIZACION Y DENOMINACION JURIDICO-2CLITICA

Diversos autores han caracterizado al Platg de distinta maneras
1) Como Bahfa; segdn esta teorfa scatenida bfsicamente por Gran Bretafia,
‘los pafses riberllos solo tendrfan jurisdiccidn sobre 3 millas de sus eos-
tas, constituyenda el resto Alta Mar con libre ascceso a todes los pafses
del mundo, |
2) Como Bstuariog caracterizgdo por la ﬁenetraciﬁn profunda del mar que pro
‘¥oca entonces una amplia zona de aguas confusas saladas y dulces, 3egin el
Derecho internacional los estuarios tendrian las mismaa jurisdiccicnes que
las Bahfas, es decircon libertad de navegacidn.
3) Bahia Histéricas; la conocida doctrina Drago, segin la cual por razones
 histéricaa, de defensa , etoc las ﬁguaa ne serfan de libre acceso sino que
pertenecerfan integramente a los pafsesribereflos.
4) Rfo; es el verdadero concepto que se fundamenta en las caracterfstcas
naturales del Plata. Eg 1a que convierte al espacio fluvial en Rfo Interna-
¢lonal contiglio y de psrtenecia excluziva a los ribverefios; Argentina y Urue
guay. :

Este 68 el councepto que primd ¥y quedd establecido en ol Tratado de 1973,
9. IESIS DE DELIMITACION

Asentado el councepto de que el Plata ees un rfo internacional contigiio

pudieron esgrimirae varias tesis para su delimitacidn:
1) Todo de un riborefios argumentando que el rfo fué inicialmente argentino
¥ no se establecid Jurisdiccidn uruguaya cuando en 1814 89 cred la Banda O~
riental,o cuando en 1828 se independizd como Repiblica Oriental del Urugu-
ay. Teorfa ésta poco generosa y en la prdctica inaplieable.
2) Linea Medla; dejarfa del lado uruguayo buena parte de los ocanales y lg
isla Martin Garcfa.
3) Thalweg (bagﬂada);linea de mayor profundidad que, por la existencia'de
varios canales y profundizacliones grtificiales resulta miy confusa ,

4) Rfo en comin y zonas costeras individuales: es la que primé en al Trata-
do de 2973,
14
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5) Todo comin-.
6)-Gombinécién de varias tesis.

10 + EL TRATADO DE.: RIO DE LA PIATA

Se firmé el 1> de Noviembre de 1973 ¥y fué convertido en Ley 20.645 el
1° de Pebrero de 1974.

1) Antecedentes: Pueden mencionarse los siguientess

a) Protocole el 5 de Bnero de 1910, por el que la Argentina 7 8l Uru~
guay declaran como inexistentes las divergencias pasadas y deciden manto-
ner la navegacidn y el uso de las aguas como hasts entonces,

b) Declaracidén Conjunta del 30 de Emero de 1961, por la que se eatable-
ee como 1fmite exterior del rfo la lfnea que une Punta del Este con Punta
Rasa, que constituirg ademds la 1lfnes de base para las Jurisdicciones marf-
timas exteriores al rfo, Bstam Declargcidn did origen a reservas por parte
del Reino Unido, Francia, Italia, Noruega y Holanda, en el pentido de no
afectar la libre navegacidn,

¢) Protocolo del 14 de Bmero de 1961, que astablece que el Plan de Relo=
vaniento integral del rio, a afgctuar por la Argentina, no afectard las ju-.
Tisdicciones. Est? Protocolo orea por primera vez uns comisidn internacio=
nals la Comisidén Hixta del Rfo de la Plata

2) Aspectos mas ralevantes del articuladog (Figurgs 4 )

&) Delimitacidn del rfo snire el paralelo de Punta Gorda ¥ la l1fnea Pune
ta del Este~ Punta Rasa,

b) Jurisdiceidén de 7 millas para cada ribereMo desde la boca hasta la
lfnea Colonia~Punta Iara y de 2 millas hacia el interior. Bl resto del rfo
de ueo ocomin en igualdad de condioiénes. ) ,

c) Para el Frente Marftimo exterior a la boca se adopta la delimitacién
bér el wétodo de la equidistancia de las costas adyascentes desde el punto
medio de la lfnea del lfmite exterior del rfo.

d) Ia pesca en el rfo ser{ equitativa y cada uno tendrd deracho exclusi-
Vo en su Jurisdiccién costera.

15
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. 9) En el axterior del rfo se establece una Zona Comin de Pesca (ZCP) me-
dlante el trazado de dos cfroulos de 200 millage de radio desde Punta del
Este y Punta Rasa. Las capturas deberdn ser proporcionales al aporte de ri-
queza icticela que cada pafs brinda al Zrea. _

f) Libertad de navegacldén perpetua para ambas bandsrazs. Las de uso co=
min lo serdn tambidén para los pafses de la Cuenca del Plata, meroantes de
-terceras banderas y se permitir4 el paso de buques de guerra autorizades
por ambog ribereifios sin que afecten el Srden pdhlico o la seguridad.

g) En el Frente Marftimo habr4 libertad de navegacidn fuera de las 12
millas, -

h) Ia Argentiua tendrf a su cargo el mantenimiento, administracién , etc
de los cansles ouyo ﬁao serd en igualdad de condiciones en la zona de uso
comin,

1) Cada ribersio podrd explorar y explotar el lecho ¥y subsuelo hasta la
1fnea media que Se establece en ol Tratado y en caso de que el yacimlento
86 extienda a ambos lados, en proporcidén a los recursos que haya a cads la-
do; En el Frente Marftimo ser4 con respecto a la lfnea de equidistancia.

J) Las islas, salvo Martfn Garcfa,pertenecerdn a uno u otro pafe segin
su ublcacidén réspecte de la lfnea media, _

" k) Martfn Garefa quedard bajo "Jjurisdiccidén” argenting, afeot#da a Yo
serva de flora y fauna autéctonas, parque de los héroes y sede de la Comi-
sién Mixta Administradora.

1) Ia isla (punta) Timoteo Domunguaz (Bauzd) soré-ﬁruguaya.

m) En Montevidso tendrd sede la Comisit-Sn Técnica Mixta .

n) La defensa del Rfo de‘la Plata quedard reservada exélusivamente a la
Argenting y el Uruguay.

17



MARTIK GARCIA Y TIMQOTEQ DOMINGUEZ
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1l o BEL CASO MARTIN GARCIA-TIMOTEO DOMINGUEZ

la isla Martfn Garcfa estaba separada por una angosta franja de agua
de otra porcidn de territorio emergente , que la Argentina consideraba .co-
mo -parte de la isla,en tanto el Uruguay sostenfa gue constitufa una isla
aparte, Leos argeatinos la denominabam Tunta Bauzd ¥ los uruguayos isla Ti-
moteo Dominguez, (F-5),

El Tratado del rfo de la Plata no formuld ninguna consideracidn al res-
pecto por lo que estando ambas porolones de territorio insular enm el lado
wruguayo respecto de la l{nes media del rfo, quedd asignada al Uruguay con
ol nombre antedicho de Timoteo Domirguez,

Quince aflos despuéé de la firma del Tratado, Timoteo Dominguez quedd
definitivamente unida a Martfn Garcfa a rafz dsl acumulamiento de sedimene
tos que como ya se ha expresado anteriormente estdn provocando sl aumento
de superficie del delta.

Do este modo la Argentina y el Uruguay, que hasta ahora tenfan todos
8us linmites fluviales (rfos Uruguay y de la Plata), han pasado a tener un
lfmite terrestre, que Uruguay quiere establecer r4pidamente de acuerdo con
ol artfcule 46 del Tratado,o sea que Martfn Garcfa conservard el contornmo
exlstente en 1973 ¢n la parte correspondienta,

El‘prohlamu no tendrfa mayor implicancia: sine fuera que Martfn Gare
cfa tieme resiricaiones a la soberanfa, ya que por el artfculo 45 se la des-
tind exclusivamente a reserva natural para la conservacilén y preservacién
de la fauna y flora autéctonas, bajo jurisdicoidén de la Repdblica Argenti-
na.

Resulta entonces que en el nueve espacio insular, constitufdo ahora
por lo que antes podia diferenciarse como dos islas separadae, la parte
.argenting tendr4{ un dnico destino de tipo oooldgiéo, on tanto que la pore
cidn uruguaya (ex isla Timoteo Dominguez) quedarfa libre de toda atadnra
o inhibiocidn; como podrfa ser, pcr ejemplo, algdn tipo de asentamien.o N
valy,que a la Argenting le estarfa vedado.
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la situaeidn aqui explicitada pusde ser motivo de diferencias de onfo-
que entre ambos pafses y seguramente dard lugar a algdn tipo de negociacidén
<que elimine la posibilidad de situaciones anojosas.

El caso ¢s do especial interds para la Provincia de Buenos Aires, a la
que corrasponds la Jjurisdiceidén territorial de 1la isla, situacidén que tame

bidn constituye 31 ¥nico 1lfmite terrestre internacional para la provincia,
_______.‘-—-_-__-.——‘-—_‘
T
12, BL CAS0 IE LA PESCA BN IA Z0NA COMUN DE PRSCA

Conforme 8 lo sefialado en el punto 10.2, e) anterior y lo 9Xpresado on
9l artfoulo 74 dsl Tratade en dicha Zona Comin de Pesca los voldmenes de
captura serin proporoionalea a la rigueza icticolé que aporta cada una de
las Partes, proporcién que es notablemente favorable a la Argentina ya que
la especie mayormente capturada, merluza, proviene de la zona de Gol}o San
Jorge desde donde emigra en Jnvierno hacia el rfo de la Plata, dando lugax
a la temporada de pesca,.

Uruguay ha evitado permanentementa una definicidn al raspecto y por el
contrario ha aumentado casi 10 veces sus capturas desds 1973, llegando hoy
a oerca de 150.00 Tn, lo que implioa pescar toda la "eaptura mdxima porml—
8ible" en el dred, segdn las dliimas estimaciones ciéntificas;

Este problem: estd ocecionando una cwestidn litiglosa con la Argentina
que légicamente Hretende que Uruguay reduzca considerablemente sus capturas

A 9llo Urugusy reapoﬁde raequiriendo que la Argentina lz compense con unas

o

30.000 Tn, 4o cupo a pescar en la Zona Econdmica Argentina, lo que es rech®
zado por los pesyueros argentines. Existen negoolaciones por esta cuestidn
entrs ambos pafses pero no se ha encontrado aun una solucidn satisfactoria
para los dos,

Recordando que la Zona Comfn de pesca lleéa pricticamente hasta las cos
tas bonaerenses prdximas a Miramar, es aprcpiab que la Provincia de Buenos
Aires participe en la busqueda de la solueidn apropiada.
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E&. EL PROYZCTQ DE PUENTE ENTRE COLONIA Y BUENOS AIRES

- Este proyecto ha tomado cada vez mas vigor en los dltimos tiempos., En
oportunidad de redactarse este trabajo los presidentes Menem de 1a Argen~
tina y Lacalle de Urugusy, reunidos en Punta del Este han acordade llamar
en 6l segundo semestre de 1992 a una licitacidén internacional para la for-
milaeidn de los estudios de prefactibilidad,

En.este sentido se ha evidenciado unﬁ postura uruguaya mas favorable
que en anteriores oportunidades, que zbra la perspectiva de la unién ffsi-
ca de ambas mirgenes del Plata en un plazo no demasiado large,

Ciertamente, on ambas orillas hay partidarios y adversarios del Pro=
yocte con fundadcs argumentos, Sin embargo quignes se muestran proclives
& una mayor integracidén en ¢l oconho Sur ven con buenos oJos la posibilidad

. de esta realizacién que favorecerfa sin duda la conformacidn de up:ecimens

\

|\ rloplatense de singular valer geopolftics;

B La terminal argenting no aestf adn definida, pudiendo ser ubicada, se=
gin el estado aotual de los estudlos, entre la parte norte de la Capital
Foderal y laciudad de Quilmes, Otras posturas se dirigen hacia la locali-
zaclién del puente a través del delta,

La Provinoia de Buenos Alres debe participar de los estudios de este ;

proyecto ya que su concresién puede conllevarle una actividad sumamente im..

portante y sea ctal fuere la terminal argentina, puede tener enormes impli-

cancia em el devanir polftico y econdmico de 1la misma,
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+ I1. CONDICIQNANTES DERIVADOS DEL PROYECTO HIDROVIA PARAGUAY-PARANA
"1, BL PROYECTG DE LA HILROVIA

En la Parte I de este trébajo, en el TZtulo iI, punto 7, se expuso'la con
cepclidn geopolftica brasilefla sobre la Cuenca del Plata, traducida en el de-
Barrollo de los "corredores de exportacién" hacia sus buenos puertos sobre
el Atldntico Sur.

Es por ello que resultd sorprendente que a principios de 1988, luego de
una reunién de Ministros de transporte realizada en Campo Grande, Mato Gro-
880 del Sur, Brasil propusiera encarar la matefializacidn de la Hidrovfa Pa-
raguay-Parand come vfa de salida para los productos del grea central sudame-
ricana. (F-1). _
| Es que el progreso del Mato Grosso, dividido en dos: el del Norte con ca-
pital en Cuiabd y'el del Sur con Capital en Campo Grande, de Rondonia y otmg
dreas centrales lesjanas de la costa atldntica » le han hecho comprender las
ventajas de sacar su produccidén - manganeso, hierro, soja, algodén - aguas
abajo, medignte sl sistema fluvial ¥y el empleo de barcazas. O sea que, luego
de que la Argentina propugnd durante afios la necesidad de reverdecer ¢l eje
geopolitico Norte-Sur de la Cuenca del Plata, es Brasil quien propiciza, con
el caracteristico empuje lusitano, la conorscién de 1g salida natural por el

rfo de la Plata.

Sin embargo, la Argentina, que debido a todos los tratados de libre na-
vegaoidn firmados desde el siglo pasado no puede oponerse g este proyecto,
de no accionar inteligentemente, podr4 contemplar como se benefician los de-
nds pafses de la Cuenca, en tanto que nuestro pals realiza gastos de enverw
gadura para el alistamiento y mantenimiento de lé hidrovia sin una compensa-
cidén acorde,

De haberse construfdo oportunamente el puerto de aguas profundas en Pune
ta Médanos, tal vez la Argentina tuviera hoy una buena carta para jugaro Pa-

To al no tenerla, otras alternativas pueden ofrecer me jores resultados y ven-
tajas. |
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Sin embargo, ahora es la Hidrovia Paraguay-Parand, corazén y arteris prin
¢ipal de la Cuenca, la que puede conducir hacia formas de cooperacidn intere.
naclonal y aprovechamiento comercial del gran sistema fluvial. Pero los in- :
terases, coincidentes en ei alto fin, no lo son tanto eﬁ lo que a costo=-baw
neficlo se refiere. Asi:

1) Brasil impulsa el proyecto luego de haber efectuado los estudios econdmie.
oos pertinentes. Pero sllo o3 obra de los ministerios de transporte de su
espaclo ceniral y pareceria que Itamaraty y el ejéreito bragileﬂo no estdn
‘tan interesados en su r4pida concrecién. |

2) Bolivia observa la cuestidn con interds, busca negoclar con Brasil 1la con
crecién de Puerto Quijarro sobre el canal Tamengo como salida al rfo Parae
guay y con la Argeniina el tantas veces prometido y nunca realizado Puerto
 Busch, en su corta costa sobre el rfoParaguay. También apoya la iniciativa
de orear empresas navieras de bandera boliviana con rarticipaciones acoionge.
rias internacionales.

3) Paraguay duda entre las ventajas de sus costos mas gconémicos, tanto en
tripulaciones como en practicaje,y el mantenimiento de sus severa reserva

da cargas, en tanto procura aporte érgentino para eliminar las ocurvas y mean
dros y el dragado gque posibilite el desplazamieonto de loa_trenea_de barcazas,
4) Uruéuay quiere usufructar su condicidénde pafs "llpve" de la Cuenca dsl
Plata y lograr la utilizacidén de sus puertos, en particular Nueva Palmira

¥ Montevideo, como terminales fluvio-marftimas y-Salida de u;tramar, en un
:téoito acuerdo con Brasil, También apoya a su vecino del Norte en la pPropues
ta de crear para la Hidrovfa una Comisidn Administradora Internacional con
amplin® potestades y personerfa pdblicsy internacional,

5) Ia Argentina ve la posibilidad de realigar su objetivo de revitalizar gl
eje Norte-Sur de la Cuenca, pero.advierte que por tener la mayor longitud

de la Hidrovia desde Confluencia hacla el Plata, sy participacidén financioe
Tra puede ser mucho mayor que los Verdaderos beneficios a obtemsr. Su situa-

c¢ifn de confin y la falta de un buen puerto terminal para transferencig flue

3



Vio-marf{iima, hargn muy.dificil revertir la tendencia hacla el uso de puer-
tos uruguayes o brasileflos. Aun consiruyendo lo mas rédpido posible el PUBTw=.
to de Punta M4danos, no existen garantias desu utilizacidn por los atres
pafses de la Cuenca, ni de los armadores Y expoxtadores privados de la Ar-
gontina,

La Provincia de Buenos Aires tiemne costa sobre la Hidrovia desde su 1fw
mite con la de Santa F4. Sus puertos desde San Nicolds hasta Campana estdn
, inclufdos e¢n la vfa fluvial:; mejor dicho an uno de sus trayectos, pues PO=
: cos8 kildmetros al Sur ds San Pedro comienza la bifurcacién proﬁocada por
- 1a presencia del Delta. Ia otra v{a por el Parand Guazd y Paran{ Bravo se

dirige, bordeands y atravezando la provincia de Eutre Rfos hacia la demeom-
. bocadura del rfo Uruguay y el puerto uruguayo de Nueva Palomira (F - 2),
La partioipacién de los puertos de la Provincia de Buenos Aires en la
‘actividad de la Hidrovia estarf entonces oondicioﬁada en funcidn de la fﬁta

que tenga mas trdfico. Por ello es conveniento apalizar la funcidn del Dal-
ita ¥ las posibilidges de ambas Tutas, asi como la eficacia de los puartos

Juruguayos oen ¢l Plata; Nueva Palmira, Montevideo ¥ ol proyecto de la Iaguna

%d Roe
k_: oha.

-2+ BL DELTA

Se llama asi sl conjunto de islas Y canales en que se divide el Rfo de
la Plata antes de llegar a su desembocadura. Bl rfo Luj¥n: forma su 1fmita
Jur y desde alli hacia el Norte llega hasta el Parand£ Bravo.

El Delta del Parand tuvo su origenenlas cercanfas de la ciudad de Dig=-
mante (Entre Rfos), donde se formé el primer depésito aluvional y ahora lle-
ga ol tfo de la Plata inferior, sobra el cual sigue avanzando permanentemen
te en un proceso que sigue la llamada Ley de Ferrel, segin la cual los se |
dimentos se dépdsitan en la margen argentina, en tanto que las mayores pro=
fundidades corren cerca de la costa uruguaya. Asl el Delta avanza 85 metfoa

por aflo ¢n la costa argenting Y solo 18 metros en la costa uruguayae’
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El Delta es una regién con caracteres propios inconfundibles por su cone
formacidn insular extensa y sus srtarias que llegan a conformar grandes rfos
como el Parand Bravo, el Sauce, el Parang Guaid, el Barca Grande, el Parand
Minf y el Parand de las Palmas. También lo earamcterizan los inmmerables bra~
%08 § riachos sinuosos que lo recorren. Y no msnos singulares son la vegetae
cién, la fauna, el clima, asi como la vida que el hombre se ve pfociaado a
llevar alli., Constituye entonces una alternativa turfstica de sumo interds,
hasta la actualided muy poco explotada.

Pero la funcida gquréfica,hidnbéréfica ¥ ecoldgica del Delta se motiva
por la dispersidn de las aguas que d9 ja dos rutas principales para la navee
gaclén; la de la costa uruguaya a travéds del Parand Guazd Yy Parand Bravo que
conduce a Nueva Palmira y el canal de Martfn Garcfa + ¥ 1a que corre por el
Parand de las Palmas y luego el camal Mitre, sobre la costa argentima (F-3 ).

la primera aparece sin duda como mas limpia y con menos problemas , tanto
con referencia a pasos de baja profundidad, como de menor dispersidn de aguaa
que ¢s gonsiblements mayor en ol Parand de las Palmas.

5« SALIDA DE LA HBIDROVIA POR LA COSTA URUGUAYA

BEsta alternativa impiica la utilizacidn del canal de Martfn Garcfa que boxr-
dea désde Nueva Palmira la costa uruguaya hasta las proximidades de Coloria,
desda donde tuerce hacia el Sur para unirse en el Kildmetro 37 con el tramo

que viene por el Parand de las Palmas y canal Mitre, sobre la costa argenti-

nas | |

Poro el canal de Martfn Gercfa tisne un paso determinante de 23,5' que im~
plde la salida desde Nueva Palmira con calado suficiente para competir con
1a‘ruta por la costa argentina. Sin embargo, con fecha 8 de Julic de 1991,
los Presidentes Meaem y lacalle firmaron notas revaersales para que la Comi-
sifn Hixta del Rfo de 1a Plata llame a licitacidén ihternacional para dragar
todo el canal de Martfn Garcfa a una profundidad de 32' al cero y posibili-
tar la entrada hasta Nueve Palmira de los graneleros PANAMAX, que entonces

podrfan salir de dicho pPuerto con igual carga que si lo hicteran desde Esco-
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bar o Buenos Aires y con dos pids mas que desde Rosario,

Dasta entonces mirar la carta (F -3 ) para observar que esta medida lle-
vada a cabo antes que la profundizacidn aefectiva a 32' del canal Mitre y el
Parand de las Palmas,aumenta considerablemente las poslbilidades de que Nuew

va Palmira se convierta en el principal puerto de embarque o completamisento
de cereales para Ja Hldrovia.

Esta es precisamente la idea uruguaya, pafs sin costas en la Hidrovia,
que ripidamente orrecid sus puertoa de Nuevz Palmira y Montevideo para la
transferencis final fluvio-marftima (barcaza-buque).

Ratificando lo expresado, en reportaje del diario Ia Nacidn del 6 dg Tt
lio de 1991, el Preaidenta uruguayo Lacalle dijo: "emmarc4dndose dentro del
régimen Jjurfdico del Tratado del Rfo de la Plata ae convocar a las empresas
que van a ser precalificadas para dragar los canales de Martfn Garofa , uma
vieja, viejfsima , centenaria aspiracién del Uruguay, que sl vOlver mas nae
vegable, dragarle 30 y mas pies a este camal, habilita la salida a los bar-
cos de Nueva Palmira cargados a pleno y abre -por lo tanto - al rfo Uruguay
a la pavegacldén stléntica; es decir, comecta definitivamente los puertos del
Uruguay con el Atldntico sin temer gque hacer el desvfo por ol otre canal, el -
canal Mitre y el camino largo que va hacia Buenos Aires",Es estz una olarf-
sima concepeidn giopolfitica del Presidente uruguayo que; hasta entonces era
opuesto a la construccién del puente Colonia--Buenos Airsa.

Precidamente, cuando se interroga al Presidente Iacalle sobre su cambio
de opinidn, ahora favorable al proyecto, contesta:.“hby dfa soy abogado del
puente y, junto con el puente, abogo por un aje de irénsito ferroviario y
carretoro que una Buenos Aires con San Pablo, pasando por Montevideo y Porto
Alegre, y que van a unir los 18 millones de habitantes que tliens San Pablo
- mas 30 que tlene Rfo Grande del Sur, mas tres que tiene Uruguay mas 15 o 20
que tiens la Provincia de Buenos Aires, el Gran Buenos Aires ¥ la ciudad de
Buenos Aires..."., Clarfsima concepcidn geopolftica orlental como antes se

expresd, que implica el logro de su aspiraeidn de pafs "llave de 1a Cuenca

8
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PUERTO NUEVA PALMIRA

6.00 INFORMACION ESTADISTICA
STATISTICS

6.01 MOVIMIENTO DE MERCADERIAS {en miles de tonela-
das}/ TRANSPORT OF GOQUDS (in thousand tons)

Aoz 001985050 17 1986 [ 5 987 1) 98
Volumen lolal 19,3 - 10,2 10,5
Entrada - - - -

Salida - - 6,4 5,5
Transito 19,3 | - 4.8 5,0

Figura %

FUENTE: GUIA PORTUARIA GPA
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del Plata 9 involucra de 1lleno a la Provinoia de Buanos Airep.

_Por todo lo hasta aqui expresado, que satisface en los hechos_la praten-
sién uruguaya de no construir el puente antedicho sin un previo acueqdo por-
tuario que no dejo al Uruguay fuera de los beneficios del proyecto Hidrovia
?araguay-Paranﬁ, es que 93te andliasis debe inclﬁir las capacidades y condi-

clonantes de los puertos uruguayos,

4. 10S PUERTOS URUGUAYOS PARA EL TRAFICO D3 LA HIDROVIA

Se analizan a ooﬁtinuacidn loa puertos uruguayos de Nueva Palmira y Montg
video por ser los que ofrecen capacidades apropiadas para su empleo como
puertos de ultramar para el trifico de la Hidrovia ?araguay-Parané;

1) Nueva Palmira., Estf ubicado sste puerto sobrs el rfo Ufuguay, DPOT0 @ DPO-
008 kilémetros de la desembocadura del Parani; constituye una alteinativa
importante para la transferencia de barcazas g buques de los productos que
se transporten por la hidrovia. (F - 4).,

En realidad es un pequefio puerto pero munido de los medios ¥ elementos
para la transferencia fluvio-marftima, al cual el goblerno uruguayo otorgd
ung "zona france" eximiendo asi a las mercaderfas almacenadas o en trdmsito
de 1ﬁpuestos ¥ tarifas,

Segun miestra la Figura 4 su muelle permite el arribo de trenes de barca
Zas'y barcos tipo PANAMAX, que puedsen atracar sin necesidad de utilizar roe
molcgdores. Posee tres amarraderos en profurndidad al cero de 28', clintas
transportadoras y gruas para permitir la carga de los graneleros tanto dege
de barcazag oomo de camlones. El cuadro de la Figura 5 miestra la infofma-
eién estadfstica, pero es indudable que la eliminacidn del paso determinan-
te de 23,5' en el canal Martfn Garefa realzar{ las posibilidades de Nueva
Palmira
2) Montevideo ; Es el puerto mas importante del Uruguay, en su capital ¥y con
excelentes vinculos geoviales ferroviarios Yy carreteros con todo el pafs.

El pafs hermano est{ empeilado en facilitar la llegada vfa tervestre o flu-
vial de los productos y mercaderfas de 1038 paf¥ses vecinos= de la‘Cuenca del

11
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PUERTO DE MONTEYIDEO

6.00 INFORMACION ESTADISTICA
STATISTICS

6.01 MOVIMIENTO DE MERCADERIAS (en miles de lonela-
das) / TRANSPORAT OF GOODS (In thousand tons)

Afio | . o|.i1985 | 1986 .| 1987 | .1988°

Volumen lolai 1.141,86 1.198,3 | 1,.300,3 | 1.698,2

Entrada 414.9 628,0 705.7 809.,3

Salida 595,7 488,0 479.6 | 666,4

Trénsito 131,0 82,3 1150 122,5

6.02 MOVIMIENTO DE BUQUES

TRAFFIC OF. TRANSMARINE SHIPS

ARO .7t Li|: #1985 7] 11986 ] F1987 1988

Canudad T.081 933 1.209 1.228
Figura 8

FUENTE: GUIA PORTUARIA GPA
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ANEXO: DESCRIPCION

. PUERTO DE MONTEVIDEO. El puerto de Montevideo estd cons-
tirsido por un antepuerto, dos dirsenas para buques de ulrramar, lama-
93 [y I, una para barcos de rio, denominada dirsena Fluvial, y una
2ona donde pueden fondear y operar embarcaciones de poco porte,

conocida con el nombre de zona de Cabotaje. El puerto de Montevideo posee todos
los recursos y elementos propios de los puertos modemnos v ests bien protegido por
escolleras que impiden la entrada de la marejada cuando soplan vientos fuertes.

ANTEPUERTO. El Antepuerto, al que se entra desde la rada por un canal dra-
- gado, estd limitado al sur por la escollera Oeste y al este por las calles que bordean

la ciudad, por £} muelle Fluvial ¥ por el muelle de Escala. Por el norte estd abierto,
pero limitado por una linea imaginaria que une ¢l extremo N de Lz escollera Oeste
con el vértice que forman el espigén A y el dique de Cintura.

Pueden fondear en el antepuerto varies buques, pues es suficientemente espa-
cioso, pero deben hacerlo de manera de limirar al minimo sus borneos y evitar dal
todo el amrastre o garreo de sus anclas, para lo cual han de fondear con dos aneclas,
dejindolas caer en direccién NW-SE,

Por medio del trabajo de dragas se trata de mantener una parte del Antepuerto,
lo mismo que las ddrsenas de ultramar, en 10 m (32,8 pies) de profundidad.

La parte del Antepuerto encre la escollera Sarand{, la piedra del Antepuerta y
el muelle Fluvial no estd dragada.

Dos piedras hay en esta zona. Una de clas, lamada Piedra del Antepuerto,
680 m al N de la baliza de la escollera Sarandf{, sefialada por una boya luminosa.

La otra, llamada piedra Fieramosca, se encuentra a los 0300 ya770mdelz
misma baliza,

En Iz Bah{a de Montevideo (Antepuerto) se ha establecido un Area de Transfe-
rencia de Granos delimitada por los pata]r.los 34054'03".5 S y 34054°25".5 Sy los
meridiancs 56913'30".0 W y 56013'44".0 W,

Los vérrices SW, NW y NE se encuentran balizados con boyarines de caolor ama-
rillo y el restante por la boya IALA (especial) de luz amarilla a destellos que se en-
contraba en sus proximidades y que resituada pasé a acupar el vértice mencionado.

Dentrc del Atea de Transferencia de Granos se encuentran fondeadas cuato
boyas de amarre pintadas de color amarillo, dos hacia e lado Norte y otras dos ha-
da el lado Sur.

La escollerz Sarandf, que protege el antepuerte de los vientos del § y del SE,

tiene una longitud de 940 m y se extiende hacia el WSW en prolongacién de la calle
Sarandf.

La escollera del Oeste corre en direccidn NNW en una longitud de 1,300 metros;
protece a las ddrsenas de los vientos del sector W.
El canal de entrada entra ambas escolleras tiene un ancho de 300 meros.

Muelle Fluvial y de Escala. Al Antepuerto le sigue Ia ddrsena Fluvial, y entre ambos
s¢ interpone el muelle Fluvial, cuya cabecerada al antepucrto, y recibe el nombre de-
muelle de Escala. Tiene 288 m de largo y estd otrientado hacia el 0590. Es el menos |
abrigado, pues los vientos de todos los sectares se hacen sentir en é porque carect’
de escollera v de edificios o depbsitos que protejan a los buques atracados a su cos-
tado. Estas caracteriseicas hacen aconsejable que los buques amarren
fuertemente al muelle de Eseala, teniendo en cuenta que cambios de
fempo, como los que provocan los pasajes de frentes frios, sobrevienen
de repente. '

La profundidad del agua al pie del muclle es de 8,5 m (28 pies).
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La entrada a esta darsena mide 150 m, comprendidos entre la ¢,
becera del muelle B y el espigén B, que desprende el digue de Cintura,

Sobre los muelles que bordean la ddrsena [! hay 4 depositos, de.
nominados N°8 y N°9 los del muelle B, y N9, 10 ¥ 11 los que se en
cuentran sobre el muelle de Ribera. El N° 10 ha sido convertido en de.
posito o cimara frigor{fica donde se almacenan carne y otros productes
perccederos para carga directa a los buques.

Cerca de la linea que separa fa Dirsena [1 de la zona de Cabotaje
hay cres boyas donde amarran Ia popa los buques que fondean con dos
anclas en la darsena I1. Esto facilita las operaciones de descarga, o per-

mite a los buques esperar el momento de entrar al dique flotante de
Regusci y Voulminot.

ZONA DE CABOTAJE. A continuacién de la dérsena 1, donde
el dique de Ribera forma un martilio, empieza la zona de Cabotaje. Mo
existe ninglin muelle ni espigon entre ambas. Se trata de mantener ls
profundidad de esta zonaen 5 m (16,4 pies).

La zona de Cabotaje limita hacia el norte con el espigon F, de
385 m de largo, hacia el oeste con el dique de Cintura y hacia el estt
con el dique de Ribera que, hasta el espigdn F, mide 700 metros.

Esta zona se comunica con la bah{a por el pasaje entre el dique
de Cintura y el espigén F, llamado freu F, de 170 m de ancho.

El dique de Ribera desprende 3 pequeiios espigones dentro de 2
a de Cabotaje, ubicados en las cercanias del espigon F, y otro espi-
7?“ en su parte media, sobre el gue corre una via de ferrocarril.

e La parte sur de la zona de Caboraje, préxima al dique de Ribera,
Zene muy poca profundidad, menos de 1 m (3,3 pies), y en algunas par-
- el fondo es de piedra.

) En la parte norte de la misma zona, fondeado cerca del espigon
F, estd el dicue flotante de Regusci y Voulminert,

DIQUE DE CINTURA. Tanto las dirsenas de ultramar como la
zona de Cabotaje estin protegidas por el norte por una larga escollera,
lsmada dique de Cintura, que se extiende paralela ala costa 2 565 m de
distancia. Su longitud es de 1.335m: frente a los muelles Ay B despren-
de sendos espigones, también llamados A y B, de 150 m de largo cada
uno, que forman la entrada a las dirsenas I y 11, ambas de 150 m de an-
cho, conocidas como freu A y freu B.

Espigones, Al N del espigdn F, es decir, fucra ya de la zona de
Caboraje, continita el dique de Ribera bordeando la bahia hasta la pla-
va Capurro.

Este dique o muelle desprende varios espigones donde operan lan-
chones de poco calado, pues la profundidad en esa zona es reducida
(1,8 m aprox., 6 pies). .

Sobre la costa W que bordea la Villa del Cetro hay otros espigo-
nes, pero también aqui las profundidades son reducidas.
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DARSENA FLUVIAL. Esti comprendida entre el mueile Fluvial
v e} muelle A, que la separa de la ddrsena 1. Es de forma trapezotdal, mi-
Jiendo 360 m el lado occidental, 80 el muelle del fondo y 385 el del
Este. '
Se trata de mantener la dirsena Fluvial en 5 m (16,4 pies) de pro-
fundidad. .

Sobre su costado oriental se levanta una esracién de pasajeros en
cyo muelle atracan los buques que hacen la carrera entre Montevideo y
Buenos Aires.

En el muelle opuesto amarran los buques de la Marina de Guerra
truguaya, y sobre él s¢ han construido dos depésitos, denominado A el
de mis afuera y B el de mas adentro.

En el muelle del fondo hay una escala para el atraque de [anchas
de pasajeros.

DARSENA L. A continuacién de la dérsena Fluvial se abre la dar-

sena |, utilizada por buques de ultramar. Est4 separada de la Fluvial por
d muelle A v de la dirsena IT por el muelle B.
El costado W de 1a dirsena | mide 306 m, el del E, 294 m y el del
fondo, también llamado de Ribera, 492 m. Siete bugques pueden amarrar
® est2 dimena. Su encrada, situada entre la cabecera del muelle A yel
©igdn que frente a éste desprende el dique de Cintura, lamado espi-
&1 A, mide-150 m. '

., Sobre los muelles que bordean la dirsena | hay 7 depésitos, deno-
WGS N1 y NO2 log que estin sobre el muelle A, NOs. 3, 4 v 5los
e jalanan 2} muelle de Ribera, y N9s. 6 y 7 los del muelle B.

. Los crganismos competentes procuran mantener la dirsena [ en

Im (32,8 pies} de profundidad.

DARSENA
®=tarad
tndizag
Deare

11. Siguiendo hacia adentro, a continuacién de la | ¥
2 de é5eq por el muelle B, se encuentra la dirsena ll, también
2 por buques de ultramar, que solo posee dos muelles: el del
¥ el de Ribera. EI primero mide 329 m, y el segundo 394 m hasta
la prolongacién de la calle Florida, La
m de largo, y en ella también pueden
ner en cuenta que algunos barcos que
len levantar marejada que hace trabaja
las operaciones habituales de carga y
muelle B, los buques pueden embarcar

Los muelles de la dirsena I1 tie
hasta 5 buques. Las dragas procuran
(32,8 pies).

Al final del muelle de Ribera, es decir, cerca de la extremidad NE
del depésito NO11 (tramo llamade “Muelie Florida?), hay' dos tomy
© caonexicnes para desca.rgar petréleo; actualmente no son utilizadas,

También se pueden cargar en la dirsena I aceires vegetales m,.

diante tuberias desde 4 tanques levantados cerca del deposito NO13 g,
1.250 t cada uno. ’

cabecera del muelle B mige 14
amarrar buques, pero han de .
Pasan cerca de esta cabecer; s,
r mucho las amarras, Ademys g,
descarga, en la cabecera norte dg
ganado en pie.

nen capacidad para que amarr,,
mantener la profundidad en 10,‘;



Digque Maua. Este dique queda fuera de la bah{a, al S de la ciudad
de Moatevideo, en el extremo de la calle Florida, junto a la usina de
£as. Sus caracterfsticzs son las siguientes:

Large 83,00 m
Ancho 15,25 m

Admite buques de hasta 3,7 m (12 pies) de calado y 85 m de es-
lora. Posee un guinche movil de 6 t y otro de 10 toneladas. Contiguos
dl dique hay talleres dotados de maquinaria moderna para efectuar re-
Pataciones.

Dique Naciopal. Este dique se encuentra en la punta Lobos; per-:
tenece al Servicio de Construcciones, Reparaciones y Armamento {Ar-
*enal de Marina). He aqui sus caracteristicas principales:

Longitud total. ......... .. . ... 141,30

» m
Ancho entre pilares de entrada . .. ........ 18,64 m
Ancho maximo a la altura de los picaderos.. 20,00 m
Ancho miximo en el coronamiento. . ... ... 26,30 m
_Longitud maxima en el coronamiento. . . . .. 147,90 m -
Altura del agua sobre los picaderos . . ... ... 4,58 m
Con 0,70 m de altura de marea.. . . .. e 5.28 m

Orientacién: 1159 - 2950

Admite bugues con un calado de hasta 3,35 m (11 pies)

con maIE]E
CEero,

Desde la entrada del dique sale en direccién 116° un muralléy g
90 m de largo, 10 m de aricho y 8 m de alto, que lo protege de los vis
tos del sector sur. :
A 110 m de la punta de ese murallén existe un banco de pieds
- con profundidades de 2,6 m (8,5 pies). Sobre €l hay algunas piedrasq
biertas por solo 1,22 1,8 m (4 2 6 pies) de agua.
Para aproximarse al dique hay que navegar por la enfilacign 25
que determinan dos pantallas colocadas en el extremo del espigon g
protege al dique. ' '
A 200 m de estas pantallas y 120 m al S de esta enfilacidn b
una boya ciega que sefiala una piedra que hay sobre el banco.
El fondo del canal que indica la enfilacién es de barro blands,
su menor profundidad es de 4,20 m (13,8 pies).

Los talleres anexos al digue estin capacitados para efectuar to¢
clase de reparaciones.

Diques flotantes. Un dique flotante se encuentra en la parte §
del puerto, zona de Cabotaje, al costado del espigon F,

Longitud en los picaderos . .............. 165,00 m
Anchomidximo..................... .. 28,00 m
Poder de levantamiento. .. ..... ... ... . 12.000 m

Con un metro de marea sobre el cero del maredgrafo, admite b+
ques con un calado de hasta 3,66 m (12 pies). :

El dique es mantenido en su posicion por medio de 18 amarrar
nes. Por tal causa se recomienda no fondear en sus proximidades.

Otro dique flotante, perteneciente a la Administracién Nacior:

de Pucrtos, es usado para el carenado Yy reparacion de su flota de remo
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Plata y de Chile, con el objetivo de convertir a Montevideo en un puserto de

dimensidn regional,'proyeoto que incluye la ampliacidn y remodelacidn de

e aadlatlee |

melles, utilaje y playa de contenedoraes.(F = 6), (F « 7). El cuadro de la °

e e g <

Figura 8 puestra la informacién estadfstica y el Anexo 1 la descripeidn del !
puerto que poses 20 pusstos de atraque com profundidad de 33‘ y capacidad de
atracar buques de hasta 240 mis. de eslora, §

Una de las mayores ventajas del Puerto de Montevideo e8 su facllidaed de f
amarre en dos horas desde el pontdn Recalada contra 12 horas s Buenos Airesf;
Desde dicho punto la navegacidp insume gproximadamente 16 horas tanto a Nue=-

1

va Palunira como a Campana y 26 Hs, a Rosarioe.

i
t

3) El proyecto de pusrto profundo en lg Laguna de Rocha: No es per ahora mas
que un proyecto adn no desarrollado pero selecciona un lugar, la Laguna de |
Rocha, inmejorablemente ubicado a la entrada -al rfo de la Plata, donde con
excaﬁaciones Yy profundizaoiones podrfa lograse una profundidad de 45" con
amrraderos para 4 buques graneleros.

Este proyecto debe ser seguldo con’;umo interéslpues de reslizarse con %
las capacidades anteriormente sefialadas podrfa constitufrse en una altorna-:
tica lmportante y con mayor razén en el caso de materializarse la co;struo~ -+

cién del puente internacional Colohia-Buanos Aires, (F - 9).

5 SALIDA DE TA HIDROVIA POR LA COSTA ARGENTINA

La zZona comprendidaleﬁtre Santa Fe y San Pedro provee el 62 % del total
de los graneles que la Argentina exporia, lo cual significa alredsdor de
15 millones ds Toneladas.

Durante mucho tiempo, hasta 1976, se utilizaba la costa uruguaya para los
bugues de mayor porte para salir al mar, Sin embargo, la determinante de
23,5' 4implicaba una dificultad de diffoil solucién téonica debido ml fondo !
de tosca de esa baja profundldad.

Ia determinante es la menor profundidad en un tramo considerado con cier-
to ancho del canal, o la menor dimensidén que permite el paso libre en fune
cibén del anoho, limltando asi el calado de los buques. De resolverse la li-

mitacién arriba sefialada, la mejor salida volverfa a ser por el Parand Gua-
19



LA COSTA URUGUAYA
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28 y canal de Martfn Garcfa.

Pero, en 1976 una empresa pldié permiso para bajar desde San Nicolds un |

buque de 214 mits. de eslora por el Parand de lae Palmas. Ia operacidén fud
oxitosa y la Prefeotura Naval habilitd entonces la navegacién por el Parnnd-
de lap Palmae para buques grandes,

Sin embargo, ai Bur de San Pedro aparecen las llamadas "nueve vueltas"
que dificultan la navegaclfn. Ia lista de estos "pasos orfticos" se agrega ;
on el cuadro de la Figura 10 y pueden visualigarse en la Figura 2, |

Las vuelias mas cerradams son la de San Antonio, en el Km 126,3, unos 20
Km al Norte de 24rate; y 1la del Bate ubicada en el Knm 110, entre Z4rate y
Oanpana.

Por otra parte, el rfo de 1la Plata posibilita una navegaocidn con calado
miximo de 32' durante las dos pleamares diarias que ocurren. Diohas pleama-
res bacen sentir sus efectos hqata Zérate. Dicha circunstancia hace que se
pueda navegar desde Rosario hasta Z4rate con 27,5', que luego aumentan hasta
30/32's Por ello es que en Egcobar, mediante ¢l sistema de transferencisa mas,
econbmico se pueden compleiar los buques con alrededor de 6,000 Tn mes, ga- _
nando entre 3 y 4 pies de calado. . | |

El problema s8¢ complicd desde que el trdfico mundial de graneleros adopté
el PANAMAX, buque- de 224.mts. de eslora, 32,2 de manga y que a carga comple~
ta exige 42/43 pies.de calado, Esto implicd que desde Rosaric estos 'buques
pueden Balir con solo wun 50 % de su capacidad de bodegam. En el reverso, el
empleo de los PANAMAX redujo en un 50 % el valor de los fletes. -

Toda esta diffcil y lenta operacién de carga ¥ franquifa haoe que los 600 |
Kms, a recorrer por el Parand y rfo de la Piata, resultan mae caros que los
11.000 EKws, hasta el Norte de Buropa, pues el flete rara el tramo fiuvial
"~ sefialado es mas del doble que el normal en franquia.(in).

‘ Por todo 1o expresado es que el problema no tiene solucidn f4oil dado
que, on las condiclones actuales, la utilizacidén del Parand de las Palmas

¥y ol canal Mitre, que también admite un calado mdximo de 30/31 pies, conati-
2l



HIDROVIA PARAGUAY-PARANA

LAS_NUBVE VUELTAS

Paso

Paso
Pabo
Paso
Paso
Paso

Paso

, Paso

Paso

Paso

Lot Ratones

Abajo Las Hermanas
Ilas Hermanas
Tonelero

Iela Nuevwvn

Abajo Yeguarén
Isla Paraguayto
Paragus;ro

Alvear

Kn
293
317
323
331
342
354

383
387

405

Figura 10

22

Long.mts.

2,000
3+400
24200

900
1.700
1.200
2.700
1,000
1,300

Profudidad al cero

7,5
8,6
7,6
T,4
8,2
8,0
6,1
8,8
640



tuye una alternative poco eficiente.

la Direécolédn de Cbnstruccionaa Portuarias y Viae Navegablds se encuentra{
aboonda en la actualidad a 1a preparamcién del llamado a ¢oncurso into;nap f
clonal de los servicios de dragado y baligamiento, por el sistema de oohcei.
sién con cobro de peaje de las vias navegables y purtos desde el mar hasta -
el puerto fluvial de San Martfn (Roeario) que ba sido ultimamente ol pucrto.
de mayor embarque de granos para exportacidne. Bl proyeoto comprenderia troaw
etapas de dragado hasta 28', una segunda de 32' a partir de cuya fihaliza-
cibn recién se cobrarfa peaje y una tercers etapa hasta 35', asl como su
posterior mantenimiento,

Exieten otros proyectos para profundizar esta parte de 1a Hidrovia, en-
tre 6llos el del Capitdn Bruno Pellizzettl, que implicarfa el establecimien
1o de un nuevo canal desde la zons » 1a profundizscién en 4 mts (12') del
canal Mitre y el Paranf de las Palmas, obra de diffeil concrecidén y mante-
nimiento, ,

Por otra parte, las posibllidades de los puertos ocednicos de Quequén y
Bahfa Blance a mas de 40 ¥ la profundizacién a 32' para el canal de Martin -
Garcfa y Nueva Palmira, actuardn como condiclonantes del empleo de la Hidro-
via corrgspondiente a las mdrgencs de la Provincia de Buenos Aires, asi co- '
mo sus puertos,

Solamente medlante un esfuerzo por lleVar‘entas vias fluvigles a valores
de calado competitivos hardn que los puertos argentinos de la hidrovia pue=
dan preoisamente competir con ol trifico multimodal (Ferrooarril-oarraterap

barco) de los puertos ocednicos argentinos, uruguayoa 0 brasilefios para nu-

estras exportaciones,
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TES - COSTAS_ Y VIAS DE_COMUNICACION (No incluye Puertos)

I1I-, CARACTERISTICAS Y CONDICIONANTES DE LDS ESPACIOS MARITIMOS ADYACEN-

1 - DESCRIPCION GEQGRAFICA DEL_LITQORAL MARITIMO BONAERENSE

Desde_Cabo_Sanm Antonio_a Punta Médanos (Cartas. argentinas H 101

¥
H 114), La costa es baja con playas de pendiente suave y sin rocas.

Corre en direccién NORTE-SUR con médanos de baja altura, en

!
parte fijados por vegetacién. Punta Médanos ests rodeado de bajos

gran

fondos; en ellos se destacan dos lomos Y entre ellos se forman otros
tantos canales. E1 primero de dichos canales entre la costa y el
primer lomo tiene una profundidad de 16 Pies y es utilizable por
bugues menores que deberdn navegar muy proximos a la- costa. Un segundo
canal, entre el primer lomo Y el segundo tiene una profundidad de
23 pies,

En este tramo de la costa hay una activa colonia veraniega,
encontrdndose las poblaciones de San Clemente del Tuyw, Santa Teresita,
Aguas Verdes, Lucila del Mar, Costa Azul, San Bernardo y Mar de Ajg.

El fondo.es regular de pendiente suave, de conchilla Y arena
fina compacta.- La Punta Rasa despide un fondo de fango blando en
toda su extensidn.
besde Punta Médanos a Mar_Chiquita (Carta H 114). El Faro Punta Médanos

se levanta sobre una playa arenosa vy baja. Su base estd rodeada de

un monte espeéo. Una milla al Norte del Faro terminan los méddanos
bajos y comienzan los médanos vivos que forman una cadena cuyo ancho
va aumentando gradualmente Y que corre a lo largo de 1la playa. Esta
cadena alcanza a tener un ancho de mas de una milla que se mantiene
hasta cerca de Mar Chiquita donde termina. La altura maxima de los
médanos es de 40 m. Yy la media de 20 m. Se han fijado un buen numerc
de meédanos: las partes medanosas no fijadas tienen invariablemente
pequeilas dreas con vegetacidn dura y lagunas que varian considerablemen-
te de extensidn, llegando hasta 150 metrqs de largo y 1,50 wm. de
profundidad con agua dulce;en esta extension de la costa no hay ningan
arroyo que desemboque en el mar. La playa es continua vy de arena
fina.

El fondo es de arena pero de profundidades que varian irregu-

larmente, por lo queé no se aconseja la navegacidn cercana a la costa

para buques medianos y grandesg.



La zona inmediatamente al Sur del Faro Punta Médanos, por

" haber sido seleccionada para la instalacidn del puerto de aguas profun-

dés en los estudios realizados entre 1977 y 1985, fue estudiada muy

prolijamente tanto en sus- caracteristicas geoldgicas como oceanografi-

cas. Dichos estudios estan comprendidos en publicaciones e Informes
que se mencionan en la bibliografia del Presente Titulo.

En el tramo mds al Sur de Punta Médanos se encuentran lasg

importantes poblaciones veranlegas de PINAMAR, OSTENDE, VALERIA DEL
MAR, CARILO, VILLA GESELL y MAR CHIQUITA, constituyendo un conjunto
de importancia turistica de suma importancia.
EESEEE_MEE_QEEQEEEE' Es una extensa laguna de 46 km®* , formada por
campes bajos e inundados. Su maxima profundidad ne alcanza a 5 metros
en las mayores crecientes de invierno, siendo escasamente de 2 metrosg
€n muy raros lugares, en las grandes bajantes de verano.

Una creciente, originada de ordinario por las lluvias, modifira
totalmente sus bordes debido al declive que presentan en direccidn
a ella los campos préximos. Pero desde la primavera hasta muy entrado
el invierno toda esta parte inundada esta seca, creciendo buen pasto,
debido a la humedad que alll se conserva.

La laguna estd separada del mar por un corddn de médanos
Y comunica con él por una estrecha garganta que forma un recodo cuya
concavidad se vuelve hacia el Norte. Su boca, cerrada por médanos
fue abierta aftificialmente en 19812, por la Comision de Desagues
'de la Provincia de Buenos Aires, con un ancho original de 500 m,
que se ha ido reduciendo considerablemente a través de los afios.

Por efecto de las fuerzas hidraulicas la boca se va corriendo
con el tiempo hacia el Norte Y anegando pauiatinamente, razdén por
la cual la Comisién mencionada abre de tiempo en tiempo una nueva
salida hacia el mar. Soloc la fuerza de los desagues producidod por
las grandes 1lluvias de invierns hace que se mantenga abierta por
mas tiempo.

La laguna sufre 1la influencia de las mareas cuyas mayores
amplitudes son de 1 m. :

El agua durante las inundaciones de invierno es dulce. En
verano es salada en todas sus partes. Su fondo es de tosca blanda
y fango.

Desde _Mar Chiguita a Cabo Corrientes (Cartas H 114, H 180 ¥y H 250).

E} Faro Mar Chiquita esta situado sobre la costa a 3 millas de 1la
desembocadura de la laguna Mar Chiquita.

2
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Al Sur de Mar Chiquita la costa pierde su naturaleza areno§sa;

es baja, acantilada y coronada en muchas partes por montes he\karbol ed? jé
de los establecimientos de campo. ) ;Eé;:g§5

A 4,5 millas al Sur del faro Mar Chiquita se encuentra 1la
poblacidn de Santa Clara del Mar con una actividad notoria %Bn el
verano.

‘ La costa continua inclinandose hacia el Sur, acantilada,
variando su altura entre 7 y 10 metros, interrumpida por unos pocos
arroyos.

Entrando en el ejido de la ciudad de Mar del Plata, se advierte
la Punta Iglesia, barranca acantilada de 9 metros de altura. A los
120° de Punta Iglesia y 1.250 metros esta situada la Punta Gruta,
formandose entre ellas una ensenada de 425 m. de seno en cuya costa
estd el centro propiamente dicho de la ciudad de Mar del Plata, destacdn
dose sobre el mar los edificios del casino Yy el Hotel Provincial.

‘Al finalizar 1la ensenada el terreno se eleva terminando
en Punta Gruta de 15 m. de altura, acantilado de piedra, sobre el
que se levanta el Torredn del Monje.

A partir de Punta Gruta se abre una nueva ensenada que termina
en Cabo Corriéntes. La costa es a pique y las barrancas del Oeste
alcanzando entre 40 y 50 m. de altura.

Este tramo de costa es en general muy limpio; la isobata
de 17 pies (5 m.) corre a menos de media milla de la costa.

Cabo Corrientes (Carta H 250). Constituye el extremo sudeste de una

cadena de colinas pertenecientes a las Sierras del Volcdn que se
dirigen de oeste a este, terminande con un promontoric de 44 m. de
altura. Con buen ‘tiempo son visibles tres cadenas que se presentan
en forma de cufia, disminuyendo gradualmente de altura hasta terminar
en el mar con una costa de piedra acantilada y limpia.

BEQE-EEE-QEi_ElEEE' Los ﬁuques, en general, s¢lo podran fondear al
Morte de la marcacion 270° a la baliza del Cabo Corrientes. Con buen
tiempo y siempre que no se interfiera la entrada al puerto, la autoridad
maritima local podra autorizar el fondeo de'buques al Sur de la marca-
cidén indicada. El1 fondo es bueno: de arena y conchilla. El1 mar de
fondo se hace sentir con mucha violencia. Cuando este mar de fondo
haga muy incdmodo permanecer en estsa rada, conviene fondear unas

cuantas millas mas al N. donde se estars me jor.

Desde Cabo Corrientes a Punta Mogotes (Carta H 250). La costa sigue
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una direccidn aproximada Norte-Sur por espacio de unas 5§ millas hasta
Punta Mogotes. con monticulos alslados de 30 a 50 m. de altura destacan-
éose un poco..mds de una milla antes de esta dltima, 1la Punta Cantera
qQue despide hacia el E una restinga de piedra de media milla de exten-
sidn.

En la mitad éeptentrional de la pequedn inflexidn formada
entre Cabo Corrientes ¥ Punta Cantera, se abre el puerto de Mar del
Plata.

Punta Mogotes. Situada a unas 5 millas al Ssur del Cabo Corrientes, .

tiene una altura de 34 m.; es arenosa y sin vegetacidon terminande
én una restinga de arena con piedras que se extiende unos 3.000 nm.
hacia el SSE, con fondos muy irregulares, muy peligrosa para la navega-
cién. Sobre un monticulo, 1 km al N. de Punta Mogoteés, se destaca
el Faro Punta Mogotes con excelente alcance visual diurno Y nocturno.

Al Oeste de Punta Mogotes la costa esta formada por meédanos
desnudos y vivos, mas hacla el oestea audn, Sse encuentran barrancas
Parcialmente cubiertas de arena y a los 500 nm. empieza la barranca
2 pique, de altura variable entre 20 vy 30 metros. A

*Punta San Andrés. Es el extremo Sur Oeste de una serie de barrancas

Desde_Punta San Andrés a Punta Hermengo (Carta H 200). Has ta Punta
Hermengo, 10 millas al Sur Oeste de Punta Sén Andrés la costa eg
escabrosa y desigual, y‘tiene una altura variable entre 6 ¥y 9 m.,
excepto algunos barrancos desprendidos, entre ellos la Punta Vo'rohue,
de 23 m.

En este tramo desembocan los arroyos Chapadmalal y Las Brusqui-
tas. En las inmediaciones del Primero se encuentra el complejo turistico
Chapadmalal facilmente identificable desde el mar .

Cerca de Punta Hermengo se encuentra una ensenada en la
que desemboca el arroyo El Durazno.

Toda esta zona esgtd formada por terreno arenoso, fijado
con la plantacidn de distintas variaciones de coniferas Y arbustos
leguminosos, qﬁe presentan un aspecto chsi continuo de montes en
desarrollo fdacilmente obervables.

El fondo es limpio y la 1linea de 30 pies (10 m.) queda en
general a media milla de la costa.

El Faro Miramar estsj ubicade sobre 1a terraza del edificio

Playa Club, al pie del tanque de agua,
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Entre el arroye El1 Durazno Yy Punta Hermengo se extiende

las ciudad de Miramar, uno de los balnearios mas importantes de 13
costa atldntica, cuyos innumerables edificios +torre son visibles

desde el mar a una gran distancia.

Desde_Punta Hermengo hasta Rio Quequén (Carta H 200). La costa conserva

el mismo aspecto anterior. Los innumerables médanos de arena que
alcanzan alturas de 30 a3 40 m. en partes desprovistos de vegetacion
Y en otras con algunos arbustos dan a la costa un aspecto uniforme
y menotono, interrumpido por alguna edificacidn.

A 8 millas de Miramar se encuentra Mar del Sur, poblacidn
veraniega donde se hace notable desde el mar un gran edificio con
techo de color muy oscuro.

Desde Mar del Sur hasta la boca del arroyo La Nutria Mansa,
contindan por unas 10 millas medanos de 15 a 25 m., luego en las
5 millas restanites son barrancos a pique con playas al pie.

Despues empiezan de nuevo los médanos vivos a elevarse hasta
alcanzar 40 m. en médano Miércoles a 34 millas de Punta Hermengo.
Luego la costa continda hasta el Rio Quequén Grande con una cadena
de médancs de 2¢ a 30 m., con playa que en parte despide costa dura.

Rio_Queguén_Grande. Este rio baja de la Sierra de Tandil y desemboca

a una milla al SUR OESTE del Faro Quequén. E! valle que forma ests
perfectamente caracterizadeo ¥y las lineas onduladas de las lomas presen-
tan un aspecto pintoresco. Dentro de él y con un ancho de 60 m. corre
un caudal de agua potable abundante, aGn en las epocas de mayor sequia,
con una velocidad considerable, eépecialmente en la desembocadura
en el momento de la bajamar. La profundidad es de 1.8 m. como minimo,
pero en la época de las crecientes (producidas por las lluvias)},
generalmente en octubre o noviembre, su nivel aumenta en 1,2 metros.

Puerto Queguén. Situado en la desembocadura del Rio Quequén Grande,
emplazado-sobre una playa de arena movediza de pendiente suave y
uniforme. Su acceso y salida es dificultosa y deben extremarse las
precauciones en caso de vientos ¥y wmar de ,los sectores Sur al Este.
Necochea. Es una moderna ciudad balnearia situada sobre 1la margen
derecha del Rio Quequén Grande. Muy importante centro turistico veranie—
go. Forma practicamente un sélo ndcleo con la ciudad de Quequén que

estd situada sobre la margen izquierda del Quezuén Grande.

Desde Rio_Quequén hasta Punta Asuncidn {Cartas Argentinas H 210 y

H 211). Desde la desembocadura del Rio Quequén la costa corre uniforme-
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mente por espacio de 92 millas hasta Punta Asuncidn, presentande
apenas suaves inflexiones y el mismo aspecto que en el tfamo anterfior
a8 Quequén, con meédanos de 15 a 25 m. de altura. h

A 38 millas de 1la desembocadura del Quequén 8e encuentra
el balneario San Cayetano y 15 millas mas adelante el de Orense.
La costa sigue en la misma direccidn y con las mismas taracteristicas
hasta el Faro Claromecd que se encuentra 12 millas mas adelante
1,5 millas después se advierte la desémbocadura del Rio Quequén Salado
Yy el balneario Claromecd.

Entre Faro Claromecg Y Punta Asuncidén ge encuentran los
balnearios Reta y Marisol. A 8 millas del Quequén Salado se encuentra

Punta Asuncidn que es 1la terminacidn de un médanoc de 36 m. de altura.

Bajo_fondos. Entre los Faros Quequén y Claromecd han sido detectados
. bajofondos que indicarian variaciones irregulares de las Profundidades
€n una zona distante hasta 10 millas de la costa. Es aconsejable
que los buques de mds de 18 pies de calado sge mantengan fuera de

e€sa z2ona.

El Rincdn (Cartas H 211 Y H 212). La tradicidn marinera ha dado e)
nombre de E1 Rinedn al espejo de agua que sirve de acceso a , Bahia
Blanca cuyos limites exteriores son Punta Asuncign al NORESTE y 1a
isla Margarita al SUDOESTE.

~Faro_Recalada Bahia Blanca. FEs wn farc de Lysna visivilidad tanto
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diurna como nocturna. ‘Una milla al OESTE se encuentra el balneario
de Monte Hermoso y luego de otras doce millas estd el balneario FPehuen-
co.

La navegacidn entre Faro Claromecd y punta Pehuencd, desde
la costa hasta 12 millas debbe hacerse con precaucidn, por cuanto
el fondo estd constituldo Por arenas moviles, cuyas menores profundida-
des estdn indicadas en las cartas.

QEEiE-EiEEEE' Esta bahia estd formada por un brazo angosto de mar
comprendido entre Punta Pehuenc¢ al NORESTE Y Punta Laberinto al
SUDCESTE, con numerosos bancos e 1islas en su interior. En 1a bahia

8 38 millas de la entrada sobre la costa Norte se encuentran los

puertos de Ingeniero White, Galvdn y Cuatreros. Al SUDESTE y a 10

millas aproximadamente de los anteriores ests la Base Naval de Puerto

Belgrano y a 2,5 millas al SUDESTE de esta, se encuentra Puerto Rosales

que da apoyo a los cdrgaderos de petrdleog instalado en sus proximidades.

Bahia Blanca constituye la zona mds importante de la costa



atlantica dedicada al embarque ds cereales. Tanto su canal de acceso,
como sus muelles e instalaciones la califican como puerto de aguas
profundas y permiten la maniobra de los buques de mayor- calado gque
operan dentro de cualquier otro puerto del pais.

Acceso_a Bahia Blanca (Carta H 254 y H 255). Se efectia por el Canal

Principal, que se inicia en 1la boya-Faro El Rincoén y termina en el
par 22. Su %ongitud aproximada es 43 millas. A partir del par 22
el canal se denomina Ingeniero White que llega hasta el par 29 con
una longitud aproximada de 10 millas.

Acceso_a_Puerto Belgrano. Se efectua por el Canal de Acceso a Puerto

Belgrano que parte del Canal Principal, 1 milla antes de la boya

21 y esta formado por 6 pares de boyas luminosas, cubriendo una longitud

aproximada de 2 millas.

Navegacion por los canales. Al presente estos canales se encuentran

en excelentes condiciones de dragado y balizamiento lo que facilita
su navegacidn. No obstante es obligatorio el use de Prdctico - para

navegar por los mismos.

Costa_Sur del Rincdn (Cartas H 211, H 212 y H 213). La costa Sur

de ELl Rincdn esta constituida por las 1islas Trinidad, Bermejo, del
Embudo y Zuraita, y demas tierras pantanosas .que siguen hasta frente
a Cuatreros por ese lado de la bahia.

La isla Trinidad esta separada de 1la Bermejo por el canal
Berme jo, cuya entrada es practicable en bajamar por buques de hasta
14 pies de calado. La extremidad SUDESTE de esta isla Lobos, en cuya
parte Norte se levanta la baliza del mismo nombre, muy visible desde
el mar.

El arroyo Laborde separa la isla Bermejo del grupe de las
islas Embudo; estas dltimas estan separadas de la tierra firme por
el canal del Embudo.

Todas estas islas estdn formadas por terrenos bajos, que
sdlo se inundan en estados excepcionales de 1la marea, y son dificiles
de reconocer desde el mar.

Desde_Punta Lobos (Isla Trinidad) hasta guhta Laberinto (Cartas H 211 y

Costa_Laberinto. Se designa con este nombre el tramo de costa comprendi -
da entre Punta Lobos (extremo S.E. de la Isla Trinidad) Yy punta Laberin-
to, wunas 15 millas mas al Sur. En este tramo se abren las bahias
Falsa y Verde y la caleta Brightman, y en &} existen varias, islas

Y numerosos bancos, entre los cuales se forman numerosos pasajes,
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lo que ha originado el nombre de esta costa.

) Esta es una zona plena de bancos y bajofondos que hacen
imposible gu navegacion, debiendo -los buques mantenerse bien abiertos
de la costa. Merecen mencionarse los bancos Lobos, La Paz, Bajos
del Laberinto y las bahjas Falsa, Verde y caleta Brightman.

Desde punta_Laberinto hasta Rio Colorado (Cartas H 211 y W 213).

Desde Punta Laberinto la costa se dirige al Sur unas 25 millas hasta
el rio Colorado. Todo este tramo de costa es bajo y paralelamente
a €l corre una cadena de médanos fijos de 10 a 12 m. de elevacidn
que termina en la entrada del rio citado. La playa es de arena Y
en varios puntos descubre en bajamar hasta una distancia de una milla,
quedando libr¢ una zona de arena y barro intransitable. La costa
es perfectamente limpia ¥y no se conocen peligros en susg proximidades.

Desde el Rio Colorado hasta San_Blas (Cartas H 211, H 213 y H 21a).

Se conoce a esta zona con el nombre de Bahia Anegada. Las caracteristi -
cas del terrene responden a este nombre. Es tierra baja con grandes
Y extensos bancos llenos de cangrejales, salpicados de islas e islotes.
Entre los bancos se puede navegar en pleamar con embarcaciones de

poco calado.

Islas. Deben mencionarse de Norte a Sur las islas Margarita, Otero,
Gaviota, de 1los Riachos, 0lga, de 1los Cesares y del Sur, Flamengo
Y Gama. La mayoria de estas islas estsan deshabitadas. En las islas
Otero, Olga, Flamenge y CGama existen establecimientos rurales Yy  hay
agua dulce. '

Bancos. Zona ;niena‘de bancos, muy sucia para 1a navegacidn. Los buques
deben tomarser gran resguardo y tener muy en cuenta la corriente de
marea que en creciente tira hacia el NOROESTE con velocidad de hasta
3 N. Deben mencionarse 1los bancos Serpiente, del Perro, Gaviota,
Oruga, del Centro, Vibora, Intermedio, Culebra, HNordeste Yy Borlaza.

Bahia SAN BLAS (Carta H 213). Queda comprendida entre la isla Gama

¥ el banco Nordeste per el Norte y 1la isla JABALI poer el Sur. En

esta isla se encuentra el Puerto San Blas, frente a la isla Gama.
Es una poblacidn ‘estable de 200 habitant.es a los que se agrega una
poblacidn transitoria con residencias fijas y casas de material,
sobre la costa para apoyo de la pesca deportiva. El acceso a SaAHN
BLAS se efectua por enfilaciones de baliza descriptos precisamente
en las publicaciones correspondientes del S.H.N.

Desde SAN BLAS a_Punta Rasa (Cartas H 213 y H 214). El tramo de costa
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comprendido entre San Blas ¥ Punta Rasa, aproximadamente 20 millas
al Sur, es uniformemente bajo y arenoso con médanos de poca altura
Y provistos de escasa vegetacion, pasto fuerte ¥y algunos arbustos.
La playa es de arena Y angosta, pero aumenta considerablemente ean
ancho desde el vasto desplayado que se forma en la desembocadura
del arroyo dei Jabali hasta Punta Rubia.

Aproximadamente 13 millas al sur del arroyo Jabali esﬁd

el Faro Segunda Barranca, situado en una costa baja. Con calima es

dificil avistarlo.

La navegacidn en este tramo no es dificultosa porque no
hay bajofondeos. Se puede navegar bien cerca de la costa, siempre
teniendo en cuenta 1la corriente que tira hasta 3 Nudos.

Punta Rasa. Esta 6 millas al Sur de Segunda Barranca, es una colina

arenosa de forma redondeada Yy 9 m. de altura, rodeada de medanos
vivos.
Desde Punta Rasa_a Barranca Norte (Carta H 214). En esta costa orientada

al OESTE-SUD-QESTE no se han descubierto peligros. Puede navegarse
cerca de ella. La playa es de arena Y presenta diseminados algunos
trozos grandes de tosca. Es bastante uniforme y 1la bordean varias
cadenas de médanos vivos para terminar en otros mas altos cubiertos
de navegacidn. En la gzona de los médanos crece el olivillo: en 1los
bafiados entre los médanocs abunda la paja cortadera, que siempre indica
la existencia de agua dulce a poca profundidad. Fuera de 1a cadenasa
de médanos y hasta llegar al Rio Negro, no hay mas drboles que los
de algunas estancias. Hay chafiar y algarrobo cuyos frutos sirven
de forraje a la hacienda. Existen numerosos salitrales,

La Barranca Norte, distante aproximadamente 20 millas de
Punta Rasa, se advierte claramente desde el mar.

- Desde_Barranca Norte hasta el Rio Negro (Carta H 214). En este tramo,

cuya direccidn se cierra m&ds al OESTE que el tramo anterior, la cadena
de médanos costaneros disminuye sensiblemente en alto y en ancho;
en bajamar la playa se hace muy extensa sobre todo al llegar a Punta
Redonda. La zona de Punta Redonda conéiderando parte del litoral
maritimo y la margen izquierda del rio, estd cubierta de meédanos,
algunos de ellos muy altos. La vegetacidn, salvo en los muy costeros

que son medanos vivos, esta constituida por pasto duro y olivillo.

Punta Redonda. Forma la punta oriental de la entrada del Rio, constitui-

da por un médano de forma cdnica y casi 10 m. de' altura. Al traves

de esta punta el canal tiene 80 m. de ancho.
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Punta Médanc. Forma 1a punta Oeste de la entrada del Ric Negro, es
arenosa y desprovista de vegetacidn. Durante las grandes crecientes,
ﬁueda cubierta por las aguas, apareciendo entonces la boca del Rio
tres veces mds ancha que la realidad. Despide al SUDESTE, el banco
Miguel cuya mayor parte descubre en bajamar.

.Boca del Rio Negro. Estd obstruida por grandes bancos que forman

barras de dificil pasaje, debiendose esperar la marea para cruzarlas.

Dichos bancos son de conchills y arena.

El1 Rio Negro hasta Carmen de Patagones (Cartas H 214 ¥y H 261). Obviare-

mos. la descripciodn completa de este gran Rio, que constitﬁye una

parte del limite entre las Provincias de Buenos Aires ¥ Rio Negro.
Solamente describiremos someramente esa parte.

Barra. Los bancos de la barra se modifican constantemente. S6lo puede
cruzarse la barra en pleamares Y con gran precaucidn. En las presentes
condiciones la entrada no €s aconsejable en ningin estado de marea
para buques de mds de 8 pies (2.40 m. de calado).

EEEEQEE_EEEEEEEE' Para embarcaciones de menor calado, el rio es navega-
ble con conosimientos locales, hasta Carmen de Patagones. Complica
la cuestidn el hecho de que actualmente no hay baqueanos ni para
la barra ni para el interior del rio. Al respectc debe consultarse
la Publicacidn H-266/1. Derrotero y croquis del Rie Negro, editada
por el S.,H.N. El kKilometraje del rio crece desde 1la desembocadura
& el nacimiento.

Carmen de Patggones. Situada sobre la margen izquierda del rio, a

17 km de la desembocadura. Tiene puerto, actualmente muy paralizado
por las condiéiones de la barra exterior. Sobre 1la margen opuesta
del rio, y unidas ambas por un puente ferrocarrilero, estsi la ciudad
de VIEDMA, capital de Rio Negro.

Fin de_ig descrlggiég_x_gggggg{ia de la costa

La linea de la costa es en realidad wuna divisidn de caracter
politico o econdmico pues la wverdadera &nidn entre lo que estd por
encima de las aguas y debajo de ellas est4d determinada por una faja
conformada por 1la playa alta y 1la playa sumergida. En esta franja
es donde tienen lugar en forma continua movimientos que alteran su
configuracidn 'determinando el traslado de materiales que se acumulan

© s8¢ retiran, vale decir que realmente las playas son grandes depdsitos



de materiales en trdnsito.

- En lo que respecta al litoral atldntico bonaerense. como
hemos visto en sﬁ descripcidn del punto i-, la nota dominante en
la playa desde el continente hacia el mar €3 Una primera linea de
médanos o dunas litorales con alturas de hasta 40 n. (aunque en casos
muy aislados llegan a superar los 100 m.). Siguiendo hacia el mar
se distingue la zona que 8e conoce como "alta playa" constituida
por pequeflos escalones que rematan en 1la Playa propiamente dicha
que se extiende desde el nivel de pleamar hasta el de bajamar; g
partir de alli comienza la "playa sumergida" que en forma descendente
5¢ unirad con 1la plataforma Submarina; es dificil determinar ddénde
termina una Y comienza la otra, aunque se acepta como regla géneral
que la playa finaliza a una profundidad igual a 1la mitad de 1lga longitud
de las olas de buen tiempo.

Las formaciones medanosas de la costa de la provincia de
Buenos Aires son simples acumulaciones de las arenas del mar, producidas
por los vientos Y que llegan a c¢cubrir parte de la ribera. Forman
cordones paralelos entre si y normales a los wvientos predominantes .
El viento transporta 1los granos de arena en forma similar a como
 lo hace el agua, es decir por rodamiento con la superficie del suelo,
lo que explica que la arena se desplace en contacto con el agua.
Los médanos son el resultado de un movimiento ondulatorin Yy peor 1o
tanto sus desplazamientos Gue resultan sumamente perjudiciales para
las rutas o poblaciones cercanas es un hecho comin a o largo de
las playas bonaerenses lo que hace necesario su fijacién. Esto ya
se ha realizado en diversos lugares, pero en proporcidn queda mucho
mads por hacer.

Al respecto y como ejemplo de metodo de fijacidn, puede
recurrirse al Capitulo XXV del Informe COPUAP, que figura en la referen-
cila bibliogrdafica del presente Titulo,

En la parte superior de las playas submarinas se enc&entran
las llamadas "ondulaciones prelitoralesf que son surcos paralelos
al litoral, atin cuando pueden encontrarse tambieén en direccidn oblicua
cuando las olas predominantes son de 1sa misma direccidn con respecto

a la costa. 3iu origen se debe a remolines hidrdulicos que pueden
'dan lugar a 1la distribucidn de arena en cordones paralelos denominados
"barras", accidentes muy comunes a lo largo de 1la costa bonaerense

¥ 4que constituyen riesgo para 1la navegacidn. Cuando dichos cordones
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inecrementan su altura pueden llegar a formar bancos {Zona. San Antonio,
Funta Médanos, Mar del Plata, Necochea, Claromecs, Bahia Blanca,
Rio Negro) e incluso islas {Costa Sur de El Rincdn ¥ Costé Sur de
la Provincia de Buenos Aires}.

Otro suceso comun en tuestras costas 1o constituye g reduc-
cidn, el angostamiento de determinadas playas (caso Mar del Plata)
Sin una razén aparente a priori, que constituye una verdadera Preocupa-—
cidn para las autofidades Provinciales y municipales, especijalmente
de las zonas turisticag.

Al ' respecto canviene sefialar 1a necesidad de actuar con
suma 'prudencia en la construccign de obras artificiales gque pueden
acarrear serios trastornos anp las zonas portuarias o turisticas,
Todas deben estar precedidas y avaladas por estudios hidroldgicos
serios y profundos. Debe requerirse el asesoramiento de personal
idéneo (oceandgrafos, gediogos Y geofisicos marinos) y de los organismog
e instituciones con valiosos antecedentes y experiencia (entre otros
Y sin que la relacidn seas exhaustiva el Servicio de Hidrografia Naval,
los departamentos de Oceanografia de las facultades de Buenos Aires,
LA PLATA, ITBA, IADO (Bahia Blanca), Centro de Geologia de Costas
de la Provincia, etc.),

Como ejemplo basta mencionar que es un hecho conocido que
en toda la costa de ta Provinecia, szxiste una corriente litoral que
consiste en wuna considerable masa de arena que se desliza de Sur
a Norte, lo gque determina que los bloqueos costeros naturales o artifi-
ciales en la costa producen acumulacidgn al Sur del bloqueo y erosidn
al Norte del mismo, comportamiento que ge verifica en Mar del Plata,

en Necochea y en Miramar.

3 - CARACTERISTICAS OCEANOGRAFICAS

giggg{grma_ggbmarina

La plataforma submarina bonaerense, ne es uUna superficie
totalmente plaha §ino que presenta escotaduras a la altura del Rio
de la Plata ¥y farmen de Patagones. Se divide en tres regiones diferen-
ciadas: costerua, intermedia ¥ externa. La primera conforma la parte
de la plataforma inmediata a 13 playa sumergida extendiéndose hasta
una distancia de 50/60 km. demarcada por 1las isobatas (lineas de
igual profundidad) que van de los 27 metros 3 los 36 metros, con

excepcidn de 1igag latitudes de Bahia Blanca y Carmen de Patagones
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donde la profundidad alcanza a 54 metros. La segunda, intermedia
es la ‘zona comprendida entre lasg isobatas de 138 metros y lés de 9o
metros, superando estas profundidades en las latitudes ¥a mencionadas
donde llega hasta los 108 metros. Por ultimo la region externa constitu-
¥Ye el borde de 1la plataforma y sus zonas adyacentes, donde las profundi-

dades oscilan entre los 96 y 108 metros.

!
En cuanto a 1la calidad del fondo: la capa superior estg

constituida por sedimentos del tipo fango, conchilla, arena, fango
Aarenoso e incrustaciones calcdreas, En casi toda la extensidn de
la plataforma su fondo es blando, con excepcidn de los cafiones ya

sefialados.

Corrientes oceégicas. El litoral de la Provincia de Buenos Aires

es afectado por dos corrientes:

- la corriente de Malvinas: Viene desde el Sur y llega hasta 1a altura

——— i .

de Mar del Plata, donde llega a su maximo acercamiento a la costa,
Las aguas que tranaportp (frias} son subantdrticas puras con alte
contenido de Autrientes. Sy salinidad es 34/1000 y 1la temperatura
de 12 a 17° (variable estacionalmente) en 1las Proximidades de Mar

del Plata.

- 1la corriente de Brasil: Por el borde y fuera del talud corre 1a

corriente de Brasil, como resultado de 1a divisidn de 1}a corriente
Sud ecuatorial. La corriente de Brasil enrre  con  un  arrumbamiento
SUD SUD OESTE ¥ mds al Sur del litoral bonaerense tuerce hacia el
ESTE SUDESTE. Sus aguas subtropicalesg puras, son calidas, muy salinas
(36/1000) y con bajo contenido de nutrientes. En nuestro litoral
su temperatura, variable estacionalmente estsg entre 16 y 20° .

En una parte considerable de Bus recorridos, las corrientes
de Malvinas Y Brasil corren adyacentes y sin mezclarse, constituyéndose
una zona de meandros Y determinando un frente ocednico que separa
masas de distintas temperaturas que originan fendmenos de turgencia,
cuya consecuenéia €8s que las aguas de fondo, ricas en nutrientes
ascienden a la fuperficie, favoreciendo la, existencia de 1Ja Pesqueria
argentina.

En cuanto a 1a salinidad, existe un proceso similar, aunque
en esta variable se debe tener muy en cuenta la influencia del Rio

de la Plata que genera un contraste considerable en su zona de influen-

cia (priacticamente todoe el 1litoral bonaerense); en esta drea existen
oscilaciones aguas adentro de haska el 7/1000, cuando en el resto
14



del Mar Argentino sdlo alcanza al 1/1000. Debe remarcarse que en

su desembocadura y zona contigua (SAN ANTONIO - PUNTA MEDANOS), 1los

valores de salinidad son muy bajos,

El fendmeno de turgencia tambidn ests presente en el borde

de la plataforma submarina dentro del litoral que nes ocupa, produciendo
un advenimiento de 1las capas profundas y frias en contacto con el
talud continental hacia la superficie durante todo el afio, produciendo
una difusion de la nutriente en toda el &drea que vuelve a favorecer
Su riqueza icticola.
Mareas. Por su 'forma y dimensiones el Mar Argentino constituye un
extenso sistema de resonancia para las oscilaciones génerales de
grandes masas oceanicas que lo ecircundan, que al refractarse en el
escaldn continental Y propagarse sobre nuestra plataforma, sufren
toda clase de transformaciones debidas a los accidentes topograficos
del litoral y fondeo submarinos, de efectos muy complejos por 1la
accion combinada de la rotacidn terrestre y las acciones meteoroldgicas.
Las mareas astrondmicas se registran con diferentes regimenes y amplitu-
des llegando hasta 12 metros en el tramo de la costa patagdnica entre
SAN JULIAN y Cabo Virgenes.

Sin embargo en la Provincia de Buenos Aires esas variaciones
son mucho menores, alcanzando las amplitudes de marea los valores
medios siguientes:

BUENOS AIRES........i.vvvven.i..0,55 m.

SAN CLEMENTE.....u0veuneveennn.. 0,75 m.

MAR DEL PLATA....... v vvineee...0,85 m.

QUEQUEN . i it it s it it vt e s s anee e 21,10 m.
INGENIERO WHITE..:t.viuurnnneeaaa3,20 m. !
BAHIA SAN BLAS...........0c000000.1,75 m.
RIO NEGRO (P. REDONDA)...........2,90 m.

Como puede advertirse las amplitudes son realmente significati-
vas al Sur de QJuequén y particularmente importantes en El Rincdn,
determinando una variable radical para el Puerto de Ingenieroc White.

Un aspecto peculiar en las mareés del litoral bonaerense
es el hecho que entre QUEQUEN Y MAR DE AJO se registran oscilaciones
estacionarias montadas sobre la onda de marea, cuyas amplitudes pueden
alcanzar 1 metro y sus periodos estdn comprendidos entre les de las
olas y la marea.

Las ondas de tormenta también se producen con marcada intensi-
dad y significativa persistencia en este litoral, desde El1 Rinedn
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hasta el Rio de la Plata, registrdndose en oportunidades elevaciones
del nivel del mar superiores a 1.50 metros con una permanencia de
hasta 3 dias. Estas ondas de tormenta genéran fuertes corrientes
hidrdulicas de efectos incontrolables sobre las costas y playas adyacen-

tes. t

gorriensgg de Mareas. Todo el litoral de 1la Provincia de Buénos Aires

estd sometido a las corrientes de marea, Pero realmente sus valores
son bajos, excepto en los tasocs en que se suman a ellas los efectos
del abatimiento producido por el viente como ocurre habitualmente
en el Ric de la Plata con grandes crecidas durante las sudestadas
Y grandes variantes con el viento Pampero. Frente a Mar del Plata
Y Necochea 1la Eorriente no llega a superar los 2 km/h, aumentando
progresivamente hacia el Sur para llegar a los 9 km/h en 1la %ona

de bancos de Bahia Blanca y SAN BLAS.

4 - CARACTERISTICAS METEOROLOGICAS

El clima general es el templado caracteristico de las latitudes
medias, con algunas alteraciones propias de 1las zonas costeras donde
&€ generan micro-climas con general aumento de la humedad, y la nubosi-

dad, pero que no alteran demasiado las caracteristicas generales.

Temperaturas. Son agradables y bastante homogéneas a lo largo del
litoral maritimo. Para dar una idea de su magnitud v variacidn se

indican los siguientes valores:

Media Invierno Media Verano Media Anual

MAR DEL PLATA 9° ¢C 20° C 14° C
NECOCHEA B.3° C 20° ¢ la® C
BAHIA BLANCA 7.7 °C 23° ¢ la° ¢
CARMEN DE PATAGONES 7.%° C 20° C l14° ¢
Es de hacer notar que al avanzarse hacia el Sur, el clima
se hace mas continental, econ mayores diferencias entre los mdximos

y minimos absolutos.

EEEEEEEEESEEEEE' Aunqgue van tambidn dispinuyendo de Norte a Sur,
se puede considerar que el régimen hidrico se mantiene muy faverable
para la produccidn agropecuaria, caracteristica de 1a pampa humeda.
hasta las proximidades de Bahia Blanca, donde comienza la deficiencia
hidrica en 1la Argentina. Los siguientes son los valores promedios
correspondientes a precipitaciones anuales, que se distribuyen bastante

urniformemente a lo largo del afio:

16



MAR DEL' PLATA.....vveeunvnernean 101l mm.

- NECOCHEA .t ettt ittt seemenannnnnnn. 909 mm,

BAHIA BLANCA.. ... vviinennennnnan. 712 mm.

CARMEN DE PATAGONES.............. 375 mm.
Vientos. La distribucidn. de los ciclones en el 1litoral bonaerense
es andloga a la descripta en el punt;:o a) para el RIO DE LA PLATA.
El pasaje de frentes llega a ser 19 en el verano y el 30 en el invierneo,
¥ la frecuencia de vientos fuertes es muy similar a 1la Ya descripta,
con la salvedad que sus consecuencias son mds rigurosas para la Navega-—
cidn tornando especialmente dificultosa la toma de los

MAR DEL PLATA, QUEQUEN ¥y BAHIA BLANCA.

puertos de
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6. LINEAS DE BASE Y JURISDICCTONES MARITIMAS j

El 14 de Agosto de 1991 el Senado de 1la Nacién sancioné con fuerza de Loyf

ol instrumento jurfdicoe que pome fin a una larga discrepancia sobre los vge

lores e interpretacién de los derechos nacionales sobre los espacios marfti-
mos adyascentas é sus ooataél En efecto, la Convencidén sobre el ﬁerecho del
Mar, sanoclonada en Montego Bay, Jamalom,el 30 de Abril de 1982 y la Ley Na- ‘
cional 17,094 del afio 1964, no resultaban del todo concordantes existiendo
dos posiciones al respectos la de quienes interpretaban que la Ley 17.094
institufa un Mar Territorial de 200 millas nfutioas con dereche absoluto de 1
soberanfa hasta dicha distancia, y la de quienes sostenfan que ¢sa soberae
nfa debfas ser solamente para la exploracién Y explotacidén de los recursos
dsl mar, es decir bajo el consepto de Zona Econdmica Exclueiva (ZEE) tal !
¢omo lo establece la Convenocién sobre el Dereoho del mar, i
La ley 23,968 viene entonces g ratificar 1la posicidén que ¢l pafs aoatnvoi
en la I Conferencia del Mar aceptando.un Mar Territorial de 12¢ (¥T), una l
" Zona Obntigua (ZC) de 24' y una ZEE de 183' (entre las 12 ¥ las 200!') en 4

ia que la soberanie es a ios efecios de la exploracién Yy explotacidn de los |
- recursos del mar,

Con referencia a la Plataforma Continental (PC) 1la Ley 23.968 sigue
también los lineamientos de la Convencién sobre el derecho del Mar, estable-
olendo que la mismn llegard hasta el borde exterior del margen continental, |
con un mfnimo de 200' si en algina parte la masa continental sumergida no ;
llegara hasia dicha distancia, Sin embargo, la Ley argentina no hace ningue }
na referencia al mfximo de 350' que la Convenaidn acepta pare la Plataforma ;
Continental (o la isobata de 2.500 mts de profundidad mas 100'), Esto pare=- i
corfa signicar que no se aceptarian limitaciones en tal sentido, |

la ley incluye nuevas disposiciones para el Cédigo Aduanero (Iey 22,415)
Y adoemds establece las Ifnems de Base normales y rectas desde las que se 5

contardn las mencionadaa Jurigdicciones mar{timas mar afuera y las aguas 1n-
teriores mar adentro, No establece Jurisdicoiones provinciales,

18 J
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1. BL SISTEMA PORTUARIOQ ARGERTINQ

1o INTROIMOGION -

En 1a Repqn};oa Argenting fu‘ el puexto quien did erigen a la Omppital ¥y
principal ciudmd del pafs, al ser oremdo ceme una necesidad para el comar-
¢ie de lm Ouenca deliPlata, ¢on asiente eriginml en Asuncién y en la buds-
queda de¢ expletar las inmensas posibilidades de la Pampm Himsda, Fueron les
britdniotﬁ quienes, despuds de un oxhaustivo andlisis del espaels, determi-
peron la oreacidn de tres hinterlands 691 sentre dsl eemercio exterior en
le que hoy ser los puertos de Rosarlo, Buenos Aires ¥ Bahfa Blaneas.

El primore preseataba los inconvenientes ‘derivados de la navogncién en
ol complejoe fluvial Paran&;-;RIb ds la Plata y de oncontrarse ubicado cgpei
on el oxtrems Nerte de la Pampa Hdneda.

- Bl tercere tuvs las doavontajhb-do encentrarse ubicado en ¢l otro extire=
™ y sontar el #£rea cen pece opudal pluviom{trioo, sausa de baje rendimi-
ento- por heotdres labrada. o '

Estes parfmetros motivaron el matural orscimiento del puerto ds Dusnes °
Airen, e)e naturel ds toda la zous, no representando en esa dpoca un impe-
dimiente serio laus bajas profundidades del Rfe ds la Plata para los eala~
dos de enton&es; | . | |

Aotualmente la Argentina se encuentra atravezerdo una diffeil situscién
econémioa, siende ura de las causas ol ineficiente sistema portuario een
que cuenta, causmnte del estrangulamiente de posibilidades comerciales al
surentar costes y tliempes en foramp tal que hizo imposible conpetir cemsr-
clalmente en iguanlidad de oondioionasa“

A partir de.lg Begunda Guerra Mundigl les pafses duearrolladoa que intsr.
" vinleron on el Oomtlicto arnado, tolvieron a desoubrir las enormes ventnp-

Jas ded oomoroio internasional como iupulaor del oreoimlento econémice. Be
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debe en gran parte a elle el precese de universalizacién del comercio, ba~
Bado en la disﬁinh016n. primaio aNplia y luege oontrelada por regionesn, de
las barreras arancelarias y la elimimaciédn ds los prinoipales ebstdcules
@l oemercie internaoiongls Paralelamemte ae fud preduciende la unidn de
ralses on gramdes regiones esendmicas (Mercado Oomdn BEurépee).

Bl nueve sistonn basado en una mayer libertad ¥ competereia cntra los
diferenies pafses y-rogioloa. fac111té ol intereanbio e hize que las ngoio-
nes pudieran ir imtegrando sus econemfas e Lfrt&rvenir éptimgmente en dis-
tintas etapas preduotivas, Muchas lfmeas de¢ produceién dejaren de tener g
8i una loocglizesidn espeoial unitarig ¥y oo extondieron alrededor del munde,

Tede elle Predujo un formidable Avance on ol oemereio, en particuler de
Oecidente, -

2, QARACTERISTICAS ACTUAIRS DRI COMERCIO MUNDIAL

. Les aspectos- Mas destecades del Irdfico marftime mundial que interesan

"2 los fimes del Andlisie Geeplftico som lés sigulentes

8+~ Bugues mas oficientes, mayer temelaje y autematizasién, mener tripula-
clén y cootes, gran voleeidad de desearga. Debide al avance tecnelégice me
han reduside las tripulaciones em un 50'% y les proceses de carga y desoar-
&a se acortaron 4e 10 dfaw a 1,5,

be= Aparecieron los supertanquers de 300,000 Tny los Panamax de 65,000 Tn,
los superperta~contenedomes de 100,000 Tn, todos ellos requiriendo arribg
40 42 pies de profundidad como mfmimo para oarga completa.

Ce~ Blle produje la tondonnia haoia el empleo de puertos grandes, prorun-
des y centrales en oads oontinento ° sub-oontinento. Rottordan, Yokohana
Row York, Santos,

de~ Menor participaoién do las Oonferonoias Marftimas en el total del 00-
mercio, suatitu!d.a por aocuerdos de rlatos y oompotonoias dosloalos.

8+~ Extensién progroaiva del tranaporte multimodalg 20 mas modos con un d-
nioo oconocimients de onh.rquo (oamidn, forrcoarril buquo).

Lo Tranmsporte iuntermodal; transferensis ontro modos para ovitar la inte-

rrupoidn, regide por edmputaoidn;
2
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8= Utilizaoién de puentes terrostros; FICO, camién, eleeductes, cto, EEUU
hace de pusnie terrestre para trifioo de eriente o Burepe, 1o mi smo que 01
forrecarril tramsiberiane. | :
he= Utlilizaoién oreociemte dae epnxomodoroa‘pafa carga general, cen tamallos
estandarizades poer iﬁ Organizaﬁitﬁ Ihtofnaoional deo Nofnalizanidn (18)
las modidas sems Anohe §', Aité 8', Largo ioi; 201, 305 o $§0', Algunos sen
6;11nt13ados. Se ebtienea por compra o alquiler, | .
1.= Bleocién de¢ puertes por las compafifas srmadorss por rapidez de ocarga,
zonas &¢ influencis, transpdrto terrpatrc, destino final, costes y dispo=
nibilidad de oontcn-loras. | | D
Je= Bmples de ooonolfa de esoplan; rcduooi‘n de contos de cxplotaoidn, in-
vereifn, linmitseiones ffeicas de puertos, tanaﬂoa de buquou, cangles ¥y ae-
cesidades oono:oidlocg tipos, voldlenen, traononoiaa, ostanionalidad, eto;'
mm,u_r_u_r Op IEL OQMEROIO ARGRNTINQ '
1a Argenting constituye uh oontfn. ubloado en el hemisferio narttino
que centiene el 20 £ de lagm tiorras del planeta v alborga aolalonto ol 15
% de¢ la pedlacién mundial., Betd tot.lltnto alojndo de los prinnipaloa cen.
tres de poder y de Consumo del mundo, qun 80 encuentram , en general, on
ol hemisferio Norte, nltodador del pnrulolo 50 (EBUU, Eurupa Oceidental,
OBI, Ohina y Japén), Bllo obligu gl pafe a un gran desarrelle marftimo y |
asrondutice para pederse- oonnotnr ¥ coltercidr con esas droasn, Taubi‘n ona.
Pesiesidn produce un efeoto negative en funcién de los fletes y los tienpos
requerides para el transporte de cargas ﬁarttinna,
Uemo ya me hg seflalado, Buenos Aires fué ol prinbipal; oasi ¥nico pﬁsr-
te dv exportacidn argentimes Es hey un puerte fluvio-marftize inadecusde
& lem grandes talados rsquoridos. Hacla el Bur, molo Bahia Blanoa a mndiaa-
¥ Quequén,ni se logra profundisar su entrtda,Pueden ROOrCArss a los rcqunri-
‘mientos antes indicades., M&s’ al Sur diamnyon los hinterlands de rigusza
y cemienzan las grandes maregs quo difioultan ol amarre y estadfa on maee
1le, Selo son puertoes mgtursles de gran prorundidad Puserto Hadryn y Ushug-

ia, alojndos del £rea prodhntiva.
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Cuadro ¥o 1

COMERCTO MARITINMO ARGENTINQ

EXPORTACIONES FOB 1990

CATEGORIA MILLONES DEL. A

PROIUCTOS PRIMARIOS 4,125 33

HANUFACTHRAS OR. AGROP.  4.775 £.900 58 71,2

BANUFACTURAS OR, INDUST, 3,250 .26

COMBUSTIBLES 350 3

0TROS 100 1 '

TOTAL 12,500 100
I
|

Figura 2




Bl 90 £ de) comercio urgontino Be realiza por mar, De alli que el siste.
ma portuario es de minguler importanoia y roquioro - on las condiciomes so-
tuales ~ un prefundo estudio para establecer las alternativas que las oarse.
‘torrstiois.} modalidades del trdfioe mundial requieren.

Otres aspectes rolcvnﬁfos del oonoréio maritimo argentine devienen de
su perfil exportader. cT
) Porfi} oxpertaders

En loms pafses 1nduntrinlisados alrededer del 70 ¥ de las expertaciones
tienen valor agregade, sen manufgoturas; un 14 % en pronodio pueden ser mis
nerales y cesbustibles y sele un 15 % Produotos agrioola-ganaderos. '

Los paises subdesarrellados som mas equilibrados, oxportan_colo un 37 £
de slementes agrioolaa; etre tante de manufacturas y un 24 % de minerales
¥ combustiblesa, |

1 Lrgoafiha exports un 73 % de valores agropecuarios, selo un 20 % Qe
slementos industriales y menocs del 10 %, de mineria.

Dul andlisis do la oonpoaioidn del oonsreio exterior argentine ge deduce
que el trdfieoc mas importante si;uo slendo hacla el Atldntico Norts con ale
gunas etras 1fnoas haclia Africa, Qriontc y Australia. (F - 1),

Bl pafs envfa en buques graneleros su tréfico ooraalero, que tiene una
parte ya vendidg y el roato s¢ vende de oportunidad duranto el trayecto,
Solamente alrededor de un 15 # navega en buques do bandera nacional en la
exportacién,en }anto que mas del 50 % de las 1nportaoioneu 1o hacen baje
pebelldn argontino. De este modo unos 145 ﬁuquos mensusles van hacia el A-
t1ldntioo Norte y se subdividen entre Europa y la coeta Este de los ERUU;

33 ponen prea al Este, solo 11 pasan &l Pacffico y solo 2 de ollos llegan
al PacIfico Norte. | .

" Bl cuadro de ia Pigura 3 muestra la distribucién de los productos eXpor
tados en 1990, ' (Cuadro No 1),

b) Destino de las exportagionesi

El'ouadro No 3 indica el destino de las exportaciones por dreas geogrd-



Cuadro No 2

.4

DESTINO DE LAS EXPORTACIONES ARGENTINAS ‘
| 12,352

(en millones de ddlares)

12.000

~11.000

10.000

9.000

8.396

©BO00

7.000

. 17,7% .
2.000 .. .
1.000 ....;:..]24[1%.

1985 - 1987 ° - 1989 _  {aap

Fuente: Direccién Nacional de Estadlstica de (}omercip de Argenlina
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ficas. En el ouadro No 3 se clasificaron los paises de acuerdo sl ranking
de compradores en la primers mitad de los 80, (F -3 yF-4),

El anflieis indica que 1a Unidn Soviéiica fus el principal comprador are
gentino, fundamentalmentg ﬁor las compras de granos y aceite de girasol,
los segundos fueron los pafses de la CBE en su conjunto, que hoy han recu-
perado gl Primer puesto, eagﬁhoa por pafses de la ALADI, en particular Brag-
sil,

c) Qrizsn de las importacjones

El pr1n61p31 vendedor a la Argentina ha sido los EBUU Y los prinoipales

Tubros de importacidn los han constitufdo materigs prinpe, inesumos y Bienes
intermedios para la industria. Ie siguen los pafmes de la ALADI ¥ luego 1la
CERB, dostaoandabo como vendedores Alonaﬁia, Francia e Italia con un progre-
slve sumente del Reino Unido, -

De lo expuesto surge qﬁo la estructura del comercio exterlior argentino,
ds ja muy poce margen para la via terrestre.Por elle el encamisamiento de
las cargas se realiza a través de los puertoe que al poseer instalsciones
inadecuadas para la atencién eficiente, buroorscia y problemas laborales,
difioultan el ococmercio. A su vez laes ventajas de la condicidén de llgnura
aon buéhos tranéportos desde las gonas de mayor produccién exportadorm
 han reforzado ei~proooso de concentracién de instalaciones portugrias en
ol ¢je Banta Fé -Buenes Aires, a los que hay que agregar los puertos de
Queqﬁén ¥ Bahia Blanca, para tener asi senfermado el sistemg portuario ex-
portader de la Repdblica Argemtina
d) Qtrgs egracterfstiogs

Adeuds do le anteriormente msentado, las siguientes son earasterfsticas
wuy impertantes del comercio marftimo argentines
(1) Ie lejanfa de los grandes centres mundigles dé consume tiene ogmo cone
seguencias la gran importancia de los fletes naritimos, que ocomatituyen de

por sl una exportacidn de servicies y, en tal caracter, uno de los mayeres
valeres de exportacién,



RANZIIHNG DI

CUADTIO N

‘l. 3

-~ miliones de dolares -

EXPORTACIONGES POR PATISES

PAIS 1379 $ 1989 % 1981 % 1982 x 1982 % 1984 %
URSS 415 5,31 1.614 20,12 2.963 32,4 1.586 20,30 1.636 20,3 1.188 14,85
PAISES BAJOS 819 0,48 716 &, 93 697 7,52 04 7,82 735 ' §,4 393 11,02
EE. UL, 569 7,28° 696 8,63 ga3 9,22 1.908 13,272 755 9,6 __B43 10,45
BRASIL 836 11,24- 765 9,54 595 6,51 568 7,45 358 4,5 - 473 5,90
Jaan 16 0,20 85 1,07 311 0,34 131 1,75 - -396 5,0 430 5,30
ITALIA 517 7,990 520 6,48 378 4,11 290 3,80 340 4,3 377 4,85
"ALEMANTA - . - _ A
REP.FED. -~ 135 3,57 107 ,07 355 3,88 338 4,41 249 3,1 288 3,89
JAPON 385 5,06 211 .63 166 1,82 283 3,71 277 4,8 271 3,24
CUBA 5¢ 0,84 66~ 0,82 77 0,24 43 ¢,53 128 1,6 232 12,82
ESPANA 420 5,18 172 2,14 194 2,12 208 2,73 187 2,4 223 2,76
BELGICA 81 1,15 59 0,74 87 0,95 52 5.20 123 —1,5 207 2,75
MERICO 122 1,38 121 1,51 275 3,01 112 1,48 33 0,4 72 2,55
INDIA .. s 0,08 22 g, a7 81 0,27 11 -0,14 38 0,5 Tis4 2,12
SUBTOTAL - 4.221 61,98 5.4#5 68,00  6.720 5.257 5.355 ésjos 5.783 §2T33\
TOTAL 313 .8.021 100 9.143 7.823 100 7. 100 g.107 100

100



(2) la Argentins*partioipn del comerdie marfiime internaciomal no selo pre-
pio, utno entre terceros nodianto el trdfice "oress trade”,

(3) Bl 80 £ del tfafico es de graneles, primordialmente seces (grancs, ce-
renles)y un 20 ¥ de oarga general (ophtqnodoraﬂ._

(4) El transporte y la profundidad disponible en los puertos argentinos ime
plican etra deatentaﬁa que requiere oentar oon varias alternativas,

o) Tipos de bugues requerides ‘

Bl tréfico oereglerc manm eoonémico me realica en los buques tipo‘“PANI-
MAX", asi llamades per teper una BANgQR mdxima de 32.-tu. para poder pasar
peor ‘el éanal de Pnnanﬁ Osclilan ontro 65.000 ) 4 80,000 Tne. y completes ocalan
entre 42 y 50 piés, L
| Bl trdfice de earga general se mueve cada 4Afs nmas en grandss porta~-oen-
tenederes gque hoy aloansar unas 100,000 Tn y requieren grandes puertos y
prefundidades tnabién layoro; de 42 pide,

'g SISTEMA PURTUARIQ ARGENTINO |

Bl uintona portuerio argentino se oargoterisa por la conoentracidén en 1.
zona de preducoidn agropaouarla, segdn el esquema original de principios
de sigle, que cerresponde, ademds, a la imfluenciam ferreviaria. Este o8que-
Mg perdura en razén de lg heredada pelftioa de desarrelle ocsntrglizade, que
ﬁrovoe la cenvontracidén de poblaoién en lg zena central, com lfmite por.
tuarie en Bahfa B;anoa Y San Antenie BEste. Mas al Sur,'la oarencia de zenas
sotivas, con exoepoidn de la p'otnlo.ra: » carboﬁor; ¥y lanera,haoen que el
liforal'p.tqglnioo,ngrodido también por las grandes varigoiones de maTes,
8olo ouenie ocem precariss instalaciones portuarias, cuya dimensién se oce-

. rrespende cen el grado de aotividad de sus respecotivos "hinterlads",

Desds ¢l punto de visis 1nat1tﬁoiona1 exieten dos grﬁpos de pusrtes. Une
cemprende les privsdoa que incluyen las terminales empecialicadas de tipe
industrial, petrolers, eerealera ¥y uas reclentemente de servicios de oare

g2 general y oontonodoree. EBote cenjunto mueve el 60 £ del total de 1g ear-

e | (46 nillenes de tonel;dga). Bl aagundo grupo comprende los puertes nsoio-

10
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bales que eperan el 40 % d§1 tetal (43 millones de toneladas),

El seotor oomprendide ontfo Santa Fé y ia Plata'agrupa el total industri-
al y un gran perqentaje del movimiente eerealorc, la Flgura (P~ 5 ) mues~
tra la dietridbuoidn pertuaria y el susdre No 4 lae caracterfsticas de oada
e, (M 6)

'Por'otra parte los puertes nagoionales sufren las censecuenciags de la ori-
sis ecendmica aoctusl y la del tréfice marftime interngcional, ocarssterigado
por sxceso de buques (30 ﬁ), bajos flcton y reduooi&n de importaciones en
palees en orisis ooonduioa. B

Buena parte do los 2% puortlu argontinou rluvialea y 11l mar{timos aon
caros en funoidn de los serviocios que prestan y la ohsoloaoonoia de sus in-
fraestructuras, Fer ello es que Ll ha afirmado que "Si por aistoma portuario
se sntiende un conjunte orgénioo de instalaciones, 1nfraestruotura, medios
de aooseso, eto,, ooordinados oporattvauonto ¥y adminiatrativamento, en nuesw
tro pafls no existe ni existié tal sistema” (B-la).

Buenes Aires es aUn el dnioo puerto integral del ﬁata, voloado tante a
ia importacién ocomo 'a la exportaoién, Bl resto o8 bdesiommente exportador de‘
preductes agropoou;rios. Por esta razdn 1os prinoipalos puortoa B8 encudn-
iran en las riberas de la zena produotora. :

Resario embarca el 25 % del tenslaje exportado. Le éiguan'Buenoa Aires
oon ol 20 £ y Baufa Blanos oon el 1§ %, Roaario Y] eminantomonto exportador
de grangs, '

Buenes Aires, en onnbio,”doncentra los embarques ganadercs y de subpro-
ductes , y oargé‘ooro; del 40 % de la predusccidn no agropeouaria. En ovane
to a Bahia Blanca , mas del 90 « do 8u aotividad cerresponde a produotos
agrioolau de la regién circundante; el 10 % roatanto son produotoa de su
complejo petrequimico,

Los embarques de minerales se concentran em los puertos de San Niocolds,
San Martfn, Ensenmada y otros de menor imporfanoia.“

BEn materia de 1-portaoionoa. ol 70 £ leo roalizan Bushos Airou, San Nicow

lag y Villa.Oonstituoién.
12



Cusdro No 5 )
PRINCIPALES CARACT ERIST!CAS DE LOS PUERTOS DESCRIPTOS EN ESTA GUIA

. S A : B , _ PUESTOS DE ATRAQUE - g
O .\.‘l" ST B S T i MOORING PLACES : v
::." ) - PUERTO - Ty L Ne | PROVINCIAPAIS |5 - LWaar #: i | cANTIDAD PROFUNDIDAD{m) E:
-t PORT . H}-;; > | ... |PRovincECOUNTRY| ! - LOCAnoer 4| MuMBER | {. - DEPTH m) ; | X
Buanos Alres 13 Capital/Bs. As. Rio de la Plata 83 10,044 55 I L
I
BahfaBlanca -~ + ¢ 18 Buenos Aires Ria Bahla Blanca Toae 15,2/6,% i
Barran.quaras' i Chaco Rio Parand Km $.198 12@ 3,1/2,4 ;
Campana a9 Buenos Aires Rio Paran& Km 97 12# 12,0061 ?
Comodoro Rlvadavia_ . _ | 22| Chubut . * ° | Golfo San Jorge & 14,6/5,0 {
Concepcidn del Uruguay H 10 Entra Rios Ria Uruguay Km 180 2 5352 ;.
Diamante ) E, a Entra Rios Rlo Parand Km 533 - 2 8.1/8.5
Ibicuy ' 12 | Entre Rios Rio Ibicuy 1 6.0 _
La Plata | 14 Buenos Aires Rio de la Plata 13 9.1/8,7 . 1
Mar dal Plata " | 16 Buenos Aires Océano Alantico :E] 9.1/46
Necochea - Quequén 17 Buenos Alros Rlo Queguén 10 12.0/65
Puetto Deseado 23 Santa Cruz : Rfo Dessado a4 B2 ’
Puerto Madryn ; 21 Chubut Golfo Nuevo 53 15,2/6 1
Pto. San Lerenzo/San Martin 4 Sanla.Fe Rlo Parand Km 435/456 18 12.04,5
Punta Colorada 20 RAlo Hegro Océdano Alintlco 1 13,5
Alo Gallegos 26 Santa Cruz _ Ria de Gallegos a 13,273,0 -
Rio Grande 28 Tierra del Fusgoe Rio Grande 1 8,4/4,0
Rosario 5 Sanla Fe Rlo Parand Km 395/424 24 ‘ 12,559
San Antonio Este 19 Ria Negre Bahla San Antonio l 2 11,0/30,0
San Julidn 24 Santa Cruz Ria San Julidn 1 8,15
San Nicolds 7 | Buenos Aires Rio Parand Km 348 10 9.6/8.0
San Pedro : 8 Buenos Aires Rle Parand Km 277 4 9.0/8,2 :
San Sebastian | 27| Tierra del Fuago Bahla San Sobastisn 1 0.5
Santa Cruz - Punta Quilia 25 Santa Cruz Ala Santa Cruz 2 15,0:110
Santa Fe 2 Santa Fe Rfo Parand Km 585 30 7.0/50
Villa Canstitucidn | 6 Santa Fe Rio Parand Km 368 ) 3 55/%.4
Ushunia ' 29 Tiemra del Fuego Bahia Ushuaia 4 8,054 ' |
Montevideo 15 Uruguay Rio de la Plata 20 11,/5,0
Nuava Palmira 11 Uruguay Rio Uruguay Km 0,1 3 9.0/6,3

* Incluye monoboyas @ Para barcazas fluviales / For river barges  #Incluye Escobar / includes Escobar
2 No Incluye embarcaciones pesqueras / Fishing vessels not included

Figura 6 a
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Cuadro No 5

MAIN CHARACTERISTICS OF THE PORTS DESCRIBED IN THIS GUIDE

5
o - ' ‘ ‘ . - CARGAS / CARGO
ESLORA MAXIMA RUTAS NACIONALES FERRCCARRAIL
MAXIMUM LENGTH NATIONAL ROADS RAILWAY 1 4|8 6 7
220m 1a9 Belgrano
Mitre
Roca
San Martin
Sarmiento
Urquiza
230 m 3 Hoca
barcazas J2 Belgrano
220m i Mitro’
150.000 t 3 ' -
225 m AR Urquiza
225 m Prov. 114 Urquiza
200 m IR Urquiza
220 m 2 Roca
200 m 2 Roca
225 m 228 Roca
160 m 3 -
230m 3 T
260 m 12/Autopista Belgrano
) Rosario-Santa Fe Mitre
220m ' . 3 -
224 m 3 .
L 110m 3 -
! 242 m 9,34, 12 Belgrano/Mitra
180 m 3 Roca
Al
160 m 3 -
e2W0m . 9 Mitre
220m 2] Mitrs ~
200 m 3 -
220 m 3 -
W0C 12 Beigrano/Milre
225 m 9 Mitre
180 m 3 .
240 m . . -
220m - .

REFERENCIAS 1 - CONTENEDORES / CONTAINERS 2 - CARGA GEMERAL / GENERAL CAARGO 3 - CEREAL
SUBPRODUCTOS 7 GRAINS/BY PRODUCTS 4 - ACEITE VEGETALY VEGETABLE OIL 5 - COMBUSTIBLE LIQUIDC /
LIQUID FUEL & - PESCA/ FISHING 7-FRIO/ COLD 6 - CARBON / COAL 9 - MINERAL-SALES f MINERALS.SALTS

Figura 6 b
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5 « LOB PROBLEMAS PORTUARIOS
las prinoipales Onusas de lx ineficienoid de los puertes argentinos senm;
f+= El misteng portunrio Be fijd en forma deaordennda. de acuerdo s neoesi-
dades loocales y sin uns polftion semin.
bew E1l rfo Parand y loms canales de 800620 & les puertos fluviales, Buemes
Alxes y La Plata,requioron drugado pues loa rios de la Ouonna del Plata a-
rrejan 90 millemss de notrou odbiooa de 1ime per gHe, Dobido a las limjitps
ociones del canal, les baroos que cargan en ln ribera del Paramd doben cem-
Pletar su oarga on Bahfa Blanca o en 1a Zona Alfa s oen el rfe, 11 Sur de

Montevides. Légivamente les cestes do esta operacidn los paga la -croadorta.j

@i~ La oael totglidad de los puertos tienon poe. protundidgd al pié de sus

muelles y requieren ogngles navegables y/o de aoooao. de dragado pornanento,

agravandese 01 preblemg por ol sulonto d0 calado de los bnqula modernes.

dew Con pooms exoepoienes, la Inyoril de les pusrtos tiemen obras ¢ infraes-

truotura antiguas, nlgunaa de ellas obaolotau.

®o~ Los servicios sen 6ares ¢ inefioliemtes, Bl remolque es une de les rubres

mas oares., Bn el puerto de Buenos Aires lo prestan empresas privadas quo,

on virtpd de la logiulaciﬁn viginto, tienen aBegurada su rentahilidad Los
remeloadores tiensn exaemo de tripulacidm, (F - 7). ‘

Le= Bl praoticado s tanbi‘a oaro on comparacién cen etres pusrtes extran-
jeres, El puerte de Buenes Aires tieme oanales de 211 Kl. dende Pentén Reca-
lada o Punto Alfe. Bahfa Blanon tiolo 90 Km,

" o= Ia seguridad, los aspectos sanitartoa. aduaneres, la bureoracia adninia‘

. et g4 e oa o

trative ccacienan démoras que inciden en los costos. Eleotrioidad, telsfenfa .

agua potable, eto,, proaentaﬁ oquipaﬁionto nnyiguo, sin mantenimiento ade-
cuade, cen deterieres pormnnontoe. |

hye
de al ¢xoese de trabajadoroa (alrededer de 5.000) de los ouales sele traba-
Ja &larismente 13 mitad, Un cemplicade aisto-a do garantizaodidn do Jornales
Y aportes resulia en reoarges del 500 % per Oada Jormal abonade,

15
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promedio de tres dias,

A R o Y e R o A S T S NI 04T

Fuente: Conité Interccnferencias,

AN S

Rubro Valparaiso Buenos Alres Montevideo . Santos Rotterdam Hamhurgu
. Uss uss USS Uss J o uss uss

Practicaje en canales ....... -. 2.493 - - _ -~ 1.600 3.304
Practicaje portuario ........ 580 1.918 - 150 630 406 484
Remolque ................. 3.000 6.606 - 2,400 2.278 - 2.276 5280
'Amarre ............. Laeenn 370 606 T 80 520 1033
Farosybalizas .......... ... 180 1.246 450 580 g9 M4
Derechos de puertos ....... 2.270 5.068 - 320 336 2.924 1911 |
Derechos de mueile ........ - - - - . 1030 3323
Apuntadores .............. 83 170 320 - - :
OUos ..........c...o...... 300 800 30 85 | 6
i A B B T b 8 A D N S0 0T R s R MO S A B A o RS A S i g 2
Costos totales ... ... .. ... 8.763 18.961 4.380 8.940 18.505

A R g e B R Y O N o, SR A S N0 P, s R 5 e e et s R, AT FaRE RN R - SRR

Nota: se consideran los costos para bugues de 13.700 toneladas de registro bruto promedio, 150 metros de esjora, calado de 9 metros y esmdla

SRR 2R oo bR e P SO A A e o R T e T o T T

Pigura 7
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6+ OLASIFICAOION Y RBIAOION DE 1L0S PUERTOS ARGENTINOS

El sistema pertuario argentino se pusde agrupar segdn el ordenamiento
-que sigus: Fluvial y' Marftimo, Bl Fluvial pugde ser i Exclusivamente flu-
¥ial o Fluviomarfiime (Bje Santa Fe - Buenes Aires). Los marftimos pueden
agraparse en paartab de la Previncia de Buenes Alres y puertes patagénices.
Ge~ Euertes oxolusivamemte fluviples; - |

S1 biem toda la regidn meBepot{mica tiene diferentes puertes con oapg-

sidades ¢ tufraestruotura adecuads . las necesidades regisnales, se consie
derardm aqui los de la regién de oonnontruoién cereslers y slderurgios;
Iguasd, Pase de los Libres, Mente Caseres, Gorridhtou, Barranqueras, Bellga
VYista, Goya, Ituzain‘o,BnrranquoraB.

be~ Puortos fluvionarxtimoa: '

Banta I oerealero
Bajada Grande cereplere
San Martfn oerealsre
Termingl 6 cereglere privade
Oargilt - cerealere privede
INSA oerealsro ' privade
Bunge y Bern - cerealere privade
DEMPA oereglere privade
Resarie cerenlero
Saxn Lerenszo | oerealerc principal privade
A coreslers privado
Daperial ' serealsro privade
Dicmante cerealeroe . privado
Villa Gonstitucidy cerealero-ninerales

| San Nicolds cerealere-minerales,
Rarallo corealere
San Pedre ] oerealero
24rate serealero-minerales

18



Oampina o ~ cembuatibles petréleo erudo
C¢ del Uruguay ‘ ocerealero

Buenes Airou tode tipe. de carga

Ia Plate cargas lfquidas,

~ Oe= Puertos marftimos de la Previnocis de Bushos Aires

Mar del Plata; permite la operacidn de todq tipe de cargs pere fundamentsle
mente es puerte pesguers.

Neceahea-Quequén; permite la Gperacién de cargas varias, fundsmentalmente
gTanes. '

Bahfa Blanoa: tede tipe de cargs

4. Puertos patagénicos. R

San'Ahtonio Eéteg{oﬁe#a fundamentaluente cen carga 4o frutas,
" Rawsen; ‘pemes
Punta Uelerada; minerales

Madryng minerales, pesog y frutas

Comodero Rivadavia; petrélee orude. Pesca

Deseads; Pesca

Ban Julidn, pesca

8anta Orusg; peoson ¥y minerales

Rfe Galleges: peBca y minerales

Rfe Gramde; limitada omarga gemeral. Fuera de servioioe,

Usuhaia tede tipo de carga em reducidgs dimensiones, Begunda boog

on tréfice de contenedéres,
o,~ Profundidpdes gotuales de los puertos
En la aotuglidad los buques pueden llegar haeta Santa Fé oon 24" Y a Row
sario con 30'. Eu Buenes Aires pueden completar 2' mas hastg 321 ¥ en Que -
quén el misme cnindo. Babhfa Blanog ¢s el mas profindo (45') exveptuando Mae
dryn y Usuhaia que estdn By slsjades de las dregs de preduccién ¥ exporta~
Cién, Tambidn se utiliza la Zena o Punto Alfa, establecido en el Tratade del

rfo de la Plata para slijo o cemplemento de carga (42') mituado aJ. Bur de
lontovi@cti ' '
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i1e= Existe un intrincado tejido de autoridades portuariss. les puertos sen
un eslabfn de la oadena de traunsporte, psro en elles convive uns serie de
antoridadea con sus respeotivase burooraoiaag Administracidn Ceneral de Puer-
tes, Oapitsutn de Puerto, Junta Faolonal de grabes, rorrooarrilob Direcoi.
6n Naoienal de Aduanas, Diroocidn Naocional de ¥fas Kavegables y Censtruscio-
ﬁls Eavales, Prefectura Naval y etras, Algun;s de ollas'oat(n ya elimingdas
y 80 espera que la ley de Puertos ponga orden en la cuestién. (F - 8),
Je= Bn términes de jurisdiccidn tienen ingeronoii sobre el sistema portums-
rio 4 niniaterios ¥ 15 orgenismes estatales, lo que con el correr del tiem-
Pe ha 1de oonplﬂoando de sobremmnera loes trémites vinculados al movimiente
de bugues y oargsﬂ ¥ torna engerrosa la ejecucidén de cualquier obra vinoue
lada & la infraestructura portuarin.'. La Administracidn General de puertos
monopoliza el almaoﬁnaje de 25 puertor y upas 60 instalaciones menores,
ke~ Se registran demandas léboraloé excesives y anaorénioas. Hay cerca de
15 sindicatos inveluocrados. Solamente en carga intervienen estibadores, ca-
pataces, apuntadores, maquinistas y operadores de grias. En la AGP actdan
las siguientes entidades sindiocales; Unidén Ferroviaria, Asocipoién del Per
senal de Direccidén de los Ferrecarriles Argentinos, La Fraternidad y Sutap, .
le~ Bn efntesis ; pafs teraminal, poca produccién, carencia de puertoe natu=
rales, geograffa fluvial y merftima desfavorable, muchos canales, practieg- ‘
Jo care, serviolios obsoletos, iuoho tiempo ingotivo en puerte, exoese de
auberidades y reglamentacienes, eXceso de personal pertuario Yy tripulaoion,:
- oenvenios laboralss y socién gremial perturbadora,

Bata pfgblomitioa do los puertos argentinos ha conformado un sistema
de muy altes cestos en cemparacidn cen puertos extranjeros, en las siguien- |

Yes preperciones ; Santes cuesta 22 délares diarios, Rotterdam 38, Yekobama
40 y Buenes Aires 100,

20



7+ LA_BXPORTACIQN DE GRANQS

Ia exportacién de ceremles es la mgs importante del pafs, Bl ocuadro Ko 1
Ruestira los exportaciones FOB de 1990, donde me puede apreciar que aun hey
les preductes agropoounrioé'(prinurioa y ninufnotur.ﬂ) constituyen mam del
70 % de las exportacienes argentiiras,(F = 2),

Son tres les oontroa de mayor importanois que participan em los embar-
Quems y por los que se canslisza toda la ¢xportacidn de granos grusasesyg Rosn-
£é, Buenos Aires y Banhfa Blanca, La xona Rosafé enmbaros mas del %8 % del to-
tal le sigue Bahfa Blanca oon el 20 % y por Sltime ‘Buenos Aireas oon sl 15 %o
Aflo tras afio varfan les problomau tanto. de ‘goceso a eatas zonad de distrie.
busidén como la navegabilidad de los rIos ¥ canales que las relaocionan Ton
las rutas marftimas, = | “ -

Dobi&o 2 las limitaoionea oomentadaa tanto en lo que s8 reflsre a las
profundidaes admitidaa por lon puertes y oanaloa, oz que los grandes granew
leres (PANAMAX) no pueden ofeotuar oarga conpleta em ol complejo poftunrio
argentine de los rfos Pafﬁni y del Plata. Per Qlldlcs que deben recurrir g
distintas alternativas ( F ~ 9) que se pueden sintetigar aéig
Re= Zona de 3noobar, al sur de laa curvas dbl Paran£ do las Palmas, dondo "
1a enpresa Delbens utiliza tr-nabordadoros flotantes para lleg;r a un calado
mdxin- de 329 aproximadalento, e sea ganando 2! con respecto a Roa;rio. Pero
$odo dependerd rinalmente de la profundidad que pPusda mantenerse en el oanal
Mitre, :
be~ Zona Alfa, donde,en al rio on aguas cercanas a Montevideo,se realiza la
spoxracidn denominads “tcp off* con buques y baroazaa especiales, pudiendose
cemplestar los PANANAX hasta unos 40 ', Bate sistexa no es visto con buenes
ejos en el Uruguay, que seguramente proforir:a 91 complctamionta on Montevi-
dee. Tiene el inconveniente de posibles demoras por msl tiempo en el rfo,

Ce= Puerto de Buenos Aires; 8¢ puede completar g 32' poro ¢s muy costeso por
ol use de rnmoloador ¥ préotice,

d.~ Pusrto de Quequdn; tamdbidn pouibilitu aoﬁpiotaﬁ hésta_32';
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8ow Zon: de Bahfs Blamoa, tanto en Ingeniero Whito o Puerto Roesmales, donde
o). reclents plan de dragado pouibilita superar los 40 ' de calado. Sus 7 .
res inconvenientes son les 90 Km de oanales & navegar y su ubiogeién perifé-
férica respocte Ce la Pampa Hdnoda; 8in embarge la privatizaniap del ferree
oarril a Rosario (Ferroexpresoc Pampeane) abre nuevas poaibilidndoa'ﬁl'rﬂortq;
Se 139 E_EUERT TR 8 "

A medida que o avanoa én los procesos coou‘nioos de 1ntegran16u { MERC O~
BUR), se pedrd ir oonaidnrgndo la ponihilidad de utiliznr puertos de pafmes
Veoines, ouyas oondiaiones gesgrdficans sesn superieres g la de los puertes
argentines, En la actualidgd lgs epoiones podrian acr{

Rugx;g!_ggngggxgg; Mentevidee, ofrecido como puerto de resxportacidn y
ns oomo pusrto libre, bien dragnd. puede llagar 8 profundidades muy oceroanas

do 40'¢ Hueva Pglumira, puorto proparade para la transferencia flurie-marf.
tims (bnroama-buquc) puede opornr con Buquoa tipo PANAMAX a 32' pero ofrece
ol inconveniente de¢ un pase determingnte de 23,5' en ¢l canal Martfn Gnro!a.
Reclentes notan Toversales enire los presidentes Menen Y Lacalle han goordg-
do que el dragado de tedo aate camal a 32! sea licitado a trnv‘s de lg Comi-
8ién Mixta del Rfo de La Plata. (7~ 10).

otra poaibilidad que estudia el gebierno oriental es lg construccién de
un puerto prefunde (45') en la Laguna de Reoha, en inmejorable situaoidén en
la booa del rfo de la Plats. |

bs Puertes brasilefies; Brasil poses 7.400 Km de ocostas y varios puertos Pro=

fundes o sexi-profundes, Entre ellos les que mas interemgn a este estudio
son 3antes, Paransguf, Perto Alegre ¥ Rfo Grande.

Por sus capacidades es Santos el puerto mas importante, prodable puerto
torminal de supercontemedores Para la cesta Eéto de Sudamdrica. Paranaguf
préoticamente uti}isado por Faraguay, estd saturado. Porto Alegre no tiense
pretunﬁidadea atiraoctivas, que si tiene el puerto profundo de Rfo Grande, a
pesar de algunos problemas de embencanciente., Este puerto podria ser utligg-

para completanmiento de graneles destinados al hemisferio Norte, (P - 11).

24



62

SANTOS

 PARANAGUA

SaNTA &7 SELECCION DE
FE 24 | I ALTERNATIVAS
RIO GRANDE 43
ROSARLO
-
BUENOS

AIRES 32

Pigura 11




9z

N. PALMIRA

L.ROCHA

MONTEVIDEQ
JOSE IGNACIO

BUENOS
AIRES
Termingl Petralera
EL
PUERTO
. ;2 FLOTANTE
FaR -~
£ 24
‘2011 l’ e
\-J 'f
BaNCO 4 / { ¢ '
R s ’
‘ QUEN ‘10 J . 50
. L "
,/ lfjo '_,D ,,"
’ ' !
- ) v
i) ! .
- ! -~
i r
¥ ]
- ’
a0 F POSICIONES PARA EL PUERTO FLOTANTE ARFDSSI AMDAEA Flgura 7

Figura 12



Fipalmente, pars el proyeoto Hidrevfa Paraguay- Paranf, Brasil propuso
la construceidn de un gran puerto isla en la boca del rfo de le Plata, 1dea

que no ha sida doscartiada, pero cﬁya conoresidn requerirfa previas e impor-
tantes negociaciones,(F.12),

@, Puertosohileros: Shangal estf ubicada en ol Nadir de Buenos Aires. Su lon
gitud es 120° Bate, en tanto que la capital argentina estd en el meridianc
60°W, o sea que entre ambas ciudades hay 160°, 1 mitad del globe y el oami-
no maritiﬁ; resulia mas corte, pues para salir por el Pacffice Primero hay
que atravezar nuestro pafs, la cordillera ¥ Ohile. Adends la navegacién por
ol Atléntico y el Indice ofrece muchas sliermatives pars ventas de granoce de

‘epotunidad, "oress trade", reparaciones ¥ reabastecimientos, que la solitn-
ria ruts por ol Pacifice (F..13),

La salida por puertes chilenos ﬁuodn tener venta jas para el Noroeste gr-
gontino (NOA)« poro habrd que remontar la cordillera hnata alturas ceroangs
8 6,000 n., para omer en ol"pulo de sridez del munde", los desiertos de Tara.

pacd 7 Atscama, oon el Pexrecarril que pasando por Sooonpo. 80lo conduce 4 vae
gones de trocha nngosta. Es'dooir'qno no hay poeibilidedes para grandes oare
&as masives, Ia reciente apertura del paso d¢ Jama, en Jujuy pueds eignifie

oaxr Euevas posibilidades que parecsn ser sole rentables para trdfice del £Lrea
sofinlada;

Las mejores posibdilidades para utilizar pusrtos ohilenos siguen siendo
las del puerte de Valparafes Y puertos mas al Sur, con la apertusa de nueves
- pases y la terminacidén de ferrsosrril que puede unir la mona de Valdivig y
Puerto Montt cen Bahfa Blanog ¥ San Antenio Este, ‘

gng_jggﬂgg;ggggg: Ilho, Hellende y Mataranl som puertos posibles de ue
tilizar de connluiruo temo estd previste, el llanado 'fbrrooarril de lcs 1=
bertadoras" que unir( eu 24 hs, Bnqnon Aires con la Paz, oontinuard hasta
Gusqui, sobre el lago TLtio.na, trasbordo hasta Puno en Perd Y do alll g lo=
'puortoa indicades, solo con el cambie de trovcha, Eote trifice Puede ser inte-
resante con desting en la comta Oeste de Anérics,
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9. LA BELPCGION IB ALTERN&TIVA
A las distintas alternatives anteriormente sefialadas, tanto en el pafs 0o

mo en el extranjero oabria sgregar los proyeotos del pusrto de aguas prefune
das on Punta Médanes, del dragado a 42' el Paranfé hasta Rosario del yapitdn
de Ultramar Brune Pelliszetti y“dol oanal de Punta Indio hgsta el pun;o 0 Zo=
na /3 de similares posibilidades que el punto & poro olaramente mas cerca
de aguae préximas a nuestras costas, (Fa10 ).

1a eleccién de alternativas no dependerd de decisiones unilaterales guber-
nanenisles; serdn los armadores y los exportsdores quienes elegirdn y lo ha~
rén en base a la zeografia (canales, profundidades, maniobrgbilidad) y a los
conton (diatanoiaa, tiempos y eficacia de los servicios). .Ia figurs F—ll Pro-
tondp zosirar los wariantes ante las que en el futuvro, suponiendo quo todas
las alterngtivas menoionadas estdn dizponibles, deberd elegirse para la Care
ga de los grandes graneieros que arriben e partan de nuestro pais,

8in duda, el faotor gque pueds tenexr mayor 1noidcnoia'sori lg eficiencia
48l puerte. !

A continuacién se asentardn las capacidades Yy oondicionantes de los puor-’
tes de la provimois do Buenos Alrers,
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