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Buenos Aires. 25 de Febrero de 19973,

T
Seror (: -
Secretario bGeneral del

Consejo Federal de Inversiores ‘1?
Ing. JUAN JOSE CIACERA )

S, / D. “ 7

Tengo el agrado de dirigirme a
Ud. a los efectos de hacerle llegar el tercer informe parcial
de acuerdo a la propuesta de trabajo referida al Estudio
Técnico Operativo: para la Elaboracidnm de un Biagndstico sobre
la intearacién del Modo Ferroviario a la Operatoria de laos
Fuertos que han sido transferidos & la Frovincia de Buenos
Aires.

Lamentablemente el atraso
incurrido en la presente entrega obedece a distintas causales
por un lado el process de privatizeaciones gue se esta

lievando a cabo en la empresa Ferrocarriles Argentinos v oen
la Administracién General de Fuertos ha tornado dificultosa
la recopilacién de datos para la elaboracion del informe
respectivo.

Sim otro particular, aprovecho

la prasidn para saludar al Sr. Secretario General con mi mas
digtinguida consideracidn.

adjuntos 1 4 carpetas.

e

l
DR. ALBERTO TREZZA
|
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MAR DEL PLATA

La ciuwdad de Mar del Plats fue fundada en al afo 1879,
constituyendose desde antonces Y] g importante centro
turis%icc del pais por las numarosa playas que son de piblico
conocimianto con  su relevante infraestructura de servicios.

El sector costero lindante con &l mar poses Una armqhimﬁa
avenida costanera, ocon areas e D& roue vy Jardines
nfreciendo  un panmréma cambiante permanentemsnte.

La localidad de Mar del Plata es @]l centro de una zonas de
QTan pmfencial agricolaz e industria vy virtualmente es la
capital de la actividad pesguera del pails.

El puerto registra un intenso movimiento de embarcaciones
de pesca costera vy de altura, al cual recalan también bugues
generales que llenan sus bodegas e sitios de almacenaje
apropiados a2l efecto, embarcaciones de carga general, naves de
la Armada Nacionzl gue tienen su apostadero &n lz Rase NMaval
Militar contigua a ia zona portuaria comercial.

Es &n consecusncia wne cliodsd turdistica a la cual se
agrega un actividad portuaria de gran significacidn, en razan
de las diversas caracteristicas que tienen las cargas vy las

bugues gue UP@TAN & al lugar.

FUERTO MAR del PLATA
Ge encusntra a 2300 mits. al sur de la baliza Cabo
torrientes, cerrado por dos escolleras, que presentan su boca
de acceso de 300mts. de ancho hacia &1 NO., reducida por la
farmacisn de unm bance de arenz sobre el N. de la esco}lera

ST, CUYO avance disminuye ia profundidad de B,

Ocupa una superficie de 2000mits. de largo por 1100mt de



ancho. La baliza gue saﬁala.el cabo corrientes de encusntra
ubticadas & 3B201° de latitud Sur vy G72831°3" de longituwd Oesste.
Lag luces v los carteles luminesos de la ciuwdad dificultan en
parte su  ildentificacien. En la rada del puerto hsy buan
fondeadero en 11 a 13 mts. de arenaz y conchilla, unas dos
millas a2l noreste de Cabo Corrientes. Los buques de poco
calado pueden fondear frente a los espigones de punta iglesias
,lugar abrigado de los vientos de sur.

En el fondeadero de bugues grandes &1 tenedero es bueno
perao el mar de fondo se hace SEﬂtiF- con violenciz 1o que
obliga & su abandono en estas circunstancias y fondear unas
cuanta millas mas al norte. Mo =1=) recomisanda esperar
desocupaciaon de muelie &n &1 antepuerto.

La onda de mar de fondo e2s grande.

El interior del pusrto ocasionzimente recibe mar de féndo
y accisdn de seiches gue provocan una marcada agitacisn interna
CjLies pruduce_ grandes ssfuersos en las amarras ¥y hace
imprescindible ] wso de defensas.

CARIERIAS DE REFULADO:

En 38204 04" Lat. sur y A7Qa1 58" Long. peshe s
encuentra vbicado un silo arensro con bomba zntractora sobre
la playa N4 cameria submarina de refulado con arrumbamiento
12214,

ESCOLLERAS:

Las escolleras norte v sur constituyen la obra de abrigo
en cuyo interior se han implantado en forma denticular
@spigones limitados por muros de muelles. s escollera norte,
aque es recta, orientads a 1272, con wna longitud de 1100mts.,
y al sur de 2700mts. dg largo, avanrza en sentido NE oy
sobrepssa a8 la del N detfiniendo la entrada al pusrto.

Con marea creciendo v vientos del NMME se observan fuertes



rompimientos sobre la escollera sur.

Ambasn escolleras permiten £l transito de pesatones vy
vehiculos salve en la sur, cuando amarran bugques gaseros o
petroleros, &1 gue por razones de ﬁeéuridad no se permite
transito vehicular.

Perpendicular a la escollera sur, a la altura de la
darsena de ultramar, se despresnde un espigsn que proporciona a
la déarsers de cabotaje v de pescadores abrigo de los vientos
el sector ME.

Existe ademas una escollera de abrigo de la darsena de
submarinos, cuyo primer tramg se inlcia a wuna distancia de
S&EOmts. desde la baliza escollera norte, con arrumbamiento
2028 v una longitud de 260mts.s a continuacidn se inicia el
segunda y ultimo tramo con arrumbamiento 1748 y Z21l4mts. de
longitud.

‘ara el acceso &l puerto se han materiazlirado las
siguientes enfilacionmes:

Enfilacidn Escollera: Esté determinada por 1aﬁ‘halixag
anterior v posterior, ambas emplazadas en la escollera sur
conformando @]l arrumbamiento 2168 - G162,

Enfilaciones Puerto: Esta determinada por dos balizas, la
anterior ubicada SGhr@ gl espigan que separa la darsena de
ultramar de la de cabotaje, y la costanera sobre la usina,
con arrumbamiento 23688 - 0580, BALIZAMIENTO:

Feta constituwide por  las siguilentes balizas que =@e
ercuentran dentro del puerto con una ubilcacion geograftica
aprox. igual paraz todas (latitud sur 38802 vy long. oeste

JIVREL )

Baliza escollera norte R. DES. C/ Jseg. 19,7m. 7,6 ms.
Balirza escollera sur E. DES. Cf Zseg. 17,8m. 9,1 ms.
RBalizas anterior en segundo espigon

!



Baliza posterior gnbre techo usina lado sur

Baliza abrigo en 21l marco de la esc. homonima
Baliza nautica e el extremo del espigon

homdnimo
El reguerimiento de las msreas £5 semidiurno, babiéndose
verificado los siguisntes registros:
Altura de ﬁareaﬁ iplano de reduccidn 0,%9im, debaja del
nivel medioc &6 Q,15m debajo del cero marecgrafto MOGP)
Fleamar Hajamar

Sicigia equinoccial de perigeo + 1,49 + 0,34

Cuadratura " " . + 1,10 + 0,73
Sicigias medias + 1 ,E7 + 0,45
Cuadraturzs medias + 1,24 + 0,61

CORRIENTES DE MAREAS

Hay que tener en cuenta que el efecto de mar de fondo se
hace sentir con intensidad, particularmente en la boca de
acoesn, produciendo una disminuwcidén de profundidad, no bien
determinada, pero que podia estimarse en valores de hasta O;WO
.

Para sntrar, salir o efectuar movimiantos te
embarcaciones dentro del vaso portuario los  bugues deben
guedar un margen duilla de 0,480m.

£1 canal de acceso tiene 100mts. de ancho Y una
profundidad establecida en 8,1m al ceroc local, que wvaria en
relacion con las oportunidades en las cuales se realizan las
tareas de dragadao.

El practicaje vy pilotaje se hace obligatorio y debe
ordenarse con 12 horas de anticipacisdn. El practico sube a
bordo a2 una milla de la escollera sur.

El remolque también s obligastorio, bugues mayores de



1000 TRM reguisren dos remolcadores.

£l servicio de comunicaciones vy estaciones costeras es de
gran importancia Y G @ancuentra dotado de toda la
infraestructura acorde con la importancia del puerto.

Existen ademas todo tipo de talleres de reparaciones
navales, tareas auxiliares e buza, baraderos para
embarcaciones pesqueras de altura vy dique flotante.

DESCRIPCION DE LAS INSTALACIONES PORTUARIAS

El pderto pstad constituido por dos sectores, =1 norte vy
el sur. Eszte ultimo es de caracter comercial. Tienen tres
darsenas denominadas de uwlitramar, cabotsjs v pescadores en él
sentido de norte a sur resgpectivamente y un mueslle para
inflamables localirado en la escollera sur. Los espigones
entre darsenas se denominan a suw ves entre 1-2 v 3 de sur 3
narte.

Rl sector norte se integra muelle de pasajeros adosado al
tramo externc de la escollera norte, unz darsena militar para
submarinos, un espacio para la base militar de aviacion y un
fondeadsro para embarcaciones deportivas. |

l.a informaciaon sobre la infraestructura pueds

sintetizarse de la siguiente forma:

OPERACIONES DE MUELLES

na IDENTIFICADION | DIMENSIONES | CARGA |
PERADOR
[ DENUHINACION] UBIc | LDNG[QNCHD‘PROF | |
i ; Uitramar | N # | 280 ' 20 9.1 | Cereales ]
e JNG
2 Ultramar I 8 % | 470 | 15 |&,7 ] General |
AP
JE I Cabotaje [ N ] S0 [ 20 |4,é | General |
AP '
g4 | Cabotalje f S # ’ 290 | 10 |5,? | General |
DAaR {
=N Inflamables ] - | 150 ] e {&.7 l Propano Butann|



YR /GAE

6 | Pasa jeros l e ] S0 | Z0 !9,14 ‘ Pasa jeros
(a1

L? Fescadores | (i) | 400§ - | <92 | Fesca

nAr

i ; I, ] I i i

’ —
# La darsena tiene 140mts. de ancho
# La darsena btiene 130/1&40mts. de ancho

(#) La dargena tiene 70/100Cmts. de ancho

_______ — i
CARACTERISTICAS DE LOS MUELLES
{ | i i
&é } _;aQUEﬁ | EFSTRUCTLIRA 1 DEFENSAS
BITQS'
L TﬁM.]CﬁNT. | TiPO ] ESTQDD| TIPO
ES'ADU| .
1 i — | - } MUROS DE GRAVEDAD CON I Bueno | Goma
Huaﬂo[
= | e | o ‘ BLOGUES DE HE ! Bueno ] Goma
Buenwl
3 l o [ - | RELLENGS DE PIEDRA | Bueno l Gomnas
Huen0| .
4 e e | —— i | Bueno | Goma
Euenc[
il —— ; e ] DIQUES DE ALBA DE H2ARX | Busno | Goma
Hueno
& ] EGUmf 1 i MUROS DE GRAVEDAD COM | Eueno ] Goma
Buenml
7 ] —-= [ - j BLOGUES DE HE | Bueno ] Goma
Buena! .
| l I RELLENQOS DE FPIEDRA [ ]
k l 1 | ) ]
N
TANGUE
i I i |
e - N ‘
LNQ UVERICACI N | CARGA
(OPERADOR l
[1 | Sector S ] Combustible l YPF
|
i ! ) L
S
SILOS




|N9 I URICACION - CarallDab , ORERADUOR

|1 l Pria. Ultramar | . 20000 L., | 2y

UTILAJE PARA EARGA ¥ DESCARGA

I ] | ]

UBIE&CION! TIFPC ! CAFRACIDAD J
CANTIDAD |

l | | |
I

1 t Carga Cereal (8 tubos) 400 £/ h 1
Inst. de bombeo ——

e

Los sguipos comnplementarios gue se reguieren para el
movimiento de las c¢argas de las cargas dentro de la zons
partuariaz son provistas por las empreszs pgrivadas que operan
en el mismo disponiéndose de una variada gama de elementos
@lectromecanicos de distintas capacidades y caracteristicas
segan las necesidades del caso.

Los servicios auxiliares comprendsn la provision de agua
potable gue se encusntra disponible en todos los muelles con
puceptisn del ssctor de inflamables 2 razadn de 7 a8 10 t/7b. En
@l muelle de pasajeros hay tres hidrantes con un total de &0
t/he E1 agua tiene un alto contenido de sal, Yy "o s
recomiends para el uso industrial o en calderas. En relacion
al combustible, se dispons del mismo en cabecera de segundo
espigén ¥y en la darsens de pegcadmreg.

Las provisiones pueden obtenerse de todo tipo.

La recoleccisdn  de regiduns s realiza  continuamente

dentro del ambito portuario.



Lze reglamentaciones vigentes sefalan qgque los bugues
amarrados en 1 muellerde pasajeros deben orientar su proa
hatia el sudeste y lanzar el ancla de sstribor.

YIAS DE ENLACE:

Comn Ruta Nac. NE2F a Bs. As. por Av. Martinesz de Hoz, Ay,
Peralta Ramos, Av. Camet y Av. Constitucidén hasta R.N. NBZ,
Alternativamente por - Av. Juan B. Justo hasta rotondas Av,
Champagnat (Monumento al gauschol

Con Buta Nac. NE 224 a Halcarce y Tandil, por Av. Juan B.
Justo hasta rotonds, Av. Champagnat v Av. Luro.

Con Ruta Prov. NOEE a Quequen y Neccchea, por Av. Juan RB.
Justo hasta rotonda.

For ferrocarvril 1! puerto se encuentra corectado a los
muelles 2, 3, 4 y 7 gue cuenktan con vias ferroviarias del
ferrocarril Gral. Roca El aeropuerteo de Camet se halla a 10
Km, de la H.MONS2.

El'anfﬁpuarto eatd situado entre las escolleras con una
superficie de cuatro milias cuadradas.

El fondo es de arena finma y de conchillas; los buqués
fondeados suelen pressentar al viento vy dnicamente con Calma a
la corriente de mareas, que es débil comparada con la accien
dael viento.

1 tenedero se lo considera malo, v los bugues garTresn,
sobhre todo despues de borneos profsnciados;  la bondad del
tenedero disminuye 24n mads hacia el interior del puerto
comarcial.

Con vientos fuertes del primer cuadreante el mar que entra
al puerto causa incenvenientes a los bugues amarrados en los
muelles, particularmente en la darsena de ultramar. Hay que
tener la precaucisén de utilizar amarras elasticas y fondear el

ancla de la banda opuesta al amarre, para zabrirse en caso



mecesario. 51 hay mar de Tfondo gue haga golpear al barco
contra el muelle, se abrird la pros con el ancla y la popa
pasando un cabo al muelle de enfrente de la darsena. Los
amarraderos mas seguros sen los de la darsena de cabotajs v
la cabecera del éﬁpigén 2, utilizada por bugues mayorss, que
les permiten permanscer con la prog orisntada al NE.

En este puerto también existe una daéresenz de submarinos,
reservada para uso sxclusivo de las unidades. de la Armada
Argentina. Situada en la parte NO. del pusrto, de 300m de
amcﬁo por otro tanto de iarga, aproximadamente, constituys el
aponstadero habrituel de dichas naves.

Esta protegida de los vientos predominantes E y 8k, y de
la onda de mar, por las escelleras norte y abrigo. En la
cabecera 5 de la darsena hay un varadero de 164 por 29,50m de
ancho com un plano inclinado de 1:14. Permite la operacien de
bugues de hasta S0m de eslora y 600 tns de porte bruto.

ta escollera abrigo constituye la protecocion SE de la
darsena de submarinos. Se inicia sobre la sscellera narte a
560 m de la baliza sscollera norte y esta configurada por dos
tramos de 260 m y 214 m respectivamente, orientados en los
arrumbamientos 2030 - QRZ28 v 1740 — 3540, coronads en su
extremo por 1a baliza abrigo.

En g1 espigen de la darsenz de submarinos iste una
enfilacien {(arrumbamiento F129) para facilitar el scoeso a la
misma. Esta seralirzadza o dos luces rojas simultaneas
ubicadas en el espigan NR3., Margagrafo. En los extremos NE v
NO de dicho espigdn se encuentran instaladas respectivamente,
un maresgrafto en desuso y un marcoemetro, ambaos pertenecientes
al servicio de hidrografia HNaval. Contigua a la darsena de
submaring, con un a2ncho aproxk. de 330 m y wuna cerrada al sur

por el espigdén NE5 de 490 m de long., se encuentra la ex base



de Aviacidén., En el terrenn gque se exbtiende entre la darsena y
la &x base, s& encuentran las instalaciones de la base de
submarinos de la Armada Argentina.
Club Niutico. Su cede se encuentra al 80 del espigon N4
Se accede sl espeio de aguis del mismo por el sur estando
protegide hacia el E por una pequera escollera en forma de
abanice. Al N del citado espigdén se encuentra wun fondeadero de

vates,

- 10 -



PUERTO DE MAR DEL PLATA

CONCLUSIONES

Situacién actual:

El prolongado periodo transcurrido sin haberse realizado
las inversiones necesarias para el mantenimiento y ampliacion
de la infraestructura del puerto ha tenido sus consecuencias
negativas para la prestacién de un servicio eficiente a los
USUBT1I05.

Teniendo en cuenta gue se trata del puerto pesquero
mas importante del pais la situacién aan  adquiare mayor
5ignific§cién en razon de los plarzos reducidos y las grandes
@rogacionaes gus 5 reRquileren. sl por ejemplo puedan
mencionarse comg de mayor irascendencia entre otras obras, ia
necesidad inmediata de reconstruir la darsena de pescadoras
gue sirve a la operacien de las ambarcacionss peEsSqUETas
mEnares con la instalacion de sarvicios auuxiliares
complementarios, tales como agus potable, incendio, energia
eléctrica, teléfono, =spacios para 21 acondicionamiento de
redes y artes de pesca etc. A/ elloc se agrega la carencia de
defensas elasticas para atrague en  todos los muelles con
excepcién del sector de inflamables y la falts de bitas con
bulones fusibles de adecuada capacidad en algunocs lugares.

Los pavimentos presentan baches, deterioro vy falta de
sellado de juntas en  gran parte del area portuaria con
excepcidén de sectores localizados en gue recientementse e
reaslizaron reparaciones parcisles de_hmrmigmn simple, hormigarn

articulado, v carpeta de concreto asfaltico, 1a cual no llegsa



a2 cubrir las necesidades pav asegurar una oerativa Agil vy
eficiente.

Fsta situacisn con los pavimentos se presenta en los
accesos terrestres muelles y zonas de circulacién interna.

Con respecho a los desagilles @riste dos Lemnas
fundamentales =1 desagile pluvial constituido principalmente
por el arroye del barco que desemboca en el vaso poriuario
aportando una inmportante cantidad de amdim@ﬁtos y materias
organicas en razdén de estar conectado en diferentes tramos con
descargs. de agua sarvidas provenientes e 2Jido urhano
municipal. Esto trae como consecuencia un alto grado de
contaminacian.

En cuanto a los desagies cloacales provenientes del areas
portuaria las plantas industriales localizadas dentro de 1a
misma poseen dispositivos de tratamiento de las aguas qua
disminuyasn su grado de peligrosidad, estando conectadas a la
red urbana.

La provision de 2gua presenta (W¥uF:] instalacidén que
requiere su reacondicionamienta total y no tiens un tangue
cisterna elevado para que asegure permanentemente la
disponibilidad de un caudal y presisén adecuada a la necesidad
dal puerto.

Diagndéstico vy Recmmamdaciwnea

El voldmen de las inversiones & realizar alcanza una
dimensisén considerable gque frente & los ingresos actuales que
tiene esta estacidén maritima, no resdaltaria de retorno a corto
plazo por lo gue debera implementarse un curso de accisén a
seguir sobre la base de una politica de desarrollo con
criterio de promocién y apoyos a la actividad portuaria.

lL.a participacian del capital privédo en el mejoramiento

e la infraestructurs sera dificil de lograr si ono se estimula

- 12



2l  incremento del movimiento de cargas provenientes de la
raptacian de ptoductos originados en el Area de influencia del
puerto.

Fara ello sera merester ademds resclver la situacian
genaradz como consecuencia de la pérdida de profundidad tanto
en @l canal de acceso como en las zonas de maniohras, fondeo vy
sitios de atrague, las gue se ven senciblemente disminuidas a
rausa del avance progresiveo de embancamiento y una falta de
dragado continuo.

El canal de acceso original en la actuélidad s6 encuentra
totalmente embamcado v se ha dragado transitoriamente un canal
zlternativo.

Se sszbtima gue el volumen & dragar para establecer las
condiciones de proafundidad a 307 alcanza aproximadamente un
millaon de M3,

Tal enprendimiento deberiz ser acompafado por un estudio
hidrosedimentolegico qua determine el volumen a2 dragarnr
anualmente para =X mantenimiento de las profundidades
hecesarias e@n ﬁada sector, que sera variable segdn las
raracteristicas de las embarcacionses gus Operen £n las Mmismas.

Finalmente, deberia rgﬁalverge @l problema que plantea la
permanencia de embarcaciones inactivas en sitios operativos
disminuyendo la disponibilidad de muelles.

Teles bugues provienen de actuaciones judiciales & causa
de embargos, guisbras, etc. de aua.firma@ propietarias, los
cuazles se hallan interdictos por la justicia.

Otras embarcaciones, con ciertas averias yv/o a causa del
tiempo transcurrido han guedado semihundidas agrabando aan mas
la situaridén en razdén de su perturbaciédn a2 las maniobras en el
egpaﬁm ol agué y resultar de cierto costo su r;flmtami@ﬁtwg
del cual no existen indicios de interes alguno por parte de

pe

]



sus probables propietarios.

En aintesis, puede concluirse gue la implementacion del
curso de accian a seguir se iLnterpreta gque estara en gran
medida vinculads & urna decisidn politicae de la autoridad
competente para remnoyvernr los ghetéculos que impicden Lwn
desarrollo arménico del puerto de Mar del Plats en el mayor
breve plazo posible. -

El acceso ferroviario al puertoc se halla inhabilitado
desde hace varios anos.

Frn las Totografias adiuntas puede apreciarse claramente
=l estado de su traza, en algunes $ramos existen asentamientos
gde poblacian, A=l pues este ramal gque pawﬁe desde la gstaciédn
de Mar del Plata tgs. deberiad contar con, una  importante
inversisn para su puesta en funcionamiento.

Se hace nobtar gque =21 mismo se encuentra dentro de la
concesioen del ramal Plaza €. - Mar del Plata, la gue é&n no ha
sido adiudicads en forma definitiva. Para 21 caseo de gue la
adjudicataria desistiera de tomar posscion de este tramo, 1
mismo podris ser ofracido para su expluta;ién a la Provincia
de Hs. As. gue a la fecha es tenedora de las instalaciones
totales (que inciuyen vias farreas) de la unidad portuaria de
Mar del Plata.

Para el supuesto de que Se lograra &l nmrmal
funcionamiento de este enlaces ferrocareril puerto, a
comntinuacion se muestran cuesdres de distancias y elementos
tractivos.

tinza somera valoracion del costo por Em. de rehabilitacian
del ramal considerado, su desmaleramiento, cambio parcial de
durmientes agregando 150 unidades por Km., cambio del 54X de
los rieles, ajuste total de las fijacioness, levante corrido de

Q,08Bm promedio, limpiar vy reconstruir dessgues Yy Zanjas,



mivelar y alinear, aprovechando la enrrieladera, durmientes y
fijaciones existentes, lleva a wn valor de U$S 48.400 por kEm.

de via.



A modo de complemente, a continuacién se detallan las
caracteristicas de la flota de pesca de nuestro pats:
3. FLOTA
3.1. FLOTA DE RADA O RIA:

La flota de rada © ria que opera en los puertos
argehtinoﬁ y gue es abastecedora de la mayor variedad de
esperlies para COmsLIma fresco y conserveria del pais,
constituye la primera explotacién conocida en los origenas de
wats actividad.—

Ectas embarcaciones con una tecnologia muy rudimentaria
mo dedican casi edclusivamente a la pesca  artssanal, (gl]
Mabiendo svolucionsdo con ls actividad pesguera, sino que al
contrario su actividad tiende a decrecer y a estacimnarée, tal
como puede apreciarse en la decreciente participacion relativa
que denuncian  las  series estadisticas de capturs de 1o
ultimos afbos.—

A efectos de un exdmen de la flota de rads o ria, podemnos
analirar sus caracteristicas fundamentsles, como asl tambien
s forma de operacien.-—

J.1.1. CQRACTERISTICQS.~

L.a primera caracteristica sobresaliente es la antigledad
de las unidades. En su inmensa mayoria, su construccion data
de la década de 1940/50, fundamentalmente en el primer
gquinguenio.-

La eslora oscila entre 5 v 14 metros como mimime y méimo
pudiendo transportar entre 120 vy 330 cajones de 40 kgs.
aproaximadamente. —

Z.2. FLOTA COSTERA.—

Esta flota cuyo porte es intermedio entre la de rada o

ria vy de altura, puede, por ‘mus caracteristicas, realizar

cualguiera de las capturas, tanto la peligica o de costa como



la demersal o de altura.-—

Estas unidades poseen amplias bodegas y algunos barcos
cusntan con eguwipos de frio, aungque la capthm. 56 ConEaryva
perfectamente.com Mielo triturado o en sscamas dado &1 lapso
corto de tiempo de cada viaje.-

For otra parte rednen condicionss de habitalidad, 1o gue
les permite permanecer mas de wn diz en la zona de pesca.~

Con respecto a su antigiedad, &= la flota mis moderna v
estd constituida en su gran mayoria por bugues construldos en
astilleros argentinos.—

Estas unidades de casco de acero tisnen entre 20 y 2
metros de eslora, con una capacidad de bodega entre los 800 vy
1.200 cajones de 40 hkgs., de pescado.-—-

Realizan pestca de arrvastre y de cerco, utilizando este
Altimo arte de pesca para la captura del bonito.—

Su tripulacién esta constituida por 7 hombres cuando
pescan por arrastre y entre 2 y 10 para el resto de las
capturas.—

3.53. FLOTA DE ALTURA.-

F=ta flota constituve &n el pregehte la principal
abastecedora de pescado de la industria argentina destinada a
la exportacidn.—

M fin de un mejor analisis descripto podemos clasificarla
en los siguientes subgrupos:

a) Bugues fresquercs
b’ Bugues semi-procesadores
) Bugues procesadores
F.3.1. BUQUES FRESHQUEROS.-
Estas unidades son las primeras incorporadas a nuestra
flota de altura, por 1lo gue en genersl son las mas antigias.

Su incorporacion masiva comienza a8 partir de 19461 como



consecuencia de la apertura de los mercados internacionales
para la merluza argentina .~

La caracteristica principal de estas unidades consiste
en que no realizan ningdn procesc a bordo, salvo, 21 manipuleo
v encajonamiento de la captura.-

Por lo  tanto descargan en  puerto pescado entero,
conservado en hielo triturado o en escamas y & una temperaturs
en bodega de cero grado centigrado.-—

Con relacisn al tamafo de estos bugues, osecila entre 30
metros de e@slors v HO metros aproximadamentes, pudiendo
capturar gntre 1,500 & 7.500 cajones de 40 kgs.respectivamente

La tripulacién es variable, dependiendo del bugue gue
se trate, pero la legislacién vigente prevé como condicisn que
no debe faltar, ademéas del capitan, con titulo habilitaﬁte,
maguinista, patran e pesca, etc ., por 1o que resulta
condicianada la MiSma a wn namero minimeo de personal
especializado.-

El promedio de vida de esta flota es de 18 afos, teniendo
en cusnta que para un bugque de altura su vida limite es de 15
anons, debemos considerar gue en estos momentos 2o absoleta.-—

Con PéSDECtD a la capacidad de bodega en mefrms cibicos,
en forma tedrica y considerando 9 cajones poar metro cdbico,
esta flota por viaj@.podria rapturar el siguiente tonelaje de
pescado:

TELAE2H m3 2 9 cajones » 40 kgsn., = 2.228 tns./viaie.
3.3.2. BUQUES SEMI-PROCESADDRES.-—

ig caracteristica principal que los diferencia, de los
bugues fresgqueros convencionales, &8 gque realizan el proceso
de descabezado y eviscerado, de la captura.-—

banaervan el producto con hielo en camaras refrigeradas a

cera grado centigrado, esto permite lograr wna mejor calidad



del pescado, dado que al extraer las visceras, se alimins la
principal causa del proceso de descomposicion.—

Los bugues de este tipo existentes, son de Peguiar porte,
pero poseen una mayor capacidad de bodega, dado gue por cada
metro cabico pueden transportar a valores en percado enterc
14,58 cajones, considerando un 15% de desperdicio, gue son la
cabeza v visceras. Fstos desperdicios  son triturados vy
arrojados al mar.-—

2-3.3. BUQUES PROCESADDRES .-

Esta flota &5 la m&s recientemente incorporada en la
Argentina. Dado que sus caracteristicas se adeclan & 1a
estructura econsmica existente en nuestra Patagonia, donde
anld radicada preferentemante.— | :

Se puede considerar a cada unidad pesquera como un bugue
fabrica, ya gque realiza taodo el proceso de transformacion &
hordo, descargando en puerto 21 producto terminsdo.-

Su aparigisén =n el mundo en primar lugar es COonsSecuencia
del desarrollo tecnolégico de la industria del frio, gue
permite la conservacién de productos perecederos varios meses
en dptimas condiciones de calidad.-

Ern seqgundo lugar, la saobreexplotacién de los caladeros
naturales, te los paises desarrollados gue han producido una
reduccisn considerable en las capturas, indujao primero vy
ohligd desplises, & buscar caladeros menos explotados, en aAreas
va no adyacentes, sino zlejadas, produciendo por ello 1z
recesidad de cambiar la infragstructura de los bugues
adecuandolos a las nuevas necssidades.-—

Debida a @llo, aparece el bugue factoria y/o congelador,
de dimensionas ma&s amplias y ton gran autonomia, dotado de una
verdadera fabrica a bordo para cumplir con la nueva modalidad.

Las posibilidades industriales dlez congelar pescado



entero, tronco o filetes, estén en relacisn directa, con las
disponibilidades de espacio wistentes, amplidndoze éstas a
medida gque &1 producto gue se pretenda obtener, tenga mayar
valor agregado. De la misma forma varian la cantidad de
dotacién de personas a bordo, ya gue deben distinguirse dos
grupos de operarios, los directamente afectados a las
capturas, vy los obreros de la planta industrial.-

Fs por  ®llo, gue este tipo de embarcacidon, tiene
dimensiones gue van de los 20 a 120 metros de eslora Y

capacicdad de bodega, entre las 400 v 1.100 tns.-
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' LINEA ROCA

TEAYECTO: Mar «del Plata ¢ HNeuguen.-

Se conbinua desde Bahla Blanca ya que el. trayecto =5 2l mizmo.-

Mar tes

B.Blanca : LlezZsia.cce..-..08,42 Ha. C.F y R.T.
" S811da e ieennnna.209,47 Hs.
o Rino lemradb..-...-.....-.;14,AD Hg. C.F y R.T € &0 3.
" Sale:..........-....15,40 Hss .
Darwlh....,;f.:f::.........AE,DD Hs. G.F O 107 3,

" " CalE..uannanssnaily1d Ha.
Miercoles

D110 e saccacananannncssnenafid,10 Hs. Mo para.

- e 05,00 Hs.

MEUGUER CARGAS: & 0a s




NISTANCIAS DESDE: MAR DEL FLATA_(KILO 0) A LAT ESTACTONES

HASTA NEUGUERN

ATENGION EN CADA UNA DE ELLAE

o e = DEI_. FLaTo - AR ST

"’-’::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::Z::I;:::::::::::::*
| 1 b z !
| Em . | "Estacion I Atencion 1 Linea |
| | - I ' !
I:::::“_":::::::::::::".::::..‘::.."z::::::::::::::::z::::::::::::::::::::::i
! 1 | : H

l 0 1 MAR DEL PLATA | FPermanente | Roca. ]
I t I I
e m e e m e e e e m s o TS ST oSS T |
| } ! ! }
| ATE 41 ] Bahia Blanca ! Permanente | " , |
I ) : ! t I
§ e o e et e e T T T M m T T T |
{ H _ 1 | I . {
H EEQ LB t Rio Colorado |} " i " 1
) ! I i 1
et 1
! ! ' t ! |
1 238,3 Parwin t " ! " I
} ! i I
R ittt Tl T Tl Rl bt bt het et b '
) b , ) b !
' t.025 1 MEVQUEN { » t " |
t t 1 t l
o e T T S S S mE ST T |
1 | ¢ { t
! 1.034,1 t NEUQUEM CARBAS | ” ot " |
1 i H 1 l
o mmm e e e A M EmEmEm R o m oM mmmE—— oo oCoSSSSSSSSD ST »

-.........._._,_______......._._..___......_..____._.._............_a._...._..._._.-_...-.—..-._...._..._._._....-.--———.—_.__._




LINEA ROCAH

TRAYECTO: Mar del Flata ./ Zspala.-

So continua de2sde Newjusn ya dque 1 trayecto 25 el mismo.-

Miercoles

MEWGUEN CQRGQS..........:..OS,OG Hs. C.F vy R.T ¢ 207 ).
B BALE . e eannaene 05,40 Hs. :
(AL LEACD o s et aneenratonesaan07,47 Hs. R.T € Z0O' 3.
“ Sale.............7..08,10 Hs .
Flaza HLANEUL o e v anecannneen 08,52 He. Cruce con tren ZR4 ( EE .

" P BAl@aneannneaes 9,730 Hs.

FOAFALA e maeanaccannansasaaalZyZ0 HS.

KE
N




DISTANCIAS DESDE _MAR DEL. FLATA (KILO 0) A LAS ESTACIONES

HASTA ZAFALA

ATEMCION ERM CADA UNA DE ELLAS

el IDEL .. FLLAOT 7~ ol A Y ol Y B
'*:3:::::;‘:.’.‘.‘..“'_'::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::P::::::::::*
! 1 | i H
| ¥m. ! Estacion I Atencion | L.inea !
| H 4 ' | I
':::::::::::::::::::::::L‘ZZ:Z:ZZZZI::'_"‘_"_":::::Z:I:I:::::::.:::::‘I ]
! . ! : 1 }
¥ 0 I MAR DEL FLATA i Fermanente | Rota .- 1
H I { | ]
s e e e e e e e e e ]
{ ! i o]
1 1.0324,1 | Neuquen Cargas ! ” I " I
] ' | { { i
| s e e e — |
I 1 ' ot { - '
| 1.106,8 I Challaco | " I " H
l ! } H |
j~==== e e e e e e i
i H i § I
v 1.127,7 I PFlaza Huincul ) " | * I
i ! H t |
i Rt L TPt |
1 t ’ ’ ! ! |
L S5 -0 | ! ZAPN.A } .- 2 " ' I
f ! t i ' I
bttt el R L L E bt e Rl Rl Rl bk it Sodetos Be--Br e cinfer o el i fbundyodhullefeetioeas oot .
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LINEA RQCA

TRAYECTO (- Mar. del Flata. / Flaza C.-

Locomotora G.T. 22 C.U.,

¢oJuego de 32 chatas portacontenedores y furgon, carvgan aproslmadamente

Luneaes

MAR DEL PLATA.....cieuune. 01,25 Hs. "
= B o L T DB IT M CLRL v ROT.
4 SAalE...iuiie e 05,00 M, o - - :

SEVIgNe s it i e

. -10432.Hs. C.P.
» SHIZ. i aerrnnananeall 32 Hs.
Chascomus e ittt v e wsn e 14,02 . Ha . No para.

Altamirano. . ..oy iii sy 8. " Cif. (~357 3.

¥

. fale..iiiieeen- 15,29 Hs.
Brandsen..,...iuvnin vemennndG @25 Ma .- RT. ( 20° 3.

” Sple ...

-.-.616,55 ng

een18,30 Hs.

Kilo 5 ¢ PLAZA €. )...

En esta 12 hs. como tope-pare lacarga o descarga,

.




DISTANCIAS DESDE MAR DEL FLATA (KILC 03 A LAS

STACIONES

HﬁSfﬂ FLAZA CONSTITUCION

ATENCION EN CADA UNA. DE FLLAS

HaR DEL. FLAaTa ~» FLOoEo C.
*:IIZ:::::::::Z:::::::::::::::::::::II:::::::::::::::::::::::::::*
I } . | S 1 i
l o 1 } Estarcion . Atencion ] LLinaa i
| H ] ‘ H I
L__.T.‘.._.:::::Z::::::::::::::::::::::::.“.’::::::::::::."::::::::::::::: i
! ; L i H
} O I MAR DEL FLATA | Parmanente | Roca. f
! t ! ! 1
o o e e |
} P i, ' [
! 122,8 o Maipu | * H " |
' ! L ! S !
o o e e e e e e e e o e I
! ! e | i ]
i 208,22 | Savignhe | " 1 " !
i . | -1 ! !
o e e e e e e e e !
! ! } ! 1
| 225 ,£ i Chascomnus 1 " I ” t
t i 1 I t
= o e e e e e !
] 1 : H ! l
! 311,90 ! Altamirann ! " ot " i
1 ! ! n ! t
f o e e e e e e {
! i ! i !
! 335,10t Brandsen ! " ! ” i
P I ' ‘ { |
| ________________________________________________________________ l
1 1 t | |
I 294,84 EILo & ” T " I
| ! ' | S ! }
b m e e e e e e e e e S e 1 e i
! H 1 |
1 bk o t FLAZA C. t " l o !
! | ! i ]
B T T Tl T e e e e e *

S
."E."ﬂ,.,_.
LT
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SAN NICOLAS PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Con mas de 130.000 habitantes y numerosas industrias de
gran actividad, San Nicolas de los Arroyos constituye wuna de
las ciudades mAs importantes de norte de la provincia de Bs.
As.

Dada su localizacién sirvié de base esencialmente para
las comunicaciones entre Buenos Aires y una vasta region del
interior del pais.

Fue el lugar de trangito obligatorio en el denominado
camino de la costa y su puerto adquiridé notable significacidn
para el comercio y las comunicaciones con la zona litoral.

Los caminos de enlace que posee esta localidad comprenden
la ruta nacicnal NO188 a Pergamino que comienza en el muelle

Ngl del puerto nuevo y la ruta nacional NOS a Bs. As. vy

Rosario.
FPor 53an WNicolas pasa la linea troncal del Ferrocarril
Gral. B. Mitre, Bs. As. - Rosario que comunica con Cérdoba,

Santiago del Estero y Tdcuman.

Un ramal de Este ferrocarril llega hasta Puerto Nuevo
(muelle N21}) donde cuenta con una parrilla de via ferroviaria.
Otro ramal accede a las instalaciones del muelle Ing. Buitrage
de SOMISA (muelle Ngo6).

La ciudad no posee aeropuerto propio. E! mas cercano
pertensce a Rosario situado a 142 Kms. por ruta nacional No8

'PUERTO

El nuevo puerto de San Nicolas se encuentra localizado a
3 Kms. aguas abajo de la ciudad hononima sobre la margen

derecha del rio Paranad en el Km. 34B85.



Las instalaciones comprenden un gran muel le que
pertenecio a la Administracién General de Puertos, un elevador
de la ex Junta Nacional de Granos y los puertos particulares
de la ex empresa de Agua Y Energia y SOMISA lo gue alcanza en
total aproximadamente mas de 2000 mts. de muelles.

La direccidén del puerto estd a cargo de la Delegacion
Portuaria Parana Inferiﬁr dependiente de ia Prov. de Bs. As. y
dentro de la 2zona portuaria se encuentran los restantes
organismos vinculados con la actividad.

La ubicacidén geografica es 332 20' latitud sur

602 13’ longitud oeste
huso horario 3.

La altura maxima registrada para el nivel de agua ha
sido 5,9Cm y la minima alcanzé 1,20m, siendo una altura medio
de 1,88m.

Las alturas medias maximas y medias minimas han resultado
de 3,32m y 0,02m respectivamente con referencia al 0 del
hidrometro local. Las zonas de maniobras s encuentran
localizadas entre los kms. 346 y 349.

La Ve navegable permite ascender por el rio Paranad hasta
el km. 345,5 donde se accede directamente al muelle Ing.
Buitrago de SOMISA. En el Km. 346 se accede directamente al
muelle comercial de SOMISA. En e! Km. 349 se accede a los
muelles de la ex JNG y al muelle nuevo de San Nicolas.

Para el acceso al antiguo muelle, actualmente fuera de
uso con fines comerciales, debe ingresarse a la altura del Km.
350 al canal de acceso que tiene 2000 mts. de longitud, 75
mt=s. de ancho v una profundidad de 7 mts.

La rada existente puede dividirse en 2 sectores Norte y
Sur. E! primero se encuentra ubicado entre los Kms. 349 vy

351 sobre la margen izquierda del rio Parand con capacidad



para dos buques con mas de 200 m. de esiora. Se utiliza para
barecos can destino a muelles ubicados al norte del arroyo
Rahallo gue hayan zarpado del muel le ing. Buitrage.

El segundo se halla entre los Kms. 343 y 345 sobre la
margen derecha, con un ancho de 350 mis. ¥y capacidad para tres
buques de hasta 200 mts. de eslora.

Se utiliﬁa para naves con destino al muelle.Ing. Buitrago
de SOMISA.

El practicaje resulta obligatorioc y debe solicitarse con
6 Hs. de anticipacién.

El remolque no es necesario pero con vientos superiores a
35 Km/h debe solicitarse este servicio.

El balizamiento de lugar comprende como mas importante
entre oiras sefiales, el par de boyas luminosas ubicadas en el
Km, 343,4 y la boya de bifurcacién para el canal de acceso al
muelle fiscal localizado en el Km. 349.

El puerto de San Nicolas esta compuesto por varios
muelles ubicados sobre el mArgen derecho del rio Paranid a unas
128 millas de navegacién del puerto de Bs. As.

Se pueden considerar divididos en dos secteres, uno al
norte del arroyo Ramallo, que comprende los muelles del Puerto
Nuevo, del Elevador y la Super Usina antes mencionados y otro
al sur de caracter netamente industrial, constituido por los
muelles de SOMISA. La extension total de las instglaciones
resul ta aproximadamente de 3 Kms. A continuacion se resume la

descripcién de la infraestructura portuaria:



MUELLES

A) Operacién

i I [ ]

Ng DEN%PMINACIDN | UBICACION| . DIMENSIONES | CARGA
OPERA.
| I l Km . [LDNG.|ANCHD|PROF|
[ I | 1 1 § i
| | | } _ i i ]
1 | Puertoc Nuevo | 348,5 i 537 | 40 | 9| General
D.A.P.
2 L Elevadas I 348 | 214 | 26 | 9| Granos
J NG
3 | SuperUsina ) l 347,86 | 50 | 9,6[ -
Pesado/Carbon' Ay E |
4 | SOMISA Comerc. | 347 | 300 i 16 ! 9| General
SOMI1SA
5 | Cta. Argerich | 346,5 | 100 | 15 | -
Mineral /Carb. |SOMISA |
6 | Ing. Buitrago I 345,5 | 680 | 15 | 9|Nineral/Carh
SOMISA |
1 1 I ] 1 !
A ]

B) Caracteristicas

I
AL

;

| i ! |
NQL BUQUES | ESTRUCTURA l DEFENSAS |
IT S|

L TAMANOICANT.| TIPO | ESTADO | TIPO |
ST DD'

| | 1 [ i

gl | ZZL M | 2 } HoAOs/pilotes | Reguliar I —-= I

ueno L
2 | 00 M | 1 ’4 Digues de Alba| Bueno | Goma |
ueno |

| || deHe A | |
3 ‘ 150 M ] 1 | HoAgs/pilotes | Bueno I Goma ]
ueno 7
4 | LZO M ) 1 | HoAgs/pilotes | Bueno ] Madera |
ueno l
5 | A ijadorl 1 |4 Diques de Alba| Bueno I Madera I
ueno |

| | | de Hg A0 | | *
6 I 225 M I 3 | HoAos/pilotes | Buenao | Madersa |
ueno | .
{ 1 1 i L 1 |
P |



PLAYAS

No UBICACION [ SUPERFICIE M2 | CARGA |
PE ADDR’
L | L 1 |
[ i ] | ]
& IMue] 1 P.Nuevo | 22500 | Varios |
|2 Mue!le 3 Usina | Cap. 185000 Ts. I Carbén I'
é gﬂuelle 6 Buitrago | " 1370000 Ts. | Mineral |
$ Muelle 6§ Buitrago | " 3000000 Ts. [ Carbén |
SOMI
L 1 | L —
i
—_—
TANQUES
f i I | i
No UBICACION ] VOLUMEN | CARGA '
OPERADOR |
i 1 i f
ll/Z Muel lel{elevador) | 186 M3 ]Agua Potable} DAP
i i
S51Las
Ng UBICACION CAPACIDAD OPERADOR
1 Muelle 2 (elevador) 75000 Ts. ex JNG
2 Muelle 2 (elevador! 1600 Ts. ex JNG




UTILAJE PARA CARGA Y DESCARGA

1 | ]
‘ l&;] TIPD | CAPACIDAD |
CANTIDAD |
— — i i
|1 |Grua Eléctrica s/riel ' 20 Ts. | 4
| |1 |Grua Eléctrica s/riel | 29 Ts. | 2
| |1 |Grua Automovitl | 2 Ts. ’ 4
y |1 |Grua Automovil | 30 Ts. ’ 1
| | 1 |Cinta de Embarque de Cereal| 120 Ts./H ’ 2
| |2 |Carga Cereal (6 Tubos) | 75071000 Ts./H | 1
| |3 }jGruas Fijas | 140 Ts./25m| 1
| |3 |Gruas C/Balde Almeja | 8 Ts. | 1
| |3 [Gruas C/Balde Almeja | 16 Ts. | 1
| |4 |Grua Eléctrica S5/Riel | 15 Ts. | 1
| | 4 |Grua Eléctrica S/Riel | 15 Ts. | 2
-1 |8 |Gruas C/Balde Almeja | 45 Ts. | 1
| |6 |Gruas C/Balde Almeja | | 12 Ts. | 2

El equipo para el movimiento de cargas en los muelles
resulta diverso vy se encuentra disponible de acuerdo con las
necesidades que se presenten, en razdén de encontrarse operando
en 2] lugar varias empresas de la actividad privada.

En los muelles NQ 1 y 4 existen autcelevadores de 7,1 Ts.
y tractores. El muelle N@ 2 cuenta con dos cintas de embarque.

El muelle Na 3 tiene un sistema de cintas de transporte vy

playa.



SERVICIOS AUXILIARES
Con relacién al los servicios auxiliares Eabe sefialar lo

siguiente :

Agua Potable Muelle NOi.wurerennon.. 12 M3/H

Muelle NeZ............ g bocas de 2 172

Muelle NoG.....4 bocas de 4800m3/4 de cap.fot.

Combustible Por camion sisterna a barcaza desde

Rosario

Provisiones Disponibilidad total

Residuos Sa realiza la recolecciédn

CONCLUS IONES

La principal dificul tad gque presentan los muelles
transferidos por la AGP a la Prov. de Bs. As., es el sistema
de defensas actual que se halla en condiciones precarias

debido al impacto que producen las embarcaciones menores y las
barcazas de bajo francoborde.

Los deterioros ocasionados a la estructura obedecen
tambien a la carencia de un sistema e]astico de defensas caon
gsuficiente capacidad de absorcién de la energia de atrague de
las gfandes embarcaciones. O0Otro inconveniente localizado en
aprox. 250 mts.sohre el extremo de aguas arriba es el
asentamiento varias lajas de HO gue conforma el pavimento,
como asi tambien parte del riel de grua la de tierra gue
impide el desplazamiento de las gruas a lo largo de esa parte
del muelle,

En cuante al tunel de servicios que aloja principalmente
é los conductores de energia eléctrica para las gruas, sera
necésario madificar su disefio en razén de permanecer la

cablificacion bajo el nivel del agua durante gran cantidad de

dias al afio.



Las vias ferroviarios que acceden a los muelles requieren
tareas de reacondicionamiento general habiendose realizado

trabajos de conservacioéon en tramos localizados.

Los muelles correspondientes al elevador de la ex JNG neo
representan mayores dificultades con excepcién de algunas
defensas que por causa de su uso deben ser reparadas.

Serd menester realiza trabajos de conservacién del talud
de contencién del terreno en correspondencia con esa zona
debido a la accidn de las aguas que producen socavaciones en
distintos sectores. La planificacién del desarrcllo del puerto
y la futura expancién de sus actividades es motivo de un
cuidadoso analisis dado que deberan establecerce con la debida
antelacién la politica a seguir para tal fin.

Con ese criteric debera gvaluarse la necesgidad de brindar
mayor participacién a las empresas privadas ﬁara efectuar sus
inversiones por lo que sera conveniente estabhlecer 2zonas
definidas mediante la actualizacién del catastiro portuario a
fin de verificar la disponibilidad de los terrenos
circundantes a los muelles.

La concrecidén del proyecto de la hidrovia Parana Paraguay
permitira al puerto de San Nicolas desempefiar un rol

protagonico importante en su tramo inferior si se producen las

me joras necesarias .en la infraestructura de modo dg poder
atender tanto al trafico de Dbarcazas como al de bugues
oceanicos que transportan gran parte de los cereales vy

subproductos de la agricultura exportados por la argentina,
asi como los minerales y el carbon reguerido por las acerias

ubicadas en las cercanias, y otras cargas menores.-



LINEA MITRE

TRAYECTO: San Nicolas / Stgo. del Estero

Locomotora G.T. 22 C.U.

Juego de 44 chatas portacentenedares, cargan aprax. an
08,00 Hs..- : .

Se comienza a cargar a las 22,00 Hsz. y se finatiza a las

06,00 Hs..-

LUNES
San Pedro: salida..........06,08 ,Hs. - ' .
Rosario....... e 4....08,00 Hs. C.P y R.T (30')
N salida.......... 08,40 Hs,
Ceres.......... IR « 17,10 Hs. C.P Y R. T (30"}
" salida,...... +. . 17,40 Hs,
MARTES

La Banda {SANTIAGO)........00,10 Hs.
En Santiago hay que sUmar:ﬁié,{Hs. para la descarga y si la
carga va hacia o ’ K

ciudades dal intericlor de la provincia, de aqui debe cargarse
a los ca- - ' '

miones que |levaran a estas. :



DISTANCIAS DESDE SAN NICOLAS (KILO 0} A

HASTA SANTIAGO DEL ESTERD

ATENCION EN CADA UNA DE ELLAS

SAN NICOLAS / SANTIAGD

Estacién

Atencion

e |

Km,

R |

Mitre

Permanents

" SAN NICOLAS

Mitre

Permanente

ROSARIO

6,7

Mitre

Permanente

CERES g

445,8

.
r
1

Permanente

SANTIAGO

B

R
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LINEA MITRE

TRAYECTO: San Nicolas / Tucuman

Locomotora G.T. 22 C.U.

Juega de 44 chatas portacontenedore=s, cargan aprax. en 08,00
He. .- ' "

Se comlenza a cargar a las 20,00 Hs. y se finaliza a las 04,00

LUNES
San Nicolas: salidé..f.. ..... 06,08 H=.
ROSArL 10, v i vt s v a v s s et aeron ...08,00 Hs= C.P Y R.T (30"} ,
" calida....... e 08,40 Hs.
CEr@sS. v v e s e e e e 17.10 Hs. C.P ¥ R.T (30%').
" galida.......... ..17,40 Hs
MARTES
La Banda (SANTIAGO) .. ...... 00,10 Hs. C.P ¥ R.T (307')
" sale.,..... ... 00,40 '
TUCUMAN . « o v v e e eeees R .07, 40

4
fn]

En Tucuman hay que sumar 12 Hs. para la descarga vy puede

hacer el

cambio de trocha al ferrocarril belgrano, ya gue como dijlimos
antes no - '

solo hay vias paralelas, sino gruas porta-contenedores lLanser
y Boasch ~

de

Wt

que son especificas para pasar los contenedores de chata
una trocha

a otra de distinta trocha.



LAS ESTACIONES

A

(KILO 0)

- DISTANCIAS DESDE SAN NICOLAS

HASTA TUCUMAN

ATENCION EN CADA UNA DE ELLAS

UMAN

-
v

. SAN NICDLAS / TUC

It ===

jo-- -

Estacién

Linea

TR TR

Atencion

*Km.

|
| t
| i
| |
| !
! |
1] | Gt 1] | il
i i L i | r
at | - - - | -
— t “ o - apd { i
= | = ) N “ 2.
|
| i |
TTTT T ] mmomeomsomsm oms mmoos ms ] s mm msm ms ms e s e o e -l
| | !
@ 1 1] I il | ]
+ ] -+ { Fe) | 4+
C ! = i [ | o
U3 ! Q f 8] | [0}
e i = ! = | [
% H & f Q | i
= | = | =} I E
b | K | . | [
i i 1] | Q 1 i
[N I o . _ . | o
- I |
it e S it L B
| | |
| | |
”n I | |
<< i | I
| | | i :
O 1 | i <<
O | o | 1 o
_ i — | | =
= I o - | Ul | <<
| <L | [54] | m
= | N | o |
<L | [} | 13} i L
93} " nn " ) i ol
- |
i il i
o | :
b bt B e B L TN I
| | !
I | ]
| | t
[ r~ “ w I 1o}
| - - i -
Q | is] I [Ep) | -
| ™~ t k= | o
| ! < [ M~
| ' |
| i I
| i I
] i |
| 1 |
| ! |
| [ |
| i |
| | |

. m- - - _ ma mm wmr wr as —a - —= *

| [T

. o

Mitre

1
L

Permanente

it |

TUCUMAN

e i LT I o)

—12—



LINEA SAN MARTIN

TRAYECTO: San Nicolas/ Mendoza y o San Juan

-

Locomotora G.T. 22 C.U.

Juego de 44 chatas portacontenedores, cargan aprox. en
08,00 Hs..- '
Se comienza a cargar a las 24,00 Hs. y se finaliza a las
8,00 Hs, . -

LUNES

*

San Pedro: salida..........OQ,SS Hs.

Villa Cnnstituciéé ....... .. 10,30 Hs, (%)
" " saiida..11,ob Hs.

Venado Tuerto.._ ............ _15,06 Hs. R.T Y C.P (30°'). Aqui se
pasa : , . )

" " salida..lq,SO Hs. é la linea San Martin
Rufino .............. I 16,00le. C.P Y R.T (30"

" sal'ida..18,30 Hs. |
Huinca Renanco......... ....23,40 Hs. C.P Y R.T (30')

" " | lsaiida..Ol,lO Hs.l del mértea_ | -

{¥}) En empalme villa constitucidédn se invierte la marcha, para
pazar al ramal que va desde aqui hacia Venada Tuerto: esto
demanda 30' aproximadamente .

. MARTES

Batavia............... .....04t40 Hs. C.P Y R.T (30")

o sale. ... ... 05,10 Hs.
Monte Coman......... e 11,10 Hs. C.P ¥ R.T y revisar Ia
locomotora ) N

" " sale..... ceea.s12,10 Hs, todo tarda 01,00 H.

Palmira...ooeeuunnn..... -+.19,10 HMs. C.P y R.T
MENDOZA....I.......... e e e 20,40 Hs
SAN JUAN. .. ..o ., 62,40 Hs. del mierrcoles =1 es .

directo, si parte es para Mendoza, en esta se debe hacer la

C.F po lo que al horario de llegada a San Juan hay que sumarie



1 hora.
EFn Mendoza o en San Juan, segiun cual sea la estacion terminal,
hay que sumar 12 Hs. para la descarga y si la carga va hacia

ciudades del interior de la provincia, a las que no llega =l

ferrocarril, de aqui debe cargarse a los camiones que llevaran

Se va por Huinca Renanco (que es mas largo) y no por via

general, para evitar el .fraccionamiento en zonas de altbturs.

—- 14~



LAS ESTACIONES

A

DISTANCIAS DESDE SAN PEDRO (K1iOD 0)

HASTA MENDOZA Y SAN JUAN
ATENCIDN EN CADA UNA DE ELLAS
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ESTACIONES

LAS

A

DISTANCIAS DESDE SAN NICOLAS (KILOD 0O)

HASTA POSADAS

ATENCION EN CAPA UNA DE ELLAS
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4

a Posadas)

LAS ESTACIONES

que

A
ELLAS

mismg ramal

HASTA CORRIENTES
SAN NICOLAS / CORRIENTES

ATENCION EN CADA UNA DE

DISTANCIAS DESDE SAN NICOLAS (KILO 0)
(Hasta Monte Caseros es el

-
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LINEA MITRE
TRAYECTGO: San Nicolas / Cordoba
22 C.U.

Locomotora G.T.

Juego de

Hz. .-
Se comienza a cargar a las 22,00 Ha, y o g2
06,00 Hs., - .
LUNES
San Nicolas: salida.......... 06,08 Hs.
Fosario.. ... ., .. .. ......... ..08,00 lHs. C.P y R.T
" salida........ ..08,40 Hs
Villa Maeia............ . +16-, 30 Hs C.F Y R.T
" " satida....,..... 17,00 Hs.
Cordoba................. - 21,50 Hs.

Zi la carga wva a cualquier ciudad que no Laenga

(Rio Primero

debe descargar el COnvoy Yy cargar en

por i), se
estacidn . :

Covdoba,' Jo que tardaria unas 12 HMs. como maxina.

bl t.

44" chatas portacontenedores, CATHan aprox.

Tinaliza

en 03,00

(30

t30")

ferrocarei |

camianes en



ESTACIONES

LAS

A

HASTA CORDOBA
ATENCION EN CADA UNA DE ELLAS
SAN NICOLAS / CORDOBA

DISTANCIAS DESDE SAN NICOLAS (KILO 0)
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LINEA MITRE

TRAYECTO: San Nicolas / Santa Fe

+

Locomoto}a G.T. 22 C.U, o G.R. 12.-

‘Jusgo de 44  chatas = portacontenedorez, cargan  aprax.

E

n

08,00 Hs. Se comienza a caegar a las 22,00 y =& termina a las

’

06,00 hs.- .
Lunes .

SAN NICOLAS: salida..... 06,08 HS.

ROSaTiO. e e e e ....08,00 HS.
" sale.......... 08,40 HS

I CVEOYEN . v et e it e 11,10 HS. C.P,R.T.INVERSION {Q2.00HS)
" sale......... .13;10 HS..

SANTA FE. . in i ieiennn 16,45 HS,

51 desde Santa Fe la carga va a cualquier ciudad que

ferrocarril, se debe descargar el convaoy Yy cargarc

estacidn, lo que tardaria unas 12 hs. como maximo.

no

2N

teng

=8

1

t

o

w



ESTACIONES

A _LAS

DISTANCIAS DESDE SAN NICOLAS (KILO O}

HASTA SANTA .FE

ATENCION EN CADA UNA DE ELLAS

SAN NICOLAS / SANTA FE
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PUERTO
SAN

PEDRO



SAN PEDRO

Formado a mediados del siglo XVIII en torno a un canvento
franciscano, 5an Pedro es el principal! nuclec urbanoc de una
10caliéad de significativa impeortancia en la actividad
frutihorticola

El puerto constituye un medio de salida para buena parte
de esa produccién local, también sirve a ciertas industrias
radicaaas en la zona, entre las que se destacan por su
envergadura la fabrica de papel para diarios papel Prensa.

La ciudad también es polo de atraccidén turistica debido a
que cuenta con el bello paisaje que ofrecen las barrancas
sobre 21 rio ParanAd. Se trata ademAs de un solar histérice en
razén de haberse librado en 1845 una importante batalla entre
tropas Argentinas y una escuadra invasora AngloFrancesa.

Puerto

Su ubicacién geogriafica se determina por:

Latitud Sur 33g 42
Longitud Oeste 590 38°
Huso Horario 3

Rio Parana altura Km. 277

Los niveles de agua registrados son los siguientes:

Altura Maxima 5,72 mts.

Altura Media 1,51 mts.
Altura Minima 1,20 mts.
Altura Media Maxima 2,77 mts.
Altura Media Minima 0,03 mts.



VIA NAVEGABLE

Ascendiendo por el rio Farana hasta la boya de
bifurcacion km 275,5 se ingresa al canal de acceszo entre la
bhoya ¥ la isla Dos de Oro. El canal tiene una longitud de 1000
mts., un ancho de 80 mts. y una profundidad de 8,5 mts

CARACTERISTICAS DE]L. PUERTO SAN PEDRO (ARGENTINA)

El Puerto de San Pedro se halla sobre la margen derecha
del rioc Parana a 71! millas abajo de Rosario. Desde Buenos
Aires a 151 millas, wvia Martin Garcia, y a 115 millas, via
canal Mitre. 3Se encuentra ubicado entrando al riacho de San
Pedro, frente a Ia laguna del mismo nombre,

En la rada de San Fedro, de acuerdo a normas vigentes de
Frefectura Naval Argentina, se permite el fondeo de. tres
buques al a guardo de muelle de carga. Existe asimisma, una
rada auxiliar en la que se permite el fondeo de dos buques
para operaciones de alije, provisién de combustibles, etc.
{Ubicada entre los kilometros 273,275 sobre la margen
izquierda del rio}

La entrada de los buques a puerto se realiza atravez de
un corto canal de acceso, fondeando ancla primeramente y luego
maniobrando hacia atras para colocar al bugue en posicién
dentro de la darsena de Ultramar y atracarlo por la banda de
babor sobre el muelle elevador de J.N.G. Para su zarpada, el
bugue maniobra directaménte hacia el rio Parana a través del
canal de acceso.

El uso de remolques no es obligatorio y los mismos pueden
ser solicitados por leos capitanes/Practices en caso que las

condicione=z climaticas no sean favorables (fuertes vientos,

etc. ).



Tanto la darsena de ultramar como el canal de acceso
cuentan con un calado medic de 30 pies al cero el que se ha
mantenido aun en épocas de grandes bajantes del rio Parana.

Es un Puerto naturalmente profundo, no habieéendose
realizado trabajos de dragado desde 1887.

MUELLE DE ULTRAMAR: Existe un muelle de ultramar de 218
mts de longitud en donde se atracan para la carga, sin
inconvenientes, buques de hasta 2268 mts de eslora.

A pesar de que buques de mayor eslora no son
aconsejables, se hace notar que, recientemente, se ha atracado
exitosamente el buque motor "AVILES" de 243,84 mts de eslora y
37,86 mts. de manga sin asistencia de remolgues.

Este muelle esta provisto de vitas para amarre y defensas
de gruesa goma cilindrica.

La géleria de embarque posee 7 tubos telescépicos,
distribuideos uniformemente, de 16 mts. de radio de giro cada
une y con una elevacion de 18 mts.

J.N.G. posee una unidad de almacenamiento y embarque de
cereal de 7.400 toneladas de capacidad en silos aéreos vy
secadoras y, la transferencia al elevador se efeétﬂa por una
cinta a cada unc de los tubos por vez, a un promedie de 600 -
700 toneladas por hora para buqueé del tipo "bulk carriers".

Existe también otra wunidad de silos con una capacidad de
24.000 toneladas la ecual otorga al Puerto de San Pedro una
mayor recepcién de granos y agilidad en los embargues. Posee
asimismo una planta de silos subterridneos con una capacidad de
86.000 toneladas de granos, siendo lecs mismos transferidos al
elevador por medioco de camiones.

La recepcidén diaria de cereal es de 4500 - 6000 téne}adas

en caso gue un buque esta nominado o atracado para la carga.



MUELLE CABECERA (Muelle Abierto): Dicho muelle tiene una
longitud de 85 mits. y en el se efectuan cargas a gfanel o
embol sado mediante el uso de cintas transportadoras
directamente de camiones.

Los bugues de hasta 160 mts. de eslora son recomendados
para operar en este muelle. MUELLE No 2: Este muelle es de 85
mits. de longitud, ha sido ocasionalmente usado para desguace
de bugues y descarga de canto rodado.

PRACTICAJE: El practico de puerto es obligatorio y el

mismo debe ser solicitado por el agente a wuna de las
Cooperativas de practicos de puerto‘ con tres horas de
anticipacidn.

El practico embarca (o desembarca } en rada San Pedro.

LANCHAS —AMARRE/DESAMARRE: Existe un servicio de lanchas

para atender los reqguerimientos del bugue, cuando este se
encuentra en rada, tales como transporte de provisiones,
embarco/desembarce de tripulantes, etc..-

Asimismo, Hay una empresa para ilos servicios de amarre y
desamarre.

HORARIDS DE TRABAJO: Las turnos son de 3] hurag.‘

HORARID HABIL: de 0600 a 1200 Hrs./ 1200 a 1800 Hrs. ¥
sabados de 0600 a 1200 Hrs.

HORARID EXTRA: dé 1800 a 2400 Hrs. y de 0000 a 0600 Hrs.,
sabados de 1200 a 2400 Hrs., demingos ¥ feriados,

FUMIGACIDON: En caso de ser necesaria se contratan
compafiias fumigadoras procedentes de Buenos Aires o Rosario.

PROVISION DE AGUA POTABLE: Es provista en ambes muelles
por la A.G.P. o0, en casos necesarios, por la brigada de
bemberos voluntarios.

REPARACIONES: Se pueden efectuar reparaciones menores en

S.Pedro. En otros casos son realizadas por talleres de Buenos



Aires, Rosario o de San Nicolas.

COMBUSTIBLES: La provisién de combustibles se efectua por

camién v barcaza procedentes de Buenos Alres o Campana.

PROVISIONES: Existen provisionistas locales o empresas
procedentes de Buenos Aires, quedando a eleccidén del armador.
ATENCION MEDICA: Se efectua a través de clinicas locales.
CONSULADOS: En los casos necesarios se realizan despachos
consulares a traves de Rosério o Buenos Aires.
COMUNICACIONES: La estacién de ferrocarril se encuentra a
4 kms del puerto. Desde S.Pedro y hacia Bs, Aires o Rosario se
cuenta con excelente autopista y wun adecuado servicio de
micros. Prefectura san pedrc posee servicio de VHF las 24
horas, encon£réndose en escucha permanenté en Canal 12,

siendo su |lamada identificatoria L.6.E.

En relacién a los caminos de enlace se puede mencionar la .

coneccidn con la Ruta Nacional Ng 2 a Buenos Aires por empalme
rio Tala, Camino Puerto, Avenida Naon, 3San Martin, Ruta 1001.
A Rosario Caminc Puerto, Avenida Naon, 3 de Fehrera, Bartolomé
Mitre, Ruta 181.

Como sintesis de las caracteristicas de la

infraestructura portuaria puede cbservarse lo siguiente

OPERACION DE MUELLES

& |[denlificacién| Dimensiones ' Carga ’

perador

Ne |Denomihacién | Ubie | Long.{Ancho|Prof | |
1 |Espig6n 1 | N ¥ | 219 I 30 18,2 | Granos ]
X JNG|

12 &Nuevo Elevador] 5 % | 218 | 30 |8,2 | Granocs l
X JING
&3 |CLbecera 1 | E ] 85 | - |9 | Gaenearal ,
AP

4 ICabecefa 2 | E | 78 ' —— |9 | Gensral |
API

1 ] { L L 1 i 1
P |

s



CARACTERISTICAS DE LOS MUELLES

i ! | I

T
No - BUQUES : | ESTRUCTURA
EFENSAS |
é L TAMARNC [ CANT,. | TIPO
STADO. I
220 mtsl 1 | Hormigén Armado '
uenoc |
$2 l 220 mtsl 1 | Hormigdén Armado I
eno |
3 | —-= | 1 | Hormigén Armado i
ueno |
4 | - | 1 | Hormigén Armado |
ueno |

# Los muelles forman parte de una darsena de 120 mts. de
ancho. Existe wuna segunda darsena de <cabotalje con una
profundidad de 4,5 mts. y un espejo de agua de unos 15000
mz.—

HANGARES Y DEPOSITOS
I I T [ ]
éNQ bBlCACIDN | SUPERFICIE (M2) | CARGA ’
PERA DR|
1/2 Cabotaje | 2100 | General 1
AP
| 1 1 i
|
PLAYAS
! I ]
é UBICACION | SUPERFICIE (MZ) ] CARGA |
FE ADUR
$ Cabotaje | 21600 ] General |
AP
1 1 ]
O —
SILOS
| | !
é UBICACION | CAPACIDAD
DPE ADDRl
1 | Muelles 1/2 | 24000 Ts.
ex JNG|
2 ] Muelles 1/2 | 4000 Ts.
ex JNG|
3 ] - | 80000 Ts.(subterr.)
=4 JNG|
4 - ] 3600
+s.(metélicos)| ex JNG'

B



UTILAJE PARA CARGA Y DESCARGA

| ] . T

1 .
NG TIPO | CAPACIDAD
ANTIDAD
ll ’ Tubos telescdépicos para carga ¥% | 500 T/H
’2 ]' Tubos telescoépicos para carga ¥ | 1000 T/H
] 1
—

¥ La altura de carga es de 35 mts.

INFORMACION ESTADISTICA

Movimiento de mercaderias

[ [ i I

e
lAﬁD ] 1984 | 1885 | 1986
987 :
VOLUMEN TOTAL ] 734,3 | 828, 4 } 587,3
02,1
lENTRADA | 183,6 | 175 ; I 166,6
89,1 |
JSAL{DA ' 580,7 | 653, 4 | 420,7
78,1 |

L | 1 1

—

Cereales, Harina, Soja, Construcecién

MOVIMIENTO DE EMBARCACIONES

i - I ] I

1Aﬁ0 I 1984 l 1885 I 1986
8987 $

CANTIDAD | 32 I 42 | 17

L I 1 L !

—_—



CONCLUS IONES
SITUACION ACTUAL

La situacién actual del! puerto permite observar que
existen sectores del pavimento articulado de muelles y calles
interiores con grandes hundimientos por el asentamiento del
suelo a causa de la perdida del relleng que la conforma,
atravez de oguedades motivadas por socavaciones en los taludes
de contencién. Esto dificulta el transito de. vehiculos vy
genera ciertos inconvenientes para la estabilidad de las
estibas de cargas.

Existen también hundimientos en =zonas -cercanas a los
soportes de la galeria de embarque de cereales.

La cabecera del espigén [1 presenta desmoronamientos

menores.

Tanto el riacho San Pedre como el canal Don Pablo
producen una gran entrada del rio Parana. Esas fuertes
corrientes han ingresadc tierra embancando la laguna San
Pedro, que se ha convertido en un ancho canal, casi paralelo

al c¢anal principal del rio Parana.
.Las islas formadas a io largo de la tierra firme tienen

desprendimientos hacia la zona portuaria.

La corriente formada por las entradas artificiales de
agua golpean las cabeceras de los espigones.

La darsena de cabotaje se encuentra enbancada haciendo
dificil el amarre adn para barcazas.

En algunos sectores aflora el lecho barroso de darsena.

La forma en que esta estructurado gl puerto no permite
asimilar mayores cargas que las actuales.

En el sector destinado al! movimiento de cereales, el
elevador terminal de 25000 tons. se encuentra desconectado de

los silos subterraneos de 86000 tons. de capacidad.



L.La capacidad de reposiciéﬁ es rapida (1000 t/h), pero no
el acondicicnamiento (secado, etc.} ni ta transferencia para
embarque.

La restriceidn para navegar con calado de 28' permite la
carga parcial del orden del 60% de bodega l(aprox. 35000 tons.)
para buqgues mul£iproposit0 de 65000 tons.

Lasa demcras ocurridas por falta de alumbrado, dias
feriados, condiciones meteorclogicas adversas y restricciones
debido a lo manifestado en el parrafo anterior hacen gue la
estadia de un buque en puerto alcance a 6 dias o mas.

No existe wutilaje para operar masivamente con cargas
transportadas en barcazas de empuje ni espacios fisicos para
depésitos de tal volumen.

La producciédn general, mayoritariamente citricola, ha ido
con el tiempo exportandose a través de otras terminales
portuarias.

PROPUESTA DE DESARROLLO

Como primera medida se considera de fundamental
importancia reacondicionar la infraestructura existente,
reparando los deterioros de taludes de contenciéen de suelo y
remodelando los pavimentos exteriores como asi también las
cubiertas de techos de los depésitos con el objeto de mejorar
su capacidad de movimiento y almacenaje de carga general,
citrus y cereales.

El dragado de las darsenas y cabeceras de espigones
adguiere fundamental importancia para el arribo de las
embarcaciones en condiciones normales de seguridad.

Sera indispensable asegurar la estabil idad de la
estructura de apoyo de la galeria de embarque y mejorar el

rendimisnto del sistema de carga por cinta transportadora para



aumentar la capacidad a 2000 t/h.

Una alternativa de mejora para el espigén [l podria ser
su ade—cuaciéh para la operacién con cargas enfriadas a fin de
lograr la explotacién de un volumen considerable de citricos.
Dado que en la zona no existen grandes frigorificos para el
acondicionamiento de la fruta, deberia considerarse la

posibilidad de su construccién en un area cercana a la zona

portuaria, teniendo en cuenta los volumenes de produccidn
local y su caracter estacional. EI galpén existente en la
cabecera del espigén 11 podria albergar la carga enfriada o a

enfriar, para lo cual se deberia remodelar y dotarlo de las
instalaciones especiales ya sea como camara de mantenimiento
de frio o bien como camara frigorifica.

Eétas instalaciones podrian complementarse con el utilalje
necesario para agilizar el embarque (cintas transportadoras,
grias moviles sobre neumaticos, equipeos autoelevadores,

camiones térmicos)

La planificacién de desarrollo del puerto debe contemplar
ademas la captacién de cargas provenientes del trafico de la
hidrovia Paraguay Parana.

Los terrenos aledafios a la zona portuaria podrian servir
para su futura expansion debiéndose efectuar la evaluacieén
economica de tal emprendimiento en razén de resultar algunas
de ellas de propiedad privada y tener cotas de niveles
inferiores a los de las mayores alturas registradas por el
rio.

Otra alternativa de desarrolilo del espigén I1 para
ampliar la longitud del wmuelle y aumentar las superficies
cperativas, resulta su prolongacién hacia el interior del

espejo de agua que conforma la laguna San Pedro, debiéndose

- 10 -



para ello llevar a cabo los estudios hidrosedimentologicos que
permizan conocer &l comportamiente del régimen hidraulico de
acuerdo a2 las caracteristicas de las estructuras gque ge
proyecten emplazar.

Los terrenos bajos inundables de las adyacencias pueden
ser rellenados con el material proeveniente del dragado,
construyéndose terraplenes estables de contencion a manera de
reciﬁtos estancos.

Luego de producido el asentamiento natural a través del
tiempo, esa superficie resultaria apta para depdésitos de
minerales en general a la intemperie o bien para el
emplazamiento de silos para el almacenaje de cereales ¥y
subproductos de la agricultura para asegurar y complementar
los embargues desde las barcazas.

En sintesis la recuperacién de las instalaciones y la
modificacién del sistema permitira mayor velocidad en la carga
de cereales, revirtiendo el descreditec del puerto, pudiendocse
captar nuevos usuarios.

La creacién de una zona para la operacién de cargas
enfriadas puede 1iniciar una actividad exportadera en San
Pedro, que suplira una gran falencia, con reduccion de costos
operativos por no ser necesario trasladar {as mercaderias a
grandes distancias y en transportes especiales.

El desarrollo de nuevos lugares adecuados para la
transferencia de cargas masivas de barcazas de empuje o
bugues, crean expectativas de poder captar volumenes ahora
impensables.

Existen importantes cantidades de expeller y aceite de
soja a ser exportados que ne cuentan con lugares aptos para
sus embarques, en el area de su zona de produccién. La

adecuacién de instalacienes permitiria captar estas cargas y



aumentar el movimiente portuario.-



LINEA MITRE

TRAYECTO: San Pedro / Stgo. del Estero

Locomotora G.T. 22 C.U.

Juego de 44 chatas portacontenedores, cargan aprox. en 08,00

Hs..-
S5e comienza a cargar a las 20,00 Hs. y se finaliza a las
04,00 Hs. .-
LUNES
San Pedro: salida...... ....04,35 Hs,
Rosario...... . it nsase..08,00 Hs.C.P, R.T ¥ C.F (04,00 Hs.)
" salida.......... 12,00 Hs.
Ceres. .. v enesnn e e e 20,30 Hs. C.P Y R.T (30').
" salida....... +..21,00 Hs.
MARTES

La Banda (SANTIAGD)........DB,SO-HS.
En Santiago hay gue sumar 12 Hs. para la descarga y si la

carga va . hacia

ciuvdades del interioior de la provincia, de aqui debe cargarse

a los camiones que llevaran a estas.



LAS ESTACIONES

A

DISTANCIAS DESDE SAN PEDROD (KILO 0)

HASTA SANTIAGD DEL ESTERD

ATENCION EN CADA UNA DE ELLAS

SAN PEDRO / SANTIAGOD

Li:ea
Mllre
Mitre
Mitre
Mitre

Ate:c1on
Perm;nente
Permanente
Permanente
Permanente

L3
1

Est:cién
SAN ;;DRO
ROSARIO
CERES
SANTIAGO

()
[}

Km.
144
51i3,1
849,1

R R L B eI BRI LS
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LINEFA MITRE

TRAYECTO: San Pedro / Tucuman

Locomotora G.T. 22 C.U.

Juego de 44 chatas portacontenedores, cargan aprox. en (08,00
Hs. .-

Se comienza a cargar a las 20,00 Hs. y s& finaliza a las
04,00 Hs..-
LUNES
San Pedro: salida.......... 04,35 Hs.
Rosarioc........ e 08,00 Hs.C.P, R.T Y C.F (04,00 Hs.)
" salida.......... 12,00 Hs.
Ceres. ittt it ittt it e s L20,30 He, C.P Y R.T (30').
n salida......... .21,00 Hs
MARTES
La Banda (SANTIAGO!)........ 03,30 He. C.P Y R.T (30')
" sale....... o0 04,00
TUCUMAN. . . it i et i es s v eaaas 11,00

En Tucuman hay que sumar 12 Hs. para la descarga y se puede
hacer el cambio de trocha al ferrocarril belgrano, ya que como
dijimos antes no solo hay vias paralelas, sino gruas
portacontenedores Lanser y Bosch que son especificas para
pasar los contensedores de chatas de una trocha a otra de

distinta trocha.



LAS ESTACIANES

A

0}

HASTA TUCUMAN
SAN PEDRO / TUCUMAN

ATENCION EN CADA UNA DE ELLAS

DISTANCIAS DESDE SAN PEDRO {(KILOD
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LINEA SAN MARTIN

TRAYECTO: San Pedre / Mendoza y o San Juan

parte es para Mendoza, en

al

locomotora G.T. 22 C.U.
.Juego de 44 chatas portacontenedores, cargan aprox. en 08,00
" Hs..-
Se comienza a cargar a las 20,00 Hs. y se finaliza a las
04,00 Hs..—
LUNES
San Pedro: salida........08,30 Hs.
Villa Constitucidn....... 10,30 Hs. (%)
" " salida....... 11,00 Hs.
Venado Tuerto........ .15,00 Hs.R.T ¥ C.P (30').Aqui se pasa
" " gaiida....... 15,30 Hs. a la linea San Martin
Rufino....... e 18,00 Hs. C.P Y R.T (30*)
" salida.......18,30 Hs.
Huinca Renancn....:......ZS,AO Hs. C.PY R.T (30")
" * galida.......01,10 Hs. del martes
{%¥} En empalme villa constitucién se invierte la marcha, para
pasar al ramal qgque va desde aqui haclia Venado Tuerto; esto
demanda 30' aproximadamente.
MARTES
Batavia....... e 04,40 Hs. C.P Y R.T (30")
" Sale. ... 05,10 Hs.
Monte Coman......... 11,10 Hs.C.P ¥ R.T y revisar la locomctora
" "sale....;....12,10 Hs. todo tarda 01,00 H.
Palmira............. 19,10 Hs. C.P Y R.T
MENDOZA.......vvuvn .20,40 Hs,
SAN JUAN,...........02,40 Hs. del miercoles si es directao, si
esta se debe hacer la C.F po lo que

horario de llegada a San Juan hay que sumarle 1 hora.



En Mendoza o en San Juan, segun cual sea la estaclén terminal,

hay que sumar 12 Hs. para la descarga y si la carga va hacia

ciudades del interior de la provincia, a las que no llega el
ferrocarril, de aquil debe cargarse a los camiones que 1levaran
a estas.

Se va por Huinca Renanco (que es mas largo) y no por via

general, para evitar el fracclanamiento en zonas de altura.



LAS ESTACIONES

A

HASTA MENDOZA Y SAN JUAN
ATENCION EN CADA UNA DE ELILAS

SAN PEDRO / MENDOZA — 5AN JUAN

DISTANCIAS DESDE SAN PEDRO (KILQ 0)
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LAS ESTACIONES

A

(KILO 0)
HASTA POSADAS

ATENCION EN CADA UNA DE ELLAS
SAN PEDRO / POSADAS

DISTANCIAS DESDE SAN PEDRO
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LAS ESTACIONES

A

DISTANCIAS DESDE SAN PEDRO (KILG ©)

HASTA CORRIENTES

ATENCION EN CADA UNA DE ELLAS

SAN PEDRO / CORRIENTES
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RESUMEN DE MOUIMIENTO DE MERCADERIAS Y BUQUES
ADMINISTRACION PUERTO PARANA INFERIOR
PUERTO SAN PEDRO [04]

Periodo:19 88.-

M DU IMTIETUHNTO TRAFICO BUQUES
MES EXPORTACION REMOUIDO ULTR. C.M.I. C.M.'
Tk160, MAIZ: CEBADA / ARENAS _PIIDRﬁr’f ULTRAHAR CABOTAJE Ha- CAEOTAJE
CERVECERA: E¥C. TIERRA: ETC. RITIHO INTER, HACTIONAL
ENERO 124500 E 134286 f 1 :' 1 5 5
: ,: : :
FEBRERD 120236 13,548, 2 : - : 4
: : : " .
MARZO 6,604 | 11,321 - : > 4
| \ : :
i ’ 1 3 ]
ABRIL 12,001 11,032, 1 . 2 ) _ 3
. ; . : :
nawo . 18,900 12,145 1 - 5
: T ) i
JUHIO 24,000, 11,781, 1 : - ! 4
I : , : \
JULIO 6.0265 1309125 2 E - E 5
] i I [
AGOSTO 48,6501 15,745 3 - 3
] | 1 1 -
SETIEMBRE 20,000 8.-35-25 1 E - E 3
' : l \ :
1 i 1 1 -
OCTUBRE 9,331 7.155: 1. : - : 3
] ] ] ]
HMOVIEMBRE 219300: 12.'348: 1 : - : 3
: ) l N '
’ | i | 1
DICIEMBRE - 13,636 - | - : 3
TOTAL ANMUAL 191,548 . 157,867, 14 5 45
Tong. l : | S
[} 1 ] ]

Movimiento de

IMportacion': Sin Movimiento.— |




RESUMEN DE M
ADMINIST

0
R
P

VI
RC
UE

"'Pelriodo:19 89

M 0 v I M IEMNTDO TRAFICO BUQUES
MES EXPORTACION REMOU I DO ULTR. C.M.I. C_N.
TfRIGO, MAIZ, CERADA 4 . ARENAr P!EDRQ:" ULTRAHAR CABOTAJE Ha- CABOTAVE
CERVECERA, ETC. TIERRA:, ETC. RITIMO INTER. HACIONAL
= ] 1 [} 1
1 1 X 1
ENERO . 9,399 1 12,754 1 1- 11 L3
1 | 1
y —1 1= ] \
| 1 ] 1
| | ] |
FEBRERD 12,999 ! 8,204 ! 1 ; 1 ! 4
: I ! |
HARZO 'L 3,002 9,408 . 1 \ 1 : 3
] ] [} 1
, : : : :
] | - ] 1
ARBRIL . 33,675 ! 9.891 ! 3 : 1 : 3
f I I \
\ [} | 1
HAYO 25.710: 8,484: 2 : 2 ! 2
\ T I !
] 1 1 |
JUNIOD 52,759 ! - 12,929 : 1 : 2 : 2
b | k. ]
] 1 ] ]
. } | | ]
JULIO 15,303 ! 5,201 | 1, - : 2
I ! l |
| : L ] 1
AGOSTO . 750 69482: - : - : 3
1 ! \ \
] 1 [} 1
SETIEMBRE 608 : 7,485 - : - ! 6
1 ! \ I
] ' ] 1 i
OCTUBRE =y 7.133: - : - ! 2
. . 1 l :
1 ] [}
MOUVIEHBRE 4,595 99170E 1 : - : 2
' . i 1 I
) | | ! ]
DICIENBRE 5,100 7.763 1 : - : 2
| i | I
] 3 1 ]
TOTAL ANUAL 163.900. 104.904 . 12 : 8 ! 34
TOI\I{‘:)‘ : : ' : 1
1 1 | 1

MoviMiento de IMmportacion! sin Movimiento.-



RESUMEN DE
ADMINI

M
ST

Periodo:19s0.-

QVIMIE
RACION
PUERTO

T
P
S

2>C33

E
N PED

TONS.

M OYUIMTIENTGO TRAFICOD BUQUES
MES EXPORTACION REMOUIDO ULTR. C.M.1. C.N.
TRIGO, HAIZ, (EBADA 4 ARENAS fI!DRﬂl/ ULTRAMAR LABOTAJE HA- CABOTAVE
CERVECERAs ETC. TIERRAy ETC. RITIMO INTER. HACTONAL
| ) | |
ENERD_ 18,593 , 7.063 | 2 - \ 2
_ | : I I I
1 ] |
FEBRERD 15.555 T«875 1 : - ' 2
) i : f
MARZO 19.600 . 65335 | 30 - I 2
' \ : I I
ABRIL 62,300 ! 6,545 : 4 ! 1 ! 2
: : I ~ I \
MAaYOo 34,720 7.791 3 ; 1 ; 2
JUNTO 52,757 1 5.880 - 30 - 2
: | 1' I
) [} ] ] [}
JULIO 31.400 ! 8.134 ! 2 ; - : 2
: 1' 1' J
1 [} 1 [}
AGOSTOD 42,144 ! 6.566 ! o) ! - ! o
] 1 1 ]
SETIEMBRE 38.630 :' 10,878 o .' - : o
. | ; :
ODCTUBRE 20,875 11,648 1 1 2
, _ I : :
NOVIEMBRE - ) 19,1372 1 - - : 3
i : l , :
] ] ] : :
DICIEMBRE _ X 8167 - . - ! 5
1 } ] |
X l ! :
TDTAL AMUAL 336,674 :' 96,254 E 23 E 3 E 15
b ] ] ]
] ' ! t

ovimiento de IMportacion: sin Movimiento.—




RESUMEN DE MOVIMIENTO DE MERCADERIAS Y BUQUES
ADMINISTRACION PUERTO PARANA INFERIOR
PUERTO SAN PEDRO [@4]

m

Periodo:19 o1.-

M OV IMI.ENTO . TRAFICO BUOUES
MES EXPORTACION REMOUIDO ULTR. C.M.1I. C.N.
TRIGO» MAIZ, CEBADA / ARIMNA» PIEDRM:/ ULTRAMAR CABOTAJE MA- CABOTAJE
CXRVECLERA ETC. TIERRAY ETC, RITIMO INTER, NACIONAL
ENERO 17.000 5 9,597 E 1 .' o \ -
\ ‘ , \ \
FEBRERD 51.501 , 10,346 | 1 X - ! -
. ] ] 1 ]
MARZO 2.515 5,768 | 2 \ - l -
, .' , I
ABRIL 323861: 8.736 2 : 1 ! -
. : : "
1 1 1
MAYD 110,192 | 8,932 5 - 1 -
.' .' | .
* } 1 | 1
JUHID 100.,751: 80722: 6 ! - ! 1
; : I ;
JULTIO 139,016 ! 8,757; 3 ! - ! 2
' \ f , ;
AGOSTO 49,134 , 10.570 ) P : - I -
] ] 1 ]
.' I , l
1 1 ]
SETIEMBRE 800882: 11,"6765 3 ' - ! 5
! \ . I
OCTUBRE 33,252, 11,095, 3 : - : 2
) 1 ) I
; : I i
t .. ] 1 1
NOVIENBRE 15.500, 115466 2 1 1 . -
‘ ] l ] 1
I l l )
DICIEMBRE 1.1505 9:4925 - : - : 1
I i \ 1
TOTAL ANUAL 633,754 | 115.157: 30 | 5 o1
(ONS 1 ] ) )
] ] 1 1

fovimiento de IMportacion: sin Movimiento.-



RESUMEN DE MOUIMIENTO DE MERCADERIA
ADMINISTRACION PUERTO PARANA IN
PUERTO SAN PEDRO [04]

Periodo:19 92.-

M OoVIMIEHMNENTO TRAFICDO BUQUES
MES EXPORTACION REMOUVIDO ULTR. C.M.I. C.N.
TRIG0: HAIZy CEBADA ARENAY PiED!ﬁ:/ ULTRAHAR CABOTAVE HA- Cal0TAJE
CERVECEIRAY ETC. TIERRA, ETC., RITIHOD INTER. NaCIoMaL
] s 1 1 [}
ENERD 12.,600_: 115494: 1 : - ! -
. ! \ \
FEBRERO 6,551 1 10,416 1 1 ! 1 : -
1 3 1 |
MARZO 354700 11,424 1 1 -
ABRIL 74.7352 5,6005 4 E 3 E -
: , \ I l
] L] ] ]
MAYO 80.,586: 13,328: 3 ' 12 ! 1
JUNIO 53,006 ° 701541 2 - -
— —— "
JUL IO 350685: 70350:' 3 ! 12 : -
AGOSTO 36.880E 11,7601 3 E 1 E -
\ l I \
| [} ] ]
SETIEMBRE 134550 11,648 - 5 : -
OCTUBRE 27,7501 13,216 11 -
! 1 I _ l
] ] 1
NOVIEMBRE 10700: 10,864i - : 2 : -
, l l I
] [} ]
DICIEMBRE - 905202 - - : -
TOTAL ANUAL 378.743 \ 123.774 1 19 ! 38 E 1
TONS. I I : .
] ¥ 1 ]

Movimiento de Importacion: MaYo/92:Ingreso a Galpén Flj
Trinsito Terrestre) de 32:%44 Kilos de Calzado Ds_zportivo (u/s_g_ar

al N° 5 (por
0 LA GANGA SeA.)




M&;rés_meg-pof ﬂés, féfiodo 1§éé é 1995.; k;ﬁ

MES 1988 1989 199@ 1991 ‘1992

ENERD 4,399,000

FEBRERO 12,234,989 7‘,59‘a,aa'a | 4,549,205
- MARZO 1.604,209 2,000, 099 5.809, 00D

ABRIL 7.098, 455 1;.114,395. 2,909, 009 ) 5,836,919

MAwD 12.710, 900

JUMID 10,500, 990

JULIO 15,392,200 14,558,000 12,505,097

AGOSTO 18,959, 900 14,876, 383

SETIEMBRE -

OCTUBRE 10,215,022 12,875,000

NODVIENBRE . 4,595,000 19. 090, 898

DI1CI EnBﬁE 5.198;890

T 60 T A L 41,194,785 59.231,m_' 32.440,000 51,457,076 15,586,164

NOTA: sobre e} total general embarcado a nivel Exportacion, la carga por buques bolseros representa un /
13,2788  , esto es entre el periodo detallado en el presente inforne 1380/1392Z.-




DETALLE DE LOS EXPORTRDORES QUE _EMBARCARON
, EN EL PUERTO DE SAN PEDRO DURANTE EL
PERIODO 1988 al 1992.-

==

Tonelaje expresado en Kgs.

1568

u § U A R 1 0 19@9 1998 1991 1992
RICHCOH CEREALES S5.A. 58.800,000  45.127,000 éae.479,saa 439.579,380 . 247,521,360
SACATF LOUIS DRYFUS y Cia, 39,112,600 19.592;424 23,300,099 12,730,009
Cia. ENILIANA de EXPORT, ' 7.aéa,aaa 60,005, 000
JUNTA NACIOWAL de GRANOS 12,500,800  16.508, 000 7.589,9@@
TRADIGRAIN §.4. 4,399,000  19.964,416

; F.A.C.A. 6,825,603
LA PLATH CEREAL Co. 9.695,008  40.040,000  42.791,789 8.674,919
Cia. CONTINENTAL 20. 265, 609 20,343,570
CARGILL §.A.C.1. 43,200, 099 7.800,800  89.761,440
CERUECE?IQ QUILHES 18, 999, bPY 11.5@8,009'
HALTERIA PRHPQ- 18,592,520  10.000,000  10.009,009
0TROS.... 44,839,763 a§.9?4,§33 9,009,000  25.305,087  1@.111,245 '
TOTALES... 191.542,966 1631895,338 336.669,840  633.735,826  378.738,964
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ZARATE

Emplazada a aprox. 90 Km. de la Capital Federal, la
ciudad de Zarate ofrece una serie de atractives turisticos y
una actividad comercial e industriall contando ademas con una
mediana y regular infraestructura portuaria.

Funcionan tres clubes maritimos y demas atraccioneé de
caracter deportivos.

El parque industrial se ha constituido con el
establecimiento de numerosas empresas que se han radicadao
ulﬁimamente en el lugar debido a la ubicaciédn cercana de la
localidad de Zarate a las Ciudades de Bs. As. y Rosario, con
vias de comunicaéién terrestres de doble mano pavimehtadas,
servicios telefonicos de DDPM y DDI, gas de alta presién y

demas infraestructura de saervicios.

La ubicacién geografica se identifica de la siguiente

ménera: Lat. sur 34Q00°'61"
Long. oeste 59000C'01L"
PUERTD

En el Km. 107, a 50 millas maritimas de Bs. As. por el
canal Emilio Mitre y a 155 por Martin Garcia, situado sobre la
margen derecha del rio Parana de las Palmas ¥y contiguo a la
ciudad del mismo nombre, se encuentra localizado el ex muelle
Nacional transferido en la actualidad a la Jjurisdiccién de la
Prov. de Bs. As..

Se trata de una construccién de hormigén armado de 5im de
longitud por 15 m de ancho. Posee un galpén de mamposteria
concubiertas de chapas y una guia movil de 6,81 m de capacidad
isaje montado sobre Orugas marca PyH mod . 155.A; - La
profundidad al pie del muelle oscila alrrededor de los 13,5
pies aprox..

Tambien construido en hormigdén armado de 33 m de lengitud



se halla emplzado hacia aguas abajo el atracadero de halsas de
ferrocarril Gral. Urguiza, actﬁalmente' en desuso habiendose
formado en su acceso un embarcamiento.

El movimiento operative del denominado muelle fiscal se
halla circunscripto al trafico de pasajeros por via fluvial ¥
al uso para tareas de apoyo a los remolcadores cuya actividad
se desarrolla en el lugar.

Las instalaciones antes mencionadas cuentan caon
instalacion de iluminacién exterior, y carecen de servicio de
agua y energia eléctrica a las embarcaciones. Disponen de
precario sestema de amarre y atrague y no presenta un estado
de regular conservacidn la estructura del muelie,
particularmente em la que se refiere a las piletas del frente,
las cuales son necesario reacondicionar.

En las planillas adjuntas se puede apreciar el escaso
movimiento de cargas y en el plano que se acompafia puede
observarse el emplazamiento de la instalaciones.

Existen adgmas de los sitios de atraque antes mencionados
otros muelles entre ellos el de la Papelera Celulosa Argentina
en el Km 108 que posee una extensién de 152 m aprox. y 13 m de
ancho. Esta ubicado aguas arriba de! muelle fiscal. Posee
gruas de distintas capacidad.y e€s utilizado por embarcaciones
menores gue itransportan madera para la planta.

Tambien puéde mencionarse el muelle Arcenal de Artilleria
de Marina de 15 m de longitud con un guinche de hasta 30 Tns.
Posee instalaciones para cargar combustibles en camiones.
Tanque c<on profundidad al pie de 3 m.

En el Km. 110 se halla ubicado el mnuelle privado de
propiedad de la empresa Multiproposito S.A. surgido de la
_union de Tenanco S.A. y Seatank S.A. cuya principal actividad

es la prestacién de servicios de depositos, carga y descarga



de barcazas y/0 bugues de ultramar particularmente en‘la que
se refiere al manipulec de aceite vegetales. Se trata de una
balsa o ferri atracada Junto a dos avanzaderos sobre las
cuales se recuesta, funcionando c¢omg plataforma flotante
alineada con la orilla del Te-

En el Km. 112,68 se ha construido muelies para operaciones
de carga y descarga de petroleoc y sus deribados pertenecientes
a las eﬁpresas "Refineria Paraguaya S.A.". Los mismos
comprenden la posta N21 que permite operar bugques de hasta 200
m de eslora y la post No2 aguas arriba de la primera para
embarcaciones de 40 m de longitud.

En toda la extensién de ia via navegable frente a los
muel le emplazados en la localidad de Zarate existen distintas
boyas y balizas que conforman el sistema de seRalizaciédn
existente, el cual se conserva en estadoc regular.

Ei regimen del r o Parana en su cauce inferior ée
encuentra afectado por las mareas y de acuerdo con los ultimos
relevamientos se verifica gque en el brazo Paranid de las Palmas
en los Kms. 48,480 y 176,850 el ancho del canal es de 100 m y
la profundidad de 9 m, constituyendo asi estos valores los
determinantes correspondientes.

Con relacién a la provisisén de éombustible y reparaciones
Navales menores de!l muel le fiscal no ofrece tales
posibilidades pudiendose encontrar en otros éitios algunos

talleres pero de menor embergadura.



_PUERTO DE ZARATE
Eﬁ:;}usiones

Debido a la inauguracion del puente Zarate Brazo Largo
hace ya unos afos, el mueﬂie fiscal ha reducidoc aun mas su
actividad circunscribiendose la misma seclamente a la
prestacidén de servicios para embarcaciones auxiliares menores.

El sector destinado al atraque de balsas para automotores
permanece inactivo y en razdén de lo escaso de la superficie de
Jurisdiccidén portuaria gue serviria de apoyo a las
operacianes, no surge la posibilidad de su reactivacién.

A lo mencionadou pracedentemente la precencia cercana de
otfas estaciones fluviales privadés hace aun menos probable la
posibilidad de un cambio sustancial de la situacion actual sin
embargo, la prestacién del servicio que se brinda a la fecha
puede mejorarse- 21 se renueva el sistema de defsnsas dal
muelle, con el correspondiente reacondicionamiento de pilotes
de HOAC gue conforman el frente de la estructura para el
atraque de las embarcaciones.

Como complemento de la anterior, debiera realizarse el
tendido de conductores y tomas para el suministro de energia
electrica al muelle y mejorarse el sistema de alumbrade
exterior.

La refaccion del galpén y oficinas gque conforma la sede
de la Jjefatura local reguisre un reacendicionamiento general

para mejorar su aspecto interior y exterior.-
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LINEA SAN MARTIN C

THQ?ECTO: Zarate / Mendoxsa v o San Jyan.- '

togomatora G.T. 22 CJU.
Juego de 44 chalas portacontensdores . cargan aprox.c-en 09,00 Hes .-

Se comlenza a cargar a 1as- 224,00 vy se terminz a las 06,00 hs.-
v ' s Lunes

TARATE 1 Salidfteei e cua-naa5,17 Hs.

Villa CGonstitucion.eeeeeesa10.30 Hs. ¥

2
)]

BlEa. .. 11,00 Hal .

Vernado Tuertm..-...}.;;.;..IE,OOﬁHﬁ:eruT, v C.F (.Sé' Y. Agui ge pasa
" » ééie.....-,.6315&30wﬂs;@*§TIa‘linea San Martin. ‘ |

Hufino....;..,.........;_J;1sqnaausmv§€:P-y~R;T £ 300 3.

” Sale . i ienns ..

¥

LBy BoHE s
HUINED RENANCD e e v e e e eeonZBy40 Hs.: C.P y R.T ¢ 307 )

" P BALG a0y 10:Hs el martes

C % ) En Empaiﬁé'villh Constitucion. se invierte la.marcha, para pasar

R D

al ramal gue va desde aqul "hacia Yenado Tuerto] esto lleva 30 minutos

te s

mMas =2 menoy. et




Mar tes

BatOViBacnereonannnnnneenaatdt 40 Hs. C.P y R.T € 207 0.

v

" SalE..ararccaann==--05,10 Hs.

Motite COMEN . ..ccuannnannw=wall 1O -Hs. C.F, R.T ¥ revisar la locomotora,

r # Salea..anaen----212,10 Ha, todo tarda 01,00 hs.

13,10 Hs. C.F y R.T

FPalmir® . s csunnennmsnmesunn

MENDOTA ¢ w eemveaesemansnnnsaZ0,40 Hs.

2

202,40 hs. del mlsrcoles sl es directo, si

SAM JUQN--...,;;;.,..-..;
prar e de iﬂ =1 g. es para Mendoxa, en esta se dabe hacer la C.F por io
1o rue 3l horario de llegada a San fuan Hay que éumarlg 1 hora.

En Mendoza o en San Juan, segun cual sea la estacion tér;inal, hay Oue
;umar 12 hs. para la descarga, y-si ia carga va hacim riudades del in-
tzrior de la provincia, a las que no llega et fearorarrll. e sdebera
car rar la @1sma;en camiones gque la llevaran a estas.

S va por Huinca Renanco ( que 83 mas largo ) y no por via

general, para avitar @l fraccionamiento an Zonas de altura.
I [ECEN T,
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E20
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o
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-
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DISTANCIAS DESDE ZARATE (KILO 0 A LAS EZTACIONES ‘ .

HASTA MENDOZA Y SAN JuAN

ATENCION EM CADA UNA DE ENLLAS

:

e T E SO MENDOZa —  =artd JTLraand

| ] | |

Em. | -Estapibn Y Atencion } t inea ) '
! t ! '
::Z::::::’:‘:::::::::::::::2::::::::::::::::::::::::::::::::::: |
! ' i 1
Q I ZORATE ! Permanente | Mitre. |

tR32,7 ! Villa Const. 1 " ' ! " |

} : o ! ‘ t t

e et e e e R L e T S R T P L M e A M e S S T S MR ’
} ' | ' i

$ Venado ! ! Llega por Mitre

241 ,7 ' P l :

' f Tuerto ! - | Sale por San M. |

1 ' ! |
_____________________________________________________________ l
“ ] | « |

aA8E 7 - l Rufino ! " | San Martin |

| | (. f ' |
_____________________________________________ e e ]
! I ! i

£28,9 | Huinca Renanco | " ! " [

) ! - ! 1 : I
_________________________________________ i e ———— |
. [ : 1 t |
. 752,7 1 Batavia 1 " t ” i




ZARATE - MENDOZA / SAN JUASN

*:::::::::.‘Z:'..‘.’.':::’..“"_“:::::::Z:::::::::I::I:."_"Z'I:2’::::::::::::::::::::‘*
t ' t I ! !
t Fm . | Estarion 1 Atencion ! 'Linea H
1 | ‘ 3 | I
’::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::I:::::I::::::::‘::!
] ! : _ ! J |
'} o592,2 | Monte Coman | Fermanente | San Martin. ]
| | I f |
fo o o e e e e !
! f | 1 . 1
I 1.161,3 I Falmira ! " t, ' "o J
¢ t B : l i
| e e e —————— e e o n 7t s ot e o e m 1
I I - ! . - 1 o I
I 1.195,8 ] - MENDOZA } " i ” I
I | E 1 i : 1
e e e T e !
t t H | )
t 1.252,2 ! SAM JUAN . " ! San Martin }
! I : ' K 1 : !
*:::::::Z:::::::_"'.:::Z:::Z:::::::::::::::::Z::’::::::::::::::::“_"*




K LIMNEA URGUIZA

Idzm 1o anterior, 1o mas conveniente para llevar carga pov
el Urmuizae desde Zarate, a5 por camion llevar los conteiners hasta la

sstarion Farate Musyo distante 24,1 km. de este puerbtog 1o que tavrda-

ria 1 hbora aprosinadamsnte] 1o mishiy para San Fadro distante 102,4 ko .

con 3 horas y 173 de viajé hasta esta y por ulbine San NMloolas gque se

ernruentra a una distancia Jde Zarate Nuevo de 12,7 km y unas £ hs d=
. viaje aprosimadaments.
For lo tanto 1o unico diferente 2n 25tos puertons con respec-

to al de Campana yva explicado, es ademas del tiswpo las distancias que

< zon: lags sigulentess




LINEA URGUIZA

DIZTANCIAY DESDE FARATE CEILO O A LOS ESTACIOMNES .

- HASTA FOSADAS

- ' ATENCION EMN _CADRA UNA DE ELLOS

. CLEAFRIMATTE 1 P OSSO DS

'y-'::.—_::Z::I::::::::::::::::::::::::::::::.’.::;’::ZZ:IZI::::‘.:::I:::"‘-‘
! i | i !
! Em. ! Estacion I Atencion . Linex |
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I 1 ¥ 1 |
I 0 f ZARATE i Permanente | Mitre. |
] | ! f
L e e e e e e e e e e |
| I - t t
t 24 ,1. I Zarate Nuevo | o R | Urguiza i
i 1 . ] t |
b o e e e e e e !
[ 1 1 t |
| 54,1 ! TZan Martin ! ” t " |
! ! H | . |
Jrm e e |
! t , 1 !
! 150,1 H Cartno | " 1 * -
t ! ' t ! i
fm e e e e ——— }
H H . ! H ‘ 1
. 254.1 1 Basavilbaao 1 u t ” i
$ 1 1 I |
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LINEA URDMIITA
. ZARATE ~ FPOSADAS
) *:Z:::::::::::ZZ::Z::::::Z::::::::::::::‘I:::::::::::_":.:::::::::::*
P ! t } !
| Km . t Estaclon I Atencion ! Linea t
| | } ! |
’::Z:::.’“..:::Z::::::::::::::::3::::::::Z::::::::::::::::::::::::: |
I 1. _ f ! H
! E79,1 ! Monte Caseros Fermanente | Urqui za i

Paso de'loﬁ

Libres
| 1 _
1 B261.,1 1 Santo Tome
} 1
! !
1 1.017 I Miguel Lanus
! I
! 1
| } 1.025 i FOSADAS
* i e
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» I ..”
|
|
ELd I »

” ' "0



LINEA URQUIZH

DISTANCIAS DESDE ZARATE (KILO 0 A LAS EZTACIONES

HASTA CORRIENTES

CATENCION EN CADA UMA DE ELLAS

ZEAaRAaTE o CORIRIENTE S

{ Hasta Monte Caserms eg el mismd ramal gque a Posadas )

’-"-‘:.':::::::I:::I:::::::::::::::::::::::"_‘::::::::::::::::::::::::*
| l t I t
! Kn . t Eztacion !  Atencion t Linea !
1 i t ! |
l:::::::::::::::::::::::::::::::’::::::::::::::::::::::::::Z::: '
! ' f { |

H O ! ZARATE I Permanente | Mitre. |
t ! ! ' 1 |
e e e |
! H I 1 |
! 579,1 I Monte Caserns | " hrquiza |
| ! ! ! |
b e e e 1
! t ! I
! 17,7 ! Merecedes ! " | _ " I
1 ! ' I : t |
: b e el T T T T T e e e e e f
! - H ! 1 l
l 249 | CORRIEMNTES i oo f " !

pro.




ANEXOS OPERATIVOS

Seguidaments se efectia una breve resefa del Pargus
Atractivo para las formacioness fuera de Puerto.-

TIPO DE LOCOMOTORAS:

Para formaciones fuerz de Puerto, s considersz necesario
a los efectos de garantizar la corridas de un tren con la mavor
seqguridad v potencia éxigidaﬁﬂ la wtilizacidn de locomotoras
Ga.Tu 228 L.W. en la trochs ancha (1.476 mis.), y locomotoras
G.T. 22 C.V. para trochs media (1.43% mits.).-—

Caracteristicas:

Algunas de sus caracteristicas principales son:

a) Motor Diesel de 12 cilindros v 2 tienpos, con entrega al
GBenerador Principal pars efectos trazetivos de una poatencia
de 2.230 H.P,~

) & Motores Eléctricos de Traccién, que desarrollan una
vilocidad maﬁima de 140 Lkm/ha.~

) Relacidn de engrarnaje S8/1%.-

d) Velocidad minima continua & plena potencia de 26,4 km/h.,
can maximo tonelaje a2 00 r.p.m.-

2) Altura mavima del rodado .06 mm.-

1 El fr@madm de la locomotora gr forma  independignte, lo
progduce a2 través de 4 cilindros de freno con zapata simple
e fundicidn de hiervo.-

g &£l peso total de la unidad es de 108 toneladas.-—

Estas locomotoras puecerm =t operadas &n forms
independients o acopladas an tandem con otra unidad, teniendo
la ventaja de ser controladas desde una sola unidad (Sitular)
a traves de los cables de con@xién, pudiends tracocionar un
maximo de 300 eies; marimo peramitido por la ley Nreo. 20873 de

FF.CC., ¥v &l maximo tonelaje.-

Estas wnidades para via principal son comandadas por wn



conductaor ¥y un ayudanta.—

Por todas las aravteristicas de fabricacidn de ests

lacomotora de origen Nortssmericano  (Bereral Motor) =5 que

ofrece an wn 80% pocas fallas de tipo mecénico v eléctrico.-

TIFPO DE LOCOMOTORA CONVENIENMTE
PARA
MANIOBRAS EN PLAYAS PORTUARIAS

Uno de los tipos de locomotora gque ha llegado al pais

para wso en maniobras, es el bLoco-Tractor, sebts 28 uns unidad

can las siguientes caracteristicas:

&}

k2

o)

&)

Un motor Diesel de 318 H.P. & 2.10¢ r.p.m., de Tacil
maniobrabilidad, visibilicdad Caml total GBARTA marcha
adelante (capo largol, y visibilidad total en sarcha atras
(rapo cortol .-

Control de aceleracisn vy frenn en ambos lados de la rabinas
de oonduccidn, por lo tanto, st wunidad es de conduccidn
LINIPERSONGL . Ademas @l i provista dlex L sistema de
detencisn awbomatica par 5hmmbre muarto", lo qus en caso de
acrcidente o error humano en 5 segundos, a partir el
momeEnto en gue se sueltz el botdn, detiens a la unidad.-
Freno continue vy auwtomdtico de vacio y aire comprimido v
frans independients psra poder maniobrar v frenar solo la
loconmotora cuando se lo reguisraz. -

s5e pueden llevar para cambiar de via, vehiculos cargados
con maximo  torelaie v o con minime esfuerzo. La cantidad

aproximada ez de 13 vehiculos de 4 eirs, lo gus da 60 sies

ccon 60 toneladas por vehiculo vy oum toetzl aprodimado de 900

toneladas en facil manicbrabilidsd.-
Feguefias dimensiones de su sotor, lo gque facilita el uso de
aste tipo de locomotoras, como asi también e1 ahorro de

combustible, &1 facil mamedo y ] ahorro de une persons 2



bordo de 1o que s prescindir del ayudanis de conductor.-
Ademas 1o dicho de este tipo de maguina, tiene otra
ventaja v e que lo bajo de su rodsda le brinda mayor
adherencia.—

TT TTodas estas T caracteristicas - bhagen. a..o.esta. . maguina_

-
sumaments recomendabls para las playas de maninohras
ferroviarias y especialments en playas de manicobras porituarias
MOVIMIENTO DE VEHICULOS
DENTRO
DE L0O5 PUERTOS

Para facilitar @l movimiento de vehiculo cargados vy
vacios a traves de las manicbras vy gue las mismas se efectien
con la mayor ocgleridad, compatible con la wvisibilidad, es
necesaric de  acuwerdo 2 las  dimensiones  de la playa de
maniobras v a la cantidad de ejes gue la misma pueds recibire
5in progucis blogueo; ] uwso minimo de personal cambista (pars
esto imprescindibles), 21 uso dg radio pars comunicar can la
oficina de contrel ferroviario de Puertc en forma directa al
capataz de vambistas, v obra radio para comunicar al conductor
de locomotoras, facilitando asl la repidesz, sin accidentes, ol
imprevistos., Fl usa de la radio dejz de este modo el ahorro de
1 v hé%ta 2 hombres para mover en la descarga de vagonss en
rejilia o directo a harco v su posteriér armado de tren vagsn
vacio; para retornarlio con locomotora grande de linea (1lamess

5.7T. 22 C.W.).—



