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De mi consideracion

‘ _ Tengo el agrado de dirigirme a Ud. a los
efectos de hacerle llegar el informe final, de acuerdo a - la
propuesta de trabaljo referida al Estudioc Técnico—-DOperativo
para la Elaboracién de un diagndstico sobre la integracion
del Modo Ferroviarioc a la Operatoria de los Puertos que han
sido transferidos a la Provincia de Buenos Alres.

Sin otro particular, saluda a Ud. muy
atte.

adjto. 4 carpetas.

R. TREZZA
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CAMPANA Y SU__ZONA

La ciudad de Campana se encuentra en la ribera del rio
Paranad de las Palmas, 80 km. al norte de la Capital Federal,
en la provincia de Buenos Aires. Es cabecera del partido del
mismo nombre, lindero con el de Escobar, el de Zarate y el de

Exaltacién de la Cruz.-

Sfituada a 12 km. de la ciudad de Zarate y a 30 km. de

Escobar, se pusede acceder a ella por la ruta 9 y por el
ferrocarril General! Bartolomé Mitre.-

A 6 km. por la ruta 12 se encuentra el puente Zarate -
Brazo Largo, que une la provincia de Buaﬁos Aires con la de
Entre Rios.- |

En la periferia del casco urbano de Campana, estan
radicados una decena de barrios, algunos de ellos promovidos
por SIDERCA para sus empleados.-—

Mas del 60% de los depandientes de 1\a empreéa, estan
radicadaos en la ciudad de Campana o en sus alrededores. Casi
el 30% de ellos viven en ZArate o barrios cercanos a esa
ciudad vecina. El rasto estan distribuidos en otras
localidades-como Escobar, Los Cardales, Maschwitz vy Rio
Lujan.~

En la década del cincuenta, el incremento de la poblacién
urbana del partido, fue de! 71,5 %. En el decenio posterior
fue del 51,4 ¥ y desde alli a la fecha se considera superior
al 30%.-

La zona ha recibido una influencia marcada de inmigracién
proveniente de distintas zonas del pais y del extranjero.
Apenas el 35% de los asalarfiados nacieron en Campana, y el

64,5% de ellos habitan en los denominados "barrios". Ademis se

ha producido una reconversién de poblaciédn rural. a urbana,

Al



propia de localidades con altoc grado de {industriallizacién. Es

destacable el heche de que el 40% de  los trabajadores

industriales de los partidos colindantes (ZArate, Exaltaclién

de la Cruz, Escobar y Pilar) estén ocupados en las empresas.

campanehses. -

Segun los datos procesados por el Censo de 1980, el
distrito de Campana posefia 57.839 habitantes, con 54.832 de
poblacién urbana y 3.007 de rural .-

Tenia un indice de masculinidad de 101,9 % (comparadc con
el 96,9 % del pais, 83,2 % de la Capital Federal ¥y 98,2,$ del
Gran Buenos Afres), y es la onceava localidad en cantidad de
habitantes de la provincia de Buenos Aires.-

La densidad poblacianal era del 58,9 hab./km2., alta en
comparacién con la del -pais (10,1 hab/km2) y con la de la
provincia de Buenos Aires (13,2 hab/km2}.-

La poblacién de 14 afiose o mas, alcanzaba a las 407485

personas, categorizindose segun su ocupaciéon en :

.Empleados - obreros: 40,1 % Cuentapropistas: 65,9 %
Patrédn - socio: 2,4 % Familiar sin remuneracisén: 1,1 %
Nuevos trabajadores: 0,3 % Jubilados - pensionados: 9,7 %
Estudiantes: 6,1 % Cuidado del hogar: 29,7 %

Qtras: 3,7 %



PUERTO DE CAHMPANA

Geograficamente e! puerto estid situado sobre la wmargen
derecha del rio Parana dé las Palmas a la altura del ko. 97.
(latitud 34 G 10'S; longitud 58 G 58”&) y contiguo a la Ciudad
que le da su nombre. Se utiliza principalmente para.
operaciones de cargas liquidas a granel y en menor medida
carga general, puediendo las buques maniobrar libremente en el

mismo.-
TERMINALES PORTUARIAS

Existen varias instalaciones portuarias situadas sobre
ésta maArgen derecha del rio, separadas entre si y distribuidas
a los largo de unos 3 km. frente a la ciudad y sus
establecimientos industriales. La mayoria de los muelles estén
afectados a tas actividades industriales vinculadas con los
productos de}ivados de la destilacién del petréleo.-

En el cuadro gsigufente, se& ennumeran.  los sitios de.

atraque existentes, con sus respectivas caracteristicas.-
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CARACTERISTICAS DEL PUERTO CAMPANA

TRANSFERIDO A LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

El sitio de atraque correspondiente al denominado muelle
Nacianai, &8s una instalacién destinada al embarque y
dessmbargque de carga general, tubos de acero y maderas, el
cuAal fue operado por la AGF hasta su recliente transferencia a
jurisdiccién de 1 provincia de Buenps Aires.-

El mismo se encuentra ubiocado muy préximeo a las
estaciones de carga y pasajeros del ferrocarril y cuenta con
escasa superficle de. apeyo para la operativa portuaria,
ocupando aproximadamente unos 3.000 m2.~

El muelle propiamente dichﬁ estd constituido por una
estructura de hormigén armado conformada por un tablero o
plataforma que se apoya en vigas transversales y
longitudinales, sustentadas por pilotes de seccién cuadrada
con sus correspondiantes elemeﬁtos diagonales de
arriostramiento.-

La profundidas disponible al pie del muelle promedia los
26' al cero, aproximadamente, y la longitud del frente de
atraque alcanza a 116,48 mts. con un ancho de 21,48 mts.—

La cota de coronamisnto se halla a + 3,80 mts. del cero
local, siendo las alturas del ric 3,32 m. maxima y - 1,02
minima, registradas respecto a ese nivel de referencia.-

A continuacién de éste y situado aguas abajo se encuentra
una estructura de madera en precarias condicianes,
inhabilitadas en la actualidad para cualquier tipo de
actividad, con una longitud aproximada de 49 mts., la cual
fuera reintegrada oportunamente a la AGP por 1a firma ESSO-
SAPA, la que usara et mismo con anterioridad.-

El mueile mencionado en primer término, poses un sistema



de defensas conformado peor madera dura y cublertas de goma en
estado regular, lo que torna al mismo insuficiente en cuanto a
la capacidad de absorcién de la energia de atraque para el
caso de una eventual! maniobra imprevista a pesar de ser una
zona de aguas calmas.—

La capacidad portante de 1a estructura frente a las
cargas verticales se estima en aprox. 2,5 t/hz, no poseyendo
bolardos de amarre, loa cuales se suplantan por 4 argollones
- metalicos para tal fin fijados a la misma, complementadcs con
4 bitas ancladas en muertos de hormigén ubicados en tierra.-

lLa capa de rodamiento estid conformada por una oarpeta
asfaltica en un ancho de 9 mts. a 1o largo del muelle,
ancontrandose en buen estado de consarvacién al igual que la
estructura de hormigén armado. El resto de la supertficie se
halla pavimentada con hormigén. La plataforma de operaciones

cuenta con 2 rieles para grias, separados 6,96 mts. montados

sobre las respactivas vigas de sustentacién con la capacidad.

auficiente para soportar el! tren de cargas provenientes de la
misma.-
UTILAJE EXISTENTE
El egquipo qua se encuentra sobre muelle, estad constituido

por grﬁas de pértico antiguas de las siguientes
caracteristicgs:
Cantidad: 3 unidades.-
Marca: Ransome Trapier.-
Peso: 45,5 tn. c/u.-
Altura de gancho: 22 mts.-
Motores: lzaje (1) 60 HP.

Giro (1) 8 HP.

Trastacién (1) 8 HP.

Pluma (1) 8B HP.



Tensién de trabajo cc: 440 v.-
Capacidad de izaje: 3 tn. a i4 m. de distancia.-
Estado de conservacidén para su uso: regular/malo.-

Los equipos méviles disponibles en ésta terminal, saon

propiedad de las empresas privadas que operan en el lugar.-
AREAS DiISPONIBLES

Esta zona portuaria no posee depésitos, tinglados, ni
otra superficie cubierta de almacenale; 81 de &areas libres
para las operaciones Jjunto al muelle, c¢onstituidas por una
plazoleta y/o playa pavimentada con hormigén simple de aprox.
1.800 m2, clircunscripta por un cerco perimetral de
delimitacion del é&jido portuario constituide por postes de
hormigén premoldeados y alambre tejido con dos portones de
acceso de 7,10 mts. de ancho cada uno.-

En el extremo aguas abajo, sobre la 2zona posterior al
muelle y préoximo al cercado de frente, se ubica un pabellén
sanitario y vestuarios para personal de estiba de aprox. 31 m2
de superficie cubierta.-

En 2] extremo aguas arriba Jjunto al muelle esta ubicada
la oficina administrativa de la Jefatura local y la estaclén
transformadora, ésta Gltima en 2 plantas, ocupando en su
conjunto, una superficie cubierta de aprox. 115 m2.-

En la misma dirececién, sobre la calle exterior que accede
al puerto, s8e ubica el edificio de la Subprefectura Naval
Argentina.-

Fuera de la zona portuaria y contigua a la Jjefatura del
puerto, se encuentra un galpén de chapas y pabelién sanitario,
para uso del personal afectade a las operaciones, de aprox.
90 m2.-

Estos sectores poseen ademds iluminacién externa mediante

2 torres metillicas de 25 mts. de attura ¢/u con 3 artefactos



de vapor de mercurio de 2.000 W. por unidad.-

El1 muelle dispone de una caferfa de .2'' de hierro
galvaﬁizado para la alimentacién de todo el frente de atraque
y provisién de energia eléctrica trifasica con 6 tomas
220/380.-

Caercana al muelle y contigua al edificio de la joefatura
local, s encuentra una astacién transformadora de 200 Kwv,
disponiéndose ademds de 2 tendidos de lineas de energia
eléctrica, una de alta tensién aérea y otra de baja tensién
éubterranea, 8iendo suproveedor ESEBA.-

La carga de combusfible se realiza, adoptando las medidas
de seguridad de acuerdo con las reglamentaciones. vigentes, .
mediante camiones cisterna y equipos de bombeo. E) sistema de
comunicaciones existente estd integrado por teléfono, radio y
facsimil .~

ACCESOS

Por via fluvial ascendiendo el canal Emilio Mitre y el
Parand de las Palmas hata el km. 97, se accede al denominado
muelle Nacional a través del canal Alem de 1.700 m. de
lengitud y 100 m. de ancho, con profundidades néximas de 36':
1uego; aprox, 60 millags de recorrido desde Bs.As. Utilizando
ia via del canal Martin Garcia resulta una distancia de 155.
miltas.- |

La influencia de las mareas del Rio de la Plata, se.
produce con un retardo de 4 hs., siendo las variaciones de las
corrientes, acordes con las crecidas del rio Parana, como
también su direccidén variable segin los vientos predominantes
en el lugar.-

inmediato al canal Alem, en el km. 87,6 esta habilitado
provisoriamente el amarre de un buque sobre la margen

izquierda del Parand de las Palmas, constituyéndose asi. una



rada., -
Los buques provenientes de 'aguas. abajo no requieren

remclque; en cambio, los de aguas arriba o los que deban

retornar desde aguas abaljo, deben requerir remolcador para

girar entre los km. 95 y 100.-

En general el acceso al puerto puede hacerse |ibremente
sin grandes obstaculos ni dificultades en las maniobras de
acercamiento y atraque para las embarcaciones,. disponiéndose
de una superficie adecuada de aguas relativamente calmas vy
condicionas favorables. Ei pilotalje as de caracter

obligatorio. No hay datos precisos sobre el nivel y la

pericdicidad del dragado, no cbstante puede establecerse. como .

sitio eritico el extremo del muelle aguas arriba cuya
profundizacién es indispensable ya que. con . frecuencia se

-despiazan las embarcaciones hacia ese lugar para permitir

ubicar las escotillas de las bodegas en posiciones wmas .

favorables para ta carga y/o descarga.-

Por via terrestre se accede a la zona del puerto desde la
ruta nacional Nro. 9 por la Avda. Emilio Mitre, Leandra N.
Alem, Avda. Roca y luego, alternativamente por Av. Rivadavia o
por Av. Sarmiento y Larrabure.-

Por via ferroviaria se llega desde la estacién de Campana
'situada a escasos 500 mts. del muelle sobre Leandro N. Alem y
Rivadavia. El estado de conservacién de las vias, el sistema
de camblos y ia sefializacién, es precario, por lo que resulta
menester encarar su reacondicionamiento y remodelacién para la
captacian de un mayer volumen de cargas, esgencialmente si se
tiene en cuenta la proximidad al muelle de una infraestructura

ferroviaria existente de relevancia.-
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CirEY LD pratamiento del tems con las autoridaces conpehenies.—

dable obseErvar  Oue sl mayor incomveriie

dee dreas libvres blens et Luer

producs L

am oy Cantitdac, &l

Cargats oo, SEITT S

wmbiar o o 1

=Yl ] K clasificado de las miemar oo albelscidn al ayribo de

Gebe efectuasrse fusrsa  de la 2ong paoir b

s posterior transporte  poy camitn  en  Torma Tramoior

cohbinga, o oual o a Lir s EE por e Corge s

puede &

del transito  en la ciuchad gue @ produce a deterpinadas

b

b e

saepra dEel o buguss

FayEs Dl Oia. B caihio oon Ta oles

merioe sl efer b dacio Que

smiativ,

Al sl prokn L ema e

fiba de esasrgencia & el maslle

s rwbies irdnediato o a obro meres broe rueEra el eeoista

g e o para el firme- .

De tooos o mndes el oosto reocultante de

fafal=a-

ciores pusde reduoives sl incrementarse las supsriloies opes

.

. [
cativas dentro oel puesrto.os

A

e dntegracidn de la Tons porhaaria oo

ia  faveorece @1 intercanbio de Cargas eritre ambos medios

de transporhes por consiguients restlta menester definir s

zora  de  operacioness  da ios  egulipos que S8 wtitizaras de

ram de scusrde con la disposicldn de la plays del terrogarril

QuE SE proyerts remodelar.-

Las  superficies gua deberiarn anesarse oel sector

Ferirayiario v del ejido i brarie murrlcipal en sl condunto, al-

LZL



canTa aprod. & $H.QEE s e, eumados @ lomn S.H0 ml de la

zona poorbuaria, dé un total de 91,580 a2, .-

Tambien debe contemplarse la roalizacion de trabae-

ivado v proteccidon de lags mdrgenes el riooen

Jjos de sstal

todo el sector afectado, como  tambilén ia aderuacidn de los

i
miveles de e viss TErraas @n Funcitn de  las colas de gpavis

Aot

mertn vy camarzs de desague QUEB S8 deben constirmair para un

e

apyropiado pecurEimiento de las aguas He Lluvia. s

. L remodel acidn del edificlo de la gstacidn de car-

tema e cambios vy B

e L sl v E

gas ded ferrotareil, el s3s

oty de Los rut dwportantes del emprendimliento, qua deben

gl Tluminac ion e Yool el =ector sepra

,..,_.
i

Firmalmente,

mecesarin encararls con torres de

fumano lers CpARE

11 antener o btodo momentoc con adecuada R N

gistintos

&l & Erd ez

L TOrfMem S8 &

Cima que Este parko de P ans ter—

Fercia intermodal & porganizado podea DEErar Lon Py O

eficiencia gue la actual, arendiends &l trdfico e Carga

ceneral, rorlizos de omadera, fobhion de acero vy cooberedores
) : ; b4

daple

Fespecto &« &ste  Gltimoo tipo  de  Carga
FEmErCar e eite mueli& de Fusrto Campans  pueds capbar Wuns
importants cantidad de wacios  como comsecuBRncia del bratico
que existe a braves del Fuerto de Buenon Alres, en raRdn de

sotar el mizmo conectado Con e} ferrocarril .o

g gran aliwa y arte factos de



SIGTEHNA DPFERATIYO

G Fam oe completar leas

ey LA

A

Tam  Taaro o

erunciacion de las ope

e

o otermiral .o

cy o Slmarenaje  wrevio o pos

-y oAl e .

St

travas de la Terainal .-

Toios complementselos,

de wunitizanidn ey
Frapolomnamlento, F
R gy ] CaEs

lon reopiliera.

Fr los parrafos aoterior

e corrbare (A A

"1 G

plavoletas.,

e modernos equdpos de marripu

cEyna . resulian aplas pa

mpeem FRO-RO @n oaso ge aryilae

vir  pecheian uhilizarse alguno

grmanal Fervoporlaaria o

peresckesry e

I

fe o mismeE, =

Ly r

RV

meed i o Ry

LI g

RIITT W L) o

=y e ol s 1 el A=

athi

&

VR TR VRN & TR R

Ty

lem vy &l movimient

e s adecus
petos a Campani.

e cle Tos  @atremos

il
-
tnl
™
i
=
P
e

d
n
Al
u
=
a

Laie, endn ches

demanda de dutos

R R T

1

oI

o

-4
A

iy

Ll

fon operacidn d

ol

@ ba

ba de

0 LG
o s e
e b

mexk i -

e muelles

D



PROPUESTA

Fars modifiocar ésta tuat it debs pensar
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Todavia we necesita introducir muchas mejoras para
adecusrse a las necesidades del Futuro irmediato, tanto del

irterior como para la zona del Gran Buenos Aires.,

£ Funcicnaniernhn dedl sistems reclams 1 IR

de Terminales Intericres de Corga {inlard Clearance Depots)

.

de rontenedorse Vecing, Coms 1os Ney sn Lo

corn sun oalms

s continentes.—

cd ez e Foar ey a1l rectericr e

les Frivados que deben e@lercer Wi Fuires LG

2l sistems O aplyo.-

e Aduana  ha o tenido unas politicos

soto v ultimamente  ha restringloo sers v ameEr T

AT S AN &

ividades, Lo oue poeé tener  neftastas o
L 1

&l

Jréa ) Treburo

mormel que  se o reguie

L Comisidn Eoomdmica para Americda Latins de las

.

Mariones Wnidas ha dedicado sa atencicrn a Sste tems on su @8

fadie DEFPALAE L2272 de 19835, En el chule M o La rECepoion v

mairipue bac idn e la cargs” dioss

Eparte o la modificacicn de los conoeptos de
Pranisporte, originads  en gran medida por el UBD

empre creclente o contenedores, Fray gue  noosio

derar  que también ha cambiado el papel
de los pusrios. -

Ern la actuslidad, en los casos en que los poertos
utilizan los servicios de Terminales Intericres de
Carges  (TI)  pare consclidar y desconsolicdar 1a

£

Carga, lenar y vaciar los contenedores ¥y promnr T
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ciomar otreos servicios complementarios, tal
atuanas, bancos, seguros, transporte terrestre,

almacenamiento,  despacho de la carga, =tc., eshes

Fanm converbigo principalmente &n canal de oomua-
' Comicacion entre el btransporte maritimo v el Lerres-

tre."

ey

Farsa oconCrelar la Formacicn de un busn i

te  tema  la  UHDTAD  publicd

reguisren inverciones. Sobee
)

clewmen o, cone see LINCTAD - TR/ -~ [

Ciertamente el transporte sultimodal de o

iclones de ta

Fen  wobtd  lepisisdo por las  digpoe

Grrneral de Oduarnas, por las resoluciones de 1a odoin

g Fervooasey L) es Srgern-

e d e

igrneral de oo las e

]

timos  gue adivntanos. A pesar de N mas oomenan Jreslsds

detdrminzcidn de toda la operatoria, precios oy réocdimen legal

e producen inconvendientes, fruto de la falts de infrasstruc—

T Due COrTEnponcE. -

. . . . Y !
Hemos relatade le inexistencia de une Unidas Ooerae

tiwa e Conternedores en el Fuerto de Buenos  Girve

. i s \ \ I .-
digsponibilidad de muslles v los espacios angostos de aloacse—

O e Y T I T o %

2 il Sl I

namiento qQue encarecen &l costo. Fero eéshta de

& una ddes  atabads  de dlas  cddmensicones del problemns. Fara

ello describinos Lo sucedido en el Fuerlto de Buenos Gilres
la décads del "BE v guer, cooro ne se han tomado sz onedidas

del o puede repebirse en nuestros dias. - .

Ua resefa de lo courride con los Depdsitos Fiscae

les Frivados locales, cuys existencla es primorcdizl dentro

thel sistemns, pusde dar  luz  sobre &1 teme. ta historia
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comensd en wl A cuando da iLmportas ion Tiegd & limites caed
ALunCa conoCldos o BE tapd literalmente el purrto de Busnos

Sires con ComTernsouoTes, & talt  punto que haria peligrar 1a

posibilidad de segulr funcionando como puerto.-—

it

L Deepggs de haberse 1lenado las plazoletas v A Mg
I t

! . - .

radan de la ALHEF., 58 comenzaron & llenar  las ~slles  deld
pLisr ., Puando estas colmaas, s  Tueron ol ooando

o | Fery o

rra Yy Tamalmente ern

CorTL e e farr

cuanto baldio Fahmia. £ lugares, 58 Mo dars mdguinas

" J N ol -1}
TR e .

conlenpdores e el Dariin, BN A imres pecr ue 1as

T

arte la  qrave situacidm, 1a Capitania Geriorail de

Puertos, conwencid s ba Seluana o da Updos aliern oL

- Oy T A e LT

praadalis ETAE e Lerar ern parbe 2l preertn d @y, @l

o arbEs boB oo e gresl e .
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Fulenos ALraes s bicamean e S
chilios a bDRsoar s molucinn  dnmediata &l proolems. Esta S
wrconbrd con ba habllitacidn de Deptsitos Fiscales Frivados

1. Lawm  bres  EMpresas Terpian s Cumpri e oo

ura larga liste de requisltos para 1o habilitacidrn de los

predion, GQUE cin  embargo S SlLeron en frepma pEEcaria v poy

tan snlo b me
Urree wesw gue dshos depdaie il tos comBnzaran & Foarr LT E e

FEsporcd e & Tae exigencias de la Bouana vy con inversionss

de cigrta imporbantia, &N Forma  inexplicable., & Srhusna  Fue

dando permisns en Peoprie”, aln & enpresas fuera de fa activi-

dad, en terrenns Que no rearian ni lpios BUS [FrOpPLGE reguilst-

Fers minimns para fal operaciion.
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Er o realidad, ésta actibtud no tenda exdplicacidn pues

Fagbrdera Sioo légico gue al heberse sclucionado grean parite del

prmblqma Yo cwardic va no gquedaba una necesided apremiante, se
4

martentrian las exigencias iniclales.-—

A O

Cv cierto momento existian mas de L35 emprs

sutorizacidn, algunas & simples procb ey s v gz et &

cales Friveados. -

abvlar de la "proliferacidn” de Depdsitos F

Fr o es la Acuvenrns decicdild Ileamar & una liciltacidn

mibon Dyl

iva cantidad de dep
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para reducir la

Rabaia  ©re

el la wrema i
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reglag. -
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Faentras teanto, la Aduana fus prolongando

Fizaclonss por periodos de S5 neses. en algunocs oasos con la

M il tima  vex it a ferner los ¢ ger 1a
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s i daEn L a

Licatacitn' .-

BAaliten subténti-

o gstos procedimientos oue Ampods

Mo se orea un eficiente SISTEMS HE TReHNSFOR-

BEOTERATS EN DEFIMITIVA., -~ : .

Cuando  ias ifmportaciornss @ reduieron, los oporbue

roastas uae halbar aparecido oo hongos sin hacer Lnvesr

gquie si bendan gue hacer los primeros permislonserios

spErECieron Bn la misms Torma @ Que apasreclierorm,.
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, Finadmente guedaron aern 1984
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Friwvados operando, todos  de las  pprimeras ompres

bieron suwtorizacion (2 de ellas  fueron las 1lamdas ocriginal-
1

mente por la Capitarie para  aportar scluciones &n Fek. del

Ero 1984 la Scduana carnceld todos los permis

Depdeitos Fiscales Frivedos para cargas de Importzoldo.

dicho e paso, ssbo significd  un gras swmento

tarifac de almate—

de costos payra fos amborbadores, pues 1

raje que cobhrabany los Depdsitos Filscasles  Privedos Toseon

Fric 14 e

el GL L.y

iz CrhEr

gaban & la mitad. -

Parid

ok R ta—

Hy

funciomss sddo un Depdsito Fiscal Frivado gue habia

don oportunamente  sautorizacidn peéora cargasc de sspor s idn

urricamente .,

anos la  eBnpress S omadd 8 oun predio seior . sor—

praesLvamiente la Aduarna le nego el permiso.-—
praesLyvamente la Adua ler negl el 2170 L S0

1

Yo cancelar sue  permizos, se o volvid sl o monopolio

+

tado v del Pusrto de Duenos Slres, que tanto ha perju-

a muasestro Comeroio Exvterior.
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VADIOS (DEFOTS)

QDS LTS ARG CONTERMEDOR

Ui depdsilto de contensdorss vacios noo @s siaplaemsn-
te un lugasr domde =g hacen grandes pllas de contonedores,

COmo Cresn algunes.  Forman un importante sslabdn en 1&
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sifica—

"legistica” del sistema. Su funcidn debe ser la de ol
. |

cidr meEQUrr varios  pardamebros gue dependen de las BHIGENCLES
He cada oliente. Sus registros & intforsmes son impresclindibles

para la planificecidn de las ocperacliongs.-

los casos  se deben apartar contenedores

aracion., Tampidn  sirven para obra dmportan-

Pelm &

der preparacidn de lps  contenedors

s s, -

=]

eti-

tarwas pukrden  ser Jimpilesds, L Car

res, lavado, fumigacidn oy preparacidn

de la temperatura de contenedores frigorificos, cuyo uso i e

poialmerdts  del  Tipo TFORT

e kI comrstantes

HMGLES {OJ0 GREL RUEY ).~

Casi todos los depdsites de contenedores vacion del
fe mstan situwadon todavia alvededor del  posrto o Buenos

Bires, lea mavoria incluso en terrencs aledsafos &l mismo. -

Flay algunos depdésitos de  sarmadores en puerios comc

Bahia Rlanca v Madreyn. Hay unos  pocos depdsitos eno el inte-

Facr del pass (ELMO&-Chdrdobal .-

’ De  todo  lo expussto se  infilere gue la

funcicnamiernto  del! Centro de Transferencia Maltimodal en
Campana, no salon cambiard la raturaless de los conduntos
ferroportusrios sine gue incidird =n todo gl comercdio, trans-

porte, situscidn de tierras fiscales v particwlarss de  d1a

momuiiaciad . -

s A

! La eventualidad de la instalacicn de Depd

cales Frivados, en tigrras provinciales o manicipales, 25 uba
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. !
alternativa a tener muy en cuenhta en el corbo plazc,

para la
clasificacidr -y almacenamiento de contensdores cargaedos o var
cins. Desde ésta perspectiva la incorporacion de ganta achivi-
dad & la ciuvdgad de Campana requeriria de la colaborsondes an

trumental del Punicipic v, creemos, del beneplacito de sus
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FORMACIONES FUERA DE FPUERTO
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COMUNICACION DESDE PUERTD CAMPANA

COM LAS

DISTIQTQS LINEAS FERREAS

Comi va explicamos, desde Camparna hay  Comurmdo s 1on

la lines Mitre:

girecta con Capilital Federal v osu puerto, por
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. LINEA MITRE

-

MATERIAL RODANTE NECESARIO PARA EL TRANSPORTE DE CONTENEDORES
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TRAYECTO: CAMPANA / CORDOBA .-
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DISTANLCIAS DESDE CaMPAMNA {KH. ﬁ LAS ESTACIONES
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DISTANCIAS DESDE CAMPANA {(KM. B) A LAS ESTRCIDNSS
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TRAYECTO: CAMPAMA / SANTIASD DEL ESTERO

e

L nromotera G.T. 22 C.V. .

=g 4% ohatas portacontenedorss, Cargan wprees g anes e

ern B0 hs. .-

@ cargar & la LELEE He. v ome  TETMIGS 8 las

P g N X ] -

CAMF AN 2

e oo ol poe e ~ RN Lfe- . =y r
NS OE NS fon Wy am e owom ooz ow ¥ woauoaE w  Aa BE s ey Fab . }
1 [ .- R -
i b w mow wwanu s mw e ol TS
o - . ) e
s e w A om oA Ay e (g 3= [ S S L T

{4,808 Hs.,

P T R A L )

e e BB He.  DLPL oy RLT.

PP G N S 1) B s £ =

TEra)e .. S080E s,

L4 BANDA (Soc.deld

hiags hay qus sumar 12,80 Hs. paea la descar-

Qare ya B4 da carga va hacila cluadade del drkerdor de La poroe

gug o I levaréan

vinmois, o aqui oebe cargsrse & los camione

[ A T
a smtan. -



DISTANCIAS DESDE CAMPANA (KM. @) A LAS ESTACIONES

HASTA SANTIAGHD DEL ESTERD

ATENCION EN CADA UNA DE ELLAS
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IRAYECTDR: CAMPAONA / TUCHMAN
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- DISTANCIAS DESDE CAMPANA (KM. B) A LAS ESTACIONES

HASTA TUCUMAN

' ATENCION EN CADA UNA DE ELLAS
CAMPFANA / TUCUMARN
¥ 5= v s e e e nom s

¥
%
i
iH
i
HI
Hi
1
Hi
i
1

T
G AR 1 Fermanente
1

E R G

s !

: It
ey

i
i
]
)
i
i
H
i
r
4
'
i
1

¢ eimis ae LR Heas o s e s brd s e iy ps S i dri i P UL SR

i
i
i
i
i
- !
i

i)

I

{

T

1

i =) I Haradero

1 .
i

1

i Fezsario
1

[

'
i S C ST
Tl

G

¥

H

;

i

|

P
ne

1
1
H
H
i
H
E
1
i

a2

*®
Pt
'
bl

'
!
1
i
i
s
i
h
H
]
¥
'
1
i
i
i
i
]
!

P e S o PO S
-

TUZLIM AR

\

1

i

1

i

i

i

i

i

1

N
HE !
T I e R
i H
i i

|

1

L

i

i

'

:
:
1

SR M B B g 36 g 6 e BT St B e 30 ar

p:



A By st oA F T3

TRAYELCTD: CAMPAMA / HEMDODZIA y/o SAN JUHBN.-

b.ocomobor s

Juego o 44 chatas

pr 3,800 hs,
Sp COmienz&

&0 He. .-

CAFFANMA: Salids

Vilta [

k]
e e

Menaoo o i, ... -

F
Le e

I I S 16 1 v -

" Sale.

Huinoea

" i

A uow o owon

Flasrm @i iie o v s

»

n

"

Sale.

[IPRV R

portacontenedores, cargan aproninadanote

G CEF LAY

<l

ERET

How o= om

Ean gy
oo T
Ea
oo
-
H oA
" o-
v o

(k) En Empalime Villa

aE e

el

" Saler. ...

Mornte

Falmira... -
MENDOZ . v u s

BN UGN .

al

Haltawl|s o e s vneoon

(I T T} i S

il

ramal

Conmsti
CjulE

J0 minut

- o

PR it ]

laves

b e g
5 el

22,

Mla, W =i tarminag &

JRVIN I A 117

1. (o

aoda

P N 1%

Ry
Sz g

Maortiry . —

g T V- -
e dELED He, Dan

18, A v RWT . (3870

=N O

a e LR

Hﬂ} del Martes

e Aarvierbe

taarddn

va  desde agui haola

AP . L

FIERTE

4. HA Cafay FOT 0375,

Gl lE Hs,

FaTe v revi

(1,

11 .48 £,

lLocomotora

12,18
L1716
v s@L A Hes .

Mieromles., -

e ciel

e —— e et AP

. |

o

t
'

s

i

, |

'

i

1 ]
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1%

Mencdozs, en ésta se debe hacer la C.F. por lo gus al i Lo

'3

e 1legads o San Juan bay gue swnarle 1 hora.-

Fi Mendors o en Ban Juan, seguan ouslo s

metacitrr berminsl hay gue sumsr 1Z27Hs. para la descaros,

va o Pecla ciludades del dinlerior de Ja proddndila, a

tas que no llegs el ferrocarril, se deberd cavoae la misms B0

j . -

RV Naly i ta llevaran a eshtas.-

i

NS N T ]

TR owa por Huinos Reoarcofoue

via gansral ) pera evitar el Fracowonamiento  en ronas de

gl b, -




DISTANCIAS DESDE CAMPANA (Km. ©) A LAS ESTACIDNES
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. LINEA ROCA

MATERIAL. RODANTE NECESARID PARA EL TRANSPORTE DE CONTENEDDRES

Tddem 1imes Mitre {(pars todes las Lins

therecle

carga  en Lampana vy e aqud & puerto Ruenos Sires |

i
1

EEtE RESar R la bLiarnes Rocs. En pusrto camibis.

ixn tocomobors

¥

del Matere (GT 22 por pilota  del pder o, mr BEapa e Mo e

el e s cambdar doe. por pdlots del Hoos oy oen Em. 0 cambia

e amente la locomotara por una General Pobor (ot 2321, que

Yoo Pleverd o destino finasl.-

s birayecto es igual para cuwalguisr pando de 1a

Lirms Rooca gue se quiera tocar desde los puert e T EE

sale e puerto Campana (Lanes Piles o L T

T

a1 le

w Lasa

toseam (37

vy @l puarto de Huenos Slres

famerr i b la (llimes Rot

Er #ste travecto lo gue se canbis se la locomoiora

voal personal de una linea & otra. -

b | PRI AT .
LA i S ] R SOV

64

a



TRAYECTOD

/ LCasa Amarilla {Linea Roca).—

Campana (Linea Mitre)

!
ey ey

1
Loconotora B.T., 22 C.V.

Juesgo e 45 chatas portacontenesdores,

T M. L

=)

SE Comlenio & lazs B Ha., v se

CAERVOSE @

HﬁMPHﬁ&:Sm]idau."..,n,..,.h.
Ftor.

T R M M 172

< 1L1LER

[ .
Saleena s e w

Empslme Nmrté(ﬁmca).,.g.....12,ﬁ@

e L orn
A L s s v v s wnumenn P VA

He o

CRER AMGRILLA . e s e w15, 00 Hu,

e .

o -
= I =

I a1

Casa

Deade

cuaslouler parte de la linea.-—

RIS

LeErmina &

Lz camiabora

oy

CaF oy

oo,

4L

e

ek

Loeves o ciend

Lo o ided

R.T. v ss oesas

I

COnmvVOaYy .~

S slgue &

K. Doy

el smerr ke

G A 14

He .-

Mitre,

Fovon, {307 )

STl S

e @guil &

[



oo
it

E T

il

=
1
I
I

DISTANCIAS DESDE CAMPANG (KM. @) A LAS ESTACIONES

HASTA CASA AMARILLA

ATENCION EN CADA UNA DE ELLAS

CAMP-AHNA

- T Fatacidn

AP ORG

Fho. Be. B

i
1
r
1
i

Emoalme Mor

Cand ARG TL

7

o

1=

L

H
H

N M
[aa e I

o
D
W
D
>
=z
>
b
Jma
-
r
)

[
i

Fermanen L

1
1
i
I...
I
I 11
I
.I.
1
I
I

f

&

5y
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Contintda el dia Lunes a partic de Cass  fmarilla.-
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TRAYECTO: Campana / Har del Flata.-
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LINEA BELGRAND

MOTERTAL RODANTE NEGESARID PARA EL TRANSPORTE DE CONTENMEDORES
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TRAYECTOD: Socompa / Campana
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DISTONCIAS DESDE CAMPANA (KM. B) A LAS ESTACIONES
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LINEA UROBUIZA

HMATERIAL RODANTE MECESGRIO PARA EL TRANSPORTE DE CONTENEDDRES
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MOVIMIENID DE VEHICULOS
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POSIBLES. TRAFICOS DE CONTENEDORES

DESDE O HACIA CAMPANA .
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Ei ANTEPROYECTO . INGRESO. A PUERTO ESTACION CAMPANA, se.-

encuentra en ] primer informe parcial.-

-

PROVINCIAS. QUE ATRAVIESAN..LAS. DISTINTAS . LINEAS FERROVIARIAS .

¥ Urquiza
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* ] *.
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#* H *
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#———— - —— e i e i e e e e e e ¥*.
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——_————hﬁ--—”—v—ﬁ.——-—--—-_ﬂﬁﬂﬂh_-‘m—.**—*-_—--*“"”-“"“*"*
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OBJETIVOS CLAVES

Fijar los objetivos ciaves. .-de . nuestro . pais. para la

integracién fluvial multinacional de la Cuenca del Plata, es

de fundamental {importancia.-

Existen doa objetivose ."claves®" primarios .que se. deben

- alcanzar con el emprendimiento Paraguay -~ Parana:

a)

b}

El

Optimizar las condicioneas de = navegabilidad,

egspecialmente en el Parana Inferior, para gumar

ay

decisivas ventaljas comparativas en el Aambito. espacial ..

del {nterior mediterridneoc.-~

Utiiizar el ferrocarril como medio terrestre, para .

convertir este corredor faerro—-fluvial en un

tncomparakle medio de. transporte. para cargas. masivas.. .. .

de la producecldn reglional, que supere por eficacia y
costos a otros medios y salidas fluvio-terrestres.-—

cumplimiento de estos objetivos permitirad convertir al

Rio de 1a Plata, en.el polo de integracién de la Cuenca del..

Plata. La desembocadura de nuestro sistema platine serA por su

vollimen de carga {(ademds de la de nuestro pais, la de Brasil,

Bolivia y Paraguay), un punto vitat transporte maritimo

mundial .-



PUERTO -DE CAMPANA- -

Consideracién de les distintos factores:

1) Su ubicacién  ha favorecido el analisis.. para su
utitizacién para trafico intermodal.-

2) Buenas comunicaciones a -través de la ruta 9. y el
ferrocarri]l Mitre. Presencia de la refineria de ESSO y
la empresa DAlmine Siderca.-

- 3) Profundidad maxima 36'.-

4) Lugares de amarre: 12.-

. 5) Ealora maAxima admitida: 220 m.-

6) Ndimero de bugques afic: 67.-

7) Movimiento anual de mercaderias: 5.883.000 Tn.-

8) Exportacion anuai: 687.000 Tn.-

9) Importacién anual: 229.000 Tn.-

10) Tipos de carga: Crudo y subproductos.. Mineral. de.
hierro.-

El puerto de Campana.es . el.segundo. de los considerados. en

.el movimiente de mercaderias, pero no para comercio exterior
sino debido al trafico de petréleo. y siderurgia en el ambite.

interne. Es también. el puerto fluvial que admite mayor calado

(36'), no aprovechahle por los maximos admitidos .por.el Parana .

de las Palmas y ei canal Mitre. Su valor geopolitico esta
precisamente ligado al trafico sefizlado, pero puede aumentar
en casgo de establecearse, como algunos han apnalizado, una
transversal de trafico multimodait hasta la Cordillera .de. los

Andes y Chile.-
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LA PLATA

Provincia de Buenos Aires

lNTRdDUCClON

La ciudad de 1La Plata tiene su origen ligade
histéricamente a la consolidacién institucional del pais, ya
que se la consatruydé para dotar de una nueva capital a la
provincia de Buenos Aires luego de la federalizacién de la
ciudad de Buenos Aires. Ubicada a 50 Km.de la Capital Federal
y a unos 16 kilémetros de la costa -tal como puede observarse
en los MAPAS Nros. 1 y 2-, fue fundada el 19 de noviembre de
1882 y construida integramente de acuerdo a un plan urbano
completo: sus calles, avenidas y plazas forman un damero
cruzado por diagonales simétricas. Las obras portuarias se
iniciaron poco después de la fundacién de la ciudad, es decir,
antes aun de que Buenos Aires contara con las suyas. Con el
correr del tiempo 1la instalacién de grandes frigorifices
exportadores y otras industrias apuntalé el crecimiento de
.Berisso y Ensenada, poblaciones ubicadas sobre las margenes
del rio. En la actualidad, caracteriza a lo zona de trafico de
bugques que operan con la gran destileria de YPF (la mayocr del
pais), con. la aceria y .laminadora .Propulsora Siderurgica
{propietaria del muelle Ingenieroe Roccal) y varias industrias
mas. Se suma a elio el movimiento de embarcqciones an la
importante Base Naval Militar y el que gira en torno del
astillero Rio Santiago, donde se construyen barcos de gran
porte. Berisso y Ensenada estan vinculadas directamente con la
zona portuaria -véanse MAPAS Nros. 3 y 4- y tienen wun
movimiento comercial discreto, gque no resiste comparaciones
con el de La Plata, ciudad de mas de 500.000C habitantes. A su

caridcter de capital politica de la principal provincia del



pais suma una gran disponibilidad de servicios de todo tipo, y
cé@unicaciones.eficaces que se unen a la escasa distancia que
la separa de la Capital Federal! para asegurarle vinculos con
todo el territorio nacional. De intensa wvida cultural, posee
varios atractivos turisticos en sus alrededores y tiene, por
lo demas, ol sigular encanto que deriva de su raclonal trazado
urbano y del profuso arbolado que le ha valido el nombre de
"ciudad de los tilos".-

CARACTERISTICAS DEL PUERTO LA PLATA
AUTORIDADES PORTUARIAS Y PROVINCIALES QUE EXISTEN.EN EL CITADOD
PUERTO. - -
ADMINISTRACION DEL PUERTD: Gerencia Puerto La Plata, Dock
Central Ensenada.-
CAPITANIA DEIL. PUERTO: A cargo de la Administraciéon del
Puerto.-
DIRECCION NACIONAL DE CONSTRUCCIONES  PORTUARIAS ¥ VIAS
NAVEGABLES: Distrito La Plata. Rio de la Plata s/n.-
PREFECTURA NAVAL ARGENTINA: Prefectura [La Plata. Dock Central.
Divisién Operaciones. Ortiz de Rozas t. Estacién de Practicalje
GRGANISHDS Y REPARTICIONES OFICIALES. -
ADMINISTRACION NACIONAL DE ADUANAS: Aduana La Plata. Ortiz de
Rozas y G. Gaggino. Destacamento Resguardo. Dique 1.~
AUTORIDADES DE TRABAJO: Relaciones Labcrales. Calle 2 N® 645.-
CORREC: (C.P.La Plata:1900; Berisso: 1923 Ensenada: 1925} .
Encotel. Caile 51 /4 ¥y 5.-
JUNTA NACIONAL DE GRANOS: Delegacién Ri{o Santiago.-
MIGRACIONES: A cargo de la Prefectura Naval Argentina.-
MUNICIPIOS: Municipalidad de La Plata. Calle 49 N°837.
Municipalidad de Berisso. Calle 166 es/6 y 7. Municipalidad de
Ensenada. La Merced y Don Bosco.~

ORGANISMOS DEL GOBIERNO: Yacimientos Petroliferos Fiscales.
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Eatacién Naval Puerto La Plata. Comité Ejecutiveo de Navegacién
Vigilancia.-
SANIDAD DE FRONTERAS Y TRANSPORTE: Sanidad Animal. Calle 66 N°
822.- |
SERVICID FERROVIARIOQO: FCG.Roca. Eatacién La Plata. Calle i
e/43 y 44, Cargas. Calles 50 y 120. Estacién Ensenada.
Estacion Riao Santiago. Dock Central. Ortiz de Rozas.
FCG.Belgrano. Estacién La Plata. Cailles 71 y 17.-
TRANSPORTE DE PERSGNAS:AEREQO: LADE: tiene vuelos con todos los
aeropuestos patagénicos. AUTOMOTOR: Serviciocs a Buenos Aires,
Litoral AtlAntico e intericr de las provincias. FERROVIARIO:
Llegan a La Plata el FCG Roca, que la vinculia con el sur del
pais y la ciudad de Buenos Aires; y el FCG Belgrano, que la
vincula con &l norte. Ademas se cuenta ¢on la mas amplia gama
de gervicios tal como se muestra en el ANEXD N° 1.-

ANEXQO N° t.-
EMPRESAS DE AERONAVEGACION: Aerolineas Argentinas: Calle 6 N°
668.- Aero Perd: Calle 5 N°49B8.- Air France: Calle 49 N°876.
Air New Zealand: Calle 49 N°876.- Alitaliia: Calle 49 N°876.-
Austral: Calle 45 N°594.~ Avianca: Calle 43 N°1459.- Eastern:
Calle 45 N°495.- Ecuatoriana: Calle 49 N°876.- Iberia: Calle
62 N°79.- LADE: Calle 40 N°751.- LAN Chile: Calle 48 N°630.-
LAPA: Calle 50 N°443.- Lineas Aéreas Paraguayas: Calle 50 N°
443.—- Lufthansa: Calle 45 N®495.- Lloyd Aéreo Boliviano: Calle
62_N°791.~ Phi!lippiﬁe Airlines: Calle 49 N°876.— PLUNA: Calle
48 N°632.— SAS: Calle 48 N°630.- Varig/Cruzeiro: Calle 45 N°
594.- VIASA: Calle 48 N¢ 630.-
AGENCIAS MARITIMAS Y SHIPBROKERS: Denegris, Carlos. Ortiz de
Rozas 8.~ Luls A. Seghini. Gaggiano 299.- Maritima Alvarez
S.R.L. Ortiz de Rozas 8.- Puleston y Cia. S.R.L. Rio de ;a

Plata 385.- Ricardo Puleston. Ortiz de Rozas 8.— Sextans



S.C.A. Almafuerte 384.-

ASISTENCIA MEDICA: Ciinica Ensenéda, Cliinica Privada. La Merced
Cifinica Privada Rio de La Plata, Clinica Privada Santa Cecilia
Hospital Agudo del Quemado, Hospital de Berisso, Hospital de
Ensénada, Hospital Espafiol, Hospital Italiano, Hospital
Polictinico San Martin, Hospital! Profesor Rossi, Hospital San
Rogque, Instituto del Diagnéstico, Instituto Mater Dei,
Instituto Médico Platense S.A., IPENSA, Sanatorioc Argentino,
Sanatorio La Plata, Sanatorio Privado Darde Rocha S.A., SUM
{Servicios de Urgencias Médicas).-

ASTILLERDS: AFNE: Rfio Santiago.- Brunetti R. Calle 66 N°575.-
BALSAS Y BOTES: Corvair Marine: Av.60 esq. Caltle 18.-
CONSULADOS: Espafia: Calle 3 N°667.—- Francia: Calle 59 N°626.-
ltalia: Calle 47 N°927.- Peru: Calle 51 N°664.-

DESPACHANTES DE ADUANA: Bucchioni Luis, Denegri Carlos, Diaz
Alejandra Clarisa, Fernandez Hugo Leonardo, Mujtar Jorge, Pefia
Rafael, Pino Rafael, Pulesto Ricardo, Seghini Lidia, VAzquez
Fernando.-~-

ESTIBAJES: Adalberto Pezzoni, Ayliffe y Cia. S.R.L., Julian
Zaratiegui, Luis A. Seghini, Puleston S.C.P.A., Puleston y Cia
Maritima.-

HELICES NAVALES: Nudelfer S.R.L.: Avda. Trieste y Calls 66.-



DESCRIPCION pEL PUERTO LA PLATA
Uhicacion Geogratica:

El Puerto de lLa Plata se encuentra ubicado sobre la
mArgen sur del Estuario del! Rio de La Plata, a 10 km. de la
Ciudad homénima, Capital de la Provincia de Buenos Aires y a
50 km. da la Capital Federal.

Sus coordenadas saon: latitud sud 34°50 y longitud
ceste 57°52.-

Condiciones Naturales:

Clima: temperatura media anual 159

Temperatura media en enero 229

Temperatura media en Jjulio 10°

Vienteos predominantes: N, NE, SE

Precipitacién media anual 1076 mm.

Niebla: 10 dias por afio especialmente en invierno.-

El norte de La Plata assti sujeto a la influencia de.

las mareas astronémicas Y meteorolégicas. Esta uitima
comunmente denominada sudestada en razén de preducirse ta
alevaciédn del niveli de las aguas como consecuencia de los
vientos de gran intensidad provenientes del cuadrante E.S.E.
Cuando estas provienen del sector N. NG, se produée en cambio

una marea meteorclégica negativa.-

Los registros obtenidos a lo largo de un extensc
periodo sefiatan un nivel maximo de 44.02 m y un nivel minimo
de 2,89 m.-

Tabla de mareas: En La Plata, la frecuencia del viento mas
intenso corresponde al c¢cuadrante NE, con wvientos fTuertes
incidiendo desde la direccién E, con velocidades de entre 15 y
20 m/s y wuna frecuencia del 15% Los vientos de mayor
frecuencia se hallan dentro del rango de 5-7,5 m/s (31,46%) de

acuerdo con los datos suministrados en el Aeropuerto de La



Plata durante el periodo de octubre/67 - diciembres/80.-

Como consecuencia de ta accién del viento =se
producen fueftes.oleajes cuyas alturas significativas pueden
el valor de 1,5 m. can periodos de hasta 5 segundos.-

En lo referente a las corrientes del rio, se puede
decir que son ﬁébiles con velocidades medias de 10 cm/s.
pudiendo las sudestadas duplicar ese valor aunque no por mucho
tiempo. Ademas contribuyen a aportar mayor sedimentacién
dentro del canal de acceso.-

De acuerdo con los antecedentes de estudios
geotécnicos realizados oportunamente, puede establecerse que
existe una capa de 20 a 30 mts. de espesor de arena arcillosa
muy fina depositada sobre un estrado duro de arena y tosca en
toda la zona portuaria.-

Comunicaciones: Cuenta con teléfono, télex y radie VHf.-
Accesons: a) Vial: Los accesos a La Plata se pueden agrupar en
las siguientes rutas: |

N° 1 Nacional - La Plata — Capital Federal

N® 215 Provineial - Ensenada — S. Miguel del Monte

N¢ 10 Provincial Berisso — Empalme N°36

N° 11 Provincial Punta lLara - L.P. Magdalena
N°® 13 Provinciai - Ensenada - M. Romero
N°® 14 Provincial - L.P.Empalme c/N°205
Ruta Naciocnal N° 1

Se trata de la que se convertird en la futura
autopista Bs.As. - La Plata y actualmente canaliza e! trafico
de cargas pesadas entre ambos puntos (principalmente
combustiblel.
Rutas Provinciales Nos. 215 - 10 - 11 - 13 y 14

En 1o referente a las rutas 10, tl, 13 (de las

. cuales la ruta 10 resulta la mAs importante) se trata de
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antiguas rutas y en general su estado es regular.-

La ruta 215 se encuentra en buenas condiciones y la
ruta 14 (camino Centenario} ésté destinada en forma exclusiva
al! tréansito liviano.

En lo referente a la zona cercana a la Cludad de La
Plata podemos indicar que wuna vez arribado el transito a
través de las rutas provinciales, contindan su recorrido a2 lo
largo de las avenidas 120 y 520 (ruta 13).-

Para el aéceso al lado Ensenada, el camino hacia el
puerto se continia a través de un sector de pavimentos
asfalticos por 2 vias; el camino Rivadavi (13) y el camino
Gob. Vergara (10).-

Ambas entran a la local fdad de Ensenada,
denominandose Av. Bossinga (13} y Av. Celestino (10} y =se
accede a la zona portuaria por la calie Ortiz de Rozas.-
Sector Berisso (caminos internos):

El acceso wvial actual al sector Berisso (Dock Lado
Este) desde ta Ciudad de La Plata, es a través de la Ruta
Provincial N°10 (AvT del Petréleo Argentino), gque a la altura
del puente que vincula las localidades de Berisso y Ensenada
se divide en dos, bordeandoc uno de ellos el Canal dé Reunién
Este. Este camino que se halla al norte, es la calle Nueva
York v el que se halla al sur es la calle Rio de Janeiro.
Estos dos camines se unen por la avenida Montevideo. Para
llegar al area de Puerto debe proseguirse por la calle Nueva
York, que desde la Avda. Montevideo y hasta la caille de
ingreso al &area que se denomina Concordia. En ia actualidad se
definen dos tramos en cuanto al estado del pavimento y su
posible circulacién por vehiculos pesados. El primero desde.ia
Ciudad de La Pliata hasta la Avda. Montevideo, donde es posible

transitar con vehiculos pesados y el segundo desde ta Avda.
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Montevideo hasta el ingreso al Area portuaria por- calle
Concordia, por su estado, los vehiculos pesados producirian un
deterioro inmediato de la cal zada. Ademas, la calle Nueva York
es una arteria wurbana, lo que implica que, aun cuando su
resistencia al transito pesado es buena, presenta problemas de
circulacioén.-

Sector Ensenada: Accediéndose por el puente de Avda. Ortiz de
Rozas, se observan dos calles, la que bordea 2] Canal Deste se
llama Almafuerte, la siguiente Rio de La Flata. Por ﬁedio de
esta Gltima s2e accede a la Cabecera Rio Santiago, atravesando
el barrio Campamento.-

b) Ferroviarios: En 1o referente a 1a red ferroviaria,
actualmente se la puede agrupar en dos ramales gque coarrespande
a:

Ferrocarril Belgrano - trocha angosta

Ferrocar?il Roca -~ trocha ancha

El Ferrocarril Belgrana, mueve trafico de cargas
hacia ia zona industrial aledafia al puertc en el rubro
petréleo y derivados.—

Actualmente, 21 ramal en uso es sl que parte desde
Gonzalez Catan, conectando asi La Plata con la red traoncal
principal del F.G.B. (hacia Rosario, Cérdoba, Tucuman, Saita y
Jujuy) .-

La capacidad de los rieles para dicho tramo es, al
igual gque para el resto de la red, de 14 t/eje, io que
permitiria la movilizacién de trenes con cargas limitadas por
dicha capacidad.- |

En esta misma linea existe, ademads, un ramal en
parte desactivado -pero de posible rehabilitacién- que es la
conexién costera, que partiendo desde Retire, penetra en

Avellaneda y liega hasta Gambier.-
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El estado de l1os distintes tramos es el siguiente:

Retiro - Km. 5 (Avellaneda) - Operable - 10 t/ele
Km. 5 - Avellaneda — Operable - 17 n
Avel laneda - Gab. Monte Verde - DOperable - 14,8 "

t

Gobh.Monte Verde Gambier —Clausurado - 14,8 "

Eate ramal, permitiria, dada su traza, un trafico
entre el ramal de la Red Troncal! con La Plata de recorrido mas
directo en caso de gque se lo requiriera.-

Ei Ferrocarrii. Roca permite facii conexidn con las
redes ferroviarias restantes que conectan asi a La Plata con
puntos del pais segin los detalles siguientes: |
Conexién c¢/FF.CC. Mitre al Centro y Norte del Pais
Conexién c¢/FF.CC. Sarmiento a la Zona Oeste
Conexién c/FF.CC. San Martin a Cuyoc y Centro
Conexién c¢/FF.CC. Roca a Zona Sur

La capacidad de carga de ias 1ineas férreas de

F.N.G.R. es la siguiente:

Red Troncal principal (al sur de Buenos Aires, Neuquén y Rio.

Negro), capacidad por eje: 20 t.

Entrando en la zona portuaria:

Tramo Empalme Circunvalacién — Dock Central: estado regular a
malo.-
Tramo Dock Central -~ Rio Santiago: estado regular - parte

desactivado, capacidad por eje: 17 t.

El detalle de los tendidos ferroviarios en 2ona
portuaria es el siguiente:

A través de la trocha ancha la vinculacién con el
puerto se establece por las estaciones de La Plata pasajeros y
lLa Plata cargas. Estas vias ingresan a Areas actualmente
ocupadas (o reservadas! por la Destileria de YPF y dentro de

la misma se dividen en dos ramales que corren paraleles al



Gran Dock Central. El ramal Norte se comunica con la Estacién
Rio Santiago (lado Ensenada) y el ramal Sur es operable hasta
el Frigorifico ex-Swift. Desde este ultimo friforifico en
adelante las vias estaAn en desuso.-

La operacion de las wvias de trocha ancha se
sncuentra en jurisdiccién del Ferrocarril General Roca.-

La trocha angosta anteriormente estaba vinculada por
las lineas del Ferrocarril Provincial de Buenos Aires y dos
ferrocarriles extranjero (uno 1inglés y el otro francés),
habiéndose agrupado 1los mismos en e! Ferrocarril General
Belgrano. Neo presenta posibilidades para su utilizacién desde
la zona Berisso, ya que las vias que lo comunican al resto de
la red se hallan obstruidas por cafierias de Y.P.F.-

c) Maritimo: Al Puerto La Plata se ingresa a través del! Canal
de Acceso cuya longitud total es de 7522 m. Este se compone de
dos tramos, uno en el Rio de La Piata y el otro atravesando la
Isla Santiago hasta llegar a la zona denaminada "Cuatro Bocas"
donde se empalma con el Gran Dock y con el Rio Santiago. Ei
Canal de Acceso dasemboca eﬁ la Rada Puerto La Plata, sitio
que se comuﬁica con el Océano Atlantico mediante. el Canal

Punta Indio, con el Puerto de Buenos Aires por medio de los

Canales Norte, Sur y Acceso a dicho puerto y a la red fluvial.

Mesopotamica maediante los Canales Martin Garcia o Canal de
Acceso al Pto. Buenos Aires empalmandc luego el Canal Ing.
Emilio Mitre.-

Actualmente, puede estimarse en el canal dragado
artificialmente alcanza una longitud de 3600 m, medidas desde
la costa hacia el Rio de La Piata con un rumbo de 2°35N. Hacia
el interior continda con la misma direccién dividiendo a la
isla Santiago. Este tramo del! canal tiene una longitud de

1850 m. y un ancho de 100 m. Las profundidades son variables
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entre 7 y 7,5 m. para un ancho de sclera no maycr de 30 m. La
determinante de dicho Canal es de 26 pies es 30 metros de
ancho yv de 23 piles en 50 metros de ancho segan informacion
recibida del Distrito Rio de La Plata.-

Las defeneas del Canal, conatituidas por dos
cordonesg ~uno a c¢ada lado del mismo- de estructuras de plilotes
y travesafios de madera, rellenos con piedra granitica, mas dos
escollerados interlores entre los kilémetros 3.500 y 4.500 han
sufrido continuocs y graves asentamientos. Una parte importante
de las mismas se encuentra debajo de la cota cero.- |

Debido a que no protegen al canal del ingreso de
sedimentos, es frecuente que se produzcan aportes de hasta
0,30 m. en ese tramo con la consecuente pérdida de profundidad

Actualemnte la DNCP y VN se encuentran realizando el
dragado de mantenimiento del cénal de acceso con sus eguipos
de dragas con el aporte de fondos por parte de la provincia de
Buenos Aires, siendoc el objetivo de corto plazo lograr wuna
profundidad de 26Nal cero con un ancho de solera de 30 m.-

Purante el afho 1991 fos usuarios del puerto
solventaron las costas de dragado de la DNCP y VN, loc que
permitié alcanzar una profundidad determinante de 8m. (26,2N)
en 30 m. de ancho y 7,65 m. (25,10) en 50 m. de ancho. Las
tareas se iniciaron el 7/2/9891 y concliuysron al 14/6/91
dragandose un total de 793.800 m3.-

La tabla siguiente incluye la situacidén en los
ultimos 17 afios:

La situacidn en que se encuentra el canal puede
apreciarse en la giguiente tabla segin relevamientos
efectuados en febrero/92, tal como s8e muestra en cuadro

ad junto.-—
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El Canal se encuentra operable en horario nocturno
presentandose sélo cierto inconveniente para lograr la
enfilacidén del! mismo, debido al resplandor ariginado por las
luces de A.F.N.E., ﬁ.G.M., Ensenada, Berisso y La Plata.-
Corrientes: La direccién de las corrientes de mar y de
creciente en la rada La Plata es 127?-307°, es decir, casi
perpendicular a la direccién del canal de acceso. Eilo produce
un vaciamiento a los bugues que navegan en demanda del canal,
pero hay que tener en cuenta que después de producida 1la
pleamar, aunque el semaforo indique "rio baja", la corriente
sigue tirando hacia adentro durante un tiempo. Lo mismo ocurre
pero en sentideo inverso, después de producida la bajamar. Esto
sucede porque la estoa no es simultanea con el cambio de la
marea; entre ambos hay una diferencia de una hora y media
aproximadamente.-

Caracteristicas de la marea en el Puerto La Plata.

T Comdicién astronémica !  Pleamar 1 Balamar !
o Steigia L+ 1,17t +0,41
P Cuadratura i +0,92 !  +0,66
o Sicigla media .+ 1,08 {  +0,50
i Cuadratura media : o+ 1,02 i + 0,56

Para interpretacién de estas sefiales, véase "faros y
sefiales maritimas", Parte |.

Las alturas del! agua que registra este semadforo son
difundidas radiotelegrafica y radiotelefénicamente todas las
horas, mAs c¢inco minutos por las estaciones Buenos Aires
Prefectura Naval Radio L2B y L2G (Constrasta Buenos Aires),
respectivamente. -

Las profundidades del canal de acceso al puerto La

Plata en su conjunto, figuran en el Boletin Fluvial semanal,

12~
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editado por la Direccién Naclonal de Construcclenes Portuarias
y Vias Navegables.-

Balizamiento: Baliza La Pitata (lat.34°480NS,long.57°52NW).
Situada en el molecon oeste en el Km.7.700.~

Baliza exterior (lat.34°18N0S,1long.57°52NW). A la misma-altura
del canal de_accesn. Pose® una pantalla reflectora radar.-

El resto del canal estd balizado por  balizas
luminosas o ciegas que se suceden hasta el semaforo, formando
al comienzo del canal dos pares.-

En las Cuatro Bocas, donde el canal -de  Acceso
encuentra al Rio Santiago, se han instalado +tres balizas
luminosas: una en el angulo NE y otra en &! anguleo NW. Hay una
tercera baliza situada en el muelle de los silos: otras dos
balizas ciegas, con pantallas reflectoras se encuentran una en
el angulo SE de las Cuatro Bocas y otra en el aAngule SE.-

A la entrada del! canal intermedio, en la octava gue
did al! rio Santiago, se ha colocado una baliza, conoclida como
"Baliza ODeste®™ (lat.34°51NS, long.57°54NW).

En el muelle sur de la dArsena de Maniobras se han
instalado dos balizas: colocadas de tal manera gque su
alineacién indica el eje del canal de acceso y del Gran Dock.-
Zona de Alije y Rada Puerto La Plata

Entre los kilémetros 37 y 57 del Canal de Acceso a
Buenos Aires y distante 3,5 millas de los extremos de las
defensas del Acceso a La Plata, se ubican la Rada y Zona de
Alije de Puerto La Plata.-.

En esta zona se realiza cambio de practico.-

En zona A se toma o desembarca practico para buques
con destino a Buenos Alres y Dock Sud.-

En zona B se realiza la espera de buques con destino

a recalada.—
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En zona C esperan buqueé con destino a Puertos del
Rio Uruguay o Parana.-

En ia zona ZM se reallizan maniobras y embarco o
desembarco del practiceo del Puerto La Plata.-

En la zona de atile se realizan operaciones para
permitir 2l ingreso a puertos del Paranid o La Plata de buques
cuyo calado supera al maximo admisible para el acceso.-

Se descarga el buque madre por transferencia de
carga del mismo hacia un buque alijédor {10 a 15000 TPB), de
manera que pueda acceder al Puerto La Plata (u otros) con un
calado acorde a la determinante del Canal de Acceso
correspondiente.-

Asimiamo,cuando se realizan exportaciones o removido
hacia puertos con mayor calado, los buques que salen de La
Plata son completados en la Rada La Plata, para efectuar el
viaje aprovechando al maximo las profundidades disponibles en
los canales de acceso y puertos de destino.-

Zonas de Maniobra

Existen tres zonas de maniobra:

a) Zona "Cuatro Bocas®, con un didmetro de aproximadamente 860
mts., un calado de 25 pies y un espejo de agua de 70 Ha.-

b) Zona de maniobras de Puerto Roecca, con un diametro de 460
mts. y un calado de 30 pies.

c) Enire progresivas 1.148 vy 1.365 del Gran Dock Central
(extremo sudoeste} existe una éona apta para maniobras de
bugues de eslora menor de 170 metros con un diametro de 200
metros un calado de 23 pies y un espejo de aguade mas de 47
Ha.~-

Exigencias de PREFECTURA NAVAL ARGENTINA para Puerto La Plata.

a) Practicajes: Todo buque que entre o salga del! Puerto debe

llevar practico a borde, salvo los de guerra y los buques
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de bandera Argentina cuya eslora no supefa log 120 metros y
su calado es menor de 18 ples.-

b) Entrada: Pueaden operar {(entada y salida) buques AE hasgta
215 m. de eslora o 30 m. de manga. Durante los movimientos
ge mantiene un margen minimo de segurlidad, bajo la gquiita,
de 0.30 m. en todo momento.

Esta prohibida la navegacidén con visibilidad menor a 1.000
m. o con velocidad de viento superior a 50 km./h. Los
buques de eslora igual! o superiocr a 190 m., soio puedan
efectuar movimientos en el puerto cuando se cumplan estas
condiciones: en horas diurnas: cuando la visibilidad sea
mayor de 1.500 m. o que la velocidad del viento no exceda
de 35 km/h; en horas nocturnas: cuando la visibilidad sea
mayor de 2.000 m. o que la velocidad del viento no exceda
de 25 km/h.-

Estas disposiciones son de aplicacién para navegacién o
movimientos efectuadqs por el Canal de Acceso, Rio Santiago
y Gran Dock. Entiéndase por: Canal de Acceso: Desde su
entrada (km.7.700) hasta Cuatro Bocas; Rio Santiago: Desde
Cuatro Bocas hasta Puerto Roca, y Gran Dock: Desde Cuatro
Bocas hasta la dArsena de maniobras inclusive.-

Para las maniobras de entrada o salida o movimientos
interiores de puerto, todos los bugues mayocres de 4000 TPB,
estan obligados a utilizar dos remeclcadores, uno a proa y otro
a popa. Para las entradas, los remolcadores son tomados en el
Canal de Acceso en el trayecto comprendido entre el Semaforo y
Cuatro Bocas, hasta el punto final de amarre del bugue en el
muel le respectivo. Para las salidas, loé remolques son tomados
en el sitio donde se encuentra amarrado el buque y largados en
el Canal de Acceso en el trayecto comprendido entre las Cuatro

Bocas y e! Semaforo.-
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ESTADO DE LOS MUELLES DEL PUERTO.

Dentro del puerto se distinguen tres zonas de.muelles

a saber: el Dock Central o Gran Dock, los muelles sobre el Rio
Santiago ¥y 2! muelle de Propulsora Siderargica en el Puerto
Ing. Rocca. Cercana ali area del puerto se encuentra la
destileria de Y.P.F., !a cual se conecta con los muelles
mediante varios poliductos, En las siguientes Tablas se
indican las principales caracteristicas de tos muelles.
Los muelles y sus operacicnes

LR e e e L e B e e e L e P R e e T
! : ' H Dimensién : :
! N®! Muelle | Carga | Lengitud ! Profundidad ! Propietario |
S S A e S :
; i ;Dock Ct.;Combust.; 1.200 ; —-6,7 ;ADM.PTD.LDCAL;
| 2 iDock Ct.iPetr.Crui 1.400 { 6,7 {ADM. PTO. LOCAL ;
| 3 iRfo.Sgo.! Mixtas | 850 i {ADM. PTO. LOCAL ¢
. 4 iP.1.Roca! Acera | 154 ! -8,1 iProp.Siderrg i
E e e e s e e S e

Sitios de Atraque.

Pueden identificarse también de la siguiente manera:

1) El Gran Dock, donde se lleva a cabo la mayor parte de las
actividades.-

2) Los Canales laterales Este y DOeste, sélo parcialmente en
uso.-—

3) El sector sobre el Rin Santiago, en cuyec extremo se halla
el Puerto Ing.Rocca perteneciente a la empresa privada
Propulsora Siderdrgica.-

4) Analizando la situacién actual, en general se cuenta con
sitios de atraque en los cuales surgen probiemas para
lograr un buen calade al pie de los muelles =sin ia
precaucién de banquinas, ya que se observan (segin el plano
N°6664 de la D.N.C.P. y V.N. y su actualizacion), las
siguientes limitaciones:

'
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~En el Gran Dock, veril este, se cuenta con: 210 m.
de frente ocupados por Y.P.F. con posibilidad de ser dragados
a 30 ples al pie (actualmente 28N) 570 m. que cuentan con 21
pies al pie de muelle y pueden liegar a dragarse a 30flcon una
banquina de 12 m. A lo largo de dicho frente, Y.P.F. ocupa 360
metros y los 270 restantes son de particulares (ex.SWIFT)
450 m. con 21 pies al pie de muelle pero pudiendo llegarse.a
30 pies con banquina de 13 m. Estos frentes son ocupados por
Y.P.F.~

-En el Gran Dock, veril oeste, se observan: 850 m.
de muelles a 28 ples con posibilidad de dragarse a 30 pies al
pie. De éstos, 270 m. perteneecen al |lamado "Sitio 9", cedido
por Y.P.F. a la Administraciéon General de Puertos; 400 m. son
utilizados por la Empresa COPETRO y los restantes 170 m. los
aprovechan Y.P.F. y P.G.M.~

390 m. de muelle con posibilidad de mantener 21fi80ON
al pie, pudiendo alcanzarse los 30 pies con una banquina de 10
metros. Estos frentes estidn en uso por parte de Y.P.F. vy
Petroquimica General Mosconi.-

—-En el Canal de Acceso al! Gran Dock:

En el veril este, dentroc de los 720 m. de frente,
ubicado entre los dos antiguos frigorificos (SWIFT y ARMOUR)
existen 400 m. de dominio de la Administracién Puerto La Plata
en los cuales no existe infraestructura para las operaciones
portuarias.—

En el veril oeste, hay 870 m. que tampoco cuentan
éon la necesaria infraestructura para atraque de embarcaciones
y se suma a esto que gran parte de los terrenos adyacentes a
este frente son actualmente ocupados por tas instalaciones de
l1a Empresa COPETRO. Se encuentran también en esta zona los

atracaderos para lanchas que prestan servicios entre Ila
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Escuela Naval y la estacién de FF.CC. Rio Santiago..

5) Canales laterales. Paralelamente y a 365 m. a cada lado del
Gran Dock, corren dos canales artificlales, cuyas bocas ae
encuentran en el Rio Santiago. Ambos tienen 3,5 millas de
longitud y llegan hasta cerca de la Ciudad de La Plata. Uno
se denomina canal Lateral del Este y el otro Lateral del
Qeste., EI primero de los nombrados no cuaenta con
instalaciones portuarias, Agsimismo, su calado en la
actualidad solo permite el paso de embarcaciones mencres.E]
mismo se encuentra ademds obstruido al pasar por la Ciudad
de Berisso, al igual que en su parte final, lo gue impide
su unién con el canal de Condensién.-

El canal Deste termina en una déArsena de 300 m. de
lengitud y 57 m. de ancho, denominada dique de Cabotaje.
Sobre la ribera occidental del mismo, se han construido 650
metros de muelle de piedra. En ancho en esta parte es de 26
metros y existen vias dei ferrocarril en esta secclidn.-—

La Empresa Gas del Estado posee en este muelle las
instalaciones para descargar gas licuado transportado en
buques, el que es llevado por medio de bombas y tuberias
hasta su planta de envase y distribucién préximeo al dique.

En el muelle del canal lateral del Oeste los buques pueden

cargar carbén obtenido de los residuos del petréleo'

(semicoque} proveniente de la destileria de Y.P.F.-

Ambos canales estan unidos a la daArsena de
manigobras por otro canales, llamados respectivamente de
Reunién Este y de Reunién Oeste. El extremo interior del Canal
Lateral del Este por un canal |lamado de Conclusidon que pasa
por delante del Hospital Naval de Rio Santiago.-

Dichos canales no cumplen con su funcién de

circulacidén de agua y son focos de contaminacién.-

R
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-En la Cabecera Rio Santiago: En el lado este, de
los 450 m. de frente existentes en el sector de Acceso al Gran
Dock, aproximademente 100 m. de muelle se han derrumbado como
consecusncia de la bajJante extraordinaria ocurrida ei 29.05.84
En el lado oceste, de los 310 m. de la zona de cabecera que da
al Canal de Acceso al Gran Dock, no se tienen datos precisos
en cuahto a ia posibilidad de su dragado al pi. De todos modos
el ancho del Canal de Acceso al Gran Dock, al ser de
aproximadamente 100 m. limita el atraque de embarcaciones de
porte en ese sector. Con respecto al frente del Rio Santiago,
en &l se observan 350 m. de muelles, de los cuales se tienen
datos de dragados a 28 pies con 5 m. de banquina. El muelle
esta constituido por un muro de gravedad y tablestacas de
madera. Dicho mueile fue cedido por la ADMINISTRACION GENERAL
DE PUERTOS para PETROQUIMICA GENERAL MOSCONI, Empresa que a
la fecha ha instalado tangues para la exportacién de sus
praductos y se comprometid a reconstruir el frente del atraque
(hoy inoperable comercialmente}, lo cual no ha cumplimentado.-

Sobre el Rio Santiago, en 1a desembocadura del
arroyo del Gato, la Empresa Propulsora Siderdrgica posee un
muelle de atraque de uso particular que consta de 250 m. (para
recibir un barco de 200 m. de esicra sobre el c¢ual hay
instaladas 2 gruas con capacidad de izar hasta 30 tan.) y dos
dugues de alba. Este se conecta a una zona de maniobras de 400
metros de diametro. La darsena de amarre estid orientada al nor
este y tiene 500 m. de largo por 80 m. de ancho.-

En Puerto Rocca los buques pueden cargar agua a
razén de 18 m3./h. y existen tomas para energia eléctrica -
trifadsicas (380 V.} y monofasicas (220 V.).-

Este puerto 1lamado Rocca, fue construideo por la

Empresa Propulsona Siderurgica la gque en sus ¢ercanias levanté
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una gran plante de fundicién y lamiﬁacién de acera. Solamente
pueden operar en este puerto bugues gque transportan materiales
con destino a la planta o procedente de ella.—-

El Rio Santiago ha sido profundizado desde las
cuatro Bocas hasta el puerto a 9,1 m. (29,9 pies en un ancho
de 55 mts.)-

La navegaclién en este canal estda asegurada por medio
de boyas y entilaciones. Al llegar a la desembocadura del
arroyo del Gato, el canal se ensancha formando una especie de
dirsena de maniobrar de 300 mts. de diimetro.-

ESPACIOS DISPONIBLES.

El reievamiento general del Puerto de La Plata,
indica que, sin tener en cuenta los terrenos pertenecientes a
particulares, guedan disponibles las siguientes =zonas de
dominio de la ADMINISTRACI«N PUERTO LA PLATA.-

-~ El "Sitio 9"

~ 400 metros de frente; ubicados sobre ei Gran Dock

entfe.los dos ex-frigorificos

Otros espacios portuarlos aprovechables, de enorme
potencialidad, son los pertenecientes a las Islas adyacentes
al Canal de Acceso y los situados en las margenes del Rio
Bantiago.-

Pe hecho, sin wuna reestructuracidén general del
Puerto La Plata, las tUnicas posibilidades de expansién del
mismo, son en base a los terrenos mencionados.-

Las tierfas comprendidas entre el Rio Santiago y la
costa del Rio de La Plata reciben ei nombre de Isla Santiago.
A ambos lados del Rio Santiago, hacia la costa del Rio de La
Plata {isla Santiago) y un poco hacia el 1interior, se han
formado gran cantidad de islas atravesadas por numerosos

arroyos, donde abundan las piantaciones de &arboies frutales.-
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UTILAJE y OPERACIONES PORTUARIAS:

Cada empresa que opera en el Puerto, cuenta con un utilalje
especifico para el tipo de carga con que opera, en tanto gue,
los sitios de atraque en los cuales no se registra actividad
portuaria y carecen de utilaje.-

SITIO 7 Y SITIO 8:

La Eppresa COPETRO realiza sus embarques a través de dichas
sitios de atraque. El sitio 7 es utilizado para la carga a
buques. Las instalaciones de dicha Empresa consisten en un
horno que trabaja a tiempo pleno con una producecién de 650
ton./dfia y 2 silos con capacidad para 22000 ton. Dentro de los
terrenos que ocupa en zona portuaria, tiene una playa para
almacenaje a cielo abierto de la materia prima {(cogue crudo}
que llega por FF.CC. {y es descargada por sistema de vuelca
vagones) desde las destilerias de La Plata y Lujan de Cuyo.
Tanto los embargques de coque crudo como calcinado, asi como
los movimientos internos para fﬁncionamiento de la plante, son
efectuados por un conjunto de equipos con capacidad de 12000
ton./h. Los equipos mas relevantes son una apiladoera y una
rotapala que se desplaza; sobre rieles. lLa primera permite,
recibiendo el material desde e} sistema de vuelvavagones, la
formacién de las pilas de almacenaje. La segunda se utiliza
para extraer de dichas pilas el cogque crudo y abastecer la
planta, embarcar a bugue o bien realizar e! manipuleo de las
pllas para evitar la autocombustién del coque.-—

Sitio Propulsora Siderugica:

El movimiento de importacién consiste en bhobinas de
acero laminadas en caliente, éstas son procesadas para
exportarse o abastecer al mercado interno como. laminadas en
frio. Dado el excedente de exportacidén, se han producido

embarques de bobinas a través del sitio 9, pero ésto fue



debido a que se hallaba ocupado el Puerto Rocca en distintas
oportunidades.-

Sitios Y.P.F.

Los embarques de Y.P.F. se realizan a través de los sitios 11-
12-13-14~15-16-17 y 18, mediantes mangueras flexibles gue se
conectan a las tomas existentes abastecidas por cafierias desde
la destileria. Para su operativa, necesita él apoyo de las
gruas méviles que le pertenecen.-

Sitios PETROQUIMICA GENERAL MOSCONI.

Actualmente P.G.M. realiza sus cargas a través del sitio N®11,
medjiante cafierias, camiones y mangueras. Dada la toxicidad de
cierto tipo de mercaderias, debe reubicarse dicho trafico.-

En la zona de la Cabecera Rio Santiago, al constiruirse tanques
de almacenamiento y cafierias de abastecimiento, se mejloraron
las condiciones de seguridad, ya que la maniobra de mayor
contaminacién y peligrosidad es el traspaso de los productos
desde camlioneg a buque en forma directa.-~

Astilleros (AFNE).

En la ribera sur del Rio Santiago, préxime al Canal Oeste se
encuentran los Astilleros y FAbricas Navales del Estado (AFNE)
El Astillero cuenta con 470 m. de muelle en la darsena de
alistamiento de 90 m. de ancho. Tiene 3 gradas y c¢onstruye
buques de guarré mercantes. Sobre el Rio Santiago posee 520 m.
de muelle. En el fondo de ta darsena hay un varadero y en el
sector terrestre se cuenta con una grua de 46 m. de alto y
brazo de 75m.-

Escuela Naval Militar.

Se ubica sobre 1ta margen norte del Rio Santiago frente a AFNE
y se desarrolla adyante al canal intermedio (paralelamente al
de acceso y a 200 m.del mismo} gue tiene 1850 m.de extensién.-

Taller Naval de Y.P.F. Estd ubicado sobre el margen oeste dsl
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Gran Dock. En #! pueden efectuarse reparaciones de maquinas
principales y auxiliares, calderas, generadorea, instalaclones
radioeléctricas, carpinteria, fundicidén de hierro y de broncé,
casco, helices y timones.-
Utilaje de ia Administracién del Puerto.-
La Administracién cuenta en este Puerto con el siguiente
utilaje:
— 4 grias marca: COLES AENEAS

tipo: sobre camlén

capacidad maxima: 15 ton.

alcance maximo: 9.50 metros

acclionamiento: mecanico (naftera)

estado: regular
Estos equipos eran practicamente utilizados en forma coninua
por Y.P.F.-
Aceite y sus Subproductos.
Se lo descarta por requerir un sitioc en exclusividad, pero
podria ser asignado por ejemplo al sitioc 10.-
Cabecera Rio Santiago.
En este sector la firma DOW CHEMICAL tiene arrendado un galpén
sobre la cabecera de Rio Santiago y ha instalado un sistema de
cargas por tuberias para sus productos quimicos de alto modo
de toxicidad.-
Sitio libre de infraestructura lado Berisso.
Existen aproximadamente 400 m. de ribera entre los dos terreno
de los ex-frigorificos que pertenecen a la A.G.P.—
Utilaje.
Nos limitaremos en el presente trabajo a lo referente al
utilaje. Las grdas destacadas en dicho Puerto son muy antiguas
y tienen problemas de falta de repuestos. Estas estaban

permanentemente al servicio de Y.P.F., que por conveniencia
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econdmica alquilaba las de A.G.P. incluso pagando la
habilitacion del personal durante los horarfios inhaAbiles. Para
sostén de este servicio y del detraccién, cuyas tarifas no
cubren ni remotamente ) los costos, existe toda una
infraestructura montada de talleres (herreria, torneria,
mecanica y electricidad). Evidentemente ni el mas optimista de
los analisis econdémicos pueden justificar la continuacién de
la prestacién de dichos servicios en las condiciones presentes
En cuanto a las gruas COLES, se considera que si Y.P.F. tiene
su propio utilaje nc resulta necesario dicho servicio.-
Réspecto al utilaje de traccién (locomotoras),debe diagramarse
su_servicio en los posible dentro de horarios normales de
trabajo, ya que no es légico mantener "a disposicién de los
usuarios” un plantel de operacién durante las 24 horas
incluyéndose a veces sibados y domingos.-

Posee también 2 motoestibadoras TAKRAF en buen estado, un

tractor DEUTZ de 46 CV. En cuanto a la traccién ferroviaria,

posee 3 locomotoras para maniobras en estado general regular a

bueno si se tiene en cuenta su antigiiedad, una desafectada al
servicio por su mal estado y variosg vagones (5 cubiertos, 7 de
medio borde, 8 playos y 2 furgones). Un camién FORD afo 75
F60C y una pickup FORD afio 80.~

Almacenariento.

Existen 2 gélpones sobre et Dock (lado Ensenada) en estado
regular, arrendados a la +firma COPETRO para almacenaje de
carbén. Sobre el lado Berisso del Gran Dock, existen otros 2
galpones de la A.G.P. alquitados a Y.P.F. En la cabecera Ric
Santiago, existgn 3 galpones de hierro y chapa con una
suparficie total de 13800 mZ2. arrendados a Propul sora
Siderirgica y Dow Chemical, se mantiene iibre el galpén N°i de

dicha cabecera para arrendario a 1la Empresa Petroguimica
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General Mosconi.-

Edificios y Oficinas.

E! edificio central de A.G.P. se encuentra frente al sitio 9,

separado del mismo por una plazoleta y las vias de maniobra

del trafico ferroviario, ademas existen distribuidos dentro
del lado Ensenada edificios de talleres, comedor, vigilancia,
ete.—

Energia Eléctrica.

No existen inconvenientes para el suministro de energia

aeléctrica (en general) en la zona del Dock.-

Accesos.

a} Vial: Respecto a las rutas 10,11 y 13 se trata de vias con
sus estructuras en estado regular a deficiente, 10 que
implicaria necesidad de refuerzos o sustitucidédn de tramos
de justificarlo el trafico. En cuanto a las ruta Nacional
N°1l y Provincial N°215, su estado de conservacién es bueno.
Respecto a las avenidas 120 y 520\(ruta n®°13), son aptas
para transito pesado, pero ia continuacion del camine hacia
la zona portuaria esta conformado por pavimentos asfalticos
de estado regular a deficiente.-

Los caminos internos del Puerto son escasos y en avanzado
estado de deterioro. Del lado Ensenado, el acceso hasta la
cabecera Rio Santiago es parte de tierra.-

En cuanto al lado Berigso, se obserQa gue es practicamente
inacqesible (salvo por calle Concordial, ya que gran parte
de ia zona portuaria se halla cercada por Y.P.F. como si el
Puerto fuera de su Jurisdicecién. Sucede igual con las
instalaciones de COPETRO scbre la Ensenada.

b) Ferroviario: Del ramal FF.CC. Belgrano:

El estado de conservacidén de los risles en el tramo

Gonzalez Catan - La Plata, es predominante regular, lo gua
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occasiona raestricciones a la velocidad por posibles
dificul tades. En lo referente a la Red Troncal, predomina
igualmente dicholestado de conservacién.-

Respecto a2 ambos ramales (F.N.G.B. y F.N.G.R.}): Para la
admislén del trafico potenclal al que daria arigen el
Puerte La Plata frente a una hipotética reactivacioén, seria
conveniente la ralizacién de estudios a fin de efectuar
me joras de aquellos sectores o tramos mas comprometidos

para as!{ poder permitir 1la circulacién de trenes con

locomotoras de mayor potencia, cuyo acceso an las
condiciones actuales seria dificultoso.—
Merece considerarse aparte el estado de ia playa de
maniobras donde presta servicios de traccién la

ADMINISTRACION DEL  PUERTO. Varias de lag wvias estéan
clausuradas vy las operables estidn en un estado de muy
avanzado deterioro por falta de mantenimientos y desagtes
adecuados. Algunos tramos son realmente riesgosos para la
operacion, ya que pueden provocar (y de hechce ya ha
sﬁcadidn) graves descarrilamientos con sus costos derivados
El estado de consesrvacién, sumado a la baja capacidad de
los rietes (no adscuada para los vagones que se mueven)
indica claramente que a corto plazo sera muy dificil o
imposible continuar con la prestacién del servicio.-

Durante el afioc 1991 se llevé a cabo el reacondicionamiento
y rencovaclén de aproximadamente 5C0 m. lineales de vias
férreas con sus correspondientes cambios con el objeto de
mantener el servicio ferroviario indispensable para la
planta de COPETRO. Asimismo se procedié a realizar el
levantamiento y retiro de varios tramos de vias férreas que
se encontraban en desuso con el objeto de facilitar la

extensién de las zonas de maniobras y circulacidén de
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vehiculos dercarga.—

¢) Marfitimo: En los doce ultimos afios se ha observado que las

profundidades para la navegacion en el Canal de Acceso al
Puerto, han oscilado entre los 20 y 28,5 pies referidos al
cero local, predominando profundidades de 23,6N. Para la
mayor parte de los usuarios, esto provoca serios problemas,
al no poder cargarse los barcos con el tonelaje deseado con
los perjuicios econémicos que esto implica. En cuantc al
ancho del! Canal de Acceso, éste no es mas que el minimo
necesario para el pasaje de las embarcaciones que operan en
la actualidad, por lo que su navegacién con buques de gran
porte es una operacién riesgosa. Debe destacarse que ante
la posibilidad de llevarse diche Canal a una profundidad de
30Ncon una solera de 75 m., se hace necesaria la remocidn
de los escollerados interiores que se hallan entre las
progresivas km.3,500 y 4,500 del Acceso.-

Debido a la cota {(cercana al.cero) a que se encuentran las

defensas, son superadas casi permanentemente por ei nivel

de agua, lo que implica:

-Serias dificultades para 1a navegacién por el hecho de no
presentarse un espejo de aguas tranquilas para las
embarcaciones en transito por el Canal de Acceso.

Un importante aporte de sedimentos, que, puestos en
suspensién por la agitacién que traen aparejadas las
sudestadas dacantan en el Canal al encontrar una zona de
mayores profundidades y relativa calma.-
Debido a posibles fallas en su proyecto o ejecucién, sumados a
su larga vida, lag escolleras carecen de la suficiente
impermeabilidad, hecho que provoca:
En perfiodos de bajante, un sambancamiento por aporte de

material a través de los filetes liquidos que atraviesan



las defensas.

Erosién de la base de la estructura y, como consecuencia

inmediata su asentamiento, por carecer de una adecuada

proteccién y ley - de filtro.

La empresa COPETRO que ocupa el sitio 7 y 8 del Gran Dock,
tiene limitaciones del tamafic del embarque de esxportacién de
calcinado. Estas estin dadas por 1a dimensién de los silos y
el calado del canal. Este no permite la salida de barcos con
cargas superiores a las 20.000 toneladas, con tenderncia a
reducir el tamafio de las cargas en la medida en gque se agrava
la situacién del calado.

La Empresa PETROQUIMICA GENERAL MOSCONI tiene en el
Puerto de Ensenada la arteria vital para la exportacién y la
recepcién de materias primas que utiliza en su proceso
productivo.-

La Empresa PROPULSORA SIDERURGICA mantiene el acceso y su
posta de atragque a 30Nal cero, pero el canal de acceso al
Puerto limita los embarques.-

La busqueda de econocmia de fletes con viajes redondos en
buques de mayor calado, hace imprescindible para estas
Empresas la realizacién de las obras que permitan la entrada y
salida de buques con 30N.-

En cuanto a Y.P.F., a fin de poder aprovechar la
capacidad de !os bugues, la profundidad del! Canal de Acceso al
Puerto 1z obliga a realizar coperaciones de alije en rada gue
significan mayores costos de operacién.-

- En el f"Estudio de Reactivacién del Puerto La Plata"
(1985) se estimaron los costos de las operaciones de alije en.
3.4 us$s/ton. para buques de 60000 TPB y de 4.4 u$s /ton. para
buques de 30000. Dicho valor incluye costos cperativos y

portuarios del buque alijador (10/15000 TPB) y el incremento



del! tiempo de estadia del buque madra originado en los mencres
ritmos de descarga turante las operaciones de allje. E}l costo
promedio es 3.9 wu%$s/ton.. y se aplicaria al 26% de las
exportaciones {completamente en rada) y al 20% de las
importaciones. Todas estas operacionea se evitarfian con la
profundizacién del Canal de Acceso a 30fty su protececién
adecuada.-

Y.P.F. preparé un anteproyecto para la colocacién de dos
boyas suecas en la zona de alije para efectuar el
completamiento vy el alije,. pero no se ha avanzado hasta la
fecha en la concrecion del mismo.-

Sitios de Atraque.

Este Puerto fue construido por la Provincia e inaugurado
en forma paracial en 1882. Lla posterior construccién vy
habilitacién del Puerto de Buenos Aires (1887), le fue
restando actividad al de La Plata lo que motivo la solicitud
de su transferencia a Jurisdiccién nacional hechoc que se
concreta el § de octubre de 1804, pasaﬁdo de ser puerto

cabecera a ser puertoe subsidiarioco de Buenos Aires. Como

consecuencia de esta éituaciﬁn, La Plata deja de ser Puerto de

carga general y comienza a operar como Puerto industrial. En
el afio 1904 se instald el primer frigorifico; en 1906 comienza
a operar buques carboneros; en 1918 se construye el elevador
de granos {fen desusc desde 1966} ¥ an 1925, can la
inauguracién de la destileria de Y.P.F., ei Puerto de La Plata
a pesar de su ventajosa ubicacién, queda convertido casi en su
totalidad en un puerte industrial. Cabe decir gque los serios
problemas de seguridad que este Puerto posee se deben a gue no
fue planificado para las actividades que hoy se desarrollan en
él, sino para el movimiento de cargas no inflamables en gral.

Posteriormente se han ido incorporando ai Puerto de La Plata
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nuevos usuarios como asimismo han dejado de funcionar los
frigorificos SWIFT y ARMOUR.-

En este punto se desea destacar que, a la fecha, el
Puerto ocpera como Puerto industrial, fin para el cual, como ya
se dila, no fue disefiado. Es particularmente en la zona del
Gran Dock, en el cual operan con cargas altamente inflamables
las Empresas Y.P.F. y P.G.M., donde se manifiesta el principal
inconveniente del puerto; la escasa seguridad..Este problema
se va agravado debido a la prenetracién de las ciudades de
Ensenada y Berisso dentro de los limites del recinto portuario
haciendo del puerto un verdadero barrio, lo que es contrario
totaimente al funcionamiento de un puerto {especialmente si es
industrial y de cargas inflamables como éste). En cuanto al
eétado de la infraestructura, cabe agregar a lo ya descripto,
que salvo los sitios ocupados por COPETRO y el sitio 9, los
restantes atracaderos presentan importantes deterioras en sus
estructuras (muros de gravedad). Cabe destacar que el gitio 9,
por hallarse rodeadoc de sitios de atrague donde se oapera con
cargas altamente inflamables, es afectado en cuante a ia
seguridad de los movimientos portuarios que podrian reélizarse
en &l. No obstante el mismo sueie ser utilizado ocasionalmente
por la Empresa Propulsora Siderdargica cuando sﬁ sitio de
atraque esta ocupadc, 1o que indicaria gque de desarrollarse el
proyecto de remocdeliacién del sitlo, éste seria aprovechable
para el movimiento de carga general. Lo que debe analizarse es
sl eon los ingresos estimados se podrid amortizar la inversioén
prevista. Posiblemente, en vista de posibles usuafios del
sitio, pueda llegarse a una sglucién intermedia como ser el
mejoramiento de la playa adyacente al sitio (sin la colocacién
de las grdgas.-

Requerimientos minimos de Infraestructura para la Reactivacién
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del Puerto de La Plata.

La infraestructura imprescindible para lecgrar un eficaz
funcionamiento en el Puerto La Plata, se deriva en principio
de la solucién a laos problemas éxistentes en él a la fecha,
que ya fueron mencionados. Debe tomarse una decisién respecto
al problema planteado por e! peligro 4que trae aparejado el
movimiento de productos altamente inflamables en e! interior
del Gran Dock por parte de YPF y PETROQUIMICA GENERAL MOSCONI.
Se hace evidente gque ante la posibilidad de un sensible
incremento de los movimientos en la zona del Doc, es necesaria
la redistribucién de los usuarios del Puerto tendiente a
me jorar las condiciones de seguridad, llevando i1os embarques
de productos inflamables fuera de !a citada zona, dado que tal
inversiones no son factibles en forma inmediata, debe tenderse
al criterio antedicho. A tal fin, es imprescindible la
realizacién de un estudio profundo y detallado cantando con la
participacién de representantes de los usuarios interesados.
Existen tareas que son 1indispensables a los fines de la
reactivaclén del Puerto. Dichas tareas son:

-La ejecucién de un dragado del Canal de Acceso y del
reéinto portuario con el ob jeto de me jorar la
profundidad actual.

-Dar solucidon al problema de las defensas ael canal que
desde hace varios afios han dejado de actuar como tales.-

Posibilidad de operacién en los muelles del Puarto La Plata
suponiendo el dragado del mismo a 30N.

De la descripcidn de los muelles existentes en el Puerto La
Plata donde se indicé para cada uno de ellos la posibilidad de
dragado al pie y su estado, surge que actualmente son pocos
los espacios para el atragque de bugques que se encuentran

disponibles, ya que la mayoria de los mismos se hallan
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utilizados por Y.P.F., PETROQUIMICA GENERAL MOSCONI, COPETRO,
pertenecan a. particulares a] se hallan destrui{dos.
Concretamente dichos sitios son los denominados "Sitios 8y10",
si bien este dltimo no ha sido devuelto a la ADMINISTRACION
GENERAL DE PUERTOS.-

Muel les Ocupados por Y.P.F.

Y.P.F. cuenta con un sgitio de atraque que puede ser dragado a

30 pies y otros que puaeden alcanzar dicha profundidad a una
distancia variable de 10 a 13 m. al frente. Los 141 m. de
ancho que posee el Gran Dock, impedirian que Y.P.F. pudiera
realizar simul tAneamente cargas a 30 pies sobre ambas margenes
respetando las banquinas, porque, de esa manera, no se dejaria
suficiente espacio para la normal circulacién de los bugues,
Para solucionar lo indicadoc precedentemente, serfa necesario
real izar por lo menos, sobre uno de los frentes, una nueva
obra de atrague {(como la de los Sitios 7,8 y 9) que permita el
dragado a 30 pies al pie del mismo.-

COPETROD.

El muelle que utiliza COPETRO permite el dragade a 30 pies y
por lo tanto no se considera necesario efectuar modificaciones
para la operacién en ese sitio.-

Sitios 9 y 10.

El "Sitio 8" fue entregado por Y.P.F. a la ADMINISTRACION
GENERAL DE PUERTOS en tanto que el otro sitio, si bien aidn no
fue cedido, no debe descartarse la posibilidad de que en un
futuro inmediato se pueda disponer del mismo. En cuanto a la
posibilidad de gue los potenciales usuarios operen por este
sitio, se puede establecer lo siguiente:

Cargas generales y contenedores:

Egste es el trafico especifico para el cual, en principio, se

reacondicionaria este puesto de atraque, el cual no impide la
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coexistencia del movimiento de otras cargas a través del milsmo
por ejemploe:

Aluminio: Este producto no presenta inconvenientes para que
sea movido por el sitio en consideracidén.-

Frutas Citricas: Estos productosgs pueden ser movidos por este
sitio sin inconvenientes.-

Azbdcar: Se descarta este producto del sitise 9 por la
posibilidad de combustién con el carbdén; no obstante en otra
ubicacién dentro del Puerto‘puede considerarse.-

Azufre: Se lo descarta por ser un elemento muy contaminante;
no obstante puede considerarse en otra ubicacién del Puerto.-
Aceite y sus Subproductos: Se lo descarta por reguerir un
sitio en exclusividad, pero podria ser asignado par ejemplo el
sitio 10.-

Cabecera Rio Santiago: En este espacio 1a ADMINISTRACION
GENERAL DE PUERTOS ha acordado con la Empresa PETROQUIMICA
GENERAL MOSCONI la reconstruccién del muelle y la instalacién
de tanques de almacenamiento para productos de exportacian.
Dicha operacidén se hard sin afectar la operativa de la actual
Empresa Quimica ni de los galpones existentes en el lugar.-—
5itio libre de infraestructura lado Berisso: Existen
aproximadamente 400 m. de ribera entre los dos terrenos de los
ex—frigorificos que pertenecen a la Administracién Portuaria
Local .~

Utilaje: En lo referente al utilajé de la Administracién
Portﬁaria. Las grias destacadas en dicho Puerto son muy viejas
y tienen problemas de falta de repuestos. Estas estan
permanentemente al servicio de Y.P.F., que por conveniencia
econémica alquila las de la Administracién, incluso pagando ia
habilitacién del personal durante los horarios inhabiles. Para

sostén de este servicio y del de traccién, cuyas tarifas no
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cubren ni remotamente los costos, existe toda una
infraestructura montada de talleres (herreria, torneria,
mecanica y electricidad) .-

Evidentemente ni el mas optimista de los andlisis econémicos
pueden Jjustificar la continuacién de la prestacién de dichos
servicios en las condiciones presentes. En cuanto a las gruas
COLES, se considera que si Y.P.F. tiene su propio utilaje, no
resul ta necesario prestar dicho servicio.-

Respecto al utilaje de traccién (locomotoras}, debe
diagramarse su servicio en le¢ posible dentro de horarios
normales de trabajo, ya que no @as légico mantener "a
disposicién de los usuariocs"™ un plantel de operacién durante
las 24 horas incluyéndose a veces sabados y domingos.-

Se propone que los usuarios (Y.P.F. o COPETRO) anticipen,
planifigquen, combinen con la Administracién lo mas
adecuadamente posible, sus necesidades de traccién.
Evidentemente lo antedicho no es tarea facil per6 el resul tado
nunca seria peor que e] mantenimiento de la situacién actual.
Cabe mencionar en este punto, que los equipos de traccidn se
ven afectados por et mal estado de las vias de trabajo, hecho
sobre el cual ya se ha dado opinidn.-—-

Almacenamiento.

De los cuatro galpones existentes en el Dock Central, se
podrian demoler 3 y con el producido reparar uno para su
habititacién como galpén fiscal. Ei movimiento de importacién
es hoy nulo perc esta idea puede tener cierto asidero en el
future, en la hipétesis de que los sitios 9 y 10 puedan ser
habilitados para carga y descarga de mercaderia general.-
Respecto a los galpones de Ri{oc Santiago, sin estar en un
estado general satisfactorio. Uno de ellos estAd arrendado (el

N°4 a Dow Chemical).-
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Aqui cabe hacer referencia al tema nuevamente de tarifas de
arrendamiente. Las cifras abonadas por las firmag arrendataria
son reducidas y como es notorio no permiten obtener beneficio
alguno. Se insiste que es necesaria la libertad de negociacién
para el Administrador con el fin de que actie como Gerente
Comercial de su Puerto, negociando convenios extratarifarios
con cada usuario. Paralelamente, se debe enfocar la auditoria
hacia un control de gestidn referido principalmente a
resul tados generales.-—

Edificios, Oficinas y Arrendamientos.

El aspecto fisico de este Puerto, salvo los edificios que son
habilitados es deficiente, ya que no existe ni mantenimiento
ni control sobre la actual jurisdiccién portuaria. De hecho el
primer aspecto del problema pasa por la necesidad de una
cofrecta definicién de la Jurisdiccién de ADMINISTRACION DEL
PUERTO. Al respecto, puede observarse que la destileria de YPF
se halla en terrenos del Puerto y no paga en absoluto por tal
motivo.- |
Continuando, sobre la mArgen Berisso, la misma petrolera tiene
cercado e impide el acceso a la ribera desde el sitio 13 ail 18
{incluyendo la darsena de giro), habiendo obstruido las vias.
De la misma margen los terrenos de los ex-frigorificos SWIFT ¥y
ARMOUR son de ©propietarios privados Yy sélo tiens la
Administracidén acceso a 400 m. de ribera, sin instalaciones
portuarias.-—

Del lado Ensenada, la Empresa COPETRO ocupa los sitios 7 y 8 y
también tiene cercado el acceso a la ribera hasta la altura de
la estacién Rio Santiago, donde se halla el atracadero para
las lanchas de la armada.-

En 1a cabecera Rioc Santiago, el espacio no arrendado esta

cedido a PETROQUIMICA GENERAL MOSCONI pero es de libre acceso.



Talleres.

Existen montados talleres equipades con vielas maquinarias.
Estos son de pintura, albatniileria, herreria, torneria,
carpinteria y reparacién de locomotoras Diesel. Ademas existe
taller mecinico y de electricidad.-

Se considera muy excesiva la dimension de lose mismos
axceptuando a{ de reparacién de locomotoras y mecanica.-

Esta consideracién fue realizada en base a lo wvisto durante
los dias de relevamiento, pero estid avalada ademias por el
estado de mantenimiento del Puerto y los equipos y servicios

que se prestan en La Plata.-
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MATERTAL RODANTE NECESARIO PARA EL TRANSPORTE DE CONTENEDORES

EN TODAS LAS LINEAS

Como 21 punto de partida para cualquier lines
{(evcepto la linea OGral., Belgrano, gue como el Roca tiene su
prapic access a puerto La Plata) es en la linea Rocaj debesra
respetarse 21 reglamento interno de esta. Especialmente en lo
que hace a cantidad de ejes transportados (160) y tonelaje a
cargar (Z.700 como maximol.Por lo tanto aungue en otras lineas
sea posible llevar més ejes y/o mas toneladas, =1 criterio R
usar en todas es el mismo gue para la linea Roca.

El convoy carga en el Dock Central de La Plata y de
agui va 2 Puerto Buenos Aires para desde este pasar a las
distintas lineas.

En Puerto Buenos Aires cambia la locomotora del Roca
por unag pilota del puerto, vy nuevamente lz cambia al llegar a
cada linea por lg locomotora de linea gue 1o llevard a destino
final.

Este proyecto e igual pare cualguier punto de las
lineas qus se gquiera tocar pasando por Puoerto Buenos Alres.

Se szle de La Plats {ilinea Rpcas con locomotora GT2I2)
y por Lasa Amartilla se llega al Pusrto de Buenos Aires, desde
este a todas las lineas.

En este trayecto lo que se cambia es la locomotora v
@l personzgl de una linea a otra.

En el caso de la lineas Urgeiza, gue no se va por
Puarto Buenns Aires, s cambian los contenedores del convoy de
ia trocha ancha (Roca) a las chatas del convoy de la trocha

media (Uroguwiza), en la estacidn Intercambio Caseros de 1as

/3’-!



linea San Martin. Desde eztz se los lleva a la estacidn Martin
Coronado de la linea Urguiza distante unos 200 ats. Llegando a
este destino desde La Plata (linmea Roga) v pasando por 1a

estacidén Haedo de la limea Sarmiento.-—

LINEA ROCA
TRAYECTO

(D2 1inea Rocs & todas las lineas por Puerto Buenos Alres.)

ta Flata (Dock Central) / Puerto Buenos Alres.-
Locomntora G.T. 22 C.U.
Juego de 3%9. chatas portzconternedores v furgdn, cargan aprox.
en B hs. S& comienza & cargar & las 0 hs. vy se termina a2 las
08,00 hs.-—
Lunes

LA PLQT@ (Dock Central) . . 08,00 Hs.
Marma% s h m e e o woa e oae D,P.48 MNo. para.
Eile B 2w e e e eoe e A0,20 CLP. oy RLT. (Z0M.
Casa Amarilla « - -« - « & 11,10 Ha. (600).%

Z n sale . . « . 12,10 Hs.
PUERTO BUENOS AIRES . . . 12,30 Hs.

# En Caza Amarilla s2  hace el control de 1la

documentacien ¥y s2 pess €1 convoy.-

-38-
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MATERIAL RODANTE NECESARID PARA EL TRANSPORTE DE CONTENEDRORES

EM LA LINEA BELGRANO

La linea Gral. Belgrano, guse como el Roca tiene su
oropio acoeso 2 puertos La Plata, tiene varias diferencias con
osta altima linea, especialmente en lo gue hace a cantidad de
@ies transportsdos y tonelaje a cargar debido 2l estado de 1a
via v & la traccidn.

En la lines Helgrano la traccison es toda de
locomotoras Diesel Eléciricas tipo Genegral Motors 7.000 (G.M.
627, locomotoras Alco v locomotoras Cooper; dependiendo el
uso de cada una de estas de la ruta por la gue se corra.

l.a cantidad de toneladas a transportar dependen deg a
gue lugar se lleven {(por la asltural), como esté la via &
transitar y que traccién se use.

En los ejemplos que damos, debidao = io dicho
anteriormente, lo maximo gue pdede cargarse de La Plata hasta
Sorrento son BOO  toneladas brutas (5340 netas y 18 chatas
portacontenaedorest; lo gue no impide llavar mas en un exXprasc
a2 pesar de gue a Tucumidn pueden llevarse 1.300 tn. vy a Salta y
Perigo BOO tn. brutas.—

LINEA BELGRANO

TRAYECTO: La Plata / Tucumén.-—
Locomotora General Motors 7.000 (G.M. &27), Alco, Cooper (la
gue convengal.
Juegn de 18 chatas portzcontensdores y furgdn, Ccargan como
maxima 240 toneladas en aproximadamente B hs.
Se comienza a cargar a las 23,00 hs. ¥y se terninag a las 07,00
he .-

Lunes

LA PLATA i rnsanensnssnnnenneaid7 00 Hs.

AT



Ge CBEEANM wevnonssvanuseneneaaea12,20 Hso C.P. (15M).
" BalEaeuncannnnnnaaaiZ,3D0 Hs.

BALEQ wennnacennnnennnnnnansa12,39 Ha., C.P. (15,
" Sale ,....n,.,...",,,,,iq,éo Hs .

Martes

Borrento . cuuwirennnnerrewewD2,30 He, C.P.de Loc.y R.T. {6010

" Sale nrranenaennnnenafd3,30 Hs.
S5an FranClsCd scseeauwesanasn 10,87 Ms. E.P. (1810},

l SaLlBunurencnanall, 1% Hs.
£1%8 COrdobDa weweseonuannnnn- 19,28 Ms. C.P.de L.y E.T.(60M
" SR1E crvvnnnaenaal?,28 Ha.

Migrcoles

Dean Funes ........ feneme w0, O00 MHs, C.P. (15110,
" Sale .oniaannronnea-00,24 Ha,

RECTrED sunensncnnncans e« 20,20 Hs, CuP. (1500
" Sale ...... R & i A I

La Madrid .veunensvavneannaaall 40 Hs. C.P. (151,

" Bale c.e.cuneanaas:11,35 Hs.
TUCUMAN CARGAS .. e.nnan.. v w13,03 Hs.

En ésta se le dan (2 hmrag como maximo para la descarga.
Desde 21 Puerto de La Platas hasta Tucuman, hay 1na99,200.km,
por esta via y el carguio expreso tarda 56 hs. 05 minutos.-
LINEA BELGRAND

TRAYECTO: La Plata/ Perico.-—
Locomotora General Motors 7.000 (G.M. &27), Alco, Cooper {(ls
Que Convenga).
Juego de 18 chaias portazcontenedores ¥y furgéen, ocsrgan como
maxims 540 toneladas en aprozimadamente 8 hs.-—
Se continda desdg Tucuman va gque 21 trayvecto es el mismo.

Migdrcoles

A%



439
TUCUMAN CARGAS . . . 13,05 H#. C.P. DE LAOC. y R.T. (&0
" sale . . . 16,05 Hs.

Metan . . .« . . W 21,43 HM=s. C.P (1307},

" sale . . . . 21,58 Hs.

Jueves

fHiemes « . . 0 . . . Q2,04 Hs. C.P. de Loc. y R.T. (&M

" sale . . . . Q3,04 Hz.
PERICO . . .« . & . « 048,250 Hs.
Ern ests e le dan 12 Hs. como méaximo para la descarga.
Desde el Puerto de La Plata hasta Perico, hay 1,723,600 bkm;m,.

por &sta via y el carguio expreso tarda 6% Hs. 30 minutos.-

LINEA BELGRAMNO

TRAYELCTO: La Plata / Salta.—

Locomptora Beneral Motars 7,000 (G.M. 627}y, Alco, Cooper {1la
Que convenga) .
Juego de 18 chatas portacontenedores vy  furgen, cargan como
maxime 340 toneladas gn aprodimadamente 8 hs.—
Se continda deﬁde.Tucuman ya gque el trayecto es el mismo.
Miércoles
TUCUMAN CARGAS .o n v nnn e 15,08 Hs. CuP.de Loc.y R.T. (60
T P 16,05 Hs.
Metan ... riin v inessrnsarndl 43 He, CuP. (130,
" Gale ...... e ieenee..31,58 Ha.
Jueves
GlUEMES weivuuwnensasnnnanwaaaZ2,04 Hs. C.P.de Loc.y R.T.(60M
" Sale tiaiecusnnunoeaasaO03,04 Hs,
SALTA et nrnnnrnennnnenanab, 4 Hs.
En ésta se le dan 12 horas como maximo p%ra la descarga.

Desde 21 Puerto de ta Plata hasta baltza, hay 1.735,400 km. por



4o

ésta via v 2l carguio expreso tarda &8 hs.o-
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ERS
LIMEA MITRE

TRAYECTB: La Plata / Santa Fe.-

Locomotora G.T. 22 C.U.
Juegn de 39 chatas portacontenedores y furgén, tren edpreso
(todos contenedorss van a la misma terminal), para unicaments
por necesidades operativas.
He comienza 3 cargar en Dock Central 23 las Q0,00 hs. y se
terﬁina a ias 08,00 hs. llegandeo a2 Puerto Buenos Aires a las
12,50 heg.-

Lunes
Pto. Bs. fAs. Salida o v.eswa.=14,00 Hs.
CRosario cee.eenoaan. Wk nreadl 48 Hs. C.P.,R.T. & inversisen.

B BALE ereeerenanan e 22,40 Hs.

Martes
SANTA FE curnivnsanonarnnnaena2,40 Hs,

Si la carga va & cuzalquier ciudad de Santa Fé gue no
tenga ferrocarril, se debe descargar €1l convoy y cargar en
camian en estacien Sante Fé, lo gue tardaria unas 17 hs. como
maximo y continuar con el camidn hasta la ciudsd donde vaya lsz

Carga .-

LINEA MITRE

TRAYECTO: La Plata / Cérdoba.—

Locomotora G.7. 22 C.U.
Juego de N chatas portacontenedores v furgdn, cargan
sproimadamente en 8 hs.
e comienza a cargar en Dock Central a las 0,00 hs, vy se
termina a las OB,00 hs. llegando a Puerto Buenos Aires a las

12,30 hs,—

5,



/;ql%
Lunes
Pto. Bs.As. Salida Amm e aas 15,00 Hs .
ROSAETIO woawcesnuncansannenunna a4 Hes, C.P.,R.T.e inversidn
" 52l8 wecianasamnnnuannn oog 40 Hes,
Martes
Villa Maria .cwmoemernonansmnnanns 40,40 Hg, C.P. (200,
" " Bale tciviinunamncnces 10,530 Hs,
CORDOBA .t i v nianennnansenannes 16,00 Hs.
81 1a garga va 2 cualguier ciudad de Cérdoba‘que 1o
tenga ferrocarril, se debe descargar el canvoy y cargar en
camién en estacién Cordoba, lo que tardéria unas 12 hs. como

ma&ximo y continuar con el camidn hasta la ciudead que sea.-

LINEA MITRE

TRAYECTO: Lz Plata /7 Tucumén.-—

Locomaotoras G.T. 22 C.U.

Jusgo de 39 chatas portacontensdores b furgan, -cargan
aproximadaments en 8 hs.

Se comignza & cargar en Dock Central a las 11,00 hs. y s

termina a2 las 19,00 hs. llegando a Pusrto Busnos Aires a las

Lunes
Pto. Bs. As. Salida ......0..24,00 Hs.
ROSETI0 cenenreannsnnnsnwseeand7,48 Hs., C.LP.,R.T. & inversion.
i BRIE twavonncenaere 8,80 Hs.

Cares cvunansswananansnannawnad7,10 Hs. C.P. (200D .

o 5218 cannawnnnusanernaa 7,30 HE.
Martes
La Banda .. cinnmcnnrnuunaaa-02,45 Ha, C.P. vy R.T. (300
" Bale woowuwanwsnawad5, 13 Hﬁ.

-44—



TUCUMAN & i v e i e nsnnannenai,13 Hs.
| En Tucuméan hay gue sumar 12 hs. para lz descarga.
LINEA MITRE
TRAYECTGS
La Plata / Santa Fé.-
La Plata / Céreloba.—
La Plata / Tucuman,.-—

No se pasa par puerto Busnos Alres, sino gue desde
La Plata por el Roca v &l Sarmiento, se llega 3 estacion Lujan
del Mitre.

Por este trayvecto se tarda un poco més debido a que
a2l pasar por cada lineaz se debs cambiar el personél vy al
liegar a la estacidén de la linea por la que se correrd, ademas
del personal se debe cambiar la magquinz vy el furgon.-

LINEA MITRE
TRAYECTO: ia Piata / SBanta Fe.-
(Por Lujan)
Locomotora G.7T. 22 C.4V.
Juego de 39 chatas portacantenednraz y furasen, tren sexdpreso
{todos los contenedores van a la misma terminzll}, para
unicamente por necesidades operativas.

Se comienza a cargar en Dock Central a3 las 00,00 hs. y se

termina a las CB,00 hs.

Lunes
La Plata (Dock Central).,O0,00 hs. : B‘B“?j;?fl
MAPMOL vrvrennnnnnennnena09,45 ha, C.P, (157 L\ Belgrand

-

",

e

'

" D318 s awnmnanneaalD 00 s,

Haedt vureenernnanann-aeall, 00 hs.

LUJADN wevsonsnannssannnse12,28 ha, C.P.R.T.y cambio de LyF (1)

HOBE1E ..ueseenewnesa13,13 hs.

n
3

-.14,38 he. Maniobras |

VEQUES s uuwe-onanuans .

AUt



Vagues — Bale

personal,
personal,

San A. de

Pergamino

n

Rosario

n

SANTA FE .

efectuar 1

l.ocomotors

Juego de

aproximadamsnte en

Se cmomienz

termina s

A4

chucsunnneeiBaand ha.
{1) En Lujan zdemds de revissr 1 tren, e cambiz =]
locomaotora

la y 21 furgeéen de la linea Sarmiento por

locomotora v furgen de 1z linea Mitre.-—

RPBECO v wewnnnn 15,48 hs. R.T. (300N
" gale .....146,18 hs.
,,.......,,,,..19$5G hs. C.P. vy RUT. (30M
S5231€ weeee e 20,20 hs.
Banta TereSa8 w:rwreesnanecwB hs. R.T,. (300
" Bale. .. cnneaa 23,50 hs.
Martes
cerasananannarae-a01,835 hs, C.P. R.T., & inversién.
BalE weennenwnwa 02,830 hs.
o TS T 1
EFn Santa Fé& se le dan 12 hzs. como maximo para
& descarga.-
LINEA MITRE
TRAYECTO: La Piata / Cérdoba
(Por Lujan)
F.T. 22 C.U.
59 chatas partazcontenedores ¥ furgan, cargan
8 hs.
& a cargar en Dock Central a las O0,00 hs. vy se
las 08,00 hs. Se continda desde Rosario {viens de

La Flata por Lujan).-

Lunes
LA PLATA (Dock Centrall)......08,00 Hs,
Martes
ROBETL0 swsesvnnnssasvaennnersD2,30 Hs, C.P. R.T. 2 inversion.
" BalE reecnnnrananann 03,35 MHs.
Villa Marda savoannnannswesauadd4,38 Hea., C.P. (10M.
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SDE LA FLATA (KILO 0) A LAS ESTACLONES

RLETANCIAL,

THASTA _TUCUMAN

ATENCION ENM_CARA WA DE ELLAS
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DIETANCEAS DESDE LA FLATA CRILQ 0) A LAS ESTACLONES

HASTA CORDOBA
¢ via Luian )

ATENCION EN CADA DNA DE ELLAG
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Y
CORDOBA ... nasxrnaennwaneaat, 00 Hs.

- i la carga va 2 cualguier ciudad de Cérdoba gus no
tenga ferrocarril, se debe descargar =l convay y cargar en
camion en e%tacién Cérdoba, lo gue tardaria unas 12 hs. como
maximo y continuar con el camién hasta la ciudad gue ses.-—

LINEA MITRE
TRAYECTO: La Plata / Tucuman.-
(Par Lujan)
Locomotora G.7T. 22 C.U.
Juego de 39 chatas portacontenedores Y furgan, cargan
aproximadamente en B hs. 5e comienza a cargar en Dock Central
& las 16,00 hs. v se termina 2 las 24,00 hs.
Se continia desde Rosario (viene de La Plata por Lujdn).-
Lunes
La Plata (Dock Central).....24,00 Hs.
Rosarit..scensonamssna reewana 18,30 He. C.P. R.T. & inversian.
" HBale cnincnacwewanalP540 Hs,
Martes
Ceres c..rirnnnnvananse=aaeceid4,18% Ha, C.P, (20M.
f Sale ciennnnrsnrsnanseas04,3% Hs,
La Banda sowevneanunuwesennaad3,530 Hs., C.P.y R.T. (Z0M.
" 93le nuweusrnnwnnnald 20 Ha.
TUCUMAN s iiannvncunussnnaanaal 20 hS.

En Tucuman hay que sumar 12 hs. para la descarga.-—



LINEA SAN MARTINM

TRAYELCTO: La Plata / San Luis.-—

locamntors G.T. 22 C.4U.
Juego de 39 chatiae portacontenedores v furgdn, cargan
aproximadamente en 8 hs.
Se comienza a cargar en Dock Central a las 00,00 hs. y se
termina a las 08,00 hs. llegando a2 Puerto Buenos Alres i las
12,50 hs.-
Lunes
Pto. Bs. As. Balida seavwenna14,00 Hs.
Marcede@s caasrnswnnnreansnnwwal? 1% Mg, R.T. (30N
" Sale ..... ceeeananna17,43 Hs.
JUunlel weein e v e aw a0, 00 Heg, R.T. v CuP. (300
oo o8ale suh s s e aR0,30 Hy,
Martes
Ridfing coanassawnaa cnr el D018 Hs, CUP. (1BM
" Bale ...a-0. samamnen 0,30 Hs,
Justo DAarsc .seonennvernnanaa 07,00 Hs, CT.P. v R.T. (30M)
" " Bale vornonannes 07,30 Hs,
BAN LUIS ..o in e nnnnnnanebin, 49 Ha,
En San Luiz se le dan 2 hs. como maximo para
descargar.—
LINEA SAM MARTIN
TRAYECTO: Lz Plata / Mendoza.-~
Locomotora G.7. 22 C.U.
Juego de 39 cthatas portacontensdores b'g furgan, Cargan
aprodimadamente en 8 hs.—
Se comienza a cargar en Dock Central a las 00,00 hs. v se

termina a las 08,00 hs. llegando a Puerto Buenos Aires a las

17,50 ha,—'

INte



FPto. Bs. As. Salida .....

Marcedes

" Gale e ivinwaruena
JUunin weeeenonnaacenannaa

4 BE1E ... ..

Rufino svwnweacnsnsnnsnnn
" Bale (. .accvonnaann
Justo Darac c.e.. wrnau e
. o SR218 wuvennan
BEaazley ecocouansnennananau
H S8l cacssarwanca
Palmirad ..neuunaan e w o
" Sale weivnnnvannaa

MENDOZA s venvenvcrannnnns

En Mendozs

efectuar la descarga.-—

LINEA

TRAYECTO:

Locomotora G.T. 22 C.U.
Juggo de =9 chatas

aproximadamente en 8 ha.

Se comienza a cargar en

terminag a las 08,00 h=z.

12,30 hs.-

Fta., Bs. As. Salida .....

Mercedes

H ¥ 0 8 H k= % s amm T RBR ™

" Sale

L I T |

) Jurnin

nonou

La

Dock

Lunes
14,00
17,13
17,45
25, 00

.20

y 30
Martes

L 00

00, 15

SR, 30

L0700

L07,30

12,1

L

.12,45
LA8,00
.18,30
~E0,00

dan

Hes

Ms. R.T. (30M)

Hes .

Hs. R.T. v C.P. (30

o
£
T

C.P. v R.T. (300

He e C.P. v R.T. (30N

C.P. vy RLT. (30N

2 hs. Ccomo omAximo  para

SAN MARTIN

Plata

portacontenedores vy

Central s

/S San Juan.—

furgdn, cargan

lag Q0,00 hs. vy se

llegando a2 Puerto Busnos Aires a las

Lunes
14,00
17,15
17 A

g -
waally O

Hes .

He. R.T. (32040

He .
{300

Hs. R.T. y C.P.

469



Junin Sale e enneannnnnanannld, 30 Ms.

Martes
RAFinmO woevcuuonmanna caneanaadd3,15 Has, C.P. (10M
" Hall cncaceonnnsnssenO,30 Hs,

Justo Darac ..o vaeananannennna@7,00 HS,VC.Pn vy R.T. (Z0m
" o B2le cavrnenraea 07,30 Ha,

Beazley u.,,..u,...,nnnn;,nnniﬁ,li He., C.P. vy R.T. (300
" Dale (.. ieiiennaaneas 12,45 Hs.

r R.T . (300

i
-
Ly

PEIMIra cowneensnmsansnewnnualB3,00 Hs.
" Sale cannenernnnnnne 18,30 Hs.
C. Monda turrinneunvannenannnnid,d Hs, No para.
Migrcoles
BAN JUAN (..crrininnsensnne 0,183 Hs,

B San Juan se le dan 12 hs., como méaximo para

efectuar la descarga.-
LINEA SANM MORTIN
TRAYECTOS:
La Flata / San Luis.-—
lLa Plats / Mendoza.-
l.a Plata / San Juan.-

No se pasa poar puefta Busnos Alres, sino gue desde
La Plata por el Roca vy el SBarmiento, se llege a estacisén
Alianza del San Martin.-

Por este travecto se tards un poco mas debido a que
al pasar por cada linea se debe cambiar 21 personal vy al
llegar a la estacién de la linea por la que se correrd, ademas
del personal se debe cambiar l2 magquina v el furgén.-—

LINEA SA4N MARTIN
TRAYECTO: La Plata / San Luis.—
(Por Alianzz)

Locomotora B.T. 22 C.U.



Juego de 39 chatas pertzcontensdores v FUuragdr, Cargan
gprodimadaments ern 8 ke,
Be comienza a cargar en Dock Central a las 00,00 hs, y se
terming & las 08,00 hs.~
Lunes

La Plata (Dock Central) o....08,00 hs.
MAETMOL s wsveacnnwnaranannana 7,43 hs. C.P. (1HM

" 53l8 nvennnomnarnnnnass 0,00 hs.
HagdD cnvnsennanassveanunaanedtl 00 ha, S.P. R.T cambia LyF (1}
ALIETIZE wusennunarrmonnnnanwsidgaid Nae COPFL £15M

" SEl®avrnrvnanasswsnsaeld 20 s,
METCROES suwnneveununsnsasnael&,9% hs, R.T. (300

" Sale...... mmamwnnnes bl gda RS,

(1) En Haedo ademas de revisar sl tren, sg cambia el

personal, la locomotora v el furgen de lg linea Sarmiento por

persanal,

locomotora

v o furgan de Ia linea SBan Martin.-—

JUMIN f e i i nenonnnanassssa b%,80 s, R.T. v C.P, (30N
- GRIE convvannnusarnene-20,10 ha,
Martes
FUufing oo nannnnnsassnarunnscb,a2 ha, D.P. (15M
i S21lE snesvasuaeaseras 010 im,
JUsto RErac v eeecnnevnnannne 40 hes., C.P. v R.T. {30M
" H Bale covverrnenxa07,10 hs.
5N LBIE I BT £ T
En San Luis se le dan 2 hs. como m&ximu para
descargat.—
LIMEA Sabt MARTIN
TRAYECTO: La Plata / Mendosz .-
(Por Alianza)
Locomotora 6.7, 22 C.U.
Juego de =g chatas portacontenedores Y furgan Cargan

NGO



aprodimadamente en 8 hs.
Se comienza a cargar en Dock Central az las 00,00 hs. vy se
terminag 3 las 98,00 hs.
Se continda desde Mercedes {viene de La Plata por aliamzal.—
Lunes
La Plata (Dock Centrall)......08,00 Hs.
METCEdES wrwernnannvacnnnnana186,38 Ha, R.T. (30M
" Sale h.q.,,;,“uvua.,17525 Hes
JURIn cosnnmnmunnnn e rnenawnanlP,40 Hes, R.T. v CUP. (ZOM
- T = S o T R B = |
Martes

RUTIinND Juvwwnunasnssnnarannnesdo,on Hs. C.P. (15M

" Bale tiii i 0,10 Hs.
Justo Darde . ownensnonnenwaes 06,40 Hs, £.P., v R.T. (30M

" " Hale vaincianeann L7, 10 Hs,

£
h

Beazley cvienneencansansnnneally, Hs. C.P. y R.T. (30M

" Sale ...cnruwawnaaex.li

[
b2
L
L
it

Palmir .o ivnnnvennesnswnnnai7,40 Hs, C.P. v R.T. (J0OM
" Sale iiiciiinieenaaal18,10 Hs,
MENDOZA oo ss i u v unn v annnnn s 17,40 Hs,
En Mendoza se le darn 12 hs. como maéaximo para
descargar.-—
LINEA 568N MARTIN
TRAYECTO: La Plata / San Juan.-
{Por Alianza)
Lacomotora G.T. Z2 C.U.
Tuego de 39 chatas paortacontanedores £ furgon, cargan
aproximadamente en 8 hs.
Se comienza a cargar en Dock Central a las 00,00 hs., v ae
terming 2 las 08,00 hs.

82 continda desde Mercedes (viene de La Plata por Alianza)l.



La Plata

Mercedas

1 Sale

Juminm ......
" Sale ..
Rufino wvesnus
" Gale .

Justo Darac .

" Sale
Palmirag ...a.

n Sale

SAN JUAN

£m San

descargar.—

{Dock

Central)

Juan

-

Lunes

.08, 00

L 19,40
2 W 20,10
Martes
w23 ,93
W W D010
. u Qb .40
- 07,10
11,35
- 18,28
e 17,40
-2 18,10
w25y 2D

le dan

s

12

R.T. (30

R.T. v C.P. (320

R.T. (20

R.T. (30Mm

C.P. v R.T. {(30M

hae. como maximo

para

A6L



RDISTANCLE S0E LA FLATA (KILO 0) A LAG ESTACLONES

HASTA SAN LULS

ATENCION EN CADA UNA DE ElLLAZ
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DISTANCIAS DESDE LA _FLALA LCEILO D) A LAS ESTACLONES
HASTA MENDQ:A

ATENCLON_ EN _CADA_ UNA DE ELLASD
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HASTA SAN LU LE

{ owia AQlianza )
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DISTANCIAS DESDE LA FLATA (KILO Q) A LAY
; HASTA MENDOZA_Y. ZAN_JUAN
] | 0 ovia alianza

ATENCION EN_CADA_UNA _DE ELLAS

R

e Bl ey o0 MEDRDOE A Y e L=

e P

Se eontinda desde J. Darvac ya gue hasta esta el Lrayecto @5 igual,

[A—

! 725 ,4 | Justo Darac | " ' t San Martin. I

rnad

- | 595,4 | Beazley

] |
N

i ’ il

12384 I C. Honda | " _ " |

SAN JUAN I " [ "



LINEA URQUIZA
TRAYECTH: La Plata / Coronado.-
Locomotora G.T. 22 C.U.
Juego de A% 0 chatas portacontencsdores ¥ furgan, CRTGERN
aprodimadamente en 8 hs.
Be comienza a cargar en Dock Central a las 00,00 hs., y se
termina a las 08, Q0 hs. 1legando a Martin Coronado
(intercambio Caseros) a las 13,20 hs,-
Lunes
L.a Plata (Dock Central) 08,00 hs.
MATMOL ccnawmnnsrernnnnaaa@P2,45 he, C.P. (15M
" Sale t.ieicwnawseaa 10,00 hs,

Haedo cuvvsrnannnneneeras11.00 s C.P. R.T. v cambioc LyF (1)

f~3

Mlianza c.vinmanswewnenaa12,80 hs, C.P. (15
Intercambio Caseroes .....13,20 hs.
Martin Coronado .....enavsrcnnnanasigue ruta por linea Urguiza
(1} En Haedo ademés de revisar el tren, se camiba el personal,
la locomotora y el furgén de la linea Sarmiento por personal,
locomotora y furgdn de la linea San Martin.
(2) En intercambio Caseros se pasan los. contenedores de las
chatas de trocha anche a las de trochs media que se encuentran
a 200 mts. de distancia en la estacidn Martin Coronado de la
Tinea Urguiza; este cambio lleva 17 hnréa Come maximo. -
LINEA URGUIZA

TRAYECTO: La Plata /7 Posadas.-—
Locomotara G.T. 22,
Juego de 39 chatas portacontensdorss y furgén, total 160 ejes.
Viene de Martin Coronado después de aprodimadamente 12 hs. de
traspaso de los contenedores de la trocha ancha a la media.-—

Martes

124



Zarate Nueve: Llega.....00,12 hs.

" " Gale..... 01,12 hs,

sale won dos maguinas pars

paszar los puentes.

Libertador San Martin...02,18 hs. Deja maguina auxiliadora.
" Balte.....02,52 hs,
Enrigue Carbdesnnsnw....04,12 hg, C.P. (150
" “ Salg.ne...04,17 hs.
BasavilbasoennnaveaaneoaD&,182 hs., RaT. (3IHEM
" BalE.annesa 8,36 hs.
Concordi@eensascanannes-.10,3% hae. CT.P. v loc.si es necesaria.
" Bale sevueaaaaa12,20 hs.
Monte CaseroS....renenea.16,14 hs. A.T.
" . Zalev.so .. al7,30 hs.

Paso de los Libres...... 12,47 hs., C.P.y R.T. 51 la carga va
" Baleowwaeo 20,47 hs, hacia Brasil gueda aguil (%)
Miércoles
HSanto Tﬁmé e v e n 02,00 hse RuYT. v CLP.
Y B2l0ivusnnanasa02,30 hs.
Migueﬁ LamilSaeeanananse @8, 30 hs, b cargs gue va  hacis
Paraguay gqueda aqui. (%)
Posadas: Llegada...e....0B,838 hs,
En Posadas se le dan 12 hs. como méximo para
gdescargsr.
(%) Tanto en Paso de Los Libres {si la carga va a

Brasil) como en Miguel lLands (si

la carga va

4

FParaguay) ,queds

la parits de contenedores gque van harcia estas terminales.-—

LINEA URGQUIZA

TRAYECTO:

pnde

tocomptora G.T. 22
Juego de 39 chatas portacontenedores
Masta

Viene de Monte Caseros, ya gue

a8 2]l mismo que a Posadas.—

iLa Platz 7 Corrientes.~

y furgdén, totzl 1860 pjies.

es5te estacidén el trayecto



Monte [aseros: Llega .
" " SBale ..
Mercedes .conoinnsnsnns

i Sale ..nenen.

CORRIENTES: Llegada ..

En Corrientes se le dan 12

Martes
nal&y14 hs, R.T.
17,00 hs,
«a21,00 hs. C.P.
ezl 1B hw,
Miercoles
-.08,13 hs.

hs. como maximo

para descargar.-—



DLISTANCIAS DESDE LA FLATA LKILO 02 A CLAS ESTACLONES

HASTA MARTIN CORQNARD

ATENCLON EN_CARA UNA DE ELLAS
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DISTANCIAS DESDE LA FLATA (KILO 02 A LAS ESTACIONESD

HASTA FOSADAS

ATENGCION EN GADA UNA_DE ELLAS
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DISTANGIAS DESDE LA PLATA_(KILO 0) A LAS ESTACIONES

HASTA CORRIENTES

ATENCION EN_CADA UNA DE ELLAY

L@ FLaaTey », CORR T ENTES

( Hasta Monte Caseros es el mismo ramal que a Fosadas )

P m T I IO E e NN N SO C NS SrEIITNOSSSSSSSommomorIoorszzzsaczk
| I } | !
| Koo« | Estacion I Atencion | Linea i
| | t | i
lm::::::__;::::::::_:__z::_::_::xzx::;:_:;;:,:::_:_“_umm::_;_:i
[ { I i |
I o l LA FlL.ATA | Parmanente | Roca. !
I | i | |
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LINEA ROCA
TRAYECTO: La Plata / Mar del Plata

(Via Brandsen)

Lunes

LA PLATE cr i e e i nhn e e e 0,00 He,

Brandsen o .. e e ee i eeieweeenn 10,90 Hae. R.T. (30M)
M Sale ...... e e 11,20 Hs.

ALlTamMir3IND v eusannavssanswaid, 189 Hs, C.P. (151

" Sale ... v.oa0. 12,30 Hel o
Sevigne .o.caeenaas Cremae 14,30 Hs. C.P. (1510
" Eale taeeenerscnnnan 14,40 Hs.

MBIipll s nw v n s s s annranaaa18,00 Has, C.P. ¥y R.T.

" Gale cueernn.an fheaee 20,10 Hs.
Martes
MAR DEL PLOTA ..o, PN 31,20 Hs.

En la estacidon Mar del Plata Dargas,'se lee dan 12 hs. como
mdximo para descargar.s
L-INEA RBCA
TRAYECTO: La Plata / Bahiaz Blanca.-
(Via Brandsen)

Locamotora G.T. 22 C.U.

Juego de 39 chatas portacontenedores vy furgdn, cargin Como
maxima Z2.700 toneladasg en aproximadamente B hs.

Se comienza & cargar a las O hs. y se termina a8 las 03,00 hg.-

Lunes
LA PLATA ............. e 09,00 Ha,
BIarOBEN v o e on e s eeemamanns 10,50 Hs. R.T. (30M
O L 11,20 Hs.
FLERMITEAND o uewennns ceeeea.d12,15 Hs. CLP. (181D

LT g
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Altamirano Sale o.ea..
Ranohos
GBral.

lLas

Olsvarris

Laprida

Pringles

Spurr

. 12,30 Hs.

< 14,20 Hs.

e 16,30 Ha,

............. 17,06 Hs.

Hs .

w1, 00

w21 ,30 Hs.

. 00,20

Hs.

L 02,20

Hea .
Hs .

05,20

Hs.

W e W07, 30

...................... 13,30 Hs.
Eelgrano ..o.oeeseua.
FlOovyes w o w e e e s m e
" Sale
. BElE L h i i e aaea
" bt N I
BL&AMIA SUD (..o w..

BAHIA

EriBah

{a =me le

F15w

dan 13

TRAYECTO:

L. 08,20 Hs.
come Lo ne pa

LINEA ROCA

Mo para.
No para.
C.P. v R.T.

C.P. yv R.T.
No para.

C.P. vy

Mo para.
C.P. oy R.UT.

ra desca mgar.

Locomatoras B.T. 22 C.U.

Juego de 29 chatas portacontensdores y furgon. Se

partie de Babhida Blanca

Darwin

fllen

BAHIA BLAMIA Sale v e oo
Fio Colorado vuee e wnneas
" 5212 e ke e .

" 5818 i uernannae e
MEUQUEN CARGAS ... ...

Eri estacion Newgquén

descanrgs .

Cargas se le

La Plata / Neuqueéen.-

(Via Brandsen)

e 204,00

Martes
W Q900 Hs

vonaw 3y 30 Hes

cua 18,30 Hs

v 21,80 Hs

e el 22,00 Hs

Micgrcoles

He .

continda

. LR oy ROT O (HOMD) .

- C.P. rom.

Mo para.

el 05,00 Hs.

otorgan 12

hs. para

B
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ATENCION EN_CARA_UNA DE ELLAS
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HASTA BAHIA BLANCA Y NELGUEN

ATENGION EN_CADA UNA DE ELLAS
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{ IMNEA ROCA
TRAYECTOD: La Plata 7/ Mar del FPlate

(Via DBrandsen)

Lunes
LA PLATA v nneeenun emaaas 072,00 Hs.
Brandsen c.cocessnnonnansasesdb@, 00 Hg. R.T. (Z0OM
" Gale ..ceacneonnun 11,20 Hs.,

AlEamMiTaND savnsrannennana=ai@d, 185 Hs. C.P. (137D

" Sale .aveannn eaew e 12,30 Hs.
4
SeVIQHE orwrennnraanen wewna 14,30 He, C.PL. {1500}
" 53l ncossnnaeraanaadifd, 45 Hs,
MRipU wenwwnenannnanansnnnn <. 18,00 Hs, E.P. y R.T.
" BAlE wavannsaannannoaaaldy, 1O Hs.
Martes

MAR DEL PLATA . ennnreasens 01,20 Hs.
En la estacidén Mar del Plate Cargas, se le dan 12 hs. como
maximo para descargar.-

LINEA ROCA

TRAYECTO: La Plata / Bahia Blanca.—
{(Via Brandsen)

Locomotora G.7. 22 C.U.
Juego de 39 chatas portacontenedores y furgoen, cargan como
manimo 2.700 toneladas en aproximadamente B8 hs.

Se comienza a8 cargar a las 0 hs, v se termina 2 las 08,00 hs.-

Lunes
LA PLATA ..... Wan e s an e 09,00 Hs.
Brandsen assnerssnnnsnrnsnsnssai@,50 Hs, R, T, (3OM
" BalE counauneansenanall 20 He.

Altamir&NG v anannananns enenaal@yld Hse CP. {150
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Altamirano 5818 . urnaowesrenoldy I Hs,

FanohDs ceernenrnnsananneanwsx 1B, 30 He, No para.
Gral. Belgrarmd c.esceeeaveres14,20 Hs, No para.
Las Flores t.ouinwassnnunuesee1b,30 Hs. TP v RUT.

" Sale itiacunavewaal7,086 Hs.

Navarrla cnrrnnnnacrnnnnnnnaal 0 MHs., C.FP. v R.T.

" SR8 cnnencannnnnnnaniqgld Hs,
LAEPTIOR w v uwanwvwuanvnssnnsa 200,20 Hs. Mo para.

Prifngles veannnnannnanansnnnatt2,20 He. D.P. v R.T,

" Haleweusaonnnanas ve 5,20 Hs.,
SEHUPT wresrmnannsnnn . e 750 Hs. MNo para.

BAMIA BLANCA SUD ... nouueeaun ORLZ0 Hs, C.F. v RLT.
En Bahiz se 1e-dan 12 hs. como btope para descargar.—
LIMEA RDCA
TRAYECTO: La Pilata / Neuguén.—
{Vies Brandzen!}
locomotora 6.T. 22 C.U.
Juego de 3% chatas portscontensdores v furgdn. S continge &
partir de Eahia RBlanca.-
Martes
BAHIA BLANCA SRIB sennueennnw 237,20 Hs.
Rio Colorado n“,n.n,,,,n,,,;..14330 Hs. C.P v R.T {60 .
" Bale casunnavanenalBF 30 Hs.
DEPWAN wunaansnnnnnssnnananasacl D0 He, SJF. (1001,
u BREI® 1w nnnnunannuensnnansiad, 30 Hs,
Migrcoles
Allen wevwnonnunnanasnrnsnwnsadd, 00 Hs. Mo pars.
MEUGUEN CARBASE w.inoervsannnaaa0I3,00 Hs,
En estacidn Neugudén Cargas se le otorgan 12 hs. para su

descarga .-
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Un primer acercamiento a este verdadero sistema de
ramales gue fenemos on consideracion nes revela gue a pesar de
su antigledad un estado general bueno con instalaciones de
infragstructura cuyn aprovechamiento no estsd a li alturas de
sus posibilidades. El deterioro progresivo, la incohearencia en
el manejo del flujo de trafico, la desinversisén para el
mantenimiento de lo instalado han erosionado €]l potencisl de
transporte v la eficiencia de la operatoriz del sistema.

De los informes técnicos de cada wno de los tramos
putudiados, se concluye unanimamante gque "Teniendo en cuenta
1o indicado en los puntos precedentes {informe detallado de
Vias y Obras) estamos en presencia de una estructura de vias
de vieja data con conservacion deficitaria acrecentada en los
Nltimos afos por carencia de materiales y manoc de obra
adecuada, limitando ello la normal operatividad de los trenes!

Sin embargo ne es sdlo la antigiedad lo gue enerva
las posibilidades del sistema, sino la aplicacgion de criterios
reduccionistas que  privilegian  una ecaonomila e cala @1
detrimento de las oportunidades gque ofrece 21 mercado del
transporte. Un indicative de este acierto es qgue en 1z
actualidad estan habilitadeas 30 estaciones mientras que han
sido puestas fuera de servicio 23. 91 pensamos en wuna economia
de mercado, hemos de concluir que la mitad de las opcociones de
cagtaaiéh de cargas y de prestaecidn de servicios fueron
simplemente dejadas de lade del esguema  del negocio del
transporte y en general de los emprendimientos que genera la
aﬁmyatura de servicios y comercializacién propios de este tipo
de actividad.-

Y este es un tapico sobre el gque volveremos mas

adelante. Mientras tanto corresponde sefalar que sistema de
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senalamiento v comunicaciongss e en general de regular a busno
debiéndose destacar que su optimizacion no reguiere tecnelogia
de avanzada ni inversionses onergsas gue sstén fusrs daﬂ las
posibilidades de la actuzl situacisdén econdmica de la Provincia
de Buenos Airgs o de los beneficiarios privados del sistema.
En este orden solamente el ramal G Villars-Bonzalez Catan
Puerto La Plata, pusde considerarsge como de gomunicacidn nula
fruto de la depredscién. Los otros tramos, si bien recornocen
deficiencias, requiersn wng  reparacison que pueds acobarss
dentro de parametros accesibles vy de rapids concrecion tanto
en materia fTinanciera como en disponibilidad de maitsriazles de
repuesto. Hay tambi#n gue poner de manifiesto gue la industria
privada vy la empresa Ferrocarriles Argentines, cuents  1a
totalidad de posibilidad de provisior de los  elementos
deteriorados como de la mano de obra especializads para s
@iecucisn ¥y mantenimiento de las obras de este rubro.—

En cuanto al estado de las vias se establece gue sue
estado es de regular 8 bueno, debido fundamentalmente =2 la
antigiledad y la falta de mantenimiento, pero =n ningdn caso se
registra peligro parz el transito ferroviario. 51 se sefals en
todos los casos reducciones de velocidad de las formaciones
para evitar accidentes. Unicamente en el ramal 6 Pergamino-
Vedia, se deitermina la necesidad de resonstituir un terrapleén
por accion erosiva del agua desde el km. 118 a2l km. 120,
proponi#gndose consolidarle con piedraz escollerz en los Z km.
indicados.—

Las mesas giratorias imprescindibles para las
maninbras alcanzan & 1la cantidad de & y estan en coarrect
estado. En tanto las basculas instaladas suman 19 algunas
operadas por  Ferrocarriles Argentinos vy  ofras en manos

privadas, todas en buen funcionamiento.-—
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RDe todas estas observaciones, se concluye que los
tramos en estudico no pueden calificarse de obsoletos, por el
contrario, con un mantenimientoe normal especialments en lo

+
referido a vias, &1 sistema entrariaz rapidamente en rindes
adecuados. La sintesis del estado de  ramales gue  hanos
desarrollada, va en hoja separada.-

54 bien no hemos accedido al ftonelaje transportado
2n los nltimos 10 aRos, los correspondientes a los anmogs 70 vy
71 nos muestran 106.277 toneladas para el primérm Yy 7FD.861
toneladas para el afio 91. Este decrecimiento puede adjudicarge
& las dificultades del material tractive gue padecs
cronicamente Ferrocarriles Argentinos. Del cusdro "origen /
destine por ramal F0/921" del grafico "evolucion tonsladas
despachadas por partido FO/FL0 de los cuadros de
“participécién de rameies &8 destinos %o/%1 y del cuadro
comparativo ds  ambos” o puede  deducirse wuna variacian
porcentual apreciable por problemas de produceicon o 2 una
incidencia de algin factonr desestabilizante de la
infraestructura ferroviaria que haya podido impedir 21 flujo
del trafico cersalsro. El tonelaje despachado se mantisne en
porcentuales decrecientes norma les 51N altibajos de
significacidén. Estoe S5 grafica en "ranking estaciones
despachadores 90/91". Por lo gque se afirma comoe causs del
decrecimiento del ftonelaje despachado al material tractivo,
come hemos dicho @n un comienzo.-

Sin embargg, existe un claro contraste, entre los
tonelaijes tranmsportados v 1la capacidad de almacenamiento
tsilos? instalados en las distintas estaciones. EH hojzs
separadas se detallan lag plantas de silos por estacien. Ellas
totalizan 3023.0%96 toneladas gue alcanzan el triple del

tonelaje transportado por el modo ferroviario. Esto constituye



el indicador mis determinante de las espectativas gue tiene el
cargador privado sobre el servicio qus se 'egpera de los
ramales en consideracidn.-

Resulta altamente relevante esta inversidn privadsa
ern la operacidn y/o construccisn de los silos a la vera del
ferrocarril, lo e nos leva 2 reflexionar sobre  la
factibilidad de aportes de cargadores privados para el

financiamignto compartido entre la Provincia de Buenos Aires v

199

particulares, el cual podria compensares debidamente del costo.

de los fletes transportados.-

Lz puesta fuera de servicio del Puerto La Plata ¥ ]
taponamiento virtual del Puerto de Buesnos Aires hs ocasionado
un verdadero absurdo. Mercaderia cuyo destinog es @l Sur, viazja
previamente en sentido contraric: 21 dNorfe; especialmente al
Puerto de Rosario. 51 tomamos por ejemplo, una farmacién gue
transpoarte trigo con destino &l Aflantico, recorreria  los
siguientes caminos v distancias, si partiera desde la Estacidn
Vedias al Puerto de Rosario 237.7 km. por ferrocarril y desde
alli en barco hastes Lsa Plata, unos 390 km. 1o cual habria gque
sumar wuna cantidad igual del barco gque previamente viaié desde
Lz Plata a Rosario. Todo elle sumado, nos daria un Hilmmetrajé
de 1.017,7 km. recorridos. Si el Puerto de La Plata fuera
puesto en aptitud de operacidn ese mismo trigeo habria reducido
su recorrido a 474,46 km.o Si la formaciéan hubiera partido de

Estaciéen Fatricios la distancia seriaz de 3I03,-km,. Con estas

o]

cifras en la mano estd clara cusl seria la opcién preferencial
de los -cargadores. Esto explica tambidn 1a‘ importante
capacidad de almacernamiento instalado, pensando en &l camino
natural haoiz 2l Sury, @)l Puerto de Buenos Aires hoy desbordado

en s capacidad operativa y 8l Puerto de La FPlata en vistas de

reactivarse apenas concluyan las obrass de dragade.-



RESUMEN CUADRO DE SITUACIGN DE LOS RAMALES

G-4 Villars — Patricios.
Estado de vias y obras de arte: regular s bueno
Seralamiento v comunicaciones: regular 2 hueno
éstaciunes habilitadas: &
Mesas giratorigs: 2
HBAsculas: 3
Aocidentes: pocos debido a la wveleocidad reducida de las
formaciones.—
.
§ Villars — Gelly — Mariano Benite=z.
Estade de vias y obras de arte: regular a busno
Sefialamiento v comunicaciorness regular & bueno
Estaciones habilitades: 9
Mesas giratorias: 3
Basculas: I
Aoecidentes: pocos debide 2 ls veleocidad reducida de las
formaciones, -
-3 Villars - Gonzalez Datéﬁ — Puerte La Plata.
Estado de vias y obras de arte: regular & bueno
Sefnalamiento: regular a2 busno |
LDomunicaciones: malo
Estaciones habilitadas: 7
Accidentes: pocos dehido a 1a velnecidad reducida _de las
formaciones, -
G-5 Pergamino — Vedia.
Estado de viaﬁ y ohras de arte: regular a2 busno

Senalamiento v comunicaciones: regular 2z Dueno

—_— -

Estaciones habilitadas: &

Mewmas giratorias: 1

—&3—

4%9



Basculas:r 11
Accidentes: pocos debido & la velocidad reducids de las

formaciones. -

FLANTAS DE SILOS — REGIMEN LEY 17076 Y TARIFA Y. 54

SOBRE LINEA ¥ RAMALES A CONCEDERSE A LA PCIA. DE BUENDS AIRES

LINEA G. —VILLARS - GRAL. GELLY F8.300 TDAD.

RaMal 6.4 -~ VILLARG -~ FATRICIOS &HO L 280 TDAS.

[y

RAMAL G.& — PERGAMIND — VEDIA 44.57&6 TDAS.

TOTAL S03.0%6 TDAB.

PLANTAS DE SILOS — REGIMEN LEY N°® 19076 ¥ TARIFA Y. 54

LINEA G.

ESTACIONES: FIRMA: ' TDS.~

12 DE ABOSTO aL.F.A. 1.500

PERGANML MO ALFLA. 20 .. 000

GRANDS DEL PLATA 1.000

RANCAGUA ALF.A. 25, 000
ARROY(D DULCE COOP . AGRICOLA

GANADERA SALTO 26 . 000

COOP .AGRICAOLA LTDA.

CARABELAS _ 1.500
TACUARI COOP. AGRICOLA

GANADERA SALTO LRSI
SALTO COOR . AGROP.

PIACENZAS LTDAO. o, 000
MERCEDES RUBEN ALBERTO

BIGENMCIARI 5 .0200
L& VEégg‘ﬁ+’ 7 - ALBEQ'QEH%é%ﬁ - I

BIGENCIARI 2.500

20



MARIAMNI BENMYTEZ

FCO. AYERIA

CoOP.ACEVEDD S.A. 1.2300
1,300
TOTAL 98,300, -

PLANTAS DE SILOS - REGIMEN LEY 19074 Y TARIFA Y. 54

ESTACIONES

MAVARRO

MOQUEHUA

PLA

COMODORO PY

PATRICTIOS

RAMAL G. 4

FIRMA TDAG.

OMaR ETCHEVERRY Y

HNOS . — AREL RBRUNO 0.H00
LUIS ¥ MARIO

AMBREDLY S.R.L. 352400
RUBEN DARIO RIVARNM &.F520

COOP . AGROPECLR IA

ERAGADD 10,500
COOP. LA BRAGADENSE 5,400
TOTAL 50.220 ACOPIO.

PLANTAS DE SILOS -~ REGIMEN LEY N° 19074 Y TARIFA Y. 54

ESTACIONES:

FINZON

CARABELAB

FERRE

RAMAL 5. &
FIRMA: TDS.—
COOE L AGRICOLA & . DOO

LTDA.CARABELAS
COOP . AGRIZOLA 28,000

CARABELAS

CUSSATO 10,200
AFA 14,800

COOP . AGRICOLA

Aok



LTDA.CARARELAS 26, 000
DELGADD COOP . AGRICOLA 9,700
CARARELAS
LA FPINTA ' CO0P . GANADERA 4,000
VILLA CANAZ
KM, 95 COOP . AGRICOLA 13,800
FEDERADA V.CARAZ
UNION FUERZA S/ISABEL 7,120
FORTIN ACHA f.L. PERMINGEAT 10, 000
VEDT MARZOL CEREALES S.A. 14,156
TOTAL 139.776

MARZOL CEREALES 5.A.
En CONSTRUCCION 1.600

CARGILL S.A.

EN CONSTRUCCION 5. 200
4,800
TOTAL 144.576&.-

- COSECHA DEL RAMAL -

DICIEMBRE = TRIGO

FEBRERQO — MARZO = GIRASAL PERIDDOS
MARZO - ARRIL H MALZ CRITICOS
MAYO ~ JUNIO H s50TA

JUNIO - A — DICIEMBRE -~ SE PRODUCEN VENTAS

RESULTADO DEL ACOPIO

Aad



LiINEA ROCAH
RELEVAMIENTO RAMAL LA PLATA — PIPINAS
SITUACION: &Se encuentrza clausurado desde hace aprovimadamente
£1 afos, no abstante 2n este periodo sg han efectuado carridas
de trenes con viag precaucionads. -
Estado Acual de las Vias: El estado actual de la via a causa
de sus condiciones geoméiricas y constitutivas, pueds ser

dividive en cuatro grandes sectores bien definidos & saber:

i

ar kM. S4,00 (EMP. HUSEG} Al kM. 100: Constituido por rieles
de 893 Lbs. y 100 Lbs. FCS en su mayor parte, mezolados en
menor proporoclon con rieles de 74 Lbhs., todos asentados
sobre dits. de M/D a razén de 1.476 1 Em., conf fijacisdn de
clavo de gancho. Balastoc predominante comchilla, mezclada
an parte con escombros de cantera y tierra.-

b)) EM. 1o AL KM. 128,500: Constituide par rieles de 48 Lbs.
en s totalidad asentados sobre dts. de M/ 3 razéen de
1.422 % Em., con fijacidén de clavo de gancho, con un 30% de
dfte, de acero con fijacian de cunsg de presiodon, Conooun
faltante de zstas Qltimas de un 8% asproximadaments.Balasto
Tdem al puntm‘a),—

c) kM. 1E8,5% AL EM. 138: lonstituide por rieles de 85 Lbs.
asentados sobre dts.s de ™M/D, con fijacién de clavo de
gancho, a razén de 1.476 w Em. isalvo pequefos tramos
construldos con rieles de 68 Lbs. reforzados con 1,600 dts
¥ Em. entre los Em. 134,35 yv 137},

Balasto idem 2l punto a}.-
d) KMo 138 AL EM. 158,500 (PUNTA DE RIEL): Constituido por

rigles de 70 Lbs. asentados sobre dts. de M/7D razén de

1.474 » Km., con fijacidn de clavo de gancho.—

- —_ - +« n —_—— e e mowm. . - - - e —

De considerarse su  rehabhilitacidn la misma cdeire

hasarse.en la reduccidén al minimo de gastos de inversidn,
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contemplando la recupsracidn v reutilizacién de la mavoriz de

los materiales de via existentes para ocbitener wuna capacidad

portante de 17,8 Thn. » eje, con wuna velocidad comercial para

trenss de carga, Tluctuante entre 30 v 50 Hm./hora, acords al

tipo de enrrieladura evistente tzl como se indicas

~}§-::::..": ::‘t*:.m:.':w::'.:.'::z:::':::Lm:r::::::::_::::-::_.:_::'_:':..':::mx:.:::::::m:::m:.:....":x::::.:'.::::::‘-.:::::::::::::*
; ! Kmts. ¢ Veloco. i Tiempo H
i TRAM{O ! deal i maxima |ode e f
g i sector i Ccarga | carrido |
| Jp—. e v M B R MAr mAr A Smi ERE ITE Mt fmim dms bem i bl bbb e wier s mme e as mam maem mew et Ibet et e euee sam bewn b e mert PEu BeM 4ets mvw rmw v et bt beme saae spm |
e Ll L b e e L L D L D T e
P2 Em. D4 a cm. 100 i 4é& 1 40 km/i : &0 '
VobBY Em. 100 a2l Em. 128,500 J 28,0 i 30 ket i &571N }
ooy Em. 128,300 31 EHm. 137 ' Ty VA0 kmsh H 140 i
body KEm. 137 al km. 138,500 : 20,5 1 30 km/h ! 4110 i
1 Total [Kms, = g, 5 Total = 3 - 1
ﬁ-:: :::::::..:;1::::::-:::::'::..':.:'::::'_::::.'.:::..“:7:::::‘_“_‘:”:"_'::::.':mr::x:::.r::.:::m:::::::;::_":.::::::::’.':::.:::::::-bi-

Seguidamente se expone vy de acuerdo al relevamiento

efectuado un calculo aproximado de cuasles serian los costos de

.

rehabilitacisn de este ramal .o~

Para el mismo =2 ha considerado los trabs jos de

majoramiento & realirzarse con el aprovechamiento  de ia

anrrigladura, durmientes v fijaciones existentes.-—
Tramo &) Desmalizar, cambio parciasl de durmisntes, adicionando

=

15¢ por km., cambio de aproximadamente 5 al 104 de

los rieles, saiuste ftotsl de fijaciones, levante

corrido de 0.08 m. promedio, limpiar vy reconstroire

desagiies, nivelar y alinear;
éGSTO XOEM. 350000 uss.
¥M. A EJECUTAR: 46.
TOTAL: 1.8610.000 uss,. (1)
Tramo b)) Tareas igualss a la del punto anterior pero agregando
250 durmientes por Em.
COSTO X KM. : 48,000 uss.
kM. A EJECUTAR: 28,5

e oo —— - — ea . —— -

TOTAL: 1.368.000 ussg. (2)

Tramo ) Tareas iguales a la del punto al), pero agreganda 200

68— ;
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durmientes por Em.
COSTO POR EM.: 40,000 uss,
KM, A4 EJECUTAR: 9,4

TOTAL: IBO.DOC uks. (3)

k3
$1

Tramo d) Tareas iguales a las del punto a) pero agregando
durmientealpur fom.
COSTO POR kM. @ 48.QQD~u$5“
B, a4 BEYECUTAR: 20,5

TOTAL

az

84,000 ubzs. (4)

COSTO TOTAL 2 {14+2+3+40 = U$5.4.3482.000, -

TRAMO: EBEmpalme Tolosa (Em. 20,866 & wsalida La Plata (en
estacion Elizalde km. 62,144). En su *Traza se ubican las
estaciones: La Plata Cargas (b, 23,552 vy  eshtacién
Circunvalacidn (km. 38,810). El estado de su edificacidn es
regular al igual gque la sefalizacién existente, ello debido a
la falta de mantenimiento.-

En 21 km. D7,;4530 (por Circunvalzecidny, existe un empalme con

lz 1inea Belgrano.-

e - - - e e T I - T
H FEm. 2 K. i TOTAL 1 ESTADO § VELOCIDAD PVELDCIDALR i
i VOEM : 1 PASATERDS i ARG '
P B0,866 7/ 32 1 2,134 | Bueno | a0 km/h : 40 g
i 52 s 54 ! 1,000 i " | Ca0 " | 40 i
94 7 62,146 V8,148 i " i HO " i 40 i
R e - - - L R e

A continuacison se muestran les caracteristicas de este tramo:

- ) " pr—— g =+ — ———rd . —
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LINEQ ROCH
RELEVAMIENTO ZOMA PUERTO LA PLATA
TRAMO: LA PLATA / DOCK CENTRAL.
SITUACTION: Efectusdo el relevamiento de la vig, pusde decirss
que su estado es buene en 21 tramo de via asscendente. Existen
no obstante algunas diferenciazs en cuanto al tipo de rieles
tdiferentes pesos), a la consglidacidén del terrens v a las
cantidades de durmientes paor km,
Deasde La Flata Pasajeros (km. 58,504) hzazsta punta de riel de

la via principal, sxisten 8 esltacionss.

KM. ESTACION OBSERVACIONES
1y 83,5572 l.a Plata Cargas e halla ubicada en &1

lado este de la via princi
pal, partiendo de a11{ al

ramal 8 Pipinas.

23 DE 283 Parada Hospitsl Maval.
Sy L7 EBO Cabina empalme Doclk Presenta deterioro impor-
Central. tante, comec on £l snelava-

miganto de sefzles debido
a la no consplidacién del

terrenc.

Yy oHa, 100 Parada YPF,

5y 58,832 Cabina Canal Reunidn., Presenta deficiencias en
su edificio y problemas
con &l enclavamiento de
camhios.

&Y 59,614 Estacison Dock Central. Idem anterior.

71 60,982 Cabina Rio Santiago v Su es=tado general es

= w e - Estacian Rio SHantiago.- regular.— - -- LT e e

g3 61,278 Desvio AFNE Como dato ilustrative

puede decirse gue entre



este desvino v la Cabina

Rig éantiagc s enc;entra

la firma Copetro.
l.a via de entrada al puerto {(ascendente) presenta un sstado
buenn, mientras que la via de salids {(descendents) presenta un
estado regular. Ello es motivado porgque a2l puerto actuslmente
solo entra carga, o existiendo movimisnto de salide de
productos éor ferrocarril.—
iras vias hasts estacidén La Plata (pasajeros! esta balastadas en
buen estado, de ésta al km. 34,500, £1 terraplen s
consclidado para continuwar sin consolidar ha%ta parada YPF vy
en donde nuevamente v  hastaz la punta de riel se halla
consolidado. En el ftramo los durmientes son todos de madera
dura {(guebracho colorada). Existen 1.4786 por kildmetro =n toda
la traza, a excepcion del tramo que va desde 21 km. 53,400 al

kma 54,100 en donde hay 1.310 durmientes por kilémetro. Del
L]

km. 54,333 al km. 58,800 (4,447 Ems.) el estado es bueno,

siends 21 peso por 2ie de 20 teonsladas vy permitiendo una

velocidad dé carga de 30 km/ﬁ., con un tipo de riel de 85
libras F.B.C. de 40OMN12,19 mts.): siendo =21 tipo de bhalasta
conchilla yv contando con eclizas de & agujeros v fijacidén de
clave gancho 7/8. El tramo que va desde el km. 58,800 31 km.
&1,278 (2,478 kms.) presenta caracteristicas similares =a
srcepcldn de los rieles que son de 100 libras B.S. de 1200 (36
mbs. b .-

En materia de sefalamiento, puedes decirse que &l mismo s
mecAnico y s encuentra en buen estado, e de 2 posicianes

accionados por palasncas desde las respectivas garitas (sistema

RBlock - Centrall)e— - = - - - — - e —————— -

Durante 21 relevamiegnto efectusdo, se ha podido visualizar

entre progresivas 58,000 v 58,600 una Trancecidsn de terranc
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apto para la construccidén  de  una playa de depasito de
contenedores,

Ademas al sur de la estacidn Dock Central v cercano al cenal
del mismao nombre existen 2 galpones de importantes dimensicones
gue actualmente ge encuentran inutilizados.

Como dato ilustrativo pusde decirse que por Ferrocarril solo
ze registra en la acitualidad, el movimiento de carga de la
firma COPETRO gue transporta a Puerto La Plata, desde Lujan de
Cuyo (Mendoza), carbén residual que se exporta a Japén. E1
trafico de maxima es de 29 chatas y furgén con 1.80Q00/2.000 in.
aproximadamente v esta traccionado con locomotoras GBeneral
Mators del tipo 6 12 v GR 12, Segdn lo observado v debido a1
Bscash movimiento de cargas las estaciones estdn cervadas sin

personal v sd4lo se habilitan cuando hay trafico.-—
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AREA VIA Y OBRAS
RAMAL G ~ 6.3 - P -~ VILLARS ~ PTO. LA PLATA:
BONZALEZ CATAN - PTD. LA PLATA

LOMGITUD:

FARTIDOS

Tl

Brzl. Las Heras - Marces Paz - La Matanza - .
Echeverria - San Vicente - fFlorencio Varela - La Plata
¥ Brandsen.
ESTACIONES:
1.23.1. Habilitadas:
Yillars —~ Marcos Paz - 20 de Junio — Donzalesz
Catan - V, Numanciz - Etcheverry — La Plata.
1.3.2. Clausuradas:
Canning - Buchanan.
SILOS Y GALPONES CELDAS:
No hay instalaciones de @ste tipo.
ESTRUCTURG bE VIAG: |
Predominan rieles de 30 v 31 Eg./m.
OBRAS DE ARTE Y PASOS & NIVEL:
1.6.1. Obras de arbe:
Estado genersl huenas, falta pinturs,
estructuras metdlicas deébiles. be arompana
Anexo IIE.
1.6.2. Paso a nivel:
Ver fAnexa IV.
PESD POR EJE AUTORIZADO:

13,8 Tn/eje.

- No pueden circular locomotoras acopladas.

Carga méxima por vehiculo remolcado 33 Ths.
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1.8. SEFALAMIERNTO ¥ TELECOMUNMICACIONES §
Linea telegréafics compuesta por:
Bgctor G.Catan ~ Etcheverry -
Densidad de postes ~ 12 por km.
Densidad de crucetass - 1
Densidad de hilos - 1
Sector Etcheverry - La Plaba:
Densided de postes - 15 par km.
Densidad de crucetas ~ 2
Yensidad de hilos - 1 Block, 2 Telegréficos, I Control
2 vacantes.
Lineas en ambos sectores fotalmente inhabilitadss por
faltantes a rausa de depredaciones.
Personal: No cusnta con personal.
Lonsideracionses: Estado de las comunicaciones malo.
1.9 INSTALACIONES COMPLEMENTARIAS
1.9.1 Basculas y meEsas giratorias:
Yer Anexo V.
1.9.2 Servicic de agus:
Estaciones congctadas a red:;
Estacionss, con bomba pie molino - ninguns.
CEstacionss con bombeador industrisls i
Estacionse con bomba centrifugaz
1.10, PLAYA DE INTERCAMBIO:
La Plata con el F.L.Rocs.
l1.1t. CRUCE COM OTRO FERROCARRIL A NIVEL:
En sectoar de La Plates 5 Puerto con &) Ferrocarril Roca
1.132. PLAYA FORMAZION DE TREMES:
Villars.
.13, ESTACIOMES DE SERVICIO:

La Plata - Villars.



1.14.

1.18.

1.20.

AT
L oyl

1.24,

70

”

VELEOCIDAD MAXIMA ¥ PRECAUCIONES:
1) acompaﬁa Anexos VI oy VIT,.
PERSONAL DE DIRECCION, SUPERVISION Y OPERARIOS:
Atiends operativa Femesa 11§,
EQUIPAMIENTO:
Atiende Operativa Femesa 111,
COMBUSTIBLE
Atiende Operativa Femesa I1:7.
TRABAIS DE CONMSERVACION DE LA ESTRUCTURA:
Atiende Operativa Femesa 111,
CONTROL DE VYEGETACION:
Atiende Operativa fFemesa I1T.
MATERIALES PARA CONSEAVACION DE YIa:
Atiende Operativa Femesa I11.
ACCIDENTES ¢
Atiende Operativa Femega I1I1.
FPROBLEMAS FUNDAMENTALES:
Consaervacisn deficiente dado gue desde e afoc 1981 se
encuadra en programas de conservacion diferida.
PLANOS:
Anexados en carpeta.
CONCLUSIONES:
Se considera gue valen las mismas gue para los otros
ramales. -
AREA VIA Y OBRAS

RAMAL G.6 — PERGAMIMNO — VEDRIA

LONGITUD:
121,932 Em.
PARTIDOS .

Pergamino ~ Rojas — Gral. Arenales - Leandro N. Alem.



1.5,

.6

el

ESTACIONES ;
Finzen, arabelas, Ferré, Delgado, La Piﬁta; RD.CKEm.93
Fortin Acha. Todas habilitadas.
Estado de conservacién de edifigios -~ ﬁagular.
SILOS Y GALPONES CELDAS:
Se acompana Anexo I.
ESTRUCTURA DE VIA:
Rieles colocados en @l afo 19212, tipo 2% kg/m. Se
acompada Anexos 11,
OBRAS DE ARTE Y PASOS A NIVEL:
1«&6.1. Obras de Arte.
Estado general busnas, falta pintursa,
estructuras metalicas déiiles. Se acompana
énéxo ITI.
1.&.2. Paﬁé a nivel:
Ver Anexo IV.
PESO POR EJE AUTORIZADO:
15,8 Tn/eje.
Mo pueden circular locomotoras acopladas.
Carga maxima por vehiculo remolcado 3% Tn.
SERALAMIENTD Y TELECOMUNICACIONES:
Linea teleagrafica compueéta pers
Densidad de postes: 135 por bm.
Densidad de cruretas: 1 por poste.
Densidad de hilos: 2 telegraficos v 1 telefdnico.
Fersonal: no se cuenta .
Consideraciones: Estado da Tines malo, con
comunicacionss QUe No son confiatles,
INSTALACIONES COMPLEMENTARLAS @
1.9.1. Basculas y mesas giratoriss.

Ver @nexo V.
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1.9.2. Bervicios de agua:
Egtacidn conectada a red — ninguna.
Estacidén con bombas pie de molino — &
Estacisn con bombas centrifugas — 2
Estacian con molino de viento -~ 1
.10, PLAYA DE INTERCAMBIQO:
Vedia o/F.C.8an Martin.
.11, CRUCE CON OTRO FERROCOHRRIL A NIVEL:
MNinguno.
1.12. PLAYA FORMACTON DE TRENES:
Minguna.
1.13. ESTACTONES DE SERVICIOS:
1 en Pergaming.
1.314, VELDCIDAD MAXIMA Y FRECAUCTIONES:
Se acompafan Anexos M1 oy VII.
1.15. PERSONAL DE DIRECCICN, SUPERYISION Y DPERARIDS:
| Buenos Alres:

Jate Ayudantia 1 Ademéds llevae control v

3

Administrativos supervisidn de los ramales.

Pergamino:

Inspector de Via 1 Artesanos ambulantes {(ademas

Patrullero ¢/z=/m/ 1 atienden &l resto de ramales,

Ferrd—Cuad.Vie, 5 Inspector de Artesanos

Caepataz de Yia 1 Mant.Basc.y Mesas Biratorias 2

Ayte.Capataz 1 Mant.Inst. de zagua 3

Operarios de via 10 Mant.y Control agua potable 2
Mant. edificios 1

L-1&. ERUIPAMIENTO:
Zorra a motor : 1
Plataformas 3

Herramientas manueales de via.



1.17.

COMBUSTIRLE:

NMaftz vy aceite:

Provisidn insuficiente.

Compras por partidas limitadas.

TRABAJUS DE CONMSERVACIaN DE LA ESTRUCTURA:

1.1B.1.

1.19.2,

Por administracisn.

1.18.1.1. Via~-P. a T. por déficit de personal

1.13.1.%2. Obras de Arite-Nula ps/falts de medios

1.18.1.3. Seralamiento vy Telecomunicacionss-De
acuerdo a necesidades puntualies.

Por contrato.

1.182.2.1. Via - hNo se efectuaron.

1.18.2.2. Obras de Arte - No se ofeclhuaron.

1.18.2.5%5. Befalamiento v Telecomunicacionss -
No se efectuaron.-—-

DE VEGETACION:

Por Administracién:

Tratamiento irregular por eguipos o confiable

y falta de provisisan en tismpo y forma de los

agroguimicos.

e efectuaron en la temporada 91/92 dos riegos

con herbicidas y unc con Gas 011, todos fuera

de tiempo.

El tratamiento se sfectud con un equipo O6lfa

Téonica traccionado o/zorra motor pertenscien—

te al Distrito Via y Obras Rosario.

l.a Ayudantia VYiz y Obras Buenos Aires dispone

de un equipo Rociadora-guemadora en proceso de

reparatlon.

Resultado: irregular.

Por contrato no se efeciuaron.-—



1.20,
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MATERIALES PARA CONSERVACION DE Vims

Se recurre a materiales recuperados de clase técnica
inferior como paliativo, dado G lasg COoOnpras
realizadas no alcanzan para cubrir necesidades minimas
dee la lines..

ALCIDENTES

Poco frecuentes debido a las actuales restricciones de
valocidad vy reducido trafico de trenes.-

PROBLEMAS FUMDAMENTALES:

Hotura da rieles per AT satado e antigiedad.
Fscasa conservacidm de via.

Abundante vegetacidn por zoma hameda lo que arigina
inconvenientes operativos.

De km. 118 a1l 120 por filtraciones de agua e
terraplen por laguna advarente a trazado de via. Se
debe levantar rasante vy consclidszsr terrapleén con
piedra escollera.-—-

PLANOS

Anexados &an carpeta.-—

CONCLUSIONES:

Teniendn en | cuenta 1o indicadu en los= puntos
precedentes astamos en presencia de wuna sstructura de
via de wviejs data, con conservacisan deficitazria
acrecentada en los dltimes afos por carsncia  de
materiales y mano de obra adecuada, limitando =llo la

normal operativiad de los trenses.-
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1.3,

AREA VIA Y DOBRAS

RAMAL G.4 VILLARS — PATRICIONS

LOMGITUD ¢
186/787 EHM.

FARTIDOS:

Chivilecoy

tas Heras — MNavarrg -

? de Julio.

ESETACTONES

1.5.1. Habilitadas:
Mavarro - Mell - Moguehua
Patricios.

1.3.2. Clausuradas:
Lorane ~ Anassgssti — Las
Achupallas - Palentelen -

BILOS Y GALPONMES CELDAS:
Se acompaia Anaxo 1.
ESTRUCTURA DE VIA:

Rieles colocados en 8l afa

se acompana Anexo 11,

OBRAS DE ARTE Y PASNS A MIVEL:
1.6.1. Obras de Arte:
Estado general buenzas,

estructura metalicas
ITY.

Paso 2 nivel:

Ver Anexo IV,
PEEO POR EJE AUTORIZADO:

158 Tn/eje.

1907 tipo 25

débiles,

- Alberti — Bragado -

~- Pla - Comodoro Py -

Marianas - R.EBiaus -

=
e d -

Asamblesa -~ Em.

kg /m. vy ZG 8TD

falta pintura,

Se acompania Aneno

No pueden circular locomotoras acopladas—

Carga maximz por vehiculo remolcado 35

_BU—

Trs.
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1.8.

1.14.

SERALAMIENTO Y TELECOMUNICACIONES:
Linea telegrafica compuesta por:

Densidad de postes: 15 por km.

Densidad de crucetass 1 v/ 0 = erloceadas
alternativaments en toda la
linza.

Densidad de hilos: 4 y & hilos telegraticos conectados
gntre =1 obitenierndo continuidad en
salo dos de gllos.
Personal: Guardahilos 1 con base Moguehua.
INETALATIONES COMPLEMENTARIAS:
1.7.1. Basculas y mesas giratorias.
Ver finexo VY.

1.9.4, Serviecio de agua:z
Estacidén conectada a2 red: | Estacian.
Estacidn con bomba pie de molirmog: 32
Estacisén con bomba centrifuga: 4.

FLAYAS DE INTERCAMBIO:

Ninguma.

CRUCES COM DTRO FERROCARRIL & MIVEL:

Minguno.

PLAYA FORMACIxN DE TRENEB:.

Ninguna.

ESTACIONES DE SERVICIOS:

ﬁinguna.

VELOCIDAD MAXIMA Y PRECAUCIONES:

He acompafian Anexos IV y V. VI v VII.

PERGONAL DE DIRECCION, SUPERVISION Y OPERARIOG:

Buenos Aires:

Jetfe Ayudantia 1 Ademés lleva cqntrul Y OBWMPETY -

Administrativos 2 sian del resto de los ramales.

¥



1.18.

2L0%B

Villars:

Inspector de Via 1

Navarroe-Cuadrilla Firme 29

Capataz de Via i

Operarios 4

Moll-Cuadrilla Firme 30:

Capatas de via 1

Operarios 3

Artesanos ambulantes (ademids atienden resto ramales!
Inspector de artesanos 1

Ta

Mznternimientn Rasculas y Mesas Girztorias 2

Mantenimiento instalaciones de agua 3
Mantenimiento v control agua potable 2
Mamtenimisnto edificios 1

EQUIPAMIENTO:

Zorras & motor 3

PBlataformas 4

Haerramisntas manuales de via

Herramientas manuales de artesanos

COMBUSTIBLE: |

Mafta, Gasoil y aceite

Provisién insuficiente

Compra por partidzs limitadas

TRARATOS DE CONSERVACION DE LA ESTRUCTURA:

1;18.1. FPor administracion:
1.18.1.1. Via-P.aT. por déficit de perzonal.
1.18.1.2. Obras de ArteiNuls p/falta de medios
1.18.1.2. SeRalamiento vy Telacbmunicacimneas

De acuerdo a necesidades puntuales.
1.18.2. Por contratos:

1.18.2.1. Via — No se efectud.



1.i8.2.2. Obras de Arte - No se efectuaron.
1.18.2.3. Sefalamiento vy Telecomunicacionss:
Mo se efectuaron.
1.19. CONTROL DE VEGETACION:
1.192.1. Por fdministracidn:
Tratamiento irregular por equipos no confiable
y falta de provisidn en tiempo y furma de los
agroquimicos. En temporada 917722 se efectud un
riggn parcislizado fuera de tismpo.
El tratamiento se efectud con un eguipo Alfa
Téocnica trzecoionado on Torra a moLor
periteneciente 21 Distrito Vizs v Obras Rosario
La Ayudantia Via y Obras Busnos Aires dispons
de un eguipo rociazdor-guemador en procesco de
reparacidn.
1.19.2, Por contratos:s
No se efectuaron.
1.20. IMQTERIQLES FARA COMSERVATION DE VIiAs
Se recurre a materiales recuperados de clase técnica
inferior como paltiativo, dado ue las Compras
raeglizatdas no alcanzan para cubrir necesidades minimas
de la Linea.
1.21. ACCIDENMTES::
Pocao frecuentes debido 2 las actuales restricoionss de
valocidad y reducido trafico de trenes.
Problemas fundamentales:
Escasa conszrvacison de via.
ﬁbundénta vegetation por tratamiento irreguian Y
escasa circulacidn.
.22, PLANDS:

Anexados en carpetsa.
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1.4.

1.5,

CONCLUSIONES ;
Teniento en cuenta lo indicado en los puntos
precedentes, 81 bien estamos en presencia  de una

estructuara de vieja data, con conservacidén deficitaria
aorecentada en los dltimos  afos  por  carencia de
materiales y mano de obra adecuada, dado su escasa
circulacién.actual no impide la normal operatividad de

los trenes.~

AREA VIA Y OBRAS

LINEA 5 — VILLARS - MARIANDO BENITEZ -

LONGITUD
236, 7TET KM,

PARTIDOSE:

Gral.las Heras - Lujadn - Mercedes - San Antonio de
Biles — Carmen de Areco -~ Chacabuco - M. lUgarte -
Pergamino.

ESTACIONES:

1L.3.1. Habhilitadas:

Villars ~ La Verde - Mercedes - BGoin - Tres
Sargentos ~ Berdier - Salto - Rancagua -

Pergaminao,

1.3.2. Clausuradas:

S5an Eladio - Tomas Jofre - Altamira - Espora -
Tuyuwti — Los Angelss -~ Berdier - Tacwuari -~ A.
Dulce — Tambo WNusve - Foo. Ayerza - 12 de
Agosto -Marianc Benitez.

SilL0OS ¥ GALPONES CELDAS:
Se acompafda Anexo I.

ESTRUCTURA DE VIA:
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Rieles colocsdos &n 21 afno 19046 tipo 25 kg/m.
Rigles colocados en &l afio 1930 tipo 30 kgsm.
flieles colocados en el aflo 1980 tipo 31 kg/m. (usados)
Rieles colocados en el afo 1973 tipo 34,7 kg/m{usados)
Se Rcompafa Anexo 1.
OBRAS DE ARTE Y PASOS A NIVEL:
.61, Obras de Arte:
Estado gensrzl bueno, Talita pintura, estructura
metalicas debiles. Se acomparna Arnexo II71.
1.6.2. Paso a nivel:
Ver fnexo IV,
PESD POR EJE AUTORIZADD:
13,8 Tn/eje.
No pueden circular locomotorss acopladas.
Carga maxima por vehiculo remoloado 35 T
SENALAMIENTO Y TELECOMUMICACIONES
Linea telegrafica compussta por:
Densidad de postes: 13 por Km.
Densidad de crucetazs: 2 por poste.

Densidad de hilos: 4 Telegraficos yv 2 control Rosario.

. Personal: 3 guardahilos con base en estaciones Tres

Sargentos — Pergamino ~ Sargento Cabral.

Buenos Ailres:

Jefe Seccidn: 1 ademas lleva la supervisison del resto
de los ramales.

Capataz Telecomunicaciones: 1.

Cansideraciones: En general el estado de la lineas es

regular vy las comunicacionss o son confiables,

gquedando a menudo tramos sin llamada como consecuencia

de extensos cafaverales v esxhubsrants vegetaciaén.

INSTALACIONES COMPLEMENTARTIAS ¢



1.7.1. Basculas y mesas giratorias:
Ver Anexo V.
1.9.2. Bervicio de aguas
Estaciones conectadas a red: 2
Estaciones con bomba pig de molino: 13
Egtacioneg con bomba centrifuga: &
Egtaciones con malino de vienktos 2
1.10, PLAYA DE INTERCAMEIO:
Salto con el F.C.Urquiza.
P I CAUCTES CON OTRO FERRDUARRIL & NIVEL:
Em. 207/642 con &l F.C.Urguiza.
1.12, PLAaYA FORMALZION DE TRENES:
Yillars - Pergamino
1.13. ESTACIONES DE SERVICIO:
Villars — Pargamino.
1.14. VELOCIDADRES MAXIMAS ¥V PRECAUCTIONES:
be acompafa Anexo VI y VII.
1.1, PERBONAL DE DIRECDION, SUPERVISIUON ¥ OPERARIOS:
Buenos Aires:

Jefe de Ayudantisa 1 Ademés lleva el control v

suparvision del resto de los ramales.

Administrativos z
Villars:

Inspector de via 1

Villars — Cuadrilla Firme 7:

Capataz de Via 1
Operarios 3

Plomer Cuadrilla Firme 8:

Lo

Operarios

Mercedes Cuadrilla Firme 9:

|



Capataz de vig 1

Operarios 4

fouin Cuadrilla Firme 10 v Volantes B:
Capataz de via 1

Operarios 3

Operarips cuadrillia (volante &)
Los Angeles Cuadrillia Firme 1i:
Capataz de via 1

Operarios 2

Salto Cuadrilla Firme 12:

Capatazr de via 1

Operarins 3

Rancagua LCuadrilla Firme 13:
CapatazAde via 1

Operarios 5

Pergamino Cuadrilla Firme 14:
Inspector de via 1

Capataz de via 1]

Operarios 5

Mariano Benitez — Caudrilla Firme 15:
Capataz de via 1

Operarios 3

Artesanos ambulantes {ademas atienden resto
Inspector Aritesancos 1

Manmtenimiento Basculas y mesas giratorias 2

-

Mantenimientc instazlaciornes de agua 3
Mantenimiento y control agua potable 2
Mantenimiento edificioz 1
EQUIPAMIENTOS

Zorra & motor 12

ey

Flataformas =

ramales)



1.16.

1.19.

Herrami

entas anuales de via.

COMBUSTIBLE:

Natta,
Frovisi

Compra

Gas 0il, Aceite. .
an insuficiente.

por partidas limitadas.

TRABAJDS DE CONSERVACION DE LA ESTRUCTURA:

1.18.1.

1.18.2.

COMTROL

1.19.1.

For Administracidén:

1.18.1.1. Vie —-P.aT. p/daficit de personsl.

1.18.1.2. Obras de Arte.NMula p/falta de medios

1.18.1.%5. Sefalamiento v Telegomunicacionss -~
De acuerdo a necesidades puntuales.

For contrato:

1.18.2.1. Via ~ No se efsctusron.

1.18.2.2. Obras delﬁrte - No se efectuaron.

1.18.48.3,. Beralamiento v Teleromunicaciones -
Mo se efectuaron.

BE VEGETACION:

For Administracidnm:

Tratamiento irregular por sOuipos ne

confiables y falta de provisisen en tiempo vy

formag de los agroguimicos.

Se efectuaron en la teﬁpmrada Q1792 desde

Pergamino & kKm., 194.003 riegos con herbicidas

Y uno con gasclil, en sectar km. 194 a3 Villars

se efectus un riego con herbicidas en forma

parcializada, todos fuers de | tiempo.

El tratamiento se efectusd con um equipo Al¥a

Técnica tracoionado Con. OTTA a motor

perteneciente al Distrito Via v Obras Rosaric.

l.a Ayudantia Via y Obrazs Buenos Aires dispone

tde un eguipamiento rociador-quenador en
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1.20,

j e

S R

1.4,

process de reparacian. Resultado irregular.

1.19.2, Poar contrato no se efectuaron.

MATERIALES PARA CONSERVACION DE VIA: ’

Se recurrs a3 materiales recuperados de clase técnica
inferior como paliativo, dado gque las ComMpras
realizadas no alcanzan para cubrir necesidades minimas
de la linez.

ACCIDENTES:

Poco frecuentes debido a las actuales restricciones de
velocidad.

PROBLEMAS FUNDAMENTALES

Rotura de rieles por su estadeo y antigiliedad.
Esonecialmente el tipo 29 kg/m.

Escasa conservaciéen de via.

Lontrol de la vegatacion deficiente.

FLANDS

Anexado en carpelta.

CONCLUISTONES §

Teniendo en cuesnta 1o indicado @ los puntos
precedentes astamos an presencia de una estructura de
via de vieja dat%, on  conservacisn deficitaria,
acrecentada en  las mitimmﬁ Iaﬁoa por  carencia de
materiales y mano de obra adecuadza. Limitando ello 1a

normal operatividad de los trenss.-—

RELEVAMIEMTO
RAMAL AVELLANEDA - LA PLATA

(F.C.GRAL BELGRAND)

En lo qua respecta al ramal indicado como (P.1), el mismo

tiene una ftraza de circulacidn posible en forma .inmediata gue



va desde estacidén dvellaneda 2 Oobernador Monte Yerds.

La infraestructuras de via estd conformada por risles de

Silkng./me s 1,333 durmignies por kme sy balasto de
fijaciones clavo gancho siendo su estsdo REGULAR. -
1.- OBRAS DE ARTE:

Entre lzs obras de arte del ramal merecen cliarses;

tierra v

i.1l. Puente bkm. 21/14&:¢ 5@  encuenitre  deteriorads por

aorcidente. Cerece de las pilastras de durmientes gque

gportunamente sa construyaron prara SEenUrar ia

cilirciilacidn de tranes,

1.2, Puente km. 3%/7456: BEn esta progresiva se  habis

B an

instalado un puente metdlico de 20m,. de luz compuesto

de 4 perfiles doble T (tipo shelton) para £l crucs a

alto nivel de la Avenida Loper Fscribano, el

cual fue

sosteriormente retirado por presentar defechbos en osu

construcsion., -
Ern razdn de o contemplar el nivel infe

puente =21 galibo vial mazimo sa prodejsron

arcidentes scasionados por embestinientos de

veRriculos sutomotores wno de los cuales pr

caida del puente a la calzada.

Coms consecuencia de dicha ascoidente las v

pusnte presentan  torceduras de distinta

motandoese la inubtilizacidn de una de 81llas.
oo SENALAMIENTD ¥ TELECOMUNICACIONES:

2.1, BEmtacidn Cambler: 3 mastiles e

"

13
[

a

J:

=

enrejado.

rior del

geversos

o
¥

odujo 1

igas d=l

maori b

. poste

2ud. Estacison Gorina: 2 mastiles de sefal, poste snrejado.

Ay

2.8, Estacidn Seguis 2 mastiles de senal, poste enrejasdo.

waf. Estacion Allan: 2 méstiles de sedal, poste

p/e bragos.—

Erireiacdn

0te



5
2.8,

Sefializacidn: erxisten a su ver
cuentas con sefalirzacisen pasiva
rallies:

—
o

2.1, AVELLANEDA:

Aveda. AQUBTD tees v nsunmaan
Balta v.iveinanaann hwemmaw
Herediad ooannnanaa Wma e w s
MBGAM wowmunmnuunennusnann "
Madariazaga «.... b wm e sasaen
SUIPRENAE e eeasaaawunan .

Z2.9.2.0 MONTE CHINGOLO:

Camino Bral. Belgrano .....
Posadas «..cveecannrnacanen
Centenario Uruguavyo ... ...
foronel Ménder ....cisaaa-
Romdé vnnrnuwnasnoansannas -
Vietar Hugo ouesowwn. Cwas e

Linch wave v cunnanenan
CAvenida PESCO tvueuinnnaaas
2.8.5. BOBERNADOR MOMTE VERDE:
Sin nombre (vecinallicsens
AMENEdO o n e nesmammnnnen
Sin nombre {(vecinal)......
General San Martin .......
e
Aivda.Bab. Monte Verde ....
Sin nombre (vecinal) .....
Sin nombre {vecinal) .....

Avda . Gral. San Martin ...

pazons a nivel gque

en

Skm.,

km.
o km.
lm.
hm.
L km.

hm.

M.
M
. KM

Hma

- KM

< lm

las siguientes

57/430.
A7 EOOQ,

D7 040,
Bh/G20.

ST/,

S33/330
[4/777.

24 /550,

]

53/

1

'\

[

BE/APE,
H2/1135.
GlAELD.

aQ/176.

4R /600,

48,779,

477239 .
47/ 7H9 .
44/845.
437480,
457860,

42 /287 .

En cuanto a3l sector clausurado parte del cusl ha sido

levantado =21 mismo completa la traza total del ramal

P



en cuestisn {(Avaellaneda ~ La Plata! y va desde BGob.
Monts Verde & La Plata, siendo la infrasstructuraza de
la w»ia éHiEtente ge caracteristicas similares a la
anterior. En 81 sector s2 encusntra levantado entre
b, 327000 ke .27, habiendo siclo ejecutado
parcialimente por la Municipalidad de La Piatau baszdo
€21 cmﬁvaniw celebrado can  ferrocarriles de  feohsa
S/AL0/87. Be hace notar gue en la actualidad no existe
conservaciaon del sector en circulaciasan {(Avellaneda 7
Gdor. Monte VYerde) por falta de persenal, dependiencddo
2l mismo de la unidad infresstructural FEME.BA. III1.
Bituacian de las eBstaciones del ramal a partir de l1a
rezolucisn de Ferrocarriliss ﬁwgentinmé h* 4213779 del
S8.1E.79, ia situacidn actual de las estaciones s la
slguienta:

LA PLATA.

Famhier ..nesvnswnnna=LLAUSURADA. .. Res. N* 431i3/79.

r.

L I/TT

ba Dumbre Ap.! ..o LCLAUSURADR. . . Res. N® 43

Jo borina ceeanaaa.- e CLAUSURADA. . . Res. M2 4313779,
Arturo EEgQi nannn s s WAUSBURARA . .. Hes, N® 43105/79.

C.a. E1 Pato (Ap.) ... CLAUSURADA. .. Res. N® 43135/7%,
Ing. J. Allen o....... CLAUSURADG. .. Res. N® 43135/79.
Ema. 36 (Ap.) oo . .s o we-CLAUSURADA. .. Res. N 431E/79.
Bae A0 (AP} wawenwnesCLAUSUHRADA. .. Res. N° 43135779,
GOBERMADOR MONTE VERDE,

Ema 446 (Fda) ......... CLAUSURADA. .. Hae. NF 4Z135/79.
P#ﬁcm (AR} e innaaaans ELQUSURGD@... Resm. N® 4313/77%.
Monte Chingolo coenseesonconsunaanannasnns mamumwnayun
A.aFerndndez (Ap.) .. .CLAUSURADA, ., ﬁeﬁn MT 4315/72.
Seguidamente se sxpons monto estimado ae la inversian

g realizar para lograr su rehabilitacisdn.



Vias

I Avellaneda a2 Gobernador Monte Verde 17 km.
Considerando gque quede la misma infraestructura de
via vy tentando e revalizanr Ura COnservacion
intensivans

Cambio del 40% durmientes .....0...000 Dites,. /km,
Cambrio de 80U Fiiaciones woeene..4.800 Tirafondos/km.
Tratamiento de juntas .. ...c.vewe. 188 Juntas/km.
MNivelacidon ¥ alineacisdon con levante

de 0,00 m. c/ripio arenoso o piedra

partida, parfil normal ... 0ewoe 1000 ThAkm.

]

at M. de Obra ..... &O00 jornalesAkem. # 70 $/Jarmnal=
$ 42.000.—
£ 42,000 x 17 = & 714,000, ~
b) Materiales
b. 1) Durmientes
HOO Dies./kme 0 17 hm. = 12.200 No.
10,200 No. » 20 $/Nd. = o F0g, 000, -

. 2) Tirafondos

4,800 MNo./km. » 17 kEm, 21,400 No.

81.600 No. x 0,8 %/No. £ 55.280.-

4

bh. 3) Bulones, zuplementos (materiales esciisas)
166 juntasikm. 2 17 km. = 2Z2.822 No.
Global # 30 x 2.822 = ¢ 84.4600.—

th. 4) Ripio
1.000 Toskm, = 17 bm, 17.000 T,
$/Tn. 30« 17.000 Thn., = $ 510.000,-

TOTAL 1 = % 1.877.880.—- ($/km. $I.000.~}

IT) De km, 27/7000 3 km. 41/300, clausurado y con
faltante dé materiales, tareas similares & i) con

el agregado de rieles y materiales faltantes. BSe

e



pusdse considerar aproximadamente:
G8.000 $/km,
TOTARL I1 = 28,000 %/km. x 14,3.kmu= % 1.401.,.400,—
ITI) Be bm. 12 & km. 27. Levantado por ls Provincia
de Puenos Alres. Renovacion total zproximadamentes
190,000 $/km,
TOTAL IT1 = 19CG.000 $/km. w15 km.= % Z.850.000.-
IV) Bector de taller Ls Platz a estacisn La Plata.
Tareas idem & It.
TOTAL IV) 22,000 $/km. % % km. = % 837.000.-
TOTAL (I, Ti, III v IV)Y = % &6.666.280.-
Consideracisn 20% imprevistos = $ 8.000.000,-
155.600 %/km.
Conservacidn: Considerando 0,4 hombres/km. » 39
ltm. = 24 operarios. '
Cusdrilla de un capataz con 24 operariocs tipo
volante movilizsda por vehiculos de calle.
e hace notar gue @o2n fecha (0/1/22 ls Bobevrnacidn
dee la Pcia. de EBEs.fs., en nota dirigida a
Ferrocarriles argentinos exponia su interes en
gue este Ramal fuera fransferido a la arbita
Pravinci;lu—
2.6. Telecomunicaciones: La linea de telecomunicaciones
esta constituida con poste de rigel y alambre de hierro
galvanizado. La densidad es de 2 postes por Em.y
faltando un S0% de estos Y ur 3% del alambre
aproximadamente.—
MATERIAL TRACTIVO:
LCon relacion & los elementos tractivos y remoloados, en la
arctualidad la linea carece de la disponibilidad necesaria

por tener los mismos asignados a otros servicios



.=

programados.

En consecuencia s requeriria incorporar slemsntos  de
acuerdo con las necesidiades que arroje la diagramécién e
los serviciog, mas las reservas activa y de mantenimiento.
Por otra parte, se deberan implementar instalaciones para

alistamiento vy mantenimiento de los elementos.

]

A ello hay gue agregar instalaciones para almacenamiento
de combustible, instalacien de una planta de centrifugado
de combustible y agua tratadas si se utilizara traccisdn
Gdigees] .,

l.a propussta del proyecto de consectar ia estacion
Avellaneda hacia estacidn Séenz o estacion Buenos Aires a
traves del intercambio Nidland debiéndose realirzar ponr
vias da_ maniobras o=l F.C.Hoca y Belgrano sdélo podria
concebirse sobre la base de indepesndizar traficos, lo gue
reagueriria sin duda ftrabajos de gran snvergadura para
praever en  dicho recorrido  horarios lagicos para L
gEervicio de pasajeros como @l que propicia sl pvuy@mtwﬁ
Ademas, se aclara que este ramal &3 de via simple lo gue,
para un servicio de trenes de pasajerms; constituye una

limitante importante para el nimero de frecusncia a prever

comd asimismo para el caso de un gccidents gue obstruya la

via gueda totalmente interrumpido el servcio en ambos
santidos.—

PERSONAL .

A titulo ilustrativo se indica la dotacién de personal con
gue contaba #1 Ferrocarril Belgrano al disponsrse la
zupresion de los servicios de trenses locales de pasajeros
en el sector Avallansda - La Plata, con una circulacisn de
diwe (10) servicios diarios de ida v vueltas

LUIGAR TRANSPURTE MECANICA YIas Y OBRAS
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La Plata 49 1031 22
Cambier 3 — -
J.Gorina -4 . - -
A.Segul 3 - -
Ing.Allan ? - 1%
Gob.Monte Verds 4 - -
Km.446/1389 7 - —_
Monte Chingolo 17 - =
Avellaneds 27 - -
Conductores = — —
Guardatrenss 20 o =

i70 101 48

—qé_ [



PUERTO DE LA PLATA {(Ingeniero Rocca) .

et
By

El puertes de La Plata ssti sobre el rig del mismo
nombre, & escasos 60 km. de la {lapital Federal, razén por la
cuzl el puerto de Busnos Alres fTue absorbiendo su tré&afico zl
atdmitirv mavores ﬁalados y brindar mayores sgsryvicios. -

-y

2) Buenas comdnicacionss a traves de la rdata 200y el
ferrocarril Roca, asi como oiras vias geoviales. Zons
gue incluve 1& presencia de lz destileria de YPF, =l
Aetillero de Rio Santiago, ila PFropulsora Siderdicgicsa
en puerto Ingenieros Rocca. la Eaah@la Mawval Militar v
@1 Licen aval Blmirante EBErown, poses todas las
COMUNICETIONES que corresponden & 2 su condislidén de
capital de la provincias de Busnos Alres.-

e

2 Profundidad méwima: 287 .-

4 Lugares de amarires Ha

B Eslora maxima admividas: 220 m.-

a1 Nuamero de bugues al afor F0.-

7Y FMovimisgnto dnwal dé marcadarias: D.239.000 T,

8 Exportacidn dnual G5GLD: Thu-—

(%

) Importacian éArnual: 736.000 Thn.-—

10y Tipas de carga: Crwde v subproduectos, combustibles

Liguidos en general, mingra de hierra. LQomo a5 el
caso de Campana la mayor cantidad del movimiento de

cargas @ de ovrden interno.-
Sin smbargn ]l puerto de La Flata s &1 segundo s&n
tonelaje importado, aungue muy lejos del recibide por San

p

Micoléas. El establecimiento de wna =zona franca tendréa gue
superar los inconvenientes propiocs del pusrito, referentes al
pocs cilado gque admite v las dificultadéﬁ er recibit buguss de
gran porte. No obstante, la zona franca puede revalorizar ls

importancia geopolitica del puerto de Ls Plata.—

12%



CONCLUSIONES FIMALES

. PUERTO LA PLATA .

Como vya mencionaramos anteriormente, el principal
problema a2 resolver &n este Pusrto, ez el de su canal de
accesn, su escollera de proteccion, la modernizacidon del

halizamisnto, seralizaciéen v el dragado de mantenimiento.—

H|

Dadﬁ la gran snvergaduara de estas  inversiones, sSeraé
mengetar @1 aportse del BEstado a traves de algurna fuente de
fimanciscidn, PaETS lograr  un desarrollo futuro de esta
terminal portuaria.-

Las empresas privadas usuarias del puerto, veran asi
estimulads su interdés para realizar las inversiones en los
sectores gue ccdpan eventualmente a través de unzg CconNCesion.—

Serd necesario un estudio integral de la situacion actual
v el reardenamiento de las | actividades, aprovechando
racionalmernte los espacios disponibles dentro del @iido
porrbusrits, reparancdo 1o muel Les, reubicando determinadas
instslaciones v sumninistrando L adecuado slstama e
prevencisn contra siniestros, &n razon de la prodimidad de las
destilerias.—

£l de=arrollo de la cabecera de Rlio Santiago, losg
terrenos disponibles en la isla Paulino v la proximidad de los
terrenozs oue Torman parte de la zona france, le confieren a
este puerto un nivel de importancia significativa, por lo gue
sera menester elaborar un plan maestro gque contemple en etapas
el reascondiciconamiento y adaphtacien de las inztalaciones para
proveer los servicios requeridos para 2]l movimiento de carga
ganer%l Y contenedoras gim desmnedro g las restantes
actividades existentes.—

En cuanto a ocontensdorss 2]l mener bhrayvsoto e se
g
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requiere recorrer por la via navegable al Puerto La Plata,
Ccomo as También el mernor grado de congestionsmiento gus
tienen los accesos terrestres; con respecto a Puerto Busrnos
Alres, constituyen LINg visnta is comparativa para ta
localizacion an aguel de ferminales del tipo multipropésito,
gua podrian capta iy porcenty ja sustanmis ge ] trafioo
existante a8an el puerto de la Capitsl Faderal.-

Finalmente, ls contaminacisn del medio ambiente, debers
ser tratada a la ley de la legislscidn provincial v nacional,
g la materia compplemnsntada con normativas de cardacter
internacional, con el objeto de atenesr @)l altc rissgo de
minigstros v sonfaminagnidn. -

i.a actividad privada, deberda tensr un rol pgrepordsrante
ey estse ftema v sSrd menesbter ous  las Agboridad Portuaria,
implensnts las meeciiclas tendientes a coordinar iy
participacian, contemnsliando Lo intereses comunes de los
WRLATIGE ¥ la comunidad, reduciendo costos operstivos vy low

i Es00%E COnsed Lievprbens -

2,2
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MAR DEL PLATA

Lz ciudad de Mar del Plata fue fundada en &l aro 1879,
constituyendose desde antonces en LA importante centro
turistico del pzis por las numeross playas gue son de publico
conecimiento con su relevante infrasstructurz de servicios,

El sector costerc lindante con e mar posees una armoniosa
avenida costanars,. con ATERS de pargue y iardines
ofreciende un panorama cembiante permanentements.

La localidad de Mar del Plata es el centro de una zona de
gran potencial  agricols e industriaz vy virtuwalmente @es 1ls
capital de la actividad pesguera del pais.

EFl puerto registra un intenszo movimiento da embarcaciaones
clee pesca cﬁﬁtera y de altura, al cual recalan Tambidn bugues
gensrales que llenan sus bodegas en sitios de slmacensie
apropiados 2]l efecto, embarcacionss de cargas general, naves de
la Armada Nacional gus2 tiensn su apostadsesro en la Hassa MNaval
Militar contigua a la =onz poriuaria comercial.

Es en consecuencis una ciuwdad turistica R la cusl se
agrega un actividad portaaria de gran zignificacidén, =n razén
de las diversas caracteristicas qus tienen leas cargas vy los

bugques que operan en al lugar.

PUERTO MAR del PLATA

Se encuentra & 2300 mis. al sur de la haliza Cabo
Corrientes, cerrado por dos escolleras, gue presentan su boca
de aceceso de E00mts. de ancho hacia =1 NO., reducids pbr ia
formaciaen de wun banco de arena sobre 2@ M. de la escollera
ST, Cuys avante diaminuya la profundidad de acreso.

{Jcupa una superficie de 2000mts. de largo por 11o0mt de

L
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ancHo. La baliza gque sefala el ecabo corrientes de encuentrs
wbicada a 388017 de laftitud Hur vy H72ELI5Y de 1Dﬁgituﬂ Neste.
las luces vy los carteles luminosos de la ciudad dificultan en
parte su  identificzcidon. En la rada del pusrto hay buen
fondeadero &n }1 a 3 mbts. de srena vy conchilla, unas dos
millas al noreste de Cabo Corrientes. lLos buquaﬁl de poot
calado pueden Tondear frente a los espigones de punta iglesias
s lugar abrigado de los vienbos de sure,

En el fondesdero de bugues grandes &)1 tenedero a5 busno
pera el mar de fondo s hace sentir con violsasncia 1o qus
obligs a =su abandonop en estas circunstancias vy fondear unas
cuanta millas mas 21l norte. il = racomiendz esperar
desocupacidn de muelle en o] antepusrio.

l.& onda de mar de fondo es grande.

El interior del puerto ccasionzlmentes recibe mar de fondo
¥ oaocion de seiches QUE Drovogan uns marcsda sgltacien interns
rue produée grandes esfuerzos en las amarras y hace
imprescindible el uso de defensas.

CANERIAS DE REFULADO:

Er 3BRR0OT 04 Lat. ST b a7R3L 58" Long. ceste @
encuentra ubicado un silec arenerc con bombs extractors agbr@

la playa b4 canerla submarina de refulado con arrumbamiento

1210,

!

ESCULLERAS:

Las escollerss norte v sur constituyen la ocbra de abrigo
@n cuyo Lnterior se han implantado en formae denticular
espigones limitados por muros de muellss. La escgollera norte,
que s recta, orientadae a 1378, con una longitud de 1100mts.,
v al  sur de 2700mts. de largo, avanza en sentido ME v

sobrepass 8 lz del N definiendo la entradas al puesrto.

Con marca creciendo ¥ vientos del MHE se observan fuertes
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rompimientos sobre la escéllera =TE 8 i

Ambas escolleras permiten el transito de peatones vy
vehiculos salvo en la sur, cusndo amarran bugues gaseros o
petroleros, en gue por razones de seguridad no se permite
trangito vehicular.

Perpendicular 2 la escollera sur, a la altura de 1ia
darsenza de ultramar, s& desprende un espigdén que proporcionz a
la darsena de cabotaje y de pescadores abrigo de los vientos
del! sector NE.

Existe ademas wna escollera de abrigo de la darsena de
submarinos, cuyo primer ftramo se inicia a una distancia de
B60mts. desde la baliza escollera norte, con arrumbamiento
S0 vy una longitud de 260mts.; a continuacisn se inicia el
segundo y wltimo tramo con arrumbamiento 1748 v 214mts.  de
longitud.

Para el acceso 21 puerto se han materialirzade las
siguisntes enfilacionmes:

Enfilaﬁién Escollera: Eﬁéa determinada por las balizas
anterior vy posterior, zmbas emplazadas en la escollera sur
conformando el arrumbamiento 2168 - 0142,

Enfilaciones Puerto: Esta detesrminada por dos balizas, la
anterior ubicada secbre =1 espigén gue separa la darsena de
ultramar de la de cabataje, v la costanera sobre la usina,
con arrumbamiento 2388 - 0582, BALIZAMIENTDO:

Estd constituido por las siguisntes balizas gus se

encuentran dentro del puerto con una uwbicacion ogeografica

aprox. igual para ftodas (latitud =ur 38202 v long. aeste
G751 )
Baliza escollera norte R. DES. £/ Zseqg. 13,7m. 7,6 ms,
Baliza escollera sur B. DES. C/ 35@9. 17,8m. 2,1 ms.

Baliza anterior en segundo espigén

Mo



Hzliza posterior zobre techo using lado sur
aliza abrigo an el marco de ls esc, homanima
Baliza nauticsa ern el extremo del espigon

Romanima

El requerimiento de las maress es senidiurno, habiéndose
verificado los siguientes registros:

Altura de mareas (plano de reduccien 0,%Flm, debsio del
nivel medio 6 0, 108m debajo del cero marsograto MOSPE)

Fleamar Bajamar

Sicigila aquimmctial tde psrigeo +- 1,49 + 0,54

Cuadratura ¢ i ;' S A A 4 O, T

Hirigias medias 15T S L T
%

Cusdraturas medias + 1, 2E + 0,60

CORRIENTES DE MAREAS

Héy gue tensr en cusntig que 21 efecto de mar de fondo se
hace sentir con intensidad, particularmente en la bhoca de
accesn, proaduciends ung disminucidén de prefundidad, no bien
determinada, pera gue podia estimarse &n valores de hasia 0,920
in.

Pars entrar, salir ] efectuar movimientos 3
gnbarcacionges dentro del vaso portuarico los  bugues  deben
gquedar un margen gquilla de 0,50m.

El canal de acceso bYisng 100mts. vlep .anchc Y uiE
profundidad =stablecida en £,im al cero logal, gus varia an
relacien con las apmrthidades en las cuales se rea’lizan las
tareas de dragado.

El practiceje vy pilotaije s2 hace obligatoric v debe
ardenarse con 12 horas de anticipacisan. El pragtico subs =

Bordo 2 wne milla de la escollera sur.

o
£7
T

£1 remclgue también es obligatorio, buguss maRyores
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1000 THM requisaren dos remolosdores.

El servicia de comunicaciopes y estaciones costeras s de
gran importancia s se ancuentra dotado de toda la
infrassiructurs soovde con ls importancis del puerto.

Evisten ademds todo f$ipa de talleres de reparasiones
npavales, taress auxiliarses dg Buzo, baraderos parsa
embarcaciones pesqueras de altura vy digue flotante.

DESCRIFCION DE LAS IMSTALACIOMES PORTUARIAS

El pusritc estd constituido por dos sectores, el norte vy

gl sur. bEste wultimo ez de cardcter comercial. Tisnen trees

-

darsenzs denominadas de alitramar, cabotijs v pescadores e el
sentido de norte a sur respechbivamente vy wun muelle pare
inflamables localizsdo en la escolleras sur. Los espilgones
entre darsenas s denominan i sy ver entre -2 v 3 de suare oa
norbe,

El mector norte se integra muelle de paszjercos adosado al
tramo externo de la escollera norte, wuna darsens militar para
submarinos, un espacio para la bese militar de aviacian y un
fondesdero paras embarcaciones deportivas.

La informacian sobre la infraestructura puedes

sintetizarse de la siguients formas

OPERALCIOMES DE MUELLES

} I | ] I

e s s

JINE TOENT IF ICACTON | DIMENSIONES ] CaREa i
OPERADCR | ' '
! Z ?ENDMINQCIDH‘ URTIC | LDNG'ANCHGIPRUF ] ;
1 z tHltramar | Mox | 280 | 20 9,1 i Coresles |
gu JNE _

|2 ; Uitramsr i 5 ¥ ! A70 ’ 13 5&,? f General |
BTAYS | _

gE | Cabotaje foNoH# o320 20 (4,60 | faneral |
LAP

4 Cabotaje | S l 2F0 | 16 EE”? | - Bmneral

AP

’5 | Inflamables 2 - ] 180 ’ - |éq? | Propang Hmtanui

o -
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YRR GRS !
& Paga jaras } - | SO0 ] a0 E?5i4 ] Fasaleros
Bap i ‘
g? | Pparadores ' (%) | A0 i - 22“2 § Pesca
Do ‘
P 1 i i i i I
L
= L& dérzena tiene 140mbts. de ancho
# La darsena tieng 139/160mts. de ancho
{(#) La darsenag tiene 7O0/7100mts. de ancho
|
CARACTERISTICAS DE LOS MUELLES
I ! i I
mp—— o o
NE J BURLES | ESTRUCTURG ! DEFENSAS
RITAS .
TamM. jCAanT. 3 TIFO ] ESTQDU] TipQ
EST&DQ|
1 ; - - ! MUROS DE GRAVEDRGD TON i Bueno ] Goma
Euenm|
=2 o ; e , BLOAUES DE MO E Eueno ] L3
Euanm] )
3 e | - i O RELLENDS DE PIEDRA { Buesno j Soma
Euemoi
4 ! - I - i l Bueno f Goma
Bueno | . ‘
o ] —r I o j DIGUES DE ALEA DE HOAO ! BEtreno [ Goma
Buanul
& EQUmI 1 ! MURDS DE SRAVEDAD CIHY ! BLiesro ] Gema
Bueno | ' .
7 i — | - | BLOGUES DE H2 E BLeno i Goma
Euenol
| ] ] RELLENGS DE PIEDRO ; i
E .
1 ! H i I ]
[ N |
TAMRUE
} | I i
—
pC! UBTCACT =N i CaREA
RPERADOR
[1, } Sechor O I Combusitible ] YR
!
: I I I
i)
SILOS
i i i
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e | ’ UBTICACION ] CAPALIDAD | OFERADGR
'ii Drna. Ultramar i FO000 L, | £
IngG . '
t | i i
—

UTILAJE PARA CARGA Y DESCAREA

i ] ! !

............. -
iUEICéCIBNE _ TIFO | CAPACTDAD ]
CanNTIDLAD § '
i I 1
| I | | |
s 1 I Cargae Ceresl {8 tubos) | 400 L0 i 1 i
- T e | i
; i ] Inst. de bombeo ! e 1 i
3 i | 1
]
Los eguipos complementarios gus sz requisren para &2l

I

movimiento de laz cargas de las cargas dendtro de la zZona
portuariz son provistas por las empréﬁaﬁ privadas Que Operan
ery 21 mismo disponiérdoss de wna variada gama de £lementos
élmcﬁrmmacénicmﬁ de distintas capacidades y caracteristicas
segun las neceslidades del caso.

Los servicios asuxiliazres comprenden 1z ﬁrmviﬁiéﬁ de agua
potabls gues se encuentra disponible en todos los muelles con
excepcien del sector de inflamsbles a8 vazon de 7 a 10 t/7h. En
2]l mueile de passjeros hay tres hidrantes coun un total de &40

. N
tA. Bl agua tiene wun alto contenido de sal, v no se
reconiends para 21 uso industrizl o en calderss. En relscion
2l admbuﬁtible, ze dispone del mismo 82n cabecera de segundo
@2spigaon v en la darssna de pescadores.
L.as provisiones pusden obtenerse de tmdé tipo.

La recoleccioen ol residuas =1=] realira continuamente

dentro del &mbito portuario. .



Las reglamentacionss  wigentss sefialan que los  bugues

igrocs debsn grisntar su pros

3]
yi
5

amarrados an @]l mualle de p
faciaz el sudéste v lanzar el anclz de estribor.

VIAS DE ENLACE:

{ton Ruta Nac. NRZ a Bs. As. por Av. Martinez de Hox, Aw.
Paeralta Hamos, Av. Camet v Av. Constitucidn hasta H.pnN. M22,
Alternativaments por Av. Juan B. Justo hastza rotonds S,
Champagnat (Monuwmanto al gaucho?

Con Rota Maoc., NE 228 a3 Balcarce vy Tandil, por av, Juan B.
Juste hasts rofonda, Sv. Champagnat v fAv. Luro.

Lon Ruta Frov. NBE8S a2 dueguen y Necochea, por Av. Juan B,
Justo hasta rotonda.

?Dr ferracarril el pusrto se sncuentrz conectado a los
muzlles &, 3, 4 v 7 gus cusntan con viss farroviarias del
ferrocarril Gral, Roca El asropuerto de Camet e hplla a 10
Km. de 1z R.N,NZ.

El antepuerto esta situsdo entre las escollaras con una
Auperficie de cuatro mill%% cuadradas.

El fondo ez de srera finse v de conchillas; los bugues
foundeados suelen presentar al viento vy armicamants con calma a
la corriente de maresas, gque @26 débil comparada con la zccidn
dml viento.

Al tenedero se lo considera malo, v los bugues gacrean,
sobre todo despugs de borneos pronunciados; iz bBondad del
tenedera disminuye adn _maﬁ Macia =1 - interior del pusrio
conaercisl.

Lon vientos fusrtes del primer cusdrante &1 mar gue entra
a2l pusrto causa inconvenientes a los buquea'amarwadmﬁ e los
muelles, particularmente en la darsena de Wltramsr. Hay guea
tener ls precauwcidn de utilizsr amarras glasticas y fondear el

ancla de la handa opussta al amarre, para abricse en caso

|
T
i
|
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necesario. Si. May mar de fondo gue haga golpear &l harco
contra el muells, se abrira la proz con g] ancla v la popa
pasando un czbo al muelle ds enfrente de iz darsena. Lo
amarvaderos mas seguros son los de la darsena de cabotajie v
la cabecera del espigen 2, utiliz raca por bugues mayores, gue
les paroiten permanecer oon la proad orientads al dNE,

En este puerto también existe uns darsenz de submarinos,
rassryvads para uso exclusive de las unidades de laz Armads
Argentina. Bituada en la parte NO, del puerio, de 3I00m de
ancho por otroe tanto de largo, aproximadements, constituve el
apostadero habitual de dichas naves.

Esta protegida de los vientos predominantes £ v SBE, v de
la onda de mar, por laz escolleras norte v abirigo. En la
cabecara § de la darsens hay un varadero de 164 por 29,%0m de
ancho con un plane inclinade de 1314, Permite la operascién de

bugues de hasta S0m de eslora y 600 tns de porte bruto.

La escollera sbrigo constituye la proteccidn SE de la,

darsena de submarinos. 52 inicis sobre la escollsra norie a
D& m dé la baliza escollera norte y egtéd configurada por dos
tﬁammﬂ de &60 m oy 214 m respectivamente, orientados sn los
arrumbamientos 2028 - ORES vy 1748 -~ 3R4L,  coronsda en su
ewtremo por la paiixa abrigo. .

En 2]l esspigon de la darsena de =zubmarinos existe una
enfilacién (arrumbamienta I128) para faciliiar el accesa a la
misma. Estd seRalizs da émﬁ dos lures rojas  simulitdneas
vbicadas en el espigén NA%. Marségrafo. Em los extremos ME v
MO de dicho espigdn se encue ntran instaladas respectivaments,
e maresgrato en desuso vy un marcometro, ambos pertenacientes
al servicio de hidrograftia Maval. Contigus & la darsena deg
BsUDMATING, con urr ancho aprox. de 330 @ oy una cerrads al sur

por el espigon NMED de 490 m de long., se encusntra la ex base
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de Aviacidén. En el terreno gque se extiende entre la darsena vy
la ex bass, s Encuantrén las instalaciongs de la base de
submarinos de la Armada Argsntina.
Club Nautico. Su cede se gncuentra al S50 del espigan NZ24,
Se accede al espejo de agua del mismo por el sur estando
protegido hacia =1 E por una pequefa escollera en forma oe
abanmico. Al N del citado espigen se eancuentra un fondeadero de

vates.
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PUERTO DRE MAR DEL PLATA

CONCLUSIONES

Situacidn actual:

L

1l prolongado periodo transcurrido sin heberse realizado

las inversiones necesarias para =1 mantenimiento y ampliacidan

de la infraestructurs del puerto ha tenido sus consecnsnciss

negativas para la prestacidsn de un servicio eficients a los

3

LSLETIOS .

Teniendo en cuenta que =g trats del puerto ﬁﬁﬁquerﬁ
mas importante del pais  la situacidsn adn  sdguiere mayor
significacidén en razon de los pleazos reducidos y las grandes
grogaciones gque 5e reqguileren. fas1 por ejemblm pusden
mencionarse como de mavor trascendencia entre otras obras, la
necesidad inmadiata de reconstruir la darsena de pescadores
gue sirve a2 la operacion de las embarcaciones pesqueras
MEITES Con la instalacion tier servicias auxiliares
conplementarios, tales como agus patabl@, incendio, energia
eléctrica, teléfonn, espacios para el acondicionamiento de
redes y artes de pesca etec. A ello se agrega la carencis de
defensas slasticas para atrague en todos los muelles con
gxcepcion del =sector de inflamables y 1z falta de bitas con
bulones fusibles de adecuada capacidad en algunos lugares.

Los pavimentos presentan baches, deterioro y TfTalta de
s@llado de Jjuntas en gran parte del Aarea porftuwaria  con
evcepcidn de sectores localizados o2n gue recientemente se
realizaron reparaciones parciales de hormigon simple, hormigon

articuladn, vy carpeta de concreto asfaltico, lz cual no llega

N



a cubrir las necesidades para asegurar uana oerativa agil vy
eficiente.

Esta situacian cor los pavimentos se presenta en los
accesos terrestres muelles vy zonas de circulaciaon interna.

Con respecto & los desagiles existe dos temas
fundamentales el desagile pluvial constitufido principalmente
por @l arroyo del! barco gue desemboca en el vaso portuario
aportando una inportante cantidad de sedimentos y materias
organicas en razsén de estar conectzdo en diferentes tramos con
descarga e agua servidas provenientss de @2iidao urbano
municipal. Esto trae como consecuencia un  alto grado de
contaminacion.

En cuanto a los desagies closcales provenientes del area
portuaria las plantas industriales localizadas dentro de 1a
misme posesen dispositivos de tratamiento de las aguas que
disminuyen su grado de peligrosidad, estando conectadas & La
red urbana.

La provisicn de 2LUS presanta una instalacidn que
requiere su rescondicionamiento total vy no tiene wun tangue
risterna elevado para e aBRguUre perman@ﬁtementa la
disponibilidad de un cawdal y presidn adecusds a la necesidad
del pusrto.

Diagrnéstico v Recomendacionas

E1 voluamen de las inversicnes & eealizar aldanza una
dimensisn considerable gue frente a losg ingresos actuales gue
tiene esta estacidn maritima, no resultaria de reforno 3 corto
plazo por lo gue debera implementarse un curso de acolsén a
sequir sobre 1la base de wuna politica de desarrollo coen
criterio de promnocidén v apoyeo a la actividad portuaria.

La participacién del capital privado en el mejoramiento

de lz infrazestructura serd dificil de lograr si no se estimillsa

>%



el incremento del

.
movimiento de cargas provenientes de la
captacisn de productos originados en el drez de influencia del
puerto. '
Para ella sera menester ‘zdemas resolver la
genaerada como consecusncia de
en @l

situacidén
lz pérdida de protundidad
de acoceso como en las

sitins de atragus,

Caral

tanto
lag

ronas de maniobras,
gue  =me
causa del

fonden

Y
van senciblemente disminuidas

I
avance progresivo de embancamiento y wuna falta de
dragado continuo.

El canal de acceso ariginal en

la actualidad se encuentra
totalmente embamcadoe vy se ha dragado transitoriazmente un
alternative.

sanal
Se estima que el volumen a dragar para establecer las
condicionas de profundidad alcanza
millan

a 307 aproximadamente un
de M3,

Tal enprendimiento deberia ser acompanado por wun estudio
hidrosedimentologico que
anualmente

determine el volumen a
para gl mantenimiento de
necesarias en  cads sector,

dragar

las profundidades
que serd variable segan las

caracteristicas de las embarcaciones gue operan en las mismas.
Finalmente,

permanencia de

deberia resolverse sl problema gue plantea la
embarcacionss

inactivas en sitios

disminuyendo la disponibilidad de muelles
Tales bugues

oparativos
de embargos,

provienen de zctuaciones judiclzles a causa

gquiebres, etc. de smus fTirmas propietarias, los

cuales se hallan interdictos por la justicia.
Otras embarcacionss, con ciertas averias

y/0 & causz del
tiempe trenscurride han guedado semihundidas agrabando adn mas

la situacidén en razsn.-de su perturbacidn a las maniobras 2n el
wepejo de sguwa ¥y resultar de cierto costo su reflotamiento,
gel cual no existen indicios de interss alguno por parte | de

who T
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sus probables propietarios.

Ern sintesis, puede concluirse que la implementacisn del
cursc de aceidn a seguir e interpreta gque estard en gran
medida vincuwlacda a uns decisian politica de ls =zutoridad
competents para removenr los obstaculos que impiden un
desarrollo arménico del puerto de Mar del Plata en &l mayor
breve plaso posible.

1 accesao ferroviario al puerto se halla irchabilitado
desde hace varios anos.

En las fotografias adjuntas puede apreciarse claraments
2l estado de su traza, &0 algunos tramos existen asentamisntos
de poblacidn. &8sl pues este ramal gue parte desde la estacién
de Mar del iata cgs. deberd contar con una  imporitante
inversién para su pussta en funcionamiento,

Se hace notar gque &1 mismo se encuentra dentro de 1z
concesion del ramal Plaza C. -~ Mar del Plata, la gue adn no ha

sido adjudicada en forma definitiva. Para &1 caso de qgue la

adiudicataria desistiera de tomar posecison de este tramo, el

mismo podria ser ofrecido para su explotacisn a la Provinoia
de Bs. As. que a la fecha es tenedbra de las instalaciones
totales {que incluyen vizs férreas) de la unidad portuaria de

Mar del Plata.

Y
d
-

Para el supuesto de aue e lagrara 1 normal

i

funcionamiento de gste enlace ferrocarril pusrto, a
continuacion se muestran cuadros de distanciazs y elementos
tractivos.

Una somera valoracién del costo por Em. de rehabilitacien
del ramal considerado, su desmalezamiento, cambio parcial de
durmientes agregando 150 unidades por Km., cambio del 5% de
los rieles, ajuste total de las fijacioness, levante corrido de

0,08m promedia, limpiar vy reconstruir desagues Yy Zanias,



mivelar y alinear, aprovechando la enrrieladera, durmientes vy
fijaciones existentes, lleva a un valor de U$E 43,000 por km.

de via,

<



A mode de complemento, 2 continuacisn se detallan la

B

caracteristicas de la flota de pesca de nuestro palis:
3. FLOTA
Z.1. FLOTA DE RADA O RIA:

Lz Tlotza de rada o ria qgue opera en los puertos
argentinags y que e5 abaétecedura de la mayor variedad de
especies para COMSUMO fresco y conserveria del pais,
constituye la primeraz explotacidn conooidas en los origenes de
esta actividad. -

Fstas embarcacionss con uwna tecnologia may rudimentsria
2 dedican casli exclusivamente & la pesca artesanzl, no
Fabiendo evolucionado con la actividad pesguera, sing gue al
contrarioc su actividad tiende a decrecer vy a2 estacionarse, bal
coma puede aprecliarseg en la decreciente participacion relativa
gue denuncian  las sariesl gsntadlisticas de capiurs de 10s
Bltimos anons. -

A efectos de un examen de la fimta de rada o ria, podemos
analizar sus caracteristicas fundamentales, como a=zi tambieéen
su forms de operacidn.

3.1.1. EARACTERISTICAS.-

La primera caracteristica sobresaliente =25 la antigledad
de las unidades. En su inmensa mayoria, su Sonstruccion data
de la década de 1940/50, fundamentazlmnente &n =1 primer
gLl mogutemio . —

La gslors oscilas entre O v 14 melroz como minimo vy maxing
pudiendo ftransportar entre 120 v 330 cajones de 42 kgs.
aproximadamente.—

3.2. FLOTA COSTERA.—

Esty flota cuyo porte es intermedio entre la de rada o

ria ¥ de altura, pusde, por sus caracieristicas, realizar

cualquiera de las capturas, tanto la pelagica o de costa como

-} &
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lz demers=zl o de asltura.—

Estas unidades poseen amplias bodegas vy algunos barcos
cuentan con eguipos de frio, aungus la caphura se consarva
perfectamente con hielo triturado o 2n sscamas dado el lapso
worto de tismpao de ceda viaje.-

Por otra parte rednen condiciones de habtitalidad, lo gue
l@s permite permanecer més de un dia en la zone de pesca.—

Con respecto & su antigiedad, es la fTlots mas moderna v
astd constituida en su gran mayorilia por bugues consbraidos en
astilieros argentinos.—

m

Estas unidades de casco de zocero fienen entre 20 vy 2é&

metros de eslora, con una capacidad de bodega entre los BOO v

1.200 cajones de 40 hgs. de pescado.-—

Realizan pesce de arrastre y de cerco, uwbilizando este
nltimoc arte de pesca pars la captura del bonito.—

Su fripulacioen esté constituids por 7 hombres cuande
pescan por arrastre vy oentre 7 0y 10 parsa 2]l resto de las
Capturas.—

F.3. FLOTA DE ALTURA.-

Eeta flota comstituye =n el gresente la  principal
abastecednrs de pescado ds la industriza argenting destinadas =
la suportacisn.—

A Tin de un mejor andlisis descripto podemos clasificarla
en los siguientes subgrupos:

&) Bugues fresgueros
b)) Bugues semi-procesadores
o Buqués procesadores
3.5.1. BUGUES FRESQUEROS.-

Fetas unidades son las primeras incorporadas a nuestra
filota de altura, por lo que en general zon las mas antigilas.
Su incorporacian  masiva  comienz a2 partir de 1961 como

L »

m,17._
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consecusncia de la aperitura de los mercados internacionales

para la merluzas drgentina.-

La caracteristica primncipal de sstas unidsdes consiste
en gue no realizan ningan procesa a bhordo, salvo, el manipules
vy enczjonamients de ls captura.-

For 1o reEnbo descargan en  puerto pescado antero,
conssrvado en hielo triturado o sn escamas v 2 wna tsmperaturs
en hodega de cero grado gentigrado.-

Con relacidn al ftamafo de esstos bugues, oscila entre 30
metros de eslora  y &0 metros aprodimadamente, pudisndo
capturar entre 1,500 5 7.500 caijones de 40 kgﬁ.r@ﬁp@ctivﬁmeﬁtm

La tripulscién es variable, depsrndisndo del bugue gus

se trate, pero la legislsascidn vigente preve como condicisdo gue

no debe faltar, &demés del capitan, con titalo habilitante,

maguinists, patrén de pesca, ebo., pror b gue  resulia
condiciaonada la misms B L MIImETo minimo de personzal

especializado.—

El promedio de wida de esta flota s de 18 28cs, feniendos
en cusnta gus pars un bugue de altura su vida limite es de 15
anos, debemnos considerar Que =2n estos momantos e ﬁhﬁmletann

Lon respecto 2 l: capacidad de bodegas en mebros cibhicos,
en forma tedérica v considerando 9 cajones por metralcﬂbicog
esta flotas por viaje podria Captﬁrar el siguientes tonelzje de
pesoaco:

28,624 m3 w9 cadones H 40 kgs. = 902285 ths.sviaie.

3.3.2. BUQUES SEMI-PROCESADORES . —
L& caracteristica principal gue los difsrencia, de los
bugques fresgueras convencionales, 2% gue realizasn &8l processo

Comgervan )1 oroducto con hislo en camearas refrigsradas 2

cero grado cgnbigreds, et permite lograr una mejor calidad

9,4t



gzl pescado, dado .gque 2l syirasr lzs visceras, s& =limina la

principal causa del procsso de descomposicisn.-

d

Ltos bugues de esbs tipo existentes, son de regular porte,

+
pers posesn una mayor caparidad de bodega, dado gue por cads

metro cabico pusden fransportar e valores sn peroado aobereo

10,28 cajones, considerando wan 19% de despérdicio, gues son la

cabeza v vigceras., Estos desperdiciaos S0 triturados S

arrojados g1 mar.~

3.3.3. BURUES PROCESANORES.—

iﬂ

ta flotz es la mézs recisntemente incorporadas @6 la

Argentina. Dade gue  sus  caerachteristicas awe adectan a2 1z
strucitdra ecanomica  sXistents en nuestra Pat'g mia, donde
z=ti radicads preferentensnte.—

e puede considerar a8 cads unidad pesguera como un BLoogus

fabrica, ya que realiza todo =1 proceso de frensformacisn a
bordo, descargando gn pusrio el producto berminado.-

Su Rpericildn &n =21 munde en prime lugar s consecusncls
del desarrcllo itecnelagico de 1z indusfirisz del frioc, gue
permite la conservacion de producios perscederos varios mnoses
2 aptimas condicliongs de calidad.-

e o

i)
B

Ery seqgunde lugsr, 1 sobreexplotaciaon de los cal
oo = ]
naturales, de los paises desarrallsdos gue han prodoecido una

raduceisn congsiderable sn las  capturas, ingduis primeros v

ohligs despiles, & bBuscar caladeros menos explotados, e dreas

va no  adyacentes, sino zlejedas, producisnda por ello ia
necesidad de cambiar la infrasstructura e los pugues

adsvudndalos 2 las nueves necesidades. -
Debide 2 allo, apareces @1 bDugue factoria vio congelador,

de dimensiones mas amplias vy won gran autonomis, dotado de uns

[
[t
%
3
&
2
¥
o
5
o

vardadera Tabrica & borde para cumplir con Iz on

Las posibilidades industriales cle congalar pescado

—iw-
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entero, tronco o filetes, estdn en relacidn directa, con las
disponibilidades de egspacio existentes, ampliandose estas =&
medida que el producto ous se pretendz obtener, tengzs mayor
valor agregado. PDe  la "misma forma varian la cantidad da
dotacian de personas 2 bordo, yva gue deben distinguirse dos
grupos de OpEeTarios, los directamente afectados & las
capturas, v los obrerogs de l1a planta industrial.—

Es por elio, gue este tipn de embarcacidn, tiene

dimensionese gque van de Ios F0 3 120 metros dg  eos

)

\ oy s
ara Y

capacidad de bodega, entre lags 400 v 1,100 {ns.-

— 21—
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CONSIDERACIONES DEL PUERTﬁ MAR DEL PLATA

1% Pusrto maritiso sobre el Atlantico Sur, =1 més prowiag

a la Capital Federsl v al Rio de la Flata, Puerto mas
1 Este del litoral maritimo, de répids salida al mar.
Sus condiciones maritimas son parocilalments amenguadas
por 21 embancamiento de su bocz vy la onda maritims gue
penstrag & sda o inbsrior.-

2 Huenas comunlicacionss con la rata 2 oy o2l ferrocariril

Roca . Busnes comunicaciddn tambiaén conm ana amplia a

5 ol

clee influsnoia. ITmportanoia militar Mo oF:

submarinos, turistica como ciwdad bzlnearia v la base
m&=s impeortante afines con la peEsca.—

3) Profundidad maximaz &

47 Lugares de amarre: 4.-

By Felors méxima admitidae: 200 m. -

&) Mamsro de buguss al afio: 534.-

Movimiento arnual de mercaderias: &42.000 Th.-

o

) Exportaciden anuals FL.000 Thl-—

71 Impmrfacién anual:s B70.000 Tn.—

1G)y Tipos de carga: Pesca, combustible, cereales.-

El puerto de Mar del Plata, ftierne laos inconvenisnites yva
sefalados en el factor i: Ello explica el escaso movimiento de

-

mercaderise, 21 menor de los pusrtos zgui analizados. & gllo

tambiéan coadyuds ser 21 pusrto de menor satidad de lugares de
amarrs, de menor @slora admitids oy con menos cantidad  de

bugues al afo. Es oan cambio por su situacidn vy =21 desarrollo

alganzado la "capiltal maciconal de la pesca' .-
CONCLUSTIONES FERROVIARIAS: lLas vias férreas ED'EU travecto sl
puertos (ver fotogratias tercer informe parcially estén en su
gran totalidad con diversos y tiﬁicw% pwablﬁmés derl urbanismd

‘J'\
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maiambente en riveste i hando @ Lyunos

praelments

e mals

o

problematicos: gran

shandonados; Bncl =

Por 1o tanto dirdazmos gus
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. CONCLUSIONES FINALES

PUERTO DE MAR DEL PLATA

Resulta evidents por lo gus se pusds apreciar 2 simple
vista en este Puerto, gue )l primér obietivo que debes lograrsse
25 la desocupacidn dea los mualles L se  encusntran
opsrativamente aptos oon embarcaciones inactivas Y EE3
interdictas por la Jjusticia o abandonadas por sus propietarios
con sionificabivos inconvenientes olea mantenimiento v o e
algunos casos semihundidos 3l pie del nueslle.-

Uportunamente fug slaborado un proyvecto gue contempla el
zmarre 2 la mediterréanea de las mismas en un sitio contigua a
lz escollera Sur, dentro del vaso portuario, sin gue hasta ls
fecna hays podido concretarse. 1o cual resolverizs <1 problema

rnoel corto plazo.-—-

£}

En cuznto a8l elevador termingl de cerezles, ubicado 2n el

Tz

tercer gspigon, resulta impostergable complemsntarlo con las

obhras de infraestructura necesarizs de muellie, a saber:
instslagién de BOua, electricidsd, teléfonos, defensas

elasticas, pavimentos, sefaslizacisdn, profundizacien 8 pie de
muelle vy reacondicionamiento parcial del murc de gravedad a

fin de transformar sse sector en una terminal de cargas del

tipo multipreopdésito, en razsén de las amplias superficies

disponibles para el movimiento de cargas vy estiba 2n ese
sector.—-

De igual forma, ssra menester remodeizr ftotalmente el
segundo espigdén & fin de lograr 1z crescisan de otra fterminal
que opere con productos de la pesca procedente de la operacién
de embarcaciones de mayor embargadura, destinados al trafico
de esportacion, contemplando parfticularmente las instalaciones
de frio, fabrica de hielo, camara frigorifica, etc.-

e
g J
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Enocuanto & iz denominada baﬁquina de  pescadoreas,
destinada a la Bperacien  de las ambarocaciones costeras
manores, resulbta impostergable sy remodelzacian total en razan
e sus graves deteripros gque la hacen no apias para operar
desde hacs Liempo.-

Eetas obreas ocuya inversien @ significativa, debsrian
Encararse ooan la  parbticipacisan de  la actividad privads a
traves del mecanismo de las concasionss.-

£l dragads da2l vass portuario v osu canal de  acosso,
adouieran fTambilign una inportancia fundamental, debido a gue &n

la actualidad, la trazs original se encuentra embocada por lo

qgue @e ha realizado  wuns waEva  con obtra orientacion. Sin
embarygo, debieran restablecerse las  profumndidades méasimas
gdmisibles en la wviz navegable de scuerdo con 1os cazlados

admisiinles al pis dieg mueglle. 1 han estimado al principio gue

o

!...-l

2l volaman tota! de sedimentos a resmgver, superaria @] mil
de m3., raxén por la cual debers reslizsrse gl correspondisnte
gatudio de factibilidsd fecnico-econsmico v analizar su Torma
dee financiacisdn, con @] objsto de no ercarecer las tarifas del
puerto. -

Estos trabajios trasria ap#fejadaﬁ las TENOOVECL AN W
moadernizacion del balizawmiento y 21 boyado de sefalizacidn,
acorde con las necesidades de las embarcaciones gque pusdan
recalar en esta mvt:ciéh‘maritima""

La infrasstructurs ferroviaris existente, mereceria su
reacondicionaniento, sdlc 8n @] accese al slevador de graduuu
51 la actividad del mismo lo justificars en el Tuturo de corto
laro.—

Erm ocuanto a2 los pavimenhos v dwgagﬂﬁﬁ, resulty PEcesaTIio
sacondicionamienta en diferentes sectores de la  =ons

poertuaria, 3 pesar de habersse realizgado en forma parcial),

- :': F4 .
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MUMETO%SEHE MeRparaclionss, can =21 objeto de ogrdenar ) btrimite

interno v hacerlo mas fluido.-

Finalmente, una atencién especial merece el tema de

contaminacian ambisntal.

Existe un desagise pluvial denominado Arrovo del Baroco,

proveniente de la Ciudad, el cusl no sclamente aporia uns gran

voloamen de solidos, sino tambien sustanciass contaminantes, &n

razon de estar conectados con conevionss clamdestinazs o2n lo
largo de =1 travecto, las e les SO diticilies tig

identifioar.-

Otro tanto sucede con los  desagies de las plantas
industrizles, locslizadss dentro de la zone poriuaria, ouvo
grado de peligrosidad zerd necesario controlar az traves ds
MECanlemos simples v eficientes, con la paridicipacien de los
Organismos competentes en la materiag & requerimisnte de la
Avtoridad Fortoaria Local.e-

Be interprets oue de estk forma 2! Pusrto de Mar del

Plata, podra cumplir con sficienciaz su rol de princioal

Esmtacian Maritima PquuQFa del pais, complementads con otras

actividadses afines.—

3
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SAN MICOLAS PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Con més de 130.000 habitantes » numerosas industrias de

gran actividad, San Micolas de los éArroyvos constituve una de

1

H]

laz ciudades més importantes de norte de la provincia de Bs.
5.

Dada su localizacidn sirvid de base ssencialmenite pars

o

las comunicaciones entre Buenos Aires v una vasta regidn del
interior del ozis.
Fué el lugar de ftransito obligatorio en 21 denowminado

]

g~

camineg de ls comta vy su puerto adouiris notables significaci

para ! comnercio v las comninicscilones con la zonas litoral.
Los caminos de enlace gue poses esbta localidad comprenden

la‘ruta nacional N2IER =z @rgaming gue comisnzs gn 2]l muelle

MED del puerto nuevo ¥y 1z ruta nacional NEY a2 EBs., As. v

For San Micolas pasa la limga troneczl del Ferrocareil
Gral. B. Mitre, Bs. As. — Rosario gue comunica con Cérdaba,
HQantiago del Esteroc y Ticuman,

Un ramal de Este Fferreocarril llegas hasta Puerto Nueve
(muslle N21) donde cusnta con una parrilla de via ferroviaria.
tre ramal sccede a las instalacionss del muslle Ing. Buitrago
de SOMISHA (muelle MNE&).

La ciudad no posee asropusrto propio. El mas ceErcano
partenece a2 Rossrio siftusdo & 1458 Hms. por rubta nacional RNy

PUERTO

El muevo puerto de San Nicolas se encuentra localizado a

S oEms. aguas sbadic de la ciudad hononima sobre la margen

derecha del rio Parana en =1 Km. 3450%.



Las imstalacionss comprenden un

g

TAN mutel i Gque
partenecie 2 1l Hdministraciden General de Puertos, un slevador

tle la @w Junta Maclonsl de Granops v los pusritos particulsrss

254

de la ex empresa de Agua Y Energis vy SOMISA 1o ogue alcanza en

total aprodimadamente mas dé 2000 nts. de musiles.

La direccidn del puerto estd 2 cargo de la Delegacian
Pmrtuaﬁié Parang Inferior dependisnte de ls Prov., de Bs. As. y
dentro de ls zona portuaria ss encusntran los restantes
organismos vinculados con la agtividasd,

ba ubicacion geagratTica es 332 F0° latitud sur

HGUF IS longitud osste
Muso horaria 3.
La altura mexima registrada para el nivel de agua hs

sida 5,%0m v la minims alecanzd 1,20m, siende unz sltura medio
ohas Egﬁﬁm"

Las alturas medias maximas v medizs minimas han resolitado
dea 5. 8%m oy O0,0Z2m respsctivamenie oon referencia al O del
hidrometro local. Las  zonas  de. manicbras  se encusntran
localizadas entre los kms. 346 y 349,

La e navegable permite ascender por gl rio Parana hasia
el km. 343,22 donde se acceds directamente 21 muelle Ing.
Buitrago da.SﬁMISﬁ, En &l KHm., 3446 se accede directamentes zal
muelle comercial de SOMISA. En el KHm., 349 se accoede & los
muelles de.la e JME v al smuslle nuevo de San Micolas.

fara &l zacceso al antiguo muelle, actuzlmente fuera de
uzp can fines comerciales, debe ingresarse 2 la slitura Gel Fm.
330 al canal de aceeso gue tisne 2000 mis. de longitwi, 79
mts. de ancho Ty Wna profundidad de 7 mts.

La rada existente pusde dividirse =n 2 sectores Nortes v
Sur. El primero ss encuentra ubicado entre los Ems. G472y

Jal sobre la margen izquierda del rie Parand con capasidad



para dos buguess con mas de 200 m. de esiora. He utiltiza para
barcos con destinoe a muelles ubicados al norte del arroyo
flamallo gue hayvan zarpado del muelis Ing. Buitrago.

Bl smegundn sme halla entre los kEms. 343 v 248 sobre la
margen derechs, Cornoun ancho de 2350 mis. v capacidad para fres
hugues de hastas 200 mis. de esiora.

Se utiliza para naves con destineg a8l muelles Ing. Buitrago
de SOMIGA.

Ellpracticaje resulta obligstorin v debs solicitarse con
H Hm. de anticipacidn.

1l remclgus No 2s necesario pero oon vientos superiores a
55 Em/h debz solicitarse sste servicio.

1 balizamientn de lugar comprends como maés importante
gntre clras sefales, =) par de boyas luminosas ubicadas en =1
Fm. 34%,4 v la boya de bifurcecidn para el canzl de acceso al
mualle fiscal loczlizado en el Hm. 349,

El puerto de San bdNicolas esta compuesto por varios
mmelieﬁ ubigados sobre 21 margen derecho del r{o Paranid 3 unas
i28 milias de navegacion del puerto de HBs. bOs. h

Sé puerchen cmnaiderar‘divididmﬁ an dos sectoress, ane al
noarte del arroyo Ramallo, que comprendes los mueslles del Pusrio
Mueveo, del klevador y la Super Usina antes mencionados v obro
al sur de caracter netamente industrial, constituido por los
muelles de SOMISA. La extension total de las instalaciones

resulia aproximadamente de 3 Mms. & conbinueacicen se resume la

deseripeidn de la infrasstructura portuarias

A
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&) Operacian

MUELLES

P

I ] J

MEI DENGPNENQLIUN ] UBIEQCION| DIMENSIONES ’ CARGA
OPERA. |
| i Fma. ]LDNG. QNCHD'PRUFi
i
] ! i i i { | 1
] ] ! | |
i } Puerin Nuevo l 248,90 ! 237 | A0 ' 9! General
B AP
| Eimvadas | 348 I 214 | 26 71 Granos
JNC
3 E SuperUsina f 47,4 ] 50 ' 9,6; -
Pesade/larbon! A v E
4 | BUMISA Comerc. ] 347 ! 00 |16 [ 7| Genaral
SOMISA
9 | Sva. Argerich | S446,D j ioo 1135 | -
MlharalfCarb"iSDMISﬁ |
[ Tnog. Buitrzoo E H45 .5 ! &H8G ] L& | ?'Mineral/ﬂarb
SOMIBA i
[} i 3 1 § I
T "l
B) Caracteristicas
! I | i i
INQl BUGUES } ESTRUCTURM | DEFENSAS |
¥ITHS
A IQMQMD]CQNTul TIPD | ESTADO | TIRO !
8T Df ‘
| i | i I
'___“__"1 J 1 f 1 ]
i droomMo) 2 H2A25 /pl}mter | Regular | e E
uano L
{? ! 200 M I 1 ]4 Digques de Alba| Bueno l Goma |
Bueno |
N . g ; de Ho Ag | | |
13 | 150 M | i | HE2ARs/pilotes | EBueno | Goma |
Buano L
14 SE0M % i i H2AUs/pillotes | Buesno ] Madera |
Bueno {
5 Alijador| 1 |4 Digues de Alba] Fuero | Madera |
“ueno |
| | l de HE AL | ! |
& | 283 M | 3 | HRAGs/pilotes | Bueno | Madera |
Bueno | '
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UTILAJE PARA CARGA Y DESCARBGA

!
ME TIPO ! CapacIDAD |
CANTIDAD

1
1 [Grus Eléctrica s/riel 20 Ts. 4,
1 j8rua Eléctrice s/riel 29 Ta. 2
1 18rua Automovil 2 Ts. 4
1 ]8rus Avtomowvil A0 Ts. i
1 [Cintz de Embarque de Cereal 120 Ts./H =
2 (Carga Ceresl {& Tubos? FHOS000 Ts. H i
3 iBrues Fijas 1402 Ts./ Z20m i
3 |Bruas C/Balde Almeja B Ts. 1
Z iGruas C/Balde Almeja 16 Ts. i
4 1tEruas Rlectrica S5/Riel 15 Ts. 1
4 |Grua Eléctrica S/Riel 1% Ts. 2
& (bBruss C/Baide Almeja 45 Ts. i
& iGruas C/Balde Almeja 12 Ts. ' =

.

El sguipa parz el movimiento de cargas en 1oz muelles
resuwlita diverso y se sncuentra disponible de acuerde con las
necesidades que se pre§enten, en razon de snhncontrarse operando
en el lugar varlias empresas de la actividad privada.

En los muelles M2 1 v 4 existen autoelevadores de 7,1 Ts.
y tractores. El muelle M2 2 cuenta con dos cintas de embarque.
El muslle NQ I tiene un sistema de cintas de transporte vy

playa.



SERVICIOS AUXILIARES
fon relacién al lozs servicios auxiliares cabe sesalar 1o

siguiente

Agua Potable Muel le N R M3/ H
Muelle NRD . . . csvvuwaa? hocas de = 172
Muelle NE&.... .48 bocas de ABCOmMIE /4 de cap.tot.
Combustible For camion sisterna a bDarcaza desds

Rosario

Provisiones izponibilidad total
Hesiduos Se realiza la recoleccidn
CONCLUSIONES
La principal dificultad e presantan los muelles

transferidos por la AGP 2 la Prov. dse Bs. As., es el 515£@ma
de defensas actusl gue se halla en condiciones precarias
debido a2l impacto gue producen las smbarcaciones menores v las
barcazras de bajo francoborde.

Las deterioros ocasionados S la estructura  obedecen
#ambien a la carencia de un siztemz slzstico de defensas caon
Suficienﬁé capacidad de absorcién de la esnergia de atrague de
las grandes embarcacicones. Otro inconveniente localizado en

roM. 290 mts.sobre =1 extremo de aguas arriba es el

13
.

szentamignto varias lsjas de HR gus conforma =1 pavimento,
como asi tambien parte del riel de grua la de tierra que

pairte

i)

impide el desplazazmiernto de las gruas a lo largo des es
del muelle.

En cuanto al tunel de servicios que aloja principalmente
a los tvonducltores de energia eléctrica para las gruas, sera
necesario modificar sy disefo en razdn de  permans2cer la
cablificacién bajo el nivel del agua durante gran cantidad de

tilas &1 ano.
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Lag vias ferroviarios gque acceden z los muelles reqguieran
tareas de rescondicionamiente gensral habiendoszse realizade

tridbajos de conservacisdn en tramos localizados.

Los muelles correspondientes al slevador de la @x JNG no
representan mayores dificultades con weepcidn de algunas
defensas que por causa de su uso deben Seé reparadas,

Dera menester realizz trabajos de conservacisn del taelud
de contencidn del terreno en correspondenciz  corn @53 Tona
debido a la accioen de las agues gue producen socavacicones en
distintos sectores. La planificacién del desarrolle del puerto
vy la futura eupancidn de sus actividades ess motivo de un
cuidadoso analisis dado gue deberan establecerce con 1a debida
antelacisén la peoliticae 2 sequir para btal fin.

Con ese criterio deberd evaluarsse lz necesidad de brindar
mayor participacién a las empresas privadas para efectuar sus
inversiones por lo gue serd conveniente establecer zonas
definidas mediante 1’ actualizacisn del catastro portuario z
fin de varificar ia disponibilidad de  los terrenos
ciréuﬁdantea g los muslles.

La concrecidn del proyecto de 1a hidrovia Parand FParaguay
permitird al nueric de SBan Nicolss desempenar un  rol
proftagonice importante en su trameo inferior si se producsn las
mejoras necesarias en la infraestructura de modo de poder
atender tanto al +trafico de barcarzs como al de bugques
goeanicos que  transportan gran parte  de los cereales v
subproductos de la agricultura exportados por la argentina,
asl como los minerales y el carbon reguerido por las acerias

ubicadas en las cercanias, y obras cargas menores.-
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LINEA MITRE

TRAYECTO: San Nicolas / Stgo. del Estero

]

Lacomotora G.T. 22 C.tl.

Juego de 44 chatas portacontenedores, cargan aprox. en
08,00 Hs..—

Se comienza a cargar a las 22,00 Hs. v s finaliza a las
06,00 Hs. .-

LUNES

dan Pedro: salida...cecea.a.06,08 Hs.

RoOSario. . comuannesunwu e e 08,00 He, C,P v R.T (30°7)
"t salida....... n e DEL,AD Hs.,
L BresS . usiuranann renenaaasa 7,10 Hel. C.P Y RUT (307)
" Balida.seanewenaal7,40 Hs,
MARTES

La HBanda (SANMTIAGD) .. .0v . 00,10 Hs,
En Santiago hay que sumar 1% Hs. para la descargas ¥ si la
carga va hacia

ciuvdades del intericior de la provincia, de agui debe cargarse
2 los ca-—

miones que llevaran a estas.

2.6 4



962

LAS ESTACIONES

A

DISTANCIAS DESDE SAN NICOLAS (KIL0 0O)

HASTA SANTIAGO DEL ESTERO

ATENCION EN CADA UNA DE ELLAS

SANT IAGD
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LINEA MITRE

TRAYECTO: San Micolas / Tucuman

lLocomatora G.7T. 22 C.U.

Juego de 44 chatas portacontensdores, cargan aprox. en 08,00

L -
=" ]

3

Se comienza a cargar a las 20,00 He. v se finaliza a las 04,00

LUNES

San Micolas: salida..........06,08 Hs.

ROSariD. st it aae s vnnnnanne e QE,00 Hs, OC.P Y R, T (307
" Galida.erenuneesees O 40 Hs,

DT EB . v caannnsssannanoennneeal?, 10 Hs., C.E Y B.T (307},

wo BalldB e nwnnauwnneas 7,40 He,
MARTES

La Banda (SANTIAGD)........ 00,10 Hs. LY ORLT O (EGT )
o =8-S - I s L gy 28 '
TUCUMAMN . s s v s s n s c v nn 07,40
En Tucuman hay que sumar 12 Hs. para la descarga v se puede
hacer =]

cambio de trocha 2] ferrocarril belgrano, yva gue como dijimos
antes no

20lo hay vias paralelsas, sino gruas porta-conienedores - Lanser
y  Bosch

que son especificas pars pasar los contenedorss de chatas de
una trocha

a otra de distinta trocha,
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LAE ESTACIONES

a

o)

(KILD

DISTANCIAS DESDE SAN NMICOLAS

HASTA TUCUHMAN

ATENCION EN CADA UMA DE ELLAS

S5AN MICOLAS / TUCUMAN
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LINEA SAN MARTIN

TRAYECTO: San Nicolas/ Mendoza vy o San Juan

Loconotore BG.T. 22 C.U.

Juego de 44 chatas portacontensdores, cargan aprox. en
08,00 He. .~
Se comienza a ¢argar a las 24,00 Hs. y se tinaliza a3 las
02,00 Hs., .-

LUNES

San Micolas: salida.s.vneens 09,86 Ha,
Villa Consiitucloneeawsssswaa10,30 Hs, (%)
“ “ salida....11,00 He.

Venado Tuerbo. . ee s e s nennnnows bD,00 Hes, R.T Y QLR {30°). Agui
S8 pasa '

“ " salida..1H,30 Hs., a la linea Ban Martin
RUTIiND . s ceseannenssnssnsansalB,00 Hs, LC.P Y B.T (Z072
B w#alida..18,30 Hs.

.
25,4

Py
"

Hulinca RenancCO.csssseaununs«a 3 He, C.F Y R.T (307}

A
-y
" " zalida..0i,10 He., del martes

(2} En smpalme viltla comstitucidn se invierte la marcha, para
pasar al ramal gue va desde agui hacia Venado Tuertoy esto
.demanda 307 aproximadamente )

MARTES
Batavideeoounswnnanoanunaaddd, 40 Hs. C.P Y R.T (307

" SRIE. s h i an e, 10 He,

Monte Comana. .. eennnabreaail, 10 Hs. C.P Y RUT vy revisar la
locomotara

13 n

SRl cnanrnneasalZ,10 Hz. {todo tarda 01,00 H.

Palmirgd.. s e nnnnunnsaasusas 19,10 Ms. C.F vy R.T
MEMEOZA . n vt v v i n fne a0, 40 Ha,
SAM JUAM. . urannsvsaanans L D2,400 Ms.  del  milercoles sl oas

dirvectn, i parte es para Mendoza, en esta se debe hacer la

C.F po lo que al horario de llegadzs 3 San Juan hay fgue sumarle

_13_
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I nora.

En Mendoza o en San Juan, segan cuzl ses la estacidon terminal,

hay gus sumar 12 Hs. ‘para le descarga »v si la carga va hacia
. ) : N

cigdades del interior de lg provincia, & las oquse no lisga el

ferrogarril, de sgui debse cargarse a3 los ocsmionses que Tlevaran

# pstas.

G vz por Huince Renanco (gue s omis largodr vy no par via

general, para evitar el fraccionamiento en ronas de altura.



L& 3

]

LAS ESTALIDNES

HASTA MENDOZA Y SAN JUAN

DISTANCIAS DESDE SAM PEDRO (KILO Q)

ATENCION EM CADA UNMA DE ELLAS

SAN NICOLAS / MENDDZA — SAN JUAN
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LAS ESTACIONES

a

33

SAM MICDOLAS (KILD

DISTANCIAS DESDE

HASTA POSADAS

CADA UNA DE ELLAS

ATENCION EN

SAN NICOLAS / POSADAS
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LAS ESTACIONES

a

al

SAN NICOLAS (KILQ

DISTANCIAS DESDE

HASTA CORRIENTES

ATENCION EN CADA UNA DE ELLAS

SAN NICOLAS / CORRIENTES

fHasta Monte Casercos es el mismo ramal gue a Posadas)
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LIMEA MITRE

TRAYELCTOD: 8an NMicolas /7 Cordcha

am

Locomotora G.T. 22 Cc.U.

Juego de 44 chatas portacontenedoresz, cargan aprox. en 08,00
Hso o
Be comienza & cargar a las 22,00 Hs, y =@ finalirxa a las
06,00 Hs. .-
LUNES

San Nicolas: S2lidl2.c.seenrnaa06,08 Hs.
ROS8TP 100 canaraansunansnns=08,00 He., C.P v R.T (350

u BELIAB W nna e was A0 P,
Villa Maeia., crnnunaannnnnaaao i, 30 He. LC.P Y B.T (30

H salida..e. e 17,00 Hs,
Cordoba.svuvnescannueasvnnannah 30 Ha.

arracarri

P
£=cY

a cualguier ciludad gus no fenga

91 1a warga v
(Rim Primero

por 2j.), s& debe descargar 21 convoy Yy Ccargar en camiones en

epstacian

Cordnba, lo gue tardaria umae 12 Hs. como maximo.

2 7L



275

LAS ESTACTONES

A

23

DISTANCIAS DESDE SAN MICOLAS (KILO

HASTRA CORDORA

ATENLION EN CADA UMA DE ELLAS

SAN MICOLAS / CORDORA
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LINEA MITRE

TRAYECTO: San Micolas / Santa Fe

o

Locomptora 6.T. 22 C.U. o G.H. 1&.—-

-

Jusgo de 44 chatas  portacontensdores, CRTgan 8prod. &)

08,00 Mg, Se comienza & caegar a las 22,00 v se termina a las

06,00 hs. -

Lunes

SAN NICOLAS: salida.....&,08 HS.

Rosaride s n s n s e n s D8, 00 HS.

" FALE oo neuwna 08, 40 HG,
oo = o e 1,10 HE. CUPL.HRVTOVINVERSION (02,00MHS)
" 5510w annanna 3,10 HE,

SANTA FEwwvuansnennnaes 1,45 HS,

Si desde Santa Fe la carga va & cualguisr ciudad gue no tenga
ferrocarril, se debe descargar 1 conveoy y cargar #2n esta

estacison, lo que tardaria unas 12 hs. caomo maximo.

21y
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UM DE ELLAS

CabA

HASTA SANTA FE |
EM

SaN NICALAS / SANTA FE

ATENCTIONM

DISTANCIAS DESDE SAN NICOLAS (KILD ©) A LAS ESTACIONES
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COMCLUSTIONES FIMALES

PUERTO SaM NIZOLAS

La amplia superficie disponible de los terrenos gue se

Mzllan dentro de la jurisdiccién portuaris gue respaldas los
muerl leg operativos, ghga g e L mabucdio amplia para la

alaboracién de un plan masstro de desarrollo.-

o
L]

5

Los movimilentos de las diferentes cargas gus bTransit
por @#zta  fterminal, generan la  necesidad o de  oresr ronss
eupeclficas paras cada une de 8l1i8%.-

Enoprimer Tdrmino, 2l plan de acoidan deberd contemnplar &1
reacondicionamientos integrel del sistems de defensas. eldsticas
sobre los frenbes de atrague pare sdapibarios no 610 8 grandes

s Troaslongs, sing Tsmbian gl br&afico de caroazas.o

La proteccioern de los taludes naturales del terreno, gque

siryven de contencidn de la infraestructura existente, debiers
refToriarss a fin thez lograr =il estabilidad W evitar

desliramientas y/0 asentamientos por las fugaé derl material
fino gue contiene 21 suelo dei lugar.-

Serds men ﬁ%tmr, reagcondiciongr praw o toes e L RCEBS0

11&“?ar1mg @ la medida gue el trafico ss intensifigus v

meiorar 8l sistems de Cambios.~

El dragado de mantenimiento, debera llevarse a ocabo
parisdicamernte, para 1o cual deberan determinarse los resles
virl dmernss de sedioentos gue se producen en funcisn de sstudios
Rupeciales 3 realizarse con btal fin.-

Fuiste una B0 nf= snbarcamignto qué EVEMEE

pirogresivaments hacia la  zons  de suellesx v cuvoe conbreol

deboeris efectuares 3 través e LA eanhudic WER Y= @ B
opartunidad Tue propuesto para l1a D.M.C.P. v VONL~

ba privatizacien de las instalaciones o la Junta

2 10



Macional de Granos v otras concesiones gue pueden ctorgarse
sempanlas privadas, meiarara &l nivel de inversion, por lo gus
la Autoridad PC'.H"'E';L.[?&T"{U.—'E,,. clealsmr & E’r"iﬂéil‘éi\"“ ] plan de desarrollo
antes mancionads, gue contenple los intereses de los ususrios
v redunde en un beneficio para las ascbividsd del puerto an su

coniuanto. -

R
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BEDRO

<

Formado a mediados del sigleo XVIII en torno g un convento

franciscano, San Pedro ez el principal ndcleo urbano de una

-

lopcalidad de significativa importancia @ 1= actividad

frutihorticola
El puerto constituve uan medio de salida para buena parte

de sz produccion local, también sirve a ciertas industrias

radicadas en la zona, antre las que se destzcan por su

gnvergadura la fabrica de papel para diarios papel Prensa.
i.a gciudad también ez polo de atraccisn turistica debido a
ofrecen las barrancas

gque cusnta con 2l bello psisaje que

sobre 21 rio Parand. Se trata ademdas de un solar histéarico =2n
= ‘ .

razén de haberss librado ea 1845 una importente batalla entre

tropas Argentinas y una escuadra invasora AngloFrzncessa.

we@rto

S0 ubicacién geografica se determina por:

Latitud Sur 38R 42
Longitud Osste 390 597
Huso Horario 3

Rio Parana altura Em. 277

Los niveles de agua registrados son los siguientes:

Altura Maxima 3,72 mts,

Altura Media 1,21 mts=,
Altura Minima 1,20 mts. .
Altura Media Maxims 2477 mta,
Altura Media Minima 2,03 mts.
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Aescendiendo par el rin Parana hasts lz hoyva de

bifurcaciaen ¥m 273,22 se ingresa al canal de acoeso entre la
boyva v la isla Dos de Oro. El canal tiene una longitud de 1000

mts., un ancho de BO mts. y una profundidad de 8,5 mts

CARACTERISTICAS DEL FUERTD SAN PEDRO (ARGENMTINA)

El Puerto de San Pedro se halla Eobfe la margen derecha
del rio Parand a 71 millas abajo de Rosario. Desde Buenos
Aires a2 1851 millas, via Martin Barcia, v & 118 millas, via
canal Mitre. Se encuentra ubicado entrando al riacho de San
Pedrao, frente a  ia laguna del Mmilsmoe neamb re .

En la rada de San Pedro, de acuerdo & normas vigentes de
Prefectura Maval Argentinzs, s permite gl fondeo de tres
bugues al a guardo de muelie de carga. Existe asimismo, una
rada auxiliar en la guse =se pearmite @l fondeso de dos bugues

nara operaciones de alije. rovision de combustibles et .
% 3

-

(thicada entrs los kilédmetras 273,270 sobra ia margen
izguierda del rio

Lz entrada de los buguss a puerto se realiza atravez de
un corto canal de acceso, fondeando ancla primeramente vy luego
manicbrando hacia atr8s para colocar al buguse en posician
dentro de la darsena de Ultramar y atracarle por iz banda de
babor sobre el muelle elevador de J.N.G. Para su zarpada, &)
bucue maniobra directamente hacia 21 rio Parand a traves del
canal de acoesoa.

El uso de remolques no es obligatorio v los mizmos puaden
ser solicitados por los czpitanes/Practicos en caso gue las
condiciones climaticas no sean favorables (fusrtes vientos,

ehe. ).

F-i

£ 80



Tantoc la darsena de ultramar coso 21 canal de z2ceeso
cuentsn con un calado medio de 30 pies al cero el gque e ha
mantenido ain en  épocas de grandes bajantes del rio Parana.

Es un Puerto naturalmente profundo, ne habiendose
realizads trabiios de dragado desde 1987.

MUERLLE DE ULTRAMAR: Existe un muelle de ultramar de 218
mts de longitud en donde se atracisn para la cargs, 510
inconvenientes, bugues de hasgta 286 mis de esloara.

A pesar de que bugues de mayor eslora no SOM

7|

j=

aconselables, s hace notar gue, recientemente, se ha zatracado
exitosamente el bugue motor "AVILERY de 243,84 mts de esliors ¥y
S37,848 mts. de manga =in asistencia de remolques.,

Este muslle mstd provisto de witas para amarre y defensas
de gruesa goma cilindrica.

Lz galeria de embarque posee 7 tubos telescepicos,
distribuidos uniformemenite, de 1& ots. de radio de giro cada
uno vy con ana elevacisn de 18 mts.

J.M.B. posee una unidad de zlmzcenamiento v embargque de
cereal de 7.400 toneladas de capacided en silos sereos vy
secadogras vy, la transferencia al elevador se efectid’s por una
cinta a8 tada wno de los tubos por vez, 8 un promedio de &OO -~
Ji0 toneladas por hor: para bugques del tipo Ybulk carriers”.

Existe también oira unidad de =silos con wna capacidad de
24 .03 toneladas 1z cual otorga al Puerto de San Pedro una
mayor recepcidén de granos vy agilidad en los embargues. Posee
asimismo una planta de silos subterrdnsns con una capacidad de
B&.000 toneladas de granos, siendo los mismos transferidos al
elevador por medio de camiongs.

La receprcidén diaria de cereal es de 4500 - &000 toneladas

en caso qua un bugue =sta nominado o stracadeo para 12 carga.

24



MUELLE CARBECERS (Muelle Abiertol): Dicho muelle tieng una
longitud de 8BS mis. v 8n #1 s efeciiszn cargas & granel o
embolsade mediante el UE-Yul de cintas transportadoras
directamenie de camiones.

Los bugues de hasta 160 mis. de eslora zon recomendzazdos
para aperar 2n este muells. MUELLE N& 2 Este muelle =5 de 85
mts. de longitud, ha sido ocasicmalmente usado para desguzdce
de bugues y descargs de canto rodado.

PRACTICAIE: El practico de puertoc s obligatoric y el

agents & una de las

Led

mismo debe ser solicitado por =
Coocperativas de nracticos de puerto con tres horas de
anticipacidn.

El practiceo embarca (o desembarca ) en rada San Pedro.

LANCHAS —-6MARRE/DESAMARRE: Ewvwiste un servicio de lanchas

para atender los requerimientos del bugue, cuando este ge
encuentra en  rada, tales como transporte de provisiones,
emnbarco/desenbarco de tripulantes, etc. .-

Asimismoe, Hay una empres:s para los servicios de amarre y
desamarre.

HORARIOS DE  TRABAJO: Los turnos S0N e & horas.

HORARIC HABIL: de 0& a2 1200 Mrs./ 1200 a 1800 Hrs. v
sdhados de O&HO a 1200 Hrs,

HORARIO EXTRA: de 1800 z 2400 Hrs, y de Q000 a G600 Hrs.
sabados de 1200 a 24040 Hrs., domingus Y feriados.

FUMIBACION: En  caso de ser necesaria me  contratan
campanias fumigadoras procedentss de Busnos Aires o Rosario.

PROVISION DE AGUA POTABLE: Es provisia en ambos muelles
por la A.G.P. o, @&Bn Casns necesarios. por la brigads de
bomberos voluntarios.

REPARACIONES: Se pueden efectuar reparaciones MENOTEE a0

S.Pedra. En otros casons son realizadas por talleres de Busnos

2%



fires, Rosario o cle San Micealas.

CUHBUSTIBLES: La provision de combustibles s sfectias por
tamidén o barcaza procedentes de Buenos Alres o Campana.

PROVISIONES: Existen provisioniataa‘ locales o empresas
procedentas de Busnos Alres, guedando a elececisdn del armador.

ATENCION MEDICA: S efectda a través de clinicas locales.

CONMNSULADDS: En los casos necesarios se realizan despachos
consulares = traves de Rosario o Bugnas filres,

COMUNMICACIONES: La sstacisdn de ferrocarril zse encuentra a
4 kms del puerto. Desde S.Pedro vy haciz Bs, Aires o Rosario se
cuenta con excelente  auwtopista v un adecuado servicio de
micros. Prefectura san pedro posee servicio de YHF las 24
horas, encontrandose sn escucha  permnanente en Canal 12,
siendo su llamade identificatoria L.&.E.

Ern relacidn a2 los caminos de enlace se puede mencionar la
coneccian con la Rutas Nacioral N8 9 a Buenos Aires por empalme
rio Tala, Camino Puerto, Avenida dMaon, Sari Martin, Ruta 1001.
A Rosario Camino Puerto, Avenida Nacn, 3 de Febrero, Bartolomsa
Mitre, Ruta 191.

Como sintesis de las . caracteristicas de la

infraestructura portuaria pusde observarse lo siguisnte

DPERACION DE MUELLES

!Idenﬁificacién Dimensiones Carga
UDparador
NE {DenoMinacian Ubic Lang. tAncho{Prof
[
i
1 Espigén 1 AV 2 219 30 8,2 Granos
X TG i
2 Muevo Elevador| § = 218 30 8,2 Granos
LA NG| |
% |Cabecera 1 E 85 - 7 GBensral
AR i ’
L4 Cabecera 2 = 78 e G Henaral
LQPI ;
[}

£
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CARACTERISTICAS DE LOS MUELLES

NO RUQUES ESTRUCTURA
DEFENSAS

[ A TAMARIO CANT. , TIPO
ST I

i ! 220 mts 1 Hormigén Armado
ueno
22 ; 220 mte 1 Hormigén Armado
it8y = glw]

3z . — i . Hormigén Armado
Bueno

4 i v i Hormigdén Armado
Bueno

*» Los muelles forman parte de ung dérsena de 120 mts. de
ancho. Existe wna segunds darsenz de cabobtade oon una

prafundidad de 4,3 mts. v un espeio de agua de unos 15000

Mzl —
HANGARES ¥ DREPOSITOS
! )

NG UBICACION SUPERFICIE (M2) CariGa
ORPERALDOR é
lifﬁ abmta jie F100 General
Lap [
L

BLAYAS
1

NE LRICACZION SUPERFILIE (M2 CAaFEA
{IFERADOR
$1 Cabots je 21 &00 General
AT |
1 i

51LGS

NE JEBICACION CaratInaD
OFERADOR

i Muelles 1/2 24000 Ts.

el JNG

= Muelies 172 4000 Ta.

ex{ JNG

3 —_ FOOUD Ts. {(subterr. )

e JNG

& S— SH00
"sa(metachaﬁhg =3 JNB!
] i




UTILATE PARA CARGA Y DESCARGA

B~

|

MEa TIFD
CANT IDAD
i Tubos telescaplcos para carga #

Tubos telescépicos para cargs

CAPACIDAD
500 T/

1000 T/7H

# La alturs

de cargs

aa de 35 mbs.

INFORMACION ESTADISTICA

Movimiento de mercaderizas

ARID

19B7
hVDLUMEN i
40751

1 ENTRADA
low,1
SALIDA
78,1

rOTAL

183,64

a00,7

1984
587,32
&b

N
ARG, T

Cersales,

HSoia,

Construccian

MOVIMIENTO DE EMBARCACIOMES

ARID

1787
CaNTIDAD
° ]

1984

mrea
Y dlier

1983

4

17

17286
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CONCLUSIONES

SITUACION ACTUAL

La situacién actual del puerto permite observar gue
existen sectores del pavimento articulado de muelles v calles
interiocres con grandes hundimisntos por el asentamiento del
muelo & causa de la perdida del relleno que 1la conforma,

atraver de oguedadess motivadas por socavacionss en los taludes

ABG

e contencidn. EBEsto dificulta 1 tréansito de vehiculos vy

genera cisrtos  inconvenientes parze 1z estabilidad de  las
sstibas de cargas.
Exigten también hundimientos en zocnas ocarcanas a  los

snopories de la galeria de embargus de cereales.

=i
ixal

ta cabecera del espigon presentaz  desmoronamientos

MENOTres .

Tarnto &l riacho San Pedro como el canal Don Pablo
progucen una  gran  entrads del ric FParana. Leas fuertes
corrientes han  ingresado  tierra  embancande la  laguna  Ban
Padrao, qua se ha convertido &n un ancho canal, casi paralelo
al canal principal del rio Parana.

Las islas formadass & lo largo de la tierra firmé Liensn
desprendimientos hacia la zonz portuaria.

La corriente formadas por las entradzs artificiales de
agua golpean las cabeceras de los sgpigones.

La darsena de cabotajse se sncuesntraz enbancada haciendo
dificil el amarre adn para barcazas.

En algunas §@§tcrms atlora el lecho barroso de darsena.

La Torma en gue esta estructurado ] puerto no permits
asimilar mayores cargas gue las actuales.

Er ]l sector destinado al movimiento de cereales, el
alevador terminal de 25000 tons. se encuentra desconectado de

los silos subterranesos de 2356000 tons. de capacidad,
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ta capacidad de reposizién es rapids (1000 tfhkg‘pﬁra talu]
@l acondicionamiento (secado, =2tc.) ni la transferencia para
N R roue .,

La restriccién paraz navegar ocon calado de 287 peroite la
carga parcial del orden del 0% de bodega {(aprox. 30000 ftons. !
pars bugues multiproposito de S3000 tons.

Lasa demoras  oourrcidas por falte de slumbrado, dias
feriados, condiciones medteorologicass sdversss v restricciones
debido a 1o manifestade en ! parrafs anterior hacen gue la
pestadia de un bugue en puerto sicance a & diss o mas.

Mo existe wutilzie para operar masivamentse oon Cargss
transportadas 2n barcazas de empuje ni espacios Tisicos para
dapesitos de tal volumen.

e produccisn general, mayoritariamente citricola, ha ido
con 21 tiempo sxEportandose a2 btravés de otras terminales
poOrtuarias.

PROPUESTA DE BESAHROLLO

Como primera madida B8 considera de fundamental
importzncia reacondicionzar la infrasstructura sristents,

reparando los deterioros de teludes de contencidén de suslo y
remncodelandag log pavimentos exteriores como asi tambien las
cubigrtas de techos de los depdsitos con el objeto de mejorar
s capacidad de movimiento vy almscenaje de cargs ageneral,
clirus y cergales.

1 dragado de las darsenas vy cabeceras de 2CSpigones
adguiere fundamental importancia  para =1l arribo e ias
embarcaciones en condiciones norma2les de seguridad.

Sera indispensable as@Rgurar la watabilidad de ia
estructura de apoyo de la galeriz de embargque vy mejorar el

randimisantn del sistema de carga por cinta transportadora para

-
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aumentar la capacidad a 2000 t/h.

Una alternztiva de mejora paralal mapigen Y podria ser
50 ade—cuacisn para la operaciodon con cargas enfriadas 2 fin de
lograr la explotacién de un volumen considerable de citricos.
Dado que en la zona no existen grandes frigorificos para =1
acondicionamiento de la fruta, deberia considaerarse la
posibilidad de su construccién en un area cercana a la zoans
portuaria, teniendo en cuenta los voldmenss de oroduccian
local v su carécter estacional. El galpén eszistente en la
cabecera del espigén Il pedriz albergar la cargs enfriada o a
enfriar, para lo cual se deberia remodelar y dotarlo de las
instalaciones especiales ya sea como  cémara de mantenimisnto
de Trio o bien como céamara frigorifics,

Estas inztalaciones podrian complementarse con 21 ubtilazie
necesario para agilizar el esmbargue (cintas transportadoras,

grias moviles sobre neumaticos, SUUIPOS autoslevatdores,

camionses termicos?

La planificacidon de desarrollo del puerto debe contemplar
adem&s la captacién de rargas provenientes del trafico de 1la
fidrovia Paraguay Parana.

Les terrenos aledafos a la zona purtuaria podrian servir
para su futura expansién debidndose efectuar la evaluscidn
economica de tal emprendimiento =n razén de resulitar algunas
de ellas de propiedad privada vy  tezrer cobss de niveles

inferiores a2 los de las mayores alituras registradas poer =1

H

rio.

Otra alternativa de desarrollo del espigén 1L para
ampliar la longitud del muelle y aumentar las superficies
operativas, results su prolongaciéen hacia el interior del

espeio de agua que conformas la laguns San Pedro, debiéndose
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para =2.1lo llevar & cabo los ssitudios hidrossdinmentologicos gue
permitan conocer ol comportamiento del régimen hidraulico de
acuerds & las caracteristicas de las estructuras gue HE
prayecten emplazar,

L.os terrenos bajos inundables de las adyvarencias pusden
ser rellenados con el material provenients  del dragado,
construyendose terraplenes estasbles de contencian & manersz de
rocintbos sstancos.

Luego de producido ol ssentamients naturs & traves del

tiempo, 2sa superficie resultaria apta para depssitos  de

minerales a2mn gerneral E la intemperis o bien parz el
smplaramiesnto de silous pars @l almacenajs g csreslss vy

subproductos de la sgriculiura para sssgurar ¥y complementan
e embaroues desds lze barcaozas.

En sintesis la recuperascisn de las insitalzaciones v la
modificacian del sistems perﬁitiré mayior velocidad en iz carga
de cereales, revirtiendo ] descredito del puaerto, pudiendose
captar HQEVDS LWEUETIOS.

La creacisn de wuna zona para la operacisn de Ccargss
enfriadas pueds iniciar uvuna actividad exportadora en SBan
Pedro, gus suplird uni gran falsnciz, con reduccidon de costos
operativas pﬁr no ser necesario trasladsr las mertadwriam &

grandes distencias v @n btransportes especiales.

et
i

El desarrollo de U v OS lugares adeguados  para
transferencis de cargas masivas de barcaras de  emnplle ©
hugques, crazn sxkpectativas de poder captar voluanenes shors
impensables.

mxisten importantes cantidades de eupeller vy a2ceits de
s0ja & ser exportados gue no cusntan con lugares apios para
sus embargues, en el aresa de su zona de producciaon. Ls

adecuacidén de instalacironss permitiria captar estas cargas vy

R B
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sumentar gl movimiento portuario.—
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LINEA MITRE

TRAYECTO: San Pedro / Stgo. del Estero

Locomoiora G.T. 22 G.u.

Juego de 44 chatas portacontensdores, cargan aprox.

Be comienza a cargar a las 20,00 Hs, v se firgliz

04,00 Hg, o~

LUNES
San Pedro: salidaeeeane.-.04,35 Hs.

Rosarit. . eiusenannnseaasna 08,00 He . C.F, R.T ¥ LT.F (04

" Salidauswnnwneas 12,00 Hs,

"

A s o A

" Hsalida..... fwaeaed 00 Ha.

MARTES

Lea Banda (SANTIAGD) ... ... 03,30 Hs.

En Santizgo hay gue sumar 2 Hs. parta la descarga vy

carga va

Hs. C.PF Y R.T (307).

294

en 08,00

o
2
il

00 Hs. )

21 la

hacia

ciudades del intericior de la provincia, de agul debe cargarse

a los camiones gue llevaran & sstas.
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LINEA MITRE

IRAYECTO: San Pedro / Tucuman

P Tar]

Lbocaonmotoras G.T. 2% Calia

Juego de 44 chatas portacontensdores, cargan aprox. en 08,00
g -

0 e oW

Se comienra & cargar s las 20,00 Hs, vy w@ Tinpaliza & las

04,00 Hs. .-

LUNES

o

San Pedror selide ... 04,055 Hs.
FROBarid.s e e necnssnnsnansnasa RE,00 Ha . O.P, R.T V¥V C.F {04,000 Hal)
1 Sa311da8.cescunnaa 12,00 HMs,

BT ES e nananssnsannnaansssndid, 50 Flg. C.F Y R.T (3071,

00 He .,

! selida..cseeeeenadl,i

MARTES

La Banda (SANTIAGOI ... 0.4 ..03,30 Ms, CLPY RLTO(EDT D
. BALE . m e s ow e OO0

TUHEHMAM . ¢ v s s s amn e e waaw 1,00

.

Erv Tucuman hay gue sumar 12 Hs. para la descargs s pusde

harer a1 cambio de troche al ferrocarril belgrano, ya gue comno
gijimos antes 103 woio May YiaE paralelas, sing  gruas
portacontensdores Lanser ¥y Bosch gue son especificas para

pasar los contensdores de& chatss de wuna ftrochs & oira da

distinta trocha.
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LINEA GAM MARTIN

TRAYELTO: San Padro / Mendoza y o San Juan

Locompntora G§.7. =< C.u.

Juego de 44 chatas portacontensdores, CErgan aprox. @i 0,00

o, 0~

S comienza & cargar a lag 20,00 Hs, vy o @me finmgliza a la

%

04,00 Hswu

Sarm Pedro: $a3lida. s s 028,30 Ha.
Villa ﬁaﬁﬁtitucién,,.nnuuiﬁgﬂﬁ Bles (%)
S % 531lid8aaaee.a11,00 He,
Venado Tuerto..se e cee e we e 15,00 He BT Y SUF (307) . AQUul s82 pasa

" Yomalida. ... .. 13,30 He,e & la limnes San Martin

i

R fimOe s nnrnansnassnwenns b8, 00 Heoe L.FP Y R.T {307)

" salida.eoa...18.30 Hs.
HUincg Rer8rioe. e e =uwe= o400 He, C.F Y BT (307}
" "o osalidaseeee.1,10 Hs. del martes

(¥) En empalme villa constitucién me invierte la marcha, para
pasar al ramal que va desde aguwi hacis Venado Tusmric; ssto
demanda 307 aproximadamente.

MARTES
Batavia. e onnnnaransa 4,40 Hs, C.P Y R.T (307
BRI T e rvaana e 0,10 Hs.

Monte COMBMewnaeeaaea 11,10 He O.P ¥ R.T v revisar la locomotora

H Peale. e wee e 12,10 Hs, todo terda 01,00 H.
PalMird.euenennannas 1?00 Hs, L ¥ LT

MENDOIR s s nnwawwan e wabd g F0 Hi,
Ban JUAM. s v e v v e v e 232,40 Hs. del miercoles si e direcio, si
parte es para Mendozs, en esta se debe hacer lz C.F po lo que

21 horario de ll=z=gada 5 San Juan hay gue sumarie 1 haora.
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Erm Mendoza o en San Juan, segudn cual sea la estacisn terminal,
hay gue sumar 12 Hs. para la descarga y si la carga va hacia
tiudades del interior de la provincia, a las gue no illega @l

ferrocarril, de aquil debe cargarse a los camiones gue llevaran

Ze va por HMuilinca Renanco (que es mas largo) vy no por via

general, para evitar el fraccionamiento en zonas de altura.
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LAS ESTACIONES

0) A

(KILO

DISTANCIAS DESDE SAN PEDRD

HASTA MERMDOZA Y SAN JUAN

UNA DE ELLAS

ATENCION EN CADA

AN PEDRO / MENDOZA — SAM JUAN
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LAS ESTACIONES

a

03

(I8

DESDE SAN PEDRO

DISTANCIAS

HASTA POSADRAS

DE ELLAS

ATENCION EN CADA UNA

SaM PEDRO / POSADAS
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LAS ESTACIDNES

A

HASTA CORRIENTES
_SAN PEDRD / CORRIENTES

ATENCION EN CADA UNA DE ELLAS
(Hasta Monte Cacseros es el mismo ramal que a Posadas)

DISTANCIAS DESDE SAN PEDRD (KILO ©0)
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RESUMEN DliZ

M BUQUES ..
ADMINIST OR -

OVIMIE
RACION
- PUERTO |
Periodo:19 88.- | |

M oV I NI EMNTO - TRAFICO BUQUES
MES EXPORTACION . REMOUIDO ULTR. C.M.I_. C-N.
TkIGO, MAIZ» CEBADA AREHA: PlIDRh:/ ULTRAHAR CABOTAJE HA- LABOTAVE
CERVECERA) ETC. TIERRA: ETC. RITIHO INTER. MaCIONAL
\ ] ] i
-~ ] (] ]
ENERO ' 12,500 ! 13,286 : 1 ! 1 : 5
| : : l \
FEBRERO ' 120236 13.548 2 : - '. 4
- : ¥ : .-
. 1 1 1] i
HARZ O | 60604 1 11.3211 - : 2 : 4
; \ ] ] ]
\ » : .
ABRIL 12,001 11,032 1 '. 2 3
I l : \
) 1 ] ] ]
HAYO 18,900 12,145 1 ; - 5
\ B 1 : \
ft JunIO 24,000, 12,781, 1 : - 4
l : \ \
1 R 1 i 1
JULIO 6.0265 130912‘: 2 E - E 5.
\ : T V \
. ] . ] |
AGOSTO 48,650 15.715 3 . - 3
! - , .
1 [ ] ]
SETIENBRE 20"000:; 8.-3525 1 ': - :. 3
DCTUBRE 9,331 7.155: 1 - 3
| : '. \ i '
) - ] ] ]
MOV IENBRE 21.300! 12,348 1 ; - 3
ll 1 1 ]
. 1 1 ] 1
DICIENBRE - 13.63GE - E -~ 3
; : ! : '
] 1 ] ] .
TOTAL ANUAL 191,548 157,867, 14 5 45
TonS. 1 : S l

MoviMiento de Importaclon'Sm Mov.i.mlento,-



ﬁéﬁi'ddo: 19 89

m o v In

I ENTO

TRAFICO BUQUES

4:-’

MES EXPORTACION REMOUIDO ULTR. C.M.I. C.MN.
_ TRIGO: HAIZ, CEBADA / ARENA: PIEDRAS ULTRANAR CABOTAJE Ha- CABOTAVE
CEFUECIRQJ ETC. Tl!lg.ﬂl ETC. ) ‘ RITIHO INTER. MAC JONAL ‘
. . - ] 1 | ]
. i . o i .
EMERD 9.399 12,7540 1 1 L3
- \ : 1 1 ]
1 \ | 1
: ] 1 ] 1
FEBRERD 12,999 | 8,204 1 . | ! 4.
- ! 1 i b |
: B ) 1 ' 1
MARZO . 3,002 9,408 1 : 1 | 3
. 1 b~ [} b h
| - [} ] ]
1 o 1 '
ABRIL ' - 33.GTSE '9;8§15 3. 1 : 3
1 ]
1 - ] 1 [}
. J | 1“ 1
HAYOD 25.7105 8,484 2 E 2 , 2
A 3
- ] 1 ] ]
| L 1 ot | |
JUNTO 52.759 : 12.929 | 1 1 7 ! 2
. -1 [ ]
: . : :
I . - V- 1 1 .
Juriao. 15,303} 5,201 ! 1 ; - ; 2
] 1 . ] [}
. 7 : ] :
AGOSTO 750 1 6,482 - - 3
1 1 ] 1
1 ] ' L
SETIEMBRE 6085 7,485? - Ei - E 6
. : : \ : '
OCTUBRE -,-i ‘7]335 - E‘ - E 2
] o 1 ] 1
) ] 1 ] 1
HOVIENBRE 415955 90170: 1 : - | 2
) . 1 ] ]
] | - [} b
] 1 1 ]
DICIEMBRE 5,100 7.763 1 1 : - I 2
= ! \ ?
\ V ] 1
- - . . : ! 1 1
TOTAL AHUAL 163.900, 104. 904{ 12 } 8 i 34
Tohg, : X : :
] 1 ] 1

MoviMiento de Importacion: sin Movimiento.-




RESUHEN DE MOUIMIENTO DE MERCADERIAS Y BUQUES Lo 4
ADMINISTRACION PUERTO PARANA INFERIOR | ‘
_ PUERTO SAN PEDRO [84] -
sriodo:1990.- | B |
— - |
M o v I M 1 E-N T O TRAFICD BUQUES |
MES EXPORTACION REMOUIDO ULTR. C-M.1. C-N.
TR160: HAalZ, CEBADA ARENA» PIEDRA: ULTRAHAR CaROTAJE Ha- CABOTAJE
CERVECERA, ETC. TIERRA: ETC. ‘ RITINO INTER. MACIONAL
ENERO 18.593 1 . T.063 L2 - ‘. 2
FEB]I?ER'D‘ _ 15,555 ': 74875 :' 1. :. - ': 2
warzo , 19,600 : 62335 3 v -2
ABRIL \' 62,300 | esas s 4 1 12
nAvo 34,720 ! e I U AU ..
Lgunto 52,757 ! ses0 0 3 4 - i 2
JUL1O 31.400 ! a3+ 2 - -
AGOSTO 42,144 6.566 R
SETIENMBRE 38,630 ': -.10.878 ': 2 :. - ': 2
OCTUBRE 20,875 1156481 1 1 1 -
NDVIEMBRE - 9.372 1 -~ 3
DICIEMBRE - :. 8.167 E - ‘: - :. 2
TOTAL AHUAL 336,674 j 96,254 23 3 ; 15
TONS. B ; : :

Movimiento de Importacion: sin Movimientoo—



TONS

RESUMEN DE | JUIMIENTO DE MERCADERIAS Y BU
ADMINISTKACION PUERTQ PARANA INFERIOR
‘ PUERTO SAN PEDROD [04] ' -
Periodo:19 o1.- . S
= ' ‘
M o v 1 M I E N T 0O TRAFICO BUQUES
‘MES EXPORTRCION REMOUIDO ULTR. C.M_1. C.N.
TRIGO: MNALZ, CEdaba / ARENAS ,Iiﬂlﬁ:/ ULTRAHMAR CABOTAVE Ha- CABOTAJE
CERVECERA Erc, TIERRA, T, RITIMO INTER. NACIONAL
ENERD ; 17.000 9,597 ? 1 ? 2 -
FEBRERO 51,501 | 10.346 :' 1 .' - .' -
MARZQ: | 2.515 . ' 5,768 | 2 X - ! -
ABRIL 32,861.5 8.736 .' o . 1 . -
MAY D 110.19p :' 8,932 :' 5 :' 1 ; -
JUNTO 100,751 ! 8.7220 6 1 1
JUL 10 139,016 ! B757; 3 4 L,
\GOSTO 49,134 10,570 2 - -
SETIEMBRE 80,882:' 11;‘-6765 3 : - .'l 5
CTUBRE, 330252:' 1_‘L°095:I 3 :' - :' 2
OVIEMBRE 15.500:' 114466 | 2 :' 1 :' -
ICIEMBRE 1 150:’ 9.‘4925" - ." - .: 1
OTAL AMUAL 633,754 | 15157, 30 1 5 i g

/imiento de Importacion:

3in Movimiento,-




Periodo:19 o2.-

M OV IMIEMNTO TRAFICO BUQUES
MES EXPORTACION REMOVUIDO "~ ULTR. C.M.I. C.MN.
TRIGOs HAIZ, CERADA 7 ARENA: PIEDRA, ULTRANAR CABOTAJE HA- CAROTAJE
CERVECERAY ETC. d TIERRA: ETC. RITIMO IHTER.  MACIONAL
i § 1 t
ENERO 12,600 | 11.494 ; 1 ! - K -
T . I :
FEBRERO 6,551, 10,416 1 . 1 : -
i : | : I ;
MARZ O 35,700 R
f : | i
ABRIL 74.7351 | 5.,6005 4 ! 3 : -
.' : \ .'
MAYO 80,586 1 13,3281 30 12 1
! P
' . .' I .' :
JUNIO 53,006 1 7,154 1 2 - -
- t 1 1 ]
i 5 I J
1 1 ] ]
JULIO 35,685 73500 3 1 12 -
: I \ :
1 i |} 1
AGOSTO 36.880, 11.760. 3 . 1 1 -
b . ' ' )
SETIEMBRE 13,5501 11,648:' - : 5 : ‘
. ] 1
1 i 1 )
OCTUBRE 27,7501 13,216 L
. a .' T .' .'
NOUIEMBRE 1,700 10,864, - 2 ,' -
1 1 ' 7 '
: , : l
DICIEMBRE - 9,520E - \ _ : -
] 1
N - : f
; . ' - o ' i
1 ' | 1
TOTAL ANURL 378.743 . 123.774 19 : 38 ' 1
TONS. L : ) i I ,
| [ ] )

ovimiento de IMportacion: mavo/92:Ingre
'Ténsito Terrestre) de 32.544 Kilos de Calzado Ie

3

0 a Galpén Fisgal N° 5 (por
portivo (usuarﬁo LA _GANGA S.A.)




CQDERIn EMBULSHDR | A0
RTO_PARANA INFERIOR

PEDRO [@4]1

' Carga Mes por mes, periodo 1988 a 1992.- (en Kgs. )

=
o
<
|}
=
|
m
=
—
o
o)
m
%
ZI'I'I:U

MES 1988 1989 1990 1991 1992
EMERD 4,399,000

FEBRERD 12,234,989 7.590, 809 4,549,245
rm??:z,o 1.604,289 2.000, 000 s.ewm,e@eaj
ABRIL | 7,000, 485 17,114,800 2,800,900 ‘5,036,919
MAYO 12.?15,59'9

JUNIO | 10.500,800

JULIOD 15,302, 200 11,550, 20a 12505, 087

AGOSTOD - 10,859, 209 14,876, 989
SETIEHBRE

OCTUBRE 10,215,922 12.075, 099
HNOUIEMBRE 4,595, 000 19,000,900
DICIENBRE 5,190, 900

T O T AL 41.104,785 59,221,000 32.449, 060 ' 51.457,076 15.586,164

NOTA: sobre el total general embarcado a nivel Exportaclon la carga por buques bolseros representa un /

13,2788 «

, esto es entre el periodo detallado en el presente informe 1988/1992 .-



oY

DETALLE DE L0S EXPORTADORES QUE EMBARCARON
EN EL PUERTO DE SAN PEDRO DURANTE EL
PERIODO 1388 al 1992.-

Tonelagje expresadd en Kgs.

U § U A R I 0 1908 1989 1998 1991 1992
RICHCD CEREALES S.A. 58.800,080 . 45.127,000 238.479,680  43.57%,388 247,521,360
SACAIF LOUIS DRYFUS y Cia.|| 39.112,600 18.592,424 23,390,009 12,739,000
"‘ " .

Cia, ENILIAWA de EXPORT. 7,000, 998 69. 005, 080

; . ‘
JUNTA MACIQNAL de GRANOS 12,500,800  16.500,000 7,500, 080
TRADISRAIN §.A. 4,399,000 . 19,964,416
F.A.C.0. - 6,925,603
LA PLATA CEREAL Co. 9,695,000  49.040,008 49,781,989 8.674,9149

i

Cia. CONTINEMTAL 29,265, 090 20,343,570 .
CARGILL 5.8.¢.1. 43,200, 000 7,009,000  89.701,440
CERVECERIA QUILNES 10.099,000  11.000,000
NALTERIA PANPA 19.592,520 10,099,000  10.000,000
0IR05. ... 44,839,763 as.é74,aaa 9.000,000. 25.305,087 10,111,245
TOTALES... 191.542,966 163.895,838  336.669,848 633,735,826  378.738,964
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LARATE

Emplazada a2 aprox. %0 Km., de la Capital Federal, la
ciudad de Zarate ofrece una serie de atractivos turisticos v
ung actividad comercial & industrial, contando ademas con wna
mediana vy regular infrasestructura porfusria.

Funcionan tres clubess maritimos v demés gtracciones de
caracter deportivos.

El pargue  indusitrial 568 ha constituideo con =zl

satablecimiento de Punerosas eopresss  gue 58 han radicado

-4

witimamente en &1 lugsr debido a2 la wbhicacidn cercama de la
localidad de Zarate a las Ciudades de Bs. 6s. vy Rosario, con
vilas de comunicacion terrestres de doble mano pavimentadas,
saervicios telefonicos de DDM v DRI, gas de alta ﬁregién Y
demnas infraestructura de servicios.

Lz ubicacién geografica se identifica de la siguiente

maneras Lab. suar ERAOO0 L1
hong. oeste L9200 701"
PUERTO

En @l Em. 107, 50 millss maritimas de Bs. As. por el

]

canal Emilio Mitre y a 133 por Martin Barcia, situado sobre la
margsn derecha del rio Parana de las Palmas v contiguo a2 la
ﬁiudad del mismo nombre, .se encuentra locaiizadm el ex muelle
Nacional itransferido en la a&tualidad a la jurisdiccidn de la
Prov. de Bs. As..

He trata de una construccidn de hormigén armado de Slm de
longitud por 18 m de ancho. Poses un galpsan de mamposteria
concubisrtas de chapas vy una gula movil de 6,8) mde capacidad

[ =

iszls montado sobre TrUgGas MATCS Fyld mod . B LA, la

profundidad al pie del muelle oscilz alrrededor de los 13,5
Rigs BHNTOM. .

woate

Tambien construido en hormigséen armado de 33 m de longitud

244



=@ halla emplzado hacia aguss abaio =21 abracadero de balsas de
ferrocarril Gral. Urquiza, actualmente en desuso habiendose
formado en su accgso un embarcamiento.

El movimientn operative del denominado muelle fiscal se
halla circunscripto al trafico de pasajeros por via fluvial vy
al use para tareas de apoye a2 los remoloadorss cuya actividad
s@ tdesarrolla en el lugar.

lLas instalaciones antes mencionadas cuentan Con
imstalacian de iluminagidn exterior, v carecsn de servicio de
agua vy Energia eléctrice & las embarcaciones. Disponen de

precarioc sestema de amarre vy atrague v no presenta un esitado

da regular COnsErvaEcCIon lz astructursa der l muelle,
particularmente em la gque se refiere a las piletas del frente,

las guales son necesario reacondicionar.

Emn laz planillas adjuntass se pusde apreciar el escaso
movimiento de cargas y en 21 plano gque s acompana  puede
obhservarse el emplazamiento de la instalaciones.

Existen ademas de los sitios de stragque antes mencionados

oY
¢

ciros muelles entre ellos ol de la Papelera Celuwlosa Argentina
61 @21 Km 1@8'qua poses una extension deriﬁﬁ m aprox. v 13 m de
ancho. Estda ubicado aguas arriba del muelle fiscal. Pos=e
gruas de distintas capacidad y es utilizado porlembarcaciones
menores que transportan madera para ls planta.

Tambien puede mencionarse &1 muelles Arcenal de Artillsria
de Marina de 19 m de longitud con un guinche de hasta 30 Tns.
Posger instalaciones para cargar combustibles en camiongs.
Tangus con profundidad al pie de & m.

Enosl Em. 110 se halla ubicado &l muelle privado de
propiedad de la empresa Maltiproposito S5.4. surgido de la

union de Tenanco 8.A. y Seatarnk 5.A. cuya principal actividad

#% 13 prestacien-de servicios de depositos, carga vy descarga

342



de bargazss v o bugues de ulitramar particularmente en la gue

se refiere a2l manipeleo de aczite vepgetales. Se trata de una
halsa o ferri sbracadsz  junto 2 dos  avanzaderos scbre las
cual@é s2 recuesta, funcionando como  plataftorma flotante
alineada con la orills del ot

En el Hm, 112,46 se ha construide muelles para operaciones
de caras vy descargs de petroles v sus deribados pertenscientes
g8 laws Vempreaas "Refineria Papraguava H.A.T. Los i smos

comprenden la posts N2 gue permite operar bugues de hasta H00

m ooy esiora v la posht M2E aguas arriba de la prim@:ra para
anbharcacicnss de 40 m de longitad.
o toda la esxitensidn de la wie navegable frente & los

muslle empiazados en la localidad de Zarate existen distintas

bovas v balizas gue conforman el sistema de sesaliracidn

existente, el cwal se conserva =n estade regular.
El regimen del he Parand 2= sy cance inferior se
encuantra afectado por las mareas vy de scuerdo con los wltimos

relevamientos se varifics gque en el brazo Parsnd de las Palmas
gn los kma. 48,480 v 174,830 el ancho del canal es de 100 m vy
1z profundided de 9 @, constituyendo asi estos valores los
determinantes correspondientes.

Con relazoidén a lz orovision de combustible v raEparacionss

#

Mavalss menorss el ikl le tizscal P ofrece tales
posibilidades pudisndoss  encoantrar en oftros sitios alogunos

tallieres pero de menor smbergadurs.

Cd



Concluziones
- Debido & 1a iﬁauguraﬁién del puente Zarate Hraco Largd
haée ya unos aios, 21 musye Tiscal ha reducido aun m2s 5w
aotividad circunsceribiendose la misma zolaments S la
pmrestaciadn de servicios para embarcaciones audiliares menores.
El zmector daétinadu al atrague de bal%&% para automoiores
permansce inactivo v oen razan de lo escaso de la superficis de

=
=

o

Jurisdicoisn pordtuaris que sarviria Ge s nahtdw] & 1

& posibilidad de su reactivacidn.

et

OPETRCLIONSESE, N0 SuUThe

A lo mencionado precedentemente la precencia cercanz  de
otras sotaciones fluviales privadas hace aun menos probable la
posibilidad de un cambio sustencial de la situacién actual sin

embargy, la prestacién del ssrvicio gus se brinda & la Techs

~
e
4
Faud

pusde mejorarse =i =& renuweva @] sistema de defensass

muezlle, con g2l correspondients reacondicionamiento de pilotes

de HRA2 que conforman el frente de ls estruchtura para &1

atraque de las emnbarcadionss.
Como complemsnio de la anterior, debiesra realizarse 1
tendido de conductores v tomas paraz =] suministro de enargia

elpctrica al muesl le Y medorarse ol sistemns ger alumbrado

puwtarior.
La refaceidn del gelpén v oficzinss gue conforma la sede

de la Jjaftaturs loca regquiere un reacondicicnamients genaeral

para mejorar su aspecitc interior v suierior.-—
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LINEA SAN MARTIN

TRAYECTO: Farate / Mendoza y o San Juan.-

Locomotorz G.T. 22 C.UL
Juego da 44 chatas porvtacontenedores,. cargan aprox..-en 02,00 Hs .-

y Se comienza a cargar a las 22,00 y se termina a las 06,00 hs.-
r ‘ .- - Lunes

ZARATE 1 Salidft.eiveevcaeasP8,17 Hs.
Villa Canﬁﬁituciﬁn....;..;.ID;EG‘HE.. ¢ %)
” . Sale.....ll;dﬂ Ha ., C e
Venado Tuerta........k.;...IS,OOmetwvﬂzf, y C.F (‘36' Y. Agui ae pasg
o P BAIR ... anessdB5eB0-Ha 2 la 1inea San Martin.
Rufino....;.;...........L-;lﬁqOﬁﬂHmewch‘V“R;T (.30 ).

” Tale it s TV FB B He .

Huinca Renanco...eecaacena. L2, 40 Hs.: C.P .y R.T ¢ A0 )
" P BR1@.ana...s0tyd0Hs ~del martes

¢ * ) En Empalme Villa Constitucion . se: inviertie 1a .marcha, para pasar

al. ramal gue va qeade aqul "hacia VYenado Tuerto] esto lleva 30 minutos-

mas o mnenog. ot
L]
)
" N LE'Z
- ; '!:'ﬁ'
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' Hartes

PBatavia..coienciinnnananns

-Qﬂ’,f-‘o Hs. C_P'y R'.T Ty R I

" Sale..cneinananneaaa05,10 Hs,

“

"Monte Camaﬁ..........-..;..1i.10"H5.= C.F ﬁ.T y revisar la locomotora

o " BEIE.aeiaan-...212,10 Hs. todh tarda 01,00 hs.
‘l‘ “ ' PR - .

Falmir@d.iaeeaeeesess e naalF 0 Hs. C-l y R.T

4 . ST

MENDOZA < oo e iensbnnsannnnnaZ0,80 He. S

[
SAN JUAM. . .eevanannnnenai.202,40 hs. del miercolel’ sl s directo, st
parte de la carga es para HMendoza, en esta se dabe hacéf'la C.F por 1o
1o qué 21 horario de llegada a San juan hay que 5umarle 1 hora-

En Mendoza o en 3an Juan, ssgun cual sea la estacion term1nal hay que

'

sumar 12 he. para la descarga, y‘sl La Curga va hacis cxudades del 1n-

terior de la prpvlncia, a las que no llega el ferracarvil, se debera
) I - L )

cargar la misma en camiones que la llevaran a estas.

Se va por Hulhca Renanco ( gque s mas largo > y no por via

general , para avitar et fraccionamiento en zonas de altura.
" . Vil g

- Lo - Sy pre

L




p1STANCIAS DESDE SARATE (KILO 0) A L&3 ESTACIONES

HASTA MENDOZA Y SAM_JUAN

o aTE S MENDO S =S U W e | L

J
'*ETT:Z::::::::ZI::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::
1 | l ) t
! o . 1 Estacion t Atencion i Lines
1 1 ! i
l::::I::::::::::::::::::::::::::::::::::::::.'_."..'::::::::::::::::
! {. ' l
I o | ZARATE { Permanente | Mitve.
! 1 t )
SRR
! 1 f 4
! tE3,7 f VWilla Const. ! " *
b ! 1 i
' ______________________________________________________________
1 t ! |
t ! Venado ' { Liega por Mitre
e 241 ,7 t 1 " | '
} I; Tuerto | I 1 Sale por San M.
!, 1 1 |
‘_.....-.-..-___......-_.__.-._-_.—....—.-._._-..__..——__.—._.....-....-.-___._.-.-.._ _________________
r ] 1
t 455 ,7 1 Ruf ino 1 " ! gan Marlin
] $ 1 | .
! —————————————————————————————————————————————————————————————
1 ! 1 !
! £28,9 ! Huinca Renanco | " | "
! ! - 1
RS RS S e
! | ¥ 1
! 752,7 1 Batavia | ” "
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ZARATE - MENDOZA / sAN JUAN

*”_’:::::_"'...'_‘.."'..::::::::::::Z:::::::::::::::::::::::::::::::::::::::!‘
| , | : | 1
P £y . ! Estacion 1 atenclon Linen I
! 1 H ! ‘ |
;13::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::I:::::::I:::::::::::I
! ! ! . !
1 959,2 | Honte Coman | Permanente | San Martin. |
| . 1 1 i ]
|rm e mmmmm e mm S m T TR e — = ST T T T T !
| i 1 o 1 : 1
I 1.161,3 ! Palmira 1 " v "
! ¢ ! i
jommm T eSS Lt St I
! | | 1 !
| 1.195,8 1 MENDOZA f " ! " |
! { 1 1
e e ST T }
1 1 : i | i
1 1.252,2 ! SsAN JUAN » 1 San Martin !
| ! ! 1
*::I:.‘.’:::::::‘::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::I:‘::*
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LIMEA URQUIZA

[dzm 1o anterior, lo mas conveniente para llevar carga e
2l Urnuiza desde Zarate, es por camion llevar los conteiners hasta la

estacion Zarate Musvn distante 24,1 km. de este puerbto: lo que tarda-

“ria 1 hora aprnximadanente; lo mismo para San Fedro distante 102 ,4 Kk

cort F o horas y 1/2 de viaje hasta esta y pior ultime San Nicolas gue se
encuentra a una distancia de Zarate Nuevo de 169,7 km y unas & hs de
viaje aprﬁximadamente.

Pof 1o tants 1o unico diférente 2n estos puertos con respec
to 2l b Cémpana va explicado, es aﬁemas.del tizmpe las distancias ﬁu-

son las sigulentes:
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LINEA URQUIZA -

DISTANCIAS DESDE EhRQTE CEILG 03 A LAS ESTACIONES

HASTA CORRIENTES

ATENCTION EN_CADA UNA DE FLLAS

EZﬁ%FQF%WFEE L CORIRIENTES

f Hastza Monte Caseros es el mi smo ramal que a Fosaddas )
'*:‘.‘:‘Z::Z:‘.‘.‘:::.'..'.'_'::::::I::::::Z::::._...._.:::::::::::Z:::I:::::::::::::*
! | t I I
J Km. ! Ezstacion ' Atenction | Linen i
| ! t : i )
l::::..‘:::::::::::::!‘.‘::::'..“::::.'.‘.‘:'_"_':::::::::::::::::::::::::::2::::|

! 1 t !
! 0 H ZARATE ! Permanente | Mitre. i
! ! ! 1 |
o e e e e |
! 1 . { |
| 579,1 I Monte Caserns | w 1 Urouiza 1
| | | ! ' I
o o e e e e L. i
! t ! ! !
! 7,7 H Mercedes H ” i ’ {
! ! H H [
b e e e, !
| ! : i l
! 249 ! CORRIENTES o ! -




LINEA DROUIZEA

DISTANCIAS DESDE ZARATE (KILO 03 A LAS ESTACICNES

HASTA FOSADAS

ATENCION EN_CADRA UNA DE ELLAS

TARATE ~/ FOSAaDO=

"".".'..'_..';:::::::::‘::::_“Z::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::*
! ! - ' | !
i om . 1 Estacion 1 Aterncion I LLitea !
! ! | | |
Ittt ol St ferbafrftod ot oottt S =g bt it P S L |
l { 1 ' ! l
J 0 { ZARATE 1 Permanente | Mitre. |
] | .- { ! |
o m e e e e e m S — e |
| : t ! ! ]
! 24,1 I Zarate Nuevo | ” t Urquiza l
| B 1 ' 1 i |
e e e e e e e !
[ | ! 1 )
! 54,1 ! San Martin t ” t "o !
| : t : I i
e e e e S e e t
] 1l b 1 [
1 150,12 H Carbo t " | " i
! ! L} | |
o e e e e e e e e e = !
! ! : 1 | |
{ z54,1 ! Basavilbaszo | . H " |
! H ' | § |
e e e e |
! ! . { 1 - |
i 426 ,1 1 Contordia | " M " !
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A
| .
LINEA URQUIIZA

a ZARATE - FOSADAS
;*:::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::*
[ 1 : t ‘ t i
% Em-. ! Estacion {' Atencion Linea I
t t ¢ ! !
I:'.':.’.:Z::::Z::::::::::Z:.‘:::::::::::::::::::::::::2::::::::::::::l
{ ! i . ! |
! 79,1 1 Monte Caseros ! Permanente | Ul za |
} | I I
B e e e e e |
H L i i }
1 { Paso de los t . ‘ 1 i
i £77,1 { I " | " H
! | Libres 1 | ]
[ } H i |
b—mm—== T e e e e e e e e e e e e e e e 1
i H I } !
| BE1,1 ! Santo Toms t " I _ " !
| ! ! 1 : I
e e e e e e . e o = 1t s - |
) ! $ 1 . |
, i 1.017 f Miguel Lanus | ” i " !
} . i o I ot f
o e e e I
| | 1 I o
| 1.0285 H FOSADAS H " H " }
1 ! ¢t ! }
*::::::::::::::::::.'.:::::::::::::::::::::::::::::::Z::::.“_"::::::*

"
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ANEXOS DOPERATIVOS

Seguidamente s8 efecitlda wuna breve ressfis del Pargue
Atractivo para laz formaciones fuera de Puerto.-

TIPO PE LOCOMOTORAS:

Fara formaciones fuera de Puerto, se considera necesario
a lous efectos de garantizar la corridza de un tren con la mayor
gseguridad y potencia wigidas, la wutilirzacidn de locomotoras
G.T. 22 GaW. &n la trochs ancha (L.674% mts.), v locomotoras
5.7, 22 C.V. para trochs media (1,433 mts. o

Caracteristicass

ARlgunas de sus caracteristicas principales sons

-

Motor Diesel de 12 cilindros v o ftiempos, con entregs al

jit]
~

Generador Principal para efectos tractivos de una potencia
de 2.250 H,F,-—

Yy & Motores Eléctricos de Traccisn, gue desarrollan una
velocidad maxima de 140 km/h.-

)} Relacion de engranaje 38B/19.-

d) VYelocidad minima continua a plena potencia de 26,4 ko/h.,
con maximo tonelaje a 200 r.p.m.—

) Alftura maxima del rodado 1.016 mm.-—

3y El frenado de la locomotora en forma independiente, 1o
proguce a btravés de 4 cilindros de freno con zapata simple
de fundicisn de hierrc.—

g) El peso total de laz unidad =5 de 103 toneladas.-—

Estas locomotoras puaden serr operadas e farma
indepeandiente o acopladas en tandem con otra unidad, teniendo
la ventaja de ser controladas desde una sola wunidad (titular?
gz traves de los cables de conexion, pudiendc tTracoionar wn
maximo de 300 ejes; madimo permitido por la ley bMro. 2.8B73 de
FF.CC.y v 2l maximo tonelaje.—

Estas unidades para via principal son comandadas por ouan



can

loc

afr

par

oon

&7

iy

o
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—

gductor v un ayudantes.—

i

For todas  las caracteristicas de fabriczeciosn de esta

i

omotors da origen pNorteansricano  (Beneral Hotor) es gue
ace en un B0% poras fallas de tipo mecanico y eléctrico.-
TIPO LE LOCOMOTIRA CONVENIENTE
PARA

MAMNIOBRAS &M PLAYAS PORTUARIAS

Uro de los tipos de loconcotoraz gue ha llegesdo al pais
5 Wsnh en maniobras, es el Loco-Tractor, esta s una unidaa

las siguisntes carscteristicas:
Un motor Diesel de 318 H.P. a3 2.100 r.pum., de facil
maniobhbrabilidad, visibilidad canl total para maroha
ade}antm {capo largol, ¥ viSiEil;dad total en marcha atras
fraps corbo) .-
Conmtrol de zoceleracion v freno @r ambos Lados de la cabina
de conducsidn, por io tanto, sstas wnidad e de conduccidn
UNIPERSONAL . Ademas esta provista de uri sistema cle
daetsncion automética por "hombre mu@rﬁm”, 1o gque en ceso de
accidente o ervor bumanc  en 5 segundos, a pardic del
momento 8n que s suslita 21 botdén, detisns a la unidad.-
Freno continug v auwtomatico de vacio v aire comprimido vy
freno independiente para poder maniebrar y frepar solo la
locomotora cuando se lo reguiersa.-
Se pusden llevar para cambiar de wvis, wvehiculos cargados
corn mExime %mhélaj@ y o minimo ssfuerzo. Lz cantidad
aprodimada ez de 13 wvehiculos de 4 ejes, lo que da &0 sjes
con &0 toneladas por vehdiculo vy oun total a@rmximadm de =200
toneladas =n Tacil maniobrabilidad.-
Faquefas dimensiones de su motor, lo que Tacilita ! wuso de

este tipo de logomotoras, como 351 dzebidn &1 ahorro de

combustible, el facil maneds vy =21 ahorro de wuna persocna a

-



bordon de 1o gue es prescindirc del ayvudanie de conducior.-
Pdemas o dicho de sste tipo de miéguina, tiene oftra
ventaja v s gue lo bajo de su rodado le brinda mavyar

adhesrencis. -

Todas sstss caracteristicsas hacen a meta Mt i e
sumamente recomsndab le RS las plaves tu =] maniobras

ferroviarias v sspecialmente en playvas de maniobras portuarias
MOVIMIENTO DE VEHICULOS
BENTRO
DE LOS PUERTOS

Para facilitar el movimiento de wvehiculo cargados v
vacios & traves de las maniobras v ogue las mismas se efectasn
corn la mavor celesridad, compatible con 1z wvwisibilidad, es
necesario de acuerdo & las dimensiones de la plava de
maniobras v a la cantidad de s=ies gue la misma pusds mecibir
sin prodguecis bloguen:; =1 uso minimo de personal cambista (para
gntn imprescindibles), el uso de radio para comunicar con Is
cficing de contreol ferroviario de Pusrto en forma directa al
capatazr de cambistas, y obra vadio para Domunicar al cenductor
de locomotoras, facilitando asi 1a rapidesz, sin accidentes, ni
imprevia?mﬁn El uso de la radio deja de sste smodo el ahorro de
1 y hasta 2 hﬁmbraa para mover &n la déﬁaarga de vagones en
rjilla o directo a2 barco y su posterior armado de tren vagaen
vaciog pars retornarlio con locomotora greande de linea {(llamess

ELT. 28 DLW ) o



T T BN R OFER S O --m Taa

MOVIMIENTO DE VEHICULDS

DENTRD .

DE LS PUERTOS

Fara facilitsr el movimisnto de vehiculos S b iulul:

sCing & bravés de las maniobras v ogue las  mismas

e oo e mavos celevidad, compstible con la visibilidad,

relobaas v s i cantadad de ejes gue la mizsa  pusda  recibir

wir o e

&l wuso minimo de personal de camnbistas

el uso de radic para Comunicsr

(p&ra Eato impre

coEs o b ofioana e ok ol Ferroviaric de FPuerto en farma

Y el capstes  de camblstas, v otra radip ET & SO e
s oo tos motorass, Tacilitando asi ta ra ¢ Bin

e Bl ouen de la radic deda, de

MR L=l

moda el oahorvo de one vy hasts  dos hombres FEITE N ET

rarga e vapones en o reiills o directo & barco YoomW ooshee

rilor armado de tren vagdn vacio: para retormarlo Con oo omee

S

{11 &

tFora greascs de lin

Crodefinitiva seria necesaric  soclamente un capatan

Cambdista oy oun camblets, persona dsta encarpade de mrodue ir

tos enganches v desenganches v recibir drdenes directas del
3 3

it ’y

k.
[3

For consiguiente con el uso el Loco-Tractor bore-

irrcd e olel

= bondades de ésta unidad btractiva, v sl pr

ayuidante e conductor, el ahorra de wn hombre por jormada. -

efan—

ario, de acuerdo a las dimensiones de la plave de ma-

330



a3k

Lon la entrada de up tren pepecial de =@ VaEDONES e
4 wies, tenemos un total de 200 ejes Yo oun toneldaje aprosimado
Ter & ancludda, e &R toneladas por wEaQEn,  lor gue dd oun tedal

e S0 toneladas, -

21 muporesmos QuE este  tren  ha erntrado an ung wia

Faita s postee o descarga, =oris conveniente oivie

i o S Y o

Formacicn a Jom efectos viables del Loco=Tees
L VEQONES [ ves Para  la descarga aprodimadamente, Ao,

este tipo de MY imientos Ccaracteristicas como s s

metros durante las manicti-as, cara todo tipo de btrer com loe

1ocie s =)

MASIMOES © aprodimado nuamerc de &jes y toneladas,

dLE Wi

meEnor gafuerse de s Locomotara y¥oose aggdl

TERITCE . -

ety

rl



PUERTOS DE
C. PATAGONES
OLIVOS
SAN FERNANDO
TIGRE
RAMALLO
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PUERTO CARMEN DE PATAGONES

Carmen de Patagones: Bituada sobre li ma&rgen izguierda
del rio Negro, a unas 17 millas de la desembocadura. Sobre la
margan ocpuesta se encuentrz la ciuwdad de Viedma.~—

Puerto: Constituye un puerto natural con tensdero seguro,
y en &l gue las mareas son muy variables.-

83 bien el fondeazdero es apto para bugues de hasta 3,3 m.

de calado, estas embarcaciones no pueden entrar debido al

estado de la barrae exterior. Por esa circunstancia esta
paralizado el trafico de carga.-—
Musllas:
al del Ferrocarril N. G. Roca, de hormigéen cor wnas
longitud de 31 m. vy profundidad de 4,9 m. Esta ubicado
100 m. a1l E. del puente ferrocarretero sobre la margen
derecha.~
b! de Pasajeros Viedma, de madera, de 13,5 m. de longitud
y 1,5 m. de profundidad.—

o =) de la Prefectura, de madera, de 18,20 m. de largo vy
2,9 m. de profundidad. En los muelles no hay servicio
de guinches como tampoco aprovisionamiento de agua. No
hay depdsitos habilitados. Combustible puede obhtenerse
@n tambores y en cantidades reducidas. No hay talleres
navales ai lugar habilitado para emergencias. Los
viverss frescos y secos se consiguen en cantidad
reducida,. No hay repuestos ni elementos paraz sguipos
navales.-

Comunicaciones: Carmen de Patagones esta ligada a la red
ferroviaria de ftrocha ancha por el farrocarril Macional

Berneral Roca. La ruta nacional N°3 la wne cen Buenos Alires vy

Riv Gallegos. Ademas del puente ferrocarretero, que ia

-

"y
4

w4

-



comunica con la ciudad de Viedma, hay un servicie de lanchas
entre ambas ciudades.-

Posee comunicaciones telefénicas, inclusive
internacionales, telégrafo nacional y de la provincia de
Bueno=s Aires. Oficina de Correos.-

El servicio aeéreoc se reazliza desde la ciudad de Viedma.-—

Ciudad: Carmen de Patagones s una antigua ciudad fundada
hace Z11 afios, con viejas canstrucciones y de lento progreso.
Cuenta con wuna poblacisn de 14,000 habitantes (Censo 1980) con
un indice de crecimiento para los dltimos 10 afos del 32,1%.-
Posee varias escuelas, sucdrsales bancarias y un hospital
municipal. Es cabecera del partidoe del mismoc nombre, de la
Provinciz de Buenos Alres.-—

Cusnta con 1 emisora de radio en FM v 1 repetidora de TV.

Autoridades: Intendente Municipzal. Juez de Paz. Jefe del
Registrao Civil. Policia Provincizl. Destacamento de Aduanas,
Prefectura.-

IZona de influencia comercial: L3 zona de influencia
comearciagl osti detaerminads par SUs redes caminara ¥
ferroviaria que abatcan wna superficie de 15,000 kma,
comprendidos en la zona sur de la provincia de Buenos Alires y
2]l NE de laz de Rio MNegro.-—

Corrientes de marea: A cinco millas afuera de 1la boca, 1la
estoa se produce tres horas despuss que en punta Redonda. La
amplitud de la marea de sicigias medias es de 3,2 m. ¥y la de
cuadraturas medias, de 2,2 metros.-

Los vientos del &, SE, y E8W adelantan la hora de la
pleamar; lo contrario ocurre con los vientos del N, NW v W.-

La Direccion Nacional de Construcciones Portuarias vy Vias
Navegables tiene distribuidos mareograftos desde la boca del

rin. Las alternativas de las mareas se dejam sentir bhasta 25

2,34



Em. aguas arribas de Carmen de Patagones. En las épocas en gue
el rio est& bajo los efectos de las mareas, 135. mismas se
hacen notar hasta més de 1 milla aguas arribs del mismo
pusrto.—

En @1 muelle del F.N.G.Roca se han observado amplitudes
de marea de mas de 1,5 metros. En E} flujo, el agua szlobre
llega hasta 10 KEKm. de boca.-

Meteornlogia. Presisn Atmosférica: La presison atmosférica
media anuai es de 100%,3 hPa. La mayor presian media es_de
1012,2 hPa, v =e registra en el meas de aetiembre, ¥ la menor
carrespoande 2 enera con 1005,1 hPa.-

Temperatura: La temperatura media anual o5 de 14%C. El
mes mas fric es julio con una temperatura media de 56°8C, vy

anerc 2] maés caluroso con una temperatura media de 21°60,

resultando asi una amplitud de 14°8C entre las tempeﬁaturaa_

medizs mensuzles extremas,—
Nubes: El grado medioc de nubosidad anual {(en octavos) es
de 4,3 con un valor méaximo de 5 en junio vy julio yv minimo de

3234 en febirero.-

Precipitaciones: Lz precipitacion media anual es de

373 mm. La maxima corresponde al mes de marzo caon 34 mm. y la

minima con 22 mm. 8 novienbre.-—

Vientos: Lz direccidn. predominante corresponde al N con

19%4; esta predaominancia se acentda en los meses de marzo a
agosto. Bl otro extremo corresponde al E y 8E con un valor de

8% y 3% respectivamente., -

£
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CANAL EOSTANERD

Costanero es el tramo fimal de 1la ruta que, a traves de
estas rios y canales, siguen 1;5 embarcaciones fTluviales que,
procédentes de laos puertos del Eio Parana, tienen por destino
]l puerto de Bﬁanog Aires, Tales son, por ejemplo, los
Cconvoyes a empujg.m

El canal Costanero sirve también a los puertos situados
al norte de la ciudad de Buenos Ailres vy praximos a8 ella, tales
comg Dlivos, San Isidro, San Fernando v Tigre.—

Desde su origen hasta la desemboecadura ‘del rio Lujan
Ckm 24,3 &l canal Costarnero tiens 11,4 millss de lmngitud Y
su recorrido esta sefalado por numerosas boyas luminosas vy
UNES POCRS Clegas,. —

. entrada =2l puerto de Olivos se encuentra a la altﬁra
del par de boyas Km lﬁ,gﬁﬁ y la entrada al puerto de Ban
IEide estd sefalada por la baliza San Isidro, colocada en el
extremo de la esculléra de entrada al puerto, fremnte a la boya
luminosa Em 23,300,

Los puért05 de Saﬁ Fernando v Tigre se encu@nfran sobre

el rio Lujan.—



PUERTO OLIVOS

La entrada de sste pequeno puerto se encuentra a la
altura del Em 15,9200 del canal Costanero. En este lugar hay un
par de boyzs, luminosas una vy ciega la otra.— |

Una escollera construida en direccién 058° y de 200 m.de
largo, sobresale de la costa y proporciona proteccisn zl
puerts contra los vientos del S5E. En su extremo se levantz la
baliza Olivos.-

Baliza Olivos: (lat. 34°30'S, long. 5B°*Z2B'W).~ Véase
"Faros vy serales maritimas”, Parte I.-

Baliza Interior: (lat. 34°20°5, long. 38729 W). Instalada
ern @1 Angulo S8E del espigeéen del Club Nautica 0Olivos (Vease
"Faros vy sefiales maritimas, Parte 1). Esta baliza, junto con
la anterior, sefala la entrada a2l puerto, cuyo ancho es de 73
metros. -

La déarsenza tiene forma aproximadamente rectangular, con
un largo de 287 m. y un ancho medio de 133 m.-

Ern este puerto operan embarcaciones que descargan areha vy
pedregullo. Es tambidén un apostadero de yates pertenecientes a
los dos clubes nauticos gque hay en él.-

Aqui se desembarcan los explosivos que, de acuerdo con la
reglamentacien vigente, no pueden entrar al puerto de Buenos

Aires.-

Hay unos 18 guinches particulares -—-méviles— de las

companias areneras.-—

No hay tomas especiales paraz embarque de agua. Dieseloil
y acelte, se embarcan desde &1 muelle por medio de camiones
tanques.-—

Una boca de incendio se encuentra frente al edificioc de

la Prefectura.—
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Hay autoridades %duanefaa v de la Administracidén Nacional

de Puertos.-

2 3%

La Prefectura NMaval Argentina construysd en el angulo SW -

de la darsenz un edificio para escuela de personal subalterno
cde la reparticién, llamada “Coreornel de Marina Martin J.
Thompson". A su lado se levanta el edificio de la Prefectura
tdel Fuerto.-

Profundidad: Para conocer la profundidad en el acceso a
gate puerto hay gue consultar @1 "BoletinFluvial".-

Nota: Cuando la altura del apuaz marca 5 m. en @l semidforo
del Riachuelo, se inunda el puertc de 0Olivos y las =zonas
aledafas.~

Buques hundidos: Préximo zl muelle W del puerto de

Olivos, se encuentra hundida la chata "Concepcidsn'", de la cual

amerge la timonsra. No esta sefalada.-

Otra embarcacidén, la "Alfa II", #s5td hundida en &1 Angulo
NW de 1z d&rsena, Emerge parte del casco.-—

Mareagrafo: Cerca del extremo N de. la cabecera del
espigén, adosado al muelle, hay un maredgrafo.-

Muelle: Préwimo 21 par de boyas Em 18,35 sobresale de 1z

costa un muelle, llamado Anchorenz, gquse na asta balizado.-



PUERTO DE SAN ISIDRO

La entrada a2 este puerto se realiza por medio de un canal
artificial cuys boca se encuentra a la altura del par de boyas
Fm 25,300 del canal Costansra. La boya de hifurcacian Em
23,400 est& fondeada 200 m. al N de'la baliza San Isidro,
gobre el veril sur del canal Costanero.-—

De la costa sale en direccidn 025° una escollera de
cemento de 400 m. de largo, cuyo extremo dista 125 m. de 1la
linea de boyas que sedalan @l varil sur del canal Costanero.
En su morro hay una baliza, llamada San Isidro.-

Baliza San Isidro: {(lat. 34° 27°'5, long. 38° J0°W). Vémse
"Faros v sefales maritimas" Parte I[.-

La escollera protege la parte del canzl gue sobresale de
lza costa. Desde el origen de esta escollera hacia adentro, se
ha dragado un canal artificial de BZ0 m. de largo, al finzal
del cual se abren dos darsenas separadas por uﬁ aspigon
trapezoidal.-

La darsena del oeste, llamada N° 1, tiene un muelle de
cemento de 137,30 m. de largo. El fondo de la darsena presenta
un muelle de 72 m. de largo fmrmédﬂ por dos tramos acodados;
el primero de 50 m. y el segundo de 26 m. El muelle que forma
el lado oriental de la dérsena tiene 73 m. de .largo; =TS
paraleloc 31l mencionado en primer término vy diﬁta 60 m. de &l.
La cabecrera del espigdaon poses también un muelle, de 39,25 Mma
de largo, y €l lado orisntal del espigén, gque a su ver forma
parte de la darsena del este, mide 114 metros.-—

La darsena del estej; llamada N* 2, posee solamente el
muelle mencionadec en ndltimo ‘término; el fondo y el lado
oriental estan formados por la ribera.—

Ern este puerto, operan gran cantidad de embarcaciones



que descargan arena a] padregullo. Hay vérims qguinches
particulares méviles. No hay vias férreas.-

Mo existen tomaa‘ especiales para embarcanr agua .
Dieseloil y aceite se cargan por medio de camiones desde el
muelle. -

Las darsenas estdn rodeadas por un cerco que indica el
limite de la zona portuariz. Este cerco presenta dos entradas:
una sobre la calle Tiscornia y la otra sobre la calle Monsedor
D'Andrea. El cerco termina en ambas riberas cerca del edificio
de la Subprefectura.-

En 21 canal de acceso, sobre su ribera occidental, a 150
m. de la darsena N° 1, estd la Subprefectura. Cerca de ella se
encuentra la Aduana.-

Mo hay talleres gue efectien reparaciones de cierts
Jimportancia; solamente pequenos trabajos en lanchas, yates o
botes. -

En el canal de acceso a las darsenas, nace el arroyo
Sarandi, cuya desembocadura se encuentra a la altura dezl Km
24,300 del canal Costanero; tiene poca profundidad y es
utilizado como apostadero de yates.-

Una boya luminosa de bifurcacidon sefals la desembocadura
del arroyo Sarandi. bUn pusnte atraviesa este arroyo; puesto
que no es levadizo, obliga 23 los yvates a abatir sus mastiles
para pasar por debajo de 1. Estd csituado a S50 m. de 1a
confluencia del arroyo Sarandi con el canzl de acceso y por &1
52 llega al Club Nauwtico San Isidro.-

A 323 m. de la desembocadura del arroyo Sarandi, en sy
margen izquierda, estd 1z boca o el origen de wun canal
artificial que los yates utilizan camo fondeadero; tiene unos
300 m. de largo por 30 m. de ancho.-

Profundidad: Para conocer la profundidad en el acceso al
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puerto de San Isidro hay qué consultar &l "Boletin Fluvial".-

Cable subfluvial: En el puntoc en que el arroyo Sarandi se
une a2l canal de acceso, este 1ltimo es atravesado por un ;able
electrico subfluvial. En ambas riberas hay carteles gue
indican a los navegantes su presencia vy les previensn gue esté
prohibido fondear 2114.-

Hidrametro: Sobre 1la ribera W del canal de acceso al
puerto de 8San Isidro, préximo al edificio de la Prefectura,
hay wn hidrémetra. Otro hidrometro se encuentra, también scbre
la ma&rgen occidental del canal de acceso, cerca de la boca.-—

Historia: Del arroyo Sarandi partié la expedicion de los
%3 Orientales, que al mando de Lavalleja, emprendieron en 1825
la cruzada libertadora de su palis, sujeto entonces a la
dominacién del Brasil. Un monolito colocado en la interseccisn
de la calle "3Z Orientales" con la ribera del arroyo recuerda
aste histérico svento.-

Reglamentacién: El reglamento del puerto de San Isidro

figura en el zaoregado N°® 8 a 1la Ordenanza Maritima N° 1/974.-
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PUERTO RAMALLO

Este puerto estd situado sobre la margen derecha del rio
Parand y préximo a la localidad denominada Ramallo Pu@bio, en
el Em. 325.-

El accesn se produce por el caﬁal general, con una
prafundidad de 7,3 m. (24 pies).—

Hay fondeaderos para buques de wltramar en el paso
Tonelero (brazo izgquierdo), pasc Abajo las Hermanas, extremo
norte del canal secundario. En la rada de este puerto, entre
los Km. 324,28 y 320, pueden fondear hasta 10 bugues de 100 m.
de esloraz. La profundidad general es de 7,3 m. (24 pies),
fondo pedregoso.—

Practicaje: Seqin disposiciones vigentes, el practico de
pusrto ha de conducir el bugue de la rada o dei canal
principal al puerto y del puerto al canal principal.-

Mualles:

Muelle de la Junta Nacional de Granos y Elevadores: Toda
la estructura ez de hormigén  armado smbfe pilotes. Una
pasarela se internz 249 m. en el ric vy luego sigue un muelle
de hormigén, de 1Zm. de largo con frente de 20m. y en &1 se
levanta una torre metalica para embarque de granos a granel. A
ambos lados del muelle hay sendos dugques de alba 3 una
distancia de 153 m. con un frente de 7 m. por 5 de fondo.
Tambien hacia cada lade y a 142,99 m. de la linex media del
muelle, se hallan fondeados dos puertos de amarre, de hormigén
con boya de aﬁarre, a 33 m. de la linea del frente del muelle
hacia 1l orilla. Los dugues de alba poseen defensas para
atragque de barcos. Detras del muelle se levanta el elevador
terminal con capacidad prevista para 12.000 toneladas, de &1

sale la pasadera ya mencionada, para la cinta de embargue.-
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Desde 1985 el muelle no opera por falta de profundidad.-

Muelle Macional: Es de harmigén, de 100 m. de longitud.
Cuenta con tres galpnﬁea fiscales, de 11.025 m3, 3Z.780 m3 y
4.408 m3I, respectivamente. Antes de atracar al muelle, se
recomiands sondar tanto éste como en el accesa. En &1 muelle
operan buques areneros para refulacdo de arena y en &l atracan
cincunstancialmente otras embarcaciones. Desde 1989 el muelle
se encuentra inactivo par falta de profundidad.- |

Muelle de cabotaje: De 12 m. de largo de hormigén armado.

Embarcadero de Hacienda: De 240 m. de largo, construido
de hormigdén armado v madera dura.-

Muelle f&brica Fiplasto: De 1%4 m. de largo, de cemento
armada. Es utilizado por el establecimiento industrial para el
abastecimiento de combustible para la fabrica. Tiene instalada
tna toma de sgua con capacidad de 12 m3 por minuto vy pescantes
y cabrestantes eléctricos.—

Hay dos duques de alba y el muelle, para la circulacién

de personas. Cada dugue de alba poses wuna bita de amarre.-—

Paran&d Inferior: En 1983 la profundidad zl pie era de

8,50 m (25,95 pies). La corriente del rio es fuerte.-
Comunicaciones: Lz sstacisn del F;N.G.B,M. aqueda a 9 km.
del puerto, perp estd unida a él1 por medio de una carretera.
Hay otro camino pavimentado & Arrecifes donde se une a la
carretera principal Buenos Aires—~Rosaric. Hay oficinas de
Correos v Telegrafos. Esta unido a la red telefénica nacional.
Abastecimientos: Pueden obtenerse alimentos. En el muelle
Macional hay un tanque de agua con 15.000 Tn. de capacidad.

Hay tomas en todos los muelles, excepto el embarcadero de

hacienda.—
Reparaciones: En la margen derecha, Km. 332, se encuentra
@]l taller de reparaciones navales Martins S5.A.C.I., apto para

-y -

243



344

embarcaciones de hasta 200 m. de eslora, con accesa directo

desde el canal principal.-



PUERTOS Y USUARIOS

Los puertos son puntos nodales o de transferencia y se
han constitul{do en el centro, no siélo del transpoerte maritimo
sino también del transporte terrestre, ferroviario y aéreo.-

Los problemas relaztivos a2 1los servicios de transporte
maritimo son inseparables de los gue se plantean en relacidn
con los. puertos, tanto cuando se  trata de evaluwar una
situacidn existente como cuando se trata de formular una
palitica para el futuro. No obstante, aungue la relacién
entre esas dos serises de problemas pa;ezca obvia, es frecuente
que en la practica se pase por alto, con el resultado de que

la evalucidén de las situacionss es incorrecta, y desacertada

la politica que se formula.-

En al sector de los transportes que no se efectdan en

lineas regulares, la relacion sntre los servicios porturarios
y los servicios de transporte maritimo es muy directa. Los
acusrdos a largo plazo mas complejos entrafian negociaciones
simultaneas para la provisidén de bugues y de instalaciones
portuarias adecuadas, v los usuarios pagan por los servicios
de transporte maritimo un precio en el que se refleja
directamente el costo de los servicios portuarios. Incluso si
rno se facilitan servicios portuarios especialirados, las
condiciones de un puerto (es decir, los gastos gue éupcnen la
entrada en &1, la manipulacién de la carga v el tiempo
invertido en esas operaciones) tienen un efectoc directo sobre
los fletes convonidos entre los armadores vy los wusuarios.-—

En &1 sector de las lineas regulares esa relacion gueda
encubierts por la préctica seqguida por las Conferencias, de
establecer un proqediu de costos y cargas para todo un sector

de puertos. 8Si las condiciones de un puerto determinado
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empeoran, es posible gue ée imponga wn recargo para ese
puerto, pero en general el nivel de los fletes fijados por las
Conferencias no Se ve directamente afectado par las
condiciones vigentes en un puerto del sector considerado,-

Pero, si bien las condiciones de un puerto determinado no
ejercen una accidn directa sabre los fletes de las
Conferencias, dichas condiciones pueden influir muchos en la
decisién de las compafiias afiliadas a la misma de servir o no
ese puerboas & un puerto cuyas condiciones sean malas le prieade
ser dificil persuadir a2 las compafiias de navegacién de que
satisfagan las necesidades de servicio de barcos mercante,
incluso, que toquen en dicho puerto. Es frecuente gue los
puertos #n condiciones deficientes vean canceladas esﬁalaﬁ
previstas por ciertos armadores, qua han liegado & la
conclusien de que pueden cargar sus bugues a wn precio
inferior v en mencs tiempo aceptando carga adicional en otros
cercanos, donde las condiciones son mejores.—

Aunque las compafiias no afiliadas a las Conferencias no
estan obligadas a aplicar los fletes basados en el promedio,
muchas caleulan de hecho los suyos deduciendo de los Tijados
“por quéllas el porcentsie que consideran necesario para atraer
a la clientela. De ese modo los efectos del sistemaz del
promedio adoptado por las Conferencias, puaden extenderse a
log fletes de las navieras independientes. Obvio es que los
armadores independientes tienen en cuenta las condiciones de
los puertos para decidir éi van a tocar o0 no en uno
determinado, tanto més cuanto que no estan obligados, como las
compafias afiliadas, a "cubrir la ruta".-

Urn factor importante en forma especial para un armador es
@l grado de incertidumbre: si los costos portuarios son

siempre elevados, los tiempos de espera bastante constantes, y
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el ritmo de manipulacidn de la carga casi siempre bajo, puede
que esté dispuesto a tener en cuenta todos esos inconvenientes
y 8 fija en cmnsacuéncia sus fletes; pero i las condiciones
de un puerto son tan variables gque no le es posible prever ni
los costos ni el tiempo, cabe la posibilidad de que renuncie a
tocar &n ese puerto si puede conseguir cargas &n otros cuyas
condiciones son mas establesg.—

De aqui se deduce que en cualguier iniciativa para
confiar a companias independientes cargas que tradicionalmente
se transportan en bugues de line;s regulares, las cmn&iciones
de los puertos pueden ser fundamentales para determinar si los
armadores independientes estaran dispuestos a fijar wnos
fletes que permitan realizar una encomienda neta. A este
raespectn es gsencial que las negocliacionas para la
indispensable agregacidn ces los pequenos envios, vayan
acompanadas de negociaciones simultidneas no solo parz el
suministro de buques adecuados, sino también para la provisisn
de instalaciones y servicios portuarios apropiados.-—

Esto puede suponer Lina daesviacion respecto a los
procedimientos casi siempre utilizados en los puertos en lo
qua concierne a la asignacidn de atracaderos, pero puede ir en
beneficio del nropio puerto. l.a razon es gue,
independientemente del interés por las posibles economias de
fletes, la pravisien de instalaciones que permitan la
manipuwlacion de un determinado producto transportado en buques
especializados puede mejorar no s6lo esa manipulacién sino, en
general, la productividad del puerto.-

Un uso irracional de los servicios de transporte maritimo
SUPONe una utilizacién irracional no sdélo de los bugques, sino
tambieén de los servicios portuarios, ya que es posible que dos

0 mas atracaderos estén casi en exclusividad dedicados a la

-5
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manipulacién de una carga gue, sSi las condiciones fueran mas
favorables, podria haberse transportado en un sélo buque vy
manigulado en un solo atracadero, con un menor namero de dias—
bugue .~

Un buque que transporta wuna carga demasiado heterogénea y
que haga escala en demasiados puertas traopieza inevitablemente
con dificultades de estibz que perturban la distribucisdn de la
misma por escotillas y le impide trabajar con el namerg maximo
de cuadrillas previsto. -

De hecha, en todo el mundo es corriente ver buques de
linea que no trabajan mads que con un fraccién del personal quse
en principlio deberian emplear. Asl  pues, la explotacién
irracional de los bugues no sélo aumenta demasiado la demanda
de atracaderos, sino que ademas reduce la productividad por
atracadero y conduce a la congestidén en los puertos.-

Al evaluar la capacidad de wn puerto, se ha venido
tradicionalmente tomando en consideracidén la demanda actual vy
futura de sus servicios, sin tener en cuenta si las navieras
hacen &1 uso m&s racional posible de los servicios gue
solicitan.—

Si la tasa de ocupacién de los atracaderos de un puerto
es elevada, 1z practica tradicional de los armadores ha sido
pedir una ampliaciéen de las instalaciones, sin considerar gue
la creacién de nuevos emplazamientos, buede no servir mas gusa
para atraer sin necesidad a otros bugues que anteriormente no
tocaban en ese puerto, distribuyéndaose asi el tonels je
canterior entre un mayor nimeros de atracaderos, sin que el pafs
perciba ningun beneficio real por =u gasto adicional de
capital. Toda evaluacidén de la situacién de un puerto deberia
ir acompafada de una evaluacidén de los servicios de transporte

maritimo, del mismo modo gue la formulacidén de una politica de

-1 5—
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ampliacién de instalaciones portuarias, tendria que estar
coordinada con la politica que determinara si en lo gue
respecta a las lineas regulares es preferible fomentar la
competencia o insistir en la racionalizacién.-

Estas consideraciones destacan la necesidad de un alto
grado de coordinaciéen entre los organismos gubernamentales
encargados de estudiar los servicios de transporte maritimo y
los que efectidan investigaciones sobre ] desarrollo de los
puertos. fAparte de la necesidad de formular noliticas
coordinadas sobre las cuestiones mas importantes hay un amplio
campo para efectuar invegtigaciones conjuntas vy desarrollar
sistemas estadisticos gue incluyan los datos necesarios para
ambos sectores. Tambien los sistemas de fijacién de precios de
los servicios portuarios deberfian ser objeto de analisis entre
las partes, a fin de garantizar una distribucién equitativa de
los beneficios que reporten las m2joras cpuies puedan
introducirse en los puertos. Por fin hay amplias posibilidades
de cooperacién al nivel practico, en el que los ajustes que se
introduzcan en las operaciones de transporte maritimo v en los
procedimientos portuarios pueden conducir a un mejﬂramientb
del furncionamiento cotidiano de ambos.—

En un pais en desarrollo puedse plantearse un conflicto
entre la necesidad de coordinar las operaciones del transporte
maritimo y de los puertos y el deseo del gobierno de tratar a
estos ultimos sobre la misma base gue otras industrias
nacionales. Los paises en desarrollo gue sufren de desempleo
fomentan la utilizacidn de métodos que requieren unaz gran
densidad de mano de obra, y hay una comprensible tendencia a
tratar de aplicar esos métodos a los puertos. La naturaleza
internacional del transporise maritimo y la tendenciaz mundial a

la mecanizacian de SLS operaciones, puede hacer poCo

-} 77—
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aconseiable la adopcisn de esa palitica.-—

El principal inconveniente del trabajo manual s gue, por
barato que sea, es bastante lento, y va haciéndose mas lento vy
Menes seguro a medids que los trabajazdores marnuwales de todo el
mundo se muestran mas renuentes a ejecutar el tipo de tareas
que acostumbraban a realizar hace uno o dos decenios.-

Por otra parte, vy como resyltado de la élevacién de los
costos de capital y funcionamiento, aumenta él costo diarioc de
la utilizacien del bugue, y serfa ilusorio gque un pails
pretendiera compensar ese aumento recurriendo a la utilizacion
de mano de obra baratz.-

Con independencia de los costos, los horarios o los
calendarios de los servicios mecanizados estan menos sujetos a
fluctuaciones v los tiempos de transito mas breves, factores
ambos importantes para poder mantener una posicién competitiva
en los mercados extranjeros.-

Otro factor es que, si bien a veces es, &1 cuanto =
técnica, posible combinar =1 usoc de métodos ﬁanuales en un
lugar con el de métodos mecdnicos en otro, (como, por ejemplo,
cuando se "vacian" los sacos para cargar un bugue con cereales
a granael, cuysa carga se efectuard por succién), muchas veces
es imposible hacerlo sin riesgo de excesivos retrasos,
incertidumbre y dafo para la carga.—

La mecanizacién no tiene porqué conducir al despido de
traba jadores por%uarias. En  muchos puertos gque han ido
mecanizandose poco a poco, la situacidén ha podido resolverse
suspendiendo durante cierto tiempo la contratacién de personal
ya gue la fuerza de trabsjo efectiva, se reduce como
consecuencia del retiro normal de cierto ndmero de empleados vy
del tiempo que otros han de dedicar a la formacién profesional

para la utilizacién del equipo mecénico. E1  aumento del
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voldmen de Carga manipulado crea en muechos puertos
oportunidades de empleo. Por otra parte, @n la medida en gue
las vperaciones de carga y descarga propiamente dichas estén
mecanizadas, podra  haber un  campo considerable para la
utilizacién de meétodos gque reguieran gran densidad de mano de
obra en las fases anteriores o posteriores de las operaciones
(por ejemplo, en la composicién o 1la fragmentacisén de las
unidades de carga).—

Bi un pais no mecaniza sus operaciones portuarias, aparte
de los inconvenientes que ello representa para sus servicios
de transporte maritimo, experimentara también uma serie de
inconvenientes en relacion con sus pusrtos. La menor velocidad

de las operaciones manuales prolonga el tiempo de ocupacién de

los atracaderos y conduce a un congestién del puesrto, que

obliga a su ver a efectuar gastos de capital para su
aﬁpliacién. En tales circunstancias, es posible gus la
mecanizacion de las operaciones en los atracaderos existentes
sea una solucisn menos onerosa que el aumento del namero de
lugarses de atrague.-
CONEXIONES MARITIMAS Y TRANSPORTE

Conexianes maritimas: El grado de utilidad de un puerto grande
depende mucho del numero y frecuencia de las conexiones de los
bugues de linea con los principales puertos del mundo. Es
deber de la administracidn del mismo atraer los servicios de
lineas navieras regulares y ofrecerles a ellas condiciones tan
favorables como sea justo y posible. Cada nueva conexisn con
otro puerto extranjero puede contribuir substancialmente al
desarrollo de las relaciones comerciales vy a la apertura de
mas mercados para los productos nacionales. -

Un despacho rapido es quizas el principal incentivo para

que una linea incluya 2l puerto en su lista de eescalas
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regulares dentro de la regién, aungue el cargamento ofrecido
sea modesto. Las compafiias de buques de linsa saben por largs
experiencia gue el trafica, F menuﬁﬁ se desarrella 2n un gran
volimen desde comienzos muy modestos. No hay muchﬁ riesgo en
hacer escala en un puerto situadeo convencionalmente, 51 no
existe el peligro de tener que esparar atracaders y si se sabe
que las operaciones de carga y descarga son efectuadas con
efiriencia.-

Se puede ofrecer un pegueno estimaloc =z lag lineas
regulares haciends rebajas 3. las tarifas vigentes de los
derechos que deben paga los bugues y puede ser mas facil para
las lineas aumentar la frecuencia de sus escalas si la tasa de
derechos disminuye seguan auwnenta el ndmero de visitas en el
mismo ano. La primera condicidnm para mantensr un servicio
regular es, desde luego, una cantidad suficiente de cargamento
de entrada y de salida, factor sobre &1 cual 1 puerto no
tiane Mmingrn control. Pero no obstante, se debe dar a conncer
con frecuencia a los importadores y exportadores locales, todos
los servicios de lineas regulares existentes y las fechas de
paralas que deben ser anunciadas apropiadamente para animar a
los comercianitsgs a2 gue usen las conexiones gxistentes.-—

Es muy deseable una frecuencia razonable de escalas para
las lineas gue conecten =1 puerto con los principales puntos
de arigen de las mercancias importadas vy con los mercados
regulares para los productos de exportacidén.—

Pero el factor mas importante, ss =21 nivel de las tarifas
de fletes maritimos. Los fletes hacia puertos eficientes son,
mas brjos que los fletes‘hacia puertos con peor calidad de
servicios, aunque 2] comercio por bugues de linega, &)l nivel de
fletes no puede reflejarse con rapidez y plenitud ante cada

mejora de servicio en un lugar determinado.-
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Una importante mejora en las condiciones en un puerto es,
sin embargo, de significativo provecho para el pais respectivo
sumado & algunos beneficios indirectos para la regison entera.
El promedio de calidad de servicios en un grupo de puertos es
aumentado por las mejoras en cada uno en particular y puede
cantribuir & cierta disminucidén de las tarifas para todos los
de la region. Asimismp, se evita o se reduce, el peligro de
recargos y congestion con respecto al gue donde se le ha
aumentado la eficzacia con mejoras técnicas o administrativa.-—

Un despacho acelerado de buques en un puerto se refleja
de inmediato en las tarifas mé&s bajas de charters (bugues
alquilados), para los bulk carriers y los tramps. El calculo
del tiempo de carga y descarga e un elemento importante en
los téerminos charter Y se pueden obhtener tarifas mas
venta josas, si el tiempo es acortado mediante mejoras en las
instalaciones técnicas. Para los bugques charteados cada puerto
es considerado en formaz separada; ] promedioco de eficacia
regional es irrelevante 20 estos casos{en la coszta este de EE.
. un 73% del tr&fico es atendido por charter).-—

Muchos paises en desarrollo expresan criticas frecuentes
a las politicas de fletes de las Conferencias, acusandolas de
gravar demazsiado las importaciones Y expartaciones de las
naciones jovenes, por medio de tarifas mity elevadas.
Ciertamente hay casos en gue el nivel de las tarifas no estéa
justificado, o que la cancelacidn de recargos de flete‘es
demorada sin Justificacian al retirarse la causa de su
imposicion en un puerto congestionado. Pero debe recordarse
que las lineas regulares & menudo estin obligadas a hacer
escalas en un lugar, ssélo por mantensgr un itinerario regular
habitual, aunque sea muy pequero =1 cargamento que puede

manipularse en un viaje determinado. El1 negocio naviero se
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desenvuelve en ciclos, con periodos de ganancias substanciales
seguidos de malos tiempos que con fracuencia son los gue mas
duran.-

Las Conferencias ofrecen la ventaja de la estabilidad de
las tarifas, lo gue permite que los comerciantes calculen 165
costqs de transporte con bastante anticipaciéen. El itinerario
fijo de las escalas al qgue adhieren la mayor parte de las
Conferencias, es también de gran conveniencia para el comercio
en general y por tanto hay un amplio campo de intereses
comunes entrea los paises an desarrollo y las linezas
conferenciadas. Una-gerencia de linez previsorsg debiera estar
consciente, de gue un nivel ra:zonable de tarifas de flete es
un medio excelente de promover el comercio, vy gque un bugue
caompletamentse cargado & tarifas moderadas, resulta mas
beneficinso que uno medio vacio, llevando un cargamento =a
tarifas altas.—

La consultz frecuente con las Conferencias resulta mas
provechosa para ambos, que la mutua desconfianza o la abierta
hostilidad entre las partes y es elemental mantenerlzas bien
informadas respecto de las condiciones operativas de los
puertos en desarrollo v de las mejoras en caming.—

Como contrapartidé, las mencionadas Conferencias deberian
estar dispuestas a estimular el deszrrollo de la exportacion
de nu@vaé mercancizs, concediendo tarifas mas bajas durante el
periodo inicial (fletes promocionales).—

El Sistema de Consultz no excluye el regateo, va que cada
lado tiene que vaelar por SUS propios intereses. Las
Conferencias rara vez tienen &1 monapolio de un trafico, va
aue los bugues no conferenciados con frecuenciaz hbacen escala
en los mismos puertos a intervalos regulares y a veces se

puede chartear bugques a tarifas mas bajas para grandes



consignacionss de mercancias de exportacian.—

Un creciente nilmero de paises en desarrollo tienen su
propia marina mercante y algunas de ellas son usadas en
navegacion de largas distancizs como sucede con la India,
Egipto o Indonesiaz, entre otras, recodando ademds que las
lina&g Nnavieras de bandera nacional pueden tener tna
influencia moderada sobre el nivel de fletes y proporcionan la
oportunidad para tener voz en e1 establecimiento de normas vy
tarifas en la regién.-

Los proyectos de naciones inexpertas para establecer
liness regulsres deben ser iniciados con sumo cuidado y evitar
asi costosos fracasos o decepciones. En este sentido las rutas
que a1l principib deberfan tomarse en consideracién serian
aquellas en las que ciertas medidas de control sobre e

tranmsporte de importaciones y exportaciones estén en manos del

propio pais y donde la competencia no resulte tan aguda.-
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CONSIDERACIONES GBENERALES

El trafico maritimo mundizl regquiere hoy =aficiencia v

4

puertos con profundidades para calados superiores a 40 'con
instalaciones vy medios para rapidez de carga y descarga y para
trafico multimadal.—

Los puertos argentinos estan a grandes distancias de los
;entvma mundiales de consumo vy produccisn, lo que implica
elevadno emgtﬂ de fletes.-

El mayor trafico maritimo tiene por destino Europa y la
costa Este de los Estados Unidos.-

El trafict mundial de cereales se efectia en bugues de
230 m. de eslora, 32,2 m. de manga y 42'de calado 2 plena
carga, llamados Panamaxd.—

La wargas general se mueve en contenedores. Los grandes
bugues portacontenedores son de 100,000 tn.y calan también 427
8 plens carga.—

lLa Argentina carece de puertos con las .profundidades
requeridas salvao Ushuaiz y Madryn, que sstan lejos de los
grandes centros de producecidn vy sin medios de transpaorte
adecuados . —

" De los puertos fluviales de la provincia de Buenos Aires,
San Nicolas ha sido el mas importante, por ser el segunda
(despues de Buenos fAires) en tonelaje de importacidn, pero
esta situacién esta parcialmente condicionada por la futura
actividad de SOMISA. San Nicolas, junto com Sann Martin vy
Ensenada son los principales puertos minerales del pails.-

Campana pds@e caracteristicas favorables para trafico
intermodal, pero su operatividad estd condicignada por las
profundidades del Parand de las Palmas v canal Mitre.-—

De este anidlisis surge claramente la superioridad de tres
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puartos: San Nicelés, Quequén y Bahia Blanca sobre Campana, La
Plata y Mar del Plata. Bahkia BRElanca y Q(uequén son los
principales puartos de exportaciéen, San Nicolas =5 el primero
en impartacidén. Campana v La Plata tienen wutilizacién
principal en ctombustibles, minerales o carga general. Mar del
Plata, muy atrés, tiene como actividad principal la pesca.~

El establecimienta de una zona francz en el puerto de La
Plata, incrementari seguramente S movimiento pEro rc
modificarda los inconvenientes de su  acceseo y carencia de
profundidad.-

Recomendamos mantensr la condicidén de puertos mineraleros
de 8an Nicolas e Ingenierc Rocca.-~

Profundizar en los estudios para establecer las
posibilidades de Campana como pusrto para trafico intermodal.
FPuede dejarse establecido que la proximidad del muelle a la
playa de maniobras del ferrocarril, cuya privatizacién vyva se
ha concretado para el trafico de cargas, le dard unz mavor
capacidad opsrativa, Siempre gque ambos sectores puedan
integrarse. Se lograra de esta forma g estacion  de
transferencia intermodal gque puseda gsequrar rapide= Y
eficiegncia en 1 movimiento de cargas.-—

Aungue no ses favorabls sUu  acceso Yy profundidad de
operacidn, mantensr @l puerto de La Plata para el movimiento
dg combustibles., Analizar la c;nveniencia de construirle nuevo
acceso. Establecer la Zona Franca para posibilitar mayor
reartivacidn.—

Manterner la condiciom de puerto inminentemente pesquero
para Mar del Plata.—

Propugnar la participacian privada [=34] los puertos
transferidos a la provinciz.-—

En los puerﬁos de Carmen de Patagones, Tigre, Qlivos, San
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Fernando, Tigre y Ramallo, ia operatividad portuaria HE nula,
por lo tanto, ng-es recomendable para crear un enlace Ferro-
Portuzrio, dado el esrcaso ¥y «asi imposible trafico desde v
hacia los puertos, tanto sea por las vias férreas como par la

via maritima.—

‘NOTA: Por graficos ver Informes Parciales I, II y III.-




