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1. ASPECTOS GENERALES.

Para 1la relacién de indicadores que permitan conocer 1la
relacién oferta - demanda, se llevé a cabo una campafia de censos
de asBcenso y descenso de pasajeros en diversos recorridos dentro
del territorio provincial, con el posterior trazado de los
correspondientes diagramas de cargas.

Se adoptaron circuitos que permitiercn detectar los
corredores mas significativos de transporte de pasajeros: el
corredor Parand - Concordia, a lo largo de la Ruta Nro. 18, el
corredor Parand - Concepcién del Uruguay, por la Ruta Nac. HNro.
12 ¥ Prov. Nro. 39, el corredor Parana - Gualeguaychti, a lo largo
de la Ruta Nac. Nro. 11 y Nro. 16, passndo por Victoria vy
Gualeguay, el corredor del Rio Uruguay, por la Ruta Nac. Nro. 14,
en dos tramos, Concordia - Concepcién del Uruguay, y otro de
Concepcitn del Uruguay -~ Gualeguaychii, y finalmente un corredor
gque 8e deslgnd como de los alrededores de Paranda que establece
una vinculacién entre Diamante, Senta Elena, Hasenkamp, Segui y
Maria Grande, por diversos recorridos, alguncs de ellos ror ca-
minos de tierra.

En paginas subsiguientes se observan el resultadeos del
procesamiento de loa datos correspondientea a cada servicio
reelevado en cada corredor, con sus correspondientes indicadores
obtenidos tales como pasajero - km producidos, la carga media, la
distancia media, y los indices de renovacién, ademda de otros.

En forma estimada para toda la provincia,y en base a los
datos recabados se puede calcular el trafico anuval como:

14.995.968 veh x km x Z1 pas./veh. = 314.920.000 pas x km

¥. en funcidén de la cantidad de pasajeros declaradocs por las
‘"empresas (4.206.080 pas/afioc), ase llege a una distancia media
promedio para toda la provincia de 74,9 kilémetros.

Los wvalores de cantidad de vehiculos por kildémetro ¥
pagajeros transportados por afio, fueron obtenidos de loa
cuadros Nro. II.14 y III.1 respectivemente, de la segunda entrega
de este trabajo. .
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2. ANALISIS DE LOS CORREDORES.

2.1 CORREDOR PARANA - CONCORDIA.

Losa valores promedio gque arrojaron los censos en el
corredor Parand - Concordia fueron los siguientes:

Empresa: Ciudad de Parana

Distancia recorrida: 290 km

Total de asientos: 50

Total de lugares: 69

Cantidad de passajerocs transportadoas: 94
Cantidad maxime que siguen gmax.: 55
Trafico pas x km.: 9123,33 pas x km
Coeficiente de trafico:0,58

Distancia media:97,06 km.

Carga media: 32 pas.

Factor de trabajo: 0,863

Indice de renovacién: 0,32

Indice de utilizacidén: 00,0065

Nivel de servicio: 1,10 (nivel D)

Factor de carga (maximo de asientos): 1,10
Factor de carga (méximo de lugares):0,80

o I O I X I M K WKW

En comparacién con otros2 corredores, en este se
obtuvieron los resultados mayores. Con una carga media de 32
pasajeros por viajJe y un factor de trabajo elevado, 0.63, en
relacién con los restantes corredores.

El coeficiente de trAfico ea similar a otros servicios
de larga distancia, en tanto el nivel de servicic no es

satisfactoric (nivel D), con pericdos de sobrecarga por la

presencia de pasajeros de pie en algunos servicioa, lo gue
obligaria a considerar en el futuro un aumento de la oferta en
determinados horarios.

Estos servicios se desarrollan por ia ruta Nacional Nro.
‘18, en buen estado de conservacioén.



EMPRESA:  CIUDAD DE PARANA

AR e bR b hansasthisteieatiriiisiiittssitisssetotei

! LOCALIDAD t YH : SUBEN : BAJAN : SIGUEN !
T e e e e T T ] ==zT====== !
! Parapd : 2 52 [N 52 !
! Emp.1d v 48 : & i U iz !
! Bennlet L I 0 !
! Iglesia Espinille 2 (U i it
' Espinillo I a: i 2!
! Tres Racas : 7 : (U 72!
' Suebracho 10 0 (i 72!
' Yiale HI £ I 8 24 ig
! Emp. R.18 ¥ Viale - A 1 1 49 !
! Casa Rossier : 8: (U g 49 !
! Tres Sauces 12 [ I 0 48 !
! Est. Harbagelats HIN % O g 2: 47 !
! Pugnte Moreira L (U 0 7!
" Almacen Pifeyro [ I i 4g ¢
! Fra. Palnma it 4 U 45 ¢
! Barrip Oficial I & ¢ g3 46t
I Almacen Alfieri : g 0 1 5t
! Motel E1 Lucero : 9: 2 (O 45 !
P Villaguay : 3 12 : i7 i
! Ejérrite : 5 5o U 46 ¢
! Motel El Lucero 2 Qs 0 44 !
P'¥illa Clara 23 (L 5 §0 !
! Emp. Jubileo 1 27 [ 3 It
! San Salvador ;o 18 7 10 3 32!
Y Gral, Caapos HE 5 3 0 9 32!
! K. 232 12 g - 21
! Colonia Verva r 12 [/ 0 2!
! Casa Honti : g g Q: 2!
! Concordia S £ I 0 32: g
1 - = ]
! i1 TOTAL 18 o190 802 102 : !

[230ebisetiieiiotisitiisiitipscibstsctitsiitafistetiiiietisy
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Migero de a5ientos vveverrrnens oo

Fecorrido Totai (KA} cvssecvsnsnsal

Cantidad de pasaj. transportades o
{que suben)

{antidad maxioa que siguen....Ghax.

Coeficiente de trifico...... asdx./p

Lantidad de pasajeros / Ka. pk=[q dl=

H
Distancia mediad .oouvevana. d = pkfp =
Carga 20did vuuvvvivvvnrrea L3 phf] o=

Indice de renovacidn .....pvk = p/l

Indice de vtilizacién ..pak = pfatl

Hivel de servicic ......Ns = gadx/a
(peor condicion)

90 as. IV
290 %o

102

74
¢, 72349

12960.5 pas/ka

127,064 ka
43,5914 pas.
0,35172 pas/ka
G, 00703 pas/aska

1,48 pasfas.
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£MPRESA:  CIUDAD DE PARANA

RS Rttt iyttt ae ittt sttt aRaseisstpbestisy)

! LOCALIDAD : KM :5UBEN : DAJAN STGUEM!
I = == - srm= - ==
' Parand : 0: 57: 0 57!
! Emp.1d4 vy 18 : b I 0: 50!
! Genolat : 5 0: o A0
' Iniesia Espinillo 21 0 D1 b0
! Espinilio 3 0 1 9!
! Tres Bocas : 7: ¢ s 0: 9!
! Quebracho 10 03 1y 1
! Viale : 13 10 28 43!
! Eap. R.I8 v Viale 3 3 0 0: 43
! Casa Rossier : 8: 0 g 83
! Tres Sauces 12 3 0: 4y !
' Est. Barbageiata s 1 i 9!
' Puente Moreira ; I 0 0y 39!
' Almacén PiReyro : L 2: L 40!
' Fra. Palma N L B 2: 2 40!
' Barrip CGficial T 19 ¢ B 40
! Almacén Alfieri : 9: 0 95 40!
! Hotel El Lucero : g 0 0 40
P ¥iliaguay : g: 3: i M
I Ejército : 3 0: ¢ 35!
' Motel El Lucero : 1: LI 6y I8
' ¥illa Clara ;o 28 D g: 3!
' Eap, Jubileo 27 ¢ q: Iy
! San Salvador 18 g 7: 5!
! 6ral. Campos 15 0: 1: 23!
' g, 232 ' 12 : 0 Qo 24
! Celonia Yerva v 12 U 2: 722!
! Lasa Nonti q: I 0 22!
! Concordia v 13 Q: 22 : (O
foox === =zzszszmszzzsexs)
! tr TOTAL ¢ v 290 B9 27 !

FERdesteeiiotiticectiiitcatoeieiiatiesibiatpiststtstpresy
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Nisero de asientds csviavveserersed
Recorrido Total (kal ..vevvevunns.l

Cantidad de pasaj. transportados p
(aue suben}

Captidad mdxima que siguen....cmax.
Coeficiente de trifico......qmdx./p

Cantidad de pasajeros / Ka. pk=§q él
J

Distancia eedia ..veueuw...d = pkip
Carga 3e0id +ivvuvvsveneaedl = PR/l
Indice de renovacidn .....pvk = p/l
Indice de uti!iz;ciﬂn «pak = p/fat}

Nivel de servicio ......Ns = qmdx/a
{peor condicidn)

L3

(1

a0 as.
790 kn

89

&0
0.57418

10566,0 pas/ka

118,712 ko
36,4343 pas.
0,3069 pas/km

0,00614 pas/aska

1,2 pas/as.
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ENPRESA:

RECORRIDO: Parand - Concordia

DIA: Viernes

PLEASTISSRR LIRSS IRLRCEIRRRTIINTARIRLILILANLLLLLY
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LOCALIDAD : KM :SUBEM : BAJAN :SIGUEN!
= == ]
! Parand : 0: 350: 0: 30
' Genolet 12 1: 4 47!
¢ Espinille : b: 2 0: 49!
! Tres Bocas : & I: 0: 52!
! Quebracho : 10 0: T: 45!
! Roabldn t 10 1: 2: 4!
' Viaie : g: 0 i7: 21!
! Casa Rossier N S 1: 0: 281
! Tres Sauces 12 13 9: 29!
t Est. Barbagelata t i 0 5: 28!
! Puente Moreyra t b 0 0: 24!
' Alaacér Pifeyro CO- B l: 0: 25!
! Fca, Palma : 14 0 D: 291
! Barrio Dficial HEE & BH (I 0 25
! Aloacén Alfieri 8 0 2: 3¢
' Motel EI Lucero : 8. 1: 0: 4!
! ¥illaguay : 7: 13: i8: 19!
' Motel E1 Lucero 15 1: 0: 20!
' ¥illa Clara r 13 51 6: 23!
' Eap. Jubileo v 22 1: 0: 26!
! Sap Salvador : 18 0 &: 0!
! fral. Campos + 15 2 g: 22!
! fn. 232 v 12 0: 0: 22!
! Colonia Yerva HE VA 0: g 13!
! Casa Monti : 9: 0: 0 131!
¢ Cnncurdia v 4 0 i3 6!
___________ e 1
tt TOTAL 48 : 290 : B3 : 83 : !
tttlt!!!llll!lllltl!!ttttl!t!!!ltll!tt!!!Slit!tllltttli
Nimera de asientos cvevvisaennnased = 43 as,
Recarrido Tatal {ka) ..uvivreannnad = 290 ka
Cantidad de pasai. transpurtados p= 83
(que suben) :
Cantidad mdxima que siguen....gmax. = 32
Coeficiente de trdfice......qedx./p = 0.5263

Cantidad de pasajeros / Ka. pk=[q dl

Distancia 2edid secevaenssed

pkip

Carga 2edia ..iesesernnanesal = phid

Indice de renovacién

Indice de utilizacién .

cereapvk = pfl

.pak = p/atl

Hivel de servicio ......Ns = gadu/a

(peor condicidn)

It

75669.5 pas/ka

92,404 ka
26,447 pas,
0.2862 pas/ke
0.0067 pas/askm

1.2093 pas/as.

Iv -
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ENPREGA: CIUDAD DE PARANA

iI:H Miércoles

!t!!lttltt!ltlllillitt!I!tllttlltlt!!ttt¥$!1l1l$t¥¥i¥¥$!

LOCALIDAD : KM :SUBEN : DAJAN :SISUEN!

====c = ===zzz=z===!
Concordia P B o O O 25!
Casa Honti v 14 {: Iy 22
Colonia Yerva : 9 g g 2!

! Gral. Campos 4 33 53 18
San Salvador s 18 & 5 7!
Ean. Jubileo 18 9 4; 18!
Clara v 22 {: 2 20!
Yillaguay O 9 22 7!
Barrio Dficial 1 20 ¢ Qo 7
Fra. Palma : 19 1: Z: !
Ala. PiReyro L 1 3 2!

! £st, Barbagelata : 12 2 21 4!
I Sauces s 1 g i: It
Casa Rocief 1 VA a3 0 3!
Yiale o 13 29 2 30!
Rambldn O O 0 11 19!
fluebracho 1 10 41 1: 18!

! I Boras i 10 0 g1 18!
Gendlet H Vi 9 0: i8¢
Parand ;o 12 ¢ iRt s g !
—————— —===z===s===ozs Zzzzzs====== ==l
11 TOTAL #t s 290 ; HS: 85 : !

e et tetRReetiliosasaeeqasitijesiss s sssbiiesttisssss

Nipere de aSiEnt0s cvserersanraccdd

Recorrido Total (kpd oovvrsasaandl

Cantidad de pasaj. transportados p

{que suben}

Cantidad méxima gue siguen....Qaax.

Cpeficients ¢e trafico......GRdx./p

Cantidad de pasaieros / Ka. pk=[q dl=

Distancia pediad seevrrnens.d

Carga media sueverrvecesnal

pk/p

pk/l

Indice de renovacife .....pvk = 9/l

Indice de utilizacién ,.pak = p/atl

Nivel de servicio ......Ns = qndx/a

{peor condicidn}

i

H

ol as,
290 im

B3

3933,0 pasikn

45,2706 ka

13,5621 pas.
0,2934 pas/ia

{,00094 pasfasks

0,4 pas/as.

v
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EMPRESA: CIUDAD DE PARANA

R RS b P R et e lattacti ittt eticesbisitssiciiisstely

! LOCALIDAD KN :SUREN : BAJAN :SIBUEN!
l2xz=x EEE e e e S e e e e S F T T T !
! Concordia : 0: 36 6+ 345!
! Casa Monti ) 14 ¢ 1: 3!
' Colonia Yerwa ; 9 0 J: 32!
' Gral. Caopos 24 3 6 3
' San Salvador : B 17 14: 2191
! Emp. Jubileo v 18 3 I 3
! Clara v 22 g 2+ 38!
' Villaguay PR | " 29: 4!
! Barrio Oficial v 23 I g: 43!
! fca, Paloa v 19 9 B: I5!
' Als. Pideyro HE U B 9 28!
! Est, Barbapelata s 12 2 2: 2%
! 3 Sauces HE § O 43 ¢ 26!
' Casa Rociel v 12 L 0+ 27!
' Yiale p 13 17 3. 41
! Rasbifin T8 0 - 7 I3
' Buebrachs HE (B 0 2 32!
! 3 Bocas s 10 0 ¢ 321
' Benflet 12 ¢ 6: 32!
! Parand 12 : 0 32 §!
lzz z===z=z = t
! 1y TOTAL &t ;290 129 129 !
FEa R i ittt Rl it aiatasiiniiisiseatissssitesif:
Ninero de asientos ........ T = &0 as. .
Recorrido Total {(km) ..vvvvrenansnl = 290 ko
Cantidad de pasaj. transportados p = 129

{que suben)
Cantidad mdzima que siguen....qmax, = 48
Coeficiente de tréfico......geds./p = 0,37209

Cantidad de pasajeros / Ka, pk=[q dl=

Bistantia media ......e00uad

Carga pedia

Indice de renovacidn .....pvk = p/l

rrrresnannaraesl

J
= pkip

= pk/1

indice de utilizacién ..pak = pfatl =

Nivel de servicio ...

{peor condicign)

...Ns = qmdx/a

u

3783,0 pasfkm

75,8372 km
33,7343 pas.
0,44433 pas/kn
0, 0089 pas/aska

0,%b pas/as.

IV

13
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EMPRESA:

SRERELISRIIRLLTLRLIIITISRRILLSLLTTLNLRLILLLILLLLLILN

! LOCALIDAD : YN :SUBEN : BAJAN :SIBUEN!
{emm====zoosz=smms=osT == ==
' Concorgdia : 0: 48: 0 48!
! faca Monti v 4 M4 0: 682!
! Calonia Yerva : 9 2 0 b4
I e, 232 12 0 0: b4
! Gral. Caspos 12 1 3¢ a2
' San Salvador CR & 0: 12: 0!
! Eap. Jubileo 18 01 hs S
! ¥illa Clara 22 i 0: 43¢
! Hotel El Lucero LIS & 0 2 A3
' Villaguay v 15: 1 25 19
I Motel Ei Lucero : g i ¢: 22!
! Alnacén Alfieri : 3: 0z 1 2!
! Barrio Oficial ! ?: 0 g+ 21!
' Fra. Palaa 19 0 g: !
' flmacén Pifeyro 14 Q: 0 20!
! Puente Moreyta : 51 91 6: 21
! Egt, Barhagelata HO B U ¢0: 21
! Tres Sauces s 1l 0-: 0 21!
! Casa Rossier 12 G 0: 2
! Riale 13 03 0 U!
! Roabldn : 8: 0 2: 19!
! Quebracha FR UV I VI 6 19°
! Tres Boras s 10 3 0: 221
! Espinillo HEE - SH 1: 1 2
! Genolet H bt (I 0: 22
! Parand s 12: @y 2: 0!
tzzzas=zmzoozuzososREoSsISs ===t
1 s TOTAL 12 t 290 74 % !
1300 88803403817220eRatitiittieistntisessitifiissetiitbis
Nigero de asientos «.vvseesscaennsd = 43 as.
Recorrido Total (k) ..vvavevenendl = 290 ka
Cantidad de pasaj. transportados p = 74

(que suben)
Cantidad méxima gque siguen....QRaX. = &4
Coeficiente de trifico......qedx./p = 0.8649

Cantidad de pasajeros / Ka. pk=lq di=

Bistancia @edia .vaveeaniaad
Carga aediad .eessnnnnnnnsssf
Indice de renovacion .....pvk = p/l
Indice 42 utilizacién ..pak = p/a¥l

Nivel de Servicio ......ds = qsdx/a

{peor rondicidn)

pk/p

pkf1

n

n

9828.0 pas/im

132.91 k»
33.89 pas.
0.2532 pas/km
0.0039 pas/aska

1.4884 pas/as.

Iv
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2.2 CORREDOR PARANA - CONCEPCION DEL URUGUAY.

En el caso del'Corredor Parana - Concepcidn del Uruguay,
el promedioc de los resultados obtenidos fueron los siguientes:

Diatancia recorrida: 287 km

Total de aslentos: 42

Total de lugares: 61

Cantidad de pasajeros transportados: 75
Cantidad méxima que siguen gmax.: 37
Trafico pas x km.: 5854,00 pas x km
Coeficients de trafico: 0,49

Distancia media: 78,05 km.

Carga media: 21 pas.

Factor de trabajo: 0,49

Indice de renovacién: 0,28

Indice de utilizacién: 0,0062

Nivel de servicio: 0,88 (nivel C)

Factor de carga (méaximo de asientos)}: 0,88
Factor de carga (méximo de lugares): 0,61

9 M O I I K N K W K N O MK

En este caso la carga media es menor que el caso
anterior, con 21 pasajeros en promedio, y un factor de trabajo de
0,49, 1lo que hace gque la rentabilidad sea marginal, teniendo en
cuenta la tarifa aplicada a servicios ordinarios.

El 4indice de renovacién es similar al anterior, y el
nivel de servicio, naturalmente, no ofrece problemas, ya gque en
la peor condicién ee 0,88 (nivel C).

Este servicio se desarrolla por la ruta Nacional Nro.
12, en mal estado hasta Nogoy4, vy luego por la ruta Provincial
Nro. 39, en buen estado, con un tramo entre Nogoya y Rosario del
Tala en proceso de reconstrucciodn.



EMPRESA: SAN JOSE

DiA: Martes

SE 02 eeRsiasesRbiibiotestiisiasaisseiisstiteissetn

!
i
i
1
!
t
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1
t
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t
i
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1
1
t
'
t
1
|
1
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LOCALIDAD 1 KM :SUBEN : BAJAN :SIBUEN!
== z=zz s==zsssooooozasssoooosssssssosool
Parand : 0: 17: 0: 17!
! Base ferea : g : a 0 27!
Fra. Montiel : i: U ¢ 22!
' Maria Luisza HE V3 2 1+ 23!
Crespo 24 I 11 15!
Bral. Caspo S {3 0 1: 18!
Ramirez F & O 3 §: 13
Aranguren 10 0 g: 13!
Herndndez HE ¥- B ¢ I 10!
Betheder : 8 g 0 Lo
Nogoyva HE - g: 7!
! tucas Genzale: v 26 I 3 9!
! Eap. Sola v 19 0 a: 3!
Rosario Tals 12 33 8: 6!
Roca Mora : W0 2 ¢G: 8!
Basabilbaso I (U 1: 4 3!
Yilla Mantero HI ¢ : B L Q9 b !
' Herrera 12 9 G: i3
! Laseros HEE & 0: I: 12!
L. del bruguay o 22 I 12 0!
== = = === = i
1t TOTAL &¢ 297 s 39 a9 @ !
R R AR R R iR et it edniiiiissisiistissssitssel
Nipero de asientds vucvevvicvvesaid ® 42 as.
Recorrido Total (ka) ..vveevsneendl = 287 ka
Cantidad de pasaj. transportades p = K
{que suben)
Cantidad ndzisa que siguen....goax, = 23
foeficiente de tréfico......ondx./p = 0,38983

Cantidad de pasajeros / ¥z, pk=fq di=

Distancia sedia ..
Carpa @edia vovvarirvrvnenit
Indice de renovacidn .....pvk = pfl
Indice de utilizacidn ..pak = p/at!

Nivel de servicip ,.....Ns = qmdx/a

tpeor condicidn)

veesasnand

}

= pk/p

pk/1

3226,5 pasfia

54,6864 km
£1,2422 pas,

0,20357 pas/kn

0,00489 pas/asks

0,24762 pas/as.

v
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EMPRESA: SAN JOSE

ERETSageeitrsessstasachiiasttttitsstiriiasstitccsirtl)

L]

1
1
|
i
i
t
1
1
1
t
!
1
|
]
t
]
|
t
]
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LOCALIDAD : KM :SUBEN : BAJAN :SIBUEN!
Parand : D: 44 0: 44
Base fAerea : ?: 1 0 45!
! Fra, Montiel : 1 I 0 148
faria Luisa HE VA 2 1: 49
Crespo 24 a b 4B
Gral, Campo R f- I I 1: 49
Rasirer (R O LY 7: 48!
Aranguren A 1 0: 49
Herndndez 16 s It 2:
Betheder : 8 g g: N
Kogoya S U S A 22 I
Lycss Bonzalez L L 6 11
! Emp. Sola v 1% l: g; 2
Rosario Tala o 22 i: 12+ 23
Roca Mora 1 20 2 0:
Basahilbaso 10 I: 24+ 128!
Villa Mantero ¢ 18 1 i 2
Herrera v 12 g 1: 3
Caseros 15 0 1: 3%
L. del Uruguay s 2+ 0 w0
=z== == =zz==!
11 TOTAL 11 r 287 95 9%

tesststesttisegeetasetetsitstritieteiiiittissiiatittls

Hizero de asientds vvsvrvenrrenead
Recorrido Total (k&) .vvvsvnnnsanal

Lantidad de pasaj. transporiades p
{que cuben)

Cantidad mdxima que siguen....gmax.

Coeficiente de trdfico......gadn./p

Cantidad de pasajeros / Kka, pk=!q dl=

Distancia opdia cosevnees

Caroa sedia ..oevevres

Indice de renovacidn .....pvk = p/l

Indice de utilizacion

Hivel de servicio ......Ns = gmax/a

{peor condicidn)

sevesl

i

i

pk/p

pk/1

..pak = pfatl

3]

1

42 as,
87 tka

74

50
0,52083

10439,3 pas/ks

102,953 ka
36,4443 pas.

0,33449 pas/kn

0,007%6 pas/aska

1,19048 pas/as.
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EMPRESA:  SAN JOSE

RRieeeestiiteseettibitetirooiitaetotetoiiieitjititiity

! LOCALIDAD : XM :SUBEN : BAJAN :SIGUEN!
lzzzz F e P S e 1
Y €. del Uruguay : p: 11: 0: 1!
! Escuela 19 ER & 0: 0: 1!
I Caseras HR S O I 4: 10!
' Herrera HES - B 0« §: b !
' ¥illa Mautero o 12: 1: 0: 71
| Basavilbaso ;B 10: 2: 15!
! Emp. Rota Mora : 10 0: 2: 13!
! § Botas FE U 0: 6 13t
! Rosarie del Tala : 10 2: 9: 6!
! Eap. Sela : 22 0 0 b !
! Lucas Bonzales r 19 0 0 6!
! Wogoyd LS S 1: 8!
! Emp. Betbeder HEEED V. I 2 1 gt
! C. Hermpandez 3 8 : 0: 0: 9!
! Enp. Arauqurer HI {. 0 0 91
! General Ragirez s 10 2 Ly 29!
! Emp. Caaps HI § 0: 0: 29!
! Crespo L6 10 0: 39!
' Emp. Maria Luisa HEY.L B 0 1: 3¢
! Parand 1 22 0: 8 0!
] —-——== 1
! tt TOTAL 12t : 287 3 A3 83 !

paottteeitpttositiasasottasthtiobiitiiiipeatitithititit

Nigere de asientds .....ecvvurinnad = 42 as,

Recorrido Total (k@) ..c.oevvnvnnnal = 287 %o

Cantidad de pasaj. transportados p = 63.
{que suben)

Cantidad odxina gue siguen....goax. = 39

Loeficiente de trafice......qmax./p = 0,619

fantidad de pasajeros -/ Ka. pk=Jq di= 4172,3 pas/ia

Distancia media veevvunenasd = phip 66,23 ka -

farga nedia ..uuviveesannaac = pi/l = 14,538 pas.

Indice de renovacién .....pvk = p/1 = 0,2193 pas/ka

Indice de wtilizacifn ..pak = pfatl = 0,0052 pas/as-k

Bivel de servicio ......Ns = gedx/a = 10,9286 pas/as.

{peor condicidn)

v - 22
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EMPRESA:  SAN JOSE

RECORRIDO: C. del Uruguay - Parana

DIA: Viernes

SEPEIPTTILILITLLLILLLSISNLISISINLLLLITITIIREILILINILIIL

1

t
\
1
|
!
1
1
t
1
1
i
|
i
|
]
1
3
I
|
[
3
I

LOCALIDAD : KM :SUBEN : BAJAN :SIGUEN!
== =ZzToo-SSTSSSSESISERSSISRESIRSIZIESS !
. del Uruguay H 0 23: 0: 23!
Escuela 19 : 1 I 0: 23!
Caseros HE § O | 6 I8¢
Herrera t 13 0 0: 1B
Villa Mautero ;12 g 0 i8¢
Basavilbaso I \: B g 2: 17!
Enp. Rocta Mora 19 0 2 15!
! § Bocas y 10 ¢ 0: 15!
Rosaric del Tala : 10 8: i1 121
Emp. Sola : 22 0 0 12!
Lucas Gonzales 19 01 0: 12!
Nogayd 1 26 10 §: 1B
£ap. Betbeder ;e 0 0: 18!
C. Hernandez H 8 1: 7+ 12!
Emp. Araugurer ¢ W 0 ¢: 12!
Seneral Ramirez : 10: 1B 0:; 30!
Eap. Canps r 1 0 0: 30!
Crespo o by 10 4: !
Enp. Maria Luisa ! 24 i: 0: 37!
Parand 22 n: 37 s 0t
i3 TOTAL 3% 287+ 80 80 :
$1SIEEEELIS TR RRLIRRANERLSSSITLILRIILRREILLTIINING
Nigero de asientos . iisevsaravsasd = 42 as.
Recorrido Total (KB) +iaesecineendl ® 287 ka
fantidad de pasaj. trassportados p = 80
{que suben)
fantidad edzisa que siguen,...gmax. = 3
toeficiente de trafico......qedx./p = 0,8425

Cantidad de pasajeros / Ka, pk=Iq dl=

Pistancia media vaevvvvanand
Carga media voasererecenrndC * PpR/1
Indice de renovacidn .;...pvk = 9/l
Indice de utilizacidn ..pak = p/akl

Hivel de servicio ......Ns = qadx/a

(peor condicidn)

pkip =

5337,5 pas/ka

69,469 ka
19,364 pas.
0,2787 pas/ka
0,0066 pas/aska

0,881 pas/as.

v

24
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2.3 CORREDOR PARANA - GUALEGUAYCHU.

El promedio de los resultados para los censos realizados
en el corredor Parand - Gualeguaychi fue el siguiente:

Distancia recorrida: 305 km

Total de asientos: 41

Total de lugares: 60

Cantidad de pasajeros tranaportados: 75
Cantidad méxima que siguen gmax.: 35
Trafico pas X km.: 6812,87 pas x km
Coeficiente de trafico:0.47

Distancia media: 90,84 km.

Carga media: 23 pas.

Factor de trabajo: 0,545

Indice de renovacidn: 0,20

Indice de utilizacidn: 0,008

Nivel de servicio: 0,845 (nivel C)

Factor de carga (méximo de asientos}: 0,845
Factor de carga (méximo de lugares): 00,5833

¥ W I M PN M MWK KKK

La carga media alcanza un valor unpoco mas altoc gque en
el anterior, con 23 pasajeros por viaje y un factor de trabajo de
0,545. El coeficiente de trédfico esa similar a valores anteriores,
mientras que el nivel de servicio en la peor condicién de carga
corresponde a un nivel C, o sea que es buenc. se detecta un menor
grado de comodidad en el viaje de regreso a Parand los dias
viernes por la mayor carga.

El trayecto se desarrolla por la ruta provincial Nro. 11
en buen estado en al mayor parte del recorrido, excepto en el
tramo de Parand a las afueras de Dismante, en estado regular , y
un tramo en reconatruccién cercano Gualeguay, ¥ el tramo de la
ruta Provincial Nro. 16, entre Gualeguay y Gualeguaychi, se la
considera en estado regular.



EMPRESA: CIUDAD BE GUALEBUAY

DIA: Martes

1R P EeiRtaetetitiabesiisiaciatacsidnsititieteisiite

' - LOCALIDAD 1 KM :SUBEN : PBAJAN :SIGUEN!
| o=======z32s====x = ==!
I Parand 0 26 0 25
! La Virgen T N S 6: 26!
' Estafeta v Policia T: 0 0: 2%
! Desio Ramirez 8 0: 0 B!
! Estafeta v Telégrafo 7: 1: 0: 271
' Las Cuevas ; 9 0 0: 27¢
' Molino Dool 3 b 0: 33!
* [amp, 3 Ecaueinas : ¥ 4 1 36!
! Emp. Rincdn Doll HEREE. SR 0: 3!
! Comisaria Pajonal : B 0 0: 3!
' Santa Ama 11 0 ¢t 35!
! Yictoria r b g: 2 19!
! Ectafeta v Corren ¢ 18 g 0 18!
! Estafeta v Policia : L & 2: !
' Rincén Nogoya : g: 2: 0; 191
! Los Cerros : g U I: W
! Apeadero 13y 0 0: 18!
! Santa Rosa 1 3 8: 7: 17!
! firroyo Clé Y {UNE R 0. 171
! Gualeguay : 20 : 1B g MW
! Es¢, Carbb v 12 i: Iy MW
! Curchilla Redonda v 12 0 1: 27!
! La Rogue i 11 21 9 20!
! Puente Peuajd 19 I ¢ 23
' Emp, 14y 1b FS ¥ A 0 I 0!
! Bualeguaychd r 12 ¢ W0 0
[ = srosazm= =1
! 1t TOTAL 11 08 79 79 !
9383 EEEREi i eRRietrenitsieipbisesiiseiiaiissestitodst
Nigero de asientos cveecrvrrecsaned = 41 as,
Recorrido Total (k@) svviesseennedd = 303 ka
Cantidad de pasaj. transportados p = 79

{que suben)
fantidad mdxima que siguen,...Qnax. = 36
Coeficiente de trafico......qmdx./p = 0,4357

Cantidad de pasajerns / Kn. pk=[q di=
J

Distancia media .v.vsssan..d = phip

Carga Bedia sesvernsrsvarast = pk/l

1]

Indice de renovacidn .....pvk = p/i

Indice de utilizacion ..pak = piafi

Nivel de ¢ervicio ......Ns = gadx/a
{peor condicidn]

7144,5 pas/km

90,437 ka

23,423 pas.
0,239 pas/km
0,9063 pas/askn

0,878 pas/as,

v - 27
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EMPRESA; CIUDAD DE SUALEBURY

DiA: Jueyves

3330048 atateitetiteiitisshaistsiftsstiitateiiinstts

]
£
t
1
]
1
1
1
t
1
1
1
1
i
1
1
1

|
]
t
1
1
|
t
|
t
t
L
!
1

LOCALIDAD + KM :SUBEN : BAJAN ;SIGUEN?

Parani : 0: 10 ¢ 10
La Virgen : M9 0 0: 10!
Estateta v Policia 7y 0 0: 10!

! Desio Ramire:z : g: U 0 10

Estafeta y Telégrafo : 7 0 ¢ 10

Las Cuevas : 93 1: 0: U
folino Dool : 3 iz 1 15°

! fapp. 3 Esguinas : 9: 0 0 13
Eap. Rincdn Dell : 4 0t 0: 13!

! Copisaria Pajonal : g: 0: n: B
Santa Ana : 7: 0 ¢ 15

! Victoria HENES V- B B: i 14
Estafeta v Correo 18 b 2 12!

fstafeta y Policia 6 0 01 12
Rincdn Hogoya : 8 1 3 1

Los Cerros ; g: 0: L g
fApeadero ¢ 13 1 i g !

Santa Rosa- HES | O 3 a: 7
Arroyo Clé HE{ (I 1: 51

Buaienuay 21 23 2: 1
Esc. Carbd : s 12 2: i0: 181

! Cuchilla Redonda v 12 0 f: I8
La Rogue s 11 10 e 18!

Puente Peuajt 19 2 2: 18
Emp. 14 v 16 i 17 0 1y 171

! Bualeguaychi 12y 0 17 0

1t TOTAL &t : 305 : bho: &6

]
1
1
I
I
[}
§
I
1
|
H
!
1
1
1
1
i
1
1
1
1
i
1
|
1
1
t
t

(32835388080 3000cetittrsaesiiatssaiiaissetitiisseiisg

Ninero de asientDs escecessoveransd =

Recorrido Jotal (k@) ...ovssviunend

il

Cantidad de pasaj. transportades p
{que suben)

1

Cantidad maxima gue siguen,...qrax.

Coeficiente de tréfico......qmdx./p

Cantidad de pasajeros / Ko. pk=[q gl=
. i

Bistancia edid vevvenreed.d = phip

Carga Aedia svsnerraseannesl = PR/l

Indice de renovacidn .....pvk = p/l

Indice de utilizacifn ..pak = pfafl

Nivel de servicio ......Ns = gmax/a
{p2or condicidn)

41 as.
308 ke

bb

26
0,3939

I935,5 pas/in

59,462% kn
12,903 pas.

0,2164 pas/ka

0,0037 pas/askn

0,6341 pas/as.

Iv - 29
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EMPRESA:  CIUDAD DE SUALEGUAY

Ee33s Rttt rissdsiisetitiseettsiattRstitstiinsiis

1
i
1
1
i
i
I
1
1
|
]
1
I
L
3
I
]
i
I
1
H
1

LDCALIDAD 1 KM :SUBEN : BAJAN ;SIGUEN!
Gualeguaychi : 0 23 0: 3
Ezp.id y 16 : 2 0 0: 23°
Puente Peguajd v 17 1: 17 23
La Rogue 19 2 10: 13
Cuchilia Redonda IO U 2 Iy i
Esc, Carbd v 2 0 0: 14
Gualequay v 12 12 12: 4
Arroyo Clé S O 0 0: 14
Santa Rosa p 20 0 0 14
Apeaders Y 0 1: 13
Los Cerros y 13 0 0: I3
Rincon Hogoyd : 8 03 1:¢ 12
Estafeta y Politaa : g 0: G 12
E=tafeta y Correo : b: 0 0: 12
Victoria : 18: 8 3 47
Santa Ana HE €. O 0 1: 16
Comisaria Pajonal : E (N 0: b
Enp. Rintdn Doal 8: 90: b 16
Camp, 3 Espuinas : §: 03 b 16
¥olino Doll : 2 0 §: 12
tas Cupvas : I 0 HE 2
Estafeta v Telégrafe : %: 03 ¢ 12
Desio Ramirez : 7: 0 G 12
Ecatafata y Policia : 8: 0: 0 12
La Yirgen : 1: q: I 9
Parand i 39 0 9 0

11 TOTAL 31 i 3 48 48 !
(4488 aitieiasatateuleiadeiipoaistiisessatteititipsset
Nigerc de asientos ....evvivveesedd = 41 as.
Recorrido Total (kam) ..ovuevvvenenl = 307 ka
fantidad de pasaj. transportades p = 48

{que suben)
Cantidad mdxima que siguen....gpas. = 23
Coeficiente de tréfico......qedx./p = 0,4792

fantidad de pasajeros / Ka. pk={q dl=

Distancia aedia sevesvees d = pkip

L1
i

Carga oedid covvevrnvnnnaae £ = pk/l

Indice de renovacidn .....pvk = p/l

indice de utilizacidn ..pak = p/all

Hivel de servicio ......Ns = gedx/a =
{peor condicida)

4211,0 pas/ks

87,729 ka
13,307 pas,

0,1574 pas/ka

0,0038 pasfaska

0,561 passas.

v - 31
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ENPRESA:  CIUDAD DE GUALEGUAY

RECORRID0: Gualeguaychd - Parand

———

BiA: Yiernes

RTLRSASATLINLSNTISRISLLRSIRRISLLLALLILIIITILIILLILIL

]
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LOCALIDAD : KK SUBEN : BAJAN :SIGUEN!
Gualeguaychi H 0: 40: 0 40
Eap.14 v 16 : 12 2 §: 52

! Pugnte Peguajd : 17 0 2: 40
La Rogue Y | 3 15 : 30
Cuchilla Redonda ¢ 1 3 0: 33!
Esc. Carbéd - v 12 L J: 3

! Bualeguay ;12 23 14: 4
Arroyo Clé ) O 0 i 4
Santa Rosa W I ¢: 41
Apeadern ¢ 11 I 3 039
Los Cerros r 13 3 I: 39
Rincdn Nogoyd : 8 21 60: 4

! Estafeta y Politia i B 0 0: 4
Estafeta y Correo T by 2 ¢6: 43
Yictaria : 1B 15 I W
Santa Ana HE T3 0 2: 33
Comisaria Pajonal : 7: 0 g: 33!
Eap, Rincén Dool HE - 0 2: 5t
Casp. 3 Esquinas : 4 0: 4 &7
Holino Doll : 9 0 J: 44
Las Cuevas s 3 0 0: 4
Estafeta y Telégrafo & 9: 0= 2: 42
Desio Ramire:z H 7: 0 0: 42!
Ecatafeta y Policia ¢ B8 0: 0 &2
La Virgen : 1 0: 3 37!
Parand y 1% 0 T 0

1t TOTAL 13 1 309 : 103 : 105

AEEIETISRLLRTSITIRLRLRSLARRILARALSIRLILRLIIINIINLLINING

Nisero de asientos ceeveeerviacneed 2

Recorrido Total {ka} sevvarinsnandd

Cantidad de pasaj. transportados p
{que suban)

fantidad adxima que siguen....gRax.
Coeficiente ge trafico......qmixn./p

Cantidad de pasajeros / fKa. pk=}q dl

Distancia @edia ve-esseesedd = pk/p

n

Carga media vaeowveuveasanal = pkfl
Indice de renovacién .....pvk = p/fl

Indice de utilizacidn ..pak = pladl

Nivel de servicio ......Ns = gaai/a

n

31 as.
300 ke

103

11960,5 pas/kn

113,91 ke .
39,2148 pas.

0,34426 pas/kae

0,0084 pas/aska

1,3414b pas/as.

v - 33
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2.4 CORREDOR DE LA COSTA DEL RIO URUGUAY.

En o1 corredor de la costa del Rio Uruguay, se
subdividié el estudio en doas sectores:

A). CONCORDIA - CONCEPCION DEL URUGUAY:

Los valores resultantes para este corredor son los que
se exponen a continuacién:

Distancia reccrrida: 168 km

Total de asientos: 36

Total de lugares: 53

Cantidad de pasajeros transportados: 57
Cantidad méxima gque siguen gqmax.: 28
Tr4afico pas x km.: 2630,50 pas x km
Coeficiente de trdafico: 0,48

Distancia media: 46,15 km.

Carga media: 16 pas.

Factor de trabajo: 0,44

Indice de renovacién: 0,343

Indice de utilizacion: 00,0095

Nivel de servicio: 0,78 (nivel B)

Factor de carga (méximo de asientos): 0,78
Factor de carga (méximo de lugares): 0,53

¥ I K I K WO WK KKK KK X

Nétese que la carga medias es considerablemente inferior
a la registrada en los casos anteriores, con 16 pasajeros por
viaje, otro tanto sucede con el factor de trabajo que es de 0,44,
y como es de esperar el nivel de servicio en la peor condicién de
carga es de 0,78, que corresponde al nivel B. En estas
condiciones, el servicio es poco rentable.

El recorride se desarrclla a lo largo de 1la ruta
Nacional Nro. 14, en buenas condiciones de transitabilidad.

B). CONCEKPCION DEL URUGUA? ~ GUALEGUAYCHU.

En este corredor, los parametros caracteristicos son los
siguientes:



IV - 36

Distancia recorrida: 76 km

Total de aasientos: 37

Total de lugares: 53

Cantidad de pasajeros transportados: 22
Cantidad maxima que siguen gmax.: 22
Trafico pas x km.: 1142,83 pas x km
Coeficiente de trafico: 1

Distancia media: 51,85 km.

Carga medla: 15 pas.

Factor de trabajo: 0,406

Indice de renovacién: 0,29

Indice de utilizacién: 0,0078

Nivel de servicio: 0,59 (nivel B)

Factor de cargse (méximo de asientos): 0,58
Factor de carga (méximo de lugares): 0,415

I I I M I I N I M XK K N K

Es el otro sector en estudio, de una longitud de 76 km.
y donde =e obtuvieron resultadoas similares al anterior, con la
particularidad que el coeficiente de tréafico es iguel a 1, y el
indice de renovacién de 0,29 (el més bajo registrado). La carga
maedia fue de solo 15 pasajeros por viaje y el factor de trabajo
de 0,406. La rentabilidad de este servicio tambien es baja. El
recorrido ee por la ruta Nro. 14.

»



iIv - 37
EMPRESA: [TAPE (12)

RECORRIDO:Concordia-C.Del Uruguay SALE: 13:15

——————nm ——

DI1A: Miercoles CORREDOR: Ruta Nac, Nro. 14

R R EER tEee iR iaaTsessetatitseiiiatsestssieeiitasiits

‘Concepcion del Uruguay : 29: o : 23: 6!

! LOCALIDAD : K% :SUBEN : BAJAN :SIGUEN!
I - Smmmwn i
'Concordia : 0 g 0z 9!
tUbajay HI.T S () i1 g1
'San Jose : M 2B 19: 26!
Colon : 9 gz 7y 2!
'‘Egp.Ri4{Puente Intern,) : i0: 3 0: 23!

3

1

|

! ISTOTALYS + 16t 61 : LY !
A EEEesetisitesteitneispatictiintiitateatirsiiantingd)

Nupero de asientos ......ceevneee @ % 36 as
Recorrido Total (ka} ..ovovenana B 166 ka
Cantidad de pasaj. transportados p = 3
Cantidad maxima que siguen .. geax. = pi:|
Coefiriente de trafico .... gmax./p= 0,439

Cantidad de pasajeros x ks, pk=JH di= 2293,5 pas 2 ka

Bistancia media ..eevenss. d = pi/p 37,398 s

Larga aedia ....cvuirsenss € 3 K/ 13,814 pas.

Indice de renovacion .... pvk = p/l 10,3675 pas / ka

n

Indice de wtilizacion . pak = pfatl 0,0102 pas / as. x ke,

Nivel de Servicio ..... N5 = gmax/a 0,7778 pas / as.

(peer condicien)
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EMPRESA: ITAPE (2)

RECORRIDO: Concordia - C. Uruguay SALE: L3:135

DiA: Viernes CORREDOR: Ruta Nac. Nro. 14

e R RN R spassasesttitsiosasitiifstatseisssssitiind

‘Eap. Ri4(Puente Intern.) : 10 9 8: Zb
iConcepcion iel Urugway @ 29 @ 0: 26 0
i == == ===
t {ITOTALYS t 16h B2 : LYSH !
(588t R tasiestetilytesitsoetiseiiseariseiiintitst

! LOCALIDAD + KK :SUBEN : BAJAN :SIGUEN!
] e T et Y T+ T T+ + 1} ]
'Concordia H ¢ 19: 0 19!
'Ubajay b4 g : 13: 15!
1San Jose r W 18 9+ 24!
'Colon : 9: 71 & 23!

1

!

Nuaero de asientos ........ veeens @3 3h as
Recorrido Total {(ke) ....ccaunie, i= 155 ka
Cantidad de pasaj. transportados p = 42
Cantidad maxima que siquen .. Q@ax. = 2h
foeficiente de trafico .... gaax./p = 0,4194

Cantidad de pasajeros x ka. pka; di=  2993,5 pas ¥ ka

48,762 ta

Distancia media .eeeveen.. d = g/

"
"
=]
-
—
—
"

Carga edia ..vvvvvnvaeans 18,033 pas.

Indice de renovacion .... pvk = p/fl 0,373% pas / ia

Indice de wtilizacion . pak = p/atl 0,0104 pas / as, x ka.

Nivel de Servicio ..... Ns = gmax/a 0,7222 pas [ as.

{peor comdicion}
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EMPRESA:  ITAPE

RS PRt Eieatettsiasaatiiteasitesetifetiiitistisnsitiiisstl

! LOCALIDAD t KM SUBEN : BAJAN : SIGUEN !
I m—=s==SSS===S===== - a==l
! €. del Uruguay : 0 1B 0 18!
! Coldn FRS B 9: 71 20!
! San Jos¢ : 9 17 3 32!
! Ubajay ) HE - 9t 30 s 7!
! Emp. R.14 v R.1B : 3 3 g : b!
! foncordia v 19 0 b1 n!
lzzz ====zszzsz=szszcrIszT=sssSs=cszzsszzzzsac!
! it TOTAL 31 : 1486 : 2 a2 :

aifitettettesiiasisicaiionsseeseiitstitiseissiistiiifiatal

Ndzero de asientos .vseesvsiniseiid = 39 as,

Recorrido Total (ko) .vovevvinnnanl = 166 kn

Cantidad de pasaj. transportades p = 52
{gue suben}

Cantidad mdxisa que siguen....gaas, = 32

Coetficiente de tradfico......gadx./p = 0,61

Cantidad de pasaieros / Ka. pk={q d}=  2007,3 pasfka

!
Distancia aedia vewcaraedod = pkfp = 18,221 ko
Carga B2dia vovsvaveenenea = pR/1 = 15,103 pas.

1]

Indice de rengvacién .....pvk = p/l 0,3133 pas/ka

L)

Indice d2 wtilizacidn ..pak = p/at} 0,007 pas/askn

u

Hivel de servicio ......Ns = qodx/a 90,9143 pas/as.

{peor condicidnl
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EMPRESA:  ITAPE

IV - 43

PEEREISILELRASEIIASILLLILISRLLLATIILATLESLISALIRLLISLLIINE

|
t
I
1
H
i
t

LOCALIDAD kM : SUBEN : BAJAN : SIGUEN !
TI===s===zTz==o= = ==== !
* €. del Uruoguay r 0 1B 1 0 13t
Calén HEN Y i 18 : 5!
San José H g 13 2 23
Ubajay HEP-T 3H b 17 14!
£op. R.14 v R.1D ;o 33 3 (I 17!
foncordia 19 01 17 0!
= == - aa====== :"““““:::2:!::!
1 TOTAL 13 HE VY. a2 a2 :

13

Nimero de asientods ...vecvvencsn..d

Recorrido Total (ko] .ovviivrreaanl =

Cantidad de pasaj. transportados
{que suben)

Cantidad mdxina gue siguen....gmax.

Copficiente de trdfico......omds./p

Cantidad de pasajeros / ¥a. pk=[q di=
]

1]

Bistancia pedia sevevveees.d = pkip

Caroa meOid cevverns reavsel 3 phifl

Indice de renovacidn .....pvk = p/l

Indize de wtilizacitn ,.pat = pfatl

Nivel de servicic ..Ns = gmdx/a

{peer condicidn)

[RER2238 ER e RRRsRasti bt ioettitiitssastafiststociiisttas;

33 as,
L6 km

32

25
0, 4808

2727,3 pas/ta

55,452 ko
15,431 pas,
0,3133 pas/ia
0,009 pasfasks

0,7143 pas/as.
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EHPRESA: CIUDAD CE GUALEBUAYCHY

RECORRIDO:C.Uruguay-Gualequaychu SALE: 09:20

DIA: Viernes CORREDOR: Ruta Nac. Nro. 14

TESEISORTRER R R T aRans R n it s aseisanssaisstseyissy

! LOGCAL [DAD : KM :SUBEN : BAJAN :SIGUEN!
|==pazs=sszszsssss ==== |
€. del Uruguay : 0 14 0: 14!
‘fap, 14 y 13} : g 0: 0: 4!
'Ruta Jota L BE S O
‘Arroyo Centelia I U U IR S -
'Borboras : 71 0: 2: §!
"Epp. 14 vy 20 : T: 0 1: 8!
‘Gualequaychu i 6 0 g: 0!
fzzzss==zsz=z==== = i
! 13TOTALER r Thr 4 1 1

deber i iiaoseiattlissestitieiinieitittttiniissoasesett

fumero de asieptos ...... R 37 as
Recorride Total (k@) .iivvanienas 1= 76 kA
Cantidad de pasaj; transportades o = 14
Cantidad maxima gue siguen .. geax. = 14
Coeficiente de trafico .... qaas./p = i

fantidad de pasajeros x ke. gk= o dl=  647,5 pas x ke

1]
"

Distancia media seceneesas © = pkip 46,23 ka

Carna AEOIA suseeransennes €= p/L 8,5197 pas,

Indice de renovacion .... pvk = p/i 0,1842 pas / ka

Ingice de utilizacion . pak = pfafl 0,005 pas / as. x ke.

Nivel de Servicio ..... N5 = goaufa ¢,3784 pas / as.

{pear condicion)
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EMPRESA: CIUDAD LE GUALEGUAYCHU {43)

RECORRIDO:Gualequaychu-C,Uryquay SALE: 14:00

DIA: Martes CORREDOR: Ruta Nac, Hro, 14

SERSTIRRIRSTANRERRRRRIRsORERRLLIREILILARRLIRIONINLANNLINY

! LOCALIDAD : KM :SUBEN : BRJAN :SIGUEN'
¢ = = T ssnETsTSTSISISIESTEIoEEnEs [
!Gualegquaychy ¢ 0y 39 0: 9!
'Eap. 1%y 20 HE 1B l: 0: 40!
'8orboras : 71 0: 2: 38!
tdrroyo Centella : 7 0 60: 3B
'Ruta Jota HID Y N 0 0: 38°¢
'Cap. 14 v 131 24 0 5: 33!
{f. del Uruguay ¢ 8: o0 3B 0!
[ = ssm=i
! 13TOTALES : TJb:r 40 40 !

LRRRRRSedRstosesetiitiesesaiinisediisseitssiisitieds

Numero de asientos .ovvevernasens &

Recorrido Total (k@) viveaanennss 1 =

Cantidad de pasaj. transportados p

Cantidad maxima gque siguen .. gmax.

Coeficieate de trafico ..., geax./p

Cantidad de pasajeros x ke. pk= q di=

Distancia media .eevsnvees 4 = p/p

[1}

Caroa Media veovesnnvanees €= phil

1]

Indice de renovacion .... pvk = p/l

Indice de utilizacrion . pak = pfatl

Nivel de Servicio ..... Ns = geax/a
{peor condicien)

37 as
76 ka
40
4
1
2059 pas ¥ ka
51,375 kn
27,039 pas.
09,3263 pas / ¥a
0,0142 pas / as. x ke

1,0811 pas / as.
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EMPRESA: CIUDAD DE GUALEBUAYCHU ({43}

RECORRIDO:C.Uruguay-6ualequaychu SALE: 09:20

DIA: Miercoles CORREDOR: Ruta Mac. Nro. 14

RRRRet i el eentifoeinsiaiiteectritodnsstiitinstititg)

! LOCALIDAD : KM :SUBEN : BAJAN :SIGUEN!
| =zaz = == = == 1
IC. del Uruguay : 0: 10: 0: 10!
‘Ewp. 14 y 131 : 8 2 0: 2
'Ruta Jota v M UBH 0: 12°¢
‘firroyo Centella : 14 1: 0 13!
!Borboras : 7 0 0 13!
'Cop. 14 y 20 : 1t 0 2+ !
'Gualequaychu DY B v it 0!
lzz== = s=ms=soo=zma=s=s !
! $ITOTALSE v Thr 13 13 !

SERLTISETIRLTSIRARERRERORTRTTIRNCLRISLRIRISSLRLILISINIINL

Heaern de aSientds ...ceievsvenes 3 5 37 as
Fecorrido Total {ke) ...o.veveren 1= 76 ka
Cantidad de pasaj. transportados p = 13

Cantidad maxima que siguen .. gmax. = 13
Coeficiente da traficao .... gaax./p = 1

Lantidad de pasajeros ¥ ka, pk= g dl= 728 pas % ka
Distancia media ....uue0ov d = pk/p = 53,846 ke

Carga media ....00vneennee €= pkJIL %,.3326 pas.

Indice de renovacion .... pvk = p/l 0,711 pas / ka

Indice de wtilizacion . pak = p/all 0,0046 pas / as. ¥ ka.

I

Hivel de Servicin ,..,.. N5 = qaax/a 0,3514 pas / as.

{peor condicion}
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2.5. CORREDORES ALREDEDOR DE LA CIUDAD DE PARANA.

Se trata de un conjunto de recorridos diversos, que
presentan caracteristicas disimiles, pero todos centradoe en al
ciudad de Parasnd, y estédn bajo la influencia de la capital. Se
loe clasifica rara su estudioc en:

A). PARANA - DIAMANTE.

Se trata de un corredor de buena carga, gque le da una
razonable rentabilidad, que se traduce en un indice de renovacién
altec (0,85), para un servicio interurbano, y funciona con un
nivel de servicio de 0,90 en las peores condiciones de carga, que
equivale a un nivel C. h

Notese gue el factor de trabajo es elevado en relaciébén a
otros recorridos, con un valor de 0,694.

Diastancia recorrida: 52 km

Total de asientos: 38

Total de lugares: 55

Cantidad de pasajeros transportadosg: 44
Cantidad maxima gque siguen gmax.: 35
Trafico pas x km.: 1408,00 pas x km
Coeficiente de trafico: 0,80

Distancia media: 32,00 km.

Carga media: 27,07 pas.

Factor de trabajo: 0,694

Indice de renovacién: 0,85

Indice de utilizacidn: 0,0217

Nivel de servicio: 0,90 {nivel C)

Factor de carga (méximo de asientos): 0,80
Factor de carga (méximo de lugsares): 0,636

W I O MW W AW K I KW W K KK

B). PARANA - SANTA ELENA.

Eate sector es algo menos rentable que el anterior, con
una carga media de 20 pasajeros por viaje y un factor de trabajo
de 0,54.

El nivel de servicio en la peor condicién de trabajo es
0,84 (nivel C). El recorrido a Santa Elena se desarrolla por la
ruta Nacional Nro. 12 en mal estado de conservacién en toda su
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extension.

Distancia recorrida: 154 km

Total de asientos: 37

Total de lugares: 53

Cantidad de pasajercas transportados: 45
Cantidad méxima que siguen gmax.: 31
Tréfico pas x km.: 3058,75 pas x km
Coeficiente de trafico: 0,698

Distancia media: 67,97 km.

Carga media: 20 pas.

Factor de trabajo: 0,54

Indice de renovacién: 0,29

Indice de utilizacién: 0,078

Nivel de servicio: 0,84 (nivel C)

Factor de carga (médximo de asientos): 0,84
Factor de carga (maximo de lugares): 0,58

W OI I I N KN MR KR

C). PARANA - HASENKAMP y {Diamante - Hasenkamp).

Loa siguientes servicios presentan las caracteristicas
de una carga media baja, con coeficientes de trdficos elevados, e
indices de renovacién bajos , y un factor de trabajo de 0,43. El
nivel de servicio, como es previsible, ea bueno, con un valor de
0,567 en la peor condicidtn de carga y se corresponde con el nivel
B. . , .

Gran parte del recorrido se desérrolla por la ruta
Nacional Nro. 12, en mal estado de conservacién.

Distancia recorrida: 81 km

Total de asientos: 37 )

Total de lugares: 53

Cantidad de pasajeros transportados: 26
Cantidad maxima gue siguen gmax.: 21
Trdfico pas x km.: 1297,83 pas x km
Coeficiente de trafico: 0,81

Distancia media: 45,30 km

Carga media: 16 pas. .

Factor de trabajo: 0,43

Indice de renovacién: 0,32

Indice de utilizacién: 0,088

Nivel de servicio: 0,587 (nivel B)

Factor de carga (maximo de asientoe): 0,567
Factor de carga (méximo de lugares): 0,396

I W I I I I I O I M K KX
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D). PARANA ~ MARIA GRANDE

Distancia recorrida: 62 km

Total de asientos: 40

Total de lugarea: 58

Cantidad de pasajeros tranasportados: 29
Cantidad maxima que siguen gmax.: 25
Trdafico pas x km.: 745,25 pas x km
Coeficiente de trafico: 0,86

Distancia media: 25,07 km

Carga media: 12,02 pas.

Factor de trabajo: 0,30

Indice de renovacién: 0,47

Indice de utilizacién: 00,0117

Nivel de servicio: 0,63 (nivel B)

Factor de carga (mé&ximo de asientos): 0,63
Factor de carge (maximo de lugares): 0,45

W M I IO I N W W WK KR

Parte de eate recorrido se desarrolla scbre pavimento, y
rarte per ruta de tierra.

La carga media de 12 pasajeros por viaje plantea la baja
rentabilidad de este servicio, gque muestra un factor de +trabajo
de 0,30. El indice de renovacién es de 0,47 v el nivel de
servicio es bueno, ya que en las peores condicionese es de 0,863
(nivel B).

E). PARANA -~ SEGUI.

Distancia recorrida: 52 km

Total de asientos: 37

Total de lugares: 53

Cantidad de pasajercs transportadeos: 18
Cantidad méxima que siguen gmex.: 14
Trafico pas x km.: 560,63 pas x km
Coeficiente de trafico: 0,78

Distancia media: 31,15 km

Carga media: 11,00 pas.

Factor de trabajo: 0,29

Indice de renovacidn: 0,35

Indice de utilizacidén: 0,00935

Nivel de servicio: 0,38 (nivel A)

Factor de carga (maximo de asientos): (0,38
Factor de carga (maximo de lugares): 0,26

36 I I W W I I K I I H K N K K

Caben las mismas observaclones que en el caso anterior,
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con un trayecto parte por camino de tierra.

La carga esB baja, con 11 pesajercs por viaje, vy el
factor de trabajo es de 0,29 muestran qgque los servicilos
reelevados son poco rentables. Nuevamente el nivel de servicio es
bueno, ya que eatd en nivel A en las peores condicionea de carga.



ENPRESA: C.0.D.T.A.

843841 3 EaRestiebtteittiestititsniettiipatatitiibens

! LOCALIDAD s KM :SUBEN ; BAIAN :SIGUEN!
|==mz==z = = ==sooroormem==mo=z]
! Parand 0: I7: 6, 3!
! Alberdi i a 0: 42
! €ag, Sanatorin H 71 0 1: 41!
! fildea Brasilera H I Q: : 3!
! Spatzenkutter : 6 4 §1 35!
' Aldea Yalle Maria : 5 3 a: Jp!
!'ta Tablilla : 3 0: 1: 3!
! Strober : 9 (U I i
¢ Dianante & (U 12 0!
lzzz2zz=z eSS o=z H 1
t 11 TOTAL 3t : 92 &l 51 !

23884230080 et RRisittttesiatiRaitinitsiasittsniitns

Nigern de asienins sessrrverercrnsd

Recorrido Total (km} cvevvaensacadl

Cantidad de pasaj. tramsportades p =
{que suben)

Cantidad aaxima que siguen.,..4@ax. =

Coeficiente de trdfico......omdx./p

Cantidad de pasajeros / Xa. pk=[g di=

J
Distancia eedia .....ov0...8 = phip =
£arga media vavevaevnsaraset = PR/l =

Indice de renovacidm .....pvk = p/l

Indice de utilizacidn ..pak = p/fatl

Kivel de servicio ......Ns = ondu/a
{peor condicidn)

39 as.
a2 ks

i

82
0,82353

1811,5 pasika

33,9196 ka
34,2363 pas.
0,98077 pas/ka
0,02013 pasfaska

1,07692 pas/as.

v
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EMPRESA: COSTERA CRIOLLA (1)

—————

RECORRIDO: Parana - Diamante SALE: 06:00

——— -

DIA: Miercoles CORREDOR: Ruta NAc. Nro. [

 EREieRestiabenetistsgtieiipettissaniisssitsiptisatests

! LOCALIDAD : XM :SUBEN : BAJAN :SIGUEN!
| = === ==== i
'Parana : 9 33 0: 33!
"lberdi : 1 0 I 30
'Emp. Sanatorio : 71 2 1 31!
‘Aldea Brasilera ! I: 0 4 17
‘Spatzenkutter 5 1: 0: 28!
‘Yalle Haria 3 1 {7 12!
‘a Tablilla - I 2: i: 13!
'Strobel H g i: 01+ 14
‘Dizmante H g 01 i3 Q!
[— L)
i 11ITOTALSS 52 40 50 3 !

IRLLERLRSARTSBUNRLRASRRIVARITRIARIRIBERARLISLILILAINL

Humerp de asientos ...iaviveenier @ = 3% as
Recorrido Total tke} ......... ees 1= 32 ka
Cantidad de pasaj. transportades p = 50

Cantidad maxima gue siguen ., geax. = 33
Coeficiente de trafico .... qmax.fp = 0,025

Cantidad de pasajeros » km. pszq dl= 1138 pas 1 ka
Bistancia.media verereesss 8= pkfip = 28,47 ka

Carga fedia «oveivevenraes € 5 pR/1 21,885 pas,

Indice de renovacion .... pvk = p/l 0,7592 pas / ke

0,019 pas / as.  ka,

Indice de utilizacien . pak = p/fafl

Nivel de Servicio ..... Ns = gaaxfa 0,B461 pas / as.

ipeor condicion)

1v
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EMPRESA: COSTERA CRIOLLA {1)

RECORRIDD: Diamante - Parana SALE: 08:00

DIA: Miercoies CORREDOR: Ruta Nro. 11

R R R e ittt tiiioeineeaisaiioseteidoeiitsd

! LOCALIDAD s KM :SUBEN : BAJAN :SIGUEN!
lme=zmzaszs = i
‘Diamante H 0: 24: 0: 24!
‘Strobel : b 91 0: 29!
‘La Tabilla : 9 it 0 30!
Yalle Haria : 3 2 19 22!
!Spatzenkutter : 3 3 0 25 !
'Aldea Brasilera : bt 4 9: 29!
‘Eap. Sanatoric t 3 i: e 29!
“ilberdi H i 9 {: 28!
'Parana 1 0: 28 : 0!
lsozoozozss }
; i

; ITHTAL I : 32 0 40 : !
bt iRt Rl sotoessiiiisstatistesioseistesiaeipsstiis)

Hugero de asientds «ieverecessess & F 39 as
Recorrido Total {ka) vvvvesuaesnn 1 = 72 ks
Cantidad de pasaj. transpartados p = 49
Cantidad maxima gue siouen .. gEax. = 30
Coeficiente de trafice .... gmax./p = 9,73

Cantidad de pasajeros x km. pk=Ja dl=  1274,5 pas x ka

31,855 ka

Bistancia media vuivver.e, § 2 pk/p

1]
H

Carga eedia «.vvesnensness € 2 D/l 24,31 pas.

Indice de renovacion .... pvk = p/l 0,7692 pas / ka

Indice de utilizacion . pak = p/ati 0,019 oas / as. x kn.

Nivel de Servicio ..... Ns = gaax/a
{peor condicion)

0,75% pas / as.
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ENPRESA: CIUBAD DE SANTA ELEMA (25)

RECORRIDO: Parana - Santa Elena. SALE: 05:45

BIAs Martes CORREDOR: Ruta Mac. Nro, 12

Rpeseiibeassititastitiiisistiesisiiioastitstiftsesiig

J LOCAL 1DAD t KM :SUBEN : BAJAN :SIGUEN!
t = = ==
tParana s g1 15 0: 51
‘Cerrito 42 2: 0: 17!
‘tap, 12 ¥ 127 13 /A 0: 171
'Eap. Hasenkaap HI 1t B 0 0: 17!
'Hasenkanp H 3 1: §: 20
‘Eap. Hernandarias : 3l i: 24 19
'ta Parada v 12 4 2: Ut
‘Yizcachera s 12 2 1y 22!
‘fluebracho : 1l 9: §: 27
'Santa Elena t 15 01 27 0!

I e T S P P e LI T P T 31 1

! $3T0TALSS : 134 40 : 40 : !
[3R0hetetinsteiilisioscatistiipsesiiiissoserisseeiistty]

Nusaro de asientos ...c.ovviveees @ 2 37 as
fecorrido Total (ka) ....vvvveeen 1= 134 ka
Cantidad de pasaj. transportados o = 40
Cantidad maxisa que siguen .. gmax. = 27
Cneficieﬁte de trafico .... goax./p = 0,673

Cantidad de pasajeros x ka. pk=J§ dl=  2783,5 pas x ka

Distancia aedia vi.evieves d = pk/p £9,638 kn

Carga 2803a ,auevevesenass £ = PR/ 18,088 pas.

0,2597 pas / La

Indice de renovacien .... pvk = p/l

Indice de utilizacion . pak = p/a$l 0,007 pas / as. » km,

Hivel de Servicio ..... Hs = goax/a 0,72 pas / as.

{pegr condicion)



RAMA DE CARGA
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Guebracho

Emp. Hernandarias

Haseakaap
Eap. Haseakasp

' ' ]
1 r 1
] L .

Cerrito

30

27
..
21

usnbig anb souslostd

160

120

140

100

80
Longitud Acumulada {Km.)

40

e0



IV - 63
EMPRESA: CIUDAD DE SANTA ELEMA {25)

RECORRIDD: Santa tlena ~ Parana, SALE: 12:30

DiA: Martes CORREDOR: Ruta MAcional Nro. 12

L ER Rt ot T et et iRt nibasiceifiectiisetiseiittisgy

! LOCALIDAD : KM :SUBEN : BAJAN :SIBUEN!
l=== == s¥sETzzsosooE t
'Santa Elena : ¢ 28 0: 23!
'Quebracho v 15 0 : A 20!
"Wizcachera CR ¥ O 4 4: 20
'La Parada v 12 i: 4 20
'Eap. Hernandarias 12 0 Iy 17
"Emo.Hasenkanp v 23 U 1 &8¢
‘Hasenkaap : 8 18 0: 33!
"Ewp. 12 y 127 18 9 01 3§
'Cerrito L & 0 1ty 3
'Parana 42 g 3 0!
e zzzz====z=|
! $3TOTALES t 1My 30 50 ¢ !

L R Pt oo Rt i iRt iea i tesirastsstossstesiei

Numero de asientos .vusuvvsens aes @ ° 37 as
Recorride Total (k&) «vevvveanen. I = 154 %a
Cantidad de pasaj. transportados p = 30
Cantidad pariza que siguen .. gqmax. = 34
Coeficiente de trafico .... gRax./p = 0,48

Cantidad de pasajeros x ka. pk=Ja dl= 3332 pas x kn

L1}
1}

Bistancia media ....... weo @ = pkfp b6,64 kn

1]

Carga mediad ....cvuveveanes € = pk/l 21,636 pas.

[ndice de renovacion .... pvk = p/l 0,3247 pas / ka

[1]

Indice de wtilizacien . pak = pfaill 0,008 pas / as, x ka.

Nivel de Servicio ...., N5 = gmax/a 0,918 pas / as.

(peor comndicion]



DIAGRAMA DE CARGA
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EMPRESA: GAN VICENTE (14)

SALE: |

BIA: Miercoles

0:30

CORREDOR: Ruta Prov. Nro. 10 y Nac. Nro.l2

SERERIIRR AR T L IR R SRRt LI IORLRLLYS
t LOCALIDAD 8 :SUBEN : DAJAN :SIGUEN!
] - === ==== = ---I_
'Parana : g 9 0: 9!
‘L3 Picada T 2 1: 3 7!
'Maria Grande HI B T VA 3« A
'El Pingo : 9: 1: G 2270
'Hasenkaap L O 0 22 ¢ 0!
lzgm===moooox = ===2== 1
! 1ITOTALSS AL ¢+ 28 : i !
RSB iR LTI R aL REaRaRIL s esyseasssssnsese
Husero de asienrtos ......... veran 4 37 as
Retarrido Total {ke) vivvsvnvends 12 i1 ta
Cantidad de pasaj. transportados p = 28

Cantidad maxima gue siouen .. qmax, = 22
Coeficiente de trafico .... gmax./o = (,78%7

Cantidad de pasajeros x ka. pk= g di=

varrnsenss 8 = phip

Distancia nedia

pk/1

n
[ 13

Caroa sedia ... veses €

H

[ndica de renovacion ..,. pvk = p/l

[T}

Indice de utilizacion . pak = pfasi

Hivel de Servicio ..... Hs = gaax/a

(peor condicion)

1036,3 pas x km
37,018 ke

12,796 pas.

0,3437 pas / ka
0,00%93 pas / as. x ke.

0,3946 pas / as,

IV - 65
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EMPRESA: SAN VICENTE (14}

RECORRIDD: Hasenkamp - Parana - SALE: 17:95

0lA: Miercoles CGRRETOR: Ruta Nro, 32 v Ruta Nac, Nro. 12

e R Rt Rt p ettt e titeaistipeatispes

! LOCALIDAD ¢ KN :SUBEN : BAJAH :SIGUEN'
! == 2 z=22 ===1
1Hasenkanp : G bt 0: &}
'El Pingo i Uy 0 1: 5!
‘Maria Grande : 9: b 3: §!
‘La Picada HE S I 2 1 g !
tParana 1 22 § 21 0!

===zss== == ==== 1
: 1HI0TALYE : 91 14 14 !

SRS PR RRoriinssieceRiiosttinttitetististitititisg:

Nusero de asientos ..uueeveavnees 8 F 37 as
Recorrido Total {&B) ...iovvueni b 2 Bl ks
Cantidad de pasaj. transportados p = 14
Cantidad naxima gue siguen .. gma%. = bl
Coeficiente de trafico .... qaax./p = 0,6429

Cantidad de pasajeros x ka. pk= q dl= 349,35 pas x km

Distancia aedia «.oueveess 4 = piip 39,23 ka

1]

pk/l

n

Carga 20013 .vvvinrennnee © 6,784 pas.

Indice de removacion .... pvk = p/l 40,1728 pas / ka

1}

Indice de wtilizacion . pak = p/atl

Mivel de Servicio ..... Ns = qeax/a 0,2432 pas / as.

(peor condicion)

0,0047 pas / as. x kn.

IV - 67
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ENPRESA:  SAN VICENTE

Dif: Jueves

R R R R E il et itialasa il i Rriiisciisissistsiis)

K8 : SUREN : BAJAN : SIGUENM !

! LOCALTDAD :

lzsasmzam=e ====z==z=o=mc= =oE=Erz=E=ssssszsss@sssEs=EEEocC
! Hasenkanp : U

! Maria Brande + 3 i

! Cerrito HE

' La Picada HE I

! Parani v 22 }

e e e L P e T T T T E I P F L r P e e P T oo
! 11 TOTAL tt ¢ 101

YA 7 !
(AR R R RN Ry Rt qiiaisnieitsaiiitsssdbtiiniss

. >
Nisero de ssientos .....esviiiiiid =

Recorrido Intal (Em) O

Cantidad "de pasai. transport

‘(qqe suben)

Cantidad nixira guehsiguen....qnax.

Coeticiente de trdfico......qedx./p

ados p

Cantidad de pasajeros / Ke. pk=lg di=

L3

Distancia me&ia .....l;.,l.d = pkfp
Carga media .......:;::....E-= pk/1
Indice de rencyacion ....:évk = pfl
Indice de uti;izaciﬂn ..pak = p/atl

Nivel de servicio ......Ns = gréx/a

[peor condicifn)

"

1]

1
0,8919

2307,5 pasfknm

62,263 kn
22,947 pas,
0,3663 pas/kn
0,009% pas/askm

0,B919 pas/as.

T
|

[}
L]
1
1
|
L
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ENPRESA:  EL INDIO

PERSTARARRTLIROOOREESRtennIantIRssnesesnnnnnessssnnteng

'

1

a
2 !
411
6!
£t
100!
445!
127!
138!
148!
1

LGCALIDAD t KM +SUBEN : BAJAN :SIGUEN!
------ = az=== ==
! Diamadnte ! 0 3 0 3!
V. Ldor. San Nartin HE ] 3 I 1: 7!
Crespo t 18 51 2¢ 10
Sequi t 231 3 e 121
Viale r 22 2 0: ¢
Tabossi r 15 1: 0: 15!
Sosa t Il 2: 2: 15
Maria Grande 12 T: 1«
El Pingo 11 8 16 ¢+ 13!
Hasenkanp t 10: 01 13 ¢ 0!
1t TOTAL 8 t 148 ¢ 3h 36 s !

BERERLEROTNR LRI L LRI R LR ERNLILLYLLIIIILILEYY

Nimero de asientos vevvuvnenss vend

Recorrido Total (tn} sereans .....:i

Cantidad de pasai. transportades p
{que suben)

Cantidad mixinz que siquen....qmax.

t

Coeficiente de tratico...... qadx./p

Cantidad de pasajeros / Ka. pk=Jq dl=

Distancia media vvvavinesne d = pk/p

Carga media vovieeiernnnnasl = ph/l

Indice de renovacidn .....pvk = p/fl

Indice de utilizacidn ..pak = prasl

Nivel de servicio ......Ns = qadx/a
(peor condicidn}

I3 as,
148 kn

36

21
0,5833

1698,3 pas/ke

47,181 kn
11,476 pas,
0,2432 pas/kn
0,006% pas/aska

0,6 pas/as,

IV - 71
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ENPRESA: GURDALUPE

UL R3S et RN et anbasiatdasectetRiasqssatisill

! LOCALIDAD ¢ KN :SUBEN : BAJAN :SIBUEN!
P==zozozon H -4 S===TRIScoSoTEsssssrz==sozszansnsszscc!
! Parana H 0: {5: 0: 15!
' Refugio R, 18 9 1 LR
! Genolet : I UF 1: 14!
! Espinilio : b 0: 0 i3!
! Tres Bocas : 3 0 : 2: 12!
! Iglesia Espinillo : 2: 0: {t: 1!
! Esc, NO Q)2 : I I 21 9!
! Alnacén Sosa HE L 0 1: 8!
! Esc. NO 539 : 5 2 ¢: 10!
! Segui - I T O w: o!
l=sseco-=zcozzr=s=ssss====ms ssizzoTs Zz=gs=s====zz-zx=z=x|
! 1t TOTAL ¢t r 82 20 20 4 !

R RS e R Rt RaRyeieeiiitssiRrityssasssitnize;

Nimero de asientos ......vuvverqeed = 37 as.

Recorrido Total {%a) ......0v0n0nhl = 52 in

Cantidad de pasaj. transportados o = 20
{que suben)

Cantidad adxima que siguen....gmax, = 13

Coeficiente de trafico......qmdx./p = 0,73

Cantidad de pasaijeros / Ke. pk={q dl=  369,3 pas/in

Distancia media ,..uvuuvenad = ph/p 28,475 ka

an
"

Carga media .vvvevvvrrnnnn, ¢ = pk/l 10,9319 pas.

Indice de renovacitn .....pvk = pfl 0,38462 pas/kn
Indice de wtilizacion ..pak = pfatl =  0,0104 pasfaskp

Nivel de servicio ....,.Ns = gnds/a = 0,40541 pas/as.
{peor condicidn)

Iv - 73



DIAGRAMA DE CARGA
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ENPRESA: GUADALUPE -

LRI AR R RS At ARt AN SRR aabidstadidstesatidiissisty]

t
t
|
]
1
|
1
|
r
!
|
1

t

LOCALIDAD t KM :SUBEN : BAJAN :SISUEN!

- - —— — - ——————— e 1
Parand N R L T 1 I 0: 10!
Refugio R. 18 Ty 9§ 1: g4
Gerolet : T 0 e 11!
Espinillo LI 1 3!
! Tres Rocas ! 53 0 1y 12!
Iglesia Espinillo : 2: ¢ ¢ 2!
Esc, N2 117 : I t: 1: 12
Almacén Soca v 14 1 n: 3!
Esc, ND 59 : i 2: 1: 15!
Segui i 3 0 e Q!
==_--_——::‘::2::_---_23-_---::_--_-::::———---::::::::::I
14 TOTAL 1t r 82 20 20 !

SRR IA AR i iR iR Raesasiliiossisbifisisadtiqftet]

Mimero de asientos ..e.vvevvenren.d

Recorrido Jotal {kn) .......vvvrns | =

Cantidad de pasaj. transportades p
{que suben)

Cantidad mdxima que sigquen....qmax.

Coeficiente de trifico......qndx./p

Cantidad de pasajeros / Ka. pk=1q dl=

Distantia media ......uv0..0 = phip =

i

Carga pedia vovvevsvennnnast = pkfl

Indice de renovacion .....pvk = p/l

Indice de util?zacibn ..pak = p/ati

Nivel de servicio ......Ns = gréxfa
(peor condicidn)

f4
0,7

$2b,5 pas/kn

31,325 kn
12,0481 pas,
0,38462 pas/km

¢, 0104 pas/aske

0,17838 pas/a:.

Iv - 75
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ENFRESA:

DIA: Jueves

PISRRLENORRORNORERLRNORRRRLIIERIRILRISILINILILSNNISALILY

! LOCALIDAD + KN :SUBEN : BAJAN :5SIBUEW!
1= = = ZZssszzzmossoSEz=s===m===
! Parand H 01 81 0: B!
! Genplet r 123 0 7!
! Espinillo ! b: 0: 3 4!
! Tres Bocas : 34 0: 0 !
' Esc. N' 112 t 5 2 {: 3!
' Almacén Sala r 14 1: 0 61
! Sequi - t 10+ 0 b 0!
Trm=mremm=me = ze=sz== = mmm== 1
! 1t TOTAL 8¢ r 32y M1 !
TRSELEBASTLaRNnRRRssuneRTRRnEReIsIRatIRseRRIsIRILLILILILINIY

Niaero de asientos ....vvevirisesa = 3% as,

Recorride Total {ka} ..covnvvvennnnl = 52 ke
it
Cantidad de pasaj. transportados p = i1
(que suben) )
Cantidad mdxisa gue siguen....qaar, = 8
Coeficiente de trifico......qndx./p = 0.7273

.
-

Cantidad de pasajeras / Ka, pk=Jq dl=  272.5 pas!iia

Distancia media .....,.....d = pk/p 0.773 ka

Carga media ...ovvvnenrvas € = g/l = 95,2404 pas,

i

Indice de renovacidn .....pvk = p/l = 0.2115 pas/ke

Indice de utilizacidn ..pak = p/fatl = ©.CO%%pas/aska

Nivel de servicio v.....N5 = gmdx/a
{peor condicidn]

0722 pasfas.

v - 77



DIAGRAMA DE CARGA
Parana — Segui (jueves)
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EMPRESA:

DIA: Jueves

ERRIRERRITLLL NI LLIILICARLER IR IR LN IL RO ININY

! 1.OCALIDAD ¢ XN :SUBEN : BAJAN :STGUEN'
lzzzooozosoonsssroresdmonsmeesroooon==orez=sosnrszeen !
! Sequi t 0 b 6: 16!
! Ale, Sala r 10 0 0: &
! Esc, N' 112 I € I 1: 18!
! Tres Bocas ! 3 0 0: 181
! Espiniltlo : 3¢ 01 2: 187
! Benolet : bt 1 0: 17!
! Parand s 12 ¢ 0 17 » 0!
lomeessoessrcosssssnons ] ====zz ======x
! £1 TOTAL 88 + 52 : MW 20 ¢ !
PRALSOERRLERnataRaunaattestsssasanssaseesesssaseetssesy
Nimero de asientos ..viviiiieecnead = 3% as.
Recorrido Total (km) ...cviiveendd = 32 ke
Cantidad de pasaj. transportados p = 20
tque suben)

Cantidad mdzima que siquen....gsax. = 18
Coeficiente de trifico......qudx./p = 0.9

Cantidad de pasajeros / Ka. pk=J‘q dl=  774.0 pas/ke

8.7 kn

Distancia mediz vvuvusunnand = ph/p

Carga aedia vuuvunvnvnennedt = phil 14,885 pas.

Indice de renovacién ,....pvk = p/] 0.3846 pas/kn

Indice de utilizacibn ..pak = pfat]l = ©.01063 pas/aska

Nivel de servicio ......Ns = qedx/a = ©49 pas/as.
{peor condicidnj
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EMPRESA: EL TIGRE BIS

DiA: Jueves

-~

FERRLRARRTORLTONNIRRLLRNCLILLIS IR TINNNLILLII SIS

1
1

1

1
i
t
]
t
t
1
t
1
t

LGCALTDAD : KM :SUBEN : BAJAN :SIGUEN
Parand t 0: 17: ¢t 17
Genolet S I 1: 0 I8
Montrul ' 51 0 2 1b
La Picada ! 9 0: I« 13
Salida de La Picada ! 4 I: §: 12
Carnona t 4 0 LI 8
Cia, Argentina : 7 0: 0 8
P. Piedra ! b I: ¢: 1
Distrito Tala I (1 0: 0: i
K. Grande ' 9: 0: i1 0
11 TOTAL ¢ t b2 24 24t !
R R Ei A seditistaestinttisctnibisRtiigsasteeetttifigi
Nisero de asientos .veeienvreesenad = 40 as.
Recorrido Total (k#d ~viveviiniaadl = 42 ka
Cantidad de pasaj. transportades p = 24
(que suben)
Cantidad ndxima que siguen....qmix. = 18 -
Coeficiente de trifico......qadx./p = 0.73

Cantidad de pasajeros / Ka. pk=]q dl=

Distancia medid vovevennasad

= pk/p

Carga media s.vvvvvnieaneadl =

Indice de renovacidn .....pvk = p/l
Indice de utilizacibn ..pak = p/ati

Nivel de servicio ..,...Ns = qedx/a

(peor condicidn)

pk/1

730.0 pas/ka

30.4147 ta
11.7742 pas,

0.3871 pas/km

0.00948 pas/asks

0.43 pas/as.

Iv - 81



DIAGRAMA DE CARGA
Parana — M. Grande (jueves)
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v - 83
ENPRESA: EL TIGRE BIS

RECORRIPN: M. Grande - Parana. GALE:

pif: Jueves. CORREDOR: Alrededores de Parana

SHERESLRLR Rt ILETINR IR IR LR TR AR LI LI IILE NN LLIEIANY

! LOCALIDAD ¢ KM :SUBEN 3 BAJAN :S1GUEN!
P T P P T PP P L L P PR LT S LR L P T PR 1
M Grande ' 0: L 01 6!
Distritoe Tala H 9: 0 | 3!
P, Piedra v 10t O 0: 5¢
ICia. Argentina ! L 0 0: 5!
ICaraona ' 71 5 0: 10!
'La Picada : B: 4 0: 18!
'Entr. Parque San Martin 51 9 0 23!
Hontrul : 51 gt 1y 3¢
*Tecnologica t b 0 4 27!
1Parana t bty 0 27 0!
! =zazsssgs=s = === Esssmssms========
! GTRTALSE r 42 33 33 !
SEERONEEL RNt SRt na bt Rt et n Ot n e aeossenyatesss
Nusero de asientos ..evvivinneens 3 2 40 as
Recorrido Total (ke) ...vvsveenna 1= 62 ke
Cantidad de pasaj. transportados p = 13
Cantidad maxima que siquen .. gqmax. = 3
Eoeficiente de trafico .... gmax./p = 0,9393

Cantidad de pasajeros x km. pk= q di= 760,35 pas ¥ km

Distancia media +uvvvense 0 = phip 23,05 i

Larga sedia ..vvavinvanas £ = ph/l 12,27 pas.

Indice de renovacion .... pvk = p/i 0,532 pas / t»

Indice de utilizacion . pak = p/ajl 0,0133 pas /. as. x ka.

Nivel de Servicio ..... Ns = gqmax/a ¢ 0,775 pas / as.
{peor condicion)



DIAGRAMA DE CARGA
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IV - Bb5

3. ANALISIS DEL CORREDOR PARANA - CERRITO.

A pedido de la Direccién de Transporte de la provincia
de Entre Rios, ge realizé6 un estudio intensivo en &1 corredor
Parand - Cerrito, realizédndose 20 censos de carga desde Parana
con destino a Cerrito, y 1B en &l sentido inverso.

Con los datos obtenidos para cada uno de los sentidos
analizados, se clasificaron loe viajes en: los de hora pico y los
de hora no pico, en funcién a la carga de pasajeros. Asi, se
procesaron loe datos, determinédndose, en funcién de los niveles
de servicio en hora pico (en la peor condicién), que las ofertas
de viajes tanto para un sentido como para el otro son de
caracteristicas aceptables.

Los valores determinadoe estdn indicados en las planillas
vy grafioos de lam pédginas siguientes.

Los valores medios del corredor, en base a los 3B viajes
reelevados, para una unidad tipo, son los que se 1indican a
continuacién:

Distancia recorrida: 50 km

Total de asientos: 41

Total de lugares: §7

Cantidad de pasajeros transportados: 28
Cantidad méxima que siguen gmax.: 24
Trafico pas x km.: 878,34 pap X km
Coaficiente de trafice: 0,856

Distancia media: 34,87 km

Carga media: 20,00 pas. -~

Factor de trabajo: 0,477

Indice de renovacién: 0,58

Indice de utilizacién: 00,0136

Nivel de servicio: 0,587 (nivel B)

Factor de carga (méximo de apilentcos): 0,587
Factor de carga (méximo de lugares): 0,42

I M I M I W I M O O E O O O *

La cargsa media de 20 pabajeros por viaje indica que la
demanda para este corredor no es muy elevada, y por coneiguiente,
los niveles de mervicios scn satisfactorios.



DIAGRAMA DE CARGA EN HORA PICO (@ SERVICIOS EVALUADOS)

RECORRIDO: Parana - Cerrito.

D1f: Proeedio de distintos dias.

LRI R R Rt R Ra R RRRE R idRApaiiiassitistsiili

LOCALTDAD + KW :SUBEN : BAJAN :SIGUEN!
ZTEoTrIz=goEmI===CsD :.'.'..‘.---.......:—.-—__::!:::==========::==::!
Parana ) 0: U3 0 241!
Gennlet v 12+ B3 10+ 296!
La Picada t 10 14 I 2%
V. Urguiza r 7 L 11 %8 °
El Palenque v 12 12 g+« 212!
Cerrito : g ¢ 1211 §151°¢
a2s3osSsars oS IEEOSIEEER :......--::::::22::::!!:::Z::::::I
1 T07AL 0¥ r 50+ 336 : 185 : !
SETNIOIRR R RN Rt et aun e s aseresasatsanetinaassasiece
 Hisero de asientos ....ovveiiaiiaia = 328 as.
{8 serv. x 41 as,)
Recorrido Total (kM) .uuviiinnnaadd = 100 ka

{8 serv. » 50 kn.)

Eantidad de pasaj. transportados p = 338
(que suben)

Cantidad mdxima que siguen....gmax. = 29%

Coeficiente de tréfico......qmdx./p = 0.BBI

Cantidad de pasajeros / K. pk={g dl= 13133 pas/ke

Distancia media ....veneun d = pkip = 39,086

113
H]

Carga media .ueeeveeeanea t = pkfl = 32.833 pas.

0.84 pas/ka

Indice de renovacitn .....pvk = p/!

[}

indice de utilizacidn ..pak = pfatl = 0,0026 pas/as-k

Nivel de servicio ......Ns = qaix/a
{peor condicidn)

0.9024 pas/as.

Factor de trabajo sovvverernrernnns 0.8004

it

v -

86
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DIAGRAMA DE CARGA EN HORA ND PICO (12 GERVICIOS EVAL.)

0i{A: Proeedio de distintos dias,

R AR AR G NP REa R iadiaitsaiinsasisesalididl

LOCAL IDAD 1 KM :SUBEN : BAJAN :SIGUEN!
ittt L3 bbbt def b i i i dodad 41 !
Parana H 0 202, 0 202!
Bendlet r 12 W9 i9: 233!
La Picada 1 10 g1 82 ¢ 179!
V. Urquiza ! T L 12+ 173!
El Palenque v 12 16 12« 177!
Cerrito : 91 0 M 99!
FEE L EE R P E S s===xr=-so=xxsocoszzcooooosssesl
1t TOTAL o8 t 50« 281 ¢ 182 : !

SEERROITSRSENREassnsaINessRanesasssnentsnssassneantny

Nimero de asientos (.vvveviineinia @ 492 as.
(12 serv. x # as,)

Recarrido Total (km) ...cvvevivranl = 600 km
(12 serv. x 50 ka.)

Cantidad de pasaj. transportados -p = 281

{que suben) '

Cantidad mixiea gue siguen....geax, = 233
Cooficiente de trifico......qadx./p = 0.8292

Cantidad de pasajeros / Ke. pl=]q d1 9244 pas/im

n

Distancia #edia ....oveess.d = pk/p = 32.897 ke

pr/1 15.407 pas.

Carga B2did wovviariinraenat

Indice de renovacitn .....pvk = p/l} 0,3583 pas/ka

Indice de utilizacidn ..pak = p/afl 0.0 pas/as-k

Nivel de servicio ......Ns = gadx/3 = 0.473h pas/as.

{peor tondicidn)

Factor de trabajo ....conuue ceanres 0.3758

v

- 83
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) IV - 20

DIABRAMA OE CARGA EN HORA FICD (3 SERV. tVAL.:.

Glh: Froaesio de distintos dias.

Ry et N RNt e R a i iataseasssatsil

LGCALITRD ¢ KM :SUBEN : BAJAN :SIGUEN!
e A e i s l
territo {j a4 G 54!
ti raienque 2 3v A7
¥, Urguiza i2 3 1: 7i
L3 Picada : iy 18 v 39!
Genolet ooy 23 3 L
Farana iz 94 il gt
———————— ISR RSN EEEE RSN SIS I IS CoICoCCoSCo f

1§ T0TaL 18 ;o Wy 116y 1B !

R RT s e et ioviussetrsestiotiretisecisistsrsesseetiits

lidnere 52 35ieNt05 vuvinnianrensa a3z 123 as.

{3 serv. x 41 3s.)

Fecorrido Total f48) .ovvvvinviaaad = 130 km

{3 zarv. % 30 im.)

Cantidad de pasa). transportades o = ita
{oue cuben)

fantidad mixipa que siguen....QRaxz. = {11

Coeficiente de trafich......qedx.fp = 0.5359

3643.9 pas/ka

n

Captidad de pasajeras 7 ka. pk=fq di

J
Dictancia aedia ......ovne d = pkip = 31,409 ka
Carga #edia «.ovvvnirinraas ¢c=ok/l = 24,29 pas.

"

Ingice de renovacién .....pvk = p/li 0.7733 pas/ka

0,019 pasfas-k

Indice de wtilizacidn ,.pak = prail

0.9024 pas/as.

flivel de servicio ......ls = gedx/a
{peor condicidn)

Factor de trabalo «vieevusae vereass 0.3924
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DIAGRAMA GE CARGA EN KORA NG PICO {13 SERV. EVAL.].

gid: Prosedio de distintos. dias.

PERRRSLR IO n sy s st tudaannnaassnssasaatanitally

LOCALIDAD : KM :SUBEN : BAJAN :SIGUEN!
B mEEREEmTaRSEZE=EZEZ==EE=E= =""""“====:l‘
{errito : Gy 240 ¢ G 240!
£l Falenoue : 7: 18: 17 ¢+ 244 !
Y. Ureurza v 2y W i2 ¢ 441
La Ficada : i 13 id s 253°¢
Genoiet v Wy 42 0y 275!
Parana 12 [ & I 0!
ZE====== eSEEooo===== 2=SR=2 == == = !

14 TOTAL if v 50 333 : 333 !
ISRt s st nsasstintfassszsasscin
Homero ge asientos ..iviiisenvaaaad = 813 as,

{13 serv., ¥ 4! as.}

Recorrido Total ika) .......ovueil = 730 km

{15 sarv. x 30 ka.)

Cantidad de pasaj. transportades p = 333
fque suben)

Cantidad séxina que siguen....gmax. = 273

Coeficiente de tréfico......omdx./p = 0.8238

Cantidad de pasajeros / Ks. pk=[g di

i
Distancia aedia ..... vessead = pkip =
Carga Media vvaeivanrecnnss L= pkil =

Indice de renovacibn .....pvk = pil

Indice de utilizacidn ..pak = p/atl

Hivel de cervicie ......Ns = gadx/a
{peor tondicidn)

Factor de trabajo vvevevrvenninnnsn =

11137 pasike

33,5303 ka
i4.875 pas,
0.444 pas/ka
0,011 pas/as-k

0.4472 pasias.

0.3628
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4. NIVELES DE PARTICIPACION DE LOS MODOS ALTERNATIVOS.

En relacién a losa niveles de participacilién de la demanda
de paeajeros en los modces alternativos, sae conaiderd el caso del
F.F.C.C. Urquiza, ya que se mencionara en el capitulo 2, presta
serviciocos 1locales con coches-motores Fiat en los corredores
Parand - Concordia, y Parand - Concepcién del Uruguay, con
regultados mds significativos.

La cantidad de boletos vendidos en los trenes 2301/2303,
Parand - Concordia, durante el mes de junio de 1990 fue de 8487,
aiendo Paranda y Federal los principales valoree (ver cuadro
Nro. III.7}.

En el sentido inverso, para los trenes 2302/2304, las
boleteriaa expendieron un total de 7664 boletos (datos de
Ferrocarriles Argentinos)}.

Para todo el mes, y de acuerdo a loa datos obtenidos
oportunamente, se estima que de 1los servicios interurbanos
(concesiones provinciales), se transportarén 22.700 pasajeros.

La demanda total Parand - Concordia, se distribuye de la
siguiente manera:

* Por autotransporte: 22.700 pasajeros / mes { 58,40 %)
¥ Por F.C. Urquiza : 16.151 pmsajercs / mes ( 41,60 %)
* Total transportado: 38.851 pasajeros / mes (100,00 %)

Para el caso del corredor Parand - Concepcién del
Uruguay, la cantidad de boletos vendidos fue de 2583, en el tren
2307 de Concepcidn del Uruguay a Parand durante el mes de Jjunio
de 1990, y 3021, en el tren 2308, de sentido inverso.

De acuerdo a los datos realizados en los censos
realizadoe ge estimdé en 18.200 pasajeros por mes el trdfico por
ege corredor, en el servicio del transporte automotor.

La demanda total de pasajeros se distribuye de la
giguiente manera:

* Por autotransporte: 18.200 pasajeros por mes { 76,50 %).
* Por F.C. Urquiza : 5.804 pasajeros por mes ( 23,50 %).
¥ Total transportado: 23.804 pasajeros por mes (100,00 %).



CAPITULC V.



CAPITULO V

ASPECTOS ECONOMICOS

1 - PLANILLA NRO. VI.1l: CALCULO DE COSTOS DE EXPLOTACION.

2 - PLANILLA NRO. VI.2: PARAMETROS DE CALCULO.

3 - PLANILLA NRO. VI.3: PRECIOS DE INSUMOS.



ASPECTOS BCONOMICOS.

Loa rubroa que integran el costo de explotacién de los
servicios de autotransporte de pasajeroa, de acuerda a leo
establecido por la Secretaria de Transporte de la Naclidn, eon los
siguientes: combustiblea, lubricantes, neumdticos, engrase vy
lavado, reparacion del material rodante, depreciaciétn del
material rodante, seguro del vehiculo, patentes y tasas, salarios
del personal, s=seguros del personal, gastos Eenerales, mdqQuinas ¥y
herramientas, inmuebles, impuestos v tasas municipales,
terminales, comisién de agencia, costo del capital invertido e
impuesto a loes ingresos brutos.

La metodologia aplica loas distintos parémetros que se
transcriben en pédgina apartée, y aplica los precios de acuerdo a
la tabla qgue se acompafia, todo lo cual integra un costo de
explotacidén total que al mes de marzo de 1992 alcanza la cifra de
$ 1,1761 / vehiculo x km. asumiendo un indice de pasajero - km de
32, da por resultado una tarifa media resultante de $ 0,0368 / km
que se puede comparar con la tarifa media actual de $ 0,0360.

De acuerdoc alo establecido por 1la resolucién 90/91 del
Ministerio de Economia de la Nacién, quedé establecido con fecha
iro. de marzo de 1991, 1la tarifa de $ 0,034849 / pasajerc - km,
rara camino pavimentade, con un adicional de $ 0,007292 para
caminos ondulados como la Provincia de Entre Rios, lo que arroja
un total de $ 0,042141 / pasajero - km, que es 1lo que adoptd la
resolucién Nro. 24 del D.P.C. y T. de la provincia de Entre Rios.

Para el caso de caminos sin pavimentos, el valor aumenta
a $ 0,059971. Se contemplan incrementos del 10 % para el servicio
directo, ¥y 10 % mas que el servicio directo para el serviciloe
exXpreso.

Eastd fuera de los alcances de este eatudio preliminar,
opinar con fundamento s8i la metodologia hoy aplicada se ajusta al
caso de la Provincila de Entre Rios.

Lo que 8i 8e puede afirmar, qgue 8i bien es poco
criticable el detallado cédlculo de los costos de explotacion,
donde sBe encuentran diferéencias ea en los valores de carga media,
que son sustancialmente inferiores a 32, tal como se aprecia en
el estudio de las relaciones oferta - demanda, por diferentes
corredores.

Esto traeria aparejado, un valor unitario por pasajeroc -
km, con notables incrementos en relacién a las tarifae actuales,
situacién que seria inaceptable para el pGblico usuario, s8si se



dividiera el costo de explotacién por una carga media habitual en
el transporte interurbano en la provincia de Entre Rios.

En forma sintética es 1la posicién que sustenta la
empresa transportista "La Victoria”, que con fecha reciente se
dirije a lae autoridades, de la Direccién de Transporte y plantea
un esquema metodolégico de costo de cperacién que 1llega & un
valor incluso menor al de la Secretaria de Transporte de la
Nacidtn, de $ 0,12228 / vehiculo x km, pero al comparar ingresos
con egresos, solicita un incremento tarifario de 113,30 %, para
equilibrar valores, 1lo que elevaria la tarifa a $ O, 08979 /
psaegjero X km.

El gran nimero de empresas chicas y mediano - chicas,
qQue se mencionaron anteriormente, en el capitulo 2, es posible
que estén en una situacidn de dificultades econdmicas, que se
rone mas en evidencia en un periodo de establlidad monetaria como
el que vivimos desde abril de 1991.

Asil planteadas las cosae cabe la posibilidad de que 1a
Provineia subsidie los servicios deficitarios, &a la luz de las
cifrae de explotacidn de los mismes, o bien gque se ajuste més
adecuadamente la oferta a la demanda , con el fin de elevar los
valores de carga media, en lo que pareceria ser una correccidn
necesaria a una sobreoferta de transporte, que provoca la
situscién hoy existente.



CALCULO DE COSTC DE EXFLOTACION - & FDR KM.
FERIODO MARZIO 1992

[ =R

~}

10
11
12

13
14
13
14

RUBROS DEL COS5T2O

COMBUSTIBLES

VLUBRICANTES

VINEUMAT ICOS

TENGRASE ¥ LAVADO

TREFPARACION DEL MATERIAL RODANTE
.Chasis
Larroceria

DEFRECIACION DEL MATERIAL RODANTE
LChasis=s
.Carroceria

SEGURO DEL VEWICULD
Responsabilidad Civil
Chasis :
.Carroceria

FATENTES ¥ TASAS

SALARIOS DEL FERSOMAL
Personal de conduccion
Fersonal de trafico
.Fersonal de mantenimisnto
Fersonal de administracion

| SEGUROS DEL. PERSOMAL

' BASTOS GEMERALES

VMAGINAS Y HERRA&MIENTAS E INMUEELES

: -Conservacion de inmuebles

: Depreciacion de inmuebles

-Conservacion mag. ¥ herramienta
.Depreciacion de mag. vy herramie

P IMFUESTOS ¥ TASAS MUNICIFALES

' TERMINALES

'COMISION DE AGERNCIA

VCOSTO DEL CAFITAL INVERTIDO

; -Chasis

: .Carroceria

: «Inmuebles

VIMPUESTO A LOS INGRES0OS BRUTOS

VCOSTO TOTAL SIN IMPUESTOS
'COSTO TOTAL CON IMFUEETOS

INRICE FAS KM

TARIFA MEDIA RESULTANTE
INCREMENTO TARIFARIO
TARIFA MEDIA ACTUAL

CUADRO NRO. V.1

L)
1
1

INTERURE

D.1023
O.01320
0O.OZ67
0.0Z49

G.0761
0. 667

L0474
. 0383
0.0298
0221
0.0174
0.0102

0.28873
O.0471
G.0Z235
G.08=8
.0559

QL3

0OL,0002
Q0007
O.0011
QL0123

CL0Z217

00678
0,0%35
GL0104
O, Q000

1.1751
1.1761

4
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.
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Ve i
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b

s
'
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. n
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R NOESE

L100.,0
100,00

00

O0.0768



CUADRO NRDO.

. PARAMET

R OS

LoDl [ CONSUMO DE COMBUSTIBLE

Lo
1003
1G04
1005
1005
1007
1008
1009
1010
1011

1012
1O17E
1014
14915
101aA
1017
1018
Laile
1020
1021

1022
102%
1024
10258
Loz2&
1027
1028
1029
SRR
10321

1032
1057
1034
1OEE
I0ZEs
1037
1078
10359
1040
1041

1042
1043
1044
LO4S
1046
1047
1043
1049
1080
LS

1052

VAEEITE CARTER.FILT
‘M. ENTRE CAMEBIO D
' CONSUMO BDE ACEITE
GRASA DE CAJA Y DI
kM. ENTRE CAMRIOS
y CONSUMO DE GRASA

VACEITE CAJA DE DIR
VEILOMETRAJE ENTRE
'COMSUMO FOR KM, AC
yCANTIDAD DR CURIER
VCANTIDAD DE CAMARA
‘CANTIDAD DE FROTEC
VEM. HASTA FRIMER R

RO Y CONS.E/CAMEIOS

E ACEITE

FERENCIAL
GRASA

ECCI1OKN
CAMBIOS CAJA
EIiTE CAJA
TAS

S

TORES
ECAFADO

(CANTIDAD DE RECAPADOS ADMISIBLES

VKILOMETRAJE IMPROD
YVIDA UTIL DE LOS N
(FROLONGACION KM C/

VCANT L ENGRAS . GENERALES

(CANT . LAVADOS CARRO
(EANT . FILTROS ACEIL
TCANT .FILTROS GAS0I
TCANT . LAVADOS CHAS
TCANT .
(KILOMETRAJE SERVIC
| COEF . GASTO MANT Y
{GASTOS DE MANT.
i COEF.
(VALDOR RESIDUAL VEH
WIDA UTIL VEHICULO
VIDA UTIL VEHICZULO

ucTivo
EUMATICOS
RECAFADO

C/10000 KMS.

C.C/ALO000 KMS.

TE C/10000

EMS.

L /10000 KMS.

IS C/10000

I0%
REF.

ICuLo

kM5,
LAVADOS MOTOR C/Ai0G000 EMS.

CHASIZ/ VALOR CHASBI
¥ REPARAC CARROC/VALOR CAR
DE AMORTIZACION MATERIAL RODANTE

TVALOR ASEGURADO / VALOR VEHICULO

COBERTUTA S8N CAF.

11

VCOEBERTURA FRANGUICIA OBLIGATORIA

CARGOS FINANCIERQGS
VEARGOS ADMINISTRAT
| IMPUESTOS TASAS S5E
VIMPUESTO INGREEDS
{COBERTURA TODD RIE
{COEF. SEG. DEL PER

yDOTACION FERSONAL DE CONDUCCION VEHICULO

iFACTOR CARGAS SOCI

‘HORAS DE CONDUCCION DIARIA FOR CHOFER
'HORAS ANUALES FERSONAL DE CONDUCCION
NOCTURNOS/ SERV.

VSERV .
VFACTOR DE MOCTURNI

'DIAS DE CONDUCCION ANUAL FOR CHOFER

SEGURO
IVOS SEGURO
GURD
ERUTOS
560
SONAL

ALES

TOTALES
bDAD

'HORAS DE CONMDUCEION ANUAL DOTACIDN
'HORAS DE CONDUCCION NECESARIAS

FACTOR DE HORAS EX
HORAS EXTRAS

y HORAE RESTADAS AL

{FACTOR DE RETRIR.

TRAS

DESCANGO
ANUAL TOTAL

A

00,2451
50

0, 08
10

0L 00005
3
16
14
FOOOO 0
1.0
O.010
LOS0O00
EROOO O
S.0
5.0
2.6

-

L)
1.0
1.0

10000
0.7

1.000

Q.026
Q0.3

7.5

0.6
(AN ]
0.461
0,005
0,100
0100

. 058
0.17349
2.3
1.5
1&8
17Z1.4
G.7
0.963
10.68
4229

R el

b PR P )
1.461
1003
1400
1.74354

L.ts/kKm)
Litros,
Ems. )
Lts/Km:
Litros)
kms. |
Lts/Km)|
Litros!
Kms . |
Lts/Em:
Unidad,
Unidad .
Unidad)
Kms. |
Unidad;
rl .
EKms. |
fims .
nidad)
tUnidad!
Unidad)
Unidad!
Unidad,
Unidad:
kms.
Coef. |
Coef. |
Coef. |
a )
kms.
akos |
A |
Y g
A .
Ve '
v

% !

7 H

e :
inidad.
Coet |
Horas |
Horas !

~r
iw

Coef. |
dias |
Moras |
Horas |
coeT |
Unidad,
Horas |
Caef. |



1056
10587
108

LOS9
10S0
i0s1
1042
LOsT
1064
1063
1066
10587
10488
10&9
1070
1071
1072
1073
1074
1073
L0764
1077
1078
1079
1080
1081
1082
1083
1084
1085
10846
1037
1088
1089
1090
1071
1092
1092
1094
10935
1096
1097
1098
1O99
1100
1101
11602
1103
1104
1105

JEFES DE TR
ENCARBADGS
ENCARGADOS
INSFECTORES

CANTIDAD
'CANTIDAD
CANTIDAD
{CANTIDAD
CANT IDAD
'CANTIDAD
1CANTIDAD
y EANT IDAD
{CANTIDAD
' CANT IDAD
CANTIDAD
t CANTIDAD
VCANTIDARD
 CANTIDAD
{CANTIDAD
TCANTIDAD
{CANTIDAD
:CANTIDAD
tCANTIDAD
CANTIDAD
 FEREDNAL
VPERSOMAL

AUXILIARES
AUXILIARES
ENCARGADOS

GUOMEROS
FEONES

(M)
(M)

LBERENTESE (A
JEFES A {A)
JEFES B (A)
ENCARGADOS
AUXILIARES
AUXILIARES
RECAUDADOR
ENCARGADOS
DE FEONES (A}
DISTINTO DE CO
DISTINTO DBE CO
(FERSONAL. DISTINTO DE CO
VFERSONAL DISTINTO DE CG
FHORAS MENSUALES NORMALE
VHORAS EXCEDEMTES

HORAS EXTRAS

HORAS RESTADAS AL DESCA
FACTOR DE INCIDENCIA AG
VSUPERFICIE GARAGE M2/
'SUFERFICIE DE ADMINISTR
yBUFERFICIE DE FLAYA MZ/
T EUFERFICIE DE TERREMO M
JCOEF . CONSERVACION BE E
(COEF. COMSERVACION DE F
{COEF. AMORTIZACION EDIF
VCOEF. AMORTIZACION
COEF. DE INV., MAGUIL.
VVALOR RESIDUAL MAQUI .
. COEF CUNSERY. MAGQUI.
s COEF AMORTIZ. MARUI.
| SUFERFICIE GARAGE M2
BUFERFICIE ADMINISTRACI
VBUFERFICIE FLAYA M2
VSUPERFICIE TERRENO M2
VIDA UTIL EDIFICIO
WIDA UTIL PLAYA

VIDA UTIL HERRAMIENTAS
VALOR RESIDUAL EDIFICIAO
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L109 (RPAVIMENTUOS Y ACERAS . 003 %
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1111 |COEF. VALOR DEL ACTIVO S/INMUEERLES 0,330 %
1112 'COEF. VALOR DEL ACTIVO S/TERREND 1.000 7

111% 'COEF. VALOR DEL CAFITAL/VALOR ACTIVO : 1.000

1
t 1
' '
: :
: !
t )
.' .'
t '
1 1
1 '
0. D00 : A :
1 ]
: !
r ]
] ]
1 )
) L)
] #
L] 1
' 1
L) r
1
1

1114 !COEF. DE GASTO3 INICIALES MAT. ROD.

1115 'RECORRIDDO MEDIOD ANUAL VEHICULO 140000 kms.
1114 'RECORRIDO MEDRIO ANUAL EMFRESA 10860000 Kms .
1117 'CANTIDAD VEHICULOS EMFRESAS &b Unidad
1118 | TASA DE INTERES 0. 100 e
1119 | TASA DE BENEFICIO 0,100 v
1120 (KILOMETRAJE FOR VIAJE 180 kms .
i121 VELDOCIDAD COMERCIAL &0 000 Kms/Ho !
11722 'CANTIDAD DE TERMINALES FOR VIAJE = Unidad!
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2001
2002
Z00T
2004
EO0OS
2008
2007
Z00g
2009
2010
2011
2012
20173
2014
2015
2016
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2019
2020
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VFRECIU DEL ACEITE
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'SUELDD DREL JEFE A ()
ISUELDO ENCARGADO a4 (T)
VSUELDO ENCARGADO B (T)
{SUELDD INSPECTOR DE 1RA. (T
 SUELDD INSPECTOR GENERAL
{SUELDO AUXILIAR DE 1RA (T
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VSUELDO JEFE A (A)

VBUELDD JEFE B (&)
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VFRECIO DE LA CARROCERIA

'VALOR DE LA TASA .
'VALOR DE LA FATENTE {(mod.B87)

VVALOR DEFRECIABLE VEHICULO CHASIS
VWALOR DEFRECIAEBLE VEHICULO CARROCERIA
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VAELOR DEL VEHICULDO DISFONIELE

£COSTO TOTAL SEGURO CHASIS

0570 TOTAL SEGURU CARROCERIA

CO570 TOTAL SEGURT RESFONSABILIDAD CIVIL
TARIFA TERMINAL

COSTO DE KM (BASE 1387%)

INDICE BASE CONSTRUCCION

INDICE FRECIUS CONSTRUCCION

INDICE BASE CONSUMIDOR

INDICE DE FRECIOS CONSUMIDOR

1814354 .000
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ot et e @ o e
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CAPITUIO 6

ASPECTOS INSTITUCIONRALES Y LEGALES

1.- INTRODUCCION

En el presente capitulo se considera el marco legal -
institucional que rige el transporte lnterurbano de pasajeros
en el ambito de la provincia, contemplandc los aspectos
jurisdiccionales de cardater nacional, provincial yv municipal.

La explotacidn del transporte de pasajeros esta
legislada por la Ley Provincial N2 3761 y su Decreto
Reglamentario NO 894, sancionada en 1953, legislacidén que ha
sido modificada para ir adecuindola en el tiempo segin los
requerimientos de la prestacién de los servicios.

La sancién del Decreto Nacional N9 2284,/91
"Desrregulaciédn Econdmica”, al gue la Provincia adhiere
gegiin la Ley 8622 del 30/12/91, aun no ha producido sus
efectos en materia de transporte, pero evidentemente generara
los mismos en un corto plazo, s3e deberdn establecer las
previsionesa de su aplicacién que en cierta forma afectard el
actual reglamento de prestacién de servicioa interurbanos de
pasajeros.

Se analizard en particular el régimen de concesgiones por
el cual se otorgan los permisos de explotacién de servicios
puiblico colectivo de pasajeros interurbano en el territorio
de la provincia de Entre Rios.

En materia institucional se describird la estructura y
encuadre gubernamental y funcionalidad de la organizacién con
que cuenta la provincia para la administracién, control y
supervisién del sistema de tranporte interurbano de
pasajeros.
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2_—- LEGISLACION YIGENTE

2.1.- AnAlisis Juriasdiccional

En el transporte publico de pasajercs de la provincia
se Entre Rios intervienen tres Jjurisdicciones: Naclonal,
Provincial y Municipal o Comunal.

2.1.1. Jurisdicclién Nacional

Cuando el transporte de pasajeros se efectta por caminos
nacionales en razén de ser construldos por la Nacidn o
cedidos a ellae, de unir dos o mas provincias entre sl 0o que
den acceso a paises limitrofes, a puertos ¢ a estaciones
ferroviarias de la Nacibén, el servicio enunciado pertenece a
la Jurisdicecién Nacional. La autoridad de aplicaclién es la
Secretaria de Transporte y Obras Publicas dependiente del
M.0.5.P. de la Nacién y la normativa a aplicar en este
gentido es la Ley Nacional N2 12348, el Decreto Nacional
N2 27211/39, sus moidificatorias y reglamentaciones vigentes.

Al respecto, el art. 19 del Decreto NO 279511/39
establece: "Se considera servicio pablico de tranporte
automotor por camino a los efectos de la Ley NQ 12346, todo
transporte de pasajeros, equipajes, encomiendas, mercaderias,
cargas o hacienda en o entre los Territorios Nacionales o
entre éstos y las provinclas o entre las provinciag, o entre
egtae y la Capital Federal, ofrecido o prestado a terceros
contra retribucién y mediante el uso de vehiculos automéviles
con cualguier forma de propulsién mecdnica y/o acoplados
entre elloa, ya sean de propiedad del transportador o ajenos
a él”,

“Por retribucién se entendera toda prestacion efectuada
o prometida que consiata en dinero, crédito o descuento, en
materia, ¥y en cualquier otra ventaja directa o indirecta,
presente o futura para el acarreador".

Asimismo, sl loa tranasportes piblicos son autcorizados

por la Secretaria de Transporte y Obras Piblicas (M.O.y S.P.)
corresponde la Jjurisdlccién nacional. En tal sentido, el art.
3¢ del Decreto NQ 273911/39 establece: "Todos los transportes
priblicos a que se refiere el presente reglamento,
cualesquiera sean los caminos o calles que utilicen, estaran
sujetos exclusivamente a la jurisadiccién nacional y sometlidos
a la autoridad del M.O.y S.P. (de la Nacidn)".



2.1.2. Jurisdiccitn Provincial

Cuando la prestacién de los servicios de autotransporte
de pasajeros por via terrestre es intercomunal se encuentra
sometido a la jurisdiccién de la provincia.

Se define como caminos provinciales a los que unen dos o
mas comunas de la provincia, o que dan acceso a puertos o
estacién de ferrocarriles.

Se considera que los caminos en la provincia estan
sujetos a la jurisdicecién provincial y comunal sin perjuicio
de que las normas que dictare el Congreso Nacional sobre
libre circulacidén, tréansito, comerclo interprovincial o
internacional.

Se entiende que celebrar acuerdos o convenios con la
Nacién u otras provinciaa, sobre el uso y aprovechamiento de
los caminos, reglamentando la Jjurisdiccidén sobre los mismos,
pero en ninguna forma renunciard a los poderes de policla y a
la aplicacién de las disposiciones sobre el trafico dentro de
su territorio, adn cuando se convengan normas uniformes en
todo el pais.

2.1.3. Jurisdicci6én Municipal

Cuando el transporte se efectia dentro de los limites
del municipio pertenece a la Jjurisdiccidén municipal.

Se entiende como caminos municipales a los que unen
lugares o zonas situadas exclusivamente dentro de los
limites de las comunas, de modo gue  la juriasdiccién sobre los
caminos municipales, serd ejercida por las respectivas
comunas, en orden a sus necesidades puramente locales.

Sin embargo en ningin caso las empresas de transporte
podran estar sujetas a més de una Jurisdiccidn, salvo el
derecho de las Munlcipalidades o Comunas para fijar
recorridos y reglamentar el trafico dentro de su é&jido
urbano. Estas atribuciones no podrén dificultar, disminuir o
gravar en forma directa o indirecta los recorridos,
combinaciones, paradas o accesos, y en general el costo y
duracién de los servicios.
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2.2.- Legislacién Béaica General

2.2.1. Aspectos Generales

Explotacién regular y permanente del servicio de
transporte de pasajeros en vehiculos automotores en
Jurisdiccién de la Provincia queda sujeta a la Ley Provincial
Ne 3781/53 y =u Decreto Reglamentario N9 894.

La misma consta de 40 articulos y legisla sobre el
régimen de concesiones para la explotacidn de servicios de
pasajeros, las que seran otorgadas por el Poder Ejecutivo
Provincial.

El Decreto reglamentario legislae sobre disposiciones
referentes a la creacidn, vacancia y ampliacion de servicios,
exigencias sobre los vehiculos afectados al transporte, de su
inspeccién mecadnica, de su disposicidén de las obligacionea y
requisitos que deba cumplir el personal de servicioc, del
transporte de pasajeros, equirajes, diarios y revistas, de
aspectos relacionados con la prestacién de servicios,
horarics, tarifas, categorizacidn, velocidades.

Ademas el Decreto trata el caso de servicios especiales
cuyo régimen original fuera modificado por el Decreto 28563/90
estableciendo el régimen de control de las estaciones de
émnibus que sera ejercido por la Direccidn de Transporte.

Aai mismo se especifican las atribuclones de la
Direcciétn de Transporte como Autoridad de Aplicacién para el
cumplimiento de la Ley 3671 y su Decreto Reglamentario.

Complementando la legislacidén basica gue rige el sistema
existen una serie de leyes, decretos y resoluciones que la
complementan y modifican algunos de sus articulos con el
objeto de actualizar sus disposiciones a las reales
exigencias de prestacliédn de los servicios.

2.2.2. Aspectos Especificos
~-En anexo se adjuntan copias de la legislacidén que se cita-

A los efectos de apreciar el contenido y alcance de la
legislacibén en materia de transporte de pasajeros, se
adjuntan copias de la Ley 3761 y la de su Decreto
Reglamentario 894.

Con respecto a las modificaciones producidas en sus
distintos articulos desde su sancilén solo se consideraréan
aquellas de carécter significativo en relacién al objeto del
estudio de transporte a realizar.
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Cohsiderando los aspectos gque hacen a la explotacién del
sistema 8e tiene:

Clasificacién de los servicios: art. 685/66 Decreto 894.

* Ordinarios: Observan paradas en todas las poblaciones
o lugares de la ruta.

* Directos: Observan paradas en determinadas
poblaciones
* Expresos: Efectuan servicio entre puntos terminales

En el art. 67 se especifican que los serviclos directos
tienen un incremento del 10 % sobre loes correspondientes a
los ordinarios v los servicios exprescs del 10 % sobre los
servicios directoa.

Los valores tarifarios a aplicar deberidn ser estudiados
por la Direccién de Transporte y aprobados por el Poder
Ejecutivo, art. 54, los gque serdn de aplicacién obligatoria.

‘Segun el articulo 3 de .la Ley 3761 quedan exceptuados
loa servicios urbanos de eata legislacidén, sin embargo, ante
la realidad de expansién de Aareas urbanas que sguperan 3us
limites jurisdiccionales y ante la realidad de satisfacer la
demanda local de transporte, mediante el Decreto 4761/88 se
eatablece la figura de servicio suburbano, que es un tipo de
prestacién mixta que comprende ambitos municipales y
provinciales.

Como indica el articulo 2 de la Ley el periodo de
conceaidén que otorga el Poder Ejecutivo es por el término de
5 afice con opcién a 5 afios mds, situacién que se viene
continuando en prolongar dichos periodos por decretos, siendo
el 1ltimoc el 3138/91.

La Autoridad de Aplicacién es delegada por el Poder
Ejecutivo a la Direccién de Transporte segin el articulo 2
Decreto Reglamentario, modificado por Decreto 5430/77, por
lo cual este Organismo tiene la facultad de emitir
Resoluciones a los efectos de adecuar la legislacidn vigente
a los requerimientos y operatividad del sistema.

En el articulo 32 de la Ley 3761 relativo al transporte
de pasajeros en camiones o vehiculos similares se lo ha
reglamentado mediante el Decreto 2890/81 como "Servicios
Contratados de Personal”.

Con respecto al contenido del Capitulo XVI del Decreto
Reglamentario 894, gueda derogado mediante el Decreto
2953/90, estableciéndose en su reemplazo el régimen de
procedimientos para el otorgamiento y funcionamiento de los
servicios de transporte automotor de pasajeros sin ruta fija
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en el Ambito de la provincia de Entre Rioas. A su vez el
Decretoc 4808/91, copia adjunta, modifica el articulo 2 del

Decreto 2853,/90. -

Se entiende que esta reglamentacidn sera de suma
importancia con respecto a la aplicacién del régimen de
dearregulacién en relacién al transporte de pasajeros.

El Decreto 1208/90 modifica el articulo 5 del Decreto
Reglamentario con relacién a la creacién de servicios de
pasajeros, donde tanto en el caso de que el Poder Ejecutivo
deseara implementarlas, como en el caso de que sean
propuestas por particulares, su adjudicacidOn se materializara
mediante licitacién pablica.

El articulo 43 del Decreto Reglamentario modifica las
condiciones de aptitudes y requiaitos para su conductor y
guarda en unidades de transporte mediante el Decreto 1402/869
vy por el Decreto 180/71 se faculta a los concesionarios y -
empresas de transporte automotor de pasajerce a utilizar un
iinico agente que cumpla ambas funciones.
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3.~ REGIMEN DE CONCRSIONES

Dentro del régimen de concesiones, de acuerdo a la
legislaclidén vigente se tiene la siguiente categorizacidén y
cuantificacioén:

* Concesiones para la explotacién regular y permanente de
transporte de pasajeros interurbano por automotor.

- Empresas reglstradas: 45
- Rutas concedidas: 83

* Concesiones sin ruta fija, para servicilos de turismo,
viajes eapeciales y/0 excursiones.

- Empresas registradas: 32

% Autorizacién v/o0 permisos experimentales, precarios y
revocables para la explotacién de servicios sin ruta fija,
de turiesmo, viajes especiales y/o excursiones.

Son otorgados por delegacién del Poder Ejecutivo a la
Direccién Provincial de Transporte quien autoriza la
prestacién de servicios segun Decreto 2853/90 articulo 2
Ley 3761, mediante una Resclucién.

- Empresas autorizadas: 13

* Autorizacién y/o permisos experimentales, precarios ¥
revocables para la explotacién regular y permanente de
servicios de transporte por automotor de pasajeros que han
aido establecidas por Decreto del Poder Ejecutivo y que se
tranaforman en concesiones por aplicacién del articulo 2
Ley 3161.

- Empresas registradas: 5
- Rutas concedidas: 9

Nota: se adjunta a continuacién copias de los Decretos
citados en el texto.
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4.~ ANALISIS DK LA ESTRUCTURA INSTITUCIONAL

En 1la actualidad la autoridad de aplicacién en materia
de transporte lnterurbanos de pasajeros la ejerce la
Direccién Provincial de Comunicaciones y Transporte, cuya
misién consiste en la coordinacién regulacién y fiscalizaciébn
del transporte de carga y pasajeros con la intervencién de
organismos especificos para lograr servicios eficiente,
gseguros y econdomicos.

Dentro de la estructura funcional del gobierno
provincial se tiene la siguiente dependencia:

Gobernacidén

Ministerio de Economia

Susecretaria de Promocidén Econdmica
Direccién de Comunicaciones y Transporte

El encuadre legal esta reglamentado por el Decreto
3992/90 v su modificatorio 1034/91, donde se establece la
estructura, su organizacién, funciones especificas y las
relaciones de dependencia y administrativas con otros
organismos del Estado provincial, adjuntdndose en el anexo
copia del Reglamento orgénico.

El esquema orgdnico de la Direccidn ea por categorias
con el siguiente organigrama:
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ORGANIGRAMA FUNCIONAL

Direccién de

Comunicacliones
vy Transporte

Dpto. Transporte
de Pasajeros

Coordinaciédn Gral.

Dpto. Transporte
de Cargas

Div. servicios de linea
regular y permanente de
avtotransporte

Div. servicios especiales
suburbanos de autotrans-
porte

Divisién Contralor Scios.

Dpto. Inapecciones

Dpto. Despacho y
Administracién

Divisién Ins. Tca. y Mec.

Div. Entrada y Archivos

Div. Personal

Dpto. Juridico

Dpto. Técnico

Div. Administ..-Contable

Delegaciones del Interior
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A los efectos de ilustrar scbre loa objetivos y
funciones de las distintas dependencias que integran la
eatrutura de la Direccién de Transporte, se adjunta el anexo
del Decreto 1034/91.

Resulta evidente que las funciones de las distintas
Dependencias y sus Divisiones, como el adrea Delegaciones del
Interior son suficientemente abarcativas para desempefiar una
accidén efectiva en las funciones especificas que debe ejercer
el estado provincial para que se brinde un servicio de
transporte de pasajeros interurbano eficiente, seguro y
econémico y que satisfaga las reales necesidades de demanda
dentro de su jurisdiccidn.

Dicha cumplimentacidon es factible siempre y cuando la
estructura cuente con la dotacién de agentes necesaria vy
auficiente en técnicas cuantitativas y cualitativas, como asi
también con una adecuada distribucién territorial para
ejercer efectivamente la supervisidén y contralor en las
prastaciones de loa servicios.

En lo gque respecta a la Dotacién de personal para
cumplimentar las distintas actividades que debe realizar la
Direcciodn asciende en la actualidad a 22 personas cuya
distribucién es la siguiente:

Director

Coordinador General

Departamentos de Transporte de Pasajeros
Departamento de Transporte de Carsga
Departamentos de Inspeccilones
Departamentos de Despacho y Administracidn
Departamento Juridico

Departamento Técnico

Delegacién del Interior

N R X FN e W

Con la asuncién de las nuevas autoridades
gubernamentales ocurrida en el mes de dicliembre de 1981 se ha
dispuesto un reordenamiento de la estructura funcional, segin
Decreto 4/91 donde en su articulo 13 se establece la creacidn
de la Direccién de Transporte en el ambito de la
Subsecretaria de Promocidén Econdmica.

Se ha propuesto un nuevo organigrama funcional para este
organismo con una Direccién, una Subdireccibn, 5
Departamentos v 6 Divisiones, propuesta que estd tramitandose
su aprobacidén.

En general el nuevo esquema es semejante al existente,
donde el anterior Departamento de Inspecciones pasa a ger una
Divisién dependiente del Departamento Transporte de Pasajeros
y ademds se eliminan las Delegaciones del Interior.
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5.,-CONSIDERACIONES SOBRE LA DESREGULACION EN EL TRANSPORTE DE
PASAJERQOS :

.El sistema de transporte »oxr automotor de pasajeros interuba-
no sea a nivel provincial o nacional, estd totalmente a cargo del
sector privado.

Para ello el Estado por la figura de la concesibn, otorga per-
misos para la explotac16n de servicios de acuerdo a condiciones
de orden técnico-onerativo-econfmico, las cuales deben ser obser-
vadas v cumplimentadas por los overadores del sistema.

Se dispone de un réoimen juridico que rige la actlvldad el
cual esti sumamente reglamentarizado a través de un complejo sis-
tema. normativo, que en muchos aspectos carece de claridad v obje-
tividad, vosibilitando actitudes arbitrarias y discrecionales de
la autorldad de aplicacidn, manifesté&ndose situaciones contrapues
tasa los objetivos bd8sicos de satisfacer la demanda con servicios
eficientes, seauros y econdfmicos en un marco de competencia trans-
parente. ' ' ’

Sin embarco, en general el transoorte de pasajeros 1nterur—~
bano ha ido evolucionando en.tSrminos de eficiencia dentro del
marco regulatorio viaente, satisfaciendo las exigencias de la de-
manda seglin sus caracteristicas y modalidades, favoreciendo el de-
carrollo socioeconémico de las reaiones servidas;. cubrindo inclu-=
sive por adaptacién inmediata, aquella demanda literalizada por
otros modos de transporte, que por distintas circunstancias han el
dejadode operar o han disminuido sus niveles de oferta.

.Esto ha sido factlble.a vesar de las virtudes y defectos en
quese desenvuelve la actividad' y en los efectos de relaciones de
incidencias que tiene el Estado en el sector como es: la legisla-
cidén; la suwervisidn,control v .fiscalizacidn y el manejo de varia-
bles operativas y econémlcas que debieran responder a una politi-
ca de transporte sea de orden nacional y provincial.

En consecuencia el efecto de desrequlacidn debe conceptuali-
zarselo como larelacidn del nivel y forma de intervencibn del Es-
tado en la explotacién del sistema de transporte, para lo cual se
deberd adecuar la estructura lecgal vigente, estableciendo un nue-.
vo marco regulatorio que 9051b111te dentro de un régimen de com-
petencia mejorar la calidad de prestacién de los servicios.

Entre los aspectos mas relevantes que deben considerarse para
disefiar una politica de desregulaci6n en transporte de pasajeros
que posibilite mejorar la calidad en la prestacifbn de sexvicios a-
decuando la actual estructura del sistema en beneficio del usua-
rio *» al desarrollo socicecondmico regional, estén relacionadas a:



VI-12

* (Condiciones de competencia

Se podrian considerar los casos extremos de libre acceso al
mercado del transporte o de acceso restringido con alternativas
inteérmedias de_competenc1a requlada donde el Estado establece
las condiciones minimas que deben cumplir los operaderes para
brindar servicios en determinadco corredor

Condiciones de oferta

Se pueden plantear tres opciones: Libre oferta donde el ope-
rador determina el nivel de frecuencias ; Oferta Fija cuando
el Estado las predetermina y deben ser observadas por los ope-
radores y Oferta Reaqulada cuando solo se fija un minimo de fre-
cuencias oue asegure al usuario servicios de minima,pudiendo el
operador mejorar su oferta segfin las nece51dades del mercado.

* (Condiciones sobre calidad del servicio

" También se nlantean tres posibilidades siendo Librecuando es
1 operador gquien establece las cualidades de la prestacibn; con
1limite de minima donde el Estado exige un determinado nivel de
servicio que indefectiblemente debe cumplir el operador y final--
mente una categorizacibn de servicios de acuerdo a niveles de
calidad y de cantidad de prestaciones adicionales. = -

* (Condiciones tarifarias

Puede plantearse el casc de tarifa libre siendo el operador
quienla determina o tarifa requlada que es fijada por el Estado;
quedando entre estas dos situaciones extremas una serie de al-
ternativas intermedias como serfa la de establecer una tarifa
bdsica con bandas de fluctuacidn en mds y en menos; las tarifas
diferenciales en funcidn de mejoras en los servicios; etc.

* Condiciones sobre intervenciédn del Estado

Las mismas se refieren al rol que debe asumir el Estado en ma-
teria de planificacién; de regulacidn v coordinacidn; de supervi-
sibn, control v fiscalizacién del sistema; adecuacién v raciona-
lizacién de la leaislacidn vigente de modo que sea ob1et1va preci-
sa, determinativa y din8mica para p051b111tar en cond1c10nes de -
competencia servicios ef1C1entes, seguros y econfmicos.

A tfitulo de conclusidn solo se han planteado alounos aspectos que
deben ser tenidos en cuenta en el caso de instrume ‘ntarse 'una po-
litica de desrequlacién a nivel provincial compatible con la que
se instituya a nivel nacional de acuerdo a lo establecido por el
Decreto Nacional 2284/91, al cual adhiere la Provincia mediante
la Ley B622/91
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AREA LEKGAL

- Ley Provincial N2 3761

- Decreto Reglamentario NQ 894/53

- Decreto N2 4761/88 : Servicios Suburbanos

- Decreto N2 3138/91 : Renovacién Concesiones

- Decreto NO 5430/77 : Modifica art. 2; 49; 51 y 80 del

Decretoc Reglamentarioc 8894 y
posteriores modificaciones.

- Decreto NQ 2890,/91 : Modifica art. 32 Ley 3761 scbre
Serviclios Contratados de Personal.

- Decreto NQ 2953/80 : Modifica art. 69 al 76 del Decreto
' Reglamentario 894, capitulo XVI,
Servicios Especiales de Ruta Libre.

- Decreto N2 4808/80 : Modifica parcialmente art. 2 Decreto
2953,/90.

- Decreto NC 1208/90 : Modifica art. 5 Decreto Reglamentario
894.

- Decreto NO 1402/69 : Modifica art. 43 Decreto Reglamentario
894 sobre -Requisitos Conductores vy
Guardas. :

Decreto NO 160/61 : Modifica art. 43 Decreto Reglamentario
884 sobre Funcién Conductor/Guarda.

|

AREA INSTITUCIONAL

- Decreto NC 1034/91 : Reglamento Orgénico de la Direccidn
Provincial de Comunicaciones y
Tranaporte.
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1. DIAGNOSTICO SOBRE LOS ASPECTOS LEGAL - INSTITUCIONAL.

La provincia cuenta con el marco legal apropiado en
materia de transporte interurbano de pasajeros, austentado por la
Ley Nro. 37681/53 y su Decreto Reglamentario Nro. 894.

En funcién de loa requerimientos y evolucibn del
sistema, mediante decretos y reescolucionee, la norma se ha ido
ajustando, de modo qgque se cuentan con loa mecanismos de
procedimientos necesarios que posibilita adecuarse conforme a las
necesidades 8sobre operatividad vy modalidades en la preetacidn de
los servicios del transporte.

A nivel institucional, la autoridad de aplicecién la
ejerce la Direccién Provincial de Comunicaciones y Transporte,
cuyas misiones y funciones estdn perfectamente definidas en el
Decreto 1034/81 destacando gque la normativa vigente es
suficientemente abarcativa para la atencién del <transporte en
general, sea de cargas o de pasajeros en sus diferentes modos de
operacion.

Si bien 1la estructura funcional es compatible con las
normas vigentes, au aplicacién se circunecribe casi con
exclusividad al transporte interurbano de pasajeros, con relativa
eficacia en sus misiones especificas, dado gque casi el 100 % de
la dotacién de su personal ejerce sus funciones en la ciudad de
Parand, no contando con personal las delegaciones del interior de
la provincia, y ademds no cuenta con el equipamiento adecuado
para el seguimiento y fiscalizacién en 1la provincia de los
distintos servicios que se efectuaran en todo el 4&ambito del
territorio provincial.

En coneecuencia, la provincia cuenta con la legislacién
v marco institucional apropriados, pero debe implementar sus
recursos humanos vy equipamiento en cantidad y calidad suficientes
para ejercer una accidn efectiva en materia de planificaciédn,
regulacién, supervisiém vy contralor del sistema de transporte
interurbano de pasajeroca, sea automotor o ferroviario, comeo asi
también en lo referente al transporte de cargas.

2.1. COMENTARIOS SOBRE EL DECRETO NACIONAL 858/92: “TRANSPORTE
POR AUTOMOTOR DE PASAJEROS.

Los puntos salientes de este decreto nacional consisten
en la clasificacién del transporte de pasajercs en: aservicilos
publicos, servicios de tréafico libre, servicios ejecutivos ¥
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servicics de transporte para turismo {(arrticuloc 3), que se
detallan a posteriori, la creacién de un Registro Nacional del
Traneporte de Pasajeros por Automotor en el articulc 4, para
todas las prestaciones del servicio; la habilitacién de las
empresas del transporte automotor para realizar transportes de
carges y correspondencia, de acuerdo a la reglamentacidén que sae
establezca conjJuntamente con la Secretaria ds Comunicaciones
(articulo 10); la propiedad del material rodante, especificando
aquellos cuya poseaién estd en virtud del comodato ,alquiler o
componente con reserva de dominio (articulo 12); y la creacidn de
la Comisién Nacional del Transporte Automotor, cuya estructura y
estatutos serdn elevados al Poder Ejecutivo Nacional por la
Secretaria de Tranasporte del Ministerio de Economia, Obras ¥y
Servicios Piblicos, de acuerdo al articulo 49. Las incumbencias
de esta Comisién estéan detalladas en el articulo sigulente, y el
funcionamiento de dicha Comisgidén anula expresamente el de
aquellos dependencias que operaban en el drea de la Secretaria de
Transporte hasta el presente.

Vale 1la pena sefialar que en el articulo anteriormente
citado, ¥y en el incisc (j) se establece: "organizar el Centro de
Informacién y Reclamos de los Usuarios, a fin de asegurar de los
derechoa del consumidor™.

De una lectura del decreto en su conjunto, se desprende
que la totalidad de las empresas de transporte, ¥ en particular
aquellas medianas - chicas, enfrentardan en lo sucesivo, un
escenarioc de gran competitividad, donde la tendencia de las
tarifas serd a la baja.

En estas condiciones, el desafio va a estar ligado al
problema de minimizar costos operativos, s8in que ello vaya en
desmedro del nivel de servicio ofrecido.

Es e muy probable, aque las exigencias del publico
usuario 8se dejardn oir a través del Centro de Informacién vy
Reclamos, articulo 50 (j), lo gque es saludable para el arménico
funcionamiento del sistema.

En este nuevo marco de referencia, 1la autoridad de
aplicacién, deberd buscar todo el apoyo tecnolégico y la méxima
capacitacién de su personal para cumplir con eficacia las tareas
de las que seré responsable.

El cumplimiento - concienzudo y estricto de las
atribuciones otorgadas puede considerarse indispensable para qgque,
a titulo de ejemplo,las resoluciones por la aplicacién de 1los
articulos nro. 20, 21 22, 23, 24 y 25 no sean arbitrarias; y el
seguimientc de la prestacién del servicio de transporte sea una
realidad.
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Eas destacable que el capitulo VIII, del Informe
Preliminar del presente estudioc, ae enunciaron indispensables
acciones a llevar a cabo por la Direccién de Transporte, cuya
aplicacidén es ahora evidente.

~ Dentro del &mbito de la Provincia de Entre Rios, y al
haberse efectivizado la adhesién al Decreto Nacional Nro 958/92,
caben las consideracioner mencionadas a las estructuras a las que
concierne.

En relacidn a como pueden verse afectados los servicios
en loa diferentes corredores dentro de la provincia en este nuevo
orden de cosas, se puede suponer que aquellos de mayor demanda,
talea comc Parand - Concordia, Parand - Concepcién del Uruguay, vy
Parand - GUaleguaychi, sera donde muy probablemente, tendrda gue
aumentar la oferta en cantidad y- calidad de servicios, maxime en
log dos primeros donde es dudosa la continuidad del servicio de
transporte de pasajeros por el ferrocarril Urquiza, en particular
a partir del afio 1983.

El corredor provincial a lo largo de la Ruta Nro. 14
(paralelc al rio Uruguay), no parece requerir aumentos de oferta,
aunque es posible que se incrementen los servicios nacionales con
origenes y destinos fuera de la provincia, tales como Buenos
Aires, con destino Corrientes y Miaiones.

Una consideracién similar corresponde a los denominados
corredoresa alrededor de la ciudad de Parania, perc se recuerda gque
en algunos casos como: Parand - Diamante, y en menor medlida
Parand - Santa Elena, el factor de trabajo elevado en relacién al
reato, marca una demanda més soatenida, lo que indica que podria
haber aumentos de oferta de servicios.

No debe dejarse de mencionar, que la desregulacién va a
dar lugar a la aparicién de nuevos servicios 1inter -
JjJurisdiccionales inéditos, con origenes y destinos fuera del
dmbito de la provincia, que mejoraran la oferta existente, como
asi también el comienzo de la operacién de servicios ejecutivos,
con un alto grado de confort, por cierto a un precio mas elevado
que el habitual.

2. DIAGNOSTICC DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL.

Cuando se analizd en el capitulo correspondiente la red
vial de la provincia de Entre Rios, tanto la legislacién nacional
como en la provincial, se hizo mencién al estado de conservacidn
actual de las rutas, dato de indispensable conocimiento habida
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" cuenta que ol transporte automotor se desarrollé sobre ellas y
que define laa condiciones de confort de marcha, seguridad, vy
velocidad que se podrd garantizar en el servicio.

Haciendo caso omiso a la Jurisdiccionalidad de las
rutas, se lleda a los siguientes valores:

¥longitud de pavimentos de la provincia de Entre Rios: 2912,65 km
Red nacional: 1289,25 km
Red provincial: 1823,40 km

¥ Estado de conservacién de los pavimentosa:

Eatado bueno: 1415,50 km 48,60 % del total.
Estado regular: 735,80 km 25,30 % del total.
Estado malo: 641,00 km 22,00 % del total.
Sin clasificar: 120,00 km 4,10 % del total.

Si bilen comparande estos valores con 1los de otras
provincias importantes se 1llega a situaciones equivalentes,
producto de la c¢risis econémica gque ha wvivido el pais, no
obgtante 28 debe interpretar como un estado de situacion
gatisfactoria.

Uno de los grandes esfuerzos que se deberia canalizar de
shora en mds, serd la inversién piblica masiva en la reconstruc-—
ciétn de rutas, refuerzos de estructuras y sustitucidén de puentes
obgoletos, de dudosa estabilidad y anchc inadecuado.

En cuanto a la ruta con calzadas mejoradas de ripioc hay
soclo 323 km conesiderados como en estado bueno y muy bueno, en
tanto los 2327 km restantes se los clasifica como regular.

En esta situacién, no parece gque existan posibilidades
préximas a que rutas que actualmente sean de tierra sean
pavimentadas, de modo que los servicios de transporte que Bse
realizan sobre estos caminoa, lo seguirdn haciendo como hoy en un
futuro cercano.

Loa nivelea de +tradnsito en la red vial no indican
inminentes problemas de congestién circulatoria, excepcidn hecha
de sectores de la superpodsicién de la Ruta Nacional Nro. 12 vy
Ruta Nacional Nro. 14 entre Brazo Largo y Ceibes, ¥ por la Ruta
Nacional HNro. 14 en las cercanias de Gualeguaychi donde se
detecta ademias un elevado porcentaje de vehiculos pesados.
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3. DIAGNOSTICO DE LAS BMPRESAS Y FLOTAS DE TRANSPORTE DE
PASAJEROS.

En el capitulo correspondiente se trataran las
caracteristicas de las empresas gque prestan servicio en el
transporte automotor provinclal de pasajeros (en ruta fija).

De un primer andlisis surge que el 76 ¥ de las empresas
provinciales integran los grupos que dencominamcs I v II en la
calificacién de chicas y mediano chicas y tan solo un 24 % se
inscribe dentro de la categoria superiocor: medianc grande ¥y gran-
de. Este es un planteo gque obliga a la Direccidn de Transporte a
prestar atencion a este sector importante en cuanto a su nuimero y
a la variedad de servicios que prestan en diferentes sectores del
territoric provincial.

Las tarifas vigentes actualmente cubren en forma
adecuada los costos operativos, siempre y cuando, se logre una
carga media en cada vehiculo, gque no es habitual en determinados
recorridos, lo que hace gque dicha explotacién sea deficitaria en
esos casos.

Ea motivo de preocupacién gue en empresas de mediano
chica a medianc grande el grueso de las inversiones proplas se
canalizan hacia 1los émnibus de ruta libre, sin duda, por las
posibilidades de una mayor rentabilidad al alquilarse el vehiculo
con un nivel de ocupacién asegurada. Todo esto se refleja en la
edad promedio del parque mévil gque de acuerdo a los registros de
la Dirececién Provincial de Transporte, es de 15,70 afics en las
unidades asignadas a ruta fija, de loa cuales el 41,40 ¥ es menor
de 13 afios, ¥y solo 18,80 % son de una antiguedad entre 0 y 8
afios.

Esto contrasta en forma significativa con la flota de
ruta 1libre, donde el 16,40 % de los vehiculos son de mAde de 13
afica ¥y el 56 % estia comprendidc entre O y 8 afios.

En este estadoc de cosas, cabe la recomendacién de una
revisacién mecédnica obligatoria, con énfasis particular en partes
vitales con una frecuencia acorde a la vejez del vehiculos, para
eastar seguro que los riesgos sean minimos.

El equipamiento general de las empresas y de las
unidades de la flota estd fuertemente condicionada por los
aspectos econdémicos arriba mencionados, Yy esta situacidn de no
tomarse medidas, tiende a agravarse con el correr del tiempo.
Este es un problema que se tratard en el diagndéstico de los
servicios en 8i, en el apartado siguiente.
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Ea recomendable que la Direccién General de Transporte
no otorgue nuevas concesiones ain asegurarse que la oferta
existente no sea superabundante, con una capacidad ocilcea vy
antieconémica, y orienter a las empresas actuales y futuras hacia
donde deberan canalizarse nuevos servicios, y donde deberin
suprimirse o minimizarse aquellos que sean poco rentables.

Estos conceptos anteriores, sefialan la interaccién entre
la rentabilidad de los servicios de transporte y la aituacitdn
econémica de las empresas; que tal como se ha apreciade es
distinta segin el grupo que caracteriza a cada una de ellas.

4. DIAGNOSTICO DB LOS SBRVICIOS EN SI.

Para trazar un diagnéstico de los servicios del
transporte automotor de la provincia de Entre Rios, comprendidos
dentro de las concesiones provinciales, =e optdé por analizar los
corredores gue se habian considerado anteriormente en el capitulo
que traté la relacion oferta - demanda.

a). En los corredores de larga distancia mas significativos, que
son Parana - Concordia, Parand - Concepcidén del Uruguay y Parana
- Gualeguaycht, la velocidad comercial se consideré adecuada, con
valores algo inferiores a 60 km / hora, midxime teniendo en cuenta
que se trata de servicios de intermedias. . Cabe considerar que si
la demanda asi 1lo requiriera,; se podran implantar servicios
expre=zos, con mayor velocidad comercial por un menor numero de
detenciones, aungue a un precio de holeto mayor.

Con respecto al corredor Parand — Concordia, dispone de
una buena carga media en los servicios, gque lo hace contar con
una adecuada rentabilidad, no obatante, el nivel de servicio a
distintas horas es bajo, lo que se origina al transportar
pasajeros de pie en varios tramos del recorrido. Justo es
consignarse que la baja en el nivel de servicio, 8olo parece
producirse los dias viernes a la tarde en la direccién hacia
Parand, y los dias lunes temprano a la maflana en el sentido
inverso.

Los servicios en los restantes corredores de larga
distancis presentan aspectos similares al de Parand& - Concordia,
con cargas medias menores, Yy niveles de servicios qgue no
presentan problemas.

En el caso de las vinculaciones entre Parand con
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Concordia, y con Concepcién del Uruguay, no debe olvidarse la
oferta de servicios ferrovierios, por parte del ferrocarril Gral.
Urquiza, mediante coches motores que realizan el trafico de
intermedias con una frecuencia de 2 y 1 servicios diarios,
respectivamente.

Por los motivos antes expuestos, se considera
prioritario, por parte de la Direccién de Transporte hacer un
seguimiento de la evolucién de la demanda, al mismo tiempo de la
oferta disponible, en especial, 8i se suspendiera el servicio
local del ferrocarril Gral. Urquiza, tanto para el ramal Rosario
- Concordia, como Parand - Concepciédn del Uruguay.

b). Para el caso del corredor a lo largo del Rio Uruguay, los dos
gectores estudiados que. fueron Concordia - Concepcidn del
Uruguay, VY Concepcién del Uruguay - Gualeguaychid, mostraron una
rentabilidad sumamente baja, lo que guizéds pueda tener como
explicacidén una sobreoferta de servicios, 1lo que demandaria un
estudio més profundo de la carga a diferentes horas del dia, y en
otros dias de la semana.

El 4indice de renovacién es bajo. en relacién a otros
cordones, e indica . una falta de demanda transporte en localidades
intermedias, que se refleja en el hecho que el trafico estéa
practicamente definido entre cabeceras.

c). El1 conjunto de localidades en las cercanias de Parand, con
quien se mantiene un servicio de transporte de pasajeros mas
intenso, fueron agrupadas como los corredores de los alrededores
de Parana. :

Laa wvinculaciones son disimiles entre si, ya que las
vinculaciones c¢con Diamante y Villa Elena presentan buenas
condicionese de carga, ¥y la persapectiva de una rentabilidad
elevada, no asi todos los restantes, tales como la relacidén con
Crespo, Hasemkamp, Segui y Maria Grande.

No ea coincidencia que parte de las empresas chicas vy
mediano chicas, <que prestan servicios en alguncs de estos
reccorridos, enfrentan problemas econdémicos derivados de la falta
de rentabilidad. Este efecto se traduce en la no rencvacién de
las unidades obsoletas, una prestacién del servicic en de-
cadencia, y una merma en la demanda de pasajeros, gque empeora aun
mas la situacién.

Como se dijo oportunamente en las consideracilones de los
aspectos econdmicos, es practicamente imposible mejorar la
rentabilidad de los servicioa con baja carga, mediante un aumento
de la tarifa, sino mas bien se debera buscar un ajuste de la
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oferta a la demanda, 8i es gue no existe la posibilidad de un
subsidio al prestatario del servicio.

5. DIAGNOSTICO DEL IMPACTO DEL TRANSPORTE SOBRE EL ENTORNO.
5.1. ACCIDENTES DE TRANSITO.

Todae actividad de transporte conlleva implicitamente el
factor riesgo. Este es un hecho indiscutible, ¥ solo cabe 1la
posibillidad de minimizarlo.

L.La probabilidad de ocurrencia de asccidentes que afecten
bienes materiales y vidas humanas existe permanentemente, y es
precisoc conocer el grado de peligrosidad y el motivo aque lo
provocd, para poder adoptar las medidas necesarias que eviten su
repeticidn.

S1 bien el conocimiento que existe en Argentina con
respecto a accidentologia, es bastante superficial, existe la
presuncidén fundamentada que la tasa de accidentes es
alarmantemente elevada y constituye una preoccupacién justificable.

Parece que ultimamente las asutoridesdes empiezan a tomar
conciencia de la gravedad de este problema y se esstdn dandoc pasos
para hacerle frente.

A nivel de la provincia de Entre Rios, 8sers& necesario
disponer en el futuro de una informecién amplia y detallada de
los accidentes carreteroa, en especlial de aquellos que afecten al
transporte publico, con el fin de conocer con certeza el grado de
peligroaidad, la reiteracidn de acontecimientos, y poder trazar
un plan de prevencién posible.

En el tema de seguridad en el transporte, es3 importante
realizar un correcto mantenimiento de las unidades, . y entrenar y
controlar la aptitud psico-fisicas de los choferes.

5.2. CONTAMINACION POR GASES DE LA COMBUSTION EMITIDOS POR LOS
OMNIBUS.

Este problema se agudiza en é&reas urbanas, donde
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es particularmente molesta la emiaién de negre de humo de los
motores Diesel, aunque hay otros diversoe contaminantes que se
emiten simultaneamente, cuya concentracién presenta distintos
grados de peligrosidad a loas seres humanos.

-La falta de inspecciones periddicas a loa wvehiculos,
medlante equipocs especiales, que determinan la cantidaed de
contaminantes gque se estin emitiende a la atmésfera, favorece lae
infracciones preriddicas sin penalizacidén a los culpsbles.

Se estid a considerable distancia de disponer de una
legislacidén que reglemente con firmeza cual es el grado de
contaminacién tolerable de cada vehiculeo, y la prohibicidn de
circular si ese nivel la supera.

~ En nuestro pais se ha producido un notable crecimiento
de vehiculos propulsados por combustibles alternativos al gasoil,
tales como gas natural comprimido, que permite una operaciodn con
mencs contaminantes, ademis de mayores economias en el
funcicnamiento. Por el momento, este combustible solo esta
disponible en Parana.

5.3 CONTAMINACION POR EMISIONES DE RUIDOS DEBIDO A LOS VEHICULOS
EN FUNCIONAMIENTO.

De manera parecida al tema de la contaminacién por
gases, las molestias provocadas por los ruidos de los vehiculos
se acentiian en al medlio urbano, donde ‘las concentraciones
importantes de los rodados suelen arrojar valores significativos.

Tampoco en esate aspecto hay legislacién vigente que se
respete en cuanto a niveles tolerables.

En el caso de la provincia de Entre Rios, todavia no hsa
cobrado magnitud en el entornc urbano, aunque el ruido del
transporte ea8 més acentuado en las zonas rurales con rutas mas
transitadas, y con un porcentaje alto de camionee, lo que en el
futuro podria llegar &a Justificar la creacién de barreras
antisonoras de cortina vegetal o de otro tipo.
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CONCLUSIONES Y PROPUESTAS.

Luego de exponer y analizar las caracteristicas del
transporte interurbano de pasajeros en la provincia de Entre
Rios, a lo largo del presente estudio preliminar, se puede hacer
una enumeracién de los principales problemas detectados, ¥y a
continuacién, un listado de las recomendacionea para intentar
superarlos, poniendo éstos a consideracidn de las autoridades.

1. CONCLUSIONES.

1 - La informacién sobre la demanda de viajes entre les distintas

localidades que elevan las empresas de tranaporte muestran
signos de no ser totalmente c¢onfiableés, ya que arrojan
variacionese en el flujo de pasajeros qQue no se los puede
Juatificar.
Tal vez seria deseable intentar una labor de esclarecimiento
ante las propias empresas para sefialarles la importancia de
contar con esta informacién a tiempo, completa y valida, sin
que esta tarea impligue un interés fiscalista sino meramente
estadistico con el fin de planificar desiciones futuras en el
transporte.

2 - La Direccién Provincial de Comunicaciones y Tranasporte no
dispone de un archive actualizado de los vehiculoa afectados
a la flota de transporte interurbano de pasajeros, sea de
ruta fija o© de ruta libre, 1o que =e comprobdé en las
discrepancias encontradas al confrontar la informecién de las
empresas al ser encuestadas.

3 -~ La registracién de horarios de los servicios de cada empresa,
quedan archivados de una manera confusa, ¥y de consulta poco
dgil, con inscripciones manuscritas sobre resoluciones con
modificaciones de servicleoc, pero sin indicar si ellas siguen
en wvigencia, o si han caducado y han sido reemplazadas por
otras.

4 - Falta de datos para determinar indicadores que permitan
vincular 1la oferta y la demanda, por no realizarse eastudiocs
sisteméticos de carga de pasajeros en cada empresa que
permita conocer 8us caracteristicas, y luego agrupar los
valores por regiones, 0 por corredores.

5 - E1 problema gque pueden plantear un gran ntmero de empresas de
transporte consideradas pequefias, en el caso que entren en
dificultades econémicas de dificll solucidn,y gque traeria
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aparejado la no prestacién del serviclio en zonas donde
resulta indispensable. El1 principal causante de esta
dificultad es la baja carga de pasajeros en distintos ser-
vicios y en algunos recorridoa.

6 — Carencia del numerc de personal entrenadoc en la Direccién de
Transporte, para realizar de manera continuada las nusvas
tareaa técnicas que deberdn encarar.

Falta de delegados regiocnales en lugares estratégicos de 1la
provincia.

7T — Falta de coordinacién en decisiones que afecten la
infreestructura y la prestacién de los servicios entre los
distintos modos de transporte.

B8 - Unidades de :transporte de vejez considerable afectadas a las
concesionesa de ruta fijJa, en particular a aquellas que
corresponden a empresas chicas y mediano - chicas.

9 - Falta de inspecciones mecanicas peridédicas de las unidades de
transporte, con la intensificacién de los controles a medida
que aumente la edad de los omnibus.

10~ Falta de informacién sobre el consumo energético en el sector
transporte, con evaluaciones sobre posible ahorro de
combustible. - :

11— Conocimiento impreciso vy de dificil acceso a la informacidn
sobre accidentes de transito, tasa de accidentes y grado de
peligrosidad de las rutas nacionales y provinciales, que
integran el sistema vial de la provincia de Entre Rios.

2. RECOMENDACIONES Y PROPUESTAS.

Se conaignan una serie de sugerencias que las
sutoridades politicas deberdn analizar, y priorizar de acuerdo a
las reales posibilidades de llevarlas & cabo.

De todas maneras nc se pretende hacer una enunciacién
exaustiva y completa de agquellosa rumbos de accién gque se
emprendan en un futuro préximo, aungque es menester insistir en la
continuidad de las desiciones que se adopten, porque de poco
sirve montar un sistema informético ambicicaso, 81 no se mantiene
en funcionamiento permanente, alimentédndolo con informacién de
fuente confisable.
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1 - Crear una base de datos que permita:

a. mantener actualizado los datos de la flota, afectadas a
las concesiones de ruta fija y de ruta 1libre, en 1lo aque
respecta &a informacién sobre patentes, marca y modelo del
vehiculo, afio de fabricacién, numero de aeientos, peso total,
nimero de ejes, potencia del motor, equipamiento de confort,
etc.

b. obtener un horario tipo origen y destino, gque permita
conocer los servicios entre todas las localidades de la
provincia, y aquellas més significativas fuera de ella.

¢. tener informaciém actualizada sobre la oferta y la demanda
de todos los modos de transporte dentro de.la provincia.

2 - Mediante un plan continuadoc de censos de cargas de pasajeros,
obtener regularmente indicadores en cada empresa para hacer
un seguimiento de las variaciones de la demanda, cual es la
oferta, y el nivel de servicio del pasajero, al tiempo de
conocer 1la rentabilidad de los recorridos, con el fin de
adoptar medidas de precauciédn anticipadamente.

3 - Mantener estadisticas actualizadas de los censos de transito,
por rutas nacionales y provinciales dentro de la provincia,
afiadiendo el factor de ocupacién de los vehiculos.

4 - Actualizar en forma permanente el planoc de estado de
pavimentos, ¥y de caminos de ripio, de las redes nacional y
provincial en todo el territorio de la provincia.

5 - Estadisticas permanentes de localizacién y andlisis de
accidentes de transito en las rutas provinciales V-
nacionales, con estudic detallado de aquellos que revistan
mayor gravedad.

6 - Mantener una vinculacién permanente con las Vialidades
Provincial y Nacional, para acordar un plan de construccidn
v/0 mantenimiento de acuerde a la importancia para el
transporte. .

7 - Conducir un plan de control de pesos méximos de vehiculo
total vy por eje, como también un control de la relacién peso
/ potencia, en los émnibus de ruta fija y ruta libre.

B8 - Proponer que los encargados de unidades de las estaciones
terminales de Omnibus de las distintas localidades de la
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provincia, actiien como delegados de 1la Direccién de
Transporte para toda informacién y datos relevantes de
movimiento de pasajeros y de prestacién de los aservicios.

Revdlida semestral obligatoria de la licencia profesional de
conductor de los choferes cuya edad haya superado los 45 aflose
vy anuales para losa de menor edad, con cursos también
obligatorice de entrenamiento y demostracién de 1idoneidad
conductiva y exémenes pgico-fisicos.

Posibilidad de otorgar ventajas impositivas a aguellas
empresas que demuestren un ahorro de combustibles por avances
tecnolégicos, o que conviertan sus vehiculos a medios de
propuleién menos contaminantes.

Alentar y difundir nuevas tecnologias gue permitan el
conocimiento de pasajes vendidoas, kildmetros recorridos, ¥
locelizacién geogréfica de flotas para ayudar a adecuar la
oferta y la demanda.
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PLANILLA NRO 1: USADA PARA CONFECCION DE CENSOS DE ASCEN&OS Y
DESCENSOS DE PASAJEROCS.

En esta planilla se consignan en el encabezamiento la
fecha del censo, el dia de la semana, hora de salida, tipo de
aervicio, el itinerario, las condiciones metereoldgicas,
jdentificacién de la empresa, la presencia o no de guarda, y el
nombre del operador.

A continuacién el operador anota el lugar y el paraje,
la hora de salida o la hora de paso, la progresiva (en km), si la
conoce o luego se agrega en gabinete, el ridmerc de pasajeros que
suben , el numero de pasajeros que bajan, y el nimero total que
siguen.

Un cotejo répido es que la cantidad de pasajeros que
suben debe ser igual a la gue bajan.

En un diagrama de pasajeros gque 8iguen - distancia
recorrida, s8se grafican los resultados, cuva integral da el
trafico producide en km.

A partir de alli se pueden obtener loa siguientes
indicadores: ' : . '

x Coeficiente de tréfico: Es la relacién entre el méximo de
pasajercs que siguen y el total de pasajeros tranaportados.

% Dimtancia media: Ea la relacién entre la integral de pasajeros
b4 kilémetros (trafico) dividido el total de pasajeros
transportados.

* Carga media: Es la relacién pasajeros x km (tréafico) dividido
la longitud total del recorrido.

% Indice de renovacién: Es la relacidn entre pasajeros trans-
portados y la longitud total del recorrido.

% Indice de utilizacién: Es la relacién entre pasajeros trans-
portados dividido por los asientos y por la longitud total del
recorrido.

¥ Nivel de servicio: Es la relacidn entre la carga méxima de pa-
sajeros y los asientos disponibles.

* Factor de trabajo: Es la relacién entre los pasajeros ki-



lémetroe v el producto de los asientos por los kilémetros
ofrecidos.

Simultaneamente con esta encueeta de agcensos v
descenscs de pasajeros se realizé una encuesta sobre motivos de
viaje, que una vez procesada se incluyé en la planilla Nro. 18.

PLANILLA NRO 2: USADA PARA LA ENCUESTA A LAS EMPRESAS DE TRANSPORTE
AUTCMOTOR DE LA PROVINCIA DE ENTRE RIOS.

La informacién declarada en el punto Nro. 1 fue usada en
al confeccién en al planilla Nro. 5 del capitulec Nro. II,
corrobordndose con la informacidén obtenida en la Direccidén de
Transporte.

En relaciodn al punto Nro. 2, la informacién recabada
permitié una wvez proceesada, conocer en forma estimativa el
capital de la empresa, tanto en inmuebles, equipamiento, como en
flotas.

Asimismo se pudo conocer la cantidad y categorizacién
del personal afectado a la empresa y las tareas aque desempeifia.
Todos estos datos se emplearon en el armado del capitulo Nro. 2.

El punto Nro. 3 prermitié obtener informacién respecto a
log servicios tantos loa de ruta fija como lo2 de ruta libre.
Estos datos asi mismo fueron completados con los existentes en la
Direccién de Transporte, ¥y una vez procesados sirvieron de base
para las planillas Nro. 8, Nro. 9, Nro. 10, Nro. 11 y Nro. 12
(del capitulo Nro. 1I).

La requisitoria incorporada en el punto Nro. 4 apuntd
hacia obtener wun conocimiento de las wvariaciones anuales,
mensuales y semanales de los servicios de transporte, para cada
empresa, con el objeto de poder llevar, a través de factores de
ajuste, de un valor genérico a un valor medio anual.

Ea de lamentar que esta informacién ne tuvo 1a
apariencia de ser conflable, ademids gque fue incompleta en algunos
casos.

PLANILLA NRO. 3: ENCUESTAS EN ESTACIONES TERMINALES Y SALAS DE
ESPERA.



El prop6sito de esta encuesta fue detectar a través de
un cuestionario especifico las caracteristicas edilicias y el
equipamiento, el numero de plataformas, y espacio de maniobras de
los émnibus, el numeroc de émnibus entrados y salidos de 1la
terminal diariasmente, con deteccién de las horas picos, las
empresas qgue operan, y las localidades vinculadaa entre si.

Interesaba la conexién de servicios urbanos con la
terminal, y su grado de accesibilidad al micleo urbanc donde
estaba implantado.

De un punto de vista edilicio, ademds de una evaluacidn
arquitecténica de las dependencias principaleas, se conocié 1la
superficie cubierta, el estado de conservacidn del edificio, ¥
las refacciones y ampliaciones previstas. ’

Finalmente 1la cantidad de personal ocupade en la
estacidén y las tareas que realiza da una idea del grado de
eficiencia con la que se administra.
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- ESTUDIO PR.ELIMIUAR OSL STSTAIA DE TRAMSPORTE INTEMMDANQ Y RECIOUAL LB 1A

-,

FLANILLA MRO. L.

PROVIICIA DE RITRE RIOS

EICUESTA DT ASCEISO Y DESGCITS0 IE PASAJENCS

Edpecsa: tobra’
Pechas 26 - ©3 - AT

Dia de 1o semanas

Condiciones meteorslogicans

._T\./Q;/C’ﬁ .
ZC AL .g-_f il

— PrAwd. Oeentiad 1 e

il

4
Fora do salida: /‘3-./5, )
Tipo de servicior W /:'JC
- Intomedias

Servicios LAsfeser banv - E_n(f.'r,oom'. - SémetRiptn
Itinsrarios Pve - H7¢ - G-
(uardas £Z/NO .
' . Operadors u/AZSLJL /%ér}o
Localidad | Prosresive | Fora| lora|Pasajeros| Pasajeroc| Pasajeros Obeervaciones
o Paraje LL. | S« |que suben|quz bajanique giguen
Phini sl 3y - 3¥
o Yerce  Vwm Z 14322 B - 38
NPERDL {hm /0 Mg 4 42 «
EonQeneToln o /8 Yoy - / 41
A BRNSULERN Km 24 Y94y _ S 36
Km 15 ﬁ' 45 - [ 25
NSV TEENTER A 30 9,40 4| 3 26
DU CantN Ay 3Y 187 5 5 36
L TROU LD 2001 - 1 35
STROBEL
..L’L.\,l‘_l-'_.? ?ull - 8 3 2
DIAMARTE 0.2 - 1 32 -
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ESTUDIC PRELINTMNAR TL STOTINMA DI TRANSIMORTTE TUTERIMTIAIIQ T REGTONAL

DE LA FROVITCIA I TMITE RIOS

FLLANMILLA NRO. 2.

SICUFESTAS B ESTASSAS IS TRALSTCITE AUTOHGTOR T ASAJIRCS QUF

CRYRAN FET LA FRCVINCIA p7 EMTRO RICS.

1.~ Datos Cencralost

-Hombre de la emprosat....;........................
=Tipo de gocindadtsssovevsrsasosssssscasccesrnsssnss
~DOMECIli0Tessnnesscesssssaacsnontcscscananssasones
=Tl ON0tasvesassstessntntsrerseneasosavascrassens
-Servicios gue presia =- Pasajercs Regulares seeess

{indicar) .
= TUriomMOesssevascnsasannrens

Contratadotessssssrvenanes

- EncomiendaSeecareesvesoscee

q»

Obr OB esssnnssnsncrsssancas

—Jurisdiqciéq de los serviciog — NacionaleSeeceeassss
(indicar L
) ~ ProvincialoGesissss

- Internacionalec...
~Detalle dé las concesiones vigentes en relacidn con log

servicios que operan eh la provincia de Enire Rios.

Permiso Vigencia Jurisdicidn | Ttinerario 'recuencias
diariatsemanal

D.ooenolo-boo..-----c--ccccco-.---ocur’----q.---u---ou----ooo-‘ooh--o-o--
(ENENEEE RN EEEER NN I NN PR NN NN RN E R LR RN R
- -
. . . . . ) L . -
rrsarrvethrassrsetssdevnsravtsnritnchssdsstseverrtsirssssiascsrarPreannaa
] .
o-.o.oo-.--.oo-.o-ootcco-oo-o---n-oc--oo-o-#.--o-o-.-----uo-oaoooT.‘o.l--
I{.ll.....l-.l..l'lonoll.l....l..l.l.".ll!l..-.-.‘.u.‘........-l}.llll.l

fsreacdenehporssnssnvisfrravacssrtassvssaschsassvasisnsscsrecaassshscsnrnponndind

..."OC..0b...ll'...III.IO..C!.'l‘l.l..ll...lll..;ll.‘llll.-‘....)"'I'.'

il'.....u.Ll-otonccnl.-t.t-.lcouooool X N R N Y N Y L NN RN RN .ll.llJ

2.~ Equipamiento de la cmpresa

Z.1l.~ Dotalls de las instalaciones que digpone la empresa en localidades

de la provincia de Entre Rios

( completar cuadro de la hoja siguiente )
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. . SupcrfTicico
Funeidn Ubicacidn . i — Obn,
lerpenos | Udificiosn K

Oficinas
|9 % 88 % 484 PP 2B QGPVIB Gt FET RIS YR .'II.I...{llﬂl'.l.."'....Il...t..'-.‘....l
Gocheras :
HEEXEREFRERERERNENREN NN EE NN NEJ IR BN NN N (AR N R REEREEREREEL N A EE N FRIIEE RN REEFNFNEREENNFEENETENN]
Depdyitos : ‘
b st s o e rsarnedsss v essansrennasda bR rinbusndsn ---o-----o---.---n--ao---........1
tantenimiento
FE R R T L R N N N R N NN RS NN RN FE NN NN RN NN NN RN EY RN NN N I I NN AR Ry )
LOtras L ]
Fasenssns e baVeRottttanssssatrntdrbslosrarsvisadevennetrrrinhbobrrsnbtonrnnsnnnsre

2424~ Detalle de los servicios complementarios y equipaniento.

— Provisidn de combustible

Lavado y engrass

P
Comeria

- Mecanica

Chaperia,
Otros ( detallar)

243+= Dotalle de 13 flota de coches gque hacen servicios cen la Provincia de Entre

Rios

( completar la planilla de la hoja 4/5 ANEXO 1 )

24de~ Detalle del personal y funsiones quo cumplen on la empresa.

( completar la planilla de la hoja 5/5 ANEXO 2 )

34~ Informacicn sobre los servicios gque operan en la provincia de FEnire Rios

3.1+~ Diagramn completo de horarios verano/invierno 1991 y anteriores con moda-

lidades en el trdifico de 282 JOTOS

3+2,~ Espocificar loas servicions do combinacidn si los tuviera con oiras empre—/

sas en ciudades importantes do la provincia (-detallar )

343,— Eopecificar servicios de refucrzos: Horarios y Ferlodos.

344~ Especificar servicios especiales ¥y contratados de carapter interurbano. /;

one efectua la empresa, con indicacidn de modslidades gperativas.

345.— Detallar cuadro de tarifas vigentes para los servicioes crdinarios y dife~

renciazles entre las localidades en que opoeran.

{ CONTESTAR FL TUNTO 3 Y.SUS L'CISOS EN HOJA ACARTE )

4.~ Movimiento de pasajoros.

4-1.- Cantidad de ﬁasajes vendidos énAlas distintas localidades do la provincia

de Bntro Rios que cirve la empreca en servicios regulares en forma mencval

" en al poriocdo 90/91e
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4e24= Cantidod de pacajcs vendides por niio en el poriodo 1981-1991.
4+3o=-Variaciones mencuales en la venta de pasajes o lo lerzo del afio 1991,
dede= Variucionos diariac en loz mzses de nero y Srocto do 1991

8554 Cantidad de Fasajoros transportadec en los servicios ospecialea y/o

contratados,

{ CCNTTSTAR EL TUSGTC 4 Y SUS IITISCS I NOJA AFARTE )

S«~ Sorvicioad de Encomiendas

5;1.— Cantidad de encemienda transportada ror mes cn el psriode 90/91.

6.~ Scrvicios en Entaciones Tampinnles

Gole— Enumcrar on qué Estaciones Terminales poseen boleterias, y en cudles

dasponen de radio para su comunicdacicn.

{ COMNTESTAR BEL PUKTO 5 ¥ 6 Y $SUS IITISOS EY [ICJA APARTTE)
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FLANILLA NRO. 3.

ENCHESTA S RSTACICUES TERUIFALES DO QLTIIENS Y SAIAS DE NSIERA

Fogha de renlizacitnge..iesses.

190211300 T eserassasessasnaceits

oimicilio de la estacio en la

100alidadfessessreseannsscsases

Tatafono de la Administracion
4 2 la oficina de informes;
'll..l....il.I.‘..-“.......l..l
Jantidad de boleteriass
- Fabilitadis evevesiesnees
- Vacias ...;:...;.........

Tortidad de andenes o plateformast

R R RS S P RN R RN NN RN RN

ENCUes tndorfecesasesnsaes

- Ado do hobvilitaciont..eeses

- Superficie cubiertat..oe...

- Cantidad de Porsomal oue de
desempaiia en la estaciont'
Municiralfesvascesses
ENPTe52ats naraeass(ON bbleteria)

—~ Disposicidn de las plotafoimas

{a 90°,a 45°,a.30°, otc.)

Tatallar reparaciocnes o ampliaciones edilicias programadas o en ejecucion

( contestar este punto en hoja aparte )

Fosce la localidad servicios do transporte urbano de PaSajeorot! scesaes

4+ Cantidad de lineas de transporte Urbanol.sissesss

- Cantidad de linezs que arriban a la estacicnfissee..

ratallar depandcncias'y equipamientor Bj.s

- Correc=Gficinas de Turismo~Salas de Frimeros Auxilios-

- Locales comerciales~Policié—Eomberoséﬂéposifo de eguiraje—

~ Servicio de ericomienda—ete.

{ acompafiar Fotocopia del plabo .0 croauis de la estacidn )

Listado ds empresas que operan con
{ contestar este punto en

Listado de empresas que operan con

hoja aﬁartel)‘

servicios regulares en la estacion,

servicios especiales o de turisse en

12 estacion. ( contentar cate punto en hoja aparte )

Origen y destino de los servicios Provinciales, Macionalss e Internacionales

12 cperan en la ostacion. contestar este yunto en hoja aparls )
J D

Cantidad de servicios regrlorzs de salida diaria en dias habilestysseers,

Coantidad de saervicios regulnres de llegada diaria en

Cantidad de servicios de refuerzo en dins habiles,de

# sus horarioa.

la terminalt...u...

digs habileSfeeeasse

$581id82ee.c0asa( diaria )
1legadateesess.( diaria )

Santidad de servicioo copeciales o de.turismo por dia con salida o llegada con

Lantidad maxima.de servicios en la hora de mayor demanda sSeeeraees

{ ¥ estimar la hora )

Tepecificar el mes an qua se produce mayor numero do sorvicios.

al
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