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CAPITULO 1

ANALISIS SOBRE LA ESTRUCTURA SOCICECONOMICA

1.~ INTRODUCCION

En el presente capitulo se analizara en forma
generalizada, e& nivel de desarrollo socioceconémico de la
provincia, para 1o cual se considerarén indicadores bésicos de
evaluaciédn.

Ademés ..se establecerd el rango que tiene la provincia por
comparacién’ de indicadores a nivel regional y nacicnal.

Entre Rics es 1una provincia donde el efecto del
desarrollo del transporte ha producido en las Ultimas dos
décadas un proceso de transformacién en su estructura
socioeconémica, motivada especialmente por la implementacidn

'de las vias de comunicacién terrestres que permitieron la

integracién de su territorio con el restoc del pais en forma
directa, iEomo asi también las vinculaciones con loa paises
limitrofes.

Ello ha facilitado el acercamiento a la zona del litoral
fluvial gue abarca el Area riberefia desde Puerto San Martin en
la provincia de Santa Fe hasta La Plata en la provincia de
Buenos Aires, donde se concentra la mayor poblacién del pais
v el mayor potencial industrial y comercial, gue generan mas
del 50% del PBN (Producto Bruto Nacional), situacién que ha
favorecido la comercializacién de 1la producciédn entrerrlana
tanto del sector primario como.del aecundario

Se deataca que a esta altura del procesoc no se ha logrado
una integracién efectiva al 4rea de desarrollo citada,
manteniéndose una marginalidad territorial, cuya nivelacion
esti materializada por el complejo Zarate-Brazo Largo.

Sin embargo por esta obra de cruce sobre el rio Parand y
las de orden internacional sobre el rio Uruguay, la zona este
del territorio provincial integra el eje de desarrollo que
relaciona los polos de Buenos Aiers y San Pablo en Brasil,
situacién gque presenta auspiclosas perspectivas de evolucién
dentro del marco de acuerdos y convenios internacionales del
Mercosur.

Por otra parte se estima que la efectiva integracidn de
la provincia se producird con la obra de cruce entre Rosario y
Victoria, la que permitird el acceso directo a los puertos de
exportacién del Area Metropolitana de Rosario, como asi
también la posibilidad del desarrollo del sector secundario
por expansién en el territoric entrerrilano.



DPentro de este contexto se analizardn los requerimientos
del tranaporte de pasajeros interurbanc en la provincia, los
niveles de oferta de servicioca vigentes y cuales serdan las
perspectivas en términos de calidad, eficiencia y competencia
que posibiliten satisfacer las necesidades locales de
transporte, para que las sautoridades provinciales fijen sus
politicas en la materia.

Para ello se analizerdn los aspectos de evolucién
demografica provincial y de la actividad econémica, lo que
permitird disponer de wun marco referencial adecuado para
establecer la funcién gque le cabe en el proceso de desarrollo
al transporte interurbano de pasajeros.

La base estadistica provincial, sea demografica como
econdmica, estd cuantificada en relacién a 1la divisién
prolitica del territorio, constituide por 1los departamentos
cuyva ubicacidn geografica, superficie y ciudad cabecera se
indican en el planc N©@ 1-1. :
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2.— CARACTERIZACION FISICO-GROGRAFICA

La provincia de Entre Rios integra la regién Mesopotémica
Argentina y practicamente todos sus limites territoriales lo
conatituyen cursos de agua, donde por su magnitud tanto el rio
Parand, limite Qeste y Sur, como el Uruguay, limite Este,
conforman barreras fisicas gque la marginan del resto del pais,
situacién que en parte ha s8ldo revertida por las obras de
cruce que se construyeron a partir de 1969.

Su limite Norte con la Provincia de Corrientes esti
definido por el ric Mocoretd que tributa al rio Uruguay y el
rio Guayquiraré que tributa al rio Paranéd.

El territoric es de relieve ondulado, ¥ cuenta con una
densa red hidrogrédfica constituida por una serie de cursos de
agua dqgue son tributarios, segin las cuencas, de los rios
Parana y Uruguay, contando ademds con la zona aluvional del
delta del rio Parand conformada por terrencos anegadizos en su
limite sur.

31 bien por las caracteristicas geotopograficas se tiene
una alta erosién de suelos, estos son aptos para la actividad
agropecuaria, beneficiados por sus temperaturas {clima
templado) y régimen de precipltaciones.

La wvegetacién natural ha sido muy deteriorada por el
proceso masivo de la actividad agropecuaria que se desarrollé
deasde finea del siglo pasado, especialmente debido a la tala
indiscriminada de sus montes y bosques, variando a su vez el
taplz vegetal auténtico, como asi también influyendo en la
modificacién de algunoce aspectos ecoldgicos regionales.

S1 bien se han efectuado plantaclones de especies en la
zona del delta y en el litoral del rio Uruguay, aun la
sivicultura extrae su produccién de montes naturales.

El territorio provincial tiene una superficie de 78.781
kilémetroe cuadradoa de los cuales el 15% corresponde al delta
del rio Parand que lo constituyen islas y tilerras anegadizas.

El uso del suelo por tipo de produccién expresado en
hectaress es el siguiente:
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CUADRO 1-1
USO DEL SUELO POR ACTIVIDAD ECONCMICA

‘—I\C_I';\FIDAD - USO (ha) | PORCENTAJE I
AGRICULTURA 1.573.407 20 |
l GANADERIA 3.444.010 44
CITRICULTURA 42.052 12
FRUTICULTURA/HORTICULTURA 6.194 -
SIVICULTURA — Natural 86% 774.503 1 ;
Artific.14% l
AVICULTURA 22.590 - ]
*%SUBTOTALX* | 5.862.756 75
SIN EXPLOTACION 245.567 3
ZONA ISLAS/ANEGADIZAS 1.769.777 22 _JI
hm= 7.878.100 | 100 )_"

Fuente: Elaboracién Propia

Resulta evidente que practicamente el 70% de la
superficie del territorio estd afectada por la actividad
agropecuaria, indicador que manifiesta el nivel de desarrollo
expansivo alcanzado, indice que seria del B85% desccntando la
zona de islas y tierras anegadizaa y los montes naturales,
reflejando un alto grado de aprovechamiento de explotacién del
suelo entrerriano.
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3.~ PARTICIPACION A NIVEL, REGIONAL Y NACTONAL

Para establecer el rango sociececonémico de la provincia
de Entre Rios a nivel nacional y regional s8e han considerado
loa indicadores que cita la publicaciédn de la Subsecretaria de
Planeamiento y Desarrollo en su Informacién Bésica del afio
1987 sobre datos correspondientes a 1380.

Entre Rios integra Junto con las provincias de
Corrientes, Chaco, Misiones, Formosa y Santa Fe la regitn NEA
{Nord Este Argentino), de modo de considerar loa rangos de
participaci6n por andlisis comparativo de indicadores.

Con respecto a la participacién en el PBG (Producto Bruto
Geografico) en 1los totales sectoriales de la regién NEA a
precios constantes 1880 se indican en el Cuadro 1-2.

En relacién a la evoluciédn del PBG per capita en el
periodo 1970-1980. en base a la tasa acumulativa anual por
orden de magnitud se tiene:

* MISIONES 4.0 %
* CHACO 2.35 %
* SANTA FE 1.686 %
* ENTRE RIOS 1.30 %
* CORRIENTES 1.15 %
* FORMOSA 0.25 %

NIVEL PAIS: 0.75 %

Loeg indicadores comparativos de poblacién de la regibn
NEA en base al Censo 1980 sze reflejan en el cuadro 1-3.

En materia de coneumo energético per caplita y su
asignacidn por uso residencial, comercial, induetrial y riego
se indica en el cuadro 1-4.

La infréestructura de transporte a nivel regién se indica
en el siguiente cuadro 1-5.

Con respecto a la industria manufacturera -~en la
participacién del PBG a nivel pais y regién NEA se tiene:

PAIS 27,70 %
NEA 13,16 %
ENTRE RIOCS 12,73 %




CUADRD -2

PARTICIPACION PROVINCIAL {P.B.6.}, EN LOS TOTALES SECTORIALES DE LA REGION NEA
(Precios constantes) Anc 1980

O SRR aesset st it teete i iaessioctinisieetttipesssstiatitisietiietisecaitibtysists

1
I
l
l
|
l
|
I
I
I
I
l
I
l
I
I
I
1

SECTOR : CORRIENTES : CHACO  : ENTRE RIOS : FORMOSA : MISIDNES 1
gricuItura : 10,3 : 9,3 17,1 : 2,8 : 6,3 ¢
Nineria : 3,8 : 4,8 : 52,1 : 1,8 ; 2,3 :
Industria ; 7.7 : 31 : g,7 : 1,7 : 4,1 ;
Electricidad, gas : 4,2 : 4,8 : 3,5 : 1,9 : 4,7 :
Construccidn : 3.8 : 15,3 : 21,9 : 4,6 ; 18,2 :
Coaercio ; 3,6 : 8,3 : 15,8 : 1,6 : 3,9 :
Transporte : 4,9 : 4,8 : 11,4 : 1,8 : 7,3 ;
Finanzas, etc. : 11,6 : 8,8 : 18,3 : 1,8 : 3,3 :
$1151 TOTALES 31333 : 8,8 : 745 2 15,9 : 2,6 ¢ 7,8

Itlltlttt!tt!ltl!tt!ll!tl!l!lIlI!ll!lIttittt13!!!llllIll!llltttttittttl!I!ll!!lttlt!!tllltt!tt!

CUADRD §-3

INDICADORES COMPARATIVOS OE POBLACION REGION NEA

e s EU R TR s R Restaaneiaiiistantstttteiitsscabisssssiitettiitiiiiitzcisesititiisosizsites

INDICADOR : ENTRE RIOS : SANTA FE : CORRIENTES : CHACD FORNOSA
Puh}acibn H F08313 : ] 2865544 :- 651434 : 701392 :-- 295867
Variac. intercensal (1) : 11,2 ; 15,0 : 11,2 : 23,8 ; 26,4 ;
Crec. aneal zedio por 1000 : 11,3 : 14,0 : 15,0 : 23,0 : 8,0 :
Indice ¢e masculinidad ' 98,1 : 97,0 : 98,2 : 102,8 ; 102,35 ;
Densidad (Hab/kn2) : 11,8 : 18,5 : 1,3 ; 10 ; 4,1 :
Poblacinn arbana {1} ; 70,2 : 81,3 ; 84,2 ; 63,2 : 58,6 :
Poblacian rural {1) ; 29,8 ; 18,7 ; 33,8 : 36,8 : 41,4 :
Edades. 0 -14 : 32,6 ; 8,2 ; 31,3 : 39,3 : 41,0 :

t!!tllttl!!8IIII!t!llttiISIIIIIIII!III!t!lll!l2!l!!ti!IIItl!III!I!!I!!!!l!t!I!tt!t!itttlt!tl!li



CUADRD 1-4

CONSUND DE ELECTRICIDAD EN LA REGION HEA

SRETLSTRASRRR ST AN eRsaestanes et n v e asissnnsasssastnantssstdnstissny

YJurisdicc. : Consumo Kwh/afo ;Residencial :Comercial:Industrial :Riego !
! per-cdpita @ (%) {X) {1} (1) !
f ] . f
Motal Paiss:  1.048 ¥ o1 i o4 2
1 " N » 1
IEntre Rios : 533 0 ;13 ;3 2
[} . ) 1
'Santa Fe 006 1 29 9 0N P
1 » . 1
'Corrientes : 83 : 2 13 i 3@ 02 !
[} » v . . ' 1
iChata 440 : 44 ; 14 ; 271 ; - i
] n n ¥ t
'Foransa 298 P T S
1 v . . t
*Misiones N
| » N 2 Y 1
T T SO P O YT YT I T

FUENTE: Diagnbstico Regiopal. Proyecto Arg./83/013. PNUD - CEUR.

INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE A NIVEL REGION

CUADRD 1-3

tttt!!tt!t!tlllll!ttil!t!ii!tlt1!ltil!ti!t!llllliltlt!!ltl!lt!tt!lttttltltt
RED VIAL {ka)

! PAVINENTOS :

RED

----:FERRDCARRIL ¢

PUERTOS

OTRUS  : LPAV. : (k)  :EXPORTACION : CABOTAJE
£1I8188138 =
' PAIS 47755 145771 : B 38000 : 25 17
]
' REGION NEA 3 11528 : 36350 : 24 : B75: 8 ¢ 1S
1 - -
! Entre Rios : 2049 : M01: 241 175: 3 : 4
i N " " N N .
! Santa Fe 959 W83 : 3L we: 05 1 1
f . . . . "
' Corrientes ¢ 2035 1 5351 274 Ba: - 1
] . N N .
| Chao 1279 1 Wie: A o7 -+ 2
1 1 " » . . .
; Forsosa ' 557 6449 g 511 - i
] . . ¥ "
! Misiones 850 1 K. 2 n: - 1 2
[} N ' . .

|
]
'
1
1
1
|
]
!
I
1
1
1
\
1
1
1
[}
1
1

pFE3aebbiSibatiiitRt iioasiideibitiititiacitetiiiipatibtintlssitobbiiiiiqittsteissdtsll
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4.- VINCULACIONES REGIONALES

En el curso de los ultimos 25 afios se han implementado
una serie de obraes de carécter vial y ferrovial sobre los riocs
Parand y Uruguay que han permitido integrar las provincias que
componen la Mesopotamia con las del resto del pais y ademés
proveer la vinculacién terrestre con los paises limitrofes de
Uruguay, Brasil y Paraguay. De esta manera el aislamiento ¥y
merginalidad de dichas provincias se transforma en un proceso
de desarrollo econémico y social de la regién, sustentado por
la vinculaciétn directa que favorece el transporte de personas
y cargas en base al intercambio dgil y directo como es el que
hoy dia se verifica a través de la infraestructura vial y
ferroviaria.

La ublcacién geografica y la paulatina habilitacién de
lag obras de cruce fueron complementadas por la construccidn
de las redes vialeas pavimentadas en la provincia de Entre
Rios, Corrientes y Misiones, sean de orden nacional o
provincial, que facilitaron el desarrollo del transporte
terrestre por el modo automotor, con sus traficos de carécter
local, regional e internacional, mientras que el modo
ferroviario, si bien disminuye su participacién relativa en 1la
demanda de transporte a pesar de las ventajaas operatlvas que
le brinda el cruce sobre el rio Parand por el Complejo Zérate-
Brazo Largo, mantiene sus niveles de trafico.

Previamente a la implementacién de las obras de cruce la
vinculaci6tn se realizaba por embarcaciones con servicios
rdpidos para pasajeros utilizando lanchas, mientras que en
cargas lo hacia por balsas para el transporte de automotores y
ferry boats para material rodante ferroviario; siendo la
caracteristica general de Qque estos traficos se verificaban
entre 2zonas y poblaciones enfrentadas o sea tratando de
minimizar al médximo el uso del rio como via de transporte.

En la actualidad, a pesar de las obras habilitadas
existen vinculaciones de cruces utilizando embarcacliones que
girven a un tipo de transporte local, tal como ocurre en la
relacidn Rosario - Victoria.

Evidentemente, la construccién de obras de cruce
reapondieron a premisas de orden politico, de desarrollo
regional vy de integracién nacional e internacional, 1lo qgque
permitié ensanchar nuestras fronteras socioeconbémicas, donde
especialmente el transporte automotor es el medio que
poeibilita dicha expansién.

A nivel nacional se cuenta con tres cruces sobre el rio
Parana, siendo el primero en habilitarse el Tinel Subfluvial
en 1969, vinculando las ciudades de Parand y Santa Fe para uso
automotor, v ubicado en el Km 801 del rio Parand.
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En 1978 se habilita el Puente General Belgrano ubicado en
el Km 1198 del rio Parand, o sea 600 km aguas arriba del Tiinel
¥ que vincula las ciludades de Resistencia y Barrangqueras con
la de Corrientes y es de ugo vial exclusivamente; y finalmente
en 1979 se habillita el Complejo Ferrovial Zarate-Brazo Largo
ubicado en el Km 107 del rio Parand de las Palmas o sea 400 km
aguas abajo del Tionel, lo gue conforma un sistema de cruces
que permite una homogénea integracién territorial a lo largo
del curso del rio Parand en su orientacioén Norte-Sur.

Sobre el cursc superior del rio Parand se ha habilitado
recientemente el puente de uso ferrovial de caréacter
internaclional entre las ciudades de Posadas y Encarnacién de
Paraguay ubicado en el Km 1528 y ademds se ha habilitado en
1986 el puente que vincula Puerto Iguazi con Foz Iguaza de
Brasil y con Puerto Strossner en Paraguay en el Km 1928 del
citado rio.

Sobre el rio Uruguay =se tienen cuatro cruces de cardcter
internacional, de los cuales el ubicado en el Km 583 que fuera
habilitado en 1947 vincula la ciudad de Paso de los Libres con
Uruguayana - Brasil y permite el trédnsito ferroviario y
automotor. Los demas cruces se verifican entre la Republics
Oriental del Uruguay ¥y la provincia de Entre Rics que aon:
sobre el coronamiento de la presa Salto Grande en Em 339 para
transito ferrovial y vincula las ciudades de Concordla y Salto
(Uruguay) habilitado en 1983; el puente gque vinculas las
ciudades de Colén y Paysandi {(Uruguay) en Km 216 para transito
automotor, habilitado en 1974 y finalmente el puente para
tranelto automotor, ubicado en Km 107, habilitado en 1876 y
gque relaciona Puerto Unsué con la localidad de Fray Bentos en
Ururugusay.

En base a esta disposicién de cruces se ha conformado una
red vial interamericana -del cono sur gque ha permitido el
desarrollo del- transporte automotor - internacional entre
nuestro pais con. Uruguay, Brasil, Paragnay ¥y Chile,
beneficliando en forma directa de acuerdo a las posibilidades
regionales, el desarrcllo de los sectores primarios vy
secundarios de la mesopotamia.

Sin embargo segin la configuracién espacial de desarrollo
econdmico, las reglones de la mesopotamia gque mas han
evolucionado son la provincia de Misiones, la zona sobre el
rio Uruguay y la zona de influencia de la ciudad de Parana
mientras gque en los departamentosz del centre sur de la
rrovincla de Entre Riocs como los de Victoria, Gualeguay,
Nogoyd y Rosario del Tala, 1los indicadores econémicos no
demuestran una adecuada evolucidén, a pesar de ser una regién
con clima benigno, buenos suelos, adecuado régimen de lluvias,
ete., condiciones de aptitud para la explotacién agropecuaria,
como ag8i también se dispone de una adecuada infraestructura de
serviciog para el desarrcllo de la actividad industrial.



Se observa que la tasa de crecimiento demogrdfico en
algunos de estos departamentos ea practicamente neutra o aea
ge produce emigracién de la poblacién tanto urbana como rural
hacia centros que ofrecen mejores c¢ondicloneas de vida y
oportunidad de trabajo ya que en esa regiétn la produccién
agropecuaria e industrial prdcticamente no ha evolucionado,
por el contrario la actividad ha disminuido.

El limite geografico inferior de esta regién lo
conatituye la zona del delta del rié Parand gue desde la
ciudad de Diamante al sur tiene un ancho medio del orden de 40
a 50 km, 2zona conformada por islas y terrencs bajos,
anegadizos e inundables en su gran proporcidn.

E1l panorama cambia totalmente sobre la margen opuesta del
rio Parand, por la ubicacién del Are Metropolitana del Gran
Rosario con un frente sobre el rio de 60 km entre Puerto San
Martin y Alvear, donde hay una poblacién del orden de
1.200.000 habitantes y constituye un centro de gran desarrollo
socioecondmico. También se  encuentra el  Area Villa
Constitucién-San Nicolds con una poblacién de 250.000
habitantes identificado como centro industrial y més al sur se
tiene el Area ZArate-Campana con 200.000 habitantes también
centro industrial.

Todas estas Areas conforman a lo largo de la costa oeste
de los riocs Parana y De La Plata el corddén de mayor actividad
econdmica del pais, encuadrado entre Puerto San Martin y la
ciudad de La Plata concentrando mas de la mitad de la
poblacién nacional, generando mds del 60% del P.B.I.,
consumiendo méds del 60% de energia, y proveyendo mds del 55%
de los puestos de traebajJo, con més del 50% de la radicacién
industrial.

Evidentemente en el sector que analizaremos, las regiones
que separa el rio Parand en ambas mérgenes, presentan
situaciones totalmente opuestas a nivel de desarrollo
socicecondmico por falta de un adecuado esquema de vinculacién
directa, va que solamente se dispone del Tunel Subfluvial al
norte Santa Fe-Parana y el complejo Z4rate-Brazo Largo al sur,
obras de cruce que canalizan el grueso del transporte regional
e internacional.

En funcién de las obras de cruce sobre los rios Parand vy
Uruguay en relscién al transporte interurbano de pasajeros por
automotor se tiene la siguiente caracterizacidn:

- Servicios Naclonales:

¥ Entre regitn Mesopotémica con el resto del
pais, particularizando las que tienen origen y
destino en la provincia de Entre Rios, ya que
el resto en su mayor proporcién son viajes de
paso por el territorio provincial.



* El mavor flujo de viajeas de larga distancia se
realiza en la relacién a Buenos Ailres,
canalizandose por el Complejo Zéarate-Brazo
Largo ¥ en menor proporcién por el Tanel
Subfluvial Parand-Santa Fe.

¥ Servicios de caracter local en la relacién
Parana-Santa Fe, a través del Tanel Subfluvial.

~ Servicios Internacinales:

¥ Lags relacionea de mayor flujo corresponden a
Buenos Aires con Brasil y Uruguay ¥ en menor
participacién entre Cébrdoba y Rosarioc con los
citados paises, donde son trédficos de paso por
el territorio entrerrianc en correspondencia a
los ingresos y salidas segun 1los distintos
itinerarios programados vigentes.

* Los servicios de cardcter locales estén dados
especialmente en las relaciones entre Colén-
Paysandi y entre Gualeguaychu-Fray Bentos, y en
menor proporcién entre Concordia-Salto, donde
actualmente se mantienen los servicios de cruce

Por agua.



5.- ANALISIS DE LA ACTIVIDAD ECONOMICA
5.1.- Conaideraciones generales sobre la estructura del P.B.G.

El andlieis de la actividad econtomica de la Provincia se
lo deearrollard a través del Producto Bruto Geografico, en un
eaquema de participaciédn de los distintos sectores, lo que
poaibilita caracterizar la estrutura productiva y el nivel de
ocupacién.

De esta manera se identifican aquellas actividades gque
generan la dindamica econémica provincial y su correspondiente
evoluciobn.

La composicién del P.B.G. esti integrada de acuerdo a 1la
siguiente clasificacidn sectorial:

- SECTOR PRIMARJOQ
1.- AGROPECUARIO

a) Agricultura: Cereales - Oleaginosas - Industriales -
Forrajeras —~ Hortalizas - Citruas - Otras
Frutas

b) Ganaderia

¢) Granja y Tambo

d) Lana y Cueros

e) Peaca

£f) Sivicultura

g) Servicilos Agricolas

2.~ EXPLOTACION DE MINAS Y CANTERAS
a) Productos Metdlicos
b) Rocas

- SECTOR SECUNDARIO

3.- INDUSTRIAS MANUFACTURERAS
a) Producteos Alimenticios
b) Textiles
¢) Industrias de la Madera
d) Imprentas y Editoriales
e) Productoa Minerales No Metidlicos
£f) Productos Metalurgicos - MaqQuinarias y Equipos
g) Otras Industrias Manufactureras

4.~ CONSTRUCCION
a) Construccién Publica
b) Construccilén Privada
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~ SECTOR TERCIARIO

5.~ SERVICIOS DE SUMINISTROS BASICOS
a) Electricidad
b) Gas
c) Agua

6.- COMERCIO
a) Comercio Mayorista
b) Comercio Minorista
c) Restaurantes y Hoteles

7.- TRANSPORTE, ALMACENAMIENTOS Y COMUNICACIONES
a) Transporte Automotor : - Pasajeros
- Carga
b) Transporte Ferroviario
c¢) Transporte por Agua
d) Transporte Aéreo
e) Servicios relacionados con Transporte
f) Almacenamiento
g) Comunicaciones

B8.- SERVICIOS FINANCIEROS, SEGUROS Y OTROS
a) Bancos
b) Seguros
c) Bienes Inmuebles
d) Servicios Técnicos y Profesionales

9.~ SERVICIOS COMUNALES, SOCIALES Y PERSONALES
a) Administracién General: - Nacional

- Provinecial
, - Municipal
b) Educeclén: - Nacional
. - Provincial
.= Municipal

¢) Servicios de Salud: - Nacional

~ Provincial

- Municipal

d) Serviclios de Personales y Hogares

Como estadistica basica se presenta el cuadro 1-6 sobre
la evolucién anual del Producto Bruto correspondiente al
periodo 1870 - 198B8 a precios conatantes de mercado de 1970.



CUADRD 1-&

EVOLUCION ANUAL DEL PRODUCTO BRUTD
Pariodo 1970-1988, Precios const. de eercada 1970

Rt R A LA L S TR R IR O RIS ER R IR SR IR AN L RRR LSRR RERIIURIRISIRITINANILLLL

'PROVINCIA: Agricul.: Mineria : Indust. : Const. : Serv. ; Comercip : Transp, : Finanzas : Serv. Com. !
tritisy= == S=zzszs=s e ] == zzz)

' 1970 * 1738009 576114 29540 263891  B6GEY 24201 270610 103616 113339 265913 !
1IF7E- Y 1823301 450024 26965 265564  7883% 27200 291433 115B1& 119711 287946 !
!I972 1 1657945 493444 20693 249878 82836  IMTS 274398 130498 117754 249170 !
! 1973 ! 1530593 474344 20923 230910 72845 3TN 274739 13954 129812 149137 !
11974 ! 1687621 461252 22789 210622 94823 39395 284757 146374 144204 283431 !
11975 ! 16534333 462200 27392 213393 87097 4183S 231610 135327 126258 289622 !
! 1975 ! 1909823 403219 25480 239538 163047  4528h 250978 161133 115126 - 305998 !
L1977 ! 1912733 - 467528 39970 254065 248806 48512 . 273516 lb661S 132300 285343 !
! 1978 ' 2012483 490954 42206 265689 261781 42904 296362 171442 137202 303945 !
11979 11992211 430487 44333 244587 284736 60712 14 173N 147408 310831 !
11980 ! 2150476 524022 33257 281366 204793 92895 2856581 190254 163959 373349 !
! 1981 ! 27456066 670840 29252 292961  594l46  1358%7 307031 184640 . 144783 364336 !
' 1982 ! 2274632 4N 19093 326047 89718 264485 312372 188676 129777 397291 !
!1983 ! 2538644 414811 3913 405496 99428 359786 297574 197008 123738 414910 !
! 1984 ! 2580207 574424 32205 414078 111224 3ea119 3Li822 200248 1214669 408556 !
PIegs ! 2521867 398327 27066 453310 47020 335084 31231 203807 130273 394459 ¢
11986 ! 2699984 620279 28026 422332 100590 38239 319333 207758 137145 4818835 !
! IS8T ! 3001379 526847 34487 5BAIIY 172096 412092 325141 209700 133518 599145 !

' 1988 ? 313BB60 746328 29504 505876  JOTIRT  WTI27 340152 209202 - 136418 957126 !

lt!ltl11!!1!!1!!lll!!l!i!l!tttll!!lttl!llil!lll!!l!!!Si!t!t!!!!1!1!l!3Ittt1tttti!!tilt!lltt!t!!ttt!tiltltitittt

Ademds 8se presenta el cuadro 1-7 a los efectos de
comparar los indicadores de participacién de 1los distintos
sectores que integran la actividad econdémica entre 1959 ¥y
1588,
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CUADRG 1-7

ESTRUCTURA DEL PRODUCTO BRUTO GEDSRAFICD

ACTIVIDAD s 1999 @ 1968

SECTOR PRINARIO:
1. Agropecuario : 35,70 ¢ 24,80

2. Mineria ¢ 00 1,00

$33TOTALESL o 37,40 ¢ 25,80

SECTOR SECUNDARIO: : : !
. . 1

3. Indystrias : 15,30 ¢ 16,80

2 . ]

4, Construcciones : ,30: 5,80

1IATOTALSES : 17,60 22,0017

SECTOR TERCIARID:
5. Electricidad/Bas/Agua : 0,90 10,20

6. Comercio s 13,20 11,30

B. Servicios Bancarios/Otras t 7,50 4,50

18,50 !

9. Servicios Pers.,Soc.,Cosunales @ 12,00

|

§

!

i

|

I

: : !
7. Transporte/Comunic./Alwac, : 1,40 7,00
]

f

1

t

1

!

$AITOTALESS : 45,00 ¢ SI,60 !

FUENTE: Andlisis Sectorial de la Provincia de Entre Rips:
IPRUL - CFI.
Producto Bruto Beogrdfico. Direccién Estadistica y
Censos.

Del cuadro citado considerande la evolucién entre 1959 y
1988, periodo de -30 afios, en la comparacién per sectores, para
los extremos de la serie se observa gque el sector primario
disminuye su participacién en el P.B.G. del 37,4% al 25,8%; el
sector secundario aumenta su nivel del 17,6%X al 22,6% vy el
sector terciario del 45% al 51,6%, teniendo una pérdida
relativa de las actividades productivas frente a las de
gervicios.
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En base a este planteo general se analizard la evolucidn
de los distintos sectores que hacen a los aspectos dinamicos
de la economia provincial, sus indicadores representativos que
permitan referenciar a nivel macroecondmico el grado de
desarrollc de las distintas regilones del territorio ¥y su
relacién con la distribucién espacial de la poblacién y
requerimientos de transporte de pasajeros localea regionales.

5.2.- Evolucién de la Actividad Econémica

Para el andlisis global de los distintos sectores, se ha
confeccionado el cuadro 1-8 donde se indica la evolucidén de
cada sector en la participacién del P.B.G. en el periodo
1970-~1988 calculada como promedio por sector y por quinquena.

En el gréfico, en base a valores totales del cuadro
1-8 se destaca la evolucién cuantitativa del P.B.G. medido en
precios constantes de mercado de 1870, con una tasa general de
crecimiento acumulativa anual para el preriocdo considerado dsl
3,14%, y cuya variaciédn entre 1970-1980 ss de 2,2% y entre
1980-1988 asciende al 4,3%.

Ello resume el comportamiento de los niveles de
desarrollo econémico en los subpericdos sefialados, en relacibn
al impacto que ocasiona en la actividad productiva, la
implementacién de las obras de cruce en loa rios Parand ¥y
Uruguay vy las obras de infraestructura viales que las
complementan, lo que ha facilitado por efecto del transporte
automotor 1la comercializacién de los productos, como asi
también el afianzamiento de la industria local.

5.2.1.- Andlisis sectorisl de componentes
5.2.1.1. Sector Agropecuario

De acuerdo a la metodologia general de evolucién del
sector en el periodo 1870-1988 se tiene un crecimiento global
del 32% con una tasa media anual acumulativa del 1,5%.

Evidentemente resulta que la produccién de granos ¥y
citricultura, ganaderia, avicola y lecheria son predominantes
sobre las restantes, aunque en la sivicultura se detecta un
crecimiento significativo con una tasa del 19% anual situacién
que se resume en el cuadro 1-9.
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CUADRO 1-8

TOTAL DE ACTIVIDADES POR SECTOR DE LA PROVINCIA DE ENTRE R10S

NIVELES DE PARTICIPACION PRONEDIO POR ACTIVIDAD

(en 1)
TIELISSS RSN T At aastasnsnessianasssasanaassssasnassssssstaatisessntastisisnss
! : PERICDO !
! PRODUCCION : !
! 1 1970/75 ; 1973/80 : 1980/85 ; 1985/88 !
| ——— . - -— Jp— |
! : : H : !
! SECTOR PRIMARIO: ¢ 32,061 : 27,036 : 24,889 : 22,803 !
' [) ) 2 ) 1
! Agricultura, Ganaderia, etc. : 30,546 : 25,219 : 23,831 1 21,746 !
I v . . . '
! Mineria ¢ 1,519 ¢ 1,817 1,088 1,087 !
| . . . . 1
' SECTOR SECUNDARIO: r 19,040 ¢ 28,739 ¢ 22,508 @ 22,523 !
| N N . ® !
! Industrias Manufactoreras ¢ 14,104 : 13,082 : 14,990 : 17,396 '
I " . . r ]
! Construcciones o 4936 : 11,658 : T,618: 5,129 !
! ! : : : !
! SECTOR TERCIARID: 1 48,899 : 48,723 : 52,303 : 472!
| 1 ] ] . |
! Elect., Bas y Agua s 1,984 3 2,910 ¢+ 11,721 & 12,458
! . . N 2 [}
! Comercio ¢ 16,179 ¢ 13,833 ¢ 12,209 @ 1,308 !
I . . 1 s |
! Transporte v 1,772 8,478 1,720 7,197 !
l . + 3 . t
! Establecinientos finantieros : 7,397 : 6,973 : 5,148 : 4,698 !
1 A ' v . 1
! Serv. cosunzles, etc, : 19,367 ¢+ 15,810 ¢ 153,486 : 18,814 !
l T . 2 . 1
!..... - l
! o : 100,000 : 100,000 ;- 100,000 : 100,009 !

l!lltttlllttti!!llllll!t!ttll!tttt!l!l!tt!!llll!!l!t!ltl!!!!!llll!t!ll!l!ttl!!

POR ACTIVIDAD

NIVELESY DE PARTICIPACION PROMEDIO

e

eI
e

1-17
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CUADRD 1-9
AGRICULTURA, GAMADERIA, GRANJA Y TAMBOS, LANARS Y CUEROS,
PESCA, SIVICULTURA, SERVICIOS AGRICOLAS
NIYELES DE PARTICIPACION PRONEDIO POR TIFD DE PRODUCCICN
{en 1}

(F1RPECRiibbidatisnbibiRtasatiiatisiiintibbsaititdsticiil)
PERIODO

PRODUCCION

“n  4m  ma

1970475 & 1975/80 : 1980/85 : 1985/68 :

45,231 ¢+ 34,232 : 40,405 : 41,883 !

- we  a

! Bgricultura

1
1
i
1
1
|
! : : ! !
! Banaderia T 82,744 1 52,202 ¢ 44,015 @ 42,375 !
] ] . 1
' Branja y Tambo : 9,641 : 9,09 : 10,156 : 9,952
. ’ . t

]

'

1

i

|

i

1

|

' Lana y Coeros ¢ 1,098 : O0,B5%: 0,452 : 0,500
! Pesca : 0,277 0,354 0,326 ¢ 0,342

! Sivicultora ¢ 0,487 2,625 ¢+ 2,826 ¢ 3,319 !

= ua es mm

0,640 : 1,619 1 1,630

! Serv. Agricolas : 0,381

;
: 100,000 : 100,000 : 100,000 : 100,000 !
ttttttl:!l!!tttt:tlll!tt:lxllttt!ttttltlltttxt:tlltlltttltt

™ T

NIVEL DE PARTICIFPACICN PROMEDI]

POR PRODUCCION

=S
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5.2.1.1.1. Agricultura
La tasa de crecimiento anual acumulativa es del 0,7X%.

La produccién de granos es del orden de 1.300.000
toneladas anuales (correspondiéndole el 20%¥ a oleaginosas, 14%
arroz y 56% restente a cereales) siendo los departamentos de
Victoria, Diamante, Gualeguay, Parand, Nogoyd y Tala los de
mayor produccién, vy loa departamentos riberefice al rio
Uruguay, los de menor produccién.

Entre Rios cuenta con molinos harineros, fébricas de
aceite y de productos balanceadoe gque procesan el 390% de la
produccidén de maiz, 20% del sorgo, 50% de soja, 30% de girasol
v la totalidad de lae producciones de arroz, lino y trigo.

La c¢itricultura tiene una produccién que oscila en el
orden de 300.000 toneladas afio, origindndose la mayor parte
en los departamentos de Concordia, Federacién y Coldén, donde
se industrializan el 23% de la produccidn y se cuenta con
plantas clasificadoras y de empaque para la comercializacién
de fruta fresca gue procesan el 69% de la produccilén.

Dentro del sector agricultura, como se observa en el
cuadro 1-10, el nivel de participacidén de cereales es del 41%,
oleaginoses 32% y cltricultura 2Z5%.

5.2.1.1.2. Ganaderia
La tasa de crecimiento anual acumulativo es del 2,1%.

Las existencias ganaderas en numero de cabezas es de més
de 5.000.000, de las cuales el 77% corresponde a vacunos, el
19% a lanares y el resto a equinos, porcinos, etc.

Si bien todos los departamentos cuentan con existenciae
de ganaderia, los que tienen una densidad superior a 0,80
cabezas por hectirea correasponde a los departamentos del NE:
Feliciano, Federal, Federacién, Concordia y- Villaguay; ¥ los
de densidad mencor a 0,40 son los departamentos de Victoria,
Gualeguay y Diamante.

Se producen 1.300.000 cabezas por afio comercializandose
el 61% como ganado en pie y del 39% restante el 68% se procesa
en frigorificos y el resto en mataderog municlpales,
establecimientos_particulares, ete.
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RCOMEDIC POR ESPECIATIDAD

CUARRD 1-10
AGRICULTURA

NIVELES DE PARTICIPACION PROMEDID POR ESPECIALIDAD
{en 1)

LRRbtians Pt Rttt RtRa gt isaRittbitdriiritecitiis’

1 PERIDDO !
PRODUCCION  :-- !
: 1970/75 + 1975/80 : 1980/B5 : 1985/88 !

- [ [ T W PR ——————
. -

Cereales : 33,800 ¢ 41,063 : 48,024 : 42,394 !

1

]

1

]

1

i

! L] L] .
! Dleaginasas : 12,381 : 25,721 1 24,001 : 29,072 !
1 . . . i
! Industriales : 0,071 : 0,269 ¢+ 0,177 3+ 0,449}
! ! ! : : !
! forrajeras 9,404+ 3,879 : 0,669 ¢ 0,027 !
] v . [ t
! Hortalizas @ 0,337 : 0,237 ¢ {0,083 : 0,097 !
! ! : ! : !
! Gtras Frutas : 90,581 :¢ 0,352 : 0,234 : 0,308°
i . 1 . [ ]
! Citrus ¢ 23,456 : 28,280 : 26,794 : 27,653 !
i ) [ s v 1
! !
! 100 : 100 : 100 : 100 !
petetebRtiiiebabiiititolpsbaiosiesttiteititeiipiistigatl

VELES DE PARTICIEPACION

s T R .
; i
Mo :

103 Jererners Eg? .Ei.
i e
G ﬁ—?ﬂ‘{ ' L"‘!

Tos75

LAAMAS KNS
A A

Hortaiizas
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5.2.1.1.3. Granja y Tambos
La tasa de creciimiento acumulativa anual es de 1,2%.

La provincia de Entre Rios es la principal productora
avicolas, con una capacidad de crianza de 10 millones de
cabezas por 75 dies. Dispone de 12 plantas frigorificas
avicola, con una capacidad instalada de procesamiento de
250.000 aves/dia.

Complementariamente en el territorio provincial se
obtiene el 40% de la produccidn naclonal de huevos, con un
volimen anual de 70 millones de docenas.

En los departamentos riberefioe al rio Uruguay de
Gualeguay, Coldén y Concepcién del Uruguay 8se encuentran
radicadas las zonas de mayor produccién de aves como asi
también en las areas inmediatas de las ciudades de Gualeguay ¥y
Parand, mientras que en los departamentos centrales se destaca
solo la produccilén de huevos.

5i bien la mayor parte del territorio provincial cuenta
con las condiciones necesarias para desarrollar la produccién
lechera, se han caracterizado los A&reas que concentran la
mayor producciétn identificadas como:

- CQuenca Parang-NogovAd: que abarca los departamentoas de
Parand, Nogoyéa, Victoria y Diamante.

- Cuenca Gualegsuavchi: comprende les departamentos de
Gualeguay, Gualeguaychii y Concepcién del Uruguay.

La produccién media anual es del orden de 130 millones de
kilosl de grasa biturosa producida en unos 3000. tambos.

El total de la produccién lechera se procesa en 57
establecimientos para la obtenciédn de productos derivados,
cinco de los cuales cuentan con equlpeos para elaborar leche
rasteurlzada.

5.2.1.1.4. Sivicultura
La tasa de crecimiento anual acumulativa es del 19%.

La actividad maderera se efectila por la explotacién de
montes naturales y de montes plantados en la zZona del delta ¥y
en el resto de la provincla especialmente sobre el rio
Uruguay.

De loa montes naturales se obtienen anualmente més de
305.000 toneladas de madera, 450.000 en las plantaciones del
delta y mas de 400.000 toneladas en las demds plantaciones
artificiales.
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Teniendo un 16% de desperdicios y el 90X de los montes
del delta destinados a la industria papelera, el remanente se
distribuye en un 83% de rollizoe, 8% de lefia, 24% poates y el
4% restante de estacones y varillas, actividad desarrollada
en el asBerraderc que 4totalizan 108 establecimientos de 1los
cualea el 90% estan radicados en los departamentos de
Federacién y Concordia.

5.2.1.2. Minerales
La tasa de crecimiento anual es del 0%.

En el cuedro 1-11 se indica 1la evolucién por quinguenio
del sector. En el rubro "“Rocas”, cuyo nivel de participacién
eg del 85%, se detecta que Entre Rios es proveedora de arena,
pledra y pedregullo utilizado en la industria de la
construccién local y en otras provincias.

Los yacimientos se encuentran concentrados en 1los
departamentos de Parand y Diamante sobre el rio Parani,
mientras que sobre el ric Uruguay se concentran principaslmente
en los departamentos de Concordia, Coldén y Concepciédn del
Uruguay, existiendo también yacimientos en la zona de Victoria
y Gualeguay.

La produccidn global es del orden de 2,7 millonea de
metros cibicos, correspondiendo el B87% a arena de
construccién, canto rodado y ripio 19%, basalto 8% y el resto
a yveso, arcillas, calcAreas, etc.

Este sector no ha tenido crecimiento relativo en el
periodo de anélisis.

5.2.1.3. Industrias Manufactureras
La tasa de crecimiento acumulativa anual es-del 3,5%.

Es preponderante la industris procesadora de productos
alimenticios, bédsicamente relacionada con el sector primario,
detecténdose una tendencia declinante en la industria textil y
en la de productos minerales no metdlicos.

La provincia cuenta con 3.387 egtablecimientos
industriales, que ocupan 26.186 peraonas, concentradas en su
mayor proporcitn en los parques industriales de Gualeguaychua,
Concepcién del Uruguay vy Concordla y é&areas industriales de
Colén y Federacion, agrupande en la regién este el 40% de los
establecimientos y el 48% de puestos de trabajo, mientras que
en Parand y Diamante, regién oceste, cuenta con el 33% de las
industrias y el 27% de puestos de trabajo.
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CUADRD 1-11

MINERIA

KIVELES DE PARTICIPACION PROMEDID POR TIPO BE PRODUCCION

{en X)

ERSIRANTLILRIRSANSLIRIRILLALLERITILIONIALRILILSLLLLLIING

! : PERI0DO :
! PRODUCCION -—-=!
! : 70/7% : 75/B0 : B80/85 : B5/E8 !
' ] . [ pre—— ‘o 1
! : : : ! !
! Mo setdlicos : 14,284 3 12,759 : 13,335 : 14,726 !
L] . ' . . ]
! Rocas v 83,706 ¢ 87,241 @ Bb,465 @ 85,274 !
t v . . . 1
1 i
' : 100,000 : 100,000 : 100,000 : 100,000 !

BERRTRRISRLRLRLSLLINARITRISLRLIALINILLIRNARLILEILLIANANNLE

PCE TIPGC

LS DE PARTICIPACION

PROMEDIO

DE PRCDUCCION
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CUADRG 1-12
INDUSTRIAS MANUFACTURERAS

NIVELES DE PARTICIPACION PROMEDID POR ESPECIALIDAD
{en 1)

e PEpbbtptptsetbibeaeisistenitiontpeititibiiititaiiitotitatitntiationanctifettitsss!

¢ 100,000 : 100,000 : 100,000 : 100, 000 !
!!ttt!!t!!t!lllltttll!l!it!llttl!lttttttt!!tttttt!!!!!lttttttttttt!tttllt!t!l!tllt!ltt

‘ _ : PERIODD !
! PRODUCCION : !
! : 1970475 : 1975/80 : 1980/85 : 1985/88 !
| a » . . 1
! : : : t !
' Productos Alisenticios T 67,348 ¢ 85,396 @ 49,282 @ 65,835 !
| ' . . ] 1
! Textiles s 7,Mb: 93,834 3,877 : 2,347
| ' . . . i
! Industria de la Madera o 5,234 4,203 5,490 : 4,582 !
| » . ' ] 1
! Isprentas y Editoriales i 2,650 : 3,288 : 4,05t: B,197!
I . . [ . I
! Productos Ouimicos : 2,890 &,072: 5,445 : 35,835 !
! : : : : !
! Productos Hinerales no Metdlicos 1 6,364 5,662 @ 3,573 : 3,183 !
I . . . ] 1
! Productos Metdlicos, Maquinarias y Equipos : 7,714 8,316: 7,294 : 6,729 !
1 , ' ' s 1
! Otras Industrias Manufactureras ¢ 0,485 ¢ 0,210 : 1,025 :¢ 3,290
1 . . . |
1

i
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El 27% restante de los establecimietos industriales se
distribuyen en los demés departamentos.

5.2.1.4. Construcciotn
La tasa de crecimiento acumulativo anual es del 4%.

La tendencia refleja lo ocurrido a nivel pais en la
década del 80 con una sustancial disminucién del asector
rrivado frente al pGblico por efecto de las construcclones de
caricter social. Eato estid representado en el cuadro 1-13.

La provinclia cuenta con 243.657 viviendas particulares de
las cuales el 80X se encuentran ocupadas, alojando el 89% de
la poblacitn. De ellas el 30% son rurales y el 70%
corresponden a zonas urbanas. .

Del total de viviendas ocupadas el 42% se las cataloga
como deficitarias comprendiendo en esta categoria casas
precarias, inquilinatos, ranchos y otras.

5.2.1.5. Servicios de Suministros Bésicos

La tasa de crecimiento acumulativa anual g2lobal es del
156,2%.

En el cuadro 1-14 z2e indica la eveolucidon de cada servicilo
dentro de la actividad.

"5.2.1.5.1. Energia EKléctrica
La tasa de crecimiento acumulativo anual es del 17%.

El nivel de evolucién incide en forma significativa por
la habilitacién de la Central Hidroeléctrica de Salto Grande,
y Bu red de interconexiones de media y baja tensién en el
territoric provincial.

Casi 1la totalldad de 1los centros urbanos cuentan con
servicios de energia eléctrica a través de la Empresa
Provincial de Energia o por Cooperativas, con un consumo total
anual de 660 millones de KWH correspondiendo el 28% a uso
residencial, el 9% a comercic, 1B8% industria, 4% alumbramiento
piblico, 4% Obras Sanitarias,33% distribuidores y el 4%
restante a uso oficial.
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CUADRD 1-13
CONSTRUCCIONES
NIVELES DE PARTICIPACION PROMEDIC POR ESPECTALIDAD
{en 1)

R AR bR bR iR iRt iiasigniispiiistas iRz sist]
' : PERIODO !
! PRODUCCION : t
! : 1970/75 : 1975/80 : 1980/85 : 1985/88 !
i ' . . tmmmmmamen |
E : ' H : !
* Construccidn Pdblica + 49,903 : 84,125 : 87,391 : 88,304 !
| . . ] ] i
! Construccidn Privada : 30,097 @ 15,873 ¢ 12,609 : 11,696 !
] ] . . I

' : 100,000 : 100,000 : 100,000 : 100,000 !
aRfiebitatstieetieeatiitsteitaeiasitiniastinreitiiRibibtibel

NIYVELES DE PARTICIPACION

PROMEDIC POERE ESPECIATIDAD

prnw
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CUADRD 1-14
ELECTRICIDAD, GAS Y ABUA

NIVELES DE PARTICIPACION PROMEDIO POR ESPECIALIDAD
{fen 1)

tt!tl!itltl!ll BIRASESTSBTLLALIILLLLLIRCLILISITLISLLIILN

! H PERIDDO !
' PRODUCCION : !
! y 1970475 @ 1975/80 : 1980/85 : 1985/48 !
I . . N . l
! H H : : !
' Electricidad ¢+ 79,956 : 86,933 : 97,442 : 98,039 '
! . . . - |
! Bas v 13,409 ¢ B89 :  1,802: 1,111
I . a . . l
! Agua o b,833: 4,851 0,934 : 0,830 !
i . v » . 1

F

! : 100,000 : 100,000 : 100,000 : 100,000 !
mmummumnz:m::nxuxmmmmmmm:

NIVELES DE PARTICIPACION

PROMEDIC PCR

e
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En materia de provisién de energia eléctrica rural se
encuentran abastecldas més de 1,8 millones de hectéidreas, con
el 30% en los departamentos riberefios al rio Uruguay, el 42% =
lo8 de Parand y La Paz y el 28% corresponde a los de la zona
central.

5.2.1.5.2. Provisitn de Agua Potable
L.a tasa de crecimiento acumulativo anual ea del 2%.

Se distribuyen loa sigulentes servicios de suministro de
agua potable segin el cuadro 1-15.

CUADRD 1-15
SERVICIOS DE SUNINISTRD DE AGUA POTABLE

R titrtiietieibtiscitoptiseietiteibiiiotiesaibsisssty]
Serv. a Cargo : Centros ; Poblacitn : % Poblacidn !

! : Urbanos : Servida : Servida !
(zz=zss=zazszs=s = =x=z=s=s===zaz!
! : : ! !
'Obras Sanitar.: 29 : 372000 ¢ a1 !
‘Municipales : : !
] ' |
; ! : ! !
'Dbras Sanitar.: B 1800 : 67 !
'E. Rios : : : !
-ll [N N llllllll:‘ llllllll = IIIIIIII lllI LR} L) .'
! . 1
'Cooperativas L 49500 7!
i ¥ 2 i
: ; . .
'Consorcios ¢ S : !
"Wecinaies ! 81 1000 : 72!
] . N " E
.; : : : !
‘luntas de : b 600 : 35 ¢
'Bobierno : : : !
lz==== 2= zzs!
! : : : '
'TOTALES : 115 3 644900 : go !

IREELLLLNTESSSNRLTILLNNNSLIRESALILILIARRLLLLLIIIN

5.2.1.5.3. Provisién de Gas
La tasa de crecimiento es negativa del orden de 08%.
En general se provee por sistema de gas envasado salvo en

la zona de Parand que cuenta con un sistema de distribucién a
domicilio.
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5.2.1.6. Comercio
La tasa de crecimiento acumulativa anual es del 1.92 %.

Los niveles de participacidén entre comercic mayorista y
minorista se mantienen en los distintos periodos considerados,
como se indica en el cuadro 1-16.

Para el periodo total el comercio mayorista tiene un
crecimiento anual acumulativo del 1 % y del 1.2 % en el
minorista.

La actividad comercioc registra wun total de 25.800
establecimientos con 55.000 personas ocupadas. El 43 % de los
establecimientos comerciales se localizan en los departamentos
riberefios al rio Uruguay; el 34 % en los departamentos de la
regidon oeste provincilal, correspondiendo el 23 % restante a
los del interior.

5.2.1.7. Transporte, Almacenamiento y Comunicaciones
La tasa de crecimiento global acumulativa es del 4 %.

Se detecta para el periodo en materia de transporte, como
muestra el cuadro 1-17, solo un significativeo crecimiento en
el automotor de carga, con una tasa sectorial de crecimiento
del 6 % anual acumulativo, mientras gque el de pasajeros por
automotor solo crece el 1 X%.

Los demds modos de transporte acusan tasas negativas,
slendo el ferroviario del 3 %, el aereo del 3 % y el sistema
por agua el 8 %.

Elloc es el reflejo de 1lo ocurrido en el periodo
considerado, donde tanto el transporte ferroviario, como el de
cabotaje fluvial acusan una gran pérdida relativa de
rarticipracién en el mercado de transporte de cargas ¥
rasajeros. : .

Otro sector que pierde relevancia se refiere al de acopio
donde se registra en el periodo una tasa negativa del 3.7 %
anual acumulativa, O 8Sea wun pronunclado decreclimiento,
egpeclalmente producido en la década del “80, 8situacién
motivada por mantener valorea estables de volumenes de granos
desde hace més de 30 afioa, y por la paulatina disminucién de
la actividad en 'los puertos entrerriancs.
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CUADRD 1-16
COMERCID
NIVELES DE PARTICIPACION PROMEDIO POR ESPECIALIDAD
{en 1)
!!llil!llltttlllt!lllll!l(ll!tttll!t!8lt11]!!t!i!l!!!l!ltlllil!!!l
! ; PERIODO
! PRODUCCION : - !
! 1 1970775 ¢ 1975/80 : 1980/85 : 1985/88 !
! H [ - ———— -l
! : : : : !
! Comercio Mayorista : 35,745 ¢ 31,633 5 36,991 @ 35,327 !
! : : : : !
! Comercio Minorista : 60,049 & 61,752 ¢ 57,078 : 57,773 !
1 . ] . ] 1
! Restaurantes y Hoteles : 4,236 : 6,613 : 5,931 : 35,89%!
Ll . » ] r ]
!.._ - I
! : 100,000 : 100,000 : 100,000 : 100,000 !

1338e R0 ieadtitabibesalibisstntesoteehbpiistibodaziaiintititiiliings

PEACDOS
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CUADRO 1-17
TRANSPORTE, ALMACENAMIENTO Y COMUNICACIONES

NIVELES OE PARTICIPACION PROMEDIO POR ESPECTALIDAD
(en 1)

PISTRSEIRNRLRRRAIRRRLEINLSSSANIRULLLITRRAILRRLLSALLLLRLIIRLLINILINININY

! : PERIODO !
! PRODUECTON 1--- !
! v 1970475 1 1975/80 : 1980/85 : 1985788 !
l . N * " |
! H : : : !
' Autosotor total: r 69,094 ¢ 73,083 ¢ 75,631 : 76,853 !
I . . ] . l
! Pasajeros : 7,422 ¢ 7,082 : 5,531 : 5,308
I ® ) » . I
! farga s 61,872 1 46,621 1 70,100 1 70,384 !
I r N 3 v I
! Por Agua 1 0,445 ¢ 0,146 0,130 ¢ 0,150 !
I . ] v . I
! Rereo + 1,133 : 1,383 : 0,529 : 0,287 !
l » 1 2 . !
' Ferroviario 110,980 ¢ 7,407 @ 6,260 ¢ 5,767
I . v - . i
! Serv, Relac. con Transporte 1 4,019 : 3,847 : 3,316 : 3,106 !
l . . . 7 l
! Almacenaaiento 1,243 ¢« 0,152 0,515 ¢ 0,386 !
I + . N ' I
! Coaunicaciones v 13,065 ¢ 12,382 ¢ 13,419 ¢ 13,400 !
I . 1 » . I
I I
! 1 100,000 : 100,000 & 100,000 : 100,000 !

3!ll!!Il!!ll¥l!!ltItl81!1!l33!1!!1‘Illt!!lltl!!l!l!!tttllillitItliltlil

JIVELES DE PARTICIPACION
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5.2.1.8. Financiero. Segurcs. Bienes Inmuebles y Servicilos
prestados a Empresas.

La tasa de crecimiento anual acumulada es del 1 %.

El comportamiento de este s8sector 8e ha manteniendo
eatable en el periodo conslderado, comoc muestra el cuadro
1-18, destacéndose la tendencia en disminucidén participativa
referida a entidades bancarias y financieras, mientras que loa
demas subsectores presentan incrementoa compensatorios, aungue
el crecimiento global del sector arroja una tasa del 1 % anual
acumulativa.

5.2.1.9. Serviclos Comunales, Soclales y Personales

Intervienen en este sector los servicios de
Administrescidtn General, Servicios de Educacién y de Salud a
nivel nacional, provincial y municipal.

Si bien la taaa global de crecimiento es del 4,2% anual
acumulativa, a nivel Jjuriadiccional laa tasas serian para el
orden nacional del 1%, provincial 5,4% y local/municipal 7,5%,
situacidon que se refleja en el cuadro 1-18 de tendencias, con
una fuerte disminucién participativa de los organismos y
dependencias a cargo del goblerno nacional frente a los
provinciales y municipales y privados.

El equipamiento educaclional estd integrado segin los
distintos niveles de eneeflanza computédndose la siguiente
egtadistica sobre establecimientos:

-~ Ensefianza preprimaria: Qficial 278
Privada 88

*Totalx 366

Enseflanza primaria: QOficial 1168
Privada 1058

*Total*x 1638

~ Ensefilanza secundaria: 0ficlal nacional 66
Oficial provinecial 52
Privada 82
*Totalx 180
~ Enasefianza terciaria Oficial nacional 15
Oficial provincial 5
Privada 19

*Totalx 39
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CUADRD 1-18

ESTABLECIMIENTOS FINANCIERDS, SEGUROS, BIENES INMUEBLES Y SERVICIOS
PRESTADOS A LAS EMPRESAS

NIVELES DE PARTILIPACION PROMEEIO POR ESPECIALIDAD

(en 1)
ebbetetteiiiibRisieetshbbiisteitatneiisiiiititiesititissaiiyittitittitt
! : PERIODO !
! PRODUCCION : !
! s 1980775 & 1973/80 : 1980/83 : 1985/88 !
1 s . [ . i
! : : : : !
! Bancos ;32,083 ¢ 30,404 @ 21,852 : 19,345 !
1 1 » 1' . 1
! Sequros : 8,515: 9,M15: 7,884 : 10,023
1 T . [ . 1
! Bienes Inauehles ¢ 46,497 1 46,450 ¢ 34,849 @ 33,162 !
1 1 [l ] . 1
! Serv. Técnicos y Profesionales : 12,932 ¢ 14,026 @ 15,635 : 13,470 !
1 ] [ . . I
1
1

! : 100,000 ; 100,000 : 100,000 : 100,000 !
tRebeipRiiteeetiienittitiiResiitiitiiiiptetiishiiiitioiieihittiotbsbis )
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CUADRD 1-19 ) ' I-34
SERVICIOS COMUNALES SOCIALES Y PERSONALES

MIVELES DE PARTICIPACION PROMEDIO POR ESPECIALIDAD
{en 1)

tt!!t!t!l!ltl!l!lt!!i!tlltll!lttltll!!i!llt!tt!!Xl!!l!ttllllitlltl!t!l
PERIODD

PRODUCCION

+ 1970475 & 1973780 : 1980/83 : 1985/88 !

Adainistracidn General: v 46,977 @ 49,520 : 50,480 : 50,327 !

Serv. Personales y Hogares :+ 9,354 ¢+ B,262 : 4,707 : 5,220

1 1
' 1
! I
! 1
1 '
l |
l [ : s
' Nacional v 18,766 ¢ 20,32% 1 16,813 ¢ 12,297 !
! . . . 1 t
! Provincial v 2,705 s 22,324 @ 23,620 @ 24,971 !
I . ] ] . !
! Municipal T 6,308 ¢ 6,872 : 10,047 @ 13,080 !
( * v . ' i
! Educacidn: 1 32,062 : 26,838 : 28,634 : 29,852

} ] ] f . I
! Nacional 1 lb,686 5 12,414 @ 10,137 : 8,830 !
l ] . [ x 1
! Provincial : 14,803 ¢ 15,832 ¢ 17,940 @ 20,349 !
l . ] ] ] l
! Privada ' s 0,573 0,393 : 0,357 : 0,473
! : : ! : !
! Servicios de Salud: ¢ 11,608 @ 13,380 : 14,179 : 14,600 !
! . . . [ !
! Nacional i 1,886 1,487 0,343 0,461 !
| ] ] ' 1
! Provincial ¢ 5,438 r 5,475 : 6,333 7,6B4!
| . ] ] ) [
! Privada ;4,208 ¢ 6,219+ 7,299 1 4,406 !
1 ' i
l '
! I
i 1
! t

: 100,000 : 100,000 = 100,000 : 100,000
!tll!t!ttt!l!ttttl!tti!tt!!t!t!ltt:tl!!tli!t!ll!ll!t!!lttl!3lllttlttll

NIVELES DE PARTICIPACION
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La distribucién espacial territorial ea compatible con la
densidad poblacional para la ensefianza primaria, mientras que
para la ensefianza asecundaria estd relacionada a los centros
urbanos importantes y la relativa al nivel terciario se
encuentra localizada en los centros urbanos cabeceras
departamentales para la no universitaria y mientras la
universitaria comprende la Universidad Nacional de Entre Rios,
que cuenta con Facultades y Escuelas en Parand, Concordia,
Gualeguaychi y Concepcién del Uruguay y la Universildad
Tecnolégica en Paranid y Concepcidn del Uruguay.

En cuanto a equipamiento para atencién del sector salud,
sobre la cantidad de estableclimientos asiatenciales se tiene
la siguiente relacidn cuantitativa:

- Estatal provincial: Con internacién 58
Sin internacidn 67
Total comunas 4535
— Obras sociales Con internacién 4
Sin internacidén 7
Total comunas 242
— Privados Con internacién 64
Sin internaciédn 71
Total comunas 1303

Ia relacién de camas por cada 1000 habitantes es para el
orden general provincial del 6,3, donde los departamentos que
tienen una relacién superior a 10 camas por mil habitantes
son: Diamante, Federal, Tala, Victoria y Villaguay, mientras
que las que tienen una relacién inferior a 5 son Concordia,
Federacidén, Concepciédn del Uruguay y La Paz.

5.2.2- Conclusiétn

En esta desoripcién sintética se ha efectuado un répido
andlisis de loa distintos sectores que integran la actividad
econémica de la provincia en base a los resultados
estadistlicos del Producto Bruto Geografico.

Para establecer un andlisis comparative gue posibilite
evaluar los efectos de Iinteraccién interregional se ha
propuesto una divisién del territorio provincial, con
caracteristicas homogéneas de desarrcllo, lo gue se anallzaré
en el punto siguiente.



.— Resdonalizacién de la actividad econdémica

De acuerdo al andlieis efectuado sobre el Producto Bruto
Geografico generalizado segin 1los distintos sectores que lo
integran, para establecer la incidencia participativa en un
eaquema de asignacién de distribuclén territorlial en lo
relativo a las actividades productivas, se han computado para
el sector primario y secundario los niveles de participacién
en cada departamento en funcidén de indicadores fisicos
estadisticos segin el tipo y caracteristicas de las distintas
actividades productivas, para lo cual se han considerado los
valores desagregados del cuadro 1-7.

En base a esate esquema de cdlculo ha sido posible
determinar para cada departamento el nivel de participacidn
cuyos resultados se indican el el cuadro 1-20.

De esta manera se pueden comparar tres Areas del
territorio provincial con distinto pesoc relativo que marcan el
nivel de desarrollo tomando en forma conjunta tanto al sector
rrimario como al secundario.

Ezstas trea regliones en funcién de au nivel de
participacién en el P.B.G. se definen en el mapa adjunto y en
relacidtn a participacién de P.B.G. se tiene:

— Regién Oriental:
Integrada por los departamentos riberefios al rio Uruguay
Sector Primario: 11,87 %
Sector Secundario: 10,28 %

¥ Total ¥ 21,83 %

— Regién OQOeste:
Integrada por los departamentos de La Paz, Parand y Diamante
Sector Primario: 3,90 %
Sector Secundario: 8,72 %

¥ Total % 12,62 %

-~ Regién Central:
Integrada por los restantes departamentos
Sector Primario: 10,28 %
Sector Secundario: 3,62 %

* Total * 13,80 %

Resulta predominante la regién oriental esobre las
restantes especialmente por su desarrollo industrial, lo gue
contrasta con la regiétn central caracterizada por la
produccién primaria, mientras que en la reglén occidental el
departamento Parand tiene una significativa incidenciaz en el
sector secundario del orden de 5,88 %.
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Esta configuracién regional de la economia en sus
sectores productivos determina una suerte de desequilibrio en
loa niveles de desarrolloc en el territorio provincial, lo cual
eatd en relacién a los aspectos demogrédficos de migraciocnes ¥y
evolucién de los asentamientos poblacionales.

CUADRD 1-20
NIVEL DE PARTICIPACIGN POR DEPARTAMENTO SEGUN PBE SECTORES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

B L s N RS R R s s s as st essauss st anstagsaassssuestssasssessstssssssstsey
'DEPARTANENTD :SUPERF . :ABRIC. :GANAD. :AVICUL, :CITRUS:SIVIC.; OTROS :ABROP.:NINERIA! SECTOR 'INDUST.:CONST.! SECTOR !
! t {Ka2) : :Y TAMBD: : H ! ! 'PRINARID ! ! 'SECUNDARID!

oy e —_—— = 1

1 v . . . ] ' ] . ]
H i . H H H H H

Coltn - ¢ 3491 £ 0,14 : 0,5h s 0,32:0,26: 0,1 : 0,03: 1,41 : 0,15 Lkt 1,40 : 0,3

'Concordia  : 3683 : 0,18 : 0,71 : 0,00 ¢ 1,3 :0,16¢ 0,07 :2,43: 0,2 2,68 1,69.: 0,75 ¢

1 ] 1
H i

-
'
-

‘Diamdnte P74 50,44 200,252 0,08 - 30,00 - 0,78 2 0,12 0,2 ! 1,17 : 0,23 !

an  ww

-
e
=

'Federacién : 3740 : 0,18 : 0,81 : 0,01 : 0,78 : 0,27 : 0,05: 2,1 : - 2,1 1,3
! : : ! : : : i : :

Federal Po0060 £ 0,292 1,27 - p - i - 5 0,09:1,65: -

1,12 : 0,24 !

1,680 0,24 1 0,07 ! 0,31

e
-

‘Feliciane : 3143 : 0,05 : 0,89 : - 0,07 : 1,08y - Lot ! 0,07 0,03 ! 0,1
1 1 [ ' N

‘Gualeguay 1 7178 : 1,16 : 0,251 0,05 : - :0,02: 0,03 1,50 : 0,04 £,38
I . . . x

-
" wm ea A

'Bualeguaychd : 11586 : 4,70 ¢ 1,27 ¢ 0,29 : - : 0,08 : 0,03 :3,35: 0,06
I

1
|
I
1
1
]
4
|
1
1
}
|
I
I
I
1
! : : H : : : : : !
4
I
|
!
1
t
]
¥
I
1
1
1
’
t

La Paz D500z 0,37 1 1,08 0,06t - : 0,08 0,00 1,58 0,000 L,SB! 1,39:0,25! 1,54
1 a ¥ " . . " » . . .
INogoya ©OATBZ 0,65 0,75 0,03 - 10,00 - :1,55: - LSS0 07:049¢ 0,89
{ . " N . . " " . .
Parand  : AV 5 0,83 1 0671 0,20t - 10051 - 11,%: 007! 1450 3,9:4,781 568
] 1 [] L . 1 . . . r N
Tala DI 06 00 -t oo o= & - 1 1s 0030 4,030 03610480 0,3

) v ¢ . . L . .
H : ' : H : :

'Uruguay ¢ 9835 : 0,0 20,70 0,64 10,260,032 0,03:1,77: 0,19 L,

1,891 0,56 !
! : : ! : : : : ! : :
1,65 ¢+ 0,07 : 0,47 !

+

Wictaria To8822: 1,1:039: 0,832 - - 1 0,03 1,73
i ' 1 . " .

'Villaguay : 7010 : 0,29 £ 1,39 ¢ 0,04 : - : - : 0,05:1,77: -

— AE me

0,4 ¢

I
1
!
1
¥
I
i
I
1
L
]
[}
L]
!
0,67 10,271 0,9
)
I
I
|
]
1
!
|
|
)
1
]
]
I
|
[]

1,77 0,42

'
'
:
|
I
(
1
:
]
1
i
'
(
:
: : !
3,481 1,78 & 0,62 !

J
]
i
'
I
i
I
]
]
I
'
|
'
1
i

0,43 ¢ 0,19 ¢
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{mmme == + ’ » » ' .
=a5===%8 : .-..........g----....:---....--...:...._-.-------.
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6.— ASPECTOS DEMOGRAFICOS
6.1.- AnAlisis sobre la evolucién poblacional

Es interesante efectuar una resefla histérica sobre la
conformacién de la estructura poblacional en la provincia de
Entre Rios, gseflalando loas hechos méAs trascendentes que
generaron el desarrollo socioecondmico, y su vinculacién con
la evolucidn gque tuvieron las comunicaciones a través de loa
medios de transporte.

Cuando se inicia la colonizacidn espafiola, el territorio
provinecial estaba hablitado por poblacidn indigena, y las vias
de comunicacién las conatituian las vias navegables.

Es asi como los espafioles efectuaron el primer
asentamiento estable en la actusl ciudad de Parand hacia 1730,
apareciendo la primera ruta terrestre en 1740, que cruza el
territorio provincial hacia el NE correntinoc pasando por
Villaguay y Concordia.

En 1773 se fund6 la ciudad de Concepcidén del Uruguay
sobre la margen del rio Uruguay, estableciéndose la segunda
ruta terrestre en el afio 1777 de vinculacidén con Parana,
posibilitando la fundacién de Nogova en 1782 y Rosario Tala en
1799, como asentamientos mediterradneoa, mientras que en 1783
se constituysé el de Gualeguaey y en 1793 el de Gualeguasychi en
las margenes de las vias homdnimas respectivamente.

En la primera mitad del siglo XIX por orden cronolégico
se fundaron las ciudades de Victoria 1810, Feliciano 1825,
Colén 1832, Concordia 1833, Villaguay 1835, Diamante 1836, La
Paz 1848, gque marcan el desarrollo demografico en relacién al
dominio del  territorio de las 4ress riberefias de los rios
limitrofes y la correspondiente al centro sur. .de la provincia,
con una poblacién totdl del orden de 47.000 habitantes, de los
cuales el 42 X corresponden a la zorna del rio Uruguay y el
58 ¥ restante a la del rio Parana, siendo la ciudad de Parana
la que eJjerce el liderazgo de la regién con una poblacién de
més de 500 habitantes.

Ya en esta primera mitad del siglo la provincia cuenta
con la mayoria de las cliudades actualeas cabeceras de
departamento.

En la segunda mitad del siglo se producen hechos de suma
trascendencia que impulsan notablemente el desarrollo
entrerriano en el ambiente local y nacional.

Por efecto del procesc de organizacién nacional y la
segregacidon de la provincia de Buenoes Aires, Parand se
convierte en la Capital de la Confederacién de las Provincias
del Rio de La Plata entre 1853 a 1862, siendo sede del Poder
Ejecutivo y Legislativo, situacién que posibilita la



consolidacidn del proceso productivo del sector primario a
través de la colonizacién agraria, la construccién de lineas
ferroviarias y el advenimiento inmigratorio que originan
nuevos asentamientos urbanos como Hernandarias en 1865, Santa
Elena en 1876, Chajari 1872, entre los mis importantes.

Se desarrolla la comercializacién de la produccién
primaria como asi también el sector industrial complementario,
participando Entre Rios en sl mercado de exportacidn en el
12 % del nacional, exportacién gque se efectia por los puertos
de ultramar de Diamante y Concepcién del Uruguay, que cuentan
con instalaciones y equipamientos precarios.

El desarrollo del sistemsa ferroviario, que adgulere gran
relevancia en el periocdo 1880/1914, posibilita, con 1la
habllitacién de los puertos fluviales que favorecen con el
trdfico de cabotaje, 1las vinculaciones terrestres .tanto
internas comoc regionales con el resto del pais, constituvendo
asi las componentes dinaminizadoras de la evolucidn
socloeconémica provincial.

Estoz hechos modifican la tendencia del crecimiento
demografico en lo relativo a la localizacién de centros
urbanos, donde se computan un total de 27 hacia fines del
siglo XIX ¥ la distribucién territorial de la poblacién rural
conn mas de B80.000 habitantezs en mds de 160 colonias dedicadas
a la actividad agropecuaria.

~En el mapa 1-2 se presenta la estructuracién cronolégica
del sistema ferroviario y 1la ubicacidn de los puentes
seflalando que la construccién de su infraestructura y
equlipamiento que aun muchos de ellos disponen, se efectta a
partir de 1904.

Hacia principios deé este siglo el esquema de evolucién
demografico y econémico acompafia con lo que acontece en el
resto del pais hasta la primera guerra mundial, con el
afianzamiento de la producciédn agraria, el desarrollo de la
ganaderia de exportacidn y el de las industrias derivadas de
egtas actividades.

En materia de transporte interior es monopolizado por el
sistema ferroviario, pasajeros y de carga, slendo este Gltimo
complementado por el de traccién a sangre, mientras que el
terrestre de vlinculacién con la provincla de Santa Fe y Buenosa
Alres 8e realiza cruzando el rio Paranid medliante balsas,
ferriboat y lanchas en determinadas localizaciones como son
las relaciones de mayor movimiento entre Zarate -~ Ibicuy,
Rosario - Victoria, Santa Fe - Parand y La Paz - San Javier; ¥
también por el transporte por agua en el trdfico de cabotaje.

De esta manera el sistema ferroviario y el portuario son
los elementos que promueven el asentamiento de los centros
urbanoa y la consolidacién de las existentes en el periodo
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1850 a 1914, con una tasa de crecimiento anual acumulativa del
3,5 %, conatituyendo la base de la eatructura poblacional de
la provincia gque se ha mentenido sin mayor alteracicnes.

Con el advenimiento del transporte automotor, se modifica
progresivamente desde la década del 20, la estructura del
sistema de transporte tanto urbano como regicnal,
especialmente en la relacién de participacién con el
ferrocarril.

El efecto del transporte automotor por aus
csracteristicas y versatilidad, va captando, desade su
implementacién, los traficos de carga y pasajeros de corta
v media distancia, para luego a partir de 1la década del 60
incorporar los de larga distancia, situacidén producida por
deficiencias en el sistema ferroviario como asgi también en el
transporte de cabotaje fluvial que hacen més econdmico, seguro
v confiable en términcs globales el uso del modo automotor.

Para que ello fuese posible se desarrollé en el pais la
red vial pavimentada con la construccién de las rutas
troncales a partir de la década del 30, proceso del cual las
provincias de la mesopotamia guedaron marginadas, acentuando
sy aislamiento territoriel.

Luegc de la segunda guerra mundial, con motive de las
modificaciones estructurales gque se producen en materla
politica, social y econémica, a nivel nacional y provincial,
favorecen el desasrrollo del tranaporte automotor para lo cual
se implementan programas de mejoramiento de la infraestructura
vial con la construccitn de wuna amplia red de caminos
pavimentados, ejecutada a través de Vialidad Nacional o
Vialidades Provinciales, segin la competencia Jjurisdiccional
de los caminos. '

Estos programas de pavimentaci6én gue comienzan en la
década del 50, cobran gran impulso en las décadas siguientes,
compatibilizando cen los progresivos niveles de participacidén
del automotor en el mercado del transporte que a nivel
nacional alcanza para los interurbanos, considerando los .
distintos modos, el 97 % en pasajeroa viaje y el 63 % en
cargas.

Tantc la mesopotamia en general comoc la provincia de
Entre Rios en particular, hasta 1la década del 70 quedan
marginadas del proceso de pavimentacién de caminos, hasta que
se conatruyen las obras de cruce en los rios Parand y Uruguay,
situacién que fuera descripta en el apartado 4; de modo qQue la
integracién con el resto del pais materializada a travésa del
transporte automotor por el desarrollo de la red vial
pavimentada se verifica a partir de la habilitacién del Thnel
Subfluvial Parana-Santa Fe en 18865.



En 1960 la red vial pavimentada en Entre Rioa es de
536 km de los cuales sclo 213 km son de vinculacidédn entre
centros urbanos cabeceras de departamentos come Parani,
Diamante, Victoria v Nogoyd y el restoc son de acceso a
civdades como Concordia, Concepcitn del Uruguay, Gualeguay,
Colén, Gualeguaychu y La Paz.

Hacia principios de la década del 70 la red
interdepantamental cuenta con 885 km de rutas pavimentadas
principalmente radiales a Parand y los accescse a Concepcidn
del Uruguay, Colén y Concordia tatalizan mas de 60 km.

En consecuencia el suatento del transporte interurbano
por automotor es restringidec por las caracteristicas vy
condicionea de su infraestructura vial y por ls vinculaciones
regionales, con bajas densidades, exponiendo a titulo de
ejemplo el grafico de censo volumétrico de transito registrado
en diciembre de 1957.

Este manifiento alslamiento se refleja en los lndicadores
socioecondmicos, donde al no contar con un sistema de
trnsporte integrado con el resto del pais se establece entre
1947 a 1970 un periodo de estancamiento en el sector
secundario con respecto a lo ocurrido en otras adreas del pais,
ocasionando emigraciédn de su poblacién a centros que presentan
mejores opciones y oportunidades de trabajo y progreso.

Ello se refleja en las tasas de crecimiento acumulativas
aruales indicaedes en el cuadro 1-21 y grdficoe en periodos
intercensales, del orden de 0,174 % entre 1947/680 y 0,078 %
entre 1960/70 siendo para esos periodos las tasas a nivel pais
del 1,7 % v del 1,5 % respectivamente.

En el cuadro de referencia. 1-21 v graficas
correspondientes se observan lo8 niveles de crecimiento
pohlacional en los periodos intercensales oficiales desde
1869, y los valores totales de cantidad de habitantes de la
provincia.

Con la habilitacién de las obras de cruce y el desarrollo
de la red vial en territorio provincial ¥y sus vinculaciones
directas a las deméds provinclas y paises limitrofes, repercute
en la evoluciétn socioceconémica, donde los aspectos econdmicos
fueron analizados en el punto 5, mlentras gue en el aspecto
demografico las tasas de crecimiento global intercensal son
del 1,13 % en el periodo 1970/80 y 1,17 % en el periodo
1980/91, retomando asi ritmos de crecimiento compatibles con
los del promedio nacional (1,18 %).
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CUADRD 1-21

VOLUMEN ¥ CRECINIENTO DE LA POBLACION DE ENTRE RIOS
SEBUN CENSOS NACIONALES DESDE 1869 HASTA 1991

! ARD : PERIDDO :POBLACION
! CENSAL :INTERCENSAL: CENSADA
1 . -

! 1849 : 1 1.
too1B9s 26 1 292.019
'oo1914 13 1 425,373
o197 33 : 787.142
! 1980 : 13 + B05.337
Poo19T0 10 1 811.69
1980 10 @ 908.313
Y199y {1) 10 1.020.377

: VARIACION :TASA CRELC!
INTERCENSAL :ANUAL (T)!

[ FENREERE RN RN N REER N

!

|

: !
157,748 : 3,033 !
;133,354 @ 1,999
;361,989 1,883 !
s 17,995 @ 0,174
6,338 1 0,078 ¢
;96,622 5 1,131
t 112,064 1 1,170

{3) El periodo intercensal 80/91 es de 10 aios y 7 aeses;
los censos anteriores se realizaron en los meses de §
Octubre y este dltiao en Mayo.
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6.2.~- Nlveles de Poblacién Territorial

Considerando la distribucién territorial por departamento
gque se detalla en el cuadro 1-22 donde se indican les tasas de
crecimiento anuales intercensaleas, se observa qQue en muchos de
ellos se producen pérdida de poblacién a nivel cuantitativo:
en 10 departamentos en el periodo 1960C/70, en 4 departamentos
entre 1970/80 y solamente en un departamento entre 1980/91,
hecho que se compatibiliza con lo ocurrido en materia de vias
de comunicacién v Bu repercuciodn a nivel de las
caracteristicas de evolucién de 1las distintas actividades
econ6micas egpecialmente de loa sectores primario v
secundario.

Al analizar el P.B.G., 8se configuraron tres reglones
caracterizadas por s8us niveles de actividad econémica, y
efectuando la correspondiente distribucién poblacional y
sus niveles de:  crecimiento se establece la correlacién
indicada en el cuadro 1-23 sobre datos del cuadro 1-22.

Se veriflca 1o establecido en 1la regicnalizacién de
participacidn econédmica, de modo que el nivel de desarrollc no
es homogénec en todo el territorio provincial, generandose
desequilibrics entre las reglones Este y Oeste con respecto a
la regién central que mantiene la preeminencia solo en el
sector primario.

Otro indicador ilustrativo es el de densidad, que afirma
lo expuesto sobre losg desequilibrios entre las reglones
citadas tal como se refleja en el cuadro 1-24.

Globalizando por regidn para el ultimo registro censal se
tiene para el Este una densidad media de 17,6 hab/km2, en la
Oeste 26,5 hab/km2, por efecto del distrito Parand que
concentra la mayor densidad, y en la regién central solo se
tiene una densidad de 5,8 hab/km=2,

La relacidén entre poblacién urbana ¥ rural, gque a nivel
provincia es de 70,7 % y 29,3 % respectivamente, por regidn se
egpecifica en el cuadro 1-25. .

Con estos indicadores 8se confirma el bajo perfil de
desarrollo socloeconémico de la regidén central en comparacidén
a las restantes, el que estd circunscripto a la actividad
agropecuaria.



TASA DE CRECIMIENTD Y DISTRIBUCION JURISDICCIONAL

CUADRD 1-22

I-44

¢ JURISDICCION

1970

1980

1991

! ! s ! INDICE DE
: ‘Poblacién:DistribiTasa &0/70'PoblacidnsDistribsTasa 70/80!'Poblacidn:DistribsTasa 80/91! MASCULINIDAD :
:Provincia 'oBiieL : 100 ¢ 0,078 ' 908313 : 100 : 1,130 ! 1020377 : 100 : 1,170 ! 95,50
:Calbn ! 45587 : 5,62 : 0,203 ! 48438 : 5,36 : 0,654 ! 53256 : 5,42 ¢ 1,280 ! 99,37
:Concordia toflo401 ; 13,80 ¢ 1,028 ' 123490 : 13,56 ¢ 1,102 1 138982 : 13,42 : 1,213 ! 96,00
:0iamdnte 'Oo35262 : 4,38 : 0,336 % 36932 : 4,07 : 0,489 ' 391 3,89 0,723 ! 97,42
tFederacion Poo35725 ¢ 4,40 0,060 ' M350z 4,39 ¢ 1,473 48797 4,78 1,470 104,19
iFederal !'O21740 @ 2,48 - Y UM 2,32 - b 2209 : 2,17 0,455 ! 101,62
ifeliciang 'O11B?5 s 1,46 : -0.B3K ' 11598 ¢ 1,283 -0,236 ' IM24: 1,22 : 0,692 ' 105,94
16ualequay 'O37992 : 4,68 ¢ -0.070 ) 40276 : 4,43 : 0,596 ! 42918 4,21 ¢ 0,637 ! 95,19
ifualeguaychy ! o8B0 : 9,96 : -0.354 ! 91458 : 10,09 : 1,299 ! B938L :; B,76: -0,251! 98,79 :
:Islas del Ihicuy ! s 0,00 ¢ - ! 0,00 - vO1067L 1 1,05 - ! 114,45 H
:La Paz v'55331 : 4,82 : 0,127 ! JBOBO : 6,39 :  0.4Bh 7 52043 : 4,085 0,457 ! 99,57
:Nogoya 'O36533 : 4,50 ¢ -1.2M1 Y 3631 s 4,08 Q027! 37230 : 3,465 0,157 ! 99,72
tParand !Ot89337 : 23,35 ¢ 0,794 ! 224050 : 24,89 : 4,777 ! 276020 : 27,03 : 2,017 ! 92,86
:Tala vOo23690 : 2,92 ¢ -1.165 % 23325 2,37 ¢ -0,455 ¢ 24284 : 2,38 : 0,387 ! 99,21 !
:lruquay YO0 9,08 ¢ -0.343 ¢ 77828 : 8,57 ¢ 0,544 ' BAYYT : H,46: 1,038 ! 97,00
iVictoria ! 8737 : 3,54 1247 9231 3,22 o071 30225 : 2,96 0,335 ! 98,31 :
tVillaguay Uosh44) ;5,72 ¢ -1,082 ) 43150 ¢ 4,751 0,732 ' 44410 : 4,32: 0,220' 100,58

CUADRD 1-23

TASA DE DISTRIBUCION REGIONAL DE POBLACION Y TASA DE CRECIMIENTO

1960/70 ; 1970/80 1980/91
REGION
1 TASA 1 ¢ TASA T+ THSA
Este ¢ 42,66 : 0,40 : 82,13 :. 1,00 : 42,09 : I,
: ! : : :
Oeste : 34,58 : 0,50: 35,35: 1,40: 37,02: 1,50
H : ! : t :
fentro : 22,83: 0,20: 22,52: -0,10: 20,B%: 0,33

*

FUENTE: Elaboracidn Propia



CUADRD 1-24

EVOLUCION DE LA DENSIDAD PCR JURISODICCION

: ! POBLACION !  DENSIDAD  {Hab./Ka.2) @
JURISDICCION  :SUPERFICIE! ' :
: (Ke,2) ' 1970 1980 1991 ¢ 1970 & 1980 1991
1 4 v
iProvincia ¢ 78781 ! 811691 : 908313 ¢ 1020377 ! 10,3 : 11,5 : 13,0
:Colén . 3491 ! 45587 : 48658 : 55256 ! 13,01 :  13,9: 15,8
:Concordia : 3683 ! 110401 : 123190 : 138982 ¢ 30,0 ¢ 33,4 31,7
iDiaadnte 27740 3922 ¢ 36952 ML Y 12,7 13,3 4,3
sFederacidn 3760 ¢ 35725 ¢ 41351 : 48797 ! w3 1,0 13,0
tFederal 3060 ! Vo2 2209 6,0 : 4,2 ¢ 4,4
iFeliciano 343 1 11875 11399 1242 ! 3,8 3,7 4,0 :
:6ualequay 7178 ' 37952 ¢ 40274 : AD91B ! 3,3 1 56 ¢ 6,0 ¢
iBualequaychd 7086 ! BOBBO : 91438 : 69381 ! 1f,4: 12,9 ¢ 12,6
i1slas del Ibicuy : 4500 ! : 110671 ! 0,0 ¢ 0,0 : 2,4
iLla Paz : 6300 ! 53331 : 58080 : 62013 ! 8,5 1 8,7 : 9,9 ¢
tNogoya 4282 ! 3b553 ¢ JeASL i 37230 ! 8,3 : 9,6 3 8,71
Parand : 4974 | 189337 @ 226050 : 276020 ! 38,1+ 45,4 ¢ 55,5
:Tala 2663 ' 23890 : 23525 @ 24244 ! 8,9 : 8,8 : L
sliruquay - 5833 ! 73720 : 77828 : @297 ' 12,6 : 13,3 : 14,7
:Victoria 6822 ! 28737 : 28231 : 30223 ! 4,2 : 4,1 4,4 ;
:¥illaguay 7010 ' 46441 @ 43150 ¢ 44110 ! byb 2 by2 6,3 :
CUADRO 1-25

DISTRIBUCION REGIGNAL DE POBLACICN

REGION  : URBANA : RIURAL TOTAL
Este v 29,70 5 12,40 3 42,10
Qeste ¢ 27,70 : 7,80 : 33,30

Central 13,30 ¢+ 9,30 ;22,60

PROVINCIA : 70,70 : 29,20 : 100,00

I-45
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6.3.- Caracterizacién de los Centroa Urbanaos

Como se analizé en el punto 6.1. el primer asentamiento
urbaneo concretado en 1730 en la actual ciudad de Parané, ¥ los
restantes respondieron en general a tres premisas de
localizacién:

~ Riberefios a las principales vias donde se generan
actividades comerciales portuarias.

- Originados por el sisteme de explotacién ferroviaria,
especialmente en las estaciones.

- Como centro de actividades comerciales para abastecer a
las colonias agropecusarias.

La mayoria de los centros urbanos se generan hasta las
pPrimeras décadas de este siglo y estdn relacionadas con las
vias navegables y el sgistema ferroviario, o sea que la
densidad de centros urbanos en el territorio provincial esti
vinculada a la densidad geografica de las vias de comunicacién
como se puede ver en el cuadro 1-28, y ello estd relacionado
con los niveles de actividad econémica y las posibilidades de
comercializaciébn de las producciones.

CHADRD 1-26

DENSIDAD DE LAS VIAS DE COAUNICACION TERRESTRE DE TRANSITO PERMANENTE

' ¢ SUPERFICIE : RED VIAL (XM) :RED FERROVIARIA (KH) :
: ‘ (XM2) :-- PAV, 1 NEJORADD : TOTAL @ DENSIDAD : RAMALES : DENSIDAD E
! .

; Provincia H jered 2406 ¢ 1057 = 3463 4,40 : 1755 2,23 :'
! -

i Regidn Este 23875 ¢ B&7 589 : 1456 5,10 ; 747 ¢ 3,28 E

! .

; Regidn Jeste 13248 : 7w - : 72 5,42 : 316 2,22 E
! - .

i Regidn Central : 40458 : 767 448 : 1235 3,04 : b72 1 £,83

FUENTE: Base Estadistica Secretaria de Planificacidn
Elahoracidn Propia
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Por otro lado el aumento de la red vial favorece el
desarrollo sociceconémico como elemento dinamlzador pero no
genera centros urbanos; conasclida y acrecienta los existentes
a costa de la poblacién rural, por efecto de la accesibilidad
a los mismos.

En el cuadro 1-27 por departamento se han determinado los
centros urbanos entre mads y menos de 1000 habitantes y su
nivel de distribucién, el que es complementado con el cuadro
i-28 donde ge indican por rango de habitantes aquellas
localidades con mds de 100C habitantes.

Segtin el Gltimo censo la provincia cuenta con 56 centros
urbanos de mds de 1000 habitantes, s=siendo Parand y Concordia
las ciudades de méds de 100.000 habitantes, la primera en la
regién del Oeste sobre el rio Parand y la segunda en la regidn
Este sobre el rio Uruguay. En el rango entre 50.000 y 100,000
habitantes 8e encuentran 1las ciudades de. Concepcién del
Uruguay Yy Gualeguychii, . configuriandose una suerte de
triangulacién donde se cuenta con la mayor densidad de vias de
comunicacién terrestres como asi también los requerimientos de
transporte de pasajeros interurbanos.

6.4.— Condiciones Sociocecon6micas de la Poblacién
6.4.1_—- Poblacitn econ6micamente activa

Considerando el rango entre los 14 afics y 65 afios como
poblacién econdSmicamente activa, en base a los datos del censo
1980, se tiene que el 59 % de la pobalcién total de 1la
provincia se encuadra en esta categorizacién, de las cuales
solo en situaciones efectivas se registran un 32 % sobre ese
total.

La distribucién regional de la poblacién econdémicamente
activa total registra para la regidén Este un nivel de
participacicén del 42,5 %, en la Oeste 35,8 % y para la regidn
Central el 21,7 %.

Con respecto a la estructura ocupacional, en relacidén a
la poblacién econémicamente activa efectiva se tiene que un
67 % corresponde a empleados y obreros de los cuales el 24 %
ejercen en el sector piiblico y el 43 % en el privado; un 24 %
son cuentapropistas y el 9 % pertenecen a personal jerérquico
v grupos familiares.

Por otro lado en la distribuciédn por actividad el 20,8 %
corresponde al sector aagropecuario, el 11,9 % al sector
de induatrias manufactureras, el 10,86 % al sector
construcciones, un 15,6 % al sector comercio, un 26 % a
servicios comunales, soclales ¥y personales y el 15,1 % a los
demés sectoreas econémicos.



CUADRO 1-27
I-48
POBLACION POR JURISDICCION

: : ! + 1.000 Habitantes ! = 1.000 Habitantes ! RURAL !
: JURISDICCION : POBLACION ! ! ! !
H ! ! Cant. :Haditantess 1 ! Cant. :Habitantes: T ! C[ant. : 1 !

£ ' 3 |
:Provincia s 1020377 ! Sh: 799674 : 100,00 ! 1BB : 47446 : 100,00 ! 133037 : 100,00 !
iColén 95236 ! S W 477D 10 oLy 7,380 124 7,9
:Contordia 138982 ! 3¢ 145081 14,39 10 5923 @ 8,07 % 18376 12,01
tDiaménte 9! $: 27063 ¢ 38! 12 6B7¢ : 10,61 M2 3,77
sFederacion : 48797 ! 41 JM2: 4,3 12 4422 ¢ 4,3 W73 6,32 !
iFederal : 22096 ! 3¢ bl (B3 b1 1602 : 2,37 ! 5880 : 3,84 !
tFeliciano : 12424 ! 1: £530 : 0,82 ! 73 v 0,00 5896« 3,85 !
t6ualeguay : 42918 ! 2+ BB 46! 9: e 1,650 B2 5,40
:fualequaychi : 89381 ! 3¢ 753401 9,42 18 5248 : 7,76 !  BTI3 i 3,73
iIslas del Ibicuy : 10671 ! 2: 4422 ¢« 0,55 ! 3 1882+ 2,78! 437 : 2,85 !
La Paz : 62013 ! §1 43177 : 5,400 19 6481 1 9,581 12353 : 8,07 !
:Nogoya 37230 ! 4: 24993 : 313! l1: 2368 ¢ 3,30 ! 98T 5,40 !
tParand ¢ 276020 ' 10 : 247839 : 30,99 ! 36 s 1UUS1: 1480 17030 ¢ Q5,03
tTala : 24244 | 3¢ 142y 2,48 8: 2404 3 3,55 ! 4408 : 2,88
:lruguay 86297 ! 4: 56933 : 8,37 ' Il 10033 : 14,83! 9+ 6,10 !
Victoria 30225 ! 1+ 23004 ¢ 2,88 ! T: 2433 : 3,600 4788 3,13
1¥illaguay 44110 ! I+ 138 3,40 93 13 1,68 ! 15818 : 10,33 !

CUADRD 1-28

EVOLUCION CENTROS URBANOS CON MAS DE 1.000 HABITANTES

4 am uwa =

. LOCALIDADES ' WABITANTES EN LOCALIDADES
HABITANTES |

; 1970 $1980 11991 ! 1970 & 1980 : 1991

]

00,000y ads ¢ 13 11 215721 :47.82% 31107

. N I » I » -

(50,000 2 99,999 1: 21 2 é 8.891 116,031 111,771

120000 3 49,999 ¢ $: 2: $ULIL 7.3 % : 9587

[ . . . 1 ' N

110,000 319,999 : 8: 9: B ULSTL :6T9T LI1

¥ . . 1 .

50009999 4+ At B4 101AISD 56T 11521

. I . . 1 . .

22,0008 4999 ¢ 18: 165 15! 6481 B2 T ¢ 4671

. a . . 1 .

(.0002 1999 ¢ I0: f1: IH1251 11727 11841

TOTALES : 4t 495 5 ¢




6.4.2.~- Distribucién de los ingresos

De la informacién estadistica disponible como indicadores
de referencia solo se cuenta con datos para los tres centros
urbanos més importantes de la provincla estableciéndose una
clasificacién de participacién distributiva del ingreso segun
el cuadro 1-29.

Considerando la categorizacldn de poblacibén con
necesidades béasicas insatisfechas el 32 % sobre el total de
habitantes de la provincia se encuentra en esta condiciédn,
correspondiendo un 42 % al total de la poblacién rural y un
28,5 ¥ a la urbana.

Con relacién a hogares con niveles criticos de
hacinamiento, vivienda, condiciones sanitarias, asistencia
escolar y capacidad de subsistencia, el nivel de incidencia de
necesidades béasicas insatisfechas ea del orden del 30 % para
toda la provincia con un 23,7 % en hogares urbanoa y 37,6 % en
los rurales.

Otro indicador gque permite establecer niveles de ingresos
ge refiere a la tenencia de automotores relacionando el pargue
vehicular con la cantidad de habitantes.

Para ello se ha confeccionadc el cuadro 1-30 donde se han
evaluado estos indicadores considerando el parque total de
vehiculos automotores global provincial y el destinado a
transporte de pasajeros privado y publico, con referencla al
total de la provincia y a las tres regiones bdslcas del
estudio.

En funcién de la regionalizaci6én establecida considerando
la relacién del P.B.G. per cépita en valores comparativos se
tiene para la regién Este un 34 %, un 22 % para la Qeste y
34 % en la Central.

Aparentemente resulta una contradiccién que la asignacién
del P.B.G. per cépita sea mayor en la regién central sobre las
restantes, situacién que estd determinada por la baja densidad
de poblacién registrada en dicha regidn.



CUADRD 1-29

PARTICIPACION DISTRIBUTIVA DEL INGRESD

NIVELES DE INGRESO I

]

! CIUDARES

! BAD ¢ MERID : ALTE

]

! : : H

! Parani ¢ 16,60 1 36,30 : 47,10
] * . 1

! Concordia @ 15,40 ¢ 35,80 +  48,B0
I ' . .

! Bualeguaychd ¢ 16,30 ¢+ 35,50 @ 48,20
1

FUENTE: Diagndstice Socioecondmico Provincial

CUADRD 1-30

VEHICULDS POR HABITANTES

s PARGLE

VEHICLLOS PASAJERDS

1 "

! CIUDADES H

! TOTAL 3 AUTOMOVILES :  OMNIBUS

E

! Provincia : 4,77 7,34 928,30
[ -

! : H H

! Regitn Este 4,82 : 7,41 ¢ B%4,70
] . ¥ ¥

! Regidn Qeste : §,30 : 8,61 662,70
t » .

! Regifin Central : 5,79 3 16,89 : 2440,70
[ :
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1. INFRAESTRUCTURA VIAL.

La provincia de Entre Rios cuenta con una red caminera
nacional atendida por la Direccién Nacional de Vialidad, cuyo
trazado apunta a canalizar bdsicamente las corrientes de trénsito
que tienen sus origenes o deatinos en otras provincias o en
paises limitrofes. La red provincial complementa la anterior al
unir las cabeceras departamentales de mayor importancia (la
primaria), y estableciendo las conexiones con loas centroes de
menor numero de habitantes (la secundaria).

Aquellas rutaa que canalizan los mayores volumenes de
transito se encuentran pavimentadas, en tanto que las restantea
disponen de calzadas mejoradas de ripio o calzadas naturales de
tlerra. L -

El crecimiento de la red pavimentada de la Provincia de
Entre Rios sufre un importante incremento a mediados de la década
del sesenta, se acentio durante la década de los setenta, en
coincidencia con la habilitacién de nuevos puentes sobre los Rios
Parand y Uruguay; VY se detiene su crecimiento a principios de
1981 al comenzar la crisis econ6mica del pais. En la actualidad
la provincia posee una red vial, cuyas caracteristicas se
describen en el cuadro Nro. II.1.

En el plano Nro. II.1 se puede observar el desarrcllo de
la red nacional y provincial de caminos, y las distancias entre
loa centros principalees; como asi también la superficie de roda-
miento.

CUADRO NRO. II.1.

SUPERFICIE RED VIAL PROVINCIA DE ENTRE RIOS EN KM.

ggDAMIENTO. RED PRIMARIA SECUNDARIA TERCIARIA TOTAL
NAC. PROV. PROV. PROV.

FPavimento 1289,25] 1218,20 348,70 " 55,560 2812,65

MeJjorado 76,60 785,80 930,10 857,80 2650, 40

Tierra 928,60 7200G,80 14518, 30 22647,70

Totales 1365,85] 2932,860 8479,80 15431,70 28210,75

El estado de conservacién de la red es irregular, muchas
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de ellams con un deterioro creciente, sin gque se vislumbre un plan
de inversiones que ayude a mantener a través del tismpo una
superficie de rodamiento en un estado aceptable ante el efecto
del trénsito. '

En el planc Nro. 1.2, puede apreciarse el estado actual
de la red vial primaria provincial y nacional de Entre Rios.

De acuerdc a evaluaciones recientes de Vialidad, =se
considera que la red primaria nacional en la provincia de Entre
Rics se encuentra con un 51% de superficie de rodamiento en buen
estado, un 13%¥ regular y un 36% malo.

En cuanto a la red provincial pavimentada, se afirma que
el 46,70% se encuentra en buen estado, el 35% comec regular, un
10,9% ae lo califica como malo, con un remanente de 7,40% ain
clasificar. :

El disefio geométrico de la mayoria de las rutas plantea
una sBecclén tranasversal con una calzada pavimentada de 7,30
metros de ancho con una banquina estabillzada de 3,00 metros =a
cada lado, ¥ una carpeta de rodamiento de concreto asfialtico, con
rendientes longitudinales acordes al terreno ondulado que
atraviesan.

Respecto a la red mejorada (ripio), un 6,40% me halla en
muy buen estado, un 5,80% en buen estado y un 87,80% se considera
como regular.

Con el fin de paliar este grave problema, 1la D.N.V. ha
geleccionado un grupo de rutas troncalee en todoc el territorio
argentino, sometiendo au explotacién bajo el régimen de peaje,
que estd a cargo de empresas concesionarias. En el caso de esta
provincia, dada su demanda de trafico, se ha seleccionado a la
ruta Nacional Nro. 14 desde Ceibas haata Mocoretd, en el limite
de la provincia de Corrientes, en una extensidén de 347 km. Las
tareas de vigilancla, mantenimiento y buen funcionamisnto se
lilevan &a cabo en base a la recaudaciédn, ¥y a tal efectoc se han
instalado estaciones de peaje en Concordia, en Colén, y al sur de
Gualeguaychi.

Aquellas rutas que aun carecen de pavimento, disponen de
una calzada mejorada de ripio o en su defectc de tierra. Las
primeras, ai bien permite el transito en condiciones
metereclégicas adversas, aumentan loe costos de operacién de los
vehiculos gque las utilizan, con un mayor desgaste de neumAticos y
una pérdida de traccién, ¥y el constante peligro de roturas de
parabrisas por lae pledras sueltas que arrojan los vehiculos que
circulan en direcciones opuestas. En cuanto a la segundas, gquedan
afectadas en periodo de 1lluvia, imposibilitando el +trénsito
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vehicular.

El transporte automotor publice de pasajeros, ae
degsarrolla en sau mayor parte scbre las rutas pavimentadas, aunque
hay una apreciable cantidad de servicios que ¢irculan por rutas
enripladas o de tilerra, elevéndose asi el costo de transporte en
estos tramos considerados. La Direccién de Transporte autoriza el
empleo de unidades mds antiguas (de haata 15 afioe de edad) cuando
se realiza el recorrido sobre una superficie no pavimentada.

El <tramo de red mds significativo que ha quedado sin
pavimentar en la provincia de Entre Rios es la Ruta Nacional Nro.
127, en los tramos comprendidos entre la Ruta Provincial Nro. 6 v
el acceeo a C. Bernardi, y de Federal hacia la provincia de
Corrientes, donde continia el ripic hasta el empalme con la Ruta
Nacional Nro. 14. El primerc es de 31 km., y el segundo es de 95
km. El1 completar estozs tramos traeria una conexién més directa
desde Parand hacia Corrientes y Misiones, vy desviaria trdnsito
que actualmente circula por la Ruta Nacional Hro. 18 y Ruta
Nacional Nro. 14.

Para reflejar la intensidad del uso de la red, s8e hace
referencia a los censos volumétricos gque oportunamente realizara
la Direccién Nacional de Vialidad y la Direccién Provincial de
Vialidad en el afio 1986, que es la informacién completa mas
actualizada con que se dispone. Los valores estédn presentados en
el cuadro Nro. I1II.3. Puede comprobarse que en general, los
valorea de trdnasito son modestos, con la exepcidén de 1l1la Ruta
Nacional Nro. 14. En todos los casos, se evidencia un porcentaje
muy elevado de vehiculos pesados, lo que incrementa los voltGmenes
circulatorios en vehiculos equivalentes.

Cabe la acotacién que el concesionamiento futuro de la
explotacién ferroviaria con una desviacidén probable del tréafico
de cargas, podria afectar los valores citados de la circulacién
de vehiculoe pesados por las rutas de Entre Rios.

Por ota parte, el parque automotor de la provincia de
Entre Rios totaliza a fines de 1981 la cantidad de 1894.655
vehiculoas (descontando acorlados y semiacoplados), que se agrupan
mayoritariamente en la regién Este con B85.381l; aseguidos por la
regién Oeste donde gravita en forma preponderante el departamento -
Parand y totaliza 74.691; v finalmente la regién central con una
cifra considerablemente menor de 34.583 wvehiculoa. Ver cuadro
Nro. II.4.

Es asignificativo que el 63% del parque provincial se
concentre en ocuatro departamentos; tres en la regién Este
(Concordia, Uruguay y Gualeguaychi)}, en tanto que el restante se
ubica en la regién Oeste {Parand).



CUADRED NRD. 112,

DISTANCIAS EN KM, ENTRE LOCALIDADES DE LA PROVINCIA.

: SERVICIOS ENTRE LOCALIDARES  DISTANCIA
: ‘ (KN ) .
\Parana, Concordia. : 259 |
‘Parana. Guaiequaychu. . 28
Parana, Concepcion del Uruguay. 87 1
‘Parana, Bualeguay. : YA
1Parana. Victoria. : 17
iParana. Villaguay. X 153 |
iParana. Hogoya. : 108 |
\Parana, Chajari. ' 322 |
(Parana. La Paz. : 171 |
iParana. Santa Elena. : 146 |
iParana, Diamante, . 39
iParana, Colon, ‘ 261 .
‘Parana, Crespo. g 36 .
iParana, Rosario del Taia. . 173
iParana. Federal. : 198 |
\Parana. Basavilbasao. ' 193 0
\Parana. federacion. ' il
Parana. San Jose. H 250
'Parana. Viale, ' i |
Parana. Urdinarrain. : 226
(Parana, Gral. Ramirez. | 85 |
iConcordia, Gualeguaychu. : 197
\Concordia. Conception del Uruguay. | 117
:Concordia. Villaguay. i 120
(Concordia. Chajari. \ 1
iConcordia. Colon. ' 117 3
‘Concordia. Federal. : 98 |
iConcordia. Federacion. ' 52
;Concordia, San Jose. : 106 |
1Gualequaychu. Cancepcion del Uruguay. | 80 |
iBualeguaychu. Bualequay. : B2 |
‘Guaieguaychu. Victoria. : i88 |
iBualequaychu. Chajari. : 244
yGualequaychu. Colon, H 115
1Bualeguaychu, Federacion. ; 289 |
iBuaieguaychu, San Jose. ) 104
rBualeguaychu. Urdinarrain. H b
iConcepeion del Uruguay. Villaguay. : 126
iConcepcion del Uruguay. Nogoya. : 153
Concepcion del Hruguay. Chajari. ; 180
\Concepcion del Uruguay. Colonm. H 35 4
iConcepcion del Uruguay. Crespa. : 285 |
'Concepcion del Uruguay, Resario del Tala. ; 1
iLoncepcion de} Uruguay. Basavilbaso ' 68 ¢
iConcepcion del Uruguay. Federacion. ) 208 |
iloncepcion del Uruguay. San Jose, : 40 |
'Concepcion dei Uruguay. Viale, : 239
1Bualeguay. Victoria. ; 104
‘Bualequay, Yillaguay. : i75 !
+Gualeguay, Regaya. : 150 |
\Gualeguay. Rosario del Tala. 1 160
ictoria. Nogoya. ) 44
\Wictoria. Diasante. : 18 !

m



CUADRO NRO. IL2,
DISTANCIAS EN KM. ENTRE LOCALIDADES DE LA PROVINCIA.

-

: SERVICIOS ENTRE LGCALIDADES i DISTANCIA
' ' ( KN ) :
WVillaguay. Colon, , 101
‘Villaguay. Rig del Tala. : 85 |
¥illaguay. Federal. : 19!
Chajari. La Paz. : i78
'Chajari. Colon. ' 140 3
1Chajari, Federacion, : 3
iChajari. San Jose. , 154 |
La Paz. Santa Elisa. H 36
iDiamante. Crespa. : 35

‘Colon. Federacion . is?
‘Colan, San Jose, H 9
iFederacion, San Jose. : 150




CUADRD NRO. IL3.
TRANSITO EN LAS RUTAS DE LA PROVINCIA DE ENTRE RIOS (T.M.D.A).

' : ' \ : ANC 1985 '
! RUTA : JURISDICCION TRAND '\ SUPERFICIE '
: : : : ! VOLUMEN % CAMIONES |
N B PROV. La Paz . San Vicente. Pav, : 344 13
S G PROV. 'San Vicente. RP Nro. 28 : Pav, H 1240 i3
© 1 1 PROV.  RP Nro. 28 RN Nro, 127 | Tierra., | s/ :
Y S PROV. \RP Nro. 28 RN Nro. 127 ‘Ripio / Pav. | 181 | 17
Y S PROY. ‘RN Hro. 127 RN Nro. 14 ' Ripio. : 207 ¢ 23 )
13 i PROV. RN Nro. 127 RN Hro. 14 1 Ripio. | 132 i !
Y PROY. ‘RP Nro. 28 Concordia. ‘Ripio / Pav. | 574 22
P T PROY. \RP Nro. L Banderitas. v Tierra. ! 83 0
5 i PROV. ‘Banderitas. - RN Nro. 127 - |Tierra/Ripio.; sid | H
- T PROV. ‘RN Hro, 127  RP Nro. 78 ! Ripio. : 101 14
- T PROV. ‘RP Nro. 28 RP Mrao. 2 1 Ripio. ' 231 47 .
] 1 ) ) 1 ] 1
st PROV. ‘RN Nro. 12 RN Hro. 127 ' Pav. : 1479 34
N PROV. ‘RN Nro. 127 RN Nro. 1B , Pav. ' 1080 16 |
Y T PROV, ‘RN Nro. 18 RP Nro. 397 : Pav. : 639 82
- B PROV. 'RP Hro. 39 RP Mro. : Pav. ' 894 47
] 1 t ] 1 ] [}
Vo7 FROV. ‘Hernandarias. AN Nro. 12 : Pay. ' 491 23 )
Y B FROY. ‘RN Nro. 12 RN Hro. 127 \Tierra / Pav.; 1043 9
] ) 1] r ] ] L)
I PROV. 'Hernandarias. RN Nro, i2 ‘Tierra [ Pav., 343 ¢
1 ] (] r ] ] []
S PROV. RP Hro. 11 RP Nro. & v Tierra. | 70 i
'Y S PROV. \Parana. Diamante. H Pav. K 2043 | 30
H S S PROV. ‘Diamante. Yictoria. . Pav. : 568 | 304
N § PROV. WVictoria. fcc. Nogoya. | Pav. : 803 | 31
S S PROV. 1Acc. Nogoya.  Gualeguay, i Pav. ' b4d | 21
) L) ) ] 1 ] 1
Vole PROV. 'RN Nro. 12 fP Nro. 5t ' Pav. : 543 ! 18 )
S 1. PROV. ‘RP Nro. 51 RN tiro. 14 ' Pav. H 729 ! 32
1 1 t 1 ] i ]
N U PROV. 'fP Nro. 39 RN dro. 14 ' Tierra. 19 ¢ 0
} 20 :  PROV.  RP Nro. 28 RN Mro. 18 | Ripio. ! 218 ! 7
. I PROV. ‘RN Nro. i8 fP Nro. 319 i Ripio. ! 190 19 )
s PROV. V8P Nro. 39 RP Nro. i9 ! Pav. : 1238 | i8 |
A1 B PROV. ‘RP Hro. 19 RN Nra. 14 : Pav, ! b43 ! 9
1 T t . ] 1 1 ]
o2 FROV. {RP Nro. 20 AN Hro. 14 ' Pav. : 193 38
Y S PROV. RN Nro. 130 RP Nro. 39 1 Ripio. : s/d | :
I PROV. \RP Hra. 11 Febre. : Pav. : 625 | 32
L I PROV. ‘febre. Nogoya. ' Pav, ‘ 995 . 44
1 i 1 ] ] ) 1
V28 PROV. ‘R. Buagquiraro RP Nra. 1 . Ripio. ' 102 | 50 !
Vo8 PROV. P Nro. 1 RN Nro. 14 +  Ripia. ' 64 ) 23




CUADRG NRDO., IL3. ‘ I1 - g
TRANSITO EN LAS RUTAS DE LA FROVINCIA DE ENTRE RIOS {T.K.D.A).

. ' : ' : AND 1985 :
! RUTA ! JURISDICCION TRAKO ! SUPERFICIE ! :
' : : ' \ VOLUMEN X CARIONES |
A PROV. ‘RN Nro, 18 AN Nro. 14 ‘Tierra/Ripio.; 9 0
Vo322 PROV. 'RE Nro. 12 AN %ro. 18 ' Pav. H 521 ) i
P32 PROV. ‘RN Nro. 18 RN Nro. 12 H Pav. : 1223 26
M T T PROV. \RP Nro. 32 RN Nro. 12 v Tierra. | 272 10}
3T PROV. 'RP Nro. 32 N Nro. 14 iTierra/Ripio. s/d | .
to38 ! PROV. 'RN Hro. 127  RP Hro. 18 v Tierra. | 82 . o
I I PROY. RP Nro. 18 RN Kro. 14 v Ripio. ' 161 1 30 )
Vo3 PROV. Nogaya. RP Nro. b i Pav. ' 145 ) 2

T PROY. ‘RP Nro. & RP Hro. 20 : Pav. : 867 | 33
A B PROV. ‘RP Nro. 20 €. del Uruquay.; Pav, : 637 | 213
HENE ¥ PRGV. 'RAP Nro. 39 RN Nro. 144 ! Ripio. : 1717 3
vy ! PROV. 'RP Nro. 20 RP Mro. i1 v Tierra. 331 25
L PROV. RN Nro. 14 Federacion ! Pav. . sfd | ;
HEE = B PROV. iPto Constanza. RN Kro. 12 ‘Ripio / Pav. | s/d | :
M T T FROV. ‘RN Nro. 12 Y. Paranacito. | Pav. : sfd | N
Y A PREV. RP Nro. 16 fN Nro. 14 ! Tierra. sfd | :
V48 PROY. 1S, Elena. N Kro. 12 : Pav. : 1192 | 30!
- I PRBYV. ‘RE Hro. 20 RP Hro. 1b v Ripio. ! 233 30 |
] 1 [] I 1 1 ]
yo1Z ) HAC. \R. Guayauiraro RP #ro. L : Pav. : 901 43
N & S RALC, RP Nro. P Nro. 48 ! Pav, ) 2462 ! 48 |
/A NAC. HP Nro. 48 RN Hro. 127 ! Pav. . 1268 ! 32
I ¥ NAC. ‘RN Nro. 127 RN MHro. 18 ' Pav. ' 1609 26
P12 7 NAC RN Nro. 18 RM Nro. 131 ! Pav. ! 1466 ! 27
N VI NAC. ‘AN Nro. 131 RP Hro. 28 ' Pav. ' 157 ¢ 3
VA NAC. AP Wro. 26 RP Nro. 16 : fav. : 1046 | 35
po12 NAC. 'RP Hro. & RN Nro, 14 . Pav. \ 1129 | 44 |
D VA NAC. ‘RN Hro. 14 Braza Largo. | Pav. : sid | :
I T S NAC. 'A. Motoreta. RP Nro. 2 : Pav. : 1470 52!
D T I NAC. 'RP Nro. 2 AP Hro. 4 g Pav., ' 2170 1 3l |
R U B NAC. 'RP Nro. 4 RN tiro. 18 : Pav. H 4497 ! 51

N T I NAC. RN Nro. 18 RP Hro. 38 ' Pav, ' 1154 k31

HE T I HAC. AP Nro. 18 RR ¥ro. 130 : Pav. : 2540 LH]

R T NAC. RN Nro, 130 RP Nro. 39 ' Pav. : 2234 L)
S T HAC. AP Nro. 39 RN Nro. 1356 : Pav. : 1787 48 |
S T NAC. ‘RN Nro. 136 Q. Noreira, : Pav. : 5264 | 30
y 18 NAC. iParana. RP Hra. 32 H Pav. H 1840 AL
yo18 NAC. 1RP Hro. 32 A. Moreira. : Pav. : 1392 43
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' : -.' : ' AND 1984 '
! RUTA | JURISDICCION TRANMD 1 SUPERFICIE H
H . : : i VOLUNEN |7 CAMTONES |
g NAC. ‘A. Moreira. RP Nro. 20 ' Pav. ! {783 | 351
18 NAC. \RP Mro. 20 N Nro. 14 ' Pav, ' 1174 35
y127 HAC. ‘AN Nra. 12 RP Nro. & ; Pav, : 831 kY
v 127 0 HAC. ‘RP Nro. & RP Nro. 20 ! Pav./ripio. | 286 | 23
v 127 ) NAC. AP Nro. 20 AP Nro. 2 . Ripio : 124 30 1
V127 NaC. (RP Nro. 2 RP Nro. 1 : Ripio ' 143 43
V12T o HAC. ‘RP Nro. L Lisite prov, | Ripia 181 : 20
y 130 NAC. \RP Nro. 20 RP Nro. 29 : Pav. : 1149 141
1130 NAC. '8P Nro. 29 RN Nro. 14 d Pav. ' 1337 ¢ 45 |
1 ] 1 1 1 1 L}
A K3 R NAC. ‘RP Nro. 11 RN Nro. 12 : Pav. H 952 | 26 )
) t 1 [} 1 t t
v 135 ) NAC. VRN Nro, 14 Colon. ' Pav. ' sid '
Vi36 NAC, RN Nro. 14 Sualeguaychu. | Pav. . sid | .
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2. VINCULACION.
2.1. VINCULACION EXIETENTE.

Las caracteristicas propias de la provincia, gque se
encuentra rodeada de curscs de agua, hace que las conexiones con
provincias vecinas y paises limitrofes, s8e definan mediante
ciertas y determinadas localizaciones muy precisas que fueron
aalvadas con obras de elevado valor, dade la importancia de la
corriente de agua que cruzan. Asi por el Sur de Entre Rios, su
conexién hacia Buenos Aireas v el Sur de la Argentina se logra
mediante el complejo Zarate - Brazo Large, que atravieasa los dos
brazoas principales del Rio Parand, Parand Guazi y Parand de las
Palmaa, por la Ruta Nacional Nro. 14. '

El otro cruce del Rio Parand se establece mediante el
tiinel Subfluvial "Gdor. Sylvestre Begnis - Uranga”, entre Santa
Fe, Iala Berdui, v la ciudad de Parand, por la ruta Nacional Nro.
168; y asegura 1la conexién del 1litoral y el Oeste de la
Argentina, con la Mesopotamia, la Republica Oriental del Uruguay
v la Republica Federativa del Brasil.

Sobre el Rio Uruguay hacia el Este se localizan tres
cruces relevantes: el puente Internacional Libertador Gral. San
Martin, que vincula Fray Bentoa con Puerto Unzué (R.0.V) como
continuacién de la ruta Nro. 136 y la gque luego empalma con la
red vial de Uruguay; el puente Internacional Gral. José Artigas,
entre Coldén y Paysandid (R.0.V.)}, que enlaza la ruta Nacional Nro.
135, con la red wvial uruguaya, Yy el ec¢ruce ferrovial en el
coronamiento de la presa de Salto Grande a la altura de la ciudad
entrerriana de Concordia, que vincula ésta, con Selto en 1a
Republica Oriental del Uruguay.

Hacia el norte la ruta nacional Nro. 14, c¢ruza el Rio
Mocoretd 8l norte de Chajari y continua hacia Corrientes ¥y
Misiones, alcanzando asi Brasil y Paraguay.

_ Hacia 1la zona del Rio Parand, por el norte, 1la Ruta
Nacional: Nro. 12 cruza. el Rio Guayquirarédé, en Paso Telégrafo
rumbo a Gova, Esquina y la ciudad de Corrientes (ambas pavimenta-
das}.

En el norte de la provincia existen otras dos
vinculacionee de menor importancia: la Ruta Provincial Nro. 28
hacia Sauce (Corrientes), ¥y la Ruta Nacional Nro. 127 (mejorado)
hacia el empalme con la Ruta Nacional Nro. 14 en Corrientes.
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2.2. VINCULACIONEE EN BETUDIO.

Se encuentra en eatudio un nuevo cruce del Rio Parané
que uniria la ciudad de Victoria con la ciudad de Rosario en la
provincia de Santa Fe, conexién que ae le asigna una importancia
clave de deesarrolle del Sudoeste entrerriano, ademés de
constituir una alternativa 1légica a la vinculacién del <tunel
Subfluvial entre Santa Fe y Paranid. Se considera este hecho como
una obra largamente postergada, y que redundaria en sustanciales
beneficics para ambas provincias.

Por el contrario, en forma inesperada se ha anunciado un
futuro puente que uniria Buenos Aires con Colonia (R.0.V.) aque
81 bien facilitaria en gran medida la conexidén entre ambos pai-
ses, es mirado con aprensién por parte de los entrerrianos que
ven disminuir gran parte del trafico pasante de paises vecinos a
través del territorio provincial.

3. COMENTARIOS.

De acuerdo a los datos del censo de poblacién de 1881, ¥y
del parque automotor, se define un indice de 5,20 habitantes por
automotor, que es comparable a la media nacional.

Estableciendo una relacién entre la red vial y el parque
automotor, se llega a los valores de 144,67 km de caminos de todo
tipo cada mil vehiculos, en tanto que la cifra baja a 14,93 km
por cada mil vehiculos cuando se trata de pavimentos solamente.

Por el momento es dificil que se encaren nuevas obras de
pavimentacién en tanto a nivel nacional como a nivel provincial,
debido a la escasez de fondos. Es vdlideo razonar gque, de contarse
con ellose, se los volcaria a tareas de mantenimiento y refuerzos
de estructuras.

Los bajos volumenes de trédnsito hacen poco probable que
aumente el nimerc de tramos sujetc al peaje.
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4. ESTACIONES TERMINALES DE OMNIBUS.
4_.1. CONSIDERACIONES GENERALES.

El desarrollo del transporte interurbano por el medio
automotor, registrado en la Argentina desde la década del 50, ha
logrado en la actualidad tener un nivel de participacién de mas
del 90 ¥ del trédfico de pasajeros, imponiendo a su vez el uso de
estaciones terminales de émnibus dadas las ventajas y beneficios
que brinda a los usuarios del sistema, como asi tambien a la
operatividad del mismo:

Las estacionea terminales constiuyen e1 medio de
vinculacién entre el transporte de pasajeros interurbanc y el
urbano, actuando como centro de transbordo entre 1los viajes
urbanos v los reglonales.

El efecto que genera en su entorno es decisivo en
relacién a la evoluclén y desarrollo de la eastructura urbana,
siendo un eLemento potencial de transformacidn urbanistica.

Por ello su localizacién resulta de significativa
importancia, debiendo responder a estrategiase de como preveer el
crecimiento futuro de las ciudades en relacidén a loas principales
equipamientos y servicios con que las mismas estdn dotadas, como
asi tambien la infraestructura necesaria que permita condiciones
de accesibilidad y vinculacién equilibradas, agiles y econbdmicas.

Sin embargo, en la mayoria de los casos, las
localizaciones de las estaciones, respondieron a condiciones de
oportunidad y conveniencia, generando distorsiones y alteraciones
en las estructuras funcionales de las ciudades.

Ello se manifieata a titulo de ejemplo, de que las
estaciones de Smnibus no se constituyeron en zonas aledafias a las
ferroviarias, de modo de implementar centros de transportes de
carfcter intra e intermodales, por el contrario, al tener
localizaciones separadas- en ls maycria de las ciudades, y en
funcién de la evolucién relativa entre ambos sistemaa, ha
repercutive en los entornos respectivoa en forma diametralmente
opuesta a nivel urbano, con efectos depreaivos en las
ferrcoviarias, y de gran actividad en la de Smnibus.

El proceso de implantacién de estaciones terminales de
6mnibus, 8se ha ido desarrcllando en loe centros urbanos de la
provincia de Entre Rios en forma significativa, ya gque sobre un
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total de 42 poblaciones, de més de 2000 habitantes, 8se tiene 27
con estaciones y con sala de espera, tal como se detalla a nivel
cuantitativo en la siguiente planilla.

CUADRO NRO. II-5

GRUPO HABITANTES CENTROS DOTACION
URBANOS
ESTACION SALA DE ESPERA

A Mas de 100.000 2 2 0

B 50 A 100.000 2 2 0

Cc 20 A 50.000 4 4 0

D 10 A 20.000 . 8 8 0

E 5 A 10.000 11 7 3

F 2 A 5.000 15 4 3
TOTALES : : 42 27 8

Las localidades gque tienen estaclién de Smnibus en la
provincia de Entre Rios son:

* GRUPO A: Parana, Concordia.

¥ GRUPQ B: Gualeguaychii, Concepcidén del Uruguay.

* GRUPO C; Viectoria, Chajari, Gualeguay v Villaguay.

* GRUPO D: Diamante, HNogoya, Tala, La Paz, Colén, Federal,
Crespo, Santa Elena. :

* GRUPO E: Federacién, Feliciano, San José, Villa Elisa, Viale,
San Salvador, Gral. Ramirez. '

* GRUPQ F: Hernandarias, Cerrito, Hasenkamp, Segui.

Las localidades que cuentan con sala de espera
pertenscen al grupo E ¥y F, o sea en poblaciones con mencs de
10.000 habitantes y son: Urdinarrain, Bovril, Basavilbaso, Maria
Grande, San Fernando, y Lucaas Gonzalez. -

4.2. ANALISIS DE SITUACION.

Con motivo de analizar las caracteristicas,
funcionabilidad, y equipamiento de las estaciones terminales, se
procedié a efectuar una encuesta a todos los centros urbanos, que
cuentan con estas dotaciones, obteniéndose haasta la elaboracién
del opresente informe solo nueve respuestas, gque han permitido
formular un panorama representativo sobre el estado de situacién.

Se expone a continuacién los resultados de la informacién
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sobre estaciones terminsles, tal comoc estid explicitadeo en el
cuadro Nro. II-6.

CUADRC NRO. II-6

LOCALIDAD - POBLACION SUP. CUBIERTA Y
{(habitantes) SEMICUBIERTA (m2)

Parand 2098. 400 S/D

Concepcitdn del Uruguay 60.401 270

Villaguay 26.721 404

La Paz 18.471 200

Col6n 17.570 690

Diamante - 15.801 433

Crespo 14.577 5/D

San José 12.592 4862(cub),291(8emi)

Rogario del Tala 12.562 168{(cub),500(semi)

Villa Elisa 7.675 723

Los datos de poblacién corresponden a 1991, a exepcidn de 1la
localidad de Parans& que corresponde a 1989.

A Juzger por la informacién recabada, el equipamiento de
la infraestructura de transporte en las plantas urbanas es bueno,
yva que localidades de poco més de 7000 habitantes cuentan con una
estacidén, ¥ su construccidén data del periodo 18969-1983, es decir
bastante reciente, y de acuerdo a lo declarado estédn en buen
eatado de conservacién.

En algunos casos tales como Concepcién del Uruguay, se
menciona la eJecucién prdéxima de ampliacidén y mejoramliento de
instalaciones. Otraa ya realizadas se declaran en Rosario del
Tals v San José, v en provecto en la ciudad de Diamante.

En Parand estd en estudio un nuevo emplazamiento de 1la
terminal, dado qgque la actual no puede brindar mejores servicios
por sus reducidas dimensiones.

4.3. EQUIPAMIENTO DE CADA ESTACION.

* Parand: Sin datos.

¥ Concepcién del Uruguay: 5 boleterias, posee sala de primeros
suxilios, locales comerciales, 1 comedor y 1 hotel. Hay 4 lineas
de transporte gque abestecen a la ciudad.

% Villaguay: 6 boleterias, 1 vacia, oficina de turismo, locales
comerciales, destacamento de policia y depdéasito de equipajes.
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% Colén: 5 boleterias, 1 vacia, locales comerciales, depbeito de
equipajes v 1 linea de transporte urbano sirve a la estacidn.

% Diamante: 3 boleterias, 2 vacias, oficina de turiamo y 4
locales comerciales.

¥ Crespo: 2 boleterias (no se aportaron més datoas).

% San José: 2 boleterias habilitadas, oficinas de informe,
encomiendas, local del Sindicato de Amas de Casa, Sala de espers,
comedor, bar ¥ kiosco.

Rosario del Tala: 1 boleteria habilitada, 1 1local comercial
(comedor, cocina y kiosco), depbésito de equipaje, servicio de
encomiendas y destacamentc policial.

Villa Elisa: 3 boleterias habllitadas, correo, oficina de
turismo vy depésito de equipaje.

En cuanto al personal ocupado se aportaron los
siguientes datos:

% Parand: Sin datos.

¥ Concepcién del Uruguay: 7 empleados municipales, 9 empleados de
las empresas de transporte en boleterias.

% Villaguay: Servicios concesionados, B empleados de las empresas
de transportes en las boleterias.

% La Paz: 7 empleados municipales, 5 empleados de las empresae de
transporte en las boleterias.

% Colén: 5 empleados municipales, 7 empleados de las empresas de
tranaporte en las boleterias.

% Diamante: 4 empleados municipales, 3 empleados de las empresas
de transporte en las boleterias.

% Crespo: no hay perscnal municipal, 1 empleadoa de empresa de
transporte en boleteria.

%X San Jose: 5 empleados municipales, 3 empleados de empresas de
transporte en las boleterias.

O Rosario del Tala: 7 empleados (servicios conceaionados).
% Villa Elisa: 5 empleados municipales, sin datos respecto a las

empresas.

El1 numerc de plataformas para las operaciones de salida
y liegada de émnibus, estd determinado en funcién del niimero de
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gervicioca diarios previatos, considerando los horarios picos vy
los periodos estaclonales de mayor demanda. En la mayorias de los
casos considerados, v de acuerde a cédlculc de capaciadad
efectuados, g8e considera que el numero de plataformas excede la
demanda de servicios en la actualidad. De todas maneras eose
espacio extra podria absorver las futuras demandas, y el aumento
de servicios de ruta libre.

Se han tabulado las plataformas existentes por estacidn
y la capacidad eastimada para los servicios interurbanos, como ase
indica en el cuadro Nro. I1-7.

CUADRO NRO. II-7.

LOCALIDAD PLATA-| SALIDAS | ENTRADAS |SERV. DE | TOTAL|CAPACIDAD
FORMAS{ DIARIAS | DIARIAS REFUERZOS (omnibus
. ' N / hora)
Parana 11 361 124 485 22
C. Uruguay 8 46 48 s/d 94 i8
Villaguay 4 27 22 s8/d 49 B -
La Paz 5 26 286 a/d 52 10
Colén 8 59 57 s/d 1186 18
Diamante 2 i8 i8 a8/d 36 4
Crespo 5 30 30 s8/d 60 10
San José 8 36 36 8/d 72 16
R. del Tala 4 30 30 8/d 60 8
Villa Elisa 4 8 8 s/d 18 8

El nﬁméro de empresas que opera en cada estacidén gqueda
determinada en la siguiente tabla, donde se consigan ademds los
origenes y destinos de los servicios que alli se prestan.

Parand: 17 empresas nacionales y 17 empresas provinciales.

Concepcién del Uruguay: 8 empresas provincilales, 3 empresas
nacionales vy 1 empresa internacional, gque realcionan sesta
localidad con: Basavilbasoc, Colén, San José, Villa Elisa,
Villaguay, Gualeguaychn, Corrientes, Mercedes, Curuzhu Cuatis,
Monte Caseros, Paso de los Libres, Mocoretd, Chajari, Ubajay,
Cérdoba, Iguazi, Posadaa, Oberd, Paysanda (R.C.U.) y localidades
menores.

Villaguay: 7 empresas provinciales y 3 empresas nacionales, aque
relacionan esta localidad con: Parana, Concordia, Buenos Aires,
Concepcién del Uruguay, Santa Fe, Cordoba y Montevideo (R.0.U.),
Federal, Bovril, Colén, Roasario del Tala y Gualeguay.

La Paz: 5 empresas provinciales vy 4 empresas nacionales, que
relacionan esta localidad con: Corrientes, Cdrdoba, Buenos Aires,
Parand, Rosario, Sauce, Concordia, Bovril y Santa Elena.
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Colé6n: 9 empresas provincialee, 3 nacionales y 1 internacional,
que relacionan esta localidad con: Villa Elisa, Concepcién del
Uruguay, Concordia, Chajari, Federacién, Villaguay, San Salvador,
Buenos Aires, Gualeguaychu, Corrientes, Co&rdoba y Paysandna
(R.0.0U.).

Diamante: 5 empresas provinciales y 1 nacional, no teniendo datos
en lo que respecta a origenee y destinos de los viajes.

Crespo: Sin datos.

San Jose: 9 empresas provinciales y 3 nacionales, que relacionan
eata localidad con: Parand, Colén, Liebig's, Concepcibén del
Uruguay, San Salvador, Villa Elisa, Concordia, Gualeguaychu,
Federacién, Villaguay, Chajari, Corrientes, Buenos Aires y Cérdo-
ba. i ‘ . .

Rosario del Tala: 5 empresas provinciales y 1 nacional, que
relacionan esta localidad con: Gualeguay, Villaguay, Parani,
Concepcién del Uruguay, Basavilbaso, Macia y Buenos Aires.

Villa Elisa: 5 empresas provinciales y 2 nacionales, que
relacionan esta localided con: Concepcién del Uruguay, La Paz,
Cérdoba, Buenos Aires, Parand, Colén, San Salvador y Villaguay.
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5. EMPRESAS DE TRANSPORTE QUE OPERAN EL SISTEMA.
5.1. CONSIDERACIONES GENERALES.

En al 4mbito de la provincia de Entre Rice operan 47
empresas de transporte de pasajeros con concesiones provincilales,
empresag nacionales que realizan =servicios dentro de la
provincia, empresas radicadas en Entre Ricas que explotan
serviciocs nacionales, y finalmente otras que ralizan servicios
internacionales con paso por la provincis.

De las 47 empresas que explotan en su conjunto 92
concesiones, y esatdn bajo la Jurisdiccién de la Direccién
Provincial de Comunicaciones y Transporte, s8e les hizo una
encuesta con el fin de trazar un perfil de las distintas
caracteristicas del conjunto. En péginas subsigulentes se
presenta el listado de las empresas con conceslones provinclales,
los recorridos que realizan, 8u longitud., el tipo de camino por
donde circulan, las frecuencias que cumplen, los tiempo de viaje
v la velocidad comercial que desarrollan. Ver cuadro Nro. II.8 y
Nro. II1.9.

También se acompafia otro cuadro {(cuadro Nro. I1I1.10) con
la flota por empresa registrada en la Direccidn de Transporte,
tanto la asignada a rutas fijas, c¢omo a rutas 1libres: vy como
elemento de comparacién, el listado de unidades declarado por
cada empresa.

Para lograr 1la caracterizacién de las miamas, se
realizaron agrupamientos en base al capital estimado en bienes
raices con s8ug mejores ¥y la fiota automotor, al namero de
unidadea que integran la flota y la cantidad de pasaleros
transportados por afio. Por Gltimo, se sintetizé la informacidn y
se eatablecleron cuatro grupos de niveles empresarios
transportistas de pasajeros en 1l1la provincia de Entre Rios,
clasificando las empresas de la sa8igulente manera: empresas
chicas, mediana - chicas, mediana - grandes y grandes.

5.2. CLASIFICACION DE LAS EMPRESAS.

Si 8e toma en consideracidén el capital de la empresa
integrado por los inmuebles e instalaciones de oficinas., guarda
de vehiculos, dependencias para prestar servicics a unidades
(lavado, reparaciones, reaprovisionamiento de combustible, etc);
y el valor de los vehiculos de transporte, se determina 1la
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I : iBualeguay- P RPLG : 4: 24 305: - & 303:3° 200 : 35,019
o iParand- iGualequaychid  :RNI2-14; : : ; : : : !
Yo :Bualeguaycht ¢ : : : : 3 : ; H !
Lo : Parand-Yictoria-: : : : : : : !
! 4 ¢ CIUDAD DE : 1(Fraccionade) 5 RPIL @ l: 9 117+ - 1 17110 4% ¢ bb,Bh
' s GUALEGUAY : - - moomsmemeoes - -
o tParand-Buaieguay:Parand-Bualequay: : : ; : : '
| ] " f— - - - - 1
P tfualequay- :Buslequay- ! RPLE : : : : : : '
b . sBualeguaychd  :bualeguaychd @ RRi4 1 7: 8: - @ BI:1*3: 32,42
| 1 . i
o :6ualequay-Ceibas:Gualequay-Ceibas: RNIZ : : : : H : !
o tVilla FaranacitmVilla Paranacito:Ex RP4b: 1: 7: 78 22 100 :2° 007 ¢ 30,00 !
| 3 oSS CTIEEESmCTSCSISSEESEES = szzzzzznT-oEx ==== !
o :Parand-Bovril  :Parand-Bovril @ RNI1Z @ : : : : : : !
! : : VRNIZZ ¢ - 4: 137y - ¢ 13722200 38,71
] N ] Ty —p———— - -1
5 : EL TIGRE BIS :Parand-Waria  :iParand-Haria  : RNIZ : : : : : : !
b :Brande iGrande + Tierra: I 2 22 40r 8210200 4,30
! ] [ p—— — - - e e e |
oo :Parand-Viale  :Parand-Viale @ ANI2 ; : i : : : !
: H P : RP32 3 2 14 10B: - ¢ 10822V 20" ¢ 44,49
' ===z Soomsm==ss=os== === = === 1
* 4 : CIUDAD DE tDiasante- :Dianante~ : RPLL : : ! : : : !
U1 DIAMANTE :Victoria Victoria : Re/n T3 2 13: 73: 23 98 + 2* 25 ¢+ 40,35 !
1 - e R EIRREEREIEEE ESTEATRRREZEEE=EC oSS CoSCoEEESSS oS TS RESRTooSCoSTIIssSC !
CUARDRO NRDO, II.8

FUENTE: Bireccion Provincial de Transporte y Elaboracion propia.
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PEISSLsa st et sas et as e i nIn T Ise et sttt aaas s aas et a s i IR tIIsIILLILLLIIILIRARLLIL LI IRIAI I

P : : LINEA : FRECUENCIA & KM : : TIEMPO :VELOCIDAD!
'Ne :  EMPRESA  : CONCESIONES : RUTAS ¢ - -—--:TOTAL ¢ +COMERCIAL!
o : ¢ (Servicies) & :0IARIA :SEMANAL: PAV, :TIERRA: {Bs.Minj: {Xa/Hs) !
'!Hlltu!!!lll!t!ﬂ!ttlun!tllll!ll""ll!l!tuH!lﬂt!ttltﬂ""ﬂllll!lll!!lXlllil!!ttlﬂt!!tl!!tt!tlll!l!t!tﬂ"t'
o :Parana-Chajari : RN18 : : : ! : : !
T :Parané- : ¢ RH1§ I T 355 - ¢ 35530300 1 64,53
v iFederacidn- - -1 === T S e
oo iChajari :Parand-Concardia: RNIB : : : : ! : ! !
P : s{Fraccionado) @ RN14 2 15 272 : - + 2725157 ¢ 51,811
I 1 e - - ————— 1
¥ 7 3 CIUDAD DE : :Parand-Villaguay: RN18 : - &+ 12: {08 - ¢ 138 :3° 00" : 32,67
[ 1 PARANA tParand-Villaguay:~=-======r=m=mmelomoomo s fomemmem e o oo oo s e m e e
v : iParand-Villaguay: fN1B L 7158 - 3 158 2° %07 39,25
t 1 " - - -— - - i
Fo Villaguay- Villaguay- : RNLB : : : : ; : !
b :Concordia :Concordia : RN1E 1: T 0122y - ¢ 12220007 5 64,00 !
3 s temececaeessane—cce - - _—— - I
o :Parand-Concordis:Parand-Concardia:RN1B-14: : ! : : : : :
o :Federacidn Federacidn : RP44 1 T 383 - ¢ 3370000 2 30,43
| == EEH] s=i
P iParand-Coldn~  :Parand-Coldn-  :RN1E-30: : : ; : L !
b :C. del Uruguay :C, del Uruguay : RNi§ I 7 300 - ot 3004383 61,02
| . e S o e —-——— - 3
Yo : Parand- : RN1Z : : ; : : : !
- iParand- iC. del Uruguay : RPIF @ Tr 28 287 - ¢ 287050000 37,40
o i€, del Uruguay - -t -i-- : : 1 : : : !
Yo : :C. del Uruguay- : : ; : : : : : !
o : Coltn(Extensidn): ANI4 - 2: 33 - 3 3075 ¢ 38,181
t ] rm - ——————————— - —————— - 3
' : Parana-Crespo- 3 : : : : : : : !
b :Parapd-Crespo- :Nogoyéd H v VA i 13 ¢ 127 - ¢ 127 ¢ 2° 905"+ 60,95 ¢
't tHogoya b fommme—— {---—-s Pemmmmee jommme- : : H H !
! 8 : SAN JOSE : :Parand-Crespo ¢ ! : : ! : : : !
o : ;{Fraccionado) : RN1Z2 : 2: 20: &: - 46 : 0" 45" ¢+ 81,33

1 [ . A m - ——— — -

o : Parana-Villaguay: : : : : : ;

Yo iParand-Villaguay:(Susp. 2] traae : : : ! : : : :

P :bualequaychil  :villaguay- : RNLB 1t 13: 158: - ¢ 138:3°00° : 352,67
o : ibualequaychd) ! : : : : ; th

i ' [, —_— -

P : :Parand-Rosario : RNI2 : : : : '

Yo :Parana- idel Tala- P RP3Y : : : : : : :

' tGualequaycht  :Gualeguaychd ¢ RP2D @ L1 To 33 - 8 336330 bL,09
P i (por RHLZ) : : --i=- : : -t : : :

b i R. del Tala-  : RP3® : : : : : :

o : iBualequaycha ¢ RP20 s T 182 - ¢ 14212005 1 48,16
LEE T = ===z —ITCCoSTTSSSSsESTToIIas: EE=- P == ==
Yoo sParand-Feliciano:Parand-Feliciana: RNIZ ; : ! : : :

Y9 ET.A 1Buayquirard :buayquirard RP1-28r: L T 2BZ: 23: 305300 : 51

1 ] § e o e e e e e B i e R D L o A A A e 8 -

P tParand-La Paz  :Parand-la Paz & RNIZ L 7o 173 - 2 17302 800 0 64,88

I

FUENTE: Direccion Provincial de Transporte y Elaboracion propia. CUADRD NRD, II.B
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H!"HH!!ﬂﬂ"ﬂllllﬂ"!"!Hﬂlﬂ"llll!!“!"Htl!"ﬂtl!Hl!"23!l!!!lUt!l!l""!88“1!!33!"!"l!!!!l!t”ﬂ!u

o : : LINEA : : FRECUENCIA KM : TIEMPQ :VELOCIDAD!
N0 ;  EMPRESA  : CONCESIONES + RUTAG :==-=-- --==~:TOTAL ¢ {COMERCIAL!
b : (Servicios) @ :DIARTA SEHAN&L PAY. :TIERRA: 1(Hs.Min): (KafHs) !
't!tl!ttt!txttltttxttxlzxttttttttl!!lx!xll!!!tltttttxx!l!lx!!!!tll!!tt!t!!ttltllltl:lttt!ltttt!l!t!!!txxxttltttltxllxt'
Lo :Concordia- t RP22 t : : : : : !
v :Cnn:urdla— :Federal .asflrxp: 2: 14 77 29 106 :2° 15T : 4T,11!
o iFederal jmmmmsmsmmsesmeo- - : : jomm—- : : : ol R !
Yo : :Concordia-Esc. 62 : : : : ! ; : !
Yo : {Fraccionado) : RP22 I 7+ 29: - ¢ /10007 29 !
| ] ] 1
b : Concordia- : : : : : : : : !
Yo :Concordia- :Chajari-fiocoretd: RN14 2 M 136 - r 136320207 @ 08,29 !
o D T TG 11 0L e e B Dt il btk it et
‘10 5 S.0.T.A. HL.P.) sConcordia- : : : : : : : : '
'SRl : :Chajari (Frac.) : RNI4 2: M i - r M 1758 &0 !
1 . t——- —mai
o :la Paz-Chajari :La Paz-Chajari :RP1-2r : b 7: 103 : 120¢ 224 2 40 307 : 49,78 !
1 . ] - - - —————l
b :Nueva Federacidn:Circuito en : : : : : : : : !
o :¥ieja Federacidn:redondo t Rs/n 8: S 5 4 90200 : 27,00
1 . . - - - - |
o H :Concordia- : ACeh- ¢ : : : ! ; : !
o iloncordia- Lhajari : RNI4 : : H : : : !
o :Chajari H ifis/nt,r : H : : H : !
T 1(p/Calonia) ; : Rs/n- 3 [: 7: 103 : 23 : 136 2* 35 ¢ 48,77 !
Lo : : fis/nt,r: H : : : : ! !
o : : : RNI& @ : : : : : : !
o : : : oo~ @ : : : : : : !
! 2z = s==ss =Izz=aESssSIizZSSES = = = wzaz!
CUADRO NRO. II.B

FUENTE: Direccion Provincial de Transporte y €laboracion propia.
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R RS R R R b bR ARttt Rttt bttt iRt Rt iabt iRt iottetiiieiisstesiitstitpeassionistsbodobostsssy)

' : : LINEA : : FRECUENCIA : KM : -1 TIENPO :VELDCIDAD!
N0 :  ENPRESA  : CONCESIONES t RUTAS §-m=memmmmmeemoo o re e e $TOTAL ¢ :CONERCIAL!
T : i (Servicies) @ :DIARIA SEHnNAL. PAV. TIERRA: :(Hs.Min}: (Ka/Hs} !
R R Tt T e te e Ra R e e e e eei iRt eeeitessRtesistisnstnissseeitesteseteastisessessssnitotistizassinesistiazy
Yo : :Parand- TRNIZ : : : : : : !
P Parana- :Pto. Algarrobo : Rs/at : : : : : : : !
Yo :Pto. Algarrobo : i Rs/n 3 L T+ To: &4 140 3% 177 ¢ 42,48
oo : : : Rs/nt ¢ : ! : : : : !
Yo e --!
Co iParand- Parand- : AN12 ; : : : H : !
U :Hernandaria tHernandaria : RPE-Bt: 1: b T¥ 29: 100520257+ 42,31
1 1 - - - e e e e e e 1
oo : iBernandaria-  : RPS : : : : : : !
o H :Cerrito {Frac.) : RP8t 2 4: 27+ 20¢ §2:1' 13" ¢ 41,601
t . ] - !
o :Parand- :Parana- P RNIZ : H : : : ! : !
' sCurtieabre- :Curtieabre- : AccVU ¢ : : : : : : !
ros sCerrito iCerrito tRefat : 2:  f4: 89 35 104 :1° 500 ¢ 55,73
t » ——— - - !
I : :Parand- Villa 1 RNIZ : : : : : : !
o : sUrguiza {Frac.) : Aol : 2: 13: 57 ¢ - ¢ 3 50" 30° 3 bB,40 !
'11 ¢ EL ENTRERRIAND:=---—- -~- e At i !
o sParana- iParand- + RNIZ : : : : : t !
o :Hernandaria, RNiZ2:Hernandarias @ RP7 & 2: M4 120 - o 1202 27007 ¢ 33,33
! . v - -
P :Parand-Cerrito :Parand-Cerrito : : ; : : : : : !
Lo iChapetén iChapetdn : ; : : : : : !
| r + - - —-— - - |
P Parand- :Parand- : : i : : : : H !
b sCurtiesbre iCurtieabre : : : : ! : ! : '
] . . ——— - —————————— i
. iPlaza Alberrdi- & : Suhur-: ; : : ! ; H !
Yo iLa Loma ; i bano ! : : : : : !
i . . - - - 1
o iPlaza Alberdi- : :Suspen-1 : : : : : : !
I i, Avellaneda Wide : : : : : : :
£ . » - - ——ema]
P :5an Benito- : : Subur-: ; ; : : : : !
o ifasa de bobierna: tbano : ! : : : : !
Iozz=x = se=c ===z
Yo R del Tala~ iR, del Tala~ : : : : t : : !
o :C. del Uruguay :C. del Uruguay : RP3% : 2: i4: 103 : - ¢ W3 2000 ¢ 51,30
1 . . - -t
'12 : EXPRESD ITAPE :foldn- :Calén- : H : : : : : !
- :C, del Uruguay :C. del Uruguay : RN14 1: 6: 30 -z F:0°35°: 54,30
1 Y ww o —————————— T — e |
b :Concordia- Loncordia- 1 BN14 ; : : : : : !
o L. del Uruguay :C. del Uruguay : Accs 1o 13 lee: - ¢ 1663 2° 357 @ 358,91
sEnoooRs¥sEs = e T T T T e T e P E T E T L e P e P PR T P ] !
13 : A.B.O. :Victoria-Nogoyd :Victoria-Nogoyd : RP26 4: 28 46 - ¢ A6 0T 5b: 49,28 !

FUENTE: Direccion Provincial de Tramsporte y Elaboracion propia. CUADRD NRO. II.B
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3208 b e ettt isientiiottotttttsiiattibaeititioeibiiobeseritpettoeiatitibitsritopeoettittseressinsbistisbsisitgs)

N 7 : : LINEA 3~ 1 FRECUENCIA L4 : : TIEMPO :VELOCIDAD!
'NO : ENPRESA  : CONCESIONES : RUTAS : - (TOTAL ¢ :CONERCIAL!
L ¢ {Servicios) :OTARIA :SEMANAL: PAV, :TIERRA: ;{Hs.Min): (Ka/fHs} !
RS IS LIRSS R ST LTSS SRR T SN LTI T RS LSBT RSB R LS OB O LS ERIILESLIRILE!
o :Maria Brande- :Maria Brande- : ' : : : : : : :
o iVillaguay t¥illaguay P RPIOL : - J:o- 7 100 : 20307 ¢ 40,00
| . . - - —— —-— - - §
o sMaria Grande- :Maria Braade- : RN12 : : : : : : !
o tParand tParand : RNI1Z7 : : : : : : '
Yo : : t RP32 4: Z28: T: - ¢ 791" 30°: 52,67
1 . ' - - —_—— o i P |
Yo sFederal-Parand :Federal-Parana : RNLZ : : : : : : !
I : ; P RNIZT ¢ - 3o W3 - WI AT 55,48
1 + [ p—— - —_—— B LT T ———— |
v H Parand- : RNIZ : H : : ! : !
P : tMaria Grande- :RPLQTyR: : : : : : : !
'14 : SANVICEMTE  :Parana- iFederal : RP32 : : H : : ; !
P iMaria Grande- $RPI2T 0 - 3¢ 1B6: 41y 227 240 027 ¢ 34,28
b tFederal et fmmmmme - t - : : o e fmmmmmme—- !
Yo : :Parand-Haria i RN12 : i : : : : !
s : 6rande (Frac.) :RP1OTyA: . 7r 32y 30 62 1M IS p 0 49,00 !
| [ - |
v ;Parand- iParand- ¢ RNIZ : : ; : : : !
oo :Maria Grande  :Cerrito- :Rs/nTyA: : : : : : ; :
b ; Maria Grande  : RPIO 2: 4 T B B3 lt3FT: M5!
! . [P - - —— 1
P :Parana- :Parans- : RNI2 : ; : : H :
o :Maria Grande-  :Hasenkaap (RPL0TYA: : : H : : : !
U :Hansenkaap : : RP3Z 2: 1%8: 31 : 30: 81 :1° 453 : 45,29!
! z 2=z !
I :Federal- :Federal- : : ; : ; : : : !
o .Vlllaguay :Villaguay ¢ RP20r : Ly . 7 - ¢ 126 1263 3° 00" ¢ 42,00
{ . 1a - ———— l
‘15 : EL AGUILA :8an Salvador-  :8am Salvador-  :Suspen-: : : H : : : !
o :V¥illaquay tVillaguay idida 1: 17: - 1 - 1 2 13 -

| . . i P P A A o e e e S e e !
Yo :laguna Larga- :laguna larga- 4 : : : H ! H !
L t¥illaguay :Villaguay tRe/nT @ - ¢ 41 0~ 1 75 731045 42,86
' = = ===s=== = = —sszzzz==z==z==)
b ; :Coldn~5an José- : : : : : : : : !
o :Colén-3an José- iFca. Liebighs ¢ Rs/n 2: 14 9 10: 19:0°3 ¢ 32,37 !
oo tFea. Liebighs : ¢ a b : : H ! : -1
N : 15an José- : : : : : : ; : !
o : tFea. Liebighs : : : : : : : !
b ; :{Fraccionada) : Rs/n oAU - ¢ 16 103 0° 207 ¢ 30,00 !
'16 : TRASNPORTE - - -

! 1 AUTONOTOR :Coldn- iColdn- : : : : : : H : !
!¢ PACCOT iFca, Liebighs :Fca, Liebighs : Rs/m T+ 42: 1b: - ¢ 16:0" 207 : 48,00 !
! . T ——— - e —————————— 1
o :Lotdn- :Colén-San José- : : : : : : : : !
Yo :C. del Uruguay :C. del Uruguay : RNI4 : 21 ¢ 55 - ¢ 35 50" 35 ¢ 60,00
1 T . - o e e e e e ]
Yo iColén- iColén- : RN130 : ; ! : : ! : !
b :5an Salvador  :San Salvadar 1 RP29t : : : : : 1 : !
Yoo : : : RNIB L 7 Mor 77 108 ¢ 20 35 5 41,801
3

FUENTE: Direccion Provincial de Transparte y Elaboracion propia. C HADRDO NR U 1.9
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SIRSEREL SR IRt IR T AR RS TR AN EIR IR IR AR 0R T RRNRTIIANRRORISLIRAISS SRS ELRLILIIIINININNLLLLLIALIINY

NG :  EMPRESA

'17 EL LUCERITY

+ CONCESIONES

B

:Concordia-
:Pto, Yerua-
:Nueva Escocia

; LINERA :

: : RUTAS :

1 [Servicins)

:Concordia-Pto.
:Yerua {Frac.} : Rs/n

:Concordia- :
:Pto. Yerua- H
:Nueva Escocia 1 Rs/n

ww  owm e om

FRECUENCIA

: : TIEMPO :VELOCIDAD!
$TOTAL :COMERCIAL!

:DIARIA SEHANRL. PAV.

:TIERRA: :(Hs.Min): (Ka/Hs) !
'l!t!!lttlltlllttttt33!ll¥8$ll!¥l¥!lllllll!!lltt!!ltlttlll!t!tll!!llil!!tt!!i!t1!!!!3!!3!!!8!83!3!!!!!li!!!!!lllllltll'

20 3Bt 35,00 !

¥ 3oLt 35,33

18 : SANTA ELENA

1
1 -

:Santa Elena-
ila Paz

:Santa Elena- H
iLa Faz + RN12

SR 72 A U AR L -7

'19 : EL CONDOR

:foncordia-
1San Salvador

:Loncordia- 1 RN{B
15an Salvador H
: : RN13

-

33 ¢ &7 ¢ f* 30

122 : GUADALUPE

tParand-Sequi

:Parand-Segui : RN1B

P

29 ¢ 321009 ¢ 48,00

| .
t .
b
123 : EL DIRECTO

i€, del Uruquay-
t¥illa Elisa-
Haabis

Villa Elisa- :
L. del Uruguay : RNL4

«{Fraccionado) : RN130

:Hasbis- : RNi4

€. del Urvguay : RNI30
: 1 Rs/aT

i

H : !

- o 73413 ¢ 46,67
PR y— - ]

. . 1 I

. v " 1

th: 108 : 2V 157 ¢ 44,22

t
I
1
|

'24 ; SAN MIBUEL

:C. del Uruguay-
:Villaguay

:C, del Uruguay- : RP3?

63 ¢+ 127 : 3* 153"+ 19,08 !

5 CIUBAD DE

: SANTA ELENA

;Parand-
:Santa Elena

:¥illaguay : RP20r
tParand- s
:Santa Elena :
t{p/Casa Meier) : RN12

tParand- :
:Santa Elena '
sp/hlcaraz Norte @ RNIZ

k% am wA e mn

163 : 27 80" 1 34,13

tDiasante-
sLas fuevas

N

:foldn-
:8an Salvader

:Bianante- 1 RP11
tLas Cuevas : Rs/nT
1folon- : RNi4

:5an Salvador : RRI30

-
-

: : RP2%rt:

FUENTE: Direccion Provincial de Transporte y Elaboracion progia.

CUADRO NRO. IL.B
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mum:muuummmum:mmmuz::uzm::tmamtmmmmmtzmxmmmmmmmumtmm

L : : LINER H : FRECUENCIA : N : : TIEMPD :VELOCIDAD!
IND ;  EMPRESA  : CONCESIONES ¢ RUTAS : : $TOTAL ¢ :COMERCIAL !
o : v (Servicios) ¢ :DIARIA :SEMANAL: PAV. :TIERRA: t(Hs.Min): (Ka/Hs) !
'mmuzmmummmmmmm:m:mmmmuummmmmmmummmmmmlumummm'
b :Diamante~ :Diamante- ; RNISL & : : : : : : !
o sHansenkanp :Hansenkaap : RP3Z & Pe 11 148 - ¢ 148:2°25° @ 61,28
I 1 N e e e B e e o e B T e - - - s
t28 : EL INDIO : :Diamante-Rapirez: ANI3I1 : : : : : : : !
' HE thrangusen ! RN12 2: 20: MM - ¢ TLi1t40: 42,6 !
N :Diaaante-Ramirez:---===----——=== pmmm : - : : e 3 !
Lo H :Diasante-Raairez: RN1ZL : : : : !
P : thrangusen (Ext.): RN1Z + - 12: Tt 8: 79 :1'35: 41,22
I == == ZI===2 =oo==-===== === SETESSTEEREE EE====FF=Z== ==z |
' :C. del Uruguay- :C. del Uruguay- : : : : : : : : !
199 : 3 DE FEBREROD :5an Justo ¥illa Elisa t Rs/aT i : : : H : : !
' Villa Elisa : s RP23r ¢ 3 A b 42 3310100 47,14
o=z zzz= —==s===STIss =x== L] zzzEssas ==ssswosoooSSSS=SSIssos !
I : :C. del Uruguay- : RP42r s H : : : ; : !
o :{. del Uruguay- :C. del Uruguay : RP1%r @ - 5: &3 551 L2030 24,4
'30 : EXPRESD DELTA :Los feibos- : : : : - pemem—= gemmmmm e jommm———
Yo :L. del Uruguay :Colonia Elia-C. : : : : : : : ; !
o : idel Uruguay Frac: RP42r ¢ - 14 : b: 28 300" 30 36!
\ === = 44—} —— gt ST ST ICISEEIEISIIEIIICES === -“=='_"-'::1
131 ¢ J. C, OTERD  :Coldn-San José- :lelén- : : : : : : : :

' :Fea, Liebi's tFra. Ligbi's  :Rs/nAyT: 4 i ! 12 T 190035 2 2,6 !
fozmza == ===z = ===z = s=uzzEz
o ‘ sBovril- iBovril- : RN127 : : : : ; : : !
! 1¥illaguay tVillaguay : RP6 : : : : : ! !
' : : : RN18 2: 14 W09 - 3 109 :2°10°: 50,31
1 v . — - H
Yo : tBovril-Alcaraz- @ RN127 ¢ : : ; : : : !
1o H tVillaguay 1 Re/n @ : H : H : : ;
o : i{por 4 boras) i RPE @ : : : r : !
132 ; CILDAD DE tBovril-Alcaraz- : :RNIB : - @ T+ 3: 93 126 ¢ 2052 43,99
¢ 1 COLONIA :¥illaguay 1= = : : : : gmmmmemymmmmar o o m e |
o H tBovril-Alcaraz- : RN1ZT7 : : : H H : f
' H Villaguay {por : Rs/n : ! : : H : !
L :Xojones Sud 2) : RPb : : : : - H :

vt : : tRNIB @ - I: 3 99 126:2° 52 ¢ 43,90 !
] ) » ot e o e el L O B . e e e A i i o P o e 4 H
' :5auce de Luna- :Sauce de Luna~ ¢ Rs/m : : : : : : !
N :Villaguay tVillaguay T RPE : : : : : : !
I : : ; ANIB & 1t 71 57 ¢ 573 114:201% ¢ 50,67
I = = = = =zt
133 : EXPRESO PIND :Colén-San José- :Coldn-San José- :Rs/n-T : ! : H : : : !
' :Colén :Coldn - b 0: 18: 107 Z24:0° 407 32!
,=== = == p =1+ =F===D = EmmsmmEor oSS SRS SSISSISRINEE =P
. : tBualequay- 1 RNLZ : : : : : : !
P : iR, del Tala :ExRP42T: : : ! : 4 : !
P H : RPH-39 @ L 7+ 13 2 135030100 42,31
' » » —— .= . o mmm - o e — b i £ ' 1
'34 » BETTAREL :Gualequay- ibualequay- : RNLZ ¢ ' ; H : : : !
! 1 HERMANOS :R. del Tala iR, del Tala P RPE : : : i : ; !
Yo iVillaguay : 1 RP39 L 7+ 125 - ¢ 123120307 ¢ 30 !
1 . " o o o ke - 8 e . e B e I
P : tBualequay- 1 RN12 : : : : : : !
Yo : Villaguay RP&-39 : : : : 1 : !
Yo : : P RP 2 : : ; : : : !
b ; : : RNiB 1: 71 256 _ ¢ 286 : 50100 49,55
| e === mmmmmmAmAm e S ——mm——m————sESEESsESEs——oCooESECIEEENSCCoSsIEECI RSN SIOCSEESSEESSSSIISIESISSEIESTESSSSS eSS SSESS i

FUENTE: Direccion Provincial de Transporte y Elaboracion propia. CUADRDO MR 0 I{ 8
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L TRt e 2 atsas e iR e R Ry ettt e Rt Rates ) iateseaRiyioaesbiiiinsiotosontbitotisseisitessitostitiziatsstls

oo
N2

EMPRESA

CONCESIONES

= mm e

LINEA- : FRECU

ENCIA

KM :

: TIEMPO ;VELOCIDAD!

+ RUTAS :-

t {Servicios)

:DIARIA :SEMANAL: PAY, :TIERRA:

(TRTAL ¢ «LOMERCIAL!
t(Hs.Min): {Ka/Hs) !

TS LRyt a e R RNt s R R R TR R R RN R aRieagaattiaiateintisiiisspieiboeeiistotesiisiotectsessstiital by

sba Paz-Cabi-

+La Paz-Las Pulas: RP1

N :Las Mulas ! ' Rs/nT @ - &: 37 . K3 : 102 2° 45 ¢ 37,09 !
'35 : GAN CEFERIND :- -- !
b :la Paz-Bovril  :L3 Paz-Bovril ! RNi2 : : : : ! : !
L : : T RPE : : : : H H !
' : : i RN127 : - b 107+ - ¢ 1072V 107 : 49,38
f === S S S R = = === === |
b tGualeguay- :Bualequay- Rs/nT : : ! : : : !
Yo :Hogoy4 :Nogoyd ¢ RR13T i 7: - ¢ 125 1253 2% 2%+ 51,72
135 : TRES BOCAS  t--------—-—-—==semsrommmmooeee -- -- - —ememeed
I :Gualeguay- sBualeguay-3Bocas: : ! H : : : : !
o :3 Bocas- r(susp. 3 Bocas- : : : : H : H : !
Yo Victoria Wictorial t Rs/nl ¢ - (3: - + 70 701200 : 352,30°
lzzs SSSIZZSITTSTTITZISESISSSSSISS zz==== z==oos=sssas === ===l
! :Victoria- tVictoria- :RPi1-97: : : : : : : !
137 : EL INCA tTres Bocas- Victaria : Rs/nT 2 : : : : : : !
' :Victoria : tRPIL - 9: 46 A9 : 3:2°53° ¢ 39,40
Zz-====2 - === = - - et ——— 4 = - === ¥
b : iConcordia- : : : : : : : : !
b : :Los Charruas- ¢ RP4 H : : : : !
Yo H i} Redoson- (RP28r/t: : : : : : : !
oo H :Federal : RP3r/t: 1: T 3T B4 120020300 ¢ 48,40 !
1 . ] . . . [y p— —-n . N 2 t
'33 : LOS CHARRUAS :Concordia- :Concordia- : : ; : : ! : !
Lo tFederal ilos Charruas- 3 : : ; ; : : : !
b : iE1 Redomon- 3 RP4 : ; : : : ' : !
o : s{fraccionade) : RP28r : 1 7: 37T 1B S5 1T107 0 47,140
t T ] = et § e e e o e e B i o d i e s i e § e e B g bt T
Yo : :Concordia- ! H ' H : H !
b : :bos Charruas- : : : : : : H !
o : s(Fraccionado} 1 RP4 1: 7: 37 o- o+ 7003 §4,400
! - === H+ == == - _:’_':'
Yo :Concordia- sConcordia- H : H H : : : : '
139 : TRANSPORTE DE :Ayui Grande tAyui Grande (EXRNLS : & 36 : 15 les 31 :0* 33 ¢ 53,00
I 1 PASAJERDS ettt - -1
' ; WICRD OMRIBUS :Concordia- :Concordia- : : H : : : : !
o AYUE :La Crinlia- :La Criolla- : : ; H : : H : !
I :5an Bonifacie  :8an Donifacio : Rs/n 3 18 17+ & 234000 ¢ 23,00 !
I === = 1
b tParand-Yiale- :Parani- : RN18 ¢ : : : : : : !
'40 : FIDRAVANTI tMacia- :Basavilbaso ¢ Re/nT : H : : : : !
' ;Basavilbaso : : RP39 1: 7o 92 100 192 :4* 407 ¢ 41,14
1 ==s==z==m=coz==o [
' tFeliciano- iFeliciano- : RP28r : : : : : : '
t41 + FELICIAND :Concordia ;Concordia : RNig = : : : : : : !
Yoo s : : RP4 1: 7 ¢ $8: 149 : 167 :3° 200 ¢ 30,10
i -— - 1
142 1 SANTA LUCIA  :Parand-La Picada:Parani- H : : : : : H !
' :Colonia Hueva :Colonia Kueva i RNIZ § 2 28: 32 - ¢ 32030 ¢ 38,40
=== ===== ===z = ===== == =s=zz===x
'43 ; LIBERTADOR  :Parand- tParand-fFuiggari @ : : : : : H !
'« SAN WARTIN  :¥. Libertador- : 1 RPIL : : : ! : : ;
v sPuiggari ; TRNIZL . - 0: &: - ¢ AT 1Y 000z 67,00
fzaz ===z z=zz 5] == 2z== cocoisTsssmss==zosisssszoooc=l

FUENTE: Direccion Provincial de Transporte y €laboracion propia.

.CUADRD NRB. II.B
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LR R Rt A et Rt et a e il y R aeeRa el iiiiatintespintrioisstotaciintisctisitatiiiisesioitesiiititnttsstidyssins)

o : : LINEA : : FRECUENCIA kN : ¢ TIENPO :VELOCIDAD!
ING :  EMPRESA  : CONCESIONES ¢ RUTAS j--—--—weom—ommogemmememmeaaa=r TOTAL $COMERCIAL!
U : ¢ (Servicios) @ :DIARIA :SEMANAL: PAYV, :TIERRA: t{Hs.Hinks (Ks/Hs) !
RNt e R Ly e R ARt e R R R ARt ARt iR sRetaeliiptisaiasttaatiesiittoiieiiiesirittititestiitiizsy
'44 1 CIUDAD DE tParand-Crespo  :Parand-Crespo : : : : : : : !
' 1 CRESPD : t(Por tierral ' Rs/n §: 200 - 1 46 461005 r 42,4
Izz= = == == szaz = =z msg=s=zz=z=== == = zzzm=z!
o : :Brazo Largo- @ RANI4 H : : ! : H :
' : tMocoretd ! RN12 1 7+ 490 - ¢ 4909207 ¢ 32,30 !
o : - -1 : : : : e Ittt
Yo : iChajari- ! : H : : : : : !
- 1Brazo Larco-  :Bualeguaychd : : : : ! : : J
LI tMocoretd (L.P.) :{Fraccionada} : RN1§ Z 19 ¢ 334 - @ B[4 60107 ¢ 54,16 !
r . ] ' - . — e tm——— . . PR P [ N i
' H sC. del Uruguay- : : : : : : : !
' H :Bualequaycha : : : : i : H

oot : t(Fraccignada)  : ANLS 13 7+ 4L - ¢ ALY 48,50 !
'45 : CIUDAD DE 1= mmemme- --!
' . GUALEBUAYCHU :bualeguaychi- :Bualeguaychd- : RN14 : : : : : : !
LA tisias del Ibicuy:Y. Paranacito :ExRPAGT: 3¢ 23: 8% 22 11230 4,97
1 r . — -— -1
HE- :Gualeguaychi-  :Gualeguaychd- : RN @ : ; : : : : !
' Holt-Ibicuy lhicuy : RPASr & 1 T+ 88:. 38 12602045 ¢ 45,B2 !
f n teamm - mmmm—————————————— 1
Yo .BuaIEQUay Ceibas:Bualeguay-Ceibas: RN1Z : - 5: 68: - ¢ 68113 54,40
t N femmmm e e s - ———— e e e e i o o o ke e i B B o 0 i
b :Bualequaychn— sbuslequaychi- : : : : : : !
o inandubaysal sfiandubaysal t : : : : : : : !
P t{Verano) :{Verano) tRs/m o - ¢ - ¢ F: % 14 : !
1 = = e Ty P T =!
Y45 : SAN SEBASTIAN :Bualequaychi-  :Bualeguaychi- : : : : : 1 H !
N tUrdinarrain tUrdinarrain tRs/nT-r: - & 12: 8 Sl: 59 :1°200 ¢ 44,23
| === SEEIZSSSCORTETESSSSTISESCITTESSENEITSSSS FEEEL L et ] SZz======3 !
' : :Coldn- Villaguay: RN130 : : H : : : : !
v : :(Por RN13O} : RNI4 2: 14 107 - 2 1072 U100 49,3

3 » s twmmmecmmcc————— e [ P I e ¥ i & . . s . I
'47 1 FLECHA BUS  :Coldn- Villaguay:Coldn- Villaguay: RNI30 : : : ! H : H !
b : ¢(Por La Suiza) : RP23r : : : : : : : !
' : : : RN130 : : : : : : : !
Vo : : : RN14 2! 4 84 3 NS:2°W 0 49,29
! == === = == mRSSRISE=SEZCCCoSSS ===== !
148 ;HARTIN DE PEDRB Parand-La Paz  :Parand-La Paz @ RNI2 : 1 7: 133 - ¢ 17320200 0 TH14!
!zzssssz=sssssTsITTTSsSsssss=EER ZDETTIEI=EES ====Z2 R R RR RS EEET IR R R - !
149 1 VILLA tIrazusta- tlrazusta- H : : : : : : : !
! ¢ ELEONORA tLarrogue :Larroque ¢ RPSMr @ - 20y - ¢ 12 121020 35,00 ¢

lllllililll!!lllll!!‘ll!!l!lll‘lllll!l!llti!i!t‘l!tt!‘:'11132131!1!!ltl!l!tii!l‘llﬂll’!!i!:‘ﬂI!l!x‘!!l!!ltt!“tt!illlt'
FUENTE: Direccion Provincial de Transporte y Elaboracion propia. CUADRO NRO. II.B



CuaADRO NRO. ILS

EHPRES@S CON CONCESIONES WACIONALES QUE TIENEN ORIGEN O DESTINO
EN LA PROVINCIA DE ENTRE RINS

II - 30

v . s e

‘Prov. Nro. 20

: : CONCESION : : FRECUENCIA ' TIEMPO DE !
| EMPRESA ! L RUTAS ! !
' . ORIGEN : GESTING v INTERMEDIODS | ! DIARIA ! SEMANAL | RECORRIDO .
\RAPIDO Parana. |Buenos Aires. | tNac. Nro. [68 3 T3 ‘7hs 30ain !
' . i (Por Rosario) | Autopista. : : : '
! ; + + + + + + '
! ‘Parana. ‘Buenos fires. \Prov. Nro. 11 ) 2 V14 ‘Ths 30ain |
' ; 1{Por Zarate} | ‘Hac. Nro. 12 | ! : :
! yParana. ‘Rosario. ' Autcoista, ' 7 v 49 12hs S0min |}
' Parana, Rosaria. , "Nac. Mro. 11 ! i H & 13hs 40ain |
: ‘Buenos Aires. Villaguay. sGualeguay. iNac, Nro, 12 i v 7 i5hs Séain !
! : ! 'Bral. falarza. ‘Prov. Nro. & | : ‘ !
: : : 'Mansilla. Nac. Nro. 18 | ! :

! - + FY— —4me- + ¥ +

' 1Buenps Aires. Federal. Wiilaguay. Hac. Nro. 12 | 3 ' 7 :Bhs

. . : 1Sauce de Luna. MNac. Nro. 14 ! !

H ' : ! ‘Prav. Nro. 20 | : :

h ' H H Mac. Nre. i8 . ,

: ! ! ! ‘Prov. Nro. & | ' '

: : ' : 'Hac. Mro. 127 ' '

: \Buenos Aires. |Gualeguaychu. | ‘Mac. Hro. 12 3 1V 353 3hs 1Bmin

! ! ! ! ‘Nac. Nro. 14 | ' H

; tBuenos Aires, L, del Uruguay., ‘Nac. Nro, 12 ) 2 HE | ‘4he 20ein

H H : : 'Mat, Nre. 14 ! ! !

: ‘Buenos Aires. |Lorrientes. ‘Bualeguay. Nac, Nro. 12 7 1 v T ldhs

' : : 'La Paz, Prov, Hro. & ! ' :

: : ' 'Esquina, ‘Nac. Nro, 12 ! ! !

! ' ; 'Goya. : ' : 1

H H + + + + + 4

; 'Rosario. 1Goya. yGualequay. ‘Nac. Nro. §2 ) ' '

i : ' iLa Paz. ‘Prov. Hre. & ! 1 ! 7 '10hs Olain

. , : yEsquina, Mac. Nro. 12 ) H :

: : + ————=t + + + +

! ‘Rosaris. 'Corrientes. 'Santa fe. ‘Nac, Nro, 12 | 1 : 7 +11hs 30ain

: : i \Parana. : H ! '

' i ' tGoya, : : H ,

! Buenos Aires. |Calon. 15an Jose. tNac. Nro. 12 ) 3 3 | i 4hs 3dain

. : H : iNac. Nro, 14 : '

' | ' : *Mac., Nro, 135 | : '

] t rl & i i Y '

: tBuenos Aires. ¥illaguay, iGualequaychu. |Hag, Nro. 12 { : 7 14hs IBain

; : J ‘Urdinarrain.  {Hac. Nro. 14 | : !

' : H ‘Urouiza, ‘Prov. Nro. 20 | ' '

H 1Buenos Aires. ¥illaguay, ‘Urdinarrain.  |Mac. Nro. 12 1 H 7 16hs

" ' : ‘Urguiza, 'Mac. Nro. 18 ! ' :

1 H 1 L] 1 !




CUaDRDG NRO. IL9

EMPRESAS CON CONCESIONES NACIONALES GUE TIENEN ORIGEN O DESTING

EN LA PROVINCIA DE ENTRE RIOS

II -

31

v ' CONCESION . ' FRECUENEIA + TIEMPO OF |
v EMPRESA , ' RUTAS : i '
' ' ORIGEN ' DESTIND i INTERMEDIOS ! ' DIARIA | SEMANAL | RECORRIDO .
TRAPIDG ‘Buengs Aires, Concordia. : ‘Nac. Nro. 12 ) 4 , 28 15hs L0ain |
: g ' : ‘Mac. Nro. 14 ! : : }
' 1Buenos Aires. [Hercedes. \Concordia. ‘Mac. Nro, 12 1 : 7 111hs 30ain |
' | : ‘Federacion. ‘Hac. Hro. 14 | I ' '
: ' ' ‘Chajari. Nac. Nro. 119 | : : :
: ) : ‘Chacarita. i ' ; ) '
' : , *Curuzu Cuatia ! ! ' ! !
: 1Buenos Aires, |Hercedes. \Curuzu Cuatia Mac. Hro. 12 1 H 7 '10hs S0ain !
' ' ' H ‘Nac. MNro. £4 | ' ' )
: i " ' INac. Hro. 119 ! , : :
1 TATA Parana. 1Boya. : ‘Mac, Nro. 12 1 | T side :
. ‘Buenos Aires. |Bualeguay. : Hac. Hre. 12 2 ¢ U 13hs 17gin |
' ‘Buenos Aires. Parana. (Buaieguay. Nac. Nro. 12 i : 7 i17hs l6ain |
: ; ' Wictoria. Prov. Nro. 1L : | :
: : ' !Diamante. : ' . : :
' ‘Buenos &ires. MNogoya. 16ualeguay. Mac, Nro. 12 ) 1 : 7 iShs 45min !
: H : ‘Victoria. Prov. Nro. 11 ' ' '
H , : 1 Prov, Nro. 26 H H .
H iBeenos Aires. (Parana. ‘Gualeguay. ‘Mac, dro, 12 L3 7 18hs J0ain |
H , ' N ‘Wictaria. \Prov. Nro. 11 ! : ;
| : ' 'Diamante, 'Nac. Nro. 131 ' : !
) ' ' : ‘Prov. Nro. 11 ! ' \ '
: iBuenos Bires. |Parana. \Gualequaychu, (Nac. Nro, i2 1 : 7 18hs 20ain |
X : ' Rip Tala. 'Hac. Nro. 14} ! H !
' : H iNogoya, 1Prov. Hro. 20 : ' '
1 : ' :Crespo. ‘Prav. Nro. 3% | ; ' .
: ' ' d Nac. dro. 12 ! H ' |
' tBuenos Aires. Bualeguaychu | Nac, Wro. 12 0 2 1 14 Jhs iBain |
| : ' | ‘Nac. Nro. 1§ ¢ : . |
. \Buenos Aires. L. del Uruguay., tHac, Hre. 12 ¢ 2V 18 ihs 20ein |
i ' : ' ‘Nac. Mro. 14 | : : :
{EL TURISTA Parana. yCordoba. ' ‘Hac. Nro. 168 ! { ' 7 \ohs t3ain |
: : g . ‘Nac. Nro. 19 | ' : :
1 i + & + 4 4 i ]
VCHEVALIER ‘Parana. 1Corrientes. ' ‘Nac, Hro. 12} i ‘ 7 18hs :
! ! + + * $ } + J
' Parana, 'Esquina. \ Nac. Nro. i2 1 ' 7 '4hs :
{ETACER \Parana. Santa fe. ' ‘Nac. Nro. 148 |} 25 b 175 10hs S0ein |




CUADRDO NRD. ILS

EMPRESAS CON CONCESIDNES NACIONALES QUE TIENEN ORIGEN O DESTING I1 - 32
EN LA PROVIKCIA OE ENTRE RIOS

' . COMCESION ' ' FRECUENCIA ' TIENPG DE .
v EMPRESA : ' RUTAS iy : .
: ' GRIGEN : BESTING i INTERMEDIDS | ! DIARIA | SEMANAL | RECORRIDD !
1EL SERRAND ‘Parana. iCordoba. ' ‘Nac. Nro, 168 ) 3 y21 16hs 30sin !
' . : . 'Nac, Yro. {9 ) . : .
! \Parana. 1P.de los Libres, ‘Nac, Nrg, 1B ! i H 7 19hs .
: ‘ : : 'Mac. Nro. 14 | : . :
' TRANS. FLLVIAL Parama. 1Santa Fe. ' *Nac. Nro. 168 | 1B i 126 10hs SOmin
‘LA ESTRELLA  Parana. ‘Tucusan, : Hac, hro. 168 ' 3 y12hs 10min |
! tmone $omm poumm R ; + + -1
18AN CRISTOBAL FParana. 1 Tucuaan. ' ‘Mac, Nro. 168 : 4 *12hs 10ain
VIENIT Farana. ‘Mar del Plata. ., 'Nac. Nro. 1B ' 3 t14ks '
' frewmnm + mfmmmme fmmmmn Fo— + $ -
'WILLA MARIA  Parana. tHendoza. : ‘Mac. Hro, 168 | 1 : 7 1i4hs I0ain |
1NORTE BIS 'Rosario. :Posadas. \Parana. 'Mac, Nro. 168 H 3 110hs 40min |
' ' ; ; ‘Mac. Hro. 12 | ! ' :
‘EL LITORAL Parana. \Posadas. ' ‘Mac. Nra, 12 | i ' 7 1dhs ,
1SINGER iParana. tPosadas H Nac, Hro. 12 i H 7 114hs H
'T.4.C. ‘Parana. ‘¥endoza. ' ‘Nac. Nro. 158 | ! . 7 1dhs '
\CORA ‘Parana. Monteviden. . 'Nac. Nro. 12 ' 2 1 10hs '
' ' : ' ‘Prov. Hro, 39 : ' .
H ' : : 'Prov. Nro. 20 | ' ' :
\ : ; ' *Nac, Nro. 14 ) ' b H
{EHCEN Cordaoba. ‘Hontevideo. ‘Parana. Hac, Nro, 168 . 2 1 9hs

: ' H : 'Hac. Nro. 12 ! ‘ ,

! ' ! ! 'Prov. Nro. 39 | : :

5 ' : : ‘Prov. Nro. 20 . ‘ :

' ' ' ' ‘Mac. Hro, 14 ! i '

- + b $ + + + —— -
1KURTE ‘Rosario. \Pto. Iguazu. Parana. ‘Nac. Nro. 166 | H 3 1 24hs

: ' : H 'Mac, Nro. 1B : '

' : : : *Nac. Hro. 14 : :

JHANDU DEL SUR/ Parana. iBahia Blanca. ,Santa Fe. \Nac, Hro. 168 | : 3 115hs 30ain
'C. ARGENTIND : 1Rosario. H ' ; .




CUADRO MNRO. IL.9

Nac. Nro. 127
‘Nac. Nro. 14

[}
1
1
T
1
1

EMPRESAS RADICADAS EN LA PROVINCIA CON CONCESIUNES NACIONALES II - 33
¥ CON AUTORIZACION A REALIZAR SERVICIOS PROVINCIALES
: ' CONCESION . . FRECUENCIA + TIENPO DE ;
» EMPRESA ' ———- AUTAS ' i '
p . ORIGEN g DESTING * INTERMEDIOS | ' DIARIA | SEMANAL | RECORRIDD
{SAN JOSE S.R.LiParana. iBuenos Aires. Diasante. Prov. Nro. 11 | 1 \ 7 , sid. ‘
, . : iBualeguay. ‘Nac, Nro. 12 ) : | '
; \Parana, 'Buenos Aires. iCrespa. 'Nac. Mro. 12 ) i : 7 16hs 13ain
' : ' ‘Nogoya. ‘Prov. Nro. 39 | : H '
H . : 'R, del Tala. |Prov. Nro, 20 | , ' ,
' : ' 'Basavilkaso. Mac. Nre. £4 | : . i
: i : Bualequaychu. Nac. Nro. 12 | ! ' !
' ' : ‘Ceibas. ' 1 : : H
'E.T.A. S.R.L. ;Santa Fe, Mercedes, ‘Parana. ‘Nac. Nro. 12 1 ' 7 14hs 30ain |
: . : iLa Paz. tProv, Nro. 1 ] ' ! !
' ' H 'Feliciano. ‘Prov. Nro. 28 | : : .
: : : 'Sauce. ' : : ' :
' % fmmmme ' + + . B '
TEL LITORAL SRLiColon. iCordoba. Willaguay. iHac, MNro. 130 | s/d. ) sid. 1 sfd.
' H , ‘Parana. ‘Nac, Hro, 18 : . :
iC. DE BUALE- ‘6ualeguaychu. |Corrientes. : s/d, ‘Mac, Nro. 14 I i 7 sld, :
\GUAYCHU SRL. | . | : ' | : |
H ‘Y. Paranacito. ;San Fernando. | s/d. Prov. Nro, 46 1 ' 7 voosld. :
| . : : 'Nac, Mep. 12 g f :
, W, Paranacito. ) larate. : s/d. ‘Prov. Nro. 46 1 H 7 vosid.
; ' : ' Mac, ¥Nro. 12 ) ! : '
LA COSTERA  |Rosario. ‘Nogoya. ‘Parana. Wac. Nro. 16 0 1y 7 15hs Jain
'CRIOLLA SRL. ! : iDiamante. ‘Prov. Nro. 11 | . : '
! : ' ! "Wictoria. iProv. Nro. 26 ! : H
: iP.de los Libres: s/d. ‘Nac. Nro, i2 t 4 7 %s 4dmin |
] i ] 1
1] 1 1} ]

{SERRAND SRL. !Samta Fe.




CUADRO NRO. IL9

EMPRESAS INTERNACIONALES QUE REALFIAN SERVICIOS DE CRUCE

EN LO5 PUENTES LINITROFES (Corredor de la costa del Rio Uruguay). I1 - 34
' . CONCESIGN ' : FRECUENCIA ! TIENPO DE
: EMPRESA : ' AUTAS Y PUENTES : ' :
: : ORIGEN " JESTIND ‘ ' DIARIA . SEMANAL ; RECORRIDG
.:EHPRESQ DEL RIG URUGUAY :Cnlnn.‘ iPaysandu. \Puente Internacional Brai. v osfd. ) sfd. 1 sid. '
: . ' \Jose Gervacio Artigas. : ' : :
'COPAY (Uruguaya). iC. del Uruguay..Pavsandu. ‘Ruta Macional Nro. {34 \ sfd. . sfd. ) s/d. ,
' : : ‘Ruta Hacional Nro, 14 ' ' H .
: : : ‘Puente Intermacional bral. ' ' : H
' : H rJose Gervacio Artigas. ! ' : ,
(CIUDAD DE GUALEGUAY ‘Gualeguaychu. [Fray Bentos. |Pusnte Internacional Lib. » sfd. | s/, s/d. |
' H ' '6ral. San Martin. : f : '
ELT.A. ‘Bualeguaychu. (Mercedes. tPuente Internacional Lib. Vosfd. sld; vosld, '
' : ' ‘Gral. San Martin. : | ' '
JFLECHA BUS S.R.L.(CHADRE} Concordia. t5alto, Coaplejo Salto Grande. v osfd. 1 osid. 1 sid. '

CTHCUTE . Tl -hresrsnn Aeamsn
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U208 02218t R etiiitciiesetatisitesiitetittttssbitiizsstss PEEIBIRLITIRIIARSILIIIN

' INFORMACION DIRECCIGN PROVINCIAL DE TRANGPORTE ! | INFORMACION EMPRESA !

' LI | |
SEURLEEEEEESRIREEISETTIRIELRt LR RRTESTASIRRIILRLIRTITINLIIIRTITALNL! (OTIBREIAIIALRTIRINLN!
' NG CONCESION TIP0: PATENTE :MARCA:MODELO: NO@ ! MARCA:MODELO: N !
! : :SERV: : : tASIENTOS! ! ! tASIENTOS!
! = === = [ sz=======z=== |
' [ : Parani-Diamante t B¢ E-L15170 & 5C 69770 : L N - !
! : + R :5-512041 ; MB : 8) 't - - 1 - ’
! : 1 : ; B0 ¢ ATV MB O B0 4!
! H Lo H : B0 40 ' ' MB ¢ BO : 30 !
! : R ¢ - - - ' HB ¢ B 10 !
1 = =z = s===z==z =l I== =z =
1 2 : Parand-Diapante ¢ R O E-I28736 :MB @ 79 ag ' ' HE o 7% ¢ 40 !
! : Lo : r 84 40 ' ' M8 : 8% a9 !
! : s Lo : : B9 4 ' " MB : B9 & L
! : ¢ R o; E-122382 : MB : 7B |-y - - !
! : H : v B2 311 - 1 - - !
1 : H H HEL S S rto- - - .‘
! : t - : H : Vv o 78 ig !
! HEE : : : 'Y NR : B2 2 !
! : t - : ] : L A S 5!
lam==zass==2s =szEs==cocSIzTS=SRIIE2SCS zz=z! Ex so=== =1
I 3 : Parand-Viale- ¢ By E-185057 : MB : B3 30! : : !
! : Tabossi s Rt E-153056 : #B & B9 30! : : !
! ¢ {Suburbanos : H H : BB 41 ' ' A8 : 88 4!
! : Parand-Orop Verde : : : : H 't HB o BY 3!
! : infornacidn} H H : ! : L I 37!
e 1 1 1 = = sm===! |[opussss=sszooSmTSIRIT |
! 4 1 Parand-Bualequaychl + R ¢ E-139789 :MB : B4 4 ! ! : : !
! : RO E-134262 :HB @ BY L : : !
! : R : E-140042 :¥B : B2 : 210! : : !
! : 1R O E-121697 : HB : BO 41 ¢! .+ §IN !
! : TRt E-121896 : HB @ 80 @ 41 ' ! ' ! !
! : 1——==y H : : -t t  TNFORMACION !
! : Parand-Victoria- ¢ RO E-094912 1 MB o TT L5 L : !
! : Bualeguay : P : H : P! : - 1
! : H ] : H H t : : !
! : Parand-Gualeguay- ¢ RO E-094911 :MB ¢ 7B 3 40 ¢! H : !
! 1 Gualequaychl : : : ! : o : : !
! H 1--=-t H : gmmmmmm= : : '
! ! s Lo ! : BZ : 40! : : !
! H s Lo H : BZ 41 ' ! ! : !
! : tLo : [} 0! : ! !
! b ¢
! 5 : Parand-Bovril t R :C-B74958 : MB ¢ 78 g : : !
! : R o2 C-B3249% DL ¢ 78 411 : : !
! : ¢ Rt E-122530 : HB : 78 31! : SIN !
L - b —— . PN B " 2 I
' Parani-Maria Brande- i R : N-066173 : MB : B3 40 ! ! INFORMACION !
! Viale HE : : : ! : : !
iz == zzzm=zsza= zz==! tzz== =s====zs=ss!
' & : Diamante-Yictoria ¢ R 0-972527 :«FD @ 79 Z5YVFD 2 7T s 25!
! : : : : : : 'Y HB o 79 7!
1

FUENTE: Direccion Proviacial de Transporte y Elaboracion prepia. ¢ ADRD NRO. ILIO
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!

! INFORMACION DIRECCION PROVINCIAL DE TRANSPORTE

SRR b e eb R it Rt e i aRtsieriitessisatiifstsdsaitiziaiial

! ! INFORMACION EMPRESA !

212312002800 00000 588

PNR COMCESION +TIP0: FATENTE :MARCA:MODELO: N© ! 'NARCA:MODELD: NC !
o 1SERV: : : ;ASIENTOS? ! : tASIENTOS!
1 = =gzaa==sz R s=== mzac! !:::::::::z':::::::==:::[
Y7 : Parand-Villaguay RO E-155749 :SC ¢ 85 ¢ B! : : !
1 H Tmmm—t v m-- . . . —t [ I |
'+ Villaguay-Concordia @ R ; E-154693 : 8C : B& : 45 ! ! &€ 8 45!
o t R B-2335649 : MB @ 91 AL ) 30!
! . [ . . ] | I I P, [T r—— 1
! : Parand-Yillaguay- ROy E-162117 1 5C : 88 45 !t s5C + BB 6!
! 1 Concordia HE : : : ' : !
! : e it femmoe Hhamnnb P Dlomees pmmm——- fmmmmmme— !
' i Parand-Federal- R ¢ E-1650F1 :SC : 90 44150 1 90 44 !
' 1 Chajari P : : b : !
oo e It ettt et e e e
' i Parand-Chajars RO 3-2335648 0 MB ¢ 91 0! YHE ;91 30!
! > -————————— ] ———— ] B o it T To iy SIS R U P S ——— |
b Lo : HI 7 YIS0 s 87 50 !
Yoo Lo i ¢ 88 sUhtst o8B o E) .
P b ; i B7 WLYSC oy 87 o !
P tLo : - 7' 78 : 88 47 !
o Lo : L1 S ! ! ! !
oo s Lo : 186 45 1! : : :
o Lo : 8 9 1 : : !
! : H : : B3 AR : : !
N L : : : PLER O 88 46
P I : H : - 5!
Yoo N : : ; PIPHB O 90 50 !
|zzzz=22zzo=zsss=ozsarcsoesxzzoasas =z== sz===! lus=asssocczsussooooos £
! 8 ¢ Parana-Crespo-Hogoyd : R : E-131730 : 4B : 85 : Y EHB : B §9 !
b thux.: E-131729 : MB @ 83 EE AR : ; !
I » L T T T I JU N pp ey R P S mm— [ —— I
Y1 Parand-Crespo- RO E-L41082 MR : B2 90N 82 45 !
' G del Uruguay RO E-141143 c HB 3 82 it : : !
! * [ — ) ] . 11 [ P b ——— !
! ¢ Parand-Gualeguaychd  : R : E-141i11 : MB : 82 : LI : : !
o thux.; §-464786 : HB : 82 : 441t HB ¢ 82 3 B
! : -—tm———— P Ty puyyEyRyy [ S [T —— [ YT ——— 1
! 1 Parana-Nogoyd- R ot E-182071 : S0 : B9 118 B9 45 !
' 1 C.odel Uruquay P RO E-13999B @ S0 ¢ 8B 42150+ B8 2!
1 » ——— - e imm—- [T [ [ - !
t ¢ Parand-Villaguay- t RO E-162002 :SC : BB : 46! 1 SC : 88 : 46 !
Y1 Bualeguayehd O ! : : bl : : !
! : -y e it ettt A 1 jmmme—m—s !
! : Parand-T. Uruguay- ¢ R s E~151929 :HB : 86 49 ! | : : !
i (por Villaguay) oo : ! ; £ ! ! !
form-s - pamme mymm——— : ta h : - —!

FUENTE: Direccien Provincial de Transporte y €laboracion propia. CUADRO NRO. II.10
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t 11 ]

! INFGRMACION DIRECCICN PROYINCIAL DE TRANSPORTE ! | INFORMACION EMPRESA !

1 LI | ]
Lt R R LI AR AB LR LA R LA RIS AR st L IR
' NG CONCESION :TIPO; PATENTE KARCA:MODELO: N2 ' 'NARCA:MODELO: NG ¢
! : :SERV: : : tASIENTOS! ! : *ASIENTOS!
laxs ssz= == I lmm=sssssc=ccooooose=s t
- O Lo + 8C : 86 LI : 86 46 !
! : : : : : H Y 8L a7 50 ¢
t : H ; : : P&+ 9 46 !
! : : : : : : tret o 91 30!
! : : ; : : : U ) i !
! : : : : : : 'S0 87 30 !
! : : : : : : ' sCos 87 30!
! : : : ! : : 1§ 87 : 0!
! : : : : : ! ' YEC o 87 50 T
! : : : : : 1 PY8E s BT 0!
1 : : : : : : PY8C o 88 49 !
! : : : : : : PIMB 1 46 !
! ! : : : : P1mg o 83 45 !
! : : ! : : : YRR o 8% 43 !
! : : : : 'Y R o B2 41!
! : : : : ; : PYMB or 82 4!
lzz=z zz22 s==== s==zzz=====z==z! !====ssssssssssszozsoss t
! 91 Parand-la Paz ¢ Rz E-133332 B : B0 40! ' He ¢ B0 4!
t » [—— [ — [ S gy S I S S 1
' ¢ Parand-La Paz- t ROo; E-145299 : MB o B2 ¢ 7o : : !
! : Feliciano-Buayguirard : H : : : ri : : !
¥ . - m—— - . * . [} [ P ——— |
o P : : : PUHB o B4 i
U 1ot ! : o PR 9 82!
oo P : : : MR o B2 38 !
Yo HE : ; : P1yg o: BL 43 !
b o ; : : LY MR o B0 3!
o T : : : YUTA O 9 42!
Iz===zz5z sz=zzzi s==!
b 10 1 Chajari-La Paz 'R o« E-123B26 :MB : 78 9t : : !
I . —— [P — PRV —— . | . . [}
! t Loncordia-Federal- tROor E-124994  MB @ 79 390! ; H !
! : focoretd H : H : : L H : !
! : e e atate el : 3 : Pt : : !
! :+ Chajari-Feliciano- ¢ R ¢ E-108611 : HB :TA/75 : 34! : : !
! ¢ la Paz : H : ! : P 1 8IN !
! : - : : s P ; H !
! : Concordia-Mocoretd R E-124513 :MB : 79 : 38t Y INFORNACION !
i [ [ — I mm——— [ [ " T |
! i Nueva Federal-Vieja ¢ R :E-1i9166 : HB : 77 3! : ; !
' 4 Federal HI : : : P : : !
! : 1=m—— : : H m——l : H !
! i Chajari-Coldn-frg. Ry E-096789 :MB o+ 72 40 ! ! : : '
' i Concordia oo : : : H : : !
! fmmmmmmm e eee 1----t R T e L I : !
o N : 1B v : : !
Yoo i 8 H i B0 . : : !
! = ===l lszs====z== ==

FUENTE: Direccion Provincial de Transporte y Elaboracion propia. CUADRO NRO. [1.10
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' INFORMACION DIRECCION PROVINCIAL DE TRANSPORTE

P ND CONCESION

'

1

|
I
I
t
¢
1
3
t
I
t
i
|
1
I
I
|
1
1
1
]
H
I
¢
i
|
|
1
t
i
|
!
|
i
1
1
11

FUENTE: Direccion Provincial de Transparte y Elaboracion propia.

: Casa Bobierno-
: Eap. RIB y 126

: Parand-Curtienbre

: Parand-Curtieabre
{por halsa)

Parand-Puerto Algar

¢ Parand-Hernandarias
; {por Brugo}

¢ Parand-Chapeton-

: Cerrito

P P — |
.

-

we a% mm owe me

: Suburbanos

: Casa de Bohierno
: La Loma

: Avelianeda

: San Benito

4L e wm wr me mr ma me

LRI )

P

w a4 mm s am
(AN T R ]

~ra

1
1
I
1
!
1
|
b
]
3
1
1
T
|
I
!
|
I
|
I
!
1
1
1
1
3
|
]
E
1
t
]
1
|
1
i
I
i

00 00 G3 ~0 =
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t {

! ! INFORRACION EMPRESA !

REEER RSt RRERESRY

! 'MARCA:MODELO: N@ !

! : +ASTENTOS!

{=ms=mss==========s=== 1

1

1

1

1

1

H

!

. » i
: H :
T ' I
H H .
. . f
: H !
* ' 1
H H .
' . 1
i H o
: H !
' » ]
: H .
' . 1
: H :
. . [
H H :
. ' 1
: H .
. I ]
: : .
. ]

H H .
1 ] t
H H .
¥ ] |
H H .
1 ' 1
H H :
] . !
' H .
. N i
H : H
1 v H
H H :
. . t
H H !
* . L]
H : .
T . ]
H H :
. 3 ]
H H .
x v |
3 H .
. i

1

i

1

I

|

1

t
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nmummzmmzmmmmm:mmmmhumumm! TREIIERLIILTIINLALALIN

' INFGRMACION DIRECCION PROVINCIAL DE TRANSPORTE !t INFORMACION EMPRESA !

¢ LI 1
T R T I tla s i Ittt rrotstetss RsieRtaestssiietsascsssiitetittiiunitisisaitsaiiitaa iz
TR CONCESION :TIPQ: PATENTE :NARCA:MODELO: M@ ! !MARCA:MODELO: KO !
b $SERY: ! : 1ASTENTOS! : :ASIERTOS!
| zzz==zz==zss==xzx = = I lazz=zzzg===x

12 + C. Uruguay-R. Tala RO E-005235 : MD o: 46 : i : :

B o o e B A e e [ P, -l mm——— | N .

: Loldn-San Jose- t R 1 R-017136 : MB & 6B : AR : H

i €. Uruguay oo : : : ' : :

N ———————— e} — e mw———————— lmmm—— el mm—————— 1 '

: Concordia-C. Uruguay : R ¢ E-000207 : MB : 6% : 3!

e e e e et B e § it m e Bt § e § e |
H » . g . .

B : 71 36!

: C. Uruguay-Concordia @ R 1 E-032341

! ! !
! ! !
! ! !
! ! !
! ! !
! ! !
! ! :
! ! !
! H !
Yoo p 1 E-106339 1 MB @ T3 ¢ LASEE : !
! : - - : : ! it : : !
o I N A ESURERTS |- S S 41!
oo R i NB ¢ 8L 41! ' KB+ BL 41 !
I I N L I i : : !
o Lo ¢ MB o 92 il !t : !
Yoo - B 92 i : : !
b Lo M 87 !0 : H !
ro Lo ¢ MB & B7 86 1! : ; !
' Lo T MB oz BB 350! : : !
Yo Ol A ¢ MB o 9L ! ; : !
v Pl t B B4 ¢ LU : : !
oo I A : MB 92 1 vt : : !
o Voo : ; : TrHB o 70 3!
P N : : : S | 35!
Lo o : : : TEMB O 78 44 !
(=S == = == szza=! |zzzs=szsssssss==zszosal]
' 13 1 Victoria-Nogoya :RO: E-024439 : MB ¢ 6B KA ! !
v e : H ! -~ P SIN !
P Lo : T 45 ' ' INFORMACION d
Lo I : O b ! : : !
= P! === '
14 1 Parand-Hansenkanp ;R ¢ E-150813 : MB ; BE : LI : : !
] [ . . . 11 . b ———— ¥
: Parand-Maria Grande : R : E-147836 : MB 1 34 : 101 L I .
: (por el Pingo} :Ro: E-130048 : KB : BO : ' ' Hp o BD 4!
' (RS G Ry Dy B S e 1
: Parand-Bovril- : Rt E-140989 : MB : 82 ! MB o: B2 kY
t Santa Laura-Federal : : : : ! : : !
' Immm—t - ] . I R fammm——— i
: Parand-Federal s R o: E-108776 MR : T3 : 41! ' MB TS ¢ 81!
] - [l . Lmm——— e m—— 3 v . ——l

: Parand-Maria Grande- R :

: Esc, 158 :

; Maria Srande-Villaguay : R : E-106340

am  wa am  w=

|
|
1
1
: Ly :
E-095811 M : 73 ¢ 3!'' 73 39!
[ .
I
1
|
I
4

: Parané-Maria Grande T RO A-017527 MR o T2 3! : ! !
: (por Aldea) : H : : : ! : : !
e - Hahad ' : e e bty I T !
: s Lo : : 87 45 ' ¢ 50 1 B7 43 !
: H : ! ! ! I 1 73 7!
: : H H H : 1 H T 4!

1 I { Y 1!

FUENTE: Bireccion Provincial de Transoorte y Elaboracion propia. CUADRO RRO. ILIO
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! . it !
! IMFORMACION DIRECCION PROVINCIAL DE TRANSPORIE ! ¢ INFORRACION ENMPRESA !
L] Pl ]
P R S N R IR NI R RN LIL RN AAARLISLORRLISLLLLL
' ND CONCESION :TIPB: PATENTE :MARCA:MODELO: NQ ' 'MARCA:MODELD: HO ¢
! : :SERY: : (ASIENTOS! ! 3. iASIEKTOS!

' 13 : Villaguay-Federal R o1 E-02543% :MB O 79 B1: IR

LR e Tl T L
. 3 H . 3

L)

1

! !

! i Yillaguay-laguna Larga ¢+ R : B-136777 : MB & 63 29 !
1

I

|

1

el L e b e N L L Ty | mmm -t —————— ]
H k] ' H H - . H .

]

1

i

i
: N : : 73 41V !'MB 75 ip !
: Lo : ;B2 YRR : 382 37
: e Lo ! : : P 89 36 !
lz==zzszoooas = = ==zzz==1 | === ====!
! 16 ¢ Colén-Gan José-Lishings: R ; E-0140Z4 : BD @ 65 o : : !
Yo ¢ R 1 H-0048%3 : AR :£B/T5 45 1! : : !
I ) I mmmel ame— e ——  mnm—m ) mmmm——d s mmman] o L lmmmese bt e vmma]
! : Colén-Gan Salvador : R E-0L1604F ; MB : &9 REREN I 3!
Yo P E-002789 ¢ HB i89/75 ¢ 35! : : !
L] n [ —1 a . YV D I S S ———
' Ealén-Liehings i T E-OIM460 AR : 6B 49 1! : : '
i * P p— . N . | R e —— - i
! : Coldn-5an José- RO E-09293Q0 :HMB o 73 & LI : : !
! : C. Uruguay + ROy E-114833 Y B 44 1 ! : : !
| m—— PO, ¥ It N . 1]
! : s Lo : HS S 41 '} : : !
! : H : : B2 B : : 1
! ; Lo H : B2 : i : : !
! : H : : B8 3B : H !
! : : : : H : PEKB o BL 21
' : : H H : : 1T HB O« BI 38!
! : : : : : B A - BT S S 4 !
b PR : : : tiMp o: B8 40 !
! : : : H : : 'IHB 2 T3 41!
! : : 3 : : : ''HB ;7B 490 !
! : : : : : : viEst s 83 30 !
fozzsz==== = === ===z === === I las =s=mzmzz==f
t 17 : Concordia-Nueva RO E-103364 : MB o 73 & 49 ' ! : : !
! : Escocia tAux.: C-907377  HB : 70 T : : !
! : : : : : : PIHB ¢ 78 ¢ 37!
! : ! : H H : UL | I & B 40!
! : : : ! : ! YUHB o 7L 46 !
t = = ===z = | 1===zm=o==s=sscocooxaccd
18 : ) ¢ RO E-00751F : MB 31 &9 4 ' : SIN !
! H H : s 77 41 1 INFORMACION !
t= ==== ==zz====! | = ===z
[ L B +R O+ E-102893 : MB : 74 441t : SIN !
! : « R o+ 0-019688B :#B : 77 2% ' ' IRFORMACION !
|zzgzom=====x = = =m==== ==zzzzz! lzs=zssssscszsszssssast
122 + R o1 5-453627 :HB : Bl 7' o+ 81 ¢ - !
! : : Lo : : B0 9! IHB : BO !

FUENTE: Direccion Provincial de Transporte y Elaboracion propia. CUADRO NRO. IL1O
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1 1 1

' INFORMACION DIRECCION PROVINCIAL DE TRANSPORTE ! ! INFORMACION EMPRESA !

t ' (| i
4LLTTARLERLARSNLRITIBACLIRAIAILIILINISLLELLTTTIIINLLALLITIANN | STLARALRLILILATIINLIL!
' NG CONCES1ON sTIPO: PATENTE :MARCA:NMODELO: N2 ! !NARCA:MODELD: O !
U 1SERV: : : {ASIENTOS! ! : TASIENTOS!
l=== = = S==—=-szsss ==zss! lzzzssosssssssscocasas
' 23 3 Villa Elisa-C. Uruguay : R : E-008853 : MB : &8 : 35! A1 B 3!
t ] —— - [P DU Uy gy [ JUIVY I S 1
! 1 [. Uruguay-Hambia R C-603062 : MB @ 73 g 73 37 !
N tAuk.: 5-367540 1 MB @ TB 374 P76 !
1  —— - FPpa— . . - [ N - ]
HE i : : 83 21! ¢ 83 42 !
Yo Lo : P83 K : : !
oo HER : P8 e : : !
Yo L H : : P : B 38 !
! : : : : : : o ¢ B3 12 !
tzz=zs = P == !
* 24 ¢ €, Uruguay-Villaguay : R : E-033326 : HB : 71 : BLIHB o 7L 3 !
Lo ¢ RO E-O71328 : MB O :72/76 : 84 1 U MB T2TE 44
Yo : R E-004798 @ MB 677742 3! : : !
1 1 [y - [ —— v [ . - 1
! : €, Uruguay-Santa Anita :Aux.: E-924228 : MB :66/74 : i1: : : !
! : H A : HE [ 411 M8 B0 41 !
: : : ; : ! : 1M o2 BO 45 !
' 2 === zzz2! lzzzsszzzzssaszszsasen!
eI ¢ RO E-129870 1 MB O 8O 41 4+ ! : 80 41!
! : Lo : - 41 1! ¢} B 4!
! : Lo : P90 211 : 9o 42 !
! : N ; {88 45 ¢ i B8 45 !
oo ¢ Ro:E-158004 :mMB : B4 : 4Ll : : !
! : : : 1 i H YPUIA Oy 92 4z !
bazszsssssssascssssssssssssszo===s=3x = ==== zz==! lzzzzszz=zzczz=======c !
V26 R R-032428 : MB : 72 : it : H !
Yoo ¢ : : : EUNB o+ 79 40 !
Iz = s=z=x! lzomssmsscocossooozoozsd
127 s RO C-434582 s MB ¢ 72 9! : : !
! [ zz===1
128 : Dianante-Hancenkaap  : R ¢ E-107703 : HB : 73 : 36D PHR 2 T i
P : R E-0BBS?Y : HB : T4 : LB ) B L 36 !
3 e lememl e cnemma- ] . [ | I PP [ r—— N ——— 1
© : Diamante-Crespo-Ramirez: R : E-03399% : MB : 71 : 36! MR 7L 36!
Yo v Ro: E-028750 : MB oz 73 /LMoY T 3!
t - fm—— . . [ x . [
oo A : 1 87 FUMB o BT §1 !
b H : : 78 JTLYNB 7B i !
t= === 2 | !=az=zszzs==sssszssass !
"' 2% : [, Uruguay-Yilla Elisa : R : C-1250068 : MB : 86 LR : : !
1 ] Tmmw= . ’ 2 ' [ * [P b
o Lo : : 9 UK o 9 32 !
o H : I 2T Mo 9L o 42 !
Yoo I : 1oBe 0! : : !
o Lo ; 182 411 o : !
o ko : HI ) O “wrrn ;o Be 49 !
v o ! ! : 'OHB o+ BL 40 !
Yo I : : : PIMB o 82 ¢ 80 !
! : - : ''HRB : B : 35!

FUENTE: Direccian Provincial de Transﬁnrte y Elaboracian propia. CHADRO NRO. I1.10
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INFORMACION DIRECCION PROVINCIAL DE TRANSPORTE

I
1

PEETITIREEES AR IS IIRTRLLERIL TN IS IRLRLTLIIRLLLRLLALRLLSINIY!

II

42

PREIRERIIRLLLIRILILLNLN

It INFORMACION ERPRESA !

) i

CARLIRLARRLIRLERIRSLLY)

I NE : CONCESION :TIPD: PATENTE :MARCA:MODELO: N© ! !'MARCA:MODELO: ND !
! i :SERV: : : 1ASIENTOS! ! H (ASIENTOS!
ta= = 2zz=a totz= ===/
P3¢ 1 C. Urucway-Caspichuelo ¢ R ¢ B-377196 : MB 70 2918 70 9!
Iz = = =z=zzs szs== === ==esssassss=s! Isszssoosszss =o=|
' 31 : Coldn-Liebigs : RO E-006233 :MB : 4B 37! ' n8 4B 3!
! H H : : BO 37 !
! : : : : : : I ] 70 3!
! : : : : : : '7HB : B0 LI
lzzzszzsoz===se=cozaozsmszzoeas ===z ==== =sssss=soeas! Isessscozssosszssszoac!
! 32 : Bovril-Alcaraz- : RO E-03718% : MB :00/70 : 31! : : !
! : Villaguay : : : : H . : SIN !
I e P Y P Y R — [ S| v H I
! : Sauce de Lupa-Villaguay: R @ E-QI3773 : MB : &3 34 0t INFORMACION !
1 . P _—— - . [ r . !
! ¢ Bovril-Villaguay (RO E-019786 MB : T0 38! : !
' 1 {por Mojonte} P : H H - : : !
| ssszosasssssszssosssssso==2s === n==== ! Y=zzzgz=zz2sz=szz=====z!
' 33 & Colén-San José-Colén @ R @ C-106733% : HB 80 EYEEN i B0 T
! : s R : C-1013647 ¢ HB : BO B ! H !
! : ; : : : T HB 80 3t
| zazzssssazss===zzzzo====gg=x = =z== I VYozoozosszooooomooooo=l
! 34 ; Bualeguay-R. del Tala ¢ R : E-037189 :HB : 71 : 7 : : 1
! : ¢t R o: E-0B5242 :MB : 73 6 1! : : !
! : TR 7073233 :MB O 77 81 : : !
] + —— S mm—— [ Y SR R [ AU SR
! 1 Gualeguay-R, del Tala : & : E-098301 :MB : 73 9 : ! !
Pt {por paviaento) oo : : : bl : ! !
oo thatatoe -t : : ' : : !
U s Lo : P79 n : ! !
' LI : : : L |- I I 0!
ro U : : i T1Hg o 7T e 37!
o : : : : trup o 73 10 !
! : : : : : PYMB oy T 4 !
! = ==zl f=x =====ooos ====!
' 35 ¢ La Paz-Oabd-Las Mulas : R : 5-106783 : B : &3 310 : : !
1 . ——— [P . N . =11 a * I
'+ LlaPaz-Bovrii-las Fulas: R E-112699 MR : 75 AYAR H : !
! ===zl | =as=!
' 36 : Bualeguay-Nogoyd : RO E-019239 : MB b8 : 350 1B 68 39!
i . Pam——t = [P S p— | . ‘- 1
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FUENTE: Direccion Provincial de Transporte y Elahoracion propia.

CUADRO NRO. I5.10
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aiguiente composicién:

- Segin el capital:

Empresas chicas: Su capital estd comprendido entre $ 100.000 vy
$150.000 y conatituyen un 48% del total de las empresas.

Empresas mediana - chicas: Su capital estd comprendido entre
$150.000 y $ 800.000. Constituyen un 29% del total de las empresas.

Empresae mediana - grandea: Su capital estd comprendido entre
$600.000 y $ 2.000.000 y comprenden el 20% del total.

Empresas grandes: Su capital supera los $2.000.000 y agrupa el 3%
del total de las empresas. ®

N6tese que de aquellas empresas que explotan concesiones
provinciales, el 77% estd constituida por las caracterizadas como
chicas y mediana - chicas.

Respecto a como tienen asignado el capital total, se
detecta que las empresas chicas lo tlenen mayoritariamente en los
inmuebles, mientras que las mediana - chicas lo reparten
equitativamente entre flota y propiedades. Las empresas grandes y
mediano - grandes inclinan la mayor parte de su activo hacia la
flota de 6mnibus destinado a loa servicios de ruta 1libre, sin
duda, son la mds rentable, la de mayor expansién, y a la vez, la
més competitiva ya que operan con viajes hacia otroas lugares del
prais y del extranjero.

- Segin el tamafio de la flota: Con este criterio se los clasifica
de la siguiente manera:

Empresas chicas: Poseen hasta tres unidades y solo algunas pocas
hacen servicioe de ruta libre. En general, son Omnibus de
antiguedad apreciable. Constituyen el 51% del total de empresas.

Empersas mediana - chicas: Disponen de tres a nueve unidades vy
varias realizan servicios de ruta libre. Son més modernas qQue lasa
anteriores y representan el 26% del total de las empresas.

Empresas mediana - grandes: El rango de unidades es una cifra més
amplia, ya gue oscila entre nueve y veinte cochea. Asignan gran
parte de la flota a servicios de ruta libre, son ain més modernos
que los anteriores y constituven el 20X del total del total de
las empresas.

Empresas grandes: La explotacién de varias concesiones, lcse
servicios de ruta fija v de ruta libre, les obligan a emplear
flotas de méas de veinte vehiculos. Son las més modernas del
conjunto, pero =2olo son el 3% del total de las empresas.
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- Segln el nGmero de pasajeros transportado durants el afio:

Empresas chicas: Transportan menos dé 50.000 personas por afio y
conatituye el 56X del total de las empresas.

Empresas mediana -~ chicas: Transportan entre 50.000 y 100,000
personas por afio vy constituyen el 19% del total de las empresas.

Empresas mediana - grandes: Transportan entre 100.000 y 300.000
personas por afio y representan el 22% del total de las empresas.

Emprosas grandes: Las que transportan mds de 300.000 perscnas por
aflo vy representan el 3% del total de las empresas.

Sintetizando lo planteado anteriormente y teniendo en
cuenta todos los itemsa, ase deflnen loa sigulentesa grupos de
empresas transportistas para la provincia de Entre Rios:

Grupo Nro. 1: Lo integran el 52% de las empresas provinciales,
gliran con un capital entre $ 100.000 v 3 150.000, flota de uno a
tres unidades, con antiguedad promedio de 15 afios ¥y movimiento
annal de pasajeros menor de 50.000. En su mayoria no realizan
gervicios de ruta libre.

Grupo Nro. 2: Lo integran el 24% de las empresas, disponen de un
capital entre % 150.000 v $ 600.000, con una asignacidén
igualitaria de bieneas raices y flota, una antiguedad promedioc de
10 afioe, ¥y un movimiento de pasajeros de 50.000 a 100.000 por
afioc.

Grupo Nro. 3: Se compone del 21% de todas las empresas, un
capital comprendido entre $ 600.000 y $ 2.000.000, distribuido
adecuadamente, con una puntualizacidén en flota de ruta libre, con
una cantidad de nueve a veinte unidades, de una antiguedad
promedio de ocho aflos y un monto anual de pasajerog entre 100.000
y 300.000.

Grupo Nro. 4: Agrupa el 3% de todas las empresas y sus
caraecteristicas son un capital superior a loa $ 2.000.000, con un
énfasis en el equipamiento vehicular de ruta libre, un total de
mids8 de veinte unidades, con una edad promedio de siete afios para
los de ruta libre. El total de pasajercos tansportados supera con
holgura los 300.000 por afic. Ver gréafico Nro. II.1.

5.3. EDAD DE LA FLOTA.

Se deja constancia que la informacién procesada co-
rresponde a lo registrado en la Direccién Provincial de.
Transporte, se debe aclarar que se detectan diferencias apre-
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ciables de aquellos guarismos denunciados por las proplias
empresas. Hecha esta salvedad se agrupan las unidades de la
siguiente manera:

Sarvicios a ruta fija

Edad Porcentaje de unidades
0 - 4 afios 8,30
4 - B afios 10,30
B - 13afios 22,80
Mds de 13 afios 58,60

SERVICIOS DE RUTA FiJA.

COMPOSICICN DE LAS UNID. SEGUN LA EDAD

T T
0 - 4 ofos. 4 ~ 8 ofoa, 8- 13 enoe. Mcs de 13 anos.

BRAFICO NRO. II.1

Se evidendia un elevado nivel de obsolescencia en la
flota, mé&xime al tener en cuenta que la edad promedio resulta de
15,60 afios. :

La s8ituacién es diferente en el caso de servicios de
ruta libre, va gue sobre un total de 81 unidades registradas se

obtiene:
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Serviciocs a ruta libre

Edad Porcentaje de unidades
0 - 4 afios 23,00
4 - 8 afios 33,00
B - 13afios 27,50
Mas de 13 afios 16,40

SERVICIOS DE RUTA LIBRE.

COMPOSICION DE LAS UNID. SEGUN LA EDAD

_
7

4~ 8 anos. 8- 13 gnou. Maa de 13 aftos,

GRAFICD NREO. 1.2

% RESPECTO AL TOTAL

\<: ~

Tt
AT

RSB
| <

En este caso, el promedio total de la antiguedad de la
flota es de 8,70 afios. Debe destacarse que de acuerdo al Decreto
Nro. 972 SOYSP / 1981 establece en su articulo 2do. gue: " las
empreeas que realicen 1la explotacién de sus serviclos en
recorridos con més del 50% de caminoa pavimentados, podran
utilizar unidades de hasta 13 afios de antiguedad. Este limite
serd ampliadc hasta 15 afios cuando el servicio sea preatado en
recorridos que no alcancen a dicho porcentaje™.

En estas condiciones, mé&s de la mitad de la flota
asignada a rutas fijas, debe ser renovada de inmediato o en un
futuro muy cercano, en tanto, que ese porcentaje bajdé al 16,40%
en el caso de rutas libres. Ver gréfico Nro. II.Z2.
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5.4. CARACTERISTICAS DE LA FLOTA.

Las unidades asignadas a ruta fija, de acuerdo a 1lo
declarado por los empresarios, son vehiculoe de un peso vacio en
en orden de marcha de 10 / 11.000 kg, con dos ejes, un promedio
de 37 aaientos reclinables, suspensién metdlica, una cuarta parte
equipeda con aire acondicionado, ¥y una edad superior a loa 15
afioe en las flotas chicas. Las unidades de empresas de mayor
snvergadura s8son sSimilares, aungque 8son mds modernas y hay un
porcentaje mayor con alre acondicionado.

Hay diferencias apreciablea con aquellas unidades
asignadas a las rutas libres, que son en su mayoria de tres ejes,
un peso de 20 toneladas an orden de marcha, b5l asientos
reclinables y se encuentran equipadas con aire acondicionado,
bar, video y bafio a bordo. La edad de éstos no es superior a 4
afios.

5.5. EDAD PROMEDIO DE LOS CHOFERES.

Una observacién gque merece considerarse estd referida a
la edad de los choferes, de acuerdo a la encuesta realizada a las
empresas.

En las empresas del grupc 1 (chicas) se detecta que 1la
edad promedioc de los choferes oscila entre 40 y 50 afioas, wvalores
por cierto elevados. Egtos valores disminuyen en empresas
mayores, vy 8e detallan a continuacién:

- GRUPQO I: Empresas chicas, con un valor promedic de 43 afics, en
algunos casca 53 y 54; y hasta 60 y 67 afios.

- GRUPQ I1: Empresas mediano - chicas, con un valor promedio de
35 afice, y valores en varios casos de 46 y 4B afios.

- GRUPO 1111 y 1V: Empresas mediano - grandes ¥y grandes, con
edades promedios entre 25 y 35 aflos.

5.6. COMENTARIOS.

Aunque no hay comprobacién alguna, puede considerarse
que del punto de vista de la seguridad c¢irculatoria, conviene
advertir gque al vincular unidades de transporte antigusas, en una
topografia ondulada come la de la Mesopotamia, con choferea de
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edad elevada para el oficio, cuando es razonable esperar una
disminucién de sus reflejos, pueden crear situaciones de riesgo
en 8l transporte automotor de paasajercs.

Las necesidadea que cubre cada tipo de empresas son
diatintas, ¥ 81 bien se destaca un porcentaje elevado gque musve
un total de pasajeros bajo en relacién al total, no es por ello
que se pueda negar su importancia en la regién donde le toca
operar, va que no hay duda que prestan un gervicio imvalorable en
lugares que no tendrian conexién con el resto del territorio, no
aolo para el transporte de passjeros, sino también, para
desplazamiento de correo y encomiendas, 1lo gque patentiza su
carédcter de servicio pablico.

Por otra parte, no debe dejarse de destacar el esfuerzo
de las empresas que transportan el grueso de pasajeros que 8o
mueven en &1 ambito de la provineia, gque ha reinvertido en
unidades méa modernas, prestan un servicio en viajes de turismo,
v compiten con éxito con empresas nacicnales.
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6. OFERTA.

Los aervicics de ruta fija de las concesiones pro-
vincialea, cuyo listado puede apreciarse en el cuadro Nro. II.10
tienen asignadas laa unidades de transporte gue se 1indican de
acuerdo a loa registroas de la Direccién Provincial de Comunica-
ciones y Traneporte.

Para representar mejor la oferta de servicios entre las
22 localidedes més relevantes de la provincia, en cuanto a su
poblacién, se confecciondé el cuadro Nro. II.1l1l., matriz cuadrada
de viajes, donde se indica entre pares de localidades, el numero
de servicios semanales, y a continuacidén precedldos del signo de
suma, los servicios aemanales de concesiones nacionales. Entre
paréntesis se conaigna el kilometraje entre localidades por las
rutas ya sefialadas.

Se pone en evidencia, como era de esperar, un méximo
nivel de conectividad entre la capital provincial y todas las
cabeceras, que oscila entre 2B y 35 servicilos semanales para las
cindades mas importantes, bajando en algunas otras a 7.

Las conexiones hacia c¢ludadee cercanas como Viale,
Crespo, o Diamante llegan hasta 126 frecuencias sasemanales, lo
cual satisface una demanda cotidiana por motivoa de trabajo vy
educacién.

Al considerar ya, . la segunda ciudad entrerriana que es
Concordia, el numero de conexiones directas se reduce, de mcdo
que de 1las 21 vinculaciones, hay 12 que s8on nulas, y todo
intercambio debe establecerse a través de transbordos.

Como es 1légico, 1la oferta desde ciudades de menof
poblacién, tales como por ejemplo R. del Tala es de & frecuencias
semanales y Federal tiene 3, con las otras 21 localidades.

Las frecuencias de servicios se materializan a través de
cuadros horarios, que archiva la Direccién de Transporte, en base
a lo informade por cada empresa. :

A fines de mostrar claramente cudl es la oferta
ordenada, =s8e ha desarrollado una tabla de horarios gue toma una
localidad como cabecera, y se estudia su vinculacidén con cada una
de las 21 localidades antes mencionadas, afiadiendo 1la oferta de
gervicios locales ferroviariocs, con el fin de mostrar en un solo
documento la oferta, del punto de vista del usuario. Easte
desarrolle se hizo a modo de ejemplo, y 8se adoptaron como
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cabecerae la cludad de Parand (alta conectividad), Concepcién del
Uruguay (mediana conectividad) y Diamante (baja conectividad).
Ver cuadro Nro. II.12.

Como ea natural eate modelo puede aplicarse en todas
las localidades de la provincia, sl asi se lo desea. Se opina que
es un método aplicable a la informatica, méds sencilio que el
actual, para archivar la informacién, y con facil acceaso y simple
para agregar servicios, o anular, o modificar otros.

6.1i. REFUERZOS.

Todo lo planteado corresponde a servicios normales;
cunandc la demanda aumenta, las empresas pueden aumentar la
oferta, mediante refuerzos a los serviclos que lo reguieran, sin
aolicitar autorizacién a la Direccién de Tranaporte.

De acuerdo a lo declarado por las empresas, es habitual
reforzar los servicios los dias Viernes a la noche en direccibén a
Parand, e igual situacién ocurre los dias Lunes pror la mafiana en
sentido inverso.

Estacionalmente, las fechas principales de refuerzos de
pervicio, s8on: Semana Santa, vacaciones de invierno en julio,
Navidad, Fin de Afic y vacaciones de verano.

8.2. COMBINACIONES Y COORDINACIONES DE HORARIOS.

En relacién a ics servicios de combinacién,
practicamente no existen en el verdadero sentido del término,
sino solamente coordinaciones de horaric entre algunos servicios.

Se considera que en una taresa de comin acuerdo entre
empresas, podria lograrse una mejor coordinacién entre distintos
horarios, que permitirian facilitar algunas conexiones con
localidades. )

A modo de ejemplo, se muestra la sigulente coordinacién
v combinacién de horarios. Ver cuadro Nro. I1I.13.
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8.3 SERVICIOS CONTRATADOS.

La informacién sobre servicioes contratados permitid
detectar que en su gran mayoria se realizan entre la empresa de
transporte e inatituciones talea como clubes, eascuelas,
sindicatos, o agencias de viaje que lo hacen sin una base regular
y con destinos diversos dentro del territorio provincial.

Hay casos de empresas comoc “Transportes Automotoree
PACCOT", que prestan un servicio especial exclusivo para alumnoe
y profesores en horas de la mafiana, con tarifa especial, ¥
regreso al mediodia, entre Colén y Concepcidn del Uruguay y entre
Coldén y Lieblg’s.

Otro caeso es el de la empresa "Pino”, que hace servicios
de tranaporte de persconal a fabricas, talee como:
"Establecimientec Las Camelias y Fana Quimica”, en horas de
entrada y salida de los turnoes de trabajo.

A titulo de ejemplo la empresa "Ciudad de Crespo”
declara un total de 7080 pasajeros transportados durante 18981 en
servicios especiales y por contrato.

6.4. DATOS DE LA OFERTA.

El 4otal semanal de viajes ofrecidoas asciende a 1.549 o
sea 80.548 por afio,slendo la capacidad estéatica de la flota de
ruta fija eas de 5.365 asientos (concesiones provinciales).

El cuadro Nro. II.14 muestra los kilémetros recorridos
por semana en los servicios de ruta fija de las empresas
{conceasiones provinciales).

En el cuadro Nro. II.15, se indica la oferta de asientos
por semana entre las 22 localidades de la matriz que figura en
el cuadro Nro. II.11.

6.5. OFERTA DE MEDIOS ALTERNATIVOS.

La t1nica oferta que tiene significaciones es la que
comprende al transporte ferroviario, del "F.C. Gral. Urquiza” gque
brinda dentro del territorio provincial los siguientes servicilos:



II - 55

a. — Trenes Locales:

SERVICIO RECORRIDO DURACION

Parand - Concordia -~ El1 Pingo - Fedsral 314 km 5hs 53min
Parana - Basavilbaeo - C. del Uruguay 280 km S5hs 30min
Basavilbaso - C. del Uruguay 64 km lhs 15min
C. del Uruguay - Concordia 136 km 3hs 0Omin

b - Trenes regiocnales.

SERVICIO RECORRIDO DURACION

Buenos Aires - Concordia - Parana 502 km 9hs 30min

Los servicios locales se prestan mediante coches motores
FIAT, con una capacidad de 205 asientos fijos cada wuno. Estos
trenes funcionan como servicio local, con detencidn en todas las
egtaciones del trayecto.

La oferta de lugares para cada recorrido es la siguiente
y B8e las compara a continuascién con las del servicio del
transporte automotor:

Asientos por semana para transporte:

SERVICIO AUTOMOTOR FERROCARRIL
Parand - Concordia. : ) 2128 2870
Parand - Basavilbasoc - C. del Uruguay 2128 1435
Basavilbaso -~ C. del Uruguay. 4180 2870
C. del Uruguay - Concordia. 2584 410
Buenos Alres - Basavilbaso - Parana 532 723.
Ba. As. - Basavilbasoc - Concordias 0 723

Comc nota marginal, cabe la salvedad gque con motive de
la privatizacién de los servicilos, del F.C. Gral.Urquiza,
guedardan un conjunto de ramales hoy en desusc, que pasarén a la
Jurisdiccién provincial, que los administrard, los concesionarid,
o en su defecto serdn cerrados definitivamente.

Se deasconcce la decisldén que se adoptarsd, como también,
8l el trnsporte de pasajeros pueda ser atractivo para algun
inversor.
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OFERTA TRANSPORTE INTERURBANO PUBLICO QE PASAJERDS

{Transporte Autosctar y Ferroviario) CUADRE WRO, LI

trirrseaLRALLLLLL
tt de PARANA 11
hfeRebbeeelifiestd

: SALE : LLEGA : EMPRESA : FRECUENCIA

! a Basavilbaso : 13:00 : 19:45 40 +  Diario H
: : : : 8 :  Diario ¢ Nacianal

1 —————— . n P ——
' a Chajari 12313 0 17:48 7 +  Diario :
| I n J—— — Sy - -

' a Coldm ¢ 13:30 ¢ 19:40 ¢ B ¢ Diarip
! o19:30 ¢ 0123 ¢+ i Ju - Vigr : Por C, del Urugquay

¥
1
3
1
t
T
1
e e ——— e f o ' - i
]
!
1
1
]
t
r

' a Concepcign  : 05:13 19:15 1 B - : Diaric 5
! del Uruquay o183 17130 8 1 Diario :

% 13:55 : 19:66 :Fc.Urquiza: Diario : Coche motor-Ciase (nica

1 ] r
IR R R R Y N N P N N R N NN NN

1930 ¢ 2025 g v Diario :
v 19:30 ¢ 00:25 8 i Diaric H
S U - " " £ o e ey e e e e e I

' 3 Concordia X¥%% 04:35 : 10:28 :Fc.Urguiza: Biario : Coche motor-Clase dnica

05:15 & 10:43 7 v Diario :
v 1215 v 16:20 7 + Diarie :
13230 ¢ 19315 7 :  Diario :

ta8t 15:00 : 20:38 :Fc.Urquiza: Diario : Coche aotor-Clase dnica
o 18:S o 2330 2 7 ¢ Diario :

Diario :
Diario :
Diariag :
Diariu
Diario
Diario
Ex.Domingws @
Diario :
Biasrio :
:  Diarlo :
¢ Dlario :

! a Crespo o 03:1% ¢ 0&00
1 06245

- am w

|

i

!

|

|

i

|

|

|

1

|

i

! :o08:00 @ 9%:30
! P00 r 10043
i
|
i
]
1
!
1
1
1
1
t

-

]

LS00 ¢ 1235
§2:30 ¢ 13:15

13:15 3 1400

r

e 17:15 ¢ 18:20
: 18:00 : 1B:437

19:30 1 20415
20:20 ¢ 21:05
21:35 r 22:35 ¢ :50le Doaingos
v 22:00 & 22:45 :Tata SACI : Diario
;o 2300 : 00:05 i ¢ Diario

@M mm Jds MM O W& 00 S 00 00
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trn
It de PARANA 1% (Continuacidn) CUADRO NRO. 1112
mnnnng
: SALE ¢ LLEGA : EMPRESA : FRECUENCIA OBSERVACIONES
' a Diamante ¢ 0500 06:20 1 i Darie
' : 0bi0D r 07:03 ¢ 1 ¢ Diario
t : 06143 3 O30 ¢ 2 : Biario : Sigue a Puiggari
! I H 09:03 ¢+ 2 : Daria
! 1 0B:30 3 09110 ifata SACl ;  Diario i
! 020 10:25 + 1 i Hario
d : 10:43 {2205 + 2 t  Diario @ ingresa a fldea Brasilera
! ¢ 12320 ¢ 25 0 | ¢ Darie
! PoLis0 s Idd 0 2 i Diarie
! :o15:00 o 16105 0 : Diarie @
! ¢ 1130 s i3 o 2 ¢ Diario
! P800 & 120 ¢+ | v Darie
! P s 2135 2 1 Diarie @
! oMy o 220 2 ¢ Diario
! + 21i4d ¢ 23100 sTata SACD ¢ Diarie @ Por Libertador San Hartin
! 2300 2 90:03 ¢ 2 i Dario ¢
! . a . 3 - - -
' a Federacion : 12315 ¢ 17443 ¢+ 7 :  Diario
! v 13:30 03 7 : Diario  :
| JESR, —— 3 ———— PR Y D N S LT
! a Federal to0bi4d ¢ 10:47 ¢ 14 biario
! v 100 ¢ 16:02 ¢ 14 @ Ex.loainges
[ I — [ PR ] Tmm- — - -
! a Beneral ¢ 1000 1:00 d : Ex.Domingos ¢
! Ramirez ¢ 16215 ¢ 17:40 ¢ 8 : Ex.foningos ¢
! IS SHT Ay 5 1 I B :Splo Doaingos:
L T T Y LT _— - ———
! a Bualequay po 06110 @ 09:30 @ 4 ¢ Diarie @
! + 08:30 : U209+ Tata ¢ Diario
' v 153 % : Diarin &
! : 15030 ¢ 19020 ¢ 4 ¢ Diarie
! Po20:30 ¢ 2330 0 4 i Diario Servicio directa
! vo21:4% o 02:43 ¢ Tata ;0 Ddarin @
b > . p— 3 - ] -—— -
! & Gualeguaycht ; 08:10 5 10130 4 i Diaric
! v 0b:43 3 12:15 ¢ 8 ¢ Diarin
! ¢ 30 3 17§ o 4 ¢ Diarin
! ¢ 10:30 3 205 ¢ 4 i Diarioc
! 20630 OL:25 2 4 ¢ Diaric
! $22:00 @ 0Z2:30 :Tata SACI ¢ Diarie
| [ . ] - s recesssca s a s~ ———
'alaPaz :10:30 & E5:30 ¢ 48 ¢ Diario i
! v 16500z 0840 9 ¢ Diario
! ¢21500 ¢ 23440 ;9 ¢ Diario
! v 1Bil7 ¢ 20097 iTata SACT ¢ Diario s
]
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11 de PARANA 13 (Continuacidn) CUADRO NRO. II.12
ERREPE LR EeR Y
1 SALE LLEBA : EMPRESA : FRECUENCIA : OBSERVACIONES
! a Nogoy4 : 9518 5 0715 a Diario
! TR n8:30 B t Diario :
! v 10:00 ¢ 12:05 g : Ex.fomingos :
! ¢ 12:30 14330 i t Diarig
! B H K 18:35 8 :  Diario :
! : 16030 ¢ 18:35 @ 3 : Ex.Dosingos :
! 1 19:30 4:3¢ 8 : Diario @
' ¢33 ¢ 2340 ;0 B t5olo Doaingos:
' ;200 & Z3:50 :Tata SACI @ Diarin
] . ——— s . - - -
' a Rasario i 03:13 08:42 8 : Diario 1
' del Tala ¢06:45 1 10517 8 :  Diarie :
! s 130 ¢ 1537+ 8 ¢ Diaris ¢
! po17:30 ¢ 22:32 g ! Diaria :
! P Z2i00 ¢ 90:35 ¢ Tata ¢ Diario
| I, - ——— - o PY—— o 0 e
! & San José oid s 1m0 2 8 ¢ Diarie
| - " [E— ——— il ——
'3 Sgnts Elena 1 05:45 : 08:25 :+ 23+ Diario  :
! H V1 I - H. | B 1 Diaria @
! 1900 2 2050 2 2 v Maria
| [ _-— : [P U —— [ Y —— | - [ —
'3 Urdinarrain @ 08343 @ 1i:17 B :  Diario :
|cmvrmrneeram - [P [ PR p——— ey ¥ - O —
'3 Viale s 0743 ¢ 08:20 @ 3 : Ex.Dosingos @
! ¢ 0918 ¢ 11033 6] ¢ Diario H
! to10:00 @ 16:0% 3 : Diaric H
! 1100 15:5% 8 ¢ Diaris !
! dOHSs0 v 12:35 0 3 : Ex.lomingos :
! i 1395 ¢ 7 : Diarig
! : 13:30 ¢ 14:35 7 :  Diario :
! ¢ 14:30 1 15:35 3 ¢+ Diario !
! ¢ 15100 3 15300 10 : Diario :
! v 1513 1 1s:07 8 : Diario :
! 1700 ¢ 18105 3 ¢ £x.Doaingos ¢ Llega a Tabassi
! 1750 5 20010 5 t  Diarig :
! vo19:30 ¢ 20035 3 :  Dario H
! ¢ 21:30 @ 22:30 8 : DBiario :
! ¢ 23:30 00:35 3 ¢ Ex.Domingos :
) »
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3R ctRERRp RN}
11 de PARANA 11 {Continuacidn) CUADROD NRO. I1.12
(EEERRSRERRERERENS
B e e e ==== ======= ===== == |
: SALE ; LLEGA : EMPRESA : FRECUENCIA (BSERVACIONES !
== = ==z == e H =ZZmERIEsE-SCIDn i

' a Victoria ¢ 0610 1 073183 4 H
08:30 ¢ 10330 : Tata ¢ Diario :
11:30 « [3:40 4 + Diario :
4 :  Diario :
3 .

Diario

o 19:30 ¢ 21345 :  Diario H
v 20:30 22:10_ : 4 + Diario : Servicio directo

21:43 ¢ 00:19 : Tata ¢ Diario :

: Ex.Doningos :

¢+ Diario H
i Diario

-

7
7
8
7 : Diarig :
13313 1 17145 8 :  Diario
8 :  Diario
7 1 Diario :
7 ¢ Ex.Doaingos @
B : Diario -

1
[ |
; ,
E !
F i
! 1
! |
! !
' a V¥illaguay ;o 05:03 ¢ 08:10 7 : Diario : !
! T DA330 ¢ 09:30 !
| |
! 1
! !
! i
! 1
! 3
! 1
! |

21:30 : 00:30




UFERTA TRANSPORTE INTERURBAND PUBLILO DE PASAJERDS

{Transporte Automster y Ferroviario).
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CUADRO NRO. II.I2

N
tde C. de URUGUAY!
TISRLINRRERLLLILY

: SALE : LLEGA : EMPRESA : FRECUENCIA : GBSERVACILNES '
' a Basavilbaso : 00:45 : 0145 : 08 & Qiario !
! 1 03130 ¢ 04:43 sFCUrguiza:  Diarin  :Tren Nro. 2308 !
! 0545 1 07223 M ¢ Diario !
! +10:30 ¢ 12:00 ¢ 12 : Ex Domingo : !
! + 1130 ¢ 13500 2 24 ¢ Diario !
! $13:05 ¢ i8035 08 ¢ Diario @ !
! s 47:05 ¢+ 18:45 1 24 ¢ Diario  : '
! t18:ld ¢ 19545 08 ¢ fiario i !
: ¢ 19:00 ¢ 20:30 ¢ 12 ¢ Diaris !
! v 23015 ¢ 00331 :FCUrquiza:iit - Wi -VI ¢ !
! - i
! a Colon ¢ 01:43 @ 02:25 ¢ 08 ¢ Diario !
! P 04220 1 05305 43 ¢+ Diario !
' $ 07:00 1 07245 ¢ 23 Diario '
! 1 08:00 ¢ 08:38 ¢ 14 @ Diarie !
! 030 ¢ 10:i5 ¢ ZT 3 Diario !
! ¢ 10319 ¢ 11:00 ¢ 42 : Ex Loaingo : !
! 1230 2 13k 0 12 v DBarie !
! D 14300 @ 14:45 ¢ 23 ; £x Domingo : :
: ¢ 15:30 ¢ L6315 ¢ 45 ¢ Diaric ¢ !
! t 16:30 2 17115 ¢ 23 ¢ Diarie s !
! : 17:30 3 1B:25 ¢ 12 + Ex Doaingg ; !
! t §8:30 ¢ 19205 23 ¢ Diario !
! 1 19:300: 20523 ¢ 14 @ Blario i !
! + 21010 2 21555 ¢ 49 Diario !
1 1
' a Concordia : 04120 : 07:20 ¢ 45 ¢ Diaric !
¢ : 06:435 & 09:43 :FCUrquiza:Ll - HI - VYi:Tren 2313 !
! t 10305 ¢ 13:40 1 12 @ Ex Domingg : !
! s 1330 ¢ 15520 ¢ 12 ¢ Diario !
! s 10037 0 150 r 45 ¢ Dario : '
! t 2410 3 00240 ¢ 45 ¢ Diario @ !
¢ )
! a Crespo 1 00743 @ 04:55 ¢+ 08 + Diario !
! 133 2 17225 0 08 ¢ Diario  : !
! $ 18145 ¢+ 20:20 ¢+ 08 @ Diario !
L 1
! aChajari @ 04:20 : 08:30 : 43 & |Diaric !
E : 15:30 : 20:20 ¢+ 45 : Diario : !
! P 24:00 2 02:0% ;45 1 Diarin !
i -
! a Federacion : 20:10 : Od:tll ¢ 45 ¢ Diario @ !
| ——— - ]
! a bualeguaychu : 07:43 : 09:00 + 43 : Ex Domingo : !
! $09:20 : 10:35 : 45+ Diario !
! 2 13:50 2 15:05 ¢ 45+ Diarip !
! ¢ 19:50 & 21005 ¢ 45 @ Diarie !




QFERTA TRANSPORTE INTERURBAND PUBLICO DE PASAJERQS
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CUADRD NRG, II.12

(2peititititiltis
tde L. de URUBUAYS
3RE22R R R RS

: SALE : LLEBA : ENPRESA ; FRECUENCIA : GBSERVAC]ONES
! aNogoya i O0:45 : 03:35: 08 @ HHarig
! : 13315 2 16205z 08 @ diarie @
! + 1Be1d s 2100 ¢ 08+ Diario 3
I -
! afarama  : G0:45 : 05:43: 08 ¢ Diario @
! 1 01:43 ¢ 06:50 3 08 @ Diaric
! ¢ 13:05 ¢ 18215 ¢ 98+ Diario
! P i8:05 0 23:10 2 0B ¢ Dlario @
I -
YaR.odel Tala @ 00:45 :02:15: 08 @ Diario
! T 10:30 5 12:30 ¢ 12 3 Ex Dosingo :
! t 13:45 + 14345 08 ¢ Diarie ¢
' Pi8ed) s 1945 08 ¢ Diarie
! 19:00 : 20200 ¢ 12 ¢ Diario
1
Y afanJose s OL:d5 @ 02:45: 0B ¢ Disrio @
! 1 04:20 2 05:21 45 ¢ Diarie
: $ 07:00 ¢ 08200 ¢ 23 ¢ Diarie
! 1 08:00 5 08:40 @ 14 ¢ Diario
! $09:30 2 1053y 2 1 Diarie
! £ 10:05 £ 11020 ¢ 12 : Ex Doaingo :
! $12:30 5 13:38 12 1 Diario
! : 14200 5 L5001 2 23 ¢ Diario ¢
! $ 15130 ¢ t6s3l ¢ 4% @ Diario
! D130 s 173y 23 ¢+ Dario @
! ¢ 47230 2 18:10 ¢ 12 ¢ Diario
! +18:30 2 19231 ¢ 23+ Dario @
! 3 19:30 2 20240 ¢ 14 3 Diarie
! P 280 r 22:40 s 40 ¢ Ex Domingo ¢
i
Y a Viale P 0lid45 2 05:48: 8 @ Diario
[
! a Villaguay @ 01:45 ; 04213 : 08 ¢ Diario
! d00id5 1 010 24 @ Diario
! P 14230 0 158152 24 ¢ Diarie
! s 47:15 0 20:30 ¢ 24 ¢ Dlario
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GFERTA TRANSPORTE INTERURBANWO PUBLICO DE PASAJERDS CULADRO NRO. 1112
{Transporte Automotor y Ferroviaric).
SRALRBLIILLELALLLL
! de DIAMANTE t
LsreaaRsLALILLLLILL

: SALE : LLEBA : EMPRESA : FRECUENCIA : OBSERVACIONES !
' alrespo i 06:00 : 06257 ¢ Z3 ¢ Ex Dosmingo : !
! : 08:00 : 0B:36 + 28 :Solo Domingo: !
! ¢ 08:30 ¢ 09:20 : 28 1 Ex Domingo : !
! P1ekd 3 12301 2 28 ¢ Ex Dosingo : !
: : 18:60 ; 18:36 ¢+ 28 : Ex Domingo : !
! : 19100 ¢ §9:56 ¢ 28 :Solo Dowinga: !
| S H
‘3 bral. Ramirez : 08:00 : 09:40 ; 28  :Solo Daomingo: !
! ¢ 08230 2 10:00 ¢ 28 : Ex Doaingo : !
! ;415 2 12:59 0 28 ¢ £y Domingo ¢ !
! + 1800 ¢ 19240 ¢ 208 : Ex Dosingo : !
' t 19:00 ¢ 20:40 ¢+ 28 :Solo Doaingo: !
1 ————— [}
; a Parana ¢ 04:30 : 05:50 :TATA SA Diario 1 !
t : 04:50 : 04:00 ¢ 02 diaria  : !
: : 05130 2 0A:3Y 2 02 ¢ Dlarig ¢ !
! t 08250 @ 07:55 @ 0l : biario !
: P 08300 3 09:05 @ O +  Diario !
! : 09:20 2 10:25 1 02 v Diario  : !
: v 10385 3 12:05 ¢ O :  Bario @ !
! 11120 13250 02 i Diario !
! P 13:40 & 14:45 ¢ 0L :  Diario !
! P 19300 ¢ 16205 ¢ 02 :  Diario !
! s 16:30 5 17335+ O ¢ Diario !
! ¢ f8:00 1 19905 ¢ 02 ; Diario @ !
! s 18:01 : 1B:46 : TATA SA : Diario !
! T 19130 3 20:30 : O 1 Diaric !
: : 20230 ¢ Z2:30 @ 02 :  Diarie !
! ¢ 22:90 ¢ 23:45 ¢ 01 : Diaric '
1 ]
! aVictoria 3 06:15; 0B:40 : 06  :Solo Domingo: !
! : £3:15 ¢ 15140 ¢ 06 @ Ex Doaingo : !




EJEMPLO DE COORDINACIGN DE HORARIDS.

CURDRD WRO. 1113

: DE: H ' SALE ' LLEGA . TRANSBORDOD |  FRECUENCIA |
VILLA ELISA. CONCORDIA 11:15 (€] Directo)  15:20 (ex, Itape) Eolon ‘Diaria, :
\ BUALEBUAYCHY 07:20 (El Directo} 10:35 (Ciud. Sychu) IC. del Uruguay. :Diaria. '
: 11:15 {EY Directo} 15:05 {Ciud. Sychu) IC, del Uruguay. ‘Diaria. :
! if:09 (El Directo)  21:05 {Ciud, Bychul {{. del Uruguay. 'Diaria, ‘
: PARANA 11115 (El Directo} 18:15 {Emp. San Jase}iC. del Uruguay. !Diaria,

' £3:30 (El Directo) 73:10 (Emp. San Jose):C. del Uruguay. iDiaria. :
| PARANA VILLA ELISA 12:30 (El Birecta} 20:00 (El Oirecto) .. del Uruguay. Diaria. '
1 i 1 ]
:CONCORDIA VILLA ELISA 12:45 (E} Directo) 18:00 (Ei Directo) !Colon iDiaria. '
1 GUALEBUAYCHU VILLA ELISA G6:00 (El Directo)  14:00 (€l Directn) C. del Uruguay. Diaria. :
' 14:40 (Ei Directo) 18:00 (E!l directo} IC. del Yruguay. |Diaria. :

{SANTA ELENA

+BUENGS AIRES

(ROSARID

AL ' SALE . LLEGA i TRANSBORDD ! FRECUENCIA
ROSARID 1B:45 (C.de S.Elena) 99:30 {TATA 54} iParana. Diaria.
BYENDS AIRES 18:45 (C.de S.Eiena) 03:03 (TATA SA) - \Parana, Biaria,
CANTA ELEHA 22:30 {TATA 58) B:145 (E£.deS.Elena) iParana. ‘Diaria.
CANTA ELENA 02:45 {TATA SA) 8:43 (C.deS.Elena}  ‘Parana. Diaria.

i
1




CUADRG NRO, II.14 II - B4

KILOMETROS RECORRIDOS POR SENANAR EN LOS SERVICIOS DE LAS EMPRESAS.

¥a. RECORRIDOS POR SEMANR Y POR

:C0D160

' RECORRIDO POR EMPRESA | SERVICIGS | KM, / VIAJE |
: '. : : ! TRAYECTD |  EMPRESA
M | Parana - Diamante - Puigaari. 1 74 148
' Parana - Diamante. 49 52 5.098 5.234
' 2 Parana - Diasante - Puigoari. 1 74 148
: 49 32 5.0%4 3.244
' 3 Parana - Viale - Tabossi. & &7 a04
: Parana - Viale - Fracc. 39 92 4,096
: Parana - Viale. b 52 624 3.484
v 4 Parana - Yictoriz - Gualeguay - Gualeguaychu. 24 309 14,640
‘ Parana - Victoria {Frac.). ] 117 2.106
: Gualeguay - Gualequaychu. 7 83 1.142
i Bualeguay - Ceibas - ¥, Paranacito. 7 73 1.092 19000
! 5  Parana - Bovril, 4 137 1.094
) Parana - M. Grande. U 22 924
. Farana - Viale. 14 108 3.024 3.044
' b Diaeante - Victoria. 13 73 i.898 1,898
N Parana - Chajari. 7 3533 4.970
: Parana - Concordia {Frac.). 13 12 8.140
. Parana - Villaguay, 12 138 3.792
; Parana - Villaguay. 7 158 2.212
' Villaguay - Concordia. 7 122 1.708
! Parana - Concordia - Federacion 7 153 4,942 25.784
v B Parana - Colon - C, del Uruguay. - 7 300 4.200
, Parana - C. del Uruguay. yi| 297 16.072
: C. del Uruguay - Colon {Ext). 2 ] 140
: Parana - Crespo - Nogoya. i3 127 3.302
! Parana - Crespn (Frac.j. 2 46 1,850
: Parana - Yiilaquay - Bualeguaychu. 13 i58 4.108
: Parana ~ R. del Tala - Gualeguaychu. 7 334 4,704
! R. del Tala - Sualeguaychu. 7 142 1.988 35,354
Vo9 Parana - Feliciano - Buayquiraro. 7 305 4.270
! Parana - La Paz. 7 173 2.422 5.592
VoD Cancardia - Federal. 14 104 2.948
' Concordia - Esc., 62 (Frac.). ) 7 9 406
: Cocordia - Chajari - Mocoreta. 14 134 3.808
! Cocordia -~ Chajari (Frac.). 14 115 3.220
' La Paz - Chajari, 7 24 3.136
: Nueva Federacion - Vieja Federacion. Sé 9 1.008
! Loncordia - Chajari 7 124 1.768 i6.310
vl Parana - Algarrobo. 7 140 1.980
: Parana - Hernandarias. 5 100 1,200
' Harnadarias - Cerrita. i4 52 1.456
]

Farana - Curtieabre - Cerrito. i io4 2.912




CUADRD NRD. IL.14

KILOMETROS RECORRIDOS POR SEMANA EN LOS SERVICIOS DE LAS EMPRESAS.

.conisa

Xa. RECORRIDOS POR SEMANA Y POR

: : ' g

! RECORRIDO POR EMPRESA , SERVICIOS | KN, / VIME |---- :
: N 1 : i TRAYECTD i+ EMPRESA :
S | Parana -~ Villa Urguiza (Frac.). 13 7 1.482 .
: Parana - Hernandarias. 14 £20 3.380 12.370 |
. Parana - Cerrito - Chapeton. s/d s/d s/d :
1 Parana - Curtiesbre, s/d s/d s/d :
H Plaza Alberdi - La Loma. s/d s/d s/d :
H San Benito - Casa de Gobierno. s/d 5/d s/d :
i 12 R. del Tala - C. del Uruguay. i4 103 2.084 :
' Colon - €. del Uruguay. . b £00 '
: Concordia - C. del Hruguay. 13 166 4.316 7.800
1 43 Victoria - Nogoya. 8 46 2,57 2,576 3
. 14 M. Grande - Villaguay, 3 109 400 !
H M. Brande - Parana. 28 77 4.424 :
: Federal - Parana. 3 233 1.398 :
' Parana - . Brande - Federal. 3 227 1.382 :
; Parana - #. Grande (Frac.}. 7 42 848 '
. Parana - [entro - 8. 6rande. 14 85 2.380 '
: Parana - M, Grande - Hasenkaap. 14 a1 2.268 13.300
¢ 13 Federal - Villaguay. 7 126 1.764 ;
' Laguna Larga - Villaguay. 4 75 690 2.364 |
i 14 Calon - 5an Jose - Fea. Liebig’s. 14 19 332 ‘
: San Jose - fca. Liebig's. 2 10 420 !
' Calen - Fea. Liebio’s. 42 i 1.34 :
; Colon - San Jose - €. dei Uruguay. 14 3 1.540 1
g Colon - San Salvador, 7 108 1.512 5.348 |
' 17 Concordia - Pte. Yerva {Frac.). 8 35 360 i
H Cancordia - Pto, Yerva - Nuve Escacia. 3 3 314 878 |
1 18 Santa Elena - La Pa: 13 52 1,352 1.352 .
| mpm—— :
v i Concordia - San Salvador. & &7 804 804 |
1 -— )
'y 22 Parana - Segui. 14 52 1.456 1.456 ¢
v 23 Villa £lisa - Concepcion del Uruguay (frac.). 35 73 5.110 '
' Haabis - C. del Uruguay, b i04 i.248 6,358 |
v 24 L. del Uruguay - Villaguay. 21 127 3.334 5.334
' - '
' 25  Parana - Santa Elena {por Meier}. 14 163 4,554 :
H Parara - Santa Elzna {por Alcaraz). 7 163 2.282 5.844 |
+ 26 Diamsnte - Las Cuevas. 14 49 1.372 i.372 )
| J— ]
v 27 Colon - San Salvador, 7 108 1.512 1.512 |
! 28 Dismante - Hasenkaap, il 148 3,256 :




CUADRD NRO. IL.is

CILONETROS RECORRIDOS POR SEMANA EN LOS SERVICIDS DE LAS EMPRESAS.

IT - 66

‘Ka, RECORRIDOS POR SEMANA Y POR

'CODI6O | RECORRIDO POR EMPRESA ' SERVICIGS & KNM. / VIAJE ---

' ; : | v TRAYECTO ' EXPRESA
L Diaaante - Ramirez - Aranguren. 20 71l 2.840 :
: Diasante - Ramirez - Aranquren. 12 79 1.896 7.992 1
v 3 C. del Uruguay - Santa Elisa. 21 55 2,310 2.310 ¢
+ 3 C. del Uruguay - C. del Uruguay. 3 51 410 :
; folonia - Elia - €, del Yruguay. 14 30 840 1.450 |
1 - ]
. 3 Calon - San Jose - fra. Lizbig’s. 28 19 1,064 1,064 |
v 12 Bovril - Villaauay. 13 169 3.052 '
' Bovril - Alcaraz - Villaguay. I 126 734 |
: Bovril - Alcaraz - Villaguay. 3 126 735 '
' Sauce de tuna - ¥illaguay. 7 114 1.39% 6.180 |
v 33 Colon - San dose - Celon, 40 24 1.920 1.920 ;
34 Gualeguay - R, del Taia, 7 134 1.876 :
| Sualeguay - R. del Tala. 7 123 1.750 !
: Bualeguay - Villaguay, 7 254 3.5984 7.210
! 35 La Paz - Dabu - Las Mulas. b 102 1.224 ‘
| La Paz - Bovril. 5 107 1.284 2,508 |
i 36  Gualaquay - Nogaya. 7 135 1.75¢9 :
; Bualeguay - Tres Bocas - Victoria, ‘15 70 2.3 §.270 3
i 37 Victoria - Tres Bocas - Victoria. 24 Bt N 2,070 |
118 Concordia - Los Charruas - Federal. 7 121 1.494 :
' Concordia - Los Charruas - E1 Redondo. 7 39 70 '
: €oncordia - Los Charruas (Frac.). 7 7 318 2,982 1
' 39 Concordia - Ayui Grande. 35 3l 2.232 :
: Concordia - La Criolla - 5. Bonmifacio. i8 23 828 3.080
i 40  Parana - Viale - Basavilbaso. 7 192 2,488 2,688 |
1 | Feliciano - Concordia. 7 167 2.338 2.338
1 1
! 42  Parana - La Picada - Colonia Nueva. | 28 32 1.7%92 1.792 |
v 43 Parana - ¥, Likertador - Puigari. 30 47 4.0 4,020 |
1 )
' 44  Parana - Crespo. 24 1) 2.208 2.208
1 - —— 1
v 45 Brazo Largn - Mocoreta, 7 390 6.060 :
: Lhajari - Bualequaychu. 14 334 7.332 :
' L. del Urusuay - Gualeguaychu, 7 L) 854 '
: Bualeguaychu - Paranacito. 25 11 3,930 :
' Eualegquaychy - Ibicuy, 7 125 1.764 :
: Guaiequaychu - Ceibas. 5 &8 680 :




CUADRDO XARO. II.14 IT - 87

KILOMETROS RECORRIDOS POR SEMANA EN LOS SERVICIOS DE LAS EMPRESAS.

- T Tt T T T T T D T T T T T T ——— i okt

Xa. RECORRIDBS POR SEMANA Y POR

'CODIE0 : RECORRIDD POR EMPRESA . SERVICIGS ' kM. / VIAJE E
: i ' : . TRAVECT0  *  ENPRESA '
:' 45 Bualeguaychy : Nandubaysal._ ----- ) 0 25.0;;=?
:I 16 Eualeguayci:; - Urdinarrain, - 12 - 59 1.416 1.416 5
:."47 folon :-‘;i-;laguay. 14 107 2o :
H Colon - Villaguay (por La Suizai. i 113 3.220 6,215 ¢
: 48 parana - La par. : 173 v 2am
;“49 lra;;sta - Larrogue. 33 - i2 o 504 ] 504 E
‘I- - TOTAL TE XM, SEHANAL;B-.: o 288.384 :’
TOTAL DE KM. AMUALES . . . .-: 14,995,948
T0TAL DE VEHICULDS . . . . . . 145

KM RECORRIDOS ANUALES / VEH. . 103.420

ASIENTOS KN, / ANO . . . . .. 569.846.704
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GFERTA DE ASIENTOS POR SEWANA CUADRO NRO. IL.15
' : : + OFERTA DE
! SERVICIOS ENTRE LOCALIDADES 1 FRECUENCIA | ASIENTOS | ASIENTOS POR |
H : : ! SEMANA ;
= - =3 =4 3
\Parana, Concordia. 28 38} 2.128 1
‘Parana. Gualequaychu. 35 8 2,560 |
\Parana. Concepcion gel Urvguay. 28 B 2.128
Parana. Gualequay. 28 38 ) 2.128
‘Parana. Yictoria. 33 38 1 2,560 |
\Parana. Villaguay. a8 38 ) 3.168 |
‘Parana, Nogoya. 48 3B ! 3.5648 |
1Parana. Chajari. 7 38 . 532 4
‘Parana, La Paz. ps 3B | 1.394 )
‘Parana. Santa Elena, 2 B 1,396 |
1Parana. Diamante, 98 iB i 7.448 |
\Parana. Colon. 7 38 684 |
1Parana. Crespa. 39 38 §.764 )
\Parana. Rosario del Tala. 28 38 2.128
iParana. Federal. 13 38 988
‘Parana. Basavilbasa. 7 it 332
‘Parana, Federacion. 14 38 1.064 |
1Parana. San Jose. I 38 1 FE YN
(Parana. Viale. 101 hi: M 7.676 |
'Parana. Urdinarrain. 7 38 532 |
iParana. Grai. Raairez. 13 38 988 |
:Concordia. Sualequaychu, A 38 1.596 |
Concordia, Concepcion del Yruquay. M k2N 2,384
:Concordia. Villaquay. pi] 38 . 2.128 |
iConcordia. Chajari. 3l 3B . 3.874 )
iConcordia. folon. 3! 38 | 1,596
1Concordia. Federal, 14 8, 1064 |
iConcordia. Federacion. 37 38 2.812
‘Concordia, San Jose. U B{: B 1.596 |
1Gualeguaychu, Concepcion del Uruguay.- % 38 3 L9746 )
\Bualeguaychu. . Gualeguay, 3 38 2,640 ;
\Guaiequaychu, Victoria. 7 38 3 532 %
tGualequaychu. Chajari. 3 3 1.396
16ualequaychu. Colon. 24 B 1,396 !
iBualeguaychu, Federacion. 7 Lt 532 |
‘Bualeguaychu, San Jose. 2 i 1.596 |
1Gualeguaychu. lrdinarrain. 14 38 1.064
:Concepcion del Ureguay. Villaguay. 8 38 2.128
.Concepcion del Uruguay. Hogoya. 21 38 1,396
Concepcion del Uruquay. Chajari. a 38 1 1.596 |
iConcepcion dei Uruguay. Colon. 73 38 7.220 |
Concepcion del Uruguay., Crespo. 21 38 ) 1.595 |
iConcepcion del Uruguay. Rosarie del Tala. 34 38 2.984 |
.Concepcion del lruguay. Basavilbaso 53 38 4.180 |
iConcepcion dei Uruguay. Federacion. 7 38 332 |
Concepcion del liruguay.  5an Jose. 5 38 T.220 |
iConcepcion del Uruguay. Viale. 7 i) 332 4
iBualequay. victoria. i 38 532 |
iBualequay, Villaguay. 7 38 532 |
1Bualeguay. Nogaya. 7 38 . 332
iBuajequay. Rosaric del Tala. 20 38 ) 1.320 §
WVictoria, Hogaya. it 38 1.596 )
"Wictoria. Diagante. 7 ke 532 |
‘Villaguay. falen. 14 38 1.064 |

3
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GFERTA DE ASIENTOS POR SEMANA CURBRO NRO. [I.15

! : ' ! QFERTA DE !
' SERVICIOS ENTRE LOCALIDADES 1 FRECUENCIA } ASIENTOS ! ASIENTOS POR !
: ' T ! SEMANA '
Willaguay. Ria del Tala. 7 38 32
Willaguay. Federal, 7 38 532 1
iChajari. La Paz. 7 38, 532 !
\Chajari. Colon. 21 38 | 1.594
tChajari. Federacion, 7 38 532 o
iChajari. ' San Jose. 21 38, 1.396 !
iLa Paz, Santa Elisa. 13 g 988 |
1Diamante. Crespo. b I8 . £.976 ¢
yColon. Federacion 7 I8 | 532 ¢
iColon. San Jose. 138 38 11.476
\Federacion, San Jose. 7 38 ] 532

(TOTAL DE OFERTA DE ASIENTOS POR SERANA C el b s r e ‘ 138.700 |

.
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CAPITULO III

ESTUDIO DE LA DEMANDA

TOTAL DE PASAJEROS TRANSPORTADOCS POR AfO.

[
|

2. - PRINCIPALES CORREDORES.
3. - VARIACIONES MENSUALES Y DIARIAS.
4. - MOTIVOS DE VIAJE.

5. - DEMANDA DE MODOS ALTERNATIVOS.
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1. TOTAL DE PASAJBROS8 TRANSPORTADOS POR ARO.

El listado de pasajeros total transportados por afio ¥
por empresa, figura en el cuadro Nro. III.1, gue ha continuacidn
ge adjunta, Y que representa 4.206.080 pasajeros por afio.

2. PRINCIPALES CORREDORES.

No ha sido posible, en funcién de la infermacién
recibida, poder trazar una matriz de viajee de pasajercs entre
pares de localidades en la provincia, de modo que se opté por
analizar la oferta de servicios en la certeza que al menos,
puedan reflejar la importancia relativa de las vinculaciocnes.

Tomando a Parang como cabecera, 8e nota que la conexidén
mads importante se dé4 con Diamante, mediante la Ruta Provincial
Nro. 11 , que dispone de 98 frecuencias semanales ( concesiones
provinciales). A partir de este punto, el nlmero de servicios
semanales baja a 35 con destino a Victoria; y 28 a Gualeguay;
aobre 1la misma Ruta Provincial Nro. 11. Entre Parand y
Gualeguaychi, la cifra aumenta nuevamente a 35. Plano NO III.1l.

Otro corredor de viajes de importancia se da a lo largo
de la Ruta Naciocnal Nro. 18, en la unién de Parand y Villaguay,
que dispone de 68 frecuencias semanales, valor que diminuye
rapidamente en la relacién de la capital con Concordia (28
semanales) y mediante la ruta nacional Nro. 130, 1la unién con
Colén que es de 9 servicios semanales.

Nuevaments, al estudiar el origen Parana , se destaca
otra conexién significativa, esta vez a lo largo de 1la Ruta
Nacional Nro. 12, hasata Nogoyd, que tiene una frecuencia de 49
serviciocs semanales. El corredor continta hacia el Este, por la
Ruta Provincial Nro. 39, llegande a Rosario del Tala c¢on 28
frecuencias, ¥ el mismo valor se prolonga hasta Concepcién del
Uruguay.

Otras conexiones desde Parand, tales como La Paz vy
Federal, se dan con frecuencias semanales de 21 v 13
respectivamente por la Ruta Nacional Nro. 12 y la Ruta Nacicnal
Nro. 127. Por ultimo, localldades situadas en un radio de 60 Km.
de Paran&é, mantienen importantes relaciones tales como Viale, con
101 frecuencias y Crespo, con 89 frecuencias ,que las ubican al
nivel de la vinculacién con Diamante.



FASAJERDS TRANSFORTADOS FPOR EMPRESA

datos indicados con X son

IIrr - 2

(ANO 1991).

valores estimados

: CODIGO : EMFPRESA . PASAJEROS '
] 1 L] ]
: 1 Costera Criolla. 219.323
' 2 Codta. 76.880 %
: = La Victoria. 75.016 |
' 4 Civdad de Gualeguay. 2T1.442
¢ a El Tigre bis. B&6.432 1
. 5 Civdad de Diamante 25.128
: 7 Ciudad de Farana. 29T.030
: 3 San Jose. F83.228 |
' < E.T.A. 22.32 :
: 10 2.0.T.A. S.R.L. 292.311
! i1 £l Entrerriano. 159,600 !
' 12 Itape. 115531 X%
' 13 A.G.O. 47200 !
: 14 San Vicente. 295.387
: 15 El Aguila. 8.767 |
H 148 T. Automotor Faccot. B&.400
! 17 El Lucerito. 40,756
' 18 Santa Elena. 22.800 !
1 19 El Condor. 20,400
' 23 Guadalupe. 11.981 |
: 23 El Directo. 124 .284 |
I 24 San Miguel. 39.031
: 23 Ciuwdad de Santa Elena. &H0.998 |
' 26 Doll. ' ' 28.144
| 27 £1 Lalo. L0, 800 |
: 28 El Indio. 31.702
' 2 I de Febrero 17.373
: 30 Expreso Delta. 10.837
' 31 Jd.C. Otero. F0.511 |
; 32 Ciudad de Colonia. 28.604 |
' 33 Expreso Fino. 48,3702
' 4 Bettarel Hnos. 51.5866 !
: 5 San Ceferino. 8.937
' o) Tres Bocas. S54.000 ¢
: 37 El Inca. 25.315
' =8 Las Charruas. 16,353
: A Avui. 29.704
: 40 Figravanti. 5.757 !
H 41 Feliciano. 22,400
: 42 Santa Lucia. 43,200
' 473 Libertador San Martin. &8.899 |
' 44 Ciuvdad de Crespo. 108.000 ¢
' 45 Ciuwdad de Gualeguavchu. 150,254 |
' 46 San Sebastian. 4,320 %
: 47 Flecha Bus. 11.721
| 48 Martin de Fedro. 4,800
' 49 Yilla Eleonora. 7.560 %
' TOTALL DE FASAJEROS . & & ¢ « & o o o » 4,206 070

CUADRO NRDO IIII
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El otro corredor significativo se plantea a loc largc de
las ciuvdades en la costa del rio Uruguay, tales como:
Gualeguaychiu, Concepcién del Uruguay, Colédn, y Concordia, con
frecuencias semanales de 28 a 35 servicios, con sectores de gran
concentracién talee come Concepcidn del Uruguay -~ Colén que
presentan 95 servicios semanales.

3. VARIACIONES MENSUALES Y DIARIAS.

A modo de ejemplo, 8e consignan ilustrativamente las
variaciones mensualees y diarias de algunas empresas que dieron a
conocer dichos valores. Debe tenerse presente gque la mayoria no
no envia informacién, o la gque llegd se la considera como de
valor poco confiable. Ver cuadros Nro. III.Z2, Nro. III.3., Nro.
I71.4. ,Nro. II1.5. y graficoa adjuntos.
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CUADRD NRO. III2
VARIACION MENSUAL EWPRESA CIUDAD DE GUALEBUAY

: i, PASAJEROS | X RESPECTD .|
' KES : POR AND | AL VALER :
: | ‘ HEDIO :
(ERE, 17.077 g |
\FEB. 19,534 1oL
JHAR, 1%.073 9 |
VABR. 16.909 a8
HAY. 18.138 74 1
(JUN. 18,344 95 .
L. 19.4604 102 |
VABO. 19.159 99 1
1SET. 20.224 105
VAET. 19.704 1oz |
HQY, 20.093 104 |
JDIC. 23,599 122 4
(VALOR HEDIG. . . 19.287 '
CUADRO NRO. IIL3

VARIACLON WENSUAL EMPRESA CIUDAD Dt SANTA ELENA

i : PASAJERGS | X RESPECTD
H HES | FOR AND v AL VALOR |
| ' t REDID '
JENE. 4,730 73 .
.FEB. 4,779 9% .
(AR, 4,833 7% 4
:RBR. §.345 86 |
i 3.234 103 |
. JUN. 5.018 L
UL, 3.630 Y
LRB0. 3.192 102 §
(SET. 3.333 105 ¢
.0cT, 5.287 104 ]
NV, 3.142 101
DIC. 3.446 107 1
YALOR HEDIO. . . 5.081 :

CUADRD NRO.

I1I.4

11T - 5

VARIACIGN GIARIA EMPRESA 'LA VICTORIA®,

: ' PASAJERQS | X RESPECTD |
: DA y  POR Dia ¢ AL VALDR ‘
: | : HEDIO |
;00N 132 78 1
JLUN. 202 119 1
HAR. 163 36 |
(HIE. 173 103
HalE, 163 9%
VIE. 183 108 |
1SAB. 173 102 |
iYALOR HEGIO. . 170 ]
CUADRE NRE. IIL3

YARIACION GIARIA EMPRESA {EL TiBRE)

: i PASAJERGS | 1 RESPECTC |
| bla . POR DIA . AL VALOR
\ g : HEDIO l
:DOM. 283 ISR
(LUK, 294 125 ¢
VAR, 224 751
‘HIE. 222 93]
1 JUE. 211 89
VIE. 286 120 1
' SAB. 160 87 |
\WALCR HEDID. . . 238 :
==ZILEE =
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VARIACION MENSUAL DE LA DEMANDA
MPRESA CIUDAD DE QUALE
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EMPRESA CIUDAD DE SANTA ELENA
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4. MOTIVOS DE VIAJE.

En cuanto a los motivos de viaje,

anallisis

méds significativas dentro de la provincia.

Los
continuaciodn:
Corredor
Corredor entre Parana
Corredor entre Parana
Corredor entre Parana
Corredor Gualeguaychu

Corredor

Se puede

y Concordia.

'y Gualeguaycht.

alrededor de Parana (radic 60 km).

afirmar que los motivos més

ae decidid
entre los distintos corredores de trafico de

corredores estudiados fueron los que se

y Concepcién del Uruguay.

vy Concepcion del Uruguay.

entre Concordia y Concepcidén del Uruguay.

IIT

separar ol
rasajeros

indican a

importantes

de

viajes son trabajo y educacién. Ver cuadro Nro. II1I.8. y graficos

adjuntos.

CUADRDO NRO. IlL.&
NOTIVOS DE VIAJE

eEmEEI=ZZZTCSCS ===s= = P — 1
: ‘ M0TIVOS ( T ) ‘
! Y1AJE : o
' ' TRABAJO EDUCACION COMPRAS  TRAMITES ASISTENCIAL OTROS moTaL |
TooooSSETISsEsYsss ==== sEsssmsssTE=zs=an=zz--=a= |
'COMEXIONES ALREDEDOR DE PARANA (40 km}) | 39,60 ¢ 33,00 ! 9,80 ¢ 12,90 ! - 8,70 ¢ 100,00 !!
! : ! ' ' : ! : i
'PARANA - CONCORDIA C49,20 0 20,50 ! 3,000 22,70 - 4,60 | 100,00 ;
‘PARANA - CONCEPCION DEL URUSUAY 73,300 48,70 4 9,00 ¢ 16,40 ! - 2,60 1 100,00 !
'PARANA - GUALEBUAYCHU YO10,40 0 23,20 8,10 ! 16,00 ¢ 14,00 1 28,60 | 100,00 !
' GUALEGUAYCHU-CONCEPCION DEL URUBUAY Loo17,00 0 34,00 ) 3,80 1 17,00 ¢ 9.40 ! 18,80 | 100,00 !
‘CONCORDIA - CONCEPCION DEL URUBLAY 37,50 0 29,50 4,5 | 25,00 - 3,50 | 100,00 !
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MOTIVOS DE VIAJE
COMEXIONES ALREDEDOR DE PARANA (60 KM)
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ENTRE PARANA Y GUALEGUAYCHU

MOTIVOS DE VIAJE

N

%/-

oTROS

Y

AN

T T
ASISTENCIAL

1 T T
ASISTENCIAL

AR

TRAMITES

Ll T
COMPRAS
T
COMPRAS

\}

MOTIVOS DE VIAJE
ENTRE COMCORDIA Y C. DEL URUGUAY

SUMNNNNNN

IR

! T
EDUCACION

1 T
EDUCACIOM

1 1 1T ¥ T 1 1 _ d
AR EEEEEEREE IR i -

-

(-4

SARNNNNRNNNG
2 R o

Y
-
A

s

SIrVIA 14 TV10) 1Y 0103434 % SItVIA 30 TYLIOL Y 01034530 X

OTRGS

TRAMITES

TRABAID



- 11

I11

MQOTIVOS DE VIAJE
ENTRE PARANA Y C. DL URUGUAY

!f‘.f/
OTRCS

DN

T T T
ASISTENCIAL

' T
ASISTEMCIAL

NN

NN

1
TRAMITES

B3

NN

%,

COMPRAS
MOTIVOS DE VIAJE
ENTRE GUALEGUAYCHU Y C. DEL URUGUAY

AN

AU

l T
EDUYCACION

T T
EDUCACICN

TRABAJO

-4

q E ° A —

SITVIA 30 TVIOL Y 01034534 % SIrYIA 33 IVIOL 1V 0ID34534 %

OTROS

TRAMITES

COMPRAS

TRABAJC



IIT - 12

5. DEMANDA DE MODOS ALTERNATIVOS.

Bl dnico modo significativo es el ferroviario, vy el
conocimiente de la demanda de viajea eatd dada solamente por la
cantidad de boletos vendidos por estacidén, sin poder detectarse
cual es el destino.

De acuerdo a la Oficina Comercial del F.C. Gral.
Urquiza, la estadistica del mes de junio de 1990, en cuanto a los
trenes de Parand a Concordla y viceversa es la siguliente (para
los trenea 2301 / 2302 y 2303 / 2304):

CUADRO KRGO, IIL7

DEMANDA MENSUAL DE PASAJES EN CADA ESTRCION

H ESTACION ' TREW 2301 | TREN 2302 | TREM Z303 |  TREN 2309 |
{PARANA 74l - 2.604 -
{LERRITD - 43 63 -
{EL PINGO 4 &4 46 o
'HASENKANP g9 1560 214 238
'LAS BARIAS - 56 2 61 |
VALCARAL 77 151 L14 221
' BOVRIL 173 302 338 408 |
1SAUCE DE LUNA P 268 292 33 |
iC. BERNARDI 226 127 205 260 3
iFEDERAL 1.001 619 1.128 1105 1
1N, VIIDAYA &7 - 22 271
+EL REDOMON i - 19 i3
iLOS CHARRUAS 223 118 4 19 |
LA CRIOLLA 200 o125 150 156
10, HAGUANG 94 34 48 87 ;
KN, 347 - 246 - 483 |
1CONCORDNA - 714 - 483 |
JTOTAL & 4 0 - 3,205 3.543 5.282 4,493 }

En la estadistica enero de 1890, se consigna el total de
boletos wvendidos de acuerdo a8l tren local de qgque s8e trate
{servicios de coche motor). Ver cuadro Nro. III.8.
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CUADBRDO NRD. IILLB

: TRENES v LOCALIDADES ‘: FRECUENCIA | BOLETOS ' APEADERDS | '
' : ; SEMANAL v VENTANILLA ' '
Y2301 £ 2302 7 7303 S 2304 Parana. GIARTA 26,739 3.418 2.880
' Concordia. .
12307 f 2308 Parana. DIARIA 12,012 1.833 -
' C. del {ruguay. "
12313 [ 2314 {. del Uruguay. LU a vl 890 a0 786
' Loncordia. !
12358 7 2359 €, del lirequay. LW - ME - VI 1.274 326 734 =
: Basavilbaso, 1

Las ventajas del transporte automotor sobre el
transporte ferroviario, se manifiestan por el mayor confort,
variedad de frecuencias y cumplimiento del horario; en tanto el
ferrocarril ha competido con tarifass politicas, "gque parece ser,
el mayor motivo de atraccién de los pasajeros.

No obstanté egto, el numero de pasajeros que viaJan en
los servicios locales del F.C. Urquilza van en disminucién.

Noticias de buena fuente seflalan que, en el curso del
mes de mayo de 13892 se anularédn la mayoria de los servicios
ferroviarioa locales en la provincia de Entre Rios.



