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Buenos Aire, 19 de junio de 1992

Sefior

Secretario General
C.T.I.

Ing. Juan C. Cilasera
S / D

Ref: Estudio Preliminar Transporte
de Pasajeros en Pcia. Entre
Rios. Expte. 1741/1

De mi consideracién:

?or la presente tengo el agrado de elevar el segundo informe

oo
ﬁgﬁgEﬁL_JkéLﬁ_ggtudio Preliminar del Sistema de Transporte

Interurbano v Regional de la Provincia de Entre Rios, gue trata el
desarrollo del capitulo 5 "Relacidn Demanda-Oferta” capitulo 6
"Aspectos econdmicos", capitulo 7 "Diagndstico de la situacién
actual” v capitulo 8 "Conclusiones ¥ Propuestas", para lo cual se

adjuntan cuatro ejemplares.

Sin otro particular le saluda muy

atentamente.

Ing. Juan A. Basadonna
Paraguay 577 8¢ Piso
Capital federal
313-8467
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4. ESTACIONES TERMINALES DE OMNIBUS.

4,1. CONSIDERACIONES GENERALES.

£1 desarrollo del transporte inmterurbanc por el medio
automotor, registrado ermn la Argentina desde la década del 50, ha
logrado en la actualidad tener un nivel de participacion de mas
del 2?0 % del trafico de pasajeros, imponiendo a su vez 2l uso de
estaciones +terminales de omnibus dadas las ventajas y beneficios

gue brinda a los usuarios del sistema, como asi tambien & la
operatividad del mismo: :

Las estaciones terminales constiuven el medio de
vinculacidn entre el transporte de pasajeros interurbano v el
urbano, actuando como centro de transbordo entre los wvialdes

urbanos ¥ los regionales.

El efectc que genera en su entorno es decisivo en
relacisn a la evolucidn v desarrollo de la estructura wurbana,
siendo un elemento potenmcial de transformacioh urbanistica.

For ello su localiracidn resulta de significativa
importancia, debiendo responder a estrategias de como preveer el
crecimiento futuro de las giuwdades en relacidn a los principales
equipamientos y servicios con gue las mismas estan dotadas, COmG
asi tambien la infraestructura necesaria que permita condiciones
de accesibilidad v vinculacidn eguilibradas, agiles v econdmicas.

Sin embarago, en la mavoria de los casos, las
localizaciones de las estaciones. respondieron a condiciones de
oportunidad v conveniencia, generando distorsiones v alteraciones
en las estructuras funcionales de las ciudades.

Elip se manifiesta a titulo de ejemplo, de que las
estaciones de omnibus no se constituveron en zonas aledafas a las
ferroviarias, de modo de implementar centros de transportes de
caracter intra e intermodales, por el contrario, al tener
localizaciones separadas en la mavoria de las ciudades, vy en
furncion de la evolucion relativa entre ambos sistemas, ha
repercutivo en los entornos respectivos en forma diametralmente
opuesta a nivel urbano, con efectos depresivos en las
ferroviarias, y de gran actividad en la de dmnibus.

El proceso de implantacién de estaciones terminales de
dmnibus, se ha ido desarrollando en los centros urbanos de la
provincia de Emtre Rios en forma significativa. va gue sobre un
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total de 42 poblaciones, de mas de 2000 habitantes, se tiene 2
con estaciones v ceon sala de espera, tal como se detalla & nivel
cuantitativo en la siguiente planilla.

FLANILLA NRO. II-1

GRUFO HABITANTES CENTROS DOTACION
UREBANOS
ESTAC IO SALA DE ESFERA

& Mas de 100.000 2 2 0

E S0 A 100.000 2 2 0

C 200 A4 30.000 4 4 0

8] 10 A 20,000 8 8 ]

E o A 10,000 11 7 =

F 24 5.000 15 & =
TOTALES 42 27 &

l.as localidades oque tienen estacidn de admnibus en ia
provincia de Entre Rios son:

¥ GRUFDO A: Farana., Concordia.

¥ BRUFO B: Gualeguwaycha, Concepcion del Uruguay.

¥ GRUFO €: Victoria, Chajari, Gualeguay v Villaguavy.

¥ GRUFD D: Diamante, Nogova, Taia, La PFPaz, Coltn., Fedesral,
Erespo, Santa Elena.

¥ GRUFO E: Federacidn, Felicianoc. San Jose, Villa Elisa. VYiale,

San Salvador. Gral. Ramire=z.
¥ GRUFO F: Hermandarias, Cerrito, Hasenkamp. Seaui.

Las iocalidades gue  cuentan  con sala  de espera
pertenecen al grupo E v F, 0o sea en poblaciones con menos de
16.000 habitantes v son: Urdinarrain, Bovril, BRasavilbaso, Maria

Grande, S5an Fernando, v Lucas Gonzalez.

4.2. ANALISIS DE SITUACION,

Con motivo de analizar las caracteristicas,
funcionabilidad, y eguipamiento de las estaciones terminales. se
procedid a efectuar una encuesta a todos los centros urbanos., aue
cuentan con estas dotaciones, obteniéndose hasta la elaboracidn
del presente informe solo nueve respuestas, gue han permitido
formular un panorama representativo sobre el estado de situacion.

Se expone a continuacidn los resultados de la informacidn
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sobre estaciones terminales, tal como estd explicitado en  1la
planilla Nro. II1-Z2.

FLAMNILLA NRO. II-Z

LOCALIDAD FOBLACION SUF. CUBIERTA Y
{habitantes) SEMICUBIERTA (mZ2)

Farana 209 .400 s/D

Concepcidn del Uruguay ' 60.401 270

Villaguay 26.721 404

La Faz 18.471 OO

Colon 17.570 690

Diamants ) 13.801 433

Crespo 14577 S/D

San José 2.992 4862 (cub) , 291 (semi)

Rosario del Tala 15,562 le&4(cub) , 500 (semi)

Villa Elisa 7.675 T2E

Los datos de poblacidn corresponden a 1991, a swxepcion de la

localidad de Farand que corresppnde & 198%9.

A juzgar por la informacion recabada, 21 equipamiento de
la infraestructura de transporte en las plantas urbanas es buesno,
va que localidades de poco mas de 7000 habitantes cuentan con una
estacion, v sU construccidn data del periodo 19469-1987%. es decir
bastante reciente, vy de acuerdo a lo declarado estan en. buen
pstado de conservacidn.

Er  algunos casos talez como Concepeidn del Uruguay. =1=3
menciona la ejecucidn proxima de amplieacidén v mejoramiento de
instalaciones. Otras va realizadas se declaran en Rosario del

Tala v San José, v en praovecto en la ciudad de Diamante.

En Faranad estad en estudio un nuevo emplazamiento de la
terminal, dado gue la actual no puede brindar mejores servicios
por sus reducidas dimensiones.

4.Z. EQUIFAMIENTO DE CADA ESTACION.

X Parana: S5in datos.

¥ Concepcion del Uruguay: & boleterias, posee sala de primeros
auxilios, locales comerciales, 1 comedor v 1 hotel. Havy 4 lineas
de transporte gque abastecen a la ciudad.

¥ Villaguay: & boleterias. 1 vacia, oficina de turismo, locales
comerciales, destacamento de policia v depdsito de eguipajes.



* Colon: o boleterias, 1 vacia, locales comeErciales, depésito de
equipajes v 1 linea de transporte urbano sirve a la estacion.

X Diamante: = boleterias, 2 vacias, oficina de turismo vy 4
locales comerciales.

X Crespo: 2 boleterias (no se aportaron mas datos).

¥ San José: 2 boleterias habilitadas, oficinas de informe,
encomiendas, local del Sindicato de Amas de Casa, Sala de espera,
comedor, bar vy kKiosco.

Rosario del Tala: 1 boleteria habilitada, 1 local comercial
{comedor, cocina v kioscao), depdsito de equipale, servicic de

encomiendas v destacamentp policial.

Villa Elisa: 3 boleterias habilitadas, corren, oficina de
turismo v deposito de eguipaje.

En cuanto al personal ocupado se aportaron los
siguientes datos:

X Farana: 5in datos.

* Concepcidn del Uruguay: 7 empleados municipales. 9 empleados de
las empresas de transporite en boleterias.

¥ Villaguay: Servicios concesionados, © empleados de las empresas
de transportes en las boleterias.

2 La Paz: 7 empleados municipales. S empleados de las empresas de
transporte en las boleterias.

¥ Colon: 5 empleados municipales., 7 empleados de las empresas de
transporte en las boleterias.

¥ Diamante: 4 empleados municipales, 7 empleados de las empresas
de transporte en las boleterias.

% Crespo!: no hay personal municipal, 1 empleados de empresa de
transporte en boleteria.

X San Jose: 5 empleados municipales, 7 empleados de empresas de
transporte en las boleterias.

O Rosario del Tala: 7 empleados (servicios concesionados).
X Villa Elisa: 5 empleados municipales, sin datos respecto a las

eEmMpresas.

El numero de plataformas para las operaciones de salida
y llegada de dmnibus, estd determinado en funcion del numere de
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servicios diarios previstos, considerando los horaries picos vy
los periodos estacionales de mayor demanda. En la mavorias de los
casos considerados, vy de acuerdo a cadlculo de capaciadad
efectuados, se considera gue el nlmero de plataformas excede la
demanda de servicios en la actualidad. De todas maneras ese
espacio extra podria absorver las futuras demandas, vy el aumento
de servicios de ruta libre.

Se han tabulado las plataformas existentes por sstacidn
v la capacidad estimada para los servicios interurbanos, comn se
indica en la planilla Nro. II-3.

FLANILLA NRO. II-3

LLOCAL IDAD FLATA-|SALIDAS |[|ENTRADAS |SERV. DE | TOTAL CAPACIDAD‘
FORMAS [DIARIASE |DIARIAS REFUERZOS {omnibus
: - /s hora)
Farana 11 341 124 485 22
€. Uruguay 8 44 48 s/d 4 16
Villaqguay 4 27 22 s/d 49 2
La Faz 3 26 26 s/d oz 10
Coloan 8 5% a7 s/d 116 16
Diamante oy ie ig s/0 326 4
Crespo b= Z0 0 s/d &0 10
San Joseé =] I35 E4 s/d 72 ié
R. del Tala 4 A 0 s/d &0 g8
Villa Elisa 4 3 8 s/d ié g

£l numero de empresas Que opera en cada sstacidn gueda
determinada en la siguiente tabla, donde se consigan ademas los
origenes v destinps de los servicios que alli se prestan,

Parana: 17 empresas nacionales v 17 empresas provinciales.

Concepcion del Uruguay: 8 empresas provinciales., 2 empresas

nacionales v 1 empresa internacional, gue realcionan esta
localidad con: Rasavilbaso, Coldon, San José., ¥Villa Elisa,
Villaguay, Bualeguavchu, Corrientes, Mercedes., Curuzd Cuatia,
Momte Caseros, Faso de los Libres, Mocoreta, Chajari. Ubajay,

Cardoba, Iguazv,. FPosadas, Obera, Favsandd (R.0.U.) v localidades
menores. )

Villaguay: 7 empresas provinciales y I empresas nacionales, gue
relaciornan esta localidad con: Farana, QConcpordia, Buenos Rires,
Concepcidn del Lh~ruguay, Santa Fe., Céordoba v Montevideo (R.O.U.),
Federal, Bovril, Coldn, Rosario del Tala y Gualeguay.

La Paz: O empresas provinciales v 4 empresas nacionales, gue
relacionan esta localidad con: Corrientes, Cordoba, Buenos RAires,
Faran&a, Rosario, Sauce, Concordia. Bovril v Santa Elena.
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Coldén: 9 empresas provinciales, 3 nacionales v 1 internacional,
gque relacionan esta localidad con: Villa Elisa. Concepcidon del
Uruguay , Concordia, Chajlari, Federacion, Villaguay. San Salvadoar,
Buenos Aires, Gualeguaychu, Corrientes, Cd&rdoba vy Favsandud

(R.O.U.).

Diamante: 5 empresas provinciales vy 1 macional, no teniendo datos
en lo gue respecta a origemnes vy destinos de los viajes.

Erespo: Sin datos.

San Jose: 7 empresas provinciales y 3 nacionales, gue relacionan
esta localidad con: Farana, Coléon,., Liebia's, Concepcion del
Uruguay, San Salvador., WVilla Elisa, Concordia, Gualeguavchu,

Federacidn, Villaguavy, Chajari. Corrientes, Buenos Aires y Cdordo—-
ba.

Rosarioc del Tala: 5 empresas provinciales v 1 nacional, qgue
relacionan esta localidad eon: Gualeguay, Villaguay, Farana.
Concepcidn del Uruguay, Basavilbaso, Macia y Buenos Aires.

Villa Elisa: S empresas provinciales vy 2 nacionales, que
relacionan esta localidad con: Concepcidn del Uruguay. La Faz,
Coardoba. RBuenos Alres, FParand, Coldn, San Salvador v Villaguay.
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1. ASPECTOE GENERALES.

Fara la relacidn de indicadores gue permitan conocer la
relacion oferta - demanda, se llevd a cabo una campafia de censos
de ascense vy descensc de pasajeros en diverscs recortidos dentro
del {ferritorio provincial, con el posterior trazado de los
correspondientes diagramas de cargas.

Se adoptaron circuitos gue permitieron detectar los
corredores mas significativoz de transports de pasajeros: el
corredor Farana - Concordia, & lo largo de la Ruta Nro. i8. el
corredar Farand — Concepcidn del Uruguay,., por la Ruta NMac. Nrao.
12 vy Frov. Nro. 29, el corredor Farana - Bualeguavchd, a lo largo
de la Ruta Nac. RNro. 1i v Nro. 1&, pasando por Victoria v
Gualeguay. el corredor del Rio Uruguay, por la Ruta Nac. MNro. 14,
en dos tramos,. Concordia - Concepcidn del Uruguay, v otro de
Concepcion del Uruguay — Gualeguavcha, v finalmente un corredor
gue se designd como de los alrededores de Faranda gue establece
una vinculacion entre Diamante, Santa Elena, Hasenmkamp, Segui v
Maria Grande, por diversos recorridos, algunos de =llos por ca-—
minos de tierra.

Ern  paginas subsiguientes se obgervan el resultados del
procesamiento de los datos correspondientes a cada servicio
reelevado en cada corredor, con sus correspondientes indicadores
obteridos tales como pasaiero — kin producidos. la carga media. la
distancia media, ¥ los indices de renovacion, ademas de otros.

En forma  estimada,v en base a los datos recabadas se
puede calcular &1 trafico anual como:

14.995.968 veh # km  # 21 pas./veh. = 314.920.000 pas x km

va. en  funcidn de la cantidad de pasajeros declarados por las
empresas  (4.206.090 pas/afnoc), se llega a una distancia media
promedio para toda la provincia de 74,9 kildmetros.

Los wvalores de cantidad de vehiculss por kilémetro v
pasajeros transportados por aRo, fueron obtenidos de las
planillas Nro. 11 v 17 respectivamente, de la seqgunda entrega de
este trabajo.



2. ANALISIS DE LOS CORREDORES.

2.1 CORREDBR FARANA - CONCORDIA.

L.os wvalores promedio que arrojaron los censos en el
corredor Parand — Concordia fueron los siguientes:

Empresa: Ciudad de Farana

Distancia recorrida: 290 km.

Total de asientops: SO

Total de lugares: &9

Cantidad de pasajeros transportados: 94
Cantidad maxima que siguen gmax.: 2o
Trafico pas % km.: FL23,33 pas % km.
Coeficiente de trafico:d,58

Distancia media:%97,06 km.

Carga media: 32 pas.

Factor de trabajo: 0,63

Indice de renovacitn: 0,32

Indice de uvtilizacidn: O,00865

Mivel de servicio: 1,10 {(nivel D)

Factor de carga (maximo de asientos): 1,10

Factor de carga (maximo de lugares}:0,B80

W e W I I JE M I MW I M IC M M W IR

Er  comparacitn con otros corredores, en este =1
obtuvierocn los resultados mavores. Com una carga media de 32
pasajeros por viaje v un factor de trabajo elevado, .65, en
relacidn con los restantes corredores.

£l coeficiente de trafticro es similar a otros servicios

de larga distancia, en tanto el nivel de servicio no es
satisfactoric (nivel D), con pericodos de saobrecarga por 1la
presencia de pasajeros de pie en algunos servicios, lo que

obligaria a considerar en el futuro un aumento de la oferta en
determinados horarios.

Estos servicios se desarrollan por la ruta Nacional Nro.
ig, en buen estado de conservacion,.



EMPRESA:  CIUDAD DE PARANA

(23282223 CER i e eRRlisechliseaiiiieeeisetetsitiiiseetsntil

! LOCAL IDAD s (% @ SUBEN : BAJAN : SIGUEN !
f==z=z= H T ==}
! Parand : 0 52 : 0 62 !
! Eap.14 v 18 s b 1 0 73
! Genolet : L {1 0 74!
! lglesia Espinille v 2 ¢ 1 73!
! Espiniile : I 0 I 72!
! Tres Encas 7 0 o 720
! Buebracho i 10 (U (U 72!
! Viale 18 U 24 ig !
! Eap. 7,18 v Viale 3 i 0. 491
! Caza Aossier g 0 Q: 49 !
! Tres Sauces H (U] [ iq !
! Est, Earbagelata i1 OB 21 47 !
! Pueate Moreira : L 0 U 47
' Almacén Pifeyro b i I 4 45 !
! Fra. Palga 4 8 (I 45 !
! Barrio Oficiat S & g 0 36 !
! Almacén Aifieri : a: (U 0 44 !
! #ote] El Lucera : 21 (L U a5 !
' Rillaguay : a.: 12 17 i1
' Ejército ; S 3 U 4 !
' Motel El Lucero : 2 2: Q0 i !
' ¥ifla Clara v 23 ¢ £ 40 !
! Emp, Jubilen 22 A i: 35!
! San Salvador HE L 73 10 2!
' Bral. Campos N G I 0 I 2!
Pig. 232 HE VA 91 0 2
! Eolonia Yerva HI VA a4 0 2!
! Casa Monti : 2 0 G 32!
! Concordia HE £ I 0 32 n!

! i1 TOTAL o Va9 102 102 !
AR ittt tidctiitactiiseasiitticiosRittessiisivassfcs:




Mimero de asientDS veivesessevnreadd =

Recorrido Total (ka) ............01 =

Cantidad de pasaj. transportados »p
(que suben)

1l

Cantidad mdxisa gue siguen....gmax.

11}

Coeficiente de trifico......omdx./p

fantidad de pasajeros / la. pk=fq di=
]

Bistancia sedia ,.....,....0 = pk/p

Carna 88018 vevvuvuarassssnC = pkifl

[ndice de renovacidn .....pvk = p/l

Indice de wtilizacidn ..pak = p/fatl

Nivel de servitio ......Ns = gmédn/a
(peor condicidn)

a0 as,
290 kn

n2

74
0,72549

12960,3 pas/ko

127,064 kn
14,5914 pas,
1,33172 pas/ko
400703 pas/askm

1,48 pas/as.
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ENPRESA:

CIUDAD BE PARANA

13 38R i Rt i aetetotiiieticttissittopstttisziitstit)

i1 TOTAL U8

290 ¢

89

.
H

89 :

LGCALIDAD %M sSUREN ; BAJAN :SIGUEN!
=== == cz=r=zzcs = =m==|
Parand : @+ 37 0: 7
Enp.14 v 18 : b I g 40
Genolet : b (U 0: 80
[plesia Espinillo A 0 0 &0
Espinillo : v b 1: i
Tres Bocas : T (P 0; &9
Buebracho i 10 ¢ 1: 58
Yiale HE Y SR 1/ I 25 ¢ 43
Esp. R.13 v Viale : i 0 0: 43
Casa Rossier : 8. ¢ 8 A3
Tres Saucres o2 [ §: I%
Est. Barbagelata S U A tr 19
Puente Moreirz : L {3 ¢ 3B
Almacén Finsyro : 5 1 {1 4
Fra. Palma I - 1 T 4!

! Qarrio Oficial 19 0 0 40
filpacén Alfieri H 3. H ¢ 40
Motel £l Lucero H g i 0 40!
Yillaguay : 2 i iy 3
Ejérecitn : hH G 0 4
dote!l E] Lucero : 2 43 U
Yilla Clara Y S 0 g: 3
Eap. Jubileo s 2 &y I 2
San Salvador v 18 i 7: ]
Gral. Campos O OO 1 23!
Ko, 232 v 12 0 0: 2
Colonia Yerva v 12 &1 s 22
Casa Hontl ; 9 I 0 22
Concordia o U 22 a

i
1
1
]
i
1
1
I
1
1
I
1
I
t
|
I
!
I
1
i
|
3
|
1
!
1
{
|
1
3
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Rizero de asientos ..... sreersinns a= o as,

Recorride Total (ke} ...........00l = 296 ka

Cantidad de pasaj. transportados p = B?
{gue suben)

Cantidad mdzima gue sipuen....gmax. = i

Coeficiente de trafico......omds,/p = 0,87418

Cantidad de paszjercs / ks, pk=[q gi= 10566,0 pas/im

}
Distancia aedia vovewsn..outh = phfp = 11,719 kb
Carga MB0IA vevvvrvrnnrrnns C=pk/l = 3b,5%45 pas,

Indice de renovacide .....pvk = p/f] 0,3089 pas/kn

Indice de utilizacién ,.pak = p/fatl (,00614 pasfacka

1,1 pas/as,

Nivel de servicic ......Ns = gads/s
{pepr condicidn}
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ENPRESA:

SEERIERLSISRLLLATINRLBALLIS I SRR LILILLIN LAY

LOCALIDAD t KM +5UBEN : BAJAN :STGUEN!
______________________________ }
! Parand : 0: 30 0: 50!
Genolet v 12 1: 4 47
Espinillo H & 2 0: 49!
Tres Bocas : [ I 6: 52!
Quebracho : 10 0 7+ 4!
Rosblén v 10 : 1: 7: 47
Viaie : g: 0: 17: 27¢
Casa Rossier r 3 1: 0: 28!
Tres Sauces t 12 1 D: 29!
Est. Barbagelata : il 0 5: !
Puente Moreyra H b 0 0: 24!
Alaacén Pireyro : 6t 1: 6: 25!
Fca. Palas LR € 0: 0: 25
Barrip Dficial ¢ 1% 0: g 23!
fAlwacén RAlfieri s B: 0 2: 23!
' Wotel E1 Lucero ! g: 1: 01 24°
' ¥illaguay r 9 13 s 19!
Motel E1 Lucerg : 13 1: 0: 20!
Vilta Liara E & B 5t 0 25
Eap, Jubileo v 22 1: ¢: 2!
San Salvadar : 1B 0: & 20!
Bral. Campos : 9 2: 0: z2 !
Ka. 232 s 12 0: 0 22!
! Colonia Yerva v 12 0z 9 13!
Casa Honti : 9 0 0: 13!
Concordia F T 0 13 0!
--------------- —ooooass =========z!
1% TOTAL 3 290 @ B3 B3 : !

e R0 stiRasiatiatisstatdisaniepbsecteditistepisl

Nimero de 2SiBNEO5 sevverrennnanesd

Recorrido Total (kal} ...

Cantidad de pasaj. transportados p

{gue suben)

Cantidad mdxima que siguen....qmax.

Coeficiente de trificc....

«.qaax./fp

t

n

Lantidad de pasajerns / Ka. pk=Jq di=

Distanria 2ediad sessesenssed

Carga 2dia sasesnsansseessl =

pk/l

Indice de renovacitn .....pvk = pfl

Indice de utilizacitn ..pak = pfakl

Kivel de servizio ......Ns = gméx/a

{peor candicidn}

pk/p

43 as.
290 ke

83

32
0.4263

766%.5 pas/kn

§2.404 ko
26,847 pas.
0.2862 pas/ke
0.0067 pas/aska

1.2093 pas/as.
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EMPRESA: CIUDAD DE PARANA

DIA:  Miércoles

FEaFEacRitRs R b esash it isstitistitigtttiinsnscetibtli

1
1
|
1
1
|
3
i
t
!
3
|
1
i
1
L]
|
1
1
'
t
H

LOCALIDAD : KM :SUBEN : BAJAN :SIBUEN!
=1
' Concordia : 0 25 0: 25!
! Casa Monti v 14 (I I 22
' Colonia Yerva H 9 0 e: 22!
! Bral. Caspos s 24 3 §: 1!
¢ San Salvador HE G .3 i 17!
' Eap. Jubileo : 18 3 4: 18!
! Clara r 22 4 2: !
! Villaguay S LN S 2: 71
' Barrip Oficial HEY & 0 0 7
! Fra. Palma v 19 1: 2: g !
! Ala. Piheyro r 14 i: i 2!
! Ect. Barbagelata IS VA v 0: 4!
! 3 Sauces HEN S g i: 3!
! Casa Rociel HE VI ¢ g 3!
' Yiale o 13y 22 2: !
! Ramblin : 2 0 1 19!
! Ouebracho ;o 10 G 1: 18!
P 3 Bocas v 10 (O 0: 18!
' Gendliet v 12 U 0: 18!
! Parand 12 (U 18 o
""" 4 1 = =====z== I
it TOTAL 1t 1 290 : B g3 : !
EE R e e astsustiseRiasiseieaiisttiiiniietitsbeiisitii
Nigero de asientdS ciaceseraarssesd = 0 as,
Recorrido Total (km} ....... R 290 o
Captidad de pasaj. tramsportados p = 81
fque suben}
Cantidad méxima que sigued....Q@ax, = 3o
Coeficiente de trafico......gedx.fp = 0,302%4

Cantidad de pasaieros / Ka. pk=[q gl=

Distancia pedia vvvesseensnd =

Earga 2ediad vvvvuvevennriedC =

Indice de renovacidn .....pvk = p/l
Indice de utilizacién ..pak = p/atl

Nivel de servicio ......Ns = qeax/a

{peor condicidn)

pk/p

pk/t

"

I935,0 pas/kn

45,2706 ke

13,3621 pas,
0,293 pas/ka

0,00586 pasfaske

0,6 pas/as.

\Y%

11
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EMPRESA: CIUDAD DE PARANA

ERELIIREEERESCIR PSR b ieaRiseiiistiteiisteseststes]

I
]
!
!
1
!
1
!
T
|
1
1
|
4
1
!
1
|
i
H
I
|
1
i

!
¥
1
1
L}
1
H
t
1
I
!
|
1
1
1

LOCALIDAD ¢ KM :SUREN : BAJAN :SIBUEM!
! Concordia : 0 36 0 3
Casa Monti v 14 0 1: 3
Colonia Yerwa : g U 30012
! Gral. Caspos 24 X 6: AU
San Salvador v 15 12 H: 9
Emp. dubileo ;18 K I 3
' Clara HE Y § 2: 3B
Villaguay dXM 39 9: I8
Barrio Dficial p 25 I 8 &
! Fra. Palaa : 19 ¢: -8B: I3
Als, PiReyro s 14 b 25 2%
Est. Barbagelata i 12 2 2 2%
I Sauces 11 U 0: 2t
Casa Reciel i 12 1 0 27
! Viale H GO ¥ Iy 417
Ranb1én o8 0: 7: X
fusbracho R 4 2 32
! 3 Bocas o 10 U 0: 32
Genflet v 12 ¢ 0 32
Parani N 0: 32 G
it TOTAL 1% P90y 129 ¢ i2%;

R Rt e ety R Rt a st siiiasreifesesiditsssssitsaivg

Nagero de asientds ..veivune. R

Fecorrido Total {ke) ....vvvvenaunl

Cantidad de pasaj. transportados »p
{que suben)

Cantidad mdxisa gque siguen....gaax.

Coeficiente de trdfico......ondx./p

Cantidad de pasaijeros / K, pk=[q dl=
i

Distancia sedia v.evvereensl = p/p

"
n

Carga eedia .ovvvvnnevannn.t = pkfl

Indice de renpvacidn .....pvk = p/]

Indice de utilizacion ..pak = p/at!

Nivel de servitio ......Ns = gndz/a
(peor congicidn)

30 as,

290 a

0,37209

9783,0 pas/ka

75,8372 ka
33,7345 pas.

0,44483 pas/kn

0,0089 pas/askn

0,96 pas/as.
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EAPRESA:

DiA: Viernes

SEIRLILLTIRRLLILITILISLLINRLLLTALLRISIRLALILLILALENINY

!
l
l
I
1
1
!
|
1
!
I
|
I
|
l
l
1
l
l
f
I
1
l
1
|
bz
t

LOCALIDAR : KM :SUBEN : BAJAN :SIGUEN!
_—— [}
Loncordia : 0: 4B: 0: 48!
Casa Monti 14 14 0: 42!
Colonia Yerva : g 2 0: 44!
Ka. 232 HES V 3 0: G+ b4
Gral, Caapos r 12 L I 42!
San Salvador HEE ¥ B 0: 12: 50!
Eap. Jubileo : 18 0: 6 44!
Villa Clara 1 22 1: 0 4531
Notel El Lurero 15 0: 2: 43!
' Villaguay R & S 22: 19!
Hotel £1 Lucero : I 3 0: 22!
flaacén Alfieri : B 0: 1y 21!
Barrio Oficial : 9 0 0y 201
Fca. Palss : 19 01 0: 21!
flaacén Pifeyro 1 14 0 g: ‘21!
Puente Moreyra H 6 0: 0 21!
Est, Barbagelata r b3 0 0: 2t!
Tres Sauces S § O 0 ¢: 21
fasa Rossier H 2 0 0 2!
Viale HE 0 0 20
Roablén : B 01 2 19
Quebracho HE L I 0: 0: 19!
Tres Bocas 10 3 0 22!
Espinille : b 1: Lo 227
Benolet : b1 0: 9+ 22
Parand v 124 0: 22 : 0!
- |
1t TOTAL 12 290 : T4 7 !

I EIEIEdaTasiitedipietstinipeetifinabistiiottssess

Ndaero de asientos ........
Recerrido Total (ka) ..

Cantidad de pasaj. tramsportados p

(gue suben)

fantidad mézima gque siguen....gmax,

Coeficiente de trafico.....

resnnand =

.qadx./p

e

n

-Lantidad de pasajeros / Ka. pk=lq di=

Distancia sedia

creeereerand

farga sedia .uvavervinaenndl =

Indice de renovacién .....pvk = p/l
Indice de utilizacién ..pak = p/a$l

Nivel de servitio ..,...Ns = gadx/a

{peor condicitn)

pk/p

pk/1

43 as.
290 km

74

64
0.8547

9828.0 pas/ke

132.81 ke

33.89 pas.
0.2552 pas/ke
0.0059 pas/aske

1.4884 pas/as. -
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2.2 CORREDOR FPARANA - CONCEPCION DEL URUGUAY.

En el caso del Corredor Faranmd - Concepcidn del Uruguav,
el promedio de los resultados obtenidos fueron los siguientes:

Distancia recorrida: 287 km

Total de asientos: 42

Total de lugares: &1

Cantidad de pasajeros transportados: 795
Cantidad maxima gque siquen gmax.: 7
Trafico pas x km.: 5854,00 pas » km
Coeficiente de trafico: 0,49

Bistancia media: 78,058 km.

Carga media: 21 pas.

Factor de trabajo: 0,49

Indice de renovacion: 0,2

Indice de utilizacidn: O,00&2

Mivel de servicio: ©.B88 (nivel C)

Factor de carga (maximo de asientos): 0,88
Factor de carga (maximo de lugares): 0,61

En este caso la carga media es menor Que @1 caso
anterior, con Z1 pasajeros en pramedio. v un factor de trabajo de
0,49, lo gue hace gue la rentabilidad sza marginal, teniendo en
cuenta la tarifa aplicada a servicios ordinarios.

El indice de renovacion es similar al anterior, v el
nivel de servicio, naturalmente, no ofrece problemas., va gque en
la peor condicidn =8 0,88 (nivel C).

Este servicio se desarrolla por la ruta Nacional Nro.
12, en mal estado hasta Nogovd, v luego por la ruta Provincial
Nro. 39, en buen estado, con un tramo entre hNogovd v Rosario del
Tala en procesc de treconstruccidn.



EMPRESA: SAN JOSE

LR PRt NPt R PRt s e itsiie et iaastnsitipssl

3
|
|
]
I
3
1
I
i
|
L
|
1
i
r
!
I
I
1
1
i

LAOCALIDAD ¢ KM :SUBEN : BAJAN :SIGUEN!
! Parand H g: 17 : Qs {71!
Basze ferea : 9 3 0 22
! Fra. Montie! : 1 g 6: 22!
Maria Luisza 2 7 1: 2
Crespo r My I 11+ 15
Bral. Caepo I T3 0 ts 14
Ragire:z HE § G I 4 I
Aranguran HI L 0 0: 13
Hernindez HE T I 03 J¢ 0
Betbeder : 8 I . 10
Nogaya : b B 7: 11!
Lucas Gonzalez HE 3 51 g
Eap. Sola 19 (] a: 9
Rosario Tala HE Y S - g 6!
! Roca Mora . | 2 9: 8
Basabilbasa : 10 1 5§ 5
¥illa Mantero 18 1 g &
Herrera 12 7 B
Caserns FR I g1 Io1t
L. del Urvguay 12 0 i2 0
13 TOTAL 18 297+ ¥ M9
ettt et iRt i iiiititttiiss:
Nimers de asientos «ivvvevivnscened = 42 as.
Recarrido Tatal [Em) B A 287 ka
Eanfidad de pasaj. trassportados g = Eé
{que suben)
Lantidad mdxima gue siques....gsax, = 3
Coeficiente de trafico......gndx./p = 0,36983

Cantidad de pasajeros / Ka. gk=[q dl=
)

Distancia eRdia veeasrvenenad

Carga 686ia .ovvavivvannaniC =

Indire de rencvacidn .....pvk = pfl
Indice de-utilizaciﬁn cepak = plakl

Nivel de servicio ......Ns = gmdx/a

{geor condicidn}

= pkip

pkfl

3226,5 pas/kn

“4,6B64 ka
11,2422 pas.

0,20337 pas/ks

0,004B9 pas/aska

0,54762 pas/as.

v - 18
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EXPRESA: SAN JOSE

DIA:

Jueyes

15338 RREREeasostactrsbitaciisstitiodotitstitatis

I
1
!
I
]
I
1
I
l
l
¢
I
i
I
I
l
I
t
I
t
|
t
I
!

LOCALICAD : KM ;SUBEN : BAJAN :SIBUEN!
! Parand : G M 0:
Base ferea : 9 i 9+ 48!
' Fea, Montiel : 1 I 0 4!
Maria tuisa 12 2 1+ 89!
! Crespo 28y 33 b 4!
Gral. Campo B i 01 49!
Ramirez HEES & : 711 4B
Aranguran : 10 1: a: 43!
! Hernindez SR 9 I 2 30!
Betbeder i B 0 05 50!
! Negoya R C R I 2
Lucas Ronzalez o b 6 b+ I
Emp, Sola v 19 1 0y 2
Rosaria Tala ; 2: it 2+ 19
Roca Hora R ) B 23 0: 27
' Basabilbaso v 10 1 2 !
¥illa Mantero S I 1 i 28!
! Herrera 12 % iy I
Caseros v 15 a9 1 31
! C. del Uruouay v 22 ¢ s 0!
= zzz=z==zszs==s sm==!
1t TOTAL 1t : 287 ?6 : 7 !

ltilX1!!!tllllI2ttltt!!itll!t!ttt!tl!ttt!!!!!t!ttl!#!t!!

Nipero de asientos .

easressdesneedd T

Recorrida Total (KB) vuvvssvsieeesl =

Cantidad de pasaj. transportados p
{que suben)

Dantidad sdxima que siguen....qmax.

Coeficiente de trdfirc......qeax./p

Cartidad de pasajeros / ¥a. pk=[q dl=
!

Distancia mediad sessvvzaenal =

Carga gedid .ovoennnvrnnsssl

Indice de rengvacidn

ceeeafivk = pfl

Indice de utilizacidn ..pak =

Mivel de servicig ......Ns = gadufa

{peor condicidn)

pk/p

pk/1

p/akl

42 as,
87 km

96

50
0,52083

10459,3 pas/kn

108,953 ke
16,4443 pas.
0,3389 pas/ba
0,0079 pas/aska

1,19048 pas/as.
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EMPRESA:  SAN JOSE

DIA: Hiércoles

RECORRIDO: C. del Uruguay - Parand

DRRERSRRRERRLILLLLARSRRRARRRTLERISLINNRISIARLLSRANLIINE

! LOCALIDAD KK :SUBEN : BAJAN :SIBUEN!
lzoomoaeas FEr sumszaz== !
! €. del Uruguay 0: 1l: 0: 1l

! Escuela 19 11 : 0 0: 11!
' (aseros 11 3 41 101
¢ Herrera 13 g : i !
' ¥illa Mautero 12 : 1: 9 7!
! Basavilbaso iB: 10 23 15!
! Eap, Rota Mora : 0 2: 13!
! 4 Bacas 10 : 0 6: 13!
! Rosarip del Tala 10: 2 9: 4!
! Emp. Soia _ 221 [ 0 6!
! Lucas:Gonzales . 19 0 0 6!
! Nogoyd - o 3 t: 8!
! Eap, Betbeder e 21 1y 9!
! L. Hernandez 8 0 0 9!
! Emp. Araugurer . 0 0: 9!
! beneral Raairez w: 11 Ly 291
' Emp. Caaps : 0: ¢ 9!
! Crespo 16 10: 0: I9!
! Eap, Maria Luisa 24 0 1 I8¢
! Parand 222 0 o8 0!
[er— o e e Es s s e m—m e P
! 11 TOTAL 11 287+ 63 : b3 : !

!t!!!l!!lt!t!tl!l!l!!t!t!!t31il!l!ltl!lt!tt!tlll!ll!lli

Nigero de asientos v.eveerenernnns a

Recorrido Total {%a} ..... . H

-Lantidad de pasaj. tramsportados p

{que suben)

Cantidad adxima que siquen....qaas.

Coeficiente de trdfica......qmdx./p

-

1]

Cantidad de pasajeros </ Xa. pk=Jq dl=

Bistancia sedia .

Carga 28did svevernvae
Indice de renovacisn ....
Indice de utilizacidn

Nivel de servicio .

(peor condicidn)

..... [

«d =

pk/p
= pk/l
vk = p/l

..pak = p/atl

Ns = qmdx/a

1]

H

42 as.
287 ka

63

39
0,619

4172,9 pas/ka

&6,?3 ka =
14,538 pas.
0,2195 pas/ka
04,0032 pas/as—k

0,9286 pas/as.

y - 22
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EMPRESA:  SAN JOSE

DIA: Viernes

$E2LESITNRRITTRRRIALTEIRERNLIINRRLALIIREIIRITILINININ

! LOCALIDAD : N :SUBEN : DAJAN :SIBLEN!
| zz=c=zznE=s cas2 z=z==!
! C. del Bruguay : 0: 25 0: 283!
t Escuela 19 E S O (NN g: 23!
t Caseros C S 1 6: 18!
{ Herrera 1 15 0 0: 18!
1 yilla Mautero I ¥ 0 0: B!
! Basavilbaso LI £ B 8: g 17!
! Epp, Roca Mora 10 0 2: 15!
! 4 Boras 1 10 0: 0: 13!
! Rosaric del Tala v 10 8. ns: 12t
! Emp. Sola p 22 0 ¢: 12!
! Lucas Genzales H b 0: 0: 12!
! fogoyd ¢ 26y 10 4 18!
! Emp. Betbeder v b 0 ¢: 18!
! €, Hernande:z : B 1: 7: 12!
' Emp. Araugurer ¢ Wy 6y 0 12
! General Ranire:z 10 1B 0: 30!
t Emp. Caops FEE S BT | B 0 -3
I Crespo r by 10 4 3!
! Emp. Maria Luisa : 4 1 0 I
! Parand v 22 0 372 0!
1 s=z== =z==!
! §1 TOTAL 31 287 ¢ 80 : B0 : !

FTeeesa tbieaeetatitiatsitiesitossiesttinettisitaiitass

Kumerd de asientds s.eesenesesenand
Recorrido Total {(kB} ovevennannnssl

-Cantidad de pasaj. transporiados p

{que suben)

Cantidad mdxiea que siguen....Qmax.

Coeficiente de trafico......geax./p

Cantidad de pasajeros / Ke. pk=[n dl=

Distancia aedia «veeravoenad = phig

Carga media +uveees

vesrsaneal

Indice de renovacidén ....

Indice de utilizacion ..pak = p/atl

Nivel de servicio ......Ns = gadx/a

{peor ctondicidn)

vk = p/l

ph/l

"

4} as,
287 km

80

37
0,4625

5357,3 pas/ka

59,469 k&
19,364 pas.
0,2787 pas/ka
0,0066 pas/aske

0,881 pas/as.
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2.7 CORREDOR FARANA -~ GBUALEGUAYCHU.

El promedio de los resultados para los censos realizados

ern =2} corredor Farand - Gualesguavchd fue 2] siguiente:
¥ Distancia recorrida: 305 km

¥ Total de asientos: 41

¥ Total de lugares: &0

¥ Cantidad de passaijeros transportados: 75

¥ Cantidad mdxima gue siguen gmaxd.: 25

¥ Tréafico pas ® km.: &6812.87 pas x km

¥ Coeficiente de trafico:d, 47

¥ Distancia mediza: 90,84 bkm.

¥ Carga media: 23 pas.

¥ Factor de trabajo: G,545

¥ Indice de trenevacidn: 0,25

¥ Indice de utilizacidon: O,008&

¥ Nivel de servicio: 0,445 {nivel C) .
¥ Factor de cargae (maximo de asientosi: G,345
¥

Factor de carga (maximo de lugares): 0,583

L.aa carga media alcanza un valor wnpoco mas alto gus en
el anterior, con 23 pasajieros por viaje v un factor de trabaioc de
0,345, El rcoeficviente de tratico ese similar & valores anteriores,
miertras qgque €l nivel de servicio en la peor condicidn de carga
corresponds a un nivel C. o sea gue es bueno. se detecta un menor
grado de comodidad en el viaje de regresc a Farans los dias

viernes por la mavolr Carga.

El travecto se desarrolla por la ruta provincial Nro. 11
gn  buen estado en al mayor‘narte del recorrido. excepta en el
tramia de Farand a las afueras de Diamante. en estado regulsr o v
un tramo en reconstruccian cercanco Bualequay, v 21 tramo de la
ruta Frovinecial WNro. 148, entre Bualeqguay vy Gualeguaycochua, se la

considera en estado reoaular.



EMPRESA: CIUOAD BE SUALEGUAY

DIA: Martes

piisiesieieiitistteibisisheiiisrpeisasiiasatetitiistsit

1
1
1
{
!
|
|
1
]
1

LOCALIDAD s KN :SUBEN : BAJAN :CIGUEN!
- === ==== = 1
' Parand s 0 2 01 26!
La Virgen r W 0 G: 2!

! Estafeta v Policia : 1: Q: 0: b
! Desio Ramire: : B: 0 0: 26!
! Estafeta v Telégrafo @ 7 l: 0: 27!
Las Luevas : g G ¢ 27
' Bolino [ool 3 I: b1 by 33!
faap. 3 Esquinas L I+ 3!
Emp. Rincén Doll : 4 g 0 3!
fomisar:ia Pajonal H B: (N t: 36!
Santa fina : 7 0 0+ 3!
Victoria s 6 B 25 19!
Ectafeta v Corres : 18 ¢ ¢: 13!
Estafeta v Pplicia : b {0 2 17!
Rincdn Hogoya i 81 2 G 191
Los Cerros : B 0:° I 18!
Apeadero : 13 LI 0 18!
Santa Rosa D § O g: 7 17!
frroyo L8 : W0 0 ¢y 17!
Bualeguay S S - 3 s !

Esc. Carbd p 12 l: i 28
Cuchilla Redonda y 12 0 i1 27!
La Rogue R § 2: §: 2!
Puente Peuajé p 19 R 0: 23!
Emp, 14 y 18 N VA U I 20
' Bualeguaychi v 12 0 20 0
==iZs==== = = ==z= == i
1t TOTAL 11 05 79 79 @ !

8328347300 E0tR A0SR R AR RRRRARARERTSARALLLEIIIIL LY

Wimero ge asientos seceerersrrrreed

Recorrido Tetal (ka) ......

{antidad de pasaj. transportados p

{que suben)

Cantidad mdxinma que siguen....qmax.

reavanal =

Coeficiente de trédfico......qaax./p =

Cantidad de pasajeros / Km. pk=[q il=

Distancia media ..

R |

Carga sedid suursssivansansl =

Indice de renovacidn .....pvk = p/]
Indice de stilizacidn ..pak = pfatl

Nivel de servicio ......Ns = gaax/a

{peor condicidn)

J

= pk/p

pk/]

&1 as,
05 ke

19

3t
0,45%7

T144,5 pas/ka

70,437 ke
23,425 pas.
0,259 pas/ka
0,0063 pas/askn

¢,878 pas/as.

v

27
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EMPRESA: CIUDAD DE GUALEBURY

pia; Jueves

133 PRER R e atRabasiiiiecasiifiesatinasifiessitsis

! LOCALIDAD : KM :SUBEM : BAJAN :SIGUEN!
’::::::::::::::_ - - ::::::I
! Parand ¢ 10 10!
' Ls Viraen HEL B (U 0 1
! Estafeta y Policia T: G ¢ 80
! Desip Ramirez : g 0 0y 10!
! Estateta v Teléorafo 1: 0 ¢ 10
! Las Cuevas 9 1 o 11!
! #olino Dool : i: 3 b 15!
' Camp. 3 Esquinas : 9 (U t: 10
! Eap, Rincén Doll : 4 0 0: 15!
! Copisaria Pajonal : B: 0 0 i3
' Canta Ana 7: 0 g 15
' Victoria HE {9 B 9 14!
! Estafeta v Corren HE (- B ¢ 2 12
! Estafeta v Policia I B 0 ¢: 12!
' Rincén Nopoya B 1y 1y 1!
! Los Cerros HE I A O 1. 9!
' Apeadery v 13 1 1: 2!
' Banta Rosa D § S I S0 T
! frrovo Clé 0 0 i1 5!
! Gualeguay 28y 3 2 %!
! Esr, Carbd v 12 i 16 g!
! Cuchilla Redonda 12 {3 9 18
' L2 Rogue HE & R L 16, 18!
! Puyente Fevajt ¢ 19 2 2 18!
' Emp. 14 ¥y 14 HEEE A B (O 1: 171%
! Bualeguaychd v 12 0: i7 s 0!
l------: 3 =========:::::::::==:::::.‘.:t
f 1 TOTAL P R T I [T !
L33 Rt a it ait it ititiiasesiintiassasitetttiess
Rapero de asientos covvvnvvnnennss 3= 41 as,
Recorride Total {ka) ............. 1= 305 ke
Lantidad de pasaj, transportados p = bb
(aue suben}

Cantidad mixima gue sipuen....qmax. = pi
Coeficiente de trafico......gnéx./p = 10,3939

Cantidad de pasajeros / Ka. pk=[q dl=
J

Distancia media ....... veesd = phip

Carga 2edia suveuvnuvuennns £ = pkil

Indice de renovacidn .....pyk = p/l

Indice de utilizacidn ..pak = p/atl

Nivel de servicio ......Ns = gndx/a
[pear condicion}

A

39,629 kn
12,903 pas.
0,2164 pas/ka
{1, 0003 paslaskn

0.4634] pas/as.
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EMPRESA:  CIUDAD DE BUALEGUAY

(itedeieiteseeititeisrieiitioietpseieipsticeteaniissis]

! LOCALIDAD : KN :SUBEN : BAJAN :SIGUEN!
t====g=as ===z === ==!
! Bualeguaychi : 0 21 ¢ 23!
! Emp.14 v 16 H 2: 0 0 3!
! Puente Peguajt HIS VA 1: i 23!
! L Rogue 1 19 2 10 15!
! Cuchilla Redonda HE O 2 Iro1
! £s¢. Carbd i 12 U 0: 14!
! Gualeguay s 12 12 12: 14!
' Arrovo Clé y 21 (N 0 14!
! Banta Rosa P 20 f 0 14
! Apeadero H § O 0: i 131
! Los Cerros p 13 U o 13!
! Rincon Nogovd : B I 1: 12!
! Estafeta v Policia : 8: U 0: 12!
! Estafeta v Correo - T A ¢ 12
! Victoria : 18 8 iy 1
! Santa Ang HEES ¥ B 0 1: 1t
! Comisaria Pajonal : 1 (N G 148!
! Emp. Rincon Dool : B: ¢ 0: 1!
! Camp. I Esguinas : q: g 16!
! Bolino Doll : 9 0 §; 12!
! Las Cuevas : 3 [ e 121
! Estafeta v Telégrafo 9 0 0 127
! Desio Kapire:z : 7: 0 6 12
! Esatafeta v Poliria : B ¢ G 12!
! La Virges LY S RS
! Parand ¢ 19 LU 9 ¢!
i - -ttt ittt b s 443 13ttt P F
! 11 TGTAL &1 : 305 4B ag !
R IR R Rt aditiisastitadteRissceisaiedstigssssstisti]
Nioero de asient0s covevvrrvnsenned = 41 as.
Recorrido Total (K&} savseessnasedd = 0% kn
Cantidad de pasai. tramsportados p = 48

{que suben)
Cantidad mdxima gue siguen,...gRax, = 3
Coeficiente de tréfico......qaéx./p = ©,4792

Cantidad de pasajeros / Ka. pk=

Distancia BPOI2 seververnscl =

Carga wedia sevrrevinnasiast

Indice de renovacién .....pvk = p/l
Indice de stilizacitn ..pak = pfatl

Nivel de servirio ......Ns = godx/a

{peor condicidn)

[Q gl
J

pk/a

ph/1

4211,0 pas/kn

87,729 kn
13,807 pas.
0,1574 pas/ka
0,0038 pas/askn

0,361 pas/as,
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EMPRESA:  CIUDAD DE GUALEBUAY

RECORRIDO: Bualeguaychd - Parand

DIA: Viernes

LERSESRSRSERNRLRINISRS SRR ELERLaLIRINLRLLNLLLILIINIILY

! LGCALIDAD : KK :SUBEN : BAJAN :SIBUEN!
1 === = ===l
! Bualeguaychi : 0: 40: 0: 40!
' Eep.14 y 1t ro12 1: 0: 42!
! Puente Peguajé t 17 0 2 40!
! La Rogue 19 5 15: 30!
! Luchilla Redonda I D 3 0: 33!
! Esc. Carbb 1 12 74 3+ 35!
! Bualeguay s 12 25 14 4!
! Arroyo Clé F 4+ B o J: 41
! Banta Rosa 1 N 0: 0: 41!
! Apeadero TR § B 3 ar 39!
! Los Cerros R A I 3 39!
! Rincon Kogoya : 8 1 0: 41!
! Estafeta vy Policia t B 0 0: 41!
! Estateta y Correo : b 2: 0: 43!
' Yictoria do18: 15 3.0 535
! Santa Ana HE V.0 0 2+ 53¢
! Comisaria Pajonal : 7: 0 ¢: 33°
! Eap. Riacon Dool : B G 2: 53¢
! Camp. 3 Esquinas : 4 0: 4 47!
! Nolino Doll : 9 0 J: 441
' Las Cuevas : I 0: 0: 45
! Estafeta v Telégrafo : 9 ¢ 0: 2: 42!
! Desio Ramire:z : T: 0 0: 42!
! Esatafeta y Policia : B: 0 0 421
! La Virgen L A R i 37!
! Parana FI ¢ B 0 37 0!
! ——
! 11 TOTAL 32 309 105 : 105 '
R Rt RNt ttitReiistitttestiibpiatisd
Nimero de asientos ....oevuveenenqd & 41 as.
Recorride Total (ka) ..vavvrananen] = 309 kn
Cantidad de pasaj, transportados p = 103
{que suben)

Cantidad adxima que siguen....Gmax. = SR
Coeficiente de trafico......qedx./p = 0,32381

Cantidad de pasajeros / Ka. pk=[q dl= 11940,5 pas/ka

Distancia ER0id «vvaveevena8 = ph/p = 113,91 kn .

Carga media +veaveunvennasel = pk/l 39,2148 pas.

Indice de renovacién .....pvk = pfl = 0,34426 pas/ks

Indice de utilizacién ..pak = p/fatl 0,0084 pas/aska

Nivel de servicio ......Ns = gedx/a = 1,34146 pas/as.



(L) opojnLnay pridudT

00 092 0L 0=t Ol 001 03 ¢
02y 08¢ ke 002 031 0zl 0% 0¥ 0
_

___D
b

____L._FTF_P_______m_____F__

CEYITETR N Y

(SouwIatA) euede] — NyoAengdoens)

Vodv) Hd VIANVHOVIA

usnbig snb sousfosby



2.4 CORREDOR DE LA COSTA DEL RIO URUGUAY.

En el corredor de la costa del Rigo Uruguay. se
subdividio el estudio en dos sectores:

A). CONCORDIA - CONCEPCION DEL URUGUAY:

Los wvalores resultantes para este corredor son los gue
& edponen & continuacidn: :

Ui

¥ Distancia recorrida: 166 km

¥ Total de asientos: 3é

¥ Total de lugares: 25

¥ Cantidad de pasajerocs transportados: 57

¥ Cantidad mdxima gue siguen gmax.: 28

¥ Trafico pas x km.: Z&30,50 pas x hkm

% Cosficients de trafico: 0,49

¥ Distancia media: 446,15 km.

¥ Carga media: 16 pas.

¥ Factor de trabajo: 0,44

¥ Indice de renovaciodon: ©,343%

%# Indice de utilizacion: ©,0095

¥ MNivel de servigio: 0,78 (nivel B}

¥ Factor de carga (méaximo de asientos): 0,78
¥ Factor de carga (mauimo de lugares): O,57

Notese que la carga media es considerablemente inferior
& la registrada en los casos anteriores, con 1é& pasaieros por
viaje, otro tanto sucede con el factor de trabajo gue es de 0,44,
v como es de esperar el nivel de servicio en la peor condicidn de
carga es de O,78, gue corresponde al nivel B. En estas
condiciones, &£l servicio es poco rentable.

£1 recorrido se desarrolla a lo largo de la ruta
MNacional Nro. 14, en buenas condiciones de transitabilidad.

B). CONCEFCION DEL URUGUAY - GUALEGUAYCHU.

En este cortredor, los parametros caracteristicos son los
siguientes: .



Distancia recorrida: 7& km
Total de asientos: 7

Total de lugares: 53

Cantidad de pasajeros transportadosm: 22
Cantidad maxima gue siguen agmax.: 22
Tradfico pas x km.: 1142,.83 pas » km
Comficiente de trafico: 1

Distancia media: 51,99 km.

Carga media: 13 pas.

Factor de trabajo: 0,406

Indice de renovacidn: 0,29

Indice de utilizacion: 0,0078

Nivgl de servicio: $,39 (nivel EBE)

Factor de carga (mauimo de asientos): ©,359
Factor de carga (maximo de lugares): (0,410

%

Ez =1 otro sector en &studioc. de una longitud de 76 km.
y donde se obtuvieron resultados similares al anterior, con  la
particularidad ogue el coeficiente de trafico es igual a 1, v el

indice de renovacion de 0,29 (el mas bajo registrade). La «carga
media fue de solo 1S pasajeros por viaje y el Tactor de trabajo
de O, 405, La rentabilidad de este sarvicio tambien es baja. El

recorrido es por ia ruta Nro. 14,



EXPRESA: ITAPE (12)

RECORRIDD:Loncordia-C.Del Uruguay SALE: §3:15

DIA: Miercoles CORREDOR: Ruta Nac. Nro. 14

BRESESSESNBRERRTRIIN IR RS S LaRIIRRLRIILIIINIINY

! LOCAL IDAR : KM :SUBEN : BAJAK :SIBUEN!
: =2z = i
!Concordia : 0 8 ¢ g
Hibajay r b 10 it g!
18an Jaose : 54 28 : 10: 248!
'Colon : 2 % 7: 28!
‘Eap.Ri4{Puente Intern.) : & 3z i60: 23
'Concepcion del Yruguay : 29: ¢ : 23 4!
{oaw 1 e A e e e ]
! $ITOTALRL T lebr Bl bl !
R PR bR et ittt ot tatisizss:
Rumero de 3sientds .evevrenevaers 3 = 34 as
Recorrido Total {(km) ............ l = 166 ko
Cantidad de pasaj. transportados p = 61

Cantidad maxisa que siguen .. pma¥. = 28
Toeficiente de tratico .... grax./p = 0,439

fantidad de pasajeras x ka. ok=|q dl= 2293, pas x ke
Distancia media +oevuunans d=pkip= 37,598 ke

Carpa aedia .u.euvsvennnan €= phfl = 13,816 pas.

Intice de renovacion .... pvk = p/l

(1]

Indice de ufilizacion . pak = p/atl

Nivel de Servicio ..... Ns = omax/a
tpear condicion)

04,3675 pat

10,0102 pas

0,7778 pas

{ ka

/ as.

! as.,

¥ kE.
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EMPRESA: ITAPE (2}

RECORRIDG: Concordia - C. Urugquay SALE: 13:15

BiA: Viernes CORREDOR: Ruta Nac. Nro. 14

R R ettt iaieasiiatiiecistiiedsidarositsceciinive

! LOCALITAE ¢ KM :SUBEN : BAJAN :5SIGUEN!
i === =====!
'Concordia : 0: 19: 0: 19
'Ubajay F T 9 13 13
'San Jose + 4 1B 9+ 24

'Egp. Ri4(Puente Intera.} : 10: 91  8: 2
!Concepcion Del Bruguay : 29 : 0: 26 0

1
L
!
'Colon L g 3!
!
t
¢
1

! 11T6TALYE : bbb 82 YA
R ettt isstiiisatitiareiensiitjostoesttetiiisss

Numere Op 3SIEMEOS ..vesiaansuses B = 36 as
Fecorrido Total (ko) ..vuvsvnnnn, is 166 ke
Cantidad de pasaj. transportados p = b2
Cantidad maxima que siguen .. gGax. = 24
foeficiente de trafico .... gmax,/p =  0,4194

Cantidad de pasajeros ¥ ka. pkijh dl 2993,5 pas ¥ ke

Digtancia aedia vovesvnnes & = pk/p 48,282 ka

Carga eediad sevavennnnean. € = PRSI 18,033 pas.

Indice de renovacien .... pvk = p/l ¢,3735 pas / ka

indice de utilizacion . pak = p/afl 0,0104 pas / as, ¥ ka.

#

Nivel de Servicib ..... Ng = omax/a 0,7222 pas / as.

(peor condicion)



v — 40

(L) DponLUngy  prijibuc
01 (il d01 03 (¢

(SowIaIA) Aengni() [op ) — RIPIOOUO)

VodvO dd VINVHDVIA

uanbis snb sose{DsDhy



ENPRESA:  ITAPE

eRRER ittt tetittipeassasstinseiitenseteiieeijiteitassl

! LOCALIDAD : KM : SUBEN : BAJAN : SIGUEN !
le=zz==czzs === === z==zzz!
'L, del Urupuay : t: 1B: Q: 8 !
' Coldn 39 9: 7 i
! San José : 8. 17: 3 2!
! Ubajay ;o b4 3 3 7!
' Emp, R.14 v R.1E : 35 3 4 b
' Concordie 19 0 b 0!
l=z ==z =SsssssSsox=== = !
: 18 TOTAL 13 H 1.7 BV 52 : '
138033088383 8i0 0000 taisaiosainitseitisseititiasivsisity
Nimerp de asierfos cuuvvvesveaannes 3= 30 as.
Recorrido Jotal [ka] .oveviniaeedn] = 165 kn
Cantidad de pasaj. transportados p = a2

{gue suben) '
Cantidad méxima gue siguen....qmas, = 32
foeficiente de tréfico..... .qnéx.fp = 0,615

Cantidad de pasajeres / Km. pk={g dl= 2%{7,5 pas/ka

Distancia BECIZ creauans oo = pkfp = 8B,221 ke
Laroa 2018 ersrwsnesasssanC = ph/l = 153,100 pas.
Indice de renovacidn .....pvE = p/]l = 0,3537 pas/ka

Indice de utilizacidn ..pak = p/af) 1,009 pas/asks

L

Hive! de servicic ......Nz = godx/a
{peor condicifn}

$,9143 pas/as,

Vv

41
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EMPRESA:  ITAPE

Pt ity sttt it ety itesiiieyiRabopibsesisissiieidy

! LOCALIBAD : KM : SUBEN : BAJAN : SIBUEN !
j__._ - - - == ey )
! L. del Uruguay : 0 18 : 0 18!
! Colén HE L it 16 @ 13
! Ban Jpsé : 9 14 2: 2!
' Ubajay i b4 b: 17 : 14!
! Eop. R.14 7 R.1B C & 3 U 17!
! Concordia P19 ¢ i7 0!
' ==z s=z=z=====z=====z ==== =t
! 1% TOTAL 1t t 166 52 a2 3 !
e Rt R Rt R iR iiststiastitatssstitisssstl
Nimero de asientos ...esvseennssand = 33 as.
Recorrido Total {ka} «.vvecriians I = lob kn
Lantidad de pasaj, traznsportadoz p = 32
{gue suben}

Cantidad mAxima que siguen....gmax. = 25
‘Coeficiente de trifico..... Omdx.fp = -0,4808

fantidad de pasajeros / Ka. pk=[q gl= 277,05 pasfia
!

1
"

fistancia media vevsveassaad = phip 52,452 kn

n

Carpa apdia vuvvsuvnnnasnaanC = pk/l 6431 pas.

it
[
‘-
b
—
e
L

indice de repovacitn .....pvk = p/l 7 pas/ks

Indice de utilizacidn ,.pak = p/ati 0,009 pas/aske

Nivel de servicio ......N5 = gadx/a 60,7147 pas/as,

{peor condicidn)

47
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EHPRESA: CIUDAD DE GUALEBUAYCRU

RECORRIDO:C.Uruguay-Gualequayche SALE: 09:20

bla: Viernes CORREDOR: Ruta Wac. Nro. 14

pRREeeRipeiestdpitcetseinciitiiitieiifteiitiaositasirsel

! LOCALIDAD ¢ KN :SUBEN : BAJAN :SIGUEN!
| ===
'C. del Uruguay 3 0: 14: 0: 14!
‘Emp. 14 ¥ 131 : g: : 6: 14!
'‘Ruta Jota HEE B 01 I« 1!
‘rroyo Centella HE € 3 B U o i
tBorharas : 7 0: 2 %!
'Erp. 14y 20 I SR (O 1 8!
'Gualeguaychu : e 0 B: 0!
e T T T T T A T P T T T i
! HTOTALYY to 76 4 M !

A E Rt R RPNt itietintsioitestedstiibitrttitsestesthy

Humerc de asientos ..... cisassere BT 37 as
kecorrido Total (key ............ 1= 76 ka
{antidad de pasaj. transperfados p = 13
Cantidad mazisa que siouen .. gq#ax. = 44

Coeficiente de traficoe .... gmax./p i

Cantidad de pasajeros x ka. pk= g di= 547,35 pas x ke

Distancia media .voveenne. d = pkip = 46,25 ke
Caroa Aediad +.vveevvesvee. C = pk/i = B,5197 pas.
indice de renovacion .... pvk = p/l = 0,1842 pas / ks

Indice de utilizacion . pak = p/afl 4,005 pas / as. x ka.

Nivel de Servicio ..... Ns = geax/a 04,3784 pas / as.

{peor condicion!
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EMPRESA: CIUDAD DE GUALEGUAYCHU (4%3)

RECBRRIDO:Bualequaychu-C.Uruguay SALE: 14:00

BIA: Martes CORREDOR: Rutz Wac. Hro. 14

L ERE b ettt tateieetiobaribsiseiisesieisiisilosesett

¢ LOERLIDAD : KN :5SUBEN : BAJAN :SIBUEN!
logguozos l
'ualeguaychu : 0: 39: 0: 39!
Emp, 14y 20 LI -3 1: 0: 46!
'Borboras : 71 0: 2: B!
‘hrroyo Centella : 7 0 ¢: 38!
'Ruta Jota 14 0: 0 !
‘Eep. 14 v 131 24 oo 5: 33!
‘C. dei Uruguay ¢ 8: 0y B 0!
| N =i
! TITOTALYS v Te o 4D 40 ; !
R N R et iioRaea ettt apinisisdstnd
Huaero de as5ientos vuvveverrnrens @ = 37 as
kecorrido Total (ked .......iuvnn 1 ® 7b ke
Cantidad de pasaj. transportados p = 40
Lantidad maxiea que siguen .. oRdx. = 10
Coeficiente de trafico .... gmax./p = l

Cantidad de pasajeros x km. pk= g dl 2055 pas ¥ km

bistancia sedia ........ .. 4= pkip 51,375 ka

Laros media ..uvvinnnnaass [ = pk/i 27,039 pas,

Indice de renovacion .... pvk = p/l 0,323 pas / ka

*Indice de utilizacion . pak = p/ati 03,0147 pas 7 as. x k.

Nivel de Servicio ..... N5 = gaai/a 1,0811 pas / as.

(peor condicion}
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Y

EMPRESA: CIUDAD BE BUALEBUAYCHU (43)

RECORRIDG:C . Uruguay-Gualequaychu SALE: 09:20

DiA: Miercoles CORREDOR: Ruta Nac. Nro. 14

TERSSRILETLRULSLASANETTIARRCRRERINTANNLSLILIRLATLSILININE

! LOCALIDAD ¢ KN :SUBEN : BAJAN :SIBUEN!
fz== =azz=zzzzcoozzasz =zozoammszs !
1. del Uruguay : G: 10 6: 10!
'Eep. 14 y 131 ¢ B 2 0: 12!
'Ruta Jota t M 0: 0: 12!
'Arroyo Centella O 1: 0: 13!
'Borboras : 7 0 6: 13!
'Emg. 14 v 20 t 11 0: 2: 1!
'6ualequaychu I T 0 ity 0!
B om o o s e 1
: 1ITOTALES : Te o 13 13 : !
(3319888 00sssattattifeiieseateitititiieieitiioRideitetet
Nuaero de asientos ....ovvviaeens @ 37 as
Rerorrido Total {ka) +vvvvsuvenss 1 2 76 kn
Cantidad de pasaj. transportados p = 13

{antidad maxisa que siguen .. gmax. = 13
Coeficiente de trafico .... Qaax./p = i

Cantidad de pasaieros ¥ ks, pk= g dl= 726 pas x ka
Distancia 8edia ..veveee.. O = pkfp = 35,846 ka

farga sedia ... .vvvennese. € = pkil 9,3526 pas.

n

Indice de renovacion .... pvk = p/l 0,171} pas / s

indice de utilizacion . pak = p/atl 0,0046 pas / as. x km.

Nivel de Servicio ..... N5 = gmax/a 0,3914 pas / as.

{peor condicion)
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2.5. CORREDORES ALREDEDOR DE LA CIUDAD DE FPARANA.

52 tratae de un conjunto de recorridos diversos, gue
presentan caracteristicas disimiles, pero todos centrados en al
ciudad de Faranid, vy estan bajo la influencia de la capital. 3Se
los clasifica para su estudio en: ’

A). PARANA - DIAMANTE.

Se trata de un corredor de buena carga, gue le da una
razonable rentabilidad. gue se traduce en un indice de renovacidn
alto (0,B35), para un servicio interurbano, v Tuncioma con un
nivel de servicic de 0,790 en las peores condiciones de carga, gue

equivale a un nivel C.

Notese gue el factor de trabaic es elevado en relacion &
ctros recorridos. con un valor de 0,694,

Distancia recorrida: 32 km

Total de asiesntos: 39

Tatal de lugares: S5

Cantidad de pasajergs transportados: 44
Cantidad marnima gue siguen gmax.: 25
Trafico pas x km.: 1408,00 pas ® km
Coeficients de trifico: O,BG

Distancia media: 22,00 km.

Carga media: 27,07 pas.

Factor de trabajo: 0,694

indice de renovacidn: 0,85

Indieces de utilizacidn: O,0217

Nivel de servicio: 0,90 {(nivel C)

Factor de carga (maximo de asientos): 0,90
Factor de carpa (maximo de lugares): 0,556

3 FE O3 I OAE N o3 S 30 IE 3 N o I A

B). FARANA — SANTA ELENA.

Este sector es algo menos rentable gue el anterior, con
una carga media de 20 pasajeros por viaje y un factor de trabajo
de ©,.94.

El nivel de servicio en la peor condicion de trabajo es
0,84 (nivel C). E!l recorrido a Santa Elena se desarrolla por 1a
ruta Nacional Nro. 12 enn mal estado de conservacion en toda su



etensidn.

¥ Distancia recorrida: 134 km

¥ Total de asientos: I7

% Total de lugares: 93

¥ Cantidad de pasajierps transportados: 435
% Cantidad maxima gue siguen gmaix.: =1
¥ Triafico pas # km.: Z058B,75 pas x km
% Coeficiente de trafico: 0,469

# Distancia media: &7,97 km.

% Carga media: Z0 pas.

¥ Factor de trabaio: 0,54

% Indice de renovacion: 0,29

¥ Indice de utilizacidn: O,07%

% Nivel de servicieo: 0,84 (nivel C)
Factor de carga (maximo de asientos): ©,84
% Factor e carga (maximo de lugares): 0,08

E -3

C). EFARANA - HASENKAMF v (Diamante - Hasenkamp).

Los siguientes servicios presentan las raracteristicas
de uns caragsx media baja, con cosficientes de traticos elevados, e
indices de renovacion bajos ., v un factor de trabajo de 0,45, El
mivel de servicio, como es previsible, es bueno, con un valor de
0,547 en la peor condicidn de carda v e corresponge con &l nivel
JE

Gran parte del recorrido se desarrolla por 1a ruta
Macioral Nro. 12, en mal estado de conservacion.

Distancia recorrida: Bl km

Total de asisntos: 237

Total de lugares: LI

Cantidad de pasdieros transportados: 26
Cantidad maxima que siguen gmasx.: 21
Trafico pas x km.: 1297.8% pas 1 km
Coeficiente de trafico: 0,81

Distancia media: 49,90 km

Carga media: 16 pas.

Factor de trabajo: ©,43%

Indice de renovacion: 0,32

Indice de utilizacion: G,0B6

Nivel de servicio: 0,567 (nivel R)

Factor de carga (maximo de asientos): 0,067
Factor de carga (maximo de lugares): 0,396

A

L

PR R



D). FARANA — MARIA GRANDE

¥ Distancia recorrida: 62 km

¥ Total de asientos: 40

¥ Total de lugares: 36

% Cantidad de pasajeros transportadeos: 29

¥ Cantidad maxima que siguen gmax.: 29

¥ Tratico pas ¢ km.: 745,25 pas x km

¥ Coeficiente de trafico: 0,B&

¥ Distancisa media: 25,07 km

¥ Carga media: 12,02 pas.

¥ Factor de trabajos: G,30

¥ Indice de renovacion: 0,47

¥ Indice de wtilizacion: 00,0117

¥ NMivel de servicic: ©,6% (nivel B}

¥ Factor de carga {(mésimo de asientosi: 0,83
% Factor de carga {(mazimo de lugares): Q.45

Farte de este recorrido se desarrolla sobre pavimento. v
parte por ruta de tierra.

La carga media de 12 pasajleros por viaie plantea la baja
rentabilidad de este servicio, que muestra un factor dz  trabajo
de 0,30. El indice de renovacidn es de 0,47 v el navel de

servicio es bueno, va que en las peores condiciones es de Q&I
inivel E}.

E). FARANA — SEGUI.

Distancia trecorrida: 52 km

Total de asientos: 37
Total de lugares: 353
Cantidad de pasajeros transportados: 18
Cantidad méxima que siguen ogmax.: 14
Trafico pas x km.: 560,67 pas x km
Coeficiente de tr&fico: ©,78

Distarcia media: 1,15 km

Carga media: 11,00 pas.

Factor de trabajo: 0,29

Indice de renovacidn: 0,30

Indice de utilizacidn: O,00935

MNivel de servicio: 0,38 (nivel A)

Factor de carga (m&ximo de asientos): 0.3I8
Factor de carga (maAximo de lugares): 0,24

Caben . las mismas observaciones que en el caso anterior,



con un travecto parte por camino de tierra.

lLa carga es baja. con 11 pasajeros por viajie, v el
factor de trabajo es de G,29 muestran gque los servicios
reelevados son poco rentables. Muevamente el nivel de servicio es
buenc, va que estd en nivel A en las peores condiciones de carga.



EMPRESA: C.0.0.7.4.

28082010 gRitiatethitotsesitisseiniiieisisetstibninsi

! LOCALIDAD ;K :SUBEN : BAJAN ;SIBUEN!
et E RPN = = ===f
! Parand : ¢ 37: 0y I7!
! Alberdi HE 5 B P 0 21!
! Emp, Sanatorip 7 0: 1: 411
! Aldea Brasilera : I 0: 3 3!
! Spatzenkutter : b1 4 4: I
! Aldea Valle Maria 3 Qs 3y 3!
‘' La Tablills : E 0 1 3!
! Straber ' 9 0 Iy 32!
! Diamante H b1 0: 12 : e
1 === - m—f
! £ TOTAL 11 o2 B il !

RE IR Ra ettt s titthiataiasteseisqiintifsettisitssst
Norera de asientos .vvservcens ernad = 39 as,

Recorrido Total (kE) .vcvviinunse. 1= a2 km

i)

1]

Cantidad de pasaj., transportados p
tgue suben}

Cantidad méxima gue siguen....g@ai. 42

Coeficiente de trdfiro......gedx./p = O.B2353

Cantidad de pasaieros / Km. pk=!q di=  1811,0 pas/kn
|

n

Distancia oedia sevvvusea..d = pkfp = 35,5156 ki

1]
n

Carga eedia ovvevsuvennsan.c = pkfl = 34,8185 pas.

Indite de renpvacién .....pvk = p/l 0,98077 pas/ka

n

Indice de utilizacion ..pak = p/fatl = (,02515 pas/asks

Nivel de servicio ......Ns = gnéx/a
(peor condicitn]

1,07692 pas/as.

n
oh
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EHPRESA: COSTERA CRIOLLA (1)

RECORRID@: Parana - Diamante SALE: 04:00

DIA: Miercoles CORREDOR: Ruta WAc. Nro. il

TRERLSRRDBRITTREORRanRsassuetesnsaanasasestseascaerssssy

! LOCALLDAD t KM :SUBEN : BAJAN :SIGUEN!
l=ge====oz== == Tr=momsexsssse=s=ees ====== |
'Parana : ¢0: 33: 0 33
'Alberdi LR O O 0 J: 30!
'Eep. Sanatorio : T+ 21 1: 3!
'Aldea Brasilera H I 0: 4 27
Spatzenkutter t b 1 6: 28!
'Yalle Haria ! 5: 1: 17+ 12!
{a Tablilla ! 3 2 1 13
'Strobel ! 9: 1 0: 14!
'Diamante ' bt 0: 14 0!
=== YT === == =sssssz=s!

! HTGTALYY : 2 40 40 !
PERERSLELT TR bassanassnaasgnanestensanasunnstssststang

Numero de asientos ......eveeeees @ 3% as
Recorride Total {ke) .....ocvevaa 1 = o2 1a
Lantidad de pasaj. transportados p = 40
Cantidad maxima gue siguen .. qemax, = i3

Coeficiente de trafice .... gman./p = 0,828

Lantidad de pasajeros x ka, pk=[q di= 1138 pas x ke

h

Distancia media ouvuveuven d = ph/p 28,43 ka

Carga eedia +..vvevevanase € = pkil 21,885 pas.

Indice de renovacien .... pvk = p/] 0,7692 pas / kn

Indice de utilizacion . pak = p/atl 0,019 pas / as. « kn,

Hivel de Servicio ..... Ns = geax/a
{peor condicion)

0,84581 pas / as.
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EMPRESA: COSTERA CRIODLLA (1)

RECORRIDO: Diamante - Parana SALE: 08:00

D1Az Miercoles CORREDOR: Ruta Nro. ii

SLERERLETNRLIRRaECIRRERsnanseasadanssssansssssanttnisg

i LOCALIDAD 1 KN :SUBEN 1 BAJAN :SIGUEN!
| SR Er ] = za===]
Diamante : 0: 24 6: 24!
'Strobel ! b 51 0: 29!
La Tabilla : 9 1 0: 30!
Walle Maria ! 3 21 i0: 22!
!Spatzenkutter : it 31 0: 25!
'Aldea Brasilera ! b1 LI 0: 29!
‘Emp. Sanatorio r 3 1 1: 29°¢
"Alberdi H 7 0: 1: 281!
‘Parana L ) S 0 28 ¢ 0!
le== == == == 1
; 1TOTALYY t 52 A0 : 30 !

FESEIMEREETIORE LSO NRRER L ananasesestessdsnasnrtsearong

Hugero de asientos ....coviveeess @ 2 39 as
Recorrido Total (k@) ooviianennns 12 52 ka
Cantidad de pasaj. transportades p = 40
Cantidad maxima que siquen .. qeax.. = 30
Coeficiente de trafico .... gmax./p = 0,73

Cantidad de pasajeros x ka. pk=‘q dl= 1274, pas x ka

Distancia media .vovvawuo. d = pkip = 31,86 kn

Carga media civviaviaannas €2 ph/] 2,54 pas.

Indice de renovacion .... pvk = pfl 9,7692 pas / kn

Indice de utilizacion . pak = pfati = 0,019 pas / as. 1 ka.

Nivel de Servicio «.... Ns = gmax/a
(peor condigion)

0,769 pas / as.
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EHPRESA: CIUDAD DE SAKTA ELENA {23)

RECORRIDO: Parana - Santa Elena, GSALE: 05:45

DiA: Martes CORREDOR: Ruta Mac. Mro. 12

BEAREERE RN LR ORR BTNt RN aes s batsdrensanreyy

! LOCALIDAD t KN :SUBEN : BAJAN :SIGUEN®
=== =m=ax e =os - ==
'Parana [ 61 151t 0 15!
‘Cerrito I Y 2: ¢: 17!
‘Ewp, 12 y 127 : 13 0 0: 17!
'Eap. Hasenkamp 1 10 g 0 17!
'Hasenkanp 1 B 71 4 0!
Eap, Hernandarias H. S 1 21 19!
'La Parada + 12 43 2: N
Wizcachera : 121 2: 1: 2!
!Quebracho T S 9 4y 27117
'Santa Elena : 15 0 27 0
t 1TOTALSS t 1547 40 : 40 2 !
TRESEASURNLENNstEatunatasuEnanssesnrnsstasonntaatissng
Numero de asientos cuvvrvvacecnns ars 37 as
Recorrido Total (kB) vuveviviniae 1= 154 ka
Cantidad de pasaj. transportados p = 10
Cantidad maxima que siguen .. gmax. = 27
Coeficiente de trafico .... geax./p = 0,473

Cantidad de pasajeros » ka. pk=jh di=  2783,5 pas x kn

Distancia media wuevvsuees 0 = ph/p = 69,438 i

Carga #2018 evsvivanseress £ = ph/l 18,088 pas.

u

Indice de renovacion .,.. pvk = p/fl 0,2597 pas / ka

Indice de utilizacion . pak = p/fall 0,007 pas / as. x ka.

Nivel de Servicio ..... Ns = gaax/a
{peor condicion)

0,72 pas / as.
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EMPRESA: CIUDAD DE SANTA ELENA (23)

RECORRIDD: Santa Elena - Parama. SALE: 12:30

DIA: Martes CORREDOR: Ruta NAciona! Nro. 12

CERRARSRIRRNRERRRRURNssantbensinnsssanitieseasaqrssing

! LOCALIDAD 1 KN :SUBEN : BAJAN :SIGUEN!
lz=zz= =m==a= : suus = ==zoaz)
'Santa Elena : 0: 24: 0: 23!
'Buebracho v 15 0 4 20
"Wizcachera L § 4 4 20
'La Parada I VA L 4 0!
'Emp. Hernandarias v 12 O I a7
!Eap.Hasenkamp T By 0 i+ 18! ,
'Hasenkaap H 8: 18: 01 33!
"Emp. §2y 127 r 18 0 0y 34
'Cerrito : 13 0 tr 331
tParana 421 0: -33: ¢!
§ == == = agzzz==czil
r LETOTALSS : i5%4: S0t 50t !
ERUUSRERSURORER s InauRsnaansssnuniosseranenansuasssssmn
Nurero de asientus tesiersssecaes @ = 37 as
Recarride Total (km) covvvevnenns 1 = 154 ka
Cantidad de pasa). transportades p = 30

Cantidad maxima que siguen ., quax. = M
Coeficiente de trafico ..., qmax.fp = 0,68

Cantidad de pasajeros x k. pk=Ja di= 3332 pas x km

pkip = 6b,b4 kn

Distancia media ..vvvue.s 6

Carga media .oceverunsnnss £ = pk/l 21,434 pas,

Indice de renovacion .... pvk = p/l 0,3247 pas / ke

Indice de utilizacion . pak = p/afl 0,008 pas / as. x ke,

Nivel de Servicio ..... Ns = gmax/a
{peor condicion)

0,918 pas / as.
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EMPRESA: SAN VICENTE (14}

RECORRIDO: Parana -~ Hasenkaep SALE: 10:30

D1A: KMiertoles CORREDOR: Ruta Prov, Nro. 10 y Nac. Nro.l2

CIERRRNIRRSRRRREashanntstassaanssaanasaassraannaessnyy

! LOCAL1DAD t KM :SUBEN : BAJAN :SIGUEN!
lozrmmm==s = =EZIITEIRS

‘Parana r 0 ! 0: 9!
La Picada : 2 1 L
!Maria Grande r 39 17 I:ou!
't] Pinge t 9 H 0:r 2!
!Hasenkanp LI DO : 2: 0!
' 1 =zzz ===
! $ITOTALES : 81: 8: 28: !

SUABCREREREONONEREIRROnEararsiatsanastassnsrsnssteataeey

Nuaero de asientos ...........0u. 3 = 37 as

Recorride Total {ka} s.evuevnenn, 1= 81 ka

Cantidad de pasaj. transportados p = 28

Cantidad maxima que siguen .. gmax., = 22 )

Coeficiente de trafico .... qeax./p = 0,7857

Cantidad de pasajeros x k. pk= g dl=  1034,5 pas x ka

37,018 ke

Distancia media ......... . d=pkip

Carga #edia suvervvunvenss €= phil 12,796 pas.

u

Indice de renovacion .... pvk = p/l 0,3437 pas / &n

1

Indice de utilizacion . pak = p/atl 0,0093 pas / as. 1 ke,

Nivel de Servicio ..... Ns = qaax/a
(pear condicion)

0,5946 pas / as.
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EMPRESA:  SAN VICENTE

?

1EeeUEEEsRRaRiaRspasedlieseatifrieriisisteseadaRifoissesst

! LOCALIDAD s+ KM : SUBEN : BAJAN : SIGUEN !

Soogsssmmzsoss=sscrooom o == ===z ==!
' Hasenkamp H 0 6 : 0: b !
! Karia Brande s 3 27 03 35!
! Cerrito : 20 i: 7 7!
' La Picada 28 3 13 29!
! Parand y H 0 9 0!
! 11 TOTAL 1t 101 37 37 !

REXERRRRISEIRRRRQRNRERERRERISERIRENERILILIILAILALSLRILILINY

Nimero de asientos v.evvvecrrancssd
Recorrido Total (KB) eavesnvsaneesl

Cantidad de pasaj, transportados p

{gue suben}

Cantidad mdxima que siguen....gmax.

Coeficiente de trdfico......qndx./p

"

1]

Cantidad de pasajeros / Ke, pk=[q dl=

Distancia media ........

Carga medid ..v.covvrvanrendl =
Indice de renovacidn .....pvk = p/l
Indice de utilizacién ,.pak = p/atl

Nivel de servicip ......N5 = gadx/a

{peor condicidn)

-

-

-

(=9
'

= pkfp

pk/1

n

H

37 as.
101 kn

37

13
0,8919

2307,5 pasfin

62,363 ka
22,847 pas,
0,3663 pas/kn
0,0099 pasfasks

0,B%19 pas/as.

v

- &9
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ENPRESA:  EL INDID

! LOCALTDAD :+ KM :SUBEN : BAJAN :SIGUER!
lzz=g==w==38sEs ==zsEs zozss==zzasssszeszasosT!
@ ' Diamdnte ¢ 0 3 6 3!
71y, Ldor. San Martin ¢ 26 3t Lio T
44t Crespo 1t 18: 5 21 10!
6+ ! Begui 1 23 3 1: 12!
g9 ! Viale ¢ 22: 1 0: 18!
40! Tabossi : 15 1@ 0: 19!
445" Sosa : s 2 2 15!
423" Maria Grande - 120 T ry 2!
138! El Pingo ¢ 1ty Br 16 13!
148" Hasenkanp : 10: 03 13: 0!
I = == = == ===z z=zz=mz!
; 11 T07AL 81 1B 3 36 !
ttlllttttllltlltttllltttttltttli!ttllttttlttllltttlttlt
Nipero de asientos .ieieesessssined = 35 as,
Recorrido Total (kB) severveseeeand ® 148 kn
Cantidad de pasaj. transportados p = )]
(que suben)
Cantidad edxima que siguen....qRaXx. = 1
Loeficiente de trafico......qpdx./p = 0,5033

Cantidad de pasajeros f Km. pk=lq dl=

[T

Distancia media sevaenserss d=pklp=

"

Carga Rediad ceeorvorvenraansl @ ph/l

Indice de renovacién .....pvk = p/l

Indice de utilizacién ..pak = pfatl

n

Nivel de serviCin ......Ns = qads/a
{peor condicidn}

198,35 pas/ka

47,181 ko
11,474 pas.
0,2432 pas/ka
0,0049 pas/aske

0,6 pas/as.

v

71
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ENPRESA: GUADALUPE

RECORRIDE: Parama - Sequi

e R R TS eaRiRastenfisbestitintsesaiiosschitidtpiqstail

! LOCALIDAD + KM iSUBEN : BAJAN :SIGUEN!
) === === FET == —r-—coassm== zr=l
! Parand : 0: 13 0 15
! Refugio A. 18 : 9 3 3¢ 15!
! Genolet : 1: 0 1 18!
! Espinillo : b 0 0 14!
! Tres Bocas : 3 (VI 2 12!
' Jglesia Espinillo : 2: G 1: 11!
! fsc. NO 112 : 3 01 2 g!
' Almarén Soca : 14 0 1: 8!
! Esc, NO 59 : 3t 2 0 10!
¢ Segui : 91 0 10 0!
|==_ === jomfen e d—4 -"===::::::::::::::::::::::I
! 1t TOTAL ¢t v 82y 20 20 !
ER Rt AR N R iRt st niiiasstsettnilifsit
Ninero de asientos «...covenrseniad = 37 as.
Recorrido Total {km) ..vvvvvrcessel = 57 kn
Cantidad de pasaj. transportados p = 20
{que suben)

Cantidad méxima gue siguen....qmax, = 13
Coeficiente de trdfico......qeax./p = 0,73

Cantidad de pasajeros / %m. pk=[q dl= 969,5 pas/kp

"
[{]

Distancia media vuuvvanerasd 28,475 kn

phip

Carga media vesvsrvnssenenaC = pk/l 10,9519 pas.

Indice de resovacifn .....pvk = p/l = 0,38462 pas/ka

"

Indice de utilizacidn ..pak = pfa#l 0,0104 pas/aske

n

Nivel de servicio ..,...Ns = gadx/a
{peor condicidn)

0,405341 pas/as.
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ENPRESA: GUADALUPE

PRORLRRERRRASERUREa L sttt essnanesesssssstonaassstanny
! LOCALIDAD 3 KH :SUBREN : BAJAN :SIGUEN
t SEoo-oorTEassszoa= ===z z=z= ===
! Parand : 0: 10 0: 10!
! Refugio R. 1B A i: 1: 14
! Benolet ' 3 0: I 3
! Espinillo : b 1: 1: 13
! Tres Bocas ! 33 Qs 1: 12
! lglesia Espinillo ! 2: 0 0: 12
! Esc. N2 112 1 3 1 1+ 12
! Almacén Sosa v 14 1: 0: 13
! Esc. NO 59 : 5: 2: 1: 14
! Sequi t 3: 0 e 0
lzzz===zz=zzozoz==== = == ====== === =
! it TOTAL 3% P 2 20 :

1
|
i
1

BEETLEIRR LI LT et e e 1 L R LR A LR 0 28

digero de asientos ....oveiviiin oid ® 37 as,

Recorrido Total (ko) «ovvvvvvnnindl = 92 ka

Cantidad de pasaj. transportados p = n
{que suben)

Cantidad mdxiea que siguen,...gmax, = 14

Coeficiente de trdfico......qnéx./p = 0,7

Eantidad de pasajeros / Ke. pk=lq dl=  626,5 pas/ia

Distancia media «ovvveus...0 = pkip 31,3?5 ko
Carga media ......0vveenann€ = ph/l = 12,0481 pas.

0,30462 pas/kn

Indicz de removacion .....pvk = p/l

Indice de utilizacidn ..pak = p/atl

Nivel de servicin ......Ns = gadx/a
{peor condicidn}

0,37830 pas/as.

0,0004 pas/askm

v
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ENPRESA:

EERRAARERLRSIORRLLIRIRLLSIBARLIITIONLERLLISALLSI LAY

! LOCALIDAD + KM :SUBEN : DAJAN :5i6UEN’
fz== == s====zzc soSISIsIss == == 1
! Parand ! [V B 0 8!
| Genolet : 12: 0 1y 71
! Espinilla 1 b 0 3¢ 4!
! Tres Bocas H 3 0: 0: 5!
! Esc, N° 112 H 3 2 1: 3!
' Alaacén Sala : 14 1: 0: 6!
' Sequi : 10 0 b 0!
1 = =====z ==zzzssc-s=zzssITs 1
t $8 TOTAL 3¢ s 52 11 11 : !

TLALIARESUNERRSRLALASIRLLARLIRLINRISSRILLARILLENIIANINY

Niaero de asientos ...... crrrraeas a= I+ s,

Recorrido Total (ka) .ivverinnieadd = 32 ke

Cantidad de pasaj. transportados p = 11
{que suben}

Cantidad mixima que siquen....gmax. = 8

Coeficiente de trifice...... gndx.fp = 0.7273

Cantidad de pasajeros / ke. pk=[q dl=  272.5 pas/ke

Distancia sedia «..ouvvans 4= pk/p = 24,773 ka

Carga aedia vuuaseunensanes€ = phfl = D.2404 pas.

Indice de renovacién ..... pvk = p/l = 0.2115 pas/km

Indice de utilizacitn ..pak = pfatl <>Cﬂ35%p§slaskn

[F]

Nivel de servicio ......Ns = godu/a
{peor condicitn)

022 pasfas.

Vv
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ENPRESA:

DiA: Jueves

R R bR AR aR g esiaaesibatitssidfiqtessitisy]

t

LOCALIDAD t KM :SUBEN : BAJAN :SIGUEN!
------ ==m=na=s == . = == |
! Sequi t 01 th: 0: L&
' Ala, Sala t 10: 0 0: 14!
! Esc. N* 112 1 1A 3 1: 14!
! Tres Bocas : 5: 0 0: 18
! Espinilla - B 2: 18!
! enolet : b1 | 0: 17!
Parand 12 01 17 0!
cEattiCrroE=== = ---'_--a.._:____---:!!:'_'::::!
18 T07TAL & t 52: 20: 201 !
EIRLEERREERRRORR et asad R er ansReIannuasesessteaning
Ndaero de asientns seenvennesassns as 3% s,
Recorrido Total (km) ...... S B 52 ke
Cantidad de pasaj. transportados p = 20
(gue suben)
Cantidad mdxisa que siguen.,..qeax. = 18
Coeficiente de trafico......qadx./p = 0.9

Lantidad de pasajeros / Ka. pk=lq dl=  774.0 pas/ke

Distancia eedid ssvevsnnras

Larga 6e0ia vsvnrurnnes

Indice de renovacidn .

Indice de utilizacidn

[—8
i

-
mn
1]

pkip

pk/1

vk = pll

«.pak = pfatl

Nivel de servicio ......Ns = geéx/a

{peor condicidn)

[1]

00163 pas/aske -

I8.7 ke
14.885 pas,

0.38456 pas/ka

Q4% pas/as.

v

7Y
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EMPRESA: EL TIGRE BIS

RECORRIDO: Paraznd - W, Grande

B1A: dueves

PLELARALLRSRTITLLIRN IR RRERAIERRRITELRITISINRLLLLRLILE

|
{
1
|
'
1
!
L]
]
1
]
i

|
!
!
!
!
!
i
I
]
!
'

]
]

LOCALIDAD : KM :SUBEN : BAJAN :SIGUEN
Parand H 0: 17: 0: 17
Genolet : i2 1 0: 1B
Hontrul t 5 0 2: L&
la Picada : 9t 6: Iz 13
Salida de La Picada ! q: 3 4: 12
Caragna H 4 ¢ L 8
Cia. Argeatina : 7T 0 0: 8
P. Piedra L I: 0: 11
Bistrito Tala : 10 0 0: i
N. Grande : 9 0: 11: 0
tt TOTAL $¢ r b2 AU 24
PRLERSROUSER LRSI IRR e s RR Rt e s asastasantatestassassseng
Rioero de asientps ..evevinrnneces a= 40 as.
RECDFFidD TOtal [k.] lllllo-o-ll-'l 2 &2 kﬂ
Cantidad de pasaj. transportados p = yLl
(que suben)
Cantidad mdxima que siguen,...grax. = i8
Coeficiente de trifica...... gadx./p = 0.75

Cantidad de pasajeros / Ka. pk=Iq dl=

Distancia media .vvvvervnns = pk/fp

H

Carga media «veevvernvrseadC = p/l

Indice de renovacitn ,....pvk = p/l

Indice de utilizacidn ..pak = p/at}

Nivel de servicio ...... Ns = qadx/a
{peor condicidn)

730,0 pas/ia

30,4167 kn
11.7742 pas.

0.3871 pas/km

0.00%6B pas/aska

0.45 pas/as,

v~ 81
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v - 83
EMPRESA: EL TIGRE BIS

RECORRIDO: M. Grande - Parana. SALE:

DIA: Jueves. CORREDOR: Airededores de Parana

BEARENSRNA LI AR R AR RIS RIS L aRuaNtaLeNastanEItLLLy

! LOCALIDAD + KH :SUBEN : BAJAN sSIGUEMS
l== === === = = = #
' Brande H ¢ b 0 6!
'Mistrito Tala : 9: 0: 1 5!
'P. Piedra i 10 0 0 3t
'Cia. Argentina t b 0 0: 51
ICarmona 3 T 51 0+ 10!
'La Picada : 8: LI 0: 14!
‘Entr. Parque San Martin 3y 9 6: 23!
'Hontrul : 3 9 1: 3¢
Tecnologita H b 0 4 271
{Parana t b 0: 27 : 0!
lzzzz == = s=s=sxssa@scoos =1
! IIRTAL S ¢ 82: W B !

AR LR IRt LR RRtRssiRaatsyejosssaijisstys]

Humero de asientos .ovvvenreuses, 3 2 40 as
Recorrido Total (ke) .vovvnvvnan I = 62 kn
Cantidad de pasaj. transportados p = 33
Cantidad maxima que siguen .. gqmax, = k9!
Coeficiente de tratice .... gmax./p = 0,9393

Cantidad de pasajeros x ke, pk= q dl= 760,53 pas x ka

pk/p 23,05 ka

i

Distanciz eedia .ocvvevnn. d

Carga #edia vovseveerannes € = pk/l 12,27 pas.

Indice de renovacion ,,.. pvk = p/l 0,532 pas / ta

[}

Indice de utilizacion . pak = p/at] 0,0133 pas / as. ¥ ke,

Nivel de Servicio ..... Ns = geax/a =’ 0,775 pas / as.
(peor tondicion)



vV - B4

(‘W) opojnwnoy prybuc

Ol

Sl

0c

4

;9

=%

(soaen() euereq — opuerrn Ty

VOMV) Ad VINVIOVIA

uenbig ‘enb souslpsoy



3. ANALISIS DEL CORREDCR PARANA - CERRITO.

& pedido de la Direccidn de Transporte de la provincia
tie Entre Rios, se realizd un estudio intensivo en el corredor
Faramna - Cerrito, realizandose 20 censos de carga desde Farani
con destino a Cerrito, v 18 en el sentido inverso.

Con 1lps datos obtenidos para cada uno de los sentidos
analizrados, se clasificaron los viajes en: los de hora pico v los
de hora no pico, en funcidn a la carga de pasajeros. Asi, =1=)
procesaron los datos, determinandose, en funcidn de los niveles
de servicio en hpra pico (en la peor condicidn). qgue las ofertas
de wviajes tanto para un sentido como para el otro son de
caracteristicas aceptables.

Los valores determinados estan indicados en las planillas
y graficos de las paginas siguientes.
b

tos valores medios del corredor, en base a los %8 viajes
reelevados, para una unidad tipo, s=son los gue se indican a
continuacidn:

Distancia recorrida: 50 km

Total de asientos: 41

Total de lugares: 57

Cantidad de pasaieros transportados: 28
fCantidad maxima que siguen gmax.: 24
Trafico pas ® km.: 978,34 pas £ km
Coeficiente de trafico: 0,895

Distancia media: 4,87 km

Carga media: 20,00 pas.

Factor de trabajo: 0,477

Indice de renovacidn: 0,36

Indice de utilizacidn: 0,013

Nivel de servicio: 0,387 (nivel R)

Factor de carga (m&ximo de asientos): 0,587
Factor de carga (maximo de lugares): 0,42

W e W 6 I I M I M I W X W ¥ I

’

La carga media de 20 pasajeros por viaje indica que la
demanda para este corredor no es muy elevada, y por consiguiente,
los niveles de servicios son satisfactorios.

.



DIAGRAMA DE CARGA EN HORA PICO (8 SERVICLOS EVALUALDS)

DIA: Promedio de distintos dias.

TERARERERONR IR R R AR nanaatsasanentisssatasatny

LOCALTDAD t KM :SUBEN : BAJAN :SIGUEN'
Parana s 0 N3 0 243!
Benolet e 02+ 63 : 10 298!
La Picada ¢ 10 14 35 278
V. Urquiza s Ty 4 il 8!
£l Palenque : 12 12 §: 272!
Cerrito t % 0 121y 151!
== s==33= = szss==3 zzazl
11 T0TAL 14 : 50 336 : 1852 !
BIRERRSSRRRRERTINIRERRERUNBSIINNERISLINIEIRIESININY
Hisero de asientos ..vivieveeniniia = 328 as.
(B serv, x 41 as.)
Recorrido Total (km) ....coovviannl = 400 ka

(B serv. x 50 kn.}

Cantidad de pasaj. transportados p = 336
(que suben)

Cantidad mdxima que siguen....gmax, = 294

Coeficiente de trafico......qudx./fp = (.88

Cantidad de pasajeros / «m, pk=[q di= 13133 pas/km

Distancia media .....ev0.0 8 = phip = 39.085 ka

Carga media sisissnrevenessl = pk/l 32,833 pas.

Indice de removacidn .....pvk = p/l 0.84 pas/ta

Indice de utilizacién .ipak = p/atl = 0.0026 pas/as-k

Nivel de servicio ......Ns = qadx/a
{peor condicién)

0.9024 pas/as.

0.8008

Factor 6@ trabajo cvvecencrnsonsane

vV - 86
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DIAGRARA DE CARGA EN HORA NO PICO (12 SERVICIBS EVAL.)

DIA: Proaedio de distintos dias.

O RRRRRRERERIARLAR LR LN IR LR RN IR IRt ONNIRLs LIRSS

LGEALIDAD : KM :SUBEN : BAJAN :SISUEN'
Parana : 0 202 : 0 202!
Genolet + 12 49 18 = 233 !
La Picada : 10 g 62 : 179
V. Urquiza ! 11 ] iz 1731
El Palenque ¢ 12 lsr 12 177!
Cerrito H g [ ja: 99!

=z === = EE z=x3=z ===l
$1 T0TAL #8 s 50 ¢ 281 : 182 : !

l!tllltllll!t!lltllllllliltltl!tllll!l!lllil!lllll}lll

Ndaero de asientds ..vivuvvvevnenad = 492 as,
(12 serv. x 41 as.)

Recorrido Total (ka) .....ocnennll = 800 ka

{12 serv. 2 50 ka.)

Cantidad de pasaj. transportados p = 281
fque suben)

Cantidad mdxima gue siguen....qmax. = 233

Coeficiente de trifico......qadx./p = 0.8292

Cantidad de pasajeros / Km. pk=Iq dl= 9244 pas/km

L[]

Distancia sedia veveeened = ph/p = 32.897 ko

Carga media vieneeenansnaaat = ph/l 15.407 pas.

Indice de renovacitn ,....pvk = p/l = 0.4483 pas/ka

£

Indice de utilizacidn ..pak = pfatl 0.0 pas/as-k

Nivel de servicio ......Ns = qedx/a = 0.4736 pas/as,

(peor condicidn)

Factor de trabajo ...vvvvvnevrnnene = 0.3758

vV - 8g
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DIRGRAMA DE CARBA EN HORA PICD (3 SERV. EVAL.).

DIA: Proaedio de distintos dias.

RESLUNRERRLERRanen st s tunussranattarnasateasatazeity

LOCAL IDAD t. KM :SUBEN : BAJAN :SIGUEN'
ettt 4+ 1t = == Z=ITI===zT !
Cerrito : 0 &4 0: &)
El Palenque ' 9 1: 3+ 47!
V., Urquiza v 12 3 te: 711
La Picada : 7: i8: 0: 89!
Genolet t 0 25 3o i1
Parana t 12 0« 111 0!
=== = 2=z = z=== zzz==l

13 TOTAL 08 s 30 k& 118 : !

TRERUNRRRINOSREREINNBIRRBRRERIaRERRRRIRIORLILILILINLL

Nimera de asientos ..oviivainvinarend = 123 as.

(3 serv. x 41 as.)
Recorrido Total {(ke) ......eevvusal = 150 km

(3 serv, x 30 km.}

Cantidad de pasaj. transportades p = 116
" [que suben)

{antidad mdxima gue siguen..,.qmax., = 111

Coeficiente de trdfico......qmdx./p = 0,954%

Cantidad de pasajeros / Ka. pk=Iq di= 3643.5 pas/ka

31.409 ke

Distancia media ....veueuvel = phip

Carga media c.ovivenvineeddl = ph/l 24.29 pas.

Indice de renovacidn .....pvk = p/1 = 0.7733 pasike

Indice de utilizacion ..pak = p/atl = 0.01F pas/as—k

Nivel de servicio ......Ns = qadu/fa
(pear condicidn)

0.9074 pas/as.

Factor de trabajo «.evcevanacnrnnee = 0.5924

Vo Q0



vV - 91

(L) DPDINUINDD DIouBsI(
oOr GS¢ 0¢ GZ 0C¢ &SI 0l g 0

0

0c
Oy

09
\ _— o

//\ - h — Ot

£Zl = SOjUusise sp OIdN

Oyl
091

081
002

'(091d  DJOY UB) DUDIDY — 0}144d)

vodVO 10 VAVYHIVIQ

usnbis snb souslbsoy



DIAGRAMA DE CARGA EN HORA NO PICO (195 SERV. EVAL.).

RECORRIDD: Cerritop - Parana.

DIA: Promedio de distintos dias.

BEIRSERNETTEEORURnetsInentntatonnasesatastestssansaiss
BAJAN :STGUEN!

LOCALTDAD + KM :SUBEN :
Cerrito : 0: 240 :
El Palenque : 9§+ 18
V. Urquiza ¢ 12 10
ta Picada : 7: B
Genolet : 10: 42
Parana IS VA 0

1 TOTAL #1 + 50 : 333

333 ¢

BN et e e st an st ansnntaty

1]

Nimero de asientns ...e..eesereeend

{15 serv. x 41 as.)

ferorrido Total (ke) ...ovvevanansl

(13 serv. x 50 ka.}

Cantidad de pasaj. tramsportades ¢
{que suben)

Cantidad sdxisa que siguen....qmax,

Costiciente de tréfico......qudx./p

Cantidad de pasajeros / Ks. pk={q di=

"

Distancia media .uvesensasod = pkig

pk/1

Carga e2dia vivevsrernensaaC

Indice de renovacién .....pvk = p/l

Indice de utilizacién. ..pak = p/atl

n

Hivel de servicio ......Ns = qadx/a
(peor condicidn)

Fartor de trabajo cvoevvrvvinnniens

B15 as.

750 ka

333

273

0.8258

11157 pas/kn

33,303 km

14,679 pas,

0.444 pas/km

G.011 pas/as-k

0.4472 pas/as.

0.3620
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4. NIVELES DE FARTICIFACION DE LOS MODOS ALTERNATIVOS.

En relacidn a los niveles de participacidn de la demanda
de pasajeros en los modos alternativos. se considerd el caso del
F.F.C.C. Urquiza, va gue se mencionara en el capitulo 2, presta
servicions locales con coches—-motores Fiat en los corredores
Faran& - Concordia, y Farana - Concepcidn del Uruguay, con
resultados mas significativos.

lLa cantidad de boletos vendidos en los trenes 2301/2303.,
Farana — Concordia, durante el mes de junio de 19790 fue de 8487,
siendo Farand v Federal los principales valores {ver planilla
Nro.l? — Capitulo 2). :

e AT

En ] sentido inverso, para los trenes 230272304, las
holeterias exwpendieron un total de 76464 boletos (datos de
Ferrocarriles Argentinos).

Frfara todo el mes, vy de acuerdo a los datos obtenidos
aopartunamente, se estima gue de los servicios interurbanos
(concesiones provinciales), se,.transportaran 22.700 pasajeros.

La demanda total FParana — Concordia, se distvribuye de la
sigquiente manera:’
¥ For auvtotransporte: 22.700 pasajeros / mes ( 58,40 %)
¥ For F.C. Urgquiza r 16.151 pasajeros / mes ( 41,60 %
¥ Total transportado: 38.831 pasajeros / mes (100,00 %)

+

Fara el caso del corredor FParana — Concepcidn del
Uruguay . la cantidad de boletos vendidos fue de 25827, en el tren
REIN7  de Concepcion del truguay a Faramd durante el mes de junio
de 1990, vy J0Z21, en el tren 2308, de sentido inverso.

De acuerdo a los datos realirados en los censos
realizados se estimd en 18,200 pasajeros por mes el trafico por
ese corredor, en el servicio del transporte automotor.

La demanda total de pasajeros se distribuve de 1la
siguiente manera:

¥ For awtotransporte: 18.200 pasajeros por mes ( 76,%0 %4).
¥ For F.C. Urquiza 1 5.604 pasajeros por mes ( 2,50 %1,

A

¥ Total transportado: 23.804 pasajeros por mes (LO0,00 %).
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ASFECTOS ECONOMICOS.

Los rubros gue integran el costo de explotacion de los
servicios de auwtotransporte de pasajeros, de acuerdo a lo
establecido por la Secretaria de Transporte de la NMacidn, son los
siguientes: combustibles, lubricantes, neumaticos. engrase v
lavada, reparacidgn del material rodante, depreciacidn del
material .rodante., seguro del vehiculo, patentes v tasas. salarios
del personal, seguros del personal, gastos generales,. miguinas v
herramientas, inmuebles, impuestos v tasas municipales,
terminales, comision de agencia, costo del capital invertido e
impuesto & los ingresos brutos.

L.a metodolegia aplica los distintos parametros ogque se
transcriben en pagina aparte, vy aplica los precios de acuerdo a
la tabla que se acompaia. todo lo cual integra wun costo de
explotacidn total que al mes de marzo de 1992 alcanza la cifra de
% 1,1761 7/ vehiculo »x km. asumiendo un indice de pasajero — km de
22, da pdr resultado una tarifa media resultante de $ 0,0368 / km

que se puede comparar con la tarifa media actual de $ 00,0360,

. De acuerdo aleo establecido por la resolucidn 90/91 del
Ministerio de Economia de la Naciédn, guedd establecido con fecha
lro. de marzo de 1991, la tarifa de % 0,034849 / pasajero - kmn,
para camino pavimentado, con un adicional de $ 0O,00729%2 para
caminos ondulados como la Frovincia de Entre Rios, 1o gue arraija
un total de $ 0,042141 / pasajero — km, que s lo gue adoptd la

resolucion Nro. 24 del D.P.C. yv T. de la provincia de Entre Rios.

Fara el caso de caminos sin pavimentos, el valor aumenta
a % 0,039971. Se contemplan incrementos del 10 % para el servicio
directo, vy 10 % mas que el servicio directo para el servicio
expreso.

Esta fuera de los alcances de este estudio preliminar,
opinar con fundamento si la metodologia hoy aplicada se ajusta al
casp de la Frovincia de Entre Rios.

. Lo que si se puede afirmar, gque si bien es poco
criticable el detallado cadlculo de los costos de explotacion.
donde se encuentran diferencias es en los valores de caraa media,
gue son sustancialmente inferiores a 32, tal como se aprecia en
el estudio de las relaciones oferta - demanda. por diferentes
corredores.

Esto traeria aparejado, un valor unitario por pasajero -
km, con notables incrementos en relacion a las tarifas actuales.
situacidn que seria inaceptable para el publico usuwario, si gse



dividiera el costo de explotacion por una caraga media habitual en
el transporte interurbano en la provincia de Entre Rios,

En faorma sintética es la posicien que sustenta la
empresa transportista "lLa Victoria", que con fecha reciente se
dirije a las autoridades. de la Direccién de Transporte v plantea
un  esguema metodoldgico de costo de vperacion que lleaa a un
valor incluso menor al de la Secretaria de Transporte de la
Nacion, de $ 0,12226 / vehiculo x km, pero al comparar 1Ngresos
con egresos, solicita un incremento tarifario de 117%,70 Yeu para
equilibrar vaimres, 1o gue elevaria la tarifa a $ O, 08979 /
psasiero x km.

Bl gran ndmero de empresas chicas y mediano - chicas,
que se mencionaron anteriormente, en el capitulo 2, RS posible
que esten en una situacidn de dificultades economicas, que se

pone mas en evidencia en un periodo de estabilidad monetaria como
2l gue vivimos desde abril de 1991,

Asi planteadas las cosas cabe la posibilidad de que la
Frovincia subsidie los servicieos deficitarios, a la luz de las
cifras ‘de explotacien de los mismos, o0 bien que se ajuste mas
adecuadamente la oferta a la demanda , con el fin de elevar los
valores de carga media, en lo que pareceria se8r una correcciodn
necesaria a una scobreoferta de transporte, tgue provoca  la
situacidn hoy existente.



CALCULO DE COSTO DE EXPLUTﬁCiDN - % POR KM
FERIODD MARZIO 1992

'YX 'RUBRDS DEL COSTO
N :
;; —__:

1L 'COMBUSTIBLES
Y2 LUBRICANTES

L3 TNEUMATICNS ‘

' 4 'ENGRASE Y LAVADD

5 IREFORACION DEL MATERIAL RODANTE

: .Chasis

: Larroceria

{DEFRECIACION DEL MATERIAL RUDANTE
! .Chasis

: Larroceria

y SEGURD DEL VEHICULO

' Responsabilidad Civil

, .Chasis

: .Carroceria

]

FATENTES Y TASAS

SALARIOS DEL FERSONAL
FPerspnal de conduccion
.FPersonal de trafico

' .Fersonal de mantenimiento

' FPersonal de administracion

110 | SEGUROS DEL FERSONAL

v 11 GASTOS GENERALES

: 2 MAQUINAS Y HERRAMIENTAS E INMUERLES
: : .Conservacion de inmuebles

, ; .Depreciacion de inmuebles

H : -Conservacion mag. v herramienta
' H .Depreciacion de mag. v herramie
D13 LV IMPUESTOS Y TASAS MUNICIPALES

v 14 Y TERMINALES

v 15 JCOMISION DE AGENCIA

¢ 16 (COSTO DEL. CAFITAL INVERTIDO

: ' .Chasis

, ' .Carroceria

' : « Inmuebles

17 TIMPUESTO 4 LOS INGRESUS BRUTOS

t ]

COSTO TOTAL SIN IMFUESTOS
COSTD TOTAL CON IMFUESTOS
: INDICE FPAS KM

. TARIFA MEDIA RESULTANTE

' INCREMENTO TARIFARIO

' TARIFA MEDIA ACTUAL

PLANILLA NRO. V1.1

INTERURE, %

OL.1025
O.013E0

8.7

1.1
00567 3.1
0.0347 EL0
0. 07&1 &.5
Q0667 8.7
0.0474 4.0
0.038=3 F.E
0.0EPB Z.4
O.022 1.9
0.01748 1.5
O.0102 0.9
0.2883 24,8
0.0471 4.0

QL OZEES

0,035738 4.6
0.0559 4.8
OLOR23 2.
QL0005 0.0
O,.0002 ) 0,0
L0007 7 001
O.0011 0.1
QL0125 0 1.0
0.0217 1.8
;
H
0D.0678 1 5.8
0.0325 ¢ 4.5
0.0104 3 0.3
Q.0000 G.0
]
1.1761 11000
1.17461 11000
F2.00
0, 0368
2.0

O, 0560



FLANILLA NRO.

vI.Z

1001
1002
1007
1004
1005
1004
1007
1008
1009
1010°
1011
1017
10173
1014
1015
1016
1017
1018
1019
1020
1021
1022
1023
1024
14025
1026
1027
l1a28
1029
1030
1031
10322
10ER
1034
1035
1036
1037
10328
1039
1040
1041
142
10473
1044
1045
1044
1047
1048
1049
1050
10351

1052

'ACEITE CARTER,FILTRO Y CONS.E/CAMEIOS
1KM. ENTRE CAMEBIO DE ACEITE

'CONSUMO DE ACEITE

'GRASA DE CAJA Y DIFERENCIAL

{KM. ENTRE CAMBIOS GRASA

'CONSUMD DE GRASA

'ACEITE CAJA DE DIRECCION
'KILOMETRAJE ENTRE CAMBIOS CAJA
'CONSUMO FOR KM. ACEITE CAJA
{CANTIDAD DE CURIERTAS

'CANTIDAD DE CAMARAS ,
'CANTIDAD DE PROTECTORES

'kM. HASTA PRIMER RECAFADD

'CANTIDAD DE RECAFADOS ADMISIBLES
'KILOMETRAJE IMPRODUCT IVO L

'VIDA UTIL DE LOS NEUMATICOS
'FROLONGACION KM C/RECAFADD

'CANT . ENGRAS .GENERALES C/ 10000 KMS.
TCANT . LAVADOS CARROC.C/ 10000 KMS.
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CARITULD VIII

DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL.

1~ DIAGNOSTICEH SOBRE LOS ASFECTOS LEGAL — INSTITUCIORAL .
2 — DIAGNOSTICO DE LA INFRAESTRUCTURA ViIiAL.

I BEAGHNOSTICO DE LAS EMFPRESAS ¥ FLOTAS  DE TRANSFORTE  DE
FASAJERDS.

4 - DIAGMNOSTICO DE LOS SERVICIOS EN S1.
5 - DIAGNOSTICO DEL IMFACTO DEL TRANSFORTE SOBRE EL ENTORNO.

.1 — ACCIDENMTES DBE TRANSITO.
3.2 - CONTAMINACION DE GASES D LA COMRUSTION EMITIDDS FOR
LOS UOMNIEBUS. ‘

' 5.3 -~ CONTAMINACION FOR LAS EMISIONES DE RUIDG DEEIDD &0 LOS
VEHICULOS EN FUNCIODNAMIENTO.



1. DIAGMOSTICO SOERRE LUS ASPECTOS LEGAL ~ INSTITUCIONAL .

l.aa provincia cuenta con el marco legal aproplacdn  en
materia de tramsporte interurbano de pasadieros., sustentado por la
Ley Nro, Z2761/3% v su Decreto Fealamentario Nro. 894,

e funcidn  de los  requerimisntns v evoluocidn cler l
sisbema, mediante decretos v resoluciones, la nmorma =e ha ido
aiungstanco, de  modo Que = cuentan con los mecanismos cle

procadimientos necesarios gque posibilita adecuarse conforme a las
necesidades sobre operatividad v modalidades en la prestacidn de
los servicios del transporte,

)

A nivel institucional, la zutoridad de aplicacion la
ejerce  la Direccion Frovincial de Comunicaciones v Transporte,
Cuyvas  misiones v funciones estan perfectamente definidas en el
Decreto 1074721 destacando gue la normativa viciente 25
asuficienteamnente abarcativa para la atencion del transporte en
censral, gewa de cargas o de pasajeros en sus diferentes modos de
operacin.

%1 bien la estructura funcional es compatible con las
NOrmas vigentes, su  aplicacidn se circunzcribe casi con
exclusividad al transporte interurbano e pagsajeros. con relativa
eficacla &n sus misiones especificas., dado gue casi el L00 %4 de
1a dotacidn de su personal ejerce sus funcicones en la ciudad e
ﬁarana, no contando con personal las delegaciones del interior de
la provincia, v  ademéas no cuenta con el eguipamientp adecuado
prarra el sequimientno v fiscalizaclidn 2n la provincia de loa
distintos servicios gue se efectuaran en todo el ambito del
territorio provincial.

En consecuencia, la provincia cuenta con la legislacion
¥y omarco  institucional apropiados, pavo debe  implementar sus
recursos humanos v oequipamiento en cantidad v calidad suficientes
para ejercer una accion efectiva en materia de planificacién,
regulacidn, supervision vy contralor del sistema de transporte
interurbana cde pasajeros, mea automotor o fervoviarin., COmD asi
tambien en lo referente al transporte de cargas.

2. DIAGNOSTICO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL.

' Cuando se analizd en el capitulo correspondiente la red
vial de la provincia de Entre Rios, tanto la leaislacidn nacional
como en la provincial, se hizo mencidn al estado de conservacidn
actual de las rutas, dato de indispensable conocimiento habida
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cuenta que el transporte avtomgtor se desarrolld sobre ellas v
que define las condiciones de confort de marcha, seguridad, v

velocidad que se podré& garantizar en el servicio.

Haciendo caso omiso a la Jjurisdiccionalidad de las
rutas, se llega a los siguientes valores:
]
¥longitud de pavimentos de la provincia de Entre Rios: 2912,65 km
~y

Red nacional: 1289.23 km
Red provincial: 162%,40 km

¥ Estado de conservacion de los pavimentos:

Estado bueno: 1415,50 kEm 48,60 7 del total.
Estado regular: 735,80 km 23,30 % del total.

Estado malo: 641,00 km 22,00 4L del total.
Sin clasificar: 12G,00 km 4,10 4 del total.

8i bien comparando estos valores con los de otras
provincias importantes se llega a situaciones equivalentes,
producto de la c¢crisis econdmica gue ha vivado el pais., no
obstante se debe interpretar como un  estado de situacion
satisfactoria.

Lino de los grandes esfuerzos que se deberd canalizar de
ahora en mas, sera la inversion publica masiva en la reconstruc-—
cion de rutas, refuerzos de estructuras v sustitucidn de puentes
obsoletos, de dudosa estabilidad v ancho inadecuadao.

il

En cuanto a la ruta con calzadas mejoradas de ripio hay
T

salo 323 km considerados como en estado bueno vy muy bueno. en
tanto los 2727 km restantes se los clasifica como reaular.

En esta situacidn, no parece gue existan posibilidades
préaximas  a que rutas gue actualmente sean de tierra  sean
pavimentadas, de modo que los servicios de transporte gue se
reallizan sobre estos caminos, lo seguiridn haciendo come hoy en un
futuro cercano.

l.os niveles de tramsito en la red vial no  indican

inminentes problemas de congestidn circulatoria, excepcicdn hecha
de sectores de la superposicion de la Ruta Nacional Nro. 12 v
Ruta Nacional Nro. 14 entre Brazo Largo vy Ceibas. v por la Ruta

NMacional MNro. 14 en las cercanias de Gualeguavchli donde se
detecta ademds un elevado porcentaje de vehiculos pesadas.
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3. DIAGNOSTICO DE LAS EMFRESAS Y FLOTAS DE TRANSFORTE DE
FASAJEROS.

En el capitulo correspondiente se trataran las
caracteristicas de las empresas gue prestan servicio en el
transporte automotor provincial de pasajeros (en ruta fijia).

]

De un primer analisis surge que el 76 % de las empresas
provinciales integran los grupos que denominamos 1 v Il en Ia
calificacion de chicas y medianoc chicas y tan solo un 24 % se
inscribe dentro de la categoria superior: mediano grande v gran—
de. Este es un planteo que obliga a la Direccidn de Transporte a
prestar atencidn a este sector importanite en cuanto a su numero v
a la variedad de servicios gue prestan en diferentes sectores del
territorio provincial.

L.as tarifas wvigentes actualmente cubren en farma
adecuada  los costos operativos, siempre y cuando, se logre una
carga media en cada vehiculo, que no s habitual en determinados
recorridos, lo que hace que dicha explotacion sea deficitaria en
RS0 CasOs.

s motiveo de preccupacidn gue en enpresas  de mediano
chica a mediano grande el grueso de las inversiones propias s

canalizan hacia los dmnibus de ruta libre, sin ducks . por las
‘ . ,

posibilidades de una mavor rentabilidad al alguilarse el vehiculo

con un nivel de ocupacidn asegurada. Todo esto se refleia en  la

#dad  promedio del pargue mévil que de acuerdo a los registros de
la Direccion Frovipcial de Transporte, es de 15,70 afios en las
unidades asignadas a ruta fija, de los cuales el 41,40 % es menor
de 13 afos, vy solo 18,60 % son de una antiguedad entre 0O v 8
afos, .

Esto contrasta en forma significativa con 1a Flota de
ruta libre, donde el 16,40 %L de los vehiculos son de mds de . L3
anos v el %6 Y% estd comprendido entre O v B afos.

. bEn este estado de cosas, cabe la recomendacion de una
revisacion mecanica obligatoria, con énfasis particular en partes
vitales con una frecuencia acorde a la vejez del vehiculos, para
estar seguro que los riesgeos sean minimos.

El equipamiento general de las empresas vy de lasm
unidades de la flota estid fuertemente condicionada por  los
aspectos economicos arriba mencionados, vy esta situacion de no
tomarse medidas, tiende a agravarse con el correr del tiempo.
tste es un problema que se tratard en el diagndstico de los
servicios en si, en el apartado siguiente.
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’

Es recomendable que la Direccidn General de Jfransporte
o otorgue nuevas concesiones  s1n asegurarse qgue  la oferta
eristente no sea superabundante, con una capacidad oaciosa v
antiecondmica, v orientar a las empresas actuales y futuras hacia
donde deberidn canalizarse nuevos servicios,., v donde deberan
suprimirse o minimizarse aguellos gue sean poco rentables.

"EFstos conceptos anteriores, sefalan la interaccidn entre
la rentabilidad de los servicios de transporte v la situacidn
econdmica de las empresas: que tal como se ha apreciado es
distinta segun el grupo gue caracteriza a cada una de ellas.

4. DIAGNOSTICO DE LOS SERVICIOS EN SI.

Fara trazar uwun diagndstico de los servicios del
transporte automotor de la provincia de Entre Rios, comprendidos
dentro de las concesiones provinciales, se optd por analizar los
corredores gue se habian considerado anteriormente en el capitulo
gque tratd la relacidn oferta - demanda.

al. En los corredores de larga distancia mas signifTicativos, que
son Farand — Concordia, Farana — Concepcidn del Uruguay vy Farana
-~ Bualeguaychl, la velocidad comercial se considerd adecuada, con
valaores algo inferiores a 60 km / hora, maxime teniendo en cuenta
cque se trata de servicios de, intermedias. Cabe considerar gue si
la demanda asi lo requiriera, se paodran implantar servicios
BHPIres0S ., con mavor velocidad comercial por un menor nlmero de
detenciones, aungue a un precio de boleto mavor.

Con respecto al corredor Farand — Concordia, dispone de
tina buena carga media en los servicios, gue lo hace contar con
una adecuada réntabilidad, no obstante, el nivel de servicio a
distintas horas es bajo, lo que se originé al transportar
pasajeros de pie en varios tramos del recorrido. Justo es
consignarse que la baja en el nivel de servicio, solo parece
producirse los dias viernes a la tarde en 1la direccidn bacia
Farand, y los dias lunes temprano a la marana en el sentido
inverso.

lLos servicios en los restantes corredores de larga
distancia presentan aspectos similares al de Farand - Concordia.
con  cargas medias menores, Yy niveles de servicios fgue no
presentan problemas.

En el caso de las vinculaciones entre Farand Con



Caoncordia, vy con Concepciodn del Uruguaay, no debe olvidarse la
oferta de servicios ferroviarios, por parte del ferrocarril Gral.
Urgquiza. mediante coches motores que realizan el trafico de
intermedias econ una  frecuencia de @ v 1 servicios diarios,

Frespectivamente.

For los motivos antes expuestos., se considera
prioritario, por parte de la Direccidn de Transporte hacer un
sequimiento de la evolucion de la demanda, al mismo tiempo de la
oferta disponible, en especial, s5i se suspendiera el servicio
local del ferrocarril GBral. Urguiza, tanto para el ramal Rosario
- Concordia, como Farand — Concepcidn del Uruguay.

b)y. Fara el caso del corredor a lo largo del Rio Uruguay, los dos
sectores estudiados que fueron Concordia — Concepcocidn del
tiruguay, v Concepcidn del Uruguay — Gualequaychd, mostraron una
rentabilidad suwmnamente baja, lo que guizds pueda tener como
explicacidn wna sobreoferta de servicios, lo que demandaria un
estudio mas profundo de la carga a diferentes horas del dia, v en
ntros dias de la semana.

£l indice de renovacion es bajo, en relacidn a otros
cordones, 2 indica una falta de demanda transporte en localidades
intermedias. que se refleja en el hecho gue el trafico esta
practicamente definido entre cabeceras.

c). El conjunto de localidades en las cercanias de Farana. con
quien se mantiene un servicio de transporte de pasaieros mas
intenso, fueron agrupadas como los corredores de los alrededores
de F'ar'ané:. '

Las wvinculaciones son disimiles entre si, va gue las
vinculaciones con @ Diamante vy Villa Elena presentan buenas
condiciones de caraa, VY la persperctiva de una rentabilidad
elevada, no asi todos los restantes, tales como la relaciédn con
Crespo, Hasemkamp, Sequi v Maria Grande.

No es coincidencia gue parte de las empresas chicas v
mediano chicas, que prestan servicios en algunos de estos
recorridos, enfrentan problemas econdmicos derivados de la falta
de rentabilidad. Este efecto se traduce en la no renovacion de
las unidades obsoletas, wuna prestacidn del servicio en  de-
cadencia, ¥ una merma en la demanda de pasajeros,. Que empeora aun
mas la situacidn,

Como se dijo oportunamente en las consideraciones de los
aspectos econdmicos, es practicamente imposible mejorar | la
rentabilidad de los servicios com baja carga., mediante un aumento
de la tarifa, sino mas bien se deberA buscar un ajuste de 1a
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oferta & la demandsz. =1 gz gue o existe la posibilidad de  un
supsidio al oprestatario del servicilio.

5. DIAGNOSTICO DEL IMFACTO DEL TRANSPORTE SOBRE EL ENTORNO.
%.i. ACCIDENTESE DE TRAMSITO.

Toda actividad de transporte conileve implicitamente &l
factor riesoo. Fste e un hechs indiscutible, v solo cabe 1&
posibilidad de minmimizarlo.

La probabilidad de occurrencia de accidentes oue aftecten
bismesz materiales v vidas humanas existe permanentemente. v 2=
preciso  conocer 21 2 grado de peligrosidad v el motive ous lo
provocd, para poder adoptar lazs medidas necesarias aue eviten su
Fepeticicn.

Zi bpien el conoocimiento gue existe 20 Aragentina con
respecto  a accidentclooia, e5 bastante supsrficial. sxiste la
mresun i FTundamentads aque la tasa ge acgidentes es
zlarmantemnernte slevada v constituve una preocupacidon justificable

Farece aue Wwltimamente las autoridsades empiezan & tomar
concisncia de la gravedad de este problema v se s2setan dando pasos
tare hacerle frente.

-~

i nivel de la provincia de Entre Rios, SErd necesario
disponer sn el Tuturc de una nformacion amplia v detallada de
los accidentes carretercs, =2n especial de aguellos gue afecten al
transporte pablica, con el fin de comocer con certeza el arado de
peligrosidad, la reiteracidn de acontecimientos. vy poder trazar
ur plan de prevenclion posibls.

En &1 tema de seguridad en el transporte., es importante
realizar un correcto manltenimiento de las unidades, v entrenar v
controlar ia aptitud psico-fisicas de los choferes.

5.2, CONTAMINACION FOR GASES DE LA COMBUSTION EMITIDUOS FOR  LOS
OMNIBUS.

Fste problema se  agudiza en &areas  urbanas, donde
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=  particularments molestsa la emision de negro de bumc  de los

motores Diesel. aungue hay otros diversos contaminantes qgue se
emiten simultaneamente, cuva concentracidén presenta  distintos
nradoz de peligrosidad & los seres humanos.

La falta de inspecciones periddicas a laos vehiculos.,
mediante equipos  especiales, gue determinan la cantidad de
contaminantes que =& estan emitiendo a la atmésfera. favorece las
infracciones periddicas sin penalizacion a los culpables.

Se estd & conszsiderable distancia de disponer de un&
legislacidn gue reglemente con firmeza cual es el grado de
contaminacion tolevrable de cada vetidiculo. v 1la prohibicidn  de
circular si ese niviel la supera.

Ern nuestro pais se ha producido wn notable crecimiento
de vehiculos propulsados por combustiblies alternativeos al gasoil,
tales romo gas natural comprimido, crue permite'una operacidn con
Merncs contaminantes, ademas de mavores etonomias an el
Funcionamisnto. For el momento, este combustible solc esta
disponibla sn Farana.

S=.% CONTAMINACION FOR EMISIONES DE RUIDOS DEERIDOD & LOS WVEHICULOS
EN FUNCIONAMIENTO.

e manera parecida al tema de l1a contaminacion por
gases, las molestias provocadas por los ruidos de los  vehiculos
se acentlan en al medic urbano., donde las concentraciones
importantes de los rodados suelen arrojar valores significativos.

Tampoco en este aspecto hay legislacion vigente oue se
respete en cuanto a niveles tolerables.

Ern €l caso de la provincla de Entre Rios, todavia no ha
coabradgo magnitud en el entornec urbano, aungque el ruideo  del
transporte s mas acentuado en las ronas rurales con rutas mas
transitadas., vy con un porcentaie alto de camiones, lo que en el
future podria llegar & Jjustificar la creacion de barreras
antisonoras de cortina vegetal o de otro tipo.



CAPITULD IX.



CAFITULD IX

CONCLUSIONES ¥ PROFUESTAS.

1 - CONCLUSIONES.

2 - RECOMENDACIONEES ¥ FROFUESTAS.



1x - 1

CONCLUSIONES Y FPROFUESTAS.

Lusoc de exponer v amnalizar las caracteristicas del
transoorte interurbanc de pasaieros en la provincia de Entre
Fios, a lo iargo del presente estudioc preliminar, se pusde hacer
una enumeracion de los principales problemas detectados, v a
continuacion, un listado de las recomendaciones para intentar
5uperar105,‘poniendm éstos a consideracidn de las autoridades.

1. CONCLUSIONES.

i - ba informacion sobre la demanda de viajes entre las distintas
localidades gue elevan las empresas de transporte muestran
sigrnos de no ser totalmente confiables. v& gque arrojan

variaciones en el Tlujo de pasajeros gue no se los puede
justificar.

Tal ver seria deseable intentar una labor de esclarecimientd
ante las propias empresas para sefalarles la importancia de
contar con esta informacidn & tiemoo, completa v valida, sin
ous esta tarea impligue un intergs fiscalista sino meramente
estadistico con gl fin de plamificar desiciones futuras en el
transporte.

-~ La Direccieon Frovincial de Comunicaciones v Transporte no
dispone de un archiveo actualizado de los vehiculos atectados
2 la flota de transporte interurbanc de pasajeros. sea de
ruta fiia o de ruta libre, io que s& comprobd en  las
discrepancias encontradas al confrontar la inforemacian de las
emprezsas al ser encuestadas.

3

Z - La registracitn de horarios de los servicios de cada empresa,

guedan archivados de una manera confusa. v de consulta poco
aail, con inscripciones manuscritas sobre rescluciones  con

modificaciones de servicio, pero sin indicar si ellas siguen
ern vioencia, 0 i han caducado v han sido reemplazadas por

otras.

4 — Falta oe datns para determinar indicadores aque permitan
vincular lia oferta v la demands, por no realizarse estudios
sistematicos de caraa de pasajieros  en cada empresa que
permita conocer sus caracteristicas, vy luego agrupar los

valores por regiones, o por corredores.

5 - £1 problema gue pueden plantear un gran numero de empresas de
transporte consideradas peguefas, en el caso aue entren  en
dificultades econémicas de dificil soluecidn,y aue traeria



anareiado la no orestacion del serviclio en —onas donde
resulta  indispensable. &1 princiopal causante de esta
dificultad ez la baja caroa de pasaierocs en distintos ser-—
vicios v en algunos recorridos.

& — Carencia del namero de personal entrenado en la Direccidn  de
Transporte, pars reallizar de manera continuada las nuevas
tareas teécnicas que deberan encarar.

Falta de delegados regicnales en lugares estratégicos de la
Drovincia.

T - Falta de coordinacion en decisiones gue afecten ia
infrasstructura v la prestacidn de los servicios entre  los
gistintes modos de transporte.

8 — Unidades de trancporte de vejez conslderable atectadas a las
concesliones  de ruts fida, en particular a aguellas aue
correspondern a emoresas chicas v mediano — chlicas.

Nl

"— Falta de inspecclones mecanicas periodicas de las uwnidades de
transporte, con la intensiTicacidn de lcs contraoles—a medida
oue aumente la edad de los ommibus.

10— Falte de inTormacidn sobre =1 consumo eneroético en 21 sector
transporte, COom evaluaciones sobre posible ahorro de
combustible.

Conocamientc imorecisec v de dificil acceso a la informacion
soibre accidentes de transito, tasa de acciderntes v arado de
peligrosidad de las rutas nacionales vy provincliales. oaue
irntegran =1 sistema vial de la provincia de Entre Rios.

l_.l
[
I

2. RECOMENDACICNES Y FROFUESTAS.

Se consignan unNa Serilie de  Suoerenclas ous las
autoridades politicas deberan analizar., v priorizar de acuerdeo &
las reales posibillidades de llevarlas & cabo.

De todas maneras no se pretende bhacer una enunciacion
exaustiva v completa de aguellos rumbos de accidn que se
emporendan en un Tuturo proximo. aunaue es menester insistir en la
continuidad de las desiciones gue se adopten. porgue de poco
sirve montar un sistema informatico ambicioso. Si no se mantiene
en funcionamiento permanente. alimentandolo com informacidn de
fuente confiable.



1 - Crear una base de datos ous permita:

kY -

~

it mantengr actualirzado los datos de la flota., atectadas a
las concesiones de ruta fija v de ruta libre,. =1 lo aue
respecta & informacidn sobre patentes, marca v modelo del
vehiculc. afo de fabricacién, numero de asientos. peso total,
ramero de ejes. potencia del motor. eguipamiento de contfort.
etc.

. obterner un horario tipo origen v destino, ous  permita
conocer los servicios entre todas las localidades de la
provincia, v aousllas mas significativas fuera de ella.

o, tener infTormaciam actualirada sobre la oferta v la demanda

de todos los modos de transporte dentro de la provincla.

Mediante un plan continuado de censos de caroas de pasaieros.,
obitener regularmente indicadores en cada empresa para hacer

un seguimiento de las variacliones de la demanda. cual es la
oferta, v el nivel de servicio del pasaisero, al tiempo de
conocer la rentabilidad de los recorridos. con 21 fin de

adoptar medidgas de precaucion anticipadamenis.

Flamntener estadistreas actualiradas de los censos de transito,
nor rutas nacionales v provinciales dentro de ia provincia,
afadiends =1 factor de ocupacidn de los vehicuios.

Actualirar en  forma permanente el plana de estado de
pavimentos, ¥ de caminos de ripic, de las redes nacional v
provincial en todo el territorio de la provincia,

Estadisticas opermanentes de localizacion v analisis de
accidentes de transito en ias  rutas provinciales Y
macionales, con estudio detallado de aguellos aus revistan
mayor aravedad.

FMantener una vancudlaclion permanente  con las Vialidades
Frovincial v Nacional, para acordar un plan de construccldn
v/o mantemimiento de acuerde & la importancia  opara =3
transporie.

Londucir wn plan de control de pesos maximos de vehiculo
total v por eje. como también un control de la relacidn peso
/ potencia, en los omnibus de ruta fiia v ruta libre.

Froponer que los encargados de unidades de ilas estaciones
terminales de omnibus de las distintas localidades de 1la
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provincia, actiuen como  delegados de la Direccidan de
Tramsporte para  toda  inTeormacion v datos  relevantes  de
movimlento d= pasajieros v de prestacion de los servicios.

‘Reovalida semestral obligatoria de le licencia provesional de

conducitor de los choferes cuva =dad hava superado los 490 anos
v  anuales para los de menor edad, con cursos también
obligatorics de entrenamisnto vy demostracion de idoneidad
conductiva v Bkamenes psico-Tislicos.

Fosipilidad de otorgar wventajas imoesitivas & annellas
smprEsas que demusstren un ahorro de combustibles por avances
tecnoldaicos, o gus conviertarn sus vehicuwleos a medios de
propllsion menos contaminantes.

Sientar v difundir nuevas tecnologias gque opermitan =1
conocimisntn de pasajes vendidos, kildmetros recorridos., v
localiracion aecgrafica de Tlotas para avudasr a adecuar  1a

oferta v la demands.
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FLANILLA NRO 1i: USADA FARA CONFECCION DE CENSOS DE ASCENSOS Y
DESCENSOS DE FABAJEROS.

En esta planilla se consignan en 21 encabezamiento la

fecha del censo. el dia de la semana. hora de salida. tipo de
SErvViICio, el itinerario, laz condiciones metereologicas.,
identificacidn de la =smprassa. la presencia © np de quarda, v el

nomipre cdel operador.

A continuwacion el operador anota el lugar ¥ el paraie.
la hora de salida o la hora de paso. la progresiva (en km), €1 la

conoce o luego se agrega en gabinete. 2] ndmero de pasajeros aue
suben ., el numero de pasajeros gue balian, vy &l numerc total gues
siguen.

Lirs coteac rabido es gus la cantidad de nasaieros [ RY=
slbarn debe ser igual a la gue Dasian.

£ wun diagyrama O pasaieros  gue  siguesn — distancia
recorrida, e  gratican  los resultados, cuva integral da el
trafico producido en km.

A partir de &lla se pueden obtener los siguientes
indicadores:

¥ Coeficiente de trafico: Es la relacion entre el méximo de
pas&ieros que siguen v el total de pasajeros transportados.

¥ Distancia media: Es la relacidn entre la integral de pasalieros
™ Lildmetros {trafico} divididao el total de pacaieros
transportados.

¥ Carga media: Es la relacion pasajeros x km (trafico) dividido
la longitud total del recorrido.

¥ Indice de renovacién: Es la relacion entre pasajieros Lrans-
portados v la lonaitud total del recorrido.

¥ Indice de utilizacitn: Es la relacion entre pasaieros trans-
portados dividido por los asiemtos v por la longitud total del
recorrido.

¥ Nivel de servicio: Es la relacidn entre la carga maxima de pa-
sajeros v los asientos disponibles.

¥ Factor de trabajo: Es la relacidn entre los pasaleros  ki-



lometros v el producto de o= asi1enitos por los kildmetros
ofrecildos.

LZimultaneamente con esta  encuesta  de ascensos 5
descensos de pasajeros s realizd una encuesta sobre motivos de
viaie, Oue una ve:r procesada se incluvo en la planilla Nro. 1E.

FLANILLA NRO 2: USADA FARA LA ENCUESTA A LASE EMPRESAS DE TRANSPORTE
AUTOMOTOR DE LA FPROVINCIA DE ENTRE RIOS.

La informacidn declarada en 21 punto Nro. 1 fus usada en
&l confecciern en al plamilla RNro. S del capitulo Nrao. I[1,
corroborandose con la informacion obtenida en la Direccion de
Transporte. )

Er relacion al punto Mro. . la infTormaciodn recabada
permitid wna VEZ  Drocesads. conccer en forma estimativa el
capital de la empresa, tanto en inmuebles, eguipamiento. como en

fiotas.

Asimismo e pudo conoczr la cantidad v categorizacidn
de=il personal afectado a la& empresa ¥y las tareas aoue  desenpena.

R

Totns estos datos se emplearon en el armado del capitulo Nro. 2.

El purnto Mro. 3 permitid obtener informacidn respeacto a
ios servicios tantos los de ruta fija como los de ruta  libre.
Estos datos asi mismo fueron completados con los existentes en la
Mireccion de Transporte, ¥y una wez procesados sirvieron de base
para las planillas hro. 2, Nro. 2. Nro. 10, bNro. 11 v Nro. 12
{del capitulo Mro. I1).

l.a treauisitoria incorporads en el ounto MNro. 4  apunto
hacia obtenser un conocimiento de las wvariaciones anuales.
mensuales v semanales de lose servicios de transporte, para cada

eMDreEsa . con =1 objieto de poder llevar, a traveés de factores de
ajuste, de un valor genéerico a un valor medio anual.

= de lamesntar aque @esta informacion no tuvo 1a
apariencira de ser confiable. ademas gus fue incompleta en alounos

cCa=0=.

FLANILLA NRO. 3: ENCUESTAS EN ESTACIONES TERMINALES Y SALAS DE
ESFERA.



El proposito de estea encuests Tue detectar a traves de
un  cu=sstionaric especitico las caracteristicas edilicias v el
equipamiento, €1 namero de plataformas., v espacio de maniobras de
los  omnibus. el numerc de omnibus entrados v osalidos de 1a
terminal diariamente, con deteccion de las horas opicos. las
pmprasas aue pperan, v las localidades vinculadas entre si.

Interesaba la conexidn de servicios urbanos con la
terminal., v U grado de accesibilidad al nacleo urbano donde

@mstaba implantado.

e uwn punto de vista edilicio. ademas de una evaluacidn
carguitectédnica de las dependencias principales. s conocit  la
superfTicie cubierta. el estado de conservacion del edificio, W
las refacciones v amplliaciones previstas.

iiy

Fimnalmente la cantidad de personal ocupado en 1
acion v las tareas qgue reallzs das una idea del agrade d
eticiencia con la gus s& administra.

i
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ESTUDIO PRETINIHAR TSI STSTEMA DE TRANSIORTTE INTERIMIANQ Y REGIONAL

-~ DE LA PROVIFCIA I FRTRE RIOS

FLAMILLA NRO. 2.

- BCURSTAS E° ETHESAS DE THANSPCATE AUTOHOTOR DI PASAJEROS QUR

CRRAN E LA TROVINCIA DI EMTRE RICS.

1.~ Datos Generales:

-lHombre de la empresax.n..;........................
~Tipo de S90Ci0dadlececssosrssaasenrasseasrorosesssn
~DOMLCIli0laesessssesacsasnsasnsansressssusesnssans
L Te 1L 0N0 sesearsnrosnsesrcesstsssssotscsnsnsnonsss
—Servicios que presta - Pasajeros Aegulares eeeess

{indiecar) ’

- .
= TUTriomMOsssvesesssasavannas

Contratadotescsesnrrssaaces

~- EncomieniaSecsecnsacsvasas

OtTOBerssssrteacernsscanns

43

i3 . - 4 ’ 1] ] ™ k3
~Jurisdiccion de los servicios — NacionaleS.sesasss
{indicar) .
) = ProvincinleSsesess
~ Internacionales...
~Detalle dé las concesiones vigentes en rolacidn con los

servicios que operan en la provinciz de Entre Rion,

Permisoo Vigencin Jurisdicidn | Ttinerario Frecuencias
diariajsemanal

Pe0sbsorershrrsannsrssaltssssrrnsenrosafssvesnrssussrsassasasfrssneanfonannas
sdeevcensaprssancacecsennsvscsessvnsrafrsissrrcsiectosscivrisfennrrenperrnnas
o -
SR R R R R N LR L L EE LT T F R

. .
AEEN R EEENE NENEENEREERE I IFENFEREYF Y N RN NN FEFFEBEFFFEFYNNFEEEFNFNFEICFRENNE NN NE S RN N ¥
honsonsrsseposnsnsassasfasincvenveasrannferrsansesnrensinncssetofrosnsacthrornnas

Peresnasssiparesnsssspraliassavrraasssspsaprsssssssnctsrssrasssshracsnsapanenans

prasdrssdsbassassnacosftvsnrscrdvedsvehositonbobtatssbtornereben s bPrREEeay

blol-----lLlco--lloo--ooooooo-...----huou-m---of.o------.on.--n--L-a-t-cJ

2+~ Rqguipamiento de la cmpresa

Zs1.= Detalls de las instalaciones que dispone la emproesa on localidades

de la provineia de Intre Rios

( completar cuadro de la hoja siguiente )




Superficicy

Funcidn Ubicacidn — Qb

: Torrenos | Iditficios I
Oficinas
-----on.no----1co-o----oo.--.-nooo-c- L I I R R R O R
Cocheras '
M adanesnr0se e 4o ssdt dd v detorevanEe LR R RN EEKREER BN RN NN N-T N ERCE N A I N N A e
Depdsitos

AR EEE RN N N N R N N L N R N N R R O R I P R

liantenimiento

PFerssssrss s eociedb o s e tb LR TIEEEARS lo---ono-Ao-c-n.na.a....................,..]

Lotras

B S S0 0 200 BB PNt ITI B LEEIEBRUEEEINER .toooo.t.ioo-.a-.o.o-.Loobn-c---.-........,

2e2e~ Detalle de log servicios complementarioé ylequipamiento.
- Provision de combustible
~= Lavado ¥ engrase

£
- Gomeria

Mecanica

- Chaperia

Otroo t detallar)
2e3e~ Detalle de 1la flota de coches que hacen servicios en la Prévipcia de Entre
Rios .
( completar la planilla de la hoja 4/5 AMIXO 1 )

2eg4s~ Iotalle del personal j funsiones que cumplen on la empresa.

( completar la planilla de la hoja 5/5 AWEXO 2 )

., - + Y . -
3,~ Informacion sobre los gervicios gue operan en la provincia de Enire Rios

3414~ Diagramo completo de horarios verano/invierno 1991 y anteriores con mo&a—
lidades en el trdfico 69 pessjoros.

3.2.- Bspecificar los servicios do combinacidn si los tuviera con otras cmpre-/
sas en ciudades importantes de la provincia (. detallar ) .

343,~ Especificar servicios de refuerzoss Horarios y Periodos.

3u4e- DFspecificar servicios especeiales y contratédés de carapter interurbanc /f
nue efectua la empresa, con indicacidn de modalidades ogperativas.

3e5em betallar cuadro de tarifas wvigentes fara los servic;os ordinarioa y dife-
renqiales entre las localidades on gue oparan.

{ CONMTESTAR FL ITRTTO 3 Y 3US IT0ISOS EV HOJA AUADTE )

4.~ Movipiento de pasajeros.

dule~ Cantidad de pasajes vendidos en las digtintas localidadea do la provincia
de Entre Rioa que sirve la emprésa en servicios regularss en forma mencsval

en el poriodo 90/91.

a



A - 7

4.2.= Cantidad do pacnjes vendides por niio on el periodo 1981—1991.l

4430~ -Variacioncs mencuales en la venty de pasajes o lo largo del afio 1991,
dode— Variuciones diarias en los moses de fnero y Jnocdo do 1991

4eHe= Cuntidad de Pasajoros trancrortadoc en los sorvicios ecpecialedn y/o

contratodose.

( CONTZSTAR Ei TUATC 4 Y SUS IICISCS EW fOJA AFARTE )

5= Serviecioa de Encomiendas

5;1,— Cantidad de encomienda trausportada por mes en el periodo 90/91.

6.~ Servicios en Entaciones Terminales

6ols— Enumcrar en qué Estaciones Terminales poseen boleterias, y en cudlea

gdidsponen de radic para su comuwnidacion.

( CONTESTAR EL PUNTO 5 Y 6 Y SUS INCISOS EN NCJA APARTE)
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PLANILLA NRO, 3.

ENCUESBA B FSTACTCHES TEREINALBES DU CMOIIINS Y SALAS DE LDSPERA

“echa de realizacicnfeccssesses : ' Encuostadorseescscssonses
L0c2lidadfececesssrnaceonanasi®s : : — Afio de hablilitacionicescsss
Jomicilio de la estacio en la L - Superficie cubiertar.......

'1oca1idad:.............u.......

Talefono ds la Administracidn ’ ' —~ Cantidad de Personal cue gq_

» 3¢ la oficina de informas; - . desempeiia en la estacions

Cearesseascsciseunantas ey Municipalfeeeessssns

antidad de boleteriass . ‘ BMpTana2t e sss....{en boleteria)
- Habilitadas cererrieeanes ' ~ Disposicién de las plataformas
- Vacias .~ {a 90°,a 45°,a.307, otc.)

Centidad de andenes o plataformast

YN I T I T Y - .

Dataliar reparaciones o ampliaciones odilicéias programadas o enrejeeubioq
. { contestar este punto en hoja zparte )
rosce la localidad =ervicicos de transpofte urbano de 1ASAJETrOB! sesese
4+ Cantidad de linezs de transporte Wrbanore.c.sesss
— Cantidad de lineas que arriban a la estaciontssees..
Datallar dependcncias'y equipamicnfo: Ej;s R
- Co£reo—6ficinas de Turismo—Salas de Frimeres Auxilios—
- Locales comerciales-Policis~Bomberos—Deposito de equipaje-

- Servicio de encorienda—~etc. .
( acompafiar fotocopia del plake o croguis de la estacidn )

Listado de empresas gue operan con Gervicios reéﬁlaréa en-lﬁ estacion,

( contestar este punto en hoja aparte )-
Listado de emprésas que operan con servicios especiales o de turismo en
1n cstacion. ( contestar oats punto ‘en hoja aparte )
Oripmen ¥ destino de los servicios Prﬁvinciaies, Nacionales ¢ Internacionales
13 operan an la estncion. { contes ar este punto en hoja apalile 3
fantidad de servicios rngularﬁs te calida diaria en dias hablleqn,.......

Cantided de servicies regulares dn llegada diaria en dias babilcBtesesss.

Cantidad de pervicios do refuerzo en dla" habiies,ds udlld&lo--.-...( diaria )
¥ sus horarios. ' yde 3legndatesses..( diaTia )

Cantidad de servicios cmpec1ales o de .turismo por dla con galida o 1le gada en

1a terminalt........

Cantidad maxima .de hervicios en la hora de mayor;dcmanpa | S
{ ¥y oetimar 1la hora ) '

Trpecificar el mes an qua se produce mayor numero do gorvicios. e ‘“

-t
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