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LA PLATA

Provincia de Buenos Aires

INTRODUCCION

La ciudad de La Plata- tiepe su  origen ligado
historicamente a la consolidacian institucional del pails, ya
que se la construyd para dotar de una nueva capital a la
provinci; de Buanﬁs Aires luasgo de la federalizacién de la
ciwdad de Buenos Aires. Ubicada a S0 Hm.de ia Caﬁital Federal
y a uneos 1é& kildmetros de la costa -tal como puede observarse
@n 105lMﬁPQS NPQE, I v 2~, Ffue fundads el 19 de noviembre de
1882 y construida integramente. de acuerdq a un plan wurbano
completo: sus calles, avenidas v plazas forman En damero
cruzado por diagonales simétricas. L%s obras portuarias se
iniciaron poco después de la fundacién de la ciudad, ez decir,
antes audn de que Buenos Aires cmnpara con 135 suyas. LCon el
correr del  tiempo la instalacien de grandes frigorf{ficos
euportadores v otras industrias apuntalée el crecimiento de
Berisso vy Ensenada, poblaciones ubicadas sobre las MATGENSS
tlal rio. En la actualidad, caracteriza a& lo rona de trafico de
bugues gque operan con la gran destileria de YPF (la mayor del
pais), con la aceria y laminadora Propualsora Sider&rgi:a
(propietaria del muelle Ingeniero Rocca) y varias industrias
mas. Se suma a ello el movimiento de embarcaciones en la
importante Base Naval Militar y &1 que gira en torno del
astillero Rioco Santiago, donde se c;nstruyen barcos de gran
porte. Berisso y Ensenada estin vinculadas directamente con la
zona portueariaz -—véanse MAPAS Nros. .é y 4~ vy tienen ﬁn
mmvimientm conercial discreto, que no resiste comparaciones

con 2l de La Plata, ciudad de més ds S500.000 habitantes. A su

cardacter de capital politica de la principal provincia del
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pals BsUMa LNz gran disponibilidad de servicios de todo £ipu, ¥
comunicaciones eficaces que se unen a la escasa distancia gue
la ' separa de la Capital Federal parz asegurarle vinculos con
todo el territorio nacional. De intensa vida cultural,'poaee
varios atractivos turisﬁicos 8n Sus alrede@ores y tiene, por
lo demis, el sigular encanto gue deriva de su racional trazado
urbano 9 del profuso arbolado que le ha valide gl nombre de
"ciudad de los tilos".-

CARACTERISTICAS DEL - PUERTO " LA " PLATA
AUTORIDADES PORTUARIAS Y PRGVINCIAiES QUE EXISTEN EN EL CITADB.
PUERTO.—
QDMINISTRQCIQN DEL . PUERTD: Gerencia Puerto La Plata, Dock
Central Ensenada.-
CAPITANIA DEL PUERTO: A cargo de la Administracion del
Puerto.— . . )
DIhECCION NACIONAL DE ﬁDNSTRUCCIDNES PORTUARIAS Y VIAS
NAVEGABLES: Distrito La Plata. Rio de la Plata s/n.-
PREFECTURA NAVAL ARGENTINA: Prefectura la Plata. Dock Centr?lﬂ
Divisién Dpéraciones. Ortiz de Rozas 1. Estacidén de Practicaje
ODRGANISMOS ¥ REPARTICIONES OFICIALES.-
ADMINISTRACION NACIONAL DE ADUANAS: Aduana La Plata. Ortiz de
Roras vy B. Gaggino. Destacamento Resguardo. Dique 1.-
QUTDRIDQDES DE TRABAJD: Relaciones Laborales. Calle & N° &435.-
CORRED: (C.P.La Platas1900; Berisso:1923; Ensenada:1925).
Encntei. Calle 31 /4 v S.- |
JUNTA NQEEDNAL DE GRANOS: Delegacidn Rico Santiago.-
MIGRACIOMNES: A& cargo de la Prefectura Naval éArgentina.-
MUNICIPIOS: Municipalidad de La Plata. Calle 49 N®B37.
Municipalidad de Berigéﬁ. Calle 146 e/és6 vy 7. Municipalidad de
Ensenada. La Merced y Dmg Bascu.—‘

ORGANISMOS DEL SORIERNO: VYacimientos Petroliferos Fiscales.



Fstacidn Maval Puerto La Plata. Comité Ejecutivo de Navegacidn
Vigilancia.-
SANIDAD DE FRONTERAS Y TRANSPORTE: Sanidad Animal. Calle 66 N°
B2, -
SERVICIO FERROVIARIO: FCG.Roca. Estacidén La Plata. Czlle 1
e/4% v 44. Cargas. Calles 50 vy 120. Estacién Ensenada.
Esta;ién Rio Sanmtiago. Dock Central. Ortiz de Rozas.
FCG.Belgrano. Estacison La Plata. Calles 71 y 17.-
TRANSPORTE DE PERSONAS:AERED: LADE: tiene vuelos con todos los
aeropuestos patagdanicos. AUTOMOTOR: Servicios a Buenos Aires,
Litoral Atlantico e interior de las provincias.. FERROVIARIO:
Llegan & Lz Plats el FCG Roca, qué la vincula con el sur del
pais y la ciudad de Buenos Alres; v el FCG Belgrano, gque 'la
Lvincula con el norte. Ademas se cuenta con la mas amplia gama
de servicios tal como se muestra en el AMEXO N° 1.-

ANEXO N° 1.- '
EMPRESAS DE AERONAVEGACION: Aerolineas Argentinas: Calle & N°
&48.~ Aero Peria: Calle S N°498.- Air France: 03119149 Neg87646.
Air New Zealand: Calle 49 N°876.- Alitaliz: Calle 4% N°874.-
Auztral: Calle 43 N°594.—- Avianca: Calle 4% N°14H%.- Eazstern:
Calle 453 N®*4%53.- Ecuatoriana: Calle 4% N*876.— Iberia: Calle
62 N*79.~ LADE: Calle 49 N*7%1.- LAM Chile: Calle 48 N°&630.-
LAPA: Calle. 50 ﬂ°443.~ lLineas Adrweas Paraguayés: Calle 50 N*
443 .~ Lufthansa: Calle 45 N*493.- Lloyd dAéreo Boliviano: Calle
62 N°791 .- Phillippine Airlrnes:‘Calle 49 N°B87&.— PLUNA: Calle
48 N°422.—~ SA5: Calle 48 N°630.- Varig/Cruzeiro: Calle 45 N;
S94.- VIABA: Calle 48 N° H3I0.—
AGENCIAS MARITIMAS Y SHIPBROKERS: Dernegris, Carlos. Drgiz de
Roras 8.— Luis A. Seghini. BGaggiang 299.—- Maritima Alvare:z

S5.R.L. Ortiz de Rozas 8.~ Puleston y Ciz. S.R.L. Rio de la

Plata J383.~ Rirardo Puleston. Ortiz de Rozas E.- Sextans



§.C.A. Almafuerte 384.-

ASISTENCIA MEDICA: Clinica Ensenads, Clinica Privada La Merced
tlinica Privada Rio de La Plata, Clinica Privada Santa Cecilia
Hozpital Agudo del Buemado, Hospital de Rerisso, Hospital de
IEnaenada, Hospital Espaﬁml; Hospital Italiano, Hospital
"Policlinico San Martin, Hospital Profesor Rossi, Hospital San
Roque, Instituto del Diagnéstico, Instituto Mater Dei,
Instituto Meédico Platense S.A;, IPENSA, Sanatorio Argentino,
sénator'm La Plata, Sanatorio Privado Dardo Rocha S.A., SUM
(SErvi&ios de Urgencias Médicas) .-

ASTILLERDS: AFNE: Rio Santiago.— Brunétti R. Calle && N°G73.-
ﬁﬂLSAS ¥ BOTES: Corvair Marine: Av.é60 esq. Calle 18.-
CONSULADOS: Espafia: Calle 3 N°647.- Francia: Calle 39 N°GLRG.-
Italia: Calle 47 N°227.~ Perd: Calle 51 N664.-

DESPACHANTES DE ADQQNA: Bucchioni Luwis, Denegri Carlos, Diaz
Alejandra Ciarisa, Fernandez Hugo Leonarda, Mujta; Jorge, Pefa
Rzfael, Pino Rafael, Pulesto Ricarde, Seghini Lidia, WYazque:z
Fernando.-

ESTIBAJES: Adalberto Pezroni, Ayliffe y Cia. 8.R.L., Julian
Zaratiegui, Luis A, Seghini,-Puleston S5.C.P.A., Puleston y Cia
Maritima.-

HELICES NAVALES: Nudelfer B3.R.L.: Avda. Trieste y Calle &b6.-



‘DESCRIPCIUN DEL PUERTO LA PLATA
tlhicacian Gengréféca:

El Puerto de La Plati se encuentra ubicadn sobre la
margen sur del Estuario del Rio de La Plata, a 10 km. de la
Ciudad homénima, Capital de la Provincia de Buenés fires v a
5@ km. de la Capital Federal.

Sugﬂcamrdenadas son: latitud sud 34°530 y longitud
oceste 57°532.—

Condiciones Maturales:

Clima: temperatura media anual 15°

Temperatura media en enero 22°

Temperatura mediaz en julio 10°

Vientos predominantes: N, NE, SE

Precipitacian media anua1‘107& mim .

Nigbla: 10 dias por z2Ro especiazlmente en invierno.-

El norte de Lg Platz estd sujeto a la influencia de
las mareas astronomicas v metesroldgicas. Esta altima
comﬁnmenta denominadas sudestada en razén de producirse la
elevacion del nivel de las agqas. como consecusncia de los
vientos de gtaé intensidad provenientes del cuadrante E.S.E.
‘Cuando estas provienen del sector N. NO. se produce en cambio
una marea meteorolédégica negativa.—

Los registros obtenidos a lo largo de un extenso
periodo sefialan un nivel maximo de +4.02 m y un nivel minimo
de -2,89 m.- '
Tabla de mareas: En La Plata, la frecuencia del viento mas
intenso corresponde a3l cuzdrante NE, can vientos fuertes
incidiendo desde la direccién E, con velocidades de entre 15 y
20 m/s 'y una frecusncia del 134 Loz wvientos de ma?nr

frecuencia se hallan dentro del rango de 5-7,3 m/s (31,46%) de

acuerdo con los datos suministrados en el Aeropuerto de La



Plata durante el periodo de oetubre/s7 - diciembresgo. -

Como consecuencia e 1a accidn dél viento =ti]
producen fuertes oleajes cuyas alturas significativas pueden
el valor de 1,3 m. con périadqa de hasta 9 segundos.~—

Ern lo referente a las corrientes del rio, se puede
decir gque son debiles con velocidades medias de 10 om/s.
pudiendo las sudestadas duplicar ese valor aungus no por mucho
tiempo. Ademas tcontribuyen a aportar mayor sedimentacion
dentro del canal de acceso.-

De acuerdo udaTy] los antecedentes de estudios
geotecnicos realizados oportunamente, puede establecerse gue
existe una cadpa de 20 a 30 mits. de espesor de arena ércillosa
mity fina depositada sobre un estrado Euro de arena y tosca en
toda la zone portuaria.-—

Comunicaciones: Cuenta con teléfono, télex vy radio VHf.-
ficcesos: a) Vial: Los accesos a La Plata ze pueden agrupar en
las siQQientes rutas:

N® 1 Nacional - La Plata — Capital Federal

Ne 213 Provincial - Ensenada - 8. Miguel del Monte
N® 10 Provincial -~ Berisso — Empalme N*36
N® 11 Provincial — Punta bLara - L.P. Magdalena

N® 13 Provincial Ensenada ~ M. Romeroa
N® 14 Provincial — L.P.tmpalme c/N°2035
Ruta Nacional N® 1

S8 trata de la qgque s convertird en la futura

autopista Bs.As. — La Plata y actualmente canalira el trafico
de cargas pesadas entre ambos puntos (principalmente
caombustible). v

Ru£35 Provinciales Nos. 215 - 10 - 11 - 13 y 14

En lo referente a2 las rutas 10, 11, 13 (de 1las

cuales la ruta 10 resulta la mas importante) se trata de



antiguas rutas y en general su estado es regulaﬁ.*

La ruta 213 se encuentra en buenas condiciones y la
ruﬁa 14 {(camino Centenario) esta destinada en forma exclusiva
al tramsito liviano.

En lo referente a la zona cercana 3 la Ciudad de La
Plata podemos indicar gue” una vez arribado el transito a
traves dé las rutas provincialeé, contindan su recorrido a lo
largo de las avenidas 120 y 520 (ruta 13) .-

Para el. acceso al lado Ensenada, el camino hacia el
pusrto se c;ntinﬂa a través de un sector de pavimentos
asfalticos por 2 viasy el camino Rivadavi (13) vy el camino
iob. Vergara (10).-

Ambas entran a ia localidad dé Ensenéda,
denominidndase Av. Bossinga (13) y Av. Celesstino (10 y se
aceade a la zona portuaria par-la calle Ortiz de Rozas.-
Sector Berisso {(caminos internos):

El acceso vial actual al sector Berisso (Dock Lado
Eate) dagde la Ciuwdad de La Plata, ©s 2 través de la Ruta
Provincial N?10 {Av. del Petréleo Argenting), qus a la altufa
del puente gque vinculzg las localidades de Eeriﬁgoly Ensenada
zez divide en dos, bordeando uno de ellos el Canal de Reunidén
Fste. Este camino gue se halla 2l norte, ez lag calle Nusva
Yark v 21 que e halla al sur es 13 calle Rio de Jénairm.
Fstos dos cdaminos se uwunen por la avenida Montevideo. Para
llegar al Aarea de Puerto degbe proseguirse por 1a‘calle Nueva
York, que desde la Avda. Montevideo y hasta la calle de
inéreso al area que se denomina Concordia. En la actualidad se
definen dos tramos en cuanto al estado del pavimento y su
posible circulacidén par vehicu1a5 pegadaa: El primerc desde la

Ciudad de La Plata hasta la Avda. Montevideo, donde es posible

transitar con vehiculos pesados y el segundo desde la Avds.



Montevideo hasta el ingreso al Aarea portuaria ‘por calle
Concordia, por su estado, los vehiculos pesados producirian un
deterioro inmediato de la calzada. Ademas, la callé Mueva York
e una arteria urbanz, lo gue implica ‘que, adn cuando su
resistencia al transito pesado es buena, presenta problemas de
circuwlacién.-

Sector Ensenada: Accediéndose por =1 puente de Avda. Ortiz de
Roras, se observan dos calles, la que bordea gl Canal Deste se
llama Almafuerté, la siguiente Rio de La Plata. Por médiﬂ de
esta dltima se accede a la Cabecera Rio Santiago, atravesando
_el Barrico Campamento.—

b) Ferroviarios: En 1o referente a la red ferroviaria,
actualmente se la pusde agrupar en dos Pamales gque corresponde
a:

Ferrocarril Belgrano - trocha angosta

Ferrocarril Roca — trocha ancha

El Ferrocarril Belgrano, mueve trafico de cargas
haciz la =zona industriazl aledafz &l puerto en &1 rubro
petrélec v derivados.-

Actuzlmente, @1 ramal =0 use s @] que parte desde
Gonzalez Catan, conectando asi La Plata con la red trmpcal
principal del F.6.B. (hacia Rosario, Cérdoba, Tucumén, Salta y
Jujuyld.—

La capacidad de los ri@lés para dicho tramo es, al
igual que para el resto de 13, red, de 14 +t/eje, lo gue
permitiria la movilizacién de trenes con cargas limitadas por
dicha capacidad. -

En esta misma linea existe, ademés, uwn ramal an
parte desactivadeo -—-pero de posible rehabilitacién- gue es la

conexién costera, gque partiendo desde Retiro, penetra an

Avellaneda vy 1lega“hasta Bambier.—



EFl estado de los distintos tramos es el siguiente:

Retiro - Em. 3 (Avellaneds) - Operable - 10 t/eje
Em. S - Avellansda -~  UOperable - 17 "
Avellaneda - Bob. Monte Yerde - Operable - 14,83 "
Gob .Monte Verde -~ Gambier - -~Clavsurade - 14,8 ¢

Este ramal, permitiria, dada su traza, un trafico
entre el ramal de la Red Troncal con La Plata de recorrido mas
directo en caso de gue se 1o Péﬁuiriera.*

El Ferrocarril Rocsa permite'fécil conexiéon con las
redes ferroviarias restantes que conectan asi a La Plata con
puntus del pais 5eganrlns detalles siqguientes:

Conexién c/FF.CC. Mitre al Centro y Norte del Palis
Conexidén o/FF.CL. Barmiento a la Zona Deste h
Conexién c/FF.CC. San Martin a Cuyo y Centro
Conewién c/FF.CC. Reca a Zona Sur

La capacidad ‘de carga de las lineas férregs de
F.M.B.R. 5 la siguiente:

Red Troncal principal (al! sur de Buenos Aires, NEQquén y Rio
Negro), capacidad por eje: 20 %.

Entrando en la xzona portuaria:

Tramo Empalhe Circunvalacidn - Dock Central: estado regular a
malo.—~
Tramao Dock Central -~ Rio Santiago: estado reqgular — parte

desactivado, capacidad por gje: 17 t.°

El detalle de los tendidos ferroviarios en zona

partuaria es el siguiente:

A través de la tracha ancha.ia vinculacian con el
puerto se establece por las estaciones de La Platy pasajeros y
ia P;ata cargas. Estas vias ingresan a Areas actualménte

vcupadas (o reservadas) por la Destileria de YPF vy dentro de

la misma se dividen en dos ramales gue corren paralelos zal



Gran Dock Central. El Pamél Norte se comunica con la Estacian
Rio Santiago (lado Ensenadz) y el ra%al Sur es operable hasta
el Frigorifico exu-Bwift. Desde este dltimo frifnrifi;D &n
adelante las vias estan en desuso.—

t.a operacion da_ las vias de trocha anctha se
grcuentra en jurisdiccién del Ferrocarril General Roca.-

l.a trocha angosta anteriormente_es£aba vincu}ada por

las lineas del Ferrocarril Provincial de Buenos Alres vy dos
ferrqcarriles'emtranjerm (uno  inglés ' y el otro frances),
habiéndose agrupado les mismas en «]1 Ferrocarril General
Beléranm. No presenta, posibilidades para su utilizacidn desde
la zona Rerisso, ya que las vias que lo comunican al resto de
la red se hallan cbstruidas por caferizs de Y.P.F.-
c) Maritimo: Al Puerto La Plata se ingresa a través del Canal
e Acceég cuya longitud total es de 7322 m. Este se compong de
dos tramos, W en el Rio de La Plata y &l obtro atravesando la
Igla‘Santiagé Masta llegar 2 lza zona denominada "Cuatre Bocas!
donde se empalma con &l Gran Dock. y con el Rio Banéiagu. El
Canal de Acceso desemboca en la Rada Puerto La Plata, sitio
gue s comunica con el Océano Atlantico mediante el Canal
Punta India, con el Puerto de Buenos Aires por medio de los
Canales Norte, Sur y ﬁccesp a dicho puerto y a la red fluvial
Mesopotamica mediante los Danéles HMartin BGarcia o Canal de
ﬁccesa al Pto. Buenos Aires empalmando luesgo el Canal Ing.
Emilio Mitre.-

fBctualmente, puede estimarse &n el canal .dragado
artificialmente alcanza una longitud de 3600 -m, medidas desda
la costa hacia el Rio de La Plata con un rumbo dar2°350. Macia
el interior continda con la m?gma direccién dividiendo a 1la
isla Santiago. Este tramo del cénal tiene uma longitud de
1850 m. v un ancho de 100 m. Las profundidades son variables

+



entre 7 v 7,5 m. para un ancho de solera no mayor de I0 m. La
determinante de dicho Canal es de 26 pies es 30 metros de
ancho v de 23 pies en 50 metros de ancho segan informacidén
recibida del Distrito Rio de Lz Plata.-—

Les defensas clezl Canal, constituidas por dos
cordones ~uno & cada lado del mismo— de estructuras de'pilotes
y travesanos de madera, rellenos con piedra Qranitica, mas dos
escol lerados interiores entre los kilémetras 3.300 vy 4.500 han
gUufrido continuos v graves asentamientos. Una parte importante
de las mismas sg encuentra debajo de la cota cero.-

Debido a que no protegen al canal-del ingresao de
gedimentos, 26 freguente que se produzcan aportes de hasta
3,20 m. 8n ese tramo con la consecusnte pérdida de profundidad

Aoctualemnte la DNCP vy VN se encuentran realirzando el
dragado de méﬁtenimienta del canal de agceeso con sus equipos
de'dragaa con 21 aporte de fondos por parte de la.provincia de
Buenos Aires, siendo &1 objetivo de corto plaze lograr wana
profundidad de 26Mal cero con un ancho de solera de 30 m.-—

Durante =1 afo 1991 los  uwsuwarios del puerto
solventaron las costas de dragado de la DNCP y VN, 16 gue
permitisd alecanzar una profundidad determinante de 8m. (2&5,2M
en 30 m. de anchao y 7,65 m. (25,1iM) &n 50 m. de ancho. Las
tareas s& iniciaron el 7/2/91 y concluyeron el 14/6/791
-dragéndmaé un total de 7F93.800 m3.- ‘

5

La tabla siguiente dincluye la situacisn en  los
Wltimos 17 afos:

La situaciden en que se encuentra e)l canal puede
apreciatsé g la siguiente tabla segin ' relevamientos

efectuados en  febrero/%2, tal como se muestra en cuadro

adjunto.—



Dragado de mantenimiento anual en el canal de acceso al Puerto La Plata

(Fuente: DNCPyVN).

’ Monto dragado[x 1.000 m“]
Afo 13} 12}
En cdmara Real
1975 289.2 578
1976 10055 2011
1977 1.871,7 3743
1978 3005 60,1
1979 15975 3195
1980 1.335.0 267.0
1981 §10.3 162.1
1982 450.9 90.2
1983 158.3 7
1954 1.662.2 3324 -
1985 1.350.0 270.0
1986 254.0 50.8
1987 922.0 . 184.4
1988 849.0 169.8
1989 1.768.0 353.6
1990 Sin operaciones
1991 59381 158.8
Promedio de 17 afos 1814
e =y T oo e —— v Cme g W sl lined
: . Condicién actual del canal de acceso a Febrero de 1992 (Fuente: Cémara Portuania de Ensenada). .
. +30mal - Ancho Superficial Anchodesoleraa-7.5m
N | Distancia desde la entrada [m] Prof.cn el ¢je Oesie del +30 m al Este del Canal de Acceso | de prof.(Ancho efectivo}
[m] Ce del Centro |m)
. ntro [m] [m] [m]}
1 1.595 m (Rio Santiago) 9.7 9.7 88 250 110
5 1.844,6 {24%,6) 9,7 8.6 ) 180 5
10 2.156,6 (312,0) 93 =16 .6 170 60
15 2.468,6 (312,0) 8,7 -1,3 -70 180 60
20 2.780,6 (312,0) -84 6,3 -1 170 ’ 40
25 3.092,6 (312.0) 9.3 6,0 -6.2 170 50
30 3.404,6 (312,0) -83 -51 -8,1 210 60
35 37278 (323.2) 80 -3.5 9.0 200 60
440 40574 (329.6) -6.6 -1.9 5.4 220 40 ‘
45 4.460.,0 (402.6) 4,6 2.8 -1.0 210 10
50 4.885,0 (425.0) 2.0 6.2 5.8 240 .
55 5.295.0 (410.0) 6.9 -39 <75 245 15
60 5.715,0 (420.0) 85 -7 3% 290 60
65 6.025,0 (N0,0) 81 213 5,1 290 40
70 6.325,0 (300.0) 8.0 6.6 7.3 290 &
75 6.625.0 (300.0) 8.0 6.7 <7.2 290 50
80 6.925.0 (300,0) 8.1 6.6 37 290 50
85 7.225.0 (300.0) 279 5.6 8.2 290 60
%0 7.525,0 (300.0) 79 .15 .15, 290 110
g2+20| 7.660.0 (135.0) (Entrada) -9.0 -18 -8.1 290 180




El Camal se encuentra operable en horario nocturno
presentandose sélo cierto iﬁconveniente para lograr la
enfilacion del mismo, debido =zl PESpléndor originado por las
lures de AF.NJE., P.B.M., Ensenada, Beriésm v La Plata.—
Corrientes: La direccion de. las corrigntes de mar y de
creciente en la_rada La Plata es 127°-307°, es decir, éa%i
perpendicular a la direccidn del canal de acceso. Ello produce
un vaciamiento a los buqdes gue navegan en demanda del canal,
pero hay que tener en cusnta que después de producida 1la
pleamar,.aunque el semaforo indigue "rio baja", 1a cérrignte
sigue tirando haciz adentro durante un tiempo. Lo mismo ocurnre
pero en sentido inverso, después de producida ia bajamar. Esto
sucede porque la estoa no es simultanea con el cambio de la
mareay entre ambos 'hay una diferencia de auna hora vy inedié
aproximadamente. -

Caracteristicas de la marea en el,Puerto La Plata.

-g-:::::::::::::::::::..":::::::::::—.m:::::mx::::ﬂ::.‘:m:::::mm::::::::::::::::‘-‘.:::*
g fondicion astrondmica i Pleamar : Ba jamar ;
:‘................_..-.-_.._.__._.....-_-.-.u..__.._._-...............,....____._........................ :_......................................-................... :.....__..._..__-_.._-.........__.___ 'l
g Bicigia g + 1,17 ' + 0,41 ]
: ______________________________________ 1| _________________ :.......-.............. ..........._.__.-.--...—..—z
d Cuadratura g + 0,92 : + 0,66 i
} i e e e e e P e e — e e o e e g
g Sicigia mediz ' + 1,08 : + 0,80 i
: ek 1 1 Y TS P Y T = T A4 P T S Tt v TS T o P} A i o g 1' e b ek e e e s e o sk S o e e : ................... :
' Cuzdratura mediz ' + 1,02 : + 0,58 :

Para interpretacisn de estas senales, véase "faros v
senales maritimas", Parte I.

Las alturas del agua que registra este semaforo son
difundidas radiotelegrafica y radiotelefénicamente todas las
hnpas, mas cinco minutos por las estaciones Ruenos Alires
Prafectura Naval Radio LZ2B y LZ26 (Constrasta Buenos ﬁireé)}
respectivamente. -

l.as profundidades del canal de acceso al puerto La

Plata en su conjunto, figuran en el Boletin Fluvial semanal,



editado por la Direccién Nacional de Construcciones Portuarias
y Vias Navegables.-

Balizamiento: Raliza [ Platsa (lat.34°48ﬂ5,lmng.57°5ﬁﬂw).
Situada en el molecon éestE'en el ¥m.7.700.~-

Baliza exterior (1at.34°18NM5,1ong.37°32MKW). A la misma altura
del canal de acceso. Posee wuna pantalla reflectora radar.-

El resto del ramal esta  balizado por balizas
luminosas © cisgas que se suceden hasta el semdforo, formando
al comienzo del canal dos pares.-—

' Em 13; Cuatro Bocas, donde @l canal de RAcceso
encuentra al Ric Santiagon, se han instalado tres balizas
luminosas: una en el angulo NE y otra en el angulo MNW. Hay una
tercera baliza Situadé en 21 muelle de los silos: otras dos
baliras ciegas, con pantallas reflectoras se encuentran una en
.al éngulo.SE de las Cuatro Bocas y otra en ei angulo S5E.-

A la entrada del canal intermedin, en la octava que
& al rio Santiago, se ha colocado wnzg baliza, tonocida como
"Baliza Oeste" (1at.34°51N58, long.37°540W).

En el muelle sur de la darsens de Maniobras se han
instalado dos balizaws: colocadas de tal manera que su
alinezcion indica el eje del‘canal de acceso y del Gran Dock.-
Zona de Alije y Rada Puerto La Flata

Entre los kildmetros 37 y 37 del Canal de Acceso a
Buenos Aires vy distante 2,59 millas de los extremos de las
defensas del Acceso a La Plata, se ubicanlla Rada vy fona de
Alije de Puarto La Plata.—

En esta zonz =se realiza cambio de practico.-—

En zona A se toma‘o desembarca practiceo para buques
con destino 2 Buenos Aires y Dock Sud.-—. |

En zona B se realiza la espera de bugues con destino

a recalada.~
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Ern zona C esperan bugues con destino a Puertos del
Rio Uruguay o Parand.—

Ern la zona IM se realizan maniobras y embharco o
desembarcao del practico del Puerto La Plata.-

Ern la zone de alije se realizan éperaciones para
permitir el ingreso a puertos dei Paranid o La Pl;ta de buguas
CUYE calado'ﬁupgra al maximo admisible péra el acceso.-

He descarga 'el bugue madre peor transferencia de
rcarga del mismo hacia .un bugue alijador (10 a 15000 TPR), de
manera que pueda acceder al Pusrto La Plata ku otros) con un
calado acorde a la determinante = del Canal de Access
carrespondiente.-

Asimismo,cuands se reslizan exportacionses o removido
hacia pugrtos con mayar calado, lo= buguss que salen de La
Plata son cumpletadoé &n la Rads La Plsata, paralefectuar el
viaje aprovechando al maximo las profundidades disponibieg en
los canales de acceso y puertos de destino.-

Zonas de Maniobra ‘

Existen tres zonas de maniobra:

a) Zona "Cuatro Bocas”, con un diametre de aproximadamente 300
mts., un calado de 28 pies y un espejo de ;gua de 70 Ha.—

b) Zona de maniobras de Puerto Rocea, con un didmetro de 400
mts. v un calado de 3@ pies. .

=) Entre progresivas 1.148 vy 17365. del Gran Dock Central
{extremc sudoeste) existe una zona apta para maniobras de
bugues de eslora menor de 170 metros con un diametro q? 200
metros un calado de 23 pies y un espejo de aguade mas ée 47
Ha.~

Exigencias de PREFECTURA NAVAL ARGENTI&A para Puerto La Plata.

a) Practicaie: Todo buque que entre o salga del Puerto debe
llevar practico a bordo, salvo los de guerra y los bugues

L]



b)

fl

de bandera Argentinag cuyas eslora no supera los 120 metros y
s calado es menor de 18 pies.-—

Entrada: Pueden operar (entada vy aalid;) bugques de hasta
215 6. de eslora o 30 m. de manga. Durante los maovimientos
se mantiene un margen minimo de seguridad, bajo la quilla,
de ©.30 m. @n todo momento.

Eata prohibida la navegacion con visibilidad ﬁenor a 1.000
m. o con velocidad de viento éuperior g8 30 km./h. lLDE
bugues de eslora igual o superior a 190 m., solo puedgn
efgctuar movimientaos en el puerto cuando se cumplan estas
Ccndiciongsa en horas diurnas:lcuaédo ia visibilidad sa;
mayor de 1.300 m. o que la velocidad del viento no exceda
de 3% km/hsi; en horas nocturnas: cuando la visibilidad sea
ﬁaymr de 2.000 m. o gque la velocidad“del viento no sxoceda
de 23 km/h.-

Estas disposiciones son de aplicacidén para navegaciéﬁ O
movimientos efectuados por el Canal de Acceso, Rio Santizgo
y BGramn Dock. Entiendazse por: Canal de Acceso: Desde sl
entrada (km.7.700) hasta Cuatro Bovas; Rio Santiago: Desde
Cuatro Bocas hasta Puerto Raca, y Bran DQCk: Desds Cuatro

Bocas hasta la darsenz de maniobras inclusive .-

Para las maniobras de entradz o salida o movimientos

interiores de puerto, todeos los buques mayores de 4000 TRE,

estan obligados & utilizar dos remolcadores, uno a proa y otro

a popa. Para las entradas, los remolcadores son tomados en el

Canal de Acceso en el trayecto comprendido entre el Semé%oro Y

Cuatro Boras, hasta 21 punto finzl de amarre del bugue en el

muelle respectivo. Paraz las salidas, los remolques son tomados

e2n el sitio donde se encuentra amarrado o1 buguse v largados en

2l Camnal de Acceso en el trayecto comprendido entre las Cuatro

Bocas y el Semaforo.—



ESTADG DE LBS MUELLES DEL PUERTO.

Dentro del puerto se distinguen tres zonas de muelles
a8 saber: &1 Dock Dentrél 0 Gran Dock, los muelles sobre el Rio
Santiagoc ¥ el muelle de Propulsora Siderdrgica en &l Puerio
Ing. Rocca. Cercama 2l Area del_'puerto se encuentra la
destileria de Y.P.F., la cual se ﬁonecta con laos muslles
mediante varios pnliductos.. En  las siguientes Tablas se
indican las principales caracteristi;as de los muellas.

Los muelles y sus operaciones

*::::::mm::::::::::::::::::==:::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::*
: v i i Dimensian : :
i N*) Muelle | Carga ! Longitud | Profundidad | Propietario |
i i g ] {m) P8l pie (m) i i
i I iDock Ct.i{Combust.! 1.200 ; b, 7 TADM.PTO. LOCAL 3
12 Dock Ct.iPetr.Crul  1.400 i b, 7 TADMLUPTO. LACAL |
i 3 Rfo.bga.i Mixtas 290 ' . {ADM.PTO.LOCAL !
v 4 P.I.Rocail Acero v 154 H -9, 1 Prop.Siderdrg i
*:::::::::::::;—.:::::::::::::::::::::‘.::::x::x:::x:::::::::::::::::*

Sitios de Atrague.
Pueden iden%ifica;ga tambidn de la siguiente manera:

1) £l Gran Dock, donde se lleva a cabo la mayor parte de las
actividades., - |

2) Los Canales laterales Este y Oeste, sélo parcialmente en
uso .~

3) El sector sobre el Rio Sanéiago, an cuyo extremo se halla
2]l Puerto Ing.Rocca perteneciente a la empresa privada
Propulsora Siderargica.— |

4) Analizando la situacién actual, en general se cuenta con
sitios de atraque en los cuales surgen problemas para
lagr;r un’ buen calade al pie de los muelles sin Ia
precaucisn de banguinas, ya JgQue ;e observan (segun el plano

N®&664 de la DWN.C.P. ¥y VuN. vy @u actualizacion), las

siguientes limitaciones:



-En el Gran Dock, veril este, se cuenta con: 210 m.
de frente ocupados por Y.P.F. con posibilidad de ser dragados
a 30 pies al pie (actualmente 28 570 m. gue cuentan con 21
pies al pie de muells y.pueden llegar a dragarse a 30Ncon una
banguina de 12 m. A lo largo de dicho frente, Y.P.F. ocupa 300
metros y  los 2?@ restantes son de particulares e BWIFT)
A50 m. con 21 piles ai pie de muelle pero pudiendo llegarse a
30 pies con banguina de 13 m.lEstos frentes son ocupsdos por
Y.P.F.— |

-En el Gran Dock, veril oveste, se observan: 830 m.
de muelles a 28 pfeg con posibilidad de dragarse 2’30 pies al
pie. De éstos, 270 m. pertensecen al llamado "Sitio 29, ced;do
por Y.P.F. a la Administracisn General de Puertos; 400 m. son
uti&izadua por la Empresa COPETRO vy los restantes 170 m. los
;provechan Y.P.F. v P.B.M.—

39@Tm. de muélle con ﬁusibilidad de manterner 21N700
al pie, pudiendo alcanzarse los 30 pies con una banguina de 10
metros. Estos frentes estan @ﬁl ugé por parte de Y.P.F. v
Petroguimica General Mosconi.-

—En el Canal de Accesa al Gran Dock:

En el veril este, dentro de los 720 m. de %rente,
ubicado entre les dos antiguos frigorificos (SWIFT v ARMOLUR)
existen 400 m. de dominio de lid Administracién Puerto La Plata
en los cuales no existe infraestructura para las operaciones
portuarias.—

En el Leril pneste, hay 870 m. que tampoco cuentan
con la necesaria infragstructura para atragues de embartaéiunes
y s sumg a2 esto gue gran parte de los terrenos adyacentes a
este fremnte son actualmente ocupados porllaa inﬁtalac10695 de
la Empresa COPETRD. Se sncuentran también en esta zona los

atracaderos para lanchas qgque prestan servicios entre la



Escuela Naval y la estacion de FF.CC. Rioc Santiago..

%) Canales laterales. Paralelamente y a8 365 m. a cada lado del
Gran Dmck,'corren dos canales artificiales, cuyas bocas se
encuentran en el Rio Santiago. Ambos tienen 3,3 millas de
longitud y llegan hasta cerca de la Ciudad de La élata. Uno
s denomina canal bLateral del Este v el otro Lateral del
Des?e. El primerao de los nombrados Ao cuenta  con
inst#laciones portuarias, Asimismo, 50 calado en 1z
actualidad solo permite el paso de embarcaciones menores.kEl
miémm a2 encuentra adem&s obstruido al pasar por la Ciudad
de.Berissn, al igual que en su parte final, lo gque impide
s unisn con el canal de Condensien.-

El canal Oeste termina en wna darsena de I00 m. de
longitud v 37 m. de anchm,_denominada dique de Cabotaje.
Spbre la ribera occidental del mismo, se han consiruida 630
metros de maelle de piedra. En ancho an esta parte es de 26
metros y existen vias del ferracarril en esta seccioen.-—

La Empresa Gas del Estado posee en este muellie las
instalaciones para descargar gas liguwado transpoartado en
bugues, el que es llevado por medio de bombas vy tuberias
hasta su planta de snvase y distribucisen proximo al digue.
Ernm el muelle del canal lateral dei Deste los bugues pueden
cargar carben obtenido de los residuos del. petréleﬁ
{semicoque) proveniente de la destileria de Y.P.F.-

Ambos canaleé estan unidos a .la darsena de
mariobras por otro canales, llamados respectivamente de
Reunidén Este vy de‘ﬂeunién Oogte. El extremo interior del Cénal
Léteral deal Este por un canal llamado de Conclusion que pasa
paor delante del Hospital Naval de Rio Santiago.-—

Dichos canales no  cumplen Con =18 funcien de

circulacién de agua y son fooos de contaminacidn.-—-



~En la Cabeceraz Rio Santiago: En el 1adu‘este, de
los 450 m. de frente existentes en el sector de Acceso a2l Gran
Dock, aproximademente 100 m,‘de muelle se han derrumbado coma
consecuencia de la bajante eXtraordinaria ocurrida el 29.03.84
En el lado oeste, de los 310 m. de la zona de c%becera que da
a2l Canal de Acceso al Bran Dock, no se tienen datos precisos
en cuanto & la posibilidad de su dragado al pi. De todos modos
2] ancho del Czanal de fAcceso al Gran Dock, &1 ser de
aprosimadamente 100 m. limita el atragus de embarcacionses de
porte en ese sector. Con respecto al frente del Rio Santiago,
en el se observan 330 m. de muelieg, de los cusles se tienen
datos de dragados a 28 pies con 5 m. de banguina. El muelle
estd constituwido por un muro dev gravedad y tablestacas de
madera. Dicho muelle fue cedida.por la ADMIMISTRACION GENERAL
DE PUERTOS para PETROQUIMICA GENERAL MDSdDNI, Empresa que a
la fecha ha instalado tanques para la e#portacién de sus
productos v se comprometid 8 reconstruir el frente del étraque
thoy inoperable comercialmente}, lo cual no ha cumplimentado.-

Babre el Rio Santiago, en. la desembocadura del
arrayo del BGato, la Empresa Propulsora Siderdirgica posee un
muelle de atrague de uso particular que consta de 230 m. {(para
recibir un barco de 200 m. de eslora sobre @1 cual | hay
instaladas 2 grias con capa&idad de irar hasta 30 tan.) v dos
dugues de alba. Este se conecta a ura zéna de maniobras de 400
metros de diametro. La darsena de amarre ésté orientada 21 nor .
este y tiene 500 m. de largo por 830 m. de ancho.-

En Puerto Rocca los bugues pueden cargar agua a
razon de 18 mi./h. y existen tomas para snergla eléctrica -
trifasicas (380 V.) v monofasicas (220 V.).- .

Este puerto llamado Rocca, fue construideo por la

Empresa Propulsonza Siderargica la gue en sus cercanias levanté



wna gran plante de fundicidn v laminacidan de zcero. Solamente
‘pueden operar en este puerto bugues que transportan materizles
tomn destino 2 la planta o procedente de ella.-

El Rio Santiago ha sido profundizado desde las
cuatro Bocas hasta el puerto a 9,1 m. (29,% pies en un ancho

de 55 mts.)- )
‘ La navegacion en este canal est&a asegurada pmr-medio

de bovas vy enfilaciones. A1 llegar a la deaémbdcadura del

arroyo del Bzto, el canal se ensancha formando una especie de

darsema de manimbrar.de 300 mts. de didmetro.—

ESPACIOS DISPONIBLES.

El relevamiento general del Puerto de La Plata,
indica que, sinltenﬁr en cusnta los terrenoss pertenecientes a
particulares, guedan disponibles las siguientes zonas de
dominio de la ADMINISTRACIaN PUERTO LA~PLATQ.~

- El1 "Bitio 9"

- 400 metros de frente, ubicados sobre el Gran Dock

antre los dos ex—frigorificos

Otros espaciosd portuarios aprovechables, de enorme
potencialidad, éon los pertenecientes 2 las Islas adyacentes
al Canal de Acceso y los situados en lag mérgenes del Rio
Santiago.-

De hecho, sin una reestructuracisén general del
Puerto La Plata, las fdnicas posibilidades de expan%ién del
mismoa, Son én base a los terrenos mencionados. -

Las tierras comprendidas entre &l Riao Santiago y la
rosta del Rio de La Plata reciben el nmmbﬁe de Isla Santiago.
A ambos lados del Rio éantiagm, hacia la costa del Rio de La
Flata (isla Santiago) y un poco hacia el inpterior, se han

formado gran cantidad de islas astravesadas por numerosos

arroyos, donde abundan las plantaciones de arboles frutales.-



UTILAJE Y OPERACIONES PORTUARIAS:

Cada empresa que opera en el Puerto, cuenta con un utilaje
especifico para el tipo de cargs con que opers, en tanto que,
los sitios de atraque en los cuales no se registra actividad
portuaria y carecen de utilaje.é

SITIO 7 ¥ SITIO B:

Lz Empresa COPETRO realizaz sus embargues a traves de dichos
zitios de atrague. El sitio 7 es LWilizaéD para la carga a
bugues. Las instalaciornes de dichs Empresa consisten en un
horno que trabaja & tiempo pleno con wna produccisn de &30
ton./dia v 2 sileos con capacidad para 22000 ton. Dentro de los
terrenos gue ocupa ©n zona pmrtuaria, tigmne una playa para
glmacenaje a cieln abierto de la materia prima (cogue crudo)
cque llega por FF.CC. (y es descargads por sistema de vuelca
vagones) desde las destilerias de La Plats y Lujan de LCuvo.
Tanto laos embarques de coque crude como calcinado, asi como
log movimientos internos para funcionamiento de la plante, son
efectuados por un conjunto de sguipos con capacidad de 12050
ton./h. Los eguipos més relevantes son ume apiladora v una
rotapala gque se desplazan sobre rieles. Lz primera permite,
recibiendo el material desde &1 sistema de vuelvavagones, la
formaciaoen de las pilas de almacenaje. La segunda se utiliza

para extraer de dichas pilas el cogue crude vy abastecer la

planta, embarcar a2 bugue o bien realizar el manipules de las
pilas pars evitarllé autmenmbustién del cmqﬁeum
Sitio Propulsora Siderdgica:

El movimiento de importacison consiste en bobinas de
acero laminadas =i caliente, estas sO0n  procesadas  pars
exportarse o abastecer a3l mercado interno como laminadas en
frio. Dado &1 excadeﬁte de expartacian, se han producido

embarques de bobinas a través del sitio 9, pero ésto fue



debido a gue se hallaba ocupado el Puerto Rocca en distintas
oportunidades. -

Sitios Y.P.F.

lLos embarques de Y.P.F. se rezglizan a través de logs sitios 11-
2-13-14~-15-1&6-17 v 18, mediantes mangueras flexibles que se
conectan a las tomas existentes abastecidas por caferias desds
la destileri;. Para =su operativa, neceﬁit; 2]l =spovo de las
griazs moviles gue le pertenscen.- .

Sitiaos PETROQUIMICA GENERAL HMOSCONI.

Actualmente P.G.M. realira sus cargas a traveées del sitio N°L1,
' .
mediante caﬁeriéﬁ, camiones y mangueras. Dada la toxicidad de
cierto tipo de mercaderias, debe reubicarse dicho trafico.-
£n la zona de la Cabecera Rio Santiago, al construirse tanquég
de zlmacenamiento vy caferias de ahastecimienta} Se Mm@ Jjoraron
las condiciones de seguridad, ya qus la_ maniobra dé Mmayor
contaminacién y peligrosidad s el traspaso de los productos
desde camiones a buque en forma directa.-
Astilleros (AFNE).
En 1a ribera sur del Rio Santiagoe, proaximo ai Canal DOeste se
encugntran los ﬁstillermé y Fabricas Navales del Estado (AFME)
El Astillero cuentzs con 470 m. de muelle en la darsena de
alistamients de 90 m. de ancho. Tiene 3 gradas y construys
buques de guerra mercantes. Sobre el Rig Santiago posee 220 m.
de muelle. En el fondo de la darsena hay un varadero y en el
sector terrestre se cuenta con uné gria de 46 m. de alto vy
brazo de 73m.-
Escuelz Naval Militar.
Se ubica sobre la m&rgen narta del Rioc Bantiago frente a AFNE
vy se desarrolla adyante al canal intermedio (paralelamente al
de acceso y a 200 m.del misme) gue tiene 1850 m.de extensidon.-
Taller Naval de Y.P.F.lEsta Qbicadm sobre el mérgen_éaste del



Gran Dock. En &1 pueden efectuzrse reparaciones de méguinas
principales y auxiliares, calderas, generadores, instalaciones
radioeléctricas, carpinterfia, fundicién de hierro y de bronce,
rasco, heélices y timones.-
Utilaje de la Administracidén del Puerto.- )
La Administracion cueﬁta én aste Puertoc con 2l siguiente
utilaje: | _

-~ 4 grdaas marca: COLES AENEAS -

tipo: sobre camién

capacidad maxima: 13 ton. MJ PIELICTECA
il ©: Cr. Manuel
glcance maximo: 9.30 metros s Bealgrano

.’;’\‘

accionamiento: mecanico (naftera)
estado: regular
Estos equipos eran practicamente wtilizados en farma coninua
por Y.P.F.-
Acelite v sus Subproductos.
Se lo descarta por requerir un sitio en exclusividad, pero
podria ser asignado por ejemplo al sitioc 10.-—
Cabecera Rio Santiago.
En este sectorlla firma DOW CHEMICAL tiene arrendadc un galpan
sobre la caheéera de Rio Santiago vy ha instalado un sistema de
rargas por tuberizs para sus productos gquimicos de zlto modo
de toxicidad.-
Sitiﬁ libre de infraestructura lado Berisso.
Existen aprovimadamente 400 m. de ribera entre los dos terreno
de log ew-frigorificos que pertenecen a lza A.G.P.-
Utilaje.
Nos limitaremos en el presente trabajo 8 1o I;eferente ai
utilaje. Las grias destacadas en dicho Puerto son muy antiglas
y tienen problemas de falta de repuestos. Estas estaban

permanentemente a2l servicio de Y.P.F., gue por conveniencia



economica alqgilaba las. da A.G.P. ineluso pagando la
habilitacisn del personal duramte los horarios inhabiles. Para
sostan de este servicio y del detraccién, cuyas tarifas no
cubren ni remotamente log costos, existe toda una
infEaestPuctura montéda de talleres (hérreria, tarneria,
mecAnica vy alacﬁricidad)[ Evi&anﬁgmanta ni el mas optimista de
los andlisis econdmicos pueden Jjustificar la continuacian de
"la prestacién de dichos servicios en las condiciones presentes
En cuanto & las grias COLES, se considera que si Y.P.F. tiene
su propio utilaje no resultsa necesario dicho servicio.-
Respecto al utilasje de traccisdn (locomotmrgs),debe diagramarse
Su Serviciﬁ en los posible dentro de horarios normales de,
trabajo, ¥va gue no es loglco mantener "a disposicisn de los
uwsuarios” un plantel de operscion durante las 2I4 horas
incluyendose a veces sabados y domingos.—

Posee témbién 2 motpestibadoras TARRAF eﬁ buen estado, un
tractor DEUTZ de 446 CV. En cuwanto & la traccian ferraviariz, |
posee X locomotoras.para maniobras en estado general regular a
bureno si se tiens en cuenta suw antigiledad, unz desafectada al
servicio por su mal estado y varios vagones (3 cubiertos, 7 de
medio borde, 8 playos y 2 furgones). Un camién FORD afo 735
FoOD v una pickup FORD afo BO.-

Almacenamiento.

Existen 2 galpoanes sobre el Dock (lado Ensenada) en estado
regular, arrendados a la firma COPETRO para almacenaje de
carbaon. Sobre el lado Rerisso del Gran Dock, existen otros 2
galpones de la A.G.P. alguilados a Y.P.F. En la cabecera Rio
Santiago, existen 3 galpones de hierro v chapa con una
superficie total de 132800 m. arraﬁdadmﬁ a Propulsora
Siderdargica vy Dow Chemical, se mantiene libre el galpdn N1 de

dicha cabecera para arrendarlo a la Es;presa Petroguimica



General Mosconi.o-—

Edificios y Oficinas.

El edificio central de A.G.P. se encuentra frente al sitio 9,
separadm.del mismo por una plazoleta:y las vias de maniobra
del trafico ferroviario, ademas existen distribuidos denﬁru

del lado Ensenada edificios de talleres, comedor, vigilancia,

gte.—.
Energia Eléctrica.: .
No existen inconvenientes para ] suministro de energia

electrica (én general) en la zonaz del Dock.-

AcCresos. \

al Vial: Respecto a las rutas 10,11 y 13 se trata de vias con
aus estructuras en estado regular a deficiente; lo que
impliqaria necesidad de refuerzos o sustitucisn de tramos
de justificarlio el trafico. En cuagtm a2 las ruta Nacional
N°l vy Provincial N°21%, su estado de conservacisn es buenoc.
Respecto & las avenidas 120 y 320 “(ruta n*13), son aptas
para transito pesado, pero la continuacién del camino hacia
1a zﬁna poréuaria eété confarmado por pavimentos asfalticos
de estado regular a deficiente.-
Los caminos internos del Puerto son escasos } wmn avanzado
estado de deterioro. Del lado Ensenado, el acceso hasta la
cabecera Rio Santizgo es parte de tierra.-

. En cuwanto a} lado Rerisso, se observa que es practicamente
inaccesible (salvo por calle Concordia), ya gue gran parte
de la zona portuaris se halla cercada por Y.P.F. como si el
Puerto fuers de su .jurisdicciéhu Sﬁcede igual con las
instalaciones de COPETRO sobre la Ensenada.

b)_Ferroviaria: Del ramal FF.CLC. Belgrano:
El estado de conservacisén de los rieles en el tramo

Gonzalexr Catan - La Plata, es predominante regular, lo que



ocasionz restricoiones & la velocidad por posibles
dificultades. En.lo referente a la Red Troncal, predomina
iguélmemte dicho estado de conservacion.—

Respecto 2 ambos ramales (F.N.G.B., v F.M.G.R.,): Para la
admision del trafico potencial al qgue daria origen el
Puerto La-Elata'frente a una hipotética reactivacién, seria
conveniente la raliracidén de estudios a fin de efectuar

v

mejoras de aquellos sectores o tramos mas comprometidos

BAaTER a%i poder peraitir  la ciﬁculacién de  trenes ocon
locomotoras de mayor potencia, '_cuyo acceso Eé las
condiciones actuales seria dificultoso.~
Merece considerarse aparté @l estado de  la playa de
maniobras donde presta SETrVICLIOS de tracecion la
ADMINISTRACION DEL PUERTO. Varias de las vias estan
clausuradas vy las operables estan gn un estado dé MLty
avanzado deterioro por falta de mantenimientos y desagiles
adecuados. Algunos tramos son realmente riesgosos para la
operacien, ya gue pugden provocanr {y de hecho ya ha
sucedida) graves descarrilamientos con sus costos derivados
£l estado de conservacion, sumado a l1la baja cgpacidad dea
los rieles (no adecuada para 1o vagones gque se muaven)
indica claramente gue & corto plazo serd nuy dificil o
imposible continuar con la prestacion del servicio.—

lDu}ante el arno 1971 se llevéd a cabo el reacondiciénamientm
y renovacion de aproximadamente 500 m. lineasles de vias
ferreas con sus correapahdientes cambios con el objeto de
mantener &l servicio ferroviario indispensablg para la
plamta de COPETRO. Asimismo se progedisé a realizar el
levantamiento y retiro de varios tramos de vias ferreas que
se encontraban en desuso con 21 objeto d@ facilitar la

’

extension de las =onas de maniobras y circulacion de



C}

vehiculos de garga.-

Maritimo: En los doce Qltimos afos se ha observado que las
profundidades para.la navegacion en @l Canal de Acceso al
Pusrto, han oscilado entre los 20 y 28,5 pies referidos al
cero local, predominando profundidades de 23,46M. Para la
mayor parte de los usuarios, esto provoca serios problemas,
al no poder cargarsse los barcos con g1 tonelaje deseado con
los perjuicios econémicos que esto implica. Enn cuanto al
ancho del Canal de Acceso, éste no =5 mas que &1 minimo
necesario para @l pasaje de las embarcaciones que operan en
la &cztualidad, por lo gue su navegacisén con buques de gran
porte es una operacion riesgosa. Debe destacarse que ante
ia posibilidad de llevarse dicho Canal a una profundidad de
30Mcon una solera de 75'mu, se hace necesariaz la remocidn

de los escollerados interiores gque se hallan entre las

pragresivas km.3,5300 y 4,300 del Acceso.—

"Debido a la cota (cercans al cero) a gue se encuentran las

defentas, son %dperadas casi permanentemente por el nivel
de agus, lo que implica:’

~-Berias gificultadaﬁ pariad la navegation por &1 hecho de no
presentarse un  espajo  de aguas tranﬁuilas para las
embarcaciones an tréﬁgito por el Canal de Acceso.

Un importante aporte de= Lsadimentoa, que, puestos an
suspensisen por la agitacion gue, traen aparajadas las
sudestadas dacantan en el Caﬁal al encontrar una =zZona de

mayores profundidades y relativa calma.-

Debido a posibles fallas en su proyecto o ejecucisn, sumados a

su larga vida, las escolleras carecen de la suficiente

impermeabilidad, hecho gque provoca:

En pericdos de bajante, un embancamiento por aporte de

material 2 través de los filetes liguidos que atraviesan



las defensas.

Erosién tde la base de la estructura y, como consecuencia

inmediata @u aaentamiento; por carecsr de una adecuada

proteccion vy ley o de filtro.

La empresa COPETRO que ocupas el sitio 7 y 8 del Gran Dock,
tiene limitaciones del tamado dgl gmbargue de exportacidén de
calcinado. Estas sstan dadas por la dimensién de los silos vy
el calado del canal. Este no permite la salida de barcos con
cargas superiores ; lag 20.000 tonsladas, con tendenc}a a
reducir el tamano de las cargas &n la m@didé en que Se agrava
la situacién del calado.

La Empresa PETROGUIMICA GENERAL MOSCONI  tiene en el
Puerto de Ensenada la arteria vital para la sexportacison y la
recepclidén de materiazs primas’ que ut&liza en  sU proceso
productivo.=-

La Empresa PROPULSORA SIDERURGICA mantiene ellgcceﬁo Q =8|
posta de atraguse a2 I00al cero, pero el canal de acoceso al
Puerto limita los embarques.-— .

La blusgueda de ecmnomia_de flete; con viajes redondos en
bugues de mayor calado, hace imprescindible para astas
Empresas la realirzacidn de lass obras gue permitan la entrada vy
Isalida de Euques con Z00.-

En cuanto = Y.PnFn; a fin de poder aprovechar la
capacidad de los bugues, la profundidad ﬁel Canal de Acceso al
Puerto la obliga & reslizar operacioaes de zlije en rada que
significan mayores costos de operacidn.-—

En @1 "Estudio de Reactivacidén del Puerto ba Plata"
(198%) se estimaron los costos de las operaciones de alije en
G4 ubs/ton. para buaues de &O000 TPE v de 4.4 u%s Ston. para

bugues de 30000. Dicho valor incluye costos operativos v

portuarios del bBuqgue alijador (10715006 TPER) v el incremento



del tiempo de pstadia del bugque madra originado &n los menores
ritmos de descarga durante las operaciones de alije. El cost&
promedio es 3.7 u$§/tonn v o=@ aplicaria lal 2%Y% de las
exportaciones {completamente en rada) ¥ al 20% de las
impartacionses. Todas estas operacignes se evitarfanl'cmn la
profundizacidn del Cangl de Acceso & 30Ny su proteccidn
adecuads . —
e

Y.P.Fo preparo uh anteproyvects para la colocacion de dos
hoyas su@cas 8n = zona de alije para efectuar el
completamignto v el zlije, pero no sz ha avanzado haafa la

fecha en la concrecién del mismo.-—
Sitios de A%raque. ) .

Este Puerto fue construido por la Provincia e inaugurado
en forma paracial &n 1882, La posterior construccian vy
habilitacién del Puerto de Buesnos Alres (184?), lee  fue
restando acfividéd al de La Plata lo gue motivo la solicitud
de su trangfarencial & Juwrisdiccion nacional hecho qQue se
cunér@ta @l S de octubre de 1904, pasando de ser puerto
cabecera & ser puerito subsidiario de Bﬁenﬂs Aires. Como
cunsecuencia de.aﬁta situacidéng, La Plata deja de ser Puerto de
cargs general y comienza i operar comoe Puerto industrial. En
el afic 1704 se iﬁ%talé #l primer frigorifico; en 1904 comienza
a operar bugues cawban@ro;; ern 1?18 se Cmn;truye el elevador
de granos {en desusc desde 1946&) y, en 1925,  con  la
inauguracion de la destileris de Y.P.F., &l Puerto de Lz Hl%ta
a pesar de su ventajoss ubicacisen, gueds convertido casi en su
totalidad &n un puertd industrial, LCabe decir gue los serios
praoblemas de seguridad que este Puerto poses se deben a gue no
fue plamif£cad0 para las actividades gue hoy se desarrallan en

@l, sino para el movimiento de cargas no inflamables en gral.

‘Posteriormente s han ido incorporando al Puerto de La Plata
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NUEeYos usuarios como  asimismo han dejado de funcionar los
frigorificos SWIFT vy ARMOUR.-

En este punto se desea destacar gue, & la fecha, el
Puerto opera comg Puerto industrial, fin para 2] cual, como ya
se dijde, no fue disefado., Eg particularmente en la =ona del
Gran Dock, en el cual operan con cargas altamente inflamables
las Empresas Y.P.F. v P.B.M., donde se manifiesta el principal
inconveniente del puerto; la escssa seguridad. Este problema
a2 ve agravado debido a la prenetracion de las ciudades de
Ensenada y Berisso dentro de los limites del recinto portuario
haciendo del puerto wun verdadero barrio, lo.que es contrario
totalmente al funcionamiento de un puerto (especialmente si es
industrial vy de cargas inflamables como éste). En cuanto al
estado de la infraegtructura, cabe agregar a lo ya descripto,
que salvo los sitios ocupados por COPETRO y &l sitio %, los
restantes atracaderos presentan importantes detEﬁioros an sus
estructuras (muros de gravedad). Cabe destacar que el sitio 9,
por hallarse rodeado de sitios de atraque donde se opera can
cargas altamente inflamables, & lafectado en cuanto & la
seguridad de los movimientos portuarios gue podrian realizarse
en &l. No obstante el mismo suele ser utilizado ocasionalmente
por 1a Emnpresa Prapﬁlgmra Siderirgica cuando su sitio de
atraque esta ocupsdo, lo que indicaria gue de desarrollarse el
proyecto de remodelacion del sitio, éste seria aprovechable
para e} mavimiento de carga general. Lo que debe énalizarsg =)=
si «on los ingresos estimados se podrauamortizar la inversidn
prevista. FPosiblemente, en vista de posibles usuwarios del
sitio, pueda llegarse a wna solucién intermedia como ser al
mejoramiento de la playa adyacente al sitio (sinbla colocacian
de las grdas.-

Requerimientos minimos de Infraestructura‘para lz Reactivacién



del Puerto de La Plata.
La infraestructura imprescindible para lograr un  eficaz
funcionamiento &n el Puerto La Plata, se deriva en principioc
de la solucidn a los problemas existentes en &1 a la fecha,
gue ya fueron mencionados. Debs tomarse una decisidn respecto
a2l problema planteado por el peligro que trae aparejado el
mDvimiento-de productos altamente inflamables en 81 interior
del Gran DD&H por parte de YPF y PETROQUIMICA GENERAL MOSCONT.
Se hace evidente que ante la posibilidad de un sensibie
incremento de los movimientos en la zona del Doc, es necesaria
la redistribucién de los usuarios del Puerto tendiente a
mejorar las conéicioneﬁ de seguridad, llevando los embarques.
de prnéuato% inflamables fuera de la citada zona, dado gue tal
inversiones no son factibles en forma inmediata, debe tenderse
2l criterio antedicho. A tal fin, es imprescindible 1la
realizacisn de un estudio profundo v detallado contando con la
participacidn de representantes de los uwsuarios interesados.
Egisten tarezs que son  indispensables a los fines Tde la
reactivacian del Puerto. Dichas tareas sons

—ka ejecucisén dg un dragado del Canal de Acceso vy del

recinto portuario con el aobieto de mejoranr ia

profundidad actual.

-—Dar solucien al problema de las defernsas del canai que

desde hace varios anos Han dejado de actuar como tales.-
Posibilidad de Dperécién en los muelles del Puerto La.Plata
suponiendo el dragado del mismo a 3J0M.
De la descripcidén de los muelles existentes en el Puerto F?
Plata donde se indicé para cada uno de ellos la posibilidad de
dragado al pie vy su estadao, éurge que actualmente son pocos

los espacios para el atrague de buques gque se encuentran

disponibles, ya gque la mayoria de los mismos se. hallan



utilizados por Y.P.F., PETROQUIMICA GENERAL MOSCONI, COPETRO,
pertenecen a particulares £ 562 hallan destruidos.
Concretamente.dichos'sitios son los denominados "Sitios Qylo",
si bien este dltimo mno ha sido devuelto a la ADMINISTRALIOM
GENERAL DE PUERTQOS.-

Muelles Dcupados par Y.P.F.

Y.P.F. cuenta con un sitio de atfaque que puede ser dragado 2
30 pies y otros que pueden.alcanzar dicha profundidad a una
distancia variable de 10 a 13 m. a2l frente. Los 141 m. de -
ancho que posee el Gran Dock, impedirian gue Y.P.F., pudiera
realizar simultineamente cargas a8 30 pies sobre ambas margenes
respetando las bangquinas, pérque, de esz manera, no se dejaria
suficiente espacio para la normél circﬁlacién de los bugques.
Para solucionar lo indicado precedentemente, szeria necesario
realizar por lo menos, sobre umo de los frentes, una nueva
obra de atraque (como la de los Sitios 7,8 v ?) gue permita &l
dragado a 30 pies al pie del mismo.-

COPETRO.

El muelle que utiliza COPETRO permite el dragado a2 320 pies y
por lo tanto no se considera necesario efectuar modificaciones
para la operacidn en ese sitio.— ‘ :

Sitios 2 v 10.

El "Sitio 9" fue entregado por Y,P,F; a la ADMINISTRACION
GENERAL DE PUERTOS ém tanto que el otro sitio, si bien atn no
fue cedido, no debe descartarse la pmsibilidad*de.qug an  un
futuro inmediato se pusda disponer del mismo. En cuanto a 1a
posibilidad de que las potenciales usuarios operen por este
sitio, se puede estazblecer lo siguiente: )
Cargas generzales y contenedores:

Este es el trafico especifico para 21 cual, en principio, se

regcorndicionaria este puesto de atrague, el cual no impide la



coesistencia del movimiento de otras cargas a traves del mismo
por ejemplo: '

Aluminio: Este producto no presenta inconvenientes para qgue
sea movido p&r @l sitio en consideraciaon.—

Frutas Citricas: Estos produttos puedeﬁmser movidos por este
sitic sin inconvenientes.— .

Azacar: Se descarta este producto del sitio % por la
pnsibilidadAde combustion con el carbdén; no ﬁbatante &n otra
ubicacian denﬁﬁn del Puerte puede considerarse.-

Azufre: Se lo descarta por sar.un elemento muy contaminante;
no obstante puede considerarse en.otra ubicacién del Puerto.-
nceiﬁe ¥, sus Subproductos: Se lo descarta por reguerir un
sitio en exclusividad, pero podria ser asignadm‘por ejemplo &1
gsitio i0O.~

ICabecera Rio Santiago: En egste esspacio .}a ADMINISTRACION
GENERAL DE PUERTOS ha acordade con la Empresa PETROQUIMICA
CBENERAL MOSCONI la reconstruccién del muelle v la instalacién
de tangues de almacénamientm para productos de exportacion.
Dicha dperaciénlse harda sin éfectar la operativa de la actual
- Empresa Quimica ni de los galpones existentes en‘el lugar.—
Sitio libre de infraestructura lado Berisso: Exiﬁt@n
aproximadamente 400 m. de ribera entre los dos terrenos de los
ex-frigorificos gue pertenecen a la ﬁdministr;cién Portuaria
lLocal .- '

Utilaje: En lo referente al utilaje de 1la Administracioson
Portuaria. Las grias destacadas en dicho Puerto son muy viejas
y tienen problemas de falta de repuestos. Estaz  estan
permanentemente al servicio de Y.P.F., gue por conveniencia
@conémica alguila las de la Administracisn, incluso ﬁagandm la .

habilitacién del personal durante los horarios inhabiles. Para

sosten de este servicio y del de traccién, cuyas tarifas no



cubren ni remotamente losg costos, existe toda wuna
infraestructurs méntada de talleras (haerreria, torneria,
mecanica y electricidad) .-

Fvidentemente ni =21 més optimista de los analisis economicos
pueden justificar la continuwacidén de la prestacidén de diéhos
BsErVicios eﬁ las condiciones presentes. En cuanto a las gruas
COLES, se considera*gue si Y.P.F. tiene su propio wutilaje, no
resttlta necesario prestar dicho servicio.--

Respecto al utilaje de tracciédn (locomotoras), debe
diagramarse su servicio en lo posible dentro de horarios

normales, de trabaijo, ya que no Bs logico mantener a
disposicién de los usuarios" un plantel de operacion durante
las 24 horas incluyéndose a veces sabados y domingos.-

Se propone gue los UsSWwarios (Y.P.F. o COPETRO) anticipen,
planifiguen, combinen can la édministracién lo mas
adecuadamente posible, - SUS necesidades de traccian.
Evidentemente lo antedicho no es taresx fécil pera el resultado
nunca sSera peur‘que el mantenimiento de la situacién actual.
Cabe mencionar 2n este punto, que- - los equipos de tracclidan se
ven afectados por el mal estado de las vias de trabajo, hecho
subré 2l cual ya s& ha dado opinién.-—

Almacenamiento.

De los cuatro galpones Histentes en el Dock Central, se
podrian demoler 2 vy con el producido reéarar uno para su
habilitacion como galpdn fig&al. Ei movimiento de importacien
es hoy nulo pero esta idea puede tener cierto asidero en el
futuro, en la hipotesis de gue los ;itios ¥ v 10 puedan ser
habilitados para carga y descarga de.mercaderia general .~
Respectn a los galpones de Rio Sant;ago, sin estar en un

estado general satisfactorio. Uno de ellos esta arrendado (el

N4 a Dow Chemical).-



Aqui cabe hacer referencia a1 tema nuevamente de tarifas de
arrendamiento. Las cifrgs abonadas por las firmas arrendataria
son reducidas v cono es notorio nos permiten obtener beneficio
alguno. Se insiste que es necesaria la libertad de negociacisn
para e1 Qdmini%twédor con el fin de que actle como bGerente
Comercial de su Puerio, négociandoe convenios extratarifarios
con cada usuario. Paralelaments, se debe enfocar la auditoria
hacia un control de  gestien referido principalmente a
vesul tados generales. - |

"Edificios, Oficinas y Arrendamientos.
El aspectovfisico de este Puerto, salvo los edificigs gque son
hahilitados es deficiente, va gue ng existe ni mantenimiento
ni control sobre la actual Jjurisdiccién portuaria. De hecho el
primer zspecto del problema pasz por la necesidad de una

N
correcta definicidén de la jurisdiccisn de ADMINISTRACION DEL

PUERTO. Al respecto, pusede abservarse que la destileria de YPF

52 halla en terrenos del Puerto y no paga en absoluato por tal

.
*

motivo.-
Continuando, sobre la margen Berisso, la misma petrolera tiene
cercadn e impide &l aceeso a la ribera desde el sitio 13 al 18
(incluyendo la darsenz de giro), habiendo obstruido 14% vias.
De la misma margen los terrenos de los gu~frigorificos SWIFT v
ARMDUR son de propietarios privaqu ¥ 5610 tiene la
Administracien acceso a 400 rn.‘ﬁe ribheraz, sin instalaciones
portuarias.—

PDel lado Ensenada, la Empresa COPETRO ocupa los sitios 7 v 8 vy
también tiene cercado el acceso a la ribera hasta 1z altura de
la estacidén Rio Santiagn, donde se halla el atracadero para
las lanchas de la armada.-

En 1la cabecera Rip ESantiago, el espacio no arrendzdo esta

cedido a PETROGUIMICA GENERAL MOSCONI pero s de libre acceso.



Talleres.

Existen montados talleres equipados con viejas maquinarias,
Estos son de pintura, albafileria, herreria, torneria,
carpinteriz v reparacidn de locomotoras Diesel. Ademds existe
taller mecanico y de electricidad.-

Ye considera muy eHNCEsiva la dimension de los mismos
éﬂceptuando al de reparacidn de locomotoras y mecénica.-—

Esta consideracisn fue realizads en bhase za lo vista durante
los dias de relevamienton, pero estd avalada ademas por el
gstado de mantenimiento del Plerto vy los eguipos y seryicios

que se prestan en La Plata.-
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MATERIAL RODANTE NECESARIO PARA EL TRANSPORTE DE CONTENEDORES -

EN TODAS LAS LINEAS

Como el punto de partida para cualquier linea
(excepﬁo 1z linea Gral. ﬁelgranu, qus comno sl Roca ti@ne 5L
propio é:ce;o a puerto La Flata) es en la 1inéa Rocaj deberi
respetarse @l reglamento interno.de esta. Especiélmente en lo
que hage a cantidad de ejes transportados (1460) y‘tmnalaje &
cargar HE.?OQlCDmD maximo).Por lo tanto aungue en otras lineas
sea posible llevar mas ejes y/a mas toneladas, el criterio a
usar en todas es 2l mismo que para la linea Roca.

El convoy carga‘en el Dock Central de La Plata y de
aqui va & Puerto Buenps Aldes pare desde este  pasar a, las
distintas lineas.

En Puertd Buenos Aires cambia la locomotora del Roca

" [y

por uwna pilota del puerto, vy nueyamente Ia cambia al llegar a
cada lines por la locomotora de lineaz gque lo llevaréda a destino
final.

Fute proyecto es igual para cuglquier punto de lzs
1inéas gue s& quiera tocar pasando por Puerto Buenos Aires.

Lo

Be sale de La Plata (linea Raca con locommta}a GT22
y por Casa Amarilla se llega al Puerto de Buenos ﬁireé, desde
.egte a todas las lineas.

En este trayecto lo que se cambiz es la locomotora vy
el personal de una linea a otra.

En 21 caso de la lirnex Urguiza, gue no se va ponr
Puerto Buenos Aires, se cambian los contenedores del convoy de

la trocha ancha (Rocal a las chatas del convoy de la trocha

madia (Urquizz), en la estacisnm Intercambio Caseros de la

-37-



linea San Martin. Desde esta se los lleva a la estacieéen Martin
Coronado de la linea Urquiza distante unos 200 mts,-Llegaﬁdo &
este destino desde La Plata (linea Roca) vy pasando por la

epostacisn Haedo de la lineas Sarmiento.-—

LINEA ROCA
TRAYECTOD

(De lines Roca a todas las lineas por Puerto Buenos Aires.)

La Plata (Dock Central) / Puerta Buenos ALITEs.~
Locomotora G.T. 22 Col.
Juego de 39 chatas portacontenedores y furgen, cargan aprox.
en 8 hs. S& ¢omienza a2 cargar 2 las O hs. y se termina & las
08,00 hs.- ‘
Lunes

LA PLATA (Dock Central) . . 08,00 Hs.
MAPMOL v = & v v = = = = «u ©,9,45 No. para.
Eilo & @ o 4 0w 4 0w . 10,20 C.P. y R.T. (301D,
Casa Amarilla . « . .« .« 11,10 Hs., (&60M).%

" " sale » . « « 12,10 Hs.
PUERTO BUENQOS AIRES . . . 12,50 Hs.

# En Casa Amarilla se hace =1 controal de la

documentacidn vy se pesa el convoy.—
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MATERIAL RODANTE NECESARIO PARA EL TRANSPORTE DE CONTENEDORES

EMN LA LINEA BELGRANO

La linea Gral. Belgrano, gus como &l Roca tiene su
propio acceso a puerto La Pléta, tiene varias diferencias con
eeha ﬂltiﬁa linéag especialmente en 1o gue hace a cantidad de
ejes transportados vy tonelaje & cargar debido al estado de la
via ¥ a la tracecian.

Ehrla linea Belgrano la tracocidn  es toda de
locomotoras Diesel Eléctriéas tipo General Motors 7.000 (G.M.
L2777y, locomotoras Alco y locomotoras Cooper; dependiendo el
uso de cada una de estas de la ruta por la gue se corra.

La cantidad de toneladas a transportar dependen de a
gue lugar 5; lleven (por la altura), como esteée la via a
trangitar v que traccidn se use. M

En los ejemplos gue q§mos, debido = 1o .dicho
anteriormente, lo maximo gque puede cargarse de La Plata hasta
Sorrents son 800 toneladas brutas (940 netas y 18 chatas
portacohtenéﬁares); 1o gue no impide llevar mas en un @Xpreso
a pesar de gue a Tucuman pueden llevarse 1.300 tn. ¥y a3 Balta vy
Perico 800 tn. brutas.-

LINEA BELSRANO
TRAYECTO: La Plata / Tucuman.—
Locamatora General Motors 7.000 (G.M. &27), fAlco, Cooper (la
Gue convenga).
Juego de 18 chatas bcrtacantenedor@s y furgon, cargan comp
maximo 340 toneladas en apfcximadamenﬁe g bhs.
' Se comienza a cargarla las 23,00 hs. v se terminag a las 07,00
hs. -
Lunes

LA PLATA . iirrrannanunnnnana= 07,00 Hs.



G. CatAN nnwsanccanmnnnsaanasld, 20 Ms. C.P. (130M).

— 4

" Sale.sneesnuranensanl2d, 35 Hzs.

Salto cueevncennnannonsnannead@,38 Hs. C.P. (13M.

" BRLIE saereaninaerranesal?,50 Ha.

Martes
BOPTENED srvanrnannsenneensaa02,30 He. C.P.de Loc.y R.T.{&60M)
M BALE hamnananenaenae 05,30 Hs.

Sarn Francist csicaenssanas

» 10,37 Hzs. C.P. (13N0).
" Baledsuensuannaall 12 Ms.

Alta Cordoba ..o nnneeeee 18,28 He. C.P.de L.y R.T.(60M

" Sale ...iccueeeaa19,28 HMs. |

Hiércmleﬁ

DEAN FUNES «nvnosenannneensna00,09 Hs. C.P. (130).

" Saler v.niusnnannn= 0,24 Ha, .

RECren sarsanscrannonansassraWD,20 He., C.P., (13M.

" LT - L 05,55 He, O
La Madrid .. .eeevunemannnna--11,40 Hs, C.P. (1877},
" ) Sale ...iiinnrrsnens13,99 Hs.

" 13,03 Hs.

TUCLIMAN CARGAS s e neeeannan

En #sta se le dan 12 hﬂraa_cmmm maximo para la descarga.
Desde sl Puesrto de La Plata hasta Tucuman, bay 1.399,200 km.
por estz via vy él carguio expreso tarda 96 hs. 03 minutos.-—
LINEA BELGRAND |

TRAYECTO: La Plata/ Perico.—.
Locomataora General Motors 7,000 (G.M. 627), Alco, Cooper (la
gue convenga). |
Juego de 18 chatas pwrtacontenédmfe& y furgédén, cargan como
maxkimo 540 toneladas en aprodimadamente 8 hs.-—
Ge continta desde Tucuman ya que e} travecto s el mismo.

Miarcoles



TUCUMAN CARBAS . . . 15,05 Hs, C.P. DE LOC. ¥y R.T. (&0M
M male . . - 16,00 Hs.

Meta&n .« + & o« & «» - 21,43 Hs. C.P (13010,

" 523l . . . . 21,58 Hs.

Jusves

Biemes . . . « . . . 02,04 Hs. C.P. de Loc. y R.T. (&60M)

" sale . . . . 03,04 Hs.
PERICE o « « « » o » 06,25 Hs.
En ésta se le dan 12 Hs. como maximo para la descarga.
DE%AE el Puerto de La Platafhasta Perico, bay 1.723,600 km.

L]
por esta via y el carguio express tarda 679 Hs. 30 minutos.-

LINEA BELSRAND
TRAYECTO: La Plata / Salta.-—

Lucoﬁotmva Genet§1 Motors 7.000 (G.M. 27y, Alco, Cooper (la
fuUe Cconvengs) . "
Juego de 18 chatas portacontenedores y fTurgen, cargan como
maxima 940 toneladas er aproximadamente 8 hs.-
Se continia desde Tucuman ya gue 21 trayecto s el mismo.
Mifrcoles
TUCUMAN CARGAS . .ccrraven -alD, 08 Hs. C.P.de Lbc.y R.T.{(&0M)
" BBl curennnanannnanl@,00 Ha. . -
MEESEM weseunersnsnanersneessnl 43 Hs., C.P. c15n>..
" BR18 v ivnenannnanenea21,58 Hs,
Jueves
GUEMES cvenanenmananranases=a02,04 Hs., C.P.de Loc.y R.T. (60
" S81l8 seiiauransnnonaas03,04 Hs. -
SALTA ,....u..............,,Qé,54 Hs .

En ésta se le dan 12 horas como méaximo para la descarga.

Desde el Puerto de La Plata hasta Szlta, hay 1.735,400 km. por



égta via y el carguio expreso tarda 68 hs.-
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LI NEA BELGRAOANDIO
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LI NEA BEILGRANMNDO
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DISTANCIAS DESDE LA FLATA (KILO 0) A LAS ESTAGIONES

HASTA PERICO

CATENCION EN CADA_UNA DE ELLAS .
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LINEA BELGERANOG

DISTANGIAS DESDE LA FLATA (KILO Q) A LAS EFTACIONES

HASTA ZALTA

ATENCION EN_CADA UNA _RE ELLAS

¢ A partiv de Tucuman, ya gque el trayvecto es el wismn hasta esta 1.
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LINEA MITRE

TRAYECTO: La Plata / Santa Fe.-

Locamotora G.T. 22 C.U.-
Juegno de Bqachatas portacontenadores y furgén, tren expreso .
{todos contenedores van a la misma terminal), para unicameﬁte
por necesidades operativas,
Ses comiéné; a cargar en Dock Central *a las 00,00 hs. y se
termina a las ﬁBqDG he. llegando 2 Puerto Buenos Alres a las
12,30 hs.—’ |
Lunes
Pto. HBs. Oz, Salida ..uvone.a14,00 Hs.
ROBETIO werwansanmonnausnnnnna 21,43 Hs. C.P.,R.T. & inversian.
" ‘Sale chrnesaaraaeaes 22,40 Hs.
Martes
SANTA FE cu.ierennnenannnanans 02,40 Hs,

8i la carga va a cualquier ciudad de Santa Fe que no

tengas ferrocarril, se debe descargar el convoy y cargar en

camién en estacisn Sanmta Fé, lo gue tardaris unas 12 hs. como
maximo y continuar con el camidén hasta la ciudad dande vaya la

.

carga.-—.

LINEA MITRE

TRAYECTO: La Plata / Cordoba.-—

Lbéomntwra G.7T. 22 C.U.
Juego de 39 chatas portacontenedores y . furgen, CAargan
aproximadamente en B hs.
S
Se comienza a cargar en Dock Central a las 00,00 hs. y se

termina a8 las beDD hs. llegando a Puerto Buenos Aires a las

12,50 hs.-



14}

Pto. Bs.As. Salida f e s e aa s 15,00 Hs.

ROSATIO sennuosnracnnsanncasanse 2n,49 He. C.P.,R.T.e inversisén
" .Sale neenn s a e m . 23,40 Hs.
Ma}tég
Villa Maria .uewmvesnsnunnuwnees 10,40 Hs., C.P. (10M.
W B5ale civioannoaraaa 10,950 Hs.
CORDOBA .« v viiveannnannannnnnes 16,08 Hs.

81 la garga va a2 cualquier ciudad de Cérdoba ague no
tenga férrocarri}, sg debe descargar ] convoy vy Ccargar en
camidn en estaciéen Cérdoba, lo que tardaria unas 12 hs. como
MAaXimo v Contiﬁuar con el camién hasta la ciudad que sea.-—

LINEA MITRE
TRAYECTO: La Plata / Tucuman.-—
Locomotora G.T. 22 .. .
Juego de 39 chatas poartacontensdores v furgan, cargan
apromimada@ente gn B hs.
Bg comienza a &argar en Dock Central a2 las 11,00 hs. y se
termina & las 19,00 hs. llegando a Puerto Buénos Aires ) las
12,50 hs.o-
Lunes

Pto. Bs. ﬁ;. HGalida s.anennas24,00 Hs.
ROBAETIO waewwmnnwnnonn e a7 ,45 Hs, C.P.,R.T.‘E inversion.

" SEIR wevwnaannanana«aD8,40 Hs.
Ceres ﬁ.,n.;..."u..n.n;n.",,.l?,io He. C.P. (200 . . .

" 8218 cuvnuvsesuannaneaul7,30 Ha.

Martes

La BRMAOE cv-vseunneanseannaa02,45 Hs. C.P. v R.T. (30O

" S3le criinrannrnean 03,10 Hs.



TUCUMAN . en v nunnnvnanaaa 10,13 Hs,
En Tucu%én hay que sumar 12 hs. para la descarga.
LINEA MITRE
TRAYECTOS
La Plata / Santa Feé.,~
ia Plata / Cordoba.-
.a Plata / Tﬁcumaﬁ.—
No =se pasé por puerto Buenos Aires, sino gue desde
La Plataz por el Rogg v el Sarmiento, se llega 2z estacion Lujan
del Mitre.
For este travecto se ftarda un poco mas debido 3z que
Cal pasér por cadza linea se debe cambiar el personal y al
llegar a la estacidén de la linea por la gue se corrersd, azdemias
del penrsonal sexdebe cgmbiar Iz maquina y el.furgén.~
| ‘LINEA MITRE
TRAYECTO: La Plata / Santa Fé.—

{Por Lujan)
mepmotora G.T. 22 C.V. ‘
Juego de 39 chatas portacontenadores vy fu%gén, tren expreso
(todos los contenedores van a la misma terminall), para

unicamente por necesidades operativas.

Se comienza a cargar @n Dock Central a las 00,00 hs. y se

termina a las 08,00 hs,
Lunes
Lz Plata (Dock Centrall..08,00 hs,

09,45 hs. C.P. (185

MATMOL W i i i avensuasn

" SE1E tuvnrunnenannl0,Q0 s,

HaedO swwnsnansssnsnunnaall 00 hs.
LUGAMN v unvnoncnonanannrsal?, 28 hs. C.P.R.T.y cambio de LyF (1)
" GR1E cesenneranseaal3, 13 hs.

VEQUES wewenasnnnvawsenaald,38 hs. Maniobras {(5350).



Vagues ~ 5al@ tu.ecvee.a.19,33 hs.

(1) En Lujan ademas de revisar el tren, se cambia el
persanal$ 12 locomptora y el furgen de la lines Sarmiento par
personal, locomotora y furgdn de la lines Mitre.—

San_ﬁ. de Areco ........-13,48 hs.:R,T. (20
" " Sale ...-..16,18 hs.
Pergaming s ..anvanann=ss19,30 hs. CfP. y R.T. (30D

" B2l suvauwanana-20,20 ha.

L]
oy -

Ganta TETrES2 «erenena.. 223,05 hs., R.T. (I0M)
" " Sale..svnsese.23,50 he,
Ma#tea
ROSBTI0 suensesnsnnansrsad1, 55 ha. C.P. R.T. e iny@rsién.
" Sale .avasvnesaaa2,30 hs.
SANTA FE wvnrveeenennsenna06,50 hs.
En Banta Fé& se le dan 12 hs. como maxima para
efectuar la descarga.-
. LINEA MITRE
TRAYECTD: La Plata / Cordoba
(Por Lujan}
Locomotara G.7. 22 C.U.
Juegon de =9 chatas portacontenedores ¥ furgaén, cargan
aproximadamente 2n 8 hs.
Se comienza a-cargar‘ en Dopck Central a las 00,00 hs. Yy se
termina a las 08,00 hs., Se continda desde Rosario {viena de
La Plata por Lujéani.- b
Lunes
LA PLATA (Dock Central)......08,00 Hs.
Martes
Rosario ,....; ..... fraesranaa U280 He, C.P. R.T., & inversiean.
H Sale ..,,"}.,."......03,35 Hs.

Villa MaPfa weovveneonvene.usald,38 Hs, C.P. (100,

—~H&5—



CORDOBA cvnenwuwuunannonnanwswefdy 00 Hs,

Si la carga va a cualguier ciudad de Cordoba gque no

tenga ferrocarril,

z& debe descargar el

convoy Y Cargar an

ramion en estacisdn Cordoba, lo que tardaria unas 12 hs. como

maximo y continuar con el

Locomatora G.T

Juego de 5% chatas pmrtacuntenédmrea v furgon,

aprogimadamante en 8

a las 16,00 hs., y se

sy oy
alal

C.U.

TRAYECTO:

Yu

tamién hasta la ciudad gque sea.-
LINEA MITRE
La Plata / TuCuman.-—

{Por Lujan)

cargan

e, Se comienza a cargar en Dock Central

Se continmia desde Rosario

Ls Plata (Dock
RosariO.eemna s

" _ Sale .

Ceres wavenese

" Sale ...

l.a Banda .....

" Sale

TUCUMAN ... ...

Centrall

terminaga a las 24,00 hs.

=

(viens de La Plata por Lujamn) .-
Lunes

W o 24,00 He.

wena18,30 Hs. C.P. R.T. @ inversion.

-

..12,43 Hs.

- Martes

204,15 Hg, C.P. (201N, g
04,35 Hs.

13,30 He. C.P.y R.T. (3O,
L.18,20 Hs.

Li21,20 hE.

Erm Tucuméan ha ue sumar 12 hs. ara la descarga.-
q P G

f}
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HASTA SANTA FE

ATENCION EN _CARA UNA DE ELLAS

s

Loty LT 2 ST FES

Tt ey Mk e W Ak P M R Amd e e ML G R W M e e e M LK e me e M e M M e M M W M e e frm e e et e el WAL MW e b D M A EE Te W P M AT A e s

rA-FY-) b Puerto Bs. As. | o i Fuerto. 1



RISTANCIAS DESDE LA _FLATA (KILO 02 A LAE ESTACLIONESD

HASTA _CORDOBA

ATENCION EN_CADA UNA DE ELLAT
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DISTANCIAS DESDE LA FLATA (KILO 03 A LAS ESTACIONES

HASTA TUCUMAN

4

ATENGION EN_CADRA UNA_DRE ELLAS

bt FLL@ TR 2 TSN

! I l
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i | !
| { |
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DISTANCIAS DESDE LA FLATA (KILO 02 A LAZ ESTACIONES

L. ¢4

‘ HASTA SANTA FE

(C wvia bujan v

ATENCION EN _CARA UNA DE ELLOS
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RISTANCIAS DESOE LA FLATA _(KILO O) A LAS ESTACTONESD

HASTA CORROBA

L

( wis lujan )

ATENCION EN CADA UNA DE ELLAS

L FlexTT e o ORI B

Se continua desde Rosario ya gue s el mismo trayecto hasta esta.
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Q}ETQNCIﬁﬁiDEHDE LA PLATA (1510 00 A LAS ESTACIONES

HASTA  TUCUMAN
{ wvia Lujan 2

ATENCION EN_CADA UNA DE ELLAS
bood Pl o T AU RN BN
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-LINEA SAN MARTIN

TRAYECTO: La Plata 7/ San ftuis.—

Locomotora G.7. 22 C.U.
Juegon de 39 chatas portacontenedores v furgaén, cargan
aproximadamente en 8 hs.
Be comienza a cargar & Dock Central a las Q0,00 hs. vy se
termina a las 08,00 hs. llegandd a Puerto Buenos Aires a las
12,50 he.-
Lunes .
Pto. Bs. As. Balida ,;....n..14,09 M
Mercedes t.eiswencunnearannnrad?,13 Hg, R.T. (3OM
" BRLE .snurnaesnssuweasl7, 45 Hs,
Junin hremararannarasanseene 2,00 Hs, R.T. v C.P. (ZOMD
" SR1E wowaernamnerennnanl0,30 Ha.
Martes
RUFIND o cennennnonncunnenesea00,15 Hs, C.P. (15M)
" SR2lEe s eiinan e Q0,30 Ha.
Justo Darac ..cesnvawaasna 07,00 Hs. C.P. y R.T. (30M
v Bale cvieusrenaanl?7,30 Hs.
SAN LUIS .. i i i nnannanal3,43 Hs.
En San Luis se le dan 2 hs. como méximo'pafa
descargar.—
LINEA SAN MARTIN
TRAYECTO: La Plata / Mendoza.-
Locommtora'é,T. 22 C.u.
Juego de 39 chatas portacontenedores ¥ furggn, cargan
aprogimacdamente en 8 hs.-
S¢ comienza a cargar en Dock Central a las 00,00 hs, vy se
termina a las 08,00 hs. llegando a Pusrto Buenos Airses a las

12,50 hs.-



Lunes
Pto. Bs. As. 531ida vennnwnaa14,00 Ms,
METCEOES oevecnnnansarnsnenaaldZ,18 Hs. R.T. (Z0OM
" H5B1E@ wnweeenuwoneseaal?, 45 Hu.
TURALIM orananounsnnnosanssneesr20,00 Hs. R.T. y C.P. (301D
" GAlE nawnerennnennnana2d, 30 Hs,
Martes

BUTIMD awanmesnasncnesansas

*

» 00,15 Hs. C.P. {13

" O'BAlE shsessaasnauaoea 00,30 Ha.

TJUste DATEC wnacussnnvunansas07,00 He, C.P. ¥ R.T. (Z0M

T

" " Sale ...cn0a0.n

.07 ,30 Hs.
BEaZl8Y weeencannsnrnancesn--422,18 Hs. C.P., y R.T. (30M

" Sale viwvawsnuwnnnnal@, 45 Ha,

PRalMiTad cownssnsannnuunasnans=18,00 Hs., C.P. vy R.T. (30M

" Sale c.israrnnanse-aa1i8,30 Hs.

MENDOZA o nanee e craeenanneeaas 20,00 Hs.,

Eri Mendoza se le danm 12 hs. como m&dimo  para
efectuar la descarga.—

L INEA SAN MARTIN
TRAYECTO: La Plata / San Juan.-
Locomptora 6.T7. 22 C.U.
Juegn de 39 chatas mmftacmntenedoreﬁ Y 'furgén; cargan
aproximadamente en B hs. | ,
Se comienza a cargar en Dock Central a las 00,00 hs. y se
termina a las 08,00 hs. llegando a FRuerto Buenos Aires a las
2,30 hs.—
Lunes

Pto. Bs. As. Salida c.aneeea.14,00 Hs.
Mercedes ...oeveercssvsannn.«17413 He. R.T. (30O

" Bale cinucnuanneaaaai7,43 Hs.

JUNIM seenneansanmsnnnnnwnsae2td, 00 Hs, R.T. v C.P. (50D



-3

Junin Sale .............,..f.dﬂ,ED Hs.
Martes
RUFLFG aronmarannaansnnenn=a00,18 Hs. C.P. (13M
" SRLE cuncnnnnannannnaa00,30 He.
Justo Darac .;.,........J...,07,00 He. C.P. v R.T. (Eﬁﬂ).
" " G218 svaansaannaa07,30 Hs,
Bearley ..iwnneesessesna=wan=a12,13 Hs. C.P. y R.T. (30D
L BALE vvvnrnonernenaesll, 85 Ha.
PalMilPa cassnnnrusannnnnsnnaslB,00 Hs. C.P. y R.T. (301D

" DALE eenncenrnunnneeal1B8,30 Hs.

"
14

C. HONOB weaannnarnsannnansseoi,n0 Ha. No para.
Miércoles
SAM JUAN . .ueeesenneanaa wnaaaD0,13 Hs.

En San Juan se le dam 12 hs. como maximo para

efectuar la descarga.-
LINEA éAN MARTIN
TRAYECTOS:
lLa Plata / San Luis.-
La Plata / Mendoza.-—
La Plata / San Juan.-

No se pasa por puerto Buenos Aires, sino gue desds
Lz Plata por el Rocz y el Sarmiento, se llega a estacion
MAlianza del'San Martin.-

Por este trayecto se tarda un poco mas debido a que
al pasar por cada linea se debe cambiar 1 personal vy al
llegar a la estacisén de la linea por la gue se COrTera, ademas
del personal se debe cambiar la maguina y el fﬁfgén.—

LINEA SAN MARTIN
TRAYECTO: La Plata / San luis.-
(Por Alianza)

tocomotora 6.7. 22 C.U.



Juepgo de 59 chatas portacontenedores . vy furgdHn, cargan
aproximadamente en 8 hs.
Se romienza a cargar en Dock _Central a las 00,00 hs,. ; =1=)
termina a las 08,00 hs.-
Lunes

La Plata (Dock Central) .....08,00 hs.
MATPMOL wvosnnascsvsonunensssa0?,40 hs. C.P. (13M

8 B2l sanesanannnnssea=t0,00 hs,
HaedD sovesnansnrnnnesnssusnaldy00 ha, C.P. R.T cambio LyF (1)
BLlIBNZA cemmnnnssvecnnnnsnaaal@,B0 hs., C.P. (130D

" S8lBecannnnannansennsid,20 hs.
MErcedBS .usua-ncseannnssaaelb,50 hs,s R.T. (EOH;

" BRlEu s s wrnunnnncunnehsdgid NS, )

(1) Er Hawdo ademas de revisar el %ren, s cambia el

personal,
personal,

Jumin, o v v uwena

locomotora y furgdn de la linea San Martin.-—

beemnananealP,40 ha, R.T. y C.P. (300

la locomotora y el furgén de la linea Sarmiento por

* BRIE s hieassonnnansnnnnally 10 hs.
Martes
Rufino .......,.;. ..... e e 23,5% hg., C.P. (13
" SAlE cuvrsnanmnzannns 020,10 N5,
Justo Dara8C nw-veurnasannanaa0b6,40 hs. C.P. Yy R.T. (300
" " Gale ..oacuwwowwnaU7,10 hs.
SAN LUIS o emanannnenn vnaeael3, 28 hs. N
£n San Luis se le dan 12 hs. comg maximo para
descargar.—
- LINEA SAaN MARTIN
. TRAYECTO: L; Plata / Mendoza.—
(Por Alianza)
Locomotora G.7. 22 C.U.
Juego de 5% chatas portacontenedores v furgsan cargan



aproximadamente en 8 hs.
Se comiemza a cargar en Dock Central a las 00,00 hs. vy se
terming a las 08,00 hs.
He cmnfin&a desde Mercedss (viene de La Plata por Alianza).—
Lunes
La Plata (Dock Central)......08,00 Hs.
METCEOES wunnsanssannsanuuenal@,38 Hs. R.T. (30
" GalE canecesunnaanreal7 20 Hs,
JUMIM wuvvcomennanunnnannsaa-=17,40 Hs. R.T. vy C.P. (30MN)
" B2318 sveaencuvursnnnnenecl, 10 Hs.
Martes
RUTIND nevwoncosvsnsnnnraonssntoynd Hs. C.P. (151D
" G2lE neaannannnnannnaaD0, 10 Hs, ' ‘ .
FUBED DATAC o nevnreneeneenes 06,80 He. C.P. y R.T. (30

" " BRLIE wranmaneua

L07,10 Hs.
Reazley .,......:....,...,..,11,55 He. C.P. y R.T. (Z0M

" 5218 uieianennanaaalZ,20 Hs, .
Palmira ....:..,n...n.ﬂ.,....17,40 He. C.P. y R.T. (30

" BAlE tuieranmraasnnaaal18,10 Hs.
MENDOZA «vosineuoennnnnennessi,40 Hs.

Eri Mendoza @sme le dan 12 hs. comg maximo para
descargar.-—
LINEA SAN MARTIN
TRAYECTO: La Plata / San Juan.—
(Par Alianza)

Locommtora'G,T. 22 C.J.
Juegn de 39 chatas portacontenedores ¥ furgon, cargan
aproximadamente en 8 hs.
Se comienza a crcargar en Dock Central a las 00,00 hs. y se
termina & las 08,00 hs.

Se coptinta desde Mercedes (viene de La Plata por Alianza).



La Plata
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SAN FUAN ... aan
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descargar.-
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R.T. y E.P. (300

C.BE. y R.T. (30M
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DISTANCIAS DESDE LA PLATA (KILO Q) A LAS ESTACIONESD

HASTA SON LULS

ATENCION EN _CADA UNA DE ELLAS
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DISTANCIAS DESDE LA FLATA (1110 03 A LAS ESTACIONES
HASTA MENDOLA,

CATENCION EN_CADA UNA DE ELLAS y
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DISTANCIAS DESDE LA FLATA (KILO 03 A& LAZ ESTACIONES

e

HASTA SAN JUan

ATENCION  EN CQD@IUNA DE ELLADS
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DISTANGIAS DESDE LA ELATA (KILO 02 A LAS ESTACIONES

HASTA _SAN LULE

£ owvia Alianzs )

ATENCION EN_CADRA _UNA_DE ELLAS

L™ el e U 70 e LRI N

Atenc ion Linesa

!
|
i

Faermanente | Rt e

! 5344 [ Marmnl I

I...........—_-.......-.....--—-_.--_._...-..........-_..~.......................--...-...-................_.__-._._.........._._._..._...................................-_....._.

| 7S t Haeddo 1 " | Sarmiernto.

{ o . | Alianza { ” Lo San Martin

*.



L1}

ey iy ven S =

{.

vism Alian

it

an

ik LT

& 3




RISTANCIAS DESDE LA FLATA (KILO 03 A _Lag

HASTA MENDQEQ_VIEAN JUARN

¢ via alianza

ATENGCION EN_CADA UNA _DE ELLAS

by Pl T @& o MMENDOG ey W SN LT U

Se continua desde J. Darac ya gue hasta esta el trayecto =5 igual.
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LINEA URAUIZA
TRAYECfD: La Plata 7/ Cﬁrnnado.“
Loqmmotora G.7T. 22 C.U.
Juego de 39  chatas pqrﬁacmntenadmrea” y  furgoen, cargan
aproximadamente en é hs.
Se comienza a cargar en Dock Central a las 00,00 hs. y‘éa
_ termiﬁa'a las o8, o hs. llégandm a Martin Coronadao
{intercambic Caseros) a las 13,20‘hgu*
Lunes

la Plata (Dock Central) 08,00 hs. ‘ . :

2,45 hs. C.P. 1M

Marmol ..o seriaunuansn
" Salé hawensnnesenal0, 00 hs.
Haedo .n,..,.n,,,...u“".uli.ob he., C.P. R.T. v camb;D Lyl (1)
ALIBMZE wesevnenennsnesasl2,50 ha. C.P. (130 |
Interaambiﬁ Ea8eTr08 vuwa.13,20 hs. ‘
Martin Coronado ...,.f...n........aigué ruta por linea hrﬁuiza
(1) En Haedo adem&s de revisar el tren, se camiba.-el personal,
la locamotora v el furgén de la lineaz Sarmiento por personal,
locomotora vy furgen de la linéé San Martin.
(2) En intercambio Caseros se pasan los contenedores de las
chatas de trocha ancha a2 las de trochs media gue se en:gaﬁtran
a 200 mts., de distancia en la estacién Martin Coronado de la
linea Urquizas; este cambio lleva 12 horas Como maxiﬁn,m
LINEA URQUIZA .
TRAYELCTG: La Plata / Pasadas.—
Locomatara B.T. 22.
Jusgo de 3% chatas portacontenedores y furgan, tﬁtal 160 ejes,
Viena de Martin Coronado después de aproximadamente 12 hs. de'

traspaso de los contenedores de la trocha ancha a la media.-

Martes

-54-



Zarate MNuevo: Llega.....00,12 hs, sale con dos maguinas para
" " Bale......01,12 hs. pasar los puentes.
Libertador San Martin...02,18 hs. Deja maguina auxiliadora.
! Salte.....02,82 hs.
Enrique Carbd.ceeeeneaaa04,12 hs. C.P. (13M
L " Bale...u..04,17 hs.
B3savilbasOe.sasas creee 06,18 hs. R:T. (38M
" Sal@naennn- 06,5 hs.
Cmncbrdia.,...,.,,..,...10;39 hs. C.P. y loc.si es necesario.
" B2l seveinan...12,20 hs.,
Monte CaserOS..snsea~naa.1b8,14 hs. R.T.
" " Sale..owa. 17,30 hs.
Pasg de los Libres......19,47 hs. C.P.y R.T. si la carga va
" 'Sala....".“2Q247 hs. hacia Brasil gueda agui (#)
Midrcoles
Santc Tome ..... ceera e 02,00 ha. R.T. y CLP.
" C Bale....a.....02,30 hs.
Miguel LanidS....esr-n...08,30 hs. La carga que va hacia
Paraguay gusta aqui. (%}
Posadas: L1egadd........08,59 hs.
En Posadas se le dan 12 hs. como maximo péra
descarganr.
{#) Tanto &n Paso de Loz Libres {(si la carga' va a
Brasil) como en Miguel Lanis (si la cardga va a Paraguay),queda
la parte de contenedores gue van hacia estas te;minaleﬁ.—
LINEA URGUIZA
TRAYECTO: Lz Plata / Corrientes.—
Locomatora G.T. 22
Juagm‘de =9 ;h;tas portacontensdores y furgén, total 1460 ejes.
Yiene de Monte Caseros, ya que hasta esta estacién el trayecto

gs el mismo gque a Posadas.-



Monte Caseros: Llega .
" " Sale ..
Mercedes woicesnvuocans

" Saleg .....a “a

CORRIENTES: Llegada ..

Er GCorrientes s le dan 13 hs., como maximo

Martes

waralé, 14 hs.

B o»

W 17,00 hes,
21,00 hs.,
21,18 hs.
Miercoles

.08, 15 hs.

M.T.

C.P.

(13
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DISTANCIAS DESDE A FLATA (KILO 03 A LAY E!E'l“ﬂ(_',:.l(}[)_lﬁ;_!;-_?_-_

§

ATENCION EN_CADRA UhA DE ELLAS

ey FlaTa 7/ MaRTIIN COROMEIO

I T T T o e L L o D L R M o e rm e 0 0 0 il G IR e o s e o bl G0 bl a0 e S fom e o g el i SR e R e

| =18 =~ 1 Int. Caseros !

' |
| =15 By i M. COROMADO | " o Uraguiza.
) |



DISTANCIAS. DESDE LA PLATA (KILO 02 A LAY ESTACIONES

HASTA _FOSADAS

ATENGCLION EN CADA UNA DE ELLAS

L&y FL.AaTa /s FOSsSalhai=

2::.':'.':::::::2::"—'::::::::::I::::::::::::::2:::::::::::::::2:’.‘.."::‘.'_“."_"*
! } | , i

Kom . ! Estacion | Atencion 1 Linea |

[ | | |

[ ! | !

B | LA FLATA I Fermanente | Rioca ]

i | I |
_______________________________________________________________ l
i } I |

1+ 176,4 I Zarate Nuevd | " i Urauiza !
I ' ! l ]
______________________________________________________________ |
I f t |

236 i San Martin | " 1 " !

| ‘ ! I I
_____________________________________________________________ ’
i | | |

203,66 | Carbo L " l " I

! } } ]
________________________________________________________________ I
i : ! { 1

403 | Basavilbaso | " { " |

| - i i [
________________________________________________________________ l
| I | ]

579, ! Conecordia | " ! " i



L& F_ @ T e 2 FroOrssdain™es:

Faso de 1w

L.ibres
] o o T e S e e }
} ! - I o ]
| 1.015 | Santo Tome I " | g |
| ! i i i
f e o o B S e |
| ! . | | |
i 1.171,2 I Miguel Lanus | " l " l
| | | t !
[ = = e e e T e e }
! ! | I !
b 1.177,7 { FOSADAS | " ] " |



DISTANGIAS DESDE LA FLATA (RILO 03 A LAS ESTACIONES

HASTA CORRIENTES

ATENCION EN _CADA UNA DE_ ELLAS

L&y Pl T e CORPR Y EENTESS ‘

{ Hasta Monte Caseros es el misso ramal que a Fosadas )

.....;':'.:::_:..""...".".'I:“_":"...."."Z.:::::.""...':..::;‘:2‘.:2::...::::::::::::..:'.:.“_.‘_"..:Z.".._.::::._:Z:*
i b }
FR . | Estacion |  Atencion | Linea
| | |
| | |
] } L.A PLATA | Permanente | Roa.
} I i
| } I
73E,7 | Monte Caserons | " | Uriguiza
| ] |
H ! |
873.8 | Mercedes i " | "
t [ }
I } |



TRAYECTO:

LA PLATA teieioanvnuwannna
BrandSen ecsnnasscasonas
" Sale ..... e e s

AlEamirand saaescnaraan

Sevigne coswao. cewarraus
" S2lE vuuuwenanra
Ma il «@oieeencnuuannanna

' ‘G538lE@ s rsrnanuns
MAR DEL PLATA ccvuinanow
En la esstacioen Mar del
maximo para descargar.-

TRAYECTO:

Locomotera G.7. 22 £.1),

LINEA ROCA
ia Plata /7 Mar del Plata

(Via Brandsen)

Lunes
e 09,00 Hs.,
aeaalQ,50 Hs., R.T. (30M
cvaa 11,20 Hs.
wneel@,08 Hs o OuP. (151D
v e 12,30 Hs.
nnaal4,30 Hs. C.P. (1200
vuea 14,45 Hs,
s 18,00 Hs. C.P. y R.T. .
2 e e 20,10 Hs.
Martes
cer 01,20 Hs.
Plata Cargas, se le dan.lz s. como
LINEA ROCA
ta Plata / Bahta Blanca.—

{(via Brandsen)

1

Juegn de 39 chatass portacontenedares -y furgdn, cargan como’

maximo 2.700 toneladas en aproximadamente 8 hs.

8¢ comienza a carganr a las O hs. y se termina a las 08,00 hs.-

LA PLATA tanvavnoneasun
BrantdSen sasasernaaanensou
" G523l currennaan

Altamirand «eoeenesnucs

Lunes
W 0F,00 He. d
eeanal2,30 Hs. R.T. (Z0M)

cene 11,20 Hs..



Gltamirano Sale s.aneaens
RANCAOS srwnansanernnnens
Gral. Belgrand .c.enasssna
Las Flares ...... aum e
v G2l srenenmas
Diavarria ceevennnsnannan
0 SRLE aiainiaans
Laprida ..u....m,.,....;.
Pringles coceacnnnnennsas
" Sale. .. .iuiiuaan
SPUPrT & i i asssnavanaaesna
BAHIA BLANCA SUD L. ..v..s

En Bahia s le dan 12 hs.

. TRAYECTO:

waaa 12,30 Hs.

wee 13,30 Hs. No para.
wnwal8,20 He. No para.
suwalbH,30 Has., C.P. v R.T.
ernal7,06 Hs.

feae2ll 00 Hs. CUP. y‘R.T.
sena21,30 Hs.

e 00,20 HMs. No para.

ce . 02,20 Hs., €.P. vy RLT.
ae e s 03,20 Hs,

;...07,35 Hs. No para.
e OB 20 Hs. C.P. ¥ R.T.
comn tope para descargar.-
LINEAR ROCA

Lz Plata / Neuquén.-

{Vis Brandsen)

Locomoiora SHT. 22 C.U.

Tuego de 39 chatas portacontenedores vy furgén. Se continda a

partir de Bahiaz Blanca.-

BAHIA BLANECS Sale .avwwas
Rio Colorado veeesenanens

L Sale v.avan-.
DETWIf ceeemarnnnns e waaw

M Bale vavnscernzana

Allen ... . A R Mmoo R e

Martes
e e 09,20 Hs.
we e 14,30 Ha, E.P v R.T (bOﬂ);
..... 13,30 Hs.
nneeadl 50 Hs., C.P. (10M).
woan 2,00 Hs.
Migrcoles

aanea4,00 Hs. No para.

NEUQUEN CARGAS .. virionanaasa 05,00 Hs. '

En estacien Neuguén Cargas se le otargan 12 hs. para su

descarga. -



DISTANCIAS DESDE LA FLATA (1ILO 03 A LAT ESITACIONES

HASTA BAHIA BLANCA Y NEUGUEN

L&y FI_éTeé o/ B L e —  NELIGHUET

*,...,.._:.::,:::...._.“_:.':m.._:.-,..:..:::.:.:::...:___::.::::;.,.._.:"_“:“_::'..“:...:..::::...;:::...._:::::_,.:*
! I l |
] Kt . o Estacion b Atencion ! Linea
| " i } }
|..“..':.".'.".'."..‘:.‘.::I:.’.‘..".'.'.’::’.‘.‘:.'..',.":."_":..'.'..":::."‘..:_.J::::::::::.’Z::_::_::Z::.__:::.’:..:.’:....I:'.‘:
| ! ! !
| 8 i L& PLATA ! Permanente | Roca
| [ ! ’ |
| _________________________________________________________________
I | I J “

= } Brandsen I " } i

i 86,2 ! Altamirano |« " | "

| | : ! I

| _______________________________________________________________
! i I |

} 110,32 | Ranchos ! " I "

| } 1 {

| ________________________________________________________________
| t : | i

| 142,2 | Gral. Belgrano | " | "

{ | | ]

’ _______________________________________________________________
| ‘ - | : |

] 177,86 l Las Flores ! S I "



DISTANCIAS DE*:,L)EL(-\ FLATA (KILO 03 A LAS ESTACIONES

HASTA MAR_DEL FLATA

ATENCION EN _CADA _UNA DE ELLAD

ey Fl_aTéa 7 Malk DEl. FLaTa

| Boolit el et e ineiiei femefirtbribiib i istionsore it fier sttt ool el ftveiielviacefhin i e el
t } : i | |
< Km . | Estacion | Atencion I Linea !
t t | | ]
Iﬂ:ﬂ::::::::.’:::::2::::::::::::::ﬁ:::::::::::::::::::::2:2:2::: l
| I ! | t
H 0 ! LA PLATA b Permanente | Roca. }
| i | i ' |
| = e T o e [
| | | | i
| 53 | Brandsien | " | " |
i ] ! | [
| o = e e e e e e e e e |
| } o | |
I 25,2 ! Altamirano | ” | " I
| ! I | |
[ e s o b i n o e o — |
| | | t |
| 180 | Sevigne i " | " I
I | ‘ i ! I
J = = o e e e o |
! i | L] |
! 269,73 ! Maipu | " } " |
} I | I t
o e e e e e e e e e e e e |
i | | | |
| aE9,1 I MAR DEL. FLATA | " | . " |
| I ol | }
Fo o v e e et e ot e S e o o e e o M e G S b I S s e S e M e e e e oo e e et
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t ! | ! !
I Km. t Estacion I Atencion | LLinea !
f f I | |
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] I i | [
} 31,1 | Olavarria I Permansnte | Roca. |
i f ! | !
| = o e e mm Ll e e e e n I
! | : b | |
I 418,22 | Laprida f " | " I
| | ' ! { |
J o e e T T e S e e e |
| | I | o i
l 429 ! Pringles I " 1 " i
l I | ! |
[ =t s e o e e e o e e i
! } ! t !
! B39 { BAHIA BLANCA | " } " !
| ! ! ! !
Jor i o o e B e S o e !
| ! | } !
| BOE & b Rio Colopacds | " ; " I
[ i I } I
J o e e e e e !
| t ! ! |
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t I ! t {
ot o e e e et S e |
t ( | ! |
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RELEVAMIENTO
'DE
 RAMALES

FERROVIARIOS



Un primer acercamiento a este verdaderos sistema de
ramales que tenemos &n consideracidén nos revela que a pesar de

su antigiedad un estado general. bueno con instalaciones de

e

infraestructura cuyo aprovechamiento no est&d a2 1la alturas d
sus posibilidades. £l deterioro progresgivo, la incoherencia en
gl manejo del 'fihjo de +trafico, la hdesinvarsiéﬂ‘.para el
mantenimiento de lo instalado han erosionado el potencial de
tﬁangpurta yﬂla eficienciaz de ia operatoria del sistema. .
De los informes téonicos de cada wno de los tramos
estudiados, se concluye unanimamente gue "Teniendo &n cuenta
lo indicado en los puntos precedentes (informe detallado de
Vfas v Obras) estamos en presencia de una estructura de vias
de vieja data con conservacisn deficitaria acrecentadas en los
.' - »
Gltimes anos por carencia de materizles vy mano de obra
adecuada, limitando &llo la normal Dperatividgd de los trenes"
Sin embargn no es =alo la antigldedad lo que snarva
las posibilidades del sistema, sino la aplicacién de criterios
reduccionistas gue privilegian KR E: ecnnﬁmia de caja &
detrimento de las oportunidades qgue ofrece el mercado del
transporte. Un indicative de este acierto es que 2n la
acéualidad @stan babilitadas Eb estacigrnes mientras gue hgn
sido puestas fuera de servicio 25. 51 pensamncs en una @conamia
de mercado, hemos de concluir gue la mitad.de las opciones de
captacisan de gargas y de prestacidén de servicigs fueron
simplemente dejadas de lado del e;quema del negocio del
trangppvté y a&n general de los emprendimientos gque genera la
apoyatura de éervici&g y comercializacidén propios de este tipo
de actividad.-

Y este es un toépico sobre el gue volveremos mas

adelante. Mientras tanto corresponde sefisalar gue sistema de

56—



sefalamients v comunicaciones s 2n genseral de regular a bueno
debiaendose destacar qgua Euhaptimizacién no requiere tecnologia
de avanzada ni inversiones onerosas gue esten fuera de las
posibilidades de la actual situacisn econdmica de la Provincia
de HBuenos Aires o de los begneficiarios privados del sistema.

-

En este drden solamente el ramal BI Villars—-Gonzale:x Catdn

Puerto La Plata, puede considerarse como de comunicacian nula

fruto de 1z depredacidn. Los otros tramos, si bien reconocen
deficiencias, reguieren una reparacidén que puede acotarse

dentro de pardmetros accesibles vy de rapida concreciden tanto

',
.

en materia financiera como en disponibilidad de materizles de

repusesto. Fay también gue porner de manifiesto gque la industria
privada v la empresa Ferrocarriles Argentinos, cuenta la

totalidad de posibilidad de provisisn de los elementos

deteriorados como de la mano de obra especializada para 1a
ejescucién y mantenimiento de las obras de este rubro.-

En «cuanto al estado de las vias se sstablece gue su

i

estado g5 de regular s buene, debido fundamentzlmente a ia
e

antigiiedad y la falta de mantenimiento, pero en ningin caso e
registra peligro para 2] transito ferroviario. 51 se senala en
todos los casos reducciones de velocidad de las formaciones

para evitar accidentes. Unicamente en el ramal G& Pergamino-

Vedia, se determina la necesidad de reconstituir un terraplsn

por accisn erosiva del agua desde el km. 118 al km. 120,

praponiéndose cénsolidarlo con piedra escollers en los 2 km.
B - 3

indicados.—

Laé mEsss giratorias imprescindibles para las
maniobras al;anzan a la wcantidad «e & y westan én correcto
estado. En tanto las basculas instaladas suman 19 algunas
oparadas por Ferrocarrilas Argentinos v otras =Yl Mmanos
privadas, todas en buen ;uncionamiento.—

+



De todas estas observaciones, s& concluye gue los
trémos en estudio no puesden calificarse de oabsoletos, por el
contrario, con o un mantenimiento normal especiazlomente en -10
refaerido &8 vias, el sistema entrarila rapidamente en rindes
adecuadns. La sintesis 5@1 pstado  de ramaleé aus hemos
desarrollado, va en hoja separad;ln

Si bien no hemnos accedido al tonelaje transportado
en los ﬂltiﬁns 10 afios, los correspondientes a los %ﬁms 90 v
2?1 nos muestran 106.277 toneladas para el primero y 73.561
toneladas para &1 afno 1. Este decrecimienta pueate adjudicarse
a las dificultades del material tractivo gue padecea
crunicaﬁant@ Ferrocarriles Argentinos. Del cuadro "origen f
destino por ra@ai 20/91"  del g}éfjcn "evolucion toneladas
despachadas por partido FO/PL" tlex los cuadros de
"partic&pacién de ramales a destinos 20/91 vy del cuad%m
comnparativo de ambos " no puede deducirse uns uébiacién
parcehtual apreciable por problemas de produccisan o una
incidencia de algan factor " desestabilizante de la
infrasstructura ferroviaria que haya podido impedir ei fluje
del trafico cerealero. El1 tonelaje despachado se mantiens en
porcentuasles decrecientes rorma les Eih- altibajos de
Significatién.rEstm He grafica’ en "ranking estaciongs
despachadores F0/91". Por lo gue se afirma Ccomo causa del
decrecimignta del tonelaje d@spachaﬂo al material tractiva,
como hemos dicho en un comienzo.- "

w

5in embargeo, wiste un claro contraste, entre los
tonelajes transportados vy la capacidad de almacenamientd
(silos) instalados en las distintas Lestaciones. En hojas
separadas se detallan las plantas ﬁe silos por estaciéen. Ellas
totalizan 303.0%94 toneladas que alcanzan =1 triple del

tonelaje transportado por el modo ferroviario. Esto constituve



2l indicador mas determinante de las espectativas que tiene el
cargador privado sobre el servicio que se espera da los
ramales #n consideracian,—

Resulta altamente relevante esta inversioen privada
en la operacién y/o construccién de los silos 3 la vera del
ferrocarril, lo que nos lleva & reflexionar sobre la
factibilidad de aportes de cargadores privadm% para el
fimanciamiaﬁﬁo conpartido entre la Provincia de Buenos Aires y
particulares, el cual podria compensdrse debidamente del costo
dé los fletes transporitados.-

La puesta fuers de servicio del Puerto La Plata y el
taponamiento virtual del Puerto de Buenos Aires ha ocasionado
un verdadero abﬁdwdo. Marcaderia cuve destino es &1 Sur, viaja
previamente en sentido contrario: al Morte; especialmente &l
Puergo de Rnsahiq:'Si tomamos por ejemplo, una formacién gque
transporte trigo con destino ‘ai Atlantico, recarreria los
siguieqteg ceamings vy distancias, si partiera deade ;a Estacion
Yedia: al Puerto de Rosario 237,7 km. por ferrocarril y desde
alld &n barco hasta La Plata, wunos 3290 km. lo cual habriz gue
sumar wuna cantidad igual del barco qﬂe previamente viajo desde
La Plata a Rosario. Todo £llo sumado, nos daria un kilometraje
ez 1.017,7 km. recorridos. Si @l Pusrto de La Plata fuera
puesto en aptitud de operacion ase mismo trigo habria reducidg
su recorrido a 47&,6 . km. 81 la formacidén hubiera paﬁtido de
Estacisn Patricios la distancia seria de Eﬁﬁgmhmf Con estas
cifras en la mano esta clara cual serisz ls opgien preferencial
de losg cargadores, Esto explica tambien la importanﬁa
capacidad de almacenamiento instalado, pensando en el caming
natural hacia el Sur, el Puerto de Buenos Aires hoy desbordado
@n su capacidad operativa v el Puerto de La Plata en vistas de

reactivarse apenas concluyan las cbras de dragado.-

—&2—



RESUMEN CUADRD DE SITUACION DE LOS RAMALES

G—4 Villars — Patricios.

Estado de vias y obras de arte: regular & bueno
Sefalamiento vy comunicaciones: regular a bueno

Estaciones habilitadas: 6

Mesags giraturiaé: 2

Basculas: 3.

Accidertes: pocos debido & la veleocidad reducida de.

.fnrmacimnaa,—

g Villars — Gelly - Hariana Benitez.

Estado de vias y obras de arte: regular a bueno
Sefalamiento y comunicacionss: regular a bueno

Estaciones habilitadas: 9

Mecas giratorias: 3

Basculas: 3
CAccidentes: ﬁﬁcoa vdebido & l1la velocidad reducida de
'formacimnes.m

G-3 Villars — Gonzalez Catan — Puerto La Plata.

Estado.d@ vias y obras de arte: regular a bueno
Sefalamiento: regular a bueno

Comunicaciones: malo ,

Estaciones habilitaGRS; 7

Accidentes: pocos debido a la velocidad reducida de
formaciones., -

B5—-&4 Pergamino - Vedia.

Estadn de vias y obras de arte: regular a bueno
Sefalamiento v comunicaciones: regular a bueno

Estacionegs habilitadas: 8

Mesas giratorias: |1

las

las

las



RANKING ESTACIONES DESPACHADORAS — ANO 1990
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TONELADAS

EVOLUCION TONELADAS DESPACHADAS POR PARTIDO — ANO 1990
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TONELADAS

EVOLUCION TONELADAS DESPACHADAS POR PARTIDO — ANO 1391
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Basculas: 11

Accidentes: pocos debido & la velocidad reducida de las

formaciones., —

M

PLANTAS DE SILOS — REGIMEN LEY 19074 Y TARIFA Y. 54

SOBRE LINEA Y RAMALES A CONCEDERSE A LA PCIA. DE BUENDOS AIRES

LIMEA G. -VILLARS — GRAL. GELLY ?0.300 TDAS.
RAMAL BG.4 ~ VILLARS — PATRILIOS HOLZ20 TDHAS,
RAMAL B.& — PERGAMINO - VEDIA 144 .575 TDAS.

TATAL I03.098  TDAS.

PLANTAS DE SILOS — REGIMEN LEY N° 19076 Y TARIFA Y. 54

v

LINEA G.

ESTACIONES: FIRMA: TDS.-

12 DE AGOSTO ALFLA. 1.500

PERGAMINGQ . ALF.A, _ 20,000

[GRQNDS DEL PLATA 1.000

RAN:QGQA A.F.A. 25,000
ARROYQD DUILCE COOP .AGRICOLA

GANADERA SALTD | 2é . OO0

COOP.AGRICOLA LTDA.

CARARELAS 1.500
TACUART COOP. AGRICOLA

GANADERA SALTO 6. 000
SALTOD COOF. AGROP.

‘ PIACENZA LTDA. . 000

MERCEDES RUBEN ALBERTA

EIGENCIART 3. 000
LA VERDE ' RUEEN ALBERTO

BIGENCIARI 2,500



MARIAND RENITEZ COOP ., ACEVEDO S.A. 1.500
FCO. AYERZA 1. 300

TOTHAL 8. 300~

PLANTAS DE SILOS — REGIMEN LEY 190746 Y TARIFA Y. 54

RAMAL G. 4

ESTACIONES FIRMA TDAS .
NAVARRD | OMAR ETCHEVERRY Y

. HNDS .~ ABEL ERUNG 5 . 600

MOQUEHLA  LUIS Y MARIO

.. ANDREOLI S.R.L. 3%, 400

PLA RUEEN DARIO RIVARA 3RO
COMODORT PY COOF . AGROPECUARIA

| ERAGADD 16,500

PATRICIOS COOP.LA ERABADENSE 5,400

TOTAL &0 220 ACOPIO.

PLANTAS DE SILOS — REGIMEN LEY N° 19076 Y TARIFA Y. 54

RAMAL G. &
ESTACIONES: FIRMA: TDS.—
PINZON COOP . AGRICOLA & . OO0

LTDA.CARABELAS

CARABELAY CODP .AGRICOLA 28.000
CARARELAS

FERRE ' cussaTn. 10,200
RF& 14.800

CO0P .AGRICOLA



LTDA.CARABELAS

COOP.AGRICOLA

26.000

DELGADOD @700
CARARELAS
La PINTA COOP . GANADERA 4,000
VILLA CARAZ
KM, 95 CODP . AGRICOLA 13.800
FEDERADA V.CARAZ
- ;
UNION FUERZA S/1SABEL 31320
FORTIN ALZHA A.L. PERMINGEAT 10,000
VEDIA MARZOL CEREALES S.4A. 14,156
TOTAL 139.776
MARZOL CEREALES S.4.
ENM CONSTRUCCION 1,400
CARGILL S.A.
EN CONSTRUCCION 3. 200
4.800
TOTAL 144.576 .~
- COSECHA DEL RAMAL —
DICIEMBRE & TRIGO
FEBRERG -~ MARZO GIRASOL PERIODOS
MARZO - ABRIL :  MAIZ CRITICOS
MAYD ~ JUNIOQ : 50JA
JUNIO - A — DICIEMBRE - . SE PRODUCEN VENTAS

RESULTARD DEL ACOFIO



LINEA ROCA
RELEVAMIENTO RAMAL LA PLATA ~ PIPINAS

SiTUACIDN: Se encuentra clausurado desde nace aproximadamente

11 afos, no obstante en este periodo se han efectuado corridas

de trenes con via precaucionada. -

éstadu Acuzl de las Vias: El estado actuzl de la via a caus

de sus condiciones geométricas vy constitutivas, puede senr

dividivao en cuatvm.grandes sectores bien definidos & saber:

a2} EM. 54,00 (EMP. MUSED) AL KM. 100: Constituideo por rieles
de 83 Lbs. y 100 Lbs. FCS en su mayqr'parte, mezclaéus en
menar proporcisn  con rieles de 74 Lbsn{ todos asentados
sobre dts. de MDD a razan de 1.476 ¢ FEm., conf fijascidén de
clavo de gancho. Balasto predominante conchilla, mezalada
en parte con estombros de cantera vy tierra.-

by EM. 100 &L EM. 128,3500: Constituido por rieles de 63 Lbs.
en su totalidad ésentadﬂs sobre dis. de M/D a razen de
1.422 % Em., con fijacién de clavo de gancho, con un 30% de
dts. de acerc con fTijacién de cunas de presidén, COn o un
faltante de =stas nltimas de un 80% aproximadamente.Balasto
idem al punto al.- )

¢) EM, 128,5 AL KM, 138: Constituido por rieles de 83 Lbs.
asentados sobre .dtﬁ. de M/D, con fijaciénm de clavo de
ganchao, a mazdén de 1.47&4& x FHm. (salvo pegquenos tramos
construldos con rieles de 648 Lbs. refarzados con 1.600 dts
s Hm; entre los Km. 134,53 y 137).
Balasto idem al puntoc a).-— ‘

dy EM. 138 AL kM. 158,530 (PUNTA DE RIEL): Constituldo por
rieles de 70 Lbs. asentados sobre dts. de M/D razéen de
1.476 % kEm.,.con fijacién de claveo de gancho.- .

De considerarse gsu  rehabilitacisdn la misma debe

‘basarse en la reduccién azl minimo de gastos de inversion,



contemplando la recuperacisn y reutilizacisén de la mayoria de
los materiales de via existentes para obtensr una capacidad
portante de 17,3 Tn. @ eje, con una velocidad comercizl para
trenes de carga, fluctuwante entre 30 v 30 kEm./hora, acorde al

fipo de enrrieladura existente tal como se indica:s

-}(—:...m:*.’:‘;w:::::::.".:::r:::::::::'.:mz..":::.'::::::'_'::::::'::'.::::::mxm::::::::::::....z:::::::::::::::::::xw::m:::{-
i i Hmbes. v Veloo. H iempo ;
: TRAMG i del i omaxims i de re- :
! i sector ! carga I corrido
boa) Em. 54 al km. 100 ! 46 P40 km/h 4 a0
Vb)) KEme 100 2l Ema. 128,500 28,3 1 30 km/h arn !
ey Em. 128,300 al Em. 137 F,2 1 49 ko/h - | 14N '
v Em. 137 &l kEm. 138,300 208 3O km/h a1n |
i Total kKms. = i04,5 Total = Z h. i
ﬁ-:::—'--—_:_::::.::“::m':.::::_—::::::::::-:x::_:::'m::ﬁ::::::-::::::::;mmm:::';:x::’:"::::::::::::::*

Seguidamente se expone y de acuerdo al relevamiento
afactuado un calculo aproximado de cuales serian los costos de
rehabilitaciaon de este ramal.-—

Para &l mismo se ha considerade los trabajos de
mejoramiento a realizarse con el aprovechamientao de la
enrrieladura, durnientes y fijaciones evistentes.— .
Tramo a) Desmalizar, cambio parciél de durmientes, adicionando

150 por km., cambio de aproximadamente 5 al 10% de
los rieles, ajuste total de fijaciones, levante
corride de 0.08B m. promedic, limpiar vy reconstruir
desagiles, nivelar y alinear:

CUSTO X KM. 35.000 uss.

KM. A EJECUTAR: 4&.

TOTAL2 1.610,000 ubs. (1)

Tramo b) Tareas iguales a la del purto snterior pero aéregando

2530 durmientes por Em.
‘COSTO X KEM. : 48.000 uss.
EM. A EJECUTAR: 28,5

TOTAL: 1.368.000 uks. (M)

Tramo o) Tarezs iguales a2 la del punto z), pero agregandon 200



durmientes por Em.
COSTO POR EM.: 40.000 u$s. .
kM. A EJECUTAR: 9,3
TOTAL: 3I80.000 uis. (3)
Trame o) Tareas iguales a las del punto a) pero sgregando 290
durmientes por Km.
COSTO POR EM.: 48B.000 uss,
M. & EJECUTAR: 20,5
TOTAL @ 984.000 uss. (4)

COSTD TOTAL: (1+2+3+4)= UsE.4.342.000,~ .o

TRAMO: Empalma Tolosa (km. :5058&&3 # =alida La Plata (en
gatacién Elizalde km. &2,146). En su traza se ubican las
estaciones: La Plata Cargas (km. 53,55%2) -y estacidén
Circunvalacisn (km. 98,810). El estado de su edificacion es
regitlar al igual que la sefalizacien existente, ello debido a
la falta de mantenimi?ﬁtou—

En el km. 37,435 (hmr Circunvalacidn), existe un empalme con

la linea Belgrano.-

F T e e e b
1 Fm. a km. PTOTAL ! ESTADD | VELOCIDAD 1 VELOCIDAD
' ToEM : i PABAJERDS CARGA i
PR0,B66 /53 1 2,134 1 Bueno S0 km/h 1 40 i
g o3 7/ 54 P, 0000 " { a0 " i 40 d
L84/ bE,146 1 8,146 1" i w0 " i 40 g
e T T EE L L LR T e - e o

A continuacidn s muestran las caracteristicas de este, tramo:



RELEVAMIEN TO.DE_RAMALES

LA _PLATA ~ EIFLNAS

Desde empalme Tolosa  km 50,366 ) & la salida de

La Flata =nh estacion Elizsldes ( km 82,145 ).

t ¢ i

P T0TAL b TIFO 1 DTS, TIFG DE TIFQ DE
' . i ! '
| ¢ |
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~ ANEXOS



LINEA ROCA
RELEVAMIENTO ;DNA PUEﬁTD LA PLATA
TRAMG: LA PLATA / DOCK CENTRAL.
SITUACIDON: Efsctuado el ralévamientﬂ de la via, puede decirse
QQQ su estado es bueno en el tramo de'via ascendente. Existen
na obstante algunas diferencias en cuanto al tipo de rieles
(diferentes pesosl, 3 la consolidacidén del tefrenm y a las
cantidades de durmientes por k. - .
Desde L; Plata Faaajerosﬂtkm. 22,606) hasta punta de riel de
la'via principal, existen 8 estaciones. '
KEM. ESTACION OBSERVACIONES
!

19 53,552. La Plata Cargss S92 halla ubicada en &l

lado egte de la viz princi

pal, partiendo de 5111 al

ramal & Pipinas.

2y 55,283 Parapa Hospital Naval.
3% 57?829 Cabinz émpalme Dock  FPresenta deterioro impor-
Central. ' : tante; coms en &1 enclava-
miento de. seSazles debido
a2 la no consolidacidn del
_terréno.

43 43,100 Farada YPF.

3) 438,832 Labina Camnal Reunidén, Presaﬁta deficienclias en
su edificioc y problemas
con 2l enclavamiento de
cambios.

6) 539,614 Estacidén Dock Central. Idem anterior.

7)) 60,982 Cabina Rio Santiago Y Su estadep general es

‘ Estacién Rio Santiago. Cregular,
'
8) &1:278 Desvio AFNE Lomo dato ilustrativo

puede decirse gue entre



este desvio y la LCabina
Rio Bantiago se sncusnira
la firmaz Copetro.
La via de entrada 31 puarta (ascendente) presenta un estado
buenn, mientras que la via de salida (deécendenﬁe) presenta ur
estado regular. Ello ss motivado porgue 2l puerto actualimente
solo entra  carga, no exdistiendo movimiento de salida de

proaductos por ferrocarril.-

.

’

Las wizs hasta estacidn bLa Plata (pasajeros) esta balastada en
buen esiado, de esta al . 24,300, El terraplen s
consolidado para continuar sin consolidar basta parada YPF vy
en donde nuevamente y hasta la punta de riel se halla
capgulidadm. En el tramo los durmientes son todos de madera
dura (quebraéhm colorada. Existen 1.47646 por kilémetro en toda
la traza, a excepcison del tramo que va desde el km. 53,400 al
km. 854,100 én donde hay 1.310 durmientes por kilémetro. Del
km. 54,333 al  km, 58,800 (4,467 km%.) el estado es t:n.uér‘rc:.J
siendo el peso por eje de 20 toneladas vy permitiendo wna
velocidad de carga de 30 Em/h,, con un tipo de riel de 83
libras F.5.C. de A40M12,19 mbts.); siendo @1 tipo de balasto
conchilla y tcontando con gelisas de & aguwiereps y fijacion de
clavo gancho 7/8. El tramo gque va desde el km. 58,800 zl km.
&1 ,278 (2,478 kms.) presenta  caracteristicas similaraé a

excepcisn de los rieles gue son de 100 libras B.S. de 12001 (36

mis. ) .

Ern materia de sefalamiento, pusde decirse que el mismo s
mecanico y se encuentra en buen estada, es de 2 posicionas
Bocionadogs por palancas desde las respectivas garitas (sistema
Elock - Central).-

Durante el relevamiento efectuado, s& ha podido visuslizar

entre progresivas 98,000 y 58,600 uwuna franccidén de terreno



apta para 13 construccién de una playa de depssito de
contenedores.

Ademas al sur de la estacién Dock Central y cercano al canal
del mismo nombre existen 2 galpones de impqrﬁantea dimensiones
que actualmente Eelencu51tran inutilizados.

Como dato ilustrative puede decirse que por Ferracarril sclo
B® reglstra en la actuélidad, el mmvim@ento de carga de la
Firma COFEZTRO que tfanﬁpmrta a Puerto La Plata; desde Lugén chia

Cuyo (Mendoza!, carbaon residual que se wporta & Japean. EX
trafico de-ménima es de 29 ﬁhata% y furgéen con 1.300/2.000 tn.
apr wimadamente y esta tracoionado coﬁ locomotoras General
Motors del tipo G 12 y GR 12. Segan lo observado y debido al

escano movimiento de cargas las estaciones austdn cerradas sin

persanal y salo se habilitan cuando hay trafico.-



AREA VIA Y OBRAS
RAMAL G - 6.3 - P — VILLARS - PTO. LA PLATA:

GONZALEZ CATAN — PTO. LA PLATA

LONGITUD:

1127825,

PARTIDOS :
Gral. Las Heras -~ Marcos Pax - La Matanza - E.
tcheverria — San Vicente — Florencio Varela - La Plata

v Brandsen.
ESTACTIONES "
1.3.1. Habiliﬁadag:‘
Yillars - Marcos Pa: — 20 de Junic -~ Bonzales
Catan — V. NMumanciaz -~ Etchéuérry - Lka Platsz.
1.5.2. Clauﬁuradasn.
Canning — Buchanan.
SILOS ¥ GOALPONES CELDAS:

No hay instalaciones de este tipt.,

ESTRUCTURA DE VIAS:

-t

Predominan rieles de 30 y 31 Kg./m.

OBRAS DE ARTE Y PASOS A NIVEL:

1.6.1. Obras de arte:
Estado general buenas, falta pintura,
estructuras metdlicas debiles. Se acompana
Anexo III.

1.6.2. Paso & nivel:
Ve? Anexo IV.

PESO POR EJE AUTORIZADO:

13,8 Tn/eie.

Mo puedeﬁ circular locomotaras acopladés.

Carga maxima por vehiculo remolcado 33 Tns.



i.8. SENALAMIENTO ¥ TELECOMUNICALCTONES:

Linga telegrafica compussta por:

Sector G.Cat&n — Etcheverry -

Densidad de postes - 12 por km.

Densidad'ae crucetas — 1

Densidad de hilos - 1

Sectmﬁ Et:hevérry - La Plata:

Densidad de postes ~ 13 5Dr km.

Censidad de crucet?s - 2

Denﬁidad de hilos — 1 EIOCH, 2 Telegrafticos, 1 Control

2 vacantes.
Lineas en ambos sectores toitalmente inhab;litadag por
faitante% & tausa de depredaciones.
Personal: No cuenta con personal.
Consideraciones: Estado de las comunicaciones malo.
1.9, iNSTﬁLQCiDNES EOMPLEMENTARIAS ¢
1.7.1 Baésculas v mesas giratorias:
Ver Anexo Y.
1.9.2 Servicio de agua:'
Estaciones conectadas a red:
Estaciones, con bomba pie moling — ninguna.
BEstaciones con bombeador industrial: |
‘Estacinones con bomba centrifuga: .
.10, FLAYS DE INTERCAMEIO:
La Plata con el F.C.Rpca.
1.11. CRUCE CON OTRO FERROCARRIL & NIVEL: :
én sector de La Plata a Puerto con el Ferrocarril Roca
1.12. FLAYA FDRﬁACIDN DE TRENES:
Villars.
1.13. ESTACIDNES DE SERVICIO:

La Plata - Villars.



.14, VELODIDAD MAXIMA& Y PRECAUCIONES: | "
Se acompanis Anexos VI v VIT,
1.1%. PéRSDMﬁL DE DIRECCIUN, SUPERVISION v DEER&RIUS:
ﬁtiena@ operativa Femesa I11@.
1.16. EQUIPAMIENMTO:
Atiernds Operativa Femesa IT1.
1.17. COMBUSTIRLE:
Atiende Operativa Femesa I11.
1.13. TRABAJDS DE CONSERVACION DE LA ESTRUCTURA:
ﬁﬁiendé Operativa Femesa I1T1I. -
1.1%. CDNTH&L DE YVEGETACION: . .
Atiende Gpé?a%iva Femssa 111,
.20, MATERIALES PARA CONSERVACTON DE VIA:
Atiends Dpera%ﬁva Femesa 111.
1.21. ACCIDENTES: |
Atiende Operativa Femesa TI1.
1.22. PROBLEMAS FUNDAMENTALES
Conservacidn deficiente dado que desde =1 ano 1781 EQ
encuadvé en programas de conservacion diferida.
1.253. PLANOS: .
Anaxados e carpeta.
.24, CUNCLUSIDNES; .
Se considera gue valen las mismes gue para los otros
ramales.-

AREA VIA Y OBRAS

1. RAMAL G.& — PERGAMIND -~ VEDIA
1.1. LONGITUD
. 1219358 Em.
1.2, PARTIDOS:
Pergaming — Rodas — Gral. Arensles — Leandro M. Alem.

*

v L o
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ITINERARIDG OF TREHES ARD 1972

'LINEA LA PLATA A PTO.LA PLATA
‘EN TADG EL RAHAL .
'EXCEPTO EX KaQ/000

‘EXCEPTO EN Ka2f750

'# - LA PLATA A ETCHEVERRY

'EN TODO EL RAMAL

'EXEERTO LE EmO/00C A KmB/100
'p1 - ENP.KnB/100 A AVELLANEDA
'GNR . MONTEVERDE A AVELLANEDA
'63 - GOMIALEZ CATAN A ETCHEVEARY
1N TODD EL RAKAL

'EXCERTO EM Kn0/997

CEXCERTH EN Km2/717

"EXCEPTD EN KnlB/780

(EACEPTD EN Kndds198 -

‘EICEPTD EN Knbd/149

IEXCERTS EN Ka&l/054

miEvg B2V FA
YELOCIDADES NAYINAS ¥ PRECAUCIOMES PERWANETES

{C/HOTOR ¥
{EXPRESUS DEIPAGAZERDS
'PRSAJERDS ¢

KIXTOS ¥ DE|ENPRESS DE
'CARGR HACIE:

© (OBSERY

POA.ABSOLUTA ENTR
CRUCE LINEA GRAL.

v

FOR.ABSCLUTA ER T

POA.ABSOLUTE £M TODO P.A.H,S/BARR

{POA.ABSOLUTA P.A.
JFDA,ABSOLUTA £.4.
'PDALABSOLUTA P.A.
JPDALRBSOLUTA F.a.
\PDALABSOLUTA F.4.
(PR, AESOLUTA P4,

ACIDNES

abA A FUERTD
ROCA

100 .4 N.5/BARR

N.5/BARR EN DESHON!
HS/BARR R.HAC.Ma3 |
N5/BARR A.HAC.Mo5Z!
N53/BARR RLNAC.Mg53! '
N3/EARR R.MAC.Ng2 |
HS/BARR R.HAC.215 !



1.5,

1.2.

ESTACIONES

Pinzan, Carabelas, Ferré, Delgado, La Pinta, D.C.EHmM.FH
Fortin fAcha. Todas habilitadas.

Fastado de conservacion de edificios - Regulav;

SILbS Y GALPONES CRLDAS:

Se acompaﬁa Anexo 1.

ESTRUCTURA DE VIA:

L

hieleg colocados en el afo 1;12, tipo 2% kg/m. Se
acompara Anexwo 1.

ORRAS DE ARTE Y PASOS A NIVEL:

1.&6.1. Obras de Arte.

Estado generél buenas, falta pintura,

+
o

estructuras metalicas débiles. S5e acompana
Anexo III.
1.6.2. Pasa a nivel:
Ver Anexo IV.
PESO POR EJE AUTORIZADO:
13,8 Tn/eds.
No pueden circular locomotoras acopladas..
Carga maxima por vehiculo remolcado 35 Tn.
SERALAMIENTO ¥V TELECOMUNICACIONES:
Linea telegrafica compuests por:
Densidad de postes: 1% por km.-
Densidad de cruzetas: l_pur poste.
Densidad de hilos: 2 telegraficos v 1 telefanico.
Personal: no se cuenta .
Congsideraciones: Estado de 11imea malao, o
comunicacionss gue no son confiables.
INSTAL@EIDNEB COMPLEMENTARIAS :
1.9,1..Eéscula§ y mesas giraturias.

Ver Anexo V.



1.10.

1.12.

1.13,

1.16.

1.2.2. Bervicios de agua:
Estacién conectada a red - noinguna .
Estaciam con bombis pie de molinog — &
Estacidn cmn.bmmbg% centrifuga - 2
'Estaciéa con molino de viento - 1

PLAYA DE INTERCAMEBEIO:

Vedia o/F.C,5an Martin.

CRUCE CON OTRO FERROCARRIL A NIVEL:

Minguno.

FLAYA FORMACION DE TRENES:

Mingunsz. .

ESTACIONES DE SERVICIOS:

1 en Pe;gaminuu

VELOCIDAD MAXIMA Y PRECAUCIONES:

Se acompanan Anexos VI y VII.

PERSONAL DE DIRE&CION, SUPERVISION Y OPERARIOS:

BHusnos Airess

Operariags de via 10 Mant.y Control agua potable’

Mant. edificios

EQUIPAMIENT(
Zorra a motor 1
Platatormas 3

Herramientas manudales de via.

Jefe Ayudantia 1 Ademés lleva control vy
Administrativos z supervision de las ramales.
Pergamino:

Inspector de Via 1 Artesanos ambulantes (adeamas
Patrullero c/z/m/ .1 atienden el resto de ramales.
‘Fepré—Cuad.Vte,S: Imspector de Artesanos 1
Capataz de Via 1 Mant.Basc.y Mesas Giratorias =2
Avte.Capatax 1 Mant.Instu de agua 3



1.18.

1.19.

COMBUSTIRLE:

Nafta v aceite:

Provisisn insuficiente.

Compras

poir partidas limitadas.

TRABAJOS DE CONSERVACIaN DE LA ESTRUCTURA

l.188.1.

1.18.2.

CONTROL

1.19.1.

1.19.2.

For administracisén.

1.18.1.1. Via~-P. & T. por déficit de personal

1.18.1.2, DBP&E e Arte-Nula p/%alta de medios

1.183.1.3. Senalamiento v Telecomunicacignes—De
acuserda a2 mecesidades puntuales.

Par cmntgéton |

1.18.2.1. Via — No se efectuaron.

0 1.18.2.2. Obras de Arte - No se efectuaron.

1.18.2.3. Seralamiento v Telecomunicaciones -
No se efectusron.-

DE VEGETACION; |

Por Administracién: R

Tratamiento irreguiar por equipos no confiable

y falta de provisidan =mn tiempo y forma de los

agroguimicos.

Se efectuaron en la temporada 91/927 dos riegos

cmnrh@rbicidaz Yy una con #Bas 011, todos fuera

de tiempo.

El tratamiento se efectud con un eguips Alfa

Térnica trgccionadm c/zorra motor pertenscien—

te 31 Distﬁito Via y Obras Rosario.

ta Ayudantia Via y‘Dbras Buenos Aires dispons

de un equipo Rociadora-guemadora en procé§0 de

TEPATraciadn.

Resultado: irregular.

Por contrato no se efectuaron.-



1.20.,

1 AT

e aala

e
& s 0

1.24.

MATERIALES PARA CONBERVACION DE ViA:

Se recurre a materizles recuperados de clase técnica
inferior como paliativo, dado gue las COmpras
realizadas no alcanzan para cubrir necesidades minimas
de la linea..

ACCIDENTES: g

Poco frecuentes debido a las actuales restricoiones de
velocidad y reducido traficeo da tﬁmn@§.~

PROBLEMAS FUNDAMENTALES :

Rotura de rieles por su  estado de * antigledad.
Escasa conservacian de via.

dbundante vegetacian por zona hameda "lo gue origins
inconvenientes operativos,

De km. 1i8 al 120 por filtraciones de agua  en
tarraplen ponr laéuna adyacente a trazado de via. Se
debe levantar rasante vy consolidar terraplén ocon
piedra escqlléralm -
RLANOS

Anexados en carpeta.-
CONCLUSIONES : '
Teniendo en cuenta lo indicado e los puntos
precadentes estamos en presencia de una estructura de
via te viejs data, con Fonaervacién deficitaria
acrecentada en  los  dltimos  afos  por carencia de
materiales v mano de obra adecuada, limitando ello la

normzl operativiad de los trenss.-

L3
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BASCULAS

16.6 - PERGARING - VEDIA
JPERBANIND

" 'PERBAMING
© IPERGANIND
© 'PERGAMIND

LCARABELRS

© FERRE

' FERRE

" 1 DELGADD

L

'FORTIN HACHA
HYEDIA
'VEGIA

ANEXD L//

(OFICIAL

| ARRENDADA
\ ARRENDADA
' ARRENDADA
ARRENDARA
} ARRENDADA
L ARREKDADA
ARRERTADA
1 ARREXDADA
PARTICULAR
TPRRTICULAR

e

FFLEC.

(GRANDS DEL FLATA
' CARGIL

| AGR.FEDERADES
{CARRBELAS
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:CARABELAS
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{MARIOL CEREALES
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 TRAYYOLR
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1.3,

AREA VIA Y OBRAS

' RAMAL G.4 VILLARS - PATRICIOS

LONGITUD: . .

186/787 EM.

PARTIDOS:

Las-HéPas -~ Navarro - Chivilcoy - Alberti - Bragado -

9 da Julio.

CESTACTONES

1.3.1. Habilitadas:
Navarro - Moll - Moguehua — Pla - Comodoro Py -
Patricios.

-

1.53.2, Clausuradas: .

Lozano ~ Anassgasti — Las Marianas — R.Biaus —
Achupallas - Palentelen — Asamblea - Km. 234.

SILOS Y GALRONES CELDAS:

Sa acompana fAnedo 1.

ESTRUCTURA DE VIA:

Rieles colocados en el afo 1907 tipo 2% kg/m. Q 30 STD

we anompana Anexo I1.

DERQS DE ARTE Y PASOS A NIVEL:

1.6.1. Obras de Arte:
Estado general buanas, falta pintura,
eetructura metilicas débiles. Se acompana Anexo
IIL.

1.6.2. Paso & nivels

Ver Anexo IV.

PESD POR EJE AUTORIZADO:

15,8 Tn/eje.
No pueden circular locomotoras acopladas-—

Carga maxima por vehiculo remolcado Z83 Ths.



1.8. SEMALAMIEMTO ¥V TELECOMUNICACIONES:
Linea telegrafica compuesta por:

Densidad de postes: 15 por km.

Densidad de crucetas: 1 ¥/ 2 colocadas
alternativamente n toda la
linea.

Densidad de hilos: 4 v & hilos telegraficos conectardos
entre si obteniendo continuidad en
s6lo dos de ellos.

Personal: Guardahilbs 1 con base Mogushua.

1.9. INSTQLACIDNES.EDMPLEMENT@RIASa

1.9.1. Basculas y mesas giratorias.

Ver Anexo V. | .

1.92.2. Bervicio de agua:

Estacion caonectada a red: 1 Estacian.

—

Estacién con bomba pie de molino: 2
Estaciéﬁ con bomba céntrifuga: 4.
1.1, PLAYAS DE INMTERCAMBIO:
Minguna.
L.11. CRUCES CONM OTRO FERROCARRIL & NIVEL:
NiBQUNGs
1.12. - PLAYA FORMACIaN DE TRENES:
Ninguna.
1.13. ESTACIONES DE SERVICIDG: '
Ninguna.
i.14. VELOCIDAD MAXIMA Y PRECAUCTONES:
Se agompafan Anexos Ivhy V. MI vy VII.I“ Coe
1.1%. PéRSDNAL DE DIRECCION, SUPERVISION Y OPERARIDS:
Buenos Alres:
Jefe OAyudantia i Ademé=z lleva control v supervi-—

fdministrativos 2 wion del resto de los ramales.



1.1b.

Yillars:

Inspector de Viar i

Navarro-Cuadrilla Firme Z9:

Capatazzs de Via 1

Operarios 4

Mol l-Cuadrilla Firme 30z

Capatasz de via 1

Operarios 3

Artesanos ambulantes {(ademés atienden resto ramales)
Ingpector de artesanos i

Mantenimiento Basculas y Mesas GQiratoriss 2

Mantenimiento instalacionss de agua 3
Mantenimiento y control aguas potable 2
Mantenimiento édificims 1
EQUIPAMIENTO: .
Lorras a motaor - G

. Platatormas 4

Herramisntas manuales de via

Harﬁ;mientag manualeﬁ-de BrEesanos

COMBUSTIBLE:

Mafta, Gasnoil y aceite

Frovisian insuficiente

Compra por partidas limitadas

TRABAIOS DE CONSERVACION DE LA ESTRUCTURA:

1.18.1,. Por administracién: -
1.18.1.1. Via-P.aT. por daficit de personal.
1.18.3.2, Dbréﬁ de Arte:hulsa p/falté de medios
1.128.1.2. Sefalamiento v Telecomuhiéaciones:

De acuerdo a necesidades puntuales.
1.18.2. Por contratos:

1.18.2.1. Via - No se efectud.



1.18.2.2. Obras de Arte — No se efectuaron.

1.18.

fd

Ge Senalamienta y Telecomunicaciones:
No se efectuaron.
d.1%. CONTROL DE VEGETACTION:
1.19.1. Por Administracion:
Tratamiento irregular pur'equipos ne conftiakile
y falta de provisiém e&n tiempo y forma de los
agrogquimicos,. En tempmréda ?1/92 se efectus un
riegulparcializadm fuera de tiempo.
El tratamiento se efectud Con . oun equipo AlfTa
Técnica traccionado con zorra - mator
pertenecientd al Distritc Vias v Obras Rosario
La Avudantia Via y Obras Buenos Aires dispone
de un eqguipo rocisdor-guemador en proceso de
reparacian.
1.19.2. Por contratos
No se efectuaron.
1.20. MATERIALES PARS CUNSERVﬂCiDN DE ViA:
Se recurrse a2 materiales Pecuperadmg de clase téecnica
inferior como .paliativo, - dade qae las Ccompras
realizadas no alcanzan para cubrir necesidades minimas
de la Linea. l
1.21. ACCIDENTES:
Poco frecusntes debido a las actualéﬁ restricciones de
velocidad v reducido tréafico,de Ltrenes.
Problemas fundamentales:
Escasa conservacion de via.
Abundante vegetacion por tratamiento irregular y
mBcasa circulacion.
1.22.  PLANOS:

Anexados en carpeta.
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ITIKERARID DE TREMES ARD 1992

ANEXD /Y S
VELOCIBADES HAXIYAS ¥ PRECAUCIGHES PERMANETES

164 - VILLARS A PATRICICS
VEN TOUD EL ARMAL
‘PRRA TREME COH LDC.D.E. 624 UKRIC.
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CONCLUSIONES :

Teniendo en cusnta lo indicado en los puntos
precedentes, si bien estamos an  pressncia de upa
estructura de viéeias data, con conservaciaen deficitaria
acrecentada en los dltimos  afos por carenciz  de
materizies y mano de obra adecuada, dado su escasa
cibcu&acién actuai o impidé la normal operatividad de

Ins trenes. -

AREA VIA Y OUBRAS

LINEA G - VILLARS — MARIANDO BENITEZ -

LONGTITUD:

236,729 KM,

PARTIDOS:
Gral.las Heras - Lujdn - Mercedss - San Antonio de
Giles — QCarmen de Areco — Chacabuco - M. Ugarte -~

Pergamino.

ESTACIONES

1.%3.1, Habilitadas: .
VYillars - La VYerde - Mercedes - Goin - Tres
Sargentos —~ Berdier -~ 8alto -~ Rancagua —

Pergamino.

1.3.2. Clausuradas:

Ban Eladio —~ Tomas Jofre -~ Altamira — Espora —
Tuyuti - Los Angeleg - Berdier = Tacuari - A.
Dulce — Tambo Nusvo - FCD.- Averza = 1% de
Agosto ~Mariano _ Benite=z.

SILOS ¥V GALPONES CELDAS:

Se acompana Anexo 1.

ESTRUCTURA DE VIA:



Rieles colocados en el afo 1906 tipo 25 kg/m.
Rieles colocados en el afo 1930 tipo 30 kg/m.
Rieles colocados en el afio 1980 tipo 31 kg/m. (usados)
Rieles colocados en el afo 1973 tipo 34,7 kg/musados)
Se acompara Anexo I1.
1.6, ORRAS DE ARTE Y PASDS A NIVEL:
1.6.1. Obras de Arte:
Estado ganeral buenao, falts pintura, estructura '
metalicas deébiles. Sz acompafa Anexo TI1T.
1.5.2. Paso a nivel:
Ver Anexo V.
1.7. PESD POR EJE AUTORIZADO:
12,8 Tn/eje.
No pueden circular locomotoras accgladas.
Carga masima por vehicuim remolcado 33 Tn.
t.8. SERNALAMIENTO ¥ TELECOMUNICACIONES: |
lLimea telegrafica compuesta por:
Densidad de postes: 15 por kEm.
Densidacd de cwucata%:ﬂz p#r poste.
Densidad de hilos: 4 Telegraficos v 2 cuﬁtrul Rosario.
Personal: 3 guardahilos con base en estacinmés Tres
Sargentas -~ Pergamino — Sargento Cabral.
Buenos Aires: : S
Tefe Seccien: 1 ademés.lleva la supervisidén del resto
de los ramales.
Capatar Telecomunicaciones: 1.
Consideraciones: En gsneral el esfadm de la dlinea es
regular vy las cmmunicaciuhes no son - confiabhles,
quedando a2 menudo tramos sin llamada como tconsecuencia
de eutensos cefaverales y exhuberante veéetacién.

1.9, INGTALACIONES COMPLEMENTARIAS:



i.10.,

1.11,

i.13.

114,

1.15.

1.9.1. Basculas y mesas giratorias:
Ver Anexo V.

1.2.2. Serviciao de agua:
Estaciones conectadas a reds 2
Estaciones con bomba pie de molina: 13
Estaciones cor bombeg centrifugas: &
Estacionss con malino de viento: 2

FLAYA DE INTERCAMEID:

Salto con 1 F.C.Urgquiza.

CAUCES CON OTRO FERRQCARRIL & NIVEL:

Fm. 207/642 con eliF"C.UPquiza.

FLAYA FORMACION DE TRENES:

Villars — Pergaming

ESTACIONES DE SERVILIO:

Villars -~ Pergamino.

VELOCIDADES MAXIMAS ¥ PRECAUCTONES:

Se acompana Anexao VI oy VII.

PERSONAL DE DIRECCION, SUPERVISION Y OPERARIOS:

Buenons Alres:

Jefe de Ayudantisa 1 Ademas lleva 1 control

supervisidén del resto de los ramales.

Administrativos b

Villars:
Inspector de via . 1
Yillars — Cuadrills Firme 7:

Capataz de Via 1
Operarios =

Plomer Cuadrilla Firme 8:
Capatas de via 1
Operarios - 3

Mercedss Cuasdrillis Firme 9:

Y



&apataz de via 1

Operarios 4

Gouwin Cuadrilla Firme 10 v Volantes 83‘
Capataz de via 1

Uperarios 3

Operarios cuadrilla (volante &)

Los Angeles Cuadrills Firme 11:
Capatar de via 1

Operarios 2

Salto Cuadrilla Firme 12

Capataz de viz 1

Operarios 3

Rancagua Cuadrilla Firme 133

Eaﬁataz de via 1 |

Opsrarios 5

Pergaming Cuadrill% Firme 14:
Inspector de via 1

Capatas de via 1

Uperarios 3

Mariano Benitez — Caudrilla Firme 15:
Capataz de vizg 1

Dperafios &

Artesanos ambulantes (ademds atienden resto
Inspector Artesanosg 1

Mantenimiento B&sculas vy mesas giratorias 2

Mantenimiento instalaciones de agﬁa 3
Mantenimiento v control agua potable 22
Mantanimienta edificios 1
EQUIPAMIENTOS:

Zorra a motor 12

e

Plataformas 22

ramsles)



1.17

1!‘1‘?1'

Merramientas anuales de via.

COMBUSTIELE:

Mafta, BGas 0il, Aceite.

Provision insuficiente.

Compra por partidas limitadas.

TRABAJOS DE CONSERVACION DE LA ESTRUCTURA:X

L.18.1.

1. 18.2.

CONTROL

1.19.1.

Por ﬁdmini;traciéh:

1.i8.1.1. Via ~P.aT. p/déficit de personal.

1.18.1.2. Obras de Arte.Nula p/falta de madiés

1.18.1.3. Seralamiento v Telecomunicaciones -
De acuerdo a necesidades puntuales.

Por contrato:

1.18.2.1. VYia — No se @fectuarmnn‘

1.18.2.2. Obras de Arte — No se efectuaran.

1.18.2.3%3. Senalamiento v Telecomunicationss -
Mo se efectuaron.

DE VEGETACIONM:

Por Administracidns:

Tbatémientﬂ irregulgr por egquipos no

confiables v falta de provisidn en tiempo Y

farma de los agroquimgcas,

Se efectuaron en la temporada 21/92 desde

Péﬂgaminm & km. 154.000 riegos con herbicidas

Yy una con gasoil, en sector km. 194 a Villars

se efectusds un rieén con herbicida en. forma

parcializad;, todos fuersa de tiempo.

El tratamiento se efectud con un equipo Alfa

Téonica tracoionado Cmﬁ TOrTa a motor

pertensciente al D;strita Via v Obras Rosario.

l.a Ayudantiz Viaz y Obras Buenos Alres dispone

de un gguipamiento rociador-guemadonr en
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ITINERARID DE YRENES ARD 1992 VELOCIDADES MAXIMAS ¥ PRECAUCIDHES PERMANETES

_____________________________________________________________________________________________________________________________ .
¢ VELUCIDAD'MAXIMA €M Kn/h PARA TRENES : . :

PUNTOS DE LA LINEA 'CMOTOR Y & 'MIXT05 Y DE|EXPRESOS DE! : ORSERVACICNES :
'EXPRESDS DEPASAJERCS. |CARGA HACIE! CARBAS | :

"IPASAJERDS | TENCOMIENDAS!Y PETROLERS) : :

' As. jDes. ‘As. iDes.) As. Des. | As. (Des. [ds. jDes.. I

- BUENDS AIRES A ROSARID UESTE | X Voo ' : : oo :
REPTO EN EST. BUENOS AIRES A B AR A I : { - ¢ 5 'ENTRADA ANDENES ESTACION :
ICEPTO DE ‘Km0/300 A Kn0/750 COES L 19 119 145 150 15 : ' 15 15 CANBINS ¥ CRUZAHIENTOS EST.BS.AS. !
fCEPTO OE Kn0/750 A Knm1/170 V40 A0 40 1801 40 M0 ' ' 40 | 40 |CURVAS Y COMTRACURVAS S
ICEPTO DE Km2/500 A Ka2/670 L 451 45 145,45 450 45 : 145 1 45 (CURVAS . :
YCEPTO EN Kn2/481 A - N L1~ i 5 \CRUCE P.A.N.AV.SRENZ :
SCEPTG DE Kn3/100 A Kn3/800 500 50450 ¢S50 S0 90 : ) 45 1 43 LCURVAS :
{CEPTG DE Ka4/700 A Kn3/i0h poS0L S0 050N 50 S0 S0 : | 45§ 45 ICURVAS :
{CEPTD OE Kn9/071 & ¥n?/234 'S0 ) 50050050 ¢ 500 50 b1 a5 ) 49 SUURVAS |
YCEPTG DE Km9/830 A Km10/£00 , | 40 ) 49 140 1 80 ) 20 40| : ! 40 | 40 ICURVA SOBRE FUENTE !
(CEPTO BE Kni3/676 A Knld/220 | 400 40 | 40 | &0, 40 . 40| : 120 1 20 (CURVA Y CAMBIOS DE PUNTA :
{CEPTO DE KniS/030 A KmiS/200 ) - | 200 - 120 - 1 20| ) - ! 20 !CAMBIOS DE PUNTA DESCEWDENTE ?
(LEPTO DE Knlé/364 A Knl6/489 | 507 50150 )56, S0 ! 30 : ' 45 1 45 iCURVA :
XCEPTO DE Xm18/456 A Ka24/100 | 30 % 30 )50 3 50 1 50, 301 ; t 12 7 12 P.ALN,SIN BARRERAS :
fCEPTO DE Xa24/700 A ka24/900 | 12 ) 12012 012} 125 12, 12§ 12} 12 | 12 iPUENTE PROVIZORIO '.
YCEPTD EN X029/307 I VIR VN S v AN VAN VA : 12 1 12 IP.A.N.SIN BARRERAS ;
SCEPTO DE Kn29/712 A Kn29/310 | 400 - 1600 - 1 &) - 1 20 0 - 7009 TREN QUE EHTRA A PLAYA !
YCEPTO DE Xa29/910 A £a30/800 | 20 20} 20 120, 20 20! : ' 20 | 20 !TOBO TREM QUE ENTRE/SALGA DE PLAYA |
fCEPTO BE Kn30/100 A Knd8/000 ° | 503 50 1 50 5 30} 500 %0 : Ao R0 :
INER 6. A NIVEL VWL 00200200 20, 20 : » 2000 20 :
i s e S S S S S T S SR N T N
REICANO Y VARELA,EHP.SOLDATI A T R ') - 1 - !PRADA ABSOLLTA P.A.N.SIM BARRERA |
CERTO DE Kmb9/000 A 96/0100 A T B i i 30 30 (MAL ESTRDD DE VIA i
ARA TRENES CON LOC.D.E.624 WNIC. | - | - 1 - (- | - | - | : CI0 20 ;
JUEPTD DE Km96/000 & KmiS1/000 1 - ) - - 1~ 1 - 1 - ! D45 145 ) :
XCEPTO EN Kp105/227 Co- 4= - D= = no- Ao 12 0420 52 'PLALN.SIN ZARRERAS RUTA Nob V.UMICA!
SCEPTO DE Kni51/000 A ¥mi94/000 | - | - - 1 - 1 - 3 - | ' 30 . 30 (MAL ESTRDO BE ViA .
ARA TRENES CON LOC.D.EL624 UNIC. | - 0 - V- 1= 1 - 1 - 1 . P20 20 :
E Kn176/000 A Kn264/000 A S A TR VR [l L - :
ACEPTD EN Km207/643 L=y - b= r= 1= - 200 20326 ) 20 (CAUCE CON LINEA BRAL URGUIZA :
XCEPTO DE Kn225/000 A Ke227/300 | - | - 1= 1= L - 1 - 1 20! 20} 20 26 ‘MAL ESTADO DE YIA :
{CEPTD EN Xm262/848 R D VAN M VA VA ' |
XCEPTO EN KnZ63/082, R T R YRR YA VAR Y ;
E Kn264/000 A EST. PERGAMIND | - | - .- |- | - ! - | 121 1212} 12 JPUENTE SOBRE ARROYO PERGAMINO :
E E5T.PERGAMING A Km2eS/500 ¢ - & - - V- 0 - 1 - 41 120 12121 12 ICURVR Y C/CURVA EST.PERGARIND !
SCEFTO EN Kn2b6/534 I S R Y VAR YIRS VA ;
E KaZb3/500 A ¥a318/009 R R A A R O | R L A !
E Kn318/000 A Kn3b4/863 e T A B A R L I 1| X
XCEPTD DE Km323/000 A Ks333/000 | - - - - o - @ - 120 12512042 '
XCEPTO EN Kn332/690 S = be b= - b= A2 125120 12 (PTE PROVIKCIAL S/ARRIYD PAVON "
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1.20,

1.21.

1.22.

4+

e
LI Y

1.24.

proceso de reparacion. Resultado irregular,
1.19.2. Por contrazto no se efectusron.
MATERIALES FPARA CONSERVACION DE VIA:
He recurre a haterial@g recuperados de clase téconica
inferior como haliativu, dacdo gue lag compras
repalizadas no alcanran para cubrir necesidades minimas
gledla linea.
ACCIDENTES:
Poco frecuerntes debido a las zctuales restricciones de
velocidad. N
PROBLEMAS FUNDAMENTALES:
*Roatura de rieles por su estado y antigledad.
Ezspecialmente el tipo 25 kg/m.
Escasa conservacién de via.
Contral de la vegatacion déficiente.
PLANQOS :
Anevado en carpeta.
CONCLUSIONES 3
Teniendo en cuenta lo indicado e@n log puntos
precedentes estamos en presencia de una estructuras ol
via de vieja data, Ccon Conservacian d@ficitariav'
acrecentada en los dltimos  afos  por  carencis  de
materiales vy mano de obrea adecuade. Limitando ello la

normal operatividad de los trenes.-—

RELEVAMIENTO
RAMAL AVELLANEDA -~ LA PLATA

{F.C.GRAL BEiLGRAND)

4

En lo que respecta al ramal indicade como (P.1), el mismo

tiens una traza de circulaciéen posible en forme inmediata que




va desde estacidn Avellaneda a Gobernador Monte Verde.

La infrasstructura de vis estd conformada por rieles de
Fiskg./m.y 1.335 durmientes por km.s balasto de tierra y
fijaciones claveo ganéhm siendg su estado REGULﬁR.w

1.~ OBRAS DE ARTE:

Entre las obras de arte del ramal merecen citarse: .

1.1. Puente km. 21/146: Se encuentra deteriorado por
ateidente. Carece de lag pilastras de durmientes gue
oportunamente se canstruyaran para asegurar | 3
girculacion de trenes. *

1.2. Puente km.. 39/4%6: En esta prograsive e habia
inﬁtalado.un puente metialico de Z20m. de lu= Campu95t0
de 4 perfiles doble T (tipao shelton) para 21 cruce =
alto nmivel de la Avenida Ltoper Escribano, e cual fue
posteriormente retirado por presentar defectos en su

'c;natruccién.~
En razén de no cantemplar. el nivel inferior del
'puentﬁ el ga&alibo vial m&ximo . se prodejeraon deversaos
acaidantés ocasionados por embestimientos de
vehiculos automotorses wuno dellns.cualas produic la
calds dalvﬁuanta a la calzads.
Lomo gmnﬁacu@ncié de dicho acocidente, las wvigas del
puents presentan  torceduras de distinta. magni tud
notandose la inutilizacidn de una de ellas.

2.- SERNALAMIENTO Y TELECDMUNICACIDNES:'

2.1; Estacian Camhier: 3 . mastiles de senal, poste

enrejado. : ,

2.2, Estacion Borina: 2 mastiles de seral, poste ehrejadm.
2.3. Estzcidént Segul: 2 mastiles de sernal, poste enresjado.

2.4. Estacion Allan: Z mastiles de senal, pbata'ehrejadm

B/2 brazos.-

._..1?0_



-

n

pasos 2 nivel gue

Seralizacidon: existen a a4 ves

cuentas con Senalizaclon pasiva 8N

ralles:

2.%.1. AVELLANEDA:
Avda. AQURTO e wn . T PP
Salta ,.;.....uw.,.n...,.,.Hm.
Heredia ....... I U
MAGAN s vesonswoanconanuaanannshM
Hadariaga“....n....f.;....nkm.

| BUIipacha sovnnacmnnnns d e wwlMa

2.9.2. MONTE CHINGOLO:
Camino Gral. Belgrano .....kn.
Posadas ..ae... LU
Centenaric UrugLayq .......kHm.
Coronel Ménder .....vedcnna.bkm.
T T N 1
Victor HUugo e eeeeensunsaaabm,
ST o Tond o O 11
Avenids Pasco ..:. ....... 1

2.5.3. BUOBERNADOR MOMTE VERDE:
Sim nombre (vecinall)....... k.
AMENEUD @ s anmanmanasaaansanabkil
Sin nombre {vecinalld.......km.
General San Martin ..,..ﬂ..Em.
BAT7 i s uwvunnmnmaenannaenwa kil
Avda.Bob. Monte Yerde .....km.
Sin nombre (vecinal) ......kin.
Bin nombre (vecinal) ......km.
Avdaz .Bral. San Martin .....km.

S6/EE0 .

las siguientes .

[S1]

7/870.
S7/430.,
857 /300,
57/040.

Q7/77q.

SS/0E0

S34/779.
234/330.
85/830.
53/@93.
azR/1135,
51/610.

S0/1764.

45 /650,
ag/779.
47/883.
47 /259,
474759,
44./845,
43T /480,
43/260,

42,287 .

Frn cuanto al sector clausuradeo parte del cual ha sido

levantado 21 mismo completsz la trazza total del ramal



en cuestisn (Avellaneds — La Plata) y va desde Gob.
Monte Verde a La Plata, siendo la.infraestructura de
la via existente de caracferigticas similares a la
anterior. En el sector se encuentra levantado entre
km. 127000 v km, 27, hagiendu sido ejecutado
parcialmeﬁte por la Municipalidad de La Plata, basado
en convenio celebrado con ferrocarriles de  fecha
S/10/87. Se hace notar gque &n la actualidad no existe
conservacian del sector en circulacidn (Avellaneda /
Gdor. Montz Verde) por falta de personal, dependiendo
el mismo de la unidad infraestructural FE.ME.SA. IIT.
Situarién de las estaciones del ramal z pariir dé la
resnlucien de Férrmcarrilaa Argentinos N° 4313/7%,del
28.12,79, 1la situacién actual de las estaciones es la
siguiente:

LA PLQT@.

Bambier ........c0.....CLAUSURADA. .. Res. N° 4313/79.
La Cumbre (Ap.) .......CLAUBURADA... Res. MN* 4313/79.
J. BOTInNag svueeeneas s« GLAUSURADA. .. Reg..N° 4Ti3/T79.
Artura Segul ..........CLAUSURADA... Res. N°® 4313/79.
C.A. E1 Pato (Ap.).....CLAUSURADA... Res. N°® 4313/7%.

~CLAUSURADA. .. Res. M° 4313/79.

Ing. J. Allen .onuwaaw
Eme Fé (AR .) veesreuaaLLAUSURADA. .. Res. N° 4313/79.
Km. A0 (AP 2 ) wauweana=»CLAUBURADA. ., . Res. N° 4313/79.
GORERNADOR MONTE VERDE. .
Hm; 44 (Pda)l."........CLﬁUSURADA.,. Res. MN° 4313/?9.
Pasco (Ap.) serrueeaa.-CLAUSURADA... Res. N° A313/79.
Monts Chingolo ......".a."n..:..n..",n..u.u.,,;.un..“
A.AJFernandez (Ap.) .. CLAUSURADAL .. Res. N° 4313/779.

Seguidamente se expone monto estimado de la inversidn

g realizar para lograr sy rehabilitacion.



Vigs

IV Avellaneda 2 Gobernador Monte Verde 17 km.
Considerando que guede la misma infraestructura de
via v teniendo gque realizar Wuna conservaci’n
intensivas:

Cambio del 40% durmientes .,....L..éQD Dtes./km.
Cambio de BOX fijaciones ........4.800 Tirafondos/km.
Tratamiento de juntas ..c.vveaeean. 166 Juntas/km.
Mivelaci”n v alineaci”’n con levante

de 0,035 m. C/ripio arenoso o piedra

partida, perfil ﬁarmal hnae o e 1.000 Th/km.

a) M. de Jbra ..o« &O0 jornales/bkEm. ® 70 £/Jornsl=

& 42.000.

L

$ 42,000 2 17

s 714,000~
) Meteriales
. 1) Durmientes
HOO Dites./km. x 17 kEm. = 12,200 Mo.
10,200 No. » 20 $/MNo. = % 21:34..0‘30.. -
h. 2} Tirafondos
4.800 No./km. ® 17 km. = B81.600 No.

g81.600 No. 2 0,8 $/No. % A3.280.~

b. 3) Bulones, suplementos (mateﬁialas eclisas)
166 juntas/km. x 17 km. = 2,822 No.
Global # 30 x 2.8582 = % 84.500.—

b. 4} Ripino
1,000 Tnskm. # 17 km,. 17,000 Tn.
%/Tn. 30 3¢ 17.000 Tn. = $ 5310.000.-

TOTAL I = % 1.377.88B0.~ ($/km. F3.000.-)

II) De km. 27/000 5 km, 417300, clavsurado y ooon
faltante de materiales, tareas similares 3 1) con

el agregado de rieles y materiales faltantes. Ge



puede considerar aproxdimadamente:

28,000 $/km.

TOTAL I1 = 98.000 $/km. x 14,3 km.= % 1.401.400,—
ITL) De km., 12 & k. 27. Levantado por la Provincia

de Buenos Alres. Renovaci”n total azproximadamente

190,000 $/km.

TOTAL III = 190.000 %/km. x 153 kEm.= % 2.850.600.—
IV) Sector de taller Lz Plata a estaci”“n La Plata.

Tareas idem a 1).

TOTAL IV 23.000 F/km. ¢ 9 km. = % B37.000.~

TATAL (I, I, III y IV) = % &.666.280.-

Consideraci’n Z0% imprevistos = § 8.000.,000,~

135. 600 %/km.

Conservaci“n: Considerando ©,4 hombres/km. x 39

km. = 24 operarios.

Cuadrilla de un capataz con 24 operarios tipo

volante movilizada por vehfculos de calle.

Se hace rnotar gue en fecha 101792 la Gobernaci’”n

de la Pcia. de 5.86., &n nota dirigida a

Ferrocarriles ﬁrgenéinog exponfa su inters en

que este Ramal fuera transferido a 1la “rbita

Provincial.—

2.6, Telecomunicaciones: La l1/nea de telecomunicaciones

est constitufda con poste de riel y alambre de hierro

galvaniradeo. La densidad es de 12 postes por kEm.,
faltando un I0Y% tle stos Yy N G3% del alambre
apraximadamente.—
MATERIAL TRALCTIVO:
Con relaci’n & los elementos tractivos y remolcados, en la
aotualidad la lfinea carece de la disponibilidad necesaria

por fener los nismas asignados a b servicios



G,

programados.

En consecusncia se requerirfa  incorporar elementos  de
acuerdo con las necesidades gque arroje la diagramaci”n de
los serviciaos, m & las reservas activa vy de mantenimiento.
Por otra parte, s deber n implementar instalaciones para
alistamiento vy mantenimiento e los elementos.
A ello hay gue agregar instalaciones para almacenamiento
de combustible, instalaci”n de uma planta de centrifugado
de combustible vy agua tratada si se wbilizara traccei’n
diesel.

l.a propuesta del proyecto de conectar iz pataci “n
Avellanada hacia estaci”’n 8 enz o estaci”n Buenos Airss a
travs del intercambio Nidland debindose realizar por
vfias de maniobras del F.C.Roca vy Belgrano s3%lo podr/a
concebirse subre la base de independizar tr ficos, lo que
reguerirfa sin duda trabajos de gran envergadura para
prever en  dicho recorrido  haorarias l¥gicos para Lan
servicio de pasajeros camo ®]1 gue propicia el proyecto.
Adem =, se aclara que este ramal es de via simple lo gue,
para un servicio de trenes de pasaiernos, constituye una
limitante importante para @l nimerc de frecuencia a prever
Coms asimismo para el caso de un accidente gue obstruya la
viaz gueda totalmente interrumpido el serveio en  ambos
sentidos.-

PERSONAL .

A t/tnlo 1lustrativo se indica la dotaci”n de personal con
que contaba el Ferrocarril Belgrano a2l disponerss la
supresl”n de los servicios de trenes loceles de pasajeros
en el sector Avallaneda - La Plata,lcon una circulaclt”n de
diez (10) servicios diarios de ida y vuelta:

LUGAR TRANSPORTE MECANICA VIAS Y OBRAS



Lz Plats 49 101 22

Cambyier 3 - _
J.Gorina 4 - -
e Sereyld 3 - "
Ing.Allan 9 - 1%
Gob.Monte Verde G - -
Em.46/139 7 : - -
Mante Chingolo 17 - 13
Avel laneda 27 - -
Conductores ) - _
Buardatrenes L = -

170 101 ' 48




Plano ilustrativo de los sectores clausurados y habilitados ded

ramal AVELLAMEDA - L& PLATA

P

] L)
L Kilowsiros., ! g R Marens - f ~d : 7

REFERENCIAS:

-anal Avellaneda - La Plata (P.1l).

Sector habilitado.

Sector clausurado.
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