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ESTUDIO DE FACTIBILIDAD DE INTEGRACION
DEL MODO DE TRANSPORTE FERROVIARIO
EN LOS PUERTOS DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

PUERTO CAMPANA
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a los efectos de adiuntarlse =1 primer  informe parcial de

de accidn gue s2 vienen desarrollando n

acusrdo a los

Falacidn al nrovecto bDaio analisis.
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Ern 17372, deon  Francisco Alvarez Campana (vecino de
Bugnos Sires) recibe en page de una dewda la estancia oue

desde sse momento se conoce como "Bl Rincdn de . Campana’ .-

Las tierras, que median &.800 varas schre &l Farana

i

cambiaron varias veces de  propietario hasts  que e 185
liegan los kermanes Costa y construyen una gran mansidng, una
graseriz & instsalaciones para la explotacion de oveljas.-o

Ern 1874 llega a Camparna la | locomotora del ferroca—

rril YRBuenos SLEES & Campana  RBailway Co.". E} pobhlado se

convierte azi en la hterminal norte de la red Terroviaria pros
vincial, cmon vocacidn futurs & anirse con el resto del ante-

ricr hacia Hosario.—

El primer loteo tramsforms 21l campd 8n CaRas, Nego
cios; iglesia, escuels, comisaria. Se construye el primer
moding hariners  y  una destileris de alcohol, Mas adelante,
una Tabrics de papel. una cerdmica, aserraderos, y o 2l Tamnoso

frigorifice inglés. Pooco a poco se  erige (sl decir de 1

revista "Caras y Carstae”) la "Manchester argentina” .-

Ern 1B8%, Campana obtiens la entidad propias cono
partido. Desde = u puerto parten haciz Buwropa los barcos que
llevan carnes faenacdas por sd habitentes v enfriadazs en

A

CAmaras especiales. -
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L. igﬂuatrializaaiéﬁ atrae a la inmigracidn zonai.
B origina un aumeﬁta ﬁﬁblacimﬁalg roto abrugtamente & causs
del cigrre del frigorifico en i?Eéﬂ i1 pragréam alc%nzadm s
Pierde & ritmo acelersdo. Bobrgvinieron tiempos dificijes.
Qparec@n 1z desocupacidhn v la eeigracidn & mejores lugares.
FPars colmy de malss, un grén irencdio de la Compafia Maviera
N

de Pebrdlen castiga a la ciudad. CTampana habia entrado en uwn

proceso de declinacidn. -

-~

(8 ﬁ%rtir e 1945 cpmiénza Lers nuévg rivio. Como 1o
describe =1 historiador Felix Luna:  “"Se destaca el nombre de
LU ampraﬁﬁadur fogustin Sutcaﬂ cpaden s 1949 instals en Campa-
ma la metaldrgics Donstarsa v o oen 1954 peohe en marcha una

rueve empress: DIDERCA. Luego  obtras  ipdustrias | llegerian a

Campans . -

En eens ti@mpﬁs =& iﬁicia @1.nm{able crecimiento de
&amﬁanag_EHpFEEadG gr la cwreva de nacimlentos gque aun conti-
Mmis. Esta explosicon de vids cocurre Juntamente oon la_inﬁtala“
citm de las industrias sodernas. Nueva gente se siente abrad-

e por CRMDEand.

Yan de la mano, la industria v la vida...y mientras
s llenan los altimos huecos de  teljido wrbano, bacen nusvos
parrios v los rancherios &on E&Emplazadmﬂ por vivienﬁaa Cor
fortakzles. Camﬁaha v crecer’ un complejo industrial diversie
ficado v de avanzada tecnologis, © uya edistencia evidenolisn

e |F A

Iuc que veo desdes sl chacra .-
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La estancia, el pusrto y el ferrocarrily el primer

%

enbargue de carne congelada y i frigorifico; las indusirias
) 1

Lo
" E

7

posteriores, desde la destilacitn de alcohol hasts los tubos
de aoero  sin ochstura, tedo es el resultado de la sucesiva
acwnulacidn de iniciativas inteligentes y oporbtunas, cada wna

atecuada o su tiempo, cada cual  enlarads  con la anterior v

v oproyvectandno nuevas aperturas’ .-
¥ o ) -

Para fimalizar podemcos decir s goe  la ciuded de

Campana tienes una intenss actividad comercial, caracterlisada

por un movients de bugues tAangues Como Conses
cuericia de las  refinerias de petrales v los establecimientos
de  productos  guisicos establecidos en 1o o@ zonag corrtarndo

ademés, con wra importants infraestructuwra de SBEYV G LGS .

Dentro ﬁe glia se encouentran cumpliendo wn rol pree
ponderante, las terminales portuarias 'y ferroviarias, CUyas
imetalaciones no han sido remcdel adas En_tiampa v Torika péra
chrir la demanda de las prestaciones requ@r;das con e o efi-

riemcia v seguridad ans
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La ciudad de CDempans =2 grige en Il ribers del rio

3

ramd de las FPalmas , 88 km. al porte de la Capital Federal,

3}

er la provincis de Buenos Slres. Es gabecera del partido del
mismme nombre, linderc con el de Escobay, el de Zarate y el de

Euaitacidn de la Draz.

Situacdas a 12 km.e e la ciuvdad de 2arate v oa 38 de

Foeobar, =& pueds acceder & ella  por La rwba 2oy por =

ferroearril General Bartoloms Mitre. -

~x 3 A

B & km. por ta ruta 12 se encuentra el puente Zara-

te — Brazo Largo, oue ure la provincis e Buenns Alres oot la

de Entre Rios. -

Er la periferia del casco urberns de  Campeana estan
radicados  wuna decena de barrins, algunos de ellios promovidos

oo SIDERDHS para sus emplesdos.
F :

Mam del 68 % de los dependientes de la empress
estan radicados en la ciudad de Campana o an sus alrededores.
Nasi @i 50 ¥ de wllos viven en Zarate o harrids orroancs a

pma ciudad vecins. Rl resato estdn distribuideos en otras loca-

-

lidades como Esoobar, Loe Cardales, Maschwitz vy Rio Lujan.-

.

Ern la década del cincuenta el dncremento de la
pobdacids  urbana  del partido fue del 7i,% %. En el decenio

posterior fue del 51,4 ¥ vy desde alli a la fecha se considera

supetriss i 3 Y.
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48,485 personas,

Empsl eact
Fatron
Muewiss

Easturliz

la zona ha recibido una influencia marcads de dinmi-

ciesl

aveniente de distinitas zonss pain vy del extran-—
an @l SR Y de los asalariados nacieron en Dampana,

de ellios habitan en log denominagos "barviocs”.,

ha producide una reconversidon de poblacidr rural a

opia de localidadss con alic grado de inoustrialii-

s
Sa

destacabkle =1 hecho de que =l 4@ cle los trabaias

petriazles de los partidos colindanctes

la Cruz, Escobar vy Pllar) estén occupados

AL STHEITSES . —

Segian lcs datos procesados por el Censc de 1988, g1
de Campana poseis 57,839 habitantes, con 54,8352 de

urbiana vy XY de rural.

Tenia un indice de masculinidad de 181,9 (comparado

9 el paie, B3,7 de la Capital Federal v 98,2 del
Yires), v 28 la onceava localidad en cantidad =n

e hebitarntes de provincia e Mienos Alyres.

La densidad poblacional era del 58,9 habikml, alta

it oy e del pads (L0,1 bhab/bhmil coarr i1a de la

y

de BHuenos Alres (13,2 hab/ hmZ) .-

ot

La poblacidn de 14 afocs o  més alcsnzaba a las
categorizandose seQlin SU OCURECLONR 803
o — obaproe: 40,300 Cuentapropistas s A
~ socios 2.8 % Faimiliar sin
) FEATMATT B RO 3T Y !
trabajadores: @,3 W Jutritados-pensionadoss %
ntes: eyl % Cuidann del hogar: 29,7 %

e d

Mrass 2,7 %

a
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Gengraticamentse el puerte esta situado sore 1la

= Palmas a la aliura deld

i

margen  derscha del ric Farand de 1a
bm. 27 {latitud 34 G i@’é;- longitug 58 G 38'WY v contiguo a
la civdad gue lg ds =u nombre. Se utilaiza ﬁriﬁcipélmenté ==
operaciones  de cargas  liguidas & granel v enomenor medida

caros oeneral, pudiendo los bugues manichrar libremente en el

mismer. -

TEMINALES PORTUARIAS

i

Existen varias instalaciones portusrias situads

sixhre  &sts mArgen derechs del rio., separadas  enbtre =iy

Wicdes & lo larao de unos BOHM. Trente & la ciudad v
. = ¥

11

o
il

dimtrai

§

sus eetablecimientos industriales. e meyordia de los suelles
Botan afectados a las sctividedes: industriales vincuwladas con

los productos derivados de la destilacidn del petrdlec,-

Ernm 21 cuadro siguiente se  enumsran los sitios de

atrague Existentes, con sus respectivas caracteristicas.—
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() Eete es gl muelle gus hs sido transferido & la provinois de Husnos
Bires ., -
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Eotas  son algunas de las caracteristicas de los
muelles citados. El Mro.o 2, por ser parte de la zons bado

analisis, serd comsniado en forma sesparaca. -

Muelle MHro. 2

Consiste en wun muells bara' iz instalacidn  de
maﬁguéwag y @l access de pRrsonas oy vmhéculaﬁn Hay S dolfines
pare apoyn o ermbarcacionesg la separacidcn entre dolfines es
de 35 mts.. En el frente de atrague existe una profundidad de

mte., lsochre &1 nivel sedio}. Ern los dolfimes  sguas arriba

P
-

aguas abajo se halla ubicado =21 bhalizamisnto.-—-
g

Muelle Mro., 3 .

Eo de hormigodn srmado v ocwents: con una profundicead

al pie de 7.3 mis. .-

Puelles Nig. 4

Tiene wne profundidad de 18 gmts. 51 cero chex
hormigdn armade con tuberis de 18 pulogadas que pusce s

pEads para cruco vy Jubrloantes .~
Mugle Nro. 3

De hormigdsy  armeado con uns profundidesd &) ple de
£

H mis., poses tubesrias de 8 pulgadas para dezcarga e

petrilec puro desde bugues — LanQues MENOrEE. -

Musllis Nro. &6

e hormigdr vy maders con una profundidad &l pie de

Y.l mte.; poses dos  tomas de b pulgades para pelbrolen v

subproductos ., —
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fuslle Nro. 7 '

Com una profundidsd al pie de 14 mte. .-

Musile Nro. 8

Fosee D odugues de alba vy bitas de amscre. Frofundi-

daid al pie de B2 mts. .-

Mueslle Mro. 131

Fropicdad de la empress Dalming Dadevoa, con 58
pies de calado gque permite el atrague de bugques de hasta

ol

SE.OAR toneladss. -



Caracteristicas gel mueslle transferido por AGE
£l sitio de atrague correspondisnte al denominado
muflle Maciomal s wune dnstalacidn destinada al ssbargue vy
desembarque de carga general, tubeos de acero vy maderas, @]
B

cuial fus operado por la AGE hasta sw reciente transferencia

a jurisdiceion de -la provinocia de Buenos fSlres.-—

Es!
[}

1 mi

mo  we encuentra ubicsco muy prosimo a las
estaciones de carga v pasajeros del ferrocarril oy o cuenta con
garass superficie de apoyo pars la ocperative poriudrisa, -

pando aprodimadansnte wnos 30000 82 .-

El muelle propiamsnte cicho estd constituido por

una  estructura de hormigon armade conformade por un tablero o
o ! ; ,

plataforma e =& apoya e vigas transversales y longiitudins-

tew, sustentadas por  pilotes de s@pecion cuadrada con sWEs

correspondlentes slementos diagonales de srriostramienioc. -

A profundidac cdisponible 51 ple del muslls
prompedia los ¥6° =21 cero, aprodimsdamente, vy la longitud deld
Tfrente de atrague alcanza a 116,48 mits. con un o ho

ce 21,48 mis. .-

-

La cota de coronamients se hallia s + 3,88 mts. del
£y
cerg  local, sdiendo las alturas del wio 3,32 m. mauioms v
. - )

- 1,82 minima, -registradas respecto w  eue nivel de

referencia. -

A comtinuwacisn de #ste vy situado sguas sDEI0 BE

prouentra una estructuara de madera en precarias condiciones,
inhabilitads en la actualidard pars cralouier tips de activie

+
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chact, con wuna longitud  aprosimada de 49 mts., la cusal fuera
reintegrada oportunamente a la AGR por la firma ESB0-5AFA, 1a

ue wssra sl omismo oo anterloridad. -

El mue}le mencionadn  en primey LEFming poseEs un
sistemnas SE dEfEﬁEHElEDHfGWMéﬂE por madﬁré clura vy cubiertas
de goma en estado regular, lo que torns al Filsme insuficien—
Cte en cuanto & la capacidad de  absorcion de 1a gnergia de

atrague para Bl caso de una eventual manichra imprevista a

el e mer una Tns e [ERWEMPEN Y calmEs ., -

La capacidad portante de la estructuwra frepte a las
cargas verticales se estims en aprod. 2,% /s, no poseyendo
polardos de amarre  los  cuales se suplantan poye 4 argollones

metalicos para  tal Fin Fijades & la misaos complementsdos con

4 hitas ancladas en muertos de hoormigon ubkicados en bierra, -

lLa capa de rodamiento esitsd conformads por una

[} -

Llticea  en Wy ancho de ¥ ombts. o oa lo largo del

carpeta as
muelle; encontrandose en buen estado de conservaclidan &1 igual
gue la estructura de hormigdn srmado. €1 resto de s superfi-
‘ I . . .
rie =2 halla pavimentads con hormigon. e plataforms de ope-
raciones cuenta con 2 orleles para gerdas,  separados G,%8 mts.
morntados  sobre  las respeotivas viges de sustentscidn con la
mapacidad sufticiente para soportar el tren de cargas prove

nientes de la mismes.—
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Utilaje existente '

El equipo ouwe =& encuentra  sobre suelle estd

ronstitudido por gru

de portico antiguas de lag  sigulenites

caraclteristicas:

Cartidad @ 3 unidades.—
Marces : FHansone Trapigr.—

Feco

B

4%,3 tn. o/uw .-
Al tura de gencho ¢ 22 mis.
Motores 3@ Izaje (1) 58 HP.

Biro {13 8 HF.

s Traslacidn (1) 8 HF.

Flumea iiﬁ oMM,
Tensidn d@.trahajo ooz A48 v,
Capacidad de izaze 3 5 tn & 14 m. de distantia;
:Egtadm de conservaridn pars St WEosE régularﬁmalaum

L.os equipos méviles disponibles &n &sta terminal son

prrepiledan de las empresas privadas que operan en &1l lagesr .-

preas disponibles

Hete zoma portusris no posee depdsitos. tinglados,
ni otra supsrficise cublerta de almacenaies; s de aress libres
para las opsraciones junto a2l muelle, comstituidsz por o una

plazoleta v/o plave pavimentada con hormigon simple de apros.

1.68828 a2, cinrcunzoripta por wh ceroo perimetral de delimits-—

o~

citn del ejido portuaric constituide por postes de hormigon
premoldesdos vy a&lambyve  tejido con dos porbtones de acceso oe

7,18 mts. de ancho cada uwno.—
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tremn aguas abaljo. sobre la zona posterior

2} muelle vy priviimc al cercado de frente, se ubica un pabe-

1idm zmanlterio v vestuarios para personal de estibas de aprow

Z1 omZ de superfice cubierta. -

:

Eri =21 extremo agues arciba junto &)l suslle 2sta

i3

uRicada la oficina administrativa de la jefaturs local vy 1s
potacitn transformadors, &sta dltims =00 2 plantas, ooupando

en Bu Ccanjunto una superfTiclie cublerta de aprowx. 115 md. .-

Ern la misma direccidn, sobre la cslle estericr gue
ancede al pusrto se ubica el edificic de la Subprefectura

MNaval Argentinz.-—

Fuers de la zona portusria v contigua a la Jefatura

il

@l puerto se encuerntra un galpdn de chapas v pabellon sani-
’

tario, para uso del personmzal afectado s las  operaciones, de

aprodimadamente 28 m2. .-

Fetos sectores possen sdemds tluminscidaor externas

s x

mediante 2  torres metidlicas de 2% mis. de  altura ofu con 3

o]

ctos de vapor de merocuric de Z.00E W por unidad. -

yE

El muel Le chimporg de une caderdia ode 2 e hlerro
galvanizado para la alimentacicn de todo el frente de atrague
y provision de energia eléctrica trifésica con . & tomas
RERSERE L -

Cercama a1t muelles vy cmnfigua'al edificico de 1=
Jefatura local, se emcuﬁnt%a una estacidn transformadora de
BB K, gimpomiendoss agemis de 2 tendidos de liness de
enaergia @lectrica, una de alta tensidn adrea y otre de baja

demsiin subterranea, siendo su provesdor EDERAL -
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A1)

cargma de oorbustible =z reiliza, sdoptando las

'

medidas de sequrided de acderde con las reglamentaciones vi-

H

gentes, mediante camicnes cisterna y sguipos  de bombeo. El

sistema de comunicaciones existente estd integrado por teldé-

forno, vadio v Facsimil.-

, v
Arcesnss

For viz fluvial ascendiendo el canal Emilic PMitre v

£l Farand de las Falmas hasta el Fm. 27, se accsde al denomi-
rado muelle Nacional z travées del canal Alem de 1.708 m de

lomgitud v 1@ m de ancho con profundidades maximas de 36773

lupego, aprox. &8 millas de reccoeride desde B, As.. iliszan-

do la vaia del canal Martin Garciz resulta una distancia de

155 millas.—

La irfluencis de las RE T d%} Faicr che ia Plats se
produce con un retardo de 4 Hs. . siendo 1a§‘ variacliones de
las corrvientes acordes oo las orecidas QE} i Parmand, Coms
fambien su direccidn variable sequn los vientos predominantes

ern el tufar. -

31

P.b Bstd habi-

Inmediato al cansl Alem, enr g1 Hm.
litade provisoriamente &l amarre de  un bugque sobre la margen

izoudierda del Faranéd de  las Palmas, constituyvendose asi uoa

At .

Los bugues provenientes oge aguas absio no reguieren
remolque; en cambio, las de  aguas  aryriba o los que deban
retornar  oesde  aguas  shado, deben regueris resoloasdor paes

girar entre los km. 25 v 100,

Fag ng 14
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g libye--

B openeral el sacceso s}l pusrto puesde hacer

marniohras

i

mente sin granoges Dbhstaowlos nd dificuliades en la

de acercamlisntoc v atrague paere las embarcacicnss, d isponiaen-

gose e wuns sunerTicis sdecusds de aguas relsativaments calmes

¥ ooondicianes favorables. £l pilotaje se de cardcter obliga-

torio. Mo ey datos preciscs sobre el nivel v la pericdicidad

arrber pueds  establecsrse como sitic

if1

dirl dhragado,  mo ohst

* ., .
cratico i ghremo el omrelle sguses sareriba ouve profuntiiesa—
caon g dndispensabls va gues con Trecusngla s desplazan las

sntrarcaciones hacia ez lugar oere  pErmitic ubdoasae Las

meootillas de las bhodegas en posiciongs oas fawﬁf&hlﬁﬁ P11 8

For wvis terrestre adoceds s ta Dons del poseto

desds la ruta macional Mo, 9 o ba fevdas. Emilio Miltere,

*lLeandre M. Slem, Av. Rooa v lusgo,  alternativaments  obr &v.

e

Fivadavia o poy Av.e Barmiento v Lavrrabuye. -

For via ferroviaria =& llegs desde la sstacién de

S8 mits. el muelles sobre Leandro

Campana sitoads &

Mo Filem v Fivagavia. Bl wotado de conservacido de las

wias, @l sistems de canbios v la sedallizacidn es orecarlog

poy 1o gue results menester encerar su rescondiclonamiento v

remodelacidn pare la captacidn de wn meyor volamen de cargas,

sencislmente i se btiene  en cuenta la prosimidad al muslle

e una anfrasstructuras Terroviaria existentes de relevancisa.-

]
DA
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Las embarcaciones gque pueden operar o en 21 muslle de
Feferencia son del Tips multipropdsito, csrgse generisl, conte-—
nedores vy barcazas. En el cazso de las frea primeras la enver-
gadura de las mismas se sncusntra cvondicionadas por la profun-
didad disponible al ple de muelle, es decir 26 a 287 . No obs-

tante wllo pueden stracsr naves de mayor porte en lastre pars

ser cargadas en fTorma paroial. {Be ha registrade el aeribo de

un bugque de ZBE m de eslora para reparaclones menores).

A continuacidn se describen las dimensiones prome-

gice ustsles ce los bugues para un calado de 287 .-

e s

&

1

¢ Cargae benera

I
* 1

-

i
¥ BEull Carrigr. 1 149 m 1
¥ 1 . i
. i

i

¥ Bugue Tangue I 116 m 1 19,8 m | 2
X 1 i '

Pag n8 1&



i)
oo
Ii -
i
"
o
Iy
o
W=
o
o
s
B

i
i

AREA DE INTERCONEXION COM £L MODD FERROVIARID

'

SITUACTION ACTLAL .

Efmetuadas las imspecoiones in-siiu necssarliss par

i

glaborar wuna propuesta coherente, previo a #lla, se describe

ta conformacicn del modo Terrovisrio exietente.—

SUFERFICIE QCURADA

La superficise gue actusimernte se vinculas desde el

jn}
1%

accesn norte vy osur por ovia principal vy obtodo el haz de vias

playa de cargas, incluyendo el sector talleres, es de aprowxi-

L -4

madamente 12,5 hectareas.,

VIAR EXISTENTES

118

Er todo 2l sector se encuentran emplazadss 38 vias

de las cumles varias de ellas son vias tirvaederos, estendo

y descendente principales.-—

fude
m
1
J=d
[
[
L
E.‘l-
n
led
g
in
<
.
ur
i
i
ifi
(R
m
.
im
o
sl
m

Muchas e ellas se epcuentran tapadss, es decir,
sin ningan tipo de opersatividad; otras, =i bien tienen signos

de uso, estan en condiciones de regular & malo. -

Debe sefialarse que Bn varaos sectores, como 1o

ilustran las fotoorefias gque e ACOompanan por sepsrado, el
tery obtro  tipo de suciedades amontonadas, o cudl muestras la

dejader del sistema actusl . —
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£ osu derlboe

VET a

ferroviaria con el Fuer

we mervido por vias. -

CARBUTERISTIONS TECNICAHE

En gesneral el

Libras (42,186 Wgdim), con

tes por kildmetro, eclisa

-

v o tipoe barras, con

[ =h=

Tolavn de ganohos o0 esos

tienen

Las vias

el con tapads complets.—

SEAHLIZACTON, SIBTEMA D&

Fara eillo se
1
fiesl,  whbicadas  enn ambo

cory sistenas de enclavami

chichis, 1

m

pri-ceped smesrs L e

e manual con palanca vy b

ty
b

DISTINTOS ACCESRS FERROVI

destacarse gue no tisne oo loac oo

tre =xistente, e decir, el muslle no

BE Lag Yisg

thes riel edictentes ez de 25

T e

una dermsidad de 13280 2 1350 durmien—

g de custro v seis aguisros, angula-e

fijaciones de riel & durmientes por

=n porcentaije de tirsfondos. -

la conformacidn de perfil transver-

¥

A AT

EGF: ¥ H

£SO A FLA

cusnta con caplinas de sedales {(cabi-

= extremcs {(punta norte =XRE ol N of ' o'

W

ento del tipo mecanico v en la playa

accicnmamiento de lom aparatos de vis,

Alancin incorporsdo. -

ARIOE LEVANTADOS

Fudo werifiroar

ciones HMilitares vy Des

et

tal  situacidr hacs gue

transporie. -

de acrcesso a Fabeioa-

i

S e las vias

tilerias lado Sur fueron levantad

|

& RE 3

no estén operando oo g2ste nodo de
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Er ocuanto al lado Morte se repite dichs siluacidig

de avessn a5 las

m oy pior tal cirgunstancla no operan. -

OTFRAS INSTALADIONER EXISTENTES

OF TaLLERES

@ paErrilia de vias gus

funt

Independientemente  de

contforma la plava de cargas, se sncuentra ubleocadoe el sector

[

de’ talleres, &1 cudl estd dotado de inetalaciones  proplas oy

lugares de agoplo de materigles y ooups wr sector isportante

b

T N S T S,
P A S iz YIS L3 TS B

el &r

il

planc adjurito.-

sector &l Cual cusnia oo s correspondiente

n

mot

edificio, instalaciones sanitarias, ansdos, stoc. v sus ande-

o &t Puerto e Camparis. -

-

.

i dm

Bl

grcaenitra habit

sy wetads de conservasidn es deficiente, como asi Lambién el

restn de las instalacionss de cargas rhed lugaru¥

La mesa giratoria v Rasouwla para pesar vaghnes, Pen

2

sico revarrtadss . -

3
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DLUMEIMACION DR A

La ilumirmacidn edistente en &l sector ds Flave de
Cargas, no s adecuads y es por demds insuficiente para la

opeEratoria Terroviaria.—

INSTHLGEIONES COMPLEMENTARIAS

Existen wun sector de aprodimadamente 2,080 m2 ocu-

pade por cuatro =silos arensros. A la fecha de la inspeocion

s encuaertran desactivados, -

Fooomw ovez, por uso y costumbre se materlalizo wna
calle de circulsciton de vehicules de calle scobre &1 haz de”
viag de plays actuslmente tapado, gue permite sl acceso & la
ribera donde han  sido ubicados distintos atracaderos de
MRS LA ADTTEE MENOERS BT WUNE lwngitud T apf&nimaﬂam&nt& GE2
meilyras. -

For otra parte, en el sector sur en prodaimlidades

i
del paso a nivel de la calle Coldn que se encusntra ooupado,
se mCopian y manipulesn distintos productos forestales, supo-

.

nisndose gque se Trats de un arriendo & terceros.-

Come comclusidn de  todoe o sapusste pusde decirse

que la actual operatividad para el modo | fervoviario en rela-

-

5]

cign oo la salida de Fuerto de Camp%naﬂ e absolutaments
P ,‘ - . .

rula.— Lt
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Aotuslmente, @l muelle del Pusrbo Campana a pesar
de su encasa superficie  operativa, ofrec e la ventajs de
poseer Wna profundidsd disponible relativamente estable, con

peranc costo del mantenimiento de draoado gue paede estimarse

grn aproximadamente LHE.Q00 U5 arusles. -

Mmimismn, €] sstacdo de conservasidn ds s estroactu-
ra e hormigén armado existente 25 bueno, no ofreclilsndo in-
convenientes para la oRerstiva gue se desarrollas sctusimerte.

]

Los servicios de agua potable, energia electrica de
fusrra motriz g iluminscide, se encuentrsn en boen estacde de

funelomamiento.

Como principal inconveniente, ademds de la escases
de dress libres disponibles, pueds menﬂimﬁméma 1a inmsuficien-
te aantijad_d& biteas de amarre gnoel ouslle v el precarioc
sistems de defensza de abrague, como ast tambidn el sstade
ohsoleto de laz tres grias sobre rieles que BB BRCUENLran en

desuso v &l muelle de  madera contiguo aguas abajo gue s

Malla inkabilitado. -

La realizacidn de las obracs de remcodelscidn indis-—

pensable que deben llevarse a cabo pars mejorar su operativi-

dad puedern resumirse de la  siguiente manera, ssgun ] Groer
de prioridades gue se redqudera.-

- Retire de gruas o muelle existente. -

itio de atrague sobre s extramo
21 muellw v mejorss en el balizs-

- Dragado - del =
aguas arrica o

miento.—

— Modificacictn del sistems de defeness de 1l sstroue-—
tura.-
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- Instalacidn de mnuevas hitas de amarre .-

—- Prolongacidn del muells existente hacia sguas
abajo  en sustitucidn de la estructura de madera
inhabilitasdsa.~ o . -

rt

operaridm hacis ambos

SHTI SIS, —

- Reubicacidn de loe edificios existentes pars un
aprovechamientd racional de las areas con fines
opErativos, -

a

-~ Integracidm e la porea portuaris corm da setacidn
v plavas de carga del ferrooar,ril

ig
fy
o
I

i

~ figijoramiento vy renovacion e = vias Téarreas,
camblios v  senaasles.: iluminando agquellas que  no
tengarn utilidad en el esguemsa de circulacidn del
material rodante para lograr mayores superficies
libres.— ‘ )

.

- Reparacion del pavimenio edistente, adecuando sus
piveles para &l correcto desague superficiasl de
las zguas de lluvie hxcis las camarss de salida. -~

- Iluminacidrn de 1z playva fgrroviaria, -

Cmmatummm}emantu de 1o antericr, resulta iﬁdiﬁp&n—
salie la provisidn de equipos parﬁ’la CEFOE Y de5carga'dé lqﬁ
meErcaderias 5 fim Jograr  la mayor eficisncis com &l menor
‘mosto opesrativo. Estos eBguipos,  regusridos tanto pars el

movvimiento oy contenedores  comn Dars Cargs general zon los

- Erliss sobre neumdticos de hasta 48 toneladas, -

—~r

~- Fotoestibadoras v/o equipoes autoelevadores de 3 &
2 Tr. o

- Camiones con acoplado o semirresclgue de hasta &
ejesn .-

Come complensnto del equipe  antes mencionsdo debe-
ran provesrse  los elementos necesarios pers 82l sistema de

preverscisn de incendios enr el Ccaso o oDperearss Con productos

inflamaples, —
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£l objetivo o principal que debe lograrse es el
incremsnto de la longituc del smusllie llevandolo aprofimadgs—
mente & 288 mts. con la correspondiente profundizacidn a 287

a2l cero g0 toda 540 exienslion.-

bueno - la -instalacicon de wn sistems slastico de
defensas resulia imprescindible pars la proteccidn, tanto del
bigue como del suelle vy la colooaoidn de bitas en las posi-

cicmes adecuyadas para asegqurar el amarre de lag enbarcacionss

[a}

I

El  ingresoc de o uana vais férres s la zona poster

) .
del muelle, provenliente de la plava ferroviaria pusde melorar
el sistema en el caso O QENErarse un REyor movimiento oe

cargas por ferpocarril.o-

lac inversiones

i

7
-

El monto sstimedo en principio. o

& realizar podria subdividirse en los siguientes rubros prin-

cipale .

= Drageads del mitic de stragae v prolongacion en
AQFOH . B omis. de muelle incluyvendo DLEv A s
defensas, bitas de amarre vy  demas instalscicones
complemantarianss:

% 2. 80G, Al , —

-~ Feubicacidn e Ilos edificios existentes,canstruc-
hary de musvos pavimerntos oy dEssguirRs

% G0, ARk, -
- ﬁ@mm@elatiéﬁ gdel sistema ferroviario:

- £ B I R o R
.Eﬁ Lodos 155 CEEIIR B Ll raﬁuita nmecesario ampliae
las superficies para  las operaciones contiguss al muelle,
serd mensster acordar con la empresa Ferrocarriles &rgentinos
la Munlcipaiidad de Campans v  la Prefecturas Naval, la forma
e s immlamwntaciéﬁ dado gque este emprendimliento afecta s

distintos @sectores cercancs ccupados v wtilizados por esos

crganismos pubhlicos, -
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Amimismo serd indispensable prever las  instalacio-—
res gue se reguieren pars 231 Control  Adeanerc  y  Banitario
+ .

previo tratemiento del tema con las avtoridades competentes.-
. : .

Ex  dable observar gue el mayor inconveniente qué

produce | lx  escaser de dreas libres tiene influencia en el
embargue  de  las  cargas donde, segln su tipo y cantidad; &1
acopin clasificado de 155 grismas con antelacitn al arvibo QE
ios bunues, gebe efectuarse  Tuera de la zona poriuaria paera
wu posterior transporite poy camldn en %mrma fracoionada v
comtinua, 1o cuil a veces no puede asegurarse por la congesse
it del tramsito e la cludad gue s oprogluce e determinacas
horas del dim. On cambic con la descargs del bugue, =1 bien
aur @l probhlems pusde subsiztic, = menor su efecto dado que

e realiza wne estiba de emergencis en el muelle =in clasifi-

[N

ay

e para sw retire inmediato a otro sector fuera del rain o

portuwarioc para tal fim.-

De rtodeos moodos 23 costo resultante de ambas opere-

ciones puede reducirse &l dncrementarse las superficie

rativas dentro del pusrto.-—

Lo iﬁh&graﬁiéﬁ O la aooma poriuwsris con ia frrre-—
viaria favorece el intgrcambio de cargas entre ambos medios
Inf=d tranapdrt&, ooy consiguients resulits menester definie 1
roia de  operaciones de  los  eguipos gue se utilizaran de

r&nc de apusrdo oo la disposicidn de la plava del ferrocarril

nque =& proyecta remedelay .-

l.as =zuperficies gue deberian anexarse del sector

ferroviaric v del ejido urbanc municipal en sy cordunto, al-
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canza apFox. a 45.808 m2
Tona poriusria, diF oun to

Tambidrn dehe
jos de estabilizado v
todo el sector ;fﬁtt ado,
rraveles de las vias férre
mento v camaras de desag

gproplado escurrimiento de

La remadelacid

nan del ferrocarvril. el
otro de los rubros  impo

Corsteler s ne .,

Firalmente, la
H&.‘-.'(:&?F;‘:ar'.ji.(:\ encararla con

tuminosidad acords con e

1lam, para mantensr en L
g1 ares e irvheroarn

transpoarte..

De gstx Torma
rencia  intermogal 5

gficigncis oguwe la aot
general, rollizes de sad
Respecto. & 6

remarcar gue este muelle de Fudrito Campans

importante cantidsd de v
il & Lrawves  del

gmtar ml mismo comnestade

gue, sumadns &  los H.588 a2 de la
tal de D1.080 mE. -
contenplarse la realizacidn de traba-
proteccitn de las margenes del ric e
caome también  la sdecuacion de los
ErErER T fun;ién gde  las cotas de payvie

ue debern construiyr para un

Tas aguas de 1luviea. -

i o del sdificio de la estacidn de car-

zistema de cambios y sefclamiento s
rtantes del emprendimiento, ouwe deben
luminacidn de todo el sector seras
torres de giran altura v artefactos de
I tipe de actividades que me desarro-

oodo mamento con adecuata visibilidad
exniin O lme cistintos modos  de

g BELIms  gue #ste punto de transfe-—
rganizadae  podra QpeErar ool mayos

usl, stendiendo 2] tradfaico de carga
gra, tubos de sacero v contensdores

st Gltimo fTipo o cargs es daple

puede  capltar una

ROCADE COmD consscuencia del trafico
Fuerto de Duenos Alres, en razén de

conr 2l ferrocarril. -

Pag n2 25



PROPLEESTA

Fara modificar ésta situscidn debs pensarse en pri-

mera instancia en conectar el sector de Playa de cavrgas fe-

Y

reoviario con 2 maelle portuario. Pars 21llo s2 ha glaborado
un antemovects  Llustrative que  se aconBana, en 2l cual se

puntablecen las minimas pautas para viabilizar la propuesti. -

DETALLE DE LA PROPUESTA

He han elegido las vias gue tiensn relacidn directs

n
n
|
-
i
Teed
i
Iz

CCRGD Y egreso & playa de cargaes vy =& han suprimido
obras gue  son inoficiocsas para la nueva operatoris, prolon-
ganda una de ellas en una longitud de aproximadamente 268 mt

que permitird =1 accezso necesarico &l muelle del Puerto.—

£ = oves, edisten obras viss ogue también deben le-
vantarss para permitiv lograr la confinuracidn necesaria de .
una playas de contenedores. Dicha situacidn se ilustra en pla-

oL

no &djunto, sefhalado como dreas s utilizary en playa para cone

tenedorss . -

L

El resto de vias existentes de ls

40

ir
et

mse ChE [CSE

=i hien debe mejorarse el estade de su gstructura. las

mismat se estima  convenients vy necesario mantenerlas pogue

permitira un smejor v mayor desenvolvimiento de ésta nueva

pperatoria propuests, -

Debwrd tensrse presente pasra la interacoido del mo-
do ferroviario con el portuarioc @1 sistema de descarga de los
cmﬁtenedﬁreﬁ ary las playas provectadas, como &#si tambidn so
trasbordo  al &rea de izaje para la pussta de las mercaderias

sohre los bugues v VICEVErSH,. -
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INSTALACIONES

Er virtud ocue las instalaciocnss existentes se one-
cuentran achzmolegtas vy en muy mal estado, 5 nenester demoler
las mismas o construir nuevas instslaciones ascorde con &1

muevn enpreadimienta.-

Se propo;e un peoguefno edificioc admindistrativodope—

rativo de aprodimadamente 158 md, gue incluye vestuario y ssa-

™4

]

nita oe . gQus fue ubldosdo en 2! ares para instelciones Tajas

demarcada en el planc.- 7 .

Teniendo en cuenta gue la dluminsacidn sctwal ss in-
suficiente, se praopone la conesbruccian de cuatro torres de
aprodimadamente 20 meitros de altur & con reflectores orientae

s, - p

COMUNICATCIONES

Debar anterconer tearse los sdifTicios de la cabinas
con &l nueveo edificic a consiruir, tairhn POy Comunicsaciones
ferroviarias, combn &ss tanbisn por linegas telefdnicsas privea-

das, Movicom, etc. .-

PRESUPLIETRTD

&} bampliezs. desmalesado, nivelacidn de ferranaglé-
vantamiento de vias, demclicion de ip%talacimnes
existentes . — N
Incluye transporie de mat&rialesg seombros
gtc., dehiendo guedsr 1a playva totalmente  libre

e obstsculos.—

116, AR
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=

T

Comunicacicones,

ey Comstruccidn oge 2

268 mte. de via, tope en  punts
Suwr, cemclicidn de pavi%eﬁta doride e emplazard,
v  todas  las  tareas neCesarias

funcionamiento. A

pEre BUR O Normal
Incluye

la totalidad de los ma-
teriales v mano oe obra. -

120, 8
G Donmerwvas Ldn

de  wviaes existents
Car S

erteEs
reompd s

= omlayas de
ches dmrmi&&?@ﬁ v maberial ohi-

T Tnoluye material v mano

Egtimadmn"

de  abra, globsl

# 184,008
d) Construccicn de edificio para oficina, vestuario
vosanitarics en

playea e carof.-

B 95, 8RR
Instalacidn de ocuatro torres de  Llusminacidn
Ancluyendo Slis correspondientes reflectores
tendids de cables de

alimantacidon., —

o

+

10, PR

J—
(ST

imstalacion de  sguipos entre

cabines v lines de teléfonpd privados. Blobal .-

+ pE Lt
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£

Flave de Contenedorss,. movimients de =zuelo, pre-

paracitn die sub-base v base resistente,

P R
CHr L O s

citn carpeta de rodamients corncreto astaltico en-

una superficie de IQ.888 2. Globkal.,-

&0, G0a

Monto total estimado

. $ 1.215.5008
(Mo incluys IVAD
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SISTEMA OPERATIVD

A Tarn de completar las recomendaciones para conrfor-
mar una terminal ferroportuaria multimodal se hace necesarioc

e de unas

a
~
%
ﬁ.‘j
i

detfinir las Tunciones basicsse de la misms,

simple enunciacidn de las operaciones que  deben  llevarse a

cabw.—

l.as mismas pueden Fesumirses de s siguliente mansra:

P 0

Transferencia desce y hasta el meEdio de transporte acuati-

n:
Ry

L.

FransTerencia desdge v  hasta =21 vehiculo terresire sieno s

et

la terminal .- : .
oy Almacenasie previc o 2 posteriors & la gperacidn de carga o
descargs respectivamente. -

o) Heoepcidn stregs de  las  sercaderias  transferidas a

L
i

travées de la Tersminal .-~

Hy
s

Servicios complementarios, coms por ejenplos
de unitizacidn de mercaderiss {(paletizado), de
fracoivmamiertbo, preembral B e, tone e muiestr s,

gto., &n el caso gque la demanda de dstos servicios

low reguiera.—

[
. L]
Ere los parrafos antericores se ha hecho mencidn & b

necesidad de contasr  con o mayor supsrTicle para la estiba de

los merosderissg,—

-

Estas plazoletas, ademds de facilitar la operacidn
de mpdernoes egulipos de manipulec v sl movimiento de unidades
de  cargs, reswlitan aptes pare una adecuads operacidn de bue

aques RO-RO en case de srribar éstos & Campana. For o tal mobi-

wo podrian utilizarse algunos de los exirescs el muslle

FAg nQ 3@



Cmisms Con

existents qus se proponeg prolongar adecousndo los mismos & las

caracteristicas de las esmbarcaciones de sse tipo gue, Bven-
tualmente, puedan arribar.-

Be  ha epstimado conveniente concebir gl sgRipamisn-—
to de la Terminal e base al analisie de necesidades de
caricier operative de maelle, de  la vinowlacidn entre el

1z plava ferroviaria, plazoleta o algun obro desti-

loe recintos

o oy de las wvainouledas a] movimigrte  interro Bn
destinados a la sstiba transitoria de las cargas.-—

DESCARGA DE BURUE

{

¥ ¥ kK x X x
X hirecto

¥ ¥ %
- S

=

m-n

X : S 3 4

X Estiba de = X Fi z

T esmergencisd ¥ FERROVIARIA ® F oeambaroues &

¥ F ¥ X ¥ ¥ % ¥ ¥ X I ¥ ¥ XX ¥ % X % % X
¥ %o X ¥ oz T % ¥ X X K ¥ X%
intervencion CXinterventidn

ATaIE!

(R =1

x

Sohaanera

3

* o 0 i
W B W

5% %% %% R EEE

¥ ¥ ¥ % ¥ ¥ ¥ X%
Chasis, carrito
o sutoelevador
e terminal

i ¥ 2 %8 ¥ 3 % %

_

e W N

-4
-
i
*
Ed

£ ¥ .8 ¥ % X
i EMBAROUE
ix

" X
¥ % % ¥ X

Entrada: Diferentes posibllidacess.—

i

Vo Tearrastre {(Camidtn).-—
2Y For sgus (Bercszas o bunusd. -
Sy For ferrocsrril oge plava ferroviaria.-

31
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*e B M M BE )

B oHr 38 %

3 MW

DESCARGA DE BUQUE

2 ¥ % % X % % % %

Eopareio/gancho #,'
5

de

o Dordo F
¥ £ X ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ %

|
1

¥ % X ¥ ¥ % X %
Vehicowlo =X X
@ tarno i %
Acargas espE.-¥ ¥ a pl
vioe peligr.)¥ ¥ & Flava
¥ K ¥ % % 3 %K ¥ 5 ¥ % ¥

X ¥ ¥ %X ¥ %
Irvtherv.
FArhsarera

¥ X X x ¥ x

A MG b

¥ % % ¥ %
Salida X
& Filaza X
X ¥ ¥ % x

X
.4
3

%

W o W

terminal
COMTATNERS

plazoleta ext. o

ferroviaria

¥ ¥ ¥ 5 ¥ ¥ X

I
¥ ¥ ¥ %X ¥ % ¥ % %k %
Chasis de

e M 6 BRI 3%

I SN S N B A S

Terrestre b
Ferrocarril ¥
X

IE I R W M

O OB S N S W

At levadon

¥ ¥ X R ¥ oI X

& 36 P

Carrite

tErmiria

oA A M 3

¥ ok oK X % X
Flazoleta
entiba de
G 1L R L &
2R K K ¥ %

l

F ¥ ¥ %X X ¥ X

oW e e W

Clasificacidn K—ﬁm

0k X ¥k % ¥ X

X ¥ K k¥ ¥ X
Imtervencidn
Aduansira

i % ¥ ¥ %X K X

o

¥

A

*

¥ ¥ % X

s Aares 4

externai
¥ ¥ X x

S

¥

R

[
i
|
l
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pademos dicir  gue  pare la carga/descarga de

-
£
i
.

BLIDUES S8 he, previsto s utilizacicn de los mquipmﬂ e & bhor-
do,  reforzados con el accionar de uns groua movil de 48 in.
Fars £l traslado de la carga desde vy hacia el muslls
vy desde las plazoletas de estiba @ v/o playa ferroviaria
respectivamente, & purde definlr la wtilizatidn de uidades
T"actmrwﬁhéﬁﬁiﬁ, contandn &stos altimaﬁ- (i aly] uﬁa‘tapaﬁidad
prrbante de I8 ., o déiagtmelwvadaraﬁ de diferentes cagaci-

-

dades {2,

£h

trray 7 otria, oy 18 tnad}.--
El gouipo o uiilaie gue deberiz contemplarse se re-
. . “
sume en 1o sigulente:

- Halanze para pesaje de camioneEs Con Cabezal elec—
trégnico de 28 th. de rcapacidad con sus instala-
ciornes ceappdlemnentarias . -

- Gruae scobre neumdticos de 40 tn. .-

- Autoelevadores de diverss capacidag.—

- Rampa mévil pars operas con enbarcsacionss deld
sistema ROI-RO S con sus mecanismos correspondien—
e, -

- Eguipos de prevencldn  contra  incendio oon sUs
@lementos complesentarios.—

Liman primera aprosimacidn &1 conjunto ferroviarioc v

pen-tusrio ubicado en la civdad de Campana ~ conformeg las des--

cripoiones gue anteceden - nos sefals gue se trats de dos

L

compemientes, de dos sistemas estancos, sin conedidn eficiente
v cada uno de sllos con Talenciss notoriss de infrapstructu-

[ e

L
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o contraste podemos destacar gue  en los muslles
privagos las compafias gue producen derivades del  petréieo
han pussto las  cafierias mecesarias déﬁd@ las destilerizas
hasta ia punts de muelle. marcando as: wra continuidad logi-
ca entre &l centro de produccidn vy el transporte Fluvial -

Zi 0 resulta cormveniente en una cedens de transporte
assgurar la menor cantidsed de operaciomes o carga v descargs
de la mercaderia  en hransito, la simplicidad en el maripulen

operativs v de control administrativo de la misma y que im—

1

poirta tambidn a la mayor seguridad de los valoress transpoet

ghoes, la mrolongacidon de las vias he &) muslise - un bramo de
speras 280 metros -, resclveris  la demarticelacidr de ashos

aizstemas, caonvirvtiendolos en un verdadero centro de transfe-

Ferncica.—

Fodriamos  sfectuar todas  las demds obras ove  se
praponen, ampliacidn de depéﬁitm pmara contenedores, Mooclonga-
Ccidm del moelle, cptimizacidrn de la red ferroviaria, mejiores
comunicaciones, etc.. oero €1 nivel de operatividad no cam-
biaris sustancialments =i no s prolongssy hests el Fio del
1

muelle las vias del feprocarril, Este es &) &l soaboes 2l cudd

debe girar toda variacion de la ceareacteristics apuntads, é&sio
w5, un sisztema de transporte quebrado por la Ffaltsa  de un
reducidn tramo de vias. -

En éste orden —pensando convertir el conpleio 2noun
qentrm de transferencis —, la‘ﬁwguﬁda CRrioyidac a0 e e

\ ' . .
cuents we &l dessorollo de playss de alnscenamiento tanto

para carga general como pare deposito de contenedores llenos

1.

Y vanics. .21 aumento previsible del trafico provocaria wn o ocae

i inmediato  taponamisntoc operatlive oDor sacumalacion de la
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carga en los predios portuarios y de propisded de Ferrocsryi-
les Argemtinos. De ahi gue gl recrdenamientc sspacial v o la

imfragstructura adecuada resulte imprescindible.-

Fesumisndo: la colocscion de vias vy la ampliacidn y
agecuacidn de playvas de almacenamisntc cambiard la naturalera
gl compleio, convirtisndolo en unae verdadera bisagrs entre
21 modo Fluvial v el fﬁwwmviariwg ern 1o gue podria proponerse

CEm Una primera etapa. -

Desde la Oplica de los  reguerimisntos de lnversidn

gue s2 han explicitedo, la primera refledidn es gue la tota-

lidsd de la= obras zlcanza & la sums de ¥ 5.5%10.000 sprostime-
damante, 1o gue resulta asimilable en funcidn de la operate-—
Fla gue s=e pondra sn omerohs oy de s optimizacion dg o ree
cuirsos ya instaladoz. Sin esmbergo, o aparece COoMOo Necesario

sl BroDaciony irmediata, va [Le. como gueds dicho, las oboes

sl onando conforme a las necesidades del merca-

podran irsa

do o oisn, de acuerdo & los obietivos propussios.—

Ezte iterio otnrgnrxa una elasticidad del perfil

fTinanvierc del emprendimiento acorde & las dizponibilidades
del presvpussto provincial y/o de aguéllos apories privados

L pSl

aue pusdan sctar interssadns en gl desarrello del provecto.-

For obra parte, la provision  de  mano de abra para
la comstruccidnm de las irnstalaciones necesarias v o la remode—
remodelacicn de las existentes, nd seria inconveniente mayor.

La misms pusde ser proviste por la sxistente en la civdad de

Campana, tanto para ios trabajos comunes comG PaRra 1o espe-
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cializados, dg 0 acuerdo a Tos  dabos dal

cerneo del alo JPEE. -

Fetminme, EEtimando un sovimiento importante en

modad idad de contenedores, se aprecia Come necessria la ores-

o ode un Semtro de Instroooildn pera lperadores de Contene--

goyes para preparar personsl o proplo vy de cargeadores privados,

kY

doyes ., — - A

tod
&

Fag nb




POSIBILIDGDES FERPBIWIARIAS ©N EL PUERTD

Comc w8 poded apreciar, Campana blemne ana proyec-

T

- E....

Cilom Tutura Gptima,  tods ver gus disponiendo OF W &ICEE0

=t cihrasn & infragsstructhadras con

ii
e

Froviario, se podran peaee

posibilidades de recepoiceiar brd cel Terron:

pusr o v WiCeyversma, - ,

sBLrgeE  Comd O principal iopor-

tarcia la construccidn v oaperitura de una Uplaves ferroviarial

iTico de oomiensdo-

con caparicad pars ZHE vaoones., pere el e

1
o

res, los srovenlentes de las provinolas de  Balta v Cde-

does, sctuatments son btransportad por el ferrocareil

wl Fusrto Buesnos Aires por e Firma Romen Meritima, con oun

cimacto: de SR catss mensualies .-

VO ImET apre

Con éste concepts operstivo s lograria el benefi-

(13

ic en gl Fesrdenamiento del trafico.visl i Fusrto e Busnos

Sives, Bn orazrdn de gue el aatobransoorite compestitive al

R e X o PR

Efec i

]
ot
a1y
™
£
7|
H

[

imten amplias posib

Fuerto en la medids en gue se llevan &

Y- ' . ‘ )

i

51}

voeetaciln Cempans aotualinente no poses looomoto-

ras  de  maniobras debide

D]

#oila exigua recepoldn e trafico.

te Gl time ze puede revertir rapidamente =i ose logrs  lPlewvar

2 cabo en &l FParand Inferior las simbidsis ferro-fluvizal.-

= e

Sive embargo, 2in mInimizay un smErCadD CaRi capiura

gdo come ek gue =5 indica de MW cajeas mensuales, debs sacotaes

gty agots laz  posibdlidades cisrtas gue

-y

SEr 3lier 2 et &



Comirinacgo o omultimodal oy conternedores . Bl

A M @i la modalidad suelle a muslle (FIOLAFCL:,

o obien murlle 2 muslle (LOLYLOLY, o LCL agrupados.-—

Zata

e mpdal idaedes gue estdn esxtendidas en el mundo,

rmeo tiensr, enoia Srgentipa, uficignte desarrollo, Rasica-

in
[

merrte - porgue nuestrea dinfrasesstractors portesrisa no estd sde-

Cuacka para  ia ppeEratoria de trafico de contenedores. Tan es
) :

Tomar un a&je

15
tan
=
-
i
Al
]
-
L

el

..... Az Y gus ore
meEnte revaloriiza les Tunoiones gus podris ooupaee =1 prerbi

de Gamparra, &b Fusrto de Huenos Gires nos ofrece la siguients
Sl tuanion:
.

&1 Mo tieme urs Terminsl de Cocbtsnedores .-

o} Ko

ta regimentads por la R.GO.3

o) s operatoris
CaGer. BYASLELF. 166787, gue determins

el "Hiro de Hunues' .-

Erm funcidn de =lla tenemos:

.k )] Déersena D tienes :
contenedores oy Preferencia

[ Bopram v o B oméptima con
meoda de Atague MNE2 .-

pavimento. reforzado
tos, Mo sirviendo T Com
unreamen he

S Y e - -
COnTEnaEd o Es .

g Posts priguidad de sepnsacio oboliga & whivs rae

piga descoupacidn con doils MAGLALEnE ¥,
transports v con &l consiguisnte aumento de

[l g ol o ot

o]
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i @i an HE-UH Centro ﬁ@ Trampsferencias Fhoedal
Ferroviario & Camparsd & merces  oe 1O Rl dmetros spaas srrlbs
Emnfmrmaria wina valwula d@ peoape al  sboratamiento que sutre
e puder i oche EiLrerrios Fires, coer =)l sbtresctive de uan dnmeoiato
d@ﬁﬁaahg Fracia cualyguier destine  de la red fersoviearis, oomoD
EBE GEMOSTrErR mam BrElaRTE. L ampliaﬂimn cherd el le roos porie

drd an aptitud para ocperar Wgues gue admilen un celado de

2E oo ung esiora ceroana e bos 29 ats . semicsrgados. -

Bocontinuecion adiuntamos grdafion erplicativag. -

. o (I EVOLUCION TAMANOS BUQUES 1980/1990

0 120 180 240 300
METROS -+ 1 | J | ] |

1960 TXH—:FF—M‘M |
o) N 4507EU [

LARZO 150 m

1961‘ A 1‘11111111'“"’
o e motew 7

LARGO 170 m

1973 %ﬁr’—x----:;-a"r/-ﬁ
SEA-LAND 2200 TEU

L=257m MANGA 307 m

. 19("}0 e e e e RS e A

ECONSHIP  \ 4400 TEU
L=289m MANGA 322m

1989 . |+ EEmeeewewweemmwe——a
APL C10 4300 TEV (

POST-PANAMAY. L= 275m MANGA 394m
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1965

1975

1980

EVOLUCION TERMINALES

*,
0 .~ 150 300 |
bt =t bt
! 1 : I[
! ' 1 !
] ! : ll
3| 1
1 |
I |
Fe1 0= =E : |
o
[ |
otia |
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CORGH Y DESCARGA DE CONTENEDORES EN PL&YA DE FUERTD

£1

B ELERER I F 03

comnteredores debe e ban

plasr -t Comg S8 p fwd =
griaas porta-contensdores a las o

lusgo, dstas, & L&

v

CJfimales a los largo deld

raraen o

do s dos lugaress
1Y Lugar para
Z2v Lugsar pars

Tres grmba Forma @& pueden

[y & ol i x4

=

odEsrarga oe los mismos. -

i
13

tava Terrovisri

para efectuar la manlobra

rmto tomar 1

Jmt

e 5]

yrameal #atan rutas

"Hantas B, Cordobe,

Gartlsno derd

HE

mente . -

de

[ 5

ardas, efsohden. =1

A
iR

Fatero,

e Irimerd i

i gra
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imgietints-

el
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Lima ver concliuigds o maniobrs e armaoo
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A

e
o

5 reconendable que misme, para  garantizsae suoo

incorverientes, s582a traccionsdo oo looomotorss G.7F. 28 .. -

FPag T 41



CONTAINMER -~ HMEDIDAS

TOLERANCIAS A 28 GRADDS C.

DERIE I SERGIRUD i AL TIHRA ) LRTHO I PESO BRUTO X
v oo ot e s s s e e i e T it st e ] e T i e e

i min Toler I mm T. I i Toler I kg . x
....._..__.__.}‘ e e i e b A Bt BE i o s e e b e e }: i e v s i st o s s e = I S T ........'_{ g ;!(
I I I I ¥

1 &4 I 12,192 @/-il 2.45a B/-501 2,438 B/-5 1 ZR. 480 %

1 I 1 1 E:

I

R e B T B e el e 4

I 1 1 X
7] 1] h :{ 2 Y t:‘r‘?)J " 1 n " I n ) * .

Jase
I
Jamf E e
ot
tw
-
3

o ¥ 3R ¥ o2 ¥ o9 M o B o A 26

]
i
|
H
i
I
|
¢

)
1
]
|
|
|
H
]
|
H
1
i
3
t
i
|
1
i
i
i

[y
|
i
{

i
3
i
'
3
1
I
H
|
i
H
1
i
Lo}
|
I
1
|
i
|
1
|
1
1
¥
|
|
}
|
|
|
|
==

o
W

L A N = I R I 2.4%3 '’ 1 " H
; 1 H I
T!. Mtree et 49 e e s bembe sste were srram serer Wbk Sh4d s Stk veem dn e j‘ N L o bt S TR S e R AR SR e b I Rk L AR SRR R I S B B e mn e e I =t e e A o e g gy e
* I : T . 1 ¥
¥ ' " o2, 5% " i " ! I "
1 I ¥

o e e i e e e e | sttt s s

%
H
b ]

20, 480

S
st
| ' i

H
]
¥
3
1
b
b
1
!
{
H
¥
f
t
1
i
i
|
{
i
i
{
1
et
!
i
1
i
i
t
I
I
I
]
|
i

=
et b
i
—
o
EPEY

& @EE 7 i I 2.438 " I "o " I 2l.32a

-._.,_._.._....._.___.____._..__I _._.._...____.,_.._.___....___,....._I et o e e e 2 iy e e

™
i

2,571 U S " " x

I I ¥
B S e e Lt BT
I K
L S T 10,1460 :

¥ 16 8 1 " "
% I

w

B e s ot e e e e e i

k-
oy
!
R e
o |
i
.};—

= k5
-
g b g e
i
P i
3 !
g !
4 |
ux)
1=t -t
-
FHoFe W

FPara ésto &) ferrocsarril cuenta con chatas especi-
ficas en  las cuales, por sus dimensionss, se pueden cargar

containers de cualguier medids existente.—
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Dresmos converiente antes de prosegudr dar uma idea

general de todos loe Fact

|

FOEEER CRLBER CRER AROENETT atras de un cone

tenedor v ue  aos aviudard a comprender sn efechto integrador
5 ’ b =

11

en el medio gue e siiua vy la exigencia de adecuscifn teono-

1

ldgica ¥y de gestion, gue conlleva,-

ACTIVIDADES DE APDYD o .

-

Esta as laa parte del sistema gue ha recibids 1la
menmr atencidn de las autoridades, Elemente por no ha
entendico o enorme dopoetarcia de  cada ano o) GUE COMPOTene

tes, —

Alredoero del contenscgor se ha  Tormado en el mundo
desarrollado un compleijo sistema integrado, del o©udl la ope-

=

Al

racitn porbusoris oes sinplemesnte wn eslabin, gue e dejads de

s la parte mas importante.-

"E> buen  funciomamiento globsl  depesnde de las

actividades de apoyo gue se desarrollan @ns

1) PDepdsitos pars contensdores vaCios.—
. Talleres de FReparacidn/Mantenimientc de

contenedores frigorificos.—

[
s

Flayas para Consclidacidn/llenado de conte-

redores., -
EY Terminsles intericores de cargas.—

Fuertos secos/Depdesitos Fiescales Privados.-—
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G Transportes: Vial, Ferrocarril vy Flovial.-

Fotaciomes de bransferencls oo ;r'umﬂra

EOULERLS O manipulen. -

1

B1 MLogistica'"/"Seguimisnto’.—

ﬂ

A e
[ S

Fara cbtensr resultados satisfactorios en un

Fico contensdorizadn”,, tanto  &n Bl orden operaiive COmo Soce

dnicn, 52 requisre gue oada uns de dstas achkis

Blen ofganizada. -

Todss  debern  complemenisrse. perfectaments

in
5
i
Bl

¥as
T

sfrecs &1 con-

quigre aprovechar al m&ximo

[ T [ ——
RS e O
’ '

Todas satan totslmer o @ebre Bi

3

deben desarrollarse armonicamnente. -

b1 fa

Pla uma perite del conjunto, &1 sistems no fune-

Aora Diier . —

en este senticdo Talita mucho todavia en la Srgerebina

s g Lol merrd i del peis, donde  btodavias o no ha

pETEtradn suticientensnte &l contensdor. Solasmenie oo i e

gueno cirowlo sirededor o Buenos Ale hablar de un

mimtens gue &® integrado s Torma rel "ﬁlyﬁm%ﬁ{

¥

Tords. -

Sin dudas, ésto se debe a ls falte de ocleridad en

i

los phistivos de los dltimos ﬁm%.n::35 ey L que se refiere &
pulatt;m prarbnsrisa vy de transpories con el uso de ceonternscdo-
PR,

-

e sctividad reguisrs gue las swtoridades fijen en

Torma clara su poslelidén sobre algunos pantos basloos. -

oy T Y1



Toavia se necesita Lﬁ""ﬁdﬁﬁuf mue brs mEeitras para

B BE & jerl futuro  dArmediato, tarcko del

interior como pars la zoos del Gran. Busnos Olras. -

e

El Tunmcionamisnto o

s
’w—'

sligtans reclams 15 slelieEncas
. ’ l 1
de Terminales Interiores de Carge  {(Indand Clesrance Depobsd

ADEy Eomn los hey oen b

LT BUS almacenss o Lnn+thudr IS

s los conmtinsntes, -

Erntos s Uebhen Tormar elrededor de lgs Depdsitos

Fiscales

LA

Frivados gque deben ejsrcer una funcidn imporiants e

, .
el cher &poyo .
ha  Aduans ha  fTenido uns | politicos ,“ Fratics al

A ey b

v

el timamente ha  restringido e
. .

lo gue podrd  tener nefasiss CONMBELUGNCLAED oara

npormal gue s rrqnﬁf*m para &1 Turhuro

1

Lat  {Comid Ecomdmicsa para dAodrics Latina de las

tema an

tridas ha

S Browml o capatulo U oLa recepcicn oy

manipulacial ge la carga’ dice

5 omo@ificssidn de los conceptos  de

(o
L

"PHparte de

7
transporte, mriginads  en girasn medida por =2l uso

Bimmpnre oreciente de conteredores, by gue oonsio-

Tistdricoo

derar gue tambhién ha cambiado el

ge bos. pusrtos, -

r¥
o

By la o actualidad, en 1o ossos ]
wtilizan los servicios dé Terminales Interidres de
Cargas  (TID)  peara  consolidsre Fldﬁﬁﬁmﬁﬁélidﬁr-iﬁ
tenpdoires v pronoy-

‘ carga, llenar v vaciar los con
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, cionar obtrod servicios cmmplementarimag talag-gmmm
afinanas, benoos, SB8QUPDS, traﬁﬁpmrﬁe terrestre,
atmacenamiento, despachmldw La margagletcng_éﬁtmg-
éﬁ han Convertido prifcipalmente er canal de @mmum
npicacidn entre el transporte maritims y @l térrea*
tre, "

Farz conoretar ta formacidn de un bwen sistems se

|

requisren inversicnes. Sobre  éste  tema  la  UNCTAD  publicd

varioe doocumentos, como ser UNCTAD - TDAER - O 4/278.-

Ciprtamente &1 ransporte mulﬁimmdal de contenado—
res meEtd  legislado por las diﬁpmﬁiﬁiﬁn%ﬁ dé-ia E;Feuciéﬁ
General de Aodbanas.: por las restlucionss: de la Administracidn
Gerersl ohe Puaﬁtag y lawn resclucicnes ce FEFrDEéFFilEE A ijern -
tinos  gue  adiuvntamos. & pesar de uné S O MEMTS ﬁFEEiEa
dmterminaﬂiéﬂ clee towia 1a aﬁﬁratoriaa plresios v regimen legal

e producen inconvenientes, frubo de la falta de infrasstruc-

tura gus correspondes. -

Heamos relatado la inegdistencia de uns Unidad UOpsra-

tiva de Dontenedores en el Fuertn de Bugnos Rlres, s pocas

.

isporibilidad de musll

vy los  espacios angostos o almace—

ramiento gue encarecen =1 costo. Pero ésta descripolan no nos

Ferd
bY]

g& uns ides acabada de &= dimensiones del problema. Par
- P :

ello describimos.. lo sucedido en el Pusric de Blenos Alres en

i

la décads del 88 v gue, come no g han tohado las medidas

del caso, puede repetirse en nuestros dias.-

]

tina resefs de o ocurrido con los DepGsitosn Fisca-

les Frivados locales, ouyva existenciz es primordial denitro

g
E
del sistems, pusde dar  Juz  sobhre el tems, EBEsta historia
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L

% limit

sinomryo =1 TEE cusnde la o dmporbacidey 11

. . . . u h L N -
nunca conocridos v ose btapd literelments =21 pusrrto de Huenos
Gives con contenedores, a  tal punto gue  hacia peligrar la
posibilidad de seguir fumcionando como pusrio.— '

3.
E

Bevpuss de haberse Llenado las plazolsias pavimean-

15

comBnzaron & 0 tlersr se  talles del

-
i
[
gt
n
O
17
-
hll
T
a
[y
M
-1
.
5
]
i
e

cuarnto Baldio habia. En #stos lugares, se hundian  mdguinas v
. .

tontEnedores barro, @R OREFACLGNERE RPEOGY UE 1HELIM0SAR.

Arte la  grave situscitn, la Capitanis Bensral de

i

Fugrtos, convencld & la  Aduana 0 gue 1s dnics altermativa gue

*

gquedaba para solucionsr en parte el problems, @ra BAC&EE Cusn—

tm oantes oo contenedores del puerto. -

e oasis que  sBR citd e plenas &pocae de VARCsDIones

{principics de Febrero del 88 a tres importantes Bpﬁ“ﬁdmféﬁ

cde Cargas del Fuerto de Buasnos Sires v practicamsntse s les

e, K R . o s sew geee wr e o mar o b PR G P v~ RN SR wr PIVRT IR SO P
ohiipd & buscar uns scluclidn inmedistas &1 probodems.

@encorrtrd con la habilitscidn e Depdsiitos Fiscaeles Frivedos

Frers Gel pasrto.

urna largs listas de reguisiios oara la napllitacidn de los

p Dl sin embaroore s dierorn en Torms precaris

,

mt‘.

o
4
=

il oo w1

Ttan B0lo b meses. o '

N

blries ver gue éstos depdsiios  comsnzaron & fUncionar

LaFes

Aduana ¥y Son Anvers

QENCLAE O

resoondipndo a las

ge ciertas imporiancia., en  forms  inexplicable, la Sduana fue

clando permiscs en "seris’; @2 a empresas Tuera de ls sofivi-

gart, B LEyrencs QUE NooFeurdian mi lejos suE propios redul

tos mirnimos para tal opesracidr. - -
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Ern realidad, sta actituld no tenia euplilcacidn pues
Fubiiera sido ldgico cue &1 haberse solocionsdo gran pacte del

proflema v cuande va no guedaba una necesided apremiante,; se

mantendrian las exigenciass inicisles.-—

En

=

cierto momento pristian mas de 13 empresas con

auttvizacidd, alounas  en simples potrercol oy se  enpezd &

habhlar de la "proliferacidn’ de Depdsiics Filscales Privados.—-

Erntonces  1a Atuanas decidid llamar & una licitacidn
para reducir la edcesiva cantidad de depdsitos privedos gue
ella misms misma Mabia  creado, poy no rREDeLar BUS Droplas

reglas. -

Fl pliego de condiciones se hizo tam complicado vy

tan diveorciade de la practics gue se fus aplazando "sine die!

Wornima se realiad. -

Migntras tanto. la Adueanas fue oroloogando las suto-
rizaciones nor pericdos de & neBes, 80 ZIgUNDSs CaB0s Con LS

venla "por dltims vez  hasta tener fos resultsdos de ia

i

T
kA

i

VT

licitacidn' ..~

Son Estos procedimientos que imposibilitarn saténti-

cas inversiones, no se crea un eficiente SIZTEMA DE TRANSFOR-

o3

TEG, FUES DE ESTD BE TRATA EN DEFINITIVA.-

Cuande  las importacicones se reduajeran. ios oporbua-
nistas gue habian aperecido come horgos Sin haver Anversiones

que si tenian gue hacer los primeros permisionarios serios,

desaparecieron en la misma Tormsa Bn o gue SoRrECiBron.
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Tiogistica” del Su funcidn de
cider BEQUN varios paraseicos gue depsnden de las 2HIgENCILRS
de cada oliente. Sus wmﬂiﬁtrwﬁ e dntformes son ifprescindiblies

pare la planificacidn de las DpEraciones. -

En todos  los o casos s# deben apartar contensdores

e cebra dmperbaree

que regquisren reparscicn. Tambidnt sirven pe

ber mimddn: la  de greparesclidan e los contenesdores pars

ot
i
H

DYraMAIMEE WGOE,

.

Fotas tareas pueden  ser lispdiers, guitar  lam eti-
agustas de usos antsriores, lavado, Tumigacidn v preparac i

de la temperstura o contenedorss frigorificos. cuve uso bis—

FREE LM D0 trcremertoy especialmentes del  Yipo "PFORT

EM{RI0 DEL BUEY )Y, -

g depdzitos de conisnedorss vaoios del

- . . _ . N ) r
padts #etdn situados ftodavia a vedﬂuﬁr dil  pusrico de Buenas

Bires, la mayoria incluso o terrend

Hav algunas

= armatdorEs Bh LA

Bahia Blamoa v Madeyn. Hay unos  oooos depdsitos en el inte-

rior del pais (ELFS-Udedobs) .-

D toodo loe supossto trfigsre que la puesta en

Cantre de Transferencia. Pultimodal en

funcioramiente  del
Caghpana, no sflo ceambiacrd la naturaleszs  de SdoE conjuntos

ferroportuarios sing gue incidird en todo el comercio, trans-

L ACUE &rEs

poarbe, situscido de Tierras

eomunidad. -

e eventuslidad de 1z instalacidn de Depdsitos Fis-

weies Frivados, &n tigrvas provinciales o sunicipales, s ane

raer o bl =R



i

altermatis

Cas bener muy Bn ocusEnlta en

wlassificacidn v almacsnagd

b e

e tiva la Inconporac

oy

dag & da ciudad de Dampans reguerivia oe la

iATiE-

trumental del Muriclipio v, cresnns, del ersplacito de sus
sutoricacdes, -
.
b
.
.
.
L] -
!
.
.
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F A R B U E T R A C 7T 1 v o

FORMACIOMNES FUERA DE PUERTO

JIrg DE LOCOHMOTORAS:

FParz formaciones Tuera de Fusrto, se considers

recessrio a 1os efecios de garantizar la corrida de un tren

vy Beguridad v opotencils exigigdas, la wutilizascion de

locomotoras G.T. 22 C.l. en la trocha ancha ( 1.86786 mis. ), v

in
¥

locomotoras G5.7. 22 .V, para trocha media {0 1,.43% mbs. ) -

Caracterasticas:

Slgunas de sus carsclteristicas principalies sond

#) Motor Diesel de 12 cilindros v 2 tiémpos, con  entregs &l

Gernerador Frincipsl poors efectos tractivos de una potencia

.

I L =X v S 1
cher 2L2ES HoFL. .-

Y & motores Eléciricos de Tracoidn, ous desarrollarn un: ve-—

~4

Tocidad waximas g L48 k. b .

c) Relaridn de engramais: 23519 .-

a

y
u

Velocidad minima continua plena potencia de 264 km 7/ K.

con maximo tonelais 5 YOR raopame o

it
g

Altuwra madima del vrodado 18148 mmo .-
fy El Frenzdo de la locomotora  en forms  independients; 1o

produce a travées de 4 cilindreos de frepo con zapata simple

e Tundicidn de hierro. -

P
At

£l peso totsl de la unidad es de 108 toneladas.—

s
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Eutas locomotoras pusden sere

dependisnts o acopladas en

=]

30 =3

r

n
aa

maximo de

voOED MAHImE

FECE,

todas lasm

e#eta locomotora de origen norteamericano

gus ofrecs &n ury BB W

electyrico. -

i verntaja de ser controladas desds una

[ s

téncdem  ©on

tonelaie.—

pars vaa principal

ar e . —

caracteristivas oo

Fatlas o

(General Motors:

Cobd e

operadas en forma in-

phra wunidad, teniendo

soala unidad (titular)
3 E - . s ) f - - .

travis e los cables de conexridn, pudlendo  fraccionae uan

maximo permitido por la ley Mro. 2.873 de

son - comandadas

fabricaritn

mECarnico y/o

Piq. nt 53



TIirG DE LOUCOMOTORS CONVENIENTE

FORO

HANIDEﬁﬁS EN PLAYAD FORTUARTIAS

1

b “de los tipos de locomotorz gue  ba llegado al

padle DEES Loco-Tractor.

=rasbicas: .

unidad con

@ U omomtor Diesel e 318 H.FP. a 2.180 r.pem., de

Taoil manichrabilidad, vimibilidad easi  btobtsl
. ) y !

paEre ta marohs adelants (capo largo}, v wisibi-

Vidad totel on saechs abrds (capo gortod.-

By Dewrteol de

] : ] ‘ S + Mgy e e g, e L 2 n _‘, s
tac 2w de corchaoo ity URIFERSOMAOL. . FBolemas | mshi
provista de un sistema  de detenciion avtomstica

-
, pe Uhombre suerto” . 1o ous, B0 ceso de dooiden-

te o srror numanc en 9 segundos, & parhir o deld

MCURSTT L B grE me suslta el botdn, detieEne &0 1a

i oac . —

oy Freno conbiowe v attoemétion de  waoio v alee

H

v o freno dndependiente para podier

maniobyar v frenar svlo la locosobors cuerddo =e

o reguisra.—

o) Be puasden llevar, pars camblar O vis, vehiculos

cargados con maxims tonelade v ooon o mindme

e tea cantidad aprceiimads se de 15 vehiculos de

Fag. nS S3



4 mien, WO gue di &P ejes con & toneladas por
vehdeculo v un total aprodimado de P00 tonesladas

Faril manicbtrabilidad. -

Fegushas dimensiones de su motor, o que facili-

ta &l uso de gste tipo de locomoloras, COma @B

[ 8

B
=

tambisn &1 ahorvo de combustible, el Facil
marneio ¥y &l ahorro OB uhna peErsons & bordo o gue

s prescindir del ayudante de cenductor.-

foemas. de lo.diche de dste tipo de méouinsg, Tiens

crhva ventaga

BONMEY BT L&

Togdas gstas caracters

yoes oque do bado de su orodeado le branda mayar

= =i

[,
i
rF
r
[
0

il

=n & esta maguina

sumamente recomendable para las playves de maniobras ferrovisa-

rias v sespeciaimente, en playvas de manichras portBerias.-

Lo i 5



COMUNICACION DESDE FUERTD CAMPANS

CON LAS

DISTINTAS LINEAS FERREAS

~

Lomey ya edplicamos, desde Dampans hay cOomuanic

3BT

directa con Capltal Federal v su puerto, por la linea Mitre:

R rEE LA .

e aguia me pateds i e 1

For oejemplo s Poeoel Roce nos  podemts comunloar

waig Tempearley con 21 Ferroosrerid

Sarmisnto, desctd sty por
s -

SrTOTVOE COMRM Lo amss oo 2 Tervoacarril Han Fartin.

Sars b

frmbas linsas tiensn plavaes de sanicbras en Haedoo oy

i

Lugeares respeoctivanente: olavas AR BEIVICLan mars Las

mariiobras de carga v deoosrgs de contensdoroem,-

.

L3

it

feryodiaryrlliss cltados arriba tienen roacha  an-

cha, s derir gue el ancho ercbre Sus v

B 21 cama del fervroosorrril  Belgrano,  de

angosta (o 1,88 mts. b, e me comanica oon £} resto de ilas

Tirreas an Capital Federaly pero pars i al norte de nuestro

4

dt " . i " . " TP T S, R VA, e
m, martiendo del e to Caampeans oy bz linss Mitre, se

o

T

camunican, amnbas gr Rosaric (Sants Féy. For dltime 21 ferroos-

rril Urouize de btroohsa medis (1,483% mbe.d se cosunics tambien

oo toodns aen Dapital Federal Campana

“r
MLE Fix s
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LINES MITRE

MATERIAL RODANTE NECESARIO PARS EL TRANSPORTE DE CONTENEDDRES

El convoy debe ir provisto de S % de frenmo conti-
nuc de aire comprimide. A1 tlempo real de recorrido gue tenga
gl carguio, ey gue agregarl% el tiempo necESaCLD pard reed i
T distintas . paradas, la revisaciin del tren (R.T.0, v el
releve del peEreonal ﬂe crarduceides (R.F. Y. Ambhas mamiokeaos e
efectiian  en  alrededor de 30 minutes.  Pore gltimo, donde
covrresnonda, =2 debe hacer la clasificacicn de  la Fformacidn
(E. 7.3 v el cwntfml tEgFonico de formacidsr v lmﬁmmmﬁmran Estan

dios= ditimas tarcdarian aprodimademente entre 1,38 v Z2,0@Q hs. .

La clasificacidon de la formacion se orealiza en los
Ccarguios, qus llevan percaderisa para diferentes terainales.-—-
81 tods la carga va & la misma. terminal, ésto tras  aparejado

)

iy ahor e e apron . 2 oBs. ., yE gle Aficacidn

de ta formacion {(Directos).—

En Rosario sg tardan 2 horas mas pare haoer todo 1o
anterior (4 horas. en btotal), va gue, &l s wtilizada la mis-

ma vis pars 1s entrads oy para 1 salids se  deben inverti

los fremos v &)l furgdn para dar vuslta 21 Convoy.—

Se ha establecido para el prezente informe 81 mame-
oot BE ochataz para la rédpide comprensidn de 1o agui expusse
to, pero ern realided por ley oo se permitide lever més de

184 eies, o0 sea, 4% chatas {4 eies c/u) més el Furgdn. -

F1 ofurgdn pesa 25 Tn.. las chatas 1é Tn. v Ben cadas
uwna pusde llevarse sclamente wna caja (conteiner) oarande; de
12 mis. . uma grande y uns chica ge & mis.. o btres cajas  ohi-

>

‘van. Los contenedores vacios pesan 2. .-
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N El pesc de los conténedores grandes csrgades es de

44 Th. v =1 de los contenedores chicos de 22 Troe . Counce cada

F

vagén pess 146 Tn. wvacio., cargado con oun contenedor grande su

peso totsl serds de &8 Tn., .-

1 Juego de 40 chatas, seris os
o Cabmpans por medico de Clark v abtro fipo de  equipds; en wn

Tigmpn aprodimado de 8,00 & 12,080 hs. como tope. -

Cnalguiera ses su desting, el tren armado  sale  de

Campana 1levande 4% conternedores grande= 1 & &, wno por cha-

ta, con un peso de 2,708 tcreladas y 184 ejes. Con’ la misma

cantidad de eies peroe llevando 5 conitsiners ohicogs cads cha-

ta, s2 llega & un peso de Z.780 Tn. .-

Fag. ni2 0B



CoarMPaiA 2 CORDORA .-

TRAYECTO:

Cargar  aprDsimadamente T
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DISTAMLCIAS DESDE CAFPANA {(XM. @) £ LAS ESTACIONES

. HASTA CORDOBA

ATENCIOMN EN CADA UNA DE ELLAS

CAMPANA s CORDORA
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- JRAYECTD: Campana / Santa Fé.-

Locomotors G.T. 22 C.V. o G.R, 12 .-
Juasgo de 4% chatas portaconternsdores, cargan aprootimscdsmen e
e 3,860 b=, .-

H.B0 He. v

b1l
-
oY
n
Hil
HL

Be oomigmza & 0 Cargar terminsg & las

»

14,00 He.

CAMPANA: S5alidaessnarannsasa 18,00 Ha.

HaradEr il oeonavenaauwnaannaadi7, 00 He, C.F. v R.T. (3873
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T

*

&

a
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]
%
=

TRLIM Hs. C.F., R.T. y D.LF.

e e IS P
§ 4,80 Hs., 1o

" . . o 3
Flovmario: Saleeavecnndnenanan -onodt HE.,

IFrigO Y aaernanasssvnuananaas wa@@ He, C.F., H.T. & inversion

. {2,880 Hg.)
s,

1%
L3

1]

3

.

<

s

“

£

.

a
o
a
[
=

&l

Y]
ai

BAMTN FEz uuwasmnrncaaannowa s B30 M,

Hi desds Santa Fé la carga va & cuslguier ciudad
aue no tenge ferrcocarril sme debe descarger sl convoay ¥ C@rgar

gy camidn en éasta  estacldn lo oue demoraris unas 132 Hs.

Lm0 M L. -
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DISTANCIAS DESDE CAMPAMA (KM, ©) £ LAS ESTACIONES

. BHASTA SANTA FE

ATENCION EN CADS UNA DE ELLAS

CAMPANA / SANTGA F E

34
7
5
a
o A e I ]
-
]
i
Fcal
b}
i3
(=
i [
i ] i
ot g |}
s
ol
M
3
N
ol
28
i

Do ARG 1 Farmanente

s va o o v s o v e e o e o e e o £ i i o 1 e e e e 2 e e e e o i o

kil I I
¥ T I Baradero I
* I I
# .....«..........-...._._......__,_1' it oo oo B it it e S Somin s e soeon o S 1 }: e e ot ket S K TSin4 i e TS RS SRR WA $1ig7 SR R e s
L I

¥ 2HG Hosario I "
x I

B

B e e o s i e

S Ay _{ e o e i A S T R AL S At ) o ——
i
Trigeovern I " I t S

o B B EE I

Pag-. 9 HZ



_TRQYECTB; CAMPONG /7 SANTIAGD DEL ESTERD

Locomotora G. 7T, 22 C.V. .~

Juego ds 4% chatas portacontensdores, cargan  aprodximadamente

1

en 8,88 hs. .-
§

Se copiesnzas & Cargsar & las 15,80 He. v se  fteroins &0 las

25.00 H=.

COMPAMNY: Salidlerrenmanewnn i He.

v

Raraleyr D s s sannasansnsansans 208 Hg., U.F. v R.T. (2827

P

i ~
o

i
|
=3
x
n

O e 3% o wranmrmoessssnnanna

C.Fo, FLT. vy 0.F.
( 4,00 Hs. )

Y

o

L T = T e 2 7 I o

¥

eSSt e wwansnenasnnsasssa-edl @0 He, OuF, v R.T. (307
" Balme v uuwsaasunans sl 5@ Hs.,

LA BANDS (Bgo.del Estero)... $.680 He,
Er Damtisgo bay nque sumsr 12,88 He. para la descar-
Oay ¥y i la carga va hacla ciudades del  interice de la pro-

vircia, de amui debe cargarse & los camiones gque la llevarian

a dstas.—

n
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DISTANCIAS DESDE CAMPANA (KM. @) & LAS ESTACIONES

BABTA SANTIAGHD DEL ESTERD

ATENCION EN CADA UNA DE ELLAS

CamMFANA / SANTIAGDO
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TRAYECTO: CAMPANG £ TUCUMAN

Lacomotora G.7 .

Juego de 45 chatas

en 8,00 hs. .

portacontensedores,

Be coinisnia & Cargsr & Las
I8 Has.
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DISTANCIAS DESbE CAMPANA {KiM. @) A LAS ESTACIONES

HASTA TULCLMAN

-

ATENCIOH ER CADA UNA DE ELLAS

CAMFEFANDA ! TUCUMAN
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TRAYECTO: CAMPANA / MENDDZIOS v/o SAN JUAN. -

Locomotora 3.7,

"

Juegno oz 449

en 9,83 hs. .

[

e C‘.CJ(!"!Z;.E'!'T!EE:K & Carged”

CaL e He. .

Sr?li j_dt_:-!: a3 xnxoa
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o
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P i 2%
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wonon o He,
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invierte la marchnas,

decsde agudi

He .

oy i madamente

a

terming & 1s

R.T. 0387 Y. Agua

Gral

Y= A & la lines
San artirn.—

R.T. {327}

L., vy RoT. {7

el Martes

P &
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C.F.y R.TL(3R7) .
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Iooomotorea
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(30 H=. 2
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Mendoza, &n =25ta

ge llegada =

e

prtacitn terminal hay

la carga

las gue s

.

WO

Tlega &l ferrocarrild.

Camiones que

2

directos, si parte d& la cargas es par

por lo gue al horario

s debe hacer la C.F.

Juan ey Que sumsrle dohora. -

Mendoza o en San Juan, s#gun cual sea la

gue sumar 12 He. pars la descargas; v sl
. A '
hacia ciludades del interior de la provincla, a

=23 Ccargar la misma en

la llievarédn o éstas.—

por Huincs Renancoi{gues s méds largo) v nio por
de

+

Wy

w para evitar el fraccionamients  en ronas
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DISTANCIAS ﬂESEE CAMPANA (Km. @) /A LAD ESTACIONES

HASTA HMENDOIA Y SAN JUAHN

- ATENCION EM CADA UNA DE ELLAS

/ MENDDZIA - B5AHN

JUAN
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LINEA ROCA

MATERIAL RODANIE NECESARID FARA EL TRANSFORTE DE CONTENEDORES

Idem lines Miitre (pars todas las lineasd. B convoy

carga e Dampana vy e agui oa pusrto Busnos Silrves pera desds
. = :

@nte pasar a0 la x Foce. En opuerito cambia Ta loconoctora

Hel Mitre (BT 22% por Qilﬁia pet  paerho, B Empélme Hértﬁ-
Cwidplver A Cambiar L. prme ﬁil&ta dedl Rooca y @n
puevaments la idcmmmtmﬁa porwne Beneral Motors (87
lo tlevard & destine Timal.-

Eﬁtﬁ‘tray&ctﬁ £ igua} e Cualduisr  punto de la

linea Hooz que 58 quiera Looaryr desdes los puertos del Farana

interior. Be ssle de poesrto Cappans (Lines Mitre con looomos

o)

toras EFY 22 v oeor el puerto de Busnos Olres se Llega a  Casa

Pmerille Tiiinea Hooa) o~

[ S ot EN g s i S o e e o - = ¥ y = o e o T 2 Ak |
onoBste tra W BT b ioe GQuigr Wme Calila &5 a0 20 T T ) =

v ol personal de una lines a obtra.-
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DISTANCIAS DESDE CAFPAMNA (KM. 8) A LAHS ESTACIDONES

HASTES CASH AMARILLA

CAMPANG 7 CASA AMARTILLA

COMPANA
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IRAYELTO: Lampana 7 Bahia Blancéryfu Heuguén.*

Lontinga 2] dia Lunes a partir de O
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DISTQ&QIHE DESDE CakPaMa iﬁﬁf &) A LAS ESTACIONEDS
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HASTA BAHIA BLANCH ¥ MNELNIEN

. ATENCION EN CADA UNA DE ELLAS -
CANPANA / BAHIA -~ NEURUEHN
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TRAYECTO: Campana / Mar del Plats.-—
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. DISTANCIAS DESDE CAMPANA (KM. B) A LAS ESTACIONES

HASTS MAR DEL PLATAH

ATENCION EN CADA UNA DE ELLAS

0o
»
il
H
[
-
(E
~
{4
il I
s
i =2
I m
n e~
)
r~
bt
...l
i3

1]

:ﬁ:’.“:ﬂ:::::-:‘::::: et e B LR g e st e S e o=ttt e et e -t B+ g el gt ﬂ::_':_::’x
kS I ¥
¥ KoMl « Eetamoidn I frreno ion Lings ES
X I ' ' Cox
:&::;:::mm‘::::ﬁw T M N T T I I T I T L e T I N N D I R I I SN i e e — = —"—""..:Z":.:::::.:.:::‘.k
X ' I *
& @ CRFP ARG 1 Fermanerite Mitre L3
¥

G oo o e e " et b e e e o e ] 2 e ot £ et o e e

Ko o I " ok a o

—

.
et b et o s e e 4 g e e e

.
i
i
:
H
H
i
i
i
!
!
:
)
:
!
;
i
!

e
s
i
i
|
H
!
|
t
i
!
i
H
H
i
|
i
1
i
i

Brandsen ¥ om " ) S

e ] st s e e e i o td

!
i
i
t
1
!
|
!
i
i
i

.
[ R R T I SR Ot SR VS PR | ST e |
\
!

Altamiranc

Lhasoomis

£
s
i
:
i
:
i
H
i
1
i
b P g bd ieg b ey
i
H
{
i
1
H
1
i
i
H
1

B
i
i
i
H
i
1
!
i
H
:

et
:
;
H
;
|
f
H
{
|
i
:
i

5
o
3
1
;
i
i
|
i
i
i
i
i
H
{
i
i
i
b
|

% 484,4 1 MAR DEL FLATE

. . [
B ot el et lad fead el et Bl i b by Dad e b g b et ded b Bl e el e B b b dast Red g b ped ] e oM e ]
! 1 ; L : i

Fag. ng 76



LINES BELGRAND

.

MATERIA RODANTE KRECESARIC PARAG EL. TRANGFORTE DE CONTENEDDRES

En gste caszo nos referimos, 2l ramel D14 gue  va

desde Balta a Socompa, llevando mercaderia  hacia COhile oy

trayvends mercaderia  desde sse piis. Actuslmente, s& inporian
desde Chile minerales y productos manufacturados {(en especial

desdge &1 puesrto franco Iguiguel); v se  exportan peroductos

agricolas como porolo, maiz, azvcar y o procuctos varios. -

El rcarguic sale de Campana. v. COMD £xXHEILCRMOS B
21 trayecto Ceampparna-Tucuman de la linea Mitre, en Tucuméan se
hate st cambiio de los comteiners de wna trocha & obea {(Mitre—

Beloramol .-

Al
En las estaciones Tumumar, Metdn., Guemes v Salita sz
revisa @l tren y seg cambia gl parsanal. & paortir de Salia oy

hasta Socompa, o s vuelve & cambiar el personsl gue gues see
Vieva un fuwrgohn con personal nscesarip para hocer 1 releva-—

miento e &£} CamATI.

Pe Tucumsan va hasta Guemes con locomotors General
Motors 7,008 (G.M. &27) v agul  cambia por uns G.0. 9.0008
(G M. AP8)Y gus o lleva hasts Dooomps dondes sious por el fe-

Frrocarril ohilenc.—

De Salts a Soccomps, debdide & s alturs, no s pose

toneladas netas (308 T, brutas) .-

den llevar mdés de
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s 1

TRAYEC T : Campana / Spcompa. -

e contimde  desde Tuocwrdn,  porgue el btrayecoto

Camparia — Tuoumdn  ya fue explicado y 28 2] OueE S8 SLQUE A

iy & Socompas Sale el Lures de Cempana v llega el Midroocles a

Tuoumsr - —
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fBicpid se cambia & ferrocarril chilenc gue  tarda

2 dias en i hasta Gntofagasbtea, -

P
o
=

E
i

Come se podrd aprecisr. la pocs canbidad  de

t

4

que s puede llevar v el tiempo guse s rda en  hacer pooos

M

hildmetros, es debido & la oran zlture & 1a que =ze llegs con

eztos cargulos, cruzandoss la Cordillera de los Sndes. -
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TRAYELETD: Socompa / LDampana

Sale @l Lupes de Antofagesta vy - el  Midgrcoles de
Docoompa, llegs 1 Viernes a Tucumdn v de aquli sigues por lines

Mitre a Campanz.-
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VIERMES

Guemss: Saled. . irerrennareanas 202 Hsa

MU AT e o v ennvsnsesnensannens ToOB Hs., C.F. v R.T.

" Haleeawnvecnvsonanany D80 F

TUCUMAM: Llegsosa. 1838 He,

1
B
n
Ll
3
a1
=
L]
1]
a

Err Tucumdn cambia los conteinsrs a

v ocontinds viaie hesta Uampanz. -

Fag. n2 81

-~
£

)
—

linea

Mitye



DISTANCIAS DESDE CAMPANA (M. 8) A LAS ESTACIDNES

© HAGTA B50COMPA

ATENCION EN CADA UNA DE ELLAS
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LIMES URGUIZA

MOTERIAL RODANTE NECESARIO PARA EL TRANSPORTE DE CONTENEDDRES

oo didimos antes, o osmés conveniente para llevar

cargas por el Urquiza desde Campanas, s por camidn llevar  los

A

tarnte 12 Km. e

s

comteiners hasta 1a estacicn Zérate Muewgo dis

gute puerto: lo que tardaria 287 asprodimademente. —

- - . . ‘ . L

o ta limes Urguizae se poede llevar cargs &  btoodo
el litoral argentinc v tambhien & Faraguay (Asuncicn) que tie-
me la misma trochs, o @ Brasil desde thuguayans. Brasil tiene

trocha metrica.—

El tipe de locomotoras gue se uzs s =amilar &l de
‘t”“m Y

las atras linesasy Gerneral Motors 9.0808 (G.T. 22) v  Lenersl

Electric (G.V. 12 v GV, 13).-

El méwimn tonelaie gue se puecde llever por desta 1i-

nes es de 2,180 T, desde Jédrate a FPaso de los Libres; desde

sipar hasta Poosadas 1.980 Tro. v desde Flonte Ueeseros s Dorcdens-
tes, 1.300 Thn. . Hismore hablando de To. bruatas. La cantidad

e Eiers gue pueden circulsr es de 178,

Err la linga hay 88 chatas portacontenedores, cads

una lleve 2 (dos) contedners ohndeos o 3 funny ogrande ol anen—

1
4

Cte. Actualmente se realirs éste tipo de carguic. El convoy
sale armadgo con 42 ohates v furosn, 1o oue  totsaliss  lows A72

sjes, 21 tiempe gque damos mas adelante no  corresponds & un

Tuers habria ogue descontsr &) fiempo totsl

H-

B DT ER Ly - §

aprosimadamente 5,08 Ha, .-
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TEl carpuic sale de Zarate Muevo basta estacids San
Martin con dos maguinas, normaimentes ia o BT 22 v ouna sudi-

liachiora de cola, para pasar leos dos puentes sobre el Parand

Mimi vy Farand Guazd {(farate-brazo bkargo). Sorre a una velooi-

i
b

gad maxims de 78O Emih.,y a une velocidad promedio de 58 Kedh.

Desde &l N argentine, por  dste  ferrocarril, e
puede llegar a Brasil o PFParaguay en tiempos similares a las

gue damcs & continuacidn gesde Cambang.—
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TRAYELTHO: Campana '/ Posadas .~

Locomoltorsa
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- by
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TRAYECTD: Campana / CorrFientes.-—

misteara b, T 3
notora H. T . 29

Lo
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De Dampara a Zdrate Musve &n o canidn, agui se cargs =i 12 MHs.
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DISTANEIAS DESDE CAMPANA {(KM. 8 A LAS ESTACIONES

HASTA POSADAS

ATENCION ENM CARA UNA BE ELLAS
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DISTANCIAS DESDE CAMPANA (KM. B A LAS ESTACIONES

HAGTA CORRIENTES

ATENCION EN CADA UNA DE ELLAS

CAMPANA 7/ CORRIENTES
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MOVIMIENTD DE VEHICIH OGS

DENTRD

DE LOS PUERTOS

Fara facilitar sl movimiento de vehdiculos cargadeos

ifi

L

aq
i

¥ vacios & travées de las maniohkras v ogue las  misma 2 F e
ther oon ta mayore eceleridad, compastible con la  wlsibdlidad;

@ nectesario, de acuerdo a las dimensiones de-la plava de ma-

i

nichras v a la cantidad de gjes gue la misma pusds recibir

i

sirm produciy Blogues; I uso minimoc de ﬁ@rsnnallﬂe_ cambhistas
iﬁara dnto imprescindibles)y, g1 uso de radico pare  coounioas
con la oficinea de ocontrol ‘ferrmviarlm dee Fuerto en forma
directa alrcapataz fde cambiletas, v otra radio pars Comuniczae

al conductoo de locomotoras, farilitando asi la rapadez, @in

steidentes, ni imprevistos. El uso de la radioc deja de csts

modo el aborro de uno vy hasta  dos hombess para ;mover &n o ila
descarga o vagones en rejxilla o directo a2 baroco y su poste-

vior armado de tren vaqdn  vacioy pera retorneaolo con locoimo-

tora grande de lines (llamess (5.7.

Err definitiva seria necesario solamente un capataz
cambista v oun cankista, persons gsta encargads  de producir
los erganches v desenganches v recibir drdenes  directas  del
Capataz. - ’

For consiguiente con &l usp del bLoco-Traoctor tene—
mos las hondades de ésta unidad tractiva, v al mraacindir.dai

aywdanie de conductor, el ahorrn de un hombre por jornads. -
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o la entrads de un tren sspegizl de 380 vegones ge
4 epies, tenemias un total de 200 sjes vy un tomelale aomroxlmado

tara incloide, de 48 toneladss por vagdn, o oue did ouer totald

de 3.008 toneladas.—

SiosupdoriEances que dénte btren b Cerrbeach e Qma via
auxilier para su posterior descargsa, Seria convenients divi-
gir gwmta formacion 2 los efectos viaoles del tobo-Traotor, en
14 wvagones por ve: para la descarga  aprodamadamenteE. A58,
tomando &ste tipo de movimientos v caracteristiicas como pard—
metros durante las maniﬁbraﬁg para todo tipo de tren con los
M EmGS D‘ap'myimadm namero de sjes v toneladas, s logra E}

meEncr esfusrzo de la  locomobtora v o se agiliza la manicbhra vy

dess arcge. -
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POSIBLES TRAFICOS DE CONTENEDORES

DESDE & HACIA CAFPANA

L] .

Biown importador o ouan edrporiador de Rio Frimerog
Feia. de Cédrdeoba, necesits flete ferroviaric desde pusrto
Campans, setos recuericds de transporte multimodal,. yva que en

Flic Primero oo hay ferrocarril,

Tambidgn, por la lines Mitre: se pusde ir & Tucuman

o Santisgo del Esteros; o en Tucuman, si se va “hacla Socompa
. ) . . . ,

poe eiemplo, hacer el cambio de trocha a la  linea  Beslograno

(trocha angosta) ., ya gque en Tucuman, ademds de  haber playas

-

para cambiar de frocha, 80 #&stas hay grias o banon tenedores

v

el tipo Lanser-Hosch gue pasan los contenedores de  vagones

<

e una trocha & vagones de obtira. -

fote cambio se podria hacer  tambien en  Rosaric
{oande tanbiérn estdn lss 2 troohas), pero los eguipos pars
Facer 1 cambico de los contenedores de wun convoy & obvro de

-

distinta trocha, correrian por cusnta del contratists.-

Ery el caso de guerer cargar por el fervrooarril
thrguiza, como la cornedidn mas cercans gue exists con la lines
Mitre s la estacidr Zarate Braczo Largo, da  lo mismo gue los
contenedores llasguen &l pusrto de Dampana o al de Zadrate, ya

que ambos estan practicaments a la misma distancia de dzta

sotactdr. -
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1

Al mo haber en dsta zons, plavas de cambio de tro-

eha {(no llega &1 FFEOD Mites),. los contensdores dgeben llegar,

desde Campana o Idrate, por camidsy hasts ésta estacidn.-

Como mencionamos antericrmente: para 1y a cusloguier

parte del pais por otvas lineas de la misma  trocha {ancha)d,

Al

A

en puerto Fuenos Alres sz pusde hacer el cambio de lines con

El o mismo Corvoy .-

Teriendo &n pusrtoc Camnpans playa  de  contenedores,
o bractores (Clark) para cargar los mismos, =se tardan 3,00
He . para s manicbra de cargs o descargs aprodimadamernte; el
tope maximo que se da pBara manicbras de carge o descarga es

e 12 HMHe. o

5

fdemis s debe tener en cuenta gue el tlespo de
transpoyrie qué damos mas adelante, ealtiemﬁm réal Com Wagormes
{chatas) porta-contenedores especiticamente, queldmrrwn & una
velpcidad promedio de 78 Kelh. s si ono son ohatas gspecitica-

merrte porta-contenedores {(borde alto, etoc.). e} promedioc as

de apraximadamente 40 Kmin., .-
51 me va hacds e} MG, ze pasa si oo =3 por Rosario

vy desde Canpana hacla Fosario hay wvia doble, lo gue garantiza

velooidad v seguridad en la cargs.— ,

Pag. nL %4



i
{

4
e
-
m
pra]
ot
)
-~

A
|
]
it I
it Z
-
m

il
1l
[
]

-

= Material rodante, meanicbras vy toneladas.o—

-~ Trayectn CampanesCérdobs. -

— Distancia & Cardoba, estacicnes W pErwmodial .-
o

- Trayvecto CamparnasSanta Fe. -

Faciomes v DRrsonal «
r

2 Santes Fé, E
- Travecto CampanasSantiago del Estero.—
- Dstancis & Bantisgo, estariones vy pErsonsl.-

- Travecto CampanasTucumbs . —

- Dimt

ancia & Jucumdn, estaciones v personal .-
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e Cwencs del Flagts.—

Mapa fisiceo de ésta Cuenca,— ' -

"
Comercio maritimo, importancis del ferroccarrii.-—-
Ferrocarril e HMidrovia Faraguay-—Farama, —
Mertajas vy desventajas. -
Mapa de esta hidrovia., -
Ambito geogrifico.-

Frovincias sweoadas por cada lines ferres.-

.

Objetivos, —
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HIDROVIA Y 'EL. SISTEMA DE TRANSPORTE ' FERRDVIARID
La Cuenca del Plata

FEete anplio espacio geopelitico regional s de una
LS

supnerticie eguivalente a2l 18 ¥ de Sudsmérics, sstd Vimitado
1 E

al norte por @l Mato Grosso =i latitud 15 8 83 &l ceste por

=1 zitiplarnc boliviano, la  prepuna,; las sierrvas de Cordoba,
Sarm fuis v Tandil  en longitud 67 5 W. A1 sur por el rio

T - g .

Gnlaco vy Bierra de la Ventana en latitod 37 6 5 v al este por

Ful 1

laz sigrras brasileras v la Duchilla Grande wraglaya, 2hH bon-

gitud 4% 6 35 W, Dentro de dichos limites se cosmputa una

NG :

superficie de 3.700.02@ Lildmetros cuadrados.—

FPeroc no es geopeliticamente de homooénes distribo-
Cidwi. Enolo gue  a  supsrficie se yefliere, casi el 46 %
pertenecs al Frasil v casi gl 2B ¥ & la fMrgentins, sumeando

entre ambos paises el 7& % de la Cuenca. Faraguay aportsa un

5 %, Bolivie un H,.4 %y Wruguay el 4.4 L.

Sim embargo, Faragusy esta en la Cuenca con el 188 %
de su territoric, Uruguay con gl BE %, Bolivia con el 19 4,

1a Argentina con 21 34 ¥ v el Brasil corn ) 17 4 .-

bre ruaerrto & la poblacidsr, =1 desbelance ss a0 mae

yor., 1 54,46 ¥ es pobklacidn brasilefa y el 56 % argenting,

llegendn entre ambos peioes 21 P84 %W, B 4,7 % som uaruguayns

paraguayes v 21 8,9 ¥ bolivianos.-—
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El Tratade del Rio de la Flata de 1273, asentd de-—
finitivamente el status de "rie’ para 21 Flata, en contra de

. b - I M
las pretensiones  de estuario o bahia {ambos de libre navega-

i

hiligad ) sostenidas por el Reino Unido, fFrancis, EBrasal oy

1

otros. Eesto  aleid, también definitivamente, a1l Brasil del

Flata. Corr posterioriced, en Ootobere de 1979, & travées  del

.
.

acuerdo Corpus-Ttaipd, Trasil oy Paraguay imponsn la cots  mé-—

Hima e 18% mts. pars la repress de Corpus, en lugsr de la

éGptima de 120 mts. Este hecho, & pesar de haber  sido an

Y

triunfo de Brazsil, zirvid para un rapido sejcramisnto de las
relaciconss argentino-brasilteras v se lo podria considerar

como gl punto O partida del proceso de integracidn.-— .

.

Es asd gque Rrasil propone la hidrovia  Faraguay-—

Parand, conocids como  Hidrovia PL.F., va gue &1 proa s del

o, cwvas dreas centrales estan alejiadas de la costa

iff

atisntics, lo llevea a comprendeyr 1

verntajas  de  sacar su
piromduccidrn (manganeso, hierro, soja, etc.) aguas ahajm‘pmr el
sistems filuvial o en su  defecto por o ferrocarril basta los
pusrtos de la FPoia. de Buencs  Alves, lo gue en definitiva
revitali;g-ai Hio de la Flate come salida maturald de I

Cuemoca., —

0l

Em la sctuslidead la hidrovis F.F. Flata es el cora-
Fon oy, arteria principal de la cusncay; &sto lleva hacia formas
te cooneracitn v aprovechamiento comercial de los sistemss

- ’ -
ferrovisgario v Fluvial -
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EQ.CQﬁEEEEQ HARITIMD ARGENTING
Y

LA IMPORTANCIA DEL FERROCARRIL

] . f
ns

Er loe paises desarrollados, sirededor de oun T@OE

o,

de  sus  productos  de edxportacidn tlsnen valor agredg

wErr micErales v combustibles oy

paisns subdessaereo-

wmolo o un DM productos agropecuarios. L

Plados { main contar  los pupoetadores, de petrdlec) enporban

alredoedor de un 37 % de manutacturas, wn 2494 % de minerales o
combustibles v oun 37 Y de elementos ageioo bé Brgeyibina,
@ camixio, edpoyita un T33O de produchns agropscusrios. £ e

cir ogue gl 73 OW de las divisas gus  entran &l

pronianen

ok

de  da explotacidn raral ool susm derivedos.  Solamente T oun

1

g =or prodgucios industriales vy menos del

LS Cha et

1@ % de la exportacion sinera.-

oo mavor pedrte de noesiras venhas se

Sugamdrica en la  AL.A.D. 3 luego, en ouna

™
HH
oy
i
o
-
i
3
i
-
b
oo
-
2

i E ]

prppoero ddar menor, sunoue de wital o importanois, o vetiis 1a

Sondnlos Buropsea; bambhidn
2

Foetados Unidos v Espefiz, v 2l resto coppasrbido. Pero oo par

e L977-19080  apsorrece como gran comprador la Unidn Sowvigtica,

gue BN W momentn Ylend s adouirir o FHOYW O deE nusstraw

¢
’

ventas de carnes oy gl %6 W de cereales. Es deciy, gue

nuestros mercadts han ddo o varilande segdn 1os canbios ow

i

m

LY
frgron modificands la situagidn mand,

Fag. nl 188



Aotualmente i trafico mas importante sigues siendo

nticoe Morte, Bozta Este de Eztados Unidos, Mar

gl

113

el Atl

or
&
i
P
i

del Morte. Mediterréneo v algun trafico para Africea v  otre

'

| g,

que llega a Oriente v Sustralizx. Enviamos  bugques graneleros
que transportan cereales vendidos y hacen trafico de  aportuas-
riidad, o S qué e va vendiendo a medida OUE 28 AvVarisd.

Bolamente se transporits en bugues de banders nacional un 19 %

g 1o que exportamcs pero traemcos de vueltas en nuestros bo-

ques cerca del

i

20 W de nuesiras imporltaciones, 1 los grane-—
leros de S5.800 toneladas (FANAMAXY). Aproostimadaments 145 b

ques por meEs van hacia ] Atlanticeo NMorte, 33 hacia el Este y

mgte 11 hacia &1 Facifico, de los cuales soloe & llegas; al

Faoificoe Morte.—

.-
H

Slrededor de 28 Y de nuestras cargas son gransles,

CC.H"!"‘('.—'.?E&[.’!L',"F]E*E' &l Cadmdas

Lal cereales v sl 28 % restant

generales. Hoy, més del S0 Y de éeltass van o vienen en contee
neckores ., Estamos 2n e era del contenedor v de los bugues  de

UrarTiEs diMETMEIONES .

i

Combinacion Barcp — Ferrgoarrii

Err 1960 comienze en =2l asundo la tendencia de  los
bugues grandes con tonelajes de carga  may  importantes. Esto

Jdleva hacia dop cusstiones nuwevas. Er pedmer luosr el traftico

maltimodal gue utiliza distintos vy sucesivos medics para el

tramsporte de grande : yoEm zeguncgo lugar los puertos

[k}

Carge

L

s

1]
il

pas profundas gque necesitan. #stos bugues. For  ejemplo,

v

5i un exportader de Rio Primero, Foia. de Qdérdoba, tiene que
EMVIAN Cards en contensdorss hacia Munich {(Alemanial, 1lamari

& wnag emanreEss naviers gue formulacd un Gnico conocimientn  de

EmMnargue . —
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La empresd decidivd  como transporta la carga, =l
gui medio la retirscd de Rioc Frimero, s gué puerto dé kG
gue v de destino la enviard, etc.; obviamente, el nedic e

Chransporhe mae prondmico y radpido ge el Terrocarril; como &
Fio Frimero no llega el FFCO se deberad btransportar desde agud
tasta la plava de maniobhras de Cordoba an Eamiéﬁ v cEsce alls
talwliy FFCQ nasta ‘Puertma de la Provinocia de Buenos Rires gue

plegirg la pmpresa, OF &CUEYrdo & S0 propls CONVENISENCIR.

Bl exportador, tendria gue terner un vepresentante en
Munich pera gue le recibs los contenedores. El contensdor es
de &#l, lo tiene que comprar o alouilasyr. No es de la empresa

rii del armacdor .-

Los bugues ports-contenedores son o8 aprodinsdamen—

tad
1
H]

e 10R.0G0R toneladas, calan mas de 42 pies v con los actual

sismtemas se cargan y  descargan en 24 horas. Lo pusrto

5
{

entonces,. deberan tener la profundidad adecuada v sstar pre-—

parados tecnicaments. -

San Nicolds, San Fedro, Baradarm; Larate, Qampana: IR pies.-
Buenos Alres: 3270 .-

Lo Piata: Y1 R

Mar del Filstas 28 .-

Gueguény 327 .~ -

White: 287 .-
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Como oe ve, en la hidrovia los  puertos de mayor

-~

profundidad v contacto con el ferrocarril son los del Farans

a

i

Inferior en la Frovincia de Husnos Sires

El ferrocarril, por lo tanto, e=2 fundamental, ya
Eea'éara 1levar‘carﬁa f@mpmrtaﬁiﬁn} o Bagarla {importacitn}
en contensdorss de los puertos de ésts  provincia. Rdemas  de
1; cercania con éstos y de  la  rapider de la carga, el gasto
de energia e infericr &1 vial: 1 HF maeve 1050 Kg en ls red
wial oy SR K DGF ferrofarrily o ses que dste enplea (pars
mmyilizar la misma  carga) 3,3 veoes mencs potencis R
CHRMIOMN .-

Bi la salida s hecda el Fsocafico por los posyrtos

enoms nay gue fener en cuegnta el Ferrocarril Belgrano, que
Y 4 :

n
e
o
|+
[

por el KOA cruzando Socompe llega hasts fAntoefagasts. Uteas

posibilidead a bener en cuentas es la de compleitar los trabajos

el llamado Ferrocareil  de los Litertadores gue facilmente
1

pusde llevar su carga hasta La Faz vy desde alli hasta los

buenos puertos peruancs de [1ho, Molledoe o Fatarani.-

Hay otras posibilidades coms la del Fervrocarcil

Roca de Zapsle-lonouwimay, ete. -
f v

81 bien éstas son posibllidades seriss de carga
fracia w1 [Oriente, no debemos clvidar gue sds del 58 0% del

tratico maring de Chile es hacla la costa Este de los Estados

-

Uridos v Buropa, cruzando por 21 canal  de Penama o por el
Estrechin de Magallanes hacia =1 Abtlantice. Entonces a losz
chilenos, como también & nosobros, les resvltaria muay  ventas

Joso gue la salidae hacia =1 Atlantico de sus contenedores sea

por ferrocarril hatia nuestros poerios, -
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For lo tanto, -viendo la relevancia el Terrocarril,

s impnne la necesidaed de la terminacidn de provectos emnpeza— .

dos, 1z greacidn o plavas de contensdores en lugares estra—

RN

téEgQicns, ¥ la manutencidr de lo va existernte; todo ésto junto

co el dragace de los puertos del Farand Inferior llevard =

que ges BoOnoMico cErgar parcialmente un Pamamad, que  luesgo

Fn

err puerto de Buenos Gires, complestars la cargas

Fag. nC 1843
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El Ferrocarril v AQAHiﬂfnvia Paraguay — Parana.-—

Las  necesddades dg dessrrolic o en las reglones
mediterranszxe de la @ Argentina, el Hrazidl, Bolivie vy gl

Faraguay, tienden & lograr una complementacidn arménica. Un

giemplo clarog Bs la wrgenols de una eficar sslidas Fluvial del

Brasil &n  direccidn MNor F—ﬂurq que  responde & nuestras

directivess geopoliticas. Este e &1 primer ectabdrn  de
cmmpl@mwn*aLAén = integracidn fisica, que FESEOnGe A

e esiaades Jmpm nrnﬁhfﬁﬁ gel Brasil opsra abaraiszr costos de
bransporte vy aumentsr la oferta de carga  desde el interior
matagraEEfn&c gue iricid - un esdplosive desarrollo agricola-—
ganadera. También, para argentina  en Ta  medide - B0 gue se
inicie =1 despegue scondamico de nuesiras -Egianaa del norte.

ica

¥odentro de un futurs prosime se  ilmpondra la geopiolit

Alte FParand, sbriendose la navegagidn al

1
[l

integradorsa g e
Norte de Trtaiph con la econstruccion  de las respectivas

e iuneas .

Volviendo & lo gue deciambps del Braesil, los sstados

H

—

de Hondonis, Maton Grosso v Mato Gresso Sur tienen anualmente

un dmportancts incremnento B0 sus cosechss de sois,  azaoar,

productos forestales v la ganaderdis (12.0880 caberas en la ac-

e gistintos minerales como =1

tualided), mas la explotacidn ¢
Frieryro v &l manganesc. Todo dsto tiene su "cuello de botelia”
eroel alito costo del transporte para lss grandes diatznrJL“ &
cubrir hasta los pusrtos de epbharque v centros de consumo.

Esto requiere .de medios de traneporite con gran capacidad de

v raducido precio a fin de lograr  competitividad en sl

coapercio dntermaciconaly #stas condiciones se consiguen para
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g#ra Brltenza regldn interior, con 21 %ranMﬁmr*w por via Térres

il L

v o luegD por agus.
Tamlidrm © Tague BN SETor medids, Tecesitary esa
salids ferro-fluvial el orignte de Bolivia ( e) férbtil

departamento de Sants Crus de la Sierral, y g1 Paraguay .-

A dos prodgactes del apro, e la ganaderia oy o los

Torestales, se deben  sgregasr lzs iloporitantisimss reserveas de
minerales de los yacimientos de  Motwn en Belivia y Wracum en
Brasil. Estos yvaecimientos de hilsrrg v mangarne eElr por ahors mony

una riguesrsa potencial, pero la sxplotacidn intensiva de ambos
permitivd sxntracr 102.080.000 de tomeladss anusles durante 4

siglos, segin las exizstencieas estimadas., -

U edemplo de #sts saliida Térrec-Ttlavizl, mejor
liamada mqltimﬁdalﬁ Serim el caso & 8l que deédﬁ Holivia o
Brasil { de las regionss citadas ) llegaran por  camidn los
contenedores hasta la reg fTerrovisria argentina { Que para

Folivia g la lanes Belorano v pare Brasil las liness Helgra-

-

oo oo hrguizal; desds édstas liness s llegae facilmente haciz
-

los puertos del Paran Inferior para el mmbﬂrju e lx caros.

I

oo mismoe se puede hacer en  forms inversa, es decir
desde log puertos al punto de destino (importacion y B R ks
cidm). BEn gste caso damos comc ejemple uwne importacidn o

exportacicn  de Chile, desde los ertos del Farang Inferior

. ""'!

hacia- Uhile o desde Chile hacia é&stos, se pueds 1llegar por el

ferrocarril Belograno.— {(Detallado mas adelarnbe)
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Las  condicionss matuwrales ofrecidas por el Farana
Conc vis e nevegaclidn son edcepoionales. especialmente enoeld
Inferior guwe 8% Justamente donde fno solampente esian los

pusrtos de la Provincia de Buenos firves s los gue entran baee-

[

vos de gran calado, sino tambien donde con facilidaed se puede
pasar de una lines Terroviaris & oire = inclusive de una troe

chia & oiraes

2¥
i

I3
H

debe tener presente gue el Faio Faransa no limga =

18R metros de altitud en su contluencia con el fguazl, a

w
7
9

1.712  kilémetros de su desembocadura. Eéta Fiac oern jurisgic—
cion arogentina y  compartida con el Pafmguaya tiene wun cdesni-
vel oeneral de 1 metro cada Z2 Em., miantfﬁﬁ gqur 21 norts del
Tguazu 2l mismo alcanza a 1 metro cada 4 Km. Los mayomres gps—
nivelesry oo caures gstrechos, le otorgss uns ventslja compa—

rativa al Brasil para ,la produccidn dge  energia de origen

Madrico, v losg menores desniveles, CauUCes  mE@ROs anchos oy
%
*

mayores cawdales favorecen comparativamente a ruestro f

JALE =

su ntilizacidn psra =21 transporte flovaisl .-
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Ventaias v desventzias

51 consideramos a la Avgenting como un Dais &l

.12
i

abajc entoncss debe soportar las consscuencias negeativas  de

b e mepli-

ir[

las aslteraciones esoolégicas, contaminantes, arra

merntarios, aamanto e la peligrosidad ce las crecides, modi-
. -

ficanitones e &} regimsn de log rios, Que BE DPOOUcen por

accidtn del hembrse scobre el medioc fisico: Fresas de embalses y

regulacionss, ohras oe drenaje, desforgsisciones, uso de pla-

guicidas, pesticidas v fertilizentes en forma intensivasg

dgesprbhos ingdustriales, eto. .-

ta

Tk
m

851 bden éstes son desventajas, leas podemnmos  Cap]
lizar como ventajas para los pusrios del Farand Infericr. vya

gue en o ests Tona no s hafen ni remresss nd embalses gue

gificulten la navegacidro., —

La integracidn de la nmavegscidn interior 2n ésia

Cusnca del Plata, comenzando por  la hidrovis Paraguay-Farana

i

v ooomtinuando con oz obtros ejesn fluvisless, debe ser own obie—

tive comdn vy prioriterico para savanzar en 1 Mercosue.

frogentinag, ademas de soldar  vanculos con los otros

-
ot 3

i

T3

s integrantes. podrd unir  por ferrocarril las regiones

del sur de éstos paises con practicamente todes las reglones

del pais vy wicoeversa.- : :

Actualmente =& esta produciendn una  profunds
reestructuracitn con respecto al  transporte por mar, gue

P -

tignde & bajar el costo de los Tletes con el wuwso  de

0l
-
i
d
[ng
%
ifi
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transportes e cargs & granel, gigantesoos poriacontenedores
vy multipropdsiios, para lograr mas eficaces economias e
Eacala.—

~

Eotr reguiere contar con puertos de tramsferencia o

Y

cen terminales maritimas adecusdas, entendiendn  por désto ne
ol amerte gue Ios piertns tengsn grandes solumenes e Carga,
gino también ue cuenten con transportes rapidos vy Bfectivog
guter Ileguen & cualowiers  lugsr  para llievar © 0 Lraer esos
_granﬂeg vyolumenes de carga. Agui de nuevo toma gran relevan-
misa el ferrocarril. La promocion dgl transporte Tluvial en
esta Cusnca, con @l consiguiente desarrollo regionatl  del
intericr oel Cono Bur, multiplicsrd decenas de veces el ftone-

laje actual, convirtiendo a los pusrtos del Farand Inferior vy
chezl Rio de la Flata en termircales peincipales el tratfico

maritimo en e} Atlantico Bur.-
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Ambito gecgrafico y ecosistemas.—

Aratiaer  los phdedivos de la hidrovis  Paragoay -

~fFarand y  trilentsr las mesgoolacionss requiers ConGoers no

molamentse las caracteristicaes fasicas & hidrogrédfices de los

pe v de la red ferroviaria de nuestro pais, sino tambidn el

P

-

rosistenas de

!
3]
i
i
i

impacto gcoldgico vy las alteraciones en
laz regliones Anterlores. Esto debideo a la edplosidn del dess—
Frollo provocann por le sficscia oy ecomomicidad de  ests

salida ferro-fluvio-maritime,—

Gisntoe de miles de hildmetros cuadrsdos da. teryi-
torics en gstado natural que  adguiviran un extracrdinario
valor economico 1 transformarse en esxplotaciones agricolas-
—ganadersas, oo deforestacianes .y threnajes de pantanales.yvs
comn consecuRhcia, las alteraciones de los ciclos hidroldgicos
Y el cambio del regimen de los rios, cembilando sus pericdos

de crecidas v estiajes,—
¥

En el sistems platino existe un orden nstural sadmi-
rakzle por o la ummﬁlementariﬁdad de  mus recursos hidricos. La
ruptura ge  ese  orden natural Ancidics espECizimente sobre
nuaétrm pais., Asi, el FParansd orecs en verana vy ti&ne s md -
rnimoes  gaodales  en Anviernd, pero uang de  sus principales
aflusentes, i1 Jguazd, gue aporta =21 146 ¥ en sw desenbooadurag,
tierne un comportamiento estaciconmal diferente, sus carscieris—
ticas =on mas par@ciﬂag_al del rio thruguay donde  las lluvias

s progucen Bn 1os meses de inviernd.—

-

Slterar éshe regimen natwral con  la regulacidn de

lew rice por la serie de represzse construidas  en S0 Curso, O



el traﬁvagamiaﬁtq’ cher s aguiss Como la provesbacks oom la

interoconexidn del  Chopin con &)l Chapeco os la cusnca del

Lhrupusy, oola oel racs Megro con ia vertlehtes del Oblianticoco,

v EET g

Ot tanto suceds con g1 rdo Pars

das apuales &n la zona de Condlasncia tismen un je de

]

' TR e e e g ey e M, -
A & O o meses oo respecto £t

tas  cusEncas superiores  de  ambos rios las  precipltaciones

Timnen 1 LIS & YR AN,

Tendmens ssthd Bn la prese

L sxplicscidn &

g teryitorio brasilero del Gran Pantanal  matogrossense, gue

’

@ ra mavor llanurs dvaordsble de Aedricas ded Bour. Mo se trats

.. bajos v planos,

nos, sing de terrencs duros oy

Inuncacioness anutales, -

Eestas posibles slieraciongs

los  rics, o solamente afecharia

crooacias afectarian tambd

Virwas son General Belgrano, General  Mi-

@ RUE LA

tre oy General Urguilzs.-

For obtro | Jado se sebe gus e) nedis terrestre menos
contaminante &5 &1 ferrocsryril . Debemons tensy en cuenta ous
tanto por la Mesopobsnis (Dddrovis) cobo por los posrtos cdel

.

meyroior

Farand Inferior corren las liness BT
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For el ferrocarril =ze llegs practicamente a todas

las regiones en gue estid divi

|
(KR
ot
L
i
15

riestro pais,. bEstss sons

REGTONMES ARBENTINAS:

MOL { Norosste ).

.

Mof { Moreste ).

iy L]

il

CEMTRO. -

Fapbe PHUMEDS . -

SLR . -

H

Yy pualguiera de &stas regiomes. partiendo de  los
puertos de la Frovincia de Buenos Rives en =21 Parana Inferiaor

mee puyede 1legar por via ferres v viceverss. Fara gsto debemos
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saber qué provincias tocan 1:
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~ PROVINCIAS GUE TGLANM LAS
LINEAS DEL FERRGLCAHRRIL
ﬂ::‘:’;’i‘.r‘.’t‘.:."‘..'_:.."’:.::'_‘:‘ gt ettt bttt et prioeicsmodiomatiosvelommaiimpsim ol ity o) "'1:"..*
¥ I #
s LIMES 1 FROVINCIOS ks
Ed H ) ¥
‘,'.',,,L".'_'._..Z::'.::T_" - — :.'.:"'::.’_J"S:I:Eﬁ:':;:-;:»: trfirferrfrrr e iyt et ::Z...".::ﬁ;::"ﬁ‘::’..“'.—’?.:’.:‘.- pas i s grearrees et '__.Z*:
* ‘ I ) ¥
£ I Jujuy, Salta; Formosa; Dhaco, Tucumar, Ca- X

. "
X Belograno I tamarcsa, Santa Fé, Cérdobs, Bs., As., Men-— %
* - I doza, Bgo. del Esteroc.ba Hioda v San Juan ¥
b3 ' i ' *
.);t i et i s et s i e e mh shim s 2 3’ e e e s s e e s o o bt 41 o P Ao AR SHoE S e S Sonen St 21t e e e s s i e e 2o _ et et it it i ;:( L
S R O ' C %
A Lhrouilza I Be.bs., Entre Rios, Corrisntes v Mlisiones X

HE e s s o e e e s ams i F e et s e st s s et i s v
£ ¥ ' ¥
X Mitere - I EBm., fAs., S5ta. Fé, Cordoba, Sgo. y Tucouman X
B e i e e e e T e e e ot s e e e e e e it 0m e a1 ;;(
% . 1 . ) %
# Rooa I B.A., La Pampa, Rio HNegro, Heuguen vy Chubobk
¥ I : L3

Sarmisrnte I Busncs Alres, ba Famps, San lluls vy Cordobs
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NRIETIVOS ©f AVES

-

it}

Fijar los obijetivos claves de nuestro pais parea ]
integracide fluvial multinscional de la Uvencs del Flata, &s

de fundamental importancia.-—-

I

il

Existen doz cbistivos "claves" prismsrics [us

deben alcanzar con 2! emprendimiento Paraguay-Faranss

&) ﬁmti&izar las condiciones de navegabilidsd., especiasl-
mente en gl Pararna Inferior. para  sumar dECQEivaa
YENMtaIas comparativeas e el aﬁhitﬁ Eanscial ol
interior mediterranec.-

By Wtilizar el ferrocarril como medioc terressive, =t
convertir &ste corredor ferranfluvial @n W lncompa-

: rable medio de transporite para  cargas masiveas ode la

piroducocion reglanal , gue supere por eficacia y costos

& otros mediocs v salidas fluvic-terrestres.-—

£l cumplimiento de éstos ohjetives permitira con-

vertir al Rig de la Flata en el polc de integracidn ge iz
Cuenca del Flata. La desembocadura de nuestro sistema mlatino
serd poor =w o vodlmern  de  carga (ademas de la de nuestro pais,

Cla de EBrasil. Bolivia vy Paraguayl., cn panto vital transporte

maratimo mundial .o~
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La sincronia poelitice gue se regigtra en los paisad

0

fde la regidn a partir de la décads pasada se ha visto apoyada

L"I

wltimamente por una sincronia en las respectivas mgir:t
spCiospcondmicas, gue se orientan claramente hacia la aperiurs
v la desregulacion. Esta circunstancis a llevado a la profun-
dizacion de las formas de integracion entre algunns paises de
i y= ’Eﬂ itn, destacandose en @ste mepn;D la decisisn de for—
mar o ur M"Mercado Coman del Sae! (MERPG\HH}Q plaﬁmmﬁa ers el
Tratado de Gsuncidn, firmadulel 26 de Marzo de A991. Todo és-
toe cree wn cierto imperative para incremsntsae s utilizscicn
de los rics del sistema y con ellos, los puertos y el feryo-
carvil colindente para,.de este manera, faciliter 1 anter—
ramblo, comarcial de los paises ln?ngrantuﬁn-

F1 Mercosur consta de 280 millones  de hahitaﬁtam
entre drgentina, Brasil, Faragusy ¥ hruguay . La adhesidn al
Tratago gueds abileris mediasnts | negooiaciones oon bos demas
paises e la ALADL; por  ésto, Dara orevesr €l ingreso de

Chile . vy el de otros paises de la #ALALGI, se establecid uns

r

lausula gue permite estudiar rapidamente la adhesion 51 21
poie snlicitante no integra ninguna otra unidaed econdmica.
Esto permitiria la répida adbesidn de Bolivia,. gue integra

vy 21 orupo del Facto Sndino, y & guldn nos hermana 1

)
rn
sH
-
[N
[
fanz
k]
s
i)
eF
]
2

4

i

Cue

iy

Ridrovia v 1

Eil Tratado de Asuncidn s bhreve, de apenas 24 sota-

culos v 4 anedes: se lo podria calificsr como un tratado mar—
oo & instrumentzl va gque apuntas & directives generales. 5i
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tvien su duracion es indefinida, tendrd gue firmsrse un nuevo
tratado oue determineg la estructura definitiva de los drganos
ge administracidon del Mercosur, sus stribociones v sistemas

de atopoidn de decisiones. -

Cuslouwier andlisls opae =g h&@a.ﬁﬁ 21 Mercosur dahmm
& tener en cuabta la puperienclia de Buwrepa corr osu O.ELE.,
ios distintos pasos dados en su evoluoidn, los  errores vy 1o0s
aciertos, como  pueden ser  la “implantacidn de un arancel
coman'  de Julic de 194588, el compromisc de  Luxenburgo,  de
124646, que permilid sstablecer el sistems de veoiecion en la

e

comunidad, el fActa Unica BEuropea, firmads ern el misme lugar

e&n 1984 mara que fueran eliminadas las trabas a la circula-

citr de bhisnes, oEFSON&E Vv SEFVICIOS. —

. ' A

Bl fcte fijae 21 18 de Enero de 1997 como la culmi-
mac tivn del Mercado Comdr en que serd libre la cilroulacicn de

B

bienes, persconas y serviciocs; se abolirdan ias aduanas inter-

comuniitarias, ¥y Be& creardan los denocminadoR Espacio aduanero,

grpacio sooial, espacio financleroc,  espadio Erorndmiso,

gapacio de los transpories v espacio de la cul turs, -
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TRATADD DE ASUNCION — Preambulo

Su preambuleo tiens fTundamental imporbtancia poedue
1os de ios tratados interpacicornales sirven para sua interpre-
tacitr vy aplicacidn. Bl primer considerands  del  predmbulo

actuales dimensiones de los

-
]
;
i

o

gice gue: "La ampliscidn  de

mercados nacionales & traves de  la  dintegraocidn constituys
. :

condicicrm  tundamental  para generar su oprocesco de desarrollo

econtmico con CJdusticia Bocisl’ . Consideramos gue no puede

]

@nistir dessarrollo econdmico sin gque  estdéEn Anvelucrados
gobigrnos ¥y  Drivasos, esmpresarics vy trahadadores, hombees,
T S ? Pradices, pero tenilendo come ometa pur_ﬁmhre toddas  las
i

rosas g1 bierestar general, la justicias pars  todos v el

gefuerzo mancomunado . -

Los propositos v obdetivos del Mercosur esstdn ocla-

ramente delimitados en el articulo lro. del wratado v en sin-—

tesis =on los siguientes:

&) Libre circulacion de bienes, ssrvicios vy facto-

res o produacoddrr . .

) Establecimiento de un srancel vy une poliitics
. e . ‘
comEroial C LR s con relacion & terceros

gdtados o agrupacicn de estados.—

) Loordinacidn de las politicas maoroeconamicas vy

. vectoriales en los mas diversos aspeEctos.-

) LDompromisc de armonizar las legislaciones en 8-

puellas arese comprometidas con gl desarrollio.-—

Pag nS 122



El Mercadn Comdn del Sur se basa en 1a iguaidad  de
gerechos . v obrfligaciones, e condicliones  sguitativas e

Ccomarein, 50 otorgarss & los

miemtsros ml tratamisnto

macional de sus productos v aplicar entre o sllios, la clausuls

gl "Macidn Mas Favorecida” en ssteris de  cuslouisre werihad ey

favor, framguicia, bereficic o privilsgio gue concedan a proe

ductos originarios de paases no misnbros ode SLADT .-

Be santablecs on pericde de transicidn, &) igual gus

it hizo gl Tratado de Roms de 19573 eBn dete periocdo se  haed

7

ur progirama o liberacidn comercial consistents en rehaias,
.

srEnrelarias, progresives, linesales v automaticss. Esto aiti-

mor @B sy clmportente porgue s elimina la dificultosa nego-

ciscian maltileisral e los gravérisnes vy medidae de sfecto

eauivalenis, - . ‘

restriooiones o arancelarias,

de oo gue llegoe al 51 Diciembre de 1994 con un arance

CEE, B&EVD D oE Casos en gus el plazo

para prodoctos
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ORGAMIZACTION

fa estructurs organics  del Mercowsur  durante el
periods de transicidon es simple v efectiva. Esta estructura
Cestd formads por gl "Domseio del Mercado Comoan” y el "Grupo

Mercado Comdn' .-

EE el orogano superlior gue tlene & s

a ocopduccidn politica, la  toms de decisiones para

[
]

CArge
cumplir los  obietiveos, programas y plazos, pars la constitu-
cidrn  definitiva del mercado. Este est a integrado lﬁm# Y
Ministros de Relaciones EﬂtEFiGFEEl? lns Mindistros de Ecmnam
‘@mia. Las decisiones del Consejo. durante =1 pericdo de

tramsicidn se tomaran por comseEns o de todos los integrantes

E1l Grgane eiscutivo  deld Mercosur By =21 1lamado

MErupo Mercade Comin' gue tiene facultad de iniciativa v sus

¥

funciones son velar por &) cumplimiento el tratsdo, heoer

[

cumpliy las decisiones, proponer madidas‘cmncretag y Tijar el
orograms de trabajio. betd compussto #ﬂrrcuw*fa migmbros titu-
lares v cuatro alternos poy cads peo-te conteatante, PRI SR
“tando & ministerios v oorganismos, BEdpresaments previstos  en
el tratsdo. Du sede,al igu%l que la de la secreteagria, serd en
la miudad de Montevideo. Cﬁiabﬁran con &) Brupc Mercadoe Ooman

los suborupos oreados originalments en el anedc Vo sobre

asuwntos comerciales, sduansros, LEONICOE, Tiscales, moneta-
ics, de transporte, politica imdustriasl, tecnoldgita, agri-

cola, energética v coordinacidn de politicss macroRcondmicas.

a4 O 12453



El Mercado Comdn es une Formala témﬁiﬁw”juriﬁica
termiﬁat@ment@ clarm'y rBECIsa e hace referencia a un hecho
Brordmico, W BER&ac i Jcaﬁémicm e oomercis libre, & un
progeso.:ali?icadc comc irveversible y & una accion volitiva

1o

al

mt} tAnasion

IMTEGRACION FISICA

ba simbideis midrovia-ferrocarril, g2, sin oduda,

une:  de los danstruamentos importantes del Mercosur. Este
sistemns o rios internaciornales, oen razon de la soonocimicidead

del transporte fluvial, del amalgamiento gque =g produce en

n

los pusrtos ge trdnsito o transferencis de carga, entre los
smados de bransporte feryoviario y marditimo convierie precisas

ments 20 omaritismos, los pusrtos v las poblaciones mediterrde

e

« Es, ademas, un factor decisivo de la integracidn fisica
v soontmics del desarrollic de comercio exterior de Sus pailSes

integrantes. -
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Hablar del MERCOSUR sigue siendo aln boy  unr tems

reclulddn a las secriones roonOmicas a2 los medics graficos,

[l

de  las revistas especislizadas v de una franda de los

girigentes. polaticos. Dn e Argentinag &1 menos noo 82 ha toma-

do conciencia de la importancia de la cusstidn vy de como in-

fluird en gl destinc del peis v en ! pariicular de cads  uno
de  nposcobtros., Schtoamcs todavis  con un reflejo provinciano,
muestras Feaceiones ﬁ&riéﬁ&ﬂ&ﬁ mae & los arrabeales &é} marcho
¥ no parecemos comprender el frio determinismce de las grandes

i

disputas vy conpeiencias que habremos de sobrellevar nos ouste

[ F e

Fl paso hacis la continentallizacidn  fus anunciado

1

visionariamente por el Gral.  Perdn. Lo gue  fuesron sus

palabras . hoy son hechos fundacionales. Y es funda merital CyLie

ern @) analisis v prospectiva de provectos en marcha se tomean

IR

£ conslderacidn estas grandes lingas de diagrasm=cion politi-
ca contimental. Porgue al Tin, los provecios puntuales serdn,
en la medids gue estén insertos v apargzcan concoedantes con

& Mmas menss impussta por los tére-

b

ura diagramacidn o tendenco
mars politicos Y Bcorndmicos gue revelan los wliimos aconthee

simientos plapetarios. 9in ser un dictead: cosnipresente, las

propuestas puntuales deben adordesrse  dentro de su omarco de

-
ki

pmbargo no es suficliente pars

o
[
-
ot

influencia vy esto es obvio.

=L permanencis en el tiempo. Reguieres ung CONBITNAnCI & OO0 B

reEgion mas  prodima vy luegn imbvicarse  en @l gspacio mas
amplio de lo regilonsal. Caso contraric o tendra acceso a los
Crealtos 3n++*“ﬁr1unnL@mg o serd computada esn el comsrcio

Al

gxterior vy finalmente zmerd barrido en el meroasdo ioterno. Sin

A F o guta  apreclacidn  no o os apmcaliptica, simplemenis
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refleja  loz desatfics actuales que debemos  sobrellevar vy
velear ern nruestro  beneficic. Fara ello debemcs apreciar

detidamenie slgurnas situaciones., -

La economia maundial se globaliza. Este fendmeno ==

industrializados v o@n

CrEvs BTN g @ primer lugayr, en los pais
io emergentes ds muy }éﬁidﬁ irdustrializacion. las mercanuias
= ul g I cada ver A s , prcduétoﬁ muncdiales gque resultan’ de  un
comersio genzo vy oe uns interdependencis cads ves mayor.  El
aorovechamiento de diversas veniajisas comparativas simul tdneas

e gefinitoria

hi]

tiende a incrementar la productividaed, y st

grn da carrera por la competencia v o la rentabdlidadg. -

Fo otra parite, la  interpacionsiizacidn no BE

linsal,. El  agrupamiento  de potencislidades de prodoacoidn

reconoce bres pgrandes cerntros: los Estados Unddos, Burops

oooidental vy 21 Japdn. Cads una de édstas dress se interciona-

'
o
i

lizs a peartir de la regionalizacidn. De gsts mansers =SB poresern

ta la paradoia de que al missn Lienpo ouwe crece ls irterne-

cionalizacidn e sgudizan el proteccionismo vy los scbhsidios.

Frn msase condiciones las economias nacionales de poco dipa-

mis

ooy relativamente cerratdas 2 las nuevas corrlentes del
comersio  Anternacicrnal llevan todas  las posibllidades de

dekilitarse atnr més ¥ reEsignsr posiciones  en la carrera

muncdial .-

L.at decadentia scontmica sargentinsg de los dltimos
guince afos estd divectamente relascionads con #ste pédrdida de
gimamismo, gus es o contraric de 1& gque carascterizd a2l
Bréﬁil, sohre todo en los afos setenta, &0 Rl periogfo en que

s profundizd el deterioro argentino. Bin embargo awngue 1a

P&g nC. 1727



...l

rizmtancia entre ambos pailses se  agrandd en Tavor del Brasil,

2

date tambidn  se  encuertras  Bn orisis. Sueede gue el orden

gconteico de la posguerra estd destruido v 2l omundo =2 hialls
@ wna dificil transiclidgn Bacia wrn nuevo orden cuyas caréct@—
risticas todavia no  estan plenamente ﬁ&rfiladaEH Fern d#ste
Coorden, o por do mEAGg @l fransicto bhacls &), se desteaca por la

internacicmalidacidn vy 1z competitividad basada ey la

constante innovacldn tecnolédgics.-

FPeone o sus diferencias. la PArgentinsa v el Brasil

tmndréﬁ mé s uh#ncaﬁ e aframta# gs=os desstfios g2 1o hacen a
traves s uns anteqraclon meyor v ode uan aprovechamiento con—
Sjunto de sus capacidades nacionales, sobre todo &n el caso de
e Argenting, que de oors maners guedsrisz &Un mas  dismanuids
frente a la competencia internacional, e inﬁlu%o ante  la
int&gra&imn cormtinerntal . L& ipteoracidn se peresenta &g oods
alternativa & la aperitwra unilaterzl. Ho puede decirse gue
e trate de uns fdrmuls geneval. Thile, frente #} B USRI ET
to del Mercosur, ha preferido hasta ahora: un sendero proplog
dehide fundamentalmente guUE = aﬁ&rtura eE. mly amplis oy Se
gperd & lo 15*3; de muchos afios. La assclacidn subregional
pEra la integracaitn no lo strae demasizdo, éaLvo ﬁara'la
ol ocacian de E%jltmlp" M>r&dnnluuu guizas tambidn porgue la
integracitn podrisx disminuar alogunas de sus vantagam afulirbul=Taf- T
tivas, sobve fodo en el caso de  la f%uticultura {de ahi la
resistencia &l paso por su territorico de 1z produccion

frutihomrticola argentina hacia los puertos del Pacificol).-
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3

En la era de la constitucion de grandes blogues

.Fagimﬁa}aﬁg las perzpectivas de la integraclicn lstinoamerice-

i

ma BN muy diterentes gue en 1 pasado, cuando los empressae

LV 0%

in

Facs v los gobiernos vivian aferrados & sus mercados caut

pacionales v descoonfiando de sus veoinos. En 1la actuslidad &l

-+
:

desafic del nuesvo oroden  mundizxi los obligs & 0 intentar

provectos conjuntos que no pordrian acomeher por s o proplos

ol Lo . -

e intsgracidn aroertina-brasilesa v 2l Mercosur,
que &5 su ampliacidn hacia Wroagueay v Faraguay, no pErsligoe

L
£

etlio chistivos de intercambic. En primer lugers s trata de
replantesr l&  iAnssrcidn de  2stos paisses en la sconomis
muandial  con el propéeito de ampliar mercados vy oalosnzar una

pzCala mayor de produnctividad vy  capacidad competitiva, para

i

213

dar  dmpulzo & la rentanilidsasd . de las  inversiones oy
crecimiento, atrasr  capitales de riesgo  fars Tecilitae el
financiamiento v, por esa via vy por ls  del comercio de

exportacidn, promover la modernizacidn industrial v geperar

jasm divisas regueridas pera e} pago del servicic de ls deuda.

i la dntegracidn da como  resultado un mayer

fany
[

Arvteroamin intrarramas {entre ramas. comnpderentarias) haberd

mayor especializacicon. En ese caso deberia esperarse gue la
ﬁrgentina ser tledicaras aﬂn MEE & la& produccidn agropEcuasrig oy
alimentariz, diversifticeda por el desarrollo de pocas i
trias  gue  reguizran mano de obra ecpeciszlizads, sobre oun
fando de mencs denﬁidad iﬁduﬁtrigi tde conjunto. Brasil tiens

a st favor sw gran mercado, la considerabkle base industrisal v

los menores costos laborales v de servicios.-—

i
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i, en cambieo, cuando se  ilppone el intsrcambio
it rar e Bmas 1e5per1ﬁ¥1rahxéﬁ gentro e lans ramas), pocrias

poperarss un desarrollo més integral vy varlisdo dentro de cada

pais. v, s=obretodgo, en-dla Argentins, gue Bn 8se Caso tendria.
mencs que tener a la desindustrializacidrr.-—

Hasta ahora mo puede decirse gue hava uns tendencis
definida. El intercambio inicialmente favorasble &l Brasil se

it Bn Tavor de la Argentins con un destacado  impulso

i

VI

™
m

para  algunas ramas industrisles. Sin embargo, la  situacidn

parece . envaminads & darse vaeelta obtra vez. La riElativamente

alts apreciacign de la moneda argentina refuerzs la ventaia

COHRET & g costos v gEcala de produaccion. Esto
Gltime defindlria la situacidn de las dndustrias de produccidn

maziva en favor del Rrasil, pero  se trata de una generalidad

FPara la firgenticma la

ey iy, o allvierts en o toddos los

Frama mE&s Tavorecoids ST =us ventajas comparatives maturales

-

ge la agroindustria, perc sun a&lli  apayecen Rproyecios para

4

susmtituir  la  industrislizscids o en la Argentinag por s

brasilera, & cambic de adguirir materias primas pacionsles.-

Esta ez uns muestrs de asimetriss de iz inte-

gracitrr. PN nay unificacidn e ROrmas arancelarias,
cambdarias, bri butariss vy  laborales, existen prtrateglas
diametralmente diferentes con respecto al  porvenir de la

industria v el dezarrolle tecrnclégico v tampoco  s& Clenen
criterios comunes en cuanto al gapel del Estado v al grado de
defenss d& la produccidn nacional. BEn esss condiciones  es

oue exista complementacidn ni intercambio intrarramas

ol

L

i1fir

sing la  peor sEpecializacidn posible pera el paas gue retrs-
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il

ma sw desarrollo andustrizl, gue  en &ste  cano

]
Ij¥
[
it

Prgentina. -

£l Mercosur nacid  formalmente cuando & Tines de
17228% la Argentins v el Brasil orearon la Somisidn Mistes de
Blto Mivel pera la Integracidn. & mediados del sfo siguiente

v & iAnstancias de  leos  gobiernos de Radl  Slfonsin oy José

rd

[}

Rarmey S8 puss e mercha &l Frograms de Integraoicn oy

Cpopsracitn Econdmica a traves de protocolos sectorialessyw -

Erm 1998, va oy loe presidentes Darlos Menen oy
Fernando Collor de Mello, entrd en vigenciz 21 Tratado vy se
incorpord el protooolo pera e corodinscidn de polilticas

macroecondcmicas. En Julio de 19980 se firmd 1 Aota de Buesnos

Gdecimiento del

nal

Fires, gue adelantd la FTecha para el ests
mercado comdn al 31 de Diciembwe de 1994 Fre Agostio de ese
mismo &M s srepid  la  Ancorporascion dei Hruguay v 21 Fara-
guay vy me Tormulda  uns iﬁvitaciéﬁ a Chile. E1 2& de Haram e
1H9L se firmd el Tratado  de ﬁﬁuﬁﬂién para amplisr  is
imtegracion argentinc-brasilefa  al Paraguay y el Wruguay. El
pericdo de  transicidn hacisx g2l mercado comtin, gue para la
frgenting Cy el Brasil finalizerd el Wtime dia de 1994, se

postergard un afio para 108 dos naevos SO0 o5 . -

FELLT S5 e

feirel 18 de Ernero de 1995 &1 Merc
zona de  libre comercio, corm arancel CEFD ¥ B O RO L &6
integradas.—

El Mercosur se presenta ssi come un Camino para la

raconversitn. For sso @l resultade gue suria de su desarrel lo
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wva by marcandz las caraat&riﬁticéﬁ de esa reconversidn  para
la Argentina como 1o ind;can las asimetrias antes cefaladas)
gl aspecto gque pragénta fayorr prescupacion s el sector
ifidustrial . MNingur procesn de  reconversidn esxitosc sg ha
desenvuelto sin politicas industriales especificas, pero esie
inorediente =25 81 ‘més diluide en 2l programs scononico

argenting, y =58 ausencia es posible que se note en los. ve-

swltacos de la integracidon.-—

Bl

Dentroa de gste maroo Qemaral rezitlta conveniente
tomar conocimiesnto de las magnitudés demograficas, geograti-
can igue va fusron expuestas) . econdmicss v soclales gue invos
tucrarr &l &res. La tabla comparativa  gQue acompafamos oS

Plustrard de modoe gensral a1 respecto.-
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¢ s justaments en dste gran escenario  donde  de

e

dezarrinl 1 21 Tuburo de

iz
et

e Fero mio oHe Doy 5w

Breapio o &l ogue la Argentina priorice sus getrategias &n

1

el Mers

s =i obemrvanos el

Tta mas stendibl

interdés gus ha  despar

=il s @l resta

"y

.

Uridos v la Uomunidacd Eurcpes b pussio en

acomirafiar dsbe proo

clarg ®u

i} [r3:03

unn reciestes informe de

central

o
L

ameporamiento, 1a
N

triml jepoewmsa -, PEOOMENOSE S BUS

Meroosur” en stes ssirateglias de

afRo 2REBEaT .-

En Febrero Vlitimg, cusndo una

it wlel | Hanooe ok

Exportacion & Isportacidn (Eximbank) del  Japdn estuvo en la

fBrosnting, transmiticd formalmerte el interds del goblerno de

[ i34 30k i

G LEm e gl FILAE {3

Tokio por incrementar los vinoul

bhiogus. -

i
CoEe i

B ombreil ohe

e LG Brasilia para

gde 1o represenhtacidcn de o la

éatas irtemcionss. La IBrargua

Ceidanren se yetlelidc an sl tuvo sncabezads por

2l presidgenite de la Mippon Steesl, Hiroshi Sadtoh, vy gue 3
enviados pertenascian 2 corporaciones conn Sory,  Mitsublshi,

Tovota, Fawasaki Stesl, fAoki, Mitswui, Senkyidg

-

Marubeni, Chivoda, bomura Securities vy Komatsu. -



Japtn demostrd interds en

CiLE sonprialmente figuran
} L =

gnergeticos,. w2l sector de bienes

ELCErUrCGLIA . -

Ei reciente souerdo

Jansiro  indica gue el Mercoosore

produccison de acero de Americs

Mientras tanto,

perdieron oportunidad en manif

al margen v estudiar el nuevo blogue

proponiendo. En 23 caso de Estado

intereses S e monia ml

cidn del Grapo "4+ 1" entre los

Merco s, como dmbito de

Imiciativa para las Américes del

provecto yregional .-

For opbtra parte  importantes

rias ¥ centros de estudios pusisrvon

ectaba sucediendo en &l Mercosury as=:

reuntion de Marzo pasado del Council

Muteva York .~
=1 Douncil es el dmbito 1mﬂ
rFes de la revista  Forelgn

corsideradas, ern las esferas de

influencia sobre la

todo, en las decisiones estratdégicas

Pag. n 134

giversas
gy odrdy

de campital

e borial

[mmi iy

HDFtE%mEFiﬁaﬁﬂﬁ Y
cuntar s
comercial
Ihiicios

azuprdo concrs

alogo v

presidents

Aftfailrs, v
Teao obd g_l'
perlitica exterior norisamericans vy

"
S, %

areas, entre las

istria, los KT aE - July A T
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Latins. -

ST Renn Eiag
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Forsign Rela twmnmq w2y
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En goas reuniones participan habituwalmente analis-
tas politicos, consuwltores de empresas v de gobdernos, astrs-
tegas, smpresarioe vy banqueros, Yy en este casc tivo reEpercue

sicmes alentadoras sohre las cancillerias del Cong Bur.— -

etn

Loe dore pal

ses del Mercado Comun Barogen, por osg

parte, han desarrollado un abordeje distintoc en 2l area.

[
i

Ellps sligicron comp la llave de entradzs para el Mercosur

transferencis de. " tecnolcocgia " en materia de integracidon

regiornald .-

tboe 4 del Merco=ur no dudaron en aceptar la oferts

3

P

- panwsiderada "una clara sefal politica” —, vy ahora . 2sta &
purrte de Tirmzrse un acusrdo de Qooperacicn v Asistencis poge

@l rual ila Comunidad se compromete s braneferir su @xperlian-

cia o institucional .-

de dificil woeptacion e heoho de penssr gue las

5

E
proyecciones  se daran linealmente, sin dificultades. & las
falencias estructwrales deben agregarse profuncss asissirdias
prtre los  dos ﬁFiF;ﬁ m&s dmportantes del PMercosior, Brasmil.oy
Srosntina. Botas  son debidas ﬁrincimalmsnte o los distintos
MEGMEN TS BCONemicas QuUe YivVen, Esﬁécialm@nta en lo referente
& lom tipos && camhic. f%i tensmos oscilaoicnes  bruscas en
dos  Flujos de exportacidn e importacidn entre ambos Daises,

.

" ..' - . "
tal como 1o reflejan los gréaficos v tablas gue presentamos:
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EECITI
fuentee C.EAL

"EXPORTACIONES A BR
" " Valor en dolares detlactado por IP
400771 —— Expo redes
111 — Nivel aclivBra
g 330 -~ TCR Broail | I
Il. 300 $1-| — TCR Arg. / \
w 250 -
m
8 A NVAEL
- 200 v y
g .. h / \ /
5150 ' 1 )p-.
o 100 grin --»-...:..Sz;l__,;j LI LA
ﬁ = N ﬁ-..‘ TN '
50 = ]
1]
| 190G ] [_+9089 | KIR

*'IMPORTACIONES DESDE BRASIL .,

... wvalor en délares deflactado por IPM U.S.A. "' SRR

250 7| —— kg redes
Mval octiv.rg /
. JIK - TCR Brasil
G 200 — R g N /
n
4 150 N / \
> SLL ALY I
2 100 Het: \—/ DR AL /
] <1 NS T I T B N N —
_: \\__..—"'_V . / - . \ﬁ/
el 1 -
? 50 I .
0
[ 1985 } 986 | 1 BT EEDN SKEER EXR
Fuente; C.EAL

f

SALDO COMERCIAL ARGENTINA BRASIL

- Valor nominal en us -

300 9| . ' = Expo
__hm

WO — sa 7
n /;'
£ 300

200 T feief] -

INCT AN
3 100 NN LA LN
g N
§ oipr /
bl ] ™~
~100 A\ A
LA

EEETEN BETINON SEETT BEETIETI BEETT KT KR
Fuente: NOEC

BALANZA COMERCIAL BRASIL-ARGENTINA .

Afio Tatal Export. Brasit kmpon. Brasil Saido
1985 1.016 547 469 | + 79
1986 1.419 682 737 | — 55
1987 1.412 832 588 | + 252
1988 1.686 979 707 | +272
1989 1.969 722 1.247 | —525
1990 2.033 645 1.388 | —743
1991 3.060 1.476 1.585 | —109
19g2* 3.500 1.900 1.600 | + 300

*Estimado. . I
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Rinn embargn, a pesar de las oscilaviones; smpre

prcontraron Tormas  aligrmaltivas PEROH

riocs der anbhos

=pudr optimizando ventajas gue ofrece el tratado. & modo de

giempplo podemos sefalaes

milerns Drabms =55 asgonids oohm la

Haoe © anos la

E)

Y

logal bondrins ern Malteria Fampa, oue elabora an

matwris peims de ta cervee

TE DL Tabrice en Hrasil.o-

¥ e italians apastece & sus plantas de

Bl Bolsdn,

i e T b T Y [,
Pooon la lans de

ar &l sur argentire. -

a7

% Fste Jditime  wverano tabhricsa e - golosinas

Georgslos se adboold con sw howmdlogs Drasilena

Lacta, para . las  wventas agqui, allad y en teroeros

mEroados . — .
.

¥ Massgy-Ferguson compra 1a plataforms DeEra masils en

R o |

P& frgentineg paras la cosechadora ous T

Hramil. - -

¥ Deutz Argentina v Agrale Hreesl oomEroializan &n

Brasil} los tractores Agrale Deulz.—

.

Entas snimgirias ool vomos, van 'siendo coreeglidas

por la propisa dinamica empresdaria, pEro Tanhlen son encsradas

s Estsdos sion rime gue bhany formelado wna sevie de

acterdos gque irdn desgrosande btas dificuliades.

MHETY L& s .
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aderuada wroteccidn jurddics a8  guisnes tomen

Chenls A L OsEs B funniocnes de 1o novmano o el

2 Sprobacidn de los marons refTerenciales para  los

Auusrdos de Domplementacid .
A3 Bprobascitn del Estatuto de Himacionales
471 Desregulacids slesrnae dgl transporie de cargas be-
rreetres con Brasilp fsta wedida abaratd los

Tletes wn mas del 28 % .- .
T gherl Powusrdn 4 40 3 oo los 2ELULL,
comErcio oy la cinversion entre
Fercobur oy tea
la Tonmiciativa deld piresicdente
Lo courdinan sstrechamnenta
sun estrategias srondmico-comerciales  dentro de
lom foros interoacionsies coms £ grupn Salrms oy

wl ETY. -
) Ty oBcusrdo bursatildl osntes la Comdisadn Mascionsl de
K Valiores Valores Mobilliariocs do
Len tlel
. / }
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e

St

Bouwsrdo  esnbtre la WIS v sus o

arlrapar L

eten ademas giversos acusredos

spotares  produchivos, cono &l existente @ntre

entidacss coeperativas v Coninagro. U Droceso

organizaclicones sindi-

similar se obhservs &n la

Cales.

Dimeminacidn de numercsas o varisdes inicistives

smpresariales, gque se adoptasn en funcide de los
4

LFuridern asd Priye Bl

ohijetivos del Tratado.
los "joint-ventures", sinag bambidgr la  regiliona-

WP OB PUEVaS

1ix

AMIVETRIONES ¥ BL  sntrecruza-

31

miente aooionario entre enperessas. -

Funcionamiento a pleno de todos los drganos oel

Tratvados veuniones de presidentes v del Consejo,

-

rElarkin de mindstros de economis Y presrldenies

e Hancos Cenitrales v oreunidn del Grupo Mercado

W . MDiemas TunCionsn activamente las 18 comi--

& ias cuales s ban

Viabajo, " Turismo,

bermcila v Tecnica.s

N ~

BT A% LETES

j~d S~

La reciesnte reuanid; pre

wy rmuevas directrices politicas pasre g1 fue

turo, evidgenoiandn la decisidn de constitouir el

del Tratado. Esta

Morcado  Comtn 27 lon

FEuitn e un weErdasdero Pito Ristdrioo s la

oy F o sy Tow acuardos

sustantives slcanvados por oz 4

grtre los cusles Jdeshtacamos:



id

bty
.
S

Tr1:

Aprobacidn del croncgrama de  mpedidas  gue

jiH

comprometen 77 taress conoretas en plazo
determinados para alcanzar los  obietivos
del Tratado, gus &m0 = art. OB euxpress

"cooroimaclon de politicas gue sg 0 vesliza-

ra graduslmente Yy er TOrns oonvergente  oon
tos mrogramas de desgrabaciden arancelaria.”
Este ﬁrﬁmdgﬁama gatd orismtado a raﬁwlvef
@l problems de las asimetrias. Hacia el
v
primer semestre  del afo proxine se adopla-
ran las decisiones Lasicas acerca del aran-—
Cel eEwtern Ccomin, o ,rEgir& & partir del
afio 1995, Fota definicidn s essencial para
chi et e incertidunbres acercs  del pertil
competitive del HEﬁcmgur y o una sefal valio-

ey para £) planpamiento sstratdoico de  las

EMT {8 &G L

Pr@cadimi&nt& de tuejas v Lonsultss  sobre
practivas desleales de comercio que permi-
tira a. cualguier productor afecizdo en
cualguier pais @iembvrc, Tormular reclamos
cuando se consideren lesicnados por impor—
taciones subsidiadas o con dumping de obtro

Faa s miembro., -

Fijacidn de griterios omanes para  Tulurass

negodiaciones con obtros miesbros de  ALADI.

.

Aousrdos de cooperacidn con 21 BID v la CEE

oara la construcoidn del FMercosur .-
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Aproebacidn del Tratadeo de la Hidrovia  {con

pariicipacide de Boliviad.

ifdciative
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Foto Ng 1

Foto Ng @

Foto Mg 3

REFERENCIAS —~ ANEXO 1

Vista hacia el Sur de una via tiradero e en el

anteproyecto se debe levantar.

Bector gue se usard para futura playa de Contenedores.

En  wvia donde est& ld formacion de vagones plataforma,
LN sector e levantard v en el comienro de la imagen,

s@ . empalmard  la nueva via qgue servira al Muelle del

FLuerto.

Foto Ng 4 = Vias de sntrada lado Sur a playa de cargas.

Foto No 5

‘
\ ”

Vista del sector da;!playa de cargas lado norte. Se
b . .
.Observa parte del sector Talleres.

i i
! |

Foto Ng & - Plava de carga. vias tapadas con' malezas.

Foto Np 7

Y

Se observan instalaciaocnes del Sector Tallesres.

8 ~ Zona de playa de cargas lado Norte.

v

Foto No 2 - Sector de acopio de _hateriales en proxzimidades al

L
b

campamento de . cuadrilla.

Foto Ng 10 y 11 - Calle a usar para mejor operatividad del muelle,



Foto N°
Foto N°
Fota N*
Foto N°

Foto N°

Foto M®

Foto N°®

Foto N°

Foto N*®

Foto N°®

i4 vy
17 -

19

o0

mEr @mplazara una via.

Amarre de barcas, lado sur, en muelle de madera.
Sector proximo al muelle de madera.

15 - Vista del muelle de madera.

17 v 18 - Muelle yv plavs.

y 20 - Nista general del mueelle, tomada con
orientaclion Sur a Norte.

Barco.

- 2E -~ 24 =25 vy 26 - Vista al muelle de
instalaciones del puente grua.

28 — Distitas tomis de la platz del muelle.

Vista del patio edificio Bendarmeriz y columna de
alumbradoc.

- 31 - 32 - Lado norte del muelle. Ssctor

atracaders de embarcaciones.
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MOVIMIENTO DE MERC. POR PUERTO ANO 1985
PUERTO DE CAMPANA

HIERRDS MINERALES (2,4
COMBUSTIBLES LIQUIDDS (8,64)

BUSTIBLES SDLIDD.

(34, 10
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ARENA Y CANTO RODADC <0, 0D

PROD. AGROP. Y PESCA (54, 9:



