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¥ Infraestructura bAsica complementaria.

DE LA



Flamo

Flano

Flanme

Flano

Flano

s

r e

ri?

e

e

INDICE DE PLANOS

fcreso de omnilbus & Estacian Terminal.

yinculacidn reosional. Transporte automotor de
pasajeros.

fAnalisis tréansito de amnilbus.

Terminal de omnibus. ACCeso vehicular y peatonal.

Terminal de amnibus. Esguema propuesto.



LA TERMINAL DE OMNIBUS Y Sy ENTORND.

La Terminal de émnibus de Santa Rosa. Fcia. de La
Fampa, estd ubicada en el extremo Este de la ciudad, entre las
calles Corrientes y la Av. Fedro Luro.

Ecta terminal se localiza en un extremn del predio del
Centro Civice en tierras de propiedad de la Provincia de La
Faompa -

De sjscucion relativamente reciente este conjunto
civico es de gran poder simbélico vy de convocatoria ciudadana
v regional.

La terminal, por st considerable flujo, avudd =&
incrementar el desarrollo de este sector urbano, generando un
muclieo de servicios de incipiente actividad comercial en la
interseccion de la Av. Ban Martin, eie de expansion de la
ciucacd, vy la Av. Luro integrandose en forma creciente & =sd
estruchura urhana.

£l ingreso de los amnibus de larga distancia desde las
rutas regionales NE3 vy 25, de jurisdiccion nacional, se realiza
a traves de la Av. de Circunvalacion y desde alli por la calle
Corrientes hasta la playa de maniobras.

El acceso por esta calle, cuyo =entido de girculacion
fue modificado con posterioridad a 1a miecucion de 1a terminal,
geEnEra complicadas maniobras de ingreso Yy estacionamiento en las
darsenas correspondientes.

La vinculacitn peatonal entre el sector asignado a 1a
terminal v los restantes edificios de gobierno, a traves de
algunos senderos, nNo esté jerarguizada y no configura una red
de relaciones fluidas.

asi las veredas schre la ralle Corrientes, gue sirven
de zona de detencion al transporte urbano ¥ los andenes de la
terminal ,destinados & omnibus interurbanos,carecen de buenos
caminos peatonales circundantes.

Tampoco existe una ciara lectura de los sitios de

ingreso ¥y egreso peatonal a la terminal ni del esstacionamiento

1



de los vehdculos gue acompafian a los pasajeros.
Seria necesaric mejorar mesta situacion desde el punto
He wista funcional vy formal organizando 105 pspacios urbanos

destinados o pestones ¥ vehiculos.

La Terminal de omnibus fue objsto de un  concursd
nacional de anteprovectos, cuyo primer premio fue garnado por los
firg. Clorindo Testa, Francisco Rossi, Augusto Gaido v Boris
DavivioviG.

£l proyvecto se Fealize en 1997 vy l1a ohra Eé congluya
en 1962, Su diselo, fuertemente condicionado por la cubierta en
tarmas O paraguas’ de hormigon armado, presgnta una morfologia
ligada & la propuesta arqguitectonica del Centro Gubernamental
configurando con este un conjunto indisoluble.

Modificada parcialmente en reiteradas ocasiones sSuUS
EEDaCILOS s b iores & interipres presentan rarencias de
ambisntacién termica ¥ talencias en su actual tfuncionamiento
pues  estos cambios parciales fueron concehides en  fTorma
integral. Tamporco responden & 10s NUevos conceptos incorporados
s esta temética ni se adapta a las transtormaciones wrbanas
producidas en igs Gltimos afos.

£l edificic de la terminal de una syperficie estimada
en mas de 1400 md tiene una capacidad para 11 darsernas, 13
toleterias dispersas para 18 empresas, despachn de equipaje vy
CAarga. confiteria v sala de espera desvinculada del gran espacio
edificado ¥y poco scondicionada para atemperar las inclemencias

~limaticas locales.

£1 funcionamiento de esta terminal he =ido phieto de
numerosas criticas por parte de los wEUarios.
Los principales reclamps a considerar, ai e desea

mejorar sUs instalaciones, se refieren at



conflicto en el edificio de l1la terminal

Falta de vinculacion entre el sitio destinado

a estacignamiento v el edificio de la terminal.

Eccasa jdentificacion del accesO peatonal & 1a

terminal.

Falta de praanizacitn interna.

Boleterias dispersas ein iAndicaciones de 3w

ubicacion

Sanitarios duplicados vy dispersos, &N mal estado

de conaErvacion.

Sala de espera desvincutada a la que solo se

llega si1 se Cconoce previamente au ubicacion.

La confiteria-bar ein atractivo vy N0 deficientes

condiciones sanitarias.

Falta de un sistema de sefalizacion Y anuncios

de llegadas VY salidas de omnibus.

Falta de acondicionamiento climatice vy de
superficie suficiente como para hacer de este

espacio un sitio confortable de espera.

Conflicto en las garsenas

Foco aprovechamiento integral de las
instalaciones existentes debido al emplet
intensivo de algunas de ellas y al usa de otras

romo espacio de pstacionamiento diurno.



Escaso espacio destinado a la espera de

pasajeros v apertura de las puertaes de las

bodegas .

Falta de identificacion y/o sefalizacion de
andenes v anuncios de viajes v Smpresas

prestadoras del servicio.

Faca conexidn entre la zana de espera protegida

y la semicubierta.

Falta de proteccidn ante las condiciones
rlimdticas adversas, especialmente lluvia vy

frio.

Froblemas de operacidn en la playa de maniobras

en las horas pico.

No existe un modelo de solucidn tnico vy aceptadb por

todos gue permita resolver el funcionamiento de terminales de

omribus.

El disenp depende de muchos factores incluido

@2l movimiento de peatones

el movimiento de Omnibus

2l movimiento de automédviles

la disponibilidad de egpacim

espacialmente de la localizacidn de la terminal
respecto de la estructura wrbana

del impacto que produzca en el entorno

Muchas de estas variables va estdédn definidas: otras

pueden mejorarse, pocr ello se realiza i analisis

particularizado del movimiento vehicular y de la infraestructura

hacia la terminal.



¥ El movimiento vehicular.

Dado el interes manifiesto de las autoridades
municipales de mejorar las actuales condiciones de 1a terminal
g dmmibus ¥y oen base & las consideraciones pupuestas, 5€ realizo
un  analisis del movimiento vehicular de Aampibus de larga
distancia € interurbanos y una estimacison de pasajeros gue
putilizan esta terminal .

Con esta finalidad se recabsd informacidn respecto de
lps sErvicios de Transporte antorizados @ Bu recorrido Y
horarios. Asi mismo Se conpletd esta informacidn «ob datos
provenientms de censos de clasificacion de l1la Direccitn
Macional de Yialidad, del arn 1987.

A fin de verificar estos dalos, asi como el tiempo de
permanencia en darsena, el movimiento de pasaljeros v vehiculos
de acompafamiento, S® realizd un relevamiento de situwacion en
Santa FHosa, 2N el dia pico y los horarios pico cantandg para
ello con la colaboracion del personal de la Direccion de

Transito ¥ Transporte Municipal y de su Director, sefor Drtiz-

También Se realizd una peduena encuesta entre los

usuarios de 1a terminal.
" Caractarizacidn de 1a terminal

Eeta estacidon de amnibus  funciona actualmente com
estacidn terminal vy de transito de las empresas que ofrecen
servicios de layrga distancia. A nivel local es ntilizada Ccomo
terminal por = empresas  de gervicio interurbano (&l Indiao V¥
Eupreso Anguill . V

Se indica el recorrido de ingreso y egreso de los
Ammibus de larga distancia y los interurbanos desde las vias de
acreso a la civdad (ver esquema adjunto) .

Ez estacion terminal o cabecera de por 1o menos nueve
Empresas de omnibus de larga distancia ©uwy/os destinos SO0

ouenos Alres, Eahia Blanca, La Flata, San Luis, Neuaqueén, Mar del

o



faall

o

-

N

|

L

e ”“'"_fi{., lflﬂlf__'lli@. [~ ]
RN
LT Innanmc g -
LTI g
IWER v ¢
r.r,._l‘;},] ﬂ R
meeny ?-jﬁ' s I
0oL :T:t - 7———
FIF‘JU -y
- | ':'_Ijgl ﬁu&ljﬂ o
i =
PYICICE RO AL =i L8
] ﬂ'gﬁzawmﬂﬂ_ﬂ” ‘"r,a'«\\ C="
e
e saliate s
iTsstasieiilaie e
a0 E“” QOO0 {1 sﬂg%l ]
b2eicd CEBEEEEE D conl i '
[k re] [ Ci 1l i
GO0 I O GEn N0 000 R THEHEagem W
5 e COOGIOUEITIC Lol 1 20100
! iy b e o e | = L IR :‘“[_‘)13‘=1L==r=
: [ I i e goong)
. £S5 ()00 = C ‘gg;;; 1
CIC ] rat] v, i am i o
y ( [ i "]’f%]n ]%ﬂﬂﬂ %8 s t Qr‘;:.‘—{:r—.r:.
SR oo Ol
A SO st
OOOOOOOOOOOOOO'nmmmDLL;
R R RIO :
RSO OCNTR
SOARTGO il oy .
< IO 00, |
YO Lo OOO(nnilhet g 1 [ |
SO RO B =
%C?OOO% 006%&_0(] HE 1[11 i} -
@ QoQg C ‘=I—
§ 7 (i
i
]
X X =
meem Omnibus de larga distancia ' I
. Omnibus interurbano
® Terminal de émnibus § I | | |
ESTUDIO PRELIMINAR DE e B
LA - RENOVACION DE LOS ACCESO DE OMNIBUS
ESPACIOS URBANOS DE A ESTACION TERMINAL
CIuDAD DE SANTA ROSA :
PROVINCIA DE LA PAMPA
MUNICIPALIDAD DE SANTA ROSA Escala Fuente o Plano
CONSEJO FEDERAL DE INVERS IONES ' £laboracidén
Ado 1992 1:32.0001  ,rgpia




.f"—-.,--\

K "
7N
1 \ Y |
; e (RN
SN SULYADCR OF JuIyY Y b N
f/". \s:L'rn 8./ /J~\- ! \'\.
\ -
o ’ ~ - N
(AP (Y App— \\ Forngia '_“
Y o, -~ * . X
SAN AICUCL DL T UGIMAN "",( ; ~ \.". o
) (l L | MESISIEICTA -~ cgvRoRs J
/7 {f sco. oo esicno At e .
r .'. - 1‘ Pl
~ycaremanca Nopt @ - " -
° amen ' ! Y CORRITMTES Yy .
N \_,a-\ . - I .
= sonrom Ny I .
f. " . \ \r‘q\ ' ( ,-‘,
aofes ‘ o, \ --..,.‘, N ot
| mmme
d N\ ) c ! r y
H anoouA . H
SaN Juan \- f ) sata e /
¢ \ ) ® & F
\ ) - 1] [ ) l -
L_s= Yy miocumg ) oeanam
MEWDGZA i 2 |
”~

COMORCAD RIVADAVIA

RiG GALLELNS

L

*

£

<™ Ruta Nacional
;@O@ Localidades

ESTUDIQ PRELIMINAR DE
LA RENOVACION DE LOS
ESPACIOS URBANOS DE
CIUDAD DE SANTA ROSA
PROVINCIA DE LA PAMPA

VINCULACION REGIONAL
TRANSPORTE AUTOMOTOR
"DE PASAJEROS

MUNICIPAL IDAD DE SANTA ROSA
CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
fa fa) 1 92 9 2 '

~

A

Escala Fuente Pltano
—immy Elabeoracidn

o Wo 200 propia

' }




Flata. Es. en cambio estacion de transito de aguellas empresas
(aprox. siete) gue brindan servicios de larga distancia enp
itinerarios regionales como Mendoza— Mar del Flata, San Juan -
Furnta Altx, Cérdoba - Comodoro Rivadavia, Cordoba — Neugueén,
Buenos Aires — Bariloche — 5.M., de los Andes, Rosario — Neuguen
(ver plano adjunto) .

Del analisis e planillas de movimiento
correspondientes a los meses de Junio y Julio de 1992, sa
concluyd que de un total semanal de 500 servicios el 817 lo usa
coma terminal v el 19% como pasante. Estos valores excluyen los

zervicios locales interurbanos (ver cuadro 1).

Cuadro NG 1
Caracterizacién de Servicios

TERMINALES FASANTES TOTAL

Servicios 394 o8 489
80% 20% 100%

Movimiento 391 194 ag7
&7 YA 100%

Fuente: Elaboracidn propia en base a
Flanilla mevimiento de dmnibus - Administracidn Terminal
Junsion/Julio 1992.

Servicio: corvedor tm} recorriﬂm bhrindado por: una&
determinada linea.

Movimiento: arribn o salida de dmnibus indistintamente.

Terminal: calificative gue se  agrega al servicio o
movimiento ¥ gue se caracterira por tener una
caberera de la terminal en la eiuvdad en
consideracion.

FPasante: calificativo que =e agrega al servicio de
movimiento v gue se caracteriza por tener ambas
cabeceras no radicadas en la ciuwdad .pero gue

pasan por la terminal.



. fBinalisis de la demanda diaria, horaria y estacional

0 efectocs de cuantificar el movimiento diario v
definir su variacion se considerd la informacioén suministrada
por la Administracién de la Terminal de Omnibus gue corresponde
a un mes de demanda media (junico 1992, fuera de temporada).
Involucra todo tipo de servicio de larga distancia, pasante vy

terminal, v el servicio local interuwrbano.

Variacion Diaria

DIA LUNES MARTES | MIERC. JUEVES VIER. SAEADO DOM.
ME de 126 Lie 128 Lz2a 132 112 20
Buses
Factor 1,06 1,00 1.08 1,04 1.11 0,96 .76
diario

l.a wvariacidn horaria se obtuvo de la Flanilla

i, "Fesumen del relevamiento horario en mostrador”.

Fsta variacion s representativa de los z2rvicios de
larga distancia e indica el numero de dmnibus por hora desde las
ooa las 24 hs.

El periodo pico se registra entre las 19 vy las 23
horas con 20 dmnibus v constituye el 26,9% del tréansito diario.
La hora pico es la 21 hs., con 8 dmnibus y es el 11,4% del

transito diario.



PLANILLA |

Terminal de Denibus de Santa Rosa . La Fampa.
Frecuencizs Horarias de Omnibus de Larga Disbancia,.®
recha: Julio 1992,

Lunes
Llegz Sale
.13 0.3
0,27 0.37
0.5G  1.10
.75 L.55
230

2.50
3.00
3.0 3N
3.0
3.3 3.50
.50
3.400 4,00
4,00 4,20
5,40
5,29 5.39
6.00
£.00
£.15
£.30
£33 &40
&.42
7.1
7.50 8.0
7.30
8.00
8.00
B.22
8,30
g.43
g.30
.43
12.00
12.25
13,00
13,00
14,00
14,39
13,13
15,29

15,40

Martes
{lega Bale
0,13 0.33
0.27 .37
0,30 1.10
.23 1.53
2.30

2.50
3.00
.00 320
30
3.0 3
J.od
.40 4,00
4.00 4,20
5.00
5,29 9.39
6,00
6.400
A.13
5.15
5,30
£.25 6,40
£.35
.40 450
7.10
7.30
8.0
g.a0
B.35
B.30
B.43
9.30
9.43
12,00
i2.29
13.00
13.00
14,00
14,33
' 15.15
is.d5
13.25
15.40

Hiércoles
Llega %ale
0.13 0.33
0.77 0.7
0,30
0,90
1.25
2.30

2,90
3.00
3.0 3
3.0
.30 3.0
3.30
340 400
4,00 4.20
5.00
9.2% 58.39
.00
6,00
6.15
&.30
.75  6.40
6.33
6.4
7.10
7.50  8.00
7.30
8.00
8.00
B.25
8.30
B.45
2.30
9.43
12.00
12.2%
13,90
13.00
14.00
14.55
13.13

15.79

15.40

Jugves
Lisgz Sale
0,13 0.33
027 0.%
0,50 1,10
1,23 1
2.30

2,30
3.00
.00 .20
33
30 350
3.50
3.0 4.00
4,00 4,20
3.00
5.29  3.3%
6.00
£.00
6,13
6.13
5,30
6.7 4.40
$.28
6.40 6,90
7.10
7.30
8.60
8.00
B.23
B.30
B.45
7.20
7,45
12.00
12.25
13.0¢
13.00
14,00
14.55
13.15
15.13
15.25
13.40

Viernes
llega BSale
0,13 0,33
0.27 0.37
¢.50 1.10
1,23 1.53
2.3

2.30
3.00
300 3.2
3,30
3.20 3.50
3.30
3.40 4,00
4,00 4,20
2,00
5.29 0.39
5.00
6,00
6.13
b.3
6.25  4.80
6,39
b.43
7.10
7.5¢ 8.0
7.30
8,00
8.00 .
B.Z5
B.30
B8.45
§.30
9.43
12,00
12.29
13,00
13.00

14.90

14,55
13.15

15.25

15.40

Sdbado
Llena Sale
.13 033
0,27 0.3
0.0
0,30
1,23
2.30

2,90
3.00
.00 320
e
3300 3.90
3.90
.40 4.00
4,00 4,20
5,00
5.29 2,39
£.00
4,00
b.13
6£.30
5,23 440
£.35
&40 6,30
7.10
7.30
8,00
8.00
B.23
8,30
B.49
9,30
.45
12.00
12.29
13.00
13.00
14.90
i3.59
15.15
19.25
15.40

Domingo
Llega Sale
0.13 6.3
0,87 037
0.5 1.10
1,235  1.35
2.3

2.50
.00
o0 320
3.30
3.3 390
3.00
3.40  4.00
4,00 4.20
3.00
.79 5.29
.00
5.00
Bk
6.13
5.30
6.2 4.40
6.k
5,43
7.106
7.50  3.00
7.30
8.0
B.00
8.2
B.30
8.43
7.00 ‘
7.0%
9.30
9.45
12.00
12.25
13.00
13.00
14,00
13,55
15.15
13,25
15.40



Terminal de Omnibus de Santa Rosa .

Lunes
Llega 8ale

17,30

18.00

18.10
18.13

18.34G
7,10
7,20 19,40
.10

20,20
20,30

2,44

40 .20

20.47

21,30

21.30
2130 21,483

22,00
22,0 22,7
2e.05 722,50

22.30
FE3G 250

22,8

Martes
Llegz Sale

17.30

18.00

18.10
18.13

19.10

20.10
0.3
20,30

20,30
20,40
2040 21.20
20.47

21,15
21,30

21.30 21.45
22,00

22.00
2.00 2.70
22,00 22,90

22,30
22,30 22,50

22,43
3.3

La Pampa.
Frecuencias Horarias de Omnibus de Larga Distancia.®
Fecha: Julio 1992,

Hidrcoles

Llega

18.15

1%.10
19.20
20,10
20.30
20,40

20,40
0,47

21,30
22,00

22,00
22.00

22,30
23,30

25,35
23,35

Gale

17.3
18.00
18,10

18.30

19,40

20,20
20.20

20.30

4.20

21.30
21.30

21.43

i X |

2,00
220

Liw kLl
22.30
22.30
22,30
2.4

Jueves
Llega Sale

17.30

18.00

18,10
18,15

18.30
19.16

20010
20,20
20,30

20.30
20,40
20,40 21.20
0.4

21,30 21.45

22,00
2200 22,2
22,09 22.30
2.3
22,30 22,50
22,45

Viernes
Llegz GSale

12.30

18.00

18.10
18.13

18.30

19,10
19.20 19.40
20.10

20.20

20,30
20,30

20.30
20,40
20.40 2020
20.47

21.30
21,30

21,30 21.45
22.00

22.00
22,00 22,20
22,00 22.90

22.30
22,30 72,50

22.45
23.30

23.35
23,

Sdbado
Llega Gale

17.30

18.00

1B.10
18.13

19.10

20.10
20,20
20,30
2030
20,30
20,40
20,80 21.20
20,47

21,30 21.43
22.00

228,00 22.20

72.05 22.50
22,30 22.50
23.30

23.35

Domingo

Llega

{B.13
18.25

19.10
12.20
010

20.30
20,40
2040

0.47
21,03

ol

o I 8
o

0
0

O O

22.00
22.09

2.30

23,30
23.30
23.5
23.3

Sale

16,040
17.30
18,06
1B.10

18,20
18.43

19.40

21.15
21.30
21.30

21045

22.00
22,20
22.30
22,30
22.90

2245

i
#Fuente de Informacidn: Empresas de transporte de pasajeros de larga distancia autorizadas z
operar n la Termimai. Julio 1992,



. Mumero de andenes usados simul taneamente

Del relevamiento de permanencia en darsena realizado
en la Terminal de Santa Rosa el JI1/7/92 v sintetizado en la
Flanilla 11 se observa que el tiempo medio de ocupacion es de
27 siendo de 317 para omnibus de larga distancia y 10" para los

locales interurbancos.

Solo en un 37 de las veces en el periodo piceo (20-23

Fs.) el numero de andenes es supericr a 7 y nunca supera ios 9.

Dcupacién de andenes de 20 a 23 hs.

NO de andenes
seupados
siqnltaneasente

NG de veces
ocupados-
siguliinezaente

. Andlisis de variacién de la demanda por estacionalidad.

A efectos de valorar la influencia de las variaciones
cstacionales para leos omnibus de larga distancia se recabd
informacitn de la Direccidn Nacional de Vialidad provenientes
de Censos de Clasificacidn que se realizaron en coincidencia con
las estaciones permanentes.

Estos censos de clasificacidn tienen una duracidn de
2?4 hs., una ver cada tres meses.

Los Censos de Clasificacidon utilizados carresponden
al afo 1987 para la Rutas Nac. N2 3 y Mac. MO 35, por ser estas
las que canalizan el transito regional de pasalieros hacia Santa

Rosea.
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L.a ubicacion de las ectaciones censales se observa

en &) plano adiunto.

En el cuadro siguiente se observa las estacionalidades
para cada wno de los tres puestos en estudio (1 en Ruta Nac.nNg
5 v 2 en Ruta Mac. N2 39). La estacidn pico corresponde al
verano con un factor de estacionalidad medio de 1.39, con un

mawimo de Z.10,

Cuands =e dice un Tactor de estacionalidad de 1.57 =e
entiende que el THMDA (transito medio diario anual) en la
"estarion” en estudio se incrementa en un B9 Y respecto del

valor medio anual.

Definicion del Factor de Estacionalidad

BUTA PUESHD ESTACION HEDIn
() (1) {111} 11V ¥ {1} {Vin
Yerano tos0 nvierno Prinavera fnual

§ 191 F.E. 1,22 2,98 9,71 ) 1.9
.. {84) {62 {82} {62} 169}

33 104 F.E, 2,14 4,92 3,43 0,53 1,00
1.5 {13) (32) {13} 119} {33}

1 162 F.£. 1,45 9,47 0,99 9,87 1,08
7.5, {28} {13 (i {17 ~{19)

F.E.M, L.59
F.E. : factor de estacionalidad . por ejemplo T.M. III/T.M. VII
T.M. : transitc medio. |
F.E. Medio Anual:(F.E. III + F.E. IV + F.E. V + F.E. VI)/ 4.
Fuesto 101: progr. &01. Tramo: emp. R. F.l-Sta. Rosa.
Fuesto 104: progr. 462. Tramo: emp. ex. K.N. 1453-emp. R.M. 188,
Fugsto 102: progr. 129, Tramo: lte. B.A.-Emp. R.F. 1.

Fuente: propio. Basado en censos de clasificacion , D.MN.V.,

1987,
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Sintesis de las caracteristicas de la demanda

Forcentaje de servicios pasantes: 19

Muamero medio de servicios por semana: 500
Namerc medio de movimientos por semana: D95
Servicios medios diarios mensualess: 72

PDia piceo : Viernes
Relacidn entre gl transito en el dia pico v el dia medio: 1.11
Feriodo pico: Z0-21 hs.

Forcentaje de transito en el periodo pico: 26.9
Horae pico: 20-21 hs.

Forcentaje de transito en la hora pico k: 11.4
Tiempou medio de ocupacidn: 317

{larga distancia) (min.)

Tigmpo medio de ocupacidn: 277

(todos) (min.)

MNumero de andenes ocupados: 9

Demanda de andenes

La demanda de andenes para omnribus se calcould en base

numero de servicios en la hora pico, =1 dia pico con diverso

factor de estacionalidad (media v por picb).

a)

b

Factor de estarcionalidad baja

72 servicios por dia » 1,11 » 0,114 = 92,11 servicios por hora
1,11: factor del dia pico

0,114: factor de la hora de disefo

n2 de andenes necesarios

FLow (FL,11/607) = 4,7 andenes

Factor de estacionalidad medio (1,39)
72 servicios por dia » 1,09 2 1,11 »x 0,114 = 14,48 serv/hora
N2 de andenes necesarios

¢ {14,48/60°) = 7,48 andenes

g
=1

w

10



c) Factor de estacionalidad masxima (2,10)
72 servicios por dia x 2,10 3 1,11 % 0,114 = 19,1 serv/hora
ne de andenes necesarios

17w (19,1/607 ) = 9,88 andenes

En todos los casos los andenes existentes resultan suficientes.
. Crecimiento previsto

A fin de verificar un posible incremento futuro de la
demanda local de andenes se consultd al Director de Transporte
dee la Frovincia, I3
ng. Zilloto . En esta conversacidn se considerd respecto de esta

tema:

1. — El ippacto del cese del transporte de pasajeros
por ferrocarril.

Hasta la fecha existen 3 servicios semnanales de
pasajeros Santa Fosa-Buenos Alres gue transportan

— en temporada alta (enero) 1300 pasaieros/mes.

- en temporada baja {(julio) &50Q pasajiercs/mes..

Suponiendo gue no se pueda arrivar a ninguna solucidn
parra mantengr este servicio se transferirdn aproximadamente 110
pasajeros/dia en temporada alta concentrados en 3 veges /semana
@ 43 pasajerns/dia en temporada alta distribuidos uniformemente
er la semana.

Esto implicaria, suponiendo que los édmnibus de larga
distancia salgan o regresen completos, un refuerzo de 242 v 1
Binribus  respectivamente, para  absorber ©1  incremento  de
pasajeros. '

2 spectativa de crecimiento de laz empresas
prestadoras del servicio.

Hasta el presente las empresas locales solicitaron el
incremento de un servicio semanal los dias viernes en el horario

pico hacia Bueros Hires. Otra empresa sblicitd incrementar el

namerc de viajes pasando de 3 veces por semana a un viaje

11



diariog. (Tus-Tup).

En ambos rasps el incremento seria de 2 omnibus el dia

pico en 2l horario pico.

For ultimo no es de suponer gue este servicio crezca
ma= gue el porcentaje registrado para este corredor de

transporte de la Fatagonia cuyo valor es de un 2%4 anual.

£n todos los casos el incremento puede ser absorbido

por los andenes actuales.

-
i



¥ Infraestructura baAsica necesaria

For ltimo y a fin de orientar las acciones para
mejorar la terminal y =su entorno, se sintetizan los principales

spectos a considerar.
l1.- A nivel exterior

5@ deberan acondiclonar los espacios exteriores a fin
de consolidar la actual tendencia de wso de esta sector urbano
e integrarlo a su entorno.

Seria conveniente destinar el espacio frente a la Av.
Luro, hoy ocecupado por taxis, como sitio de encuentro vy nudo de
ingreso peatonal .

Se debe provectar una red de senderos peatonales
transversales que relacione la terminal v SUsS calles
perimetrales con las restantes sctividades del centro civico.

e debe encaurar la circulacidn pegatonal a fin de
gvitar un inoreso desordenado a la terminal.

Se debe reorganizar el sistema circulatorio vehicular,
especialmente la relacidn entre el espacio de estacionamiento,
2l servicic de taxis,el transporte urbanc e interurbano y el
acceso a la terminal (ver esguema de situwacion actual con scceso
vehicular v peatonal).

Identificar los sectores integrantes de la terminal

con la sefralizacidn adecuada avudard a este proposito.
2. Reqguerimientos funcionales de la terminal

En la terminal se registra un servicio medio diariao
de 72 dmnilbus.

Be estima gue el nimero de pasajeros gue suben v bajan
en la estacidn es de 2000 -3000 pasajeros por dia, con un

fartor de occupacidn medic de 20 pasajeros por omnibus.

El acceso simultaneo maximo de coches el dia pico, =1

13
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viernes, en 2l periodo pico de 21 a 24 hs demanda 9 andenes.
. Los andenes
El1 numero de andenes actuwaless (11 andenes) resulta

adecuado conforme a las hipdtecis yva descriptas.

Sim enbargo el servicio se puede mejorar del sigulente

modo

&} redistribuvendo horarios v reduciendo la incidencia
en horas pico.

tr) mejorando la distribucidn de micros en los andenes
gue deben tener la corresspondiente identificacion.

o) mejorar la organizacion del movimiento de carga vy
pasajeros avyudados por un adecuado espacio fisico y
una senalizacidn visible

a) introducir la mecaniracidn en el manipuleo del
equipale '

&) separar &n un futuwre el servicio de larga distancia

del interurbano.
. La playa de maniobra de omnibus

Existen dificultades de ingreso vy maniobra interna
ruando estéan ocupadas las primeras darsenas dado que la
superficie libre disponible no permite estacionarse en una sola

maniobra.
. Los taxis

El numero de tadis inscriptos en la parada de la
terminal asciende a 22, aunque se han registrado en el dia y en
haora pico entre 7 v 92 vehiculos estacionados i forma
simultanea.

Este factor de simultaneidad parece razonable para proveer el
espacio destinado a estacionamiento v acceso de pasajeros a los

Laxis.

14



. Bl emstacionamiento particular

En la actualidad estacionan en la playa de estaciona-
miento 25 vehiculos ton una renevacion inferior a los 20
minutos.,

En las calles periféricas, especialmente Corrientes

metacinonan 7 vehiculos mas.
. El gdificio
E1 funcionamiento de la terminal reqguiere de

- Hall general vy espera. El lpcal destinédo a espera actualmente
tierme una superficlie esstimada de 30 md.

- Informes: tableros indicadores v horarios. Oervicios
auxiliares de intercemunicadeores y altavoces. Servicio de
informaciédn: superfice esstimada 12 md. Esta superficie se puede
ampliar con un espacie destinado a informacion turisticas
superficie estimada Z8 ml.

~ Locales sanitarios, para hombres y mujeres. Superiicie actual
estimada 24 m2 en relaciéon al hall de ingresc y 24 mi més en
provimidades de la confiteria. Eg conveniente separar ambos
sanitarios destinando una superficie estimads de 100 md para los
sanitarios de la terminal vy 80 m2 en la confiteria restaurant.
~ Espacio para 18 boleterias y deptsito de encemiendas. La
supgrficie actual de las 13 boleterias gue comparten las 18
enpresas vy sus depdsitos se estima en 170 m2. Si se preveée un
madulo para cada empresa esta superficie seria de 220 mZd para
18 médulps.

—

Local para estafeta postal: superficie actual estimada: 35 mi.

H
H

—

lLocal de vigilancia: superficie necesaria estimada: 15 m2

Administracion de la estacion: sup. actual estimada 590 md.

Cabinas telefénicas o un locutorio adecuado a tal fin. Buper-
ficie estimada 20 md.
- focales o kipscos relacionados con las necesidades de los

pasajeraos (revistas, golosinas, etc.), superficie actual 8 m2.

i3



- Mestuarios vy servicios sanitarios para el personal de

maestranza de la estacion (actualmente 9 empleados).

- Confiteria, bar v restaurante.

Actualmente la estacion terminal cuenta solo con bar
contiteria, gue con las instalaciones de cocina y despensa ocupa
una superficie estimada de 180 m2.

Las caracteristicas negativas del servicio actual deriva
a aran parte de los pasajerns a otros locales instalados en 1a

periferia o los obliga a permanecer a la espera.

5i se propone un nuevo espacio complementado con
sarvicio de restaurant seria conveniente provectarlo como
mGdulos articulados con capacidad variable a fin de habilitar
la superficie en funcidn del namero de usuarios v la época del

.
S .

A los efectos de estimar la superficie necesaria para
las pasajeros en transito gue usan el comedor se analizd el
namera de vehiculos gue demandan este servicio en Santa Rosa en

21 pericdo pico de verano.

Serviciop de comedor v bar en Santa Rosa,

reguerimientos actuales

ENFRESA : FRECUENCIA HIRARID HG DRNIBUS N2 KAXIKD BE
PASAJERDS
1. ABDESHAR biaria 227 - 207 ! LH]
{Nendoza-Nonte 2547 - 07 l 45
Heraoso)
PR Diaria 23:05 - 23:45% i 53

{Chrdoba-Neuguén)

3. TICSA
3.1, {50 Juan-San Nifrcoles v .
fintonid Oesle) Yieraes 23:93 - 23:43 I [}
3.2, {San Juan-Mira- Yieraes y
pir) Doaingo 23100 - 23:40 1 4

16



De estos datos surge que el dia v la hora de mavor
demanda es el viernes de 23.00 a 27,40 hs. cuando convergen los
servicios N2 2, 3.1 y 3.2,

De acuerdo & esta demanda la superficie aproximada de

comedor serial
Superficie de comedor

NG dmn.: 3 Horariops 23-2353.40hs.
Nt wsuarios s 5 pas. omn. 2 3 dmn.= 135 usuarios

—

Superficie de comedor = 135 usuwarios ¥ 1.5 mZ/usuario = 200 mi

Fara estimar la demanda maxima se tomd la hora pico
del dia pico (viernes de 22 a 2% hs.) con 5 servicios que usan
a Santa Rosa como terminal. Se considerd dgque un 30 7% del pasaje
podria reguerir el servicio de bar suponiendo gque permanezcan
simulté-rmeamente, la superficie necesaria estimada se indica a

continuacidn:

5 amnibus x 45 pas./émn. = 225 pasaji.

B0% de 223 pasalj. = 4£7.8 pasaj.

GLR. Necsesaria = &7.5 pasaj.x 1.5m2/pasai.= 101 mZ
3

Es necesario opbservar gue la utilizacidon horaria
mavima de comedor v bar no son coincidentes por lo que tal ve:z
=l mismo espacio de comedor podria sevir como espacio para bat.

Ern gste caso seria necesario verificar la demanda de
hatr a generarse en el horario de mayor demanda de comedor. De
acuerdo & esto la hora a considerar es 23-24 hs. En este periodo
e observan  tres  omnibus no simultaneos estimandose  una

permarnencia promedio de 10 minutos por omnibus .

- Posible incremento de la demanda de comedor.

Con lx informacidn disponible se analizo 1a
posibilidad de incrementar el numero de usuarios del comedor.

La  propuesta  consiste en atraer  servicios que
actualmente paran en ACHA vy la extensidn de horario de parada

e otros servicios.

17



Los servicios identificados son:

ENPRESA FRECUENCIA HORARLD HE DHNIBUS N2 HAXING DE
PASATERDS
1. TUS {Achal fartes, aiérroles y
doaingo 22:45 - 205 1 4]
1. TICSA Lunes 12343 - 23:2% 1 43
Hiercoles vy viernes 20:40 - 21220 1 4

Si se considera simultaneidad de demands existente
(1) vy propuesesta, los dias de maxima demanda seguirian siendo
los viernes, a los gue se agregarian dominaos de 23.00-23.25

{simultaneidad de servicio propuestoc Tus mas servicios

existentes Tu=z v Ticsa , ver Bl: 2 Tus v 3.1 Ticsal.

En todas las estimaciones s6lo se consignan como
rosibles usuarios del comedor los pasajeros de laroa distancia.
Los peasajeros interurbanosg al igual gue lo= residentes de Santa
Fosa podrian incrementar el numero de uswarios del comedor v del
bar. Sin embargo, el horario de uso v swu volumen dependera de
las caracteristicas y el servicio que preste el comedor.

~ Demanda Estacional de Superficie de comedor vy bar.

La hipotesis gue se considera se basa en mantener los
de 2324 hs. como el pico de demanda y en incrementar

las superficies pstimadas para la situacidn fuera de temporada.

viernes

I. Superficie de comedor v bar con factor de estacio-
nalidad media.
Comedor 200 m2 # 1.59 = 318 me .
Bar £7.50 m2 w 1.8%9 = 107.3 m2.
Total 421 mZ. aprax. 430 m?

18



IT. Superficie de comedor v bar con factar de estacio—

nalidad pico.

420 m2.
Bar 70 mZ2 w 2.10 147 m2.

Total 974 mZ.

it

Comedor 200 m2 » 2.10

i

. Estacidn Terminal de Omnibus de Santa Fosa.

Flanilla Resumen de Andlisis Sumario
e Demanda Actuwal de Andenes
y Buperficie de LComedor v Bar.

ANDEN CONEDOR Y DaR
HORA DE DISERD | VOLUMEN BE DISERD NO BE AWDENES HORA DE DISERD VOLUREN DE DISERD SUPERFILIE
BEN. HORA S/PERMANENCIA
ESTINADA
13 A il.d. tist. | 107 4 I A PAS. HORA ¥
{1 -2 4,29 4 2 b 23-24 180 232
22-23 3 4 2 § 22-23 48 192
2] 20-14 5,73 § 2 ! - 284 430
22-23 7,93 8 2 8 -3 108 142
(31 2%-24 g 4 3 -4 in 3e?
2-2 it 4 3 19 12-23 143 4

¥l.d.: larga distancia.

tint.: imterurbano.

F: estacionalidad.

(1} Definicidn volumen de disefo: dia pico del mes medio.

(2) Definicidn volumen de disefio: dia pico del mes medio » 1.59
{factor de estacionalidad
Medio)

(3) Definicidn volumen de disefio: dia piceo del mes medio x 2.10

(factordeestacionalidad pico)

19



Estos valores se reducen en un 28%

51 8@ considera el
reguerimiento fuera de temporada. S5i se considera el equipa-
equipamiento existente en el entorno habria gue reducir los
valores obtenidos.

En &l esquema adiunto se indican las areas a ampliar

y los posibles nuevos acoesos.

0
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ANEXO
RESUMEN DE ENCUESTA

RESUMEN DE RELEVAMIENTD DE ESTACIONAMIENTO



Encuesta en terminal de Omnibus Sta. Rosa. La Pampa.
Sector andenes. '

Fecha: Viernes 31/7/92. Hora @ 20 & 22.30 hs.

ElL  total de personas encuestadas fue S51. Se estimé que
2l tobtal de personas en los andenes en ese mismo periodo fue 832.
For 1o tanto se erncusstd al &% .

Las preguntas formuladas fusron B y se indican en el
formnulario adjijunto.

Loz resultados obtenidos se indican a continuacién.

Pregunta 1.

La mayoria de los encuestados, e} 514, estaba por iniciar

viaje (A). El resto de los casos se distribula entre 204 de
pasalniros en escala (C), un 14% de acompafiantes (D), un 2% de

=ras gue terminaban viaje (B} v wn 3% resbante entre
ho de gncomiendas y otras actividades no especificadas (E y

Recpuessta A B C B E F Total

% a1 12 20 14 1.5 1.5 - {00

Pregunta 2.

Los resultados obtenidos indican gque los destinos mas
fracusntes fueron Pico y Toay. Mientras que Buernos Airaes vy
= le siguen en importancia.,

Lags frecuencias de viaje detectadas arrojaron un 24%  de
viajes mensuales, un 124 diarios, un 8% semanales, un 4% dos
YECes por semanay, un 4% cada 13 dias y un 48% sin frecuencia

R
TLJ]E .

Resp . Diario Semanzl Mensual 2/sem. 2/mes S/Frec., Total

I 2 =] & 4 4 44 100

Pregunta 3.

La llegada & la terminal arrojé un 44% de arribos en
e

automavil (A), un 324 de peatones (E), un 13% en taxi (B) y un 9%
en Transporte Pablico (C y DY,

Respussta A 2] C D . E Total
% 44 15 7 2 32 100




Pregunta 4.

L&

automowil , 39%

ay,

calida de la terminal se reallza

restante corresponde a Transporte Pdblico (C y D).

Rezspussta A 5]
% a8 a3

principalmente  por
tawies 334 (B) y caminando, 22% (E). El &Y%
» D E Total -
b 0 e, 100 \

Pragunta 5.

de equipaje transportadas son en un B&Y

lLas piezas
y C). 8élo el 14% son piezas grandes {(A).

medianas y chicas (B

Respuesta & E C Total

4.4 i00

Pregunta 6.

Los servicios mas utilizados son el bar v gl hiosco
{aprox.76%, Ay D), siguiendo en importancia el teléfono, 194 (C).

Fecspuesta A E C D E Total

100

Pregunta 7.

guie

El servicio que mas se utilizaria seria el telefono,
entre

DDT vy Faw (BRY. Los servicios restantes se dividen

i luye
(AY y comercio 13% (C).

corTes

=y
LA

Flezmpussta A B C D Total

100

% 13

Pregunta B.

necesario

Las respuestas mostraron que el S04 consideran
ya que

realizar modificaciones sustanciales en la terminal
incluveron todas las alternativas (A, B, Ty V.

medios
Por
en
al

Fstos porcentajes caonstituyen los valores

sstimados para cada una de las respuestas consideradas.
sjenplo, en la pregunta 3 para la respuesta A se esktima que
tarminns medios gl 44% de las personas en las darsenas arriba




area  terminal en  automévil. Esta pstimacion porocentual al

ohtensrse de un muestreo esta indisolublemnte ligado a 4N
srror oo mueestrec ., 21 que estara en funcién - directa
porcentsjes  involucrados y en relacién inversa al tamafo
muestra. En este caso, se obtiene una dresviacidn estandar
Top  gas condues & un error probable de 14% . Esto implica
estimsciéen del) 44% tiene un error de + - 14% vy aque los
Superior e  inferior del porcentaje estimado son 8%
respeciivanente,

posible
de los
de 1z
de 7%,
que  la
limites
y  20%,



PLANTLLA DE RELEVAMIENTO DE ESTACIONAMIENTO.
PLAYA DE VEHICULOS PRIVADAOS. _
ESTACION TERMINAL DE OMNIBUS DE SANTA ROSA. LA PAMPA

Dias E1/7/792 Hora: 20,00 # 22.30
HORA 20 20.30 21.00 21.30 22.00  22.30

EERPACING

1 013 880 189 = Q70 411 140
= 530 013 3351 201 f30 359
3 552 854 831 B6HT 420
4 200 967 527
% &5 TR =54 641
b DO5 495
7 P08 F05 G085 488 O KAz b
& 247 H42 261 4838 702
9 501 6501 bl a0l 714
10 500 502 502 5072 484 263
11 S06 506 506 506
12 527 527 594 ' 276
13 747 778 &H45 - 784
14 067 ‘ Obb
15 523
1é 015 520 708 : &% H17
17 279 686 778 HB8 Ga5
18 708 203 280 95 G
19 870 850 S50 : KAy
20 171 447 O0%
21 759 %86 787 -'
oy 339 058 081
23 641 641 171 171 i71 171
Ll 775 031 185
T gns ' 084

Se registraron los daltimos tres nameros de patente
de los vehiculos estacionados.




PLAYA DE VEHICULOS PRIVADOS

PLANILLAS RESUMEN DE ESTACIONAMIENTO !

ACUMUELACION
(1) (2) (3} (4}
Intervalos Ingresan Egresan Acumulacion
de
30 (4)={(4)+(2)—(3)
20 L0 15 0 15
DO LUE0 13 8 20
21 .00 1é 13 21
21030 7 17 il
SO0 15 11 15
e A0 146 i4 17
DURACION
Rango de Duracién Valor Medio WValor Medior Namero WYeh.~— Hara
duracién Maxima duracian duracian Veh.
{(min.) (min.?} (min.) (hr.)
G- 0 50 15 GuEs 73 18,75
Gim & &0 50 0.50 4 .00
o S 2 4% 0.73 1 0.75
DR 120 &O i1.00 4 4,00
e 50 150 79 1.258 0 1, Q0
Total 82 23.00
Duracisen = Total Veh.—- Hora = ©0.30 hora = 18.3% min.
Total Veh. )
ROTACICN
(1} (2) (3) (4)
Nimero de posiciones Total de veh. Rotacién Rotacian
observados horaria diaria
G208

Pl B2, 1.31

(%) Rotacion horaria: (3)=(2)/(})/periodo estudiado.

(4} Estimada de 2.5 hr. de conteo.

*

L ———— i A
- a— . g
e a




PLANILLA DE RELEVAMIENTO DE ESTACIONAMIENTO.
CALLE CORRIENTES.

Yia PUBLICA.

ESTACION TERMINAL DE OMNIRUS

Dla: 51/7/92

Hl

RA

ESPACTOS

n oo A BRI

1)
7

&

7
10
11

o
o]

@ regl

20

99
S64
824
E49
834
T8

20.30

999

834
B28

)
o

21.00

652
211
732
834
G328
427

DE SANTA ROSA.

Hora: 20.00

21.30

281

00k
1972
240

A e

D A

793
249

22,00

A

315
FHED
&7
&57

straran los Gltimos tres numeros
de los vehiculos estacionados.

L4

A
o

e

PAMPA

22.30

alalow

Ll

22.30

140
151
093
Go4
Bo8
96

691
236
276

patente




-
R SR
: ViA' PUBLICA. CALLE CORRIENTES.
PLANILLAS RESUMEN DE ESTACIONAMIENTO
ACUMULACION ' :
(1) (2) () (4)
Intervalos Ingresan Egresan fAicumulacién
de
J07 . (4)=(4)+(2)~(3)
& o} Q
1 = 4 .
4 2 &
21230 & & &
22.00 7 b 7
FRL3E0 & Gl B
DURACION ‘ : .
Rango de Duracisn Valor Medio Valor Medio Namero Veh.— Hora
duracian Maxima duracion . duracion Veh.
{(min.) {(min.) (mir.) thr.)
0= 30 30 15 0,259 25 6,25
X O fil &L 30 0,50 3 1.980
! G- 0 45 . 0.79 2 1,75
O—1 20 120 &HO 1.00 W] 0.00
O— 150 1&5a 73 1.25 : 0 .00
Total 30 2.50
Duracién = Total Veh.— Hora = 0.32 hora = 19.2 min.
Total Veh. .
ROTACION
(1) (2) (@ (a)
Mamero de posiciones Total de veh. Rotacion Rotacieon
observados horaria diaria
11 S0 1,09 2.72
(%) Rotacien horarias (3)$(E);(1)/periodo estudiado. , i
(4) Estimada de 2.5 hr. de conteo. :2
i
|.}:




