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PREFALCIO

El presente informe es complementario del Informe
Final del "Estudio Integral del Transito en la Ciudad de Santa
Rosa", entregadoc a las autoridades provinciales vy municipales
el 25/3/21.

Las recomendacliones gue agui se incluyen se basan en
la hipdtesis de la aplicacidn y vigencia previa de las medidas
de ordenamiento y constructivas propuestas en aguel.

Entre ellas cabe citar, por ejemplo, la asignacion
de nuevos sentidos de circulacidn a calles en Va. Santillan vy
Barrio Fitte y coristruccitdn de separadores fisicos de calzada
en Av. Uruguay - Espafa, entre otras.

Para facilitar - la correcta interpretacidn del
‘presente informe se define a continuacién la terminologia
utilizada:

- maniobra: désplazamiento posible de los wvehiculos
en la interseccidn (sigue al frente, giro a la izguierda,

etc.);

- movimiento: cada una de las maniobras, excluyentes
entre si, que habilita el sem&foro durante un ciclo completo;

- fase: cada uno de los colores convencionales que
se suceden a lo largo del ciclo {verde, amarillo, rojo).
2 -

T T TR ALY G T A AT, S AT Y1 S . W e ST e b L W S, . b g e ey 48w T TR = T e Ry R 3 niarimag



CONSEJD FEDERGL:bE INVERSIONES

CAPITULO 'L

| SERALAMIENTO LUMINOSO EXISTENTE

) La Municipalidad de Santa Rosa suministréd un plano
de la ciudad con la ubicacidn de lag intersecciones
actualmente con S.L., el gue Ffue verificado en el terreno
registrandose la posicidn: = de los semaforos en cada
interseccidn, cantidad y forma de suspensiédn de los cabezales,
tipo y marca de controlador, etc. c

I . 1 . Intersecciones semaforizadas

Las intersecciones gque cuentan actualmente con S.L.
son las sigulentes:

M. T. de Alvear

1 - Av. Lurg /

2 - "/ Mansilla "

5 = M M / H. Yrigoyen

4 - " " / L. de la Torre

9 = " " / Av. Espara ~

& - " " / Martin Fierro
7 =" b / Dante Alighieri

g - "/ R. S. PeRa ‘

? ~ Av. Circunvalacién /7 R. N. N2 5
10 - " / Ameghino
11 - Av. Uruguay / Pico -

128 — M o / Pellegrini

13 - Av., Espana / Cnel. BGil )
14 - Rivadavia / Av. San Martin
15 - " / H. Lagos :
16 - " / M. T. de Alvea

17 - Alte. Brown / Duval
18 - Cnel., Gil 7 H. Yrigovyen

1 - " . " / Av. San Martin
20 - Avellaneda / Av. San Martin
21 - " / H. Yrigoyen

22 - " / H. Lagos

23 - Pellegrini / 9 de Julio

24 - Pico / Quintana

29 - Villegas /7 Av. J. A. Roca
26 - Ameghino. / Edison

27 - R. S. Pena / Alberdi

28 R. S. Pera / Lope de Vega’

‘Ademas, hay tres intersecciones con baliza, a saber:
1l - Av. Luro yv Pio XII
2 - Av. Circunvalacién y Autonomistas
3 - Av. Circunvalacidn ¥y Alte. Brown. .

En el plano N2 1 se indican las iIntersecciones

enumeradas.
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I + 2 . Tipos de semdforos y cahtro:ladores existentes

Se adjuntan planillas con los datos .sumin'i'strados
por la Direccion de Transito de la Municipalidad de la ciudad
de Santa Rosa. | ‘ '

p

J . 3 « Funcivnamiento

e

Las instalaciones actuales poséen en su mayoria
controladores electromecanicos TEA gue fumcionan en forma
precaria, sin las condiciones de seguridad exigibles.

i ’ r

En efecto, por carecer de los repuestos necesarios
se eliminaron los relais que impiden la apar;c;én de verdes en -
conflicto. )

Tambien se observa una gran disparidad de duracidn
de ciclos sin motivo aparente, y falta de uniformidad en el
criterio utilizado en la secuencia de fases (colores). .

Se observe asimismo la total ausencia de flechas de
9ire, lo gue obliga a detener la mano contraria para permitir
el giro a la izguierda durante todo el tiempo de verde del
transito liberado.

Esto se traduce en c1c105 -largos con lapsos de verde
cartos para cada movimiento.

Un muestreo realizado arrojd el s:.guxente resultado,
que demuestra lo expresado: '

INTERSECCION F.G.| DURACION| N°DE | SECUENCIA

CICLO A0V, {JE FASES
{meq) {colores)
Av. Luro - H. Yrigoyen no 65 2  V-A-RY
Av. Luro - L dela Tarre | no 71 3 V-R-A-V
Rivadavia - Av. San Marin no 65 2 ¥-R-A-V
Rivadavia - H. Lagos no 75 2 V-R-A-V
Rivadavia - M.T. de Alvear no 60 2 V-A-R-V
Av. Ureguay - Pico/Pelegrini - fle] 20 2 V-4-8-A4-V
Ameghino - Edizon o B3 3 V-A-R-V
RS. Fena - Atberdi no 20 2 V-4-R-A-Y
R.S. Pena - L de. ia Vega no 65 2 V-A-R-V

Estas variaciones en la secuencia de fases {especialmente en intersecciones

. ., . -,
sucesives de una misma calle) desorientan al cenductor y constituyen un factor
potencial de aceidentes de transito.
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PROVINCIA DE LA PAMPA

Municipalidad de Santa Rosa
Direcciéon de Transito

.

INTERSECCION: AVDA. SPINETTO / M.T. DE ALVEAR

, .

MARCA / MODELO
FABRICANTE

TIPO CONTROLADOR

" SISTEMA CONTRA. F/ROJOS
SISTEMA CONTRA VERDE/VERDE
INTERMITENCIA

POSIBILIDAD DE SINCRONISMO
ESTABILIDAD TERMICA
DESCONEXION AUTOMATICA
CANTIDAD DE MOVIMIENTOS
FLECHA DE GIRO 1ZQUIERDA
ARO INSTALACION

MODIFICACIONES Al EQUIPO

SANTA ROSA, 1991

T E A 008

Talleres elect. Argentinos

‘Electromecéanico

Fuera de servicio
St

St

Si

~20° / 60°

No .

Tres .(3)

No

1.969

No




CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES

t

PROVINCIA DE LA PAMPA

- Municipalidad de Santa Rosa
Direccion de Trénsito .

INTERSECCION: AVDA. LURO / MANSILLA

MARCA / MODELO
FABRICANTE

TIPO CONTROLADOR

SISTEMA CONTRA F/R0OJOS
SISTEMA CDNTRA'VERDE/VERDE
INTERMITENCIA

POSIBILIDAD PE SINCRONISMO
ESTAB]UDAI; TE-RB_:{](_fA-
DESCUNEXION AUTOMATICA -
CANTIDAD DE MOVIMIENTOS
FLECHA DE GIRO 1ZQUIERDA
ANO INSTALACION

MODIFICACIONES AL EQUIPO

SANTA ROSA, 1991

G

ECI

NUCLEQ S.A.

Electromecanico

Si

St

Si

S

ey 60*
No

Tres (3) )

No

- 1.874

No

,‘lf\-

ey
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. PROVINCIA DE LA PAMPA

Municipalidad de Santa Rosa
Direccion de Trénsito

INTERSECCION: AVDA, LURO / H. YRIGOYEN -

MARCA / MODELO .. TEAO00L

FABlRlCAI.H'TE Talleres elect. Argentinos
TIPO CONTROLADOR Electromecanico

SISTEMA CONTRA F/RO30S | No

SISTEMA CONTRA VERDE/VERDE 8

INFERMITENCIA . st

POSIBILIDAD DE SINCRONISMO | st

ESTABILIDAD TERMICA 20 / 60 . | |
DESCONEXION AUTOMATICA No

CANTIDAD DE MOVIMIENTOS Dos (2)

FLECHA DE GIRO JZQUIERDA - No’

ANO INSTALACION . L1872

MODIFICACIONES AL EQUIPO : No

SANTA ROSA, 1991
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PROVINCIA DE LA PAMPA N

Municipalidad de Santa Rosa
Direccién de Transitoe

‘ INTERSECCION: AVDA. LURG / L. DE LA TORRE

" MARCA / MODELO
FABRICANTE
TIPO CONTROLADOR
SISTEMA CONTRA F/ROJOS
SISTEMA CONTRA VERDE/VERDE
INTERMITENCIA
POSIBILIDAD DE SINCRONISMO
ESTABILIDAD TERMICA
 DESCONEXION AUTOMATICA
CANTIDAD DE MOVIMIENTOS
FLECHA DE cmo}zéms_};m '

ARO INSTALACION

MODIFICACIONES AL EQUIPO

SANTA ROSA, 1991

TE 4 001

Tallequ elect. Argentinos
Electromecanico

No

St

Si

Si

‘-20* / 60°

No
Tres (3)
No

1.972

Falia sistema de apagado de rojos

Bt 10770,
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PROVINCIA DE LA PAMPA

Municipalidad de Santa Rosa
Direccién de Transito

INTERSECCION: AVDA. LURO / M. FIERRO

MARCA / MODELO | | TE A 001
FABRICAETE ' Talleres elect. Argentinos
TIPO CONTROLADOR i Eiect.romec&nico
SISTEMA CONTRA F/R0OJOS Fo
SISTEMA CONTRA VERDE/VERDE St
INTERMITENCIA : St
POSIBILIDAD DE SINCRONISMO st
'ESTABILIDAD TERMICA ~20* / 607
DESCONEXION AUTOMATICA No -_
CANTIDAD DE MOVIMIENTOS Tres (3)
- FLECHA DE GIRO 1ZQUIERDA , No
ARO INSTALACION 1.975 -
MODIFICACIONES AL EQUIFO. | F;ilta sistemg de apagado de rojos

SANTA ROSA, 1991

i 5
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PROVINCIA DE LA PAMPA

Municipalidad de Santa Rosa
Direcciéon de Transito

INTERSECCION: AVDA. LURO / ALIGHIERI

MARCA / MODELO | TEA
FABR]CAI;«TTE Talleres slect. Argentinos
TiPO CONTROLADOR Ellect.romecanico
SISTEMA CONTRA F/R0OJOS lffo

SISTEMA CONTRA VERDE/VERDE No
INTERMITENCIA - st

POSIBILIDAD DE SINCRONISMO St

ESTABILIDAD TERMICA —200 / 60°
DESCONEXION AUTOMATICA No

CANTIDAD DE MOVIMIENTOS Dos (2)

FLECHA DE GIRO IZQUIERDA . No

ARO INSTALACION | 1.968 -

MODIFICACIONES AL EQUIPO. No

SANTA ROSA, 1991
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' PROVINCIA DE 1A PAMPA

Municipalidad de Santa Rosa

Direccion de Transito

INTERSECCION: AVDA. LURO / ROQUE SAENZ PERA

MARCA / MODELO
F_ABR&CANTE

TIPO CONTROLADOR

SISTEMA CONTRA F/R0JOS
SISTEMA CONTRA VERDE/VERDE
lNTERM]TENClA

POSIBILIDAD DE SINCRONISMO
‘ ESTAB]L]DAD TERMICA |
DESCONEXION AUTOMATICA
CANTIDAD DE HOVIM!EN’I‘OS
FLECHA DE GIRO 1ZQUIERDA
ARO INSTALACION

MODPIFICACIONES AL EQUIPO

SANTA ROSA, 1991

T E A 001
Talleres elect. Argentinos
Electromecanico
No

si

S

Si

-0 / 60°

No

Tres (S)l

No

1.976

Felia sistema de apagado de rojos
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PROVINCIA DE LA PAMPA -

: Municipalidad de Santa Rosa
- * Direccion de Transito

INTERSECCION: ROQUE SAENZ PENA / AVDA. LURO

MARCA / MODELO . TEA
FABRICANTE ‘ .Talleres elect. Argentinos
TIFO CONTROLADOR Electromecanico
SISTEMA CONTRA F/R0JOS No .

SISTEMA CONTRA VERDE/VERDE. No
mmnmmﬁcm 3t

POSIB]L]I)AD DE s:ﬁcnomsiio -

ESTABILIDAD TERMICA ‘ ' -20° / 80
DESCONEXION AUTOMATICA © Ne

CANTIDAD DE MOVIMIENTOS Tres (3)

FLECHA DE GIRO 1ZQUIERDA No

ARO INSTALACION : 1.977
MODIFICACIONES AL EQUIPO No

SANTA ROSA, 199§
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" PROVINCIA DE 1A PAMPA

Municipalidad de Santa Rosa
Direcci¢én de Trénsito

. MARCA / MODELO

FABRICANTE
TIPO CONTROLADOR

msﬁ:m CONTRA F/R0OJ0S
SISTEMA CONTRA VERDE/VERDE
INTERMITENCIA

POSIBILIDAD DE SINCRONISMO

"ESTABILIDAD TERMICA .

DESCONEXION AUTOMATICA

~ CANTIDAD DE MOVIMIENTOS

FLECHA DE GIRO IZQUIERDA
ANO INSTALACION

MODIFICACIONES AL EQUIPO

SANTA ROSA, 1991

INTERSECCION: AVDA. CIRCUNVALACION / RUTA N5

RG

PENTA SA.
Elecltrénico (c1)
Si

81

Si

Si

-20° / 60¢
Si

Cuatro (4)
Ko ‘
1.991

No

11
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- PROVINCIA DE 1A PAMPA
Municipalidad de Santa Rosa

Direccidon de Tréansito

INTERSECCION: AVDA, CIRCUNVALACION / AMEGHINO

MARCA / MODELO

FABRICANTE

TIPO CONTROLADOR

SISTEMA CONTRA F/R0JOS
SISTEMA CONTRA VERDE/VERDE
INTERMITENCIA

POSIBILIDAD DE SINCRONISMO

RG

PENTA S.A.
Electrénico (CI)
si

si

Si

Si

ESTABILIDAD TERMICA -20" / 69"
DESCONEXION AUTOMATICA Si
CANTIDAD DE MOVIMIENTOS Cizatro (4)
FLECHA DE GIRO 1ZQUIERDA No

ARO INSTALACION 1.991
‘nomr'*lc,acmNE's AL EQUIPO No

SANTA ROSA, 1991
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"PROVINCIA DE LA PAMPA

Municipalidad de Santa Rosa
Direccion de Tréansito

INTERSECCION: URUGUAY / PICO

MARCA / MODELO _ : Eci
" FABRICANTE | ~ NUCLEO SA.
TIPO CONTROLADOR Electrormecanico
SISTEMA CONTRA F/R0JOS st

SISTEMA CONTRA VERDE/VERDE Si
INTERMITENCIA _ s
POSIBILIDAD DE SINCRONISMO Si
ESTABILIDAD TERMICA -20* / 6¢¢
DESCONEXION AUTOMATICA No
CANTIDAD DE MOVIMIENTOS Tres (3)
FLECHA DE GIRO 1ZQUIERDA 7 Ne

ARO INSTALACION - 1980
MODIFICACIONES AL EQUIPO ‘No

SANTA ROS4, 1991
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-PROYINCIA DE LA PAMPA

Municipalidad de Santa Rosa
Direccion de Tréansito

INTERSECCION: GIL / ESPARA

MARCA / MODELO S X
FABRICANTE PENTA S.A.
TIPO CONTROLADOR Electrénico (CI)
SISTEMA CONTRA F/ROJOS St
SISTEMA CONTRA VERDE/VERDE Si_
INTERMITENCIA : ‘ . St
POSIBILIDAD DE SINCRONISMO Si
ESTABILIDAD TERMICA ~R0° / 60°
DESCONEXION AUTOMATICA st '
CANTIDAD DE MOVIMIENTOS Dos (2)
FLECHA DE GIRO IZQUIERDA No )

ANO INSTALACION | 1980
MODIFICACIONES AL EQUIPO Ko

SANTA ROSA, 1991
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" PROVINCIA DE LA PAMPA

Municipalidad de Santa Rosa
Direccion de Transito

INTERSECCION: RIVADAVIA / SAN MARTIN

" MARCA / MODELO
FABRICANTE
TIPO CONTROLADOR
SISTEMA CONTRA F/R0JOS
SISTEMA CONTRA VERDE/VERDE
INTERMITENCIA
POSIBILIDAD DE SINCRONISMO
ESTABILIDAD TERMICA -,
DESCONEXION AUTOMATICA

. CANTIDAD DE MOVIMIENTOS
FLECHA DE GIRO IZQUIERDE
ARO INSTALACION |

HODIF]CACIONES AL EQUIPO

SANTA ROSA, 1891

ECI

NUCLEQ S.A.
Electromecanico

S

si

8i

81

-20® / 60°
No

Dos {2)
No

1.280

No

e
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PROVINCIA DE LA PAMPA

Municipalidad de Santa Rosa
Direccién de Transito

INTERSECCION: RIVADAVIA / H. LAGOS

MARCA / MODELO ' . RG

FABRICANTE PENTA S.A.

TiPO CONTROLADOR Electrénico (CI)

SISTEMA CONTRA F/R0JOS Si
' SISTEMA CONTRA VERDE/VERDE Si
lNTERMlTENC]A. ‘ ) : .8
POSIBILIDAD DE SINCRONISMO. Si
ESTABILIDAD TERMICA . R0/ 60
DESCONEXION AUTOMATICA S
'CANTIDAD DE MOVIMIENTOS - Dos (2)
FLECHA DE GIRO I1ZQUIERDA No
ANO INSTALACION ' 1.990
MODIFICACIONES AL EQUIPO ~ No

SANTA ROSA, 1991



'CONS‘EJO FEDERAL DE INVERSIONES

" PROVINCIA DE 1A PAMPA

Municipalidad de Santa Rosa
Direccion de Transito

INTERSECCION: RIVADAVIA / ALVEAR

. MARCA / MODELO K TEA
FABRICANTE ' | Talleres elect. Argentinos
TIPO CONTROLADOR Ele_ciromecanico
msﬁm CONTRA F/ROJOS No
SISTEMA CONTRA VERDE/VERDE No
INTERMITENCIA - _ S
POSIBILIDAD DE SINCRONISMO. Si-

'ESTABILIDAD TERMICA -20° / 60*
DESCONEXION AUTOMATICA No

 CANTIDAD DE MOVIMIENTOS e Dos (2)
FLECHA DE GIRO IZQUIERDX Mo
ARO mémmaoﬁ - 1.977
MODIFICACIONES AL EQUIPO S

SANTA ROSA, 1991

.
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"PROVINCIA DE LA PAMPA

Municipalidad de Santa Rosa
Direccion de Transito

INTERSECCION: ALTE. BROWN / DUVAL

MARCA / MODELO ~ TEAOOL

FABRICANTE | | Talleres elect. Argentinos
TIPO CONTROLADOR Electromecanico

SISTEMA CONTRA F/R0JOS No

SISTEMA CONTRA VERDE/VERDE Si_

INTERMITENCIA ] _ Si

POSIBILIDAD DE SINCRONISMO Si

ESTABILIDAD TERMICA -20° / 80

DESCONEXION AUTOMATICA No

CANTIDAD DE MOVIMIENTOS - Tres (3)

FLECHA DE GIRO IZQUIERDA No

ANO INSTALACION : . 1.981

MODIFICACIONES AL EQUIPO Falta sistema .de apagado de rojos

SANTA ROSA, 1991
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PROVINCIA DE LA PAMPA

Municipalidad de Santa Rosa
Direccién de Transite

INTERSECCION: SAN MARTIN / GIL

MARCA / MODELO

FABRICANTE

TIPO CONTﬁOLADOR

SISTEMA CONTRA F/ROJOS
SISTEMA CONTRA VERDE/VI;:RDE

INTERMITENCIA

" POSIBILIDAD DE SINCRONISMO

ESTABII_.IDAD TERMICA
DESCONEXION AUTOMATICA
CANTIDAD DE MOVIMIENTOS
FLECHA DE GIRO ]ZQUTER_DA
ANO INSTALACION |

MODIFICACIONES AL EQUIFO

SANTA ROSA, 199)1

TEA

'I;a.lleres elect. Argentinos
Electromecanico
No

No

Si

Si

-20° / 60°

No

Dos (2}

No

1.879

13
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PROVINCIA DE LA PAMPA

Municipalidad de Santa Rosa
Direccién de Transito

INTERSECCION: SAN MARTIN / AVELLANEDA

MARCA / MODELO | | TEA
FABRICANTE - 7 'f‘alleres elect. Argentinos
TIPO CONTR(.)LADOR Electromecanico
SISTEMA CONTRA F/R0JOS No
SISTEMA CONTRA WRDE/VﬁRDE No
INTERMITENCIA . - S

~ POSIBILIDAD DE SINCRONISMO' . H .
ESTABILIDAD TERMICA . RO/ B0
DESCONEXION AUTOMATICA No
CANTIDAD DE MOVIMIENTOS Dos (2)
FLECHA DE GIRO IZQUIERDA No
ANO INSTALACION 1.968

MODIFICACIONES AL EQUIPO No

SANTA ROSA, 1991
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_"PROVINCIA DE LA PAMPA

Municipalidad de Santa Rosa
Direccion de Transito

INTERSECCION: PICO / QUINTANA

MARCA / MODELO | . TEA
FABRICANTE Talleres eiect.. Argentinos
TIFO CONTROMﬁOR EIectromecanic.o
SISTEMA CONTRA F/ROJOS No

SISTEMA CONTRA VERDE/VERDE Nq
INTERMITENCIA ) : Si

POSIBILIDAD DE SINCRONISMO | 31

ESTABILIDAD TERMICA —R0* / 60
DESCONEXION AUTOMATICA No |
CANTIDAD DE MOVIMIENTOS ~ Dos (2)

FLECHA DE GIRO 1ZQUIERDA No |

ARO INSTALACION CL9TY
MODIFICACIONES AL EQUIPO _ No

SANTA ROSA, 1991
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PROVINCIA DE LA PAMPA

Municipalidad de Santa Rosa
DPireccion de Transito

INTERSECCION: VILLEGAS / ROCA

MARCA / MODELO

TEA

Talleres elect. Argentinos

FABRICANTE
TIPO CONTROLADOR Eiectromecaniéo
SISTEMA CONTRA F/ROI0S No
SISTEMA CONTRA VERDE/VERDE No
lNTERMlTEf(ClA Si
POSIBILIDAD DE SINCRONISMO Si
ESTABILIDAD TERMICA —20" / 60
DESCONEXION AUTOMATICA No
CANTIDAD DE MOVIMIENTOS Dos (2)
FLECHA DE GIRO 1ZQUIERDA No
ANO INSTALACION 1.979

No

MODIFICACIONES AL EQUIPO

SANTA ROSA, 1991
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PROVINCIA DE LA PAMPA

Municipalidad de Santa Rosa
Direccion de Transito

" INTERSECCION: AMEGHINO / EDISON

7
- MARCA / MODELO - TEA
FABRICANTE - Talleres elect. Argentin'os
TIPO CONTROLADOR . Eleciromecanico
msfnm CONTRA F/ROJOS No
- SISTEMA CONTRA VERDE/VERDE Si
INTERMITENCIA - St
POSIBILIDAD DE SINCRONISMO S
ESTABILIDAD TERMICA . A
DESCONEXION AUTOMATICA ' No
.CANTIDAD DE MOVIMIENTOS - Tres (3)
FLECHA DE GIRO I2QUIERDA ~ No
ARO INSTALACION 1.984
MODIFICACIONES AL EQUIPO | No

SANTA ROBA, 1993
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PROVINCIA DE LA PAMPA

" Municipalidad de Santa Rosa
Direccion de Transito

INTERSECCION: ROQUE SAENZ PERNA / ALBERDI]

MARCA / MODELO . ' TE A/
FABRICANTE | Tﬂleres elect. Argentinos
TIPO CONTROLADOR Electromecanico
SISTEMA CONTRA F/ROJOS No

SISTEMA CONTRA VERDE/VERDE No
IN’I‘ERM]TEI"JCIA 3 ‘ . | St

POSIBILIDAD DE SINCRONISMO | oo

ESTABILIDAD TERMICA | —-20* / 60°
DESCONEX]ON AUTOMATICA No

CANTIDAD DE MOVIMIENTOS ' Dos (2]

FLECHA DE GIRO JZQUIERDA No

ARO INSTALACION - 1.984
MODIFICACIONES AL EQUIPO No

SANTA ROSA, 1991

&)
o
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PROVINCIA DE LA PAMPA

Municipalidad de Santa Rosa
Direcciéon de Transito

INTERSECCION: ROQUE SAENZ PERA / L. DE VEGA
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] CAPITULO II

.

HEDICIDN DE TIEMPOS Y VELOCIDADES DE RECORRIDO

Ir@ . 1 . Descripcidn del método

Se define como "tiempo de recorrido” aquel que
transcurre cuando un  vehiculo recorre una distancia
determinada, incluyendo las paradas siempre que éstas no sean
ajenas a la via. Es decir, se incluyen las reducciocnes de
velocidad y detenciones por problemas de transito, accidentes,
control policial, semaforos, cruces a nivel de vias
ferroviarias, etec., pero no se incluyen . paradas para targar
combustible, cambiar una rueda, efectuar una compra, etc.

La relacidn entre la distancia recorrida vy el
"tiempo de recorrido" es la "velocidad media de recorrido”.

"Demora" es el tiempo perdido por el vehiculo cuando
su maovimiento estd limitado por causas ajemas a la voluntad
del conductor y sobre las cuales éste carece de capacidad de
accidén (semdforos, barreras, vehiculos a marcha lenta, etc.).

Las demoras comprenden detenciones y reducciones de
velocidad. y

El conocimiento de los tiempos vy 1las velocidades
medias de recorrido es util, entre otras aplicaciones, para:

a) identificar lugares donde se producen demoras,
asi como las causas de las mismas;

b) evaluar la efectividad de las medidas gue se
adopten para regular el transito.

Para la medicidn de los tiempos de recorrido se
utilizé el método del vehiculo en movimienta, recomendado por
el "National Committee on Urban Transportation” (U.S5.A.).

Este metodo consiste en recorrer wvarias veces el
tramo a wuna velocidad tal que el vehiculo "flote" en 1la
corriente de transito, es decir, procurando que el numeroc de
vehiculos sobrepasadds sea igual al de vehiculos que se
adelantan. ’

. Es conveniente efectuar los recorridos en dias
martes, miércoles y/o .jueves durante las horas de mayor
volumen de transito. .- :

Previamente a la inicliacidn de los recorridos se
establecen puntos de control ‘a 1o largo del tramo, que
delimiten secciones de caracteristicas . homogéneas de

&
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circulacién y de «condiciones fisircas de la via {disero,
pavimento, estado, etc.).

Il . 2 . Itinerarios selercionadas

Para la realizacidn de los estudios de tiempos vy
velocidades medias de recorrido se seleccionarom las arterias
de las redes primaria y secundaria gue constituyen ejes de
circulacidn N-S vy E-0, a saber:

a)— Av. Spinetto / Av. Luro
b)- Raul B. Diaz / Cnel. Gil
cl—- Rivadavia / Alte. Brown
d)- Av. Uruguay / Av. Espafa / Av. Argentino Valle.

tos sistemas mencionados registran ademas los
mayores volumenes horarios de tréansito, de acuerdo con la
tampafia de censos realizada en marzo / abril de 1989, por lo
que representan las vias con Nivel de Servicio mas
comprometido. '

Los recorridos realizados fueron los siguientes:
‘a)- Av. Spinetto / Av. Luro: 3 recorridos de ida Y

vuelta, el miércoles 2878/91, comenzados a las 11:21, 11:41, vy
17:38 horas;

b)- Radl B, Diaz /¢ Cnel. Gil: 3 recorridos el
miercoles 28/8/91, comenzados a las 12:00, 12:15, vy 18:40
horas; - )

: c); Rivadavia / Alte. Brown: 3 recofridos el
miercoles 28/8/%91, comenzados a las 12:07, 12:22, vy 17:52
horas; : . '

d)- Av. Uruguay / Av. Espafa / Av. Argentino Valle:
4 recorridos de ida vy vuelta, 2 el miércoles 28/8/91 5
comenzados a las 18:05 .y 18:18, y 2 el jueves 29/8/91,
comenzados a las 11:10 y 11:22 horas. '

Los puntos de control adoptados fueron:

“a)- Av. Spinetto / Av. Luro:

- Rotonda N. (origen)
- Vias F.C.D.F.S.
- Av. San Martin
- Av. Espafa
-~ Edison México
: - Rotonda S. (fin tramo) .
La:primera seccién ( Rotonda N. - vias F.C.D.F.S.)
comprende la Av. Spinetto recientemnente remodelada con
qalzadas separadas; no hay intersecciones con semadforos.
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Ehtfe vias. . F,C.D.F.8. v Av. Espafa hay calzada unica
sin separador central; en esta seccidn hay semaforos en
Marcelo T. de Alvear, Mansilla, H. Yrigoyen y L. de la Torre.

En la seccidn comprendida  entre Av.Espara y Edison
/ México hay nuevamente calzadas separadas, vy existen
semdforos en Av. Espafna, Martin Fierro, Dante Alighieri y R.S.
Pena.

Finalmente, desde ' Meéxico hasta la Rotonda s,
subsiste aun el primitivo disefo rural de la R.N. N2 33, con
calzada dYnica de &,70 m de ancho; no hay semaforos en la
seccion., '

b)- Rayl B. Diaz / Cnel. Gil:

- Av., Circunvalacidn N. (origen)
= Duval

.~ M.T. de Alvear

= Av. San Martin

- Av. Espara (fin tramo)

En todo el tramo la calzada es del mismo ancho.
En la primera seccion no hay semdforos, y el volumen
de trénsito es reducida? - - . '

Entre Duval vy M.T. de Alvear se encuentra el paso a
nivel con las vias del! F.C.D.F.S., praximo a la estacién Santa
Rosa; tampoco hay semaforos. ”

La. seccidn entre M.7T. de Alvear y Av. San Martin
-atraviesa la zona céntrica comercial vy bancaria, con altos
volumenes de transito; hay semaforos en H.Yrigoyen.

La dltima seccidn corresponde a Zona comercial
marginals hay semaforos en Av. San Martin vy Av. Espafa.

c)— Rivadavia / Alte. Brown:

-~ Av. Espafa (origen)
-~ Av. San Martin °
"~ M.T. de Alvear

-~ Duval 7

— Av. Circunvalacion N. (fin tramo)

-'La calzada es del mismo tipos y ancho que Raul B.

.Diaz . / Cnel. BGil. " : .
Las secciones son similares a las homologas de dicha
arteria. , o ‘
' "Hay semafaoros en: ;

Av. San Martin (seccidn San Martin / Alvear)

Hilario Lagos (seccidn San Martin / Alvear)

M. T. de Alvear (seccidn Alvear 7/ Duval)

Duval (seccion Duval / Av. Circ. N.)

< x -
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d)— Av. Uruguay / Av. Espafa / Av. Argentino Valle:
' - Av. J. D. Perdn (origen) )
- J.V. Gonzalez
Cnel. BGil
- Av. Luro .
Av. Belgramao S. (fin tramo)

La calzada es uniforme en todo el tramo y no posee
separador fisico de sentidos de circulacidn, _

Hay semaforos en Pico, Pellegrini, Cnel. BGil y Awvda.
Luro, :

Ilr . 3 . Planillas de campafRa : resul tados

En las tablas 1II.1 a . II.6 se presentan las
"planillas con los resultados de las mediciomes efectuadas.

Ifr . 4 . Conclusiones

En general, los tiempos vy wvelocidades medias de
recorrido se consideran satisfactorios para arterias urbanas,’
de acuerdo con las caracteristicas de las diferentes secciones
de los tramos anmalizados.

Debido a la .reducida longitud de las secciones
tuvieron fuerte incidencia en los tiempos de recorrido
parciales las detenciones en los sem&foros.

Las = demoras producidas por. estos equipos de
requlacidon se atribuyen més que a.la presencia del =semaforo en
si, a la falta de coordinacidn v a la disparidad o falta de
uniformidad en la duraciédnm de los ciclos . Ademas, en las vias
de doble mano, al no haber flechas de giro ni prohibicidn de
Qiro a la izquierda, los ciclos resultantes (de 4 movimientos)
provocan detenciones prolongadas. ’

S8in embargo, cabe sefalar gue no se observaron en
ningun caso ciclos cargados (es decir wvehiculos que no
alcanzaran a cruzar la interseccitdn en la fase verde v
guedaran esperando el siguiente ciclo) lo que es atribuible a
los bajos volumenes de transito.

A pesar de 1a6s problemas mencionados, los tiempos vy
las velocidades medias de recorrido. resul taron, de punta a
punta de cada tramo:
) 2
. _ a)—- 8v. Spinetto / Av. Luro, entre Rotonda N. ¥y
Rotonda S.: o : o ‘
: 5,13 km - B m 34 5 - 346 km / h. !
b)- Raul B. Diaz ./ Cnel, Gil, entre -Av. de
Circunvalacidn N. y Av. Espafa:’
: - 2,85 km -~ S m 46 s — 30 km / h.
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c)- Rivadavia / Alte. Brown, entre Av. Espafa y Av.

de Circunvalacién N.:
2,80 km - 6 m 48 s — 25 km / h.

“d)= Av. Uruguay / Av. Espafa 7/ Av. Arg. Valle, entre
Av. J.D. Perdn y Av. Belgrano S.: '
(0 - E) 2,955 km - 4 m 24 s — 34 km / h.
(E - 0) 2,35 km - 4 m 538 s - 31 kam / h.

] ‘ Como se dijo al prinmcipio, los tiempos y velocidades
consignados se consideran @ satisfactorios en zona urbana.
Mayaores velocidades entrafarian riesgos: - desde el punto de
vista de la seguridad..

.Pero, sin aumentar la velocidad de circulacén
(velocidad del vehiculoc en marcha) se puede reducir el tiempo
de recorrido y aumentar la velocidad de recorrido mediante una
adecuada cogrdinacidn de los semaforos.
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AN TIEMPOS DE RECORRIDO
| TABLAILT "~ |

ARTERIA: Av, Spinetto - Av. Luro

TRAMO: Rotends M. - Rotonda S, : :
FECHA: 2889 : S 3
OPERADORES: Ing. Landd - Ing. Magri | , | |

]
1 2 3 4 a] &
ﬁpuntos de contrpol | Rotonda Was Av. San | Avenida {Fdison ~| Rotonda
) Morte LB Martin Espana Aexico Sy
Hora Prog.Km 0,00 1,53 2,25 2,75 3,70 R, 15 .
Comlenzo
11:21 Gnmiss) 0:00. 1155 2:50 hii? 2115 9:35
1i:z41 Cnmiss ; 0:00 1:35 3:35 13153 Z310% 2113 %
‘ |
17138 Cnmiss o:oD 11465 3:08 4315 ar75 7145
'Suma g liempos $:05 5:18 10-31 14:25 ~1:48 25:92 1
Tiempo promedio Q:00 1:45 2230 4148 Y- 2:34
Tiempo recorrido (nmissd 1:45 1245 1:18 Z2:258 1: 15
Distancis parcial (ilmd i, 53 0,72 0, 5O 0, 95 1, 45
LBelocidad media Cmsho 52,5 24,7 23,1 23,1 65,3
Razhin da mov, CoinsKm o 1, 18 Z, 43 2,50 2, &0 0,90
Semaforos exi1stentes:
Seccion 1-2@ mo hay :
Seccion 2-3: MLT. de Alvear, Mansilla, H. Yrigouyen
Szccion 3-4: Lizsandrs de la Torre '
Seccibnm 4-5: Av, Espana, M. Fierrs, 0. Alighieri, R. 5. Pefa
Secci1on 2-€: no hay
MEtess qus 2n las secciones 51n semiforcs ls velocidad mzdia es ele-
vada, tal vez un poco 2lta para zona Urbana (52,8 g 66,2 kn-shd, En cambilo,
en las s=2cciones con Semiforos la falts de coordimzcidm causs detancionss,
t1

empo U drdstica caida de la velocaidad <24,7 o 23,1 kmsh).



e TMAES Sk tdey e e ew T e L e e e il MK b i e ol ma e e dh r e WO M mat e e sk o MR yen el o e s e s Em e i o TR e e e u

CONSEJD FEDERAL DE.INUEQSEDNES

=

TIEMPOS DE RECORRIDO
| TABLAIL2

ARTERIA: Av. Spinetto - Av. Luro - -
TRAMO: Rotonda S. - Rotonda N.
FECHA: 28-8-91

CPERADCRES: Ing. Landd - Ing. Magri

1 . 2 3 4 (s gCud
Dumtos de control | Rotomnda |Ediscn ~| Avenida | Aiv. San Vias Rotonda
Sur Aéxzico zpafa Martin F.C. Norte-
Hora Prog. Km 0, 0o 1,45 2, 40 2,580
COM1SNZO :
11:31 Comissl Q=00 jene Lo meoy 5.1
i TR 114180 fmmiss DD 1:24 21050 $:13
Sumz de tiempos 000 2B G321 31
Ticnoo promedlo 0:00 1:25 3:11i 4145
Tiswpe recorride  <mmizss) 1:25 1:4¢8 1:34
Oistamcila parcial Kmd 1, 45 3,95- 0,50
Uelocidad media Ckmehd 51,4 32,3 . 19, 1
sgazén d= mov.. LinircKm D 0,58 1,87 3, 13

M

Referencia: (%2 - Cerrado al trinsitc por repars
en  fiv. Luro y Corrientes.
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TIEMPOS DE RECORRIDO

TABLA 1.3

ARTERIA: Radl B, Diez - Cnl. Gil | -

TRAMO: Av. Circunvalacicn N. - Av. Espafie
FECHA: 28-8-91 :

s b e de o oun M o A B W MLE e el an med

33

MDEDARADRES, 1me | g gy Trvie RARnumert
L e T o W [t L’y =H. EmOIid0ar0 ™ g !H- l“ﬁﬁll
i T T i ]
: i 2 2 I
Ibuntos de contrel Av.Circ Duval Alvezr | Av., San | Avenida
Marta fartin Fznana
Hora Prog.Km G, 00 i,45 1,80 2,35 2,85
CoM1enZo -
1Z:00 {nmiss ) 0:00 2117 3:08 4132 5:42
= 12115 Cmimigs 3 2100 2313 2:54 43134 S34
12:40 famIsSs R 00 _2:04 2159 4332 &3
Suma de tiswm-os N:00 3 134 g:11 13:535 17519
Tiempo promedio O:00 211 3:04 4:33 B:145
Tiewpo recorrido  {mmiss) 2:11 0:53° 1:25 1:13
Distanclas parcial <Km) 1, 45 0, 45 0, 45 0, 50
pdzlocidad media CAT 32,9 30,8 15, 2 4,7
ﬁ %
iRazén de mov, tmin<kmnd i, 8 i,587 3,3 2,43
Semaforos existentes:
Seccion i-Z: no hay
S=ccibn 2-3: no hay
Secoidn 3-4: H. Yrigogen
- - . e -
seccion 4-5: Avda. San Martin, Avda. Espaha
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TIEMPOS DE RECORRIDO -

TABLA L4

ARTERIA: Ri_vaf.:la*.fia - Alte. Brown

TRAMO: Ay, Espafia - Av. Circunvalacian N.
FECHA: 28-8-91
OPEBADORES: Ing. Lands - Ing. Magri
i 2 3 4 ] E
Ibuntos de control fvernida Av. Ezn | Alvear Ouval “v.Clrc.|
Espafa Martin Morte
Hora Prog. Km 0,00 0, 50 0,85 i, 40 2,30
COMISEnTIG
1z2:07 Cmhi eSS | 0:00 1:05 3:01 4114 23111
12:22 nimiss ) g:00 0:54 2127 3133 5124
17:52 Chameissd G:00 i:13 P oty ey
Suma do tlempon Q100 gEE) Fizh 147 13:35
Tiempo prompedio RN 1:00 23544 3:54 G148 |
Tisnpo recorrics (mmiss) 100 1:?4 1116 2:54 l
"iDistancia parcial Km2 D, 50 0,48 0,45 1,40
Uelocidad media  &émohd | 30,0 {5, 5 23, 1 25,0
Razdin de mov. Iminekma 2,00 2,535 2, 5% 2,07

Referencia: (%) -

-

Ouval

Cerrado al transito por reparacidn de pavimento
=n Rivadavis 2ntre Mansilla y Alvear.

Xlst=2ntes:

Semiforos ex

Seccibn 1-2: no hay

Seccidn 2-3: Avda. San Martin, H. Lagos
Seccibn 3-4: 0. T. de Blvear .
Seccion 4-5:
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5 B2
TABLA LS
ARTERIA: Uruguay - Fepafia - A, Valle
TRAMO: Av. J.D.Peron - Av. Belgreno S.
FEQMA: 28 .. 22.08.
b ] 2. ELTD } =i ) ]
CPERADORES: Ing. Lando - Ing. Magri
i 2 3 4 5
Pumtoz de ceonmtrel {Av. J. 0. Iy Ly G1l frivenida | Avanida
Parin IGanzalsz Lurao Belorano
Hora Proog. Km o, a0 0, 66 1,25 2,03 yitia )
comlento
12 :05 i s 52 ) g:00 D:53 1:61 2323 5:11
15:18 Lmmtss 0:00 0152 148 287 4:173
11: 10 D) o D:46 1:42 Z:48 3:31 ’
“
11:22 {hmiss 100 0:38 ~ 2304 ERICH 4:41 I
§
Sums de tlempos 00 3:08 7123 i2:54 17138 1
1
Tigempo promadlo 00 g7 i:51 3:08 124
Tiempo recorride  ammiss) - 47 i:04 1317 1:1=
istancio Darélal (g 2 0, 55 0,558 i, 7”8 0,52
U=lccidad medix fmeh 50, &8 33, 2 38,5 24,85
Rzzon de mov. Cminskmd 1, 13 1, RO 1, &8 2,43
Semdforos gxistentes:
Seccion 1-2: no hay .
Secczidon 2-3: Pico, Pellegrin:
Seccién 3-4: Cm=l. B1l
Seccitén 4-5: Avda. Lurc =
El S. L. en Avda. Espana y Avda. Lure es de 4 tiempos <(dos
avenidas de doble mano?, con ciclo muy prelongado y fases verdes

ﬂaruldl de la seccidn 4-5 y reducen aeuﬂlulﬁmﬁﬁte la ve-
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TIEMPOS DE RECORRIDO
| TABLA NG

ARTERIA: Uruguay - Espaiia - A. Valie
TRAWO: Av, Belgrano S, - Av, J.D.Peron
FECHA: 28 y 25-8-51

CPERADORES: Ing. Landa - Ing. Magri

_ - |
1 2 2 4 5
Puntos de control | Avenyda | Avenida Gl J. U |av. J.D.I
Bslgrano Luro Fonzalexs P=rén
Hora Prog. Km G, 00 o, 52 1,20 i, 88 2,855
comlanzo
1§:12 Cnmizsd :00 0:47 2:9£ 5:04 £:148
18:25  <mmissd | -0:00 D:45 2:48 4338 5330
| 131:15 Cmmiss g 0:20 o;40 2:17 3:31 :23
11427 Cmmiss) O:00 5:50 1:59 3:23 4112
Suma de tiempos Do 302 -ID:DD 16:39- 19:53
Tignpo promedio 0z 09 D348 2330 4310 4158
Tiempo recorrido  (mmissd | 0145 1:45 1:40 0:43
Distancis parcizl (Knd R 0,78 0,53 D, 66
lelocidad media _ (Kmohd | 41,8 25, 7 21,2 43,8
Razdn _de mov. {m1mesKm 1, 45 2,25 g‘gg_ 1,28

Notese gue al recorrer 21 tramo en sentido i1nverso la seccidn
fivda. Belgrane-fAvda. Luroc ne resulta influenciada por 21 semdforo
de esta Gltima, aumentando la velocidad de 24,8 kmesh Ctabla II.5)
a t1,& km~h. '

En 13 seccion J. V. Senzzlez-J.D. Perén, donde no hay semiforos,
laz velocidad =5 practicamente 1gual =n ambos sentidos (50,8 vs.
48,5 hasho. : .

&

-

-
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. . CAPITULO IIT

DIAGNOSTICO Y RECOMENDACIONES

IIr . 1 . Diagndstico de la situacion actual

El sistema de sedalizacién luminosa de Santa Rosa es
en términos generales adecuado, en cdanto a la cantidad de
intersecciones senalizadas, a las necesidades de la ciudad. No
puede decirse lo mismo sobre su funcionamiento. Coma va se
dijo en el primer capitulo hay gran diversidad de ciclos,
secuencias de fases incorrectas vy particiones de ciclos que
pueden mejorarse. En cuanto a los aspectos referentes a las
propias instalaciones no hay wuniformidad de criterios por
cuanto hay semaforos sobre columnas y semdforos con pescante.
No hay ni cabezales con flecha de giro ni peatonales.

. La inspeccion de algunos controladores arrojd la
conclusidn de que su funcionamiento es precario. Se carece de
los repuestos necesarios para que estos sistemas, que wvienen
sequipados originalmente ‘para proteccion de verdes en
conflicto, rojos faltantes o pase a intermitencia, puedan
efectuar en la practica’estas operaciones. . ’

La falta de estos elementos de seguridad hace que el -

funcionamiento del sistema se- vuelva poco confiable y hasta
.puede representar un peligro mayor que el gue se quiere evitar
con la instalaciédn de la interseccién sefalizada.

Por otra parte, la mayor parte de los cruces con
-sefalamiento lumingso de avenida con calle no cuentan con
cabezales de giro, lo cual redunda en el funcionamiento
ineficiente de la interseccidn, con tiempos muertos para cada
mano de la avenida y escaso tiempo para la transversal.

Se ha sefalado .en el cuadro 1.3 la disparidad de
criterios observada en la secuencia de las luces. Hay
semaforos que tienen el amarillo entre el rojo y el verde,
otros entre el verde y el rojo,” vy otros en ambas posiciones.:
Ahora bien,, la funcidn pricoritaria del! amarillo es advertih
que el semaforo va a cambiar. El cambio critico en un semaforo
es del verde al rojo, porque permite pasar la interseccidn al
vehiculo que se encuéntra préoximo a la bocacalle y frenar al
que esta’ mas lejos. En consecuencia. el AMARILLO ENTRE EL
~VERDE Y EL ROJO NO DEBE FALTAR NUNCA. ES IMPRESCINDIBLE.

T

"En cambio la ausencia de amarilleo entre el rojo y el
verde tiene como consecuencia la mavor lentitud en el arranaque
de los wvehiculos que estan detenidos. Lo ideal es qle este vy
que, comp ocurre en ciertas localidades, esta sefal sea rojo-
amarillo simultanec. De no poder implementarse no es critica
su ausencia.’ ‘
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La secuencia ideal y la actitud a tomar es:

X - AMARILLO - ROJC : Aviso (Prepararse para érrancar)
X VERDE : Paso (Pasar)
¥ AMARILLO : Advertencia (Pasar si estd en bocacalle.

Frenar en caso contrario)
X ROJO : Prohibicion (Prohibicién absocluta de paso)

También existe qgran disparidad de longitudes de
ciclo sin qgque adviertan condiciones de transita que lo
Justifigquen,

Hay intersecciones sefalizadas, camo ser, Roquej
Saenz Pefa - Alberdi, Rogue Saenz Pefa - Lope de Vega, cuva
instalacidn no esta justificada por el transito existente,

Ee importante sefalar, que ctuando una instalaciéon no
se justifica, tiende a violarse la sefal en rojo, con lo cual
la existencia del semAforo pasa a ser un peligro mayor que su
falta. ) ; ‘ : '

Estas instalaciones deberian reemplazarse por

adecuada sefalizacién horizontal y wvertical. Precisamente se
advierte la falta de demarcacién horizontal (lineas de pare,
sendas peatonales), Y de carteles indicadores de FPARE.,

CONTRAMANDO, ESCUELA, REDUCCION DE VELOCIDAD, etc.. A titulo de
ejemplo v sin haberse realizado un andlisis pormencrizado., que
requeriria de un tiempo mucho mayor, se ha advertido gque no
hay demarcacidén ni carteles de - pare en puntos conflictivos
como puede ser la intersecciédn de Av. Espafa y Mitre, a la gue
‘llegan las calles Bolivia y Lequizamdn del barrioco Fitte,
originando corrientes encontradas sin control. Sobre 1la
Avenida de Circunvalacidén faltan carteles de reducciodn de
veélocidad en su interseccidn con las distintas rutas, v los
carteles de aviso de la existencia de semaforos.

IIr@ . 2 . Mejoras propuestas sobfe el sistema actual

Irr . =2 ‘.1" Controladores

_ . Los contrqiédores electromecanicos existentes, si
bien .-son tecnoldgicamente obsoletos, ' pueden seguir siendo
utilizados en ra medida gque se encare una politica de
reacondicionamientc de los mismos y de adquisicidn de un
adecuado stock de repuestos. Es fundamental lograr gue en
todos los controladores. funcionen los: relais de seguridad que
impiden la aparicidm de wverdes ' en conflicto v leos élementos_
que permitan pasar a amarillo intermitente, o apagar el cruce,
cuando se queman las lamparas rojas. Para ello bhay que hacer
Qp relevamiento de todos los controladores, y elaborar una




CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES

lista de ‘materiales  a tener en steck para su adecuado
funcionamiento. : g

Aunque el ‘trabajo de reacondicionamiento 5
contrate, la Municipalidad debe seguir manteniendo el control
y verificando 1 correcto funcionamiemto de los equipos.

La anexion de cabezales de giro, semaforos
peatonales o cualqguier modificacidn que implique mayorr
cantidad de movimientos, significara también una mayor

cantidad de levas, por 1o cual  tambiéen habrd que tener en
cuenta en stock estos elementos.

Hay intersecciones, en particular en la plaza y en
la Av. Espafa, que estan comandadas por el mismo controlador.
-De ser posible, hay que asignar un controlador a cada
interseccidn. Se puede justificar un mismo controlador cuando
las dos intersecciones son, proximas v funcionan
simul tanzamente.

Irr . 2 . 2 . Provisicdn de cabezales de giro

La colocacidn de cabezales de giroc permite agilizar
el transito de las avenidas de doble mano que admiten &l giro
a la izguierda. En la situacion actual se detieme una mano
mientras avanza la otra, durando 1 giro todo el tiempo de

verde para esa mano. La provision del cabezal especifico
permite limitar el tiempo de giroc y liberar el verde para
ambas manos, con lo cual se gana tiempo para el flujo

principal.

En la coordinacion de las principales avenidas, que
se presenta en &1 apartado IlIl. 4, se contempla la colocacidn
de cabezales de giro. Adn en el caso de gque no se interconecte
el sistema es importante 1a colocacion de los cabezales de
giro a los efectos de incrementar la fluidez del transito por
las avenidas sin alterar 21 tiempo asignado a la transversal.

Las intersecciones en las qQque se contempla la
colocacidn de cabezales de giro son:

-~ Av. Luro y M.T. de Alvear

- Av. Luro A Manm=silla (Para esta interseccidn lo i-
deal seria retirar la instalacidon de S.L., pero si se la deja
hay que colocar cabezal de glLro) :

- "Av. Luro - H, ¥Yrigoyen

- Av., Luro y EspaRa

- Av, Luro vy Martin Fierro

"= Av. Luro y Dante Alighieri (Hay que colocar repe-—

tidor con flecha de giro en el divisor central)
- Av. Luro y R. Saenz PefRa.

e
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Irr . 2 . 3 . Pemarcacicn horjzontal y senalamiento vertical

Si bien no se ha realizado un andlisis exhaustivo
sobre este tema. las observaciones realizadas mientras se
estudiaba el funcionamiento de los sem&foros permiten inferir
qug cliertas intersecciones tendrian una mejor solucidn técnica
a partir = de la colocacion de lineas de pare, sendas .
peatonales, carteles de pare, centramano, etc. y divisiones o
encauzadores fisicos (briquetas) que mediante la colocacian de
semaforos. : :

A titulo de ejemplo vy sin perjuicio de gue se
realice un Plan Integral de demarcacidn harizontal y
sefialamiento vertical se sugiere:

- Colocar carteles de PARE en todas las calles que
llegan & Av.Spinetto, Av. Luro, Av. Uruguay y Av. Espafia (ver
Plano 4.1 del Informe Final del Estudio de Transito). ‘

- Colocar carteles REDUCTORES DE VELOCIDAD vy PARE en
las intersecciones de Av., de Circunvalaciétn con Rutas. Lo
mismo vale para las rutas con Av. de Circunvalaciodn.

- Coloqar cartel de - AVISE sobre praoximidad de
semaforo en los cruces anteriores.

— Colocar lineas de PARE, para la detencitn de los
~vehiculos, en la calzada en las avenidas y .calles de mayor
transito. &

= Pintar sendas PEATONALES donde el tranmsito
peatonal es considerable, por ejemplo en ‘la Av. San Martin en
los alrededores de la plaza.

~- Poner carteles y lineas de PARE en cruces que
puedan considerarse peligrosos por su configuracion o la
velocidad del trdansito {(por ejemplo, Uruguay - Mitre, Duval -
R. S. Pefa). )

Irr . 3 . Sentidos de circulaidﬁ

‘Las recomendaciones en relacitdn con el sefalamiento
luminoso, con la sefalizacidn vertical, vy la demarcacion
horizontal estdn vinculadas con los sentidos de circulacidn vy
otras medidas recomendadas en el Informe Final del "Estudio
Integral del Transito", Diciembre de %90, entregado a la
quicipalidad en Marzo de 19%91.

" Particularmente, reviste especial importancia 1la
asignacion de los sentidos propuestos a las cailes de Villa
Santilladn y Barrio Fitte para ordenar las entradas v salidas
de wvehiculos en la Avenida Uruguay - Espafia. asi como la

construccidn del separador central en esta arteria (ver plano
& 2
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6.1), con 'lo que se ordenard la circulacidn v ge evitaran
maniobras peligrosas en beneficio de la sequridad wvial.

III . 4 . Coordinacicdn de semdforos

El transito de la ciudad de Santa Reosa no presenta
condiciones criticas en cuanto a cue las demoras no resultan
intolerables vy los tiempos de recorrido por -los corredores mas
importantes se pueden considerar satisfactorios. Sin
embargo podria ser mejorado mediante la interconexidn vy
coordinacidn de los sistemas sefalizados que llevan mas
transito.

Para ello se puede: a) encarar una obra integral de
renovacidan de equipamiento y tendido de cable de
interconexidn; b)) seguir utilizando el equipamiento actual, e
ir interconectando los sistemas mdAs importantes colocando
controladores maestros, pero manteniendo la tecnologia
electromecénica existente. Entendemos que en 21 corto plazo no
se Jjustifica una obbra integral, salvo gue se den condiciones
muy favorables.

'La adecuada coordinacidn de 1los sistemas. si  se
persiste en la politica de permitir los giros -a la izquierda
debe ir acompafnada de la colocacidn de cabezales de giro.

Se agregan a continuacidn, para los corredores o
sistemas analizadas: )

1) Avda. Luro - Avda. Spinettor ) \
2) Avda. San Martin - Avda. J.A. ﬁoca
3) Avda. Uruguay — Avda. Espana,

los siguientes documentos:
— planos de coordinacién (cronoplanos)
- croquis de las intergpcciones con S. L.
- diagramas de movimientaos
.~ diagramas de tiempos.

Para facilitar la interpretacidn de los mismos se
informa:

a) planos de coordinacidn:

Sobre el eje vertical (Y) se presentan .laé
distamcias; a la izquierda se grafica esquematicamente la
arteria o "corredor" con sus intersecciones sefalizadas.

’ Sobre el eje horizontal (X)) se presentan 195

tiempos.
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Los trazos horizontales gruesos,en correspondencia
con cada interseccidn, representan la fase verde gue habilita
al transito por la arteria coordinada. :

lLas rectas oblicuas grafican el movimiento (espacio
-tiempo) de los wvehiculos y su pendiente representa la
velocidad media de circulacidn:

espacio
velocidad =
tiempo
Desplazando las fases verdes se obtiene la
coordinacidn de los semaforos, exlistiendo diversas
posibilidades wvariando la duracidon del ciclo, de la fase

verde, y la velcocidad de coordinacidn.

b) gcroouis de las intersecciones:
Indican esquemdticamente la ubicacion de los
semaforos (cabezales, elementos de soporte y coordinadores).

c) diagramas de movimientos:
‘ Indican las manliobras permitidas ( -> ) y/0
prohibidas ( _——+ ) en cada movimiento del ciclo.

" d) diagrama de tiempos: -

Se representa en ellos la duracién y secuencia de
las fases (colores) para cada cabezal o grupo de cabezales que
controlan un mismo movimiento.

Se aclara gque es practica habitual no representar
graficamente la fase roja, que gueda individualizada por
exclusidn,

K
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1) SISTEMA: Av. LURO — Av. SPINETTO

Se adoptd un ciclo de 80 seg. resultando una velocidad
de coordinacién de aproximadamente 30 km/h.

-
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INTERSECCION: Avda. LURO y PLUMERILLO
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INTERSECCION: Avda. LUROy ALVEAR
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INTERSECCION: Avda. LURO y L.DE LA TORRE
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INTERSECCION: LURO e HIPOLITO YRIGOYEN
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2) SISTEMA: Av. SAN MARTIN — Av. ROCA

i,
Se adopt6é un ciclo de 80 seg. resultando una velocidad
de coordinacion de aproximadamente 25 km/h.
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INTERSECCION: Avda. SAN MARTIN y Bmé. MITRE
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INTERSECCION: Avda. Julio A. ROCA y VILLEGAS
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INTERSECCION: Avda. SAN MARTIN y RIVADAVIA
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3) SISTEMA: Av. URUGUAY - Av. ESPANA

Se adopté un ciclo de 80 seg. resultando una velocidad
de coordinacién de aproximadamente 33 km/h.
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INTERSECCICN: Avda. URUGUAY - PELLEGRINI
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INTERSECCION: Avda. ESPANA-MITRE
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INTERSECCION: Avda. URUGUAY - PICO
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