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De acuerdo a lo acordado en el contrato de referencia y el
plan de trabajo en el establecido, acompafio a la presente el
informe parcial del trgbajo rEstudio Preliminar de! Sistema de

Transporte Interurbano y Regional en la Provincia”

correspondienté s 1a Provincia de Entre Rilos.

Este informe tiene el cardcter de provisorio en funcisn de
una serie de datos que To han podido ser confirmados © 7no se
obtuvieron adn por falta de disponibilidad de los mismos en las

correspondientes reparticiones provinbiales.
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ESTUDID PRELIMINAR DEL SISTEMA DE TRANSPORTE AUTOMOTOR

DE CARGAS INTERURBANO Y REGIONAL DE LA PROVINCIA

INFORME PARCIALV

CONTENIDO o

A) Plano general de la pfovincia

B) Aspecto Social: Andlisis de la distri-
bucidn geografica, tasa de crecimiento

demografico composicidn y sstructura de la ‘ g

poblacidn,

C) Aspectos legales.

ADVERTENCIA:

Este informe tiene el carActer de provisorio en funcién '
de wuna serie de datos que no han podido ser confirmados, atin no .

han sido relevados o0 no se obtuvieron atin por falta de
disponibilidad de los mismos en las correspondientes reparti-
ciones provinciales y otros elementos de juicio que se iran
incorporando en el desarroilo del trabajo.
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ESTUDIO PRELIMINAR DEL SISTEMA DE TRANSPORTE - INTERURBAND
Y REGIONAL DE CARGAS EN LA PROVINCIA DE ENTRE RIOS

INTRODUCCION:
El anaAlisis de las principales caracteristicas de la
pocbliacidn representa un factor esencial en los estudios

realizados en las &reas donde la misma se encuentra asentada.
Constituye e! andlisis del "medio"™ en el gue se desarrollan los
fendmenos socio-econdmicos, psico-sociales y bioldgicos.

Sin un conocimiento adecuado de la distribucidn de- la
poblacidn sobre un territorio se hace dificil obtener constantes
estadlsticas que presenten verdadero valor para establecer las
interrelaciones con el medio que la sustenta. Vo

Con intencidn de satisfacer nuestro principal objetivo

presentamos la caracterizacidn de los aspectos demograficos de la
provincia de Entre Rlos. '

CRECIMIENTO INTERCENSAL:

El comportamiento de la poblacibdn de la Provincia puede

ser
analizado a través del volumen y de la tasa de crecimiento anual
medio por cada mil habitantes, datos que se presentan en la

sigulente Tabla:

TABLA 1:

POBLACION DE LA PROVINCIA DE ENTRE RIOS SEGUN
DATOS DE LOS CENSOS NACIONALES
Perlodo Poblacidn Tasa de crecimiento
Mediox1000 Hab.

1869 134.271 - -
18985 282.0195 . 28.5 ,
1914 425,373 18.5 ‘
1947 787.362 18.1
1860 805, 357 1.7
1970 B11.691 0.8
1980 908.313 11.2
1991 1,021,137 11.7
Crecimiento: 18698 - 1661 12.6

Fuente: |INDEC

Segun Cuadro anterior y Grafico 1 la Provincia de Entre Rlos

sufrid un decrecimiento en la poblacidn gue se refleja

en las
tasas hasta el censo del '70. A partir de este perlodo se
manifiesta una mejora significativa que se mantiene en los datos
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. del Censo de 199%.
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Es evidente que esta Provincia que desde 1869 fﬁera
expulsando en forma permanente a su poblacidn, estd provocando
una modificacidn en su evolucidn a traves de la retencisdn

poblacional que se refleja en las tasas de los dos &ltimos
perlodos. '

POBLACION DE LA PROVINCIA DE ENTRE RIOS
SEGUN CENSOS NACIONALES

o POBLACION (En miles)
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CARACTERIZACION DEL AREA EN ESTUDIO:

Al

TABLA 2:

SUPERFICIES DE LAS JURISDICCIONES POR DPTA@S.
{(En Km2 a 1880) :

Departamentos SuUP. Plantas Ejidos Conglom.
Total Urbanas "Munic. Urbanos
Colon 3491 18.56 415,08 14.42
Concordia 3683 14.61 173.77 25.71
Diamante 2774 7.45 250.55 8.95
Federacion 3760 19.82 369.06 18.82
Federal _ 5060 6.52 169.25 6.52
Feliciano 3143 3.20 105,91 3.20
Gualeguay 7178 8.08 174.92 10.50
Gualeguaychu - 7086 16.88 « 270.02 27.68
1. del 1bicuy 4500
La Paz 6500 12.77 245,23 12.77
Nogoya . 4282 10.45 232.55 13.01
* Parana 4974 51.17 592.73 56.31 )
Tala 2663 . 10.26 253.74 12.90 :
Uruguay 5855 33.40 224.60 16.70 H
Victoria 5822. 8.00 100,00 12.47 .
Villaguay 7010 8.63 261.37 13.18
i)
" Total 78781 229,80 38B38.78 254.14

Fuente: IGM - Dir. de Inf. Est.y Censos

Entre Rios, que forma parte de las provincias del Noreste
Argentino (NEA), ocupa la parte sur. de la mesopotamia, con  una
superficie de 78.781 Km2, cuenta a la fecha con diesiseis:
Departamentos cuyas denominaciones figuran en el Cuadra 2. De
ellos Federal data de 1872, conformado por parte de los
Departamentos Concordia, La Paz v Villaguay. El Departamento

Islas  del Ibicuy fue creado en 1584 por desagregacidn del
Departamento Gualeguaychi.

Posee 66.976 Km2 de tierra firme y el resto corresponde
islas y tierras anegadizas. El Departamentoc Parani& tiene el mayor
porcentaje de superficle dedicada a conglomerados urbanos (1,1%),
le siguen Diamante (0,8%) y Concordia (Q,7%). El resto
cifras significativamente inferiores.
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"REUPACIEN BEL TERRITHRIA:

La Densldad Media por Km2 en la Provincia tiene tendencia
creciente. En este Ultimo Censo la apropiacidn de territorio
alcanzd 12.9 hab/km2. Este valor indica una buena ocupacidn

territorial a nivel provincia, superando el valor nacional
(11.6 Hab/Km2 para 1991).

Este comportamiento no es similar en tode el territorio.
Existen importantes areas territoriales muy despobiadas,
alcanzando valores criticos, menores de 5 hab/km2, considerados
geopollticamente como "espacios vaclos".

Los departamentos que se encuentran en estas condiciones
son: Federal, Feliciano y Victoria, donde el suelo, el clima y la
flora natural! contribuyen a su vaciamiento; en estas regiones se
producen actividades con esCcaso rendimiento, obras de
infraestructura insuficiente y de minima relevancia. La poblacidn
es fundamentalmente rural y esparcida. E! departamento Islas del
ibicuy se encuentra en este grupo c¢on la menor densidad
poblacional de la provincia, correspondi&ndole 2.40 Hab/Km2, esto
se debe a que esta zona estd dedicada casi exclusivamente a la
explotacidn forestal, con Areas sin actividad econdmica por

poseer tierras bajas e inundadas. Carece casi absolutamente de
infraestructura social y flsica. :

En contraposicidn podemos ubicar a los departamentos Coldn,

Diamante, Federacidn y Uruguay con densidades similares a la

provincial y con tendencia creciente reflejada en los perlodos
intercensales. Los departamentes Concordia vy principalmente
Parand reflejan wuna importante concentracidn poblacicnal con
cifras sensiblemente supericres al resto de la prdvincia, 37.5 vy
54.9 respectivamente. (Tabla 3).

LLa ocupacidn en ' estos departamentos no es homogénea,
encontrandose municipios gque absorven una mayor masa en

comparacidn con el resto del espacio departamental. Los datos se
miestran en la Tabla 4A. '

Las principales poblaciones, segtin Censo 1991 se encuentran
en las siguientes ciudades:
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PROVINCIA DE ENTRE RIOS
| ESTUDIO PRELIMINAR TRANSPORTE AUTOMOTOR DE CARGAS

C.F.L

POBLACION SEGUN CENSOS NACIONALES, TASA DE
CRECIMIENTO ANUAL MEDIO Y _DEN?_IQAD _MFDIA

L
"o,

POBLACIODN

' CREGIMIENTO ANUAL NEDIO POR CADA 1000 Hi.

(JURISDICCION 1869 1895 1914 1947 1960 1870 1980 1991 | 18680 “1995 1914

PROVINCIA

Colonm
Concordia
Diarante
Federacion
Federal
Feliciano
Gualeguay
Gualeguaychu
J. del Ibicuy
La Paz
Nogoya
Parana

Tels
{ruguay
Vietoria
¥itlaguay

134271

4148
12198
3875
5064
3961
15185
18397
7653
8006
16643
5568
11327
10515
8172

292018

13826
26187
15324
12993

7865
20510
20168
21147
20997
51221
12543
18690
16126
22462

425313

24665
41134
19627
16239

8048
28676
46505
26337
27160
71843
17837
40626
24579
31092

787362 805357 811691
42027 45567 48658
99666 110801 123190 1
31286 35262 36952
3513 35725 41350
1§ 1
11875 11598
37952 40276
80820 91658
55331
36993
189537
23690
73720
26737
46441

41185
86766
34647
32564
17254
42653
B3500
58670
45799
146106
30782
711695
772
57669

12038
36218
53786
54634
41269
175124
26636
73074
32578
51678

58080
35691

23525
71828
26231
43150

fUENTE: DIRECCION DE INFORMATICA, ESTADISTICA ¥ CENSOS - Prov. Entre Rios
1’ .
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41,4
30.4
45.8
33.7

55885
38286
39735
48796
22104
12426 '
42916
89370
10575
61837
37194

11.4
17.4

36.0
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35.8
242¢8.! 28.6
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25,3

-14
19.5
20.6

18.6
12.9

1.3
17.4
4.1

11.5
13.4
17.6
18.3
3.5
21.8
16.9

-47

18.0

1947 1960 1870

-60

1.13

2 1.5

10.6

5.6

6.66

-21,
8.4
0.27

“50‘
-9.8

12.8°

-11.
2.40
-5.0
-8.4

-0

0.76

8.12
10.2
-5.5
0.59

8.5
-0.§
-3.§

1.26
-10.
7.90
-11.
-0.3
-12,
-10,

-8

11.2

6.54
10.9
4,68
14.5

-2.3
5.04
12,5

4.84
-0.8
17.5
-0.6
5.42
-1.7
+1.3

1980 .
-81

10.8

12.5
10.5
6.59
15.0
4,16

6,26

5,76
2.2

5.68
1.23
17.1
2.1
13.4
6.17

1,94

1885

3.70

3.96
1.65
5.52
3.45

2.50
2,85

411

3.5
4.90
10.2
471
3.3
2.3
3.20

DENSIDAD NEDIA POR KN2
1914 1847 1080 1070

5.3 9.9 10.2 10.3
13.0
29.9
12.7

8.50

11.7
23.5
12.4
8.66

12.0
21.0
£3.4
.44

7.06
11.1
1.07
4.31

5.48
5.94
1.7

411 N
532 S5.28
11.8 11.4

2.87
3.99
5.56

8.51
8.63
38.1
8.89
12.5
4.2t
6.62

9.02
10.9
287
11.5
12.2
5.08
8.22

8.40
9.64
3.2
10.0
12.6
4,77
1.37

4.05
6.34
18,4
6.69
6.93
3.60
4.43

1980

11.5

13.9
3.4
13.3
10.8
LY
3.68
5.61
12.9

8.03
B.56
45.4
8.83
13.2
4.13
€.15

1961

12.9

16.0
305
14.3
12.8
4,36
3.85
5,87
12.6
2.35
9.5¢
8.68
54,9
9.10
15.4
4.42
§.28

TABLA 3




TABLA 4B:
PRINCIPALES CIUDADES DE ENTRE RI10S
CIUDADES POBLACIODON % DEL DPTOD. % DE LA PROV.
Parana 210.610 81.1 20.6
Concordia 121.970 94.6 "11.9
Gualeguaychd 65.615 83.4 -~ 6.4
Concep. del Uruguay 64.412 84.7 6.3
Gualeguay 33. 360 .90.2 3.3

Estas ciudades concentran el 47.9% del total de la poblacidn
de la provincia; en concecuencia podemos determinar que la
distribucidn territoriat de la poblacidn no es suficientemente
homogénea con concentraciones puntuales muy importantes. :

Conforme a los datos de los cuatro ditimos censos
nacionales, estos municipios reflejan un significativa
crecimiento en desmedro del! resto de la provincia, (ver Tabla 3
Yy 4). '

TABLA 5: . ]
. A
PRINCIPALES CIUDADES DE ENTRE RIO0S '

CIUDADES CENSO B0 CENSOC 70 CENSO 80 " CENSO 91 i
Parani 107.551 127.635 161.638 210.610 =
Concordia 56.654 72.137 94,222 121.970 1
Gualeguaycht 29.863 | 40,861 51.400 65.615 :
C. del Uruguay 36. 486 38.967 46,247 64.412 i

Gualeguay 16.542 20.40} 24,867 33.360

POBLACION URBANA Y RURAL

Analizando la poblacidn a través de los censos se ocbservan .

los siguientes valores:

TABLA 6:
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RESTA ME1 mepsiams oo a=dHABERADUS URBANOS DE LLDS MUNICIPEQS
Y RESTO DEL DEPARTAMENTO, S/CENSOS NAC. ANDS 60,70,80 Y o1

DEPARTAMENT ! JURISDICCION H 1960 H 1970 H 1980 ! 1991 H
COLDN TOTAL 42027 45587 48658 55845
COLDN 6813 10122 11646 17570
SAN JOSE 2188 5333 [S2:1¢le] 12542
SAM SALVADOR 2108 3256 4343 9451
VILLA ELISA 2715 3227 4550 76875
RESTO 28203 23649 21319 8597
CONCORDI A TOTAL 85593 94809 123190 138208
COMCORD I A 56654 72137 94222 121370
GENERAL CAMPOS 1400 1475 1877 2579
LA CRIOLLA 1777
L.OS CHARRUAS 2508
RESTO 27539 21187 27091 9445
DIAMANTE TOTAL AT 266 35262 36852 38735
DIAMANTE 10948 12686 13476 17622
GENERAL RAMIRLEZ 3203 4439 5403 7278
V.LIB. SAN MARTIN 1198 1863 2961 4322
VALLE MARIA 1856
RESTO 21937 16274 15112 B757
FEDERAC | DN TOTAL 35513 35725 41351 48795
FEDERACION 4247 4876 7266 10az7v
CHAJARI 9075 10720 15223 220959
S.JAIME DE LA FRONT,. 1997 2517 z817 34286
VILLA DEL RUSARID 321 a7 710 2257
SANTA ANA 1709
RESTO 19873 17205 18335 BO18
FEDERAL TOTAL 20495 2i740 21115 22104
FEDERAL 5256 G977 8987 13071
SAUCE DE LUNA 2446
RESTO 15244 14/63 12148 G587
FELICIAND TOTAL 12938 11878 115988 12426
S.JOSE DE FELICIANMO 3721 3884 4999 8652
RESTO 9217 7991 65599 3Ir7a
GUALEGUAY TOTAL 38218 37852 40276 42916
GUALEGUAY 16542 20401 248K7 33360
GENERAL GALARZA 2438 2704 aoe2 3613
RESTO 19241 14847 12347 5943
GUALEGUAYCHU TOTAL 537096 80BRO 81658 EQ370
ALDEA SAN ANTONIO 1106
GUALEGUAYCHU 20863 40661 51400 B5615
URDINARRAIN 3484 4577 5453 6377
LARROQUE 1993 2138 3151 4087
1BiCUY 3358 3073 Jneso -
PARANACITO 418 418 423 -
RESTO 44682 30013 28151 1068S
[.DEL 1BICUY TGTAL 10575
IBICUY 4090
PARANACITO 2603
RESTQ 38082
L& PAZ TOTAL 51323 51879 58080 681637
LA PAZ 11028 12293 14954 21356
SANTA ELENA 8174 11825 14818 18174
BOVRIL 1955 2988 AT750 6300
ALCARAZ are 1518 1467 1960
RESTO 29730 23649 22093 14047
ROGOYA TOTAL 41289 36553 26661 arios
HOGOYA 10911 12877 15890 20161
LUCAS GONZALEZ 1145 1806 3316 4lla
HERMANDE?Z 283 1035 1290 1672
ARANGUREN 1178
RESTO 28950 20835 16155 10069
PARANA TOTAL 175124 189557 226050 273z10
PARAMA 107551 1276358 161638 210610
CERRITOD 1276 1307 2099 3416
CRESPD 5706 7615 10648 14577
HASENK AMP 1789 1730 2815 I&32
HERNAHDAR ] AS 2788 2735 3017 4307
MARIA GRANDE 2819 3440 4526 Q48
SEGU | 2161 2232 2601 3245
VIALE 3873 4411 5667 7207
QRO VERDE 1632
SAN BENITO 3136
TABOSS | 580
VILLA URQUIZA 1024
RESTO 47161 38432 33039 13486
TALA TOTAL 26636 23650 23525 24248
ROSARIO DEL TALA 7350 8005 9894 12562
MACIA 2674 2105 3514 4726
GDOR. HMANSILLA 947 1050 1418 1966
RESTO 15665 12530 B639 4994
URUGUAY TOTAL 73974 73720 77808 80244
CASERDS 1454
CONC, DEL URUGUAY A64B6 38967 ABZ247 64412
AASAVILBASO GBL4 7338 7550 8756
VILLA HMANTERO ag9 -1 O 1017 2306
RESTO 29E85 26434 22914 14236
VICTOR I A TOTAL 32578 28737 28231 0216
VICTOR | A 15108 17046 18894 23003
RESTOD L7470 116891 5337 7213
VILLAGUAY TOTAL 48567 43645 43150 44085
VILLAGUAY 12463 15591 18762 26721
VILLA CLARA 1657 1736 1856 2354
Vii.La DOMINGUEZ 984 767 1233 1860
RESTO 33563 25551 21249 13150
PROVINCIA TOTAL B0S357 811691 908313 1021137
URBANA 416942 506630 636675 B75042
RESTO 388415 JO5061 271638 145185

FUENTE: DIRECCION DE INFORMATICA, ESTADISTICA Y CENEO.
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TABLA 7: '
PROCESO DE URBANIZACION SEGUN CENSGS
Censo Afio Urbana - % Rural %
1947 421.239 53.5 366.123 46.5
1960 416,942 51.8 388.415 48.2
1870 506.630 62.4 305.061 37.6
1980 636.675 70.1 271.638 29.9
1991 .

Fuente: Elaboracibn-propia &n base a datos censales.

La wurbanizacidn de la poblacidn se refleja en
progresiva desde 1947 con una pequefia disminuciédn en el
47/60, cuya causa no es fidcil de interpretar.

Uno de los fundamentos posibles puede encontrarse en la
reestructuracidn de las fuerzas armadas que motivd cambios de
localizacidn de una importante masa poblaciocnal. :

El comportamiente de la provincia con respecto a esta
variable sigue 1la tendencia general del! pals y del mundo como
concecuencia de una mayor teenificacidn rural que requiere menor
cantidad de mano de obra Y un mayor desarrollo industrial en las
ciudades que acttian como polo de atraccisn.

La poblacidn se distribuye a nivel de centros urbanos, segtn
muestra la Tabla 8 ;

forma
perlado

TABLA 8:
CENTROS URBANOS SEGUN TAMANO

: % de Centros Urbanos .
Tamafio p/No hab, . 1960 1970 1980 1991
hasta 2.000 34.0 27.7 19.1 23.7
2.000 a 5.000 . 27.7 34,0 34.1 30.5
5.001 a 10.000 14,9 10.6 17.1 15.3
10.001 a 20.000 14.9 17.0 19.2 13.5
20.001 a 50.000 4,3 6.5 4.2 10.3
50.001 a 100.000 2.1 2.1 4.2 3.4
ki
2.64 1
100.001 y maAs 2.1 2.1 2.1 3.4

Hasta . el afio 1980 las Poblaciones que mas crecieron fueron
las comprendidas entre 5.000 y 20.000 hab., pero en este tltimo
perlodo intercensal se Produce una modificacidn significativa en
la distribuciton, aumentan su importancia poblacional
ciudades de 20.001 a 50.000 hab. y las de miAs de 100. 000 hab,.

Los centros con menos de 2.000 hab. también incrementaron su
participacidn como concecuencia de la escasez de trabajo rural y
la intencidn de alcanzar un mejor nivel de vida.

las
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INDICE DE MASCULINIDAD
COMPOSICION DE LA POBLACION SUGUN SEXD - CENSO 1991

TABLA 7
CENSO NACIONAL DE POBLACION Y VIVIENDA 1991. PROV. DE ENTRE R!OS

DEPARTAMENTO iVIVIENDAS ! POBL.TOTAL ! VARONES ! MUJERES | IND.M

]

COLON ' 17783 55885 27830 27855 0.99
CONCORDIA 37203 1382886 &§7785 70531 0.96
DIAMANTE 11538 39735 19593 20142 0.97I
FEDERACION 13018 48796 248068 23888 1.04 .,
FEDERAL 5928 22104 11136 10968 1.01%
FELICIANO 3170 T 12426 6334 6092 1.03
GUALEGUAY 13656 - 42918 20830 21986 0.95 ,
GUALEGUAYCHU 27274 89370 43955 45415 0.96
i. DEL IBICUY 3499 16575 5687 4878 1.16
LA PAZ 15857 51837 30871 30966 0.99 '
NOGOYA 11264 37194 18558 18639 0.99 |
PARANA 77106 273210 131850 141360 0.93
TALA 7941 24248 12174 12074 1.00
URUGUAY 26534 Q0244 42363 47881 0.88
VICTORIA 8942 30216 14884 15232 0.98
VILLAGUAY 12543 44085 22124 21961 1.00 -
TOTAL VIVENDAS 294757

TOTAL POBLAC. 1021137 501159 519878 0.96

!

Este 1Indice que expresa el porcentaje de varbnes por cada
ploblacidn por

100 mnmujeres, nos da idea de la distribucidn de la
sexo,

La tasa de masculinidad promedio para la provincia segun

censo 1991 es de 96.4, inferior a la del censo 1880 que era de -

88.1, indicando que en este perlodo intercensal en promsdio se
incrementaron las mujeres en relacidn a los hombres, igual
comportamiento se reflejd en los anteriores datos censales; a
pesar de este valor , a nivel departamental  se presentan
distintas situaciones: de practicamente equilibrio como la de los
departamentos Coldn, Tala, Villaguay, La Paz, Nogoya, ceroc de
predominio de uno de los sexos.

Los departamentos con mayor nlimero de varones que de mujeras
son: Federacidn, Federal, Feliciano y fundamentalmente e! nuevo
departamento de Islas del Ibicuy con 116.8 de tasa. A excepcibn
de Federacidn, estos tambi&n poseen baja densidad poblacional.

Son zonas expulsoras de poblacidn, con escaso desarrollo en
materia de infraestructura, con produccidn fundamentalmente
agropecuaria de tipo extensiva. La industria frigorifica de
carnes rojas es la de mayor importancia; el resto de las
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industrias no estan desarrollasdas.

DISTRIBUCION DE LA POBLACION POR GRUP E EDADES

Si bien no se cuenta con estos datos para el cense de 1991,
a través del cuadro No B se comprueba que la poblacidn de 1ia
provincia pasa de ser una poblacibn joven en 1947 con menos del
4% de wviejos a una poblacidn vieja con mas del 7% de viejos,
seglin conceptos de la Naciones Unidas. A

TABLA 10:

PROPORCION DE POBLACION FOR GRUPO DE EDADES S/CENSOS o .
CENSOD JOVENES O 7/ 19 ADULTOS 20 / 64 ‘VIEJOS 65 Y + o :

1947 50.32 45.71 3.97 AT P
1960 46.93 47.48 ' 5.59
1870 43.67 49.53 6.80
1980 - 41.94 49.86 8.20 .
. i P
Fuente: Secretarla de Planificacilon, Prov. de Entre Rios. R SRS

. '
El primer grupo (0 a 19 afios) muestra una disminucidn a
través del tiempo, mientras queé en los grupos adultos vy viejos-

crecen, fundamentalmente el de (65 o + afos) que lo hace en forma
significativa. o

T e D
.

4
Estos porcentajes son fundamentales indicadores -de Ia

posibilidad de desarrollo econdmico a traveés del potenciatl _
poblacional. ; ' i

4

COMPORTAMIENTO SOCIO0-ECONGMICO

La relacidn entre 1a poblacidn econdmicamente pasiva (0 a 14

afios y 65 o '+ afios) y la econdmicamente activa (entre 15 y 64 .
aflos), date que surge de la composicidn por edades, es un , ;L
condicionante del desarrocllo econdmico de una regién, en este ., 1+ -
caso, la provincia de Entre Rios posee un alto porcentaje de )
dependencia potencial (68.87% para 1980), dado por la baja tasa _
de natalidad, tasa que no provoca una recuperacibn en las }-
§

L]

bt aal O

pPrimeros grupos y una disminucidn de 1a mortalidad que provoca un
envejecimiento - de 1a poblacidn. La evolucidn de estas tasas

entre 1970 y 1891 se muestra en el siguiente cuadro, evidenciando
continuidad en el comportamiento:

=
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EVOLUCION DE LAS TASAS DE NATALIDAD,
MORTALIDAD Y CRECIMIENTO VEGETATIVO ‘

TASA

el
- - . - -

e ——— s —— _l—‘

e

M

' Por clento
ot:ﬂH—**ﬂF“f—1““?'1F‘f“1“_?“1k—f—1“-*—ﬂ“—f Lo

1970

Fuente: Elab.propla o/datos Beda.de Plan.

T NATALIDAD —— MORTALIDAD —*— CRECIM. VEGETATIVO

1976 1980 1985 1990
ANOS

GRAFICO 2

TABLA 11:

Fuente:

EVOLUCION DE LAS TASAS DE NATALIDAD, HURTAL[DAD Y
CRECIMIENTO VEGETATIVO. PROV.ENTRE RIOS (1970-1986) !

ARO TASA DE TASA DE CRECIMIENTO
NATALIDAD%. MORTALIDADX. VEGETATIVO%
1970 23.7 9.3 1.45
1971 24,7 9.8 1.30
1972 24,0 8.7 1.54
1973 25.2 8.4 1.72
1974 25.7 8.3 1.61
1975 27.0 . 9.1 1.73
1978 28.4 8.7 1.85
1977 28.3 9.1 1.87
1978 28.9 9.4 1.89
1979 29.2 9. 4 1.91 .
1980 27.31 8.76 1.86 v
1981 24.99 8. 44 1.66
1982 25,40 8.36 1.70
. 1983 25.80 8.64 1.72
1984 23.71 8.38 1.53
1985 23.30 8.00 1.53
1986 23.43 8.02 1.54 _
1987 : 3
1988 ‘
1989
1991

Elaboracidn propia.
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El crecimiento vegetativo relaciona la poblacidn total
el incremento vegetativo (nacimientos menos defunciones);
tasa porcentual muestra la posibilidad de crecimiento
poblacional, sin considerar el efecto migratorio, es decir, no
tiene en cuenta las migraciones gque pudieron realizarse en ese
perlodo. En concecuencia, Su comportamiento
evoluciones de las tasas de natalidad Yy mortalidad, las que a 1lo
largo de la serie presentan ascensos y descensos, para recien
evidenciar una leve continuidad en el comportamiento a partir de
la 4ltima década. .

Los departamentos de mayor dependencia petencial son segln
censo 1980 Federal (83.08), Feliciano (85.52) y La Paz (81.71),
determinando que la regidn noroeste de 1a provincia posee un bajo

con
esta

indice productivo con el menor porcentaje de poblacidn en edades
econdmicamente activas, lo que expresa la continuidad del proceso
migratorio en esta regidn.

Es 1i{mportante destacar que Entre Rios posee una importante
porcidn de su poblacidn menores de 15 afos (32.6%). Estos
indicadores surgen de la composicidn de la poblacidn para los
departamentos de la provincia segtn datos de 1980, los que se
detallan de la siguiente forma:

TABLA 12:

GRUPO DE EDADES E INDICE DE DEPENDENCIA POTENCIAL

POR DEPARTAMENTO
ANO TASA CRECIMIENTO CRECIMIENTOD MIGRACIONES

TOTAL% VEGETATIVO% ) % '

1975 - 1.10 1.73 -0.63
1976 1.22 1.85 . -0.63
1977 1.24 1,87 -0.63
1978 1.30, 1.89 : -0.59
1879 1.30 1.91 -0.61
1880 1.25 - . 1.86 -0.61
1981 ' 1.37 1.66 -0.29
1982 1.08 1.70 -0.62
1983 1.22 1.72 -0.50
1984 1.22 1.53 -0.31
1985 1.22 1.53 -0.31

Fuente: Elab. propia en base a los datos del trabajo: Diagndstico
Socio~Econdmico de la Provincia. .

. .
Los datos correspondientes a la columna Tasa de Crecimiento

Total se obtuvieron en funcidn de las proyecciones de

entre censos que efectud la Direccidn de Informatica, Estadistica
Y censos de la Provincia de Entre Rios. .

i0
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El cuadro refleja un proceso emigratorio decreciente, es
decir, que la tendencia muestra una importante mejora en ta
retencidn del crecimiente vegetativo.

POBLACION CON NECESIDADES BASICAS INSATISFECHAS

Otros indicadores de la situacidn socio-econdmica de 1la
provincia son obtenidos del Mapa de Pobreza, afio 1980. Surgen. en
concecuencia, los datos de poblacidn urbana y rural por
departamentos, que conforman hogares con necesidades basicas
insatisfechas, asl como ®1 numero de hogares urbanos o rurales
con niveles crlticos de privacidn.

Estas variables se distribuyen por departamentos segdp
muestran las tablas 13 y 14,

Logs departamentos Federal, Feliciano y La Paz poseen
alrededor del! ©50% de la poblacidén en hogares con necesidades
badsicas insatisfechas (Ver Tabla 13). Ningln departamento

presenta menos del 25% de la poblacidn con dificultades bAsicas.
La zona norte es la mds comprometida porque ademds de los
departamentos mencionados muestran altos porcentajes Federacidn,
Concordia y Villaguay. 1

Nuevamente puede apreciarse en la Tabla 14 que la regidn

Norte es la mads afectada, con eal nivel mas alto en los =~

departamentos Federal y La Paz, siendo tambi&n ecrliticas las
situaciones en los departamentos Feliciano, Concordia ¥
Villaguay. : :
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TABLA 13:

PORCENTAJE DE LA PLOBLACION DE LA PROVINCIA POR
DEPARTAMENTO EN HOGARES CON NECESIDADES BAS!CAS

INSAT1SFECHAS
! COD1GO DENOMINACION DE LA VARIABLE '
DEPARTAMENTO | A ! B . C ! D I o i F {
COLON 6812 asas 1208 1240 1181 627
CONCORDIA 13710 887 2637 2773 2678 758
DI'AMANTE 4813 268 718 894 808 431
FEDERACION 6134 234 711 1161 1367 531
FEDERAL 6756 462 1401 1497 1141 518
FELICIAND 4134 261 788 966 743 344 !
GUALEGUAY 6147 286 1058 1352 1107 420
"GUALEGUAYCHU 10393 651 1982 2102 2050 720
1.DEL IBICUY + £
LA PAZ 13721 865 2642 2846 2786 863
NOGOYA 6598 337 1026 1313 1162 622 I
PARANA 10974 666 1900 1965 2030 1074
TALA 3791 179 614 701 642 474 -
URUGUAY 8658 558 1611 1495 1535 928
VICTORIA 4085 220 789 695 809 302 .,
VILLAGUAY 11447 755 2163 2471 2371 a14 ! .
TOTAL 118173 7127 21344 23471 22410 0532
;-
REFERENCIAS: (
CODI1GO DENOMINACION DE LA VARIABLE
A TOTAL POBLACION RURAL EN HOGARES CON NECE-
SIDADES BASICAS INSATISFECHAS S/CENSD *80
B POBLAC!ON RURAL EN HOGARES CON NECESIDADES
BASICAS INSATISFECHAS - MENORES DE 2 ANOS
S/CENSQ 80 ‘
c POBLACION RURAL EN HOGARES CON NECES!DADES -
BASICAS INSATISFECHAS - NINOS EN EDAD PRE-
ESCOLAR S/CENSO '80 o
D POBLACION RURAL EN HOGARES CON NECESIDADES -
BASICAS INSATISFECHAS - NINOS EN EDAD ESCO-:
LAR S/CENSO ‘B0 . ¢
E POBLACION RURAL EN HOGARES CON NECESIDADES :
BASICAS INSATISFECHAS - JOVENES S/CENSO'80 !
F POBLACION RURAL EN HOGARES CON NECESIDADES }
BASICAS INSATISFECHAS - MAYORES DE 65 ANOS |
S/CENSO ‘80 ‘
i
FUENTE: :

INSTITUTO NACIONAL, K DE ESTADISTICAS Y CENSOS
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TABLA 14:

PORCENTAJE DE HOGARES URBANOS Y RURALES POR
DEPARTAMENTOS CON NIVELES CRITICOS DE VIVIENDA

: ; CODIGO DENGOMINACION DE LA VARIABLE
i DEPARTAMENTO |

A ! B N ! D 'E i F
COLON 1290 356 530 269 87 566
" CONCORDIA ‘5836 2533 @ 2172 1086 852 1937
DIAMANTE - 1132 235 140 168 78 481
FEDERACION 1612 491 177 367 296 1295
FEDERAL 793 "302 167 160 90 199
FELICI1AND 427 145 139 100 .33 . 214
GUALEGUAY 1573 - 466 346 134 205 791
GUALEGUAYCHU 3527 1801 531 776 4814 1878
[.DEL IBICUY )
LA PAZ 2948 1217 808 . 724 285 1394
NOGOYA 1435 424 263 517 ‘78 824
PARANA - 9660 4268 2439 2438 1079 5862
TALA 883 368 198 351 69 4686
URUGUAY 2701 1010 698 516 111 1172
VICTORIA 1231 433 199 188 97 667
VILLAGUAY 1065 404 409 178 87 419
TOTAL 36113 14461 96186 7981 38928 18165
REFERENCIAS:
CODIGO DENOMINACION DE LA VARIABLE
A TOTAL HOGARES URBANOS CON NIVELES CRITICOS
SEGUN CENSD 1980
B HOGARES URBANOS CON NIVELES CRITICOS DE //
HACINAMIENTO SEGUN CENSO 1880
o HOGARES URBANOS CON NIVELES CRITICQOS DE //
: VIVIENDA SEGUN CENSO 1980
D - - HOGARES URBANOS CON NIVELES. CRITICOS DE 7/
CONDICIONES SANITARIAS S/CENSO 1880
E HOGARES URBANOS CON NIVELES CRITICOS DE //
. ASISTENCIA ESCOLAR S/CENSQO 1980
F HOGARES URBANOS CON NIVELES CRITICOS DE //

CAPACIDAD DE SUBSISTENCIA S/CENSO 1980

FUENTE: INSTITUTO NACIONAL DE ESTADISTICAS Y CENSOS
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If PROVINCIA DE ENTRE RIOS

ESTUDIO PRELIMINAR TRANSPORTE AUTOMOTOR DE CARGAS

C.F.L

VARIACION INTERCENSAL 1980 - 1991
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PROVINGIA DE ENTRE RIOS G.F.L
ESTUDIO PRELIMINAR TRANSPORTE AUTOMOTOR DE CARGAS

DENSIDAD DE POBLACION POR DEPARTAMENTOS 1991
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ESTUDIO PRELIMINAR DEL SISTEMA DE TRANSPORTE [INTERURBANO
Y REGIONAL DE CARGAS EN LA PROVINCIA DE ENTRE R10S

ASPECTOS LEGALES:

INTRODUCCI DN ' :

La Provincia de Entre Rlos no tiene reglamentado en general
el transporte vial de «cargas. Solo se -encontrd un Decreto
que particulariza sobre medidas de seguridad a tomar para te!

transporte de rollizos. £
Esta situacidn de casi absoluta desregulacidn i 8S
aparentemente muy acorde con las corrientes actuales : de

liberacidn y desestatizacidn de la mayorla de las actividades que
no corresponden especificamente al estado, entre las gque - sa

encuentra el transporte de cargas, pero se trata de una real
situacidn de anarqula.

El desconocimiento y descontrol casi absolutoc de lo que

sucede en un sector no puede de ninguna manera propender a su
funcionamiento y desarrollo racional y econdmico.

Basicamente los rubros reglamentables de la actividad sogz
¥ Acceso y permanencia en el mercado.
# Nivel de la oferta.
* Calidad del serQicio.

% Tarifa.

¥ ltinerarios.

Una puntualizacidn exhaustiva de cada unoc de estos temas
darla como resultado un sistema totalmente rlgido ¥ regulado, lo
cual no es deseable.

La evaluacidn de la situacidn servird para definir una
politica de mejeoramiento y desarrollo del sector, en funcién de
determinados principfos basicos.

Es fundamental contar c¢on objetivos claros y efectuar
permanentes evaluaciones de situacidbn a fin de ajustar las
estrategias dispuestas para sU consecucidn y corregir
tempranamente los errores que se pudiesen cometer. '

El mantenimiento de sefiales ciaras y constantes  dan
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confianza =a los operadores Yy alientan a los empresarios a
efectuar inversiones que redundardn en beneficio del sistema. .

Por 21 contrario, las contradicciones, el no cumplimiento de
los enunciados o el frecuente cambio de rumbo crean el caos y la
desconfianza, promoviendo el no acatamiento de las reglas
planteadas.

PRINCIP10S:

-

El desarrollo de este trabajo se hace siguiendo basicamente
los sigulientes principios:

# Libre competencia. .
¥ Libre empresa. ' - ‘ o
# Regulaciones mlnimas.

# MInima intervencidn del! estado (Fiscalizacidn, planifica-
cldn, promocidn de modos y complementaciones).

# Dialogo éermanente con los sectores interesados.

OBJETIVOS:

Se adoptaran como objetivos la racionalizacidtn del modo,
minimizando los costos, aumentando su eficiencia y su seguridad,
tanto 'desde el punto de vista de la circulacidn como desde el
policial y su complementacidn con otros medios.

METAS: ' '

Algunas de las metas mas importantes a alcanzar para lograf
los objetivos enunciados son :

. ! :
¥ Conocimiento amplio del parque disponible y su utili-
zacidn. ‘ .

e ” F

¥ Creacidn de un Registro Provincial de Transporte.f E

¥ LLograr una adecuada calidad de servicio, enfatizando
en los aspectos de seguridad.

l

#* Promover la participacidn de los sectores interesados
en la discusidn de los problemas y medidas a adoptar.

¥ Asesorar al transportista. :
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* Brindar pautas sobre wvalores y varlaciones tarifa-
rias.

* Promover la utilizacibn de modos complementarios para
racionalizar el transporte.

* Promover la wutilizacidn de determinadas rutas o
corredores,

* Lograr convenios con otros estados provinciales para

favorecer el retorno de viajes con carga desde vy
hacia la Provincia.

* Integrar la legislacidn correspondiente al transporte
automotor de cargas en un cuerpo legal gque trate i{n-
tegraimente la problemdtica del transporte.

Estos medidas deben ‘ser adoptadas dentro de una
planificacidn general y de manera progresiva, revisando

peribddicamente el &xito de cada pasc y la conveniencia de dar

el
siguiente.

.

A continuacidn se desarrollaridn brevemente los puntos
enunciados:

- CONOCIMIENTO AMPLIO DEL PARQUE DISPONIBLE Y SU UTILI-
ZACION: EIl conocimiento del parque automotor es imprescindible
para conocer la situacidn de la oferta de transports. Los datos
complementarios sobre antiguedad modelo y estado del mismo
servirdn para ajustar gsta informacidn a la realidad.

Los datos sobre la utilizacidn del parque son importantes para
efectuar anadlisis de la demanda y evaluar el dimensionamiento
global de la flota existente.

Estos 1indicadores, Junta a otros, como pueden ser cantidad de
accidentes gque presenten como causa deterioro de los vehlculos,
el elevado porcentaje de infracciones a las disposiciones sobre
cargas maximas o relacidn peso potencia de determinados modelos,
etc., pueden indicar a las autorridades de aplicacidn la
oportunidad o no de por ejemplo, disponer da llneas de cradito

para renovacidn de equipos, controles especiales, y otras medidas
tendientes a mejorar cada situacidn.

- CREACION DE UN REGISTRO PROVINCIAL DE TRANSPORTE: Este
registro, destinado a habilitar el parque para operar en el
transporte provineial y, por convenio con la Naciédn, inscribira a
los vehlculos para operar a nivel interjurisdiccional a
internacional. : i
La inscripcidn en este registro inplicara el pago de una tasa - de

inspeccidn a fin de asegurar la recaudacidn de recursos genuinos
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para el montaje y mantenimiento de la estructura administrativa Y
de controul necesaria.

A su vez, de acuerdo a los convenios firmados con la Nacidn
podrad actuar agente de recaudacién. {

En este registro se recabardn periddicamente los datos
resulten convenientes.

-.’
.qua

L}

- LOGRAR UNA ADECUADA CALIDAD DE SERVICIO, ENFATIZANDO EN
LOS ASPECTOS DE SEGURIDAD: El servicio de transporte debe tener
caracterlsticas de calidad tales como “‘rapidez, seguridad,
puntualidad, proteccidn de la integridad de la carga.
La seguridad hace a tres aspectos: a) que la carga no
deteriore o pierda por deficiencias en el vehiculo contenedor.
b) que la circulacidn del vehlculo no produzca accidentes en, la
via ptblica '

€) que se adopten los recaudos necesarios para minimizar los
asaltos en la ruta.

Otro aspecto que hace a la calidad de servicio es el grado de
deterioro que produce cada vehlculo a la calzada y el grado de
interferncia que produce en el transito (Medidos por el peso
eje y relacidn potencia-peso respectivamente)

se

por

- PROMOVER LA PARTICIPACION DE LOS SECTORES INTERESADOS EN
LA DISCUSION DE L0OS PROBLEMAS Y MEDIDAS A ADOPTAR: El +tener un
foro para discutir los problemas de!l sector ayuda a las
autoridades a mantener un contacto permanente con los distintos
grupos con intereses en el mismo de manera flulda y permanante,
donde se puedan consensuar sin necesidad de establecer contactas
parciales y a veces comprometedores.
Pe esta manera al lanzar las medidas la autoridad conoce la
predisposicidn de los operadores a acatarlas vy puede
adecuadamente los operativos de control, que se
sensiblemente cuando resulten acordadas.
Por otro lado el conocimiento de los problemas y realidades de
los operadores llega en forma flulda y constante a las
autoridades, acompafiados o no con propuestas de soluciones.
Las resoluciones de este foro serdn no vinculantes, por lo que el
consejo o comité que las tome tendrd el caracter de "asesor”™.
Las autoridades serlan designadas por el ejecutivo provincial vy

los integrantes por las instituciones intermedias de los sectores
interesados. -

disefar
sinplificaran

= ASESORAR AL TRANSPORTISTA: La caracterlistica del pargue
automotor de <cargas de la Provincia de estar, en su mayorla
constituldo por unidades unipersonales, hace que en muchos casos

estos operadores no tengan a su alcance el realizar consultas a
asesores especializados que orienten su forma de trabajar hacia

sistemas racionales y actualizados, desde distintos puntos de
vista.

El establecer wun lugar para atender consultas de todo tipo,
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operativas, de gestidn, de ofganizacibn, legales, contables, etc.
por parte del estado o por parte de entidades intermedias puede
colaborar con el desarrollo de estos pequetfios empresarios.

- BRINDAR PAUTAS SOBRE VALORES Y VARIACIONES TARIFARIAS: Los
perlodos inflacionarios y la sobreoferta de transporte puede
llevar a transportistas a trabajar a niveles tarifarios por
debajo de lo aconsejable para asegurar la renovaciédn del
equipamiento por desconocimiento o desubicacidn momentanea.

Por otro !ado los usuarios pueden desconocer’ los valores normales
en plaza y ser sorprendidos en su buena fe.

A fin de atender estos problemas, el Ejecutivo Provincial, va sea
a traves de la Direceidn General de Transporte, de otra
dependencia oficial o de alglin organismo mixto u organizacidn
intermedia publicara periddicamente valores tarifarios
indicativos, ya sea promedios o m&ximos y minimos, pudiendo darse
un valor: general o varios de acuerdo a distancias, tipo de
cargas, modalidad y equipamiento necesario

- PROMOVER LA UTILIZACIGN DE MODOS COMPLEMENTARIOS DE
TRANSPORTE: En funcidn del tipo de mercaderlas a mover, su
embalaje, su cantidad y estabilidad, peligrosidad, resistencia a
la intemperie, duracibdn, requerimientos especiales,
requeriran determinadas condicionss para su transporte.
El medio automotor es el mas flexible por permitir el transporte
puerta a puerta en casi todos los casos (En alguna oportunidad se
deberd transbordar a unidades mencres).

No obstante, para determinados casos puede resultar conveniente
el trasbordo de mercaderlas a otros modos mds econdmicos cuando
la suma de los costos totales de transporte (incluyendo los
transbordos y las pérdidas que ocacionan) asl lo justifiquen.

Para ello se debe analizar cuidadosamente las disponibilidades de

atc. se

infraestructuras y material radante de cada uno de los medios vy

sus costos.

Siendo esta modalidad muy.conveniente en oportunidades y fuente
de importantes ahorros, debe ser promovida por distintos medios,
entre otros, ecreando las infraestructuras basicas cuando estas no
existan y atin proveyendo el equipamiento minimo necesario. 1

Se deben tener muy en cuenta las modalidaes de transporte

existentes en el resto del mundo, ya que necesariamente se deberd
caminar en ese sentido (Ejemplo, contenedores). o

= PROMOVER LA UTILIZACION DE DETERMINADAS RUTAS { 0
CORREDORES: En toda red vial debe existir wuna jerarquizacidn:

tendiente a priorizar la calidad de las vias mas
importantes, produciendo de esta manera una raciocnalizacidn de
fos Tecursos disponibles para obras de infraestructura,

mantenimiento, equipamiento y control de las rutas.
Esta jerarquizacidn no debe quedar solamente enunciada,
debe ser difundida.y promocionada de distintas maneras.
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- LOGRAR CONVENIOS CON OTROS ESTADOS PROVINCIALES "PARA
FAVORECER EL RETORNOC DE VIAJES CON CARGA DESDE Y HACIA LA
PROVINCIA: Los viajes se generan normalmente con carga de 1ida,
siendo habitual el retorno del vehlculo vaclo. Esta situacidn
encarece notablemente el transporte.
Es entonces deseable promover medidas que tiendan a favorecer
regreso can cargas, ya sea completa o parcizl.

Los convenios con otras provineias consistirian una forma -
adecuada - de llevar adelante esta idea. Los estados convinientes
promocionarlan a traveés de distintas medidas esta modalidad. :
Si bien esto traerla aparejado un achicamiento dei sector,
evidentemente el mismo estarla relacionado con el aumento del

el

. aprovechamiento - del parque disponible y por lo tanto de 1la

rentabi}idad ¥y la economla.

- INTEGRAR LA LEGISLACION CORRESPONDIENTE AL TRANSPORTE
AUTOMOTOR DE CARGAS EN UN CUERPO LEGAL QUE TRATE INTEGRALMENTE LA
LA PROBLEMATICA DEL TRANSPORTE: Las legislaciones que se

ecupan
de las diversas Aareas del transporte sueien dictarse en distintas
dpocas y ser redactadas por distintos autores, por -lo que

presentan generalmente diferencias importantes en su concepcibn,
profundidad, detalle y alcances, repitiendo partes de normas rya
vigentes Y superponéndose en otras resolviendo problemas
seme jantes mediante 1a aplicacibn de criterias disclilmiles.
Es por ello que resulta conveniente que todo el cuerpo legal
destinado a regular los distintos modos de transporte esté
integrado en un solo tronco, al que se le agregaran tantas

ramas
como resulte necesario,
?
¥
ESTRUCTURA INSTITUC!DNAL: .
El principal organiémo provincial destinado a coordinar,
ordenar y efectuar el contralor del transporte de cargas es la

Direccidn Provincial de Comunicaciones y Transportes.

Se trata de una estructura aprobada recientemente,
Y con misiones y funciones bien definidas. (En
siguiente se acompafia el organigrama general)

completa

La misma prevee un Departamento de Transporte de Cargas con
la misidn asignada de entender en todo lo referente al

del mismo en sus distintos modos Yy formas dentro del
provincial.

accionar.
territorio-

Dependiendo del Departamento existen dos divisiones:

Divisidn Transporte Automotor de Cafgas: Atiende todo
referente al transporte automotor de cargas vy/o
dentro de la jurisdiccidn provincial.

lo
mercaderlas
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Divisidn Transporte Ferroviario, Fluvial
Atiende lo atingente a
fluvial y
defensa de
cargas.

Yy Adreo de
las prestaciones de servicio

at¢reo de acuerdo a la legislacidn vigente - Y en la
los intereses provinciales en materia de transporte de

Cargas:

{

Se preveen tambien otras Areas relacionadas con

la actividad
que son:

A

El Departamento Inspecciones, :de
Contralor de Servicios y la de

Tienen como tarea atender

y cargas, reguladas o no,

o relativo a

transporte de

respectivamente.

con dos divisiones, la

lo relativo al transporte de
la inspeccidn técnico mecanica de los servicios

de
pasajeros vy cargas en todas

modalidades,

sSus

Los departamentos Administrativo, Juridico Y Té&cnico
complementan la actuacidn de los anteriores.

Esta estructura prevista no opera actualmente en su
totalidad, en particular, el Departamento de Transporte de
Cargas. '

Por su parte la Policla de

la Provincia se ocupa del control
la circulacidn (Transito)

de y de la seguridad.
La Direccidn Provincial

de Vialidad se ocupa del
de cargas trasmitidas a

contralor
la calzadsa.

ESTRUCTURA DEL LA LEY DE TRANSPORTE DE CARGAS PROPUESTA:

ferroviario,”

Inspecciones T&cnicas ¥y Mecanicas:

pasajeros’
gn todas sus modalidades y atender todo
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La ley de transporte de la provincia deberla preveer los .
siguientes puntos: R
¥ Definicidn de la actividad. ) Cha
+ 13 L
¥ Clasificacidn de los operaddres. ‘_,i,f:
* Contrato de transporte. ﬁ#gg{
a T b
* Autoridad de aplicacidn. ﬁé.%héf{r
- 4_!'34 }i
¥ Jurisdiccidn y competencia. 3 ‘QH?:%?
VR Nt
N LT 3 j..,
* Registro del transporte de cargas por carreteras. 1 i?!ﬁi}:
T
L :
®# Condiciones y responsabilidades. i ?lf%
P 1 ‘Ei
. W i*1
¥ Infracciones y sanciones, .i sgﬁ
: Al
' it .1_;'
. . N i
8 L Lbk
H
b
1 v-—nr:ﬁ:r—'—!w e L i T e
Yy
S



CUADRO 1:

ACCIONES TEND IENTES A RACIONALIZAR EL TRANSPORTE AUTOMOTOR:

PARQUE

GESTION

OPERACION

CONTROL
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ACHICAMIENTO
RENOVACION
ADECUACION
MANTENIMIENTO
EQUIPAMIEHTU

CRITERIOS EMPRESAR!OS ~v;,”T'WJ

PROFESIDONALIZACION .
COMPLEMENTAC I ON Lo
RACIONALIZACION &
PROFESINALIZACION 4
COMPLEMENTAC I ON g
SEGURIDAD (Accidentes) -
SEGURIDAD (Robos) AR
APOYATURA -
EQUIPOS TECNICOS R
EQUIPAMIENTQ R
CONT INU1DAD ¥ g
RACIONALIDAD E e
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