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TAREA 1  DEFINICIONES PREVIAS, RELEVAMIENTO Y ANALISIS

1.3. DEFINICION DE SECTORES DE ESTUDIO

1.3.1. Uso del Suelo

El objetivo del sector es indagar sobre la manifes-
tacidn objetiva de 1la apropiacidén del medio fisico-espacial
por parte de las actividades desarrolladase por los individuos,
familias y grupos sociales, acordes con las caracteristicas
propias de cada actividad y a sus requerimientos de relacién

con el conjunto de funciones urbanas y regionales.

En el caso particular del Area Central, objeto de
este andlisis, la coneideracién del wuso del sueloc en sus
diversas modalidades adquiere singular importancia, dada 1la
maltiplicidad y elevado grado de concentracién de las funcio-
neg que se desenvuelven en un ambito considerablemente reduci-
do, en relacién a la totalidad de la planta urbana, y a la
puja de intereses en Juego para lograr ventajas situacionales
dada la elevada renta potencial que ofrecen determinados
sectores internos.

Se tratara de reconocer la distribucidén espacial de
las distintas actividades localizadas en el Area, identifican-
do los tipos de usos predominantes por zonas y el grado de
mixtura /0 especializacién que caractericen sub-4dreas de
relativa homogeneidad, aei como observar las tendencias de
ocupacién del suelo en respuesta a las distintas modalidades y
preferencias de usc del espacio por parte de la poblacidén vy

las institucionees pubklicas y privadas.

Ello posibilitard 1la instrumentacion de las politi-
cas de uso y ocupacitn futuras ¥y su implementacidén normativa,
como complemento de las pautas fijadas en el Cédigo Urbanisti-
co General elaborado en el FPlan de Ordenamiento Urbano vy

Microrregional.



También se deberdn reconocer las modalidades de
ocupacidén parcelaria (de suelo v en altura} por parte de cada
actividad, reconociendo las situaciones tipicas por grupos de
actividades (residencial, comercial y de servicios, institu-
cional e industrial y de almacenamiento), considerando las
situaciones pgeneradas por la mixtura de usos y la elevada
concentracidén, lo que agudiza los problemas de incompatibili-
dad funcional y ambiental, ocasionando situaciones conflicti-
vas dada la ausencia de regulacién y mecaniemos de control de
los asentamientos.

Se tratan en puntos separados agquellos usos referi-
doe &a las sctividades institucionales y de esparcimiento
{equipamientos), al transporte y a las comunicaciones.

Asimismo sBe tendran en cuenta las tendencias eviden-
ciadas en la intensidad de ocupacit6n baeadas en la evolucién
temporal especifica de cada tipo de actividad, tanto en lo gque
hace a su propio desenvelvimiento como a sus relaciones con
las demés, lo que condiciona el uso de un determinado tamafio
de lote (regquerimiento de acceeso vy estacionamiento por ejem-
rlo).

Es necesario confrontar esta situacién con .los
procesos de subdivisidn de la tierra, identificando las carac-
teristicas del parcelamiento en cuanto a su forma vy dimensio-
nes, ya dque el elevade valor de la tierra tiende a favorecer
gituaciones especulativase gue condicionan negativamente poten-
clales procesos de renovacion.

Al haber side caracterizada en el Plan de Ordena-
miento Urbano como un Area consolidada donde se manifiestan
muy puntualmente incipientes procesoe de renovacién, es impor-
tante detectar a través de 1la calidad, edad y estado de con-
servacién de la edificacidén, el grado de potencielidad o
restriccidén que presenta el tejido actual para su reemplazo

por obsolescencia, a lo que habrad que correlacionar con la



densidad de poblacidén actual y prevista que permita determinar
la cantidad de personas involucradas en futuros procesos de

renovacion gque pudieran llegar a producirse.

En sintesis, el andlisis gque se aborda es una pro-
fundizacién de la caracterizacién fisico-funcional y socio-
econdmica efectuada en la etapa del Diagndéstico del Plan de
Ordenamiento Urbano, reconociendo su situacién presente e
identificando 1las tendencias manifestadas, asi como la predis-
posicién que presentan las distintas sub-dreas internas para
receptar acciones de renovacidén y/0 refuncionalizacién, lo que
poeibilitard definir y caracterizar 1la estructura de los
patrones normativos a proponer en la legislacién particulari-
zada que se elaborard como culminacién del presente estudioc.



1.3.2. Poblacidén

Este sector de estudic se plantea comoc objetivo
analizar las modalidades en la distribucidn de la poblacién en
el Area Central, detectando agquellas sub-areas con distintos
grados de concentracidon a los fines de su consideracidén en los

futuros patrones a normar en la legislacién particular.

Se tiende «con ello a dar adecuada respuesta a los
requerimientos tanto funcionales como formeles de las diversas
actividades en la ocupacién del suelo, observando la tendencia
a densificarse de algunos puntos, dreag o tramos internos al
Area, en relacién al mantenimiento de adecuadas condiciones de
accesibilidad, racional aprovechamienteo de la infraestructura
instalada, capacidad de soporte ambiental y costo de la tie-
rra. También se tendrdn en cuenta la presencia de elementos de

interés histdrico, arquitectdnico o paisajistico.



1.3.3. Eguipamiento Comunitario

El objetivo fundamental del estudio del Eauipamiento
en el HEsguema de Ordenamiento Urbano se centrd en la deteccidn
de problemas de indole fisico-funcional, como también econdmi-
co y social, con el propdHsito de adecusr loe recursos disponi-
bles (oferta) a las necesidades actualee y futuras de la
poblacion {demanda actual y potencial).

La informacién fue reunida y procesada segin dos
smplios sectores: social y sdministrativo financilero.

En el primero se incluye educacidn, salud, cultura,
culto, turismo, deportes y recreacién, verde; en tanto en el
segundo gruro se consideran las redeep administrativas de los
organismos gubernamentales, de seguridad, servicios pUblicos vy
las instituciones crediticias y financieras.

El estudio precitado se centrd en dos enfoques, el
primero referido a las dietintas unidades vy jerarquias del
equipamiento, a su estructura v su organizacién funcional y
egpacial. El1 eegundo, ee refiere a los distintos A&ambitos
espacliales o adreas de influencia de los tipos de equipamiento
considerados, 8Begin sea su alcance local, sectorial, urbano o
urbano-regional.

Enmarcado en el diagndsetico global, el objetive del
pregsente estudio en relacidén al Eguipamiento consiste en
particularizar el andlisis para el Area Central, haciendo
hincapié en la funcién estructurante del mismo. (0 8Bea el
equipamiento como agente generador de una imagen urbana, capaz
de identificar esectores, de estructurarlos espacialmente vy
calificarlos.

Como resultado del anadlieie previetoc =e pretende
detectar situaciones diferenciadas conforme al grado de con-

centracion de las actividades consideradas que permitan, in-
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terrelacionado con la consideracidén de los usos del suelo
restantes, delimitar subzonas con caracteristicas incipientes

o manifiestas que sBe Jjustifigue incentivar o controlar.

Cabe aclarar que el andlisis detallado fue objeto
del estudio anterior, habiéndose detectado problemas tanto
ligados a la gestién interna de cada centro como a las falen-
cias de las redes vy habiéndose formulado pautas de accidn
para la resolucitn de los mismos.

Asimismo se sefialan situaciones que puedan ser
resueltas con intervenciones en sectores exteriores al Area
Central misma, gue permitan descomprimirla, desplazando la
demanda hacia las dreas pericentrales o periféricas.

Se tendra en cuenta, eventualmente, algin déficit
detectado en el diagnostico global 4que, confrontado con la
demanda actual - poblacibén Censo 81 - pueda haberse agudizado
y Justifique wuna intervencidén prioritaria, B8sea directa o
normativa.

Se recomendardn intervenciones que a la vez que
resuelvan un déficit o una necesidad funcional permitan revi-
talizar Areas adyacentes al sector urbano tratadoe, con tenden-
cia al deterioro.

Cabe reiterar que las acciones propuestes tendran
como marco el objetivo general planteado para el Area Central:
“descentralizar las actividades incompatibles y aquellas que a
efectos de maximizar su propio funcionamiento asi lo requirie-
ran sin debilitar el rol del Area Central como unico centro

multifuncional a eecela urbkana y reglonal’.

Se formularan pautas que contemplen el paulatino
crecimiento del centro urbano con la consiguiente complejiza-
cién de los servicios centrales, particularmente de tipo

administrativo-financiero e institucional.
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El andlisie del grado de concentracién espacial de
sedes e instituciones permitird calificar &reas con cierto
grado de especializacién, en tanto la deteccidén de elementos
singulares permitira caracterizar A4reas a cuya identidad

contribuya la presencia de los mismos.

Se analizarad el grado de dominancia de las activida-
des consideradas; su mixturacién y grado de compatibilidad
ambiental o funcional con otros usos, que oriente las futuras
acciones en materia de equipamiento.

Se indagaréd sobre situaciones de equipamientos que
no conformando una red jerarquizads en 1la estructura urbana,
se polarizan en el Area Central e impactan a la misma en
términos de congestionamiento de trédnesito y fuerte demanda de
estacionamiento.

El presente estudio culminard con la identificacitn
de situaciones problemdticas en relacidén a los aspectos anali-~
zades, a efectos de proponer acciones directas, de gestién y
promocion que tiendan a concretar los objetivos generales y,
en el marco de la pauta global planteada consistente en pro-
pender a la configuracidn de redes de equipamientos a fin de
alcanzar una distribucién equilibrada de las prestaciones.



1.3.4. Edificios v Ambitos Significativos

En este sector de estudic y atento al objetivo
general planteado en el Plan de Ordenamiento Urbanc expresado
en "mantener valores simbélicos y paisajisticos de interés y
refuncionalizacién y puesta en valor de tipos edilicios de
significacidén hist6rico-patrimonial't se propone profundizar
el conocimiento del Area desde el punto de vista de su signi-

ficado, gque oriente las acciones futuras en esa direccién.

Se entiende el sector urbano bajo estudic como un
conjunto de partes diferenciales que +tienen condiciones espe-
ciales de disefic. Una de las intenciones de este campo tema-
tico es la delimitacidédn y caracterizaciétn de esae partes para
la definicién de las actuaciones particulares correspondien-
tes.

En el marco de las consideraciones vy propésitos al
respecto adelantadas en el informe precedente, se propone el
tratamiento de aspectos como tipos y conjuntos de edificios;
atributos de tramos, nodos, vias; tipos de galerias: espacios
con valor paisajistico o ambiental de interés turistico. Se
trata de reforzar en el andlisis la dimensidén cualitativa de

los componentes fisico—-espaciales.

En el primer caso se considerardn tipos de wvalor
histérico o monumentos aisladoe o agrupados, singulares en
cuanto a su ubicacidtn en la trama, su relacidén con el espacio

urbano o su caridcter morfolégico.

Una consideracién especial merecen los elementos de

valor patrimonial. "Edificios notables, construccionee anti-

1 Estudio Particularizado del Area Central - Villa Maria -

Primera Etapa - Primer Informe Parcial - Setiembre 1991.
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guas adn en pie” segin la expresidén del Arq. Carlos Pajén®
acerca de las cuales se pondra especial atencién en detectar
gi caracterizan el drea , 81 se agrupan conformando tramos o
nicleos, ¥y en la clasificacién de las areas de emplazamiento
de los mismos en cuanto a su dindmica de cambio, lo gque condi-
cionard las recomendaciones gue se planteen para su tratamien-
to futuro.

Dentro del perimetro de cada unidad de actuascion ee
definird, comc resultado del anélisis previsto, sus sectores
particulares y unidades estructurales.

Finalmente se harén proposiciones referentes a la
proteccidén, mejoramiento, ordenamiento, cambic v a la creacidn
de elementos integradores del tejido urbano preexistente;
recomendaciones referentes a la red de espaciosg piblicos,
sistema de equipamiento comunitario, etc., complementado' con

la red de transporte, de servicios ¥ de circulacién.

Asgimismo se propondran pautas de orden ambiental
como proteccidén y/o dotacién de dreas verdes, defensa del
paisaje natural gque da identidad 21 lugar y control de la
contaminacién.

2 Guia ciudadana y turistica - Villa Maria - Villa HNueva -
1989.



1.3.5. Sistema Vial v Transporte

Desde un punto de vista sistémico este campo de
estudioc es el subsistema de movilidad que forma parte de un
sistema mayor que es la ciudad. A sBu vez su tratamiento no

puede considerarse aislado por dos puntos de vista:

a. El subsistema de movilidad estd eastrictamente
relacionado con las actividades de permanencia
considerando como tales a las bédsicas, de ser-
vicic ¥ residenciales condicionando el mismo

sus localizaciones y distribucidn general.

b. El sietema vial y transporte no puede estructu—
rarse en €l marco de un Aambito cerrado en el
Area Central vya que es un eistema altamente
relacionado con la ciudad v el medio externo a
la miema, sefialando la particular importancia
de esta Area por eer la zona con mayor inter-
cambio de viajes.

El presente trabajo no tiene el alcance de un estu-
dio completo de ordenamiento y racionalizacién del tréansito
pare el Area Central, ye que seria necesario uwna investigecidn
gque no se encuadra dentro del tiempo ni el presupuesto del
plan de trabajoc enunciade anteriormente pero si se pretende
dentro de lag restricciones antes mencionadas llegar a deter-
minar problemas existentes y lineamientos preliminares de

intervencién.

El objetivo fundamental de este sector es:

Promover adecuadas condiciones de accesibilidad a
las distintas actividedee que se desarrcllsn en el Area Cen-

tral tratando de eliminer las fricciones tanto en el flujo de

transito como en la relacidn vehiculo-peatdn.
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En su estudioc se abarcardan varias dreas temédticas
sobre las cuales se hard un relevamiento un diagnéstico de
situacidtn, se detectaridn problemas y se llegard a determinar

rautas preliminares de accién.

Estos aspectos estdn intimamente relacionadosg entre
ellos por lo cual en algunos puntos del trabaje se estudiardn

por separado ¥y en otros en forma conjunta.

Se determinard la red vial principal teniendo en
cuenta que conduce los mayores flujos de trénsito que relacio-
nan movimientoe urbanos e interurbanos.

Se analizara el trédnsito contando con flujos del
mismo determinados en el estudio del Plan de Ordenamiento
Urbano ¥ Microrregional de la ciudad de Villa Maria (CFI -
1891); sentido de las calles, sefinlizacidtn luminosa, seflaliza-
cién vertical y horizontal, accidentes v 8e analizara el
estacionamiento teniendo en cuenta la oferta real para el
mismo, la demanda existente (medida dentro de las limitaciones
del presente estudio) y las friceciones marginales que generan
tanto en el estaclonamiento lateral como el ocasional (opera-
ciones de carga y descarga de mercancia, ascenso y descenso de
pagajerose).

Se investigard el traneporte automotor de pasajeros
urbano en lo que respecta a recorridos, frecuencias y paradas
analizando la necesidad de reubicecién de lineas o vias pre-
ferenciales para su movilidad.

Se estudiaréd el sistema de transporte automotor de
pasajeros interurbanoc desde el punto de vista de los trayectos
aque desarrolla en el Area Central como el impacto gque produce
la terminael de émnibus ubicada en las inmediaciocnes de la zona
objeto de andlisis vy por 1ltimo el sistema ferroviario como
barrera estructural que divide el ares generando conflictos de

transito para transponerla.
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1.3.6. Infraestructura de Servicigs

El objetivo general de este sector es dJdeterminar la
capacidad de la oferta de infraestructura de servicios para
dar respueeta a loe requerimientoe de la demanda tanto a la
actual como condicionando las distintas alternativas de ocupa-

cidtn gque se propongan.

Para tal fin se estudiardn varios aspectos teméticos, a
saber: Provisldn de agua potable, Desaglles cloacales, Desaglies
pluviales, Gas, Energia eléctrica. Alumbrado publico, recolec-
cién de residucs, Red pavimentada, Barrido y 1limpieza de

calles.

Se detectardn problemas relacionados con la capacidad de
responder adecuadamente con el servicioc (Ej. agua potable:
presidén adecuwada, etc.), necesidad de renovacidn, de completa-
miento de redes, aumento de frecuencias de algunos servicios,

reacondicionamiento, etc.
Por tiltimo se enunciarén aguellos lineamientos prelimina-

res de intervencidn para las situaciones deficitarias detecta-

das.
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1.4. RELEVAMIENTO OFERTA - DEMANDA Y ANALISIS PRELIMINAR

1.4.1. Usc del Suelo v Poblacién

Con el objeto de obtener la informacidén necesaria
relativa al uso y ocupacién del suelo, gue permitiera delimi-
tar su areado en base a la distribucién y concentracién rela-
tiva de las actividades en el Area Central, se decidié traba-
jar con datos a nivel de parcelas, los dque 8e procesaron
tomando a la manzana como unidad de andlieis.

A esos efectos se utilizan los datos referidos al
tipo de usoc por parcela contenidos en los listados de la
Encuesta Piloto, realizada por la Municipalidad de Villa Maria
con la supervisién de 1la Direccién de Estadisticas y Censos de
la Provincia, como tarea previa al Censo Nacional de Poblacién
y Viviendas concretado en el corriente afic, complementadas con
datoes del padrén de industria ¥y comercio de la Direccidén de
Rentas Municipal.

Del procesamiento que se estd realizando y posterior
andlisie de la informacidtn obtenida se podrd conocer con
precisién la distribucién de 1los distintos usos por calle,
rpudiéndose determinar su grado de concentracidn en funcion del
nimero de unidades por manzana. Los grupos conformados estén
referidos a: vivienda individual y colectiva, establecimientos
comerciales y de servicios, institucional, industrial y de
almacenamiento (depdeitos).

Del Censc Nacional "91 s8se obtienen log datos de
cantidad de habitantes y viviendas por manzanas, que permitan
calcular las densidades poblacional (habitantes por manzana) vy
residencial (viviendas por manzana), procesamiento que resulta
sumamente complejo v lento dado gque se tiene gue trabajar a
nivel de las cédulas censales por segmento, ya que la delimi-

tacién de los radios censales adoptada oficialmente no permite
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obtener directamente 1la informeclén referide al 4area bajo
analisis.

Para contar con datos sobre las carécteristicas del
fraccionamiento, grado de ocupacidn ¥y nivel edilicio se utili-
zaron 1las planchas catastrales vy las planillas de valuacién

suministradas por la Direccidn de Catastro Municipal.

De las mismas se obtienen la forma, dimensiones de
las manzanas y el ancho de las calles, lo que permite caracte-
rizar la trama de base, complementada con las superficies de
las parcelas y las relaciones frente/fondo de 1las mismas, a
los fines de identificar situaciones que requieran de una

consideracién particular en los patrones normativos.

Se obtienen tembién datos referidos a la superficie
cubierta por ryarcela, lo que posibilita calcular 1la densidad
fundiaria (porcentaje de lotes ocupados en relacién al total
de lotes de la manzana), el Factor de Ocupacidn del Suelo
(FOS) y el Factor de Ocupacién Total (FOT) percelario y por

manzana.

Los datos sobre la categoria de la edificacién y su
antigliedad, permitirdn determinar las condiciones de aptitud
para receptar probables intervenciones con el objeto de con-

cretar futuros procesos de renovacién.

El estado de conservacion de lo edificado y 1la
presencia de retiros sobre fachada o laterales se obtienen del
relevamiento de campo, por no contarse ain con la aerofotogra-
fia actuallizada.

14



Al momento de cerrar el presente informe se ests
procesando la informacidén relativa al Censo Nacional de Pobla-
cién vy Vivienda, cuya complejidad ya se ha expresado, no
habiendo egido completada ain la informacidén oportunamente
sclicitada a la Municipalidad, por 1lo que el andlisis y las

conclusiones correspondientes se incorporarédn en los proximos
informes.
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1.4.2. Equipamiento Comunitario

El relevamiento previsto en las etapas esubsiguientes
del presente estudio en relacidétn a los Equipamientos consiste
en clasificarlos segin su tipo y alcance a efectos de conside-
rar en forma particular los de escala urbana o urbana-regio-
nal. Con respecto a ellos 8e hara especial énfasis en su
localizacién en relacién al area de influencia, atendiendo a
su accesibilidad, grado de congestién que generan v demanda de
estacionamiento, con el objeto de detectar situaciones proble-
maticas que requieran una intervencidn, vya sea en relacidn a
la actividad miesma como a la provisidén de esgtacionamiento o
transporte publico, etc.

Se atenderd a su grado de singularidad, dependencia
de otros equipamientos configurando redes y falenciae de las
mismas, concentracitn espacial conformande Areas o nodos -
lineales o concentrados.

Se pondra el acento en la actividad administrativa,
financiera de gobiernoc y seguridad por su impacto a partir del
grado de concentracidén del mismo, los flujes que genera y el
alcance urbano - regional predominante. Como asimismo por 1la
concentracion de emplec en sus sedes con la coneecuente deman-
da de estacionamiento v transporte y los flujose en las horas
pico. A diferencia del eguipamiento de tipo cultural-recreati-
vo gque s8i bien tiene une amplia drea de cobertura, opera con
un patron de uso diferenciado (frecuencia, intensidad, medios

de transporte).

A efectos de caracterizar subzonas segin le intensi-
dad de ocupacidén por parte de laes s&actividadee snalizadas, ee
indicarédn 1los predios afectadoe por usos institucionales
singulares con superficies significativas.

Se indagard sobre la localizaciétn de consultorios y

estudios profesionales, oficinas, etc., &a efectos de detectar
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posibles subdreas con tendencia a la concentracidn de las

mismas.

Se consideraran los establecimientos de esalud de
dependencia privada de mayor complejidad - en términos de
numero de camas, alcance, interrelaciones y flujos que generan
tanto a nivel urbanc como microrregional - a efectos de detec-

tar situaciones particulares de impacto en el entorno.

En relacién 8l sector educacidén se atenderd en
especial a la deteccién de problemas relacionados con conges-
tionamiento en horas pico (de entrada y salida), situaciones

de riesgo derivadas de su emplazamiento, etc.

Respecto a 1las actividades financieras, adminis-
trativas, de gobierno y eseguridad se pondrad especial énfasis
en el volumen de empleo, grado de concentracldn, congestiona-
miento en horas pico, etc., eituaciones a las que se debe dar
regpuesta a partir del ordenamiento del transito y el estacio-
namiento.

Como parte del relevamiento previsto se incluye en
esta etapa el EHguipamiento localizado en el Area Central,
discriminado por tipo de actividad. (Plano Ne3}

A manera de marco general para el anadlisis particu-
lar abordado cabe mencionar que la etapa de diagnéstico del
Plan de Ordenamiento Urbano y Microrregional se manifiesta que
Villa Maria tiene un peso significative en el nivel de equipa-
miento que presenta en relacidn a su drea de influencia.

Gran parte de egoe equipamientos, emplazados en el
Area Central, tienen un alcance que esbarca una extensa A&ares
geogrdfica, que refuerza el rol del centro urbano como polo de

la miema.
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Al respecto se expresa: "En relacidén al Area Central
es dable reiterar la marcada concentracidén de funciones admi-
nistrativas financieras y de servicios, tanto como educativas
y sanitarias, dado el doble rol de Villa Maria come cabecera
departamental y centro polarizador de 1la regidn scbre la que
ejerce Bu gravitacidén, reuniendo las principales funciones
decisionales y de servicios y nucleando organismos e institu-
ciones gque sirven al conjunto del Departamento General San
Martin y en alguncs casos excediendo sus limites con un alcan-
ce micro y aln macrorregional. Ejemplos ilustrativos de este
dltimo lo constituyen la Delegaciétn General de Rentas, los
Tribunales, la Delegacidén de IPAM (tercer nivel de influen-
cia). Mientras que la Unidad Regional de la Policia de 1la
Provincia tiene un alcance departamental v el Cuerpo de Bombe-
ros Voluntarios cubre con sus servicios la microrregidén (se-
gundo nivel de influencia)."3

En relacién al subsector salud se seflala a los fines
ilustrativos, "la mayor capacidad operativa del sector priva-
do, como también una marcada concentracién de su oferta en el

Area Central con un area tributaria macrorregional.”

El eje de la actividad municipal en materia de salud
eg la Asistencla Piblica, emplazada en el sector urbano bajo
andlisis.

En relacidén a las sedes para la priactica de los
distintos cultos, las mismas se encuentran diseminadas en toda
la mancha urbana, con cierta concentracién en el Ares central
de la ciuded.”

El egquipamiento educativo muestra., en cuanto a la
distribucién de los nivelesg medio y egpecial, un patrdn de

3 Plan de Ordenamiento Urbano y Microrregional - C.F.I. -
Segunda Etapa - 2¢ Informe Parcial - Febrero 1980.
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distribucidén casi excluyente en el Area Central, con 1la sola
excepcion de algunos barrios pericentrales.

En materia de instalaciones para deportes y recrea-
cién en el Area Central ‘'se destaca la intervencién del Muni-
cipio en instalaciones de tipo colectivo y de alcance extraur-—
bano, como es el caso de la reconstruccién del estadio de
fitbol de Plaza Manuel QOcampo'; el polideportivo municipal,
espacio al aire libre, pista de atletismo afectada a 1la préc-
tica deportiva y el palacio de loe deportes, espacio cubierto
intensamente aprovechado por las escuelas de la ciudad.

En materia de espacios verdes se destaca la poten-

cialidad de los terrencs propiedad del ferrocarril en el Area
Central, cuyo destino sera objeto de estudios en detalle.
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1.4.3. Edificios v Ambitos Significativos

Conforme a lo expresado en el punto 1.3.4. y en
funcién de los aspectos a analizar se complementard la docu-
mentacidén cartografica y parcelaria disponible con relevamien-
to de campo tendiente a identificar y caracterizar las situa-

. ciones urbanas descritas: nodos, tramos, &reas, hechos singu-
lares, disposicidén de los conjuntos edilicios, tarea que se
desarrollard en estrecha interrelacién con el sector uso del
suelo, gque aportard informacidén pertinente conforme al proce-
dimiento de andlisis previsto en el desarrolloc del mismo.

Una fuente importante de informacidén en relacidén a
las variables a considerar en este eector es el Plan de Orde-
namiento Urbano y Microrregional, donde se plantea ya una
aproximacidtn a 1la estructura nodal en genersl y dentro del
Area Central en particular, donde se seflalan asimismo areas de
interés particular tales como el tramoc del rio integrado a
lag mismas, el predio del ferrocarril, las plazas en torno a
las cuales se nuclean actividades institucionales, administra-
tivas y financieras, etc.

En Plano Ne4 se indica el emplazamiento de los
edificioe de wvalor histérico-patrimonial, conforme al estudio

citado precedentemente4, clasificados segiin su uso actual.

Al respecto e prevé la elaboracién de una ficha
donde sBe sistematizard 1la informacidén disponible, con una
breve referencia al estilo y periodo histérico gue cada edifi-
cio representa, asi como a su destino actual, conforme a su
clagificacidtn en instituciones piOblicas ¥ privedas y casas
particulares. En relacidén a estas Bltimas se recomendarsan ac-—

cliones tendientes a su preservacidén y en su caso, a su afecta-

4 Guia ciudadana y turistica - Villa Maria y Villa Nueva -
Regional del Colegioc de Arguitecteos - Afic 1988.
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cién a actividades de tipe comunitario, comc una via posible

de recuperarlas para la memoria colectiva.

Se pondrd especial énfasis en la caracterizacién del
entorno inmediato a su emplazamiento en funcién de su tenden-
cia a la renovacién, retiros de edificacién, antigiedad vy
estado, que puedan condicionar las pautas de intervencién a

proponer.

Por otro 1lado se atenderda a las caracteristicas
ambientales, espaciales y de conformacién de 1las galerias
comerciales, =2i Jlas mismas tienden a la conformacién de una
trama nueva comc sistema de conexidén entre 1la red peatonal
exterior y el interior de 1la manzana, que Jjustifigue ser
alentado normativamente a efectos de fomentar el aprovecha-
miento del centro de manzana, c¢on frecuencia deteriorado

debido a la caracteristica de ocupacidén de las parcelas.

Se tendra en cuenta su carédcter de cubiertas o

descubiertas, su conformacién, nimero de accesos ¥y ugo.

Se detectaran sectores. nodos o tramos cuyos atribu-
tos especificos justifiquen su preservacién o puesta en valor,
asi como a&reas con condiciones paisajisticas y ambientales
especiales que ameriten un tratamiento particular que tienda a
protegerlas y potenciarlas (plazas, plazoletas, rio).

En suma se trata de alguna manera de abordar la
dimensidén cualitativa de la ciudad - en este caso de su Area
Central - como reflejo de 1la realidad de la forma urbana y en
la busqueda de una mejor calidad morfolégica del espacio

urbano.
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1.4.4. Sistema Vial v Transporte

En este apartado se ha relevado la situacidén exis-
tente del sistema vial y el transporte. En el presente informe
gse incorpora toda aaquella informacién receptada hasta 1la
fecha, 1la que se completard en préximas etapas en funcidn de
obtener loe datos oportunamente solicitados pero ain no reci-
bidos.

1.4.4.1. Red Vial

I.a totalidad de wvias correspondientes al Area Cen-
tral se encuentran pavimentadas.

Sobre ellas en una primera aproximacidn pueden
diferenciarse las funciones que cumplen de acuerdo al tipo de
intercambio que movilizan en penetraciones (agquellas vias que
rermiten conexiones regionalee), arterisles principales (movi-
lizan los intercambios entre 1los principales centros de acti-
vidad vy corresponden a los viajes maAs largos), arteriales
gecundarias (vinculan las arteriales principalee entre si ¥y
canalizan importantes movimientos), colectoras (concentran
viajes de sistemas barriales para cargarlos concentradamente
al sistema mayor) vy, locales (permiten movimientos dentro de
las unidades}.

Dentro del &area objeto de estudioc se identificaron
aguellas vias encuadradas en la clasificacidén antes descripta
{Plano Ne 5).

El sistema de la ciudad estéd compuesto por penetra-
ciones correspondientes a la ruta Naciorial N 8, que por el
noroeste la vincula con la ciuded de Cérdoba, llegando al Area
Central por Av. Argentino Larrabure y por el sureste con
Rosario por la Av. Presidente Juan Domingo Perén; la rutas

Nacional No 158, gque por el surceste vincula con la ciudad de
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Rio Cuarto por Bvad. Colén v por el norte con la ciudad de San
Francisco por Boulevard Argentine vy, finalmente por el puente

J. B. Alberdi ee encuentra vineculada a la ciudad de Villa
Nueva.

Todos estos accesos llegan directamente al Aren
Central distribuyendo 1los viajes que canalizan principalmente
en el sistema de Boulevares que circunda el adrea y que confor-

marian el sistema arterial principal, los mismos son los
seiguientes:

- Boulevard M. F. de Alvear - Espafia
Boulevard R. J. Carcano - Italia

Boulevard Velez Sarsfield

Boulevard Sarmiento
Av del Libertador Gral. José de San Martin.

|

El ancho de los boulevares incluidas veredas es de
43 mts.

El sistema arterial secundarioc estaria formado por
lag calles: Mendoza, Entre Rios, San Juan, ‘Buenos Aires y la
Av Leandro N. Alem - Hip6lito Yrigoven.

El resto de las vias actuarian en niveles inferiores
a log anteriores proveyendo viajes de acceso directo a lae
actividades del sector.

Este sistema ha sido determinado en funcién del
aporte de autoridades comunasles y de los flujos de transito
medidos en el Estudio de Transito realizado por el Plan de
Ordenamientoc Urbanc y Microregicnal de la ciudad de Villa
Maria (CFI - Marzo 15 de 1991) del cual Be incorpora parte de
€l en el punto de Transito en el presente informe.
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1.4.4.2. Transito

En el Plano No € se detalla el sentido de las calles
¥y la ubicacidén de la sefializacidn luminosa existente en el

Area Central.

Para los flujos de transito se cuenta con el Estudio
de Transito realizado en Octubre de 1880 por el Plan de Orde-
namiento Urbano y Micro regicnal, de la ciudad de Villa Maria
(Tercera Etapa - Informe Final - Marzo de 1991). Del mismo se
incorporan al presente informe los cuadros Nel correspondien-
tes &a log puestos de muestreoc ubicados en el Plano Ne 7, los
cuales contienen informacién de volumen y Composicién del
Transito en el Area Central, de suma utilidad para andlisis
sobre el comportamiento en la canalizacién de los flujos vy

otras conclusiones que afectan a dicha &rea.

En el Plano Ne B se ubican los cruces conflictivos
para el tramsito y las intersecciones donde se producen mayor
cantidad de accidentes.

Dentro del area estd previsto vias que ee destina-
rian para traneito exclusivo de peatones perco 1Unicamente los
sdbados y domingos durante el wverano en el horaric de 18 hs a

5 hs. en el sector ubicado en el Plano No 9.

1.4.4.3. Estacionamiento

El estacionamiento es un problema que se agudiza en
el &rea que concentra la mayor cantidad de actividades comer-
ciales e institucionales de una ciudad dada 1ls demanda mayor
en esta Zona.

Para ello se releva la oferta yv 1la demanda que se
produce. A continuacidn se describen los datos obtenidos hasta

el momento.
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Se permite estacionar a ambos lados de la calzada en
forma rparalela al corddn salve en los lugares ubicados en el
Plano Ne 10 donde s8e realiza a 452 .en el mismo plano se
indica la ubicacidén de la Gnica playa de estacionamiento por
hora existente.

Ademés la oferta se encuentra restringida por una
serie de espacios destinados para usc exclusive donde no
tienen acceso los vehiculos particulares, estos son paradas
del transporte urbano e interurbanc de pasajeros, lugares
destinados para operaciones de carga y descarga, paradas
oficiales de taxis y espacios destinadoe para estacionamiento
unicamente de motos y bicicletas (Plano Ne 11).

Cada uno de ellos ocupa 10 mte a contar a partir de
loe b mte. de la interseccién de las tangentes que definen las

ochavage correspondientes a cada manzana.

Ademds de estos espacios existen zonas destinadas
para uso exclusivo de vehiculos de distintas instituciones que
se asientan en el Area Central {(Plano No 11).

Todas estas regtricciones disminuyen la oferta

notablemente, principalmente en el microcentro.

El estacionamiento es medido en 1las calles demarca-
das en el Plano No 12, en algunos lugares en ambos lados vy en
otros sobre una scola manc, en el horario de 8 hs a 12 hs y de
16 hs a 20 he en el verano ¥y de 8 he a 17 hs y de 15 hs a 19
he en el invierno.

Dentro de la demanda se obtuve por informacién de
las reparticiones comunales, que log mayores requerimientos se
producen entre las 10 he vy las 11 v 30 he, y en las calles
demarcadag en el Plano N2 13 se producen gran cantidad de

transgresiones de estacionamiento, como vehiculos en doble
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fila, eptacionamiento en ochavae, etec. Se tratard de investi-

gar las causas que los producen.

1.4.4.4.

Transporte

Automotor urbano e interurbanc de pasajeros.

No se pudo contar para este informe con los datos
necesarios oportunamente solicitados. Pero si pode-
mos adelantar el alto impacto gque produce en el
transito la ubicacidén de la terminal de omnibus en

las inmediacionee del Ares Central.

De cargas.

Los vehiculos de carga de gran porte ocasionan gra-
ves problemas de movimientos en el transito. En el
Plano N 14 se indican las zonas detectadas como

problemas por el ingresc de camiones dentro del Area
Central.

A su vez dicho transporte debe ingresar pare reali
zar las operaciones de carga y descarga, las mismas
se realizan de Lunes a Viernes en los horarios de
6.30 hs a 10.30 hs y de 14.30 hs a 16.30 hs en in-
vierno y de 6.30 hs a 10.30 he y de 15.30 ha & 17.30
hse en el wverano, y 1los dias sé&bados de 6.30 hs a
10.30 hs.

KFerroviario.

Las vias del ferrocarril dividen al Area Central en
dos partes, en el centro se ubican la Estacitn de
Pasajeros - La ciudad de Villa Maria es un centro
ferroviarioc de magnitud para transporte de cargas y
de pasajeros.
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El servicio actual desde Villa Maria comprende

cuatro recorridos:

- Cérdoba-Rosario-Buenos Aires (cargas vy pasajeros)
- Villa Maria-Las Rosas (cargas)

- Villa Maria-Rio Cuarto (cargas)

- Villa Meria-V.del Rosario {(cargas)

Este medic es de gran trascendencia tanto por su
importancia actual como histérica. Pero produce su ubicacién
graveg problemas en el trédneito y de comunicacidn como barrera
estructural entre las actividades de alta trascendencia que se
desarrollan a ambos lados de ella.

En el Plano Ne 15 se indica la ubicacidén de 1la
estacidén y los pasos a nivel existentes con barreras acciona—
das en forma manual.

En los cruces de las viae arteriales, tanto princi-
pales como secundarios con el ferrocarril se producen, conges-—
tiones de transito que llegan & acumular de 50 a 80 vehiculos
ror un espaclo de 5 a 6 minutos por causas como maniobras del

tren, trenes muy largos gque sobrepasan la estacidn, etc.
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1.4.5. Infraestructura de gervicios

En este punto se relevaron la situacién de los
servicios de Agua potable, desaglies cloacales, desagiies plu-
viales, Alumbrado publico, Energia Eléctrica, recoleccién de
residucs, barrideo vy limpieza de calles, gas y teléfono. Este
relevamiento se completard con los datos requeridos oportuna-

mente, atdn no receptados.

1.4.5.1. Agua Potable

La totalidad del &rea objeto de andlisis de la
ciudad se encuentra abastecida por red de Agua. El servicio de
agua potable estd a cargo de la Empresa Provincial de Obras
Sanitarias. La fuente de abastecimiento es subterrdnea y su
tratamiento se realiza, por un sistema de filtrados que pota-
biliza el agua con una desinfeccidén mediante cloro gaseoso o
hipoclorito de sodio al 10% y la capacidad de 1la planta ees de
26.500 m3/d, la distribucién se logra por un tanque elevado a
21 mte, con 1una altitud de 204.6m ¥y una capacidad nominal de
1000 m2. Laes instalaciones c¢iviles como electromecdnicos

registran un estado adecuado de conservacién y uso.

1.4.5.2. Desgaglies Cloacales

La cobertura de la red de desaglies cloacales en el
Area central es del 100%. El estado de las cafierias es adecua-
da. La grave falencia de este servicio es la falta de una
rlanta de tratamiento de ligquidos cloacales, ya gque los a-
fluentes son arrojados al rio Tercero en c¢rudo producliendo una

gran conteminacidtn del miemo.
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1.4.5.3. Desagties Pluviales

La red de desagiies con la que se dispuso actualmente
es la indicada en el plano Ne 18.

La red de canales entubados desagua en el rio Terce-

ro.

1.4.5.4. Red Pavimentada.

La totalidad de las calles se encuentran pavimenta-
das.

1.4.5.5. Alumbrado Publico.

El servicio es prestado por la Municipalidad de

Villa Maria. Toda el Area Central posee iluminacién publica.

El servicio se cumple de dos formas, con via blanca,
v con lamparas de 150w a 200w, 1la distribucién se observa en
el Plano Ne 17.

1.4.5.8. Energia Eléctrica.

El servicio es suministrado por 1la Empress provin-
cial de Energia de Cérdoba.

El sistema de dietribucidén cubre 100% del Area
objeto de anAlisis.

La produccidén de energia es por una ﬁlanta que
funciona con combustible gaseoso con una potencia nominal de
51000 kw.

La energia generada por la planta es parte del total
producido por EPEC gque a su vez abastece el sistema intercomu-
nicado nacional.
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1.4.5.7. Recoleccién de Residuos -~ Barrido y Limpieza de
Calles.

Ambos serviciocs se prestan en un 100% en el &rea. No
se dispone atn de las frecuencias ni los horarios en gque se
realizan actualmente.

El sistema de eliminacién de residuos es de

enterramiento sanitario.

1.4.5.8. Gas.

La totalidad del Area Central posee red de gas
natural.

El servicio es prestadcec por la Empresa de Gas del
Estado.

El fluido proviene del gasoducto de Campo Durén.

Este servicio provee un gran aporte para el desarro-

11o0 de lae actividades socioc econémicae del sector.

1.4.5.9. Teléfonos.

L.a capacidad de la Central Telefénica de Villa Maria
es de 7200 lineas.

Posee servicio de telediscado automdtico y Télex.

En el Plano Ne 18, se observa la distribucién de los

Teléfonos piblicos en el Area estudiada.
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CUADROS N2 1
GRAFICOS N* 1
PUESTOS AREA CENTRAL



ESTUDIO DE TRANSITO .
MUNICIPALIDAD DE VILLA MARIA

Puesto Nro : 11 Sentido Contrario : Pusato Nro 12 o\
Calie : Bv. Espana Fecha : Octubre 1990 v

VOLUMEN Y COMPOSI_CION DEL TRANSITO

Horario LIVIAR ODeNIBUS  CAWIONES PICX  MOTOS  TRXIS TOTAL  TOTAL

\ MOS Total V.Eo. Total V.€o. UPS Tot. V.Eo. -  o/sent Amb, /sent
hia 6:8 73 3 18 11 27.3 ¥ 19 152
B:00 2 20 158 !} & 23 33 13 B 20 328,58 639.9
9:33 a 10:8 107 5 19 19 472.5 18 144 432.3 883.3
10:00 a 11188 165 11 b4 14 35.8& 98 56 M8 364. 8 674.6
11:30 a 12:00 122 4 [} i1 203 99 & 36 463.4 823.7
12:98 3 13:@ 1% 18 [ 18 43.9 72 113 %.e 25, 8 T24.3
15:39 & 16:0Q 83 4 8 3 15 3 24 %2
16:00 2 17:08 154 11 22 17 42,5 3 3 3.2 1 ®1? 631.3
17:39 2 18:8 191 5 18 1 B B % B 379.1 768.7
18:00 2 19:80 299 14 29 » 75 89 63 3.4 M3, 4 8246
19138 2 0:@ 1% 3 it i1 27.% 8 X 56 1424, 5 888, 2
:80ac21:0 218 11 I 16 8.0 82 81 b+8 1 419,8 131.3
Resusen pard horas o0ic-
HOrario - Vehiculos Eo. Livianos Dmmibuus  Camicnes  #Motos
11:00 o 12:00 463.4 T5B .1 o 17.82
18:09 & 19: R 34 P 2.5t 7.51 15,72

/8 10 10/ V2 RN WS4 1405 B8 ANT 1718 M0 R/ 2020021
Horario
Hl unance moc-ore [ owvpus B0 camaOnss
23 w0108

FUENTE: Plan de Ordenamiento Urbano y Microrregional Ciudad de
Villa Maria. Tercera Etapa Informe Final - Marzo 15 de 1991.




ESTUDIO DE TRANSITO
MUNICIPALIDAD DE VILLA MARIA

Puesto Nro : 12
Calle : Bv. Espana

Sentido Contrario :

Fecha : Octubre 1990

Pueato Nro 1%

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

Horario
\

3R e
g:00 2 9:90
9:30 3 19:0@
§0:09 2 11:09
11:30 3 j2:00
12:00 2 13:9
15:30 a 16:
16:88 2 17:80
17:38 & 18:88
18:00 a 19:99
i9:30 a 20:9
c0:0e a 21:08

Resusen para horas 01C0 @

Horario

9:10@ 2 18:02
17:00 ¢ 10:08

LIVIR OeNIBUS CAnIDNES PIDX MOTOS  TAXIS TOTAL  TOTAL
NS Total V.Eo. Total V.Eo. UPS Tot. V.€o. - o/sent Rmb./sent
66 3 & 12 3.0 3 26 A8
15 b H | 12 3.9 B3 A8 38.4 3.4 £639.9
91 3 ) 11 27.% 41 37 29.6 371.8 ARl %
15 7 14 16 W.0 71 4 R.8 9.8 E74.B
TS5 4 B 13 R.Y R e 2.4 3ke.3 B23.7
151 9 i8 i1 2.3 58 56 M8 £99.3 724.3
7 5 1@ 5 i2.% 21 &2 1.6 1
1'4 6 12 12 3.9 65 57 456 1 3076 631.3
93 5 18 13 37.3 5 2 1.6 381.6 768.7
186 8 16 e 5.0 &2 39 4.2 3a1.2 824, 6
% ) i g 22.% B 33 b4 Ing aM.2
13 7 14 15 37.% % 85 3.0 1.3 11,3
Veniculos Eg. Livianos (Ommibyus  Camiones Aotos
n 72.13 1.6% (. 3 g B ]
381.6 % 2.h an 12.8%

870 9410 10/1 AVI2Z 12710 18714 14715 Y818 18/1T 17718 8/ 19/2020721
Hor ario
HR vanoe mocurs T cuncBus
1 w0108

Bl caacres

FUENTE: Plan de Ordenamiento Urbano y Microrregional Ciudad de

Villa Maria. Tercera Etapa Informe Final - Marzoc 15 de 1991.
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ESTUDIO DE TRANSITO L 1
RUCCI =)
MUNICIPALIDAD DE VILLA MARIA 3
[*
Of| L 913
wps o
Puesto Nro : 13 Sentido Contrario : Pueato Nro 14 >
Calle By. Velez Saratield Fecha : Octubre 1980 ESTADOS B UNIDOS
[ ] [
VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO
“Morario LIVIA OmNIBUS  CAMIDMES  PICK ROTDS  TRXIS TOTAL  TOTAL
\ NOS Total V.Eo. Total V.Eo. WPS Tot., V.Eo. -  p/sent Aasb./sent
7:319 2 B:9 89 3 b 11 2.5 W 21 21.b
g:9a 0@ 13 2 A M1 78 a1 R.8 360.8 £55.3
9:38 2 10: Ba 15 37.5 % 23 i8.4 1 376.6 7442
18:00 3 11:80 172 & 8 3 85.8 B85 37 29.6 1 388.6 688, 9
11:30 ¢ 12:88 83 1 4 18 A58 33 B 2he 48,7 178.6
12:80 a 13:88 119 3 6 21 5.5 T8 53 2.4 288.9 £88. 3
15:30 2 16:00 B8 5 8 28 Se.6 28 21 16.B
16:08 a 17:88 166 1 2 27 BLLS M 4 R0 ¥1.5 595, 4
17:30 a 18:0@ 95 K 6 27 £7.% 3’ 33 2.4 425.2 B2, S
18:09 a 19:08 175 4 8 S 1308 67 58 464 4264 753.3
19:30 3 20:08 73 2 4 16 49,8 24 R zh@ 354, 1 7ok, 2
282 a21:00 138 ¢ 4 38 95.@ 55 T4 432 347.2 719. 4
Hesumen para horas [NeCO ©
HOrario veaiculos fa. - Liviamos  Jmmipuus Casiones Motos
11:80 a 12:80 408,7 73.6x% 8.5z 9.63 16.8
jB:80 a 19:02 W26, 4 BB. 8% 1. 1% 14.63 6.3

Vehicutos Eqfvalortas

_ \\\\I\\\

Bl uvnoe poc-ues ] omniBus
£33 moTce

8
|\\\

B89 010 101 1112 290 B4 415 A8 18T 1718 B/ W 1072020020
Horario

B2 couones

FUENTE: Plan de Ordenamiento Urbano y Microrregional Ciudad de
Villa Maria. Tercera Etapa Informe Final - Marzo 15 de 1991.

Wy




ESTUDIO DE TRANSITO b - :
RUCC Q
MUNICIPALIDAD DE VILLA MARIA =
. ollg
WS o
Pueato Nro : 14  Sentido Contrario : Puesto Nro 13 >
-
Calle Bv. Velex Sarafieid Fecha : Octubre 1990 ESTADOS 2 UNIDOS
[ ] r' ]
VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO
“horario  LIVIA OMNIBUS  CAWIONES PIDX  MOTOS  TAXIS TBTAL  TOTAL
\ MOS Totai V.Eo. Total V.Eg. UPS Tot, V.Ea. - o/sent Amb, /sent
7:38a 800 3™ @ 4 16 M2 0B 11 B8
B:BBa 9:80 12 7 14 31 TS 1 15 128 54,5 £55.3
9:30 4 10:88 B 2 4 26 65.8 45 29 16.9 ¥®7.6 744.2
19:82 a 11:08 137 5 19 29 72.5 54‘ 31 24,8 388.3 688.9
11:30 a 12: ™ B9 L) 8 16 4.0 7 2y 19.2 2 369.9 718.6
1o a 1308 168 5 19 A 1188 T3 S8 454 399.4 £88.3
15:30 3 160 M & 8 18 A5, 8 & 16 18,8
16:82 3 1B 121 7 14 3 £2.5 28 22.4 273.9 393, 4
iR a1 W 2 & 29 7.5 B 23 18.4 .3 B2, S
18:88 2 19:08 143 5 19 37 %.5 B/ 6.4 326.9 T733.3
19:30 2 20:8@ 87 & B 13 RS OB 313 6.4 8.1 784.2
20:Ma2:B@ 172 05 19 3% W8 6 49 N2 3e.2 719.4
Resumen para noras 01¢0 @
Horario ’ Yeniculos Eg. vivianos  Oemiduus  Camlones  Motos
12:00 3 13:00 399.4 68.5¢ 1.5 12.: 17.1%
17:30 2 10: 7.3 67.3x 1.2% 17.6% 13.9%

Vehouos Equwiaontes

8/0 W0 10/11 11412 12190 18734 14718 N8 MNT 17/18 B/ K 19/2020/21
Horario

M uwveawnoe mocues (O oweaus
EZ1 wotce

B2 caoaones

FUENTE: Plan de Ordenamiento Urbano y Microrregional Ciudad de
Villa Maria. Tercera Etapa Informe Final - Marzo 15 de 1991.




ESTUDIO DE TRANSITO
MUNICIPALIDAD DE VILLA MARIA

Sentido Contrario : Pueato Nro 18
Fechs : Octubre 1990

Puesto Nro : 17
Calle : Bv. [falia

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

Horario LIVIR  [RNIBUS CAniOneS  PIIX mOTOS  TRXIS TOTR.  TOTAL

A NOS Total V.Eo. Total V.Eo. UPS Tot. WV.Eo. -  o/sent feb./sent
7:33a. 8:0@ &9 1 4 N 15 9 7.2
8:00 a2 9:88 6 5 e 13 %3 1 1 L2 1 9.7 27,8
9:30 4 10:00 35 2 L] 12 1.e B e a0 1i51.9 £99.8
10:80 2 11:0 &) 3 6 16 4.0 I 19 182 157.2 3.9
11:38 3 12:02 3a 2 4 & 15,8 2 7 56 163.2 3334
12:08 2 1188 54 [ 12 1 2.5 B 24 19.¢2 117.7 245, 3
15:30 a2 16:00 Fd] k) ) 8 ze.9 [ 9 e
16:09 2 17:% £3 5 i ie 3.0 18 21 16.8 137.8 26i.8
17:30 a 18:08 30 2 4 3 12.3 15 10 A8 138.7 3.5
18:80 a 19:08 2] 8 16 9 2.5 W 29 2.2 199.7 215
19:30 a co: W 28 3 ) B 15,0 13 12 9.6 147.3 Xs.e
20:08 a 21:88 B4 3 & 13 3.9 W 35 8.0 184,5 188, 7
Resusen Dard "horas 0100 ¢
Horarlo Venicylos Eo. Livianos Ownisuus Casiones fotos
11:80 a2 j2:0 183.2 79,51 2.7 8.2 9.6
c0:92 a 21:90 184, 5 £9.81 1.5% .71 nn

vatvosdos Equiwalenias
260

879 B0 10/ 112 12710 18714 14715 16716 38717 17718 18719 19/2020/2}
Horario
pax-uPg D ounieus

B uviwce
£7) wot08

CAMIONED

FUENTE: Plan de Ordenamiento Urbano y Mic

Villa Maria. Tercera Etapa Informe Final

rorregional Ciudad de
- Marzo 15 de 1991.

ari




ESTUDIO DE TRANSITO NS
MUNICIPALIDAD DE VILLA MARIA |

Puesto Nro : 18 Sentido Contrario : Puaato Nro 17
Calle : Bv. ltalia Fechs : Octubre 1990

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

horario LIVIA [DMNIBUS  CAMIONES PICX  mOTDS  TAXIS TOTAL  YOTAL

\ NOS Total V.Eo. Total V.Eg. UPS Tot., V.Eo. -  o/sent Aab./sent
7:@a :M & 5 12.3 12 9 e
8:08 3 e 54 1 F4 15 3.5 28 16 12.8 1133 2z1.9
9:38 2 10:00 3 7 17.3 1515 12 147.1 299.9
j0:e 2 1119@ TV 3 [ 17 42.3 3 19 1.2 173.7 i3 ¢
11:38 a 12:08 34 3 1.5 3115 e 1782 313. 4
j2:0Q 2 13:08 01 2 4 12 3.2 22 26 cbb 127.8 243.%
15:30 a (6:80 2 | 2 4 18,0 11 B b4 1
16:80 a 17:0@ 57 4 8 8 2e.0 22 o 6.8 1 124,90 261.8
17:30 2 1:@ % 1 4 E 15.8 il 0 1.2 173.8 123
M 1@ 38 2 4 e .8 31 21 168 1 161.8 k3 -1
. 19:30 a 20: 0 B 2 4 B 1% i7 & 1.6 in.9 5.2
20:M a2l 93 2 4 16 .8 B 39 3.2 2 20, 2 388.7
Resys:.. para noras 0ico @
HOPario Vearculos Ea. Liviamos Omnibyys  Camiones Motos
19:08 2 []1:00 173.7 73.8% 8 | 11,43 12, 8%
20:00 3 21:09 o84, 2 €8, 3x .1 B.Bs 2.

vetioson Equvalentas

260

200 —

Bo

50F

B/6 G/10 10/ 11712 %2790 18/14 14715 16110 W0NT 17110 18799 19/2020/21
Horario

Bl uvianoe poc-ues [ owvoue BE cuaones
£ wotoa

amiento Urbano ¥ Microrregional Ciudad de

. de Orden
FUENTE: P.an €8 Etaps Informe Final - Marzo 15 de 1991.

Villa Maria. Tercera




ESTUDIO DE TRANSITO
MUNICIPALIDAD DE VILLA MARIA

O
o
RUCCI

EE. UU.

h

SAN  JUAN

Puesto Nro : 19 Sentido Contrario : -
Calle : San Juan Fecha : Cctubre 1990

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

Morar1o LIVIR DRIBS  CAMIONES PICX  MOTOS  TAXIS J0TRL  T0TA
\ NOS Total V.Eo. Total V.Eo. UPS Tot, V.f0. - o/sent Amd. /sent
7:3a B:88 65 3 6 4 189 12 3B 249

B:98 2 9:@ 178 ) 8 4 188 29 37 %6 1 255.6 235.6
9:30 3 19: 65 1 £ 3 7.3 11 17 e 2le. 6 2l2.b
i0:00 2 11:0@ 131 12 L) 6 13.@ T . R T Y caB. 8 248, 8
11:32 a 12:09 60 1z 24 1 as 13 29 1b.8 2 238.3 23.5
12:88 3 [3:00 79 3 6 3 L3 3 50 a0 182.3 182.5
15:38 a 16:89 53 4 8 13 31 24.8

16:08 2 17:88 158 3 13 T IS 2% A7 3Le 245, | 245.1
17:38 2 18: % as g & 5 15.8 & ¥ 3.2 1 298.6 298.6
18:08 2 19:8@  13% ¢ 4 6 15.8 & b6 52.8 277.8 271.8
19:30 a 200 a7 3 7.5 17 J R0 cBa, 7 284.7
28:00 3 2i:00 143 3 6 I LS & 31 .8 241.3

Resusen para horas pito

Horario veniculos Eo. Livianos  Ownidbuus  Camiones  Motos
f4:88 2 9:00 255, 6 8.1 1.6 1.6 14.6%
17:89 a 18:t@ 298.6 9.1 1.r i a.a

Yotvoulos Equivalontos

200

B/0 §/10 10/11 11/12 /16 10714 14718 /30 18/1T 17/18 18/ 19/2020/21
Hor ario

l Lvianos piex-ups ] ouwiBus CAMONES

EX) woics

FUENTE: Plan de Ordenamiento Urbano y Microrregional Ciudad de
Villa Maria. Tercera ntapa Informe Final - Marzo 15 de 189}1.




ESTUDIO DE TRANSITO

MUNICIPALIDAD DE VILLA MARIA O 23

ENTRE RIOS =
o
Puesto Nro : 23  Sentido Contrario : - z g
o Ll
Caile : Entre Rios Fechs : Octubre 1990 3 x
@ x

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

Morarlo tIVIR  OmeIBUS CAmIDNES PICK A0TDS  TAXIS TOTAL  TOTAL

\ %CS Total V.&o. Total V.Eo. UPS Tot. V.Eo. - o/sent Aeo./sent
7:38a B0 66 LEENY N 15 3 1? 3
B:M a2 9:08 69 i 2 6 15.9 53 47 36 2 178.6 178.6
9:30 & 19;0@ 9% 1 2 I NS 21 21 2l.b 1 ¢82,3 288, 3
10:99 a 11:08 236 b4 4 11 27,3 79 83 g t 391.5 391.5
13:30 2 12:% 136 1 c 4 .9.9 ¥ b1 40,8 447.1 47,1
12:90 a 13:80 326 2 4 1 2.5 98 (83 82.4 1 53.% $3.9
15:3% & L6: D 87 ! 4 7T 1S gl aF 2.9 2
16:88 2 17:98 248 3 [ 18 450 &4 187 B5.6 1 49,6 4436
17:38 4 18:@ 197 1 2 & 5.0 2 BQ b4.9 1 387.9 582.9
18:88 a 19:88 388 3 ) 27 8.3 87 133 (M. A 4 £38.9 £58.9
19:30 2 0@ R i ¢ e 3@ a2 74 59,2 661.5 661.5
20:08 a 2.:80  &R2 6 12 cB.@ P12 iB® 13,8 738.8
Resuwen Dara Noras Dico &
Horarld venicuios Ea. Livianos  (Enldwes  Camiones  Sotos
12:80 3 13:M 530.9 78.21 [} 3 2.1% 19.3x
o000 a 21:08 738.8 78.:% B. 8% 1.1% ¢c. 0z

vehiodos Eqiwaianias

89 /%0 10/M 112 2/ 1B/ 18 WS AT ITHB B/ 19/2020/2Y
Horario
M ianos Ax-ore [ oumpus CAMONES
£ motoe

FUENTE: Plan de Ordenamiento Urbano y Microrregional Ciudad de
Villa Maria. Tercera kiapa Informe Final - Marzo 15 de 1991.




ESTUDIO DE TRANSITO
MUNICIPALIDAD DE VILLA MARIA Q 24 L
—
MENDOZA
= [
Puesto Nro : 24  Sentido Contrario : - z 2
o wJ
Calle : Mendoza Fecha : Octubre 1990 = x
m t
VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO
Horario LIVIR  OWNIBUS CARIDNES PN ®IT0S  TAXIS TOTAL TOTAL
\ NOS Total V.Ea. Total V.fo, UPS Tot. V.Ea. -  o/sent Awp,/gert
7:30 3 B:@ 185 k4 4 i 2.5 AR I8 abs :
8:8 a2 R 15 c 4 LI T 7R 5.0 5 Iei.e 3e:.9
9:30 2 10:® |18 1 2 2 5.9 43 &7 IN.B 5.7 .7
10:20 2 11:80 246 3 6 18 5.9 S 8 By S 1 434.8 4348
11:30 3 12: 1R 1 2 3 1.3 B8 DA a3.2 475, 8 475.8
12:88 3 13:80 2% 4 8 I n: 78 92 Ta 3423.9 4239
15:38 2 16:M 114 1 2 4 ja.f @3 271 2unb
16:80 2 17:98 261 4 8 6 15.9 55 ik 8@ 4:9. 8 4i9.2
17:38 a2 18:@ 177 1 b4 7T 1L 46 OB 4.4 S38.1 538,:
18:88 3 19:@ 289 3 & 4 2.0 62 9 72,8 244 429.8
19:38 4 cB:80 b 4 L N 1% 57 5.8 44,4 414, 4
c8:00 4 21: 57 2 4 4 1.0 33 133 B2 S 33:i.4
Resumen para noras oico @
Horario Veniculos Eo, Liviamos  [mmibeus  Camiones  Yatos
11:00 a2 12:09 475.8 76, 8% aax 1.2% gi, bt
17:08 a 16:88 538.1 1.2 L 2. 41 £e. 11

870 QA0 10/ 1312 12718 18/10 1615 W68 1617 17718 48710 1072020721
Horarno
Pox-wes [ oumisus

B Lvan0e
EZ) mOtos

CAMONES

FUENTE: Plan de Ordenamiento Urbano y Microrregional Ciudad de
Villa Maria. Tercera Etapa Informe Final - Marzo 15 de 1891.

e




ESTUDIO DE TRANSITO \
MUNICIPALIDAD DE VILLA MARIA
N A
\ Zo \O
Puesto Nro : 26  Sentido Contrario : Puesto Nro 28 O (.;4
)
Calle :  Bv. Carcano Fecha : Octubre 1990 1% < s‘*“}
VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO
worario LIVIA  OANIBUS  CRMIDNES PICK  AOT0S  TAXIS 1078 OTR.
\ M5 Total V,Eo. Total ¥.Eo. ufS Tot. V.Ec. -  o/sent Red. /semt
7:38 s 48R 3 5 19 9 22.5 1 8 B.@
g:08 2 9:0@ £3 6 i2 11 27.9% 8 15 129 154,35 3.1
9:30 & 10:99 31 3 [ 14 35,9 12 2 9% 1177.5 82,5
10:00 2 11:98 16 [ 12 13 2.5 B 24 192 169.7 353.2
11:30 a 12:09 47 4 8 10 5.9 19 8 6.4 1 c@e. @ Ky M)
12:00 3 13: ® & 12 14 35,2 W 5 adg 289.8 408,9
15:30 2 16:80 FY] b e 7 173 w5 2.0
16:98 a 17:00 76 5 10 & 5.0 20 23 18.4 139. 4 2537
17:38 & 18:09 K] 3 ) 5 12.% &% .5 2@ 176, B 27.3
18:00 2 19:90 85 9 18 9 225 45 8 Z22.4 132.9 382.2
19:38 2 29: 80 60 3 [ 7 17.% 23 7 3B ccB. 4 449.6
20:8 3 21:M 89 ? 14 17 2.5 37 2% LB ] 204,32 [T
Resumen pas ~{*3% 01CO &
HOrario Veniculos Eo. Livianos  Jeniduys  Lamiones Molos
12:90 a 13:08 ETHE & 311 7.3 2648
19:80 3 20:80 £2B. 4 75.5% 2. 71 6. 4% 15.5%

Vehioutcs EQUivelontes

260

200

B0

100

60

B/9 SA10 1071t 11212 127G 13714 14716 B2 W7 ATND WIRIG202072Y
Horario
mocaes (] owasus

Hl uvaNoe
E3 moTos

CAMIONES

FUENTE: Plan de Ordenamiento Urbano
Villa Maria. Tercera Etapa Informe Final

y Microrregional Ciudad de

- Marzoc 15 de 1981.

JQ




ESTUDIO DE TRANSITO A
MUNICIPALIDAD DE VILLA MARIA
: \) _ 25
Puesto Nro : 28 Sentido Contrario : Puesto Nro 25 O f.;:} ‘>
N
Calle : Bv. Carcano Fecha : Octubre 1990 1% e S“’\}
VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO
Horarie LIVIR  OmNIBUS CAmIONES  PICK mOTOS  TAXIs TOTAL VOTR.
\ NOS  Total V.Eo. Total V.goc. UPS Tot. V.Ee, -  p/sent Ian, /sent
7:30 a4 8:%8 n 1 2 6 15.8 & 12 9% 1
f:om s 2@ 76 4 8 1 25,8 42 22 17.6 1 162.6 3z
9:30 4 12:08 4] B 8.0 B 8 6.4 185,90 3B, S
19:08 2 11:00 74 3 [ 19 #7.3 E R 249 183.5 3832
11430 a lc:de 43 1 2 7 17.5 & 2 b 1188.5 39,5
12:08 2 13: 119 2 L 11 27.5 a4y 42 136 199.1 408,85
15:30 a 16:00 26 I} 4 & 5. B 2 3B 3
16:02 a 17:0@ 79 2 4 3 s 3 26 B 91143 253.7
17:38 a 18:% 49 1 4 4 100 LI B 9 6 150.7 X713
18:08 a2 19:9@ Ba 4 & 19 4.3 i9 &6 0.8 14 189.3 3ge.e2
19:30 a 20:%Q 47 1 2 9 2.5 9 8 4.4 2l £2l.2 449,6
20: 3 2i:0@ 91 4 4 15 38 15 21 Z2u.é 31 ced. 404, 4
Resumsen Daria horas p1Co0
Horari1o - Yeniculoes £g. vivianos  (meniduus  Camiores  "0t0s
12:00 3 12:00 e 70.98 Y s.ex z2.et
19:30 a 29:00 g2t.2 3.1 1.0% 8.61 17.:1
Veodos Equvalentas
250
200
160
00
so}

B/0 9730 YO/ 12 210 1071 14/15 W10 18717 T8 M/ 10/2020/21
Horario
pax-ors L cunvoue BIY caaones

Hl Uvianos
3 wo108

FUENTE: Plan de Ordenamiento Urbano y Microrregional Ciudad de
Villa Maria. Tercera Etapa Informe Final - Marzo 15 de 1891.

M




ESTUDIO DE TRANSITO .
MUNICIPALIDAD DE VILLA MARIA o W
9. X5
Puesto Nro : 27  Sentido Contrario : Pueato Nro 28 (e %"
Calle : Puents Alberdi Fecha : Octubre 1880 ,o%’ y@‘b
. (= e

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

Korario LIVIA  OmnIBUS  CRRIONES  PIOW a0T0S  TAXIS TOTAL TQTaL

\ NOS Total V.Eo. Total V.Ea. UPS Tot. M.Eo. - ofsent Ama./sent
Tl s PR 109 4 a i3 .9 45 74 58,2
8:80 a 9:00 296 4 23 5.5 137 % 7o.8 34543 762.5
9:32 3 10:@ 186 ¢ B 588 TS5 e 5¢3.1 939.8
10:8 a2 11:@@ % 19 33 2.5 122 Bl Ei.é 476.9 9%5.¢
11:398 3 12: 187 2 1B A5 F 5 sl R.8 1 AT 4 950.6

4

1

5

i
12:98 a 13:00 U 7 14 29 72.5 32 79 k3.2 435.7 1866.0
15:38 2 16:0@ 129 3 & 13 45 17 61 s8.8
16:98 3 17:0 22 F4 4 24 53.9 72 181 5.8 438.8 795.9
17:38 3 18:8@ 111 1 FJ 13 3.5 4 B2 A9.6 474, 4 973.9
18:89 a 19:90 238 6 12 3 .8 137 87 8%.6 53k.6 19435,
19:30 2 co:® 110 2 A 13 3R.5 S «5 3.0 482.9 979.8
0 a 21:8 201 4 8 24 bR @ 8 = 736 422, 6 973.6
Resusen para noras DiCo !
HOrario Yeniculos Co. Livianos  Jwrisuus  [amiomes  Motas
9:08 a4 10:0 529, 1 78. 41 8.4 7.82 2..4%
18:99 2 19:2@ 536.6 3.3 l.2% .3 17.6x

8/0 @/ 1081 1V12 BB 1814 14156 1616 AT 1718 WG 19/2020/20
Horario

MW Uvanoe proc-oke 3 ourepus B cuaomen
3 w0108

FUENTE: Plan de Ordenamiento Urbano y Microrregional Ciudad de
Villa Maria. Tercera Etapa Informe Final - Marzo 15 de 1991.




ESTUDIO DE TRANSITO
MUNICIPALIDAD DE VILLA MARIA

Puyeato Nro : 28 Sentide Contrarlo : Puesto Nro 27
Calle : Puente Alberdi Fecha : Octubre 1960

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

HOFario LIVIA  {mNIBUS CARIDNES  PICK ®0TI5  TAXIS TOTAL TOTAC

\ 805 Total V.Eo. Total V.fo. uPS Tot, V.Zo. -  o/sent Asd, /sent
7:3 3 8:@ W 2 4 4 90 27T . 6.8 ]
:00p 2R % 4 A 3 5.8 1w s 2.2 1 308.2 762.5
9:19 4 10:® 125 1 2 18 53,0 67 2B 2.4 1 470.7 999, 8
10:08 2 11:00 205 3 b 35 875 113 % 6.8 488.3 965.2
11:38 a2 12:0@ 108 3 b 11 27.5 5% &7 IN.B 4732 8.6
12:00 3 13:08 288 & 12 3 T.% 187 191 152.8 1 6303 1066, 2
15:30 a 16:08 &7 2 4 6 15.9 23 31 2B
16:% a 17:80  19i 4 8 13 37.5 53 77 bi.B 357.1 795.5
17:30 2 15:@ 121 1 2 19 47,5 31 &5 5.0 4%9.5 973.%
18:08 2 19:88 217 7 14 23 62,95 38 95 6.0 1 488,35 1085, 1
19:39 2 20:@ 112 1 2 1% 3.5 48 Bl 8.8 14561 979.9
28:00 4 21:0 295 5 19 20 SR a5 148 1:2.0 1 553, 4 978, 5
Resumen Dard horas 01Co !
Horario Veniculos Eo. .ivianos  Omnibuus  Casiones Wotos
12:00 2 [3:90 £30.3 3. Y ] 5.8 3.

23.61

c0:00 a 21:0® 533 69,61 L n

Vehiouios EqQuivelantes

B/Q O/ 1O/ 11712 12740 1614 14435 3818 AT 1THE W/ 1852020/
Horaric
BB Lvancs mrocurs [ ouwsus BB caaones
B wot0s

FUENTE: Plan de Ordenamiento Urbano y Microrregional Ciudad de

Villa Maria. Tercera Etapa Informe Final - Marzo 15 de 1991.

3




ESTUDIO DE TRANSITO
MUNICIPALIDAD DE VILLA MARIA

Puesto Nro : 29 Sentide Contrario :
Octubre 1980

Calle : Antonio Sobrasli

Fechas :

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

worario
\

7:10,: 8:
a:% a2 9:39
9:38 2 1D:9
10:08 4 11:08
11:38 3 12:08
12:88 3 13:00
15:30 a 16:00
16:08 2 1700
17:38 2 18: 849
18:00 1 19:00
19:38 a c0:
c0: a2 2l:m

LIVIR OWNIRUS  CAMIDNES
Total V.Ea. UPS Tot.

NGS Total V.Eo.

fesumen para horas pico

Horario

12:08 2 12:89
18:00 3 19:89

2.5
2.5

g
w

5.9
5.8
3.8
15.9

5.9
2.5

11
27
11
3
15
46
i
2
13
42
2l
k14

8oz =
Wl e 0w oW s -

—
-~ o

vivianos  Danlbduus

PICK m3I0%

v.fa.

B.8
2l.6

B.B
24.8
12.8
3.8

B.@
17.6
184
316
6.8
9.6

TRYIS TOTRL  TOTA.

a/sent Awd, /sent

13581 135.1
113.7 1.3.7
130.8 132.8
i2h. 2 124, 2
219.8 2:9.8
B8a. & Ba. &
12.8 112.8
199,86 159.6
120, 6 120.6
144, )

Camiomes  &otos

k-3 1
97 ]
3 1
89 Fy 4 4
Y]
169 H
28
55 e
41
a7 ! 2 6
% ¢
93 ] b4 !
Veniculos to.
219.8
1599.6

78. B
89.m

B.6%

% ae. ax
3.8x 26. 6%

8/8 B/10 1011 11212 279G 18 /14 L4215 WA AT 1718 B0 0/ 202021
Horario

Ml uvanca Prox-urs [ owwiBus
£ woT0s

CAMIONES

FUENTE: Plan de Ordenamiento Urbano

y Microrregional Ciudad de

Villa Maria. Tercera Etapa Informe Final - Marzo 15 de 1991.




ESTUDIO DE TRANSITO
MUNICIPALIDAD DE VILLA MARIA

Puesto Nro : 30
Calls : Bv. Sarmianto

Fecha :

Sentido Contrario : Puesto Nro 31
Octubre 1990

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

horario LIVIA  OeNIBUS CAPIINES  PIOM ®WI0S  TAXIS TOTAL  TOTAL

% NOS Total V.Eo. Total V.Ea. uPS Tot. WV.Es. - o/sent Amp./sent
7:3@a 8:M *® 1 2 4 13,0 €7 iR 144
8:% a 9:80 193 4 4 17 42.5 @ B 240 1 354, 5 £85.0
Q3 a 1002 @ 2 4 15 37.5 412 %6 366, 3 £81.3
18:80 3 11:8@ 158 (3 12 2 5a,e 86 51 a32 49,2 681.8
11:38 a 12:%@ 127 5 10 8 .0 43 M .2 2 440.1 765.1
12:00 a2 13:80 267 7 14 g5 682.5 86 138 1040 533,35 916.7
15:38 a2 16:® % 4 a 1 27.5 16 23 184
16:08 a 17:880 133 3 & 17 42,5 R X A6 £39.1 563.6
1Te38 2 l8:®@ 75 3 6 3 2.5 3/ 9 2L 382.3 661.5
18:09 a 19:88 185 9 18 24 £A.Q 62 II MB 363, 8 T66.8
19:38 a 2H9: 9 2 6 2 3e.@ B 9 232 Q65,8 1.5
cdda 21 N9 3 12 22 55.0 78 &2 E5.& c 419.6 758.1
Resumen parj noras pico i
Horario Veniculos Eo. Livianos Camipyus Casiomes  %otos
12:08 a 12:89 3335 €8, 3¢ 1.4% 4.9 29. 2%
c0:08 2 21:89 419.6 72.1% 1. 3% 3.51 e, 6%

B/0 QU0 1011 1112 /10 18714 14716 16718 W17 17018 B9 10/20 2002)
Hor ario
Aox-ope [ oumpus

Ml vvanoe CAMONES

ET) mot08

FUENTE: Plan de Ordenamiento Urbanc y Microrregional Ciudad de
Villa Maria. Tercera Etapa Informe Final - Marzo 15 de 1991.
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ESTUDIO DE TRANSITO
MUNICIPALIDAD DE VILLA MARIA

Puesto Nro : 31

Sentido Contrarlo :

Calle : Bv. Sarmiento

Pusato Nro 30

Facha : Octubre 1990

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

Morario
3
hRa
B:80 a
9:38 a
19:08 a
R a
12:99 a
i a
16:9@ a
17:30 a
18:90 a
19:30 &
20:M a

8:00
9:08
10:09
$1:09
12:08
13:08
16:80
17: M
18:09
19:89
co:™
2r:m@

Recumen para horas 0iCo :

HOrario

;E-:-ﬂ F
19:38 a

13:00
o H ]

LIVIR  DmNIBUS CAmIONES  PICK 0T0S  TAXIS TDTAL TOTAL
a#0S Total V.Eo. Total V,E€a, UPS Tot. v.co. -  o/sent Awd./sent
69 ) & 3 22.5 ¢7 16 12.8
144 L) 8 el 52.% % 35 28.@ 2 3R3 £as. @
68 i 4 13 32.9 34 g3 18.4 3150 681.3
141 2 4 24 6.8 9% a2 336 32,6 £81.8
i) | 2 8 2.8 41 a4 19,2 25,8 783, 1
197 3 it t4 45.@ 84 59 47,2 383.¢2 9:8.7
T 1 ¢ 4 35.8 29 @ 16.8 1
162 2 4 gl 9.3 66 32 4.0 324.5 S563.6
82 1 b4 18 45,8 27 38 idA 13832 6Bt 5
1% 1 4 R 7.2 76 33 47,2 LT3 76,8
s} 3 b 8 458 65 e3 8.4 1OAA57 11,5
176 4 8 13 .5 63 55 440 15 338.3 738.1
Veniculos Eo. Liviamos  Dwniuus  Camiones  ¥tos
383.2 7.4 1. 4% 5. ¢ 8. %
445, 7 . 1.5% 8.81 11.2%

B/ A0 1010 112 /D I8 N4 1496 /18 WAAT 17718 8/ 18/ 2020721
Horario

Ml uvics B0 poc-ues T owwpua
£ o108

B casionen

FUENTE: Plan de Ordenamiento Urbano y Microrregional Ciudad de

Villa Maria. Tercera Etapa Informe Final - Marzo 15 de 1991.
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ESTUDIO DE TRANSITO AN
MUNICIPALIDAD DE VILLA MARIA 22

| q\‘\\“"\\g ?y"b
Pueato Nro : 33 Sentide Contrario : Pueato Nro 34 }. %\3_5"‘ 03\-
Calle : Bv. Sarmiento Fecha : Octubre 1990 /

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

orario  LIVIA DMNIRS  CARIONES PIOK #0705 TAIIS T0TA.  TOTA.

\ NS Total V.Eo. Tota] V.Eo. ufs Tot. V,Ea. -  0/sent Rey./sent
i a 8@ 131 3 12 9 2.9 4 3 3.4
8:80 3 9:82 183 11 &2 7 17.5 188 54 432 319.7 87a.7
9:30 a1 91 k) b 23 6.5 42 b 208 429, 9 9:5. 6
10:00 3 J1:88 216 7 14 g2 55.8 183 72 5.6 445,86 9.8.8
11:30 2 12:@ 1R 5 ] 16 4.2 S 35 28.9 472.9 9.4
12:80 2 13:8 273 ? 14 28 78.9 14 133 186.4 S77.4 1155.9
15:30 a 16:@ B2 5 H 11 2.3 15 X 25.%
16:02 2 1T:8 133 1] 22 28 Ta.@ 3879 63.2 4.2 8491.9
17:30 a 18:8@ 137 66 1R 17 42.% A7 27 2.6 8717  lZew )
18:09 2 [9:88 68 14 28 ¢ 35.9 Bs 79 83.2 498.2 11212
19:39 a 20:% 113 5 14 9 2.5 47 -5 3.8 34738 399, 4
B0 acl: 32 1R e 24 bd. @ 93 185 R4, R 1 5889 1i68.3
Resusen para horas 01co :
Woraria Veniculos ic. wivianos  Ommidbuus  Camiomes  Sotos
120 a 11000 YN 63.7x L3 .o 24. 21
17:8 a 18:08 671.7 62,62 ce. 4% 5. 81 S.21

Vehioulos Equfvalentas

B8 B0 10 12 12790 13/14 14216 A8 BAT 718 1879197202002
Hor ario
Hl uwvance Arok-,s [ 3 ownBus CAMIONED
EX3 moT0R

FUENTE: P%an de Ordenamientc Urbano y Microrregional Ciudad de
Villa Maria. Tercera Etapa Informe Final - Marzo 15 de 1881.
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ESTUDIO DE TRANSITO O .}://
MUNICIPALIDAD DE VILLA MARIA (:’
W\ v
“9‘*\‘-‘\ °
Puesto Nro : 34 Sentido Contrario : Puesto Nro 33 > vq.s o‘s“
Caile : Bv. Sarmiento Fecha : Octubre 1980 S
VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO
orsrio  LIVIR OANIBUS  CAWIDNES FICX  AOTOS  <AXIS T0TAL  TOTR.
\ %S Total V.Eo. Total V.£o. P8 Tot. V.Ee. - pfsent Am). /sens
T:W . M IS 7T 14 iR S0 59 B .
B:00 2 9:80 244 5 1@ 22 55.@ 135 &5 5.4 34992 878.7
9:38 2 J0:8 18 @ & 18 5.8 59 37 9.6 } 485.7 9:5.8
10:82 3 |8 oM 6 12 16 4.8 180 23 75,2 g 473.2 9i8.8
11:30 2 12:0@ 131 3 12 A Y 73 &2 336 596. 9 H F R
12:00 5 13: 3@ 09 18 23 SLS5 182 129 18 1578.5 1155.9
19:30 2 16:8@ 117 4 B 7 1.5 42 1S 8.9
16:00 2 17:M 253 7 i 28 725 19 B RY.E 485.7 891.9
17:30 a2 108:00 10 2 4 19 475 A] 56 MALB 5824 18EM.L
18:80 3 13:8@ 5 3 & 46 115.8@ 111 95 76.@ £23.8  1i2l.2
19:30 a 20:00 129 2 4 9 22.5 W 52 ALLE €264 999. 4
20:80 a21: 3% 0S5 1@ 2 %25 111 13 BaB %88.3  1153.3
Resusen 0ara horas DICO
Horario ven:culos Ea. vivianos  Jmniduus Camlones  Wotos
12:08 a 13:08 578.5 72.8% 1.6 N
18:00 2 19:9@ 623 TH L 0.5z 8112 16,72

vohioulos Equivelertes

&R 990 1W0A 1VIZ 2/0 18/14 1415 WS N8 a0
Horario
pax-oee L] oumipBus

Hl Lvanoe
3 woros

TVT/8 W/ 1Q9/7020/T1

B coaones

FUENTE: Plan de Ordenamiento Urbano y Microrregional Ciudad de
Villa Maria. Tercera Etapa Informe Final - Marzo 15 de 1991.
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ESTUDIO DE TRANSITO —

MUNICIPALIDAD DE VILLA MARIA ol =¥z
| 36 %10
Puesto Nro : 36 Sentido Contrario : Pussto Nro 38 -,
Z BV SARMIENT

Calle : Bv. Alvear Fecha : Octubre 1990

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

Morario LIVIA  OmNIBUS  ComIONES  PICK  mOT0S  TARIS TOTAL  TOTAL

\ NS Total V.Eo. Total V.Eo. UPS Tot., V.Ee. - o/sent Rmp. /sent
7:30a B:e® 9% 7 14 8 28.9 I3 28 169 1
8:00 4 9:30 245 15 38 17 .5 99 59 a2 3 68,7 869.1
S:3@ a2 10:@ 117 3 6 3 12.5 T 28 160 1 M4 B29.7
10:80 2 ;B 228 19 38 I 8.5 1B T sLE 4 5241 9784
e 12:8 1R 13 26 13 2.5 B3 A3 344 5 365.4 1008, 1
12:00 2 13:0@ 275 12 24 17 42,5 93 126 1M.8 6 541,3 897.6
i5:30 2 16:0@  B6 10 29 7 1% e 13 2. 18
16:00 a2 17:80 217 14 28 22 S5.8 51 59 an¢ 9 497,2 749,13
17:30 2 iB:80 126 7 14 7 17.5 & 89 212 3 sl 876.3
16:00 a 19:8 246 16 3 15 37.5 8 Te 6.8 10 472.3 9372.5
19:39 a co:88  ii) & 12 @ 25.9 e e 7 449.@ A55. 4
20: 2 210 3 23 A 24 62.8 54 A5 58.9 5 534.0 821.2

Resumen para horas D100

Horario veniculos Eo. L1v1anos Deniouus Camiones  %otos
11:80 2 12:08 585. 4 .3 a3 S 15.6%
20:80 a 21: 8 534 7e. 2% 71 4 17, 3%

B0 Q10 W 1112 R/ 1894 14016 w6710 W8T 17118 B/ 1919/ 2020210
Hor ario

W uviaice picx-ues [ owvsue BB caaowes
£ wo108

FUENTE: Plan de Ordenamiento Urbano y Microrregional Ciudad de
Villa Maria. Tercera Etapa Informe Final - Marzo 15 de 1891.
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ESTUDIO DE TRANSITO
MUNICIPALIDAD DE VILLA MARIA

O E.:s
61O
-
Pueato Nro : 30 Sentido Contraric : Pueato Nro 35 -<
> .
Calle :  Bv. Alvear Fecha : Octubre 1990 @ BY,SARMIENTC
VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

“Norario LIVIR DMIBUS  CAMIONES PIOX MOT0S  TAX.S TOTAL  10TA.L

1! NDS Total V.Eo. Total V.Eo. JPS Tot. V.Ep, -  o/sent Aso, /sent
7: a2 8:@R [ B 8 3 12.5 & 2 k.8 ?
G:08 5 9:80 192 18 % 20 .8 B8 33 26,4 B 430,84 B3 !
9:39 2 :18:00 %W 33 2 ¥ 5.8 %3 6 o8 528.3 829.7
1@:08 4 11:00 28] 14 28 19 ALS 9% 86 b68.8 S A48, 3 970. 4
11530 2 12:9@ 93 7 14 B 20.9 A9 33 26.4 5 422.7 18981
12:00 4 13:00 (42 16 32 17 42.5 BS &1 MA.B 6 356.3 B97.6
15:38 2 16:090 61 7 14 1 2.5 3 21T 2.6 12
16:00 2 17:8 167 14 28 15 37.5 53 62 9.6 7 342, 79,3
17:30 2 18:80 188 7 14 B 40,8 a6 27 2.6 2 #32.9 8753
18:00 2 1:88 224 19 3B I 5.0 73 54 A2 12 MEN.2 107.5
19:39 2 20:89 93 @ 2@ 8 8.0 &9 33 6.4 S 406, 4 855, 4
20:0 3 21: 155 16 I B 2.0 A 37 3.2 3 287.2 ge1. 2
Resumet Jdra Noras DICo
Horaria Veniculos co. civianos  [Dmeniouus Camiones 20t0s
10:00 2 11:00 6.3 7.7% .3 455 2.
10: 2 19:89 485.2 72,112 8. E% 7.3% 13,11

BB uvrios
EX moToR

Hor aro
mox-rs [ oumaus

BB camOnEs

FUENTE: Plan de Ordenamiento Urbano y Microrregional Ciudad de

Villa Maria. Tercera Etapa Informe Final - Marzo 15 de 1991.
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ESTUDIO DE TRANSITO

MUNICIPALIDAD DE VILLA MARIA

Puesto Nro : 37 Santido Contrario : -
SANTA FE

JOSE INGENIERDS
! 9
QO

Calle : Santa Fs Fecha : Octubre 1990

—J

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

3 i L L o P TN | YTIEOOTALLS TOTRML TRTE

NIDO Totan G Eg. Tsisl JLD3L LRE Tan. M.Ta.o - piment fabfsent

Tt gt 3 : : Pt MR I |

e d 2 40000 R DO N LoI3n.E 23ne

5 T o 4 A T A 5L cgé.2

i ER i3 : 4 i o 4Rt 2838 285,86

FORRENE T < 4 1 el 22k, ¢ J8e.9

soilos D i N LI 7R 3.2 2543 254,85

DR - TRS £ : { LI DN

..... 3 i oz TS IOt i SHLL

! : 1§ n N S NS | 3754

? H o8l i N 1y i R L A ERS £33.2

e 8ol N P N R PR 4377

AT RS oTd 3 it : : 43

rz F 23 = <

4Itatid ¥zoi1ulis T Loosanrs letitaus o fadisner o Motas

M 2O RS D 233.9 A 9.9

LB s 100 N T il 218

Vehioucs Equivalionies

8/0 10 10711 W12 WA 1814 147168 N8 AT 1718 M/ 016/2020/21
Horario
W Lnance Aaacurs [ owaous BB caacwes
£ monos

FUENTE: Plan de Ordenamiento Urbano y Microrregional Ciudad de

Villa Maria. Tercera Etapa Informe Final - Marzo 15 de 1981.
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ESTUDIO DE TRANSITO BUENOS AIRES
MUNICIPALIDAD DE VILLA MARIA =
s
ha |
Puesto Nro : 38 Sentido Contrario : - < | 38 0
O~ El—
Calle :  Entre Rics Fechs : Octubre 1990 ENTRE RIDS
1
VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO
orario  LIVIR  OmNIBUS  CARIONES PICK  mOTOS  TRIIS T0TAL  TDTA.
\ NOS Total V.Eo. Total V.Eo. UPS Tot. V.fo. -  ofsent Amp, /sent
1:Ra M 65 K 4 1 2.5 P SR ) i
00 M 19 A o1e.0 B 7. 5%.8 1 337.8 337.8
9:3 5 16: 83 I 2.5 M IR e 1 283.2 2B3. 2
[0:80 2 11:M 139 1 2.5 B8 73 S8.4 1271.9 27,9
1:30a 12:0 " [ 3H W . i 266.7 ebs, 7
12:00 2 13:8 129 1 2.5 5% 4 3.8 1 285.3 225.3
19:38 a2 16: M B2 1 2.3 R s 3.8 3
16:0 a 17:8 229 1 2 3 12.% M 103 824 373.9 373.9
17130 & 15:M 123 1 2 a 250 ks B ¥ S Y 1 427.3 437.9
18:00 2 19:0 2% 4 2o.¢ B3 9 7.0 2 453.@ 453, 8
19:20 3 c0: 0 162 4 18,2 b 55 4R 476,3 476, 3
0.8 a 21:@ 282 5 12,5 47 W 2.8 413.5
Resumen 0ara 10ras pico @
HOrario veniculos g, Livianos Dmniouus Casicnes  Motos
e 98 337.8 78,318 e @m
19:3 a 20: 8 476.3 76,18 1. 6% 22, 1%

vohioulos Equivalorias

B8 810 10714 11712 2110 1014 14716 1518 /17 178 8/ 19/2020/21
Horario
pox-ore [ ouwiaus

B uvwwoe CAMIONES

€7) moT08

FUENTE: Plan de Ordenamiento Urbano y Microrregional Ciudad de

Villa Maria. Tercera Etapa Informe Final - Marzo 15 de 1991.

22



ESTUDIO DE TRANSITO ENTRE RIOS
MUNICIPALIDAD DE VILLA MARIA =
=2
a
Pueato Nro : 39 Santido Contrarlo : - = | 39
[ o S —
Calls : Mendoza Fecha : Octubre 1990 MENDOZA
VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO
“Worario | LIVIA  DeNIBUS  CRRIDNES PIDK  ROTOS  TAXIS TORL TOTA.
\ NGS Total V.Eo, Total V.Eo. UPS Tot. W.fo. - o/sent Pes./sent
7:30 2 B:9@ 153 1 ] 43 33 26,4 i
B:00 5 9:B@ 259 3 & e 25.@ 91 77 &6 1 443.6 443,56
9:30 5 1M 142 1 2 3 12.% 58 87 3¢ 47701 477, %
13:00 5 11:08  3iS 3 6 11 27.5 128 i385 86,4 2 564.9 564,95
11:38 4 i2:08 18R 1 2 3 12,5 6 7. 56.8 1 B15,7 6i5.7
i2:80 3 13:80 269 4 8 3 15 62 1984 A3.2 2 4&3.7 429.7
15:38 a 16:00 as 1 2 I .S 15 L8 240
16:98 3 17:80 262 4 8 B 20,9 % 7.2 434, 2 434, 2
17:30 2 18:88  2€5 1 2 & go.@ 33 &) 48.8 2 583.8 £83. 8
j8:98 a2 19:@ oW 3 b i8 45.Q 99 a5 36.@ 3 481.2 481,09
19:30 2 ;88 14 2 4 7 17.5 B85 M@ 54,5 54,5
20:98 2 21: @ W 3 6 6 5.9 8 % 768 454, 8
Resumen bara ACras 01co
Horario Venicyulos ta. Liviaros  Omwniduus  Camiomes  motos
11:08 3 12:08 w87 7. 13 an LE 2w
17:38 2 18:00 583.8 7.2 s 3 2.5 19. 11
Vohiouos Equivelani o
BOO

879 /10 10711 112 12790 18734 14716 618 18717 17718 187%918/2020,21
Horario
ox-ues [ owssbus

IR uvianos B camonES

1 worcs

FUENTE: Plan de Ordenamiento Urbano y Microrregional Ciudad de
Villa Maria. Tercera Etapa Informe Final - Marzo 15 de 1991.
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ESTUDIO DE TRANSITO 1T =
L. 4
MUNICIPALIDAD DE VILLA MARIA ML -
o o
L1 ]
o o
Puesato Nro : 48 Sentido Contrario : - g %‘3_0
Calle : Tucuman Fecha : Octubre 1990 TUCUMAN —
21
VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO
Korario LIVIA DANIBUS  CAMIONES PICK  ROTOS  TAXIS TOTAL  TOTA.
\ NS Total V.Eo. Total V.Eo., uUPS Tot, V,Eo., -  o/sent Aad,/sent
7:Ra 8:8 99 1t 2 23 @ 2 1
8:% a2 0@ 127 2 A 3 L5 S4 M %8 229.3 229.3
9:30 2 10:08 78 2 5.8 &% . 8.8 238.% 238.5
18:90 4 11:80 146 3 7.5 85 % LG 260. 1 26. 1
11:30 a 12:0@ 88 3 1.5 34 41 R.8 3e8.5 308,95
12:00 3 13:00 1% 2 4 58 65 s5e.@ 3.0 0.2
15:30 2 16:00 a2 B 24 9.2 1
16:80 a 17:0@ 118 5 12,5 M 33 3.2 195.7 195.7
17:30 4 18:08  BA 3 NS @ 3% es.e #61.2 281, 2
18:8 a 19:0@ 158 715 R 62 MLb 257.1 2571
19:30 a 20:08 89 1 2.5 1B 37 5.6 2 262. 4 262. 4
20:00 a2 21:%@ 178 1 2.5 4l 78 B4 1 284.9

Resumen pars horas 0ico @

Horario

20 8 13:00
oM acl:®

400

veniculos Ec.

LIV1anos MM DuuS

Camiones  sotos

lie
£84.9

Voehiouios Equvelortos

73.1%
73.¢%

9.6%

ae. 2x
9.3% k. It

B/9 @710 10AY 11792 2/48 15/90 1418 AN 81T 1718 MR 16/2020721
Horario

Sl uviancs moc-ure [ owwipus
3 wo108

B2 CcAaONES

FUENTE: Plan de Ordenamiento Urbano y Microrregional Ciudad de
Villa Maria. Tercera Etapa Informe Final - Marzo 15 de 1991.
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i
ESTUDIO DE TRANSITO 2 |
- I
MUNICIPALIDAD DE VILLA MARIA ;:5 ;
3 |
o .
Pueato Nro : 49 Sentide Contraric : - N I
P ARGENTIN i
Calte : P. Argentinos Fecha : Octubre 1980 - 0 |
O3] | |
VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO :’
“horario | LIVIR  OWIBUS | CRMIONES FICK  AOSOS  TAX:S T0TAL  TO%R.
\ MIS Total V.Eo. Total V.Eo. P8 Tot. WV.Eo, - o/sent Aao, /sent ;
T:38a MR 20t 2 8 .7 1Lt !
f:dd s 9:80 87 1 2 8 209 3@ 23 224 141, 4 141.4 .
9:38 a2 1000 7Y 6 158 17 L4 Mg 166, 2 166. 2 i
10 a 11:8@ 73 1 2 18 25@ 43 33 6.4 P 1824 182.4 7
11530 a 12:88 S8 2 4 3 2.5 & & 1LE 213.8 2:9.8
12:00 3 13:08 77 F4 N 4 12.0 25 41 3.8 148.8 148, 8 ;
15:39 & 16:09 g 4 & 1€ ¢ 9.6 )
16:08 a 17:88 62 2 4 8 208 2 N 162 124.0 126.0 :
17:390 2 18:00 37 5 2.5 29 & % 2 166.2 b6 2 i
18:08 2 110@ 82 2 4 4 j0.0 32 29 232 151.2 5.8 ;
19:30 2 2@ A2 2 3 2 5 1n ¥ e 165.6 165. 6 :
20:00 2 21:8@ 106 S5 10 17 4.5 38 42 3.8 3235 F
fesumgn Da i horas o1ce ! .
Horar1o veniculos Z0. . Liviands  (JWniduus  Camiones  Ratas
i
11:G8 2 12:8 214.8 £3. b2 . 8.61 2.l
20:08 2 2):00 231.5 68. 9% 2,43 8.1% 1312

Vehioulos Equivalanies

800

260 - -

200

-1e]

B/0 10 10/ W2 12710 WAL NG 1518 187 1718 B/1910/2020721
Horario
Pox-uPs [ omniaus

B uvianoe
E3 wo10a

B2 cameones |

FUENTE: Plan de Ordenamiento Urbano y Microrregional Ciudad de
Villa Maria. Tercera Etapa Informe Final - Marzo 15 de 1991.
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CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES

ESTUDIO PARTICULARIZADO DEL AREA CENTRAL
CIUDAD DE VILLA MARIA
PROVINCIA DE CORDOBA

@
1?
‘i\
PRIMERA ETAPA
SEGUNDO INFORME PARGIAL
® ANEXO DE PLANOS

CORDOBA, Noviembre 14 de 1991



INDICE DE PLANOS

Plano Ne

w O 1 @

10
11

12
13

14
15
186
17
18

Contenido

Equipamiento - Area Central

Edificios de Valor Histérico - Patri-
monial

Red Vial Principal

Tréansito

Puestos de Muestreo

Accidentes

Vias Peatonales

Estacionamiento

Espacios Restringidos al Estaciona-
miento

Estacionamiento Medido

Zonas de Transgreesiones de Estaciona-
miento

Transporte de Cargas

Transporte Ferroviario

Desagiles Pluviales

Alumbrade Publico

Teléfonos Publicos
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