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CAPITULO T

SINTESIS DEL ESTUDRIO

1. OBJETO

El estudio tiéne por cbjeto anglizarrlas condiciones en gue se de-
sarrolla el tréansito y los problemas qﬁe'presenta el estacionamien-
to en el drea centro-de la ciudad de Santa Rosﬁ, como asi’ tambien
situaciones de riesgo que se presentan en arterias de la red vial
urbana primaria (Avenida Ufuguay - Espatia; Acceso Este a la Ciudad,
Ruta Nacional N° 5 y Av. Belgrano).

Como resultado de este anilisis se efectida un diagnéstico de la si-
tuacidn existente y uha'propuesta de medidas tendientes a mejorér

la misma.

Tales medidas se pueden clasificar en dos categorias:

i) Restrictivas o de regulacién: consisten en fijacidén de sentidos

de circulacidn vehicular, aplicacién de limitaciones al estacio-
namiento, instalacién de dispositives reguladores del tréansito,
relocalizacidén de paradas de taxis y/o de transporte piiblico de

pasajeros, etc.

ii) Constructivas: consisten en la ejecucién de obras como remodela-
ciones, pavimentaciones, aperturas de nuevos cruces ferroviarios,

playas de estacionamiento, etc.

2. PLAN DE TAREAS

La realizacidén del estudio se ajustd a un plan de tareas previamente

aprobado,; dirigide a recopilar teda la informacidén existentes relacio-
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nada con el tema, generar la informacién faltante, procesar la misma,

analizar los resultados y extraer de ellos un diagnéstico en base al

cual formiular las recomendacicnes pertinentes y proponer las medidas

que se consideran mas adecuadas y factibles de implementar.

Las tareas realizadas se describen sucintamente a continuacién:

a)

b)

Reconocimiento y delimitacidn del &rea a estudiar: Se recorrié

el ejido urbano conjuntamente con funcionarios municipales para
identificar los sectores con problemas de trédnsito o de estacio-
namiento: simulténeamente se practicdé un inventario expeditivo

de calzadas pavimentadas, sentidos de circulacién, cruces ferro-

‘viarios leocalizacién de actividades generadoras de viajes o de deman-

da de estacionamiento, etc.

Recopilacién-de antecedentes: Practicamente la totalidad de los

antecedentés disponibles fueron suministrados por la Secretaria
de Planeamiento Urbano de la Municipalidad de Santa Rosa (Plan
Regulador, Ordenanzas Municipales, itinerarios de transporte pl-

blico de pasajeros, etc).

El Departamento Via y Obras del F.C.D.F.S. proveyd planos genera
les de las instalaciones de la Estacidn Santa Rosa y un perfil

longitudinal de via en toda la extensidn del ejido urbano.

Otros antecedentes tenidos en cuenta fueron el "Proyecto inte-
gral de pavimentacidn para la ciudad de Santa Rosa" (C.F.I.,
1979/1981) y el "Proyecto de remodelacién de la Av. Spinetto"

(C.F.I. 1986), obra ésta Gltima ya habilitada al tréansito.
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c)

d)

e)

Clasificacién funcional de las redes vialés urbanas: Se efectud
uﬁa categorizacién de las arterias urbanas segﬂh las funciones
que cumplen como vinculacidn regional, urbana o movimiento prin-
cipalmente local, definiendo las redes troncal, primaria, secun-
daria y terciaria (Capitulo II}.

o

Descripcidén y andlisis del transito: Siendo necesario a los fines

del estudio conocer los volumenes, composicidn y otras caracteris-
ticas de los flujos de transitc que circulan'por la ciudad, asi
como los que gntran y salen con origen y destinc fuera de la mis-
ma, ¥ no encontrindose disponible esa-informacidn, se implementd
una campafia de censos a tal efecto y un estudio en cordén cerra-
do, cuya descripcidn, resultados y conciusiones se desarreollan

en el Capitulo III.’

Capacidad de calzadas: Con el objetode evaluar las condicicnes

en que se desenvuelvegﬂel trénsito se déterminé la capacidad de
las calies céntricas, 6 sea la .cantidad maxima de vehiculos que
puede pasar en la unidad de tiempo por una déterminada seccidn

de la calzada, en las condiciones prevaleciéntes de calzada, tran-
sito y estacionamiento.

La relacién entre el volimen horario actual y la Capacidad, con-
juntamente con la velocidad de circulacidn, permiten establecer

el "Nivel de Servicio” que la via brinda a los usuarios.

Este tema se presenta asimismo en el Capitulo III.

Estudio de oferta y demanda de estacionamiento: siendo general-

mente el problema del estacionamiento, en dreas céntricas, tan-
to & mas grave que el de la circulacidén vehicular, ya que todo

usuario de automévil necesita en algin momento dejar su vehiculo
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g)

h)

para dirigirse a sus adtividades, se efectud un minucioso. estu-

dio de la oferta (inventario de espacios para estacionar) y de la
demanda (recuento de vehiculos estacionados y medicién de la du-

racién) de estacionamiento.

Esta tarea, asi como sus conclusiones, se describe en el Capi-

Ey}q IV.

Cruce a nivel en la Av.-J.A., Roca y vias del F.C.D.F.S.:

A solicitud de las autoridades municipales se efectué el proyecto
de un cruce a nivel en la ubicacién mencionada, gue permitiri el

acceso directo del area céntrica al Parque Recreativo riberefio

de .la_ Laguna Don Tomas.

‘La documentacidén respectiva integré un Informe Parcial entrega-

_do a las autoridades municipales y provinciales en Setiembﬁe de

1989, y ya cuenta con la aprobacién de ia empresa ferroviaria.

Avenida Uruguay - Espafia, Barrio Fitte, Villé Santillan: La Av.

Uruguay - Espafia constituye la salida de la ciudad hacia Toay ¥y
tiene vinculacidn directa con la Avenida Luro, principal eje
vial Norte - Sur de la red vial urbana. Adyacente a esta impor-
tante avenida, sobre su lado Sur, se‘enéuentré el denominado
Barrio Fitte (de trazado irregular) y Villa Santillén, cuyas
calles estdn orientadas a 45° en relacidén con la trama del area

centro que comienza a partir del lado Norte de la misma arteria.
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i)

3.

la circulacidn por la Av. Uruguay-Espafia merecid un anilisis

particularizado, que se deésarrclla en el Capitulo V.

Acceso Este a la Ciudad: La Ruta Nacional N® 5 constituye el acce-~

so E. a la ciudad de Santa Rosa, y alcanza la Av, Belgrano a tra-
vés de la cual el transito entrante se dirige hacia la calle Co-
rrientes, en tanto el trénsito saliente lo hace por la calle Pa-

dre Bucdo.

Las caracteristicas geométricas de esta miltiple interseccidén

¥y la velocidad de los vehiculo crean situaciones ~__de grave ries-~
ge habiéndose registrado no pocbé acpidentes en el lugar.

Este problema fué asimismo objeto de un andlisis particularizado,

.que se describe en el Capitulo V.

RECOMENDACIONES Y MEDIDAS PROPUESTAS

Como resultado .final de las investigaciones y andlisis efectuados se

elaboran una serie de propuestas que se desarrollan‘gn el Capitulo VI,

¥ que en breve enumeracidn consisten en:

a)

b)

c)

d)

e)

)

Pavimentacidén de calzadas de tierra en calles correspondientes
a las redes troncal, primaria y seéuﬁdaria;

Medidas recomendadas para ampliar la capacidad de arterias con
volilmenes de transito elévados, cuando se agote la Capacidad

de las mismas; '

Mantenimiento de los pavimentos;

Control del.estacionamiento {ampliacién del radioc y del horario
con estacionamiento medido}.

Sistematizacién de las playas de estacionamiente existentes;

Remodelacidn del sistema Av. Uruguay - Av. Espafia;
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g)
h)

i}

J)
k)

Modificacién de sentidos de circulacién en Va. Santillédn y Barrio
Fitte; - -

Remodelacidn de la Av. Argentino Valle;

Acceso Este: remodelacidn integral de Av. Belgrano entre Corrien-
tes y P. Buodo y Av. Pte. A.H. Illia (R.N. N° 5) entre Av. Belgra-
no y Av. de Circunvalacidn;

Remodelacién en Alsina, Antartida Argentina y J.V. Gonzalez:

Remodelacién Av. Luro entre vias F.C.D.F.S. y Av. Espafia.
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CAPITULO II

"CLASIFICACION FUNCIONAL DE LAS REDES VIALES URBANAS

INTRODUCCION

Para ordenar la circulacién vehicular urbana es conveniente categori-

zar las calles y avenidas de acuerdo con‘la .funcién que desempefian, lo

que posibilitard adoptar las medidas restrictivas y/o constructivasz

mas adecuadas en cada caso.

Un criterio ampliamente difundido y aceptado consiste en la clasifi-

cacidén de las vias en cuatro categorias:

i)

ii)

Red troncal: compuesta por las vias de transito general que in-
terconectan la ciudad‘con la regidn circundante y el resto del
pais, debiendo guedar supeditadas a esta funcigh todas las de-
mas. Para su mejor funcionamiento debe impedirse el acceso di-
recto a la propiedad frentista y reétringirse o controlarse el
ingreso de vehiculos a la via, lo que sdlo se permitirad en inter-

secciones pre-establecidas, preferiblemente con espaciamientos

no menores de 400 metros.

Las avenidas de circunvalacién y de penetracién .se encuadran en

esta categoria.

Red primaria: comprende las arterias que funcionan como red co-

lectora — distribuidora de la red troncal y sirven asimismo al
transito con origen y destino en diferentes zonas del &drea urba

na; es permitido el acceso directo a la propiedad frentista.

iii)Red secundaria: constituida por calles que sirven primordialmen-

te al transito local, pero que canaliza asimismo el acceso a (de)

07
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- la red prlmarla desde fhacra)—ros puntos 1nter10res ‘de cada zona

genéradora (o} receptora'de*v1agesw*--—"”--m**w*u"--"~—'-

ivj Red terc1ar1a constituida por las calles no comprendidas en
nipguna de las catégorias anteriofes, ¥y cuya funcidén primordial
es fa0111tar el acceso a la propledad prlvada. No es recomen-
dable permltlr por estas calles la cxrcu1301on de tran51to pesa-
do ni de l;negs de transporte publlco de pasajeros, por los ries-

gos, ruido.y demas molestias que ello implica para los vecinos.

2. CLASIFICACION FUNCIONAL PROPUESTA

. De acuerdo con las deflnlclones precedentes,.y tenlendo en cuenta

las caracterlstlcas observadas de los flugos de tran51to los iti-
nerarlos de transportes publlco de pasaJeros, la ublca01on dentro

del eJldD urbano en relac1on con el centro comerc1al admlnlstratl-

vo, los barriecs y la periferia, y su poten01al uso para tréansito
general o loéal, se han identificado las diversas redes de la siguien-

te manera:

2.1. Red troncal

1) Av. Eva Perén (Ruta'NaCional N° 35) entre Ignacio Garcia y la
Rotonda Norte (Av. de Circunvalacién).

2) Av. Luro entre México/Edisqn ¥ la Rotonda Sur tAv. de Circunva-
lacidn); 7

3} Av, de Circunvalacién Ing. Santiago Marzo, en toda su extensidn;

4) Av. Pte. Arturo H. Illia (Ruta Nacional N° S5) entre F. Pérez
(Tiro Federal) y la Av. de Circunvalacién; .

5) Av. Pte. Juan D. Perdn (Camino a Toay) en toda su extensidn.
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Para el perfeccionamiento de su funcién troncal, se deberian conere-

tar algunas obras:

completar la remodelacién de Av. Luro entre México y Rotonda Sur,

seglin proyecto de la firma consultora Guillermo Cornero (1980);

construir las calzadas colectoras laterales de la Av. de Circun-

valacidn;

constuir calzadas colectoras laterales en la Av. Eva Perdn;

construir calzadas colectoras laterales en la Av. Pte.'Illia.

Estas dos Gltimas, en los tramos indicados.

Red .primaria:

Spinetto en toda su extensién;

Lurc entre M.T. de Alvear y México/Edison;

Pte. Illia entre Av. de Circﬁnvélacién ¥ Av. Belgrano;
Uruguay entre Av. Pte. Perdn y Bartolomé Mitre; |

Espafia entre Bartolomé Mitre ¥y Av. Luro;
Argentino Valle entre Av. Lurc y Av. de Circunvalacién;

Corrientes entre Av. Belgranc y Av. Luro;

Padre Buodo entre Av. Luro y Av. Belgrano;

Belgrano entre Corrientes y Padre Buodo;

Ameghino entre Av. de Circunvalacidn y Av, Espafia;

Radl B,Diaz entre Av. de Circunvalacién y M.T. de Alvear;

Alte, Brown entre M.T. de Alvear y Av. de Circunvalacidn.

2.2.
1) Av.
2) Av.
3) Av.
4)  Av.
5) Av,
6) Av.
7)
8)
9) Av.
10)
11)
12)
2.3,

Red secundaria

1) Av. San Martin entre Av. Luro ¥ Avellaneda.
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2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)
20)
C21)
22)
23)
24)
25)

26)

27)

Av. J.A. Roéa entre Avellaneda'y Falucho (vias r.c.p.F.s.);
H. Yrigoyen entre Av. Lurqnndel. Gil;

Lisandro de la Torre entre Cnel. Gil y Av. Luroj;

Alsina entre Antértida Argentina y Avellaneda;

M.T. de Alvear entre Avellaneda y Av. Luro;

Pueyrredén entre Av. Luro y Av. de Circunvalacidn;
Cnel. Gil entre M.T. de Alvear y Av. Espafia;

Rivadavia entre Av. Espafia y M.T. de Alvear;
J.V.Gonzdlez entre Alsina y Av. HUruguay;

Autonomistas entre Av. Uruguay y Av. de Circunvalacién;
México entre Av. Luro y Av. de éircunvalacién;

Roque Saenz Pefia entre Av.gspafia ¥ .Av. Luro;

Dante Alighieri entre Av. Lurc y Av. Espaifa;

Pio XII entre Av. Uruguay j Av. Luro

Juan XXIIT thre_Av. Luro y Av. Uruguay;

Andrada de Av. Luro a Garay‘Vivas, G. Vivas.de Andrada a Pobla-

dor Desconocido y P. Desconocido entre Av. Luro_y‘Av. de Cir-
cunvalacidn.

Tellez entre Av. de Circunvalacién y Av. Lurc; Allan Kardec, de
Tellez a Médici y Médici de Allan Kardec a Av. Luro;

Av. Belgrano entre Corrientes y My. Pichi Huinca;

Duval entre Av. Spinettory Stieben;

Santa Cruz entre Av. Spinetto y Stieéen;

Asuncién del Paraguay entre Av. Spinetto y Stieben;

Pilcomayc entre Radl B. Diaz y Stieben

Antartidas Argentina entre Alsina y Pilcomayo;

Btieben entre 1° de Mayo y Pilcomayo;

1° de Mayo entre Alte. Brown y Stieben;
Convencién Provincialista entre Av. Spinetto y Av. de Circunva-

lacién.

10
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'28) M.Duarte entre Av. Spinetto y Av. de Circunvalacién;
23) D. Gonzélez entre Lorusso ¥ A. Porchieri;

30) A. Porchieri entre D. Gonzdlez y Conv. Provincialista.

Pgra el correcte funcionamiento de la red secundaria se deberian
pav1mentar los tramos que alin poseen calzada de tierra, en las
calles Autonomlstas, MEXICO, Pio -XII, Juan XXIII, Santa Cruz,
Picomayo, Antartida Argentina, Stieben, 1° de Mayo, Convencién

Provincialista, M. Duarte, Porchieri , etc.

Se sefiala que las pavimentaciones ihplican los dgsagﬁes pluviales,
absolutamente necesarios para evacuar las aguas superficiales y
evitar excesiva acumulacidn de las m;smas por deficiencia de escu-
rrimiento. Nunca se insistird demasiado en la inconveniencia de
pavimentar calles siq construir los desagiies pluviales, por el agra-
vamiento de las condiciones de escurrimiento superficial cuando és-
te no es éptimo, cuando no la produccidén de problemas qué no exis-

tian con anterioridad.

2.4. Red. Terciaria

Por eliminacién, comprende todas las calles no incluidas en las
categorias precedentes.
Para facilitar la visualizacién de las redes descriptas, las mis~

mas se grafican.en el Plano N° 2.1,

i1
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CAPITULO III

DESCRIPCION Y ANALISIS DEL TRANSITO

1. GENERALIDADES

Todo estudic de transito implica como primer paso la determinacidn lo méas
aproximada posible de los volumenes, cohposicién y otras caracteristicas
de las corrientes vehiculares que circulan por las diversas arterias, asi
como de las que entran y salen del &rea en estudio con origen y destino

fuera de la misma.

Esta informacidén es imprescindible para evaluar el grado de aprovechamiento
de las actuales faciliaades que se brindan a los usuarios y constituye, Jun
to con el inventario vial urbano, la base para el diagnéstico y planteo de

soluciones.
La informacién sobre el transito se obtiene mediante censos, gque pueden ser:

1} volumétricos (consisten en un recuento del nimero de.vehiculos que pasan
por una seccidén de la via en un periodo determinadec, con registros par-

ciales por hora, media hora, etc.};

2} volumétricos y de clasificacién (agregan al anterior la determinacidn de
la composicidn del transito: % de automéviles, % de émnibus, % de camio-

nes, clasificando a su vez a éstos.por numero de ejes);

3) de origen y destino {determinan el origen y destino de los viajes, moti-

vo de los mismos, frecuencia, etec.);

4) de giros, en intersecciones (determinan vollmenes y composicidn de las
corrientes que ingresan a la interseccién por todas las ramas, asi como

sus trayectorias dentro de la misma);
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. 5) estudios en corddén cerrado (determinan el nimero y tipo de vehiculos que
entran y salen de un sector alredédor del cual se ha establecido un cor

dém de puestos censales).

A los fines del presente estudio se consideré suficiente la realizacién de
un programa de censos de giros en un ndmero de intersecciones representati
vas elegidas de comln acuerdo con las autoridades municipales, y un estudio

en cordén cerrado alrededor del-area céntrica.

2. CENSOS DE GIROS

Estos censos se realizaron mediante recuentos manuales con perscnal provis
to por la Municipalidad de Santa Rosa, utilizando formularios especiales y

previa capacitacién por los técnicos del C.F.I. responsables del estudio.

Las intersecciones seleccionadas fueron las siguientes, indicindose en cada

caso el nimeroc de. agentes y la fecha de realizacidn:

puesto cant. de fecha

Ne | Lrtersecedon o agentes  DD/MM/AA

1 "Asuncién del Paraguay y Raﬁi B. Diaz 3 14/03/89

2 o 1 L y Alte. Brown 3 14/03/89

3 M 1" " y Av. Spinet£o 4 14/03/89

4 Duval y Antartida Argentina 4 15/03/89

. 5 z y éaﬁl B. Diaz 3 15/03/89
6 " y Alte. Brown 3 30/03/89

7 L y Av. Spinetto (+) . - —-_——— -

8 Av. Alsina y Antartida Argentina. 4 16/03/89

9. Marcelo T. de Alvear y Radl B. Diaz : 3 16/03/89
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pﬁesto Interseccién cant. de fecha
Ne agentes DD/MM/AA
10 Marcelo T. de Alvear y Alte. Brown 2 .21/03/89
11 " won " ¥ Av. Spinetto 3 16/03/89
12 Pueyrreddén y Av. Belgrano N. 3 21/03/89
13 : i ¥y Av. Circunvalacién S. Marzo 4 22/03/89
14 Hip6lito Yrigoyen y Avellaneda 2 21/03/89
15 " " ¥y Cnel. Gil 2 22/03/89
16 " " y Av. Luro 3 04/04/89
17 Corrientes y Av. Belgrano N. 2 28/03/89
18 Av. J.A, Roca y J.V. Gonzalez 3 11/04/89
18 Av. San Martin y Avellaneda 3 28/03/89
20 " 1 . ¥ Cnel. Gil 3 28/03/89
21 # H i y Rivadavia 3 '~ 30/03/89
22 T "y Av. Lure 4 05/04/89
.23 Lisandro de la Torre y Av. Luro 3 30/03/89
24 Padre Bucode y Av. Belgrano S. 4 05/04/89
25 Av. Pte. A.H. Illia y Av. Cirec. S. Marzo 4 06/04/889
26 Av. Uruguay-Villegas-Autonomistas—Gallo 5 04/04/89
27 Av. Espafia=-Cnel. Gil-R.S. Pefia 3 12/04/89
28 Av. Espafia-25 de Mayo-Rivadavia-Ameghino-
Dante Alghieri 5 27/04/89
29 Av. Espafia-Av. Luro-Av. Arg. Valle 4 06/04/89
30 Av. Argentino Valle y Av. Belgrano- S. 4 11/04/89
31 L L "y Av. Cirec. S. Marzo 4 12/04/89°
32 Av. Lufo— R.S.Pefla-Andrada 3 19/04/89
33 Av. Circunvalacién S. Marzo y Aufonomistas 3 18/04/89
34 Av. Circ. S. Marzo-Ameghino-Telén 5 18/04/89
35 Av. Uruguay/Av. Espafia-B. Mitre-Rabinad-—
' Bolivia-Lago Garcia (Barrio Fitte) 4 19/04/89.
36 . Av. Belgrano-Corrientes-Av. Pte. Illia-
10 17/10/90

Padre Buodo (++)




CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES . S 15

(+) El censo en el puesto 7 no se realizd por encontrarse a la fecha
- cerrado al transito por la obra de remodelacidn de la Av. Spinetto.

(++) El censo en el puesto 36 se efectud como parte de un analisis espe-
cial de los problemas de esa interseccidn solicitado por las autori
dades, a causa del creciente niimero de accidentes que ocurren en lg
misma.

Los censos tuvieron una duracién de ocho ?oras, de 9 a 13 ¥y de 17 a 21 ho-
ras, eh dias héabiles. .

El Gltimo censo {puesto 36) se limitd a seis horas, de 10 a i3 y de 18 a

21, en virtud de conocerse por los anteriéres los périodos de mayor movimien

to vehicular.

Para el recuento de campaﬁé se utilizdé el formularioc cuyo modelo se adjunta,

a razdn de uno por cada hora y para cada rama de entrada a la interseccién.

Posteriormente, en gabinete, se procesaron las planilias de campafia y se
elaboraron los correspondientes “resﬁménes‘gréficos" para cada interseccidn
.Y por cada hora de censc. Se adjuntan para mejor ihformacién, ¥ a-titulo de
ejemplo, los correspondientes a las cuatro esquinas de la Plaza Gral. San

Martin.

En la Tabla N°3.1 se han volcado los resultados de los censos de giros, in
dicando los volimenes totales registrados en la interseccién y la composi-
cidén del ;rénsito, para cada hora de censo. -

En dicha tabla: A % es el porcentaje de automéviles y pick-ups; B % el por
centaje de bmnibus; CL % el de camiones liviancs {unidades simples sin aco-
plado) y CP % el de camiones pesédos (unidades combinadas, con acoplado y/o

semi-remolques}.



CENSO DE_GIROS %
RESUM.EN GRAFICO

LUGAR: _9AUTA Rosh . PCIA.: LB SAMPA

INTERSECCION : B -YRIGOYEW - AUVELLAVEDA

FECHA : =24~ 03-89 HOR A: DE Q.o A 10:C0

ESTADO DEL TIEMPO; Bueno y Seco
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. . NOMBRE: Yneo¥wn
R E R TIPO DE CALZADA:fO\V.
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OMNIBUS 5] 2 CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
33?' .lnocNoEPsLAno 131 2 PROVINCIA: _£H PAHQH
CAMIONES CON . ESTUDIO: Exkdico Trkeml del Trensidoen
;(::z?a?&;grgo{ou ES Dordo. Roec, .
EXPTE Nt : {29l
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'CENSO DE _GIROS
RESUMEN GRAFICO

LUGAR: _SALTR Rosh : PCIA.: L& OAMEen

INTERSECCION ; _H . YRICONEW ~ AUE L AUEDA

FECHA: _2\-C3-8893  _ HORA: DE o0 A W.co

ESTADO DEL TIEMPO: Eaeno v <o

NORTE
LIS é'
M- 13
——| 9N @
k L 4
i '.no -e
| El du g
NOMBRE : Rde Jutio /—;?) 585
TIPO DE CALZADA: _ocar 1 Zr w
ESTADO: recuice a2
D
. .<:‘Z?¢l| fes Je— - _
24 = *\r/<> i } 2e3| o

? NOMBRE: B.Yreewen
11 I8y [ TIPO DE CALZADA: pia:.
—— ESTADO: recsiac
& E
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4N
: S
VEHICULOS W O 039
CONTADOS Eal o)
v QD
CANT. % O =0
- = T
ToTAL 631 | oo in
. AUTOMO __L.._.._.__IC"'
% FIER-0bE o3| ay
OMNIBUS iRl 2 CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
i 6| 4 PROVINCIA: _£P_PAnea
CAMIONES CON _ "~ lesTupio: Eokdio Trkend del Trowvo en
g%?lﬁfl‘:g:ozoues Lo Rond,
EXPTE Nt :_ 1551
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CENSO DE GIROS

"RESUMEN GRAFICO

LUGAR: SALTR ROSH : PCIA.: __Lip EAMPA

INTERSECCION ; _t - YRiCOVEL ~ AVELILAUEDA

FECHA: _\-C2-99 =~ HORA: DE oo A 12:00

ESTADO DEL TIEMPO: &hoeno v Seco
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]
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i\
TIPO DE CALZADA:
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3
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i
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TIPO DE CALZADA _{.}m.__
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g @ —_—
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. . s 2 =
CANT. % O 2O '
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2 30
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Y PICK- UP$ ey at
[ommiaus B | CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
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e RENOLOUES Do, RO,
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| ~ B o 19
CENSO DE GIROS
RESUMEN GRAFICO

LUGAR: ___ DOWTR RODH PCIA.:_ (A PAMDPA

INTERSECCION : _H. yRISOVYEW ~ AUELLALEOR

FECHA : 2U-O3-8q HORA: DE 20 A 13:co
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NORTE
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e L ¢
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< ] &
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&
N\ . o
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S
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S?_p—
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Z - W
TOTAL o] 100 : 5 _
A
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(@M1 D= o | CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
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! 3
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g‘é?ﬁl‘:ggo[ouss Dcaxo. Roac
EXPTE Nt ;_ 8
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CENSO DE GIROS
RESUMEN GRAFICO

LUGAR: _S5AUR  Rosh : . PCIA.: L& OAWDA

INTERSECCION : H.YRICoYE) — BUEI I RVEDA

FECHA: _2i-O3-¥9 HORA: DE H.co _A __l®coO

ESTADO DEL TIEMPO: Samcac Cxare

NOMBRE: H.¥s

NORTE
Qudm i
§ £ o
e N, g g
x Y
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_ | Si _ggg
NOMBRE : Qde Julio r—'? 227
TIPO DE CALZADA: pco 3 2Fw
ESTADO : recau:lar ,\S :’{i'
' @
<¢lcej .
. Sy

TIPO DE CALZADA:_FQJ-_

ESTADO: Cacsiica

4 || B
N

& @

Q

<

0 i

S ELY N
VEHICULOS - -
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Q. il
CANT. % OZu .
TOTAL Tty ] 100 z i
_~12m_
| [¥ Pk ors &7 9B
| omensyg a4 ! CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES.
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SIN ACOPLADO PROVINCIA: _LH AHEA
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;‘é?::l-' : 230 :ou €S i, Romo.
| EXPTE N!-a 1551
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CENSO DE GIROS

"RESUMEN GRAFICO

LUGAR: SR Sosn i PCIA.: LA OAMDA

INTERSECCION : _H. YRiconsw - AUE L ALEDA

FECHA : 21 -03-89 HOR A: DE 1800 A 19-co

ESTADO DEL TIEMPO: &uend v Seeo

NORTE
Q|q6I!. i
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4 . -l
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1| TS9SY | TIPO DE CALZADA : s
—— ESTADO: recuiae
< g -
<
N
il =t
VEHICULOS w oy @ o3
CONTADOS 13- %}
’ ) = 2 -
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Mo |0 e
gnieus 2| = CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
gi‘: .IAC::':}EPSLADD - - RROVINCIA: L8 PAMPA
CAMONES: CON S " |ESTUDIO: Exiudic Toberal dof Trapsidn @0
;%?:;E:gggzouss Sav.  Roeno :
EXPTE Nt :_ 155
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CENSO DE GIROS
RESUMEN GRAFICO

LUGAR: _SRwTh ROH PCIA.: LE EavibPA

INTERSECCION : _H.YRicOVEN ~ AVEILALEDS

FECHA ; 2103~ 89 HOR A: DE oo A 20O0:TO

ESTADO DEL TIEMPO:__.E:.&nn'y-Emal

NORTE
DE: S49m
3| |4
=]
: <
——ee ~N
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.io ‘0
, _ @I iag
. NOMBRE : _Ade Juiic | e z2r
TIPO DE CALZADA: a1, =l zr-w
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= ! I A 403 g‘
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o & w
" NOMBRE: 4.
) TIPO DE CALZADA _Fu___
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- o<
CANT. % O&Iﬂ
x = u
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ouNIBys 24 2 CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
g?n“ﬁ:"o?uoo I - RROVINCIA: _LD _POAOMEA
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;%?::I-':g:o:ou ES N S, Roosca.
' EXPTE N2 : o5l
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RESUMEN GRAFICO

LUGAR: stioth Qoed

FECHA: __21i-O3-89 __ HORA: DE

NOMBRE 3&2 Jono

PCIA.: __L £ OAWPH
INTERSECCION ; _H_YAIEOVEL = RUEAUEDA
ehew _A ;zz:'oo
ESTADQO DEL TIEMPO: . Buenco \;Jéﬂ“n
NORTE
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) a U
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—— e
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--o L)
gus
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= 2 /
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| Q 413
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[

VEHICULOS.
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AUTOMOVILES
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ESTADO: fEowskar
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CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
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EXPTE N2 :
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CENSO DE GIROS
" RESUMEN GRAFICO

LUGAR: _SALTA Rosn PCIA.: LA O/WeA

INTERSECCION : _H . vaicoNel) — (il

FECHA: _ 22-03-25 _ HORA: DE o9 A 1000

ESTADO DEL TIEMPO: Bienc v Sero

NORTE
1l
T i
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/"‘—‘—‘/% — 5
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. ‘¢ ww o e
o | | e
NOMBRE : 1 vaicove. —~ ggg
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. j &
61 '
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CENSO DE GIROS

RESUMEN GRAFICO

LUGAR: SAJTRA Rosmn . ; PCIA.:_ LA OAMEN

INTERSECCION: H_YRicovell - &l

FECHA: __22-03-%9  HORA: DE A0 _A__ Yoo

ESTADO DEL TIEMPO: Exenc 7: SSeo

NORTE
He) i
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| g8
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TIRO DE CALZADA: _Fna__. - 2w
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T o b e -
BMIBUE 2] 2 CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
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| EXPTE N2 ;__ 1554




i e

i k4 trm

| 26
CENSO DE GIROS

RESUMEN GRAFICO

LUGAR: _Sanmn  Roen : . PCIA.: LA __PAMOA

INTERSECCION : _H . NeicoYEL) ~ Call

FECHA: _22-03-¢Q HORA: DE e o) A 12:c0

ESTADO DEL TIEMPO: _£wenc \Iféﬁrn

NORTE
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o
g
= ..ljé
9S
a8
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= E -
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OUNIODY 1= CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
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EXPTE N® ;:_ |55
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CENSO DE GIROS
RESUMEN GRAFICO

LUGAR: __50uLTh Qo ) : PCIA.: LE enmen

INTERSECCION : _H PICOYEL) — Gy

FECHA: __.22-03~-%9___ HORA: DE 12:00 A 1300
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CENSO DE GIROS |
RESUMEN GRAFICO

LUGAR: __ SO TR irsi ’ £ PCIA.: 1A _OOMPEA

INTERSECCION : HYRIGONMEL) = |
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RESUMEN GRAFICO

LUGAR: _5AuUT™  RosA : : PCIA.:_t& _ OPAWMPEA

INTERSECCION : _H.YRIGOVEL) = Gil.
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CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES

CENSOS DE GIROS

DURACION:8 HORAS
TABLA N 3.1: PROCESAMIENTO COMO CENSOS VOLUMETRICOS Y DE CLASIFICACION

&8

AsAutos y Pick-ups B:Omnibus C.L.:Camiones Livianos C.P:Camiones Pesados
VOLUMENES HORARIOS ‘ COMPOSICION: A% -B% - CL% - CP%
PTO. UBICACION FECHA g (veh./h) | ‘
N. CENSO|(09:00)10:00111:0012:00|17:00 | 18:00 { 19:00 120:00 08:00 10:00 11:00 12:00 17100 18:00 19:00 2000
' D/M/A [ 10:00|11:00 | 12:00}13:00G | 18:00119:00¢20:00 [21:00 10:00 11:00 12:00 13:00 18:00 18:00 20:00 21:00
1 |A del Para_inay-Ranl B. Diaz 14,3,89| 243 |246 | 259 {317 |206 |239 |250 |277 | 81-6-3-0 | 80-2-8-0 | 90-4-6-0 | 87-4-8-1 | 93-5-2-0 89-4-7-0 | 87-3-8-1 | 94-3-3-0
2 |A. del Paragoay-Alte. Brown, 14-3-89| 215 | 223 | 218 ! 300 147 182 | 211 | 258 88-5-6-0 | §1-4-5-0 | 90-5-4-1 | 91-3-5-1 | 88-8-4-0 | 868-4-8-0 | 90-4-6-0 | 80-3-7~0
3 |A. del Paragusy-Av. Spinetto 14,3-,89 | 34¢ (329 330 1332 |222 1333 {438 | 462 89-4-5-7 | g9-3-5-3 | BB-4-5-3 | 88-7-3-2 | 92-6-2-0 | 88-5-4-3 | 89-2-6-3 [ 94-2-3-1]
4 |Duvai-A. Argentina 15-3-89 1 260 | 251 | 283 |[355 |248 [270 !354 |398 |76-4-18-2)84-6-10-0| 90-4-6-0 |86-3-10-1| 83-5-6-0 89-4-7-0 | 87-3-8-2 | 91-2-6-1
5 |Duval-Raul B, Diaz 15-.3,89| 436 | 408 | 448 {228 | 360 | 457 361 |44/ g5-1-3-1 | 86-1-2-1 | 94-2-4-0 | £8-3-7-1 i 92-3-5-0 | 93-2-4-1 | 86-1-3-0 | 94-3-3-0
€ {Duwval-Alte, Brown 30-3-88 ] 311 302 | 446 430 | 300 | 381 506 | 542 93-1-6-0 | 93-1-6-0 | 93-1-5-1 { 97-1-2-0 | 95-1-4-0 | 86-1-3-0 | 93-1-6-0 | 96-1-3-0
7 |Duval-Av. Spinetto intdrsecdidn derradn al ltrdnsfito eh la fecha de lcensos.
¢ |Alsina-Antartida Argentina 16,3,991283 | 408 470 |670 |399 |42 |565 {692 | 92-2-5-1j 88-3-7-1 | 91-3-5-1 | 88-3-8-1 | 893-3-4-0 91-3-5-1 | 92-2-5-1 | 93-2-4-1
% |M.T. de Alvear-R. B, Diaz 16,3/89 711 | 851 {991 315 | 820 941 | 854 (1034 95-1-3~1 ! 94-1-5-1 ] 96-1-3-0 | 95-1-4-0 | 97-1-2-0 | 96-1-2-1 | 97-1-2-0 | 98-0-2-0
16 |M.T. de Alvear-Alte. Brown 21/3-88 | 462 | 430 487 | 695 | 4238 590 | 602 633 g3-1-5-1 | 93-1-5-1 | 95-0-5~1 | 96-1-3-0 | 96-1-3-0 | 87-1-2-0 | 96-1-4-0 | 97-1-2-0
11 |M.T. de Alvear-Av. Spinetto 163,89 597 1618 |é&9s |814 |[700 {807 [993 {901 [ 92-4-4-0 | 92-2-6-0 | 92-2--0 | 92-3-4=1 | 94-3-3-0 | 95-2-2-1 | 94-2-4-0 | 94-2-3-1
2 |Poeyrredon-Av. Belgrano 21,3,89| 256 | 341 [381 |53¢4 |387 383 |s¢6 |&650 }87-2-10-1| 96-1-3-1 | 93-1-5-1 { 95-0-5-0 | 96-1-3-0 93-1-5-1{ 93-1-6-0 { 96-1-2-1
13 (Poeyrredon-Av. S. Marzo 22,3,88| 202 262 3p? | 337 314 351 313 | 345 |77-1-17-5{71-0-17-12| 80-0-14-6 | 85-1-10-4 | 81-0-13-¢ | 85~1-8-6 | §2-0-3-9 | 81-2-9-8
14 |H. Yrigoyen-Avellaneda 21,389 698 | 631 |713 [e€00 | 711 723 {828 | 667 gg-2-2-0 | 97-2-1-0 [ 97-1-2-0 | 82-1-2-0 | 98-1-1-0 | 100-0-0-0 98-2-0-0 | 83-1-0-0
15 [H. Yn;gaymﬂ. Gil 22,3,891 510 1546 | 786 612 /87 | 800 925 11012 95-2-2-1 | 97-2-1-0 | 9s-1-3-0 | 97-2-1-0 | 8¢-2-2-0 | 87-2-1-0 | 98-1-1-0 ; 98-1-1-0
1< IH. E;;gyenﬁv. Luro 7+4-89 | 6587 | 8183 |B1i3 eng 1848 | 891 820 | 659 §3-3-3-1 | 93-2-4-1 | 92-2-4-1 | 92-3-5-0 | 94-2-4-0 | 92-2-5-1 | 94-2-4-0 [ 85-3-2-0
17 [Corrientes-Belgrano N. 28,3,89| 328 | 379 | 488 583 (578 | 533 600 | 636 33-2-5-0 | 98-0-2-0 | 92-1-7-0 | 9%-1-4-0 | 88-1-1-0 | 95-1-4-0 | 87-1-2-0 | 96-1-3-0
18 JAv. Roca-Gonzalez 11,488 | 295 | 420 [500 |440 |5P2 |457 [539 | 646 | 94-1-5-0 | 94-1-5-0 | 95-1-4-0 ; 97-1-2-0 | 98~ 1-1-0 | 96-1-3-0 { 98-1-1-0 | 98-0-2-0
12 |Av. San Martin-Avellaneda 28,3289 | 731 |947 |97 (1116 [1085 (1070 {1283 (1186 | 95-3-2-0 | 95-2-3-0 ! §7-1-2-0 | 87-2-1-0 98-2-0-0 | 97-2-1-0 | §7-2-1-0 | 96-2-2-0
20 |Av, San Martin-C, Gil 26/3,B9| 656 | 833 977 {868 | 989 |1057 {1122 | 866 95-2-2-1 | 88-1-1-0 | 97-2-1-0 | 97-2-1-0 | 97-2-1-G | 98-1-1-0 | 88-1-1-0 { 96-3-1-0
21 |Av. San Martin-Rivadavia 30.3,891 820 11123 | 838 |84/ (1057 |[1263 [1323 1071 97-1~2-0 { 98-0-2-0 | 89-0-1-0 { 93-D-2-0 | 89-1-0-0 | 93-1-0-0 | 88-1-1-0 | 100-0-0-0
22 |Av. San Martin-Av. Laro 5-4,89 | 972 1151 1657 {1441 | 884 [1533 {1576 [1582 .| 98-0-2-0 | 96-1-3-0 | 97-1-2-0 | 98-1-1-0 | 97- 1-2-0 | 97~-1-2-0 | 97-1-2-0 | 97-1-2-0
23 L. delaTorre/P. Buode-Ay, Lure 30-3,89] 697 11023 747 | 764 11167 (1306 |127 11066 | 85-2-3-0 9%5~1-4-0 | 95-1-3-1 | 95-2-3-0 95-2-3-0 | 95-2-3-0 | 96-1-3-0 | 98-1-1-0
24 {P. Bnodo-Belgrano 5-4,89 | 434 | ©53 576 | 682 [ 507 731 885 | 747 96-1-3-0 | 96-1-3-0 | 93-2-5-0 | 96-1-3-0 | 94-0-5-1 | 94-1-4-1 | 97-1-2-0 | 98-1-1-0
25 R.N.3-Av, Marzo 6-4-89 | 580 618 506 | 546 | 729 | 666 B41 | 526 87-1-6-6 | 79-0-12-4{73-1-17-9 | B5-1-9-5 {85-1~11-3 | 84-2-10-4 j B6-2-10-2 | B7-2-7-1
26 Um,mzxyaVilliﬁgas-Autonom-Gallo 4,4-89 | 519 522 | 535 |841 |788 |[638 834 757 g5-1-4-0 | 92-1-7-0 | 93-2-5-0 | 96-1-3-0 | 96-2-2-0 { 98-0-2-0 | 96-1-3-0 | 98-1-1-0
27 |Espana-Gil-R.S. Pena 124,89 | 801 [1110 j1156 |[921 |91 |S14 |1105 1076 | 96-1-3-0 | 98-0-2-0 | 95-1-3-1 | 97-1-2-0 | 96-1-3-0 [ 97-1-2-Q | 98-1- -0 { 99-0-1-0
28 |Espafia-25 de Mayo-Rivadavia- 27,4,891 865 1950 [1045 (1102 [1137 [1167 |1170 | 868 | 93-1-6-0 | 96~1-3-0 | 96-0-4-0 | 96-1-3-0 | §7-0-3-0 | 96-1-3-0 | 86-0-4-0 97-0-3-0
-Ameghine-D, Alighieri
2 |Egpana-Av, Luoro-A. Valle ‘64,89 | 8P4 900 (1034 | 938 | 885 1064 |1286 (1289 93-1-5-1 { 96-1-3-1 | 95-1-3-1 | 93-1-5-1 | 97-0-3-0 | 94-1-3-0 | 96-1-3-0 | 88-0-2-0
- 3 |A. Valle-Belgzranoe 5. 11,489 276 1374 |426 1543 {409 | 411. | 506 |s503 | 88-2-8-2 | 94-1-4-1 [ 93-2-4-1 | 93-1-6-1 1 85-1-4-0 | 93-3-3-1 | 99-1-3-1 95-2-3-0
31 [A. Valle-Av. 5. Marzo 12.4,89) 265 (382 335 |39 |364 |441 460 |402 |75-2-15-8|79-1-14-6 180-1-15-483-1-10-¢ | 84-2-9-5 | BE-2-8-4 86-0-9-5 | 88-1-6-5
32 |Av. Luro-R.5. Pefia-Andrada 19-4-83( 610 1795 (933 |73 | 773 {904 1951 |734 | 94-1-5-0 | 95-1-4-0 | 84-1-5-0 [ 93-1-6-1 | 95-0-4-1 | 93- 1-5-1 | 94-3-5-0 | 95-1-4-0
33 |Av. Circ. 5. Marzo-Autonomistas | 16,4,89| 211 | 198 | 238 | 275 {264 |307 |313 {326 {84-1-12-3[80-3-14-3183-1-11-6]83-3-13-1| 92-1-6-1 | 87-3-8-2 | 87-2-9-2 | 89-1-9-1
M |Aw. Cire. 5. Marzo—Ame_thino 184,881 393 |477 [576 {742 {588 |658 |792 {ér1 | 91-2-6-1| 83-3-7-1} 868-1-8-3 j 8B-4-7-1 | 81-3-6-1 92-2-6-0 | 91-1-8-0 | 92-1-7-0
35 (B Fitte:Urugnay-Mitre-Espana 194,89 733 (1003 831 | 976 (1101 970 1181 |1100 95-1-4-0 | 95-1-4-0 | 96-1-4-0 | 96-0~-4-0 | §5-1-4-0 | 96-0-4-0 | 100-0-0-0) 93-1-5-1
Lago-Garcia-Botivia-Rabinad :
3§ [Pelizrano-Corrientes RNS-P.Ruodo 117,10,89 672 | 657 813 787 819 | 796 94-1-4-1 | 94-1-4-1{ 97-1-2-0 96-1-2-1 | 96-1-2-1 | 95-2-3-0
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En la Tabla N®3.2 se indica la composicidén porcentual del tréansito caracte-
ristica de diferentes zonas de la ciudad (comercial central, comercial ex—

terna, marginal, red troncal).

En la Tabla N°3.3 se presenta la posicién de la hora ﬁico ¥ de la segunda

hora, registradas en cada puesto.

Se observa que en el Area céntrica el transito estd compuesto por un 97% de

automdéviles, con el 3% restante repartido entre dmnibus y camiones livianos.

El porcentaje de automdviles disminuye en beneficio de los vehiculos comer-
ciales hacia la periferia, y en la Av. de Circunvalacién se llega a 84% de
automdviles y 16% de dminubs y camiones, con preponderancia de éstos Glti-

‘mos.

ZONA A% B % CL % CP %
Comercial Central
H. Yrigoyén y Avellaneda
' 97 2 1 0
' i ¥ Cnel. Gil
Comercial Externa
“|JAv. Luro y R.S. Pefia 94 1 5 o
Marginal
Av. Spinetto y A. del Paragusy 90 4 4 2
Red Troncal
RN.N°5 y Av. Circ. S. Marzo 84 l 1 i0 5

TABLA N°93.2:

COMPOSICION DEL TRANSITO SEGUN ZONAS -DE LA CIUDAD

Ref.: A % : porcentaje de automdviles y pick-ups
B% : " " Smniubs
CL % : u "  camiones livianos (unidades simples)

CP % : ¥ " camiones pesados (unidades cambinadas)
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TABLA N°

3.3

POSICION DE LAS HORAS DE MAYOR VOLUMEN DE TRANSITQ

50

Puesto UBICACION Fecha Hora Pico 2° Hora
1 As. del Paraguay y R.B. Diaz 14-03-89 12 a 13 20 a 21
2 As. del Paraguay y Alte. Brown 14-03-89 12 a 13 20 a 21
3 ~ As. del Paraguay y Av. Spinetto 14-03-89 20 a 21 19 a 20
4. Duval y Ant. Argéntina 15-03-88 20 a 21 19 a 20

. 12 a 13
5 Duval y R.B. Diaz 15-03-898 18 a 19 11 a 12
20 a 21
6 Duval y Alte. Brown, 30-03-89 20 a 21 19 a 20
7 Duval y Spinetto AR
8 Av. Alsina y Ant. Argentina 16-03-89 20 a 21 12 a 13
9 M.T. Alvear y R.B. Diaz 16-03-89 20 a 21 12 a 13
- 10 M.T. Alvear y Alte. Brown 21-03-89 12 a 13 20 a 21
11 M.T. Alvear y Spinetto 16-03-89 19 a 20 20 a 21
12 Pueyrreddén y Av. Belgrano 21-03-89 20 a 21 18 a 20
13 Pueyrredén Av. Circ. S. Marzo 22-03-89 20 a 21 18 a 19
14 H. Yrigoyen y Avellaneda 21-03-89 19 a 20 18 a 19
15 H. Y¥rigoyen y Cnel. Gil 22-03-89 20 a 21 19 a 20
16 H. Yrigoyen y Av. Luro 07-04-89 18 a 19 17 a 18
17 Corrientes y Av. Belgrano 28-03-89 20 a 21 19 a 20
18 Av. Roca y J.V. Gonzédlez 11-04-89 20 a 21 17 a 18
19 Av. San Martin y Avellenada 28-03-89. 19 a 20 20 a 21
20 Av. San Martin y Cnel. Git 28-03-89 19 a 20 18 a 19
21 Av. San Martin y Rivadavia 30-03-89 19 a 20 18 a 19
22 Av. San Martin y Av. Luro 05-04-89 11 a 12 20 a 21
23 L. de La Torre - P. Buodo y Av. Luro 30-03-89 18 a 19 19 a 20.
24 P. Buodo y Av. Belgrano C 05-04-88 19 a 20 20 a 21
25 Av., Pte., Illia y Av. Circ. 5. Marzo 06-04-88 19 a 20 17 a 18
26 Uruguay-Villegas—-Autonomistas-Gallo 04-04-89 19 a 20 12 a 13
27 Espafia-Cnel. Gil-R.S.Pefia 12-04-89 11 a 12 10 a 11
: - . 19 a 20
28 Espafia-25 de Mayo-Rivadavia-Ameghinc-Alighieri 27-04-89 19 a 20 18 a 19
29 Av. Espafia/Av. A. Valle y Av. Luro 06-04-89 20 a 21 19 a 20
30 Av. A, Valle.y Av. Belgrano 11-04-89 12 a 13 19 a 20
20 a 21
) 31 Av. A. Valle y Av. Circ. S. Marzo 12-04-89 19 a 20 18 a 19
32 Av. Luro-R.S. Pefila-Amdrada 19-04-89 19 a 20 11 a 12
33 Av. Circ. 8. Marzo y Autonomistas 18-04-89 20 a 21 19 a 20
34  Av. Circ. S. Marzo y Ameghino 18-04-89 19 a 20 12 a 13
35 Uruguay/Espaﬁa—Mitreanlhda-Fabﬁmﬁ-L.Gmxﬁa 19-04-89 19 a 20 17 a 18
- 20 a 21
36 Corrientes-RN N°5-P. Bucdo-Belgrano 17-10-90 19 a 20 12 a 13
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En cuanto a la posicidén de las horas.de mayor movimiento, se comprueba que

se registran preponderantemente por la tarde, entre las 19 y las 21 horas.

Otra informacidén provista por los censos de giros son les volimenes horarios
en cada una de las ramas de las intersecciones, lo que permite determinar
los volUmenes medios para cada calle en los tramos comprendidos entre dos

intersecciones censadas, por hora y por sentido de circulacién.

Esta informacidn se presenta en el Plano N°3.1, en el qQue se muestra esgue-
maticamente la ciudad de Santa Rosa y se consignan los vollimenes maximos

registrados por calles, tramos y sentidos de circulacién.

3. CAPACIDAD DE CALLES URBANAS

Conocidos los volUimenes vehiculares, es necesario, para extraer conclusio-
nes acerca de la mayor o menor facilidad con que se desenvuelve el transito,
determinar la "capacidad" o sea el nimero méximo de vehiculos que tiene una
razonable probabilidad de ﬁasar por un tramo dadb de calzada en la unidad
de tiempo, en las condiciones;prevalecientes de calzada y transito.

La comparacidn entre el-volumeh ¥ la capacidad permite definir el "Nivel de

Servicio" que la via brinda al usuario.

El "Nivel de Servicio" es un indicador cualitative de las condiciones ope-
rativas basado en los factores gque percibe el usuario. Generalmente se acep
ta que los mAs importantes de esos factores son la relacidn "Volumen/Capaci

dad" (V/C) y la velccidad media de circulacién.

En zona urbana la capacidad de las vias se ve profundamente afectada por la
existencia de numerosas intersecciones muy préximas entre si, lo que provo-
ca frecuentes interrupciones en el flujo vehicular, por lo que cabe analizar

la capacidad de las calles <considerandclas como ramas de las intersecciones.

. . § N e e sy a . e w
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Los factores que restringen la capacidad dependen de:

A) Condiciones fisicas y operativas:
- ancho de las calzadas.
- cperacién en sentido Unico o en ambos sentidos.

- estacionamiento prohibido o permitido en las proximidades de 1a inter
seccidn.

B) Condiciones locales:

existencia de sefialamientc luminoso.

estabilidad de la demanda (distribucién dentro de la hora pico).

poblacién del Area urbana.

ubicacidén de la interseccidén dentro del &rea urbana.

C) Condiciones de transito:
- movimientos de giro. (% de giros a la izquierda y/o derecha).
- composicién del transito (% de camiones y émnibus).

- numero de vehiculos de transporte piblico con parada antes o después
de la interseccidn.

D) Condiciones de control o regulacién:
- semaforos.
- demarcacién horizontal.

— seflalamiento vertical.

La mayoria de las condiciones mencionadas se conocen en forma cuantitativa

a través de informacién existente disponible y/o de los censos realizados.

Algunos factores cuya determinacién exacta excederia el alcance del estudio,
han sido estimados en base a valores habituales comunmente aceptados para

" situaciones tipicas.

(L
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‘En base a los criterios precedentes, se determind para las calles de Santa
Rosa, en forma genérica, la '"Capacidad", aplicandc a tal efecto el procedi;
miento propuesto en el "Manual de Capacidad de Caminos" editado por la Direc

cidén Nacional de Vialidad en 1975.

En 1a Tabla N°®3.4 se presentan los valores de la Capacidad para calzadas de

sentido lnico y doble, con o sin estacionamiento, para diversos anchos,

Las capacidades calculadas para las diferentes arterias se indican en el

Plano N°3.2.

En cuanto a los '‘Niveles de Servicio", se consideran usualmente seis nive-

_les a saber:

- Nivel A: corresponde a una situacidn de circulacidn libre, con muy pocas
o ninguna restriccidn; la relacién V/C es igual o menor que 0,20 y la ve

locidad de circulacidn supera los 48 km/hora.

- Nivel B: corresponde a una situacidén estable, con velocidades no totalmen
te libres, aceptables libertad de maniobra, pudiendo registrarse alguna
- pequefia demora; la relacién V/C se encuentra entre 0,21 y 0,45 y la velo

cidad estd entre 40 y 48 km/hora. .

.-~ Nivel C: la circulacidn es ain estable, pero con velocidades y libertad
de maniobra més restringidas; puede haber demoras que afecten a la mayo-
ria de los conductores, pero la velocidad es satisfactoria; la relacién

. V/C estd entre 0,46 y 0,70 y la velocidad entre 32 y 40 km/hora.

- Nivel D: se aproxima a una situacidn de flujo inestable, con velocidad
por momentos fuertemente restringida péro ain tolerable y con peca libez
tad de maniobra; la relacién V/C estd entre 0,71 y 0,85 y la velocidad

entre 24 y 32 km/hora.
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. o < CAPACIDAD (veh/hora)
< o &4 ==
€2 lBuwal|l 238
(SR H O = Q [ ESTACIONAMIENTO zona
Z A = < Z < = zona
<€ <t 25 o < = comercial
o @] = < marginal
o central
7,00 | UNICO 7,00 prohibido 1;050 1.1%0
7,00 t 7,00 sobre una acera. 725 800
10,00 w 10,00° prohibido 1 1.500 1.650
10,00 1 10,00 sobre una acera 1.225 1.325
10,00 B 10,00 sobre ambas aceras . 1.000 - 1.100
11,00 " 11,00 prohibido : 1.700 1.850
11,00 n 11,00 sobre una acera 1.425 - 1.575.
11,00 "o 11,00 ’ sobre amhas aceras - 1.150 1.250
12,00 1 12,00 | prohibido - . 1.850 2.025
12,00 " 12,00 sobre una acera 1.575 1.700
12,00 " 12,00 sobre ambas aceras 1.350 1.475
10,00 | DOBLE 5,00 prohibido 675 850
10,00 " 5,00 permitido ' 475 - 8600
14,00 | " 7,00 prohibido ' 900 1.150
14,00 e 7,00 permitido 700 850
15,00 " 7,50 prohibido ©1.000 1.250
15,00 1y 7,50 permitido : 775 950
16,00 " 8,00 prohibido 1.075 1.350
16,00 " 8,00 permitido 325 1.025
18,00 | - " 3,00 prohibido - '1.200 1.500
18,00 i L 9,00 permitido Q25 1.150

NOTA: Las capacidades indicadas para calles de doble mano corresponden para
cada sentide de circulacidén, por lo que la capacidad total de la via
€3 el doble de los valores consignados.

TABLA N* 3.4

CAPACIDAD APROXIMADA DE CALLES URBANAS

Pardmetros basicos adoptados: Poblacién 75.000 hab - FHP = 0,95 - FC = 0,85 -
Giros a la izquierda = 10% - Giros a la derecha = 10% - Omnibus y camiones =
5% - Omnibus locales con paradalen la esquina = 5 N°/hora - Tv/Tc = 0,50 -
Ubicacién: zona comercial central y zona marginal.

TRGRRGEERE G % _ 3 P — W B s A em i v L M = ewem o -t o i peme
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- Nivel E: corresponde a una situacién inestable en la que pueden ocurrir
detenciones momenténeas y demoras intolerables, el volumen se aproxima a
la capacidédﬁ la relacidén V/C se ubica entre 0,86 y 1,00 y la velocidad

no supera los 24 km/hora.

~ Nivel F: describe una situacidén de congestién generalizada, flujo forza-
do, formac1on de colas de vehiculos, deten01ones prolongadas.
El volumen vuelve a disminuir peor debajo de la capacidad, debldo a la im

posibilidad de circular.
Las relaciones "Volumen/Capacidad" (V/C} determinadas para las calles de
Santa Rosa, y los correspondientes "Niveles de Servicio", se indican en el

Plano N°3.3.

4. ESTUDIO EN CORDON CERRADG

Como su nombre lo indica este estudio consiste en registrar la totalidad de
los vehicules y personas que entran y salen de un sector de la ciudad, en
un dia y dentro de un horario predéterminado.

Se utilizd a tal fin el formulario cuyo modelo se adjunta.

El sector analizado fue el area cénfrica en la cual se localiza.la mayoria
de las actividades de servicios (administracién, bancos, comercio, educacién,
hoteles, etc.), delimitadé al N. pér la Av. Alsina -~ Marcelo T. de Alvear,

al E. por la Av. Luro, al S. por la Av. Espafia - Av. Uruguay y al O. por la
éalle J.V. Gonzalez.

En.ié Figura N°3.1 se grafica el‘érea céntrica y la distribucidn de los pues

tos censales.
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CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES - - - - .. o B

Como se ve, se instalaron 28 puestos, con un total de 31 agentes provistos
por la Municipalidad de Santa Rosa, los que previamente recibieron capacita

¢cién y entrenamiento por los técnicos del C.F.I.

- : El censo se realizd el Jueves 2 de Agosto de 1990, con una duracién de 10 ho
ras, de 8 a 14 y de 16 a 2C. Se practicaron recuentos de 30 minutos de dura-
¢ién cada hora, extrapolandose los resultados a la héra.

Los formularios de campafia fueron procesados en el C.F.I. oyteniéndose la

siguiente informacidn:

a) vehiculos {clasificados por tipc) y ocupantes que entraron y salieron del

Area céntrica por hora, en el periodo de censo;

b) balance de entradas y salidas, por hora y por tipo de vehiculo;

¢} acumulacidén de vehiculos dentro del perimetro, por hora y por tipo de

vehiculo;

d) factor de ocupacidn (pasajeros por vehiculo incluyendo el conductor} de

los vehiculos, por hora y por tipo de vehiculo{

e) ordenamiento de las calles de entrada y salida de acuerdo con los voli-
menies horarios registrados, lo que podria interpretarse como un indica-
dor de los itinearios preferidos por los usuarios que entran y salen

del area céntrica procedentes o con destino fuera de la misma.

4,1. Vehiculos que entran y salen a/de el area céntrica

Los resultados del estudio en corddn cerradc se consignan en las Tablas
N°3.5 a 3.14 (una para cada hora de censo), por puesto de control y discri

minado por flujos de entrada y salida y por tipos de vehiculo.



C.F.1, Expte.: 1551

ORDENAMIENTO DEL TRANSITO EN SANTA ROSA

ESTUDIO EN CORDON CERRADQ

58

v VA RNTE -
Provincia: LA PAMPA TABLA'N 3.5 Fecha: 02-08-90
SANTA ROSA Hora: de 8:00 a :00
ENTRAN (+) _ SALEN (-)
Puesto Autos Omnibus | Camion Meotes Carros Bicicletas Autoes Onmibuos | Cannioen | Motos Carres Bicicletas
Veh. | Oc. |Veh Oc. |Veh.| Oc. [Veh.| Oc. [Veh} Oc¢. | Veh. | Oc. [ Veh. | Oc, ([Veh| Oc. |Veh | Oc. [ Veh.| Oc. |Veh| O¢. § Veh. | Oc.
1 a6 iPE] 4 pdu 10 10 6 6 {i u 26 8 44 hg 3 20 4 4 4 4 U u 32 32
2 220 490 2 10 0 1] 20 22 8] i} 110 110 %
3 138 210 2 10 10 26 2 2 0 0 20 20
4 34 182 0 3] 3] 2] 4 4 1] g £ [
5 g 118 1] Q 1] 0 0 0 Q 0 22 22
5 144 214 g { it 18 g g 2 0 14 14
7 B& 148 [ 30 2 2 4 4 ] i 20 20
8 a0 360 4 &0 i 22 n 10 2 & 20 30
3 150 190 z 10 ] 8] 14 18 1] 0 38 3 136 172 30 2 4 4 & ] 0 14 14
0 1pR 150 4 [31] 0 ] 2 2 18 18
1 73 130 2 10 Z 2 o] ¢ ] 0 3 3
12 36, 40 )] 0 0 4 & [t] 1] [ [
12
14 62 &6 D ] 2 2 0 g 0 1] 18 1e
15 144 212 2 30 12 24 20 28 ] 0 72 7e
i6 g8 108 0 0 2 2 2 2 (i 0 1& 16
17 182 182 4 &0 4 & 2 2 0 0] 52 52
18 300 360 1] 1) 5 & 20 30 1] 1] B4 84 )
19 60 92 0 ] 4 B [ B 0 ] 3 5
20 72 32 4 s 1] 0 & g ] 0 26 26
21 §2 112 0 a 2 4 4 4 ] a 1B i8
22 &0 26 0 1] 0 3] 0 0 0 } & &
23 62 6e 2 i0 2 2 1] 0 1] 0 14 14
24 70 112 ) 130 4 ] 2 2 0 ] 12 12
25 36 &2 1] n 0] 0 2 2 5] 1] 16 14 20 42 2 &0 1] g [ 2 ] 0 18 12
28 70 30 0 1] G ] & 8 [ 4] 2 g
27 38 140 1] 1] 5 3 4 4 1] 1] 6 6
28 28 56 { { 4 10 ] 0 0 0 2 2
TOTAL (1752 12506 | 26 [ 350 | 60| 951221138 2] 6| 436 | 456 (14101860 | 26 ({280 38| 70| M| 60 0 OH| 268 268




- CLF.L Expte.: 1551

ORDENAMIENTO DEL TRANSITO EN SANTA ROSA

ESTUDIO EN CORDON CERRADO

)

" "TABLA N™ 3.6
Provincia: LA PAMPA ’ Fecha: 02-08-90
SANTA ROSA Hora: de 9:00 a 1(n090
ENTRAN (+) SALEN (-)
Pueste | Autos Omuibus | Comion | Motos Carros Bicicletas Autos Omnibus | Camion | Motoes Carros Bicicletas
Veh, | Oc. 1Veh! Oc. [Veh.| Qe [Veh| Oc. [Veh.| Oc. | Vel | Oc. § Veh. | Oc. |Veh.] Oc. |Veh] O¢. [ Vel Oc. |Veh) Oc. | Veh | Oc,
1 120 1i8& 6 | 120 12 18 & é 2 -’ 30 30 61 ag 4 40 6 6 0 1] ] ] 8 8
2 240 q720 0 1] 12 12 4 4 0 1] 50 50
2 228 322 2 10 2 4 18 10 0 1] 28 28
4 134 194 a 0 8 14 1 q 0 1] 10 i
5 142 186 3] 0 10 14 3] 3] 0 ] 10 10
6 154 270 0 i 8 1a 12 14 ] 5] 12 12
7 176 210 4 ] 4 6 q E] ] 0 18 18
8 530 48 20 | 289 32 449 28 30 2 4 80 an
<] 208 276 2 18 4 3 4 4 (] 1] 28 28 163 226 2 30 ] 6 & 0 ] 12 12
i0 140 200 2 30 4 4 0 a 3] 1] 10 10
11 az 238 Z a0 [ 2 4 1 0 1] 4 4 ;
12 56 0 o 0 2 & 5 3 0 i 10 10
13 244 342 1] k] 20 28 2 2 & 12 28 24
14 74 25 0] ¢ 4 4 2 2 1] a é [
15 230 304 2 &0 2 2 2] 8 0 3] 36 38
18 i26 192 a )] 4 3 2 2 1] 1] 14 14
17 : 222 222 2 30 & & 10 10 ¢] 0 40 40
18 3 730 0 8] 12 20 12 15 0 0 40 40
18 - ) &0 a2 1] 0 4 B & 8 0 0 & &
20 24 124 2 £0 0 il 2 2 i) il 24 24
21 128 164 4 20 g i 4 4 1] ] 14 14
22 72 108 a 1] 4 10 2 2 i} 0 8 8
23 114 134 4 100 4 4 2 2 2 2 ] &
24 114 144 [ 130 3 2 [ & 1] 1] 18 18 <
25 56 an 0 5] 0 ] 8] ] ] 1] 2 12 Al a4 g8 30 2 4 £ £ 2 2 2 18
28 50 -0 it 25 1] 2] 12 1e 1] ] 10 10
27 130 180 ] 1] 4 10 4 4 { 0 20 20 i
28 £8 9B 2 10 [ 8 2 2 0 0 2 2
TOTAL | 3124 | 4268 | 40 | 690 {122 182 96 |102 ] 10| 20| 385 | 386 {2006 | 2626 | 44 1455 | 78 |114| 76| 84 4 4| 222 222



LF.1. Expte.: 1551

Provincia: LA PAMPA

ORDENAMIENTO DEL TRANSITO EN SANTA ROSA

\

ESTUDIO EN CORDON CERRADO

*“TABLA ‘N° “3.7

Fecha: 02-08-%0

60

SANTA ROSA Hora: de 10.00 a 11.00
ENTRAN (+) ] SALEN (-)
e
Puesto | Autos IOmnibus Camion | Mbotos carrns Jicicletas | Autos Omnibus | Camion | Motes Carros Bicicletas
Veh, [Oc. Veh, IQ¢. [Veh IOc. Veh. |OGc. (Veh. 10Oc. [Veh., |Oc. eh. (O, Yeh, [Oe. [Veh |Oe. [Weh. jOc. [Veh |Oc¢. (Ve (O«

1 140 224 4 =0 4 10 & 6 ] 1 15 15 112 188 4 20 & B g ] G ] 18 18
2 240 200 i Q 8 10 & 3 1] 1] &0 [y
2 202 282 0 g 2 2 8 10 2 3 32 32
4 164 246 {l & & & 10 10 {] { 26 2
5 180 284 0 g 20 30 12 14 4 B 4§ 18
8 756 342 0 0 12 24 10 10 z z 34 34
i 217 P 41 10 g 14 [ & 0 1] 28 28
2 230 232 3 70 4 14 20 20 0 0 34 34 '
3 78 330 1 40 g 0 2 i2 i 0 40 40 296 372 4 60 8 é 24 24 0 0 80 80
10 - 173 266 2 &0 4 14 10 10 2 4 17 10
11 126 283 4 20 4 4 & & 1] (X 18 28 . :
12 92 132 B} 1] 0 0 2 2 a 0 14 14
13 182 272 ] N & & 4 5 2 4 25 268
14 134 178 0 0 [ 8 6 & 0 i) 20 20
15 270 404 4 0 4 [ & ) P 4 48 48
it 151) 202 1] 0 fl 1] B 3 0 0 24 24
17 318 318 4 120 10 4 12 12 ] { 76é 76
1B 434 434 Q i) 14 14 12 12 a 0 30 20
13 : . 106 170 b [t 2 4 10 10 0 0 18 18
20 110 140 2 &0 & 5 0] ] 2] 0 18 1£
21 . 186 254 2 30 g 10 8 g 2 2 30 30
27 3z 128 0 { 4 & 8 a z 2 14 14
22 220 280 4 an 2 4 4 é 2 2 14 14
24 156 224 B 180 2 Z p 2 1] ] 22 22
25 108 142 4] 1] 2 4 2 2 0 ] 12 12 114 1650 2 20 & B 2 2 1] ] 20 20
26 ! 140 184 0 1] 4 12 40 46 i] 0 g B
27 120 224 a 0 Z 2 2 2 a 0 24 24
28 44 g4 2 20 4 & i) ] N 0. & £

TOTAL | 2800 [ 3054 | 30| 5101 72 {108 | 102 | 1¢c 81 12| 456 | 459 {2868 | 3840 | 28 4804 92 (136 | 162 174 12| 18| 4704} 470

AT L e e e N T T
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CLF.I Expte.: 1351 ORDEMNAMIENTO DEL TRANSITO EN SANTA ROSA
ESTUDIO EN CORDON CERRADO
Provincia: LA PAMPA TABLA N” 3.8 Feche: 02-08-30
SANTA ROSA ) Hora: de 11.00 a 12.00
ENTRAN (+) SALEN (-)
Pueste | Autos Omnibus : Camion | Motoes Carros Bicicletas Autos Ommbas | Camion | Motos Carros Bicicletas
Veh, [Oc. Vel (Oc. [Veh, (Oc. Veh. Oc. [Weh. [Oc¢. [WVeh, [Oc. Veh., [Oc. Veh. [Oc. [Weh [O¢. [Weh, [Oc. [Weh. {Oc. (Veh., [Oc.
1 188 282 4 20 & 10 a 10 0 g 26 26 92 134 [ B0 4 [ 2 4 0 0 22 22
P 344 260 2 10 iz 14 340 30 2 4 a0 a0
3 270 429 n 1] B 10 13 i3 { i} 70 70
4 138 288 ] {1 4 4 10 12 1] n 28 26
5 = 146 223 0 0 24 3 34 42 8 12 B4 84
[ 289 418 ] 1] 18 30 18 22 a L] 42 42
7 j 276 284 & 120 10 12 12 12 0 {0 26 26
a 288 340 5] 100 12 18 [ & 2 4 34 34
9 236 432 4 g0 2 2 18 22 2 4 44 44 394 h72 4 70 2 2 26 32 2 4 30 30
in 258 248 2 38 4 g g 10 0 0 18 18
11 1n3 552 2 i0 & g id id 1] J 25 26
12 7é 114 i 1 L {4 4] 14 i 0 15 16
13 170 24E 1] o] & ) z z i] 1] 24 20 r . -
14 160 238 Q ¢ 10 14 a g 1] ] 32 32
15 278 412 2 30 12 26 15 26 1] [ S 0 46 .
18 ! 198 294 1} {1 2 g 12 14 2] i 12 12
7 3448 344 2 &0 4 4 20 20 g 0 [#] HE
18 498 438 9 D 1D 10 34 34 0 1 B0 80 . :
13 154 236 1] 1] ) 1 10 10 0 0] &0 80
20 i18 180 2 50 1 7 14 14 2 2 28 28 _
21 180 234 2 &0 2 £ 2 Z 1] n 1B 18
22 i} 148 ] 1] ] i 4 4 g a 26 26
23 278 320 P 20 2 4 3 10 0 1] 21 pil]
24 214 294 2 1580 4 g 4 3 0 a 28 28
25 35 146 1] 1] i & 2 3 Q 0 20 P 110 138 2 10 2 2 10 12 2 2 2 20
26 134 151 1] 1 [ 10 20 26 i 1] o 51
2 132 154 n { 4 4 8 8 1] Q 20 20 :
28 55 108 2 30 ) 0] Z Z i} it & &
TOTAL { 3184 [ 4612 | 32| 510} 95 (1421174 | 195 B 14 520 32013342 1 4548 28 |40 90 | 125 | 2003242 ) 12| 18] 368 | 3568




UL Expte.: 1551

ORDENAMIENTO DEL TRANSITO EN SANTA ROSA
ESTUDIC EN CORDON CERRADO

e

VA . 1 [ = I
Provincia: LA PAMPA TABLA'N_ 3.9 Fecha: 02-08-90
SANTA ROSA Hora: de 12:00 a 13:40
ENTRAN (+) SALEN (-) _
Puesto | Autos Omnibus | Camion | Motos Carros Bicicletas Autos Omnibus | Camien | Motos Carros Bicicletns
Veh. | Oc. [ Veh Oc. [ Veh.] Oc. [Veh.] Oc. [Veh. Oc. { Veh. ] O¢. | Veh.| Oc. [Veh] Oc. [Vel| Oc. {Veh.| Oc. {Veh.| Oc. | Veh. | Oc.
1 7h o2 2 10 a) 26 & & 0 a 12 12 134 186 2 0 2 2 18 20 2 4 o4 54
2 230 680 0 1] 1 12 <0 20 2 4 53 bl
3 371 624 1] 1] 12 12 42 50 0 0 148 148
4 188 290 0 ] 4 8 12 12 0 0 52 52
5 270 330 0 0] 13 39 36 48 4 4 &4 64
& 246 76 0] Q a 18 22 30 1] o] 36 36
7 330 450 8 [ 110 1 18 15 24 ] i 32 22
8 310 340 14 | 280 14 15 20 20 i} 1] 24 24
9 352 482 4 40 [ g 24 24 0 1] b4 £4 438 672 2 60 4 4 42 h2 2 2 &4 &4
i0 384 550 4 a0 1] 2] 12 14 0 0 ie 18
11 112 248 2 30 0] U 10 12 0 1] pii] 20
12 146 212 2 10 0 1] 12 12 1] 1] 16 14
13 310 432 4 20 g 18 14 20 1] i 22 32
14 240 380 g 30 12 18 14 19 i i 52 52
15 244 310 2 30 10 10 8 11 0 0 54 5¢
18 206 212 i] 0 E 18 12 12 il a &0 50
17 434 434 2 &0 0 0 44 46 ] 1] 152 152
18 382 382 ] 1] A 3 24 26 0 0 64 64
19 206 312 1] 0 1 1] 13 18 0 1] ag 80
20 66 24 2 £ 4 A 2 3 1] 1] 14 14
21 252 352 A |3i1] 3 z0 12 14 Z 9t £2 &2
22 85 115 1] 1] ] 3] i 1 g g 22 22
23 284 380 4 Pl i0 is 10 10 3] g 50 a3
24 150 27 4 | 200 z g g 5 0 0 18 18
25 34 132 a 0 4 B B g 1] 0 22 22 14 200 2 &0 0 7 12 12 2 2 48 43
26 120 150 1 (] 1] ] 4 2 1] 1] 1| an
27 84 136 2 10 2 4 4 4 1] 0 g 8
28 120 76 2 3 0 1] 2 4 2] 0 16 1=
TOTAL | 2934 | 4162 | 38 | 630 | 84 [ 138 | 180 | 193 | 2 4 440 | 440 42561 6ll0 ) 40 | 510 88 | 156} 320 | 368 12 | 16 | 1028 | 1028




C.F.L Expte.: 1551

ORDENAMIENTO DEL TRANSITO EN SANTA ROSA

ESTUDIO EN CORDOMN CERRADO

63

"o TIT PR3 B .
Provincia: LA PAMPA TABLIA N.'3.10 Fecha: 02-08-90
SANTA ROSA Hora: de 13:00 a 14:00
ENTRAN (+) SALEN (-)
Puesto | Autos Omnibus | Camion | Motoes Carros Bicicletas Autos Omnibus { Camion Motes Carros Bicicletas
Veh, [Oc.  [Vel. [Oc. [Veh. [Oc. [Veh [Oc. {Veh. [O¢. [Veh, jO¢.  {Veh. [O¢. [Veh [Oc¢. [Veh.[Oc. [Veh.|[Oc. [Veh.|O¢. {Veh, |Oc.
i b 130 2 1d { 1] 4 4 U 1] 14 14 L] 134 4 i ] g 4 4 U 4] 34 32
2 240 510 1] 0 3] 1 14 36 0 0 42 42
3 353 355 2 30 4 4 i 4 0 1] &6 6é
4 7B 124 0 0 4 4 6 & i) i} 22 22
] 136 208 0 1] 4 2] 4 3 4 a 28 28
5 144 220 [t 1] 2z 3 b & i 42 42
7 L - 170 260 g | 40 2 2 g i0 0 0 16 16
a 130 223 [ &0 4 & 14 15 1] .. 16 16
2 128 174 4 40 D 0 12 14 1] 1] 28 28 150 224 2 60 1] G 20 22 0 0 42 42
10 195 230 4 40 4 g 2 4 0 0 24 24
11 34 136 2 30 0 0 4 [ Q 1] in 10
12 92 126 4 20 0 0 2 4 ] 0 g 8
i3 104 182 1] ( ) 4 2 Z 1] ] i0 10 ]
14 108 154 0 0 f) 0 2 2 1] s 26 36
15 178 212 2 0 9 ] [ £ 0 ] 22 22
16 120 162 0 0 i [ g 2 1] 0 18 18
17 218 218 4 90 N 0 12 12 3] 7] 54 54
b 204 204 1] 1] 4 3 10 10 1) ] 20 20
185 163 230 0] i) 4 6 10 19 g 0 44 44
20 74 110 4 £ n 0 B 14 1] 3] 24 24
1 150 244 o 120 0 G & ) 0 5] 26 26
27 20 36 1] 1] 1] i £ A 1] G 14 14
24 & A= 2 &0 1] L] a [ 0 {i 30 20
24 58 70 4 &0 2 2 2 4 D 0 zZ6 26
25 32 50 i Q 1] 0 4 3 0 0 2 2 22 22 3] 1} ) a 2 2 0 0 4 4
2% . 44 56 0 Q a 1 & Y2 0 0 12 12
27 &4 an 0 ] 1] 0 3 4 4] 0 2 2
28 38 6 | 21 20 0l 2] 21 o0i o 8 8
TOTAL 148 24921 24 [ 260 221 34| 95| 116 0 O 272 2722182136038 | 381510 26! 40| 98114 4 8| 480 | 480




C.F.L Expte.: 1551

ORDENAMIENTO DEL TRANSITO EN SANTA ROFA

ESTUDIC EN CORDON CERRADO

64

Provincia: LA PAMPA ARELA W Se 1.1 Fecha: 02-08-90
SANTA ROSA ' Hora: de 16:00 a 17:00
ENTRAN (+) SALEN (-)
Puesto | Autos Ommnibus { Camion |Motos Carros Bicicletas § Autos Omnibus | Camion | Motes Carros Bicicletas
Veh, | Oc. [Veh| Oc [ Vell| Oc |Veh| Oc [Veh Oc. | Veho | Oc¢. [ Veh | O [Veh| Oc |Veh.| Oc Vel Oc [Vehf Oc. | Veh, | Oc.

1 104 180 4 s 4 3 & 8 i\ A 30 30 az 140 # 20 i g 8 10 a ] 24 34
2 3¢ 540 1 20 it 13 32 22 1] ] 0 il
2 i7e 222 4 20 0 o ) 20 1] ] 18 48
4 130 182 2 o 4 g £ g 4 ] 26 26
] . 140 24¢ a 1] 3 12 22 28 & 8 48 48
6 198 | 320 i Gl 0 14 é & al - @ ar 28 '
Z 104 140 0] 110 9 [ 2 2 1 ] 10 i
B 450 668 i_| 120 1 8 26 20 2 2 g5 b6
a 252 328 2 20 € g 26 40 4] 0 £6 &6 234 324 4 40 a 0 32 42 0 0 el &0
10 160 2 2 2 o g 14 14 2 2 14 i4
i1 120 | 248 21 10 2 4 g 8 1 g 18 18 ;
12 . 78 a& Q ] 2 2 2 2 0 a i 18
12 244 B42 2 i0 i 15 20 20 2 2 42 42
it 138 220 2 U 4 & 22 28 ] 0 ks k!
15 228 352 23 110 g 1&g 14 12 2 & ) &0
16 164 212 ] 1] 1 12 12 12 0 0 ] 1
17 246 414 4 1 8 10 g 16 1] 1] 16 16
18 388 £16 2 2 4 4 22 24 2 2 78 1 26
13 a5 113 1] 0 P 2 6 g a 1] 25 26
20 120 162 g 0 2 2 12 14 1] a 10 10
21 142 210 2 60 [ 14 10 12 0 J] 18 18
22 e 148 Z n t g 4 4 0 a g g
23 30 118 2 30 Q i) 4 & 0 D 14 14
24 150 200 & ] len & 1] 14 24 f 0 29 24
2 P 150 0 2} 2 2 & & 0 0 22 22 68 112 g 20 0 4] 13 22 0 1] 20 21
26 g0 152 0 ] a3 3] 6 19 2 & 14 it
27
28 84 a2 i 6 8 2 i 4 ] 10 10

TOTAL | 2830 | 4502 { 36 | 362 | 72 | 108 | 206 | 230 B 12| 5201 520 [2192 3378 461424 54| 88 190|244 ) 10} 18| 4352 452
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C.F.I. Expte.: 1531 ORDENANMIENTO DEL TRANSITQO EN SANTA ROSA
ESTUDIO EN CORDON CERRADO
AT A N e
Provincia: LA PAMPA TABLA'N 3.1z Fecha: 02-08-90
SANTA ROSA Hora: de 17:00 a 18:00
ENTRAN (+) SALEN (-)
Puesto | Antos Omnibus | Camion | Motos Carrss Bicicletas Autos Omnibus | Camion Motos Carros Bicicletas
Veh. [0c¢. |Weh [Oc. [Veh. |Oc. [Veh. |Oc¢. [Veh. |[Oc. [Veh. |Ow. Veh, [OQe. (Veh. (O, [Veh [Oce, (Weh. [Oc. [Veh. {Oc. [Veh. jOc.
1 160 194 4 70 8 i 4 3 0 0 30 20 114 176 2 10 [ 16 4 1 2 & 24 34
Z 320 380 10 S0 10 10 20 30 0 §] an i)
3 238 404 4 7 4 & 22 26 J 1] &6 £6
4 160 208 1] 1] 10 14 ] ] 0 i} 14 14
5] . 134 292 G 3 & 12 B 12 1] 36 36
é 262 394 0 a 10 i4 12 18 0 u 40 40
7 134 200 2 20 Q 0 12 14 0 1] 20 30
a 330 610 5 EQ 2 4 24 26 g 0 4& qE
3 202 R12 4 20 2 9 78 12 Q Q &6 (34 416 54 & 100 4 & 38 52 Q Q B €6
10 188 262 2 £0 Z 2 12 12 0 0 26 26
i1 210 14 4 4G 0 0 16 18 n 0 24 24
12 1324 194 [ &0 2 2 a) 12 U] Q 12 i8
12 346 512 4 20 i 12 1z 20 0 0 5& D&
i4 ) 180 264 1] 1] 4 10 14 i4 ] U 24 28
15 220 444 4 120 4 4 22 26 2 2 42 42
1& 152 23 1] 1] 2 2 12 14 2 2 249 Kh
17 280 448 4 4 4 & 24 40 0 ] 16 16
18 440 62 2 2 12 14 4 i) 1] 1] 70 70
19 132 138 4] ] 2 2 i1 15 0 0 30 30
20 164 238 4 30 2 4 4 4 1] 3] 20 20
21 : 204 282 2 18] 2 4 & & 2 4 18 18
22 140 202 2 24 G J g 10 ] (] 15 16
23 284 348 4 20 4 12 20 20 Q 0 258 26
24 110 140 5 120 2 4 4 2 1] & 12 12
25 i} 136 4 40 2 2 i0 12 Q 1] & A 96 192 <] 30 4] (3] 20 4] 3] U 22 22
26 126 150 2 12 2 4 B g ] 3] T A [
27 26 134 f 1] ? 2 9 A a 0 8 ]
Z 2 98 Z 30 2 2 1] 1] 0 [t} 13 i0
TOTAL | 3286 | 4564 | 56 {082 | od | 85212 | 262 2 21 496 496 13078 | 4740 | 42 | 474 55 100 | 242 | 296 ¢l 12} 310] 319




C.F.L Expte.: 1551

ORDENAMIENTO DEL TRANSITO EN SANTA ROSA
ESTUDIO EN CORDON CERRADO

66

- % Ipa .
Provincia: LA PAMPA TABLAN "3.13 Fecha: 02-08-90
SANTA RQOSA Hora: de 18:00 a 19:00
ENTRAN (+) SALEN (-)
Pueste | Autos Omnihus { Camion Motos Carros Bicicletas Autos Omnibus | Camion | Motos Carros Bicicletas
Ve [O¢, Vel [Oc¢, [Velh [Oc. [Veh. [Oc. [Veh. 10¢. [Veh [0 Veh, |Oc.  |Veh. [Oc. (Veh. [Oc. |Veh, [Qc. |[Veh. (Oc¢. [Veh. |Oec.
1 106 | 170 2 | 140 3] W[ W] 12 g i 28 28 30148 il 70 4 4] 121 12 1 € 42 47
2 502 260 Z 10 4 -3 50 50 2 ] 56 an
3 330 A44 0 0 6 f 22 26 ) 0 92 92
4 150 300 0 il & 12 18 24 g il 24 24
5 ‘ 246 270 2z 10 g 12 4 B 0 0 16 18
- £ 362 560 fl ] é g 20 20 f 0 éé - &4
7 208 339 4 40 1] 0 & 12 a Q 24 24
3] 380 752 | 80 & id 44 ] D 1] 68 £8
3 440 720 4 40 ] 0 47 b4 o 0 r 74 428 706 [ 120 2 4 46 &0 0 4 a8 g3
10 234 244 Z 3 4 o 12 14 ] 0 22 2
11 igZ 438 2 iG Z 4 18 20 1] a 42 42
12 | ) 146 226 Q 0 Q 0 10 12 [E] Q0 16 16
12 320 540 ] ] 9 5 6 1 g 3] ? s 48 ’
14 168 200 i 0 4 4 15 18 ) o 22 22
15 340 538 & 120 4 5 12 14 0 1] 50 i)
15 224 378 0 a 4 2] 3 & 0 f 24 24
17 104 50 8 g 10 18 18 74 0 { g 88
18 494 782 0 3} 10 14 28 20 i il 74 74
13 200 348 2 4 4 2 4 4 0 0 44 i0
20 186 272 2 60 g 10 12 1€ ] i} 5] 50
21 20e 310 2 30 & 10 12 16 0 1] 42 42
22 163 254 g 5] 2 i g 0 a 0 18 i
23 24 130 2 1] 0 0 4 & 1] 1] ] 3
24 2200 243 10 17N & 12 14 z a 0 12 43
25 120 210 0 1] 4 3 10 14 i} 1] 14 14 30 130 i 0 z 2 14 16 0 0 28 28
26 138 245 - P D g 0 30 34 2 2 16 15
27 128 266 Q ! 1] It 2 z 0 1] 20 20
28 54 a0 2 10 0 1] 2 4 1] 2] g8 S
TOTAL {4068 | 6368 | 381670 o2 | 108 | 278 | 344 2 21 o838} o838 I 3428 1 5602 | 38 | 402} 6| 95 235 | 296 6 8§ 378 578
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C.F.IL. Expte.: 1551 ORDENAMIENTO DEL TRANSITO EN SANTA ROSA
FESTUDIO EN CORDON CERRADO
Provincia: LA PAMPA " “TABLA'N® '3.14 Fecha: 02-08-90
SANTA ROSA : 0w _ : Heora: de 19:00 a 20:00
ENTRAN (+} ; SALEN (-)
Puesto | Aulos Omnibus j Camion Motos Carros | Bicicletas Autos Omnibus | Camion | Motos Carros Bicicletas
Veh., {Oc¢.  [Veh |[Oc. [Veh. |Oc. [Veh [Oc. [Veh [Oc. Weh., (0. [Weh. [Oc. Vel [Oc. [Veh. [Oc. |[Veh {Oc. [Weh. [Oc. [Veh. |Oc.
1 a0 132 4 il 12 20 2 2 Q o 16 1 138 178 4 70 2 2 & [ - f 0 15 12
2 140 570 4 20 10 1] 7] ] 1] 1] &0 &0
3 382 724 ] 0 10 i4 34 45 0 0 94 94
4 220 373 0 1] & [ 10 12 a 0 a0 30
5 270 466 0 0 ] ] 14 18 4] 0 40 40
& 318 502 0 0 16 10 14 20 0 Q 22 22
7 248 360 g &0 0 ] 14 16 8] 0 50 50
3 4310 7 &0 g 150 18 26 20 20 0 0 34 34
) 448 718 4 /0 4 & 36 46 0 ] 52 52 480 02 2 60 4 4 &0 g2 0 0 104 104
n 218 522 4 80 & [ 4 4 0 1] 28 2B
11 152 454 4 40 g i 10 1z 0 0 24 24
12 150 222 1] 1] 4 31 ] 0 1] 0 & é
13 286 544 0 1] 12 12 24 28 0 0 42 42
14 242 436 1] a Zz 2 12 18 1] ] 42 42
15 380 H588 2 A0 4 £ 26 32 ] 1] 52 52 ' .
e 228 352 g 1] 10 12 g 18 0 ] 2 42
17 458 1. 372 4 80 g 12 26 26 0 1] 100 100
18 514 220 D 8] 16 26 20 24 f N g0 g0
13 164 282 a g 5] g 18 i 0 C g 52
20 138 204 4 440 g iJ i4 i3 ] i} 22 27
21 3 248 378 A 109D 16 20 14 14 ¢ 0 ] + 30
22 140 224 { 0 0 0 2 4 0 0, 20 20 -
23 315 434 2 &0 3 12 2 i1 1] 1 42 42
24 15€ 212 [ 180 16 26 12 2 Ul 0] b 1]
25 144 216 0 i J 1] i0 12 { 1] 6 26 134 230 2 20 0 1] & 3 0 1] 20 30
26 150 254 2 10 2 [ P 2 i} ] g 4
27 1a0 242 0 4] G 0 2 2 2 4 12 12
23 74 132 z &l {i 0 2 2 0 0 & (33
TOTAL | 3994 [ al06 | 34 | 630 102 | 142 | 238 | 290 2 41 512 51214240 | 6528 3o {630 | 76102} 250 310 0 0| 728 728
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4.2. Balance de entradas y salidas

A los efectos del balance (diferencia entre entradas y salidas) se asignéd
arbitrariamente signo positive a los flujos de entrada y negativo a los
flujos de salida.

En consecuencia un resultado o balance positive significa acumulacidn de
vehiculos dentro del perimetro. Por el contrario, un balance negativo sig-
nifica que se esti produciendo un "vaciamiento" del &rea céntrica hacia la
periferia.

En la Tabla 3.15 se indican los resulfadbsiael balance entre entradas y sa-

lidas, por cada hora de censos y pdr tipos de vehiculos.

4.3. Acumulacidn de vehiculos en el Area céntrica

La sumatoria algebraica de los resultados del balance conduce a la obtencién
del total de vehiculos acumulados en el &rea céntrica,'por hora y durante

el periodo del censo. -

"Estos valores se presentan en la Tabla 3.16. Por considerarlo de interés pa
ra el posterior estudio de la oferta y demanda de estacionamiento, en la
Figura N°3.2 se ha grafi;ado la variacién horaria de la acumulacidn de auto
méviles.

Se observa en la Tabia 3.16 una aparente anomalia; al términc del censo de
la mafiana aparece un volumen de acumulacién negativo. Esto indicaria que al

final del periodo salieron mas vehiculos de los que habian entrado.

Si bien es probable que ello pueda ocurrir, sobre todo en una ciudad de pa-
so, no lo es en la cantidad que surge de la tabla (622 automdviles y 136

motocicletas).
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E: . [+]
CEL Expte: 1551 TABLA N 3.15
HOBA BALINTE futos Omnibus Canlon Hatos Carros Bicicletas
L Veh. Oc. Ueh, | Oc, ! Veh, | Dc. Ueh, Oc, Veh, | Bc, Veh, Oc., |
N, Entradas (¢ 17hZ Zh0% 76 | 26D &0 58 122 138 ? 4 08 ELT
a Salidaz (-3 1410 1860 26 280 a8 20 70 1] | 0 268 268
9:00 2aldo 342 46 0 0] 22 16 72 76 2 5 188 138
§:00 Entradas C+3 3124 4268 40 £80 122 152 95 g2 10 20 2B 3Re
3 Salidas (=2 2606 2626 44 4EF, ra 114 7é 84 4 4 222 222
1060 Saldo 1118 1642 -4 235 44 &5 20 18 [ 1€ 1£4 164
10:00 Entradas (+) 28080 3954 30 "1G ’d 108 102 108 g 12 455 4156
a Salidas ¢~ 2868 3840 28 430 92 136 162 174 12 18 470 470
11:00 Saldo =58 114 2 30 -20 -28 -60 -£8 -4 ) -14 - 14
11:00 tntradas (¢ 3184 4612 32 510 96 142 174 19¢ g 14 520 520
a Salidas (=) 3342 4548 28 4€0 90 126 200 242 12 18 568 Re8
12 :Ge ___ Ss8ldo - 188 64 | 4 50 & 16 =26 -46 -4 -4 -48 -43
12060 fntradas 4+ 2934 4162 38 650 84 138 120 198 2 4 440 L1 1T
& Salidas ¢-) 4256 6110 40 &10 28 58 220 348 12 16 15283 1028
13:00 Salde -1322 -~ 1948 -2 40 -4 -18 =140 - 170 ~-10 -12 ~538 -588
1300 Entradas (+J 1£48 2492 24 260 22 24 96 114 0 0] 272 272
a Salidas (-~} 2182 3038 38 510 26 40 98 114 4 g 480 480
14:00 Saldo 534 ~hag -14 | -280 -4 -f -2 2 -4 -8 -208 =208
PARPIAL MARANA 622 | 28 |-14[185) 44| 48 |-136 | -188 | -14| -8 |-508 | 506
i6:00 Entradas () 28520 4502 36 ez 72 108 206 230 B 1z K20 520
) Salidas (-3 2132 3378 46 424 54 ot 130 244 i0 ie 452 452
1700 Saldo &55 1324 =10 138 18 20 16 -14 -2 -4 58 68
17 :00 Entradas (+) 3286 45&4 §6 682 64 Ba 212 262 2 2 494 435
E Salidas =) 3078 4740 42 474 96 100 242 238 é 12 510 510
18:00 Saldo 208 -176 14 208 o -14 =30 -z8 -4 -1 -14 -14
18:00 Entradas o+ 4068 £968 38 &7 62 1082 27e 344 2 Z 488 £82
& Salidaz ¢=2 2428 h602 38 402 &0 96 236 294 & B 578 R73
15200 Saldo 640 966 1] 268 2 12 4z 48 -4 -5 110 10
1500 Entradas <+ 3994 6104 34 630 162 142 238 290 2 4 512 512
3 S8alidas < 4240 6528 16 &30 76 102 250 310 0 1] 728 728
2000 Saldo -244 427 3 =2 0 26 40 -1z ~2f) 2 4 -214 -21&
PARCTAL TAROE | 1260 | 1492 | 2814 54| s8] 8| -14] -8] -16] -52| -5e
TOTAL 7Y 638 1464 -12 799 08 106 -120 202 -22 -84 -558 -558
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TABLA 3.16
ESTUDIO EN CORDON CERRADO
ACUMULACION EN EL AREA CENTRICA DE VEHICULOS PROCEDENTES
DE FUERA DE LA MISMA - AUTOMOVILES Y MOTOCICLETAS
| AUTOMOVILES ; MOTOCICLETAS |
HORA ; j = =
' Registrados Corregidos | Registrados - Corregidos
(1) ! (2) & : (4) (5) ;
H 1 H
: t ' i
8 | 0 | 622 | 0 ) 136
4 } | )
9 342 964 55 i 208 :
10 1.460 i 5.082 i 92 ; 228 ’
11 1.392 2.014 i 32 ; 168
12 1.234 1.856 ! 6 ) 142
4
13 . -88 : 534 ! ~134 i 2
14 -622 0 | -136 f 0
] L _ S
16 0 o 0 0
17 658 658 16 16 |
18 866 , 866 -14 -14 ;
19 1.506 {1,506 ‘28 28
20 1.260 1.260 16 16
i
Fecha censo: é/8/90.
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. La explicacidn debe buscarse en el horario del censo, iniciado, & las 8 ho-
ras. Se interpreta que los vehiculos "faltantes" ingresaron al &rea céntri

ca antes del comienzo del censo.

En consecuencia se adoptd el criterio de "bajar el eje de referencia", con

el objeto de corregir los valores hallados.

Los valores de acumulacién corregidos se consignan en las Col. (3) ¥y (5) de

la tabla. En la Fig. 3.2 se visualiza la correccidn practicada.

Inversamente, se observa al término del recuento por la tarde la permanen-
cia de una importante cantidad de automdviles, que indudablemente se reti-

ran mas tarde,

Evidentemente, sélo en un censo corrido de 24 horas de duracién el balance
final seria cero, ya que el movimiento diario normal en el centro. urbano ge
nera igual naimero de viajes en ambos sentidos con sdlo pequefias variaciones

explicables por vehiculos en transnito que hacen escala en la ciudad.

4.4, Factor de ocupacidén de los vehiculos

' Con los datos de las Tablas 3.5 a 3.14 se calculd el nimero promedio de ocu

pantes (pasajeros y conductor) por vehiculo, per hera y por tipo de vehiculo.

En el caso de los 6mnibus, por la imposibilidad préctica de contar con exac-
titud los ocupantes sin detener la marcha del mismo, se recurrid a una esti-

macién ponderada basada en la siguiente valoracién conceptual:

a) vacio
b) parcialmente 1lleno

¢} lleno
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. E1 observador consignd en el formularic de campafia solamente su valoracidn
segin observase ocupados s6lo unos pocos asientos (vacio), ocupados casi to
dos los asientos pero sin pasajeros de pie (parcialmente lleno), o todos o

casi todos los asientos ocupados y ademds pasajeros de pie (lleno).

Teniendo en cuenta el ndimero de asientos mads frecuente en micro-émnibus ur
banos (17 a 21 asientos),_al efectuar el procesamiento se asignaron los si

guientes valores:

a) 5 ocupantes
b) 15 ocupantes

¢) 30 ocupantes

Los resultados de este ahélisis se presentan en la Tabla 3.17 discrimina-
dos por hora, tipo de vehiculo y entfadas/salidas.
En la misma tabla se indican los valores de ocupacién promedieo para las 10

horas de censo y los promedios generales, siempre por tipo de vehiculo.

4.5. Ordenamientc de las calles de entrada y salida

El estudio en corddn cerrado sirvid asimismo para efectuar un ordenamiento
de las arterias de entrada y salida, segin las preferencias aparentes de
los usuarios puestas de manifiesto por los volUmenes horarios registrados

“en cada puesto de control.

- En la Tabla 3.18 'se presenta una clasificacidn por rangos de las calles de
entrada y salida, de 50 en 50 veh/hora, y ordenadas por valores decrecien-

tes del transito.
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TR
TABLA 3.17
ESTUDIO EN CORDON CERRADO
FACTOR DE OCUPACION VEHICULOS
(OCUPANTES/VEHICULOQ)
AUTOMOVILES :
OMNIBUS CAMIONES MOTOS
< Y PICK-UPS e CARRDS
(@]
= E S E S E S E S E S
8 !
1,43 | 1,28 (13,85 | 10,77| 1,60 1,84 | 1,11 | 1,20] 3,00 -
9 _ '
, 1,37 | 1,31 (17,25 | 10,34| 1,49 1,46 | 1,06 | 1,11( 2,00 | 1,00
10 ' 2
1,41 | 1,34 |17,00 | 17,14| 1,50 1,48 | 1,04 1,07|1,50| 1,50
11
1,45 | 1,36 }15,94 | 16,43| 1,48 1,68 | 1,13} 1,017 1,75 | 1,50
12 '
1,42 | 1,44 {17,11 | 15,25} 1,64 1,77 | 1,10] 1,15| 2,00} 1,33
13 - . _
1,51 | 1,39 {10,83 | 13,42] 1,55 1,54 | 1,21} 1,16| - 2,00
14
I . .
afaua | 1:43 | 1,35 15,33 | 13,89| 1,54 | 1,61 | 1,11| 1,15|2,05| 1,47
16 ‘ .
1,58 | 1,54 |15,61 9,221 1,50 1,631 1,12| 1,2811,50 | 1,60
17
1,39 | 1,54 |12,18 | 11,29( 1,34 1,791 1,24 | 1,20|1,00{ 2,00
18 : . :
1,61 | 1,63 [17,63 | 10,58 | 1,74 1,60] 1,24| 1,25{1,00{ 1,33
19 )
1,53 | 1,54 |18,53 [ 17,50 1,39 1,341 1,22} 1,24 2,00 -
20 '
PROMEDIO
RHRE | 1,53 { 1,56 {15,99 | 12,15| 1,49 1,59 | 1,20| 1,24}1,37| 1,64
PROMEDIO - L es
CENERAL 1,45 14,39 1,56 : ;
Vn-1 0,10 3,04 0,14 0,07 0,50
E = vehiculos que entran S = vehiculos que salen

- v s

L L
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5. CONCLUSIONES

5.1, Posicidén de las horas de mayor volumen

De la tabla 3.3 surge que las horas de mayor volumen se reigstran preponde
rantemente en las Ultimas horas de la tarde, c¢on la siguiente distribucién

porcentual a lo largo del dia:

- de 9 a 10 horas: 0%
- de 10 a 11 horas: 1%
"= de 11 a 12 horas: 6%

. de 12 a 13 horas: 12% 19%

— de 17 a 18 horas: 6%
-~ de 18 a 19 horas: 12%
— de 19 a 20 horas: 33%

- de 20 a 21 horas: 30% 81% 100%

5.2. Niveles de servicio

Los resultados de los censos realizados y su comparacidn con la capacidad
de las vias, que se muestran en los Planos N° 3.1, 3.2 y 3.3, demuestran

que:

a) Las condiciones de circulacidn én la mayor parte de la red vial urbana
son satisfactorias, con niveles de servicio elevados (A 6 B) que asegu-
ran buena libertad de maniobras y escasas restricciones, y permiten ve-
locidades de circulacién por encima de los 40 km/hora, practicamente

el limite permitido en zona urbana.

b) Tan solo el eje Av., J.A, Roca - Av. San Martin, entre Carlos Pellegrini
y Av. Luro presenta condiciones de circulacidén més restrictivas, con un

Nivel de Servicio C, que desciende a D entre Carlos Pellegrini y 25 de

. Mayo.
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Igualmente se registra Nivel C en todo el perimetro de la Plaza, calles
Avellaneda, H. Yrigoyen y Cnel. Gil. -

Esto significa que en esas arterias pueden producirse obstrucciones y
demoras gque afecten a la mayoria de los usuarios, sifuacién que podria
complicarse por la localizacién alrededor de la plaza de numerosas para

das de transporte piblico de pasajeros.

Sin perjuicio de lo expuesto, cabe aclarar que para la evaluacidn de los
niveles de servicio se consideraron los volUmenes maximos registrados en
cada censo (hora pico), lo que significa que se refleja la situacidn mas
desfavorable que se produce solamente durante una o dos horas por dia. Por
lo tanto, en la mayor parte del tiempo los niveles de servicio brindados

al usuario son superiores a los calculados.

5.3. Lapso esperado para. alcanzar la Capacidad en las diversas calles

5 {(Nivel de Servicio E)

Si denominamos: V, volumen horario actual {veh/hora)
C, capacidad {veh/hora)
t, tasa de crecimiento anual del trénsito

« n, lapso (periodo de tiempo, en afios)

Tendremos:

C =V (l+'l:)r1

De donde: n= logC-logV
log {1+t)
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TABLA 318 CLASIFICACION DE PUESTOS DE ENTRADA Y SALIDA POR VOLUMENES DE TRANSITO
COMO INDICADORES DE PREFERENCIA DE LOS USUARIOS (VER FI1G. 3.1)

FECHA CENSO :2/8/90

VEHICULOS POR HORA
HORA | = 500 | 450/500 | 400/350 | 350/400 | 300/350 | _250/300 |  200/250 | 150200 | 1007150 | <100
ENTRADAS -

§a9 818 2 - 6.9-15 1-11-20-22-24-25-27
9210 |818 2.9-13-15 6 12427 11.20.22-25
10a11 18 6915 128 1132427 | 11-20-25 2 -
1al2 18 2.9 6815 |24 11113 20.22-27 25
12a13 2918|813 615 11.24 1-20-22.25-27
13214 218 815 6.9-13 1-11-20-22-24-25-27
16a17 8 18 213 |9 15 6 1-10-20-24 222521
17418 | §-18 2913|615 11 20 1-22-24 2521
18219 [2 8918 6 1315 24 11.20-22 1-2527
19220 [18 8 2.9 1315 |6 11222427 | 20-25 1

SALIDAS

8a9 17 3.9.10 1.4-5-7-12-14-1619-21-23-25-26-28
9210 317 79 45-10-16-21-23 | 1-12-14-19-25-26-28
10a11 17 9 3.7-23 4-5.10-21 1.14-16.19-25-26 |12-28
11a12 9 17 3.7-10-23 414161921 |5-25-26 1.12-28
12a13 917|310 |7 52123 141619 i 1.12-25-26-28
13a 14 3 17 10.7-19 5-9-14-16-21 1-4-12.23.25-26.28
16a17 9.17 3-10-16 4571421 1-12-19-23-25-26-28
17218 9 1723 321 45101416 |1-7-12-19-26 2528
18a19 9.17 3 5-7-10-16-19-21 | 4-14 12.26 1232528
19220 9.17 3 1023 |5 47141621 |19-26 11225 28
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Adoptando para t valores del 2% (0,02), 3% (0,03) y 4% (0,04) anual se ha
caiculado el nﬁmefo de afios (n) esﬁerado para que en las diversas calles

se alcance la Capacidad, agrupindolas en clazes de 5 en 5 afics (para t =

a%) .

Los resultados se presentan en la Tabla N°3.19.

Se observa, en cuantc se analice la Tabla 3.19, que alin en el caso mas com
prometido (Av. San Martin} y aceptando la hipétesis poco probable de una
tasa de crecimiento anual del 4% sostenida durante todo el periodo, recién

dentro de 10 a 15 afios se alcanzaria la Capacidad (congestidén de transito).

Con la hipbétesis més conservativa de una tasa de crecimiento del 2% anual,

esa situacidn demoraria entre 20 y 30 afios en producirse.
En el Capitulo VI. Recomendaciones)se proponen las medidas de mediano ¥
largo plazo que serad conveniente adoptar cuando se alcance la capacidad de

las vias.

5.4. Acumulacién de vehiculos en el Area céntrica

De la tabla 3.16 surge que las horas de mayor acumulacidén en el Aarea céntri
ca de vehiculos procedentes fuera de la misma se registran por la maifiana,
entre las 9 y las 12 horas, con valores cercanos a los 2.0Q0 automéviles

y 200 motocicletas.

Por la tarde se registra nuevamente una considerable acumulacidn de automd-

viles entre las 18 y las 20 horas, si bien en valores que no superan el 75%

del maximo mencionado. La cantidad de motos por la tarde no es significativa.

B



TABLA N 3.19

PERIODCO (ANOS) ESPERADO PARA ALCANZAR LA CAPACIDAD

-1

WD

PERIODO 1 (apos) CALLE TRAMO
t=0.02 t=0.03 | t=0.04
20 a 30 | 15 a 20|10 2 15 | Av. San Martin Avellaneda - Av. Luro
30 a 40 120 a2 2b | Ib a 20 | H. Yrigoyen Avellaneda - Cnl. Gil
Cnl. Gil M.T. de Alvear - Av. Espafa
40 a 50 {25 a 30|20 a 25 | Raul B. Diaz M. T. de Alvear - Duval
Alte. Broun M. T. de Alvear - Duval
Rivadavia M.T. de Alvear - Av. Espana
50 3 60 | 3b a 40 {25 a 30 | H. Yrigoyen Cnl. 611 - Av. Luro
Av. Luro Av. San Martin - L. de la Torre
60 a 720 140 a2 45 |30 a 35 | M.T. de Alvear Avellaneda - Av. Luro ~ Av. Spinetto
Av. Alsina Avellaneda - J.VU. Gonzalez - Antartida Argentina
Rall B. Diaz Duval - Asuncion del Paraguay
Alte. Broun Duval - Asuncion del Paraguay
J.U. Gonzalez Av. Alsina ~ Av. J.A. Roca
Av. Luro H. Yrigoyen - Av. San Martin
Padre Buodo Av. Luro - Av. Belgrano S.
70 a 80 |45 a b0 | 35 a 40 | Pueyrredon Aiv. Luro - Av. Spinetto - Av. Belgrano N.
Av. Luro L. de la Torre - Av. Espaha ~ Av. A. Valle
Av. Luro M.T. de Alvear - H. Yrigoyen '
Corrientes Rv. Luro - Av. Belgrano N.
80 a 90 |55 a 60 |35 a 40 | Av. Espana Rivadavia - Av. Luro
_ Antartida Argentina Alsina - Duval
30 a 100 [ 60 a 65 | 45 a 50 | Av. Espana B. Mitre - Rivadavia
' Av. Uruguay B. Mtre - U1llegas
100 a 110170 a 7% | 50 a 55 | Duval Altr. Broun - Antartida Argentina
Av. Argentino Ualle Av. Luro - Av. Belgrano S.
Av. Belgrano Corrientes - Padre Bugdo
75 a 80 | B5 a &0 | Asuncion del Paraguay | Av. Spinetto - Rall B. Diaz

110 a 120

Av. Belgrano
Av. Belgrano

Pueyrredon - Corrientes
Padre Buodo - Av. Argentino Yalle

Lo
L R L I T S}
. '
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Fuera de los periodos indicados, los valores disminuyen rapidamente. La
Figura 3.2 permite visualizar claramente el fendmeno.
Esta informacién serd utilizada mis adelante para el estudio de la oferta

y demanda de estacionamiento.

5.5. Factor de-ocupacién de los vehiculos

Los resultados incluidos en la Tabla 3.17 ponen de manifiesto el bajo fac-
tor de ocupacién de los automéviles y pick-ups, con un valor promedio de
1,45 ocupantes/vehicﬁlo (inc. el conductor), habiéndose registrado un mi-

nimo de 1,28 y un méximo de 1,63.

Fisicamente esto significa que en el 50% de los automdéviles viaja sdlo el

conductor ¥ en el 50% restante, el conductor con un (1) sélo acompafiante.

Se observa que el promedio de ocupantes para los autombviles es ain infe-

rior al de los camiones y carros, y sélo supera al de las motocicletas.

Se evidencia de esta manera un problema ya conocido y comiin a todas las

ciudades, que es la inconveniencia de la utilizacidén del automdévil parti-

‘cular como transporte urbano, pues origina un alto indice de ocupacidn de

la calzada y elevada demanda de estacionamiento en relacidén con el nimero
de personas transportadas (ademds de un excesivo consumo de combustibles
y aumento de la contaminacidn atmosférica por los gases de escape y ambien

tal por los niveles de ruidc).

Merece un comentario el transporte colective de pasajeros.

Los valores indicados en la Tabla 3.17, con las limitaciones que implica la

valoracién subjetiva de la cantidad de pasajeros, demuestran que la oferta

de transporte piblico es satisfactoria y cubre adecuadamente la demanda.
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Obsérvese que se ha calculado un .promedio de pasajeros por vehiculo de 14,39

con una estimacidén méxima de 18,53 'y una minima de 9,22.
Si se comparan estos valores estimativos con la cantidad de asientos normal-
mente disponibles (17 a 21), se concluye que s5lo en las horas pico viajaréan

pasajeros de pie.

5.6. Ordenamiento de calles de entrada y salida

De la Tabla 3.18 se concluye que las vias preferidas o mas utilizadas para
entrar y salir a/de el Area céntrica son las siguientes, ordenadas segiln vo

limenes horarios registrados:

a) Entradas:

Bartolomé Mitre,

~ Hipélito Yfigoyen,
- Rail B. Diaz, .
- Av, San Martin,

Garibaldi,

Rivadavia.

b) Salidas:

- Av. San Martin,
~ Cnel. Gil,

~ Alte. Brown,

Lisandro de La Torre,

- Escalante,

Hilaric Lagos.
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Este ordenamiento podra sufrir modificaciones cuando se completen las pavi-
mentacicnes de la red secundaria y las mejoras propuestas para la Av. Uru-

guay/Espafia.
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CAPITULO IV

ESTUDIQ DE LA OFERTA Y DEMANDA DE ESTACIONAMIENTO

1. DELIMITACION DEL AREA A ESTUDIAR

El problema del estacionamiento suele ser,len localidades donde el
uso del automévil esta fuertemente arraigado, tanto o ﬁés complejo
qué el problema de la circulacidén, sobre todo en los sectores cén-
tricos donde se concentra la actividad comercial, bancaria y admi-

nistrativa de la ciudad.

En estos lugares ée produce frecuentemente un notable desequilibrio
entre la oferta y la demanda de espacics para_estacioﬁar, con ppedo—
minio de esta dltima, lo que se traduce en estacionamiento ilegal

de vehiculos en lugares no permitidos (frente a garage, paradas

de Smnibus, doﬁle fila, etc), mientras a poca distancia es dable
cbservar cuadras ﬁuy poco utilizadas o playas piblicas précticamen—

te vacias.

En la ciudad de Santa Rosa el sector céntrico analizado fue el deli-

ﬁitado por:

_~ Acera N. de Alsina/M.T. de Alvear entre Gral. Pico y Rivadavia
- Acera E. de Rivadavia entre Alvear y Mansilla; -

— Acera N, de Mansilla entre Rivadavia y Moreno;

— Acera E. de Moreno entre Mansilla y L.N. Alem;

- Acera S, de L.N. Alem/Escalante entre Moreno y Gral. Pico;

- Acera 0. de Gral. Pico entre Escalante y Alsina.

" El sector mencionado se grafica en la Figura 4.1., en la que se in-
dican los puntos de comienzo y sentido de los recorridos del estudio

de la demanda.
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Figura 4.1 - Area céntrica objeto del estudio de estacionamiento.
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* 2, OFERTA DE ESPACIOS PARA ESTACIONAR

2.1. En la calzada.

Para determinar la oferta de espacios para estacionar, es decir, la
cantidad de espacios legalmente disponibles en la calzada, se prac-

ticd un inventario.

Este inventario consiste en un relevamiento expeditivo, -cuadra por
cuadra y sobre ambas aceras, midiendo la longitud de la cuadra y
la longitud y distribucién de los espac¢ios donde por cualquier moti-

vo no es posible estacionar.

Se obtiene asi, para cada cuadra y acera una serie de tramos parcia-
les aptos para estacionar separados por otros tramos en los cuales

no estd permitido.’

Llamaremos '"longitud 4til" (Lui) a la longitud de un tramo cualquie-

ra sin restriccicnes dentro de la cuadra.

A continuacidén se definié un 'vehiculo representativo" del parque

automotor, basandose en las dimensiones de los automotores de fa-
_bricacién nacional. Se adoptd a tal efecto una longitud entre pa
ragolpes de 4,50 m y un ancho entre laterales mids salientes de la

carroceria de 1,50 m.

Asimismo, se adoptd el criterio de que, en cualquier modo de esta-
cionamiento, debe quedar un espacio libre de 1,00 m. entre vehicu-
los estacionados para permitir las maniobras de estacionamiento

y la apertura de puertas sin tocar a los vehiculos vecinos.
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Se obtuvo, bajo.estas hipdtesis, un MODULO DE ESPACIO PARA ESTACIO

NAR de 5,50 m. de longitud por 2,50 m. de ancho.

A partir de este médulo se definidé la longitud de corddén ocupada
por cada vehiculo estacionado, que llamaremos CONSTANTE DE DIVISION

c.).
( d)
Los valores obtenidos son:

MODO DE ESTACIONAMIENTO : CONSTANTE.DE DIVISION

Paralelo al corddn (fig.'4.2.) S 5,5C m.
A 45° (fig.-4.3.). 3,50 m.
A 90° (fig. 4.4.) 2,50 m..

Cabe aclarar que salvo que los espacios estén demarcados sobre la
calzada o se instalen parquimetro#, los vehiculos ocuparén geneﬁal-
mente méé o menos que un médulo, segin las dimensiones del vehiculo,
el grado de ocupacién de la cuadra y la demanda de estacionamiento.
Sin embargo se estima que con los valcres indicadas se obtiene una

suficiente aproximaciénde la oferta.

Para determinar la cantidad de espacios para estacionar ofrecidos
por cuadra, o RECEPTIVIDAD (R) de la cuadra,.basta dividir las lon-
gitudes de los diversos traﬁos parciales sin restricciones (Lui)
por la constante de divisidn (Cd) que corresponda sggﬁn el modo

de estacionamiento, y sumar los cocientes considerados en su parte

entera (sélo por casualidad Lu‘

resultari miltipleo de Cd)'
i

Nota: como el primero o el Gltimo vehiculo de una fila tiene mas

libertad de maniobra, cuando el cociente (Lu,/Cd) tenga una parte
uli :
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. OFERTA DE ESPACIOS PARA ESTACIONAR SOBRE LA CALZADA.

s Estécionamiento paralelo al cordén.

i

' ,

Y 5,50m 5,50 m 5,50 m 5,50 m X
1

L zza, ]

2,50

S D

Estacionamiento a 90°.

2,50 1, 2,50, 2,50,2,50 ,2,50 2,50 ,2,50 2,50 . 2,50 . x "
, s | 4 A A 1

l_

%

]
| | L]
[ N - Lo

Fig. 4.4 b

R
S ___

Sentido de avance del inventario.
(*) ¥Espacio perdido por invasién zona prohibida,

Proyeccién del vehiculo estacionado.

Corddn acera, tramo sin restricciones para estacionar,
Corddn accra, tramo ¢on prohibicion de estacionir.
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decimal igual o mayor que 0,9 se redondeard al entero superior; de

lo contrario se tomara sélo la parte entera del cociente.

Por ejemplo:

a) Seal = 25,60myC. = 5,50 m.
- ui p d

Lui/Cd= 25,60/5,50 = 4,65; SE ADOPTA 4 (cuatro).

b) S = 21,60 C, =5,
) ea Lui ,60 m ¥ €, 5,50

;§ui/Cd-=‘21,50/5,50 = 3,93: SE ADUPTA 4 (cuatro).

Con los criterios enunciados se determindé la receptividad por cuadra

<¥.para cada acera en toda el Area analizada.

El inventaric fue realizado por agentes municipales previamente ins—

truidos al efecto, en Octubre de 1989;

En el plano 4.1. se grafica el Area céntrica con las correspondientes
receptividades parciales por cuadra y acera y totales para diferen-

tes radios céntricos.

De la informacidén detallada contenida en el plano 4.l. se resumen
" los siguientes resultados indicativos de la oferta de espacios pa-

ra estacionar en la calzada:

- Cantidad de manzanas comprendidas en el sector analizado: 35
- Cantidad total de cuadras: 82
- fd. considerando ambas aceras: 164

- fLantidad total de espacios para estacionar: 2.069
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Asimismo se ha cohfeécionado la Tabia 4,1, donde se indican los
subtotales de la oferta para diversos radios 'concéntricos" alrede-
dor de la plaza, la RECEPTIVIDAD PROMEDIO por cuadra (por acera) y
la desviacién standard. Cabe observar la uniformidad de los va-

lores calculados.

En el planc 4.1. se grafiéan, para mejor informar, los radios con-

siderados.

De la Tabla 4.1. obtenemos un dato Gtil para estimar aproximadamen-
te (pero con buena exactitud) la caﬁtidad de espacios para estacio-
nar en otros sectores analizados especificamente:éon criterioc con-
servaaor se podra adoptar doce {12) espacios por cuadra y por ace-

ra.

Por ejemplo, si consideramos la totalidad del area delimitada por
Av. Luro, Av. Espafia/Av. Uruguay, J.V.Gonzdlez y Alsina/M.T. de Al-

vear, incluidas las arterias perimetrales, tendremos:

~ Manzanas comprendidas; 96
-‘ Cantidad de cuadras: .o 210
- Cantidad total de cuadras sobre ambas aceras 420
~ Cantidad total estimada de espacios para estacionar; 5.040

2.2. Fuera de la calzada

Durante el inventario de espacios para estacionar en la calzada se
efectud complementariamente el relevamiento de las playas de esta-

cionamiento publicas existentes.
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TABLA 4.1. OQOFERTA DE ESPACIOS PARA ESTACIONAR EN LA CALZADA
Cantidad |Cantidad | Cantidad |Cantidad Receptividad: Desvio
de de de de media standard
manzanas cuadras cuadras éspacioé por cuadray
sobre am |para es acera
bes aceras | tacionar '

Radio delimitado por Av. Sah Martin/Av. Roca-Pellegrini-Quinta-

na/H. Lagos - 25 de Mayo:

6

17

34

424

12,5

4,0

Radio delimitado por L. de la Torre /J.B.Justo -~ Pellegrini/

Sarmiento/Mansilla - 25 de Mayo:

12

31

62

- 789

12,7

3,2

Radio delimitado por L.N.Alem/Escalante -Pellegrini- Alsina/

M.T. de Alvear - 25 de Mayo:

18

45

90

1129

12,5

Radio delimitado por L.N.Alem/Escalante - Gral. Pico. —

Alsina/M.T.de Alvear - Rivadavia:

30

71

142

1805

18,7

2,9

Sector céntrico total analizado, delimitado por L.N.Alem/

Escalante-Gral. Pico - Alsina/M.T. de Alvear — Moreno:

3%

82

164

2069

12,6

2,8

30
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a)

Mansilla esq. Cnl. Gil: Se trata de un predio de aproximadamen-

te 24 m. sobre Gil por 57 m. sobre Mansilla, con una superficie
de unos 1.330 m2.

Adecuadamente sistematizada podria alojar comodamente 49 auto-
moviles. Para su utilizacién deberia nivelarse el terrenoc pa-
ra prerer una superficie pareja y aéegurar el drenaje y cons-
truir un pavimenteo de tipo econdmico (por ejemplo una base de
tosca de 0,15 con un tratamiento bituminoso superf;cial simple).
Asimismo seria conveniente la demarcacidn horizontal de los bo-

xes con pintura amarilla.

En el Plano 4.2. croquis a) sé grafica la playa con las mejo-
ras sugeridas. En la esquina, sobre la ochava, queda un espa-
cio no utilizable para estacionaf que podria ser aprovechado
para un kiosco o eventualmente casilla para personal de vigilan-

cia.

Alsina entre Pellegrini y Avellaneda

Esta playa se encuentra ya actualmente en funcionamiento y po-
see pavimento, pero practicamente no es aprovechada, pese a

su proximidad al centro urbano.

Sistematizada como se indica en el Plano 4.2. croquis b) tendria

.

capacidad para 58 automdviles.

Sus dimensiones son aproximadamente 46 metros de frente sobre
Alsina por 34 metros de fondo, con una superficie estimada de
1424 m2. El contrafrente linda con el andén de la estacidn

Santa Rosa del F.C.D.F.S.
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c)

Alsina entre Gral. Pico y Pellegrini:

Al igual que la anterior se encuentra en funcionamiento, posee
también pavimento y tampoco es utilizada en la medida que podria

serlo.

Con la sistematizacién indicada en el Plan 4.2. croquis ¢} ten-—

dria capacidad para 38 automdviles.

Sus dimensiones son aproximadamente 28 metros de frente sobre
Alsina por 33 metros de fondo, con una superficie estimada de
924 m2. E1l contrafrente linda también con el andén de la esta-
cidn. |

Resumiendo, las treé playas relevadasrtienen en conjunto capa-
cidad para estacionar 145 autombviles, equivalente a 6 cuadras

sobre ambas aceras (6 -cuadras x 2 x 12 veh/cuadra).

Sin embargo son escamente aprovechadas, al menos segin lo obser-

vado en oportunidad de los estudios realizados{Abril 1990).

DEMANDA DE ESTACIONAMIENTO

En el Capitulo III, Apartado 4, Punto 4.3. ¥ en el Apartado 5. Pun-

to 5.4, se estimd en 2.000 automdviles y 200 motocicletas la acumu-

lacién en el &drea céntrica de vehiculos procedentes de fuera de la

misma. Por otra parte, en el estudio de la oferta de espacios para

estacionar, Apartado 2 precedente, se estimd en 5.040 espacios la

disponibilidad en la calzada, mis 145 en playas, lo que arroja una

receptividad global de 5.18% vehiculos en el sector delimitado por

Av. Lure, Av. Uruguay-Espafia, J.V. Gonz&lez y Alsina - M.T. de Al-

vear.
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En consecuencia, la oferta global supera holgadamente la demanda.
El problema radica en la desigual distribucidén de esa demanda den-
tro del area, concentrandose en lo que podriamos denominar "micro-

centro".

Con el cbjeto de analizar con mayor precisidn la demanda se efectud
un estudio consistente en el recuento de vehiculos estacionados y

medicidén de la duracidn del estacionamiento.

Ezste estudio se 1limitd a 35 manzanas del denominade "microcentro'.,
comprendidas entre las calles L.N. Alem-Escalante, Gral. Pico, Al-

sina-M.T. de Alvear y Moreno.

La tarea de campafia fue realizada por personal municipal previamen-

te capacitado por los técnicos del C.F.I. entre el 2 y el 26/4/90.

Dos operadores efectuaron recorridos alrededor dé las manzanas es-
tudiadas con intervalos de una hora, registrando en formularios ad-
hoc los niimeros de las chapas patentes de los vehiculos estaciona-—
dos. Cada manzana fue recorrida 4 veces por la mafiana y 4 por la
tarde, relevando simultaneamente los vehiculos estacionados sobre

ambas aceras.

Posteriormente, se procesaron en gabinete (en el C.F.I.) los formu-
larios de campafia, previamente volcados a planillas resumen, o©b-
teniendose para cada cuadra y acera los siguientes datos indicado-

res de la demanda de estaciconamiento:

a) Factor de ocupacidn

Se define como la recidn entre el nimero de espacios ocupados

en la cuadra y el nimero total de espacios (boxes) y disponi-

w
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b)

FO % = N° de espacios occupados

x 100
N° de espacios disponibles (Receptividad)
Indica que proporcidén de los espacios disponibles se encuentra

ocupade en cada recorrido.
Tasa de renovacidn

Se define como la relacién entre el nimerc de espacios 'renova-
dos" hallados en un recorrido, ¥y el nidmero total de espacios

ocupados en el reccrrido precedente.

Decimos que un espacio ha sido "renovado” cuando én dos recorri-
dos sucesivos se lo encuentra ocupado por dos vehiculos diferen-

tes.

TR = M¢ de espacios Yrenovados"
o 2 = %100

N® de espacios ocupados en el recorr. ant.

Mide el grade de renovacién de los vehiculso estacionados, indica-

tivo de cuantos usuarios pueden aprovechar las facilidades disponi-

bles.

c)

Indice de ocupaciédn

Se define -como la relacién entre el nimero total de vehiculos
diferentes que han estacionado iegalmente durante el periodo
de medicidn, y el producto de la receptividad (numero de espa-
cios o boxes disponibles en l1la cuadra)rpor la duracidn del

periodo.
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N° de vehiculos diferentes gque es-
tacionaron legalmente durante el
IO( veh

box.hr

periodo de medicidn.

} % = x 100

N° de espacios disponibles en la

cuadra x duracidén del pericdo de

medicidn. ’

Este indice combina en ciertc modo los dos anteriores y da una
medida mas completa del grado de utilizacidén de la oferta de

espacios para estacionar.

Se adjunta, pafa mejor informar y para facilitar la compren-

sién de los indicador;s mencionados, copias de las planillas
resumen correspondientes a las cuatro cuadras perimetrales

{para acera izquierda y acera derecha) de una de las manzanas
estudiadas.

En el Plano 4.3. se preseﬁtaﬁ los valores peredio de los
indicadores calculados correspondientes a cada cuadra y acera,
para todc el sector microcentrﬁ bajo el sistema de estacionamien-—

to MEDIDO.

En el Plano 4.4. se presentan los valores correspondientes

al sistema de estacicnamiento LIBRE.

Asimismo, con los resultados de las planillas resumenrpor cuadra
y acera, se han confeccionado las Tablas 4.2. y 4.3. en las que
se agrupan los valores calculados para cada cuadfa de los indi-
cadores de la demanda (FC, TR, I0) asi como de la permanencia

de loé vehiculos estacionados (duracidén del estacionamiento),
para esfacionamiento MEDIDO y LIERE respectivaﬁente, consigndn-
dose-al final, para cada indicador, el promedio general, desvia-
cidén standard, valor méximo y minimo para la totalidad del 4area

estudiada.
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TABLA 4.2. - INDICADORES DE LA DEMANDA DE ESTACIONAMIENTO
SISTEMA DE ESTACIONAMIENTO MEDIDO

KECEFTI- E8F. DISP. FACTOR TARA FEEMANEMNCIA EETACIONADOS INDICR DURACION
VIDAD X DE DE (7 DE DEL
GALLE TRAMGO ACERA! (eepacks | FER. MEI. | GCUFACION | RENGVACION [MASDE| DE2A | [R1A |MENGE | GCUPACION| ERTACIONAMIENTG
diep) F.<. (%) T.R.(%) IHA | 3ME | 2H= 1H2, Lo hh:mm

LAY, BAN MARTIN | MrrrE Der. 10 40 &7 28 12 13 [ ) 40 1:11
BL 134, 12 1a 52 22 & 13 Q 75 23 1:04
AV.JA ROCA BICO Der 3 36 33 3 39 15 0 46 36 1:58
PELLEWRINI 124 3 6 97 11 58 {l 17 25 22 2128
YRIGOYEN FIL Der. 19 60 31 7 0 n 27 73 25 D145
28 DE MAY & Izyg. 15 &1 55 28 4 14 9 73 w7 1:00
AV, BAN MARTIN| 25 e Mavo Trer, i3 52 69 4% ] 0 20 BD R D42
OIL Ing. 10 10 65 40 g 5 5 as 50 0:48
GiL AV FAN MARTIN Drer. 1G 40 57 z4 a 12 12 76 42 0:51
YRIGOTEN iz4. 5 20 15 11 0 D 12 33 40 g:37
YRIGOYEN alL Der le &4 ] le ) 20 5 70 31 1:06

AVELLANEDA Tz, 2 B4 44 24 B 4 1i 7 21 DiGE
AVELLANEDA | YRIJOYEN Der. 10 40 65 1 ] 17 il 72 45 0:57
H. LA Tzg 17 &8 72 14 13 7 11 632 40 1:13
H. LAGOR AVELLANEDA Der, g 32 21 12 0 14 14 b 22 Nib6
GIL zq. 16 649 £2 11 18 ] B 59 34 1215
GIL H. LAGHOR Deer. 17 &3 50 2B 4 C 1B Bl 410 (1:48
YRIFOYEN Izq. i7 68 56 z 11 1 7 82 40 {:54
a4 DB JULIO PELLEGRINI Dir. 13 g2 a6 &0 & 12 & 78 63 0:83
AVELLANEDA Irq. 7 &8 73 ] 1] { ] 94 75 {334
IAVELLANEDA |9 DR JULIS Der 12 A2 61 £4 0 4 158 g1 50 PLE!
AV.JA. KOCA Izq. 4 i 87 34 ] 25 25 50 &t 1115
AWV, J A ROZA AVELLAMEDA Dree. 14 B a2 34 10 7 14 &3 a2 1:08
PELLEGRINI 134 £ 24 100 g2 1] { 14 &e &7 0:39
PELLEGRINI AV, JA ROCA Der, 2 44 100 5R é 3 25 66 &7 1:00
# DR JULIG 1zi b1} 40 26 B0 0 0 12 3 85 237
2 DE IULIO FELLEGRINI Diev. 7 68 B2 88 ] 4 11 B5 £8 P:dl
E100 Iz, g 36 94 Bl { ; E; a0 21 0:40
FLiZO # DE JULIO Dee, 14 G4 26 G5 & : 11 81 &4 0:50
QUINTANA Izy 12 45 ] 18 16 { q B4 A0 {:58
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TABLA 4.2, - INDICADORES DE LA DEMANDA DE ESTACIONAMIENTO

97

. SISTEMA DE ESTACIONAMIENTO MEDIDOG {continuacion)
RECEFTI- | EXF. DIgP. | FACTOR TARA FEEMANENCIA BRTACIONAD O/ INDGICE DURACIGN

VIDAD x DE DE ) LE DEL

CALLE TRAMGC ACERA! (tspache | PEE. MED, | GCUBACTION | RERGVACION | MAS DE2A | DEIA | MENOH | OCUPACION! ESTACIONAMIENTG

dlup) T (5F) T.R.(9) amz | 3H2 | 2ma | 1ma 1..(8%) bhim

QUINTANA b3 teled Der. 14 56 84 53 3 5 11 81 &5 0:48
FELLEGRINI Izq. 16 54 k] 15 3 3 21 67 53 {1:58
FELLEGRINI QUINTANA Der, 15 &0 83 KL 27 7 3 &3 g0 1:28
* DR JULIO zg. 4 18 j00 a0 10 1] 20 &0 &2 1:06
GIL H. LAGOR Der 14 5€ 13 0 0 31 23 46 23 1:21
MANSILLA Izq. 15 a0 26 15 ) 23 23 54 22 1:12
MAMNEILLA FIL Tiev. 12 4B 56 27 £ 12 28 Be 23 1:11
AVELLAMNEDA Izy- 14 Feé 27 g G | 25 7% 21 (1245
AVELLANEDA MAMIILLA Ter, 14 58 52 Z1 & 22 ] 2 22 1:07
ALVEAR T2y i3 52 g 26 18 3 ] 73 21 1e14
GIL ALVEAR Drer, 18 &4 a7 s 5 12 1] 2 27 0255
' MANZILLA Tz, i3 A2 40 £ 7 0 28 &4 27 1200
SARMIBNTO PELLERINI Der 15 &0 62 40 3 2 12 w g0 (3h2
AVELLANEDA IEy 12 43 78 22 4 22 3 &5 14 1:08
AVELLANEDA  |zarsuENT? Der 14 £4 47 21 5 14 11 £3 a0 1:08
QUINTAMA Izq 11 44 5 14 13 3& a 16 24 1148
QUINTANA AVELLALMEDA Der H 54 80 21 25 3 12 63 43 1122
PELLEGRING Iny. 16 64 A5 20 13 9 28 o 36 1:20
FELLEGRINI QUINTANA Dew 13 52 85 23 16 4 20 60 42 1216
AARMIENTS L3y. 12 48 g 31 1] 1 20 54 52 1:01
SARMIENTG FELLEGKINI Trer 14 B& 73 2 18 4 20 ] 45 1116
‘ PICG Rzg. 1z 48 73 33 17 I B 76 b 1:05
FICO FARDIENTS Db, 17 65 54 2 is g 37 42 28 1:27
ALIATMA Izq 13 52 &2 33 B ] 26 68 7 ;55
FELLEGRINI ALFINA Drer. 12 48 a2 28 B 8 20 64 52 1:08
SARMIENTO Izg. 14 a6 89 11 =6 18 15 25 36 2:00
PROMEDIOS GENERALES 13 52 &7 32 8 3 14 £8 44 1:05
DESVIO STANDARD 3 14 21 20 11 ] g 14 1% N:2]
MAXNIMO 21 2 108 83 it 36 ar 94 87 ;3%
MINIM O 4 15 27 0 1] 0 ] 25 21 0334
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TABLA 4.3. - INDICADORES DE LA DEMANDA DE ESTACIONAMIENTO

bt i e
AT

SISTEMA DE ESTACIONAMIENTO LIERE

S SO s SR

KECEFTIVI [E&F. DISF. FACTOR TARA PERMANENCIA BETACIGNADOR INDICE DURACION
DAL X 251 DE 49 LE DEL
CALLE TEAMG ACREA|(eepaclon PER. MED. [OCUPACION | RENOVACION|{MASDE|DE2A |DELA [MENO& | OCUPACION| RETACIONAMIENTS
lepy Fn(th T.R.(%%) I HE 3 HS. 2HE. 1HA. Lo bh:nam

L DELATORKRE |svapavia Trew, 11 14 2z 27 18 0 12 63 49 1:10
MOREMD Izq 10 40 gz 17 26 10 15 43 34 1:28

MCREND L.DE LATORKE Der. ] 50 13 11 3 10 25 62 26 1:04
A LEM I34q. 2 48 28 2 12 0 14 A9 17 1:04

IALEM MOREMO ey, 11 44 44 3 12 1& 36 36 22 1232
RIVADAVIA 1zy. 2 48 31 26 1] 2 12 _ BR 24 n:41

RIVADAVIA ALEM Dier. 14 8¢ 24 22 0 11 2 &7 23 tH
L. DE LA TOKRE 1zq. 16 a4 21 & 11 ] 18 41 13 1:53

L.DELA TORRE irvapavia Der 11 44 ée 7 26 11 15 47 31 1:40
35 DE DAY G 174 12 72 48 3 21 2 27 34 20 1:52

250 DE MAYD L. DE LA TORRE Drer, 12 1g 58 22 17 7 21 55 KL 1122
AV, ZAN MARTIN 114 13 62 51 2 & € 2} &7 33 1:00

SAN MARTIN 27 DR MAYD Lrer. 18 &t 45 21 12 2 21 a3 27 1:08
RIVADAVIA I 14 55 &l 22 14 10 14 £2 29 117

RIVADAVIA AV, JAN MARTIN Dher 12 43 13 2 4 7 24 £5 3 1101
L. DR LA TORRE Tzy. 1G 4i} 44 12 i § 35 ] 28 1:07

L. DELATORRE lann Der 12 48 54 17 12 2 1 74 35 1103
27 DE MAYO Izg. 12 48 43 21 4 13 12 66 30 1:07

25 DE MAYO L. DE LA TORRE Do 12 4Q 31 4 25 Q Y &2 17 1:22
ALEM Izg. 18 &0 24 ] 18 B 16 a0 12 1: 14

WSLEM 25 DE MAY D Drar, 2 48 43 17 24 it 17 58 23 1:24
GIL Izy. 11 44 34 7 1€ ] 22 62 20 1:12

GIL ALEM Der, 12 42 73 iz 36 3 12 43 32 1:48
L. DE LA TORRE Ty 14 &6 70 25 a 13 17 61 11 1:11

L.DELA T2RRE jon Drer 11 14 59 z4 34 7 7 &0 31 1:45
MITKE 129 12 42 0 21 10 7 19 &4 46 102

MITRE L. DE LA TORKE Dier 17 £3 72 24 24 3 20 53 3¢ 1328
AV, ZAN MARTIM 174 a Xz 75 23 B 14 2 h2 K} 1:17

AV, BAN MARTIN MITeRE Drer 10 40 85 z & 6 3i 57 40 1207

SO L . SO . (0 19 31 o . {0 i 8 | s w8 [k
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TABLA 4.3. - INDICADORES DE LA DEMANDA DE ESTACIONAMIENTO

SISTEMA DE ESTACIONAMIENTO LIBRE

LContinuac1on )

RECEFTIVI |EXF. DISF. FACTCOR TARA FERMANENCIA EFTACIONADGS INDICE DURACIGN
DAL X I'E DE %) DE DEL
CALLR TRAKRO ACERA(erpaclo PEE. MED. [QCUPACION | RENGVACION MAR DE|DE 24 DE1A MEMOSR | OCUFACION| REATACIOMNARIENT O
top oy TR I HE, IHR 2 HE tHR LT bhiey
GIL AV, 24N MARTIN Dep 15 2] 79 7 48 5 jia] 32 29 2rlz
L. DE LA TORER Izg. 10 40 72 13 ] i 29 56 42 1:13
I B IUSTO PELLEGERINI Der 1z 18 72 M la k1 26 47 35 i34
MITRE I5g. 15 &0 63 36 0 2 37 él 43 (1:65
MITRE J.E JUSTO Drer, 10 40 77 2 4 | 18 4 54 0354
BRCALANIE Iy g 32 32 29 22 3 17 g2 46 1321
EBSCALANTE MITEE Drer 12 g2 85 i7 22 i5 20 43 29 1:3
PELLEGRINI Iz, 12 48 az 23 14 3 20 B7 46 1218
FELLEGRINI EJCALAMTE Der = 29 53 Z 38 12 18 3z 21 Z:03
J.E. JUSTO 1zy. g 2z hh 1 17 i7 20 46 28 1:32
3B JUSTS PELLEGEINI Der 11 44 51 7 14 10 21 45 25 1:25%
PIOG Izy. 3 26 £8 10 15 & 22 57 29 iz18
PO LI JUGT< Drew, 13 Y 42 35 7 & g 48 22 1:13
AV ROA 124, 1z 48 46 4 31 5 5 55 24 1:35
AY. ROCA FICG Lrer. 3 26 &9 3% & 0 g e 47 K]
PELLEWRINI 114 3 34 £4 i 3 U] g &9 34 1:1%
FELLEGRINI lav. Roda Drer. 4 5¢ 1 i 26 3 13 ; 33 1:%7
\J.E. JUaTo Iz 15 64 74 13 28 20 1i 40 30 1253
YRIGOYEN RIVADAVIA Der i3 52 34 a7 2 3 4 35 &7 G:48
MORENG 134. 32 43 54 & 15 1& 20 48 27 1227
MORENQ YRIGOYEN Der. 13 52 33 2 21 16 ) &3 20 1:27
AV, AN MARTIN Tzgy 11 14 41 1 15 12 13 43 20 1:23
SAN MARTIN MORENS Doer 12 43 56 34 Z 7 10 31 43 4=
RIVADAVIA Faq 12 43 57 28 3 % 14 F 43 LS
RIVADAVIA AV IAR MARTIN Drer 3 36 45 7 18 12 K 53 e jro7
YRIGUTYEN 15y 15 50 40 g 13 11 g 62 22 1:23
YRIGOYEN EIVADAVIA Trer. 15 £0 65 25 15 4 22 55 33 1322
25 DEMAYS Izy. 13 & 55 34 7 2 12 78 39 QA2
23 DE MAYO IYRIGOYEN Der. 13 52 63 10 25 3 it 53 33 1127
H LAGO3 Inq. 10 40 £3 13 23 9 7 61 37 1i2s
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TABLA 4.3. - INDICADORES DE LA DEMANDA DE ESTACIONAMIENTO

SISTEMA DE ESTACIONAMIENTO LIBRE

fcontinuacion?
RECEPTIVI [BIF. DISE. FACTOR TARA PERMANENCIA RETACIONAD R INDICE DURACION
DAL X DR L'E % DE DEL
CALLE TRAMS ACERA[(eopadis FEE. MED. [OCTUIPACION | RENGVACION | MARDE(DE2A {DE1A |MENOZ | OCUPACION| ESTACIONAMIENTO
Alep.) 0.5 T.R.(5%) 3 HSI. I1HE 2HE. f B 1.5 hhrm

H LAGOS 25 DE MAYO Der. 14 55 44 28 3 10 5 82 33 9:50
RIVADAVLA i 15 & 4 17 22 13 14 62 <y 1:32

RIVATAVIA H. LAFO? Der. 1£ 1] A5 22 14 14 7 &0 34 1226
[VRISOYVEN Izq. 13 52 45 25 & 3 15 7 33 0:53

YRIGOYEN GIL Der. 15 &0 B0 56 1] g 1 g1 63 De4é
25 DE MAYQ Izy. 15 £0 77 31 7 11 26 54 45 1:12

25 DE MAYQ VRIGOYEN Der 12 18 74 37 2 25 22 51 42 1:17
AV, JAN MARTIN T2y 12 48 gl 24 15 i) Z5 45 43 1124

AN, SAM MARTIN 25 bR MAYO Dier. i3 52 g1 16 4 11 18 &7 54 3:00
QIL Ixig 13 40 77 48 0 B 13 79 £0 g:47

L AV, AN MARTIN Trer. 0 4 55 14 0 10 43 47 52 1:07
YRICOVEN Izig. 5 20 an 15 23 14 43 14 35 Z2:04

YRIGOYEBEN GIL Der 18 &4 40 139 ] 1] 4 g3 39 0:47
AVELLANEDA g, Z1 o4 an 21 5 ] ] 85 23 {1:49

ILVELLANEDA [WRIGOTVEN Dier. n 40 50 10 10 20 10 50 D 1:30
H, LAGO Tey, 17 £5 i 17 5 14 10 71 31 1:81

H.LAGOS IAVELLANEDA Det. g 32 50 47 ¢ ¢ 7 a3 47 0124
L Iz} 16 A4 5 32 14 3 17 €6 15 1308

GIL LT Der 17 53 36 13 3] 10 15 i &7 1:01
RIGHOTY BM Izq. 17 83 78 €7 0 2 27 7l &0 {1:42

o DE JULLO PELLHEGKINI Tree. 13 52 34 55 3 3 12 7h £5 154
IAVELLAMEDA Izg. i7 &8 75 28 11 12 14 57 41 1:13

IAVELLANEDA b DEJULIO Dev 13 52 65 L] G 1] 10 g0 s 0:35
AV, RGCA Izq. 4 16 14 7 ] { 17 g2 37 HERA

AV, RDCA AVELLANEDA Drer. 14 54 71 &0 1] 1] 3 97 70 032
PELLEGERENI Iz £ 24 54 33 11 1] il 79 37 0:57

FELLEGRINI AV. ROCA Dier. 12 48 92 43 19 7 13 ] 62 1:94
# DR JULIC 1zg. 1 40 67 32 ] 5 1€ 74 2 g+hf

G DB JULIC PELLECHRINT Drer, 7 62 54 52 3 0 21 0 €3 0289
PICO Tz, 3 38 az 34 11 ] 42 47 53 1:03

100
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TABLA 4.3, - INDICADORES DE LA DEMANDA DE ESTACIONAMIENTO

SISTEMA DE ESTACIONAMIENTO LIBRE

tcontinyacionl
RECEFTIVI [E9E. DIXP. FACTOR TASA PRRMANENCIA B#TACIONAD O INDICE DURACION
DAD x DE DR ('}'r-) DE DEL
CALLE TRAMEO ACERA|(¢apaclos PER, MED, |GCUPACION | KENOVACICN | MAZDE{DE2A (DR1A [MENGE | OCUPACTON| EXTACIONAMIENTO
aizp.) ) XL T R4 3 HY 1Ha 2 HS2. 1HZ 1.0.(%5) b

FIC0O * DE JULIO Der, 14 Bh 85 g0 0 4 3 Be 82 B:43
UINTANA 1zq. 12 43 a3 a5 17 9 4 70 48 1:14

QUINTANA ) 3 Gals) Drer. 14 54 ] 11 8 3 13 64 57 1:02
PELLEQ-RINI Ing. 18 a4 a3 31 10 la 0 74 43 1:07

PELLEGRINI QUINTANA Der. 18 &0 ag 4¢ 14 & 14 &6 5% 1: 11
¥ LE JULIO Izg. 4 1 34 36 12 13 25 5 50 1:22

MANSILLA RIVADAVIA Dser. 12 43 10 0 0 I; 0 g 3 0:26
MORENS Izq. i7 &8 10 5 8 0- 75 17 5 1:30

MCORENO MANITLLA Trer 11 44 22 0 16 8 7 53 11 13220
H. LAGGR Izy. 11 44 23 il Z26 1 10 &4 12 1:24

H. LAGQS3 MOEENG Trer 15 &0 £3 13 7 3 33 11 31 1:31
RIVADAYVIA iy, 1] 43 56 7 26 23 15 2 23 1:84

RIVADAVIA H. L3O Der 1z 4§ 40 6 21 g 21 50 18 1:30
ML NFILLA Izq. 12 z o4 8 48 5 g 37 22 2110

MANSILLA RIVADAVIA Der 13 44 2B 23 4 ¢ 33 £2 18 0:57
25 DE MAY G lzg. 16 40 2 2 36 0 5 63 15 1138

25 DE MAYD MANZILLA Drer 11 94 38 9 B 17 20 58 21 1= 11
MLVEAR 1z, 13 44 a5 5 1] ] 22 a2 23 1:i0

ALVEAR 25 DR MAY G Trer 12 &7 25 3 4 G 18 ] 20 Osd6
RIVADAVLIA izg. 13 e 16 1] 17 % & 73 10 1:350

RIVADAVIA MLV EAK Tier 14 38 17 ] 0 D 25 73 14 0:45
A MIILLA 10y, 12 £3 15 0 33 12 10 45 & 1:49

MANIILLA FTL L. 12 48 7 14 10 10 20 &0 10 12
25 DR MAYS iz 13 52 32 21 & i1 18 43 20 1:07

25 DB MAYD MAMIILLA Der A 52 45 15 10 5 21 &4 Z5 1:07
H. LASOT 12y 14 534 42 ) 1] 13 14 73 31 D:94

H. LAGOS 25 DEMAYS Der i6 &4 0 24 12 11 17 &0 41 lrie
31L Iog il 44 45 26 ; 11 11 7 32 1:02

GIL H. LaAGod Lrer 14 54 £l 41 ¢ 4 24 re 45 (243
MANIILLA Izyg. 15 &0 70 13 24 0] 29 47 35 1:30
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TABLA 4.3, - INDICADORES DE LA DEMANDA DE ESTACIONAMIENTO

SISTEMA DE ESTACIONAMIENTO LIBRE

1062

Lcontlnuacion?

RECEFTIVI [B3F. DIXF. FACTOR TAHA FERMANENCIA ERTACIONADOR INDICE DURACION
DAY X IE DE (%) £~ DEL
CALLE TRAMG ACERA|[(trpacion PER. MED. |CCUPACION | RENOVACION]MAZDE|DE2A |DELIA  [MENOZ | OCUPACION | ERTACTONAMIENTG
alep.y FOq00 T.R.(5%) AHE 3 Ha, 2 HA. 1R 1.0.%0) hh:nim

MANSILLA L Dier. 12 43 54 33 0 I7 11 72 37 0:57
AVELLANEI Irg. 14 86 30 14 0 g 31 £3 23 0:48

AWVELLANEBDA {nramsiirs, Dee 14 5& a4 43 1] 0 4 g4 3z 0:32
ALVEAR Tz 13 g2 #3 1 40 7 20 K] 23 2:02

LALVEAR AVELLANEDA Dree 12 48 24 21 3 é i3 78 24 0:51
HL i1y 18 72 25 2 26 37 18 27 9 2:08

GIL ALVEAK Der 18 &4 78 31 10 10 21 83 15 1:13
DEANAILLA Izi. 13 a2 42 17 1] 12 & 82 33 d:48

SARMIBNTG PELLEGRINI Der 15 &0 50 4] 8 a 1] a4 43 G:52
AVELLANEDA 12y 12 48 ] 30 12 4 1& (3] 18 1:01

IAVELIANEDA  @akMIENTO Diee, 15 &4 0 12 17 17 3 57 34 1127
CLINTAMNA 114, 11 44 71 14 21 7 42 23 2 1:43

QUINTANA AVELLAMNEDA Trer 14 1 (3] 16 10 10 23 47 ar 1:13
FELLEFRING Izg. ! &4 i 15 14 £ 24 &7 33 1:i6

FELLEGRINI QUINTANA e 13 52 £5 21 0 14 7 &9 42 1:02
FARMIENTS Ing. 12 49 21 43 4 3 23 &5 54 1:00

SARMIENTO FPELLEGRINI Drer 14 BE 30 0 11 1] B& a2 14 1:23
PICO Tzg. iz 48 18 1] { 17 7 ] 12 1:00

3 LA FARMIENTO Ler 7 €2 g g f 3 23 £3 13 153
ALFING 17g. 13 52 54 3 1 13 37 44 E3 1t 18

ALIINA FICO Der. 15 ) 28 5 17 3 41 15 16 1:1%
FRLLEGRINI Izif. 12 42 il 0 21 20 20 410 10 1:42

FELLBGRINI AL2INA Dev 12 48 52 8 13 7 12 &7 21 1110
FARMIENTC Izq. i Sé a3 2] 5 1f 32 ] 34 1:11

PROMEDIOS GENERALES i1 47 51 20 12 g 1z &0 30 1:14
DESVIO STANDARD 5 17 2 15 T 1| a0 17 D122
HIANIM O 21 24 oz an 48 a7 7 57 Bz 2:12
MINIMO I 0 i { 0 ] 3 ] 0 0332
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4, -CONCLUSIONES

Ya se ha dicho que, como resultado del estudio en corddn cerrado ,
se determind una acumulacidén de 2.000 automdviles y 200 motocicle-—
tas en el Area céntrica procedentes de fuera de la misma. Conside-
rando que 4 motocicletas ocupan ‘el mismo, lugar que Qn automdvil,
estas cifras representarian una demanda der2.050 espacios para

estacionar.

Pero de acuerdo con el inventario practicado la receptividad media
por cuadra Yy por acera es de 12 vehiculos (boxes ofrecidos), lo que
extendido a toda el Area incluida dentro del "corddn cerrado" (que
comprende 210 cuadras con estacionamiento sobfe ambas aceras) arro-—

Jja una oferta total de aproximadamente 5.040 espacios para estacio-

nar.

Por lo tanto, como primera conclusidén de caracter general, obtene-~
mos que la oferta global de espacios para estacionar en el macrocen-
tro delimitado por Av. Luro, Av. Espafia, y Av. Uruguay, J.V. Gonza-

'1ez, Alsina, y M.T. de Alvear supera holgadamenté la demanda.‘

Se analizard a continuacién lo que ocurre en el " microcentro" de-
finide por Moreno, L.N. Alem, Escalante, Gral. Pico, Alsina y M.
T. de Alvear, subdividiéndole en "Estacionamiento Medido" y "Es-

tacionamiento Libre",

4.1. GSistema de estacionamientec nmedido

De los resultados presentados en la Tabla 4.2. para el sistema de
estacionamiento medido, se concluye que en el sector afectado a es-
te sistema y dentro del horario de vigencia del mismo sélo un 68%

~de los vehiculos permanece estacionado menos de una hora, que es
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la.duracién maxima de la tarjeta. .

Es decir, un 32% en promedio permanece mas del tiempo maximo permi-
tido, con 14% entre 1 y 2 horas, 9% entre 2 y 3 horas y 9% més de

3 horas.

Este hecho puede deberse a dos motives: insuficiente control o bien
a la préctica {(comunmente aceptada) de colocar mis de una tarjeta

o renovar la misma al cumplirse la hora sin retirar el vehiculo,

Este procedimiento, si bien es aceptado en la mayoria de los muni-
cipios que aplican el sistema {p. ej. Buenos Aires, Vicente LépezA
San Isidro{ etc.) ¥y no afecta la recaudacidn, desvirtaa el fundamen-—
to del estacionamiento medido (séa con parquimetro o con tarjeta},
que es motivar' la renovacién de los vehiculos para permitir a ma-

yor nimero de usuarios utilizar los espacios disponibles.-

Se observa asimismo que el Factor de Ocupacidn (FO) promedioc es
del 87% lo que significa que un 33% (un tercio) de losAespacios

efrecidos globalmente no es utilizado.

Las cuadras con mayor demanda de estacionamiento (F.0. mayor del
' 80%) son: |

- Carlos Pellegrini entre Alsina y Av. Roca (4 cuadras);

- Avellaneda entre 9 de julio y Av: Roca (1 cuadra);

- Gral. Pico entre Quintana y 9 de Julio (1 cuadra};

- Quintana entre Gral. Pico y Pellegrini (1l cuadra};

- 9 de Julio entre Gral. Pico y Avellaneda {2 cuadras);

. — Av. Roca entre Gral. Pico y Avellaneda (2 cuadras).

La Tasa de Renovacidén (T.R.) del 32% indica que, en promedioc en to-
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+

do. el sector, aproximadamente un tercio de los vehiculos que esta-
ban estacionados en un recorrido se ha renovado en el siguiente

(una hora mas tarde), 0 sea dos tercios permanecen en su lugar.

Como consecuencia del relativamente bajo Factor de Ocupacidn (F.0.)
y la reducida Tasa de Renovacidén (T.R.}, la oferta total de espa- -
cios para estacionar durante el periodo de medicién no es eficien-
temente aprovechada, lo que se refleja en un Indice de Ocupaciédn

muy moderado (44%}).

Los valores mejoran en las cuadras y calles mencionadas mas arri-

ba (Carlos Pellegrini, etc) alcanzando alli niveles satisfactorios.

4,2. Bistema de estacionamiento libre.

De los valores presentados en la Tabla 4.3. para el sistema de es-
tacicnamiento libre se concluye que, en relacidn con el estacio-
namiento libre se conc;ﬁye que, en relacidén con el estacionamiento
medido, no hay variaciones sensibles en la duracidn dei estaciona-
miento, ni en la distribucidn procehtual de vehiculos que estacio-
nan menos de una hora, entre una y dos horas, etc. Se observa

una ligera tendencia hacia un estacionamiento mi&s prolongado, pero
.poco significativa.-

Para facilitar la comparacidn se presentan a continuacién, agrupa-—
dos, los promedios generales correspondientes a ambos sistemas de

estacionamiento.
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Sistema de % de Vehiculos Estacionados __| Duracién |
Estacionam. mas de de 2 a de 1 a menos de' - del "
3 hs 3 hs 2 hs . 1l hs Estacionam.
~ |MEDIDO 9% 9% 14% 68% 1 hs 05 min.
LIBRE 13% 8% | 19% | 60% 1 hs 14 min.

En lo que fespecta a los denominados "indicadores de la deﬁaﬂda"
se observa: '
- Dlsmlnuc1on del Factor de Ocupacidén (F.0.) del 67% al 56% en
promedlo, lo que puede atribuirse por 14 menos parc1almente a
que la zona con estacxonamlento libre, estad algo mas alegada del
mlcrocentro que la dg estac1onam1ento medido;
" Disminucién de la Tasa de Renovacidén (T.R.) del 32% al 22%
= Dlsmlnac1on del Indicé de ‘Ocupacién (I O) del 44% al 34%.
Estos dos ﬁltimos-indicadores'refléjan la tendencia a una major
permanencia de los vehiculos estacionados mehciona@é'més arriba,
para el caso de estacionamiento libfe. | s - ‘
Resumiendo:

- Del total de ‘espatios para estacionar en la calzada dfreci-‘

e R B E dered o
.dos o disponibles, un tercio en promedio no es utlllzado en 1a

zZoha con estac1onam1ento medido, y casi la mitad en 1a zona con
estacionamiento libre; _ ]
.7- Entre‘ﬁﬁ 32% (ﬁedidoj y un ab%'(libre).de los ﬁehiculos per-
manece estacionado mis de una hora, peroc esta baJa tasa de
" renovacidén no deberia ser un problema. dado la cantldad de es—

pacios que quedan libres (los vehiculos estacionados no impi-

" .den a otfos hacerlo);

R e o LI TR S L S—
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"Existen tres playas bﬁblicas de estacionamiento muy préximas o
dentro . mismo del "microcentro”, en la zona de mayor de-
manda, con una capacidad total de 145 "bhoxes'" respetando los

espacios de circulacién interna, que sin embarge aparecen to-

talmente subutilizades.

En consecuencia, se puede afirmar qde la oferta de espacios
para estacionar en el Area céntrica es suficiente y satis-
fgce 1a demanda actual y también un incremento normal de la
misma en el corto y mediano plazo.

SGlo se verifican altos factores de ocupacién {que llegan al
95 o 100% ) en unas pocas cuadras que se repiten a continuacidn
Carlos Pellegrini éntre Alsina y Av. Roca (4 cuadras}.
Avellaneaa entre 9 qe julio j Av. Roca (1 cuadra}l,

Gral. Pico entre Quintana y 2 de Julio (1 cuadra).

Quintana entre Gral. Pico y Pellegrini (1 cuadra).

9 de Julio entre Gral. Pico y Avellaneda (2 cuadras).y

Av. Roca entre Gral. Pico y Avellaneda (2 cuadras).

El exceso de demanda en esas cuadras podria ser facilmente absor-
bido por las dos playas existentes sobre Alsina, a ambos lados
de la estacién ferroviaria, adecuadamente sistematizadas y pro-

mocionadas.
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CAPITULO V

SEGURIDAD VIAL

1. INTRODUCCION.

Durante la realizacién del estudio se detectaron situaciones de riesgo poten

cial de accidentes, en diversas arterias e intersecciones del &rea urbana.

Estas situaciones reconocen su origen principalmente en el comportamiento
imprudente cuando no francamente peligroso de los conductores, pero también

¥ en grado no desdefiable a deficiencias del disefio geométrico de las vias.

Dentro de la expresién "comportamiento!" de los conducteores incluimos su "ap-
titud" (la mayor o menor habilidad del conductor) y su "actitud" (la tenden-
cia mas o menos influenciada por la personalidad del conductor a reaccionar

positiva o negativamente arite una circunstancia cualquiera).

El comportamiento es afectado por el cansancie, enfermedades, defectos fisicos,
ingestién copiosa de alimentos o de bebidas alcohélicas, drogas y ciertos me
dicamentos que alteran el equilibrio del sistema sensorial del conductor y mo-

difican por lo tanto sus reacciones.

Estudios sobre el comportamiento de los conductores indican que éste depende,
ademas de la personalidad individual, de la EDUCACION, de las opinicnes o ideas
socialménte generalizadas sobre posicién social y prestigio, de las propagandas
comerciales y de la VIGILANCIA POLICIAL (que crea e impone el hdbito de cumplir

la ley).
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'Sin perjuicio de lo expuesto.lun comﬁortamiento inadecuado se ve a menudo
favorecido o inducido por deficiencias de disefic de las vias (espacios pafi—
mentados demésiado amplios, trayectorias mal definidas, ausencia o deficien-
cias de sefialamiento preventivo y reglamentario, no separacién de sentidos
opuestos de c¢irculacidn, angulo inadecuado de cruce de las corrientes vehi-

culares, ete.)

Asimismo contribuyen las caracteristicas fisicas de la calzada {(tipo de pa-

vimento, estado de conservacidén, etc.).
La coincidencia o superposicidn de condiciones desfavorables de la calzada
¥y comportamiento negative del conductor lleva a las situaciones de riesgo co-

'mentadas, que pueden resultar en algunos casos altamente peligrosas.

Situaciones de este tipo se han verificado en:

Av. Uruguay y Av. Esbaﬁa en toda su extensidn;

Av. Argéntino Valle entre Av. Luro y Av. Belgrano;

Av. Belgrano, particularmente entre Corrientes y Padre Bhodo, tramoc que com

prende el ampalme con la Av. Pte. Illia (R.N. N° 5);

Interseccién de J.V. Gonzdlez/Antartida Argentina con Av. Alsina;

2. AVENIDA URUGUAY Y AVENIDA ESPaNA.

En el plano 5.1. se grafica esquematicamente en toda su extensidn el problema
que se plantea en estas avenidas como consecuencia de la orientacidn a medio
rumbo de las calles de Villa Santillan, por lo que las mismas intersecan a

las avenidas bajo angulos de 45° y 135°.
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. En el plano mencionado se indican también los sentidos actuales de circulacidn.

‘

Por este mlsmo motivo ‘las - bocacalles al 5. de la avenlda no coinciden en gene
ral con las bocacalles del lado N. donde las calles, ‘el centro urbano inciden

a 90°.

& ) '
T }

Un sbmero andlisis del plano permite visualizar_;ahﬁiuralidad de lugares de
riesgo-y.posibilidad de maniobras incorrectas y peligrosas, las que se veri-
fiéan diariaménte en el terreno: ingreso a la avenida a alta velocidad, circu
lacién a contramano en cortos trémos hasta salir nuevamente por una transver-

i

sal, etc. etc.

Para corregir este problema ¥y asegurar en la medlda de lo p051b1c tmm s fealgo

cibn flulda y libre de rlesgos 1nnec65arlos, se han anallzado cambios

. £ -

Lo . en sentldos de c1rcu1ac1on (fundamentalmente en calles de Va. Sai—.

. tillén y Barrio Fitte), asi como la convenlenc1a de separar flSlcamente las

corrientes opuestas en-las avenidas. 17
: |

Las soluciones propuestas-se describen con mayor detalle en el Capitulo VI

»

3. AVENIDA ARGENTINO VALLE.

- !

U P s ] i = e e St S W R W |

-

Esta avenida posee una calzada de genercsé ampiitud (el,mismp:anchélque_lés -

Avenidas Uruguayngamjkide las que es prolongacidén) que se suma a una pronun

»ciadh pénd;gnte descendente desde Av, Belgrano hacia Av. Luro.

En este.caso las intersecciones son a 90° a ambos lados de la avenida, por lo

v g e STPLE dl WIS e R e W,
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que la situacidén no reviste el grado de peligrosidad de Uruguay-Espaiia. Sin
embargo,_se ha comprobado que los vehiculos circulan a velocidad -excesiva pa-

ra zona urbana.
Seglin testimonios de vecinos, en horas de la noche se correrian "picadas’.

Para moderar la velocidad de circulacidn 8e considera la conveniencia de ins
talar dispositivos "ad-hoc" (corrugado}, pero sobre todo la intensificacidn

de la vigilancia policial.

En caso de que por insuficiencia de recursos en personal y medios no fuese
posible una vigilancia permanente, se podré recurrir a operativos sorpresi-

vVOos.

En cualquier caso los infractores deberan ser severamente sancionados {multas,
suspensién temporaria de la habilitacién para conducir, inhabilitacidn perma-
nente en caso de reiterada reincidencia o provocacién de accidentes con vic-

timas, etc.)

4. AVENIDA BELGRANO ENTRE CORRIENTES Y PADRE BUODO.

Debideo a la produccidén de frecuentes accidentes en la interseccidén de Av., Bel-
grano y Corrientes (accesc a la ciudad desde la R.N. N® 5) se llevé a cabo un

estudio especial del tramo indicado de la Av. Belgrano.

A tal efecto se realizd un censo de giros combinado en la triple interseccién:
Av. Belgrano y Corrientes; Av. Belgrano y R.N. N° 5; Av. Belgrano y Padre

Buodo.
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P. BUODO V ' .
N |

FIG. N°'5.1 .

" Censo de giros especial en Av. Belgrano - Corrientes - Av. Pte. Arturo
H. I1lia (R.N. N°53) - Padre Buodo: trayectorias de vehiculos y ubica--

cién de puestos censales.



CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES

El censo tuvo lugar el 17/10/90 en el horaric de 10 a 13 ¥ de 18 a 21 horas,
ya que como resultado de la campafia de censos ya realizada se comprobé que

ese era el periodo de mayor movimiento vehicular durante el dia.

El plano 5.2. ~ presenta un croquis de la configuracién actual de la inter-
seccién en estudio. En la Figura 5.1. se grafican los-itinerarios o trayec-—
torias posibles de los vehiculos con la configuracién actual_y la ubicacién
de los puestos censales (puntos individualizados con las letras A, B, C, D,

E, F, G, H, I, J).

La misma figura se utilizd como hoja de "resumen grafico" para cada hora de
censo, completande en cada uno de los casilleros el correspondiente volumen
horario.‘Las hojas resumen se adjuntan como Figuras 5.2, 5.3, 5.4, 5.5, 5.6

y 5.7.

No se observaron durante el censo éituaciones conflictivas; el volumen de
trénsito no excedig de los 400 veh/hora ‘en niﬁguna de las ramas, lo que com-
parado con una Capacidad estihada en 1850 veh/hora, (calzada de mano tnica,
11,00 m de ancho, estacionamiento prohibide, zona mérginal) arroja una Rela-
éién V/C no mayor que 0,22, correspondiente a un ﬁivel de Servicio B, muy

proximo al A,

Comentarios de vecinos indican que los accidentes registrados se han produci-
do en horas de la madrugada, en dias feriados, a causa de la excesiva veloci-
dad que los conductores imprimen a sus vehiculos aprovechando la casi total

ausencia de transito.

Segiin las mismas fuentes se trata de personas que salen de locales de diversidn
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AT et g g

ingestién de alcohol,. pueden considerarse la causa de.los accidentes regis-

nocturna ubicados sobre la R.N. N° 5, en las afueras de la ciudad, siendo pre-

sumible que se encuentren bajo los efectosrde ingesﬁﬂén de bebidas alcohélicas. ,

!

Favorece este comportamieﬁto el disefio y caracteristicas fisicas y topografi-
cas- de la interseccién y también el disefio de tipo rural de la Av. Pte. Illia

en el tramo inmediatamente precedente, entre la AQ. de Circunvalacidén Ing. S.
Marzo y la Av. Belgrano: - . B : |

‘ = 2t niiat
3 ¥ EE

a) todas las ramas de la interseccién ofrecen un ancho superior a los 10 me-

‘tros, que se considera excesivo para los volimenes registrados ya_Que per-

mite (como se ha observado) 1a circulacién de vehiculos apareados, e
incluso intentos de sobrepaso dentro de la interseccidén, induciendo a los

~econductores desaprensivos a maniobras riesgosas, trayectorias arbitrarias
y exceso de velocidad;

b) la rama de enlace entre la Av. Pte. Illia y la bocacalle de Av. Beleorano

N. y Corrientes agrega a su excesivo ancho' una pronpnciada pendiente des-

cendente hacia ésta y un amplio radio de curva; o ;

no las mismas caracteristicas geomét:icas de camines rurales, inadecuadas

para zona urbanad por cuanto no advierten claramente al conductor el in-:

i
'

' greso a zona poblada y hacen menos perceptibie la sensacidn e velocidad}

Las condiciones descriptas, sumadas al escaso o nulo transito y a la disminu -

. ¢idén de los reflejos e inhiticiones de los conductores ya sea por fatiga o

: e e . L
trados: los conductores entran a gran velocidad por la rampa hacia Corrien-=

tes j cuando intentan tomar por ésta hacia el ceﬁf;o, lq.que'obliga a un

-

quiebre de direccidn, bierden-el control del vehiculo que se desplaza has-—

‘ta colisionar sobre la acera N. de dicha calle.

bl . - . Ea g b S Setesn o Coas v i e TR W TN T AT e
A 3 ) E .

.¢) la Av. Pte. Illia mantigneﬁénfre la Av. de Cirquhvalacién‘y la Av. Belgri- o

\
!
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%
La situacidn planteada puede solucionérse o por lo menos mejorar sensiblemen-
te mediante la remodelacidn integral de la interseccién asi como de la Av.l
Pte. Illia eﬁ el tramo indicado. La solucidn propuesta se describe en el Capi

tulo VI, a nivel de c¢roquis preliminares.

La solucién de fondo que se propone implica la ejecucidn de obras de enver-
gadura y que requiereh inversiones relativamente importantes, por lo que se

estima que su concrecidén sdlo es probable en el medianco o largo plazo.

Como paliativo de emergencia y sble con ese aléance, se sugiere la ejecucién
de tres (3) tramos de "corrugado" para'ilamar la atencidn a los conductores
{a través de unalfuerte vibracién) sobre la proximiaad de un peligro: uno
cerca de la Av. de Circunvalacidn, otro adyacente a la entrada de la escuela
y el terceroc sobre la rama de salida hécia Av. Belgrano N./Corrientes. Todos

ellos, obviamente, sobre la R. N. N° 5 {Av. Pte. Illia).

Esta idea fue oportunamente expuesta ante el Honorable Concejo Deliberante
de la ciudad de Santa Rosa y los detalles constructivos del‘corrugado envia~
dos posteriormente por nota a las autoridades municipales, en Octubre de 1990.

.Los mismos se incluyen en el Capitulo VI..

Complementariamente a las obras de advertencia sugeridas, y mucho mds impor-
tante y efectivo que éstas por su efecto disuasivo y punitorio, se debera
proveer control policial en el lugar los dias no laborables y feriados, y las
visperas de los mi'smos, en el horario én que habitualmente se producen los ac
cidentes. Se recomienda ubicar personal policial en dos lugares: en Av. Pte.
Illia y Av. de Circunvalacién para advertencia, y en Av. Belgrano y Corrien-
tes para detencién y actuaciones pertinentes (ambos puestos preferiblemente

intercomunicados).
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-

Como se dijo antes en el punto 3, para alcanzar los resultados deseados las

sanciones a los infractores deberdm ser severas y de cumplimiento ineludible.

5. ALSINA - J.V. GONZALEZ - ANTARTIDA ARGENTINA.

Durante la ejecucidén del cénso de giroé en‘esta interseccidn se detectd un
generalizado desorden en la circulacidn. Antartida Argentina y Alsina son am-
bas de doble mano; J.V. Gonzdlez, con transito de S. a N. ingresa a la inter-
seccidn. Se tienen asi cuatro ramas de entrada, con movimiento en todas diréc—

ciones.

Los vehiculos procédentes del sector N. de la ciudad y que se dirigen al cen-
tro luego de trasponer.el paso a nivel y al no poder continuar por Gonzalez,

giran a la izquierda por Alsina hacia el E.

Esta maniobra es realizada con notable imprudencia: "favorecidos'" por el an-
cho de ambas calzadas (14 metros) y la pendiente descendente desde las vias

hacia Alsina, los conduc?ores cortan la curva a velocidad excesiva; cruzando
en angulo inadecuado la corriente vehicular procedente de J.V.Gonzélez y en-
frentando francamente a los que desde Alsina giran a la derecha hacia el pa-

so a nivel.
Cabe afiadir que la visibilidad estd fuertemente restringida por los arboles
existentes a lo largo de Alsina, ya que por tratarse de especies de poco

porte (acacia bola) su follaje obstruye la visual.

Si no se registran colisiones en el lugar ello es sdlo atribuible al bajo
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volumen de transito que llega por Alsina desde el E. (menos de 150 veh/hora)
asi‘como de los giros a 1la izquierdé desde Antartida Argentina (menos de 120
veh/hora), lo que reduce la probabilidad de aquellas. Sin embargo, en caso

de producirse se pueden esperar importantes dafios y ain lesiones personales

a causa de la velocidad.

Un eventual aumento del transito daria lugar a situacicnes riesgosaé que seria

conveniente encarar preventivamente,

A tal fin se propone cambiar el sentido de circulacién de J.V. Gonzalez, asig-
nando mano tnica de N. a S. para brindar salida directa al paso a nivel y re-

ducir o eliminar los giros a la izquierda hacia Alsina.

Este cambio de mano también favorece el ordenamiento de la circulacidn en la
Av. Uruguay, por lo que se lo propone igualmente en el tratamiento de este te-

ma.

Se proponen ademds algunas obras menores que pueden ser fAcilmente realizadas
" por administracién)utilizando elementos de cordén premoldeado y requieren mi-

nima inversidn,.

En el Plano N° S5.3. se presenta un croquis de la configuracién de la intersec-

cidén, graficéndose en el mismo las trayectorias de los vehiculos para que se

interprete mejor la situacién descripta.

En el Capitulo VI se amplia la informacidén scbre las mejoras propuestas.
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CAPITULO VI

RECOMENDACIONES

Si bien no se detectaron, a lo largo del estudio, problemas graves de tréansi-
to ni de estacionamiento, se formula a continuacién un conjunto de propuestas
tendientes a mejorar la circulacidn, incrementar la seguridad, ampliar la

oferta de espacios para estacionar, ete.

1. PAVIMENTACION DE CALLES DE TIERRA DE LAS REDES TRONCAL, PRIMARIA Y SECUN-

DARIA.

Como se dijo en el Capitulo II, la pavimentacidén de las calles pertenecientes

a las redes mencionadas debe encararse con pricridad sobre las restantes.

Asimismo, debe prestarse preferente atencidn al mantenimiento de los pavimen
tos en dichas redes, por cuanto ellos estén sometidos generalmente a un tran-

sito mas intenso y pesado.

ﬁn listado tentativo de las obras a realizar podria ser.el siguiente:

a) Pavimentacién de las calzadas colectoras laterales de la Av. de Circunvala-
ﬁién S. Marzo, para servicio de las propiedades frentistas y con accesos a
la calzada central cada 400 m aproximadamente (por ejemplo en Rail B.Diaz,
Alte. Brown, Av. Spinetto, Convencidn Provincialista, M.M. Duarte, Puey-
rreddn, Av. Pte, Illia, Argentinec Valle, Congreso, Tellez, Poblador Des-
conocido, Caveto, Av, Luro, México, Ameghino, Autonﬁmistas, Av. Pte. Pe-
ron)

b) Remodelacién de la Av. Luro entre México/Edison y la Av. de Circunvala-

cién (Rotonda Sur), segin proyecto de la firma consultora Guillermo Cornero
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c)

d)

e)

f)

g)

h)
i)
3)
k)
1)
m)

n)

{1980) previa.compatibilizacién con el proyecto integral de pavimentacién

para la ciudad de Santa Rosa (CFI, Garcia Pascual, 1981) y el proyecto de

desagiles pluviales (Opezzo y Reale).

Remcdelacidén de la Av., Pte. A.H. Illia entre Av. de Circunvalacién y Av.

Belgrano (ver apartado 8);

Remodelacidn de Av. Belgrano entre Corrientes y Padre Buodo (ver apartado

B});
Pavimentacidn
Pavimentacidn

guay,

Pavimentacién

cunyalacién;

Pavimentacién
Pavimentacidn
Pavimentacidn
Pavimentacién
Pavimentacién
Pavimentacidn

Pavimentacidn

de

de

‘de

de

de

de

de
de
de

de

Pilcomayo entre Raiil B. Diaz y Stieben;

Antartida Argentina entre Pilcomayo y Asuncidn del Para-
Convencién Provincialista entre Av. Spinetto y Av. de Cir-

M. M. Duarte entre Av. Spinetto y Av. de Circunvalacién;
México entre Av. Luro y Av. de Circunvalacidn;
Autonomistas hasta la Av. de Circunvalacidn;

Juan XXIII entre A§. Uruguay y Av. Luro;

Pio XII entre Av. Uruguay y Av. Luro; .

Tellez hasta la Av. de Cifcunvalacién;

Poblador Desconocido hasta la Av. de Circunvalacidn.

Con excepcidn de la remodelacidén de las avenidas Presidente Illia y Belgrano,

cuyo proyecto deberd realizarse en base al croquis propuesto en el Plano N°

6.3 (ver apartado 8), y de las calzadas laterales de la Av. de Circunvala-

cidén, todas las restantes obras mencicnadas cuentan con proyecto ya elabo-

rado y en poder de la Municipalidad: la Av. Luro, proyectada por la firma

consultora Guillermo Cornero, 1980; las calles de la planta urbana fueron

proyectadas por la firma consultora Garcia Pascual y Asoc., C.E.I. 1981.
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'2. MEDIDAS RECOMENDADAS PARA LA OPORTUNIDAD EN QUE LOS VOLUMENES DE TRANSITO

AGOTEN LA CAPACIDAD DE LAS CALZADAS.

De acuerdo con la proyeccién del trédnsito efectuado en la Tabla 3,19, para
una tasa de crecimiento hipotética del 4% anual en un piazo de aproximadamen-—
te 15 afios se alcanzaria la Capacidad en la Av. San Martin y en las calles pe

rimetrales de 1la plaéa.

Para el caso de verificarse esta eventualidad, se sugiere:

a}) El ensanche de ambas calzadas de la Av. San Martin, incrementando su an-
cho actual de 7,25 m hasta 8,50 m; pafé ello sé deberd construir una fa-

ja pavimentada adicional de 1,25 m a expensas del cantero central.

De esta forma se podrd mantener el estacionamiento a lo largo de la aveni-
da, que neo se aconseja suprimir ya que el mismo es el destino de todo via-

Jje.

Descontando 2,50 m para el carril de estacionamiento quedaran entonces
6,00 m suficientes para dos (2) carriles de circulacién asegurando una

nueva Capacidad de 1100 veh/hora en lugar de los 725 veh/hora actuales.

b) La supresién de las paradas terminales de dmnibus urbanos alrededor de la
plaza, y la sustitucidn del estacionamiento a 45° por estacionamiento pa-

ralelo al corddén en todo el perimetro.

P Este cambic de modalidad de estacionamiento reduciréd el ancho ocupado para
estacionar de 5,50 m a 2,50 m, es decir, habilitard un carril adicional pa

ra-circulaciodn.
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Paralelamente la oferta de estacionamiento se reducira ‘en uﬁos 7 espacios
porrcéda frente, o sea 28 boxes en total, que deberidn trasladarse a ctras
cuadras o a playas de estacionamiento, sefialandose la existencia de una en
Mansilla y Cnl. Gil, a sélo 2 cuadras de la plaza, con capacidad para 49

vehiculos, y.a 1ia feéha del estudioc totalmente subutilizada.

NOTAS:V

- Las paradas terminales de émnibus urbanos podran trasladarge a la Av. Al-
sina entre Gral.VPico vy Avellaneda y M.T. de Alvear entre Avellaneda N
Cnl. Gil, distribuidas a lo largo de la acera N. (lindera al ferrocarril}.

— No se prevén medidas para otras calles pues segin la proyeccién efectuada
(Tabla 3.19) la Capacidéd se alcanzard recién en plazos superiores a los

20 afics en la hipétesis de mayor crecimiento del transito.

3. MANTENIMIENTO DE LOS PAVIMENTOS EXISTENTES.

Las tareas de mantenimiento son necesarias ¥ normales para evitar la pérdi-
da de la inversidén original asi como para asegurar condiciones de circulacidén

comodas, seguras y del menor costo operativo posible,

Sin perjuicio de las obras de sellado o distribucién de "slurry" ejecutadas
recientemente o en ejecucién, se recomienda asignar prioridad a las calles
que integran las redes troncal, primaria y secundaria, las que por su funcién

estan sometidas a trénsito mds intenso y pesado.

Se recomienda poner en practica una evaluacidén periédica del estado de los
pavimentos con el objeto de programar oportunamente las tareas de mantenimien-—

to que fuesen necesarias para corregir los defectos a-medida que aparecen,



CONSESO FEDERAL DE INVERSJONES

-\"".—'.*_-._\
' é’/{- .J-\',‘\\\‘ &
«;\‘f_":; (’/\ :
)
lt . “:“. '\9“
{ by ol
Q ! ?l'-é

B C:.GAR qpuo RETROVISOR
g%MU\lI(,IPALI 340 DE SANTA ROSA

\\ i“ WETA
E”. E‘-:TA IONANIENTO

MAXINO 1 Hs.

AL ESTACIONAR. PERFORE, EN FORMA BIEN

VISIBLE, MES, DIA, HOF U\ Y MINUTOS
!
| |RiES | DiA HCRA| MINUTO|
'] SENALE Y PERSOAE
EN 17] ) [67] | B8R

X!

o]
c:ol
<
&

T

B
]
A}¥]
Lo}
3

BIEIElE

[\*)
n

.\3'
.E::I
o
hared
£+)
&

]
E
2
n

-9 B
(521 B

5
]
-l —d
) iy
?‘
15
[on]
Tes)
£
)

)]
)
[s]
)
=]
[«
=
(2

&1

Ul

QIE™

T =, =7
:E 4:-\?:‘"3': ” \\ Rl :
[N & N/ i

w {..:I’.:\.’;'hu" LJ'".I.:H
BEE{;;LS”!}I;\ CELA
COLLENE L CONRESTINDS

ek s

SOCIALIENTE TTILES

MUNICIPALIDAD DE SANTA RGSA
ORDENANZA No 42/79

Régimen vigente de estacionamiento medido
#n_la zona centro

INSTRUCCIONES:

12} Al estacion: ar su eehivuln pevfore en esta tarjetg
el mes, dia, firae w minutos de su Hegada y cwelzme
la misma del oapejo retrovisor

20) El tiempo miixime de extacivnmmionto estd
esperifivado en of frente de la tarieta.

3°) El catocionamie ato regind de hoies a siernes heihiles,
en horarios de T o 13 horas.

¢0) INFRACCIONES:

a) Tarjctay de conteod no colocada o colocadn
defuicntcments,

b} Marcasiia fresacta de b hora de Hewada,

e} Permencners dol colicado por numgor twmgo qune
of mixbun JET mlflf i’

db Adulteraecicn o fun h fer i gedultereeing e
Suliiyeecion de vealiuior fernta o g caadagurer g fes

‘i turjota.

® Senor e arzf[ur!ur sear predente. por s sogueidid g L de
firs ddysinin i
® Heonerde e ol preation tion penendad o Pl
® Aeule Tas ineluieic e v sedsie fansto .
® j)- P per wpt atepif hon T gt
Chtieestre sno ool ez fnsoati o cong foir,

CFIG. N° 6.1

g e e S R i e A R e, g

A P o g e B W g



CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES | : . 129

evitando el mayor ‘costo que implica la reparacién de pavimentos muy deterio-

rados.

4, CONTROL DEL ESTACIONAMIENTO EN LA VIA PUBLICA,

Seglin se ha expresado en el capitulo 4, como resultado del estudio de dura-
¢cién del estacionamiento se ha comprobado que en el sector con sistema medi-
do un elevado porcentaje de automéviles permanece mas de una hora, que es

el méximo de validez de la tarjeta (fig. 6.1.).

Concretamente, un 14% estaciona entre’'l y 2 horas, 9 % entre 2 y 3 horas y

otro 9 % mas de 3 horas.

Se considera interesante destacar el caso de Av. Roca entre Pico y Pellegri-
ni, donde se detectd un 39% sobre la acera Sur y un 58% sobre la acera Norte

que permanecieron estacionados més de 3 horas (ver Tabla 4.2, 2a. fila}.

Por otra parte no se observd diferencia significativa en la duracién prome-

dio del estacionamiento bajo el sistema medido o libre,

En consecuencia, se sugiere mejorar el control en la via pdblica que garan-
tice el efectivo cumplimiento de la tarjeta y asegure la renovacidn de los

‘vehiculos estacionados.

Deberéd inducirse ‘a aquéllos que por sus actividades deben estacionar su au-
tomévil durante varias horas, a hacer uso de las playas de estacionamiento

disponibles {ver apartado 5 siguiente).

Eventualmente podria ampliarse el horario yla zona de aplicacién del sistema

medido, sugiriéndose (fig. 6.2. y 6.3.):
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.a) horario: de 7 a 13 (actual) y de 16 a 20 horas (Abril a Setiembre) o de
17 a 21 horas (Octubre a Marzo).
b) zona: incorporar al sistema medido las siguientes calles y tramos:
- Pico entre Av. Roca y Escalante,
.= Pellegrini entre " " §
-~ B. Mitre LA " 3
— Cnl. Gil entre Av. San Martin y L.N.'Alem,
- 25 de Mayo entre M.T. de Alveér y L.N. Alem,
- Rivadavia entre " i L e
- Mansilla entre Cnl. Gil y Rivadavia,
- H. Lagos entre " . I
- H. Yrigoyen‘entre 25 de Mayo y Rivadavia,
- Av. San Martin entre. o 1 5

- Juan B. Justo/L. de la Torre entre Pico y Rivadavia.

Se sugiere’'la conveniencia de que todas las medidas que impliquen modificacio-
nes en la modalidad de uso actual, como control riguroso del estacionamiento
medido, incorporapién de otras cuadras al sistema, promocidn del uso de las
playas de estacicnamiento, cambios de sentidos de circulacidn, ete., que se
proponen_;n este apartado'y en los apartados 5 y 6 siguientes, sean precedi-

das de una amplia campafia de difusién e informacién a través de los medios

graficos,orales y televisivos locales.

5. SISTEMATIZACION DE LAS PLAYAS DE ESTACIONAMIENTO EXISTENTES,

. Complementariamente a las medidas scbre estacionamiento sugeridas en el Apar-
tado 4. precedente, se propone sistematizar las playas de estacionamiento
existentes en Mansilla esq. Cnl. Gil, Alsina entre Avellaneda y Pellegrini
y Alsina entre Pellegrini y Gral. Pico, con el objeto de alcanzar y promo-

ver su maximo aprovechamiento.
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‘Para ello deberdn.efectuarse algunas obras minimas consistentes en:

a) Mansilla y Cnl., Gil: limpieza, nivelacidén y pavimentacién con una base de
tosca de 0,15 m y un tratamiente bituminoso superficial simple, y demar-
cacién horizontal de los boxes y senderos de circulacidn interna {Plano
4.2, croquis "a");’

b} Alsina entre Avellaneda y Pellegrini: apertura de un nuevo acceso entre
los dos existentes, construccidn de isletas dé proteccién de vehiculos
estacionados y demarcacién horizontal de los boxes (Plano 4.2., creoquis
Y1 B |

¢) Alsina entre Pellegrini y Gral. Pico: construccidén de isletas de protec-
cién de vehiculos estacionados y demarcacidn horizontal de los boxes (Pla-

no 4.2, croquis "e'").

Asimismo, se sugiere instalar en todas las playas estructuras livianas para
proporcionar sombra a los vehiculos estacionados y disponer la presencia de

un cuidador para evitar dafios o hurtos en los mismos.

En un principio, para promover su utilizacidén, se sugiefe la habilitacidn
gratuita de estas playas (cuya capacidad conjunta asciende a 145 boxes).
Posteriormente, ya creado el habito entre los usuarios, podria contemplar-

se su adjudicacidén a concesionarios.

6. REMODELACION DE LA AVENIDA URUGUAY - ESPANA - SENTIDOS DE CIRCULACION EN

VILLA SANTILLAN Y BARRIO FITTE,

Para brindar mayor seguridad a la circulacidn por la avenida Uruguay - Es-

pafia, eliminando las situaciones de riesgo que se verifican actualmente, se
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propone modificar los sentidos de circulacién de calles en Villa Santillan

y Barrio Fitte en la forma indicada en el Plano 6.1,

Con los sentidos propuestos se trata de evitar la cirulacidn contramano de
vehicu;os que ingresan temporariamente.a la avenida procedentes de calles

" con sentido S.E. a N.O. ¥y vgelven a salir inmediatamente por la primer calle
con sentido N.0O. a S.E. Notese en el mencionado plano 6.1. que en las inter
secciones c¢on la avenida los séntidos de circulacidén propuestos para las
calles de Va. Santillan son convergentes, o divergentes o bien concuerdan
con ei sentido de Q. a E. de la semicalzada correspondiente de Uruguay-

Espafia.

Complementariamente, péra evitar el excesivo entrecruzamiento de corrientes
vehiculares asi como impedir trayectorias arbitrarias, ordenando la circu-
laecién, se propone constfuir una isleta o separador central que divida fisi
camente ambos sentidos en toda la extensidn de la avenida pruguay—Espaﬁa,
interrumpido sélaménté en las intersecciones seleccionadas pgraficadas en el
Plano 6.1. y que coinciden con las calles de entrada y salida mas utiliza-
das, segun surge del estudio en corddn cerrado.

N

Este separador central tendra un ancho minimo, estimado en 0,80 m., para no
reducir en demasia el ancho disponible para circulacién, y podrad ser cons-
truido o materializado mediante elementos premoldeados de hormigén simple
(Plano 6.2.) conocidos como "briguetas'", que se adhieren al pavimento con
cemento asfdltico, y rellenando posteriormente el espacio intermedio c¢on

concreto asfaltico.
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‘Para mejorar la visibilidad nocturna y la seguridad, se pintardn los cordo-
nes de blanco pudiendo aplicarse tachas reflectivas. Las obras se completa-
ran con el necesaric sefialamiento vertical de prevencidn y reglamentacién,

que también se indica en el Planc 6.1.

Asimismo, cuando los volimenes de transito lo justifiguen, se podré insta-

lar en las intersecciones un sistema de seflalamiento luminoso (seméforos).

7. AVENIDA ARGENTINO VALLE.

Por razones de continuidad de disefio, ya que la Av. Argentino Valle es con-
tinuacién de la Avenida Espafia, se sugiere la conveniencia de construir tam-
bién en la misma el separador fisico central con las mismas caracteristicas

y dimensiones indicadas en el Plano 6.2.

Sin embargo, en este tramo, no presentindose las mismas situaciones de ries-
go por el ingreso de vehiculos bajo angulos de 45° o 135°, se podréan mante-

ner abiertas las intersecciones en todas las esquinas.
Si aln se registrase circulacién a velocidad excesiva, se podréan instalar
ademis tramos de corrugade (Plano 6.4.) en lugares a definir, por ejemplo

proximos a las intersecciones con Av. Belgrano y Av, Luro.

8. ACCESO ESTE: AV. BELGRANO ENTRE CORRIENTES Y PADRE BUODO, AV. PTE. ILLIA

(R.N. N° 5) ENTRE AV. BELGRANO Y AV. DE CIRCUNVALACION SANTIAGO MARZO.

8.1, REMODELACION INTEGRAL. -

Con el objeto de resolver en forma racional y definitiva los problemas
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derivados de una circulacién desordenada (probablemente debido a falta de
puntos de referencia) y velocidades elevadas, se ha elaborado una propuesta

de remodelacién integral de ambas avenidas en los tramos indicados.,

Esta remodelacidén se basa en el mismo c¢iiteric rector que la proyectada
oportunamente para la Av. Spinetto (C.?.I. 1986) y se justifica en el cam
bic de las caracteristicas de la via, de rurales a urbanas, dentro de la Av,

de Circunvalacidn.

La propuesta se presenta graficamente en el Planc 6.3. a nivel de croquis
preliminar, y consiste en dos (2) calzadas de 10,50 m de ancho cada una (en-
tre caras vistas de cordones) lo que permite tres (3} carriles en cada sen-
_ tido de circulacidn, separadas por uﬁ amplio cantero central parquizado. Es-
te caﬁtéro céntral tendra un ahch6 variable, de aproximadamente 19 metros eﬁ
,la Av. Illia y de 5 metros en la Av. Belgrano, segin la distancia entre li-

neas de edificaciédn.

Se estima probable (ad—réferendum del resultado de un relevamiento planial-
timétrico) aprovechar los cordones—cuneta existentes en la Av, Illia sobre

ambas lineas municipales y por lo mehos la calzada 0. de la Av. Belgrano.

Las obrés de pavimentacién previstas se complementardn con el necesaric sefia-
lamiento vertical (de prevencidén y reglamentacién) y -la deﬁarcacién horizon-
tal, previéndose asimismo la instalacién de sefialamiento luminoso (semaforos)
en Av. Pte. Illia y Av. Belgrano, Cofrientes y Av. Belgrano y P. Buodo y Av.
Belgranc, los que funcionarian coordinadeos con los existentes en Av. Pte.
Illia y Av. de Circunvalacidén previa inspeccién y eventual reparacién y ade-

cuacién de los mismoes.
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‘En cuanto al tipo de estructura del pavimento se prevé el mismo disefio adop-
‘tado para la Av. Spinetto: base de tosca, cordones-cuneta de hormigén y calza

da asfiltica (concreto).

Para mejor informar se han estimado con grosera aproximacidén los cdmputos
de los items principales de pavimentacidn, en base a la inspeccidn visual
realizada en el terreno y a las dimensiones generales de la obra, con el

siguiente resultado:

- Demolicidn y retiro de pavimentos existentes: 8.000 m2
~ Movimiento de suelos (excavacidn y transporte): 20.000 m3
- Construccién de pavimento asfélticq? ) - 18.000 m2
‘= Corddn-cuneta de hormigén: 3.000 m

En funcién de las cantidades estimativas indicadas se calcula un monto de

inversidén probable ‘del orden de u$s 400.000.-

8.2. SOLUCION DE MINIMA (EMERGENCIA}.

Debido a la inversién probable que requeriria la remodelacidn integral pro-
puesta, se estima que la misma sdlo podrid ser concretada en el mediano o

largo plazo.

Por ello, como solucién de minima y solamente adecuada para la emergencia, se
planted oportunamente la ejecucién de tramos de corrugado en tres localiza-

. ciones: a la salida de la intersecciédn con la Av. de Circunvalacidn, hacia
el centro; préximo a la entrada de la Escuela; poco antes de la intersec-

cidn -de Belgrano y Corrientes, sobre la rama de salida en esa direcciédn.
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El corrugade consiste en una sucesidn de "barras' transversales al eje de
la ruta, con las dimensiones y espaciamiento que se indican en el Plano

N° 6.4.

El efecto del coerrugado es producir una fuerte vibracién que advierta al

conductor la proximidad de un peligro, induciéndolo a reducir la velocidad.

No debe ser de dimensiones mayores que las necesarias y suficientes para

producir esa vibracidn o.trepidacién del vehiculeo, pues podria en caso con-
trario desestabilizar la marcha del mismo o alterar su trayectoria {provo-
cando el accidente éue se quiere evitar), o producir dafios mecénicos a los

mecanismos de direccién o de suspensidn,
Por su importancia preventiva y disuasiva se repite aqui la recomendacién de
implantacién de vigilancia policial en el tramo, mencionada -en el Capitulo

V relativo a la seguridad vial, Apartado a.

9, ALSINA, ANTARTIDA ARGENTINA, J.V. GONZALEZ.

Con el objeto de impedir el giro a la izquierda cortando la curva, descripto
en el Capitulo V Apartado 5., se proponen las obras de minima graficadas en
el Plano N°® 6.5 gue se cowplementan con el cambio de mano de la calle J.V.
Gonzdalez el que sera de N. a S. o sea de Alsina hacia Av. Uruguay, para brin

dar salida directa a los vehiculos que cruzan el paso a nivel.

El trénsito de S. a N. circularia por Gral. Pico hasta Alsina, por donde
accederia al cruce a nivel para continuar por Antartida Argentina hacia el

N.
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Las obras propuestas consisten en un separador central de idénticas caracte-

risticas y dimensiones del proyectado para la Av. Uruguay-Espafia (Plano N°
6.2); a continuacidén del extremo del mismo se deberén- instalar domes o co-
rrugado para advertir el comienzo del corddén. Es recomendable por seguridad

nocturna colocar sobre el separador tachas reflectivas.

Se entiende que el separador central propuesto, tantoc en esta interseccidn
como en las avenidas Uruguay, Espafia y Argentino Valle, puede ser facilmen-
te ejecutado por personal propio de la Municipalidad, y los elementos pre-

moldeados fabricados en el obrader de. Ia misma.

- 10. AVENIDA LURC ENTRE VIAS F.C.D.F.S. y AV, ESPANA.

Como consecuencié de las remodelaciones de la Av. Luro entre Av. Espafia y
México y de la Av. Spinetto entre la Rotonda N. y el paso a'niQel en vias del
F.C.D.F.S., el sistema Av. Spinetto - Av. Luro diépone de calzadas separadas
en casi toda su extensidn, salvo en el tramo indicado (10 cuadras}. Incluso,
dentro del mismo se encuentra la rotonda en la Av. San Martin y acceso al
Centro Civico, donde también se encuentran separados los sentidos de circu-

lacidn.

_Por lo expuesto, con el objeto de homogeneizar el disefio en la totalidad del
sistema, se propone la construccidén de un separador central similar al pro-

yectado para la Av. Uruguay - Espafia (Plano N° 6.2).

Con esta modificacién,el ancho total de la calzada en el tramo en cuestion,

aproximadamente 16,00 metros, quedard distribuido en dos calzadas de 7,70m,
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cada una con separador central de 0,680 m.

Como ya se ha dicho anteriormente, debido a la facilidad de la prefabrica-
cidn y colocacidén de las "briquetas' de corddn premoldeado, esta obra po-
dra ser realizada sin inconvenientes por personal municipal con un minimo

de inversidn.



