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CAPITULO 1

MARCO DE EVALUACION DEL PROYECTO

E) presente estudio se ha definido como la etapa de prefactibilidad técnica, eco-
némica y financiera de materializar el Ferrocarril Trasandino del Sur construyen-
do el Tramo Lonquimay (Chile)- Zapala (Argentina) que permitird la conexidén bio -
cednica desde el complejo portuario de Concepcidén - Talcahuanoc en el Océano Paci-
fico a los puertos argentinos de Bahfa Blanca y San Antonio en las provincias a-
tlanticas de Buenos Aires y RTo Negro reSpectivaménte, incluyendo e! trame de co-
nexién Choele-Choel - San Antonio gque constituye una mejora significativa en la
conexidn del puerto rionegrino Eon el Alto Valle del Rio Negro y el mercado chi-
leno. Este proyecto desde la dptica del andlisis econémico de proyectos constitu
ye un claro ejempio de inversidn en proyectos de infraestructura basica para la
integracién regional, por lo cual este aspecto asi definido en los términos de
referencia del estudio, constituyen la primer aproximacién a la evaluacidén social
del mismo,

La éptica privada, generalmente enunciada como ‘'evaluacion financiera' o '"a pre-
cios de mercado'', se Incorpora también al marco primarioc de evaluacidén al incor-
porar nuevas formas de explotacidén con participacidén del Estado en la regulacidn
y formulacidn de politicas sectoriales, como sujetos de evaluacidon de este pro-

" yecto.,

Refiriéndonos al marco reglonal en que se desarrolla el proyecto podemos decir
que en la zona de influencia directa comprendida en el estudio cuenta con excelen
te dotacion de recursos naturales y presenta un nivel de actividad en franca ex-
pansidn que dinamizard en el corto plazo el sistema de produccién local y nacio-
nal, con altas posibilidades de acceder al mercado internacional.

A partir de ello, toda accidn que sé realiza en el 3rea de infraestructura de
transporte amplia notablemente el mercado regional. La creacion de nuevos flujos
de bienes o personas, interregional o en transito a terceros mercados, y otras
iniciativas de cooperacidn regional, contribuye a dinamizar la movilizacidn de

los recursos y a mejorar las perspectivas de comercializacion de producciones lo

cales.



Sin duda, en esta regidon todo el anidlisis de los sectores productivos en proceso
de desarrollo se fundamenta en la ampliacidn del mercado por el sector externo

y la potencialidad de la demanda de transporte derivada de este andlisis constitu
ye el antecedente de mayor validez para encarar el analisis econémico-financiero
de uha conexion ferroviaria que fue desechada hace afios por su falta de rentabi-
lidad econdmica,

En este marco, completar la vinculacidn biocednica exige una obra completa de a-
proximadamente doscientos Km, de via nueva y sobre las cuales existen antecedentes
de estudios anteriores que hanh consfdérado dos alternativas basicas, el paso por
Mallin Chilenc y por Paso del Arco, descartandose ambas en los estudio prelimina-
res por la falta de rentabilidad en la explotacidn del ramal, independientemente
de 1a alternativa que finalmente pudiera seleccionarse.

Para definir en forma complementaria al concepto regional los aspectos macroecond-
-micos del marco de evaluacidn a que se clrcunscribe este proyecto, se debe definir
previamente el contexto de politica econdmica e institucional en que se incerta el
mismo en cada pai¥s.

La relevancia de explicitar el marco econdmico radica en que cualquier proyecto de
integracion gque se formule sobre la base de criterios de elegibilidad generaliza-
dos, estara inserto en una realidad politica e instituclonal particular que serd
un parametro para el marco de evaluacién que se intenta prbpongr (*),

En Argentina, este contexto ha experimentado una serie de cambios que no permiten
definir un conjunto estable de politicas econdmicas en materia cambiaria y arance-
laria, que muestran una gran variabilidad en el tiempo lo que posibilita su proyec
cidén en el largo plazo.

En Chile, el marco de la politica econdmica ha sido casi estable desde hace mas de
diez afios y a pesar de camblos menores en algunos aspectos de politica cambiaria

o el grado de apertura de la economTa, el modelo de economia de mercado ha permane
cido como objetivo superior del gobierno de ese pais,

Ademas, en el marco de la politica econémica referida particularmente al papel del

(*) Este andlisis ha sido descripto en GONZALEZ OTEIZA R, y otro - Op, Cit,



Estado en la_prestacién de servicios pidblicos y a la participacién del‘cabitah
privado en el area ferroviaria debemos remarcar que existe una amplia coinciden
cia y tanto la legislacidn chilena como la argentina han fijado posiciones de
franca apertura al capital privado, por lo cual el marco de evaluacién de nue-
‘vas formas Institucionales se ha-de insertar en la actual politica de participa-
cidn, sin descartar las alternativas previstas por los estados provinciales como
el caso de 'la empresa Ferrocarriles Neuquinos S.E, recientemente creada en el am
bito de la Provincia del! Neuquén,
En esa definlcion global podemos afirmar que el anadlisis 'con'" y '"'sin prqyecto“
que generalmente se utiliza para evaluar este tipo de inversiones, partir3 del
supuesto de la existencia de un proyecto integral de explotacidn que es el Ferro
carril Trasandino del Sur incluyendo en las alternativas excluyentes de evaluacién,
los pasos por Mallin Chileno y Paso del Arco; y también la construccién de) nuevo
tramo Choele-Choel - San Antonio en la Provincia Argentina del Rio Negro,
Este concepto de explotacidn es coincidente con la idea que la integracién regio-
nal es un aspecto fundamental de este proyecto y sobre el mismo los criterios gene
rales base de la evaluaci6n han de ser los siguientes:

* Contribucion del proyecto al intercambio comercial

bt

* Contribucidon del proyecto al crecimiento de la economia regional

o=

Influencia del proyecto en la estructura productiva

La enunciacidén de estos criterios no implican restrigir el proceso de evaluacidn a
los aspectos meramente econémicds y factibles de ser cuantificados en forma direc-
ta,

Existen otras consideraciones relevantes que se incluyen en el concepto de benefi-
cios atribuibles al proyecto tales como seguridad nacional, ampliacidn de mercados
regionales, etc. y que se insertan en el marco de la evaluacidn social del proyec-
to; pero debemos ser realistas y aceptar que la toma de decisiones de impulsar des-
de el gobiernd la Inversidn en proyectos de esta naturaleza se realiza en base a
variables sistemiticamente cuantificadas y la idea de analizar una alternativa ae
explotacidn con participacidon del capital privado s6lo es viable a partir de la
evaluacidn puramente econdmlca del proyecto,

En 1o que se refiere al sistema de precios y beneficios incorporados al marco de

evaluacldn, podemos afirmar que si bien en la etapa de identificacidn del proyecto



han surgido las ideas basicas de sus beneficios, actualmente al plantearse un es-
tudio de prefaétibiTidad se requiere establecer un marco de evaluacidn mis preciso
tanto'désde el punto de vista social como desde la &ptica del inversor privado,

El primer esquema de evaluacidn se plantea en términos sociales como aproximacidn
primaria al nivel de rentabllidad que este proyecto generaria en su caricter de
base de Integracidn regional, incorporando al conjunto de beneficios atribuibles
al proyecto aquellos conceptos econdmicos que en el andlisis costo-beneficio se

los ha englobado en la idea de "indirectos', que son los siguientes:

f

* Generacidon de Ocupacidn

* Conocimiento de la economfa de la regién

pn

Fortalecimiento del sector externo _
La evaluacidén social se realiza en un marco comunmente llamado precios de eficien
cfa o precios sociales eliminando distorsiones del mercado que no permiten que los
mismos reflejen correctamente el valor de los recursos asignados al proyecto, y se
referird a los beneficios al concepto idealizado de "la comunidad en su conjunto"
con una primer aproximacién a la apropiacidn de excedentes de entre grupos de be-
neficiarios o sea el aspecto de distribucién del ingreso excedente generado en es
ta inversién.

Por lo anterior, el aspecto fundamental a definir es el marco de evaluacidn a la
que se Inscribird la "evaluacién financiera' del proyecto, La primera definicién
se refiere al nivel instifucionaf y debe aclararse due en el andlisis a la explo-
tacidn integral del "Ferrocarril Trasandino del Sur' se han de definir las alter-
nativas institucionales de explotacidn que se evallan desde el punto de vista "fi
nanciero' o ''privado', asumiendo que el sistema de precios de mercado permite for
mular una correcta evaluacidn de la factibilidad de cada alternativa planteada, y
la definicion de costos de operacidn y mantenimiento y beneficios de esta evalua-
cidén se ha de realizar con prescindencia de todo efecto secundario en la economia,
por lo cual el sujeto de evaluacién serd una perscna de existencia ideal piblica

o privada, argentina o chilena, o alin extranjera, quien sdlo valora los beneficios
de operar este ferrocarril,

Ademas, el sistema de precios de mercado constituye la base para identificar las
externalidades del'proyecto que se apropian otros miembros de:la comunddad a fin

de incorporar al proyecto el concepto de regulacidn-del Estado,



Los elementos definidos para la evaluacidn social y privada del proyecto a evaluar
constituyen el soporte tedrico del andlisis costo-beneficio y del cdlculo de los

indicadores de rentabilidad que se desarrolla en el capftulo correspondiente,



CAPITULO 2

AREA DE REFERENCIA DEL PROYECTO ()

La insercidn de este proyecto de mejoramiento de la infraestructura de transporte
en un marco regional, y la consigﬁiente definicién de la zona de influencia direc
ta del proyecto, se halla Tntimamente ligada a la idea de unidad de evaluacidn
que se ha desarrollado en el capftulo anterior.

En efecto, si la unidad de evaluacion fuese el tramo Lonquimay - Zapala, la iden-
tificacién de centros generadores de cargas se hubiese simplificado sensiblemente
y se limitaria con mayor claridad la zona de influencia del proyecto. Al adoptar
el c¢criterio de establecer como unidad de eva]uacjén el "Ferrocarril Trasandino del
Sur', indicando que se incluyen las conexiones Lonquimay - Zapala que une las re-
des ferroviarias existentes en ambos paises, y Choele Choel - San Antonio que a-
grega una comunicacidn eficiente con el puerto de San Antonio con importantes aho
rros de distancia, la zona de influencia del proyecto se amplia considefablemente.
En los apartados siguientes de este capitulo se incluye la definicidn de la zona
de influencia y la caracterizacidon de cada una de las unidades geograficas que la

‘componen,

2.1.- ZONA DE INFLUENCIA DIRECTA

La zona de influencia directa del proyecto se ha definido con el concepto
regional de identificar origenes o destinos reales o potenciales de los flu-
jos de carga en base a Qna apreciacion altamente subjetiva de la capacidad
de captacidn de carga del ferrocarril,

En la Reﬁﬁblica de Chile se han incluide las Regiones del Bio Bio, De la A-
raucanfa y De los Lagos y en la Repiiblica Argentina las provincias del Rio
Negro y Neuquén,

De cada una de estas jurisdicciones se han revelado los aspectos fisicos, so
cio-econdmicos ¥ su estructura productiva, identificando los aspectos que
puedan considerarse relevantes para el proyecto.

En la descripcidon de la estructura productiva actual se ha enfatizado el
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anilisis de aquellos sectores que por su importancia econémica local cons-
tituyen la base de la relacidn regional con el sector externo.
La descripcién general correspondiente a las unidades geograficas compren-

didas en esta zona de influencia se expone mas adelante.

2.1.1.~ Regidn Octava o Regidn del Bio Bio

Aspectos Fisicos

La region del Bio Bio se ubica en el centro del Srea continental del pais
ocupando el extremo sur de la zona central, situada entre los paralelos
de 36 °y 3B°30' de latitud sur y desde 71°00' de latitud oeste hasta el
Océno Pacifico. Cuenta con una.superficie de 36.819,7 sz, representando
el 5 % de la superficie del territorio nacional continental,

El clima regional ha sido caracterizado como de transicidn entre medite-
rrénec y himedo, aprecidndose variaciones térmicas y pluviométricas impor
tantes que varian segln la latitud y la altitud.

Las precipitaciones varian de 1.500 mm a 3,000 mm/afio en la Cordillera de
los Andes y de 1.000 mm a 2.000 mm/afio en la Cordillera de 1a Costa,

Las temperaturas llegan a_18°C en enero y 9,1°C en julio en Concepcién vy
Los Angeles. En Chilldn, la maxima se alcanza en eneroc y es de 22.°C y la
minima es de 9,1 °C, ‘

El relieve presenta las unidades caracteristicas de la zona central: Cordi
llera de los Andes, depresidn intermedia, Cordillera de la Costa y plani-
cie fluviomarina, '

La Cordiliera de los Andes tiene una altura no superior a los 2,000 m, ex~
cepto los volcanes Chillan, Callequi, Copahue y la Sierra Velluda.

La zona de depresion intermedia es de gran amplitud y se encuentra en la
parte norte de la regidn.

La Cofdillera de la Costa presenta un aspecto de muro compacto hacia el
sur, bajo el nombre de Cordillera de Nahuelbuta que alcanza una altura ma-
xima de 1470 m en el Cerro Nahuel.

Hacia el norte, la Cordillera de la Costa se diluye en una serie de lToma-

jes menores,



Finalmente, la‘planicie costera de un ancho de 2 a 4 Km al norte del rio
Biobio, crece hacia el sur de éste hasta alcanzar los 60 Km en la provin--
cia de Arauco,

Los rios de la regidn tienen un régimen pluvionivoso, registrindose el cau
dal mfniﬁo entfe enero y abril,

La red hidfogréfica regional se organiza en dos grandes cuencas, la del.
rio Biobio con una superficie de 24.000 sz y la del Itata con 11,633 sz.
El rio Biobio, el mads importante de la regidn, se encuentra hacia el sur.
Nace en la laguna de lcalma y Gualletue, cuenta con 380 Km de longitud y
sus afluentes son el Vergara y el Laja,

El otro rio de importancia, el 1tata, se encuentra hacia el norte de la
region. Sus afluentes son el Diguillin, el Largui y el Ruble, Se destacan
la laguna de La Laja y los lagos Lanalhue y LLeu.lleu.

En 1a regidn se localizan embalses de importancia como el Hueléhueico, La

Laja vy el Coihuico.

Aspectos Socioecondmicos

Esta regidn cuenta con una poblacidn de 1.518.888 hab,, representando el
13,5 % del total de la poblacién del pals.

La regidén estd dividida administrativamente en cuatro provincias: Ruble,
Biobio, Concepcidén y Arauco. Estas provincias a su vez comprenden 49 comunas

para las que se presenta la siguiente informacidn:



CUADRO N°2,1.
POBLACION, SUPERFICLE ¥ DENSIDAD PROVINCIAL ¥ COMUNAL - REGION OCTAVA -

(Habitantes, Km? , Habltante/Km)

PROV IHC1AS/COMUNAS POBLACION SUPERFICIE DENS | DAD

RUBLE 382.052 12.835,25 31,05
Chillén 136,496 761,50 189,92
san Carlos 43,736 883,25 50,91
Al guén 12,395 528,25 23,1
San Fabiin 1,862 1.481,50 2,51
Cothugco 22,338 1,485,75 15,72
Pinto : 9.235 1.104,75 8,98
San Ignaclo 15,003 350,75 43,81
El Carmen ' 14.076 722,25 19,61
Yungay 14,861 905,50 16,63
Pemuco B.187 528,75 15,62
Qui 1181 . 18,612 146,50 45,42
Rinquil 15,026 25,75 23,90
Portezuelo 7.403 274,00 25,53
Coelemu 772 351,50 51,51
Trehuaca - 15.638 330,75 18,65
Cobquecura 5,960 538,25 1,34
Quirihuve 6.079 - 598,25 18,1
Ninhue 10.936 371,50 19,20
San Nicolds ’ 7.083 483,25 17,21
Bulnes B. 005 473,285 46,72
BIOBID 290,677 15,162,75 19,78
Los Angeles 115,568 1.758,25 - !
cabrera 18,607 692,25 23';?
Tucapel 11.838 880,50 1358
Antuco 5,266 1.903,25 243
Quilleco 11.438 1.189,75 9'27
Santa Bhrbara 16,715 3,334,75 5
Quilace h, 615 1.111,75 h'u;
Hucheu - 27,973 - 1,958,25 a4 6n
Negrete 7.106 176,50 39'51,
Nacimlento 22,990 441,50 25:13
Laja 22,581 347,50 68,41
San Rosendo 4,432 98,25 44 ob
Yumbe1 21,548 ‘ 767,25 28,70
CONCEPCION - 717,267 3624, 29,67
Concepc [én 172.679 443,26 642,74
Talcahuano 207.219 137,25 1.62|.50
Penco 33.360 134,00 260,11
Tomé TR Wh3,25 110,55
Florida : 10.757 570,75 20, 0l
Hualqui 15,091 52;'25 29'55
Santa Juana 11.260 720'75 15.93
Lata 48.814 ‘ |59:00 300:57
Coronal 70.371 293,75 254,08
ARAuco 128,832 5.397,50 25,64
Leby 22,445

Arauco 24674 g;;"‘;g :;';:
Curani i ahue 27.692 1.036.50 28,57
Los Alamos 14,314 595,75 25 62
Caflete 20.531 751,50 29,29
Contulmo 12.159 935.75 1h,70
Tirda 7.075 633,25 13,13

REGION 1,518,888 36.819,75 13,16

Fuente: Jnstituto Hacional de Estadfsticas, Censo 1982



En el periodo 1970~1982 la tasa de crecimiento de la poblacidén en la re-
gién fue de 1,21 %, inferior al del total nacional que fue de 1,58 2. De
acuerdo a las proyecciones realizadas por el Instituto Nacional de Estadfs
ticas y Censos, dicho crecimiento en el periodo 1982-1988 es de 1,25 % ﬁg
ra la regidon y de 1,91 % para el total nacional,

La poblacidn regional se concentra principalmente en la provincia de Con-
cepcidn, la que representa el 47,2 % del total regional. Luego le sigue

la provincia de fuble que contiene el 25,1 % del total y en tercer lugar
se encuentra la provincia de Biobio con el 19,1 %. La provincia de Arauco
es la de menor poblacidn con 8,5 % del total de poblacidn regional,

Dentro de la provincia de Concepcidn, se destacan las comunas de Concep-
cién, Talcahuano, Coronel, Lota y Penco las que concentran el 41,6 % del
total de poblacidn regional, - ‘ ]

En la provincia de Ruble la poblacidén se halla concentrada en las comunas
de Chillan y San Carlos. En Biobio la poblacién se encuentra concentrada
en Los Angeles,

En Arauco las comunas mas representativas son la de Lebu, Arauco, Curani-
Jahue y Canete.

Tal como puede apreciarse en el Cuadro N°2,2, el 75,9 % de la poblacidn

de la regidn es urbana, La provincia de Concepcidn presenta un alto por~
centaje de poblacién urbana, el 94,3 %.

Las otras tres provincias tienen entre un 50 % y 60% de poblacidén urbana.y
es en estas provincias dqhde sé ha dado el mayor proceso de urbanizacidn.
La poblacién de la octava regidn es principalmente joven, el 56,3% segin
informacién del Censo de 1982, tiene menos de 24 afos, y sélo el 15,6 %
tiene mis de 65 afos,

En cuanto a la composicién por sexo, las mujeres en el total regional su-
peran levemente a los hombres, siendo el Tndice de masculinidad para la
regién 97,9.

Este Tndice se encuentra influido por la situacién que se da en la provin-

cia de Concepcidén que presenta un Tndice de masculinidad de 93,6,



CUADRO N* 2,2. o .
POBLACI1ON URBANA ¥ RURAL POR PROVINCIAS Y COMUNAS ARD 1982 - REGION OCTAVA -
{Habitantes y Porcentajes) N

Provineia/Comunas Pobincién  Urbana - Poblacidn  Rural
: Habres. X Habtes.

Ruble 215,638 54,4k 166.412 45,56
Chil14n 120,962 88,62 15.534 11,38
San Carlos . 26,443 60,47 17.287 19,53
Rigquén . 1.724 13,91 10,671 85,09
San Fablan 1.257 32,55 2,605 67,45
Coihueco 6.200 - 27,76 T 16,138 62,24
Pinto 3.631 39,32 ‘5, 604 60,68
San tgnacio : 3.837 25,57 11.166 74,43
El Carmen . 2,886 - . 20,50 11,190 79,50
Yungay 8.607 57,92 6,254 42,08
Pemuco 2.728 33,32 5.459 66,68
Buines _ 9.987 53,66 B.625 46,34
Quillén 3,708 24,68 11,318 75,32
Rinqui} 2.189 29,57 5.241 H,h3
Portezuelo 1402 19,55 5.770 Bg,45
Coelemu 9.238 59,07 6,400 40,93
Trehuaco 921 15,45 £,019 © 84,55
Cobquecura 1,404 23,10 4.67% 76,90
Quirihue 5.625 51,44 5.311 48,56
Nlnhue 1.561 22,20 5.474 67,80
San NicoltSs 1,322 16,51 6.6383 83,49
Arauco 85,138 66,08 43,754 33,95
Lebu . 17.890 3. 4,555 20,29
Arauco 15,158 61,43 9.516 38,57
Curanilahue 24,887 89,87 2,805 10,13
Los Afamos : 10,73k 74,99 3.580 25,01
Cafiete . 12,675 - 61,72 7.858 38,27
Contulmo 2.865 21,92 9,494 BS 08
TirGa : 1,129 15,96 5,946 B, 04
Bloblo 175.036 60,22 15.6m 19,78
Los Angeles ' 74,188 66,50 41,380 33,50
Cabrero 11.989 64,43 6.618 3557
Tucapel - 7.859 . 66,39 3.979 33'51
Antuca 3.950 75,01 1.316 2499
Qulllecs 5,346 hg, 74 6.092 53 26
Santa Birbara 5.304 31,97 .37 88,03
Quilaco }.615 34,99 3.000 65.00
Mulchén 17.725 63,36 10,248 36,64
Hegrete 1.657 51,46 3.449 A
Hacimiento . 12.837 55,84 10,153 T
Laja - 16.076 N3 6,505 26,8
San Rosendo 3.224 72,74 1.208 27.26
Yumbe | 11.226 52,10 10.322 47,90
Concepclén 676,692 94,34 40,575 5,66
Cencepcidn 267.89| 98,24 4,788 1,76
Talcahuano 205.037 98,95 2,182 1,05
Penco 31.911 95,66 1.449 b3k
Tomé ko, ko4 84,80 7.252 15 20
Florida 2.598 24,15 R.159 75.85
Hualqui 9. 345 61,92 5.745. 38,08
$anta Juana 3,902 34,65 7.358 - 6535
Lota 48,254 98,85 580- |:|5

Coronel 67.290 95,62 ] 3.081 ‘4,38
Reglan T. 152, 50% 75,80 mh——zr"zlz'

Fuente: 1.H.E. Censo 1982,

—



En las otras tres provincias la situacién es la siguiente: mientras que
en fAuble la composicion es muy pareja, en Biobio y Arauco los hombres su-=
peran en nimero a las mujeres, aunque en escaso margen,

A continuacidn se presenta un cuadro con los Tndices de masculinidad que

fueron recientemente comentados:

CUADRO N°2,3.
COMPOSICION POR SEXO DE LA POBLACION - REGION DEL BIOBIO -
(habitantes)

Provincia Hombres Mujeres " Total Indice de
: Masculinidad’

Fa

Total 751.341 767,547 1.518.888 97,9
Nuble 191.415 190.637 382,052 ‘ 100, 4
Biobio 147,103 143.574 290,677 102,5
Concepcidn 346.715 370.552 717.267 93,6
Arauco 66,108 62.784 128,892 105,3

Fuente: iInstituto Nacional de Estadistica - Censo 1982,

La poblacidn en la regidn es estable, segin el Censo de 1982 el 94,3 %
de la poblacidn reside en la provincia desde 1977 y el 5,7 % restante
se distribuye de la siguiente forma: 2,5 % proviene de otras provincias
de la region, otro 2,9 % proviene de otras regiones del pais y sdlo el
0,2 % era de orlgen extranjero.

Para el afo 1988 se estima que la poblacidén econdmicamente activa de la
region es sélo el 35,5 % de la poblacidn total, Su distribucidn segqiin

rama de actividad econdmica puede ser analizada en el Cuadro N°4,



CUADRO N°2.4,
POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA, OCUPADA POR RAMA DE ACTIVIDAD ECONOMICA
REGION OCTAVA 1988 - ocT, - DIC,

{en miles y porcentales)

Habitantes %
Poblacién Total | 1.655,2 100,0
Econdmicamente Activa 587,0 35,5
Desocupada 38,5 - 2,4
Ocupada 548,5 33,1 100,0
Agricultura,Caza,Silvicultura y Pesca 145,6 26,5
Explotacidn de Minas y Canteras 14,4 ' 2,6
Industrias Manufactureras - 90,8 _ 16,6
Electricidad,Gas y Agua 2,0 0,4
Construccidn 34,9 6,4
Comercio, Restaurantes y Hoteles | 82,3 15,0
Transporte, Almacenam.y Comuﬁicac. 33,5 : 6,1
Est. Financieros,Seguros,Bienes y Serv. 14,4 2,6
Servicios Comunales,S50c. y Personales 130,5 23,8

Act. no Especificadas 0,1 (.}

Fuente: Anuario Estadistico de Chile - 1989 -

Tal como se observa en el cuadro anterior el 26,5 % de la poblacién ocupada
se encuentra en el sector silvoagropecuario, También es alto el porcentaje
que le corresponde a Servicios Comunales, Soc. y Personales.

Un 16,6 % de 1a poblacidn se encuentra en Industrias Manufactureras y un
15,0 % en Comercio, Restaurantes y Hoteles, Los porcentajes restantes son
sensiblemente inferiores aunque aln puede mencionarse la poblacidn ocupada
en Construccidon y Transporte, Almacenamiento y Comunicaciones que represen-

ta un 6 % del total.



Estructura Productiva

Del andlisis del producto bruto regional segin ramas de actividad surge que
el sector de mayor incidencia en la generacidn del producto es el sector de
Industrias Manufactureras que en 1986 aportaba el 32,8 % del producto total
de la regidn.

Le sigue en orden de importancia el sector Silvdagropecuario que en 1986 re-
presentaba el 14 % del producto regional.

Dentro del sector Silvoagropecuario, el subsector silvicola es el que deter-
mina el desarrollo de la regidén octava. Por otra parte, el sector Silveoagro-
pecuario es el sector que mias ha crecido en los dltimos afios junto con el

de Pesca.

También resulta de importancia el sector Comercio gque en 1986 representd

el 12 % del producto bruto interno regional, De menor importancia, pero de
alguna significatividad resultan Electricidad, Gas y Aqua con el 5 Xy

Transporte y Comunicaciones con el 5,8 %.

CUADRO N°2,5,
ESTRUCTURA DEL PRODUCTO BRUTO INTERNO REGIONAL - REGION DEL BIOBIOQ -

(porcentajes)

Sector A Estructura
Silvoagrop. 14,0
Pesca 2,3
Mineria 2,3
Ind. Manufacturera 32,8
Elect., Gas y Agua 5,1
Construccion _ 4,3
Comercio 12,1
Transporte y Comun, 5,8
- Otros Servicios 21,3
 Total 100,0

Fuente: Elaborado en Base a Informacidn del Banco Central de Chile,



Sector Silvoagropecuario

El sector silvoagropecuario cominmente se divide en cinco subsectores: cul-
tivos anuales y hortalizas, ganaderfa, fruticultura, vinicultura y pisco,

y forestal,

De ellos, los relevantes para la regidn son los relacionados con los cul-
tivos anuales, la ganaderis vy el forestal.

La regidon se caracteriza por uﬁa alta dedicacién a la actividad agricola,
De la superficie total de la regién de 3,692,000 has., un 34,9 %1.291.000has.
se dedican a la actividad agropecuaria,

Las provincias marcadamente agricolas son Ruble y Biobio, mientras que las
provincias Arauco y Concepcidn se pueden considerar como representativas

al subsector forestal. ‘

Los principales cultivos de las dos provincias esencialmente agricolas de
la Regidn octava, de acuerdo a la superficie sembrada en la temporada 1987/
88 son: trigo (135,640 has,), raps (26.570 has), poroto (25.560 has,), len-
teja {18.830 has.}, avena (15,090 has,) y remolacha (13,960 has,).

El desarrollo fruticola en la regidn es incipiente, sin embargo, es posi-
ble que provoque cambios en la estructura agricola va que se han instalado
en la zona numerosas agro-industrias que proyectan invertir en frutales me-
nores y hortalizas.

En los @ltimos cinco afos han sido incorporadas un nimero ¢onsiderable de
hectdreas a la préduccién de esparragos, frambuesa,-kiwis y peras.

En la actividad pecuaria debe menciconarse que en los dltimos afios, se pro-
dujo un importante aumento en la c¢ria de bovinos, Las existencias de bovi-
nos se estimaban en 1988 en 483.250 cabezas, representando un 13 % de las
existencias a nivel nacional, colocando a la regién en tercer lugar en im-
portancia en este rubro,

A su vez es la segunda en existencias de equinos (20%) y la cuarta en por-
cinos (14,5%) y ovinos (5,2 %),

La ganaderfa bovina en la regldn se concentra principaimente en la prewin-

. cia ‘de Biobio con el 42 % de las cabezas, En RAuble se encuentra el 35 % del

- ganado y en Concepcidn y Arauco el 23 % restante,



.

" De vital importancia en la regién es el sector forestal. Las cifras son
elocuentes: en la octava regién se encuentra mis del 48 % de las planta-
ciones artificiales existentes en el pais, se produce el 66 % de la celulo
sa, el 100 % del papel periddico, el 4B ¥ de la wadera aserrada, el 100 %
de los tableros de fibra, el 79 % de los tableros de particulas y el 38 %
de las chapas de madera,

De la superficie total de la regién el 26,3 % corresponde a la masa fores-
tal productiva, La importancia de la regidén radica basicamente en las plan-
taciones artificiales,.pues constituyen cerca de} 48 % de las plantaciones
existentes del pais. El bosque nativo productivb, si bien es importante eh
la regién ya que ocupa el 11 % de la superficie, no lo es tanto en relacién
‘al resto del pais, representando sélo el 5,3 %.

El promedio anual de plantaciones en la regidén durante el perfodo 1980/87
fue de 30.000 has. Durante 1987 se plantaron 27.004 has. considerando fo-
restacién, reforestacién y replante, de las cuales el 41,2 % corresponde

‘a la provincia del Biobio, el 21,8 % a l1a de Concepcidn, el 20 % a la de
Arauco vy el 17 % a la de Ruble,

Las plantaciones de pino radiata representan mas del 90 % de las planta-
ciones totales y se encuentran fuertemente'conceﬁtradas en la octava regidn
donde el 93 % de las plantaciones corresponden a esta especie, el 6,7 % a
eucaplitus y el 0,3 ¥ a otras especies. Las plantaciones est&n concentra-
das en muy pocas empresas estructuradas en torno a la industria de la pul-

pa vy el papel.

Pesca

La pesca representaba en 1986 el 2,3 % del producto bruto regional,

En los Gltimos afios este sector ha experimentado un notable crecimiento,
25,8 % entre 1983 y 1986, derivado de una mayor captura de peces y algas.
Se distinguen tres zonas de desembarque: Tomé en la zona norte, Talcahuano
en la central y Coronel en la zona sur.

E! desembarco de peces en esta zona representa alrededor de un 23 % de la
produccidn nacional; siendo-las principales eSpeéies capturadas el jurel,

la sardina comin, la espaffiola y la anchoveta, todas especies que viven cer



ca de la superficie y cuyo destino principal es la produccidn de
harina y aceite de pescado, Se destaca también Ia.captura de merluza,
especie que vive a media agua y cuyo destino principal es el consumo
fresco y congelado.

Entre los mariscos, en la regidn se capturan principalmente las si-
guientes especies:

machas, bocos y cholgas,

En la elaboracién de productos del mar, especialmente conservas, hari-
nas y aceites de pescado, la region produce el 22 % de la produccidn
nacional,

Alrededor del 80 % de la produccién pesquera se exporta, siendo .sus
principales destinos Alemania, Japdén y EE.UU,

De los productos industrializados, cobra singutar importancia la hari-
na de pescado que representa cerca del 30 ¥ de la oferta mundial.

Sus principales destinos son Alemania, China, EE.UU., ltalia, Sudifri-

ca y Holanda,

Mineria

La regidn se destaca por la produccidn de carbdn, centralizando el

93 % de la produccidn nacional,

Los principales yacimientos carboniferos se encuentran localizados en

la cuenca hullera de Concepcidn y en la penfnsula de Arauco.

Industria Manufacturera

En Concepcidn se encuentra el segundo polo industrial del pais y se lo
calizan las siguientes industrias: del Sector Alimenticio las ligadas
a la fabricacidon de azicar, hacia donde se destina la produccidn de
remolacha regicnal, industrias relacionadas con el envasado y conser-
vacion de pescado y en los dGltimos afios, industrias relacionadas a la
elaboracién de productos frutihorticolas.

En la regidn se concentra el 24 % de la capacidad instalada de la in-



dustria elaboradora de harina y aceite de pescado, siendo la segunda
a nivel nacional, La industria conservadora concentra el 23 % de su

capacidad instalada en la regién.

. Se destaca la industria forestal. En la regidén se concentra la mayor

2.1.2.-

parte de los grandes aserraderos, encontrdndose en ella los aserra-
deros mis importantes. En ella se produce el 48 % de 1a madera aserra
da, el 100 % de los tableros de fibra, el 79 % de los tableros de par
ticulas y el 38 % de las chapas'de madera. Por otra parte en la regidn
se produce el 6 6 % de la celulosa y el 110 % del papel periddico. Ca-
be hacer notar que m3s del 80 % de la pulpa producida corresPOHde a
pulpa quimica.

Otra industria a destacar es la. gjderiirgica. . En la octava
regidén se localiza la CAP Huachipato, la cual dispone de una planta
integrada que tiene capacldad ﬁara procesar anualmente 1,100,000 tn

de arrabio y 800,000 tn de lingotes de acero.

Regién Novena o de la Araucania

Aspectos Fisicos

La regidn se encuentra ubicada en el sur de Chile a 675 ¥m de la ciu-
dad de Santiago, entre los paralelos de 38°y 39°30' sur y los meridia-
nos 71°73°30' ceste, Tiene una superficie de 31,607,8 sz, que repre-
senta el 4,3 % del territorio continental del pais.

En esta region se observa una transicidn entre el ¢clima de tipo medi-
terrdneo con degradacidn himeda y el templado 1luvioso con influencia
ocednica. En la parte norte de la regidn, el clima es de tipo medite-
rranec con seis meses Secos y una precipitacién anual de 1,025 mm

y hdcia el sur el clima es templado y 1luvioso con tres meses secos.
Las temperaturas son moderadas y uniformes, rara vez descienden de
0°C o superan los 30°C, registrindose una temperatura media anual de
12°C en Temuco y 13°C en Angol, '

El relieve de la novena regidn es de tipo de transicién. En su parte

norte se presenta la cordillera costera de Nahuelbuta que forma un



muralldn occidental macizo en la provincia de Malleco y luego va per-
diendo altura confundiéndose con la depresidén intermedia, de gran
amplitud entre el rio Imperial y el Toltén,

La depresidn intermedia, hacia el norte tiene cordones de relieve ba-
jos aprovechados para el cultive de trige y luego va ganando altura
hacia el sur, _

Las alturas mds importantes se encuentran sobre la Cordillera de los
Andes: e] volcin Lonquimay de 2,822 m, el Tolhuaca de 2,780 m, el
Llaima de 3.050 my el Villarfca de 2,840 m, A excepcidn de estos vol-
canes la altura promedio en_la Cordillera de los Andes es inferior a
los 2,000 m. _

En la regidén existen tres sistemas hidrograficos: Biobio, Imperial y
Toltén.

El Biobio nace en las lagunas cordilleranas de lcalma y Galletué,

Se desarrolla fundamentalmente en la octava regién, escurriéndode

en direccidn norte por el valle andino de Lonquimay para desembocar

en el Pacifico. Su cuenca hidrografica es de alrededor de 24,000 sz.
El imperial estd formado por la confluencia del Cautin y el Chol chol
y tiene una cuenca hildrografica superior a los 11,500 sz.
Finalmente el Toltén, que nace en el lago Villarica recorre 123 Km,
posee una cuenca hidrografica que comprende 7.520 sz y su principal

aftuente es el Allipén que sirve de desague al lago Colico.

Aspectos Socloecondmicos

La novena regién de acuerdo a los datos del censo 1982, posee una
poblacidn de 698,232 habitantes, representando el 6,2 % de la pobla-
cidon total del pafs.

La regién estd formada por las provincias de Mallaco y Cautin que
poseen el 27,3 ¥ vy 72,7 % de la poblacidn total, respéctivamente.
Aproximadamente 250.000 personas son mépuches y se concentran prin-
cipalmente en la provincia de Cautfin,

La region cuenta con 30 comunas para las‘que se presenta la siguiente

informacién:



CUADRD N*2,6,
POBLACION, SUPERFICIE Y DENSIDAD PROVINCIAL Y COMUNAL - REGION ROVENA-
(Habitantes, sz, Habl:antcs!ﬁmz}

PROVINC |AS/COMUNAS POBLACION SUPERFICIE DENS | DAD
MALLECO . 190, 606 13,351,3 14,3
Angol 39.599 1.225,0 32,3
Los Sauces 8.7 827,5 1,3
Purén 15.422 487,5 25,9
Renalco . 9. 694 257.5 13,9

© Colllpulli 18,475 3oz2,5 14,9
Erctlla . 8.6863 . 453,8 19,%
Tralguén - 31,530 N5 12,3
Lumaco 20.448 1.102,5 10,8
Victorla 11.883 1,262,5 25,4
Curacauttn 12.634 1.712,5 10,8
Longulmay 9,3 3.822.5 2,5
CAUTIN 507.626 18.256,5 27,8
Temuco 189.994 906,2 209,7
Loncoche 27.525 1.008,7 23,0
Mel ipauco 5.9 1.090,0 5,1
Cunco 20,245 1.532,5 n,o
Pitrufquén 16,834 582,5 34,2
Curarrehus 5.593 1.842.8 5.3
Parquenco 6.070 330,8 18,1
Vitlarrica 12,589 1.242,5 26,5
Nueva Imperial 32,973 1.,137,5 29,9
T. Schmlde 21.486 536,3 24,6
Pucén 19,919 1.536,5 8,2
Vilctn 15.129 1,531,2 13,2
Galvarino 23.173 565,0 23,5
Puerto Saavedra 12178 360,0 38,6
Toltén 13.179 920,0 13,2
Gorbea 13,890 676,13 20,9
Fraire 24, 564 887,5 24,2
Lautaro 34,051 © 538,0 29,3
Carshue 13,263 1.332,5 18,4
REGION 690.232 31.607,8 22,1

Fuente: Instftuto Maclonal Estadféticas - Conso 1982,

El crecimiento intercensal de la poblacién fue muy bajo, de 0,85 %,
mientras que para el total del pais fue de 1,58 %, Sin embargo, de
acuerdo a las proyecciones realizadas desde 1982 a 1988 ha. sido
la reqgidn que mis ha crecido de las tres que se estdn analizando; la
tasa de crecimientd para este periodo fue de 1,55 %,

Dentro de las ciudades de mayor crecimiento se encuentran Pucdn, Tol-
tén, Curarrehuey Lonquimay. Las de menor crecimiento fueron Freire,
Schmidt, Lautaro y Traiguén,

La region contiene un 43,2 % de poblacién rural, porcentaje muy su-

perior al promedio nacional,



Las comunas que poseen los mayores porcentajes de poblacidén urbana
son: Angol 78,7 %, . Curacautin 70,3 2 y Renaico 65,4 % en la provin-
cia de Malleco; en la provincia de Cautin, Temuco con 83,8 % de po-
blacidn urbana, .

La mayor parte, esto es el 63,3 % de las comunas poseen mis poblacidn

rural que urbana, Esto puede observarse en el cuadro siguiente:

CUADRD K* 2.7.
POBLACION URBANA-RURAL FOR PROVINCIAS Y COMUNAS ARO 1982

{habltantes)
POBLACION URBANA POBLACION RUNAL
PROVINCIAS/ ! ’
CONUNAS . HABTES. x HUMERQ x
Angol 31.076 78,7 B.523 21,5
Renaico 5.702 65,4 3.015 34,6
Collipulli 11,324 58,3 8.098 41,7
Lonquimuy 2.622 27,0 7.072 73,0
Curncautin 12.986 70,3 5.489 24,7
Ercilla 2,858 31,4 5, 90% 66,0
Victoria 21.51% " 6a,2 10.005 31,8
Troiguén 12.882 63,0 7.566 37,0
Lumaco 2,530 21,3 8.353 78,7
Purén 5,815 46,8 6.719 53,2
Lus Sauces 3,705 | 39,7 . 5.636 60,3
HALLECO 113,215 89,4 77.391 40,6
Temuco - 159,295 83,8 30,699 16,2
Lautaro 14.714 53,5 12.8]1 46,%
Purquenco 1.993 33,4 3.678 66,6
Vilcin 6.001 23,6 14.244 70,4
Cunco | © 5,042 35,3 . 10.89: 64,7
Helipeuco 1.582 28,3 4.011 n.,?
Curdrrehue 1.087 17,9 4.988 82,1
Pucén 6,180 44,1 . G.408 50,9
Villarrica 19.5%7 59,3 13,416 40,7
Freire -4.406 20,5 tr.080 79,4
Pitrufquén 92.910 49,8 10,009 50,2
Gorbea . 7.645 54,1 G.Aa8a 45,9
Loncochy 12.832 55,4 10.34) 44,6
Toltén 3,472 28,5 8.706 ~ 71,%
T. Schmidf 3.370 25,6 9.809 74,4
" Pro, Saavedrs 2.a42 17,8 11,448 82,4
.Carahue 8.749 35,6 15.815 64,4
hva, 1mperial 12.068 . 25,4 21,983 64,6
Calvarino 2.474 18,7 10.785 81,3
CAUTIN 263.723 85,9 223,903 a4,
rLGlon 496,938 6.8 301.294 43,2

Fuente: INE. Censo 1982,



En cuanto a la composicidn de la poblacidn por sexo observamos que es-
ta es bastante pareja, Esto puede apreciarse en el cuadro que se pre-

senta a continuacidn:

CUADRO N°2.8.
COMPOSICION DE LA POBLACION POR SEXO . REGION NO VENA
{habitantes)

Hombres Mujeres Total ' Indice de
Masculinidad

Total 348.223 350.009 698,232 99,5
Malleco 96,161 94, 445 190,606 101,8
Cautin 252,062 255.564 507.626 98,6

Fuente: instituto Nacional de Estadisticas - Censo 1982,

Como ya fue comentado para la regidn octava, la regidn novena también
tiene una poblacidn estable. El1 93,7 % de la poblacidén reside en las
provincias de la regién desde antes de 1977.

De acuerdo a estimaciones realizadas para el afio 1988, el 34 % de 1a
poblacién es econGmicamente activa. Su distribucidn por rama de acti-
vidad econdmica se presenta en el Cuadro N® 2,9.-.

Como puede observarse en dicho cuadro el 40,7 % de la poblacién se
encuentra ocupada en el sector silvoagropecuario, En el sector de
Servicios Comunales, Sociales y Personales se encuentra ocupada el
22,2 % de la poblacidén econémicamente activa,

Resulta también siginificativo el porcentaje asociado al rubro Comer-
cio, Restaurantes y Hoteles de 13;7 % influido por la actividad turis
tica que se desarrolla en la zona.

En el sector de Industrias Manufactureras se encuentra ocupada el
10,9 % de 1a poblacién econémicamente activa y en Transporte, Alma-

cenamiento y Comunicaciones el 6,0 %.



CUADRO N°2.9, |
POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA OCUPADA POR RAMA DE ACTIVIDAD ECONOMICA
'REGION NOVENA - 1988 0CT. - DIC.

(en miles y porcentajes)

' Habitantes 2

Poblacién Total 717.,5 100,0

Econémicamente Activa 243,7 33,9

Desocupada : IO,I 1,4
Ocupada : 233,6 32,5 100,0
Agricultura,Caza,Silvicul, y Pesca 95,0 50,7
Explotacidén de Minas y Canteras ' 1,2 0,5
Industrias Manufactureras 25,4 ‘10,9
Electricidad,Gas y Agua - 0,8 0,3
Construccidn ‘ ‘ 10,0 4,3
'Comercio,Restaurantes y Hoteles _ 32,1 13,7
Transp. Almac. y Comunicaciones ' 14,0 6,0
Est. Fihancieros,Seguros,Bienes Inm. 3,2 1,4
Servicios Comunales,Sociales y Pers. 51,8 22,2

Actividades no Especificadas

Fuente: Anuario Estadistico de Chile - 1989

Estructura Productiva

La actividad mas importante de la regidn es la silvoagropecuaria, ésta
constituye alrededor de un tercio del producto bruto regional en el

afio 1988,

El sector de servicios considerado en conjunto es el sector de mayor
peso en la estructura del producto, sin embargo, tal como puede apre-
ciarse en el siguiente cuadro, éste se encuentra distribuido entre

sus componentes en forma homogénea.

Por su parte el sector Industrias Manufactureras participa con el 16,9%

del total.



CUADRO N°2,10,
ESTRUCTURA DEL PRODUCTO BRUTO REGIONAL ~ REGION DE LA ARAUCANIA -

{porcentaje)

Sector Estructura
Agopec. Silvicola 29,0
Pesca | , (.)
Mineria (.)
Industria Manufacturera 16,9
Elect, Gas y Agua 0,8
Construccidn B 6,2
Comercio 14,2
Transporte y Comunic, 3,3

Servicios

Sector Financiero 5,5
Propiedad de Vivienda 5,9
Administr,Piblica 5,2
Educacién - 6,9
Salud 4,0
Otros Servicios 3,3
Total 100,0

(.) No llega al 0,! %.

Fuente: Elaborado en‘Base a Informacidon del Banco Central de Chile.

Sector Silvoagropecuario

La regidn de la Araucania comprende una superficie total de 3.247.180 ha,
de las cuales 2,454,117 has. tienen uso silvoagropecuario, Restados a
esta cifra los suelos forestales; la superficie agropecuaria neta es

de 1.530.730 has.



El1 85,8 % de la superficie cultivada en la regién se destina al culti-
vo de trigo, avena, raps y cebada. Al cultivo de.trigo se destinan
171.250 has. es decir un 63,2 % del total de has. cultivadas..Le si-
guen en importancia la avena con 26.590 has, un 9,8 % de la super-
ficie regional destinada a cultivos; Iuégo los raps con 25,370 has.,

un 9,4 % del total y finalmente la cebada con 9.540 has,, un 3,5 % de
la superficie.

Estos cuatro cultivos, ademds de tener mucha importancia en el ambito
.regional, también la tienen a nivel nacional, En el caso del trigo, la
siembra regional significa practicamente un 30 % del total nacional;
en la avena la novena regidén representa el 43,7 % de las siembras na-
cionales; los raps representan el 42 % del total nacional y en el caso
de la cebada, ésta representa un 39,6 % del total sembrado a nivel na-
cional, -

La actividad pecuaria también es importante,

En el afio agricola 1987-88, los bovinos alcazaban 667.040 cabezas, com-
prendiendo el 20 % del stock nacional y siendo la segunda regién en
importancia, después de la décima regidn.

Las existencias de ovinos llegaron a 428,859 cabezas,. convirtiendo

a esta regién en la segunda en importancia a nivel nacional, después de
Magallanes. La ganaderfa porcina alcanzé en el afio agricola 1987-88 a
las 169,750 unidades, reuniendo el 16 % de las existencias nacionales

y siendo esta regidn la tercera en importancia a nivel nacional.

La novena regién es relevante tanto en cuanto a superficie de aptitud
forestal, plantaciones artificiales como en recursos de vegetacidn na-
tiva.

El 66 % de las plantaciones de la regidn se encuentran en la provincia
de Malleco, y el 34 % restante en Cautin, Dentro de la provincia de
Malleco, las plantaciones se concentran en las comunas de Angol, Colli-
pultli, Los Sauces y Lumaco,

En Cautin se destacan las comunas Imperial y Carahue.



Pesca

Este sector no resulta relevante para la economfa regional, La produc-

cién se dedica al consumo fresco sin procesamiento posterior.

Mineria

La minerfa no es significativa dentro de la regién, Esto se visualiza
en su participacién en la generacién del producto bruto regional que

no llega al 1 %,

Industria Manufacturera

Este sector participa con un 16,9 % en la estructura del producto bru-
to regional.

La industria regional basa su desarrollo en la elaboracién de produc-
tos provenientes del sector silvoagropecuario. Esta comprende especial-
mente molinos, plantas lecheras, mataderos y aserraderos, En general,
la industria estd conformada por pocos establecimientos égroindustria-
les de tipo medianc y un graﬁ nimerc de pequeiias industrias y talleres
de tipo artesanal.

En el valor de la porduccidén industrial generada en la regién, se des-
tacan la industria de elaboracién de productos licteos y los aserrade-
ros, predominando en éste Gltimo caso los de baja capacidad de produc=
cidn.

El subsector maderero ocupa la mayor cantidad de mano de obra ocupada
en la industria,

La comuna de Temuco concentra la mayor cantidad de industrias locali-

zadas en la regidn,



2,1.3.-

Regién Décima o Regidn de los Lagos

Aspectos Fisicos

La décima regidn se extiende entre los'parale]os 39°15' y los 43°40!

latitud sur y entre el Océano Pacifico v la Cordillera de los Andes,
correspondiente a las latitudes de 72°a 74° oeste., Cuenta con una su-
perficie de 71,852 Kn® 1o que representa alrededor del 10 % de la
superficie continental del pais.

El clima presenta caracteristicas relativamente homogéneas dentro del
clima templado cdlido con temperaturas maximas absolutas cercanas a
los 30 °C en verano y minimas inferiores a -5°C en invierno. Las pre-
cipitaciones varian entre 1,270 y 2,524 mm por afio.

El relieve de la zona norte de la regién hasta Puerto Montt presenta
caracteristicas similares al relieve de las regiones octava y novena:
Cordillera de los Andes, depresién intermedia, Cordillera de 1a Costa
y planicié fluviomarina. Desde Puerto Montt hacia el sur el Valle Cen-
tral se encuentra ocupado por los lagos de origen glaciar que dieron

origen al nombre que identifica a la region.

La gran extensién latitudinal de la regidn, la accidn de los hielos,
la disposicién del relieve y la alta pluviosidad explican la presencia
de los numerosos rios y lagos con los que cuenta la region,

El Valdivia, el Bueno, el Mallin y el Petrohué nacen en la vertiente
occidental andina, hasta él Ganal de Chacao,

El rio Valdivia de 15 Km de longitud nace de la unién de los rios Cru
ces y Calle Calle. Este Gltimo de 55 Km de longitud nace a su vez en el
Lago Lacar, cruza la frontera y recibe las aguas de los lagos P.irehuej
co, Rinihue, Calafquen, Panguipulli y Neltume. En su desembocadura se
encuentra el puerto de Corral. ’

El rfo Bueno se encuentra més hacia el sur y nace en el Lago Ranco.
En 1a vertiente oriental de los Andes nacen los rios Puelo y Palena
Estos rios desembocan en el Pacifico formando amplios fiordos.

Entre los numerosos lagos con que cuenta la regién, se destacan el Pan



guipulli, el Calafquén,el Ranco, el Rupanco, el Llanquihue, el Todos

los Santos v el Palena.

Aspectos Socioecondémicos

 Seglin el Censo de 1982 1a décima regidn tiene una poblacion de 848,699
habitantes, representando el 7,5 % del total de la poblacidn del pafs.
En el periodo intercensal 1970-1982 el crecimiento de la poblacidn en
la regidén fue de 0,65 % anual, siendo este crecimiento sensiblemente
inferior al del total nacional que para este mismo perfodo fue de 1,58%.
La décima regidn es la de menor crecimiento poblacional del pafis.

La regidn estd formada por cinco provincias: Valdivia, Osorno, LLanqui
hue, Palena y Chiloe para las que se presenta la siguiente informa-

cidn:

CUADRO N°2.11.
POBLACION, SUPERFICIE Y DENSIDAD PROVINCIAL - REGION DECIMA -

(habitantes, Km? y hab/sz)

Provincias Poblacién Superficie Densidad
Valdivia 307,150 21.400 14,35

Osorno 190,299 8.870 21,45

Llanquihue 221,561 17,300 12,80

Chiloe 112,714 9.322 12,09

Palena 16.975 14.960 1,13

Regién 848,699 71.852 11,81

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas - Censo 1982,

En cuanto a la distribucidn de la poblacién, el 60 % se encuentra en
zonas urbanas y el 40 % restante en el sector rural, Las provincias de

Valdivia, Osorno y Llanquihue se mantienen dentro de la media provin-



cial, mientras que Chiloé y Palena revierten la tendencia, presentando
mayor poblacién rural qhe urbana,
Esto puede apreciarse en el cuadro N°2.12. donde se presenté la infor-

macién a nivel comunal,

CUADRO N°® 2,12,
POBLACION URBANA=RURAL POR PROVINCIAS Y COMUMAS ARD 1982 - REGION DECIMA -
(habitantes y Porcentajes}

Provinclas/Comunas Poblacidén  Urbana Poblacidn  Rural Total
Habtes, E Habtes, . % Poblacidn
Pefa.Vatdivia 186. 306 60,7 120,844 39,3 307.150
Valdivia 101,126 22,4 B.261 7.5 109,387
Mariguina 5.987 35,3 10,973 4,7 16,960
Lanco : 7.518 58,3 5.383 un,7 12.50%
Los Lagos 7.335 41,6 10,316 58,4 17.651
Futrono 3.534 26,8 8,727 7,2 12.26)
Corral 2.63% 49,7 2,664 50,3 5.298
Mafil 2.762 9.0 4,305 60,9 7.067
Panguipulll 13,134 43,5 17.058 56,5 30,192
La Unién 18,423 52,2 16.901 47,8 35,324
Paillaco 9.379 50,8 9,082 49,0 18.461
Rfo Bueno : 12,381 39,0 19,405 61,0 31.786
Lage Ranco 2,093 21,2 7.76% 78,8 9.862
Pcta. Oscrno 123,150 64,7 67,149 35,3 150.299
tsorne 96,996 87,4 13:998 12,6 116,994
San Pablo 2.237 19,8 9.071 80,2 11.308
Entre Lagos 2,990 26,1 8.462 73,9 H, 452
Puerto Dctay 2. 420 22,9 8.148 17,1 10,568
Purranque 10,302 50,1 10,243 49,9 20.545
Rio Negro 7.756 45,7 9.227 54,3 16,983
$.J. Costa L1%] 5,1 8.000 9,7 8.449
Pcia.llanguihus 134,114 61,0 B6. 447 39,0 221.561
Puerto Montt 85,542 82,5 18,138 17,5 103,680
Puerta Varas 14.511 66,5 7.320 31,5 21.871
Cochamb : 451 10,0 4.0h7 90,0 4.498
Calbuce £.670 27,8 17.295 72,2 23.965
Maullln 4,651 15,0 8.650 65,0 13,301
Los Muermos 4,153 25,6 12.075 74,4 16,228
Fresia 5.519 43,7 7.119 56,3 12.638
Llanqui hus 9.125 67,8 §.341 32,2 13,466
Frutillar 4,492 37,6 7.h62 62,4 11,954
Pcla. Chllos Rl 765 39,7 67.949 80,3 112,714
Castro 16,891 62,6 10,093 37,4 26,984
Ancud 17,058 58,1 12.325 41,9 29,423
Quemchi. 985 10,5 8,437 89,5 9.422
Balcahue 946 16,2 h.502 83,8 5,848
Curaco de VElez 296 9.7 2.759 90,3 3,055
Quinchao 1.825 20,2 7.230 79.8 9.055
Puquelddn 181 41 4,193 85,9 5.374
Chanchl 2,139 22,3 7,455 1.7 9.594
Queilén gay 18,7 3.866 81,3 4,753
Quel idn 5.517 34,5 6.689 65,5 10,206
Peia. Palena 5.3054 31,2 11,61 68,8 16,975
Chaitén 2,599 37,0 5,417 63,0 - 7.106
Hua lauhud 836 12,3 5. heé 86,7 6.302
Futaleufi 897 49,8 912 50,4 i.809
Palana 972 52,6 876 47, 1.848
Reglén 494,639 58,3 354,060 on,7 B48.639

Fuente: Instituto Naclonal de Estadfstlcas, Censo 1982,



En la zona norte de la regidén la poblacién presenta una pareja compo-

sicidn por sexo tal como puede observarse en el siguiente cuadro:

CUADRO N°2,13,
COMPOSICION POR SEXQ DE LA POBLACION - REGION DECIMA
{habitantes)

Provincia Hombres Mujeres Total Indice de
Masculinidad

Total 424, 494 h24 205 848,699 100,1
Valdivia 155.350 151.800 - 307.150 102,3
Osorno 94,752 95,547 190,299 99,2
Llanquihue 111.270 110,291 221.561 100,9
Chiloe 53,759 58.955 112,714 91,2
Palena 9.363 7.612 16.975 123,0

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica - Censo 1982,

Contrariamente a lo observado en las otras dos regiones analizadas que
presentaban un comportamiento estable de la poblacién, la décima re-
gidén muestra un flujo migratorio negativo. La poblacién migra princi-
palmente hacia la zona sur de la Argentina y la zona Austral de Chile
compuesta por. la:.doceava region.

Para el afio 1988 se estima la poblacidén econdmicamente activa de la
regién en el 33 % de la poblacidn total. Su distribucidn segin rama de

actividad econdmica se observa en el siguiente cuadro:



CUADRO N° 2.1k
POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA OCUPADA
REGION DECIMA 1988 OCT - DIC,

(miles y porcentajes)

POR RAMA DE ACTIVIDAD ECONOMICA

" Habtes. %
Poblacidn Total 902,8 - 100,0
Econémicamente Activa 298,1 33,0
Desocupada 8,4 0,9
Ocupada | 289,7 32,1 100,0
Agricultura,Caza,Silvicult.y Pesca 120,6 41,6
Explotacidn de Minas y Canteras 1,6 0,6
Industrias Manufactureras 36,0 12,4
Electricidad,Gas y Agua 0,8 0,3
Construccién 11,5 4,0-
Comercio,Restaurantes y Hoteles 34,3 1,8
Transporte,Almacenam.y Comunicac. 14,7 5,1
Est. Financ,,Seguros,Bienes lnm,y Serv, 4,9 1,7
Serv. Comunales,Sociales y Personales 65,3 22,5

Act. no Especificadas

Fuente: Anuario Estadistico de Chile - 1989 -

Observamos que se destaca el sector Agricultura, Caza, Silvicultura y

Pesca donde se concentra el 41,6 % de la poblacién econdmicamente acti-

va ocupada. Le siqgue en orden de importancia el sector de Servicios

comunales, sociales y personales con el 22,5

Z.

Industrias Manufactureras posee el 12,4 % del total de poblacién ocu~

pada. Muy cercano se encuentra el sector de Comercio, Restaurantes y

Hoteles con el 11,8 %.

Estructura Productiva

En la estructura del producto de la décima region se observan las mis-

mas caracteristicas descriptas para la octava y la novena regidn. Es im-



portante el peso del sector silvoagropecuario que representa el 22 %
del producto bruto regional. El sector servicios en conjunto presenta
el mayor porcentaje, el 33 %, evidenciando el fuerte peso del sector
terciario,

La !ndustria Manufacturera y el Sector Comercio aportan el 15 % de
la estructura del producto . cada uno. Con porcentajes menores, Cons-
truccién y Transporte, Almacenamienfo y Comunicaciones, los que no lle-
gan al 5 %. ’

A continuacién'se presenta la estructura del producto regional recien-

temente comentada.

CUADRO N°2,15. _
ESTRUCTURA DEL PRODUCTO BRUTO INTERNO REGIONAL - REGION DE LOS LAGOS -

(porcenté]es)

Sector 3

SilvbagrOpecuario‘ 21,86
Pesca - 2,14
Minerfa 0,57
Industria Manufacturera 15,22
Electricidad,Gas y Agua l 1,80
Lonstruccidn 4,91
Comercio 15,90
Transporte,Almacenam, y Comunic. L.63
Otros Servicios 32,97

Fuente: Elaborado en Base a Informacidn del Banco Central de Chile.



Sector Silvoagropecuario

Esta regidn se destaca en la produccidn de cereales, entre ellos es-
pecialmente en la de trigo.

La décima regidn produce el 14 % de la produccidn nacional de trigo,
25 % de la de avena, 11 % de la de cebada y 7 % de la de centeno, Las
tres regiones bajo andlisis concentran el 58 % de la produccidn nacio-
nal de trigo y cebada y casi la totalidad de la produccién de avena vy
centeno.

En la décima regidn, ademds de los cultivos ya citados se destacan el
de raps, con el 14 % de Ta produccidn nacional y el de remolacha que
representa a nivel nacional el mismo porcentaje.

Otro cultivo que debe mencionarse es el de papas. En la décima reqidn
se produce el 31 % de la produccidn nacional de este cultivo,

En cuanto a la ganaderia, se observa un crecimiento importante de las
existencias de ganado bovino dadas las condiciones favorables que se
presentan en la regién para la cria de este tipo de ganado. En 1988
las existencias de este tipo de ganado colocaban a esta regidn en pri-
mer lugar a nivel naciohal, representando el 34 % de las existencias.
5i se consideran las tres regiones en conjunto, para ese mismo afio, es-

tas representan el 72 % de las existencias nacionales,

Sector Forestal

En la décima regldn se registra casi el 30 Z del total de las tierras

forestales productivas. En ella se concentra casi el 50 % de los bos-

ques nativos comerciales del pafs,

Se ha desarroliado un plan de forestacidn especialmente de pino insig-
ne cuyo resultado es apreciable. Sin embargo, tanto en la novena como

en la décima regidn predominan las especies nativas.
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La zona sur de Chile se caracteriza por Eaacentrar los denominados re-
cursos bentdnicos, esto es, moluscos, crusticeos, equinodernos y algas;
lo cual queda especialmente manifieéto en la décima regidn donde el
91,3 % de la produccidn pesquera corresponde.a almejas, erizos, cho-

rictos y cholgas.,

- Mineria

En la décima regién se produce carbdn, oro y arcilla comoe en las re-
giones octava y novena, aunque en menor magnitud. La produccion de

oro se da en la zona de Cucao y Rahue,

Industria Manufacturera

la industria regional basa su desarrollo en la elaboracién de produc-
tos provenientes del sector silvoagropecuario.

Se destacan las industrias ligadas a la elaboraci on de productos lac-
teos y las relacionadas con el envasado y conservacién de pescado.

En cuanto a la matanza de ganado, debe ser puntualizado que si bien la
cria de ganado bovino se concentra en la zona sur de Chile, la faena
se encuentra concentrada en la zona central del pais, donde estdn los
mayores aglomerados urbanos,

Ta! como se ha dicho, un producto que merece especial atencidn es la
leche.

En 1988 funcionaron 34 plantas de elaboracidn de liteos de las cuales
22 se encuentran ubicadas en la zona sur de Chile, esto es en la nove-
na y décima regidn, donde se localiza el 55 % del ganado bovino,

Esta zona recepciona el 77 % de 1a materia prima que va a la industria
lechera,

Las plantaé de la novena y décima regién elaboran preferentemente pro-

ductos de larga duracion,



Los productos frescos son elaborados por las plantas ubicadas en la
zona Metropolitana donde se localizan los mayores aglomerados urbanos,
En cuanto a la industria de envasado y conservacion de pescado, en la
décima regidn la industria del congelado concentra alredéedor del 25 %
- de su capacidad. . k A
La principal actividad de la industria forestal de la regidén es la re-
lacionada con la produccién de madera asérrada. Sin embargo, si bien
tanto en la novena como en la décima regidén se encuentran gran nlimero
de aserraderos, éstos en general son de muy baja capacidad de produc-

cion.



2.1.4.- Provincia del Neuquén

Aspectos. Fisicos

La provincia del Neuquén se halla ubicada en el extremo noroeste de
la Pétagonia. Cuenta con una superficie de 94,000 Km2 y es la dnica
provincia patagdénica que carece de litoral maritimo.

Su clima presenta caracteristicas de transicidn, por una parte,
entre los climas templados y frios, y por otra parte, entre el
régimen de precipitaciones patagénico con lluvias y nevadas inver-
nales y el régimen de precipitaciones de Cuyo de gran irregularidad.
Es asi que las temperaturas difieren ampliamente segin el punto de
la provincia en que nos ubiquemos. Mientras que en Chos Malal, si-
tuada al norte de la provincia en la unién de los rios Neuquén y
Curi Leuvd, la temperatura promedio es de 13,7 °C, en la lsla Vic-
toria, en el Lago Nahuel Huapi en plena zona andina austral, dicha
marca s8lo alcanza los 8,7 °C.

La distribucidn de las precipitaciones se podria asimilar a una se-
rie de franjas paralelas de direccidn norte-sur. Partiendo del
angulo suroeste, van disminuyendo progresivamente hacia el este,
desde un madximo cercano a los 2.500 mm en la confluencia de los

rfos Limay y Neuquén. '

En cuanto al relieve hacia el norte de.la:provinqla se encuentran los
Andes de Transicién que se extienden hasta el paso de Pino Hachado

conformando. un encadenamiento continuo.

Hacia el surceste, desde el paso de Pino Hachado hasta el rio Catan
Lil, se extienden los Andes Patagénicos. Estos son bloques aislados
por pasos cordilleranos y glaciares,

Los pasos en los Andes. Patagénicos son muy bajos: el Hua Hum por
ejemplo, ubicado al oeste del Lago Lacar, transitable a sdlo 645 m

de altura.



Al sur del paso de Pino Hachado hay no menos de seis pasos transita-
bles por vehiculos, aunque los mds utilizados son los de Mantal Ma-
lal o Tromen (1253 m) y Puyehue (1314 m).

Hacia el este se adosan los encadenamientos Patagdnicos que dificil-
mente superan los 2.000 m de altura.

En el resto de la provincia el relieve predominante es una meseta
que va perdiendo altura gradualmente hacia el norte, alternando con
serranias bajas, cafadones y valles fluviales. Estos dltimos son el
resultado de la accidn erosiva de los grandes rios locales, funda-
mentalmente el Neuquén y el Limay.

En el subsuelo de la meseta neuquina se ha desarrollado una com-
pleja formacidén de capas sedimentarias. En las de origen marino se
han acumulado grandes depésitos petroliferos explotados primero en
los alrededores de Cutral Co y Plaza Huincul y, actualmente hacia
el norte, sobre las margenes del rio Colorado.

Con la sdla excepcidn del Lago Lacar, la totalidad de la provincia
del Neuquén se relaciona con los desagues de los rios patagdnicos
hacia el Atiantico. _
Existen tres colectores principales, el Colorado, el Neuquén y el
Limay. El primero forma una cuenca independiente, mientras que los
otros dos confluyen en el extremo este de la provincia para formar
el rio Negro.

El rfo Colorado limita a la provincia por el norte deslindando ju-
risdiccion con Mendoza. Este rlo se forma en la.gconfliuencia del

rio Barrancas que proviene de Mendoza y aporta alrededor de! 70 %
del caudal del Colorado. El Colorado después de formarse no recibe
m3s que algunos afluentes temporarios.

El rio Neﬁquén desarrolla la totalidad de su cuenca dentro de la
provincia, sus fuentes mis septentrionales se encuentran en las

' laQunas de. Varvarco Campos en los Andes de Transicidn. Su compor-

tamiento hidrolégico estd caracterizado por crecidas muy bruscas.



coincidentes con deshielos o con precipitaciones extraordinarias.
Las cabeceras al norte de Chos Malal estdn formadas por una densa
red de rios y arroyos como el Trocoman y el Curileo. Hacia el sur,
el afluente mds importante es el Agrio, colector de los derrames
andinos desde Copahue hasta Pino Hachado.

A partir de recibir el arroyo Covunco deja practicamente de recibir
afluentes hasta confluir con el rio Limay para formar el Negro.

El rfo Limay si bien nace en el Lago Nahuel Huapi, recibe dos ter-
ceras partes de su caudal de las abundantes precipitaciones de los
Andes Patagbnicos que organizan su drenaje hacia el Limay formando
un sistema que utiliza como colector al rio Collén Cura.

Las fuentes mds septentrionales del rio Limay se hallan en el Lago
Aluminé y las mis meridionales en el Falkner . Luego del Colldn
Cura, el Limay casi no recibe mids afluentes permanentes que el

Picin Leufq.

El Limay posee un gran potencial hidroeléctrico, traducido en los
aprovechamientos de Alicurad, Piedra del Aguila, actualmente en cons-
truccién, Pichi Picin Leufd, a iniciar y El Chocén - Cerros Colora-
dos.

En Senillosa se origina el canal que dié origen a. las obras de riego
que permitieron el desarrollo de importantes cultivos hacia el tramo
final del Limay.

En cuanto a los lagos Jos del.oeste de Neuguén son de origeén glaciario,
El de mayor tamafio es el Nahuel Huapi de 550 Km2 de superficie, com-

partido con la provincia de Rio Negro.

Aspectos Socioecondmicos

Tanto Neugquén como Rio Negro han demostrado un importante desarro-
V1o poblacional consecuencia de la transformacidon dindmica de las

actividades productivas que se desarrollan en estas provincias.



La provincia del Neuquén registrd en el perfodo intercensal 1570-
1980 un crecimiento de la poblacidn de 57,8 %, lo que significa
una tasa de crecimiento anual acumulativa‘'de 4,7 % frente a una
tasa de 1,8 % para elltotal nacional.

A pesar de haber observado un crecimiento tan importante de su po-
blacién, esta provincia, al igual que la provincia de Rio Negro,
contiene ‘un bajo porcentaje del total de la poblacidn del pafs.
AsT es, para-1980 la provincia del Neuquén participaba con sdlo

el 0,88 % de la poblacidn total de la Argentina.

La poblacién en Neuguén presenta la caracter{stica de encontrarse
distribuida desigualmente.

La poblacién se encuentra concentrada en el departamento de Con-
fluencia, centro de actividad econdmica de la provincia, ya que
allf es donde se desarrolla el 80 % de las actividades econdmicas,
y donde se concentra el 64 % de la poblacién de la provincia.

Por otra parte, la provincia presenta grandes espacfos despoblados,
evidenciindose una baja densidad poblacional en la mayoria de los
departamentcs neuquinos.,

Tal como ya fue citado anteriormente, en el departamento de Con-
fluencia es donde se observa la mayor concentracidn poblacional

de la provincia, siguiéndole en orden de importancia el departa-
mento de Zapala. Estos departamentos concentran el 64 % y el

9,4 % del total! de la poblacidn provincial, respectivamente.

Este proceso de concentracién se inicia en el afio 1904 con el tras-
lado de la capital de Chos Malal hacia Neuquén. En adelante, la
explotacidn de los recursos naturales ubicados en la zona de. Con-
fluencia, basicamente hidrocarburos, y el desarrollo de la acti-
vidad frutfcola actuaron como factores de atraccidn para la radi-
cacidn de la poblaéién en esa zonha.

Comparando la evolucidn intercensal de la poblacidn por departamen-
to, se encuentra que el importante crecimiento registrado en la

provincia de una tasa anual acumulativa de 4,7 % queda explicado



Bésicamente por el crecimiento de la poblacidén en la zona de
Confluencia que comprende los departamentos de Afelo y Confluencia.
En el Cuadro N° 16 se puede analizar la densidad de la poblacidn en
cada uno de los departamentos que conforman la provincia, resalta

la densidad de la poblacidn en el departamento de Confluencia de
21,2 hab/Xm2. Esta supera ampliamente la densidad media de la pro-
vincia come un todo que resulta ser de 2,6 hab/Km2.

Los departamentos de Zapala, Lacar, Huiliches y Chos Malal presen-
tan densidades de 1 a 5 hab/Km2. E1 resto de los departamentos cuen-
tan con una densidad poblacional inferior a 1 hab/Km2.

La distribucion de la poblacidén en zonas urbanas o rurales confirma
la informacidn arrojada por los indicadores analizados anteriormen-
te.

El 92,6 % de la poblacidn de Confluencia es urbana. Asimismo, los
departamentos de Zapala, Lacar, Huiliches y Chos Malal tienen res-
pectivamente 80 %, 86,2 %, 75,2 % y 65,5 % de poblacidn localizada
en centros urbanos. |

Las principales ciudades de la provincia del Neuquén se encuentran
en el departamento de Confluencia, siendo las mds importantes Neu-
quén con 90.037 habitantes y Cutral-CS con 25.870 hab,

En tercer lugar se encuentra la ciudad de Zapala con 18.293 hab.

y en cuarto lugar la ciudad de Centenario, esta dltima también en

el departamento de Confluencia con 10.496 hab.

E! Tndice de masculinidad de la provincia es de 107.0. Puede consi-
derarse que la poblacidn para el total de la provincia resulta ser
bastante equilibrada en cuanto a su composicién por sexo. Los de-
partamentos que registran indices de masculinidad mias altos son
Anelo con 158,1, Pehuenches con 145,4 y cercanos a 130,0 Huilfches,
Licar, Los Lagos y Picunches.

Cabe mencionar por otra parte que el 65 % de la poblacidn de Neuquén
es de origen neuguino, segin los datos que brinda el Censo de Pobla-
cién de 1980, E1 24 % proéede de otras provincias y el 10 % restante



CUADRD N*®2.16.

l POBLACION YOTAL SEGUN $EXD, DENSIDAD ¥ ZOMA URBANA O RURAL POR DEPARTAMENTO - NEUQUEN -

‘(habltantes)
Departamento Total Varones Mujeres fndice de Sup, Hab, Poblacién % Poblaclén
Hasculinidad en kn? por kn2 Urbana Rural Urbana Rural
Total 243.850 126.048 117.802 107,0 94,078 2,6 185.608 58,242 76,1 23,9
Alumine 3.842 1.930 i.852 107,5 4.660 0,8 - 3.842 - 100,0
Afelo. 2.602 1.594 “1.008 158,1 11.655 0,2 - 2.602 - 100,0
Catan-L71 1.970 1.049 21 113,9 5.490 0,4 - 1.870 - 100,0
Collen-Cura 1.951 1.050 a0 16,5 5.730 0,3 - §.951 - 100,0
ConFluencia 156,135 78.251 77.884 100,5 7.352 21,2 144,583 11.552 92,6 7,4
Chos=Malal - 7.365 3.716 3.649 10,8 4.330 1,7 4,821 2.544 €5,5 34,5
Huiliches 7.550 4, 242 3.308 128,2 5.012 1,9 5.67¢9 1.871 75,2 24,8
Lacar 14.193 8.060 6.133 131,4 - 4.330 2,9 12.239 1.954 86,2 13,8
Loncopue 3.919 2.038 1.881 108, 3 5.506 0,7 - 3.919 - 100,0
Los Lagos 2.566 1.56S 1.101 133,1 4,230 0,6 - 2.566 - 00,0
Minas . 366 2.277 2. 089 109,0 6.225 0,7 - 4.366 - 100,0
fiorquin 3.350 1.799 1.551 16,0 5.545 0,6 - 3.350 - 100, 0
Pehuenches 3.872 Z.294% 1.578 165, 4 8,720 0,4 - 3.872 - 100,0
Picunches B4 2.926 2,185 133,9 5.913 0,9 - S.111 - 100,0
Picun-Leufd 2.07% 1.140 933 121,14 &.s80 0,5 - 2.079 - 100,0
Zapala 22.979 12.157 10,822 112,3 5.200 4,4 18,286 4,693 80,0 20,0

fuente: Elaboracidn propia en base a Informacién del Instituto Nacional de EstadTsticas y Censos,



es de origen extranjero del cual, el 8 % corresponde a pafses
limitrofes,

En el Cuadro N° 17 puede observarse la condicién de actividad eco-
némica y categoria ocupacional de la poblacién neuquina por departa-
mento, '

De acuerdo a los datos que brinda el dltimo Censo de Poblacidén para
el afio 1980, el 63 % de la poblacidn neuguina cuenta con mis de 14
afios. Sin embargq,sélo el 36 ¥ se halla afectada al proceso produc-
tivo. Su distribucidén por rama de actividad econdémica surge del
Cuadro N° 18, El 31 % se halla afectada a servicios comunales, so-
ciales y personales, actividad estrictamente ligada al Sector Ter-
ciario, EIl 15,6 % se halla afectada a la construccidn, el 14 % a

la actividad comércial y el 16,7 % a las actividades primarias,
12,4 % en Agricultura, Caza, Silvicultura y Pesca y el 4,3 % res-
tante a Explotacidn de MInas y Canteras. .

En la industria sélo se halla involucrada el 7,6 % de la poblacidn.
Con porcentajes menores, Electricidad, Gas y Agua, Transporte, Al-
macenamiento y Comunicaciones y Finanzas, Seguros, Inmuebles y Ser-

vicios a las empresas con 2,1 %, 2,9 % v 2,4 %, respectivamente,



CUADRO K* 2,17, .
CONDICION DE ACTIVIDAD ECONOMICA ¥ CATEGOR|IA OCUPACIONAL POR DEPARTAMENTDS ~ NEUQUEN

(habitantes) .
Econdmicamente Activa Econdmicamente No Activa
Departamento Poblacién de  Empleado Cuenta  Patrén Filar. Hueve  Jubilado  Estu-  Cuidado Ocra
14 ahos y més uObrero Propla oSocic S/Remun, Trabaj. o Pension. dlante  Hogar Situacisn

Total 153.084 67.026 13.688 3.55t 2,927 .3 4.920 11.797  39.458 9.3%6
Aluming 2.163 785 272 18 n3 n 25 137 644 158
Anelo 1.641 918 128 13 TR 10 43 377 58
Catan Lil k.2h 34 252 15 £8 l 19 57 381 113
Collon Cura 1178 b5 17 23 85 L] 28 56 287 79
Confluencia 98.861 43,518 8.321  2.630 90} 2i5 3,943 8.270 .013  5.244
Chos=-Hatlal 4,235 1,398 ugh 74 236 1" 1neé 393 1.221 302
Huiliches 4.75% - 2.37h 377 7 55 7 52 335 1,067 377
Lacar 9.259 4,648 479 165 85 19 159 S 1.822 B3N
Loncopue 2.267 827 190 36 199 2 36 161 603 213
Los Lagos L 779 19z L2 6h 2 48 92 407 85
Hinas 2,33 - 54 401 28 19 2 28 138 740 152
Rorquin 1.973 gob 3 16 148 3 12 1i0 562 207
Pehuenches 2.483 1.122 286 37 153 10 21 84 610 160
WPicunches 3.267 1.634 279 13 T4 8 72 T 176 706 ns
Picun-Leufu 1.269 356 229 2 108 1 36 7 378 65
2apala 14,477 6.Bs0  1.306 325 296 22 284 1103 3,634 657

fuente: INDEC,



CUADRD N® 2,18,

POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA POR RAMA DE ACTIVIDAD ¥ GRUPO DE QCUPACION SEGUN CATEGORIA QCUPATIONAL - NEUQUEN

(habitantes)

Poblacién Activa Sector  Sector Servicio Cuenta Patrén Familias Sin
de 1bahos ymas Total Piblico Privado Tméstico PFropia oSocio  Remuner.Fija
Total B7.192 67.026 27.5719 34.092 5.355 13,688 3.55 2.927
Agricultura,Caza
Silvicultura vy Pesca 10,868 5.026 605 L.4o9 12 3.614 500 1.728
Explotacion de
Minas y Canteras 3. 7h6 3.708 il 1,937 - 25 1 3
Industria
ranufacturera €.64B 5.025 478 4,547 - k2 531 150
Efectricidad,Gas
y Agua 1.848 1.827 1.313 512 2 5 5 1
{onstruccion T4, 46k 10.955 1.596 9,352 7 3.039 293 177
Comercio 12.383 7.319 452 6,791 86 2.902 1.693 469
Transparte,Almacena~
miento y Comunicaciones 2.568 2,113 1.190 923 - 375 62 18
Finanzas,Seguros, Inmue
bies y Serv.a las Empresas 2,113 1.739 809 928 2 257 109 8
Servigios Comunales,
Saciales y Personales 26.809 24,873 16.918 2.879 5.076 1.539 2n 126
Activ.No Especificadas 5. 745 b_ohin 2. U587 1.814 170 980 7 247

Fuente: [NDEC.



Estructura Productiva

Si bien Neugquén es una de las &reas mds dindmicas de la Patagonia,
la mayor parte de sus recursos salen del territorio sin mayor gra-
do de elaboraciodn,

La provincia puede ser definida como minera por la importancia de
los hidrocarburos y otros minerales en explotacidn o con reservas
evaluadas. _

Tal como puede apreciarse en el Cuadro N° 19 el andlisis de la es-
tructura interna del PB! neuquino revela el gran peso del sector '
terciario. Dentro de éste, el mayor peso corresponde al rubro Co-
mercio, Restaurantes y Hoteles que representa el 30 % del producto
bruto neuquino,

Dentro de las actividades consideradas tradicionalmente como pro-
ductivas, las principales se encuentran en Explotacidn de M inas y
Canteras que, tal como puede apreciarse en el Cuadro N° 19 repre-
senta el 16 % del producto provincial, reflejando la importancia

que poseen el petrdleo y el gas dentro de la provincia.

CUADRO N°2,19, _
ESTRUCTURA DEL PRODUCTO BRUTO POR GRANDES DIVISIONES - NEUQUEN 1985 -

{porcentajes)

Agricultura, Caza, Silvicultura y Pesca 3,8
Explotacidén de M inas y Canteras 16,0
industrias M anufactureras 4.8
Electricidad, Gas y Agua 10,1
Construccién 12,3
Comercio, Restaurantes y Hoteles -30,0
Transporte, Almacenamiento y Comunicaciones 3,8
Establecimientos financieros, Seguros, q,8
Bienes Inmuebles y Servicios

Servicios {omunales, Sociales y Personales 9,3

Fuente : Consejo Federal de Inversiones



E1 rubro Agricultura, Caza, Silvicultura y Pesca con sélo el 3,8 %
de! PE! provfnciai no resulta muy relevante, Dentro de éste cabe
mencionar al sector frutfcola como rubro de mayor importancia, al
cual se asigna el 43 % de las actividades agricolas desarrolladas
en el rubro.

El Sector Seécundario tampoco resuita de mayor significacidn con sé-
lo el 4,8 % del PB! provincial. Dentro de éste las principales'ac—
tividades se desarrollan en Fabricacién de productos minerales no
metilicos que representan el LY % de la actividad manufacturera,
evidenciandose la importancia que tiene la industria del cemento y
ceramicas en la provincia. Le siguen en orden de importancia Produc-
tos Alimenticios, Fabricacidon de sustancias y productos guimicos y
Fabricacion de ProductosM™ etdlicos, maquinarias y equipos con el

19,8 %, 16,6 % y 10,4 3 respectivamente.

Sector Agropecuario

La actividad agricola es escasa, limitada a los casis irrigables

de los rios Neuquén y Limay, se concentra en 120.000 has bajo riego.
El .oasis de riego mds importante de la provincia se encuentra en la
zona de Confluencia. Este factor ha sido uno de los que produjeron
que allf se concentre la mayor parte de la poblacién neuquina,

Del total de superficie plantada de 9.250 has, 6.999 has corres-
ponden al cultivo de manzanos, 1.099 has al de peras, 350 has a

vid y 802 has a otros cultivos.

Adn existe una gran superficie susceptible de ser explotada ya que
hay 4.215,7 has con posibilidades de ser emparejadas y con riego y
11.833 has sin emparejar.

La actividad agrfcola m3s importante es la fruticola desarrollando-
se el cultivo de frutas de pepita y carozo. El 70 % de ia superfi-
cie cultivada se dedica a la manzana, predominando la variedad

Red Delicious.. El 60 % de la produccidn de manzana se comercializa

!



como fruta fresca y el resto se industrializa.

El otro cultivo de importancia es el de peras. Neuqﬁén produce

el 16,6 % de la produccién nacional de manzanas y el 10 % de la de
peras. .

El cultivo de hortalizas reviste menor importancia comparado al de
peras y manzanas. Se destaca el cultivo de tomates que se destinan
a la fabricacidn de conservas.

El desarrollo de la actividad pecuaria se encuentra limitado a
practicas extensivas que incluye la transhumancia. La magnitud de
los desplazamientos depende en gran medida de la posicidn de las
tierras explotédas y del régimen de tenencia de las mismas.

La explotacidn bovina es la mias importante representandd un 70 %
de 1a produccidn pecuaria provincial. Le sigue en orden de impor-
tancia la ovina con el 18 % y en tercer lugar la caprina con el

12 %.

La explotacidn bovina se radica en la zona mis apta para la produc-
cién ganadera, la que cuenta con un buen régimen de lluvias y cli-
mas aptos para la actividad de cria. Los departamentos de Licar,
Huiliches, Aluminé, Picunches y Loncopué al este y surceste de la
provincia son los principales productores, los que en conjunto

con los departamentos de Rorquin, Catan Lil, Collén Curd@ concentran
el 75 % del total de cabezas de la provincia.

E} mayor porcentaje de caprinos se encuentra en las zonas norte vy
centro, las de mayor aridez de la provincia, principalmente en

los departamentos de Norquin, Pehuenches, Loncopue, Minas y Chos
Malal.

€l ganado lanar se concentra en la zona centro y sur de la provin-
cia, predominando las razas Merino y Corriedale. Los rebafios mas
numerosos se encuentran en los departamentos de Catan Lil, Colldn

Curd, Aluminé, Huiliches y Minas.



E! gobierno provincial desarrolla un programa que capacita al pro-
ductor en técnicas de esquila y clasificacidn de lana. Con ese fin,

se establecieron agencias de recepcidn de animales y esquila,

Sector Forestal

La provincia del Neuguén posee una superficie total abierta con
bosques naturales de aproximadamente 1.,100.000 has. Sin embargo,
los bosques productivos abarcan.sélamente 180.000 has. La zona de
regadio del valie de los rios Neuquén y Limay comprenden 3.000 has
forestadas con dlamos, cuya funcidn es proteger las plantaciones
fruticolas de los fuertes vientos de la zona.

La actividad forestal provincial se ve limitada por la politica
restrictiva en materia de explotacidn forestal llevada a cabo por
Parques Nacionales, bajo cuya jurisdiccién se encuentra el 75 %

de la superficie total ocupada por bosdues. La mayor parte de la
superficie corresponde'a los Parques Nacionales Nahuel Huapi y
Lanin.

Se ha desarrollade una intensa forestacidn a través de la Corpo-.
racidén Forestal Neuquina S,A. (COR FONE S.A.) que proporciona

el 70 ¥ de la madera utilizada.

El riego artificial en la zona de Confluencla se extiende a las
.especies forestales de madera blanda, aptas para la fabricacidn

de embalajes para frutas.

La mayor cantidad de madera aserrada corresponde al dlamo y en me-

nor proporcidn a la araucaria y el coihue,
Pesca
Neuquén es ladnicaprovincia patagénica carente de puertos. En su

territorio se desarrclla la piscicultura y se encuentra prohibida

la pesca comercial.



La provincia cuenta con criaderos de trucha arco iris para produc-
cién de carne enfriada y congelada. Por otra parte, el territorio
tiene dptimas condiciones para la ¢ria de la especie de los sal-

moénidos.

Explotacion de Minas y Canteras

Las tres cuartas partes del territorio neuquino posee condiciones
favorables para el desarrollioc de la minerfa.

Neuquén contribuye con el 1 % de la produccidn minera argentina.
Este porcentaje podria ser mucho mayor dadas las grandes posibili-
dades que encierra la provincia,

Entre los minerales no metaliferos sobresale el gran ndmero de ya-
cimientos de arcilla, baritina, bentonita, diatomita y sal de roca.
En lo que respecta a las rocas de aplicacidén cabe mencionar la im-
portancia de la piedra laja.

Se identifican dos regiones mineras: la central y la noroeste, En
la primera se localiza el 50 % de las minas provinciales de las que
se extraen baritina, calizas, arcillas, carbdn, plomo, hierro vy
manganeso. La regién noroeste cuenta con el 29 % de los yacimientos
existentes, ricos en asfaltitas, areniscas cupriferas, baritina,
hierro, azufre, arcilla y bentonita.

Los departamentos de Zapala y Picunches aportan la mitad de la pro-
duccidon minera neuquina. En Zapala se han estimado las mayores re-
servas de minerales no metalfferos, en especial calizas gue alimen-
tan una fabrica de cemento portland desde el afo 1970,

Entre los minerales metaliferos se destacan el oro y el plomo.

El distrito aurifero, en explotacidn desde fines del siglo pasado,
- se encuentra en Huinganco, Andacollo y Las Ovejas. En esta regidn
se explota cobre, hierro, azufre, baritina y carbln, cuya extrac-

cion estd a cargo de CORMINE .



Neuquén cuenta con importantes yacimientos de petré!eb y gas. El
epicentro de la Cuenca neuquina se encuentra en el departamento de
Confluencia que posee el 41 % de las reservas petroleras del pafis.
De los yacimientos de PuestoMolina, Chihuido de la Sierra Negra,
Puesto Herndndez, Desfiladero Bayo y Sefial Cerro Bayo del departa-
mento de Pehuenches y del yacimiento Filo Morado del departamento
de Chos Malal se extrae el 50 % del total de petrdleo producido en
la provincia.

ta provincia del Neuquén posee un nivel de reservas de petrdleo
comprobadas de 105,067.000 m3. En 1987 la provincia produjo
3.763.000 m3 de petréleo, esto es, un 15 % de la produccidn nacio-
nal.

£l 30 % de la produccién petrolera local se industrializa en la des-
tiferia de Plaza Huincul.

En materia gasifera la cuenca neuquina posee 428.439.000.000 m3 de
gas. La provincia posee el 57 % de las reservas gasiferas del pafs
y en 1987 produjo 7.709.000,000 de m3 de gas que representd el L0 %
del total producido en el pais.

Un pérrafo aparte, por sus reservas comprobadas, merece el vaci-
miento de Loma de la Lata ubicado 80 Km al noroeste de la ciudad
de Neuquén, en los departamentos de ARelo y Confluencia. Este ya-
cimiento cuenta con reservas del orden de 320,801,000,000 m3 vy
representa por sf slo el 48 % de las reservas totales del pafs,
ubicandose entre los yacimientos Qasfferos mas importantes-del
mundo.

En base a las reservas de los yacimientos gasiferos de Sierra Bar-
bosa y Centenario fue construido el gasoducto Neuquén - Bahia

Blanca.



Industria Manufacturera

En la provincia del Neuquén, la industria se reparte entre la pro-
duccidn de insumos para las actividades que despliega el Estado
Nacional y en la industrializacidn de la produccién agricola, prin-
cipalmente de frutas de pepita.

En el periodo intercengal 1974-1985 Neuquén mostrd un importante cre-
cimiento., |

El personal ocupado se duplicé y el ndmero de establecimientos in-
dustriales crecid un 38 %. Segdn los datos del Censo Industrial de
1985, Neuquén cuenta con 539 establecimientos industriales que ocu-
pan 5.401 personas.

La actividad industrial se halla centralizada en el departamento de
Confluencia.

El eje del desarrollo industrial se ubica en Neuquén - Cutral-Cd,
Zapala, abarcando también Cenfenario, Senillosa, Plottier y Plaza
Huaincul,

En Plaza Huincul YP F 'posee una destileria de petrileo donde se
industridliza el 30 % de la produccidn neuquina de petréleo. Se ob-
tienen como productos finales nafta super y comin, kerosene, gas-oil,
fuel-oll y combustible para aviones de turbina, entre otros. Estos
productos se orientan principalmente al mercado interno de las pro-
vincias del Neuquén, R7o Negro y La Pampa. El resto de los hidro-
carburos no procesados y el crudo reducido que se obtiene a la sa-
lida de la destileria, son transportados por oleoductos a las des-
tilerias de Bahia Blanca y La Plata. |

En el Parque Industrial de la Ciudad de Neuquén, que cuenta con

una superficie total de 300 has, se encuentran radicadas mds de

30 industrias derivadas de la madera, plasticos, electrdnica, ce-

ramicas, textiles, de fundicién, metaldrgicas, etc.



2.1.5.-

En el Area industrial de Cutral-CS con una superficie de 80 has,

se han radicado fundamentalmente industrias dedicadas al aprovecha-
miento de los recursos mineros de la zona, esto es, arcillas, cao-
lines, bentonita, mdrmoles, calizas, etc. Similares caracteristicas
presenta el drea industrial de Zapala a 180 Km de la ciudad de
Neuquén, donde se encuentran localizadas las siguientes actividades:
una cementera, yesera, calera, maderera, curtido de cueros, deriva-
dos del cemento y pequefios talleres metaldrgicos.

Al sur de la ciudad de Centenario, en el &rea industrial del mismo
nombre, se encuentran radicadas industrias relacionadas con la cons-
truccidn, metalﬁrgi.a y fruticultura. En el 4rea industrial de Seni-
llosa se encuentran radicadas industrias que elaboran productos
agropecuarios y en el area industrial de Junin de los Andes se en-

cuentran localizadas actividades vinculadas con el turismo.

Provincia de Rioc Negro

Aspectos Fisicos

La provincia.de Rio Negro se ubica en el borde norte de la Patagonia.
Su superficie es de 203.013 Km2.

Rio Negro se halla en una franja de transicidn entre los climas tem-
pledos y frios debido a su ubicacidn latitudinal. Por lo tanto, las
temperaturas difieren ampliamente. Por ejemplo, mientras que en
Cipolletti la temperatura media anual es de 13,8 °C, en Maguinchao,
250 Km al sur, es sdlo de 9,3 °C.

Rio Negro se encuentra bajo la influencia del anticiclén del Paci-
fico Sur, centro de emisidn de vientos hdmedos que penetran en la
provincia por el oeste. Consecuentemente, mientras que el extremo
ceste de la pfovincia se define como muy hdmedo, el resto de la

provincia responde a caracteristicas de clima drido o semidrido.



As?, mientras que en la Isla Victoria el nivel de las precipita-
ciones es de 1.645 mm anuales, en San Antonio Oeste, sobre la costa
atlantica, es sdlo de 200 mm. .

El relieve de esta provincia no es demasiado comblejo. Se encuentran
dos &reas bien diferenciadas, una hacia el oeste y otra hacia el
centro y el este. Esto se debe fundamentalmente a la presencia de
los Andes Patagdnicos hacia el ceste y, entre estos y la meseta
oriental, la presencia de las sierras de los Patagdnides.

Los encadenamientos se presentan.en bloques aislados y cadenas cor-
tas, separadas por depresiones cocupadas por lagos y profundos va-
1les fluviales. En el borde occidental, estos cortes entre blogques
corresponden a pasos cordjlleranos relativamente bajos. El mds im-
portante es el de Pérez Rosales (978 m).

En la zona de meseta se distinguen cuatro tipos de relieve diferen-
ciados: las mesetas volcanicas, las sierras, los bajos y los valles
fluviales.

Las mesetas volcanicas se encuentran por lo general aisladas en un
ambiente 1lano. La mids notable es la meseta basdltica de Somuncura,
en el centro-sur, con alturas gque superan los 900 m.

Estas mesetas aisladas cumplen a 1a vez la funcidén de reservorios
de agua.

Las serranfas revisten importancia local como paravientos o dis-
persores de drenaje. En algunos casos esconden yacimientos minerales
de importancia comoc los de hierro en Sierra Grande o los de plomo
en Sierra Paileman,

Los bajos se encuentran desde la confluencia del rfo Limay con el
Neuquén hacia el sudeste, hasta terminar en el.Gran Bajo del Gua-
licho, al norte del G'olfo SanMatias.

En el fondo de los bajos es frecuente encontrar acumulaciones sa-

linas,



Los valles patagdnicos presentan un irea de fondo plano, de ancho
que puede llegar hasta los 20 Km, delimitada por bordes muy escar-
pados por donde corre el cauce del rio.

El sistema hidrografico de Rio Negro es el mds claro indicador de
la diversidad de sus climas. Existen dos cursos principales, el
Colorado y el Negro.

El rio Colorado delimita la provincia hacia el norte. Se direcciona
hacia el sudeste, salvo en el tramo cercano a Colonia Catriel donde
las caracteristicas estructurales del subsuelollo ogliban a produ-
cir un doble cambio de direccidn.

El principal colector, y sin duda, el rio mids importante de la pro-
vincia es el rfo Negro que surge de la unidn de los rios Limay y
Neuquén,

El rio Neuquén fluye por 1a frontera entre Rio Negro y Neuquén en
un tramo muy corto pero de singular importancia por dos factores:
en primer lugar, en ese sector se ha construfdo el Dique Ingenierc
Ballester,:a partir del cual, se desvian parcialmente las aguas del
Neuquén en momentos de crecida hacia la cuenca Vidal . En segundo
lugar, de este tramo parte el canal principal de riego utilizado
para la irrigacidon de la mayor parte del Alto Valle de Rio Negro.
Estos dos factores han permitido que en el Valle del Neuquén y
sobre territorio ricnegrino se haya desarrcllado una importante
zona de cultivo intensivo de frutales de pepita.

El rio Negro posee un caudal medio de 1.000 m3/seq. Recibe el 70 %
de su caudal del rfo Limay, recorriendo 600 Km hasta llegar a)
Atlantico. |

La zona cordillerana es el escenario del desarrollo de un rico
sistema lacustre compartido con la provincia del Neuquén.

Dado que los lagos juegan un importante papel como reguladores de

“los sistemas hidricos las crecientes del Limay nunca son bruscas



ya que estan directamente reguladas por el lago Nahuel Huapi y por
los lagos de los afluentes principales, el Traful y especialmente,
el Collén Curd. A la inversa el Neuquén que carece de reguladores
lacustres, estd sujeto a fuertes crecientes instantaneas provoca-

das por las lluvias otofales y por deshielos en la primavera.

Aspectos Socioecondmicos

Rio Negro en el periodo intercensal 1970-1980 registrd un creci-
-miento de la poblacidn de 46 %, lo que arroja una tasa de crecimjen-
to anual acumulativa de 3,9 %. Este ditimo indicador comparado al
del total nacional que fue de 1,8 % para el mismo periocdo sefiala
el importante crecimiento poblacional registrado en Rio Negro.

Al igual que Neuquén, Ric Negro contiene un bajo porcentaje del
total de la poblacidn del pafs. Sin embargo, aunque bajo, el por-
centaje para Rio Negro supera el deNeuquén, 1,38 % frente al

0,88 % de Neuquén.

La tendencia histérica para ambas provincias marca un aumento s0s-
tenido de sus poblaciones en el total de la poblacidn argentina,

Esto queda claro en el siguiente Cuadro:

CUADRO N° 2,20,
PARTICIPACION DE LA POBLACION PRO VINCIAL EN EL TOTAL NACIONAL

(porcentajes)

Ano Neuquén Rio Negro
1895 0,37 0,23
1914 0,37 0,54
1947 0,55 0,85
1960 0,55 0,97
1970 0,66 1,12
1980 , 0,88 1,38

Fuente : Indec



La caracteristica de una desigual distribucién de la poblacidn en
el territorio provincial también se cumple para Rio Negro. La pobla-
cién se halla concentrada en el departamento de Gral. Roca en un
53,1 %. San Carlos de Bariloche concentra el 15,7 % de la poblacidn
provincial, y luego le sigue el departamento de Adolfo Alsina con
7,4 %. Comparando la poblacién por departamentos, es interesante
destacar que en tres departamentos, Bariloche, San Antonio y Adol-
fo Alsina la poblacidn crecid mas que en el total de la provincia,
reforzando el proceso de concentracidn de la poblacién rionegrina
en algunos centros urbanos provinciales.

En el Cuadro N° 21. pueden ser analizadas las densidades poblacio-
nales para cada departamento, puede observarse que Gral. Roca vy
Bariloche se diferencian netamente del resto. Estos dos departa-
mentos que en conjunta concentran el 70 % de la poblacion, superan
ampliamente la densidad media provincia! que es de 1,3 hab/Km2Z,

arrojando densidades de 14 hab/Km2 y 11 hab/Km2 respectivamente.

CUADRO N° 2,21.

POBLACIDM TOTAL SEGUN SEXO, BEWSIDAD Y ZONA URBANMA O RURAL POR DEPARTAMENTO = RiD HEGRO
(habltantes)

Departamento Poblacidn Indjces de Sup, Hab. Poblacidn % Poblaci6n

) Total Varones Mujeres Masculinidad Kend . sz. Urbana Rural Urbana  Roeral
Total 383.354  195.532 187.822 104,1 203.0013 1,9 275.373 107.981 n,8 28,2
Adolfa Alsina 28.1350 14,206 14,144 100,4 8.812 3,2 24,346 4,004 B5,9 14,1
Avellaneda 22,523 11.833 10,690 $10,7 20.379 i, 12,203 10,320 54,2 b5,8
Bariloche 60.334 30.552 29,742 102,9 S.u1G 1L, 53,990  6.344 89,5 10,5
E} Cuy 3.631 2,136 ~1,h35 142 .9 22,475 0,2 3.631 100,0
Gral. Conesa £.094 3.212 2.882 - 11,5 9.765 0,6 3.579  2.515 58,7 4,3
Gral. Roca 203.6B4 102,846  100.B38 102,0 14,655 13,9 148, LBL 55,200 72,9 27,t
9 de Julio 3.537 1924 1.613 19,3 25.597 0,1 3.537 108,0
florquinco 2.724 1,518 1,206 125,9 8.413 0,3 2,724 100,0
Pichi Hohuida  11.235 5,753  5.482 104,9 15,378 0,7 7.397 31.838 65,8 34,2
Pilcaniyeu &,/ 4B6 2.516 }.870 t27,7 10.545 0,4 L. 4B& 100,0
San Antonio 19.756 10111 9,645 toh,8 14.015 1,04 18,314 1. L2 92,7 7.3
Valcheta £.370 2.830 2.540 11,4 20.467 0,3 2.994  2.376 55,8 4y 2
25 de Mayo 11.630 6.055 5.575 108,68 27.106 0,k h.066  7.564 35,0 65,0

Fuente: Elaboracién Propla en Base a InformaciSn del Instituto Naciornal de Estadisticas y Censos,



Si bien desde 1960 el departamento de Gral. Roca era el que regis-
traba un mayor crecimiento poblacional dado el desarrollo agroin-
dustrial del Alto. Valle del Rio Negro, en la actualidad la ciudad
de mayor poblacién es San Carlos de Bariloche con 48.222 habitantes
mientras que Cipolletti y Gral. Roca, ambas en el departamento de
Gral. Roca, que le siguen en orden de importancia, cuentan con
40.123 hab. y 38.296 hab. respectivamente.

En cuarto lugar se encuentra. Viedma, capital de la provincia, ubi-
cada en el departamento de Adolfo Alsina que cuenta con 24.338 hab.
Esta ciudad ha duplicado su poblacidn en el periodo intercensal.
Hacia 1980, la poblacidn de la provincia se encontraba equilibrada
en su composicién por sexo. El indice de masculinidad es de 104,1,
Cabe destacar sin embargo, que a nivel departaﬁental no se conser-
va esta homogeneidad.

AsT es que en los departamentos de E! Cuy, Pilcaniyeu, Rorguinco y
9 de Julio, los Tndices de masculinidad son elevados,r1ﬁ2,9, 127,7,
125,9 y 119,3 respectivamente.

Como en el caso de Neuguén, Rio Negro estd formada por poblacidn
que proviene de yna fuerte inmigracidn interna y ha sido asi desde
que se formaron ambas provincias.,

E1 60 % de la poblacidn rionegrina pertenece a la provincia. Un

26 % de la poblacidn proviene de otras provincias argentinas y el
it % restante es de origen extranjero, 10 % a su vez proveniente

de paises limitrofes, |

En el Cuadro N° 22 puede observarse la condicidn de actividad eco-
ndémica y categoria ocupacional de la poblacidn rionegrina por
departamento, |

De acuerdo a los datos que brinda el dltimo Censc de Poblacidn, el
65 % de la poblacidn rionegrina cuenta con mids de 14 afos y sélo el
37 % se halla afectada al proceso productivo, presentando idéntico
fendmeno al detectado en la provincia del Neuquén con la poblacidn

econdmicamente activa.



CUADRD N°® 2,22.

CONDICIDN DE ACTIVIDAD ECONOMICA Y CATEGORIA OCUPACIONAL POR DEPARTAHENTO - RIO NEGRO

(habitantes)

Departamento F;:b;:g;é: ':;s fcondmicamente Activa Econdmicamente No Activa

Empleado Cuenta Patrén Fliar, Nueva Jubil, Estu- {uidado Dtra

u Obrero Propla oSocio S/Remun. Trabaj. oPens. diante Hogar STtuacién
Totai 251,098 105,028 23,476 8,998 5.356 485 B.982 18.522 67,428 12,823
Adolfo Alsina 19.328 8.982 1.619 507 133 2 1,133 1.737 4,005 591
Avellaneda 14.495 5,759 1,452 543 398 25 581 1.066  3.580 7%
Bariloche . 40,837 17.635 4,160  1.368 602 86 1.285- 3,964 9.755 1,982
E} Cuy 2.304 699 368 63 210 3 20 73 683 185
Grai,Conesa 4,067 1.536 526 155 159 7 139 220 1,126 139
Gral. Roca 132.460 56.856 11.415 5.006 1.829 254 4,614 9.423  36.808 6.258
9 de Julle 2,142 600 294 98 23 ] 49 ] 650 140
Rorquinco 1.663 450 56 L6 187 3 39 37 . 486 159
Bichi Mahulda 7.768 2,685 964 348 201 19 Loz 463 2.321 365
Pilcaniyeu 2.872 953 317 42 343 H 11] BB 864 209
San Antoaio 12.533 5.588 841 347 110 31 489 785 3.584 758
Valcheta 3.429 1.062 443 113 228 7 108 261 972 235
25 de Mayo 7.200 2,22} B21 362 525 113 169 336 2.197

551

INDEC,

La distribucién de la poblacidn econémicamente activa por rama de
actividad econdmica surge del Cuadro N° 23. Comparativamente con
la distribucién observada en Neuguén, en Rio Negro se registra un
mayor porcentaje de la poblacidn afectada a las actividades rela-
cionadas con la agricultura, 21,4 %,y a las actividades manufac-
tureras, 11,1 %,

Sin embargo, el porcentaje relacionado con actividades del sector
terciario sigue siendo elevado, correspondiéndole 24,1 % a Servi-
cios comunales, sociales y personales,

El 11,8 % de la poblacién econdmicamente activa de Rio Negro par-
ticipa en la construccidn y el 15,6 % se encuentra afectada al

comercio.



CUADRO N® 2.23,

POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA POR RAMA DE ACTIVIDAD Y GRUPO DE OCUPACION SEGUH CATEGORIA OCUPAC {ONAL - RIO NEGRO

(habitantes)

m

Poblacidn Actlva Sector Secto Servicio Cuenta  Patrén  Famillas $in
de 14 afios ymis Total Piblico Privado Doméstico Propia oSocio Remuner, Fija

Total 142,858 105,028 31,747 64,430 8.851 23,476  B8.998 5.356
Agricultura,Caza
Silvicultura y Pesca 30.618 18.873 181 17.657 35 5.529 3.0315 3.201
Explotacién de
Minas y Canteras 3.353 3.277 1.492 1.783 2 43 27 é
Industria
Manufacturera 15.877 12,471 78% 11,675 7 1.877 1,247 282
Eleciricidad,Gas '
¥ Agua 2,425 2.396 2.055 340 i 27 ¥ 1
Construecion 16,896 11,154 1.212 9.939 3 4, Bos 484 453
Comercia 22,303 13.116 578 12,435 103 5.355  3.156 676
.Transporle.Afmacena-
miento y Comunicaciones 4,797 3.829 2,084 1.743 2 769 147 82
Finanzas,Seguros, Inmue
bles y Serv, a las Empresas 3.783 2,814 1,349 1.461 4 660 292 17 -
lServicios Comunales,
Sociales y Personales 34.517 30.970 17,689 4,920 B.36t 2.Bub 485 216
Activ.Ho Especificadas 8.289 6,128 3.318 2,477 33 1,565 452

Fuente: [NDEC,

Estructura Productiva

En el marco de ta regidn patagdnica, la provincia de Rio Negro

constituye una de las dreas mas dinamicas. En 1980 su contribucidn

al PBI nacional ascendié al 1,51 %.

Las actividades primarias ligadas al Sector Agropecuario aportan

el 14 % del producto provincial. De éste el sector fruticola es el

mids relevante aportando el 50 %, lo que por otra parte, también

se revela en la estructura del comercio al

por mayor,

donde el

ru-=

bro representa el 70 % del valor agregado generado en este rubro.

En la explotacidén de minas y canteras, que repfesenta el 7,8 % en

la estructura del producto, el rubro mds importante es el de pro-

duccidn de petréleo crudo y gas que concentra el 80 % de lo gene-

rado en el

rubro.



_El sector de Industrias Manufactureras representa el 13 % del pro-
ducto bruto provincial. Aqul nuevamente se refleja la importancia
de las actividades relacionadas con la actividad fruticola. Es asi
que Elaboracién y conservacién de frutas y legumbres representa el
20 % del valor agregado generado en la actividad secundaria.

En el rubro de la Construccidn, se observa una importante caida de
la actividad, originada fundamentalmente en el &rea de la construc-
cidn piblica. .

La construccidn disminuye su participacién en la estructura del
producto provincial en 7 puntos pasando de representar un 17 2 en
1983 a representar un 10 % en 1988,

Contrariamente la construccidn privada observa un aumento impor-
tante pasando de contribuir con un 10 % en el total dél rubro en
1983 a un 33 % en 1988, compensando en parte la fuerte caida de la
construccidn pdblica.

La estructura productiva de Rio Negro se caracteriza por la obten-
cidén de bienes primarios para exportacidn. Estos son lana, frutas,
minerales e hidrocarburos. |

C UADRO N°® 2.24
ESTRUCTURA DEL PRODUCTO BRUTO INTERNO - PCIA.DE RIO NEGRO - ARO 1988,

(porcentajes)

Agricultura, Caza, Silvicultura y Pesca 14,0
Explotacidn de Minas y Canteras 7,8
Industrias Manufactureras 13,0
Electricidad, Gas y Agua : 6,0
Construccidn ' 9,6
Comercio al Por Mayor y al PorMenor vy 14,0
Restaurantes y Hoteles

Transporte, Almacenamiento y Comunicaciones 6,6
Establecimientos Fnancieros, Seguros, 11,2
Bienes Inmuebles y Servicios

Servicios Comerciales, Sociales y Personales 17,7

Fuente : Provincia de Rio Negro



Sector Agropecuario

Las actividades agropecuarias presentan una estrecha correlacidn con
las 4reas de riego y el tamafio y dimensidn de la propiedad.

La superficie efectivamente regada asciende a 123.818 has de las
cuales la mitad corresponde al Alto Valle del Rio Negro.

La actividad agricola se concentra en los oasis de riego entre los
que se destacan por su magnitud e importancia econdmica de los cul-
tivos, el del Alto. Valle que abarca la margen norte de los rios
Neuguén y Negro, destacdndose a su vez el drea del Valle Azul. Le
sigue . en importancia el Valle Medio, Desarrolios menores son los

de Colonia Josefa y NegroMuerto. En el valle inferior, las zonas
irrigadas corresponden a Guardia Mitre y al Valle de Viedma.

La superficie irrigada en el Valle del rio Colorado es mucho me-
nos significativa, concentriandose en Valle. Verde, Piedras Blancas,
Catriel y el ocasis que rodea al rio Colorado.

En los valles cordilleranos se destaca la zona del Bolsdn que se ha
especializado en la produccidén de frutales, vid y hortalizas.

La fruticultura es el pilar de la actividad agricola. A ella se des-
tinan unas 60.000 has en el Alto Valle, concentradndose el potencial
productivo en la zona que va desde la frontera con Neuquén hasta
Villa Regina.

De los cultivos se destacan el de manzana y pera. La superficie
ocupada por otros frutales es poco significativa.

Coexiste con los frutales un cultivo industrial de tendencia decre-
ciente, el ldpulo, que se cultiva en Gral. Roca y Bariloche.

La vitivinicultura se halla en retraccidn. Rio Negro, es la terce-
ra provincia productora a nivel nacional desPQés de Mendoza que
concentra el 72 % de la superficie cultivada en el pafis y San Juan

con el 18,4 % de la superficie cultivada,



En Rio Negro se cultivan 14.000 has con vid, de las cuales

11.738 has se concentran en el departamento de Gral. Roca. El pro-
ductor rionegrino ha preferido las variedades de doble propésito;
de gran rusticidad y abundante cosecha, perc-aptas sGlo para la
produccién de vinos comunes. El 84 % de ia produccién es comercia-
lizada a través de bodegas cooperativas y bodegas integradas.

En el Valie Medio la horticultura es la principal actividad, éspe—
cializandose en el tomate de época, variedad Platense destinado
fundamentalmente a la industria que provee el 45 ¢ de la produccidn
nacional,

Los cultivos cereales y forrajeras se concentran especialmente en
el Valle Inferior destacdndose el cultivo de alfalfa.

La ganaderia rionegrina se ha transformado en las dltimas décadas
por la importancia que ha ido cobrando la cria de vacunos, especial-
mente en el. Valle del rio Colorado. Se nota una tendencia a sus-
tituir el ganado cricllo por el Aberdin Angus y el Hereford.

La ganaderfa ovina se presenta como una actividad extremadamente
dispersa a causa de las practicas extensivas dominantes acorde

con la baja receptividad de los campos bajo condiciones de clima
drido y semidrido imperantes en la mayor parte del territorio.

La crisis en el sector lanero ha llevado é un cambio en la produc-
cidén. Han cobrado mayor importancia los Corriedale y el Merino
Argentino ha sido desplazado por el Merino Australiano.

El ganado caprino tiene una difusidn reducida.

Sector Forestal

En la provincia, la actividad forestal se lleva a cabo en los bos-
ques andino-patagdnicos y en los valles bajo riego. En la zona andi-
na, la superficie aprovechable es de 250,000 has, de las cuales,

los bosques naturales ocupan 25.970 has. La zona de riego, presenta



un continuo crecimiento, orientdndose fundamentalmente a la pro-
duccidn de sauces y alamos.

Para el total de la provincia las especies mas importantes son el
slamo, al que corresponde aproximadamente entre un 80 % y un S0 %
del total de la madera extraida, y el ciprés, éste Gltimo con un
porcentaje mucho menor, un 4 % aproximadamente. Sin embargo, a lo
largo de los afios se observa una marcada reduccién en ia produccidén

de madera de alamo.

Pesca

La actividad pesquera de la regi6n se localiza en el litoral mari-
timo rionegrino. La extraccidn pesquera de 1988 alcanzd las

4,932 tn, un volumen 3,2 % inferior al del afio anterior,

El 53 % de la produccidn corresponde a la merluza. Le sigue en orden
de importancia la vieyra que representa un 13 % del total de la
produccidn pesquera. El resto de variedades que se obtienen en la
zona est3 compuesto por el mejillén, el pulpito y el calamar, abade-
jo, mero y salmdn de mar.

Gran parte del producto es exportado, utilizdndose en gran medida
para los envios el puerto de San Antonio Qeste,

Respecto de las piscifactorfas que existen en la provincia, éstés

se concentran en la c¢ria y ahumado de la frucha. La produccidn

se destina al mercado provincial y a la demanda proveniente de

Capital federal y en cantidades crecientes a la exportacion.

Explotacidn deM inas y Canteras

Los yacimientos mineros mis importantes se encuentran en la lfnea
sur, en tanto la zona norte se destaca por la produccién de petré-

leo, gas y mineral de hierro, este Gltimo en SierraG rande.



Las explotaciones decrecientes son plomo, plata, cinc y volframio.
Asimismo, en cuanto a los minerales no metaliferos, la arcilla,
fluoritas, sal, yeso, bentonita, caolin y diatomita.

Entre las rocas de aplicacidn se explotan piedra caliza y cantidades
fluctuantes de mirmol y piedra laja, constituyendo el rubro mis im-
portante la extraccién de arena y cantoc rodado. Con respecto a los
hidrocarburos, la provincia de Rio Negro aporta aproximadamente la
mitad de la prbduccién de la cuenca neuquina que se extiende desde

Neuquén hasta Mendoza,

Industria Manufacturera

La actividad industrial en Rio Negrorse halla localizada principal-
mente en las ciudades mds importantes de la zona del Alto. Valle. La
provincia participa con el 1,03 % del total de establecimientos in-
dustriales del pafs y con el 0,8 % del personal ocupado en la indus-
tria.

De acuerdo a los datos del Censo Industrial el 57 % de los estable-
cimientos localizados en la provincia, se ubican en el departamento
"de Gral. Roca, el 16 % en Bariloche, el 6 % en el departamento de
Avellaneda y el 5,8 % en el de Adolfo Alsina. El 15,2 % restante,

se hallaba diseminado en los otros nueve departamentos,

se destacan las industrias relacionadas con la fruticultura, la
vitivinicultura y las industrias derivadas de la mineria, Entre las
ditimas la mds importante es la localizada en Sierra Grande, donde
desde la década del 70 funciona la empresa Hlerro Patagdnico S.A.
Minera (HIPASAM ) que se dedica a la extraccidn de mineral de hierro
y a su peletizacidn,

En Cinco Saltos se encuentra IND UPA que produce cloro-soda, soda
caGstica, policloruro de vinilo y solvente clorado, ocupando el

segundo lugar en el orden nacional de produccidn,

*



Resta por citar la industrializacidn de materiales aislantes y ce-
rdmicos en Allen, Gral, Roca, Cipolletti y San Carlos de Bariloche
y un establecimiento textil lanero en Viedma . La industria pesque-
ra cuenta con un establecimiento en San Antonio Qeste.

‘De acuerdo a los datos censales la industria ocupa alrededor de
11.000 personas distribuidas de la siguiente forma: 74 % en el de-
partamento de Gral. Roca, 8 % en Bariloche, 5 % en el departamento
de Avellaneda vy 4 % en Adoifo Alsina. Estos cuatro departamentos
reunen el 91 % de las personas ocupadas en la industria.

De lo descripto en los parrafos anteriores surge que el departamen-
to de Gral. Roca es el mids importante, concentrando el 57 % del to-
tal de los establecimientos industriales de la provincia que ocupan
el 74 % del personal ocupado. La actividad industrial en dicho de-
partamento se encuentra fuertemente ligada a la produccidn agricola.
Esto se refleja en que el mayor nimero de establecimientos se en-
cuentra ligado al procesamiento de productos provenientes de la
agricultura, tales como elaboracidn de jugos, envasamiento de fru-
tas, elaboracion de vinos, sidras y caldos. Similarmente también

el comercio se encuentra estrechamente conectado a estas activida-

des.

2.1.6.- ldentificacidn de Aspectos Relevantes para el Provecto

Del andlisis de la estructura productiva de las tres regiones
chilenas analizadas la octava, la novena y la décima, surge que el
sector silvoagropecuario es el determinante del desarrollo de la
Zonha,.

En la octava se destaca el sector forestal y es allfl donde se
concentran las principales empresas.

El papel de la agroindustria es también importante, sobretodo por
su desarrollo potencial. Sobre éste se har3d una somera descripcidn

con el objeto de evaluar perspectivas futuras. Dentro de éste se



destaca la produccidn y elaboracién de leche en las regiones
novena y décima.

La pesca y la elaboracién de sus productos, si bien cobra impor-
tancia sobre todo en la octava regién, no serd incluida como sec-
tor relevante ya que el medio de transporte que se utiliza para
este tipo de producto no es el que serd analizado en este estudio.
Finalmente se hard referencia a la industria sider(rgica en la
octava regién por la importancia que tiene en la misma histdrica-
mente.

A continuacidn se analizan entonces el secter forestal, el sector
agropecuario y principales agroindustrias de la zona en estudio y

el sector siderdrgico en la octava regidn.

Sector Forestal

La superficie forestal total en Chile es de veintidSs millones de
hectdreas, de las cuales tres millones corresponden a parques na-
cionales y reservas forestales, ocho millones a bosques nativos
comerciales y un milldén a plantaciones comerciales, La explotacién
comercial se concentra en las denominadas plantaciones comerciales.-
Comoc puede observarse en el Cuadro que se presenta a continuacidn,
gran parte de los recursos forestales nacionales sé encuentran en

las regiones que se analizan.



CUADRO N° 2.25

PLANTACIONES Y BOSQUES NATIVOS COMERCIALES, RESERVAS Y PARQUES NACIONALES
PARTICIPACION DE LAS REGIONES EN EST UDIO EN EL TOTAL

(hectareas y porcentajes)

Plantaciones Bosque Nat. Parques Nac.

Comerciales %  Comercial % v Reservas %  Total %
Total 1188700 100,0 7616500 100,0 13253700 100,0 22058900 100,0
Octava 542300 45,6  LO1700 5,3 67500 0,5 1011500 L,6
Novena 169300 14,2 632900 8,3 281600 2,1 1083800 4,9
Déc ima 59300 5,0 3592600 47,2 526600 4.0 4178500 18,9

Fuente : Anuario de estadisticas agropecuarias 1975-1987. Oficina de Planifi-

cacidn Agricola.

Del Cuadro surge la importancia de la décima regidn por sus existencias de
bosques nativos comerciales que representan el 47,2 % del total. Por otra
parte, las plantaciones comerciales se encuentran fuertemente concentradas
en la octava regién. Del Cuadro anterior surge que el 45,6 % de las mismas
se encuentran en la misma.

La mayor parte, aproximadamente el 90 % de las plantaciones comerciales son
de pino radiata, siguiéndole en importancia las de eucaliptus.

De un total de 1.080.500 has plantadas con pino radiata, 531.200 has se
encuentran en la octava regidn, esto es, un 49,2 % de! total. Si se con-

sideran las tres regiones bajo andlisis este porcentaje aumenta al 72 %.



C UADRO N° 2.26
SUPERFICIE PLANTADA DE PINO RADIATA ¥ VOLUMEN - ARQ 1986 -

(hectareas, milliones. de m3 y porcentajes)

Superficie ' “Volumen

Has. % mill. m3 %
Total 1.080.491 100,0 114,3 100,0
Octava 531.166 49,2 55,1 48,2
Novena 180.292 16,7 15,1 13,2
Décima 63.677 5,9 4,4 3,8

Fuente : Anuario de estadisticas agropecuarias 1975-1987. Oficina

de Planificacién agricola,.

Sobre la concentracidn del sector forestal en la octava regiéﬁ, las
cifras son elocuentes: en la octava regidn se sitdan la mayor parte
de las plantaciones artificiales existenteé, se produce el 66 % de
la celulosa, el 100 % del papel periddico, el 48 % de la madera ase-
rrada, el 100 % de los tableros de fibra, el 79 % de los tableros

de particulas y el 38 % de las chapas de madera.

Por otra parte, en la regidn se encuentra el 48,7 % de las personas
ocupadas en el sector. El empleo forestal se concentra en la franja
costera de las provincias de Concepcidn y Arauco, extend[éndosa a

la zona precordillerana andina de Nuble y Biobio. En el valle cen-
tral se localizan también importantes industrias.

De lo comentado anteriormente se deduce que no es el bosque nativo
sino las plantaciones comerciales lo que otorga el caracter forestal
a la octava regidn. Considerando forestacién, reforestacion y re-
plante, en la temporada 1987 se plantaron 27.004 has, de las cuales
el 41,2 % corresponde a la provincia del Biobio, el 21,8 % a Concep-

cién, el 20,5 % a Arauco y el 17,0 % a la de Ruble. Las plantaciones -



de pino radiata alcanzaron el 93 % y las de eucalipto el 6,7 %. En
el Cuadro N° 27 se presenta el incremento durante 1988. Queda claro
aqui también cémo las plantaciones estdn concentradas en muy pocas
empresas, estructuradas en torno a la industria de la pulpa y el

papel.

C UADRO N° 2.27
PLANTACIONES EN LA OCTA VA REGION 1987-1988

{hectareas)
Pino insigne Eucaliptus Total

Empresa 1987 1988 1987 1988 1987 1988
Forestal Arauco 5647 5575 33 752 5701 6385
Forestal Arauco/ 2907 3700 - - 2907 3700
For . Chile
Forestal Biobio 1704 1194 to4 80 1808 1274
Forestal Cholguédn 1930 3000 - 5o 1930 3050
Forestal M ininco 5763 L4616 471 2037 6274 6653
Fores. Rio Vergara 1154 900 - 100 1154 1000
Forestal Colcurd - - 477 1668 477 1668
Forestal Leonera 245 758 20 190 265 948
Forestal Santa Ester 56 200 208 200 264 Loo
Varios propietarios 734 238 - 121 734 359
Arauco :

7 varios propietarios 2192 1950 508 1434 2715 3384
Biobio
Varios propietarios 1329 1146 7 h39 1336 1609
Concepcidn
Varios propietarios 1439 {-) (-} (-) 1439 3084
Nuble -
Total 25100 23277 1828 7071 27004 33514

{-) No existe informacidn

Fuente : CONAF



En las regiones novena y décima, las hectdreas destinadas a planta-
ciones comerciales resultan de menor magnitud que en la octava. En
la regién novena se encuentra sin embargo, un porcentaje significa-
tivo del total de plantaciones, un 14,2 % y en la décima este por-
centaje es sensiblemente inferior, un 5 %. La décima regidn por su
parte se caracteriza por poseer un alto porcentaje del total de
bosques nativos comerciales, esto es, un 47,2 %,

Al igual gque en otras regiones con aptitud forestal, en la regidn
novena de la Araucania se observa un incremento de plantaciones

con pino insigne. E1 66 % de dichas plantaciones se encuentran en
la provincia de Malleco y el 34 % restante en Cautin.

La propiedad de las plantaciones se halla altamente concentrada.
Las empresas de celulosa poseen un 66 % de las plantaciones en

la provincia de Malleco.

Es posible establecer dentro de la regidn novena ocho nicleos de
produccién de madera en pie. Esta informacién se presenta en el

Cuadro siquiente:

C UADRO N® 2.28

HUCLEOS DE PRODUCCION DE MADERA EN PIE EN LA HOVENA REGION EM BASE A LA PARTICIPACIOK EN EL TOTAL DE
HECTAREAS,

{porcentajes)

Ricleo Comunas Particip.en ¢l
total de has,

1 Halleco Horte JAngol, Collipulil, Ercilla Los Sauces, Renaico, Purén 45,5

] Habhuelbuta Sur Carahue, Galvarino, Lumaco NHueva !mperial 12,0

111 Carrctera Horte Lavtaro, Perquenco, Temuco, Traiguén, Victoria 9,2

| ¥V Carretera Sur Freire, Gorbea, Loncocha, Pitrufquén b, b

v Precordillera Cunca, Melipeuco, Vilcdn J.,I

VY1  Toltéa Toltén 2.2

VLI Costa Sur Pto. Saavedra, Teodoro $Schmidt 0,6

Vil Villarica ¥illarica, Pucédn 1,0

Fuenta : CONA F



Del Cuédro anterior se desprende que el principal nicleo de produc-
cién es el de Malleco Norte donde se concentra el 45,5 % de la su-
perficie plantada a nivel regional. En esta zona estan localizadas
las empresas del area de celulosa.

Este nicleo se encuentra contiquo a !a octava regidn e integrado a
la misma. La mayor parte de la madera que se produce es transpor-
tada a la octava regidn. _

La madera que se produce en la zona que. se estudia se destina prin-
cipalmente a la elaboracién de pulpa y madera aserrada y en menor
proporcion a la elaboracién de tableros y chapas. El resto se ex-
porta como trozos sin elaborar.

La mayor parte de la pulpa que se produce, entre un 80 % y un 90 %,
es pulpa quimica y el resto, puipa mecdnica.

En 1986 se produjeron 2.025,900 m3 de madera aserrada de los
cuales la mayor parte, el 86 % es de pino,

La madera aserrada y los tableros se destinan fundamentalmente al
mercado interno, mientras que la mayor parte de la pulpa que se
produce se exporta,

Ya se ha dicho que la mayor parte de la madera aserrada se produce
en la octava regidn donde se encuentran las empresas con mayor
capacidad de produccién. AllT se produce el 48 % de la madera ase-
rrada en el pais. En la novena y décima se encuentran los aserra-
deros de menor capacidad de produccién,

En 1986 la produccidn de pulpa fue de 847.500 tn de las cuales
£693.500 tn correspondieron a pulpa quimica. La produccidn de papel
periddico en dicho ano fue de 168.800 tn.

En la octava regidn més_gel 65 % de la capacidad instalada para

la produccidn de celulosa pertenece a la Compafiia Manufacturera de
Papeles y Cartones (GrupoMatte), propietaria de Celulosa Laja,

el otro 35 % pertenece a COPEC.



Inforsa y Papeles vy Bdsques Biobio bcseen la totalidad de la capa-
cidad instalada para la produccidn de pape! periddico.

Las exportaciones forestales durante 1988 alcanzaron un valor de
734,3 millones de délares FOB, El principal producto de expor-

" tacién es la celulosa tanto cruda como blanqueada representéndo )
| el 42,1 % del valor total exportadq. Siguen en orden de importan=-
cia los rollizos que. representan el 14,7 % del valor exportado,
luego la madera aserrada de pino radiata con el 11,9 %. FHAnalmen-
te con 9,6 2 v 9,1 % del valor total exportado, el papel ﬁara
periddicos y las manufactureras de madera.

Tal como puede apreciarse en el siguiente Cuadro, las exportacio-
nes de celulosa cruda a!caniaron durante 1988 un valor de 100,3

millones de ddlares.

C UADRO N° 2.29
EXPORTACIONES DE CELULOSA CRUDA,SEMIBLANQUEADA Y BLANQUEADA

(miles de toneladas netas y millones de délares)

Cruda Blanqueada y

Semiblanqueada
‘Volumen Valor Volumen Valor
1981 209 92,1 201 111,6
1982 211 60,8 248 111,0
1983 260 64,3 264 92,1
1984 222 79,5 272 116,5
1985 22 54,7 282 : 85,8
1986 281 81,9 284 110,7
1987 231 101,5 294 163,4
1988 175 100,3 399 208,8

Fuente: Indicadores de Comercio Exterior - Banco Central de Chile,



Les principales destinos de las exportaciones de celulosa

cruda durante 1988 fueron la Repiiblica Popular de China que
representa el 22,5 % de la celulosa cruda exportada. \ene-

zuela representa el 20 %, EE. UL, el 13 % y Corea de! Sur el 9,2 %.
Con respecto a las exportaciones de celulosa blanqueada y semiblan-
gueada entre los pfincipales mercados de destino durante 1988 se
destacan Alemania federal hacia donde se envia el 17,1 % del total
de]-valor exportado, Francia y Bélgica con el 12 % cada una, Vene-
zuela con el 9,2 % y Japbn con el 8,6 %.

Las exportaciones de rollizos de coniferas y no coniferas durante
el afo 1988 alcanzaron un valor de 107,9 millones de délares mos-
trando un fuerte incremento respecto a las del afo anterior. Entre
estos productos se destacan los rollizos de pino radiata, cuyos
embarques alcanzan a los 60,3 millones de délares. en 1988 mante-
niéndose la tendencia al incremento de éstos, como se puede obser-

var en el cuadro siguiente:

C VADRQ N° 2.30 :
EVOLUC!ION DE LAS EXPORTACIONES DE RCOLLIZOS DE PINO RADIATA

(en m y miliones de dSlares F0B.)
Afo Volumen Monto
(m3) (millones USS FOB)

1984 900,663 29,6
1985 1.256,588 39,4
1986 1.023,071 34,7
1987 1,270,052 50,1
1988 1.353.420 60,3

.

Fuente: Indicadores de Comercic Exterior, Banco Central de Chile.



Los principales paises hacia donde se exportaron los rollizos de
pino radiata en los dltimos afios son Corea del Sur, Rep. Popular
de China, Turqufa y Japdn.

Las exportaciones de madera aserrada alcanzaron durante 1988 un
valor de 79,3 millones de délares correspondiendo casi en su tota-
lidad a madera aserrada de pino radiata. A continuacién se presen-

tan las exportaciones para los (ltimos afios.

C UADRD N°2.31

EXPORTACIONES DE MADERA ASERRADA DE PINO RADIATA
3

(en m” y millones de d6lares)

Ao Vo lumen Monto

(m3) {(millones de U$S)

1984 776,247 61,1
1985 585. 646 41,9
1986 726,539 55,3
1987 832.827 72,4
1988 746,785 79,3

Fuente: Indicadores de Comercio Exterior - Banco Central de Chile.

Entre los principales destinos de estos embarques durante el afo
1988 se destacan los Emiratos Arabes Unidos con 15,9 millones de
dblares, Arabia Saudita con 9,0 millones de délares, Argentina con

7.3 millones de délares, Egipto con 6,8 millones de délares,



Kuwait con 5,9 millones de délares y Tidnez con 4,8 millones de

délares,

Productos Agropecuarios

Del Cuadro N° 32 surge cuales son los principales cultivos de la zo-
na bajo estudio. Estos son los cultivos de invierno: trigo, avena,
cebada y centeno, los porotos y lentejas, las arvejas, chicharos,
las papas en la novena regién y de los cultivos industriales los
raps, la remolacha en la octava regidn y finalmente el lupino en la

novena regidn,

CUADKO K°2,32.

AREA SEMBRADA Y PRODUCCION DE PRODUCTDS AGRICOLAS - TEMPORADA 1987-1988
{hectireas y toneladas)

Regidn  Octava Regién_ Movena Regidn Décima
Arca Sembr, Froduccion Area Sembr, Produccidn Area Sembr, Produce ion
Has, 3 - Ta. 4 Has. 2 Tn, 1 Has. 3 Ta. : 4
Trigo 164,220 24,3 384,081 20,5 189.400 28,0 437.199 23,3 64,840 9,6 260.025 13,5
Avena 16.610 29,9 31.704 24,9 25,010 440 58,773 46,1 10,970 19,8 31.B03 24,9
Cebada 2,640 16,1 10.279 21,3 6£.080 70 11,827 24,5 1,770 10,8 S 447 11,3
Centeno 780 32,8 .19 23,3 1.320 55,5 3,313 63,3 2706 11,)3 318 7,0
Arroz £.300 1.3 25.103 4,1 - - - - - -, - -
Maiz 3.740 10,0 4,116 2,8 250 0,7 597 0,4 10 () - -
Porotos 32.960 38,5 26.167 19,9 7.380 8,6 3.677 © 4.S - - - -
Lente |as 27.150 59,9 11,495 k6,5 11.870 25,6 9,457 38,2 10 {.) - -
Garbanzos 1.590 10,8 783 5.3 130 0,8 42 0,3 - - - -
Arvejas r.710 28,2 8u6 16,1 1,560 25,7 1.15% 22,0 30 1,3 88 1,7
Chicharos 1.010 26,9 L8s 19,8 70 1,9 29 1,2 . - - -
Papas 7.250 12,6 56,189 7.7 9.080 15,7 115,667 15,9 14,670 25,4 226,623 31,2
Haps 18,340 39,1 41,038 43,1 22,240 AT,G 4p.742 42,8 6,210 13,2 13.203 13,9
. Maravillys 1.130 6,0 2,219 5,6 420 2,2 592 1,5 - - - -
Remolacha 17,153 30,3 919,401 30,2 2.4013 4,3 124,656 ' B,775 15,5 422.955 13,9
Tabaco - - - - - - - - - - -
Lupino 1o ¢, - - 7.130 99,8 i3,272  100,0 - - - -

{.) Mo thlega a) 0.1 3.

Fuente: Elaborado en base a Informacifn del Anuario sobre Estadisticas agropecuarias 1975-1987.
Oficina de¢ Planificacién Agricola.



Dentro de la octava regidn, las provincias marcadamente agricolas
son las de Ruble y Bicbio. La superficie sembrada con los principa-
les cultivos de la regidn en estas provincias para las dos dltimas

temporadas agricolas se presentan en el cuadro siguiente:

C UADRO N° 2.33
SUPERFICIE SEMBRADA CON LOS PRINCIPALES CULTIVOS - REGION OCTAVA

(hectareas)

Provincia de Provincia de

Cultivo | 1987/88NUb1?988/89 : 1987/85 100 S88/89
Trigo 80.120  76.100 © 55,520 52.500
Cebada 2.770 4,500 1.490 1.500
Avena ' " 7.710 g.000 7.380 7.380
Arroz 7.460 7.600 - -

Maiz 3.710 5.000 1.500 1.500
Porotos 12.020 12,500 ' 13.540 13.500
Lentejas 13.060 7.800 5.770 4,200
Garbanzos 1.390 1.390 40 4o
Papas 2.080  2.080 510 510
Maravilla 680 1.000 710 1.000
Raps 9.930 12.100 16,640 8.000
Remolacha 8.550 - 11.500 ~ 5.410 5.500

Fuente : INE ODEPA Regién Octava

En la novena regidn para el afo agricola 1987-88 hay cuatro pro-
ductos que se destacan. El primero de ellos es el trigo con

171.250 has sembradas. Le sigue en importancia la avena con

726.590 has, lo que representa un 9,8 % de la superficie regional
sembrada. En tercer lugar se encuentra el cultivo de raps con
25.370 has y en cuarto lugar la cebada con 9.540 has. Estos cuatro
cultivos abarcan el 85,8 % del total de superficie destinada a cul-

tivos en esta regidn.



Por otra parte, ademds de tener importancia a nivel regional, estos
cultivos también la tienen en relacién a la agricultura nacional en
la que el trigo representa el 30,1 % del total sembrado, la avena el
43,7 %, los raps el 42 % y Va cebada el 39,6 %.

Los cultivos mencionados por su importancia en 1a novena region
también lo son en la décima. Por otra parte, en ésta Gltima también
se destina una porcién importante de las has sembradas al cultivo
de papas y remolacha.

En cuanto a la produccién frutfcola, si bien su desarrollo es in-
cipiente en la zona que se estudia, su desarrollo potencnal puede
derivar en un cambio de la estructura agricola de la zona. Se han
instalado en la zona al igual gqueen otras zonas del pails, numerosas
agroindustrias que proyectan invertir en frutales menores y horta-
lizas. Segldn datos de 1987 m&s de un 51 % de las inversiones rea-
lizadas en la agroindustria de esta regidén se concentran en el ru-
bro hortofruticola. |

A continuacidén se presenta la evolucién de la superficie plantada

de .algunas especies_hortofrutfcolas de la octava regidn.

C UADRO N° 2.3h

EVALUACION DE LA SUPERFICIE PLANTADA DE ALGUNAS ESPECIES HORTO FRATI-
COLAS EN LA OCTAVA REGION

{hect&reas) 7

1982 1987 1988
Manzano rojo 495,8 Lok, 8
Manzano verde 2181 184,86
Cerezo 151,7 236,4
Castafio - 65,0 149,0
Peral 29,7 195,7
Frambuesa 8,7 191,0 581,0
Kiwi - 138, 4 248,14
Esparrago 249,0 1383,1

Ardndano ‘ - - 152,0

fuente : CIREN - COR FO ; ODEPA Octava Regidn,



Tal como puede apreciarse en el Cuadro anterior han sido incorpo-
radas un nﬁméro apreciablé de hectireas a la produccidn de esparra-
qos, frambuesas, kiwis y peras.

En la novena regién también. se observa el desarrollo de la hortofru-

ticultura de exportacidn, tal como se desprende del siguiente Cuadro

€ LADRO N° 2.35
EVOLUCION DE LA SUPERFiCIE PLANTADA DE ALGUNAS ESPECIES DE HORTOFRULTI-
COLAS EN LA NOVENA REGION

(hectdreas)

Cultivos 1982 1987
Manzanas 411 637
Frambuesas 105
Perales 23 67
Nogales 24 52
Cerezos 37 63
Espirragos -9 205

Fuente : CIREN - COR FIO

Dentro de las agroindustrias ubicadas en 1a zona que se estad ana-
lizando merecen destacarse en primer lugar las dos plantas azuca-
reras de IANSA ubicadas en Los Angeles y Chilldn en la octava re-
gién. Estas plantas contratan la produccién de remolacha regional,
Luego merecen destacarse las contrataciones de frutales menores vy
hortalizas por parte de grandes empresas agroindustriales |legadas
recientemente a la zona. Entre ellas merece destacarse la empresa
ANAGRA instalada en la octava regidn, quien durante 1988 realizé
una inversién de 5 millones de dGlares en un proyecto que caontem-
pla la construccidn de plantas procesadoras, packing y congelado,
Pentro del sector pecuaric, la zona resulta importante por el de-
sarrollo y aumento en la cria de bovinos. En 1988, el 55 % de las

existencias se concentraban en la régidn novena y décima, lo que



se explica por las favorables condiciones con que cuentan estas re-
giones para el desarfollo de la ganaderfTa bovina. Por otra parte,

se observa que el crecimiento de la masa ganadera se registra casi

totalmente en la zona sur y austral del pafs.

A continuacidn se presentan las existencias pecuarias por especie:

CUADRD N*2.36. :
EXISTENCIA DE PECUARIAS POR ESPECIE SEGUN REGION - 1988

{cabezas)
Bovinos Ovinos Porcinos Equinos
. x * 4 H
Total del Pais 3.465.830  100,0 4,720,820 100,0 1,056.610  160,0 .50 100,0
Octava 483,250 13,9 214, BoO b6 134,980 12,8 65.680 19,2
Hovena 77.870 20,8 427,210 9.0 160,750 15,2 27.720 B,

fécima 1.183.390 3,0 433.060 9,2 Bo.900 1.7 27.050 1.9

fuente: Amvario de Estadistlea 1989, [MEP,

Si bien la c¢rianza de ganado bovino esfé radicada en el sur de
'Chile, la matanza o beneficioc se encuentran concentrados en lTa zo-
na central del pais. AllT se faena el 56 % del ganado y se produjo
el 57 % de la carne durante 1988,



En el pafs existen 162 plantas formadoras con una capacidad de faena-
miento de 830 mil cabezas al afic. No obstante, doce de estas plantas
faenaron el 60% del total de cabezas en 1988 produciendo el 62 % del
total de carne. ' .

De estas plantas, cuatro se encuentran en la 2zona en estudio. Estas
son Agroindustrias Lomas Coloradas ubicada en Concepcidn en la octa-
va regidn, Soprocar ubicada en Temuco en la novena regién y Proca-
sur y Frigorifico Osorno ubicadas en la décima regidn en. Valdivia
y Osorno respectivamente. Todos estos frigorificos faenaron por en-
cima de 15.000 cabezas en 1988,

Las regiones novena y décima se destacan en la produccidn de leche.
Se estima gue la produccidn nacional de leche se encuentra en 1,120
millones de litros al afio. _

En 1988 funcionaron 34 plantas elaboradoras de productos lacteos
pertenecientes a 19 empresas. Del total, 22 plantas se encuentran
ubicadas en las regiones novena y décima. Tal como puede apreciarse
en el Cuadro siguiente, en estas regiones se recepciona el 77 % de

la materia prima.que va a la industria lechera:

C UVADRO N° 2.37
RECEPCION INDUSTRIAL DE LECHE

{(millones de 1itros)

Recepcion

Zona Millones Plantas

de litros % N®
Norte 0,5 0,1 2
Central 83,6 12,3
Centro-Sur 72,6 10,6
Sur G244 77,0 22
Total : 681,1 100,0 34

. Fuente : Potencial pecuario, analisis de coyuntura, Universi dad
de Chile,



Las plantas de la zona sur elaboran preferentemente productos de

larga duracién, en tanto que las plantas de la zona central se de-
dican a la produccidn de productos frescos. Esto estd condicionado
por la mayor cercanfa a los centros urbanos hacia donde son desti-

nados los productos frescos.

Produccidn de acero de la CAP-Huachipato

Esta empresa fue mencionada dentro del andlisis de la estructura
productiva de la octava regidn. Inicié sus operaciones en 1949 y
desde fines de 1981 funciona a través de cuatro empresas: Cia.
Sideriirgica Huachipato, Cfa. Siderirgica del Pacifico, Abastecimien-
tos CAP y Acero comercial,

La CAP-Huachipato produce casi la totalidad del acero en Chile,
Existen otras empresas que producen acero en el pafis pero no resul-
tan significativas.,

A continuacidén se presentan las estadisticas de produccidn para los

gltimos afos:

C UADRO N° 2.38
PRODUCCION DE MINERAL DE H!ERRQ Y PELLETS Y PRODUCCION DE LINGOTES

DE ACERO
(miles de tn)

Mineral de Pellets Lingotesde
Hierro Acero
1984 : 7.115,8 3.374,8 - 662,8
1985 . 6.493,8 3.604,7 654,5
1986 7.009,0 3.102,4  671,0
1987 6.690,2 3.684,6 689,8
1988 7.865,7 4.451,2 860,2

Fuente : Banco Central de Chile.



En 1988 se observa un aumento de 25 % en la produccién de lingotes
de acero reflejado a su vez en los despachos siderdrgicos. A con-
tinuacidn se presenta la evolucidn de los despachos para los dlti-

mos anos:

C UADRO N° 2.39

DESPACHOS SIDERURGICOS POR DESTINO
(miles de tn)

Total Mercado Mercado

Interno Externo
% z 4
1984 508,9 100,0 410,1 80,6 98,8 19,4
1985  470,4  100,0 370,7 78,8 97,7 20,8
1986 530,4 100,0 402,8 75,9 127,5 24,0
1987 514,3 100,0 420,0 81,7 94,3 18,3
1988 652,1 100,0 606,0 92,9 46,1 7,1

Fuente: Banco Central de Chile,

En el Cuadro anterior se observa que en 1988 los despachos aumentaron
un 26,8 %. Este aumento fue absorbido por el mercado interno hacia
el cual se destina la mayor parte de los productos de la industria,
mds especificamente el 93 % en 1988.

Los principales productos exportados en 1988 fueron palanquilias
que representaron el 15,8 % de! total dé exportaciones, desbastes
de acero con el 33,7 % vy tubos de acero con cQstura, los que repre-
sentaron el 29,7 %. Estos productos representaron el 80 % de las
exportaciones de la industria.

A continuacidn se presentan las exportaciones e importaciones en

los tres dltimos afos:



CUADRO N*2.40,

EXPORTACIONES DE PRODUCTOS DE LA INDUSTRIA SIDERURGICA

(toneladas y millones de uss)

Praducto } 1985 1966 1967 1988
Tn uss Tn uss n uss Tn uss
Chatarra de Hierro 2,502 0,1, 17.013 1,0 4,767 0,4 12.586 0,1
Palanguilla de Acero 62,039 1,5 66,793 12,0 37.413 6,6 22,740 L. 8
Desbastes de Acero 14,577 7.1 21377 4,9 29.888 7.0 31.307 10,2
Alambres de Acero 10.375 2,5 to.o91 2,4 11.998 2,8 6.9 1,6
Chapas de Acero 14,577 71 23,063 7.8 10,640 z8 N 111 1,4
Tubos de Acero c/tostura - - - - 3.139 1,4 18.912 8,0
Puntas de Clavos y Grampas - - - - 7.173 3.5 4.09% 2.4
Cables de Acero . 237 [ ] 161 0,2 394 0,4 914 0,8
Fuente: Indicadores de Comerclo Exterior = Banco Central de Chile,
CUADRO N® 2.41,
IMPORTACIONES DE PRODUCTOS DE LA lﬁDUSTRIA SIDERURG|CA
{Tn. y Hillones de USS)
Producto 1985 1936 1987 1968
Tn, uss Tn uss Tn 1331 Tn uss
Barras de Acero 58.519 16,9 83,952 22,5 61,495 17,5 70, 302 21,8
Perfiles de Acero - - 3.855 1,5 6,607 2,6 11,604 4.8
Chapas vy Flejis‘de Acero 21.5B8 11,7 43.701 20,2 76,773 33,7 50.522 31,3
Alambres Desnudosy Vestidos - - 1.636 1,6 3.506 2,7 2.27 2,2
Aceros Especiales 11.566 bz, . 25.072 ir,0 31.107 22,7 21.743 24,5
Tubos de Aters 7.728 ,b 8.842 10,7 t1.098 13,4 23,468 21,9
Accesor.de Acero para Tuber, 1.124 4,9 1.342 5,3 1.749 8,0 1.478 8,7
Estructuras de Acero 3.328 4.8 5.370 5,8 6.496 6.7 4ygh 7.4
Recipientos de Acero {Unidad) - - 12.773 1,4 11,901 2,3 11,902 - 1,6
Cables de Acero 2.260 3,0 2,015 3,) 2,276 4,0 2.215 3,8
Gaviones y Mallas de Acero - - " 1,0 326 i,5 364 2,0
Ladenas 1.222 3,7 1.406 5,8 1.297 5,2 1.510 6,9
Pernos y Tuercas 1.245 5.9 1,596 7.1 1.852 9,0 . 10,9
Otras Manufacturas 9.59% 9,6 B.60% 10,5 7.647 10,1 11.683 n.,s
Dcsba;tes en Rello para
Chapas de Mierro o Acero 6.270 1,7 10. 164 2,8

Fuente: Indicadéres de Comerclo Exterior - Banco Central de Chile,



A continuacidn se determinan los sectores relevantes para la regidn

argentina, los cuales su}gen del andlisis de la estructura producti-
va de la misma. También se ha tenido en cuenta la exportacidn actual
o potencial de los productos seleccionados.

A continuacién se presenta la estructura de exportaciéﬁ para 1988

de la zona en estudio, segdn informacidn del Instituto Nacional de

Estadisticas y Censos:

‘€ LADRO N° 2.42
ESTRUCTURA DE EXPORTACION DE LAS PROVINCIAS DEL NEUQUEN Y RIO NEGRO

ANO 1988,
{porcentajes)

Neuquén Rio Negro
Manzanas frescas 7,3 27,1
Peras frescas | 4,7 25,6
Jugo de manzanas Lo,4 15,9
Jugo de peras 1,0 1,5
Mezclas de jugos 4,2 0,7
Manzanas desecadas | - 1,6
Pastas de frutas o 7 - 0,9
Peras conservadas - 0,7
Clorurc de polivinilo en formas primarias - 4,0
Papel prensa i - 06,9
Cajas de papel o cartdén ondulado 1,2 4,0
Bandejas de papel - 0,5 2,3
Lana 20,9 11,7
Demas baldosas y losas para pavimenta- 16,2 -
cidn y revestimiento .
Resto - 3,6 3,1
Total 100,0 100,0

Fuente : Elaborado en base .a informacién de INDEC.



Del Cuadro anterior surge que los principales productos exportados
son: en primera instancia los derivados de la elaboracidn de manza-
nas y peras, que ademds son exportadas como fruta fresca,

En el casc de la provincia de Rio Negro, se destaca la exportacidn
.de cloruro de polivinilo fabricado por la empresa IND UPA, ubicada
en Cinco Saltos,

La lana, en sus diversos grados de elaboracidén, aparece como una
exporta;ién importante para ambas provincias de acuerdo a su partf—
cipacidén en el total del valor exportado.

Para la provincia del Neuquén se destaca el rubro Demds baidosas y
losas para pavimentacion y revestimiento donde se encuentran inclui’
dos los productos de la industria cerdmica.

A continuacidn se analizard la evolucidn de la produccién y el des-
tino de la misma en los dltimos afios para los siguientes sectores:
la actividad fruticola en primera instancia, mas esPecfficahente,

el caso de las manzanas y peras y los productos que surgen de su
elaboracidn; dada la importancia €n la regién, se analizarada el sec-
tor de explotacidn de recursos mineros; finalmente y por su impor-
~tancia en la estructura de exportacion de la regidn, se analizard
la petroquimica en Rio Negro y la lana en las dos provincias argeh—'

tinas que se analizan.

Sector Fruticola de Peras y Manzanas

Manzanas

La produccidn de manzanas en 1988 fue de 924,500 tn. Este volumen
resulta un 14,2 % inferior al del afo inmediato anterior para el que
se registra el volumen produccién record de la década de

1.078.000 tn. En el Cuadro N° 43 puede observarse la produccidn por

provincias para el perfodo 1979-1988.



Las principales provincias productoras son ﬁfo Negro, donde se
produce el 66 % de manzénas del pafs, Neuquén con el 16,6 % y Men-
doza con el 15,7 %. |

En el Cuadro N° 44 se presentan las manzanas embaladas por locali-
dad para el afo 1988 para las dos provincias de interés, Rio Negro
y Neuquén.

En el caso de Rio Negro puede observarse que las principales loca-
lidades productoras son Cipolletti donde se embala e} 23,1 % del
total, Villa Regina con el 17 %, Gral. Roca con el 15,7 % y Allen
con el 10,9 %. Estas cuatro localidades concentran el 67 % del
total.

En el caso de Neuquén se encuentra que la produccidn se halla res-
tringida a cuatro localidades, Vista Alegre con el 39,9 %, Cente-
nario con el 37,7 %, Neuguén con el 11,8 % y Plottier con el 10,6 %,
todas ellas en el area de Confluencia. '

E1 60 % de la produccidn de manzana se comercializa como fruta fres-
ca y el resto se industrializa. |

A su vez, el 60 % de.lo comercializado se destina a la exportacidn
y €l 40 % restante es ubicado en el mercado interno. .

- El 66 % de las manzanas que se producen corresponden a ia variedad
Red Delicious y el 26 % a la GrannySmith.

Las variedades de manzana cultivada responden a la demanda externa.
Las rojas de la variedad Red Delicious se destinan a los consumido-
res brasilefos. Los europeos por el contrario, prefieren las manza-
nas verdes,

En el Cuadro N° 46 se presentan las exportaciones de manzanas fres-
cas, por destino para el periodo 1979-1988. Al17 puede observarse
que Brasil y Europa absorben el 95 % del total de las exportaciones,
También puede observarse una tendencia decreciente de las exporta-
ciones hacia Brasil. Esto se debe a que este pais ha comenzado a
producir sus propias manzanas reduciendo en parte los envios desde

Argentina.



Los principales puertos de salida de las manzanas exportadas son
Paso-de los Libres, desde donde salen gran parte de las manzanas
exportadas por camidn hacia Brasil y San Antonio Este desde donde
salen las manzanas exportadas por barco.

Llos principales departamentos de la provincia de Rio Negro donde

se procede a la industrializacién de la manzana son Cinco Saltos,
Cipolletti, Allen y Gral. Roca : . En estos se pro-
cesa el 70 % de la manzana industrializada en la provincia.

Tal como puede observarse en el Cuadro N° 47 el 73,74 % de la man-
zang industrializada se destina a la produccidn de jugo concentra-
do y aromas, el 15,4 % al caldo de sidra y el 10,54 % a la produc-
¢ién de manzanas deshidratadas y desecadas.

Es muy escaso el porcentaje destinado a la produccidn de pulpas con-
centradas y conservas, sumados no alcanzan a utflizar el 1 % del
total de manzanas destinadas a la industrializacion,

Los principales productos exportados son jugo concentrado, aroma
pulpa concentrada y manzanas desecadas y/o deshidratadas.

Tal como puede apreciarse en el Cuadro N° 49 la mayor parte del
jugo concentrado y aroma se destina a la exportacidn y casi en su
totalidad se destina a los Estados Unidos.

En cuanto a las pulpas concentradas, en el caso de la manzana, tam-
bién en su mayor parte, el 94 % se destina a la exportacidn, siendo
sus principales destinos, Venezuela y Colombia,

kh 83 % de la produccidn de frutas desecadas y/o deshidratadas se
destina a la exportacidn siendo su principal destino los Estados

‘Unidos .



Peras

En 1988 la produccidn de peras fue de 201.000 tn. Este volumen re-
sulta ser un 20,2 % inferior respecto al del afio anterior. En el

afo 1987 se verifica el mayor volumen del perfodo considerado, sien-
do éste de 252.100 tn. En el Cuadro N° 50 se presenta la produccidn
de peras por provincias para el perfodo 1979-1988.

El 75,2 % de la produccién de peras del pais corresponde a la pro-
vincia de Rio Negro. En Neuquén se produce el 9,9 % de la produc~
cién nacional y en Mendoza el 12,8 %.

En el Cuadro N® 44 se presentan las peras embaladas por localidad
para el afo 1988 para las dos provincias bajo andisis, esto es,

Rio Negro y Meuguén. '

El 78 % de la produccién de Ric Negro se concentra en los departamen-
tos de Cipolietti, Gral. Roca, Villa Regina y Allen. Cada uno de
estos departamentos aporta con el 21,06 %, 21,13 %, 19,1 % y 16,63 %
de la produccidén provincial respectivamente.

on respecto a la provincia del Neuquén, la mayor parte de la pro-
duccidn se encuentra en la localidad de Centenario, donde se produ-
ce el 54,3 % del total provincial y conjuntamente con Vista Alegre
concentran el 88 % de la produccidn total de la provincia.

El 80 % de la produccién de peras se comercializa como fruta fresca
y el resto se industrializa.

El 70 % de las peras frescas embaladas se destina a la exportacidn

y el 30 % restante se ubica en el mercado interno.

El 49 % de las peras producidas corresponde a la variedad William's,
el 36 % a la Packham's Triumph y el 11 % a la variedad D'Anjou.

En el Cuadro N® 51 se presentan las exportaciones de peras frescas
por destino desde 1979 hasta 1988. En general se mantiene la confi-
guracidn ya descripta para las manzanas sélo que disminuye signifi-
cativamente la participacién de los paises nérdicos europeos, con-

centrandose en la Comunidad Europea el K0 % de las exportaciones y



destindndose un 40 % a Brasil. Estados ULnidos y Venezuela parti-
cipan con el 7 % del total de exportaciones en los Gltimos dos afios
de la serie analizada. |
De igual forma que para las manzanas, analizando las exportaciones
de peras por punto de salida se oberva que el 40 % sale por Paso de
los Libres. Por San Antonio Este se embarca el 60 % del total de los
envios.

En Rio Negro la pera se industrializa principalmente en loslsiguien—
tes departamentos: en Allen el 27 %, en Cinco Saltos el 24 %, en
Gral. Roca el 18 % y en Villa Regina el 13 %, concentrandose en
estos departamentos el B2 % de la produccidn total.

Tal como puede observarse en el Cuadro N° 52 el 74 % de la pera

a industrializar se destina a la produccién de jugo concentrado

vy el 15,20 % al caldo de sidra. Comparando con lo va analizado pa-
ra el caso de la manzana se observa que el porcentaje destinado a

la produccidn de conservas, 9,44 %, es superior. No resulta signi-
ficativa la produccidon de pulpas concentradas y peras deshidrata-
das y desecadas.

Como en el caso de la manzana casi la totalidad del jugo concentra-
do de pera se e*porta. E]l principal destino es Estados Unidos, ha-
cia donde se envia el 86 % de las exportaciones,

Le siguen en orden de importancia los envios a Alemania hacia donde
se destina el 10 % de la produccidn local de jugos concentrados de
pera.

En el Cuadro N° 53 puede observarse que al contrario de lo verifi-
cado para el caso de la manzana, la mayor parte de la pulpa concen-
trada y de frutas desecadas y/o deshidratadas de peras se destinan
al mercado interno, en el dlitimo case, en un 100 %, En el caso de

la pulpa concentrada de pera, la exportacidn, que alcanza a un

23 % de la produccidn local, se destina en casi su totalidad a

Venezuela .



CUADRO N°® 2.43, .
PRODUCCION DE MANZAHAS POR PROVENCIA- PERIODO 1979-1988

(toneladas)

1979 1980 1981 1982 1483 1984 1585 1386 1987 1988

Rio Negro 682.000 660,000 64B.200 576.000 533.000 667,000 628.300 364.300 695,300 611,180
Neuguén 122,300 119,000 113.200 114,000 107.500 124,000 139,800 85.800 181.100 153,570
rendoza 142,200 142,000 116,200 82,500 149,600 119.000 128.700 121,100 180.000 144.720
Buenos Aires 15,400 14,000 8.000 9.800 - - 9.000 B.100 - -
Otros 10100 23,000 19.400 21,700 26,900 23.200 16,600 14,600 21,600 15,030
Total 972.000 958.000 90%.000 BOL,000 B17.000 933.200 922.400 %593.900 1,078,000 924,500
Furnie: CORPOFRUT.

CUADRD N® 2.44.

CANTIDAD DE MANIANAS ¥ PERAS EMBALADAS POR LOCALMDAD-RIO NEGRZ - 1988,

{en Kilogramos)

Lacalidad Hanzanas Paras

Campo Grande 10,131,086 233.858
Cte. Cordero 15,242,379 3.34%9.048
Clnco Saltos: 21,256,666 4,805,958
Cipolletti 84,246,686 28.947.4588
Ferndndez Oro 8,995.208 31.138.586
Allen 39.578.681 22.863.388
General Roca £7.155.669 29.048,705
Cervantes h,924.3¥89 Z,h04.659
Hainque 2.087.978 962,374
Ing. Huergo 18,495,884 6.h91,757
Gral, E. Godoy 2,110,748 897,618
¥illa Regina 62,032,541 26,283,465
Chichinales 12,524,707 3.551.653
Chimpay 90.000 8,000
Choete Choel B3.4%70 58,644
Luis Beltréin 1.813, 446 342,268
Lamarque 4. 461,195 1.347.661
Pomona 852,798 355.362
Gral. Conesa 2,434,760 173.000
Rio Colorade 15.548.516 2.183,893
Total 137,447,395

364,067, 204

Fuente: CORPOFRUT,



CUADRD N® 2,45,
CANTIDAD DE MANZANAS Y PERAS EMBALADAS POR LOCALIDAD - NEUQUEN - 1988

{en Kilogramos)

Localidad Manzanas Peras

Neuquén 5.552,043 Log . hss
Piottier 4,984, 8g6 978.012
Centenario 17,791,494 6.062, 385
Vista Alegre 18.822.510 3.724.182

Total 47.150.943 11,171,034

Fuente: CQORPOFRUT,

CUADRO N* 2..116.
EXPORTACIONES DE MANZANAS FRESCAS POR PAIS DE DESTIHO (PERIODO 1979-88}

(Cajones}
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CUADRO N° 2,47, ,
CANTIDAD DE MANZANA UTILIZADA POR TIPO DE PRODUCTO - ARO 1988 - RIO NEGRO

(toneladas y porcentajes)

Producto ' Cantidad Destlinada Porcentaje
{Tns.) %

Jugo concentrado y Aromas 206,703 73,74

Caldo de Sidra : ) 43,33 15,46

Pulpas Concentradas,

* Simples y Mermeladas 632 0,22
Conservas 115 0,04
Deshidratado y Desecado ' 29,540 10,54
Total 280,321 100,00

Fuente: CORPOFRUT,

CUADRD N° 2.4B.

CANTIDAD ELABORADA OE PRODULYOS INDUSTRIALIZADOS-RIO NEGRO -~ |ofh - 98B,
Producto 1984 1985 1986 1987 1988
Juga cancentrado de manzana (tna) 28.627 25.292 14,901 34,287 26,350
Jugo concentrado de pera {tn} 993 699 1.634 3,298 2.199
~ Aroma {tn} 518 423 207 607 Gk
Caldo de sidra  (miles de 11s.) 44,168 27.921 25,6847 - 46,991 24,527
Manzana desec. y/o desidr., (tn) ' 1.598 1.489 793 ). 4B4 Iz
Pera desec. y/o desidratada (tn) 8 208 82 4 2
Pulpa concentr de manzana (tn} 3.131 1.071 595 F.307 208
Pulpa concentrada de pera  {tn) 1.943 1.565 197 1.233 10
Pulpa de manzana (1n) k50 212 58 49 --
Pulpa de pera {tn} 13 7 -— 12 .1}
Bulee de manzana {tn} -- -- -- 5 10
Oulce de pera (tn) 6 3 . -- 3
Mermelada de manzana © {un) B 13 -- 125 .-
Mermelada de pera {tn) -- 5 1 3 é
Pera en mitades sulfitadas (tn) -- 12 1 -- --
Peras confitadas {tn. /escurridas -- -- -- -- 2
Puré de manzana (tn./escurridas ) 168 136 152 282 64
Hanzana ol natural {tafescurriday 52 L1 68 296 11
Pera al natural (ta./escurridas } 705 1.745 268 t.586 1.369
Manzana asada {tn./ escurridas ) .- 58 -- 30 --
5clid-pack pera {in./escurridas } 38 - -~ -- --
Pera en trozesal agualtnscurr.) ' - - - -- 66

Fuente: Elaborado en Base a InformaciSn de CORPOFAUT.



CUADRO N° 2 49, :
CANTIDADES VENDIDAS POR DESTINO DE PRODUCTOS ELABORADOS A PARTIR DE LA MANZANA
R1Q MEGRO - ARO 19B8

{toneladas y porcentajes)

Destino/Producto Jugo Aroma Pulpa Desecada v/o
Concentrado Concentrada Deshidratada
Tn, z T, 2 Tn. T Ta. 1
Mercado interno 2,073 7,82 B 9,9 &4 6,27 308 17,01
EE.UU. . 26,245 91,41 318 87,12 - - 1,416 78,19
fuerto Rico 45 0,17 5 1,37 - - - -
Rep, Dominicana 17 a,06 - - - - - ‘-
Canadd 39 G,15 - - - - - -
Japéin 1. 0,07 7 1,32 18 1,76 - -
Alemania -- - - - - - 17 0,94
Colombia 79 0,30 - - 125 12,24 - -
Venezuela - - - - 81k 19,73 17 0,94
tsraetl - - - - - - 31 1,71
Brasll -- - - - - - 22 1,21
TJotal 26,516 100,00 365 100,00 1,021 100,00 i.en 100,00

Fusnte: CORPOFRUT,

CUADRD N® 2,50,
PROOUCCION DE PERAS POR PROVINCIA - PERICDO 3579-1988
(toneladas)

1379 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988

Rio Negro 115,600  106.800 83.000 35.500 134,200 110,000 142,800 123.800 1733.100 151,746

Heuquén 10.900 10.700 9.400 10,300 14,400 14, 000 17.300 15.300 24,000 19.B00
Mendoza 27.400 29.%00 30,000 25, 300 21.800 25,400 26,500 21,100 30,000 25,746
Otros 6.100 7.600 7.600 5.900 5.600 5.600 6,300 4.700 5.00¢ 4.208
Total 160.000 155,000 130,000 137,500 176,000 155,000 192.500 164.900 252,100 20!.000

Fuente: CORPOFRUT,



CUADRO N° 2.51.
EXPORTAC IONES DE PERAS FRESCAS POR PAIS DE DESTINO (PERIODO 1979-88)

{Cajones)

PAIS 1979 1980 1981 1982 1983 1933 1985 1986 1987 1983
SOLIVIA .24 1.150 1.2% 3.570 50 2.520 X0 .00 1.240
BRASIL §.983.408 t.372.50 | 1.025.73) 1.813.843 1.733.951 | 1160.508 1.491.629 1,122,009 1,052,200 | 2.257.082
CAMADA 8.228 2,254
COLOMBEA o
COsTA DE MARFIL 150
busal 1.855
EE.OL 24.32 51.C8 ¥o.8 »nx
EMIRATOS ARABES 2.250
FINLAND LA 0
FRANCIA 129.1% 31.442 j9.7:8 51.099 25.800 01,397 7.751 % 138.7%5
HOLRAIDA 3x4.618 170.0%4 133.323 £.631 313.915 a23.677 751.87t 433 p13 E71.40) gz 7x
ITALIA 20773 338347 .2 100.222 545,351 05.417 £25.015 220,734 1,051,033 | 1.457.%8
KUWALT 3.22 1.500
HORYEGA i5.422 20,482 10.574 24,98 25.093 18.866 FAR S .o 20.060 £1.515
PANAMA 1.242
PARAGUAY 21.700 2m 10.25 12.910 6.5%0 12.3% 7.888 1R 1.558 g.4:4
PERYD ) 3.2
REP. FED. DE ALEHAHIA 230437 187.025 102,055 258,281 413,356 318,052 | ans 221 195,551 e Q‘.,&ll?
SUECTA 157.9%5 159.829 €5.921 181.3H4 177.092 173.147 229,077 214,093 253.257 162 768
VEHEIUELA 18,593 5.23%2 2170
ToTAL 3301677 2.347.5% 2.972.157 3.275.4047 | 2459732 | 3.627.23% 2.517.732 8.R T | 5.7R2.29

Fuente:

CORPOFRUT.

1.743.281




CUADRO N°2,52,

CANTIDAD UTILIZADA DE PERAS POR TIPO DE PEODUCfO - ARC 1988 - RIO NEGRO -

{toneladas y Porcentajes)

Producto Cantidad Destinada Porcentaje
{Tn)

Pulpas Concentradas Simples,

Mermeladas y Dulces - 250 0,91

Jugo Concentrado 20,379 74,42

Conservas 2.586 9, b4

Desecadas y Deshidratadas 7 0,03

Caldo de Sidrg 4,162 15,20

Total 27.384 100,00

Fuente: CORPOFRUT,

CUADRO Nf2.53.

"CANTIDADES VENDIDAS POR DESTINO DE PRODUCTDS ELABORADOS A PARTIR DE LA PERA -

RED NEGRO - AROQ 1988.

(Toneladas y Porcentajes)

Destino/Producto

Jugo Concentrado

Pulpa (dncentrada

Peras
Desecadas y/o
Deshidratadas

Tn, % Tn, 2 . Tn 4
" Mercado interno 95 3,01 988 76,47 8 . l0o,0
EE.UU. 2,732 86,48 - - T - -
Alemania 332 10,51 - - - -
Venezuela - - 287 52,2] - -
Panami - - 1? 1,32 -
Total 3.159 ° 100,00 1.292 100,00 8

8 100,0

Fuente: CORPOFRUT. .



Explotacidn de M inas y Canteras
Neuquén

ta mineria en Neuguén se conoce desde fines del siglo pasado por
la explotacidn de sus ;acimientos auriferos en el departamento de
Minas. Exceptuando el petrdleo, la participacidn de la provincia
en el 3mbito nacional oscila en el 1 %,

Aproximadamente el 58 % de! valor producido durante 1388 correspon-
de a minerales no metaliferos, un 11 % a minerales metal iferos vy
el resto a Rocas de aplicacidn.

El personal ocupado en la mineria en Neugquén asciende a.268 perso-
nas.

En los Cuadros siguientes se presenta la produccidn de minerales y
rocas de aplicacidn en la provincia para una serie de afos.

En el Cuadro N° 54 se observa gque dentro de la produccidn de mine-
rales metalfferos durante 1988 se produjeron 18.884 tn de mineral
de hierro, Esto se dié con el reinicio de las explotaciones de
este mineral en'gl yacimiento Don Oscar, para su uso en la indus-

tria del cemento.

CUADRO N® 2 5h,
PRODUCCION DE MINERALES METALIFERDS - NEUQUEN

(en Toneladas)

Ao Hierro Plomo
1370 - C -
1978 3.218 11
1980 T 2,635 2
1981 2.331 }
1982 3.392 -
1983 3.007 0,5
1984 10.880 -
1985 8.452 1,5
1986 - 1,5
1987 - 1,8

1988 18.884

Fuente: COPADE.



Los yacimientos de minerales no metaliferos conjuntamente con los

de hidrocarburos son los de mejores perspectivés dentro de la pro-
vincia por la abundancia y calidad de los minerales que contienen.
Por Ta continuidad y permanente produccidn se destacan la arciila,
baritina, bentonita, diatonita y sal de roca,

En el Cuadro N° 55 puede observarse la produccidn de minerales no

metaliferos,

CUADRO N°® 2,55,
PRODUCC!ON DE MINERALES NO METALIFERQS - NEUQUEN

{en Toneladas)

Afio Arcillas Barltina Bentonlita Diatomita Sal de Roca Asfaltita
1970 29,185 23.281 11,345 546 862 LhY
1978 L4 018 20,220 69.182 553 . 754 283
1980 87.297 30.381 40,498 - 202 992
1981 74,956 25,692 23.106 926 382 1.186
1982 82,406 33.511 15,153 62 268 897
1983 189.925 h1,936 46,001 25 285 1. 351
1984 92.219 30,647 - 54,792 - 501 832
1985 82.387 33,116 61.113 = - 333
1986 130,043 21.800 - 49.103 . - - 866
1987 144,577 15,013 36.865 - - 635

1988 215,631 27.708 57.968 - - 1.756

Fuente: COPADE.



Puede observarse que en general se produjeron incrementos en la pro-
duccidn de este tipo de minerales. Las arcillas marcan un aumento
que supera ampliamente los valores histéricos de produccidon alcan-
zando en 1988 a 215.631 tn.

Finalmente en el Cuadro N° 56 pueden observarse los vollmenes ﬁrodu-

cidos de rocas de aplicacidn.

CUADRO N° 2.56,
PRODUCCION DE ROCAS DE APLICACION - NEUQUEN

(en Toneladas)

Afo Aridos - Caliza Piedra Yeso Basalto
Laja

1970 12.915 181,306 3.760 4,190 -
l978 200, 384 29,745 6.335 298 -
1980 536.669 274.576 12.784 - 50.682
1981 612,111 597.232 7.781 6.030 -
1982 511.024 287.268 5.364 6.450 -
1983 220.153 333.279 15.026 23,345 -
1984  79.25] 383,413 6.900 20,957 -
1985 372.527 302. 301 6.8 13.540 -
1986 147.222 299.414 4,861 11.379 -
1987 178.865 . 267.252 . 1.488 12.290 -
1988 518.434 428,754 1.467 15.062 -

Fuente: COPADE.



Entre los minerales destinados a la industria del cemento cabe des-
tacar el aumento en la produccidn de calizas que registra un aumento
de 60 % respecto al afo anterior, llegando a producirse durante 1988
428.754 tn. En el mismo- perfodo se triplicsd la produccidn de piedra
toba.

La aﬁtividad minera se distribuye principalmente en dos zonas, la
central y la noroeste. En la zona central se encuentra casi el 50 %
de las minas. Esta zona comprende los departamentos de Zapala, Pi-
cunches y Loncopué. '

A la zona central le sigue en orden de importancia la zona noroeste
donde se concentra el 29 % de las minas. Esta zona comprende los de-
partamentos de Minas, Chos Malal y Rorquin, ‘
Hacia el final de este apartado se detallan los yacimientos que po-
see la provincia.

Por su importancia y cantidad se destacan los de baritina, bentonita
y los de yeso, aungue estos dltimos no se hayan explotado.

Neugquén provee el 80 % del consumo nacional de baritina. Este mine-
ral se emplea principalmente para inyeccidn en perforaciones péetro-
Iiferas. Los yacimientos mis importantes, incluso a nivel nacional,
son los de Cerro Mallin Quemado y de Cura Mallin.

La mayor parte de la produccidn de minerales de la provincia se des-
tina al mercado interno., En los dltimos tres afios se registraron
exportaciones de asfaltita, bentonita, celestina y diatomita.

En cuanto a la produccién de hidrocarburos, el volumen total de
petroleo extraido durante 1988 fue de 4.490.217 m3, registréndose

un aumento del 17,6 % con respecto al promedio de produccidn de

los cuatro afios anteriores. _

El niGmero total de pozos en produccidn efectiva es de 1.227.

La producciéﬁ de gas para 1988 fue de 9.891.890.772 m3, un 37,3 %

superior al promedio de los cuatro afios anteriores.



En el Cuadro N° 57 se presenta la evolucidn de la produccion de pe-

tréleo. crudo.y gas natural en la provincia en los Gltimos afnos:

CUADRO N°2,57. :
PRODUCCION DE PETROLEO CRUDO Y GAS NATURAL - NEUQUEN - ARO 1383-1987

{mitles m3 y millones m3)
 Petrélec (miles m3) Gas Natural (millones m3)
Afio Total-del” Neuguén Particip. Total del Neuquén Particip,
PaTls enel total Pais “enel total
1983 27.866  4.061 14,6 16,966 5.919 34,9
1984 27.157 4,069 15,0 18.650 6£.694 35,5
1985 25,983 3,855 14,8 19,111 6.953 36,4
1986 24.598 3.624 14,7 19,182 7.468 38,9
1987 24,268 3.763 15,5 19.128 7.709 40,3

Fuente: Anuario Y.P.F. 1987,

La participacidn de la provincia en la produccicén global de petro-
leo crudo es de 15,5 % y en la produccidn de gas natural es de 40,3 %.
En este {ltimo caso es la primera provincia a nivel nacional ¥y en

la produccidn de petrdleo se encuentra en cuarto lugar.



A continuacidn se presenta una descripcidn de los yacimientos ubica-
dos en la provincia del! Neuquén:

- Yacimientos de plomo, plata Yy zinc. Distrito Hayelén

Este distrito se encuentra en la parte oriental -del Departamento
Loncopué y a una distancia de 100 Km al noroceste de Zapala. Est3
integrado por las minas: Victoria, Juanita, Agustina y Mercedes,
E1 mineral principal es la galena S Pb)de grano grueso asociada a
calcita y siderita.

- Yacimiento 1° de Mayo

Se encuentra en el Departamento Catan Ljl a unos 100 Km al sudoes-
te de Zapala. La potencia de mineralizacidn ests constituida por
galena, calcita y algo de cuarzo.

- Grupo Campana Mahuida

Las minas se hallan ubicadas sobre Ia margen oriental del Rio Agrio
a 15 Km al sur de Loncopué. Est3 integrado por los siguientes yaci-
mientos: Lartenia, Teresa, Carmen, Belem y Amelia. Los minerales
son: galena dominante, blenda escasa y pirita.

- Yacimiento de plomo Grupo Carreri

Este yacimiento estd constituido por las minas Carrerj 'l y Carreri
T con las Carreri Il y Carreri | V. Estas minas est3n ubicadas en-
tre los cerros Atravesado y Carreri a unos 76 Km al oeste de Zapala.
El basamento cristalino estd constituido por granito de color blan-
quecino. Se presenta con fracturas rellenadas por plomo y zinc de
caracter hidrotermal.

- Yacimiento de oro. Distrito de Andacollo

ke la minerTa mds importante para Neuquén desde principio de siglo
hasta 1947. E1 oro es extraido de las siguientes minas: Mina Erika,
a unos 6 Km al noreste de Andacolle, Mina Aurora, hacia el norte

de la mina Erika, abandonada en la actualidad. Mina Soffa en ei
lado noroeste del Cerro las Minas. Paraje La Primavera a 10 Km al

sur de Andacollo. ¥tas del cerro Las Yegquas y ‘Wta Quebrada |,



Desde 1975 la provincia por intermedio de su empresa minera

CORM INE SEP ha programadc la reactivacidn del distrito aurifero

de Andacollo -Huinganco, comenzando larexplotécfén por la mina

Erika. ' '

- Yacimientos de uranio. Zona de Rahueco y Zona de Chihuido del
Medio: en la parte centro-norte occidental de la provincia,

Los yacimientos mids importantes se radican en Rahueco.

- Yacimientos de hierro

Si bien en la provincia no se explota ningdn yacimiento de hierro,

se conocen varias manifestaciones, aunque no han sido exploradas.

Existen manifestaciones cercanas al Cerro Cipolletti, en Mallin

Largo, en Pichi Huemul, en el Cerro Caicayen, los de la Candelaria

en las minas de plomo de Campana Mahuida.

- Yacimientos de arcilla

Mina La Beatriz:_este criadero estd ubicado aproximadamente a

35 Km al sud-sudeste de Ramdn M. de Castro dentro del departamento

de Zapala. la zona se puede dividir en dos secciones, una al nor-

oeste, menocs importanteé y otra al sudeste de caractérfsticas inte-

resantes. En la zona se encuentra silice ferruginosa, hematita y

rocas metambrficas anderita.

Mina Tatacha: estd ubicada en 1a margen central oriental de la
Barda Negra a uncs 40 Km al sudeste de Zapala. Se explota un man-
to de arcilla de 2 m de espesor constitufdo por dos tipos, la in-
ferior de tono blanguecino a veces amarillento debido al dxido

de hierro; la superior, de arcillas rojizas de un espesor de 1 m,
Mariano Moreno |Il: esta. mina est3 ubicada en el Cerro Bayo Chico,
El manto portador de la arcilla tiene un espesor de 3 m, de los
cuales, la parte superior es blanca mientras que la inferior es

rosada.



Beatriz Segunda: esta explotacidn se encuentra a uncs 300 m al este
de }Ja Beatriz. La potencia del banco portador es de 2,50 m término
medio y contiene dos calidades de arcilla; la parte superior del
banco es de tono grisdceo mientras que la inferior es de color ma-
rrén-rojiza.
La Carmen: este yacimiento estd ubicado en la ladera norte-noroeste
del Cerro Picdn Leufd. La explotacidn se realiza en un banco de ar-
cilla rojiza con una potencia de unos 2,50 m,
Maria Rosa: a 67 Km de Zapala. La potencia de los bancos producti-
vos llega a los 3 m, dividido en tres sectores: el primero, tiene
1,20 m de arcilla gris; el segundo, 0,60 m de arcilla negra carbono-
sa y el tercero, 1,20 m de arcilla gris brillante.
La Perla: este yacimiento situado a unos 55 Km al noreste de Zapala
es de arcilla roja de muy buena calidad. El banco portador tiene una
potencia de unos 2,50 a 3 m. Se estima una reserva del orden de las
400.000 tn '
Mina Chita: se encuentra situada a unos 60 Km al sudeste de Zapala.
La explotacidn consiste en la extraccidn de arcillas de muy buena
calidad. El manto portador tieme una potencia que varia entre 2,50
y 3 m, Dentro del manto de arcilla encontramos dos cal idades: un
manto de unos 0,30 m de arcilla blanca en la parte superior y el
resto corresponde a arcilla gris con tonalidades rojizas. Se estima
que las reservas estdn en el orden de las 900.000 tn en sus distintas
calidades. La cantidad de mineral extraido alcanza las 15.000 tn
anuales, transportado por camiones hasta la estacidn ferroviaria
Ramén Castro, y de ahi embarcado a Buenos Aires.
- Yacimientos de azufre
Los yacimientos de estemineral en la provincia del Neuquén no revis-
ten importancia dentro de la actividad minera.
Mina Hilda Mary: de esta mina proviene casi la totalidad de la produc-

ci6n, Este criadero se ubica en la ladera norte del Cerro Bayo.



Otros yacimientos de menor importancia se encuentran en la Mina La
Emperatriz en el Arroyo Blanco, en el Volc3n Tromén y en el Cerro
Huaide casi al frente del. Volcdn Tromén,

- Yacimientos de baritina

Yacimiento SantaMarta: este criadero se encuentra en el paraje
ChacayMelehue a unos 20 Km al noroeste de ChosMalal. Se supone,
por las caracterfisticas geolégicas que presenta este yacimiento,
que carece de importancia. ) , '

San Eduardo: ubicada en el departamento Rorqufn a unos 45 Km al
sudoeste de ChosMalal. Su corrida es de unos 100 m ¥ su potencia
varia entre 15 y 5 m. Los andlisis realizados dan un 86 % de sulfa-
to de bario.

El mineral es apto para inyecciones petroliferas pero no para pin-
turas por contener &xido de hierro,

San José: ubfcada a unos 65 Km al sudeste de Chos Malal. La poten-
cia mdxima es de 1,30 m. La baritina se presenta en forma de agre-
gado. Tabmién se presenta bajo la forma de estalactitas debido a
numerosas cavernas. Los andlisis dan un 88,2 % de sulfato de
‘bario. ) |
Chorriaca: se encuentra ubicado en el departamento de Loncopué a
unos 58 Km al sudeste de Chos Malal. El afloramiento presenta una
corrida intermitente de 150 m y una potencia mixima de 150 m. La
baritina estd muy impregnada en 3xido de hierro.
La Rosita: se encuentra situado a unos 8 Km al noreste de Loncopué.
La mineralizacidn consta de dos cuerpos que afloran en una exten-
sién de 1.000 m en forma interrumpida. E] mineral que se extrae
es de excelente calidad sobre todo para la fabricacidn de pintura
e inyecciones de perforacidn.

La Florcita: se encuentra ubicada muy préxima a la Rosita. La
mineralizacién esti dada por una veta en un tramo de 400 m.
Cecilia: estd en el extremo oriental del departamento de Loncapué
a unos 33 Km al sudeste de Chos Malal, '



Achalay: este yacimiento se encuentra en el extremo noroeste del
corddn Curymil a unos 55 Km de Zapala y corresponde al departamento
de Picunches, La corrida aflorante es de 400 m y la potencia de

1 a 2 m, aunque hay sectores que llegan a 7 m. Dadas las caracteris-
ticas gealdgicas, se deduce la gran importancia de este yacimiento,
tanto en cantidad como en calidad. Wha vez extraido, el mineral es
seleccionado de la siguiente forma: extra para pintura con un con-
tenido en SOuBa superior al 90%; primera: para pintura y segunda:
para productos quimicos e inyecciones para pozos petroliferos.

Rio Agrio: se encuentra a continuacidn del yacimiento Achalay des-
cripto anteriormente. Posee una corrida de 1,000 m y una potencia
de hasta 5 m. La parte norte es el sector mds imbortante. E1l mine-
ral es de una calidad inferior a los de la mina Achalay, no obstan-
te el material extraido es usado en la fabricacidn de‘pintura ¥

para inyeccién petrolifera,

L de Noviembre: queda ubicado a 63 Km al norte de Zapala. lLa mine-
ralizacién se compone de dos sectores, El primero se encuentra al
sudoeste y tiene una potencia méxima de 1,60 m. El segundo, ubica-
do al noreste tiene una corrida de 600 m y unapotencia de 2 a 2,35m
llegando a2 5 m en algunos sectores. Los andlisis realizados dan un
67 % de sulfato de bario.

Santa Birbara: se encuentra a continuacidn de la mina 4 de Noviem-
bre. E1 porcentaje de baritina es bajo y la mineralizacidn muy irre-
gular. '

- Yacimientos :de diatomita

Los Ranqueles: es el m3s importante de los explotados. Se halla ubi-
cado al pie del Cerro Villegas a unos 160 Km :al ‘noreste de Zapala.
La potencia del criadero varfa de 1,20 a 1,60 m. Se estima una re-
serva de 400.000 tn a la vista,

La explotacidn se hace a cielo abierto teniendo un frente de 6.000 m
de'largo y 20 m de alto. €l ritmo de explotacidn esfa en el orden de

las 7.000 tn anuales,



MuQ préximo a este yacimiento se encuentran las siguientes minas:
Guifie, La Nueva Constancia, Vieja Constancia, Picdn, Kalku, Alhue,
Chucau y Cochin, pero casi no estdn exploradas.

La Tula: situada a unos 60 Km al sudeste de Zapala. El mineral de
este yacimiento casi no tiene valor comercial.

- Yacimientos de bentonita

Existen tres zonas con este mineral en la provincia. La primera que
se explotd se encuentra en el departamento Afelo muy préximo al
volcan Anca-Mahuida. Existe otra zona cerca del Cerro Bandera y
otra al oriente de la Barda Negra.

Los yacimientos ubicados en el departamento Afelo son: la Reina del
Ajedrez, San Antonio, la Herminia, San Martin, Mariano Moreno, Doda
Isabel, La Dinamarquesa, La Alemana, Aconcagua, La Milagrosa, Ale-
jandra, Astra, Norma, Mirta y Margarita, siendo los mads importantes
La Herminia y San Martin. Estas minas se hallan ubicadas en el para-
je Los Barriales, a 120 Km de la ciudad de Neuquén. El espesor del
conjunto oscila entre 1 my 1,50 m. Estos yacimientos no son objeto
de explotacidn actualmente.

En la zona de Cerro Bandera se encuentran los siguientes yacimien-
tos:

Don Eduardo: se ubica a unos 16 Km al sudeste de Ramén Castro. Posee
una potencia de unos 5 m.

Pablo Groeber: se ubica muy préximo a Cerro Bandera, a unos 42 Km
al este de Zapala. Se han abierto distintos frentes de explotacién
llegando a tener algunos 7 m de alto. Se estima que es un yacimien-
to muy promisorio.

Cerro Bandera 1° : estd ubicada al pie septentrional del Cerro
Bandera muy préxima a Pablo Groeber. La calidad del material varia
con la profundidad, siendo mejor a mayor profundidad, pues alll
disminuye la contaminacidn con yeso. Se han inferido reservas de
750,000 tn.



Cerro Bandera 2° : se encuentra a la par del Cerro Bandera 1° y
explota, el mismo banco pero en otro flanco. La potencia aqui 1lega
a los 6 m. La bentonita es de mayor calidad pues casi estd libre de
veso. los yacimientos del tercer grupo son los siguientes:
El Beto: este vacimiento es el representativo de una extensa drea
ocupada por varios yacimientos. El manto tiene 5 m de potencia. EI
mineral estd mezclado con yeso,
La Reservada; ubicada al sur de la ruta N® 22 a unos 38 Km de Zapala.
El banco tiene 2 m de espesdr pdr 400 m de extensidén y 30 m de ancho.
Se infiere una reserva de 150,000 tn. .
El Cataldn: ubicada a unos 35 Km al sudeste de Zapala. El material
bentonftico se encuentra manchado de éxido de hierro y en parte mez-
clado con yeso. |
- Yacimientos de sal de roca
El mas explotado es el vacimiento Carmelo a muy pocos Km al sur de
Chos Malal. Contiene sal de excelente calidad, de casi 99 % de clo-
ruro de sbdio. No se han hecho estudios para determinar las reservas
pero se estima que son importantes.
Huitrin: esta es otra zona importante. Estas salinas se encuentran
ubicadas en el departémento Afielo casi al 1Tmite con Pehuenches a
150 Km al noreste de Zapala. Las reservas alcanzan a 500.000.000 tn.
Hijosca: este yacimiento estd ubicado a unos 35 Km al este de Chos
Malal,
- Rocas de aplicacién

Calizas
Esta roca constituye unc de los principales recursos mineros de la
provincia. Se presenta en lajas de distintos espesores, que varian
desde 1 cm hasta 1,50 m de ancho. El contenido de carbonato de cal-.
cio varfa entre el 75 % y el 98 %, 1o ﬁue ha permitido instalar fa-
bricas de cal y cemento. A partir de la puesta en marcha de la fa-

brica de cemento, la produccién alcanza las 200.000 tn -amuales.



Otra de las utilizaciones de la caliza es su industrializacién como
marmol .
Las principales explotaciones estan radicadas en Covunco Abajo y

Chacay-Malehue,

Yeso
Este mineral reviste gran interés dado que es de excelente calidad.
Han sido estudiadas las siguientes yeseras:
Yesera del Tromén: ubicada en la falda oriental del volcdn Tromén en
el departamento de Pehuenches, cubriendo una superficie de unos 60
Km2. Se extrae mineral de excelente calidad: contiene entre el 92 %

y el 98 % de sulfato de calcio hidratado.

Yesera de Anquinco: situada a unos 35 Km al este de Chos Malal en
el departamento de Pehuenches. El mineral es de alta pureza. Se es-
tima una reserva de 250 millones de tn.

Yesera de Vaca Muerta: los principales yacimientos en explotacidn
son:

Los Catutos: provee materia prima para la fabrica de cal y tiene
la ventaja de su cercania a Zapala, ubicada 15 Km al noreste. La
fabrica de cal ha abierto un frente de unos 300 m de largo por & m
de alto, A

El Salitral: esta explotacidn estd ubicada al este del Cerro Pichi
Moncol. La verdadera explotacidn de estos calcdreos se inicia en

1970 con motivo de la puesta en marcha de la fabrica de cemento.



Rio Negro

En la provincia de Rio Negro, los yacimiehtos mineros mas importan-
tes se encuentran en la linea sur, en tanto que la zona norte se
destaca por la produccidn de etréleo, gas y mineral de hierro.

El personal ocupado en la provincia es de 1.162 personas,

En el Cuadro N° 58 se presenta la informacidn sobre produccidn de

minerales metaliferos.

CUADRO N° 2.58,
PROBUCCION DE MINERALES METALIFEROS - RIO NEGRO

{en Toneladas)

Afio Hierro Concentracion de Volframio Concentracién de
Plomo y Plata _ Zine

1970 - 3.120 18 1.396

1978 777.364 894 | - 377

1980 1.057.000 819 3 230

1981 811.765 250 6.100 350

1982 660.850 - 3.950 -

" 1983 657.347 - 2.054 ) -
1984 722.914 3.370 937 -
1985 1.094,168 - 1.885 -
1986 1.149.698 - 1.684 .-
1987 736.278 - - -
1988 1.118.978 - - -

Fuente: Provincia de Rio Negro,
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En 1988 se produjeron 1.118.978 tn de hierro, extraidas de los ya-

cimientos ubicados en Sierra Grande, donde desde 1974 funciona

HIPASM (Hierro Patagdnico Sociedad Andnima Minera), empresa que

se dedica a la extraccidn de hierro y a su peletizacidn,

En el Cuadro N° 59 se observa la produccién de minerales no metali-

feros. Sobresale la de clorurc de sodio que para 1988 fue de

238.767 tn, registrando un wolumensensiblemente superior al del

afo anterior para el que se registraron 100.000 tn. Sin embargo el

volumen producido durante 1988 se encuentra muy por debajo del re-

gistrado en 1985 de 499.100 tn.

CUADRO N® 2.53.
FRODUCC ION DE MINERALES NO METALIFEROS = RID MNEGRO
(en Toneladas)

Afo Arcilla Fluprita Diatomita Bentonita Caoclin Yeso Cloruro Sulfato Baritina
deSedio deSodio

1970 3.791 13.308 9.615 19.085 7.927 70.163 3.480 - -
1978 - 23.350 5.785 26,322 3.652 63.340 31.500 - -
1980 - 5.300 B.550 22.238 4.812 82.315 &.000 - 977
1981 - 1.080 6.909 32.239 3.296 38,322 22,000 3.269 -
1982 - 1.065 6.910 27.39% 11,649 46.158 - 1.019 -
1983 7.500 3.6880 6.433 27.460 7.290 68.937 £8.210 199 -
1984 5,000 9.091 B.342 24.934 5.072 41.952 3.909 - -
1985 3.400 6.172 7.256 17.419 2.675 46.353 499,100 - -
1986 1.860 16.576 12,447 22.798 11,163 59.924 13.000 - -
1987 6.300 42,003 3.095 25,247 1.04) 29.931 100.000 - -
1988 - - - - 4.497 2.290 238.767 - -

Fuente: Provincia de Rio Negro.
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La produccién de sal proviene fundamentalmente de los yacimientos

de la salina El Gualicho-Quillencé desde donde fueron exportadas
300.000 tn de sal al Brasil durante 1989.

Finalmente el Cuadro N° 60 presenta los datos sobre produccidn de
rocas de aplicacién,

En los dltimos afios fueron exportados los siguientes minerales desde
la provincia: alabastro, arcilla activada, bentonita, diatomita ac-
tivada, sal! comn y yeso natural, teniendo como destino paises del

drea latinoamericana,

CUADRD N° 2. 0.
PRODUCCION DE ROCAS DE APLICACION - R10 NEGRO

{en Toneladas)

ARo Granito Aridos Caliza Piedra Marmol Basalto
. laja

1970 - 177.523 18,360 10,300 - -
1578 - 498, 094 11,829 3.749 126 -
1980 - 445,058 16.948 10.710 L36 -
1981 - £97. 465 11.791 8.404 200 -
1982 - 612.217 11.966 8.610 153 -
1983 - 1,049,053 26.848 12,440 74 -
1984 364 B12.861 23.905 2,750 193 -
1985 196 612.264 18.953 3.034 162 1,361
1986 225 364,259 17.758 2.671 176 -
1987 150 296,563 15.613 1.308 168 -
1988 220 - - - - -

Fuente: Provincia de Rio Negro.



En 1a provincia de RTo Negro el volumen total de petréleo extraido
durante 1988 fue de 2.499.000 m3,_ que representa el 16 % del total
nacional.

Es la quinta provincia en produccidn de petrdleo.

CUADRO N°2.61.

PRODUCCION DE PETROLEO CRUDO Y GAS NATURAL - RIO NEGRO - AROS 1983-1987

3

(miles m” y millones m3)

Petréleo (miles m3) Gas Natural (millones ms)

Ao Total del Rio Negro Particip. Total del Rio Negro Particip.

PaTs enel total Pals enel total
1983  27.866 2.812 10,0 16.966 1.281 7,5
1984  27.157 2.626 9,7 18.650 1.247 6,7
1985  25.983 2.522 9,7 19.11] 1.214 6,4
1986  24.598 2.387 9,7 19,182 1.107 5,8
1987 24,268 2.587 10,6 19.128 1.067 5.6

Fuente: Anuaric Y.P.F.

La produccidén de gas en 1988 fue de 1.362.000.000 m3 observando un

incremento sensiblemente superior a ta produccion del afio anterior

de 27,6 %,

R



Lana

A pesar de revestir importancia por ser uno de los principales pro-

ductos exportados por lasprovinciasbajo andlisis, Neuquén y Rio Ne-

gro no se encuentran entre las principales provincias productoras

del pais. Neuquén participa con un 2,5 % de la produccidn nacional

y R7o Negro con un 8 %. A continuacidn se presenta el Cuadro N° 62,

donde aparece la serie de produccidn para las zafras 1978-79 a

1989-90,

CUADRD N°® 2.62.

PRODUCCION DE LANA

{en Toneladas}

Zafra Total Provincias
del PaTs Neuquén RTo Negro

1978-79 155,000 4. 400 13. 300
1979-80 155,000 4. 400 13.300
1980-81 155,000 4,400 13.500
1981-82 155,000 3.000 13.400
1982-83 150.000 2,800 12,500
19813-84 15¢. 000 3.000 13.400
19B4-85 137,000 3. 000 11,400
1585-86 140, 000 3.500 13,400
1986-87 138.000 3.500 14,000
1987-88 145,000 3,500 14, 000
1988-83 152.000 3,700 13.500
1989~-90 * 150.500 3.700 12,000

* Primera Estimacidn

Fuente: Federacldn Lanera,

En Rio Negro y Neuguén se produce principalmente lana cruza fina

y fina.



La produccién de lana por finura se presenta en el Cuadro siguiente;

CUADRO N® 2.63.
PRODUCCION DE LANA POR FINURA

(en Toneladas)

Zafra

Fina Cruza Fina Cruza Mediana Cruza Gruesa Total -
1978-79 60,000 65,500 8,800 20,700 $5%.000
1979-80 57.000 67,100 10.200 20,700 155,000
1980-81 57.000 67.100 10.200 20,700 155,000
1981-82 54,000 59,400 19.700 21,900 155,000
1982-83 50. 400 52.500 25,200 21,900 150,000
1983-84 54,000 L8, 400 25.700 21,900 150,000
1984-85 45.000‘ L4, 4oo 25,700 21,900 137.000
1985-86 53.500 46,500 23,100 16,900 140,000
1986-87 50.000 61.100 15,000 11,900 138,000
1987-88 50.000 65,600 17.500 11,900 145,000
1988-89 48.800 72,600 18.700 11,900 152,000
1989~-90 46,4500 73.400 18.800 11,900 150.500

Fuente: Federacitn Lanera,

A continuacidén se presenta el destino de la produccién segin surge

de los balances de las zafras laneras de 1984-85 a 1989-90.



CUADRO N° 2. g4,
BALANCES DE LAS ZAFRAS LANERAS

{en Toneladas)

Zafra Finura Remanente de la Produccién Disponib, total Consumo de Remanente Export Exportado Remanente Export.
Zafra Anterior de la Zafra de la Zafra ta Industria al Comienzo de Durante Toda al Finalizar la
ta Zafra la 2afra lafra
. 000
t384-85 Fina . Q00 45,000 66,000 8,000 58.000 36,000 22.
truza Fina f:.,(.on L4, 400 £8.800 17.500 71.300 40.300 31.000
Cruza Mediana 2.0%0 25.700 . 27.750 3.900 23.850 17.800 6,050
Cruza Gruesa 13.450 21,900 . 3%.350 2.600 32.750 12,050 20,700
Totales 89.900 137.000 217.900 32.000 185.900 106,150 79.750
1985-86 Fina 22.000 53,500 75.500 §.000 67.500 52.300 15,200
Cruza Fina 11.000 Lé. 500 77.500 18.000 59.500 38.100 21.400
Cruza Mediana 6.050 23.100 29.150 6,000 23,150 12,500 10,650
Cruza Gruesa 20.700 16.900 37.600 5. 000 33.600 15,100 18,500
Totales 79.750 140. 000 219.750 36.000 183.750 118.000 65.750
1986-87 Fina 15.200 50.000 £5.200 8.000 57.200 42,800 14.k4oo
Cruza Fina 21400 61.100 82,500 18.000 64,502 bk, 450 20,050
Cruza Mediana 10.650 15.000 25,650 6.000 19.650 11.650 8.000
Cruza Gruesa 18.500 11,900 30,400 2.000 2B.400 12.400 16.000
Toiales 65.750 138.000 203.750 3%.000 169,750 t11.300 SB. 450
1987-8B  Fina 1L.4oo 50.000 64,400 8.000 56.400 35.000 20.400
truza fina 20. 050 65.600 85.650 12,000 73.650 49,500 24,150
Cruza Mediana 8.000 17,500 25,500 5.000 20,500 13,000 7.500
Lruza Gruesa 16.000 11.900 27,900 2,000 25,900 14.500 11400
Totales 58.450 145, 000 203.450 27.000 176.450 113.000 63.450
1988-B9  Fina 20,400 48.800 69.200 7.700 61,500 19,200 k2,300
truza Fina 24,150 72,600 96,750 i1.700 B5.050 40,100 44,950
Cruza Mediana 7.500 18,700 26,200 4.800 21.400 . B.hoo 13,000
Cruza Gruesa 1. 400 11.900 23.300 1.800 21.500 16,500 5.000
Tatales 63.450 152.000 215.450 26.000 189.450 B4, 200 105.250
1989-90 Fina 42,300 45,400 B&.700 7.700 81.000
Cruza Fina 44,950 73,400 118.350 11.700 106, 650
Cruza Mediana 13.000 18,800 31.800 %.800 27.000
Cruza Gruesa 5.000 11,900 16.900 1. Boo 15,100
Toteles 105,250 150,500 255.750 26.000 229.750

Fuente: Federacidn Lanera,



Tal como puede observarse en el Cuadro anterior, la mayor parte de
la produccidn tiene como destino el mercado externo.
En el Cuadro N°® 65 se presentan los principales destinos de las ex-

portaciones de lana y sus manufacturas para la zafra 1988-89.

CUADRD N® 2.65,
EXPORTACKON DE LANAS PARA LA ZAFRA |98B8-89 - POR DESTINO -

{Peso efective y bass sucia en toneladas)

DestInos Sucia Peladero Lavada Carbonlzada Peinada Hilades Te]ldos Productes Blousse Desperdiclos Varlos
{Tops) Terminados
R.P.China 1252 - 11497 - 3918 - - - 215 - -
R.F.Alemana 2009 - 3653 ¥ 698 21 1 - Lot 205 -
Holanda 4572 27 1916 70 857 - - - 487 193 -
U.R.5.8. . 9550 - . - - - - - - - - -
Japdn - - 1944 97 1045 295 5 - i0 5 -
Hong Kong - - 138 - 39 928 9 - - - -
E.U.Amérlca - - 450 - - 3 105 527 131 35 -
Italia 668 36 632 - 208 3 15 1 17 15 17
Bélgica 218 - 963 - - - - . 234 26 -
Méxlco - - 720 3 54 9 12 - 60 - -
Espafia 236 - 180 1] - - 1 - 10 -
Francla 263 - 119 - 158 0 - - - - -
Ta lwan - - 10 18 668 - - - - - -
Corea del Sur 33 - 300 - 259 - 8 - 4 - -
Chile 50 - 10 20 273 10 2 - - - -
Uruguay ko5 - - - - - 5 | - - -
Relno thido - - 299 - 26 - - 1] 19 - -
Perii - - - - 117 - - - - - -
Macao . - - - - Th 27 - - - - -
India 18 - 70 - - - - - 8 38 -
Israel 112 - - - L] - - - - - -
R.5.Africana - - 98 - - - - - - - -
Singapur - - - - - 53 - - - - -
Grecia - - 14 - 19 - - - 3 15 -
Brasil - - - - 10 5 13 3 16 - -
Australia - - 10 - - 31 - - - - -
Checoslovaquia = - 57 - - - - - - - -
Bollvia - - - - - 1 1] - 35 - -
Yugoslavia - - - - - - - - - - -
Malasia - - - - - 21 - - - - -
Sulza - - - - 10 - - H - - -
Canada - - - - - 2 6 - - - -
R.Daminicana - - - - - - ¢ - - - -
Colombia - - 10 - - - N “ - - -
Hungria - - . - - - 3 - - - -
TurquTa - - - - - - - - _
Paraguay - - - - - 1 - -
Total Peso
Efectivo 13392 163 23090 230 8584 1409 191 534 ms £h2 17
Equivalentes
Aproximados
base sucia 19392 265 39829  4io 18287 3804 573 1602 3811 1204 5

Fuente: Federacidn Lanera.



A partir del andlisis de! mismo se observa que los principales des-
tinos son los siguientes. Para la lana sucia la. URSS con el k9,2 %
de los envios, Holanda 23,5 %, Alemania Ffederal con el 10,3 % y la
Rep. Popular de China con el 6,4 %,

En el caso de la lana lavada, los principales destinos son China con
el 49,8 %, la Rep. Federal de Alemania con el 15,8 % y Holanda vy
Japdn con el 8,4 %. Finalmente en el caso de la lana peinada, China
con el 45,6 %, Japén con el 12,2 %, la Rep. Federal Alemana con

el 8,1 ¥ y Holanda y Taiwdn con el 7,8 % cada uno.

Petroguimica en Rio Negro

En Cinco Saltos, en la provincia de Rio Negro, la empresa IND ULPA
posee una planta que tiene dos &reas bisicas de produccidn: por un
lado, el drea cloro-soda donde se produce cloro, hidrégeno, hidréxi-
do de sodio o soda cdustica, dcido clorhidrico, cloruro de calcio e
hipoclorito de sodio. Por otro lado, el drea de la produccidn de tri-
cloroetileno y policloruro de vinilo.

Actualmente IND LPA es el principal productor argentino de tricloro-
etileno, cloruro de calcio y dcido clorhidrico con una capacidad de
produccidn de 6.000 tn/afio, 7.000 tn/afic y 40.000 tn/afio respectiva-
mente.

En el afic 1961 se inicid la produccidn de PV o policloruro de vinilo
en la planta de Cinco Saltos, donde actualmente pueden producirse
4L0.000 tn/afio de P VC en suspensidn. Esto conjuntamente con la pro-
duccidn de P VC de INDLPA en el Complejo Petroquimico Bahfa Blanca,
la ubica como el principal productor de policloruro de vinilo a ni~
vel nacional,

A continuacidn se presenta la evolucidn del consumo aparente de
policloruro de vinilo y copolimeros en la Argentina para los diez

altimos afios:



CUADRO N°2.66,

EVOLUCION DEL CONSUMO APARENTE DE POLICLORURO DE VINILO Y COPOLIMEROS
(toneladas)

Consumo
Afio Produccidn Importacidn Exportacidn Aparente
1978 30.470 7.255 540 37.185
1979 42.000 17 .650 829 58.821
1980 34.300 21.282 575 55.007
1981 32.600 17.004 4e2 k9 142
1982 hi 177 15.348 673 58.852
1983 52,850 18.386 288 70.948
1984 57.966 15.535 74 73.427
1985 39.656 15.073 260 54.469
1986 53.844 24 .342 1.180 77.006
1987 95.731 . 17.693 10.754 102.670

Fuente : IND UPA

Dos empresas concentran la produccidn de P VC : Electroclor loca-
lizada en Cap. Bermidez, provincia de Santa F&,e INDLPA,
Electroclor posee una capacidad tedrica de produccién de

32,000 tn/afio. Se encuentra en ejecucién un proyecto de expan-
sién de la capacidad de produccién en el complejo petroquimico
Bahfa Blanca, que le permitird a Electroclor producir 41.500 tn

adiciocnales de P VC.
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INDUPA en la planta de Cinco Saltos tiene una capacidad de pro-
duccidn de 40.000 tn/afic y.en el Complejo Petrogquimico de Bahfa
Blanca de 60.000 tn/afio de P \C en suspensién y de 15.000 tn/afo
de PVC en emulsidn.

IND LPA es una de las principales integrantes del Complejo Petro-
quimico Bahia Blanca donde produce P VC a partir del cloruro de
vinilo que produce a su vez en la planta de mondémeros vinTiicos
donde tiene una capacidad de produccidn de 160.000 tn/afo.

La produccién de P VC se deriva a partir de un proceso de pro-
duccidn integrado en varias empresas que le pertenecen.

ha de ellas es Mondmeros Vinilicos ya citada,

Las otras son IND LCLOR y PETROCLOR, esta dltima destinada a

la fabricacidn de polietileno. _

De las empresas pertenecienteé al grupo IND LPA queda por citar
SALADAR S.A. en la salina E1 Gualicho ubicada en Rio Negro. De
esta forma IND LPA produce sal que utiliza en la produccidn del
cloro-soda, materia prima para !a elabaracién del cloruro de
vinilo monémero utilizado en la produccién de P VC en la planta

de Cinco Saltos.



2.2.- ZONA DE INFLUENCIA INDIRECTA

La zona de influencia indirecta abarca los paises de la Cuenca del! Pacifico
que resultan de interé&s para la colocacidén de productos argentinos actuales
o potenciales y los paises de la Costa Atlantica por su interés como merca-
dos actuales o potenciales de los productos chilenos.

La seleccidn de los mismos se hace en base al anilisis del intercambio co-
mercial de Argentina y Chile con estos pafises descripto en el capitulo 3.
Al1T se analiza el intercambio segin el origen y destino de los productos
generados en la zona de influencia directa y se identifican los paises re-
levantes en dicho intercambio. Serd analizado el intercambio con los siguien-
tes paises de la Cuenca del Pacifico: Japén; los palses que componen el
grupo ASEAN (Association of Southeast Asian Nations): Filipinas, Malasia,
Singapur, Tailandia e Indonesia; los denominados NIC'S, nuevos pafses in-
dustriales, Hong Kong-Corea del Sur y Taiwan; China e Iindia; la Costa Oeste
de los EE. UL.; Australia y Nueva Zelandia y los paises de América Central
y del Sud con costa al Pacifico.

Para esto, serd analizado el intercambio realizado en los ditimos cinco
afos.

Debe tenerse en cuenta que el eje California - Japdn es la base de) siste-
ma comercial del Pacfifico,

Similarmente en el caso de Chile se analizardn los intercambios con los
paises de la Costa Atlantica; entre éstos se prestar3d especial interés al
intercambio con los paises europeos con quienes Chile ya tiene un fuerte
intercambio comercial, y el intercambio con los pafses de América con €osta

hacia el Atlantico, analizando en especial el intercambio con Brasil.

B



CAPITULD &

ANALISIS DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE

En este capitulo se realiza un andlisis de la infraestructura de transporte de los
tres modos considerados como determinantes para el sistema de transporte en el cual
se inserta este proyecto ferroviario.

En el primer apartado se efectlia una descripcidn pormenorizada de la infraestructu-
ra ferroviaria, tanto en el aspecto del material rodante como el de las vias de cir-
culacion.

En To que respecta al material rodante, en la Repiblica de Chile se describid el
correspondiente a toda la Red Sur y en la Replblica Argentina el correspondiente

a todo el Ferrocarril General Roca. '

En cuante a las vias de circulacién se incluyeron en Chile la Linea Central del
Ferrocarril Sur desde Alameda hasta Puerto Montt y los ramales de dicha linea que
conectan con centros productivos o con instalaciones portuarias que complementan

el sistema de transporte hacia los mercados extranjeros.

En 1a Argentina se incluyd la descripcion de los ramales BahTa Blanca - Zapala vy
Bahia Blanca - San Antonio Oeste.

En el segundo apartado, se analizd la infraestructura vial de las redes de los
circuitos primarios de cada pgTs que pertenecen al sistema internacional de trans-
porte que acceden a los pasos fronterizos Argentina - Chile en la zona de estudio.
Asimismo en cada uno de los paises se considerd la red basica utilizada por los
vehiculos pesados que complementan los circuitos primarios.

En el tercer apartado se realiza una descripcidn de la situacién geografica, infra-
estructura fisica, instalaciones y capacidad operativa de los puertos considerados
como relevantes dentro del corredor de trafico previsto para el estudio.

A continuacién se presenta una caracterizacién desde el punto de vista operativo

de cada uno de los modos de transporte descriptos, sefialando los principales tipos
de productos que generan movimientos en la zona y su preferencia modal.

Por Gltimo, se compatibiliza la informacidn de cada uno de los modos que se han
analizado y se incorporan los servicios complementarios y la alternativa multimodal

a los fines de caracterizar la oferta de transporte.
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5,1.~ IN FRAESTR UCT LRA FERRO VIARIA (*)

La red ferroviaria que debe incluirse en este apartado descriptivo, se ha
definido desde el punto de vista regional y también operativo. Se ha teni-
do en cuenta la zona de influencia definida en el Capitulo 2 y se han se-
leccionado en forma preliminar los ramales de alimentacidn que seran rele-
vantes para la conexidn con centros productivos o con instalaciones por-
tuarias que complementan el sistema de transporte hacia los mercados ex-
ternos.

En el caso del ferrocarril argentino se han inclufdo los ramales que per-
tenecen al F.C.G.Roca y unen las ciudades de Bahia Blanca - Zapala vy
Bahia Blanca - Viedma - San Antonio Oeste, ramal este Gltimo alternativo
del proyecto Choele Choel! - San Antonio Qeste cuya evaluacidn se incluye
en este estudio,

En el caso chileno se han incluido la Linea Central del Fferrocarril Sur
desde Alameda a Puerto Montt y los ramales de alimentacidén Alameda - Carta-
gena, Paine - Talagante; Rucapequén -~ Concepcidn; Concepcidn ~ Curanilahue;
San Rosendo - Talcahuano, Pua - Lonquimay, Los Sauces - Lebu. ; Renaﬁco -
Traiguén - PGda y Antihue -. Valdivia.

Para cada uno de estos ramales se ha efectuado un detallado andlisis de la
infraestructura de via y obras, su estado y condiciones de mantenimiento,
como asi también de las instalaciones operativas complementarias.

El material rodante ha sido analizado en forma global dado que el criterio
de asignacidn de locomotoras y vagones no es ''por ramales' y no es posible
efectuar esa desagregacidn.

El andlisis operativo se refiere al movimiento genéral de cargas a fin de
establecer niveles de aprovechamiento de la infraestructura y su posibili-

dad de prestar nuevos servicios sin limitar las proyecciones de demanda.

(*) Este apartado ha sido elaborade sobre la base de informacign provista
por el CFIl para el ferrocarril argentino y recopilada por el experto
para el caso chileno. La informacidén de F.A. solo se ha compilado vy
ordenado a los fines de su insercidn en el texto.

. ey



ho1.1.-

. Ferrocarriles en la Replblica de Chile

El sistema de los ferrocarriles de la Repiblica de Chile estd forma-

do por Ferrocarriles Independientes y la Empresa de los

les del Estado.

- Ferrocarriles Independientes

Los Ferrocarriles Independientes comprenden los siguientes tramos:

Trocha tongitud total
(m) (Km)
Antofagasta-Bolivia : ' 1.000 867,80
Romeral-Guayacdn 1.000 44 12
Tocopilia-Toco 1.067 262,40
D. de Almagro-Potrerillos 1.000 120,51
Chuquimata -~ 1.000 92,71
Algarrobo-Maintencillo 1.000 98,40

- Empresa de los Ferrocarriles del Estado de Chile

fFerrocarri-

La Empresa de los. Ferrocarriles del Estado de Chile puede consi-

derarse dividida en tres sectores, diferenciados entre si, tanto

en lo que se refiere a la explotacidn como asi también en el as-

pecto geografico,

De Norte a Sur los sectores son:

* Ferrocarril de Arica a La Paz (Bolivia), seccidn chilena
Se extiende desde el puerto de Arica hasta la estacién. Visviri
en la frontera con Bolivia, con una longitud total de 206 Km.,

No tiene conexidn con el resto de la red ferroviaria nacional.

Su trocha es de LOO m.



* Red Norte
Se extiende entre el Puerto de lquique y la estacién Calera, impor-
tante centro ferroviario ubicado entre Santiago y Valparaiso.
La lTongitud total de vias es de 3.001 Km, con una trocha de 1,00 m,
La linea longitudinal principal entre Iquique y Calera tiene
1.880 Km, y el resto es una serie de ramales transversales que la

unen con los puertos del Pacifico o localidades del interior.

* Red Sur
Se extiende entre el puerto de Valparaiso y Puerto Montt.
La longitud total de vias es de 4.916 Km, principalmenté con una
trocha de 1.676 m. Se encuentran electrificados un total de
2.000 Km.
La via troncal entre Valparaiso y Puerto Montt tiene 1.225 Km,
y el resto estd compuesto por un gran nimero de ramales transver-
sales hacia el mar y hacia la cordillera.
El empalme y el intercambio entre las Redes Norte y Sur se efectia
en la estaciéﬁ Calera, donde se encuentra habilitado un sistema
que permite cambiar los bogies de los vagones y facilita el pa%o

de €stos de una red a otra sin trasbordar la mercaderia.
A continuacidn se efectiia en primer lugar una descripcidn del material
rodante de la Red Sur y luego un resumen descriptivo de los ramales

considerados.

h.1.1.1.- Material Rodante de la Red Sur de. Ferrocarriles del Estado

A - Material de Traccidn

En la Red Sur se utilizan actualmente dos tipos de traccidn ferro-
viaria: eléctrica entre Puerto - Alameda - San Rosendo - Talcahuano
y diesel en los ramales del sector recién mencionado y en el sector

al sur de San Rosendo.



La existencia de locomotoras de trocha ancha asignadas a la Red

Sur al 31 de diciembre de 1988 se indica en el Cuadroc N° 4.1.

C UADRO N° 4.1
EXISTENCIA DE LOCM OTORAS

- Potencia Potencia
Tipo Cantidad Media Total
HP HP
Vapor 29 1.042 30.206
Diesel 109 917 99.944
tléctricas 97 2,550 247 .400
Total 235 377.550

bentro de la dotacidén de locomotoras eléctricas, que inciuye mi-
quinas adquiridas desae 1924 a 1974, hay tres tipos que constitu-
yen la base setire la cual opera la Empresa en la actualidad.
El1as son? la E-17, que es una ifocomotora que ‘se utiliza en tre-
nes vy en servicios de patios electrificados; la E-30 de 2411 HP
y la E-32 de 3600 HP que se usan en movimientos de trenes de car-
ga y pasajeros.

Las E-17 fueron adquiridas en 1974. Las E-30 y las E-32 fueron
adquiridas en 1962.

La dotacidn de locomotoras Diesel incluye mdquinas adquiridas
entre 1951 y 1963. 7

Hay siete tipos de locomotoras diesel.

Las D-5100, 6000 y 6100 de aproximadamente 600 HP y las D-7100

se usan indistintamente en operaciones de playas de clasificacién

para formacidn de trenes y movimiento de trenes.



Las D-16000 y 18000 que son las de mayor potencia, 1600 y 1800 HP
respectivamente, se utilizan solamente en movimiento de trenes.

El estado de las locomotoras al 31 de diciembre de 1988 es el si-
guiente: _

Todas las locomotoras a vapor (29) estdn fuera de servicio (100 %).
De las locomotoras Diesel, 69 estdn en servicio y 60 fuera de ser-
vicio (46 %). |

De las locomotoras eléctricas, 44 estdn en servicio y 58 fuera de
servicio (57 %).

Las locomotoras se encuentran asignadas a casas de m3quina, que
ademds de tener la responsabilidad de efectuarles la conservacidn
menor estdn encargadas de asignarlas a los distintos usos reque-
ridos por el transporte.

Las locomotoras no se encuentran por lo general asignadas a trenes
especificos.

En la practica las formas en que se asignan las locomotoras depen-

den en general de la relacién entre su disponibilidad y demanda.
B -Material Remolcado
El transporte de carga en la Red Sur se efectida casi en su totali-

dad en 11 tipos de vagones diferentes, de acuerdo a lo indicado

en el Cuadro N° 4.2.



C UADRO N° 4,2
TIPO DE VAGONES POR CARGA

Tipo de Vagén Afo promedio Carga

ingreso a servicio (tn)
Bodegas BC 1933-1967 30
Rejas RC 18957-1971 30
Cajones cc 1961-1967 30
Cajones CE 1946 50
Planos PC 1948-1968 30
Planos PE 1953 50
Tolvas TE 1962-1962 50
Graneleros ETE 1972 5o
Frigorificos FC 1953-1967 30
Estanque £C 1971 30
Estanque EE 1953-1972 30

Fuente : INECON, Estudic del Plan Director del Sistema Ferrovia-

rio Chileno Red Sur.

Tipos de vagones utilizados para distintos productos

Para el transporte de los distintos productos se utilizan los

tipos de vagones indicados en el Cuadro N° 4.3.



C LADRO N°® 4.3
T1POS DE VAGONES POR PROD LCTO

Producto Tipo de PesoMedio % de Carga
Vagén {tn)

Trigo ETE L9 100
Papas BC 25,5 100
Frutas RC 17,3 Lo
BC 17,3 60
Maderas PC 24,4 20
BC 24 .4 80
Celulosa PC 29 85
PE 45 15
Papel PC 25,4 100
Salitre BC 29,7 100
Abonos ETE L9 50
BC 29 50
Carbdn TE 48 75
cc 27 65
Cemento ETE 49 23
BC o 24 30
PC 2h 47
Hierro elaborado cc 25 70
CE Lo 30
Combustibles ~EE 36,6 100
Petrogquimicos EC 30,4 100

Fuente : INECON

Existencia y capacidad del Equipo de Carga

La existencia y capacidad del eqipo de carga al 31 de diciembre

de 1988 se indica en el Cuadro siguiente:



C LADRO N° & 4
EX ISTENCIA Y CAPACIDAD DEL EQ LIPD DE CARGA

Equipo Bitrocha Trocha ancha
N° Tn N° n

Bodegas 955 28.650 496 14,880
Rejas 126 3.780 RE} 3.420
Cajones 173 5.190 629 24.585
Planos 782 23.460 733 21.950
Tolvas 12 600 309 45,550
Estanques 1 30 177 7.060
frigorificos 30 900 17 510
Transportadores - - 77 3.265
Total 2.079 62.610 3.152 121.220

Fuente : INECON

Del total del parque descripto, hay disponibles 1179 bodegas
(81,3 2), 111 rejas (46 %), 624 cajones (78 %), 1435 planos
(94,7 %), 770 tolvas (83,6 %), 117 estanques (65,7 %), 30 fri-
gorificos (63,8 %} y 57 transportadores (71,4 2).

De acuerdo a sus practicas operacionales, en especial de tomar
y dejar vagones, los trenes se pueden clasificar en cinco tipos

principales:

a) Trenes bloques gque operan como una unidad en cada vuelta com-
pleta, en forma tal que los vagones se mantienen unidos duran-
te al menos un circuito de su circulacidn y generalmente mas
de un circuito. Estos trenes se desarman principalmente para

atender las necesidades de reparacidn de los vagones.



b} Trenes completos que consisten en un conjunto de vagones que

se mueven sin maniobrasintermedias de arme o desarme entre un
origen y un destino.
Los trenes bloques son siempre completos, pero no sucede lo

mismo con la inversa.

c) Trenes directos que operan entre un origen y un destino sin
manicbras de tomar o dejar vagones intermedios, pero que en
el origen ¢ en el destino requieren de recaoleccidn o distribu-
cion de vagones de distintos consignarios.
Los trenes completos son siempre directos pero no sucede lo

mismo con la viceversa.
d) Trenes recolectores distribuidores que, a diferencia de los
directos, toman o dejan vagones en estaciones intermedias en-

tre origen y destino.

e} Trenes de maniobras terminales, encargados de llevar o traer

vagones de las estaciones terminales a los desvios.

Linea Central Alameda - Puerto Montt

La Linea Central Alameda - Puerto Montt es una via de comunicacion
troncal que nace en la regidn metropolitana, atravesando las re-
giones central y sur.

Su orientacidn es norte-sur,

A partir de Alameda pasa por las ciudades de Rancagua, San Fernan-
do, Curicd, Talca, Chilidén, Renaico, Victoria, Temuco, Osorno vy

Puerto Montt.



Con esta linea central conectan todos los ramales que van a la cos-
ta del Pacifico y hacia el este. Se desarrolia en las regiones
sexta, séptima, octava, novena y décima.

Es de trocha ancha.

Tiene doble via entre Alameda y San Fernando.

An3lisis del estado actual

- Geometria

La linea central en estudio se desarrolla en general en zona de
Ilanura, alternando algunas secciones que se desarrollan en zo-

na ondulada.

- Estado de las vias de circulacidn

A - Rieles
Estado de conservacién
En los tramos ¥m O - Km 550; Km 636 - Km 943; y Km 1007 -
Km 1079 el estado de conservacidn de los rieles en general
es bueno (86 %).
En los tramos Km 550 - Km 636 y Km 943 - Km 1007 en general

el estado de conservacidn es regqular.

. Tipo de rieles
En el tramo Km 0 - Km 414 el riel es tipo K; los tramos
Km 414 - Km 550, Km 850 - Km 945 y Km 1007 - Km 1079 en ge-
neral es tipo J; en el tramo Km 550 - Km 777 es tipo Z; en
el tramo Km 777 - Km 850 es tipo D e Y y en el tramo Km 943 -
Km 1007 es tipo C e Y.



B - Durmiente

Los durmientes en los distintos tramos son en general de ro-
ble, coigue o ulmo. Gran cantidad se encuentra impregnado con
creosota o con wolmanit.

El estado de conservacién de los mismos en los tramos Km O -
Km 59,3; Km 139 - Km 387; Km 465 - Km 794; Km 1021 - Km 1059
y Km 1063 - Km 1079 es regular (63,3 %).

En los tramos Km 59,3 - Km 139; Km 387 - Km 458; Km 1007 -
Km 1021 y Km 1051 - Km 1063 el estado es bueno (16,4 %).

En los tramos Km 458 - Km 465 y Km 794 - Km 925 el estado es
malo (12,7 %).

En el tramo Km 925 - Km 1007 se alternan secciones en estado

regular y malo (7,6 %).

C - Fijaciones
En tramos alternatives las fijaciones estdn realizadas con

tirafondos y silias asiento.

D - Lastre

Salvo la seccidn Km 770 - Km 925 en que el lastre es comin
en el resto de toda la Linea Central Alameda - Puerto Montt

el tipo de lastre es chancado.



4.1.1.3.- Ramal Alameda - Cartagena

Hasta Talagante tiene orientacidn noreste-suroeste y a partir de
Talagante su orientacidn es este-ceste. Es de trocha ancha.

A partir de Alameda pasa por la ciudad deMelipilla y 1lega al
Puerto de San Antonio.

Su longitud total es de 118 Km.

Anadlisis del estado actual

- Geometria

Se desarrolla en zona ondulada y de 1lanura,

La pendiente media entre Alameda y Esmeralda es de 5,5 %,.

- Estado de las vias de circulacicn

A - Rieles
Estado de conservacidn
Salvo la seccidn Km 19 - Km 24,5 que estd en estado de con-

servacion bueno, el resto estd en estado regular.

. Tipo de rieles

En general el riel del ramal es tipo J.

B - Durmientes
Los durmientes son de coigue.

Su estado en general es malo.

C - Fijaciones
Las fijaciones estan realizadas con claves, tirafondos, si-

llas asiento y detencidn.



D -

b.1.1.4.- Ramal

Lastre
En todo el ramal el tipod: lastre es chancado.

Su estado de conservacién en general es regular.

Paine - Talagante

El ramal Paine - Talagante tiene orientacidn sureste-noroeste.

Es de trocha ancha.

Su longitud total es de 25,5 Km.

Andlisis del estado actual

- Geometria

Se desarrolla en zona de ltlanura y ondulada.

- Estado de conservacidén de las vias

A -

Rieles
Estado de conservacién
Salvo la seccidn Km 10 - Km 11 que estd en estado de conser-

vacidn bueno, el resto del ramal estd en estado regular.,

Tipo de rieles

En general el riel del ramal es tipo C.

Durmientes
Los durmientes son de coigue.

Su estado de conservacidn en general es regular.

Fijaciones
Las fijaciones estin realizadas con claves, sillas asiento

v detencidn.



D - Lastre
En todo el ramal el tipo de lastre es chancado,

Su estado de conservacidn es regular.

4.1.1.5.- Ramal Rucapequén - Concepcidn

El ramal Rucapequén - Concepcidn tiene orientacidn este-ceste hasta
Coelemu y luego la orientacidn es noreste-suroeste.
Es de trocha ancha.

Su longitud es de 130 Km.

Analisis del estado actual

- Geometria

En general se desarrolla en zona de llanura, salveo en la seccidn

Km 49,1 - Km 89,6 que se desarrolla en zona ondulada.

- Estado de conservacidén de las vias
A - Rieles
Estado de conservacién
El estado de conservacidn de los rieles en todo el ramal es

bueno.

Tipo de rieles

Los rieles del ramal son de tipo C.

B - Durmientes
Los durmientes son de uimo impregnado con creosota.
Su estado de.conservacidn es malo en las secciones Km 3-Km 9.8)
Km 16,5 = Km 40 y Km 68 - Km 80. En el resto del ramal el

estado de conservacidén es regular,



C - Fijaciones
Las fijaciones estan realizadas con clavos, sillas asiento

y sillas detencidén.

D - Lastre
En general el ramal tiene lastre comin, y en algunas seccio-
nes es chancado.

Su estado de conservacidn en general es malo.

4.1.1.6.- Ramal Concepcidn - Curanilahue

El ramal Concepcidn - Curanilahue tiene orientacién norte-sur.
Es de trocha ancha.

Su longitud es de 90,5 Km.

Andlisis del estado actual

- Geometria
Se desarrolla en zona de )lanura,

- Estado de conservacién de las vias
A - Rieles
| Estado de conservacidn
En general el estado de conservacidn de los rieles es re-

gular,

. Tipo de rieles

Los rieles del ramal son de tipo Y,

B - Durmientes
Los durmientes son de roble y coigue en su mayoria impreg-

nados en creosota.



C - Fijaciones

Las fijaciones estdn realizadas con clavos y sillas asiento.

D - Lastre
En la seccion Km 7,3 - Km 30,47 tiene lastre comin. En el
resto el tipo de tastre es chancado.
En la seccidn Km 26,5 - Km 38,9 su estado de conservacidn

es malo., En el resto su estado es regular.

4.1.1.7.- Ramal Pda - Lonquimay

El ramal Pda - Lonquimay cierra el circuito del ferrocarril trasan-
dino Zapala - Lonquimay, conectdndelo con la Linea Central Alameda -
Puerto Montt de la Red Sur.

Su orientacidén es oeste-este.

Es de trocha ancha.

Su longitud es de 113 Km.

Analisis del estado actual

- Geometria
Entre Cullinco y Oscura la pendiente longitudinal es de 8 %,.
Entre Rari Ruca y Curacantin la pendiente es de 6 %, y entre

Curacantin y Malalcahuello la pendiente media es de 14,7 %..

- Estado de conservacion de las vias
A - Rieles
Estado de conservacién
El estado de conservacidn de losrieles de todo el ramal es

bueno.

Tipo de rieles

Los rieles son en general de tipo C e Y.



B - Durmientes
Los durmientes son de -Coigue.
Su estado de conservacion es entre regular y malo en la
seccidn Km 0 - Km 19,5, El resto se encuentra en estado

regular.

C - Fijaciones
Las fijaciones estdn realizadas con clavos, sillas asiento

y sillas detencidn.
D - Lastre
El tipo de lastre en todo el ramal es chancado.

Su estado de conservacidn es bueno.

4,1.1.8.- Ramal Los Sauces - Lebu

El ramal Los Sauces - Lebu tiene orientacidn este-ceste entre Los
Sauces y Cantulmo. Luego su orientacidn es sureste-noroeste,
Es de trocha ancha.

Su longitud es de 1hk4,4 Km.

An3dlisis del estado actual

- Geometria

Se desarrolla en zona ondulada en las secciones Purén - Contulmo
y Licauquén - Triangulo. El resto se desarrolla en zona de lla-

nura.



- Estado de conservacién de las vias
A - Rieles
. Estado de conservacian

El estado de conservacion de los rieles en general es regular.

. Tipo de rieles

El tipo de rieles es variado.

B - Durmientes
Los durmientes en algunas secciones son de coigue y en otras
de roble.

Su estado de conservacidn en general es malo.

C - Fijaciones
Las fijaciones estadn realizadas con clavos, sillas asiento y

silletas detencidn,
D - Lastre
El tipo de lastre de Lode el ramal es chancado.

Su estado es regular.

4.1.1.9.- Ramal Renaico - Traiguén - Pda

E] ramal Renaico -~ Traiguén - Pda tiene orientacién noreste-suroeste
en la Seccidn Renaico - Los Sauces; noroeste-sureste en la Seccidn

Los Sauces - Quino y ceste-este en la Seccidn Quino - Pla.

Analisis del estado actual

- Geometria

Entre Pda y Traiguén la pendiente longitudinal es de 3,5 %.. El

resto se desarrvolla en zona de Tlanura.



4.1.1.30.-

- Estado de conservacian de las vias

A -

Ramal

Rieles
Estado de conservacidn
El estado de conservacion de losrieles es regular en todo el

ramal .

Durmientes
Los durmientes son de roble o coigue en la seccién Km 0 -
Km 39. E1 resto son de coigue.

Su estado de conservacion en general es malo.

Fijaciones
Las fijaciones estdn realizadas con clavos, sillas de asiento

y sillas detencidn.

Lastre
El tipo de lastre en todo el ramal es chancado.

Su estado de conservacidn es regular.

San Rosendo - Talcahuano

El ramal San Rosendo - Talcahuano tiene orientacidn sureste-noroes-

te.

Es de

trocha ancha.

Su longitud es de 83,3 Km.

La via esta electrificada hasta Concepcidn habiendo doble via

entre Chiguayante y E] Arenal.

Andlisis del estado actual

- Geometria

5e desarrolla en zona de llanura.



- Estado de conservacidn de las vias
A - Rieles
. Estado de conservacidn

El estado de conservacidn de losrieles es bueno.

L. 1.1.11.- Ramal Antihue -. Valdivia

El ramal Antihue - Vvaldivia tiene orientacién este-ceste.
Es de trocha ancha.

Su longitud es de 28,5 Km.

Andlisis del estado actual

- Geometria

Se desarrclla en zona de llanura.

- Estado de conservacidn de las vias
A - Rieles
. Estado de conservacién

El estado de conservacién de los rieles es buesno.

Tipo de rieles

Los rieles son de tipo Y.

B - Durmientes

Los durmientes estan impregnados con cregsota. Su estado de

conservacion es malo.

C - Fijaciones
Las fijaciones estan realizadas con clavos, sillas de asiento

y sillas detencidn.

b - Lastre

Todo el ramal tiene tipo de lastre comin. Su estado es regular.



b.1.2.-

Ferrocarriles Argentinos

£l sistema de Ferrocamiles Argentinos es un conjunto de seis sub-
sistemas: cuatro de trocha ancha, uno de trocha media y otro de tro-
cha angosta.

Los sistemas de trocha ancha estan comprendidos por el Ferrocarri]l
Roca, el Sarmiento, el San Martin y el Mitre.

El Ferrocarril Roca sirve al sur de la Provincia de Buenos Aires,
como asi también las Provincias de La Pampa, Rio Negro y Neuquén,
Como linea principal posee la ruta hacia Bahia Blanca, donde se bi-
furcan el ramal norte hasta Zapala y el ramal sur hasta San Carlos
de Bariloche.

E}l Ferrocarril Sarmiento, al norte del Roca, sirve las Provincias
de Buenos Aires y La Pampa.

La linea principal del Ferrocarril San Martin parte desde la esta-
cién Retiro en Buenos Aires en direccidn oeste a lo largo de 1.000 Km
hacia Mendoza. Es la linea mas activa de la Argentina.

El Ferrocarril Mitre es el que llega mas al norte de los sistemas
de trocha ancha. Sirve la zona al noroeste de la Provincia de Buenos
Aires y conecta la Capital Federal con las ciudades de Rosario,
Cérdoba, Tucumdn y Santa Fé. El sistema posee una red de ramales
al norte del sistema San Martin y oeste del rio Parana. Su linea

mas importante es Buenos Aires - Rosario - Tucuman.

El dnico sistema de trocha media es el Ferrocarril Lrquiza, que
sirve la zona mesopotamica.

Su linea principal une Buenos Aires via Concordia y Monte Caseros

a Posadas.,

£s la dnica linea que no tiene conexidén con los muelles del puerto
de Buencs Aires.

E1 Ferrocarril Belgrano es la Gnica linea de trocha angosta. Sirve

la regién norte y noroeste del pais.



Para la unidad de evaluacidn de este estudic, o sea el Ferrocarril

Trasandino del Sur, en la seccidn argentina se efectla en primer

lugar una descripcidn del material rodante del Ferrocarril Roca vy

luego un resumen descriptivo de los ramales Bahia Blanca - Zapala y

BahTa Blanca - San Antonio Oeste.

4.1.2.1.- Material Rodante del Ferrocarril General Roca

A - Material de Traccidn

El total del material tractivo del Ferrocarril Gral. Roca, con

el Parque depurado al 31 de agosto de 1989 es el siguiente:

Tipo Cantidad HP Afno de puesta en
servicio

Baldwin 8 1.625 1953

Cockerill 18 1.720 1959

Gaia 1050 4 1.050 1966/69

G. Eilectric Wi3.C L7 1.420 1962

G Electric L18.C 22 1.980 1957

G.Motor GT.22.CW 64 2.475 1972/88

G. Motor G.12 24 1.425 1957

Subtotal 187

Gaia 17 No aptas para servicio

G.Motor G.12 1 No aptas para servicio

Baldwin 2 No aptas para servicio

Subtotal 20

Total 207

Fuente : Ferrocarril Roca



Edad de la maguina

Se indica a continuacidn la cantidad de maquinas existentes en los

distintos entornos de edad.

0 a 10 afos Ll
11 a 20 ados Ly
21 a 30 ados 72
Mds de 30 ados _50
Total 207

Estado de las maquinas

83

Dei total de miquinas, 73 se encuentran en buen estado (35 %)

;
estadn en reqular estado (40 %) v 51 estdn en mal estado (25 %).
B - Material Remolicado (vagones)

Se indica a continuacidn la cantidad de vagones existentes en los

distintos entornos de edad.

0 a 10 afos -

11 a 20 afos 1.910
21 a 30 afos 345
31 a 40 afos 1.284
Mas de 40 anos 2.693
Total 6.232

Del total de 6.232 vagones, 284 se encuentran en buen estado (4,5 %);
1.847 estdn en regular estado (29,5 %) y 4.101 estdn en mal estado
(66 %).

Del total de vagones 4.326 se encuentran en servicio (69 %) vy

1.906 estdn detenidos {31 %).



4.1.2.2.- Ramal Bahia Blanca - Zapala

El ramal Bahia Blanca - Zapala atraviesa la regidn central sur del
pais.

Se desarrolla en las Provincias de Buenos Aires, La Pampa, Rio
Negro y Neuquén.

Su orientacion predominante es este-oeste.

En gran parte de su recorrido, la Ruta Nacional N° 22 coincide con
su trazado.

A partir de General Cerri, pasa por las ciudades de Rio Colorado,
Choele Choel, Cipolletti, Neuguén, Cutral-Cé y llega hasta Zapala.

Es de trocha ancha y su longitud total es de 727 Km.

Andlisis del estado actual

- Geometria

Todo el ramal se desarrolla en zona de llanura.
La pendiente longitud en general es baja. La miaxima pendiente se

produce cerca de Zapala vy es del 12,5 %,.

- Estado de conservacidnde la via

Entre Bahia Blanca y Nicolds Levalle el estado €s muy bueno.

En los tramos Nicolds Levalle - Algarrobo, Km 805 - Rio Colorado,
Km 975 - Km 102?, Km 1135 - Km 1154 y Neuquén (Km 1198) - Plaza
Huincul {Km 1303) el estado es malo.

En los tramos Algarrobo - Km 935, Benjamin Zorrilla- Km 975,

Km 1024 - Km 1040 y Plaza Huincul - Zapala el estado es regular.

En los tramos Gaviota - Km 771, Km 796 - Km 805, Km 935 - Benjamin
Zorrilla, Km 1040 - Km 1135 y Km 1154 - Km 1198 el estado es bueno,



El estado de conservacidn de la via en la longitud total del
ramal en un & % es muy bueno, el 25 % estd en estado bueno, el

41 % en estado regular y el 28 % en estado malo.

- Capacidad de remolque

La capacidad de remolque en el ramal es la siguiente:

Ida: Ing. White - Neuquén 120 ejes 1.500 tn
Neuquén - Challacé i00 ejes 1.056 tn
Challacé - Zapala 100 ejes 1.056 tn

Welta:Zapala - Challacé 100 ejes 1.056 tn
Challacd - Neuquén 200 ejes 1.900 tn
Neuquén - |Ing. White 120 ejes 2.300 tn

- Material de via

A - Rieles
Se describe el peso de los rieles en los distintos tramos

del ramal,

Bahia Blanca - Km 698 50 Kg/m a 50,5 Kg/m
Km 698 - Km 1082 45 Kg/m a 49,9 Kg/m
Km 1082 - Km 1097 50 Kg/m a 50,5 Kg/m
Km 1097 - Km 1174 45 Kg/m a 49,9 Kg/m
Km 1174 - Km 1187 50 Kg/m a 50,5 Kg/m
km 1187 - Km 1198 45 Kg/m a 49,9 Kg/m
Km 1198 - Zapala 40 Kg/m a 44,5 Kg/m

B - Durmientes
Se describe el material de los durmientes y su cantidad por

kilémetro en los distintos tramos del ramal.



BahTa Blanca - Km 1204
Km 1204 - Km 1228

Km 1228 - Km 1237

Km 1237 - Km 1349

Km 1349 - Zapala

C - Fijaciones

madera (1400 a 1700/Km)
acero {1312/Km)
madera (1400 a 1700/Km)
acerc (1312/Km)
madera {1400 a 1700/Km)

En tramos alternativos, las fijaciones estdn realizadas con

clavo gancho, clavo eldstico y tirafondos,

D - Balasto

Se describe a continuacidn el material para balasto utilizado

en los distintos tramos del

Bahia Blanca - Km 698
Km 698 - Km 1174

Km 1174 - Km 1187

Km 1187 - Neuquén

Neuquén - Zapala

ramal.

piedra
ripio
piedra
ripio

tierra

- instalaciones Operativas Complementarias

De acuerdo al orden de importancia, existen playas de clasifica-

cidén para formacidn de trenes en lng. White, Neuquén y Zapala.

Cada una de ellas tiene maquina especial para realizar maniocbras.

Las instalaciones de carga y descarga se encuentran en dichas lo-

calizaciones,

En las demds estaciones pricticamente no existen instalaciones de

carga y descarga.



b.1.2.3.-

- Informacién Operativa

Entre Ing. White y Zapala, la frecuencia es de 3 trenes semanales
de ida y 3 trenes semanales de vuelta.

El tiempo de viaje promedio es de 36 horas.

Por otra parte, via Neuquén, hay un servicio especial con una
frecuencia de 3 trenes semanales entre Cinco Saltos y Estacidn

Sola (Capital Federal) para la firma IND UPA .
- Material de traccion

Para el tramo Ing. White - Zapala se encuentran asignadas 2 loco-

motoras para trenes de carga, que se encuentran en muy buen estado.

Ramal Bahia Blanca - San Antonio Oeste

El ramal BahTa Blanca - San Antonio Oeste se desarrolla en las
provincias de Buenos Aires y Rio Negro.

Tiene direccidn norte-sur hasta Viedma y luego este-peste hasta
San Antonio Qeste.

Es de trocha ancha y su longitud es de 471 Km,

Luego de San Antonio Oeste continda hasta la ciudad de San Carlos
de Bariloche.

En la zona de influencia del ramal en estudio, su trazado es coin=

cidente con el de la Ruta Nacional N° 3.

Andiisis del estado actual

- Geometria

El tramo desde Bahia Blanca hasta San Antonio Qeste se desarrolla
en zona de llanura, en parte con leves ondulaciones., En general

la pendiente longitudinal es baja.



- Estado de conservacidn de la via

Entre Bahia Blanca y Viedma el estado es bueno y entre Viedma vy

San Antonio Oeste el estado es regular.

Es decir que un 56 % de la longitud total del ramal se encuentra

en estado de conservacidn bueno y el 44 % restante est3 en estado

regular,

La capacidad de remoique en el ramal es la siquiente:

lda:

Velta: S.Antonioc Qeste - C. de Patagones

Ing. White - Carmen de Patagones

C. de Patagones - S.Antonio Qeste

C. de Patagones - Ing. White

- Material de via

A -

Rieles

Se describe el peso de los
rama l

8ahia Blanca - Viedma

Viedma - 5. Antonio Qeste

Durmientes

rieles en

156 ejes  2.300 tn
176 ejes 2.290 tn
1.870 tn
156 ejes 230 tn

144 ejes

los distintos tramos del

45 Kg/m a 49,9 Kg/m
35 Kg/m a 39,9 Kg/m

Se describe el material de los durmientes y su cantidad por

kilémetro en los distintos

Bahia Blanca - Km 773
Km 773 - Km 800

Km 800 - San Antonic Oeste

Fijaciones

tramos del

ramal

madera (1400 a 1700/Km)
acero (1312/Km)
madera (1400 a 1700/Km)

En tramos alternados, las fijaciones estdn realizadas con clavo

gancho, tirafondos y bulén durmiente de acero.



D - Balasto

e describe a continuacidn el material para balasto utilizado

en los distintos tramos

Bahia Blanca - Km 721 ripio
Km 721 - San Antonio QOeste tierra

- Instalaciones Operativas Complementarias

Existen playas de clasificacién para formacién de trenes en Ing.
white y en San Antonio Oeste. Cada una de ellas tiene asignada
una maquina para realizar maniobras.

Las instalaciones de carga y descarga se encuentran en dichas lo-
calizaciones.

En las demis estaciones intermedias practicamente no existen ins-

talaciones de carga y descarga.

- Informacidn operativa

Entre Ing. White y San Antonio Oeste la frecuencia es de 2 trenes
semanales de ida y 2 trenes semanales de vuelta.

£]1 tiempo de viaje promedio es de 22 horas.

- Material de traccion

Para los trenes de carga del ramal estdn asignadas 2 locomotoras

General Motor en muy buen estado.
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h.2.-

INFRAESTRUCTURA VIAL

E1l transporte terrestre constituye una variable determinante en el analisis
del sistema de transporte en el cual se inserta este proyecto ferroviario.
Llos centros de origen o destino de cargas transportadas hacia/desde el area
de influencia directa o hacia/desde puntos de conexién intermodal se hallan
vinculados a la red vial que se describe en este apartado,

Se han seleccionado de las redes viales de cada pais los circuitos primarios
que son parte del sistema de transporte internacional por sus vias de acceso
a los pasos Chile / Argentina, y dentro de cada pais se ha definido una red
basica gque por sus caracteristicas geométricas y estructurales es utilizada
para el transito de vehiculos pesados en competencia con la unidad de evalua
cién de este estudio, o sea el Fe}rocarril Trasandino del Sur.

A continuacion se ha desarrollado un bréve resumen descriptive de cada una
de las rutas que componen la red basica de la zona de influencia de acuerdo

al siguiente detalle:

* Replblica de Chile

- Regién VI
Ruta Longitudinal N°5
Ruta Principal N°050
Ruta Nacional N°I148
Ruta Nacional N°150.
Ruta Nacional N°154
Ruta Nacional N°160

- Regidn X
Ruta Longitudinal N°5
Ruta Principal N°S$-51
. Ruta Principal N°$-6%



Ruta Principal N°R-89
Ruta Nacional N®119
Ruta Nacional N°180
Ruta Nacional N°182

- Regidn X
Ruté Longitudinal N°5
Ruta Nacional N°203
Ruta Nacional N°205
Ruta Nacional N°207

Ruta Nacional N®215

% Repdblica Argentina

- Provincia de Buenos Aires
Ruta Nacional N°3

Ruta Nacional N°22

- Provincia de La Pampa
Ruta Nacional N°22
Ruta Nacional N°152

- Provincia de Rio Negro
Ruta Nacional N°22
Ruta Nacional N°237
Ruta Nacional N°250
‘Ruta Nacional N°251

Ruta Provincial N°®2

- Provincia del Neuquén
Ruta Nacional N°22
Ruta Nacional N° 40-S
Ruta Nacional N°15]
Ruta Nacional N°231
Ruta Nacional N°234



Ruta
Ruta
Ruta
Ruta

En cada
variable
diciones

tes.

Nacional N°237
Provincial N°13
Provincial N°48

Provincial N°60

caso se incluye una referencia al tipo de camino, su longitud vy las
s de disefio geométrico y estructural. que afectan directamente las con

de operacidn de todo tipo de vehiculos, el tiempo de viaje y los fle

Los reslimenes de la infraestructura vial de la reqién analizada son los si-

guientes

L.2.1.~

ho2.1.1.~

Rutas en la Repiblica de Chile

Ruta Longitudinal Sur N°5

La Ruta Longitudinal Sur N°5 es una via de comunicacién troncal que
atraviesa las regiones metropolitana, central y sur.

Su orientacién es norte-sur.

A partir de la ciudad de Santiago, pasa por las ciudades de Ranca-
gua, San fernando, Curicd, Talca, Chillan, Los Angeles, Temuco, 0-
sorno y Puerto Montt llegando hasta la localidad de Quellén en la Is
la Grande de Chilo&, con una longitud total de 1,275 Km.

Conecta a todas las rutas estudiadas en el proyecto con las mas impor
tantes ciudades y puertos,

Se desarrolla en las regiones sexta,séptima,octava, novena y décima.



Analisis del estado actual en el tramo Peaje Perquilauquén-Puerto Montt

Geometria

El tramo en estudio en general se desarrolla en zona de 1lanura, al-
ternando algunas secciones que se desarrollan en zona ondulada.

En la regidn octava se inicia en el Km 354 llegando al limite de la
regidén novena en el Km. 6562,

En Ta regidén novena se desarrolla entre el Km 562 y el Km 773 y en la
regién décima entre el Km 773 v el Km 1275.

Entre el km 395 y el Km 405 tiene dos calzadas con cuatro carriles ca
da una. El1 ancho total de cada calzada es de lim,

En el resto del tramo la calzada es de 2 trochas.

El ancho total de calzada es de 7.00 m,

La pendiente longitudinal en general es menor del 2 %, alternando al-
gunas secciones con pendiente entre.Z %y 4 %. En pocas secciones de
corta longitud la pendiente es mayor de 4 %

Por otra parte el trazado en general es recto, alternando con secciones

de baja y media sinuocsidad. En pocas secciones es de alta sinuosidad.

Pavimento

Toda la ruta se encuentra pavimentada,

En las secciones Km 354 - Km 385, Km 410 - Km 423, Km 726 - Km 748 vy
Km 906 - Km 924 el pavimento consiste en una carpeta asfiltica sobre
base granular.

En las secciones Km 385 - Km 410, Km 423 - Km 476, Km 748 - Km 906

y Km 924 - Km 1025 {Puerto Montt), la carpeta es de hormigén.

El estado de conservacion del pavimento es bueno, salvo las secciones
Km 393 - Km 408, Km 561 - Km 565, Km 583 - Km 589 y Km 774 - Km 789
en que el estado es regular, representando un 5,6 % del total de la

longitud del tramo en estudio,



Transito

El trdnsito medio diario anual (T.M.D.A.) para el afio 1987 fue varia-
ble para las distintas secciones, siendo un resumen de los mismos

los siguientes valores:

Seccidn Vehiculos
Km 354 - Km 378 2.992
Km 378 - Km 393 4. 456
Km 393 - Km 408 2.228
Km 408 - Km 428 3.808
Km 428 - Km 645 2.400
Km 645 - Km 677 {Temuco) 3,700
Km 677 - Km 691 1.500
Km 691 - km 730 2.314
Km 730 - Km 773 1.370
Km 773 - Km 968 1.900
Km 968 - Km 1009 i.450
Km 1009 - Km 1025(Pto.Montt) 3.646

Ademas, el porcentaje de camiones en las distintas secciones fue

el siguiente:

Seccidn % de Camiones
Peaje Perquilauquén - Chillan 36
Chilladn - Los Angeles 48
Los Angeles - Temuco 38
Temuco - Lancoche 32
Lancoche - Rio Bueno 20
Rio Bueno - Osorno 30

Osorno - Puerto Montt 24



4.2,1.2.- Ruta Principal N°050

La Ruta Principal N°0.50 une la Ruta Nacional N°5 a Ja altura de la
localidad de Cabrero con la ciudad de Concepcidn a través de la Ruta
Nacional N°148,

Su orientacidn es sureste - noroeste.

Se desarrolla en las provincias de Bio Bio y Concepcidn,

Su longitud total es de 60 Km.

Anidlisis del Estado Actual

Geometria

E1 tramo Cabrero - Cruce Ruta 0-630 se desarrolla en zona de !lanura
y el resto en zona ondulada.

La calzada es de dos trochas con un ancho de 7,00 m hasta el Km 21

y luego tiene un ancho que varia entre 6.00 y.20 m,

Su pendiente longitudinal en general varia entre 2 % y 4 %,

Pavimento

En toda su extensidn se encuentra pavimentada.
El pavimento existente entre el empalme con la Ruta Nacional N°5 vy
Copiulemu es de hormigon, y en el tramo Copiulemu - Agua de la Gloria

es ung carpeta asfaltica. Su estado es bueno.

Transito

El trinsito medio diario anual (T.M.D,A,) para el afo 1987 fue de 2.560
vehiculos entre el empalme con la Ruta Nacional N°5 vy el cruce de la
Ruta Nacional 0,60, mientras que entre esta y Agua de la Gloria fue de

1960 vehiculos, con un 52 % de camiones.



4,2.1.3.- Ruta Nacional N°148

La Ruta Nacional N°148 nace en el Km 427 de la Ruta Nacional N°5.
Une las localidades de Bulnes y Concepcidn,

Su orientacidn es oeste-oeste desde Bulnes a Puente Queime y desde
Filorida a Concepcion. Desde Puente Queime a Florida su direccién es
noreste- sudoeste.

Su longitud total es de 83,5 Km.

Andlisis del Estado Actual

Geometria

La Ruta Nacional N°148 se desarrolla en general en zona montafiosa vy
en algunos tramos en zona ondulada.

La calzada es de dos trochas con un ancho de calzada de 7.00 m.

Pavimento

En toda su extensidn se encuentra pavimentada.

En algunos tramos (25,5Km)} la calzada es de hormigdn y en el resto es
un pavimento asfaltico.

5u estado es regqular entre Bulnes y Aqgua de la Gloria, y bueno entre

Agua de la Gloria y Concepcidn,

Transito

El trdnsito medio anual (T.M,D.A.) para el afo 1987 fue de 1.670 vehi-
culos en el tramo Bulnes- cruce N°78-0; 1,540 vehiculos en el tramo
cruce N°78-0 - Puente Queime; 1.300 vehiculos en el tramo Puente Quei-
me - Agua de la Glora y de 2.900 vehiculos en el tramo Agua de la Glo-
ria - Concepcidn,

Considerando el T,M.D.A, en toda se extensidn el 52 % fueron camiones.



4.2.1.4.- Ruta Principal N°150

La R. Principal N°150 une la ciudad de Concepcidn con el Puerto de
Lirguén y la ciudad de Tomé.

Su orientacidn es sur-norte,

Se desarrolla en la Provincia de Concepcidn,

Su longitud total es de 25.4 Km.

Andlisis del Estado Actual

Geometria

Entre las progresivas 0 y 4.1, entre 10.4 y 12.3 y en los 2 kildmetros
finales se desarrolla en zona 1lana,

El resto se desarrolla en zona ondulada y montanosa.

En general su pendiente longitud es menor de 4 %, habiéndo pequefios
tramos con pendiente mayor del 4 %,

Salvo un pequefio tramo de alta sinuosidad, en general el camino es

de baja sinuosidad.

La calzada es de 2 carriles, con un ancho total variable entre 7.00m

v 9.00 m,
Pavimento

En toda su extensidn se encuentra pavimentado.
El pavimento consiste en una carpeta de hormigdén con una base granular.

Su estado es regular.
Transito
El transito medio anual (T.M.D.A.) para el afio 1987 fue de 6.833 vehi-

e culos con 20 % de camiones entre Pte. Andalien y Penco, mientras que

en el tramo Penco-Tomé fue de 1799 vehiculos con 19 % de camiones.



4.2,1.5.~- Ruta Nacional N°154

La Ruta Nacional N°i54 une las ciudades de Concepcidn y Talcahuano.
Su orientacidn es sur-norte.
Se desarrolla en la Provincia de Concepcion,

Su longitud total es de 12 Km.

Analisis del Estado Actual

Geometria

La Ruta se desarrolla en zona de llanura.

Entre Concepcidn y Paso Superior Perales la calzada es de 2 trochas
con un ancho variable de 7 a 10.20 m.

Entre Paso Superior Perales y Talcahuano tiene 4 carriles con un ancho
total de calzada de 14.00 m.

Su pendiente longitudinal en general es menor de 2 %.

El camino es recto, salvo el tramo final que es de baja sinuosidad.

Pavimento

En toda su extensidn se encuentra pavimentada.

E]l pavimento consiste en una carpeta de hormigdn sobre una base granu-
lar.

5u estado es regular.
Transito

El tr3nsito medio diario anual (T.M.D.A,) para el afo 1987 fue de

15.387 vehiculos con 15 % de camiones.



4,2.1.6.,- Ruta Nacional N°160

La Ruta Nacional N°160 une las Ciudades de Concpcidn y Lebu,

Su orientacidn es norte-sur hasta Tres Pinos y luego continda con
sentido este-oeste.

Se desarrolla en las Provincias de Concepcidn y Arauco.

Su longitud total es de 141,6 Km.

Anadlisis del Estado Actual

Geometria

El tramo Concepcidn-Coronel se desarrolla en zona de llanura. El tra-
mo Coronel -~ Laraquete se desarrolla en zona ondulada y montafiosa, Lue
go continda en zona de llanura hasta Ramadillos y finalmente hasta
llegar a Lebu se desarrolla por lo general en zona ondulada.

Su calzada es de dos carriles, con un ancho total de 7.00 m.

En general su pendiente longitudinal es menor del 4 %,

Su desarrollo horizontal tiene en general baja y mediana sinuosidad,
Pavimento

En toda su extensidn se encuentra pavimentada,
Hasta el Km 40 el pavimento consiste en una carpeta de hormigdn. El
resto del pavimento es asfaltico con base granular.

S5u estado en general es bueno,

Transito

El transito medio diario anual para el afio 1987 fue de 5.080 vehiculos
en el tramo Concepcidn-Coronel; de 3,300 vehiculos con 30% de camiones
en el tramo Coronel-lLaraquete; de 1,060 vehiculos en el tramo Pte.Rama
dillos - Los Alamos con 35 % de camiones y de 940 vehiculos en el tramo

Los Alamos ~ Lebu con un 2B % de camiones.



L,2.1.7.~ Ruta Principal N°S-G]

. La Ruta Principal N°S-51 nace en el Km 667 de la Ruta Nacional N°5,
Une Ta ciudad de Temuco con el Paso de lcalma, en la frontera con
la Repliblica Argentina, a través de la Ruta Provincial N°S-61,
Su orientacidn es noroeste-sureste,
Se desarrolla en la provincia de Cautin,

Su longitud total es de 50 Km,

Andlisis del Estado Actual

Geometria

La ruta se desarrolla en general en zona de llanura., Su calzada es

de 2 trochas. El ancho total de la calzada pavimentada es de 7.00m.

Pavimento

La ruta se encuentra pavimentada desde su empalme con la Ruta Nacio-
nal N°5 hasta el Km 7,5,

El pavimento consiste en un tratamiento doble sobre una base granu-
lar.

Luego hasta el final el camino es enripiado.

El estado es bueno,

Transito

El transito medio diario anual (T.M,D.A.) para el afio 1987 fue de 315

vehiculos, con un 18 % de camiones.



4.2.1.8.- Ruta Principal N°S-61

La Ruta Principal N°S-61 nace en su emplame con la Ruta Nacional
N°T19 en las proximidades de la localidad de Allipen.

Une a través de la Ruta Principal N°5-59 la ciudad de Temuco con el
Paso de lcalma, en la frontera con la Repiblica Argentina.

Su orientaciOn es oeste-este.

La longitud del tramo Emptame Ruta $-51 - Paso de lcalma es de 88 Km,
El Paso de Icalma se encuentra a una altura de 1.299 m.

Por su menor altura es utilizado como paso de alternativa respecto

a Pino Hachado. _

Tomando como referencia a la ciudad de Neuquén, presenta mejor vin-
culacidn lineal con respecto a Temuco, aunque queda algo mas alejado
con respecto a Concepcidn,

lcalma suele cerrarse poracumulacian de nieve entre Junio y Setiembre.

An3lisis del Estado Actual del Tramo Emplame Ruta S-51-Paso de Icalma

Geometria

E1 tramo se encuentra sin pavimentar,

Su calzada es de dos trochas.

Siendo la totalidad del trazado de ripio, en los Gltimos 35 Km adopta
caracteristicas de montafa con fuertes pendientes y curvas de radio

pequeffes, que tornan dificultosa la circulacidn de vehiculos pesados.
Pavimento

De acuerdo a lo indicado en el parrafe anterior, la totalidad del tra-
zado es de ripio.
Su estado hasta Malipeuco es bueno y el resto hasta el final se encuen

tra entre estado regular y malo.



4.2.

1.

Transito

El transito medico diario anual (T.M,D.A.) para el afio 1987 fue de

151 vehiculos, con un 23 % de camiones.

Ruta Principal N°R-89

La Ruta Principal N°R-89 nace en el Km 603.6 de la Ruta Nacional N°
5, en las proximidades de la ciudad de Victoria.

Su orientaci”on es noroeste-sureste,

Se desarrolla en la Provincia de HMalleco.

En parte de la zona de influencia del proyecto su trazado es coinci-
dente con el del ferrocarril,

Pasa por las localidades de Curacautin y lonquimay y 1lega hasta la
frontera con la Repdblica Argentina en el Paso de Pino Hachado con
una longitud total de 1848 Km.

FE1 hecho de que a partir de Curacautin se encuentra sin pavimentar,
produce una gran restriccion al transito,

El paso de Pino Hachado presenta lamejor alineacion para la vincula-
cién de las ciudades de Concepcion y Temuco con la de Neuquén en la
Repiblica Argentina.

Este paso se cierra por acumulacidén de nieve entre los meses de Mayo

y Octubre.

Analisis del Estado Actual

Geometria

£l tramo hasta Curacautin en general se desarrolla en zona de llanura
salvo algunas secciones que son onduladas. Luego se desarrolla en zona
ondulada y montafiosa,

La calzada es de dos trochas, El ancho total de calzada es de 7.00 m

hasta el acceso a Selva Oscura y luego es de 6,00 m hasta Curacautin,



Su pendiente longitudinal hasta Curacautin en general varia entre 2 %
y 4 %. Luego contindGa en general con pendiente alta mayor al 4% .
Asimismo, hasta Puente Quino el camino tiene algunos tramos rectos vy
otros de baja y mediana sinuosidad. Luego continda hasta el Paso de

Pino Hachado en general con mediana y alta sinuosidad.

Pavimento

Desde su empalme con la Ruta Nacional N°5 hasta Curacautin la ruta se
encuentra pavimentada.

El primer tramo hasta el Km 14,7 es una carpeta asfédltica y el resto
es un tratamiento doble sobre base granular. Desde Curacautin hasta

el Paso de Pino Hachado el camino es de ripio

El estado del camino es bueno hasta Curacautin; luego hasta Malalcahue
llo es regular y desde all7 hasta el fin del tramo el estado se encuen

tra entre regular y malo.

Transito

El trdnsito medio diario anual (T.M.D.A.) para el afo. 1987 fue de 280
vehiculos en el tramo Victoria - Acceso a Termas de Tolhuaca; de 220
vehiculos el tramo Acceso a T. de Tolhuaca - Malcahuello y de 32 vehi~
culos entre Malcahuello y el Paso de Pino Hachado.

Para el total del tramo hubo un 29 % de camiones.

Ruta Nacicnal N°119

La Ruta Nacional N°119 nace en el Km 702 de la Ruta Nacional N°5, en
las proximidades de la localidad de Freire,

Une a través de la Ruta Nacional N°5 la ciudad de Temuco con el Paso
de Mamuil Malal, en la frontera con la Repiblica Argentina.

Su orientacidn es noroeste-sureste.

Su longitud total es de 118,2 Km.



Se desarrolla en la Provincia de Cautin.

El Paso de Mamuil Malal se encuentra a una altura de 1.207 m,
Presenta un alineamiento relativamente directo respecto a Temuco pero
algo distante en relacidn a Neuquén,

Habitualmente el paso es inoperabale entre los meses de Junio y Se-

tiembre por acumulacidn de nieve,

An3lisis del Estado Actual
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Geometria

Hasta Pucdn se desarrolla en zona de llanura. Luego se desarrolla en
zona ondulada y montafiosa,

La calzada es de 2 trochas. El ancho total de la calzada pavimentada
es de 7.00 m.

La pendiente longitudinal hasta Pucdn en general es menor del 2 % vy
en tramos aislados varia entre 2 ¥ v 4 %. Luego aumenta la pendiente
y en general es mayor del 4 %.

Asimismo hasta Pucdn el camino es de baja y mediana sinuosidad. Luego
contjnﬂa en general con tramos de mediana y alta sinuosidad.

Debido a que a partir de Pucén el camino es de ripio, con curvas vy
pendientes muy marcadas, tarnan restringidas las posibilidades del

transito comercial,
Pavimento

Desde Freire hasta Pucdn la ruta se encuentra pavimentada.

El pavimento desde freire hasta el Km 42 consiste en un tratamiento
doble con base granular.

Desde el Km 42 hasta Villarrica es una carpeta asfiltica con base gra-
nular.

Desde Villarrica hasta el Km 64,9 es un pavimento de hormigdén y desde
el Km 64,9 hasta Pucon es una carpeta asfaltica.

A partir de Pucdn y hasta el Paso de Maumil Malal el camino es de ri-

pio.



Su estado desde Freire hasta Villarrica es regular, y el tramo enri-

piado tiene un estado que varia entre regular y malo.

Transito

El trinsito medio diario anual (T.M.D.A.) para el afio 1987 fue de 1165
vehiculos entre Freire y Villarrica con un 12,8 % de camiones; de
2.106 vehiculos entre Villarrica y Pucén con un 6 % de camiones y de

145 vehiculos entre Pucén y Paso Mamuil Malal con un 20 % de camiones.

Ruta Nacional N°180

La Ruta Nacional N°180 nace en la ciudad de Los Angeles a la que une
con las localidades de Renaico y Angol.

Su orientacidn es noreste - suroeste.

Se desarrolla en la Provincia de Bio Bio.

Su longitud total es de 61,8 Km.

Anjlisis del Estado Actual

Geometria

La ruta se desarrolla en general en zona de llanura, salvo un peque-
fo tramo que se desarrolla en zona ondulada.

La calzada es de 2 trochas con un ancho total de calzada de 7.00 m.

. Su pendiente longitudinal en general es menor del 2 % y en pequefios

tramos varfa entre 2 ¥ yv 4 %.
£l camino es de baja sinuosidad hasta Renaico, y de regular sinuosidad

el tramo que sigue hasta Huequen.

Pavimento

La ruta se encuentra totalmente pavimentada. El pavimento consiste

en una carpeta de hormigén desde su inicio hasta el cruce Negrete-



Coilme y el resto hasta el final es un tratamiento doble sobre base
granular.
El estado es regular hasta el cruce Negrete-Coilme y el resto es bue-

no.
Transito

El transito medio diario anual (T.M,D.A.) para el afio 1987 fue de
1.600 vehiculos entre Los Angeles y el cruce con la Ruta Q-34 con un
26 % de camiones, y de 1.170 vehiculos entre el cruce con Ta Ruta

Q-34 y Huequén, con un 36 % de camiones.

4.2.1.12.- Ruta Nacional N°182

La Ruta Nacional 182 nace en el Km 575,4 de la Ruta Nacional N°5,
Une las ciudades de Collipulli y Angol, cerrando el circuito Los An-
geles, Angol, Collipulli.

Su orientacidn es sureste-noroeste.

Se desarrolla en la provincia de Bio Bio.

Su tongitud total es de 33,1 Km.

Analisis del Estado Actual

Geometria

La ruta se desarrolia en zona ondulada y de llanura.
La calzada es de 2 trochas, con un ancho total de calzada de 7.00m.
Su pendiente longitudinal en general es menor del 2 %,

El camino tiene tramos rectos y otros de baja sinuosidad.

Pavimento

La calzada se encuentra pavimentada salvo el tramo entre los progresi-

vas Km 17 vy Km 19.5 que es granular.



4,

2.

El pavimento es un tratamiento doble.

Hasta Huequen el estado es regular y el resto hasta Angol es bueno.

Transito

El transito medio diario anual (T.M.D.A.) para el afo 1987 fue de 994
vehiculos entre Collipuili y Huequen, y de 3.113 vehiculos entre Hue-

quen y Angol, con un 15 % de camiones.

Ruta Naciconal N°203

La Ruta Nacional N°203 nace en su emplame con la Ruta Nacional N°5

en las cercanias de 'a comuna de Lauco.

Une a través de la Ruta Nacional N°S la ciudad de Temuco y de la Ruta
Nacional N°205 la ciudad de Valdivia con el Paso HuaHum en la fronte-
ra con la Republica Argentina.

Su orientacion es noroeste - sureste.

Se desarrolla en la Provincia de Valdivia,

La longitud total es de 109,7 Km.

El Paso de Hua Hum se encuentra a una altura de 640 m., Es el mis ba-
jo de los Pasos de la regidn.

Conecta en forma directa Valdivia con San Martin de los Andes en la Ar
gentina.

El Paso no se cierra practicamente nunca por acumulacidn de nieve.

Andlisis del Estado Actual

Geometria

La Ruta se encuentra pavimentada hasta la localidad de Panguipulli,
salvo un tramo de 4 Km que es de ripio. El resto del camino hasta el
final es de ripio., Antes de alcanzar el 1Tmite debe salvarse un tramo

lacustre de 35 Km mediante balseo sin mayores restricciones al tipo



de vehiculos, aunque con ciertas dificultades en la regularidad del
servicio.

La calzada es de 2 trochas, con un ancho total de calzada pavimenta-
da de 6,00 m hasta el Km 18,7 vy el resto hasta el Km 47,7 con un an-
cho de 7.00m.

Hasta la localidad de Panguipulli se desarrolla en zona de llanura
con pendiente longitudinal menor al 2 % y con baja sinuosidad.

A partir de Panguipulli continda en un trazado de montafia que reque-

riria ensanches y mejoramiento de curvas.

Pavimento

Hasta el Km 8,7 el pavimento consiste en una carpeta de hormigdn.
Entre el Km 8,7 y el Km 12,7 el camino es de ripio.
Desde el Km 12,7 hasta el final del pavimento tiene una carpeta as~

faltica.

Transito

El transito medio diario anual (T.M.D.A.) para el afio 1987 fue de 397

vehiculos entre Lauco y Panguipulli,

Ruta Nacional N°205

La Ruta Nacional N°205 nace en su empalme con la Ruta Nacional N°5

y une la localidad de San José de la Mariquina con la ciudad de Val-
divia,

Su orientacion es noreste - suroeste.

Se desarrolla en la provincia de Valdivia,

Su longitud total es de 47,9 Km.
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Geometria

Hasta el Puente Cayumafu se desarrolla en zona de llanura. Luego se
desarrolla en zona ondulada hasta el Km 43,6, continuando finalmente
en zona de llanura hasta Ta ciudad de Valdivia.

Su calzada es de 2 carriles con un ancho total de 7.00 m.

Su pendiente longitudinal en general es menor del 2 %.

Su alineamiento horizontal es de baja sinuosidad,

Pavimento

La ruta se encuentra pavimentada en toda su extensidn. Salvo el tramo
Km 31 - Km 35,8 que es una carpeta asfiltica, el resto del pavimento

consiste en una carpeta de hormigdn.

Transito

El transito medio diario anual (T.M.D.A.) para el afio 1987 fue de
1.556 vehiculos entre el principio del tramo y Puente Cayumapu, y en
el tramo entre el Puente Cayumapu y Valdivia fue de 2,000 vehiculos,

con un 28 % de camiones.

Ruta Nacional N°207

La Ruta Nacional N°207 nace en su empalme con la Ruta Nacional N°5
y une las ciudades de Paillaco y Valdivia.

Su orientacidn es sureste - noroeste.

Se desarrolla en la Provincia de Valdivia, siendo su longitud total

de 47,9 Km.
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Geometria

Toda la ruta se desarrolla en zona ondulada,

Su calzada es de dos carriles con un ancho total de 7.00 m.

Su pendiente longitudinal en general es menor del 2 % y en algunos
tramos es entre 2 % y 4 %,

Su alineamiento horizontal es en general de baja sinuosidad y en pe-

quefios tramos .es de media sinuosidad.
Pavimento

La ruta se encuentra pavimentada en toda su extension.

Su pavimento consiste en una carpeta de hormigdn.
Transito

El transito medio diario anual {T.M.D.A.) para el afio 1987 fue de

1.858 vehiculos con un 28 % de camiones.

Ruta Nacional N° 215§

La Ruta Nacional N°215 une la ciudad de Osorno con el Paso de Puyehue
en la Frontera con la Repiblica Argentina.

Su orientacidn es oeste-este.

Se desarrolla en la provincia de 0Osorno.

Su longitud total es de 117 Km.
El Paso de Puyehue se encuentra a 1.308 Km sobre el nivel del mar.

‘Conecta a través de las Rutas Nacionales N°231 y N°237 de la Replibli-

ca Argentina con las ciudades de San Carlos de Bariloche y de Neuquén,
El paso se cierra sélo excepcionalmente en caso de acumulacidn de

nieve,



4,2.2.- Rutas en la Repitblica Argentina

4,2.2.1.- Ruta Nacional N°3

La Ruta Nacional N°3 sirve a una amplia regién que comprende las pro-
vincias de Buenos Aires, Rio Negro, Chubut, Santa Cruz y el Territo-
rio Nacional de Tierra del Fuego.

Esta ruta de orientacibén general norte-sur, es la mias importante del
sur argentino.

En su recorrido vincula , entre otros, l1os centros urbanos de Bahia
Blanca, Viedma, San Antonio Qeste y Puerto Madryn.

Su longitud total es de 3.100 Km desde Buenos Aires hasta lapataia, en
Tierra del Fuego.

En la zona de influencia del tramo en estudio Bahia Blanca - San Antonio
Oeste, su trazado es coincidente con el ferrocarril, con direccidn nor-

te-sur hasta Viedma y lueqo este-oeste hasta San Antonio Oeste.

An3lisis del Estado Actual del Tramo BahTa Blanca-%an Antonio Oeste

Geometria

El tramo desde Bah7a Blanca hasta San Antonio Oeste se desarrolla en
zona de llanura, en parte con leves ondulaciones, con curvas horizon-
tales de radios amplios y reducidas pendientes longitudinales.

La calzada es de 2 trochas, con un ancho de &.70 m.
Pavimento

E1 tramo considerado se encuentra totalmente pavimentado.

E1l pavimento consta de una base estabilizada con tratamiento bitumino-
so, salvo en la seccidn Teniente Orizone - Pedro Luro gue es una car-
peta asfaltica sobre pavimento flexible,

Desde Bahia Blanca {kilémetro 681) hasta el ampalme con R.P.ex R.N.3

Transf.(Km 932) el estado del pavimento es malo, salvo la seccién entre
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Geometria

Hasta la localidad de Entre Lagos se desarrclla en zona de llanura.
Luego continla en zona ondulada hasta Futaculiin. A continuacién se
desarrolla nuevamente en zona de llanura hasta el Km 64,9 en las cer-
canfas del puente Pescado y finalmente continda en zona ondulada has-
ta el Paso Puyeibue.

Su calzada es de 2 carriles con un ancho total variable entre 6.00 vy
7.00 m.

Hasta Puente Pescado su pendiente longitudinal en general es menor
del 2 % y desde dicho punto hasta el Paso Puyehue en general la pen-
diente es mayor del 4 %.

Su desarrollio horizontal tiene en general baja sinuosidad hasta Puente
Nilque, media sinuosidad hasta el acceso a la Hosteria Puyehue vy fi-

nalmente continla con alta sinuosidad hasta Paso Puyehue,
Pavimento

La ruta se encuentra pavimentada hasta el Km 81.5,

El pavimento consiste en algunos tramos en un tratamiento doble sobre
base granular y en el resto es una carpeta asfaltica.

A partir del Km. 81.5 el camino es enripiado.

El estado del pavimento hasta el Km 81.5 es bueno, salvo el tramo en-
tre Empalme Quemas del Buey - Empalme Rucatazo en que el estado es re-
gular.

En el tramo enripiado el estado es regular.

Transito

El transito medio diario anual (T.M,D.A.) para el afio 1987 fue de 300
vehiculos en el tramo Osorno - Bif, Quemas del Buey; de 750 vehiculos

en el tramo Bif. Quemas del Buey - Futacullin; de 490 vehiculos entre
esta y Hosteria Puyehue, y en el tramo Hosteria Puyehue - Paso de

Puyehue 300 vehiculos. El porcentaje de camiones fue de un 17 %.



b.2.2.2.-

el empalme con la R.N. 22 (Km716) y el cambio de pavimento (Km 732) en
que el estado es bueno.

Entre el empalme con ta R.P. ex R.N.3 Tranf. y el |limite Buenos Aires-
Rfo Negro, y entre el empalme con la R.N. N°250 y el Pto, de San Anto-
nio Oeste el estado es bueno.

Entre el 1Tmite Buenos Aires - Rio Negro y el Km 967, v entre el Kilog-
metro 1,000 y el emplame con la R.N. N°250 el estado es regular.

Finalmente entre el Km 967 v el Kildmetro 1,000 el estado es malo.

Transito

El transito medico diario anual (T.M.D.A.) para el afio 1987 en la sec-
cién Pedro Luro - E. Lamarca fue de 740 vehiculos con un 30 % de camio-
nes.

Por otra parte, considerando las secciones adyacentes al tramo en es-
tudio, el trinsito entre el empalme con la R.N. N°249 y el acceso a
Bahia Blanca fue de 1.697 vehiculos con un 3% de camiones, mientras
gue entre San Antonic Oeste y el empaime con la R.N. N°23 fue de

bgy vehiculos con un 47 % de camiones,

Ruta Nacional N°22

La Ruta Nacional N°22 es una via de comunicacidn troncal que atravie-
sa la regién central sur del pais.

Se desarrclia en las Provincias de Buenos Aires, La Pampa, Rio Negro vy
Neuquén.

En particular en la zona de influencia del proyecto, su trazado es
coincidente con el del ferrccarril en el sentido este-oeste. A partir
de su empalme con la R.N. N°3, a unos 33 Km al oeste de Bahfa Blanca,
pasa por las ciudades de Rio Colérado, Choele Choel, Cippoiletti, Neu-
quén y Zapala, y llega hasta la frontera con Chile en el Paso de Pino
Hachado, con una longitud total de 801,5 Km.

Las numerosas intersecciones existentes, el cruce por varias zonas ur-



banizadas, principalmente por la ciudad de Neuquén, y el puente inter-
provincial sobre el rio Neuquén, producen una gran restriccién al tran-
sito.

Debido a ello, se puede considerar una velocidad media de operacién

de 60 Km/hora.

El Paso de Pino Hachado se encuentra a una altura de 1.884 m. sobre el
nivel del mar.

Presenta lamejar alineacidn para la vinculacién de las ciudades de
Neuquén y Temuco o Concepcidn.

Del lado argentino el pavimento asfaltico llega hasta 53 Km de la fron-
tera. Del lado chileno el pavimento llega hasta 123 Km de la frontera.
Por otra parte por pendientes, radios de curvatura y obras de arte, del
lado chileno resulta con menor aptitud que el correspondiente camino del
lado argentino.

El Paso de Pino Hachado se cierra habitualmente entre los mese de mayo

v octubre por acumulacidén de nieve.

An3lisis del Estado Actual

‘Geometria

E! tramo desde Bahia Blanca hasta Zapala se desarrolla en zona de 1la-
nura y desde Zapala hasta el limite con Chile es ondulada y montaficsa.
La calzada es de dos trochas, comn un ancho variable entre 6.70 y 7.30m.

En el tramo entre sus empalmes con la R.N. N°3 y la R.N. N°251, y entre

¥illa Regina y su empalme con la R.N, N°237 su anche es de 7,30 m.
Entre el empalme con la R.N. W°251 y Villa, Regina, y desde. el empalme

con La_R.N. N°237 hasta el Final del pavimento el ancho es de 6,70 m.

Pavimento

Salvo los 53 Km del extremo oceste, se encuentra totalmente pavimentada.

Desde su inicio hasta el limite entre Buenos Aires y La Pampa, y entre



4.2.2.3.-

su empalme con la Ruta Nacional N°251 y Choele Choel su pavimento cons-
ta de una base estabilizada con tratamiento bituminoso.

El resto es una carpeta asfdltica sobre pavimento flexible,

Desde su empalme con la Ruta Nacional N°3 hasta Rio Colorado el estado
del pavimento es regular, salvo Ta seccidn entre el acceso a Nicolas
Lavalle y el Poste Kilométrico 760 cuyo estado es malo,

Desde Rio Colorado hasta el acceso a Coronel Belisle el estado es bueno.
Desde este acceso hasta el |imite Rio Negro/Neuquén el estado es malo.
Desde este limite hasta el fin del pavimento el estado es bueno, salvo
las secciones entre el acceso a Challaco y Cutrai-co, v entre el Poste
Kilométrico 1340 y el empalme con la Ruta Provincial N°34, en los que

el estado del pavimento es reqular.

Transito

E1 transito medio diario anual (T.M.D.A.) varia sensiblemente en las
d}stintas secciones de la ruta,

Asi, para el afo 1987, en la seccién Rio Colorado - Empalme R.N. N°25]
Fue de 1.454 vehiculos con un 36 % de camiones; entre Choele Choel vy
Chimpay 2.007 vahTculos con un 39 % de camiones; entre el 1imite Rio
Negro - Neuquén y la R.N. N°237, muy influenciado por el trdnsito Jlocal
entre Cippoletti y Neuquén, fue de 3.553 vehiculos con un 69 % de camio
nes y entre Plaza Huincul y Zapala 843 vehiculos con un 29 % de camio-
nes.

En el Paso de Pino Hachado el T.M.D.A. fue de 49 vehiculos con un 52 %

de camiones.

Ruta Nacional N°152

La Ruta Nacional N°152 tiene orientacidn noreste-suroeste.
Se desarrolla en las Provincias de La Pampa y Rio Negro.
Une a través de la Ruta Naciomal N°35, la Ruta Nacional N°22 con la

ciudad de Santa Rosa (La Pampa).
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Geometria

La Ruta Nacionai N°152 se desarrolla en zona de llanura.

La calzada es de 2 trochas con un ancho de 6.70 m.
Pavimento

En toda su extensidn se encueptra pavimentada.
El pavimento consta de una base de suelo natural con tratamiento bitu-

minoso. Su estado es malo.
Transito

El transito medio diario anual (T.M.D.A.) para el afio 1987 varia en

las distintas secciones.

Entre el empalme con la R.N. N°35 y Gral. Hacha fue de 960 vehiculos.
Entre Gral. Hacha y Puelches 660 vehiculos y entre Puelches y el empal-

me con la Ruta N. N®22 fue de 230 vehiculos.

4.2.2.4%.- Ruta Nacional N°2137

La Ruta Nacional N°237 se desarrolla en las Provincias de Neuquén y Rio
Negro con orientacidn noreste-sudoeste, desde su empalme con Ta R.MN.N°22
hasta la entrada a la ciudad de Bariloche, donde empalma con la R.N.N°258.
Es 1a mejor alternativa para vincular junto con la R.N.N°231 el Paso de
Puyehue, en la frontera con Chile, con la R.N. N°22.

Su longitud total es de 368 Km.
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Geometria

Desde su empalme con Ta R.N. N°22 hasta Picum Leufu se desarrclla en
zona de llanura.

Desde Picum Leufu hasta su empalme con la R.N. N°40 Sur se desarrolla

en zona tndulada vy desde dicho empalme hasta el final se desarrolla en
zona montafiosa salvo el tramo Arroyoc Carbdn - Bariloche que se desarro-
11a en zona de llanura.

La calzada es de 2 trochas con un ancho en general de 6.70 m.

Pavimento

Toda la R.N. N°237 se encuentra pavimentada.

El pavimento desde su interseccidn con la R.N. N°22 hasta Picum Leufu

y dede el arroyo Carbon hasta el final consta de una base estabilizada
con tratamiento bituminoso. Es resto es una carpeta asfiltica sobre pa-
vimento flexible,

En el tramo Bajo Los Guanacos - La Teresa y desde Confluencia Traful
hasta el final el estado del pavimento es malo. En el resto el estado

del pavimento es bueno.

Transito

El transito medio diario anual (T.M.D.A.) para el afo 1987 varia para
distintos tramos. En el tramo Piedra del Aguila - Empalme R.N.N°40-S
fue de 808 con un 39 % de camiones.

En el tramo Empalme con R.N.N°231 Limite Neugquén con Rio Negro fue de
520 vehiculos y en el tramo desde este lTmite hasta la entrada en San

Carlos de Barilache fue de 1.000 vehiculos.



4.2.2.5.- Ruta Nacional N°250

La Ruta Nacional N°250 se desarrolla en la Provincia de Rio Negro con
orientacidon sudeste-noroeste,

Une las ciudades de Viedma y Choele Choel, siendo la alternativa mas
directa para vincular con la R.N.N°22 las ciudades de Viedma y Cipole-
tti y a través de la R.P. N°2 el trdnsito proveniente del oeste por la
R.N. N°22 con el Puerto de San Antonio Este,

Su Tongitud total es de 286 Km.

"Analisis del Estado Actual del Tramo Empalme con la R,P.N°2 - Empalme
con la R.N.N° 22 (Choele Choel).

Geometria

El tramo desde el empalme con la R.P.N°2 hasta Choele Choel se desarro-
l11a en zona de llanura.

La calzada es de 2 trochas con un ancho total de calzada de 6.70 m.

Pavimento

El tramo considerado se encuentra pavimentado.

El pavimento consta de una carpeta asfaltica sobre pavimento flexible.
Desde el empalme con la R.P, N°2 (Kml94) hasta el Km 230 el estado del
pavimento es regular, y desde el Km 230 hasta Choele Choel el estado

es bueno.
Transito
El transito medio diario anual (T.M.D.A.) para el afio 1987 en la seccidn

empalme R.P. N°2-Acceso a Pomona fue de 370 vehfculos, y entre el acceso

a Pomona y Choele Choel fue de 1,800 vehfculos.



b.2.2.6.- Ruta Nacional N°25}

La Ruta Nacional N°25} se desarrolla en la Provincia de Rio Negro con
orientacién norte-sur.

Une la R.N. N°22 en las proximidades de Rio Colorado, con el Puerto
de San Antonio Este, por lo que resulta una opcidon directa para unir
dicho Puerto con et de Bahia Blanca.

Su longitud total es de 204 Km.

Andlisis del Estado Actua)

Geometria

Todo el tramo se desarvrolla en zona de Tlanura.

La calzada es de 2 trochas, con un ancho de 6,70 m,
Pavimento

La R.N. N°25] se encuentra pavimentada en todo su desarrollo.

El pavimento consta de una base estabilizada con tratamiento bitumino-
SO.

Desde su empalme con la R.N.N°22 hasta el empalme con la R.N. N°250
(Km 120) el estado del pavimento es bueno. Desde este empalme hasta el

fin del tramo el estado del pavimento es malo.
Transito
El transito medio diario anual {T.M.D.A) para el afo 1987 en la seccién

Empalme R.N.N°22~Empalme R.N. N°250 fue de 622 vehiculos y entre este

Empalme y el fin del tramo fue de 800 vehiculos.



4.2.2.7.-

4.2.2.8.-

Ruta Provincial N°2 (Rio Negro)

La Ruta Provincial N°2 tiene orientacidén sur-norte.

Une al puerto de San Antonio Este con Choele Choel a través de la
R.N. N°250 y desde Choele choel se conecta a través de la R.N. N°22
con el Paso de Pino Hachado en la frontera con Chile.

Su longitud totai es de 91 Km.

Andlisis del Estado Actual

Geometria

Se desarrolla en zona de llanura.

La calzada es de 2 trochas, con un ancho total de calzadd de 6.70 m.

Pavimento

El pavimento existente consta de una carpeta asfiltica.

Transito

El transito medio diario anual (T.M.D.A.) para el afio 1987 fue de

370 vehicuices,

Ruta Nacional N°40 §

La Ruta Nacional N°40 S sirve a una amplia regidn del pafs que compren-
de las provincias de Mendoza, Neuquén, Rio Negro, Chubut y Santa Cruz,
Ilegando hasta Rio Gallegos.

Su orientacién general es norte-sur, desarrollandose casi integramente
al oeste del pafs.

En el &rea de influencia del estudio, vincula la zona occidental de la

Provincia de Neuquén con las ciudades de San Rafael y Mendoza, y a tra-



vés de diversas rutas con los Pasos de Puyehue, Hua Hum, Carirride,

Tromen, lcallma y Pino Hachado.

Anadlisis del Estadoc Actual del Tramo Limite Mendoza con Neuquén - Em-

palme Ruta Nacional N"237

Geometria

El tramo entre el limite de Mendoza - San Juan y Chos Malal se desarro-
l1la en zona montafiosa, y desde Chos Malal hasta el empalme con i1a Ruta
Nacional N°237 en zona ondulada.

La calzada es de 2 trochas, con un ancho de calzada de 6.70 m.
Pavimento

E1 tramo entre el limite de Mendoza - San Juan y Chos Malal es un anti-
guo enripiado sobre una huella existente, donde por conservacion se
realizaron trabajos de mejoramiento. Su estado se puede considerar como
reqular.

En el tramo entre Rio Salado y Zapala se ha contratado la construccidn
de un nuevo camino pavimentado por traza nueva, en una longitud de

41 Km.

E1 tramo Chos Malal - Rio Salado y Zapala - Empalme R.N.N°237 se encuen
tra pavimentado.

El pavimento consta de una base estabilizada con tratamiento bitumino-
SO.

Su estado se puede considerar bueno, salvo los tramos Catan-Lil - Cues-
ta La Rinconada y Empalme R.P.N°50 - Empalme R.N.N°237, cuyo estado es

malo.
Transito

El transito medio diario anual (T.M.D.A.) para el afo 1987 varia en las

distintas secciones.
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Asi, en la seccidon Chos Malal - Rio Covinco fue de 210 vehiculos; entre
Rio Covinco y Zapala de 420 vehiculos; y entre empalme R.P.N°46 y Em-

palme R.P.N°24 fue de 230 vahiculos con un 29 % de camiones.

Ruta Nacional N°15]

La Ruta Nacional N°151 une a la ciudad de Neuquén con la localidad de
25 de Mayo, y a través de la R.N.N°T43 con las ciudades de San Rafael
y de Mendoza.

Tiene orientacion noreste-suroeste.

Se desarrolla en parte de la Provincia del Nequgquén, Rio Negro vy La

Pampa.

Andlisis del Estado Actual del Tramo Empalme Ruta Nacional N°22 - 25 de

Mazo

Geometria

El tramo Empalme R,N.N°22 - 25 de Mayo se desarralla en zona de }lanura.

Su calzada es de 2 trochas con un ancho de calzada de 6.70 m.
Pavimento

El tramoc en estudio se encuentra totalmente pavimentado.
El pavimento consta de una base estabilizada con tratamiento bituminoso.

Su estado es bueno en todo este tramo.

Transito

El trénsito medio diario anual {T.M.D.A.) para el afo 1987 entre el
empalme con la R.N. N°22 y Cinco Saltos fue de 4,530 vehiculos. Entre
Cinco Saltos y Acceso Centenario fue de 2.520 vehiculos. Entre este

y Colonia Catriel 960 vehiculos y entre Colonia Catriel y limite con

La Pampa 600 vehiculos.



4.2.2.10.- Ruta Nacional N°231

La Ruta Nacional N°231 se desarrolla en la Provincia de Neuquén.
Nace en su Empaime con Ta Ruta Nacional N°237 y llega hasta la fonte-
ra con Chile en el Paso de Puyehue.

Tiene orientacion sudeste-norceste hasta el Lago Espejo a partir del
cual toma direccidén este-oceste.

Es la conexion terrestre mas importante con Chile de la zona sur a
través de las Rutas Nacionales N°234, 237 y 40 S.

Su longitud total es de 105 Km,

El paso de Puyehue se encuentra a 1.308 m sobre el nivel del mar.
Conecta con las ciudades chilenas de Osorno y Puertoc Montt.

El Pasc es utilizado como alternativa al de Caracoles - Las Cuevas
para el trdfico internacional de larga distancia cuando este Gltimo
se torna inoperabie.

El paso sblo se cierra excepcionalmente, dado que las reparticiones
viales de ambos paises cuentan con equipo apropiado para despejar el

camino en caso de acumulacidn de nieve.

An&lisis del Estado Actual

Geometria

La Ruta Nacional N°231 se desarrolla en zona montafiosa.

En la actualidad se estd efectuando la pavimentacién de 74 Km, a partir
del empalme con la Ruta Nacional N°237, hasta el lLago Espejo, de los
cuales ya se encuentran terminados unos 34 Km.

La calzada existente es de 2 trochas, con un ancho de obra basica de

8.00 m.

Pavimento

El pavimento del tramo en construccién consta de un concreto asfiltico.

La calzada existente consta de un enripiado con obras basicas primarias.
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Transito

El transito medio diario anual (T.M.D.A.) para el afo 1987 entre el
Empalme con la Ruta Nacional N°237 y el Empalme con la Ruta Nacional
N°23h4 fue de 160 vehiculos, mientras que entre este empalme y el li-

mite con Chile fue de 100 vehiculos.

Ruta Nacional N°234

La Ruta Nacional N°234 se desarrolla en la Provincia de Neuquén.

Mace en La Rinconada, en su empalme con la Ruta Nacional N°405 y
termina en su empalme con la Ruta Nacional N°231.

En su comienzo tiene orientacion sureste-noroeste hasta empalmar con
la Ruta Provincial N723 para continuar luego con direccidn noreste-
suroeste.

Conecta, a través de las Rutas Nacionales N°231 y 405 el Paso de Pu-
yehue con la ciudad de Zapala.

Su longitud total es de 170 Km.

Andlisis del Estado Actual

Geometria

La Ruta Nacional N°234 se desarrclla en zona montafiosa.
De su longitud total 73 Km se encuentran pavimentados.

La calzada es de 2 trochas, con un ancho de calzada de 6.70 m.

Pavimento

El pavimento existente consta de una carpeta asfaltica.

El tramo entre La Rinconada y el empalme con la Ruta Provincial N°49
se encuentra en construccidn su renovacidn.

El tramo sin pavimentar consta de un enripiado con obras basicas pri-

marias, en el que su estado es regular.
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Transito

E} transito medio diario anual (T,M.D.A.) para el afio 1987 varfa en
las distintas secciones. '

En la seccidn Empalme Ruta Nacional N°40 - Rio Chimehuin fue de 450
vehiculos. Entre Rio Chimehuin y San Martin de los Andes 700, y en-
tre esta ciudad y la interseccion con la Ruta Nacional N°231 fue de

260 wvehiculos,

Ruta Provincial N°13 (Neuquén)

La Ruta Provincial N°13 tiene orientacién este-oceste.

Une la ciudad de Zapala con el Paso de lcalma en la frontera con Chi-
le.

Su longitud total es de 130 Km,

Tomando como referencia a la ciudad del Neuquén, el paso de lcalma
presenta la mejor vinculacion lineal en relacion a la ciudad de Temu-

co.

Andlisis del Estado Actual

Geometria

Se desarrolla en zona ondulada y montafiosa.

La calzada es de dos trochas, con un ancho de calzada de 6.70 m entre
el empalme con R.N. N°22 hasta Primeros Pinos, y desde este hasta el
Paso Ilcalma es de 5.00 m.

En un tramo de 6.00 Km se superpone con la R.P, N°23,

Pavimento

El tramo desde el empalme con R.N.N°22 hasta Primeros Pinos, en una

longitud de 50 Km, se encuentra pavimentado.
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Entre primeros Pinos y Quilca, en una longitud de 25

Km se desarro-

11a sobre suelo natural y desde Quilca hasta Paso lcalma la calzada

se encuentra mejorada.

Transito

El trinsito medio diario anual {T.M.D.A.) varia en la temporada de

verano.

Asi, para el afo 1988 en el tramo Empalme Ruta Nacional N°22 Prime-

ros Pinos durante 1a temporada de verano hubo 263 vehiculos con un

35 % de camiones, mientras que en el periodo de control normal hubo

121 vehiculos con un 50 % de camiones.

En el tramo final, Empalme R.P.N°1) Paso fcalma, hubo 61 vehiculos

con un 60 % de camiones.
En ambos tramos del total de camiones el 90 % fue de

nos.

El T.M.D.A. en el Paso de lcalma fue de 61 vehiculos.

Ruta Provincial N°48 {Neuquén)

La Ruta Provincial N°48 tiene orientacidn este-geste,

Une la ciudad de San Martin de los Andes con el Paso
frantera con Chile,

Su longitud total es de 44 Km.

El Paso de Hua Hum es el mds bajo de los Pasos de la

tra a 640 m sobre el nivél del mar.

camiones livia-

de Hua Hum en la

region. Se encuen

Conecta en forma directa las ciudades de San Martin de los Andes y

Valdivia, luego de cruzar la carretera longitudinal chilena.

El Paso no se cierra practicamente nunca por cumulacidn de nieve.



4.2.2.15.-

Andlisis del Estado Actual

Geometria

Se desarrolla en zona ondulada y montaifiosa, bordeando al lago Lacar.

La calzada es de 2 trochas, con un ancho total de calzada de 6§ m.

Pavimento

El tramc desde su empalme con la Ruta Nacional N°234 hasta el final

tiene un mejorado con ripio.

Transito

El transito medio diario anual {T.M.D.A.) para el ado 1988 fue de 82
vehiculos, con un 21 % de camiones.

El. T.M.D.A. por ei Paso de Hua Hum fue de 75 vehiculos.

Ruta Provincial N°60 (Neuquén}

La Ruta Provincial N° 60 tiene orientacidn sureste-noroeste.

Une la ciudad de Junin de los Andes con el Paso de Mamuil Malal en la
frontera con Chite.

Su Tongitud total es de 55 Km.

El Paso de Mamuil Malal se encuentra a 1.207 m sobre el nivel del mar.
Presenta un alineamiento relativamente directo a la ciudad de Temuco
pero algo distante en relaci”on a Neuquén.

Habitualmente el Paso es inoperable entre los meses de junio y setiem

bre.



Analisis del Estado Actual

Geometria

Se desarrolla en zona ondulada y montafosa.

La calzada es de 2 trochas, con un ancho total de 5 m.
Pavimento

El tramo desde su empalme con la Ruta Provincial N°23 hasta el final
es de suelo natural.
Se encuentra en regular estado de cosnervacioén.

Presenta algunas restricciones en materia de puentes.
Transito

El transito medio diario anual (T.M.D.A.} para el afio 1988 en el
tramo Empalme Ruta Provincial N°23 - Acceso a Chiquilihuin fue de 54
vehiculos con un 50 % de camiones, y en el tramo Chiquilihuin - Paso
Mamuil Malal fue de 42 vehiculos con un 50 %2 de camiones.

El T.M.D.A. en el Paso de Maumil Malal fue de 42 vehiculos.



4.3.~ INFRAESTRUCTURA PORTUAR | A

El analisis que se ha realizado de la infraestructura portuaria se refiere
Onicamente a los puertos ubicados en la zona de influencia directa y que
constituyen un punto de conexidn con el sistema de transporte a evaluar,
En Chile, se incluyen los puertos principales que atienden a la octava,
novena y décima regidn en relacidn al comercio exterior., En esta etapa se
han excluido los puertos de Valdivia, P, Montt y BahTa Corral en razén de
que actualmente se dedican al trafico de cabotaje y no constituyen alterna
tiva de conexidon con el comercio exterior,

Los principales puertos en relacidon a este proyecto ferroviario se hallan

en la octava regidn, y se han seleccionado los siguientes:

-Lirquén
-Penco
-Talcahuano
-Mclo 500
-San Vicente

-Muelle CAP

Respecto a las regiones novena y décima podemos afirmar que su principal
actividad econdmica es la explotacion agropecuaria y minera, destacdndose
la actividad forestal por sus proyecciones futuras en el comercio interna
cicnal. El transporte maritimo de sus productos hacia las otras regiones
del pais se realiza principalmente a través del sistema portuario de la
décima regidn, el cual estd compuesto por el puerto de Puerto Montt y u-
na bioya de amarre instalada en la Bahla de Corral.

La profundidad de disefi® del puerto de P. Montt sélo permite la recalada
de barcos hasta 8.000 toneladas. Por otra parte, en la facilidad portua-
ria de la Bahia de Corral se obtienen rendimientos de transferencia de
carga gue no son competitivos con un puerto convencional,

La demanda por servicios portuarios, es satisfecha por el complejo portuario
de la octava regidn, debido a que los volimenes que exporta la décima re-

gion son poco significativos y a que los barcos que arriban al puerto de
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P. Montt deben completar carga en otros puertos, con el consiguiente mayor
costo.

En Argentina se han incluido los puertos de San Antonio en la Provincia de
Rio Negro y BahiaBlanca en la provincia de Buenos Aires,

Pado que casi la totalidad de los embarques de productos transportados por
ferrocarril se producird en servicios no regulares y al no existir otra res
triccion que la capacidad portuaria, en cada uno de los puertos en estudio
se ha analizado la infraestructura basica y las facilidades portuarias vy
sus servicios portuarios requeridos.

De acuerdo a este enfoque general se incluye a continuacidn la descripcidn
de los puertos incluidos en el sistema actual de transporte que complemen-

ta al proyecto evaluado.

4.3.1.- Puerto de Lirquén

Este puerto estd ubicado al Suroirente de la Bahia de Concepcidn y
se conecta con el sistema vial de la reqidn por la ruta nacional
N°150 y por el ramal Tomé&-Concepcidn.

Puerto de Lirquén es una Sociedad Andénima en que sus principales
duefios estan relacionados con las mids importantes empresas exporta-
doras de productos forestales del pats.

La construccidn del muelle fue realizada en dos etapas, la primera
que se termind en 1955, dejé el muelle con 365 metros de largo y
dos sitios de atraque, posteriormente a fines de 1984 fue termina-
da la segunda etapa con la cual se alcanzé el largo actual y se a-
gregaron dos sitios de mayor profundidad. Los elementos constructi=-
vos de este puerto corresponden a una serie de pilotes de hormigdn
armado y sobre éstos una cubierta del mismo material; el estado
actual de éstos es bueno debido a que en los dltimos afios se ha rea~
lizado una adecuada mantenci6n de la losa y de los elementos protec
tores. Este puerto requiere el dragado periddico de los sitios para
poderlos mantener a la profundidad de disefo. No tiene ni requiere

canal de acceso,.



BAHIA

B00. 3y 4
PATIO 4

. '_l

CONCEFPCION

.
~ .
. L .
~ -
e /
BODEGAS Ty 8 /
~ [GRANEL) .~ N\t e
eario 2 \

/&ONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES

FERROQCARRIL TRASANDINDG DEL SUR

MAPA 6 CHILE - PTO. DE LIRQUEN

\FEBRERO 1950




Infraestructura Fisica

La principal instalacién de Lirquén la constituye un muelle de

615 metros de largo y con un ancho variable de 8,00 m. en la entra-
da vy via de acceso, de 13,50 m. en los dos sitios antiguos y de
21,50 m. en los sitios nuevos del cabezal,

En este muelle se ubican los cuatro sitios que constituyen los
puertos de atraque para la transferencia de carga, teniendo el mas
profundo 41 pies,

Las principales caracteristicas de estos sitios son las siguientes:

Muelle: 615 metros de largo
Sitio N°1.- Largo 250 m.; Profundidad Agquas 39'00"
Sitio N°2.- Largo 200 m.; Profundidad Aguas 36'00"
Sitio N°3.- Largo 170 m.; Profundidad Aguas 29'06"
Sitio N°4.- Largo 170 m.; Profundidad Aguas 23'00"

3

En el puerto de Lirquén no existen obras de proteccién como molos
y rompeolas ya que la bahfa de Concepcidn le otorga la tranquilidad
de aguas apropiadas para ejecutar adecuadamente las maniobras mari-

timas y portuarias,

Facilidades de Acopio y Almacenaje

Dadas las caracteristicas de los sitios de atraque del puerto, ubi-
cados en un muelle marginal, son de suma importancia las bodegas y
explanadas ya que la carga debe previamente acopiarse en estas fa-
cilidades para su embarque.

En la actualidad el puerto de Lirguén cuenta con ocho bodegas para
almacenamiento y acopio de carga que necesita proteccidn bajo techo,
como celulosa, papel y fertilizantes, con una superficie total de
32.000 metros cuadrados, De estas hay dos bodegas (10,000 mz) que

se utilfzan casi en forma exclusiva para fertilizantes, otras cua-

tro (15.000 mz) se utilizan exclusivamente para el acopio de celu-



losa y el resto se usa indistintamente en varios productos,

Para el acopio de carga en areas descubiertas, el puerto cuenta con
50.000 metros cuadrados de superficie en explanadas, las cuales se
encuentran separadas en 5 patios que se encuentran alrededor de las

bodegas,

Equipo e Instalaciones

El inventario de equipo con que cuemta Puerto Lirquén es el siguien

te:

- 38 Grilas Montacarga con equipo de Horquilla y/o Mordaza,

- 45 Tractores y 46 Carros de arrastre.

- 6 Cargadores Frontales con equipo de Palas para Graneles y/o
Horquillas para Troncos.

- 3 Cargadores Frontales para trabajos a bordo

- 15 Palas Mecdnicas desde 400 Lts, hasta 3.500 Lts.

Para el uso exclusivo de transferencia de Graneles el puerto cuenta

con las siguientes instalaciones:

- 855 metros de Correa Transportadora de 30", con una capacidad pa-
ra 350 - 400 Tn/hora.
-~ 3 Plantas Ensacadoras de Fertilizantes, con capacidad de 2.500 Tn

por jornada de 24 horas.

Infraestructura de Servicios

La empresa cuenta como servicios anexos con Agua Potable y con una
Potencia Eléctrica Industrial de 900 Kw, Por d4ltimo cabe destacar
que este puerto no cuenta con Gruas de Muelle, por lo cual en la labor

de transferencia se utiliza la griias de las naves.



4.3.2.-

Servicios Portuarios

Pilotaje: Es un servicio disponible requerido por Agencia al puerto

de Talcahuano,
Remolque: Dispone de dos remolcadores.

Estiba: El puerto cuenta con equipos para apoyar las labores de

transferencia de cargas.

Puerto de Penco

Este puerto es de propiedad de la Compafita Sudamericana de fosfatos
S.A. y estd ubicado en la Bahia de Concepcidén a 8,4 kildémetros al
sur del Puerto de Lirquén y al igual que eSte, se une con el res-

to de la regidon a traves de la ruta N°150 y del ramal de Ferroca-
rriles Tomé - Concepcidn.

Este puerto tiene un mueile marginal construido en base a estructur
ras metalicas apoyadas en pilares de hormigon armado, sobre los cua
les se dispone una correa transportadora vy el camino de acceso al
cabezal. En el mismo se halla el sitio de atraque de similar construc
cidn que el muelle, ademads de 3 duques de alba.

La infraestructura se encuentra en buen estado de conservacidn y de-
bido a la ubicacidon de este puerto, cerca de la desembocadura del
rio Andalien, se hace necesario un dragado periddico del sitio de
atraque, operacion que es dificultada por el fondo fangoso del mar

en dicho lugar.

Infraestructura Fisica

La infraestructura basica de este puerto la constituye un muelie de
1500 metros de largo que termina en un cabezal que tiene 27 metros
de largo por 11 metros de ancho. Lo que permite disponer de un si-

tio de atraque con una profundidad de agua de 33 pies, cuenta ade-
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4.3.3.-

mas con cuatro boyas de amarre y tres duques de alba. Esta confi-
guracion limita este terminal a trabajar con s6lo una escotilla de

la nave y sOlo para la descarga de graneies,

Facilidades de Almacenamiento y Acopio

Las principales facilidades de almacenamiento y acopio de este puer
to corresponden a 3 bodegas con una superficie total de 15400 me-
tros cuadrados que se utilizan exclusivamente con abonos y fertili-
zanteﬁ.

Las areas descubiertas corresponden 1,500 metros cuadrados pavimen-
tados, estas 3reas se utilizan basicamente para transito y estacio-
namiento de vehiculos, dadas las caracteristicas de los productos
transferidos, no se requieren mayor cantidad de explanadas para su

acopio ya gue no las pueden usar.

Equipos e Instalaciones

Todas las instalaciones de este puerto tienen relacidn con la trans
ferencia de graneles, para lo cual cuenta con una correa transpor-
tadora instalada a lo largo del muelle, desde el cabezal hasta las
bodegas de acopio con una longitud total de 1.760 metros y una ca-
pacidad de transferencia de 250 Tn/hora. Para la alimentacién de
esta correa desde las bodegas de la nave, existe una grda fija de
muelle con una pala para graneles con capacidad de 10 tns,

Se debe hacer notar gque este puerto es factible de aumentar al doble
su capacidad de descarga con s6lo agregar una segunda correa trans-
portadora paralela a la actual, y la construccién de nuevo cabezal

para otra gria.

Puerto de Talcahuano

Fste puerto est3d ubicado al sur-ceste de la Bahia de Concepcidn,

adyacente a la ciudad de Talcahuano, en é&ste se pueden distinguir
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dos instalaciones principales, independiente una de la otra, el
puerto militar, y el puerto comercial, administrado por EMPORCHI,
Los sitios que componen este puerto estan dispuestos en un espigdn
de atraque y fueron construidos utilizando tablaestacados, los cua-
les se unen mediante un muro de coronamiento y estdn debidamente
anclados para evitar su volcamiento. El estado actual de estos

sitios es el siguiente:

Sitio 1.- Fue terminado de construir en 1970 y su estado actual es
buenc a pesar que las labores de mantencidn son minimas, Estas la-
bores consisten en un recubrimiento con resinas epdxicas, para e-
vitar la corrosidén y/o la colocacidon de anodos de sacrificio, -alea
cién de aluminio/zinc- en la linea de aguas para evitar la oxidacidn

del tablaestacado.

Sitio 2.- Este sitio entrd en funcionamiento en 1960 y actualmente
se encuentra en malas condiciones, presenta una contra pendiente

del parametro vertical y el tablaestacado se encuentra perforado en
varias zonas, lo cual ha originado el hundimiento de la explanada.
Dadas las condiciones anteriores en este sitio no pueden atracar na
ves de mas de 2.000 D.W.T. y sélo se utiliza para atender naves pes
queras.

Ademas de la obra anterior este puerto tiene un canal de acceso, que
permite el transito de naves de calado superior a 9 metros, que mi-
de 100 metros de ancho por 860 de largo, y una zona de maniobra de
300 metros de largo por 200 metros de ancho. Estas dos obras deben
ser dragadas periddicamente para mantener una profundidad adecuada

a los calados de las naves que utilizan este puerto.

la principales vias de acceso al puerto las constituyen las princi-
pales avenidas de Talcahuano y Concepcidn, y existe un desvio ferro-

viario que lo une al ramal Concepcion - San Rosendo.



Principales Instalaciones

Las obras de atraque de Talcahuano estdn constituidas por un es-
pigdn y el malecén Blanco Encalada, este {ltimo permite sélo el a-
traque de barcos pequefios ya que su profundidad es menor a 3 metros.
En el espigdn existen dos sitios de atraque con una longitud total
de 360 metros.

Las caracteristicas de estos sitios son las siguientes:

Sitio N°1,~ Se ubica en la primera parte del espigdn y tiene 155 me
tros de logitud, recientemente fue dragado, con lo cual
puede atender naves de hasta 10 metros de profundidad.

Se le emplea para atender naves comerciales,

Sitic N°2,- Este sitio tiene una longitud de 205 metros y una pro-
fundidad de aguas de 6,7 metros, sin embargo se encuen-
tra bastante deteriorado y actualmente sdlo se utiliza

para el atraque de naves pesqueras.

Facilidades de Acopio y Almacenaje

Para efectuar las labores de acopio de carga este puerto cuenta con
31.688 metros cuadrados de patios pavimentados y con 4,088 metros
cuadrados sin pavimentar, los cuales se encuentran en el espigdn y
en sitios cercanos a este.

Para el almacenamiento o acopio de carga en areas cubiertas se dis-
pone de dos bodegas comn un total de 5.267 metros cuadrados, las cua
les se ubican adyacentes al sitio 2.

Cabe hacer notar que antiguamente existian dos bodegas frigorificas
y que actualmente una se utiliza sblo como almacén y la otra esta

en desuso.
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Equipo e Instalaciones

Las principales instalaciones de este puerto corresponden a dos
griaas de muelié, con capacidad de levante de 6 toneiadas y un al-
cance de 22 metros. Estas grlas estdn ubicadas en el sitio N°J,
El restante equipo necesario para las labores de transferencia
pertenece a los operadores privados que efectian esta operacion,

el cual se adapta a los requerimientos de cada puerto.

Servicios Portuarios

Pilotaje: Es obligatorio para todos los buques extranjeros.
Remoique: Dispone de tres unidades de ta Cia. Portuaria Talcahuano.
Ltda.

Estiba: Existen empresas privadas que efectdan estas labores.

Molo 500

Estas instalaciones forman parte del puerto militar de Talcahuano,
aungue la mision principal de éste es la construccidn y reparacién
de naves, presta también, en algunas oportunidades, el servicio

de transferencia de carga comercial a terceros, a través del molo
500. Dispone de adecuados accesos viales y ferroviarios, que son’
la continuacidén de los que llegan al puerto comercial.

Esta obra portuaria es la m3ds antiqua de la zona, data de la década
de 1920, actualmente estd sometida a una reparacidén que pretende
recuperar la totalidad de su largo atil.

Este se encuentra em mal estado, debido a que los bloques de hor-
migdn de que estd hecho este malecdn estdn inclinados hacia el mar
a causa de una falla en el suelo de fundacion producido por los sis
mos que han afectado la zona. Estos sitios necesitan ser dragados
por lo menos cada dos afios para poder mantener la profundidad de di

sefo.
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Principales Instalaciones

Las instalaciones de este complejo se encuentran a 1.500 metros al
norte del puerto comercial sobre la peninsula artificial. El area
industrial del puerto cubre 25 hectareas, dentro de las cuales exis
ten 2 diques secos, una rampla de lanzamiento, darsenas y areas de
construccion naval, ademds un malecén de atraque de 500 metros de
longitud - por lo cual se le llama Molo 500 - y tiene una profundi-
dad de aqguas de 8,2 metros, sin embargo presenta dafios en su infraes
tructura que limitan su uso, por lo cual la longitud 4til es menor
que 500 metros.

Este malecdn no tiene, para prestar servicios a terceros, ni: bode-
gas, ni explanadas lo que implica que la carga que por &l se trans-
fiere debe hacerse directamente sin precio acopic en el puerto.

El traspaso de carga del sitio a la nave o viceversa se realiza con
las plumas de las naves y con el equipo de apoyo perteneciente a las

empresas de estiba.

Puerto de San Vicente

Este puerto se encuentra al norte de la bahia de San Vicente y es
el mas importante de la octava regidn, es administrade por EMPORCHI
entrd en servicio con un sitio el afio 1974, y fue terminado en su
estado actual en 1979. Las principales vias de acceso son un desvio
ferroviario, a partir de El Arenal y las principales avenidas y ca-
lies de:Concepcién. Las vias utilizadas son camino a CAP, las indus
trias y las golondrinas y las Avenidas Paicavi y General Boniila.
Sus instalaciones estan en buen estado y sOlo requiere una manten-
cién periédica. Este estd construido en base a pilotes de hormigdn
pretensado y de acero, estos Gltimos son los que requieren de los
elementos anticorrosivos en forma periddica.,

Recientemente, ambos sitios fueron sometidos a un dragado para lim-
piar el fondo marino de rocas que se deslizaron del relleno y resi-

duos de operacidén de puerto, sin embargo ésta fue una labor puntual
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y no forma parte de un dragado peridédico, vya que no lo necesita.
Existe un rbmpeolas que protege al puerto de los vientos del sur-
oeste, éste ha tenido un buen funciconamiento a pesar de tener algu-
nos puntos débiles pero no revisten peligro. La capa de enrocado de
proteccidn se repara periddicamente para evitar que se produzca el

volcamiento del rompeola,

Principales Instalaciones

El proyecto original que did nacimiento a este puerto tenfa un to-
tal de nueve sitios, de los cuales s6lo se construyd y esta funcio-
nando un malecdn con una longitud total de 443 metros que da origen
a dos sitios de atraque, pero gue en algunas oportunidades puede
atender hasta tres naves de eslora menor, ia configuracidn actual
se puede ver en el plano correspondiente y sus principales caracte-

risticas son las sigquientes:

Sitio N°1.- Estd ubicada en la parte norte del malecdn y tiene 221
metros de longitud, con una profundidad de aguas de

11,8 metros.

Sitio N°2.- Ubicado en la parte sur del malecdn tiene 222 metros de
longitud y una profundidad de aguas de 12,5 metros, tam

bién obtenidas recientemente.

Complementario a la obra anterior existe un rompeola de 653 metros

de longitud corientado hacia el sur-suroeste.

Facilidades de Acopio y Almacenaje

Las dreas cubiertas para almacenamiento y acopio las constituyen

5 almacenes con una superficie total de 21.278 metros cuadrados,de
los cuales dos se dedican al almacenamiento de graneles (13.440 mz)
y el resto para el acopio de productos forestales (papel y celulo-

sa). Las areas descubiertas, que se dedican principalmente al acopio



de madera aserrada, troncos, troncos pulpables y astilla pulpable,
la constituyen 124,000 metros cuadrados de superficie pavimentada
y 20.000 metros cuadrados no pavimentados.

Ademds de esta superficie de acopio existen, a no mucha distancia
del puerto, otras Areas que pertenecen a los duefios de la carga vy
que se les llama ''puerto seco' que son un suplemento importante a

las explanadas de acopio existentes en San Vicente.

Equipo e Instalaciones

La principal instalacidn que existe en San Vicente la constituyen
dos torres de descarga de graneles con una capacidad de 200tn/hora
cada una, las que se pueden mover por todo el malecdn, Estas torres
alimentan una cinta transportadora ubicada en el sitio N°2, la cual
a su vez alimenta un sistema de correas que permiten la descarga a
bodegas de almacenamiento, a cancha abierta de graneles y/o directa
mente a camidén o ferrocarril, la infraestructura actual permite ade
mids, la inmediata instalacidon de grias de malecdn de 10 metros de
trocha.

El restante equipo de apoyo para el manejo de carga pertenece a las
empresas de estiba que prestan sus servicios en 5an Vicente, vya que
la modalidad de operacidn que actualmente se usa es .a través de es-

tos operadores.

Servicios Portuarios

Pilotaje: Es obligatorio para todos los buques extranjeros, el pi-
loto aborda el buque dentro de los limites portuarios.

Remolque: Dispone de dos remolcadores de 1700 y 2500 HP,

Estiba: Se dispone de empresas que realizan las operaciones de es-

tiba y desestiba de la carga.



.3.6.~ Muelle CAP

Este muelle estd ubicado al noroeste de la bahia de San Vicente,
pertenece a la Compafila de Acero del Pacifico (CAP) y forma parte
integrante del complejo siderirgico de Huachipato. La misién prin-
cipal de este puerto consiste en apoyar las actividades de la si-
derurgia a través de la descarga de los insumos necesarios para és-
ta. Sin embargo con el sitio N°2, que tiene capacidad ociosa, pres-
ta el servicio de transferencia a terceros, Las principales vias de
acceso de este terminal corresponden a los mismos que |legan a San
Vicente.

Este muelle fue construido en 1945 y estd hecho en base a estructu-
ras metdlicas con pilotes recubiertos de hormigén., Su estado de con
servacién es bueno y no tiene canal de acceso ni necesita ser draga
do; e} Unico inconveniente de este puerto es que tiene problemas

operacionales cuando hay mal tiempo.

Infraestructura Fisica e Instalaciones

Este puerto estd formado por un muelle marginal de 370 metros de
largo y 27 metros de ancho, lo que da origen a dos sitios de atra-
ques. Las principales caracteristicas e instalaciones de estos si-

tios son las siguientes:

Sitio N°1,- Este sitio se encuentra al costado norte del muelle,
tiene una profundidad de 9,76 metros y puede atender na
ves de hasta 180 metros de eslora. Este sitio estd e-
quipado con dos torres de descarga de graneles combina-
dos con cintas transportadoras mediante las cuales se
descarga insumos utilizados por la siderirgia (Mineral

de hierro, carbdén, piedra caliza).

Sitio N°2.- Estd ubicado en el lado sur del muelle, tiene una profun

didad de aguas de 7,93 metros y puede atender naves de
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hasta ;80 metros de eslora. No cuenta con grilas ni cinta transpor-
tadora, por lo cual se pueder transferir todo tipo de carga, usual-
mente se utiliza para embarcar productos de acero, perc también se
le utiliza para el embarque de productos forestales, por lo cual
este sitio es competitivo con los otros puertos de la region.

Las explanadas existentes se utilizan para el acopio de los grane-
les utilizados por la siderlrgia no existiendo facilidades especia-

les para el depdsito de cargas comerciales.

Puerto de San Antonio Este

E1 Puerto de San Antonio Este estad localizado en el extremo norte
de Punta Villarino en el Golfe de San MatTas, Provincia de Rio
Negro.

Es un puerto nacional, administrado por la Administracién General
de Puertos.

Situado sdlo a 450 Km del Alto Valle y a 250 Km de Valle Medio de
Rio Negro, este puerto es utilizado para la exportacidon de frutas

y otros productos de la regidn hacia el resto del mundo,

Infraestructura Fisica

Las instalaciones fijas del puerto comprenden un viaducto de acceso
de 25 metros de longitud y 12 metros de ancho que conduce al muelle
con dos frentes de atraque. Uno, externo, de 200 metros de longitud
y otro interno, de 190 metros de longitud,

Al pie del muelle y con marea, la profundidad alcanza a los 45 pies,
que es limitada por el calado en la barra de acceso que es de 27
pies con marea plena.

Permite la operativa de buques de una eslora maxima de 170 metros en
el sitio externo y 115 metros en el sitio interno, sin uso de remol-
cador. Con apoyo de remolcador la eslora maxima del sitio interno as

ciende a los 147 metros.
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Facilidades de Almacenaje y Acopio

lainfraestructura basica comprende también una playa de ripio para
estacionamiento de camiones de 12.000 metros cuadrados de superficie
y una playa de hormigdén para aimacenaje de contenedores de 10.000
metros cuadrados de superficie.

Dispone de dos depdsitos para mercaderias. Uno de 62 metros por

17.5 metros y otro de 58.3 metros por 14.4 metros.

Equipo e Instalaciones

Entre sus modernas instalaciones se cuenta ademas con dos grias eléc
tricas de pérticos sobre rieles con alcance miximo de 30 metros y
capacidad de izaje de 6,5 toneladas.

Dispone -también de una guia mecdnica sobre neumdticos con capacidad

de izaje de 45 toneladas.

Infraestructura de Servicios

3

Dispone de provisidén de agua a través de una torre tanque de 100m~,
y una cisterna de 500 m3 con sala de bombeo vy cloracién.

En To que respecta a energfa eléctrica cuenta con generadores con
una potencia de 200 Kw y una linea de alta tensidn de 33 Kw que
transporta energia desde la linea de 132 Kv Sierra Grande - San An-
tonio Oeste - Viedma.

Posee una central telefdnica automatica con capacidad inicial de

100 Tineas, 12 circuitos interurbanos entre el puerto y la locali-

dad de San Antonio Oeste - Viedma.

Servicios Portuarios

Pilotaje: Es un servicio obligatorio y requerido en la Estacidén

de Puerto Madryn 48 horas antes del arribo de los bugues.
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Remolque: Es un servicio obligatorio en la entrada y salida de bu-~
ques en el muelle interno, principalmente en épocas de

alto movimiente portuario.
Estiba: Dispone de empresas privadas de estiba.

Servicios a la Navegacidén: Es una tarifa que cobra la Administra-
cion General de Puertos por entrada de
buques de ultramar.

Uso de Puerto: Es una tarifa que cobra la Administracién General

de Puertos a todas las embarcaciones de acuerdo a la

estadia en muelle.

Puerto de Bahia Blanca

El sistema portuario de Bahia Blanca se integra con un conjunto de
puertos. El estuario se halla sobre una gran bahia de la costa sud-
oeste de la provincia de Buenos Aires, entre la playa de Pehuenco vy

Punta Laberinto.

Infraestructua Fisica

Los puertos habilitados para la actividad comercial son: Amarrade-
ros de Yacimientos Petroliferos Fiscales (Y.P.F.), Puerto Rosales,
Puerto Belgrano, Puerto Ingenieroc White y Puerto Galvan, aunque es-
tos dos Gltimos por su importancia relativa, definen basicamente al

Puerto de Babia Blanca.

Amarraderos de Y.P.F.

Una milla al sur de la baliza de Punta Ciguefia existe un amarradero
petrolero de Y.P.F. La profundidad de las aguas en esa zona es de
70 pies.

En el sector conocido como Punta Ancla, en 1970, se habilitd un car

gador para petrdleo, siendo su posta de amarre la segunda en su ti-
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po en Sudameérica.

Desde los tanques ubicados en la terminal de Puerto Rosales, parte
una cafieria submarina de 2.000 metros hasta la boya, y de ésta pa-
ra 1a manguera que abastece a los buques. El cargadero tiene una

capacidad de 3,000 metros cibicos de carga por hora.

Puerto Rosales

Este puerto tuwo su origen en 1908 mediante una conexidn privada.
En 1914, 1a Primer Guerra Mundial, detuvo su construccidn cuando
se habian terminado 300 metros de muelle. M3s adelante se agregd un
rompeclas de 550 metros de longitud para proteger el lado ceste del
canal de acceso y también se instalaron galpones, vias, gridas y de-
mas instalaciones requeridas para su operacién.

Fue de uso muy reducido hasta 1942, afo en que se canceld la conce-
sion y se hizo cargo del puerto.

Poco tiempo después se transformd en un auxiliar para la Base Naval
de Puerto Belgrano, y finalmente en 1967 fue transferido a la Ad-

ministracidon General de Puertos. Actualmente permanece inactivo.

Base Naval Puerto Belgrano

Esta es la base principal de la Armada Argentina. Consiste en un
conjunto de escolleras que forman un ante puerto, una extensa dar-
sena, dos grandes diques secos, una darsena suplementaria para hi-
droaviones e importantes talleres de reparaciones navales, Dispone
de las instalaciones necesarias y equipos para el abastecimiento

v reparacion de buques.

En su 3mbito se desarrollan las diversas actividades del Comando de
Operaciones Navales, maxima autoridad operativa de la Armada y el
Comando Naval, bajo cuya jurisdiccidn se encuentran todas las bases
navales y buques de gquerra,

En sus darsenas es posible el amarre de las unidades de la Armada.
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En general los muelles estan dotados de todos los elementos para el
rapido y eficiente reaprovisionamiento de los buques. Por otra par-
te, los diques secos constituyen importantes obras de ingenieria que

permiten realizar reparaciones a todo tipo de buque.

Puerto Ingenierg White

Este puerto cuenta con los siquientes muelles: Muelle del Elevador
Central, Nuevo Muelle y Sector de Carga General. Los dos primeros
estan destinados fundamentalmente a la atencidn de buques cereale-
ros.

El muelle Elevador Central tiene dos sitios y una longitud de ope-
racion de 600 metros, en el que se trabaja con todos los cereales
que conforman el trafico de Bahia Blanca. Los sitios son alimenta=-
dos por el Elevador Central mediante un sistema electrénico incor-
porado para granos y por un tinglado especial para tres manos des-
cargando camiones,

Este cargaderoc incorpora la posibilidad de cargar simult3neamente
cuatro productos distintos, sin pérdidas de identidad y le otorga
al puerto de BahTa Blanca una capacidad de carga de mas de 2 millo-
nes de toneladas anuales.

El denominado Nuevo Muelle tiene una extensidn de 234 metros y esta
fundade sobre un sistema de pilotes vy tabla-estacas premoldeadas,
en donde descansa la galeria de embarque.

Su profundidad alcanza a 40 pies, lo cual permite trabajar con bu-
ques de hasta 70.000 toneladas.

El muelle de carga general dispone de una darsena de 370 metros y
compone una s0la seccidn de muelle.

El ancho (til de esta seccidn de muelle, en tierra es de 25 metros;
tiene ramales ferroviarios para la operacidn de vagones y, en la
que se refiere a camiones operan unidades de gran tamaho.

Aledafio al puerto de Ingeniero White se encuentra el Muelle Comandan

te Luis Piedrabuena situado en la via directamente sobre el canal
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de acceso a Bahia Blanca. En €l opera el cargadero privado de cerea
les y subproductos Plataestiba S.A.C. con una profundidad de 40
pies y apto para buques de hasta 230 metros de eslora y 35 de manga,
Consta de cuatro pdrticos autotransportados que permiten efectuar

la descarga directa de camidén a cinta.

Puerto Galvan

Este puerto se habilitd en 1905 y, en un principio, alcanzé una
importancia mayor que el puerto de Ingeniero White. Sin embargo,

a posteriori, con la construccidén de los modernos elevadores de es-
te Ditimo, Galvin comenzd a perder inportancia como exportador de
granos y se lo adoptd para descargar petréleo. Asi fueron contrui-
dos tanques de almacenaje cerca del puerto, y también operd con bu-
ques propaneros e inclusc existian instalaciones de Gas del Estado.
Finalmente, la Administracién General de Puertos procedid a su remo
delacidon y, en primer término, se construyeron postas para inflama-
bles en las inmediaciones para derivar ese trafico y dejar puerto
Galvan propiamente dicho para cargas generales, incluyendo a gra-
nel de minerales, fertilizantes y frutas.

El conjunto de muelles que componen este puerto tienen una longi-
tud minima de 120 metros y maxima de 150 metros.

El area de Postas de inflamables comprende dos frentes de atraque
de 370 metros de longitud cada uno con sitios de 40 pies de profun-
didad respecto al cero local dispuesto sobre el veril! del canal na-
tural. Cada frente cuenta con una plataforma de maniobras de 30 me-
tros de largo por 20 de ancho donde se halian instalados los elemen
tos que conectan las caferTas de tierra con las del buque, Su es-
tructura esta constituida por losas y vigas de hormigén armado mon-
tadas sobre pilotes.

Cada plataforma de maniobras estd complementada por cuatro duques
de alba de hormigbn armado también fundados sobre pilotes y por

tres macizos de amarre mas uno que es comin a ambos frentes. Los



dugues de alba y las plataformas de maniobra cuentan con defensas

de goma.

El acceso maritimo a las postas se realiza a través de los mismos

canales que los de puerto Galvan, ya que se encuentra a 150 metros
de] mismo existiendo una zona para giro de buques de 400 metros de

diametro.

Facilidades de Almacenamiento y Acopio

En el puerto de Ingeniero White se encuentran dos elevadores de
granos. La unidad |1l dispone de una capacidad de almacenaje de
144,000 toneladas, La recepcidn se efectiia exclusivamente por vagén
a un ritmo de 3.000 tn/hora y el embarque se realiza por dos sitios
de atraque en 4,000 tn/hora.

La unidad IV es un pequefo elevador de 2.100 toneladas de capacidad,
con recepcidn por camién a un ritmo de 400 tn/hora y transfiere su
carga a ta unidad t1l. En las proximidades de este puerto existe
una planta de silos subterrdneas con una capacidad de 320.000 tone-
ladas.

En Jo que hace al muelle de Carga General, se encuentra un depdsito
de la Administracion General de Puertos con una superficie cubierta
de 3.500 metros cuadrados. Ademds, en el drea de este muelle exis-
ten cuatro frigorificos que ocupan una superficie de 23,000 metros
cuadrados con una capacidad de 90,000 metros clbicos para almacenar
9.000 toneladas de fruta y 14.500 toneladas de pescado congelado.
En el puerto de Galvan existen tres depdsitos de chapa y madera lo-
grando una superficie total aproximada de 6.000 metros cuadrados

cubiertos.

Equipo e Instalaciones

El inventario de equipo con que cuentan los puertos de Bahia Blanca

es el siguiente:



Gruas

Cantidad Tipo Potencia Alcance Accionamiento
2 Pértico 3 Tn I5m eléctrico
2 Portico 2 Tn 15 m eléctrico
b PSrtico 1,573 Tn 20 m eléctrico
2 Portico 35 Tn
1 S/Neumdt. 15 Tn 22 m die/eléct,
2 S/Neumat . 30 Tn 22 m die/eléct.

] S/Camién 45 Tn e m mecanico

Dispone de 5 tractores de 50,57 y 30 HP cada uno, y de dos motoes-

tibadoras de 4 y 2 toneladas de potencia.

Infraestructura de Servicios

Dispone de agua corriente con 37 tomas en Ingeniero White y 17 en
Puerto Galwvan.

La energia eléctrica es suministrada por la Direccidn de Energfia

de Buenos Aires con FM Alter de 380 V en Ing, White y 500 V en Gal-

van.

Dispone de servicio telefénico y de telex.

Servicios Portuarios

Pilotaje: En este puerto y para la entrada por su via de acceso se
requiere obligatoriamente el servicio de pilotaje a la

Prefectura Naval Argentina.

Remolque: Es un servicic obligatorio en los movimientos de entrada,
atraque y salida del puerto, brindado por concesionarios

privados.

Estiba: Dispone de empresas privadas de estiba.
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Servicios a la Navegacidn: Consiste en un cargo que se cobra por en
trada de buques de ultramar y que perci-

be 1la Administracidén Nacional de Puertos.

Uso de Puerto: En el caso de muelles nacionales es una tarifa gue
cobra la Administracion General de Puertos a todas
las embarcaciones de acuerdo a ia estadia de las

mismas en muelle.

ANALISIS F UNCIONAL Y DESCRIPCION OPERATI VA

En este apartado se presenta una caracterizacién del funcionamiento de cada
uno de.los modos de- transpoite descriptos en este Capitulo.

Esta tarea apunta a describir esquemdticamente como se canalizan y por que
medio, los principales flujos de transporte identificados en la zona de

influencia de! proyecto en estudio.

b.4.i.- Infraestructura Vial

Cada area nacional se encuentra servida por una red caminera com-
puesta de una carretera Lroncal pavimentada y de vias secundarias
de dispar calidad. El sistema Lroncal permite conectar eficiente-
mente los puertos con las capitales del drea y los principales
centros productores locales, de tal manera de que compone una
red que une equilibradamente los .nodos atractores y generado-
res de traficos mas importantes.

En Chile la carretera troncal es la longitudinal N° 5 que recorre
todo el pais en direccion norte-sur, situdndose su traza en el
centro del territorio. A ella confluyen un sinnimero de caminos
transversales provenientes tanto desde la zona cordillerana como
desde la zona de puertos.

Las ciudades mids importantes o centros de produccién y turisticos

de interés son Concepcidn, Talcahuano, Chilldn y Temuco, v los prin-



cipales puertos (zona de Talcahuano/Concepcién, Lebu y Valdivia)
se hallan conectados a la longitudinal por caminos pavimentados. En
cambio las rutas que se adentran en la zona cordillerana y permiten
la conexidn internacional con la Argentina, presentan en la mayor
parte de su trazado calzadas de ripio.

Ei nivel y la distribucion geogréfica de las actividades econdmicas
son los determinantes claves de la demanda de transporte de la cual
se deriva la demanda de infraestructura.

En general puede expresarse que la red vial chilena ha alcanzado un
nivel de desarrollo maduro con mayor énfasis en la expansidn de la
capacidad en los sectores de mas alto trafico a través de la recons-
truccidn y el mejoramiento de la calidad en lugar de incrementar la
extension de la red. De esta manera, en la zona de influencia del
proyecto se ha mantenido la misma participacidn en los Gltimos 10
aros de la longitud total de cada tipo de calzada por sobre la red
giobal: hormigdn y asfalto 12,5 %, ripio 41,8 % y tierra 45,7 %.

En cuanto al anadlisis del transporte que se realizaba por los caminos
de la zona de influencia del proyecto, es conveniente citar algunos
de los productos causantes de grandes movimientos de volOmenes, a
los fines de caracterizar operativamente a la infraestructura vial.
Con pocas excepciones (hierro, carbdn, fruta, productos forestales,
papas, trigo) se producen muy pocos bienes que generan flujos sig-
nificativos de trafico con una definida preferencia modal; en la
mayoria de los casos los grandes voldmenes fisicos estan asociados
con distancias cortas desde o hacia los puertos.

Debido al tipo de geografia y de estructura econdmica, la zona en
estudio al igual que el resto del pais, depende fuertemente de su
comercio exterior y del transporte maritimo. Consecuentemente, una
proporcidén importante del transporte por carretera estd relacionada
con los movimientos de importacidén y exportacidén, como ser el trans-
porte de productos de las minas a los puertos, los corredores de
exportacidn de frutas y los sistemas de transporte de la madera y

productores forestales de exportacidn.



Toda ta carga de productos forestales de exportacidn de las regiones
séptima, octava, novena y décima tiene como destinos los puertos de
Talcahuano, Lirquen ¢ San Vicente y utilizan como medic de transpor-
te preferentemente el camién. La madera aserrada y la madera puipable
utilizan este medio para el transporte del 80 % de su carga, mientras

o

que los rollizos y la celulosa disminuyen esta participacién a 60 %
aproximadamente, Esta distribucidn por medio no varia significativa-
mente para el Flujo de caracter nacional que desde la octava y novena
regiones tiene por destino el resto del pais. Este conjunto de pro-
ductos, presenta una marcada estacionalidad en sus embarques, aungue
durante los meses de invierno el flujo movilizado por camién dismi-
nuye en favor del ferrocarrii, debido en gran parte a la seguridad
que presenta este modo. Este hecho resulta ser significativo, en el
caso de la celulosa.

En relacidn a los productos agricolas, cabe sedalar que la mayor par-
te de los mismos manifiestan una definida preferencia wmodal por el
transporte por camidn. Las frutas, el trigo nacional y la papa uti-
lizan casi exclusivamente este medio con participacidn marginal del
ferrocarril,

La fruta de exportacidn, entre la que se incluye uva de mesa, manza-
na, ciruela, durazno, nectarines, peras y limones, presenta una par-
Licion modal del orden del 100 % en camidn. Esto se debe a que dadas
las caracterfsticas que manifiesta la cadena de comercializacidn de
estos productos, el movimiento correspondiente exige ciertas condi-
ciones del transporte, como ser: limpieza de vehiculos, temperatura
controlada y cumplimiento de los tiempos de recorvido debido a la
urgencia de llevar la carga al barco (en el puerto de embarque uti-
lizado, San Vicente, no existen frigorificos); las cuales sélo
pueden ser adecuadamente cubiertas por el camién.

Con respecto al trigo nacional, los origenes mas relevantes son la
cctava y novena regiones y sus destinos son principalmente la Regidn

Metropolitana y la sexta regién al norte y la décima regidn hacia



el sur. Los transportistas especializados en este mercado se enfren-
tan con el problema de la estacionalidad de la praduccidn que los
obliga a aprovechar la temporada al midximo (tramsportan la carga a
destino y vuelven inmediatamente sin carga de retorno) y a transportar
otros productos durante la época que no hay produccidén. Esto ocurre
en los meses de invierno y es entonces cuando los productos transpor-
tados en la rovena regidn son el ganado y la madera principalmente
produciéndose también traslados de leche y derivados; mientras que

en la octava regidn se transporta remolacha azucarera, y en menor
medida ganado, madera vy leche.

En el caso del trigo importado la utilizacidn de infraestructura vial
se reduce al 48 % de la carga total debido a que los puertos de en-
trada se encuentran adecuadamente servidos por el ferrocarril.

La produccidén nacional de papa se encuentra ampliamente distribuida
en la zona sur del pais, principalmente en la zona de Temuco y al
sur, en la décima regién. Los vollmenes producidos en ia zona de
influencia son destinados hacia las regiones quinta, sexta yMetro-
poiitana mediante la utilizacion del camidn. En este sentido el
emplec del ferrocarril para el transporte de papas es marginal, exis-
tiendo un minimo traslado hacia la Regidn Metropolitana.

Las rutas de caracter principal descriptas en el capitulo anterior,
no presentan dificultades para este tipo de transporte, aungue los
caminos de caracter secundario se presentan muchas veces inhabilita-
dos para el paso de camiones pesados en los meses de invierno.

E! mayor consumo de pescados y mariscos dentro del mercado internc

se produce en Santiago y proviene en gran parte de las regiones oc-
tava vy décima. El ciento por ciento del transporte se efectda por
carretera y es originado en los puertos de Talcahuano y PuertoMontt.
Con respecto al transporte de cemento, puede decirse que de acuerdo

a las caracteristicas que presenta el mercado como ser la corta dis-
tancia del trasltado, su caracter no masivo y con miltiples destina-

tarios y la ubicacidn cercana de las principales plantas a los cen-



tros de consumo, el medio de transporte preferentemente utilizado
es el camidn.

En la zona de Talcahuano, la empresa Biobio produce importantes vo-
ldmenes que se destinan tanto a la octava regiGn como a las regiones
circundantes,

Debe notarse que los productos y mercados arriba descriptos fueron
extraidos de un andlisis global de los usuarios de infraestructura
vial de la zona de influencia del proyecto, observandose que éstos
manifiestan una definida preferencia modal a lo largo del tiempo.
Esto permite suponer que la oferta de transporte estd en un alto
grado especializada por tipo de productos o por producto, lo que
implica que puede exislir una sobrecapacidad en una parte de la
industria de transporte carretero con una escasez en la otra.

La evolucidn del parque regional de vehiculos de carga en el perio-
do 1985-88 demuestra la existencia de un marcado crecimiento que

a juzgar por las asociaciones gremiales'relacionadas, conduce a un
exceso de capacidad gque resulta en bajas tarifas v ganancias para
los operarios.

El cuadro siguiente confirma esta situacidn:



CUADRO N°4.5
EVOLUCION DEL PARQUE DE VEHICULOS DE CARGA. CHILE 1985 - 1983

(unidades)

- o . - Tracto Semi

ARo Regidn Camion Camidn Remo | quess Remolques

1985 Vil 6.998 282 204 1.137

IX 2,727 31 67 535

X 4,115 57 122 880

TOTAL 13.840 370 393 2.552

1986 VIl 6.721 234 306 1.368

1 2 .482 57 140 h80

X N eh 58 114 902

TOTAL 13.257 349 560 2.750

1987 Vil 8.690 505 439 1.983

X 3.201 63 127 666

X L, 94 97 157 744

TOTAL 16.832 665 723 3.393

1948 Vil 9.377 510 L63 2.434

IX 3,635 70 P42 908

X 5.503 88 189 865

TOTAL 18.515 668 794 4. .207

Fuente : Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones - Chile.



En Argentina la conexion entre la costa y la zona cordillerana se
realiza por una (nica via pavimentada este-ceste que presenta, hacia
la zona de la costa y en las proximidades de Choele-Choel, una aper-
tura hacia el sur en direccidn al puerto de San Antonio Este y el
resto de la costa patagdnica y hacia el este en direccidn al puerto
de Bahia Blanca, y por este punto se conecta con el litoral industria
lizado argentino. En direccidn a la zona cordillerana, en las proxi-
midades de la ciudad de Neuquén se verifica otra apertura hacia el
sudoeste en direccidn a la zona de Bariloche y hacia el oeste en di-
reccién a la ciudad de Zapala y el centro norte de la misma provin-
cia del Neuquén,
Esta misma carretera Bahia Blanca - Zapala cuenta con otras vincula-
ciones pavimentadas hacia el norte a lo largo de su desarrollo: entre
Choele Choel y Neuquén, tres rutas de esas caracteristicas la conec-
tan con la provincia de La Pampa y, por intermedio de ésta con el
centro norte argentino y al oeste de Zapala una ruta en pavimentacién
que la vincula con la provincia de Mendoza. Por otra parte en Rio
Negro existe otra transversal que recorre la denominada ''linea Sur'',
aunque tiene importantes tramos de suelo natural y de ripio.
Neuquén dispone de una red interior de amplia cobertura territorial
con vias que permiten el acceso a sus zonas de produccidgn. En las
provincias de Rio Negro y Neuquén la principal produccidn exportable
hacia otras zonas del pais y el exterior corresponde a las frutas,
tanto fresca como semielaborada o elaborada. Este mercado de trans-
porte presenta altas exigencias en cuanto al traslado del producto,
limpieza de vehiculos, temperatura de conservacidén y manipuleo de
la carga, aspeclos que séle pueden ser cubiertos adecuadamente por
el camidn. De esta manera, tanto la manzana y la pera fresca como
los jugos concentrados cuyo destino sea el mercado internc (princi-
~
palmente Buenos Aires} o el mercado externo desde los puertos de
San Antonio Este o Bahia Blanca y via terrestre a Brasil, adoptan a

éste como su Gnico medio de transporte.



Asimismo productos como las frutas finas desecadas, dulces y conser-
vas de éstas agregando manzana, pera, ciruela, durazno, damasco ¥
uva, miel y cera de abejas, también manifiestan una definida prefe-
rencia por el empleo del transporte carretero fundamentalmente por
los bajos voldmenes de carga, seguridad en los servicios, cortas
distancias a recorrer y la mayor accesibilidad que posee el camidn
hacia las zonas de produccidn.

La vitivinicultura es una actividad que utiiiza el transporte por
camidn en forma casi exclusiva, pero su demanda se encuentra en re-
traccidn debido a las dificultades que presenta en los Gltimos afos.
El resto de las actividades agropecuarias desarrolladas en estas pro-
vincias poseen un grado de dispersidn geografica que las obliga a
depender exclusivamente del transporte por camién dado el escaso
alcance que presenta el ferrocarril. Asi se incluyen productos tales
como la lana, cueros, pieles y pelo, cuyos velimenes producidos no
representan carga de caracter masivo posiblemente derivable al medio
ferroviario.

Por dltimo, cabe sefalar que existe un gran movimiento de productos
minerales que se originan no sélo en la zona de la capital neuquina

y Zapala, sino también en la zona de las Salinas G randes, EIl
Gualicho y Sierra Grande. Este movimiento pertenece a minerales que
son utilizados como materias primas en industrias localizadas en

la zona o en Buenos Aires, e incluyen principalmente: calizas, aridos,
bentonita, baritina y arcillas, en Neuquén; sal y hierroen Rio Negro.
Estos flujos al igual que los anteriormente descriptos se manifies-
tan de acuerdo al siguiente patrdn: existen aquelios que implican
movimientos de carga a cortas distancias y que implican la transfor-
macidn de materias primas en zonas cercanas a su origen; y existen
aquellos que implican movimientos a largas distancias y cuyo destino

son los puertos localesioel polo econdmico de Buenos Aires.



4.4.2.-

En relacidn al trafico internacional desarrollado por los caminos
descriptos, puede decirse que el principal es maderero y secunda-
riamente vegetales (hortatizas y semillas} y productos de mar. La
exportacion o el comercio en tradnsito de madera chilena es realiza-
do en forma casi exclusiva por camiones de esa nacionalidad, debido
a que tienen una larga practica - técnica y comercial - en servir
al mercado maderero y cuentan con vehiculos apropiados para esa
clase de carga y para la circulacién por caminos de montafa. Ademds
el mercado de transporte chileno presenta persistentemente oferta
excedente, pudiendo entonces contratarse a precios deprimidos este
tipo de servicios.

En cuanto a la caracterizacion del parque automotor de carga de la
zona argentina, el andlisis de la informacién recogida no permite
obtener conclusiocnes sobre la estructura y capacidad del mismo a
fos fines de determinar la eficiencia y detectar problemas de la

industria.

Infraestructura Ferroviaria

Como la mayoria de los sistemas ferroviarios de! mundo los ferro-
carriles de Chile y Argentina han evolucionado desde una posicion
de modo dominante en el transporte terrestre a tener que competir
con un sector de transporte por carretera en expansion. En esta
competencia los ferrocarriles se encuentran en desventaja tecnold-
gica y econdmica.

Se puede observar que el descenso en la participacién en el mercado
de transporte por parte de los ferrocarriles ha resultado en la
exclusiva conservacién de aquelios mercados donde detentan ventajas
naturales: sirviendo los mercados de grandes voldmenes, realizando
traslados a grandes distancias y proporcionando servicios de bajo

costo y alta confiabilidad.



En Chile los ferrocarriles en general y la red afectada por el pro-
yecto en particular, siguen el mismo patrdn. Adicionalmente é€stos
presentan la desventaja de que la distancia media de transporte es
muy corta, lo que tiene el efecto de exponer a este medio a la com-
petencia real o potencial del transporte carretero.

Del andlisis de la estructura productiva chilena se observa que exis-
ten muy pocos productos capaces de generar movimientos de alto vo-
lumen y que por lo tanto presenten una definida preferencia modal,
En 1988 los cinco mayores productos transportados por el F. €. del
Sur (pino, carbdn, celulosa, cobre en barras y trigo) eran responsa-
bies de un 57,2 % del trifico total.

El cuadro presentado a conlinuacidn muestra que la evolucidn de los
principales productos transportados por esta linea han mantenido
histéricamente esta alta participaciéon en el trafico total y conse-
cuentemente demuestra que existe un alto grado de especializacidn

de la oferta.



CUADRO N°4.6
PRINCIPALES PRODUCTOS TRANSPORTADOS POR EL F.C. DEL SUR - CHILE
EVOLUCION 1985 ~ 1988

(toneladas)

Producto 1985 1986 1987 1988
Trigo 372.409 255.112 255,084 218.787
Madera Aserrada 108.188 103.984 88.167 73.276
Pino en bruto 1.451.660  1.341.988  1.401.907 1.285.565
Celuiosa 414,959 436,757 L421.452 399.910
Cemento 166.633 73.078 94 .637 101.200
Larbdn 565.021 L4z 956 453 968 426.321
Fertilizantes 113.519 145,506 166.275 167 .585
Cobre en barras 318.849 373.430 383.665 366.331
Fierro daborado 169.811 171.861 158,308 158.426
Azdcar 112.502 135.577 121.689 104,040
Subtotal 3.793.555 3.479.759  3.545.152 3.301.4h]
Resto de carga  1.278.003  1.178.661  1.311.128 1.415.819
Total carga 5.071.558 4,658 .420 4.856.,280 4.717.260

Fuente : Anuario Estadistico 1988 - E FE .

Algunos de estos productos permiten caracterizar en forma mas es-
pecifica el trafico de los ramales que se relacionan mis Intimamente
con el proyecto en estudio.

El mercado del transporte del trigo est3d claramente diferenciado en
dos submercados, altamente relacionados entre si, como son el trigo
nacional y el importado. El transporte del primer tipo de trigo

estd altamente dominado por el camidn (aproximadamente el 95 % de

la carga} debido a que la carga es ocasionalmente masiva y no se



encuentra concentrada geograficamente. En cambio el segundo tipo
presenta caracteristicas de comercializacién distintas, permitiendo
un alto grado de participacidn del ferrocarril en el transporte. Asfi,
la carga se encuentra siempre concentrada en el puerto de desembarque
para su distribucidn y representa voldmenes lo suficientemente gran-
des como para hacer econdmicamente mis rentable el transporte por
este Gltimo medio.

Los productos forestales representan una imporante fuente de demanda
de servicios para el ferrocarril, en la medida que los productos pri-
marios representan la movilizacidn de carga masiva. Aunque la parti-
cipacidén en este mercado en relacidn con el camidén no tiene caracter
dominante, el ferrocarril todavia mantiene ventajas comparativas en
el transporte a largas distancias desde la zona cordillerana, espe-
cialmente en la época invernal.

Esta actividad se desarrolla intensamente en la zona en estudio, sien-
do la celulosa el producto en donde el ferrocarril tiene mds ingeren-
cia en el transporte. La carga es de caracter masfvo y a larga dis-
tancia, y es originada principalmente en las plantas de Puente Alto,
Chillan, Biobio vy Valdivia con destino a los puertos de Talcahuano-
Penco-Lirguen.

La otra actividad que genera importantes movimientos de cargas para
el ferrocarril es la siderurgia, siendo la CAP {ubicada en la octava
regién), el mayor productor de acero de Chile. Las principales ma-
terias primas usadas en el proceso productivo son transportadas por
ferrocarril en combinacidn con el transporte maritimo de cabotaje
hasta el puerto privado que la empresa posee en Huachipato. El pro-
ducto terminado es distribuido mayoritariamente por ferrocarril tanto
fuera de la octava regidn (el 70 % se destina a la RegidnMetropoli-
tana} como dentro de ella, existiendo importantes destinatarios con

desvios ferroviarios propios.



F inalmente debe notarse que a pesar de que el cobre es un producto
de alta significacién en el trifico global de este medio, su movili-
zacidn se desarvolla en ramales que no quedan comprendidos dentro de
la zona de influencia de este proyecto.

En la Repdblica Argentina a diferencia de Chile el andlisis del tra-
fico ferroviario se limita a un solo ramal. La evolucidn de su tré-
fico refleja los mismos problemas que fueron sefalados para el caso
del ferrocarril chileno, a los cuales deben sumarse el hecho de que
el territorio a cubrir es mids extenso y por lo tanto la densidad de
via es marcadamente inferior. Asimismo, existen escasos productos
capaces de generar movimientos de alto volumen y a grandes distancias,
y para los cuales la oferta ferroviaria esté adecuadamente dotada
para brindarle servicio.

Et ramal se inicia en Bahia Blanca y se dirige hacia el oeste atra-
vesando las provincias de Buenos Aires, La Pampa, Rio Negro y Neuquén
hasta llegar a Zapala. Desde el punto de vista econdmico existen cua-
tro zonas generadoras de trafico que estdn claramente djferenciadas.
El primer tramo entre Bahia Blanca y Rio Colorado se caracteriza por
poseer una zona de influencia agricola-ganadera (estaciones M édanos,
Levalle, Algarrobo y Rio Colorado) complementindose con importantes
yacimientos de sal ubicados en las proximidades de las estaciones
Levallie, Anzoategui y Rio Colorado. Este dltimo producto es utili-
zado ocasionalmente como materia prima en la planta de quimica pe-
sada de la empresa INDUPA S.A. y es transportado por ferrocarril
hasta la localidad de Cinco Saltos. Sin embargo el destino princi-
pal es la ciudad de Buenos Aires y sus alrédedores.

El segundo tramo queda comprendido entre las estaciones de Rio Colo-
rado y Darwin, a 12 Km al oceste de Cheoele Choel y atraviesa una zona
desértica con muy limitadas producciones que sean atractivas para

el ferrocarril.

El tercer sector queda comprendido entre Darwin y Plottier (a 15 Km

al oeste de la ciudad de Neuquén) y abarca la zona del Alto Valle



del Rio Negro, prodiga en producciones de manzanas y peras y sus pro-
ductos derivados; y la zona econémica de la capital neuquina. A pesar
de gue ia mayor parte de los productos fruticolas de esta regién
transitan el corredor Neuguén - Bahia Blanca, ya sea por que su desti-
no es la exportacidn o el mercado interno (Buenos Aires), las exigen-
cias que presenta este mercado de transporte permiten que la parti-
cipacidn del ferrocarril sea solo marginal.

En la zona de la localidad de Allen existen yeserias y caleras que
generan importantes vollmenes de carga para este ramal, especiaimente
el yeso.

En la estacidén Cipolletti empalma un ramal de trocha ancha que se ex-
tiende hacia el norte, 30 Km, que incluye la estacidn de Cinco Saltos.
Como va fue mencionado, en esta localidad se encuentra la planta de
guimica pesada de IND UPA cuya produccién de soda cdustica representa
el principal producto movilizado por este ramal. En el afo 1988 este
anico producto fue responsable del 60 % de la carga transportada.

Por Gltimo el tramo entre Plottier y Zapala abarca una zona de mani-
fiesta produccidn petrolera y mineralera, siendo la estacian Plaza
Huincul la estacidn de salida de combustibles livianos, excedentes

de la produccion de la destileria alli ubicada y Zapala origen de
despachos de cemento provenientes de una planta industrial ubicada

en esa ciudad, complementandose con despachos de baritina, piedra laja
y arcilla.

La extension de este ramal hasta la localidad de San Antonio no pre-
senta importantes movimientos de carga, fundamentalmente debido a que
esta localidad no posee gran importancia econdmica.

A continuacidn puede observarse la evolucidn que ha tenido la carga

transportada por estos ramales, citando a los productos principales:



CUADRO N°4.7

EVOLUCION DE LA CARGA MOVIL1ZADA POR FERROCARRIL 1986 - 1989

{toneladas)

- Neuquén a Bahia Blanca

Producto

Soda cdaustica

Derivados del
petrdleo

Fruta
Minerales
Sal
Trigo

Total

- Ramal Bahia Blanca - San Antonio Qeste

1986

161.025
21.322

61.855
5.962
1.793

251.957

1987

147.528
2.272

1.117
50.197
1.772
5.773

208.659

Producto

Cemento

Minerales

Total

Fuente : F.C.G .Roca

1986

15.925
5.739

21.664

1987

13.412
L.o7

17.483

1988

128.342
2,500

10.104
64,221
6.633
2.950

214.750

1988

22.104
3.621

25.725

132
20

24
13

211

N

b,

36.

1989

491
.758

.786
17.
.808
.700

287

830

1989

.489

674
163



L.4.3. -

Infraestructura Portuaria

A continuacidn se realiza una caracterizacion del funcionamiento de

los puertos chilenos y argentinos seleccionados en el apartado 4.3.

Puerto de Lirquén

El puerto de Lirquén es un puerto comercial que moviliza tanto gra-
nel como carga general.,

Desde el punto de vista del tipo de carga movilizada, puede sefalar-
se que Sse encuentra altamente especializado en la movilizacién de
productos forestales provenientes de las regiones octava y novena.
La exportacion de estos productos, tanto elaborados como semielabo-
rados y derivados ha alcanzado en 1988 el 94,4 % de la carga total.
Su expansidn registrada en los Oltimos afios en esta actividad ha
derivado en un crecimiento sustancial de carga movilizada por el
puerto que ha pasado de 400.000 tn en 1976 a aproximadamente
2.000.000 tn en 1988.

Con respecto a las importaciones, la mayor parte corresponden a
fertilizantes que son utilizados ampliamente en la produccidn fo-
restal.

En el cuadro siguiente puede observarse la evolucidn de la carga

movilizada por el puerto en los Gltimos afios:



CUADRO N™ 4.8,

EVOLUCION DE LA CARGA MOVILIZADA - PUERTO OFE LIRQUEN - 1985-1988
(toneladas}
Mercaderia 1938 1987 1988

tmp. Exp. Imp . Exp. Imp. Exp., Imp . Exp.
Frutas y Hortalizas - (.. - Sho4 - W7 - 2216
Harina de Pescado - - - 22702 - 25022 - 28829
Madera,Trancos y Chips - 403547 - SEOIZZ(” - 711106 - 1072317
Papel v Lelulosa - 333116 - - - 373558 - 317803
Fertilizantes 178778 - 241922 - 267252 - 151802 -
Metales y sus Manufactureras (.. - {..) - 17729 - 6388 -
Total 197278 715489 2u8225 855347 292779 11hh724 271116 1471230

(1} Incluye madera y papel y celulosa

(..) Sin informacidn

Fuuntle :

Estadisticas de cargs tronsportada en comercio cxlerior, CdmaraMaritima de Chile.

Afos 1988 v 1987, Manual de Pucrtos EMPORCHY. Afos 1986 y 1985,

Cabe sefialar que esta terminal presenta un cierto movimiento de cabo-

taje, cuya casi totalidad corresponde al desembarque de salitre pro-
veniente de la zona norte del pais, en especial de Tocopilla y Pati-

tlos.

Puerto de Penco

Desde el punto de vista de la operatividad que presenta este puerto
puede decirse que estd altamente especializado en la descarga de
graneles, basicamente fertilizantes. Los principales productos im-
portados son la urea, el superfosfato triple y el sulfato de potasio
que son desembarcados en la octava regidn y distribuidos hacia las
regiones circundantes. Estos productos y el salitre proveniente de

la regién norte del pals, son utilizados en la actividad agricola

y forestal desarrolladas en las regiones séptima a décima.

En el cuadro siguiente puede observarse la evolucidn que ha tenido

la descarga de los fertilizantes, pudiéndose notar que en los Gltimos

dos afios se ha registrado un importante incremento que llega a du-

plicarse si se considera también la descarga de cabotaje.



CUADRD N°h. 9,
EVOLUCIOH DE LA CARGA MOVILIZADA - PUERTO DE PENCO - 1985 - 1988

{tonctadas)

1985 1986 1987 1988
Mercaderias
lnp .- Exp. lmp.. Exp. loip, Exp. Imp.s Exp.
Cereales y harinas - - - - 26.900 - 25.1%0 -
Fertilizantes 39,561 - 58.33h - 130.170 - 131,547 -
Combustibles sdlidos y
liquidos - - - - 12,076 - - -
Total 99.561 - 58.334 - 193.014 - 177.839 -

Fuente : Estadisticas de carga transportada en comercio exterior. Cdmara Maritima

de Chile, Amnos 1988 v 1987. Manual de Puertos B4 PORCHI. Anos 1986 y 1985,

Puerto de Talcahuano

Tal como se observa en el Cuadro N°4.10 los principales productos
movilizados en este puerto son harina de pescado y productos fores-
tales, incluyéndose dentro de estos Gltimos la madera en bruto vy
aserrada, el papel y la celulosa. A cada unc de estos les correspon-
de una cifra cercana a las 200.000 tn de acuerdo a las exportaciones
realizadas en laos dos Ultimos anos. ~

También puede observarse que los vollimenes exportados desde este
puerto se han duplicado en el periodo considerado, llegando a las
471.390 tn en 1988, especialmente debido a la expansién de las acti-

vidades forestal y pesquera.



CUADRO N® 4,10,
CARGA MOVILIZADA POR EL PUERTO DL TALCAHUANG - 1985- 1988

{toncladas)

Mercaderia 1988 1987 1986 1985

Limp. Exp. Ly, Exp. tmp. Exp. fmp. Exp.
Frutas y Hortalizas - 6.669 - 8.205 - (..) - 6.953
Harina de Pescado - 189.963 - 111.470 - 75.367 - 56,3199
Madera,Troncos y Chips - 134.934 - i25.219 - 26.981 - 22,809
Papel y Celulosa - 108.080 - 154,688 - 8. 356 - 50.959
Fertilizantes 8.691 - 29.126 - 19.361 - 3.518 -
Metales y sus
Hanufacturas 11.837 - 20.932 - 67.805 - (..} -
Tatal ) 37.905 471.390 62.580 417.977 85.989 217.755 41.588 158.620

(..} Sin Informacién

fuente: Estadisticas de Carga Transportada en Comercio Exterior. Cimara Maritima de

Chile. Ados 1988 vy 1987. Manual de Puertos EM PORCHI. Afcs 1986 y 1985,

Con respecto al movimiento de cabotaje que registra este puerto, se
observa que fundamentalmente corresponde a carbdn y en menor medida,
a metales, hierro vy acero, productos industriales y madera.

En 1986 este tipo de trafico alcanzé las 83.000 tn de embarque y las
100.000 tn de desembarque, notdndose una paulatina disminucidn de
estos Gltimos hacia 1988, Esta situacién se origina en que existe una
transferencia de carga de productos de cabotaje desembarcados hacia
los puertos de Lirquén y Penco que se encuentran mis especializados
en este tipo de productos. Esto ocurre especialmente en el caso del
salitre y Jla sal provenientes del norte del pafs y que son empleados
en las actividades agricolas y forestales de 1a octava y novena

region.



Molo 500

Este puerto es comparativamente menos importante qué los anteriormen-
te descriptos si se toma en cuenta que en 1988 1a carga movilizada

no superd las 100.000 tn.

Perteneciente a la Armada de Chile, es utilizado para el atraque de
las naves de la fuerza y ocasionalmente para movilizar carga comer-
cial cuando hay problemas de carga o saturacidn en los puertos cer-
canos.

En 1988 la mayor parte de la carga movilizada correspondid a exporta-
ciones, distribuidas de la siguiente forma: un 17 % correspondid a
embarques de frutas y hortalizas, un 32 % correspondié a harina de
pescado, un 9,7 % a madera, troncos y chips y un 31,6 % a papel vy

celulosa.

Puerto de San Vicente

Desde el punto de vista del volumen de carga operado, esta terminal
aparece como la mas importante de las consideradas en Chile a los
fines del presente estudio.

Tanto desde el punto de vista de las instalaciones como de la opera-
tiva, este puerto se encuentra altamente especializado en la expor-
tacidn de productos forestales y en la importacidén de combustibles
y derivados del petréleo. A este respecto puede notarse que el 88 %
de la carga exportada correspondid a madera, troncos y chips y que
casi el 100 % de la carga importada pertenece a combustibles liqui-
dos y sélidos.

En el cuadro presentado a continuacidon se puede observar la evolu-

cion del movimiento de cargas de este puerto.



CUADRD N" 4,11,
LVOLUCIDH DE LA CARGA MOVILIZADA - PUERTO DE SAK VICENTE - 1985 - 1908

(Loneladas)

1988 1987 1936 ty85

lmp.,  Exp. i Imp. Exp. Ty, Exp. lmp. Exp.
Frutas y Hourtalizas - “35H2 - 6721 - - - 10407
Haring de Pescado vy
Ctras. - 1226458 - 185854 - 11049 - ge818
Hinerales Metal
y Escorias - - - 65318 - 1376 - -
Madoera, Traoncos y Giips - 2523720 - 1997338 - 1263173 - 1432261
Papel y Celulosa - 26351 - 92985 - 156406 - 186228
Combustibins Liquidos
y S6lidos 1248817 - 761266 - 885526 - ..y » -
Abonos 33 - 13954 - 30626 - 74916 -
Metales vy sus Monufact. 4347 - 10676 - (.} - (.} -
Tatal 1285453 2862988 821033 2395201 1276197 1558697 104384 1505912

(.) Sia lofurmacidn
Fuente: Cstadisiicas de Cargo Transportada en Comereio Exturiar. Camara Maritima de

Chile - 1987 - 1988 - Manual de Pucrios EMPORCHI 85 - 86,

Al igual que se observdé en los otros puertos de la zona de Talcahuano
los principales productos de desembarque de cabotaje son sal y sali-
tre y los de embarque, carbdn y en menor medida, metales, hierro,

acero y productos industriales.

Muelle CAP

El Muelle CAP que pertenece a la empresa sideriirgica de Huachipato,
moviliza carga destinada esencialmente a cubrir las necesidades de
su planta ubicada en la bahia de San Vicente. Como el Molo 500, esta
terminal ‘es utilizada solo ocasionalmente para movilizar carga comer-
cial cuando existen problemas de capacidad en otros puertos de la re-
gidn.
En los dos Ultimos afos fueron exportadas alrededor de 200.000 tn
desde este puerto, moviliz andose principalmente productos siderir-

gicos, harina de pescado y productos forestales.



En cuanto a las importaciones, puede decirse que casi la totalidad
de los embarques corresponde a combustibles liquidos, cuyo volumen
alcanzé el valor de 500.000 tn en 1988. _

La carga de cabotaje corresponde fundamentalmente a carga de desem-

barque, en especial, insumos para la industria siderdrgica.

Puerto de San Antonio

Este puerto ubicado en la provincia de Rio Negro fue construido con
el objeto de dar salida a los productos de la regidn del Comahue en
forma complementaria a los puertos de Bahia Blanca.

El trafico principal corresponde a la exportacidn de frutas (manzanas
y peras) de los valles de Rio Negro y Neuquén . La actividad se ini-
cid en 1983 con el embarque de 83,023 tn hacia el exterior, y desde
entonces el trafico ha ido en aumento. En 1985 se produce un récord
con el envio a puerto de 7.544.852 cajones o sea el 34 % del total
exportado por Argentina desplazando definitivamente a Bahia Blanca

y ocupando el sequndo lugar en el pais después de Buenos Aires, la
estacion maritima terminal.

La posicién alcanzada se reafirma en 1988 con el embarque de 9.546.864
cajones (34 % del total del pais) que representa un incremento del

29 % con respecto al afo anterior, y demuestra la especializacién que
posee el puerto en este mercado de transporte.

A estos productos le siguen en orden de importancia los embarques

de sal. Si bien en 1988 éstos representaron solo el 7,6 % del total
del volumen exportado, en otros afos la carga por este producto re-
sulté de importancia. Por ejemplo en 1989 se exportaron 300.000 tn

provenientes de la salina El Gualicho.

A continuacidén se presenta un cuadro con la evolucién de la carga

registrada en los Gltimos afos:



CUARDRO N4, 112,
EVOLUCION DE LA CARGA MOVILIZADA - PUERTO DE SAN ANTONIO - 1985 - (9BB

Toneladas

1588 1987 1986 1985

Mercaderta Imp. Exp, imp. Exp. Imp. Exp. Imp, Exp.
Carga Gral. - 758 247 620 - - - -
Pescado - 577 - 2153 - 691 - -
Frutas - 239457 - 189831 - 96103 - 194031
Sat,Azufre,Tierras - 20496 - 150657 - 9790 - 5047
Otros Minerales - FARN:] - L5 - - - -
tanas,Algoddn,etc. - - - - - 298 - 1892
Total - 268398 247 347899 39 116383 - 298373

Fuente: A.G.F.

Dadas las caracteristicas de la carga, la mayor parte es embarcada
en buques de ultramar, en su mayoria extranjeros. Durante 1988 en-
traron 74 buques correspondiéndole a los extranjeros el 94 % de la

carga embarcada.

Puerto Rosales

Este puerto se encuentra altamente especializado en el movimiento
de petroleo crudo junto con los amarraderos de la empresa Y.P.,F,

El tonelaje promedio movido en este puerto Se encuentra en
6.000.000 tn anuales de removido entrado y consiste en petrdleo
proveniente de los yacimientos ubicados en la zona sur del pais y
destinados en su mayor parte a la destileria de Y.P.F. en La Plata.

En 1988 fueron embarcadas 6.415.115 tn en 210 buques de cabotaje.



La estacidn de la carga para los Gitimos afios se presenta en el

siguiente cuadro:

CUADRO N°4.13
EVOLUCION DE LA CARGA MOVILIZADA - PUERTD ROSALES - 1985 - 1988

{toneladas)

198% 1986 1987 1988
Remov. Remov. Remov. Remov.
Entrado Entrado Entrado Entrado
Petroleo crudo 5.988.455 6.813.1366 6.359.748 6.%15.115
Total 5.9B8.455 6.613.366 6,359.748 6.415.115

Fuente: A.G.P.

Puerto Belgrano

Esta es la base principal de la Marina de Guerra Argentina y en su
ambito desarrollan sus actividades el Comando de Operaciones Navales,
maxima autoridad operativa de la Armada y el Comando Naval, bajo cuya
autoridad se encuentran todas las bases navales y buques de guerra.
La base estd dividida en dos zonas: una denominada comin y otra re-
servada. &n el cuadro siguiente puede observarse que el movimiento

de carga corresponde a tonelajes menores.



SUASAG ML 1G
TOOLUC AN DE LA AAARA MOVILIZADA - PYERTD BELGAAKG - 1985 - 1963

(1onelsdas)

rercaiariy Adn 1Y Apg (93] Ado 1336 Afn {0

Imp. Ezp.  W.Enr. R.%al. lep. Cap. R.Ent.  R,Sal. fmp,  Exe. | R.Ent. R.3al, frp,  Exp.  R.Ent R 3a)
Carqga Gral. - 2942 P 1222 253 50 ins 539 - Sih ILT el - 1620 - 1131
trow Carmales - - . - - - - - - - -- - - 2008 - .
“arira-Eapsblars - - - 290 - 500 - 225 - 1284 - 192 - - -
Areites ¥ Hirisas - - - - - 326 T - - - - - - - -
sricar - - - - - - - - - - - 213 - - - -
fo-buset, Liguidns - - 7157 - - - - - - - 5 - - - 1517 -
Tatal - 2232 16 1532 a53 375 s Ay - 3858 HL 240t - 3827 1317 o9

S Lante: AG.FJ

Puerto Ing. White

Esta terminal puede ser caracterizada como cerealera en forma casi
exclusiva, siendo el que registra mayor movimiento de carga de la
zona de Bahia Blanca. Junto con Rosario, es uno de los principales
puertos en dar salida a los productos agricolas originados en la re-
gion pampeana, principalmente Buenos Aires.

En el cuadro presentado a continuacién se observa que el trigo es
indudablemente el principal producto movilizado con una participa-
cién del 66 % sobre la carga total.

El movimiento de carga general registrado corresponde a frutas vy

pescado congelado.



CUADRD H°h, 15,
CARGA MOVILIZADA POR EL PULRTO DE ING, WHITE 1y8% - 1988

{toneiadas)

1988 1987 1965 1385
Hercaderiay Ty, -f;;i loip . Exp. lmys . Exp. T;;T Ex;T_
Carga Gral, T 7826 11248 3762 - 2229 - 168936
Carnes Comesl. - 21 - - - - - -
Pescado - 1590% - 20177 - 18523 - 16948
Trigo - 1202032 - 1525952 - 1323316 - 3986547
Maiz - 191272 - 120389 - zhhao - 149338
Sargo - 199619 - 265028 - 24554 - - 694313
Otros Cereales - 193585 - 12000 - 24999 - 20
Harina Expellers - - - 10022 - 1278 - 1855
Oleuginns, Semilas - 4437 - - - - - -
Abcnos - - - - - - 22401 -
Total 94 1815194 11248 1957330 - 227629y 22801 KB69917

Fueate: A.G.P.

Dado que los embarqgues representan exportaciones, la mayor parte de
los buques entrados son buques de ultramar. En 1388 entraron 125
buques siendo en su mayor parte extranjeros, estos Gltimos moviliza-

ron 1.439.229 tn de carga.

Puerto Gatvan

Este puerto es utilizado mayormente'para la descarga de petrdleo cru-
do proveniente del sur del pais, que es almacenado y luego destinado

a las refinerias de La Plata.



En los dltimos afios se ha registrado un ritmo ascendente en la mo-
vilizacion de carga, conjuntamente con una tendencia hacia la diver-
sificacién de embarques. Esta tendencia comprende productos tales
como etileno, polietilenos, cloruro de vinilo, mandmero y soda caiis-
tica producido en el complejo petroquimico hasta fertilizantes, sali-
tre, butano, etc. incluyendo pellets de girasol vy soja, aceite, ave-
na, cebada, girasol, soja, etc.

En conjunto White y Galvan alcanzaron un trafico de 3.894.255 tn,

o sea el 37,7 % de todo el complejo portuario conocido como Bahia
Blanca.

En el cuadro siguiente puede observarse el movimiento de carga regis-

trado en los dltimos ahos.

LOAED NTE DA

TLOFOVEMIEATY 0T Casid - PEEATA CALYAN - 123§ - 1288

TUCLLETON 3
{tana)wdasz)
RENEPH Sda AT A 1rdd A 0y
[T Fair. LR TN A.3a1, Imp, Exn, R.Ent. R, 3al, Imp. Eap. 1. Ent, R,3al, imo. Exp. LI 4, 3a1,
Cary penarai WAy 28012 - - e FLDLS - - - reg: . - - . N _
frign - - - - - 36934 - - - - - - - 101373 - -
Srret pereala - 7 - - - - - - - - - - 15954 -
Larina-gapd Taes - s - - - 55700 - - - 22h402 - - P TR ) N
Gja - 124 - - - - - - - - - . - - -
Sleaainosat, saaillas - 1795 - - - - - - - - - 333 - -
Saiiat Y raias - 20511 - - - 1318573 - 3nh0 - 164072 - - - 112818 - -
Fu w0 - - 72915 - - - 102993 - - - 54795 - - - hi3)
jasas 33050 iES475 2570 3dooze 2314 12507 - 39815) 5793 32033 gdrr azguyy 13535 10)65} - 05775
teraustiblaes Lia. $ii03 - 153552 l31H1S 3R166 - 4i3207 275382 4519 - - - - 2509 jomick 155557
the rwne Tl - . - - - - - - 26396 - - - 23332 - - -
fora) P23 Tah hESIRT 521341 LA1952 522713 516200 631875 16728 hivi7n 341715 73330 2582F MIESS] 1D%arl 95354
FasnTEs A58,



4.2 .- SISTEMA DE TRANSPORTE

En este apartado se presenta una aproximacion sistematizada del transporte
en 1a zona de influencia del proyecto de forma de resumir lo expuesto en los
puntos anteriores sobre la infarestructura de cada medio de transporte y pre
sentar la base para el modelo de demanda de transporte y para el submodelo
de costos y evaluacidn.

La concrecién del tramo Lonquimay - Zapala materializa una nueva posibilidad
dentro del sistema al conectar las redes ferroviarias chilena y argentina y
por ende todos sus subsistemas de transporte, El tramo Choele-Choel - San
Antonio Este presenta un fendmeno similar pero intermodal ya que es una nueva
conexién con el Puerto de San Antonio Este que conecta en forma directa y a
través del tramo anterior al sistema ferroviario chileno con los puertos ar-
gentinos. Es la verdadera unién junto con Bahia Blanca del Océano Atléntico
con dos puertos del Pacifico,

La exportacidn que utiliza puertos del sur chileno debe ser analizada compa-
rativamente con la salida por puertos argentinos. El operativo fruta o jugos
de fruta argentino en transito por Chile, o la madera chilena en transito
hacia otros paises son alternativas a analizar, pero el sistema de transpor-
te a elegir formard parte de la cadena de comercializacidn propuesta en cada
caso y como conclusién del andlisis detaliado del comercio exterior y sus
mercados.

El transporte terrestre de cargas juega un. papel determinante en el analisis
del mercado competitivo del proyecto a evaluar, pero deben analizarse cuida-
dosamente los planes de infraestructura vial 1991-95 ya que un mejoramiento
de las actuales condiciones de los pasos cordilleranos podria modificar la
situacidn actual en la cual las cargas originarias de cada pais tienden a
derivar hacia su vertiente ocednica (¥).

No existiendo infraestructura ferroviaria continua actualmente la modalidad

(*}) Ver INTAL,Op.cit, Cap.ll! - Transporte,



operativa en el comercio bilateral o en transito, aGn con uso parcial del
ferrocarril, se rige por la normativa del transporte carretero que se des-
cribid anteriormente y en su conexidn eventual con el transporte maritimo
podemos afirmar que ambos palses participan de confénencias de Flietes Mari-
timos cuyas lineas las conectan reqularmente con el resto del mundo.

Si bien los puertos de la zona de infiluencia no son atendidos por iineas re-
gulares, a requirimiento de los usuarios y si los voldmenes a embarcar lo
justifican, los servicios atenderdn dichos puertos como parte de sus pres-
taciones conferenciales.

En caso contrario los embarques podran utilizar servicios no regulares para
lo cual no existe otra limitacion que las capacidades portuarias, medidas

en términos de calado, sitios de atraque o utilaje apropiado para movilizar
cada tipo de cargas, Podemos agregar que los minerales, madera y celulosa,
frutas, pueden utilizar normalmente este tipo de servicios.

Dada la importancia del comercio exterior en la evaluacién de la demanda glo
bal de este proyecto y para clarificar la infraestructura competitiva del
transporte hasta el sistema portuario chileno se ha incorporado el andlisis
de los accesos a cada puerto en particular.

En este punto se debe aclarar que sélo se ha desarrollado para el sistema
chileno par cuanto el caso de los puertos de Bahia Blanca vy San Antonio
Este por hallarse fuera de areas urbanas se hallan claramente definidos, no
obstante lo cual debe aclararse que el tramo Choele-Choel - San Antonio Este
incluye el desvio e instalaciones necesarias para acceder a las facilidades
portuarias,

En el caso chileno puede afirmarse que mas del 90 % de la carga que trans-
fieren los puertos analizados en este estudio pasa por la ciudad de Concep-
cién, con la alternativa prevista del denominado camino del Conguistador que
une Lirquén con Taien por rutas alternativas.

Para la red ferroviaria que sirve a los puertos considerados en el estudio
se deben considerar dos ramales, el primero de ellos es Rucapequén - Concep
cidon que tiene una longitud de 130 Km y sirve de conexidn a los puertos de
Lirquén y Penco.

El segundo ramal denominado San Rosendo - Concepcidén tiene una longitud



aproximada de 83 Km de via electrificada con doble via entre Chiguayante y
Talcahuano. A partir de la estacidon de E) Avenal se encuentran los desvios
que acceden a los puertos de Talcahuano, Molo 500, San Vicente y Muelle CAP,
Existe un tercer ramal, que cruza a Lota y Coronel, pero estas terminales
han sido excluidas del estudio por cuanto sirven exclusivamente al embarque
de carbdn de ENACAR - Empresa Nacional del Carbdon S.A.

Respecto al transporte por carretera existe un fendmenc de convergencia del
sistema vial hacia la ciudad de Concepcién - (Roti Av. Gral, Bonilla) de don-
de nacen los accesos a los distintos puertos, y a partir de este punto la
distancia virtual es la misma (*) por lo cual desde el punto de vista del
Submodelo de demanda modal no necesita diferenciarse entre cada puerto.

En resumen los accesos ferroviarios a los puertos en cantidad son adecuados
pero el estado de la infraestructura genera algunos problemas operacionales
que deberfan solucionarse en el largo plazo. Los accesos interurbanos viales
son suficientes y adecuados para los niveles de utilizacién previstos en el
estudio que supone en operacifn la ruta El Conquistador, en los accesos urba
nos se requeriran mejoras menores que no generan discriminacién entre puer-

tos por el concepto de diferenciales de costos de transporte terrestre.

(%) Medicién Distancia/Tiempo - Ver INECON Cap. 1V Op. cit.



