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7 Buenos Aires, 20 de Julio de 1990.
Nota N° 22/1491
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INGREKSO
: JUL I an
Sefior Secretario General del '"*mmm/~-~n"ygm;mm.
Consejo Federal de Inversiones L No__# o3
Ing. Juan J. CIACERA .

S f D

Ref.: Exp.N" 1491/89
Ferrocarril Trasandinoe del Sur.
Conexién Biocednica.

~ De mi consideracidn:

\\ < |
' Me dirijo al Sefior Secretario General a fin de
elevar a su consideraciédn la Versién Preliminar del Informe Parcial

N' 4 del Estudio Ferrocarril Trasandino d8el Sur - Conexién
Bioceanica.

Corresponde destacar que resta incorporar a la
evaluacién las conciusiones del estudio y del marco institucional de
explotacién para el™ ferrocarril de referencia, tareas que serdn
objeto de elaboracién en la reunién prevista para el dia 24 de Julio
en dependencias de la Subsecretaria Técnica del COPADE.

~ 8in otro particular, saludo a Usted muy

o

ROBEATO CHARMA
LIC, ECONOMIA POLIMICA
Te li - F+ 16 - C.P.C.ECF.

atentamente.
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CARITULO 7
SISTEMA DE PRECIOS

El andlisis econdémico de proyectos es semejante en su forma al
andlisis financiero por cuanto ambos evaldan los beneficios netos
de una inversién.

Sin embargo, el concepto de beneficio financiero no es el mismo gue
el de beneficio social del andlisis econdémico. El1 andlisis
financiero de un proyectec determina la utilidad del mismo desde la
6ptica de quien realiza la inversién, en tanto el andlisis social

mide los ingresos y costos para la economia que los encara en su
conjunto.

DPe esta forma existen semejanzas en cuanto a la utilizacidén del
andlisis costo-beneficio para 1los dos tipos de evaluacién, pero
ambos dan lugar a una distinta definicién de costos y beneficios v
a un sistema de precios diferente aplicable a cada caso.

As{, 1los 1ingresos Yy costos sociales se miden por un sistema de
precios que muy bien puede diferir de los precios de mercado, los

cuales se aplican en 1la valcracién de los ingresos vy costos
sociales.

La diferencia entre ambos sistemas de precios, comunmente llamada
distorsién reconoce una serie de factores determinantes. Entre
ellos merecen destacarse los siguientes:

* Aquellos que producen imperfecciones en los mercados, como
formacicnes monopélicas, oligopélicas, las intervenciones

directas de los poderes piblicos en la formacién de precios
maximos, etc.

* Las transferencias improductivas instrumentadas mediante los
sistemas impositivos, arancelarios, subsidios u otros mecanismos
equivalentes.

* Las economias y deseconomias externas que no se incorporan en los
precios del mercado.

Estos factores provocan distorsiones entre los sistemas de precios
observables y la valoracién econdmica de los recursos empleados. El
problema esencial consiste en determinar los precios que expresen
efectivamente los <costos e 1ingresos de 1los proyectos para la
sociedad, o dmbito regional como en este caso, en su conjunto.

Asi, la evaluacién de la rentabilidad financiera de un proyecto de
inversién requiere la wutilizacién de un sistema de precios de
mercado de los bienes vy recursos involucrados a fin de valorizar



los ingresos y costos. En cambio, cuando se intenta efectuar una
evaluacidén social es necesario disponer de un sistema de precios
que permita expresar los beneficios sociales del emprendimiento.

En este capitulo, y a fin de reflejar la existencia de ese sistema
que se ha denominado precios sociales, se presentan los factores de
conversién que aplicados sobre 1los precios de mercado, permite
obtener los respectivos valores sociales.

En primer término, se ha considerado, para cada pais, Chile ¥y
Argentina, los factores de conversién bdasicos. Los mismos se
refieren a los siguientes recursos:

* Mano de Obra
* Divisa '
* Tasa de descuento

En segundo término, Yy a los fines de corregir los costos privados
de construccién, operacién y mantenimiento, se han calculado,
también para cada pais, los respectivos factores de conversién de
los recursos involucrados, de valores de mercado a valores
sociales.

Finalmente, el esquema de evaluacién que se aplica en este estudio
requiere, como se ha detallado en el capitulo 1, la estimacién del
flujo de transporte captable por el Ferrocarril Trasandino. En este
sentido, el .andlisis tendiente a obtener el volumen de trifico
captado, se realiza de acuerdo a un modelo de asignacién de cargas
Y eleccién modal sustentado en la decisién del usuario de
transporte.

Por lo tanto, las variables de decisién que se consideran en dicho
modelo se vinculan a la tolerancia de los costos generalizados de
transporte Y comercializacién en el precico de venta de los
productos. Al respecto, corresponde indicar que los vectores de

precios requeridos para este andlisis son aquellos observables .en
el mercado.

Asi, en tercer término se detallan los precios de mercado de los
bienes que conforman la base de estimacién de 1la demanda de
transporte del proyecto. Al respecto, se presentan los precios
internos a nivel de finca o fébrica, y la estructura impositiva,
de fletes internos, de seguros, estiba, costos portuarios vy
derechos arancelarios que permite obtener el precio FOB de las
mercaderias.

En Gltima instancia, se presenta la estructura de fletes
internacionales y seguros internacionales necesaria para conformar
el precio CIF de los productos seleccionados.



A los fines de proceder a la asignacién de los flujos a la red en
estudio, se presentan los precios del transporte para las
alternativas de recorrido y medio "con" y "sin" proyecto.

7.1.~ EACTORES DE CONVERSION BASICOS

"A continuacién se detalla el procedimiento de obtencién y los
resultados arribados de los factores de conversién relativos
a la mano de cobra, divisa y tasa de descuento.

En primer término se presentan aquellos correspondientes a
Argentina y luego los referidos a Chile.

7.1.1.- Argentina.

Para el caso de Argentina, el ecriterio utilizado para
obtener 1los factores de conversién basicos, consistié en
valuar el recurso segun su costo de oportunidad. A
continuacién se detalla la metodologia empleada y los
factores obtenidos.

* Manc de Obra

Para la obtencién del precio social de la mano de obra,
el criterio wutilizade consistié en valuar el recursc
segin su costo de oportunidad.

En el caso de existir desocupacién, el emplec de
trabajadores en el proyecto no implica disminucién alguna
de la produccién en otro sector de la economia. Por 1lo

tanto, en principio el costo de oportunidad de la mano de
obra seria nulo.

La medicién del desempleoc se realiza, en Argentina,
mediante la Encuesta Permanente de Hogares, informe que
elabora el 1Instituto Nacional de Estadfisticas Y Censos
para un conjunto de aglomerados urbanos. Se han
considerado dos variables de esta encuesta, ambas
disponibles para octubre de 1989:

- Tasa de desocupacién 0 desempleo: Se refiere a
desocupacién abierta, es decir estrictamente a personas
que no teniendo ocupacién estidn buscando activamente
trabajo. Este concepto no incluye por lo tanto, otras
formas de precariedad laboral, tales como las referidas
a personas gque realizan trabajos transitorios mientras
buscan activamente ocupacién, o agquellas que trabajan
jornadas involuntariamente por debajo de lo normal, o



los desocupados que han suspendido 1la blsqueda por
falta de oportunidades visibles de empleo, o© los
ocupados en puestos por debajo de la remuneracién vital
minima, o© en puestos por debajo de su calificacién,
etc.

- Tasa de subocupacién: Se refire a la poblacién ocupada

que trabaja menos de 35 horas semanales y desea
trabajar méas.

En el Cuadro N' 7.1 se detallan los datos recopilados de
la encuesta mencionada considerando los valores globales
del pais.

CUADRO N° 7.1
INDICADORES DE DESOCUPACION Y SUBOCUPACION
{$ - Octubre 1989)

Tasa de
Subocupac. Desocupac. Activid.

Aglomerados Urbanos
del Interior $.3 7.2 39.2

Total Aglomerados
del Pais 8.5 7.1 40.2

Fuente: Encuesta Permanente de Hogares. INDEC.

Como puede apreciarse en el cuadro anterior, el nivel de
las tasas de desocupacién supera a los niveles
considerados como tasa de desempleo friccional de la mano
de obra, gque los distintos estudios sociodemograficos
ubican entre el 3% y el 5%.

De alguna forma, estos valores se verian reforzados por
las altas tasas de desocupacién.

Este andlisis permite inferir la existencia de desempleo
involuntario, por 1lo cual el precio sombra de la mano de
obra difiere del salario de mercado.

Tomando como referencia la tasa de desemplec
correspondiente al total de aglomerados del pais que
alcanza a 7.1%, Yy asumiendo que el desempleo friccional
es del 3% al 5%, el factor de correccién del precio de
mercado de la mano de obra no puede ser unitario. Tampoco
corresponderia considerar nulo al costo de oportunidad de
dicho factor.



Suponiendo que la maxima posibilidad de desempleo
involuntario para el caso de Argentina podria ubicarse en
el 25%, Y que un 5% corresponde a desocupacién
friccional, podria inferirse que cuando la tasa de
desempleo llega al 25% el factor de correccién es nulo.
En cambio, cuando se ubica hasta el 5% dicho factor toma
un valer unitario.

La tasa de desocupacién promedio considerada del 7.1% daria
lugar a un factor de correccién de 0.895 a partir de
realizar wuna interpolacién 1lineal entre los dos valores
extremos 5% y 25%. :

El factor de correccién de 0.895 estéd indicando que la
diferencia entre el salaric y el costo de oportunidad del
factor trabajo se ubica en el 89.5%.

Aplicando el factor de correccién de 0.895 al salario
badsico de mercado, se expresan los salarios a precios
sociales para cada categoria de la manc de obra argentina.

Divisa

Para obtener el precio social de la moneda extranjera, se
ha utilizado el criterio de costo de oportunidad de la
divisa, calculado en base al tipo de cambio ponderado por
el nivel de derechos y subsidios.

Asi, el precio social de la divisa surge de la siguiente
férmula:

PSD =TC (1 +RIM ) . _N _ +TC (1 -RTX-SBX) . __E__
M X

E + N E+ N

Donde:

PSD = Precio social de la divisa

TC = Tipo de cambio

RTM = Recaudacidn tributaria sobre importaciones

M = Importaciones

RTX = Recaudacién tributaria sobre exportaciones

SBX = Subsidios a las exportaciones

X = Exportaciones

N = Elasticidad de demanda de divisas

E = Elasticidad de oferta de divisas



La informacién base para el precio social de 1la divisa se
detalla en el cuadro N° 7.2 Yy estd dada por el balance
comercial, los d&erechos de importaciones Y exportacicnes
Y los reembolsos correspondientes al afio 1989,

CUADRO N* 7.2
BALANCE COMERCIAL, DERECHOS Y REEMBOLS0OS ARO 1989
(millones U$S)

Concepto Afio 1989
Exportaciones 9567,2
Importaciones 4200,5
Derechos de Export. 1118,0
Derechos de Import. 426,0
Reembolsos 264,0

Fuente: FIEL - INDEC.

En cuanto a la elasticidad de oferta Y demanda de
divisas, se han adoptado los valores calculados por el
Programa de Asistencia Técnica para la Gestién del Sector
Piblico Argentino Préstamo Banco Mundial 2712~AR, que
indica una elasticidad de oferta de divisas de 0,39 v
para la demanda de divisas - 0,53.

De esta forma, luego de aplicar 1la férmula indicada
resulta:

PSD = 1.€63 x TC

A partir de la férmula anterior, y para un tipo de cambio
de 655 A/U$S en el mercado comercial, resulta un
precio sombra de 1068 A/U$S, estandoc estos valores
referidos al mes de noviembre de 1989,

Tasa de descuento

En la evaluacién de inversiones el descuento es un
mecanismo que facilita obtener un denominador comin en el
tiempo. Permite que los costos Y beneficios a lo largo de
la wvida +ttil de un proyecto puedan ser comparados entre
ellos.

La tasa de descuento que se utiliza en la evaluacién
social no es la misma que la empleada en la evaluacidén
privada. En el primer caso se considera el costo de
oportunidad social del capital invertido Y en el segundo
casoc el costo privado del mismo.



La tasa de descuento social considerada para Argentina
fue tomada del Programa de Asistencia Técnica para la
Gestién del Sector PuUblico Argentino Préstamo Banco
Mundial 2712 AR, estudio efectuado en la Secretaria de
Planificacién de la Presidencia de la Nacién.

En dicho estudio se considera que en el caso en que los
proyectos requieran para su financiacién contar con
recursos externos, resulta necesario comparar el
rendimiento esperadec de los proyectos con los costos
derivados del -endeudamiento. El limite inferior del valor
de un proyecto deberd equivaler al costo que represente
contraer empréstitos en el mercado internacional de
capitales privados.

El interés aplicable a estos préstamos es variable en el
tiempo y depende de la evolucién de las tasas Libor o
Prime Rate. A esta tasa se 1o agrega el spread
correspondiente seglin el plazo y el riesgo que signifique
el pais prestatario junto con las comisiones y gastos
administrativos que genera la contratacién de préstamos.

Esta tasa expresada en términos nominales debe ser
convertida a un valor de poder adquisitivo constante.
Para determinar la tasa real se utilizé un indice de
precios de exportacién e importacién ponderados por su
participacién en el comercioc exterior argentino.

El costo del endeudamiento en términos nominales fue
estimado por 1la Secretaria de Planificacién en 13.54% Y
la tasa real del orden del 17.9% para el periodo 1981/87.

En esta evaluacién se estima que es posible considerar
esta misma tasa social de descuento ya que surge del
andlisis de un periodo reciente con cierta homogeneidad
de comportamiento en el mercado de capitales
internacional.

La tasa de descuento privada gue se ha empleado en la
evaluacién financiera del Ferrocarril Trasandino surge de
considerar la tasa de interés aplicable por 1la
Corporacién Financiera Internacional a los paises del
drea latinoamericana

Esta tasa se ha ubicado, en los dltimos afios, en el valor
que alcanza la LIBOR mds 1 7/8 a 2 3/8 puntos. La tasa
LIBOR vigente en noviembre de 1989 ha sido de 8.31%, por



lo tanto el valor considerado por la C.F.I. fue de
10.185% a 10.685%. Asi, tomandoc una aproximacién al
promedio simple de ambos valores, se ha adoptado una tasa
de descuento privada de 10.5%, tanto para Chile como para
la Argentina.

7.1.2.- chile

En el caso de Chile, los factores de conversién basicos han
sido tomados del estudio "El cilculo de precios sociales y
su actualizacién" del Instituto de Economia de 1la
Pontificia Universidad Catélica de Chile, organismo
contratado por la Oficina de Planificacién Nacional de
Chile (ODEPLAN) para dicha elaboracién.

A continuacién se detalla brevemente 1la metodologia

empleada en el citado estudio y los resultados obtenidos en
cada caso. -

* Mano de obra

Para el cédlculo del precio social de la mano de obra,
este estudio no presenta novedades teéricas. El marco
conceptual seguido, dentrc de la metodologia general de
Harberger, c¢onsiste en una adaptacién a las condiciones
econémicas de Chile, del concepto general que asocia la
existencia de tasas significativas de desemplec crénico
con la presencia de sectores protegidos y no protegidos
en el mercado laboral. La contribucién del estudio reside
en su concentracién en el dificil problema empirico de,
primero, determinar la procedencia mds probable de la
mano de obra no calificada y semi-calificada que llenaria
puestos de trabajo creados PO un nuevo proyecto; y
segundo, de estimar los precios de oferta de estos mismos
trabajadores.

Ademds, los cédlculos realizados incorporan estimaciones
de los efectos indirectos que surgen debido al subsidio
de cesantia y al subsidio implicito en las remuneraciones
bPagadas en el Programa de Emplec Minimo Y el Programa de
Ocupacién de Jefes del Hogar, asi como la valoraciédn de
la previsién de parte de los trabajadores.

Por otro 1lado, también se calculd este precio social de
acuerdo a la metodologia de Little Y Mirrlees, ajustando
ésta para incorporar los mismos efectos indirectos ¥ las
diferencias regionales.



Existen dos puntos que el estudio sugiere gque deberian
enfatizarse. El1 primero es la forma en que la alta tasa
de desempleo en la Regién Metropolitana tiende a dominar
los resultados, empujando todos los cdlculos del precio

sombra de la mano de obra muy por debajo del sueldo de
mercado.

El segundo es una advertencia en contra de confiar
ciegamente en estos cédlculos para el sueldo sombra a
nivel nacional, justamente porque las condiciones Y
experiencias pueden diferir ampliamente entre regiones.

Idealmente, el estudio indica gque la Oficina de
Planificacién debiera instruir a 1los evaluadores de
proyectos en el sentido de estudiar el costoc de la mano
de obra comc el fenémeno microeconémico que es. Los
trabajadores para distintos proyectos en distintas
regiones, comunas Y sectores tendrdn procedencias
distintas y precios de oferta distintos.

En sintesis, el estudio recomienda utilizar como factor
de conversién de la mano de obra el valor 0.575.

Divisa

En el estudio referido, "El cdlculo de precios sociales b'4
su actualizacién”, se cita que el precio social de la
divisa, en 1la versién publicada de equilibrio parcial de
Harberger, en la metodologia de ONUDI e implicitamente en
la metodologia de Little-Mirrlees/Squire-Van der Tak, ha
sido tradicionalmente definido dentro del sector de los
bienes sélo transables, mids explicitamente en el mercado
de las divisas. La definicién del precio social de la
divisa se efectda, en todos los casos, en términos de la
demanda por importaciones, 1la oferta de exportaciocnes y
las distorsiones que afectan directamente al comercio
internacional. Esta caracteristica de equilibrio parcial

ha sido uno de los puntos que mds se ha criticado en la
literatura, '

En el citado estudic, se ha especificado y estimado un
modelo de equilibrio general para calcular el precio
social de la divisa. El modelo tiene tres bienes,
importables, exportables y no transables, donde las
demandas Y ofertas respectivas dependen de precios
relativos Y, en principio, todas las distorsiones
diferenciales de la economia se incluyen explicitamente
en el andlisis, a través de los efectos cruzados entre
los tres sectores.



En este sentido, el referido estudio sigue el espiritu
general de Harberger. La novedad Y contribucién del
modelo reside en la determinacién de elasticidades
(precio y cruzadas) en términos de precios relativos. E1
costo potencial de esta especificacién es la necesidad de
agrupar todos los diversos bienes Y servicios de la
economia, junto con las distorsiones que los afectan, en
tres grandes promedios, lo cual podria conducir a sesgos
importantes en el cdlculo del precioc social de la divisa
con un sistema de distorsiones discriminatorias. Sin
embargo, gracias al hecho de que la politica econdémica
chilena ha tendido a minimizar las distorsiones
diferenciales en 1la economia (aranceles uniformes, IVA,
etc. )}, dicho costo puede considerarse précticamente nulo.

Un resultado curioso es el hecho de que, con los
parametros Y distorsiocnes actuales de 1la economia
chilena, el valor del precic social de 1la divisa,
calculado en base al modelo recomendado, es practicamente
lo mismo si se incluyen o no las distorsiones internas
sobre 1los bienes transables Y los no transables. Por
ahora, el procedimiento tradicional de considerar
sélamente 1las distorsiones al comercio internacional es,
por casualidad, perfectamente adecuado.

El factor de conversién recomendado por el informe citado
para la divisa es de 1.102.

Tasa de Descuento

El marco conceptual utilizado en el informe "E1l cédlculo
de precios sociales Y su actualizacién" es una
combinacién de las dos versiones de 1la metodologia de
Harberger. La misma supone, por un lado el cdlculo de 1la
tasa de rentabilidad de capital en base a las cuentas
nacionales o en base a los balances de lasg empresas mas
importantes del pais, y por otro lado la formulacién en
términos de las elasticidades de inversién y de ahorro
junto con la incorporacién de las implicancias de Chile
en el mercado internacional de capitales.

Este dltimo, dada la situacién de endeudamiento del pais,
no entra en el cdlculo de la tasa social de descuento en
la forma de una fuente marginal de fondos, vya que frente
& un aumento marginal de la tasa de interés interna, no
cabe esperar ningun aumento en el volumen de ahorro
externo. Mas bien, la tasa de interés externa en
instrumentos de ahorro accesibles a chilenos constituye



CUADRO N* 9.23.

BVOLUCION DE LA CARGA BASE POR PRODUCTO

TRANO TRANSANDINO

-------------------------------------------------------------
----------------------------------------------------------------------------------

---------------------------------------------------------

---------------------------------------------------
-------------------------------------------------
-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

i jugo de mansans BEDU

{4 jugo de pers EEUU
B baldosas y losas  CHILE
EBUU

9 policlorure de CHILE
vinilio en F.P. TALWAY

10 pelietileno en P.P, CHINA
CHILR
11 soda caustica CHILR

13 rollizos-trozos TURGUIA
14 maders p/pulps ITALIA
SUECTA
PINDLANDIA
15 nadersa aserrada ARGENTINA
EGIPTO
E.ARABES
A, SATDITA
EUwAIT
R.ONIDO
BELGICA
ALBNANIA
16 celulosa cruda/ ALBNANIA
blang. y seni FRANCIA
BRLGICA
INGLATERRA
ITALIA
PORTUGAL
BSPANA
BRASIL
ARGENTINA
17 papel prensa BRASIL
PRODUCTOS PROYECTADOS
2] drea CHILE
22 polietileno a/b P.d/PACIFICO
3% polipropileno URIICO
CHILE
P.AHDINCS
&t celulose-Q.7.H.B.  BRASIL
P. de ASIA
25 rollizo(insumo 24) CHILE
20 bentonits BRASIL
CHILB
2! hierro NEUQUEN
RIO NEGRO
CARGA BYISTENTR
28 soda caustica -
29 der. de petrdleo -
30 minerales -
31 sal -
32 trige -

CARGA TOTAL

S aAm % 6% Y W S B 4 6N —d =3 =3 g e e =8 BB Gl S CD e B B =3 —3 6T B & By
- - - - - - - - - - - - .

-
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9.3.- COM 0 CIONA

El propésito de estos comentarios es el de examinar, muy
globalmente, desde una perspectiva practica comercial, las
limitaciones a gque se ve sometido el esquema de asignacién de
cargas en el analisis econémico de prefactibilidad del Ferrocarril
Trasandino del Sur.

El provecto tiene su eje principal en la conexién bioceédnica, tramo
Zapala - Longquimay, Ppor 1o que resulta decididamente wvinculado a
las perspectivas del comercic exterior de ambos paises, en forma
especial cuando su objetivo es el mejoramiento y abaratamiento del
sistema de transporte hacia puertos del Pacifico y del Atlantico
para Argentina y Chile respectivamente.

El tramo Choele Choel - San Antonio Este es a su vez un interesante
aporte al proyecto, vYya que representa una vieja aspiracién de los
productores de 1la 2zona del valle de Rio Negro con salida habitual
por ese puerto.

Como ocurre generalmente cuando se analizan cuestiones comerciales
y en forma mds aguda en temas de comercio exterior, los aspectos a

tener en cuenta a la hora de evaluar una propuesta comc esta son
numerosos.

Deben contemplarse factores relativos al packing del producto,
mayor o menor manipuleo de la mercaderia, politica de
diversificacién de la empresa respecto de los modos de transporte
disponible, trastornos posibles en la consclidacién y la estiba en

los casos de cambio de puerto vy otros muchos que seria largo y
tedioso enumerar.

El alcance de 1la tarea de evaluacidén emprendida no ha incluido la
consideracién de todos los aspectos indicados. Esto es valido sobre
todo para factores de dificil cuantificacién, como son por ejemplo
las cuestiones que influyen en la decisién del modo de transporte
de las potenciales empresas usuarias {ademds del precio), el efecto
gue la aparicién del nuevo sistema de transporte causard sobre los
precios de 1los modos alternativos; la evaluacién subjetiva del
ususario de sus costos por cambio de puerto en los casos de
bioceanidad y la resistencia al cambio.

Se presentan a continuacién una serie de consideraciones vinculadas
con estos temas, agrupadas por rubros para facilitar la exposicién.



1.- Flujos Comerciales

En esta materia interesa poner de relieve el factor temporal,
muchas veces descuidado en andlisis de este tipo, tal vez
precisamente por considerarloc una obviedad.

Ciertamente parece necesario decir gque las posibilidades de
captacién de carga actual Yy potencial del Ferrocarril
Trasandino del Sur estan calculadas sobre 1los flujos
comerciales actuales y futurcs en base a estimaciones de las
empresas potenciales usuarios y a relevamientos estadisticos.

El proceso comercial posee, por definicién, una gran
dinamicidad Y, aunque es posible esperar que los flujos
comerciales tengan una relativa estabilidad en términos de
grandes tendencias, estdn sujetos a la evolucién de las
modalidades de consumo de 1los mercados de destino vy, por
supuesto, de los cambios de precios.

Hace algunos afios, por ejemplec, la manzana fresca gque tenia por
destino el mercado de San Pablo se exportaba por via maritima.
Esta modalidad comercial fue finalmente abandonada en favor del
transporte terrestre, en camiones con equipo de refrigeracién.
Un buque que 1llegaba con 50.000 cajas a puerto provocaba
fuertes reacciones en el precic de mercado, en tanto que el
transporte en camidén permite disimular mé&s facilmente las
cantidades importadas, Y la diferencia en el coste de
transporte es hoy practicamente inexistente.

Continuande con el tema de la manzana fresca se observa una
penetracién, relativamente reciente, de fruta chilena en el
mercado norteamericano . Es cierto que la porcién de mercado
americanc perdido a expensas de los chilenos no tiene niveles
de relevancia determinante respecto del total de exportaciones

argentinas de este producto, pero hasta algunos afios era
inexistente.

Si este mismo estudio de flujos de carga actual Y potencial se
hubiese realizado hace 5 o 6 afios muy probablemente se habrian
identificado otras tendencias, algunas verificables en la

actualidad 4 otras no, Yy otros productos potenciales
beneficiarios.

Debido a ello es Jque parece necesario remarcar el hecho de que
sélo un grupo del lote de productos seleccionados presentan
flujos comerciales estrictamente estables.

Ademds de los factores relativos a la modalidad de consumo o de
explotacién comercial ejemplificados con el caso de la manzana
fresca se ha identificade como otro elemento importante las



variaciones de precio que permite el mercado local frente a la
relativa estabilidad de los valores de exportacidn.

En Argentina la modalidad de explotacidén comercial de las
empresas ha transformado, casi sin excepciones, a la
alternativa exportadora en un recurso ciclico destinado a
paliar las depresiones de mercado interior. Ultimamente esta
tendencia se ha ido transformandc, debido tal vez al paulatino
pero persistente deterioro del mercado local y también a las
claras sefiales macroecondémicas de las autoridades publicas,
observandose una mayoxr seriedad ¥y consecuencia de los

empresarios locales en sus intentos por penetrar mercados
externos.

Actualmente en la Argentina existe una mayor conciencia acerca
de las dificultades que se deben sortear para ingresar en
mercados de terceros paises y las perspectivas locales son lo
suficientemente desalentadoras como para gque ya no se
reproduzca tan facilmente el fenémeno de "abandono de mercado”
al gque resultaban tan propensos 1los argentinos. E1 nuevo
elemento regulador son las cantidades que se destinan al
mercado externo Yy al local habida cuenta del diferente mark-up
que permiten uno y otro.

Este hecho atenta también contra los flujos de carga esperados
de una forma dificilmente predecible, toda vez que el sistema
ferroviario bajo estudio estd planteado en forma principal como
via de comunicacién entre las zonas productoras y los puertos.

Los casos del PVC ¥ el polietileno asi como el de la soda
caistica ilustran los comentarios presentados en los parrafos
precedentes. En la serie de entrevistas mantenidas, las
empresas productoras fueron muy c¢laras respecto de la
alternancia de las exportaciones en relacién con la marcha de
sus negocios en el mercado local.

Por ultimo interesa seflalar que hay ciertos factores que no
estén relacionados con la modalidad de consumo ni de
explotacién comercial y tampoco se vinculan con el problema de
los precios. Son cuestiones relativas a la modalidad operativa
que requiere un producto de exportacién.

Habitualmente elementos tales como la seguridad de la carga,
las facilidades para consolidar, la operatividad del puerto, el
conocimiento de 1los operadores y despachantes de aduana, el
manejo de la estiba y la relacién forjada durante afios con las
compafiias maritimas son de tanta importancia para el empresario

como lograr una mayor ganancia en el precio por una mejora en
el sistema de transporte.



Las exportaciones de madera chilena en sus distintas
modalidades, rollizos, aserrada, pulpable, la celulosa ¥ el
papel prensa encajan perfectamente en este cuadro. En una gran
cantidad de casos estos exportadores utilizan puertos privados

Y manejan con facilidad y habitualidad todos los elementos
comentados.

Para ellos el cambio de puertos significard una mayor ganancia
potencial (ya gue por el manejo del mercado internacional que
tienen los <chilenos es cuando menos dudoso que asignan la
diferencia de flete al precio final), pero también implica un
cambio en todo el sistema de trabajo que tan buenos resultados
les ha dado hasta ahora.

Este comentario no se detiene tampoco en cuestiones tales como
la capacidad de los puertos, aspectos que deberd analizarse que
se analizard mAds adelante, ni 1los costos financieros gue
eventualmente pueden surgir del método de mercaderia en
trdnsito que deberia usarse en los casos comentados.

2.- Fletes

En el trabajo se han descriminado los fletes en "interno" y "a
destino”". Se ha querido distinguir de este modo el valor de
flete en 1la red (interno) y el maritimo (o terrestre para el
caso de las exportaciones a Chile y Brasil) desde los distintos
puertos a su destino habitual.

Se ha Dbuscado comparar la alternativa de utilizacién de la red
contra el valor de transporte actual

En estos casos existen una serie de factores externos a
considerar.

En primer lugar, en lo gque respecta al flete "interno", la
rivalidad a enfrentar aqui es el camién gue en una competencia

por precio deberfia ser superado por el ferrocarril sin
inconvenientes. -

Esto es especialmente cierto en algunos tramos {(Choele Choel -
SAE) donde el flete del camidn se encarece todavia mias por la
falta de carga de retorno. Aunque en principio esto también

deberia ocurrir con el ferrocarril una gestién éptima lograri
actuar a favor del mismo.



Existen algunos casos donde por el tipo de packing o la
incidencia del flete en el wvalor total de 1la carga, la

derivacién de la misma hacia el ferrocarril se puede dar por
descontada. -

A pesar de ello es precisco tener en cuenta un dateo relevado en
varias entrevistas con empresas potenciales usuarias referido a
la voluntad de disminuir al minimo posible la dependencia modal
en el rubro flete para las mercaderias de su produccién.
Consecuentemente, parece razonable suponer gue muchas empresas
mantendrdn una asignacién de cargas equilibrada entre en uno y
otro medic de transporte que les permita manejar sus productos
con la mayor independencia posible, relegando a un segundo
plano factores tales como las diferencias de tarifas.

En el caso del transporte maritimo (flete a destino) influyen
también una amplia serie de factores, algunos de los cuales han
sido mencionados al referirse a los flujos comerciales en el
acapite anterior.

Ademds, de existir como se sabe, distintos tipos de flete;
conferencia, Charter, servicio regular, abierto; existen
distintas modalidades de cotizacién, F.I.0.8, ALL INC (todo
incluido), SHEX (sabados y feriados excluidos}, SHINC (sabados
¥ feriades incluidos), bodega, container (hay cargas que
admiten ambas modalidades) etc.

Si Dbien en las cotizaciones utilizadas para el trabajo y
relevadas del mercado, estos factores se han mantenido
constantes a los efectos de hacer posible las comparaciones,
circunstancia que no ocurrird necesariamente a la hora de la
operatoria concreta.

Todos estos elementos son objeto de negociacidén con la linea
maritima y relacionandola c¢on 1la frecuencia y volumen de la
carga se pueden armar un gran nimero de combinaciones que darin
por resultado distintos valores de flete.

Ademds, existe la posibilidad de que surjan problemas o
resulten beneficios de acuerdo con los puertos que se utilicen.

Es un hecho que la conferencia del Pacifico le ha permitido a
Chile trabajar con buenos fletes. Esto es el resultado de las
mayores cargas derivadas de una fuerte politica de expansién de
las exportaciones chilenas.



En gran medida los valores de 1los fletes desde tal o cual
puertoe pueden mejorar si se incrementan los volumenes y las
frecuencias de carga, lo que puede provocar que las diferencias

presentadas en el trabajo por usar un puerto u otro se amplien
o disminuyan.

Por otro lado, es preciso tener en cuenta gue los puertos de la
red (Talcahuano y SAE/Bahia Blanca) estdn en dos conferencias
distintas - Pacifico y Atlédntico - por lo cual es probable que
un desvio de exportaciones de un puerto a otro; si se opera en
una escala importante como podria ser el casc de la madera
chilena, provoque algin tipo de reaccién competitiva.

3.- Puertos

Por tratarse de un proyectoe que analiza 1la posibilidad de
conexidn biocednica de Chile Y Argentina los puertos
constituyen un elemento central y su operatividad, adecuacién y
eficiencia se vislumbra como 1la 1llave que permitird abrir o
cerrar las puertas de acceso a la conexién propuesta por la red
ferroviaria bajo estudio.

La préxima privatizacién del ramal Rosario - Bahia Blanca de
Ferrccarriles Argentinos aumentara considerablemente la
actividad granelera del puerto de Bahia Blanca, hecho también
condicionado a la reparacién y puesta en funcionamiento del
silo de esta ciudad.

San Antonioc Este por su parte dispone de los dos sitios de
atraque Yy el ingreso Yy salida de los mismos debe acompafiar los
cambios de mareas. En Bahia, en cambio, los buques pueden
entrar y salir a cualquier hora, pero requieren en todos los
casos el auxilio de préactico y remolcador.

De acuerdo a los estudios de flujos de carga actual y potencial
estudiados es probable que ambos puertos sufran sobrecargas
operativas estacionales (fruta fresca en SAE y granos en BRahia
Blanca). La insuficiente infraestructura para la estiba, la
consclidacién y otros servicios a las mercaderias transportadas
son una restriccién seria al momento de considerar la
eficiencia global del sistema. El peso de los puertos de Buenos
Aires en el Atldntico y Valparaiso en el Pacifico {(que ya
cuenta con una interesante conexién con Mendoza via Las Cuevas)
deben tenerse muy en cuenta, ya que la Unica forma de lograr
una conexidn biocednica rentable serid dotdndola de terminales
(Puertos} méas limpias, baratas y operables que las de las rutas
competitivas. De alli que resulte imprescindible un estudio de
las capacidades infraestructurales requeridas para atender las
cargas definidas.



come 1o i

Sin lugar a dudas évaluar una obra de infraestructura como la
aqui analizada es una empresa sumamente compleja. Evaluar y
modelizar ex-ante todas las alternativas de probable ocurrencia
ex-post parece, en una obra de estas caracteristicas,
practicamente 1imposible. Por supuesto esto no es excusa a la
hora de presentar una estructura de evaluacién; por el
contrario, lo que se quiere decir es que una vez construida la
obra 1los problemas reales aparecen en su verdadera dimensién.
La regularidad y eficiencia del servicio pasan, de ser
parametros para el evaluador, a transformarse en cuestiones
concretas de preocupacién cotidiana, y las rebajas en los
precios de la competencia, enfrentada a una situacién concreta,
pueden. diferir de las modelizadas.

Debido al bajo nivel de intercambio de las economias regionales
consideradas en el proyecto de acuerdo con la metodologia
planteada, 1la rentabilidad de la red parece descansar sobre la
posibilidad de derivar la carga chilena con destino Atléntico
por Bahia Blanca o SAE.

Menor relevancia reviste la carga Argentina a Oriente, por el
menor desarrollo relativo de su comercio exterior hacia esos
destinos, al menos por el momento. Para lograr esto, ademds de
construir el ferrocarril, serdn necesarias algunas medidas
adicionales de apoyo, comoe pueden ser la declaracién de una
zona franca en uno o ambos puertos y liberar al corredor del
depésito transitorio de 1los derechos de importacidén que exige
el régimen de mercaderia en trdnsito.

Infortunadamente el impacto de estas medidas sélo se podré
evaluar, como seflalamos, ex-post.

Por esta misma razén se recomienda profundizar el andlisis del
modelo de demanda de transporte, complementidndolec incluso con
las importaciones potenciales a 1la regién y extrazonales.
Estudios preliminares muestran mercaderia proveniente de
oriente con escala en Valparaiso tarda 12 .dias de navegacién (a
un costo promedio de 9.500 U$S/diarios) desde ese puerto hasta
el de Buenos Aires. Se entiende que esa puede constituir una
demanda potencial a captar.

Asimismo se ha detectado algin nivel de importacién entre
Alemania y Tierra del Fuego por ruta Pacifico a través del
estrecho de Magallanes.



Un andlisis profundo de estas cuestiones junto con el de la
infraestructura portuaria necesaria derivada permitiréan
disminuir considerablemente el margen de error con que
necesariamente se trabaja en estudios de este tipo.



'CAPITULOQ 10
' CONO o1

En este capitulo se efectia la evaluacién del proyecto Ferrocarril
Trasandino del Sur, analizando la conveniencia de encarar 1la
construccién de los tramos Lonquimay - Zapala y Choele Choel - San
Antonio Este, a partir de los resultados del andlisis de
rentabilidad privada y social.

En este sentido, 1las obras se han evaluado bajo los criterios del
andlisis costo - beneficio, el cual sefiala gque al tomar la decisién
sobre la wutilidad - de efectuar una inversién, el sujeto evaluador
determina para cada afio los costos y beneficios de ésta y los
actualiza con una tasa de descuento pertinente

Dicho andlisis se ha planteado desde el punto de vista social, esto
es estableciendo la conveniencia para la comunidad regional en su
conjuntoe de materializar la inversién ferroviaria, y desde el punto
de vista privado, midiendo el resultado financiero de los recursos

aplicados y los ingresos potenciales generados por la operacién de
la red en estudio.

A los fines de determinar la rentabilidad privada y social propia
de los tramos a construir, se ha evaluado cada uno por separado-
considerando en forma independiente 1los costos y beneficios
asignables en cada caso.

Por lo tanto, se han definido tres unidades de evaluacién:

I) Ferrocarril Trasandino del Sur, corresponde al proyecto global
de conexién biocednica.

IT) Tramo Choele Choel - San Antonio Este, corresponde a la red
ferroviaria Zapala - Choele Choel - San Antonio Este / Choele
Choel - Bahia Blanca.

IITI) Trame Trasandino, corresponde a la red ferroviaria Pda -
Lonquimay - Zapala - Choele Choel - Bahia Blanca.

Acorde al esquema de evaluacién se ha determinado la rentabilidad
del proyecto global y de cada tramo, en base a .los indicadores
tradicionales y el andlisis de sgensibilidad planteado cubre la
incertidumbre originada en el margen de error de los componentes
mds relevantes en esta evaluacién.

10.1.-

Para determinar 1la rentabilidad del proyecto sujeto a
andlisis y de cada uno de los tramos ferroviarios a
construir, se propone 1la utilizacién de un conjunto de
indicadores que a continuacién se detalla:



* Valor Presente Neto (V.P.N.)

El Valor Presente Neto constituye la actualizacién de los
flujos de costo y beneficioc de un proyecto para toda su
vida 1dtil. La tasa de actualizaciédn corresponde a la tasa
de descuento Y se definen como proyectos rentables
aquellos que tengan un V.P.N. positivo.

El algoritmo es q} siguiegte:

N

]Z=l Bij - I;Cii
VPN (1+001 xd)'

i

donde:
VPN : Valor Presente Neto.
N : Vida 1util del proyecto expresada en afios,
incluyendo el periodo de construccién.
M : Tipos de beneficios asigandos.
P . : Tipos de costos asignados.
d - : Tasa de descuento adoptada.
B, : Beneficios para el periodo "i" del tipo "j".
C; : Costos para el periodod "i" del tipo "j".

* Tasa Interna de Retorno (T.I.R.):

Este indicador se define como aquella tasa de descuento
gue iguala a cero la diferencia entre el valor actualizado
de los costos y beneficios asignados a un proyecto.

Un proyecto se considera rentable cuando su TIR es mayor
que la tasa de descuento. La férmula correspondiente es:
—~ 1B, +ILC

°© = (1 + O01.TIRI

donde la simbologia wutilizada conserva su significado
anterior.



Por dltimo, los parrafos sigquientes se refieren al
andlisis de sensibilidad propuesto.

El fendémeno de incertidumbre es inherente a todas las
estimaciones de demanda y de costos privados y sociales de
la evaluacién de proyectos. Ello implica que los
indicadores de rentabilidad son valores sujetos a margenes
de error en la medicién de las variables que intervienen
en el andlisis.

Una forma de abordar este problema es mediante un andlisis
de sensibilidad de los indicadores VPN y TIR que cubra la
incertidumbre originada en el margen de error de los
componentes de la evaluacién m&s relevantes. Este andlisis
permitird apreciar la incidencia de cada uno de los
pardmetros alterados en 1los 1indices de rentabilidad del
proyecto.

Se propone entonces la siguiente matriz bdsica de Andlisis
de Sensibilidad:

Concepto Rango de Anédlisis
Costo de Construccién +/- 10%, +/- 20%, +/- 30%
Beneficios +/- 10%, +/- 20%

Tasa Social de Descuento 14.0%, 17.9%

Tasa Privada de Descuento 5%, 10.5%

Sobre esta base, es posible calcular nuevamente 1los
indicadores de rentabilidad y efectuar un andlisis de los
desvios producidos, identificando de esta manera las
variables criticas para la aceptacién o rechazo del
proyecto o sus tramos respectivos.

La eleccién de los rangos de variacién de los conceptos
referidos encuentra su explicacién en el mismo proceso de
elaboracién de cada uno. -



10.2.-

En este sentido, la determinacién de 1los costos de
construccién de las obras previstas puede considerarse lo
suficientemente preliminar y, por 1o tanto, estar sujeta a
cambios - importantes en sus computos. De esta forma, se ha
propuesto efectuar un andlisis de sensibilidad de este
rubro contemplando amplias variaciones en su magnitud.

El proceso de definicién de los beneficios considerados en
las evaluaciones privada y social no requiere mérgenes de
variacién tan bruscos como en el caso de los costos de
construccién. Por ello, los valores establecidos son un

108 ¥y un 15% en mAds o en menos del monto de beneficos
anuales basico estimado.

En cuanto a las tasas de descuento, en lo que respecta a
la social se ha considerado un valor promedio entre la
adoptada para Chile y la respectiva para Argentina, y la
establecida para este uWltimo pais, bajo el supuesto de
financiar las obras, en el primer caso ambos paises
conjuntamente y en el segundo, sélo por Argentina.

Finalmente, como alternativa de tasa d8e descuento
privada, se ha contemplado en el andlisis de sensibilidad
la utilizacién del tipo de interés de 1las 1lineas de
crédito promocionales de Italia y Espafia. En este sentido,
se ha adoptado una tasa promedio de asignacién de fondos
de estos paises del 5 %, considerando la tasa del 3.8 %
anual de dichos préstamos y la tasa de consenso del 8 §&
anual de la Comunidad Econémica Europea.

EVALUACION FINANCIERA

En el andlisis de rentabilidad privada se ha empleado el
enfoque costo beneficio asumiendo que el sujeto evaluador
es una persona de existencia ideal piiblica o privada,
argentina o© chilena, quien sélo valora 1la utilidad de
operar el ferrocarril.

Dicho resultado se ha medido en términos de beneficios
netos anuales, para lo cual es necesario definir vy
cuantificar los costos y beneficios que comprenden.

En los parrafos que a continuacién se presentan se definen
los costos y beneficios correspondientes a la evaluacién
privada y la metodologia de cdlculo aplicada.

Luego se detallan los resultados obtenidos considerando

cada unidad de evaluacién por separado y el proyecto
global.

10.2.1.- Definicién de Costos v Beneficios

* Costos
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En concepto de costos financieros del proyecto se han
considerado los costos de inversién, mantenimiento Y
operacién para los volumenes de trdfico proyectados a lo
largo del pericdo de evaluacién previsto.

En lo que respecta a los costos de inversiénm y seqin lo
elaborado en el Capitulo 8, en el Cuadro N°10.1 que a
continuacién se presenta, se detallan los costos de
construccién totales y de cada tramo ferroviarioc a
efectuar.

CUADRO N° 10.1
COSTOS FINANCIEROS DE CONSTRUCCION
(Délares -~ Noviembre 1989)

Tramo Costo Total
Choele Choel - San Antonio Este 77.911.901
Zapala - Longquimay 136.264.779
Total 214.176.680

En lo que respecta a costos de mantenimiento, se han
considerado también aquellos calculados en el Capitulo
8.

En la evaluacién de la rentabilidad global de la red se
han considerado los costos anuales de mantenimiento de

la via nueva Y de la wvia existente definidos
oportunamente.

En el caso del proyecto tramo Trasandino se han
considerado todos 1los costos de mantenimiento de via
nueva y existente, salvo aquellos referidos al tramo
Choele Choel-San Antonio Este a construir.

En cambio, en el proyecto Choele Choel - San Antonio
Este, se han considerado los costos de mantenimiento de
via nueva en dicho tramo y los costos de mantenimiento
de via existente desde Zapala hasta Choele Choel.

La asignacién de costos de mantenimiento efectuada se ha
realizade bajo el supuesto de costos evitables a partir

de la decisién de no ejecucién de algqin tramo en
estudio.



De esta forma, en el Cuadro N° 10.2 se presentan los
costos anuales de mantenimientc relevantes en la

evaluacién de 1la rentabilidad financiera de cada unidad
Yy de la red global en estudio.

CUADRC N° 10.2

COSTOS FINANCIEROS DE MANTENIMIENTO
(Délares - Noviembre de 198%)

Unidad de Evaluacidn

Afio Tr.Ch.Ch-SAE Tr.Trasandino F¢.Tras.Sur Con.Bioc
1 649.100 656.300 685.700

2 649.100 656.300 685.700

3 8.798.000 8.805.200 8.834.600

4 7.245.900 7.253.100 7.282.500

5 19.268.700 19.275.900 19.305.300

6 11.624.400 11.631.600 11.661.000

7 19.857.800 19.865.000 19.894.400

8 456.300 466.700 592.600

) 456.300 466.700 592.600
10 456.300 466.700 592.600
11 458,900 469,300 595.200
12 484.000 454 .400 620.300
13 521.400 531.800 657.700
14 549.600 560.000 685.900
15 594.300 604.700 730.600

Los costos de operacién considerados son aguellos en los
que incurre 1la empresa ferroviaria en la produccién de

transporte de
que conforma la demanda dirigida al proyecto.

La obtencién
metodologia presentada

producto

demanda de
transportadas

destin

o.

de

los

que conforma

ha tomado en

produc

to

a lo

cuenta
largo
recorrido definido.

costos

la base

el flujo

operacién,
en el apartado 8.5 del Capitulo
8, consiste en considerar en forma particular para cada
estimacién de
cargas ferroviarias, el volumen de toneladas

acorde a su respectiva matriz de origen y
Por 1lo tanto, en cada unidad de evaluacién se
transportado de cada
del periocdo en andlisis en cada

las toneladas-kilémetros de cada producto

segin la
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El método de elaboracién de 1los costos de operacién
ferroviarios permite una definicién inmediata de
aquellos asignables a la evaluacién de cada tramo.

En el Cuadro N'10.3 que a continuacién se presenta, se
detallan los costos anuales de operacién de los
volimenes definidos en el andlisis de demanda dirigida a
cada unidad de evaluacién en estudio.

El cédlculo de 1los costos de operacién se discrimina,
segun los volimenes de carga Y los criterios

operacionales precisados, en el Anexo 10.1 del presente
capitule.

CUADRO N° 10.3
COSTOS FINANCIEROS DE OPERACION
(Délares Noviembre 1989)

Unidad de Evaluacién
Afio Tr.Ch.Ch-SAE Tr.Trasandino Fc.Tras.Sur Con.Bioc

287.913 15.062.443 13.831.930
301. 357 15.566.988 14.326.877
315.805 16.101.560 14.852.490
331.336 16.668.182 15.410.897
348.032 17.269.029 16.004.390
365,985 17.906.441 16.635.433
385.294 18.582.932 17.306.683
406.063 19.301.211 18.021.002
428.407 20.064.193 18.781.473
452 .450 20.875.020 19.591.422
478.324 21.737.076 20.454.440
506.176 22.654.013 21.374.397
536.1569 23.629.770 22.355.478
568.442 24.668.597 23.402.198
603.209 25.775.087 24.519.442
Beneficios

Los beneficios privados que se han considerado en este
andlisis son 1los ingresos por ventas de servicios de

transporte ferroviario de cargas a lo largo del periodo
de evaluacién definido.

Los ingresos asignables a cada unidad de evaluacién se
obtienen considerando en cada producto y bajo cada

recorrido definido, su respectiva tarifa ferroviaria y
el tonelaje transportado.



En lo que respecta a la tarifa empleada, se ha trabajado
en todos los casos con los cuadros tarifarios para cada
producto a . transportar de 1la empresa Ferrocarriles
Argentinos vigentes a la fecha de evaluacién.

Sin embargo, merece efectuarse una aclaracién adicional
vya que, siguiendo dicho criterio en forma estricta
hubiese correspondido considerar los valores tarifarios
vigentes al 30-11-89, habiendo estos Gltimos permanecido
constantes desde principios de julio hasta el 13 de
Diciembre del afio 1989. En cambio, bajo esta
circunstancia, se han efectuado los cédlculos de ingresos
tomando en cuenta las tarifas luego de la variacién
registrada el 13-12-89. ' '

Corresponde mencionar también que se ha considerado
exclusivamente vy para todos los tramos ferroviarios, los
cuadros tarifarios argentinos con 1la intencién de
homogeneizar criterios de tarificacién entre ambos
paises. La definicién de un esquema tarifario diferente
al vigente supone un estudio de la gestién ferroviaria,
tanto operativa como comercial, Y del rol del
ferrocarril en la politica econémica del pais, tarea que
escapa al alcance de esta evaluacién preliminar de
prefactibilidad.

En lo gue respecta a los volumenes transportados segun
cada unidad de evaluacién, los mismos surgen del
andlisis realizado en el Capitulo 9 en el esquema de
asignacién de la demanda global del 4rea. En este
sentido, dada 1la hipétesis de asignacién del afio base y
las proyecciones de crecimiento de la demanda de cada
producto, es posible obtener, los flujos de carga a lo
largo del pericdo de evaluacién definido.

En el Cuadro N°10.4 se detallan los ingresos derivables
del transporte ferroviario de los productos Qque
conforman 1la demanda referida. A los fines de efectuar
el andlisis de 1la rentabilidad de cada unidad de
evaluacién definida, se presentan los ingresos
asignables en cada caso.
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CUADRO N* 10.4
INGRESOS FINANCIEROS
(Délares Noviembre 1989)

Unidad de Evaluacién

Afio Tr.Ch.Ch~-SAE Tr.Trasandino Fc.Tras.Sur.Con.Bioc
1 8.349.706 40.750.285 40.464.416
2 8.626.264 42.004.807 40.678.989
3 8.923.545 43.335.413 40.905.431
4 9.243.160 44.747.273 41.144.400
5 9.586.847 46.245.944 . 41.396.590
6 9.956.482 47.837.402 41.662.732
7 10.354.093 49.258.072 41.943.600
8 10.781.870 51.324.874 42.240.010
9 11.242.178 53.235.253 42.552.822
10 11.737.574 55.267.231 42.882.944
11 12.270.818 57.429.453 43.231.337
12 12.844.895 59,.731.328 43.599.012
13 13.463.030 62.182.639 43.987.039
14 14.128.709 64.794.504 44.396.543
15 14.845.699 67.578.545 44.828.717
Resultados Obtenidos
De acuerdo a los criterios expuestos, se han calculado
los indicadores de rentabilidad de cada wunidad de
evaluacién Y se ha efectuado en cada caso el

correspondiente andlisis de sensibilidad.
En 1los Cuadros N 10.5, 10.6 y 10.7 adjuntos se detallan
los resultados obtenidos en el cdlculo del valor presente

neto y de la tasa interna de retormo, para cada unidad de
evaluacién.

Estos resultados permiten apreciar que, de acuerdo al
esquema de evaluacién planteado en este anédlisis de
prefactibilidad, la construccién Y operacién del
Ferrocarril Trasandino del Sur presenta satisfactorios
indicadores de rentabilidad.

Salvo en el caso de la alternativa de construccién del
tramo Choele Choel - San Antonio Este, que no es rentable
a las tasas de descuento escogidas, la evaluacién de la
conexién entre Chile y Argentina, aparece como un
emprendimiento de resultados alentadores.

La falta de rentabilidad financiera de 1z unidad de
evaluacién Choele Choel - San Antonio Este se debe
fundamentalmente a la fuerte incidencia de los costos de



CUADRO N* 10.5.
CONEXION BIOCEANICA - EVALUACION FINANCIERA
DOLARES - NOV.1989

—-.-——.--—————-—..—-————--—..———-—.-_.—_—_—.-._-._——.-..—_—_-_...__—_—.4_-—-

ARO COSTOS INGRESOS BENEFICIOS
TOTALES TOTALES TOTALES
0 107 088 340 0 (107 088 340)
1 107 088 340 0 (207 088 340)
2 14 517 630 40 464 416 25 946 786
3 15 012 577 41 832 700 26 820 123
4 23 687 090 43 288 738 19 601 648
5 22 693 397 44 838 770 22 145 373
6 35 309 690 46 489 515 11 179 825
7 28 296 433 48 248 217 19 951 784
8 37 201 083 50 122 681 12 921 598
9 18 613 602 52 121 324 33 507 722
10 19 374 073 54 253 225 34 879 152
11 20 184 022 56 528 183 36 344 161
12 21 049 640 58 956 772 37 907 132
13 21 994 697 61 550 415 39 555 718
14 23 013 178 64 321 449 41 308 271
15 24 088 098 67 283 209 43 195 111
16 25 250 042 70 450 113 45 200 071
17 V.R 171 341 344 171 341 344

T e e e e e e e e e e e e e e  ——————— r — ——

===== RESULTADOS DEL ANALISIS ==stcz=z======
VALOR PRESENTE NETO

VPN(10,5%): 6 843 490.9
VPN(5%} : 145 821 647.3

TASA INTERNA DE RETORNO
T.I.R. : 10.907%



CUADRO N°10.6.

CHOELE CHOEL SAN ANTONIO - EVALUACION FINANCIERA
DOLARES - NOV.1989

T T e e e e e e e e e e e e L A ——— e ————— i~ _— s o

ANO COSTOS INGRESOS BENEFICIOS
TOTALES TOTALES TOTALES
0 38 955 951 0 {38 955 951}
1 38 955 950 0 (38 955 950)
2 1 102 323 8 349 706 7 247 383
3 1 123 956 8 626 264 7 502 308
4 85 296 108 8 923 545 (372 563)
5 7 769 003 9 243 160 1 474 157
6 19 818 677 9 586 847 {10 231 830)
7 12 203 276 9 956 482 (2 246 794)
8 20 467 759 10 354 093 - (10 113 666)
9 1 099 697 10 781 870 9 682 173
10 1 135 674 11 242 178 10 106 504
11 1174 388 11 737 574 10 563 186
12 1 218 656 12 270 818 11 052 162
13 1 288 611 12 844 895 11 556 284
14 1 374 302 13 463 030 12 088 728
15 1 454 503 14 128 709 12 674 206
16 1 555 207 14 845 699 13 290 492
17 V.R. 62 329 521 62 329 521

===== RESULTADOS DEL. ANALISIS =S=zsss=s=-==ssc
VALOR PRESENTE NETO

VPN(10,5%) : (35 749 587.8)
VPN(5%) : (1 841 749.5)

TASA INTERNA DE RETORNO
- T.I.R. : 4.803%



CUADRO N*10.7.
TRAMO TRANSANDINO - EVALUACION FINANCIERA
DOLARES - NOV.1989

T e e e e o e o o o e 7 e e o L e . e —— ————— o — ——

ANO COSTOS INGRESOS BENEFICIOS
TOTALES TOTALES TOTALES
0 68 132 389 0 (68 132 389)
1 68 132 390 0 (68 132 390)
2 15 718 743 40 750 285 25 031 542
3 16 223 288 42 004 807 25 781 519
4 24 906 760 43 335 413 18 428 653
5 23 921 282 44 747 273 20 825 991
€ 36 544 929 46 245 944 9 701 015
7 29 538 041 47 837 402 18 299 361
8 38 447 932 49 528 072 11 080 140
9 19 767 911 51 324 874 31 556 963
10 20 530 893 53 235 253 32 704 360
11 21 341 720 55 267 231 33 925 511
12 22 206 376 57 429 453 35 223 077
13 23 148 413 59 731 238 36 582 825
14 24 161 570 62 182 639 38 021 069
15 25 228 597 64 794 504 39 565 907
16 26 379 787 67 578 545 41 158 758
17 V.R 109 011 823 109 011 823

===== RESULTADOS DEL ANALISIS SEZ======T-====
VALOR PRESENTE NETO

VPN(10,5%): 57 610 273.5
VPN(5%) : 175 117 043.8

TASA INTERNA DE RETORNO
T.I.R. : 15.674%



mantenimiento previstos para toda la red en cuestién,

siendo, en este sentido, menor el trafico asignado a la
misma. '

E] andlisis de sensibilidad efectuado permite enunciar
que pequefias disminuciones en los costos de inversiénm,
las tasas internas de retorno crecen considerablemente.

El comportamiente de los indicadores VPN y TIR bajo el
andlisis de sensibilidad planteado se detalla en los
Cuadros N° 10.8, 10.9 v 10.10,

CUADRO N° 10.8
CONEXION BIOCEANICA - ANALISIS DE SENSIBILIDAD
(Db6lares ~ Noviembre 1989)

VPN ' TIR
10,5 % 5 &
Costo de Constr.
+ 10% . (13 556 596) 124 913 924 9.7%
- 10% 27 243 577 166 729 371 12.2%
+ 20% (33 956 682) 104 006 200 8.7%
- 20% 47 643 664 187 637 094 13.8%
+ 30% 68 043 750 208 544 818 15.7%
- 30% 54 356 769 B3 098 477 -7.8%
Ingresos
+ 10% 68 280 318 250 829 555 14.2%
- 10% (26 389 424) 94 917 457 8.9%
+ 20% 73 309 320 247 B30 028 - 14.7%

20% (59 622 338) 44 013 267 6.8%



CUADRO N° 10.9
CHOELE CHOEL - SAE - ANALISIS DE SENSIBILIDAD
(Délares - Noviembre 1989)

Costo de

T+ 1+ | 4

-4
a
3
O
n
o]
7

L+ 1+

CUADRO N°

Constr.

10%
10%
20%
20%
30%
30%

10%
10%
20%
20%

10.10

(43
(28
(50
(20
(13
(58

(28
(42
(21
(49

170
328
591
927
486
012

864
634
979
519

10,5 %

608)
567)
629)
547)
527)
649)

642)
534)
696)
480)

{9
5
{17
13
20
(24

(12
(22

%

447
763
053
369
975
€58

718
402
278
962

TRAMO TRASANDINO - ANALISIS DE SENSIBILIDAD
{D6lares - Noviembre 1989)

Costo de

I+ 1 + 1 +

Ingresos

U+ 1+

Constr.

10%
10%
20%
20%
30%
30%

10%
10%
20%
20%

44
70
31
83

18

50

123
(8

631
589
652
568
547
673

442
778
273
053

10,5 %

207
340
141
406
472
075

000
547
727
180}

161
188
148
201
215
135

225
124
275

74

%

815
419
512
721

023

210

242
991
368
865

435)
936
121)
622
307
806)

528
027)
806
305)

006
082
968
120
158
930

718
370
392
696

TIR

N -1 L) Ltk

5.
3.
7.
2.

14,
17.
12.
19.
. 8%
11.

18.
.8%
21.

S.

12

.08

.3%
.6%
.8%
.73

9%
7%
0%
5%

TIR

2%

9¢
4%

9%

5%

2%
7%



10.3.-

EVALUACION ECONOMICA

La evaluacién social intenta establecer la conveniencia
regional de materializar el proyecto de inversién
ferroviario en estudio. En este sentido, el andlisis de
rentabilidad social mide 1la contribucién de la obra a la
economia en su conjunto, mediante 1la comparacién de la
situacién global "sin proyecto" frente a la respectiva ''con
proyecto".

El enfoque préctico aqui aplicado responde, cComo ya se
indicé, a los criterios del an&dlisis costo-beneficio,
proponiendo describir Y cuantificar cada una de las
ventajas Y desventajas sociales resultantes de una
determinada decisién de inversién, considerando que todo

costo representa un beneficio negativo y todo beneficio un
costo negativo.

De esta forma, el andlisis costo-beneficio proporciona un
balance de todas las ventajas y desventajas de una
propuesta concreta.



La evaluacién econémica de este emprendimiento bajo los
criterios mencionados hace necesario definir tres categorias
de partidas. En primer lugar, los costos atribuibles a la
construccién de los tramos ferroviarios y al mantenimiento
de la red en cuestién durante el perfiodo de evaluacién
definido.

En segundo lugar, los costos de operacidén que se espera que
ocurran peridédicamente una vez que las obras se efectivicen

Yy en funcién a 1a\ produccién de servicio de transporte
ferroviario.

En ambos casos, cada una de las partidas se miden en
términos fisicos y se valoran en términos monetarios, siendo
relevante el sistema de precios sociales, oportunamente
caracterizado en el capitulo referido a sistemas de precios.

Finalmente, en tercer lugar, los beneficios sociales
considerados consisten en los ahorros directos en costos de
transporte de los flujos de carga proyectados.

En los parrafos siguientes se definen los costos ¥y
beneficios sociales y la metodologia de c&lculo empleada.

Luego, se detallan 1los resultados obtenidos en términos de
indicadores de rentabilidad de cada unidad de evaluacidén en
estudio.

10.3.1.- inici e C neficio

* Costos

Las partidas de costo consideradas en la evaluacién
social de las unidades en andlisis comprende los mismos
conceptos de costos de construccién, mantenimiento y
operacién definidos en la evaluacién de la rentabilidad
financiera recientemente presentados, destacindose como
diferencia bésica la valoracién de los mismos debido a
la utilizacién del sistema precios sociales en lugar de
los precios de mercado.

En Jo que respecta a costos sociales de construccién y
mantenimiento, se han corregido los valores respectivos
financieros aplicando en cada item de la estructura de
costo el factor de conversién apropiado.

En el anexo 10.3 se detalla 1a-metodologia empleada y
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los cdlculos efectuados para la conversién social de
dichos costos.

Merece reiterarse, que al igual que en la evaluacién
financiera, se ha efectuado una desagregacién de los
costos de inversién y mantenimiento de via asignable a
cada wunidad de evaluacién, adoptédndose también en este
caso, idéntico proceder y supuestos que en el anterior.

En los cuadros que siguen se presentan 1los costos
econdmicos de construccién y mantenimiento relevantes a
los fines del anidlisis de rentabilidad social.

CUADRO N'10.11
COSTOS ECONOMICOS DE CONSTRUCCION
(Délares - Noviembre 1989)

Tramo Costo Econémico
Choele Choel-San Antonio Este 34 654 376
Lonquimay-Zapala 70 388 327
Total 105 042 703

CUADRO N°10.12
COSTOS ECONOMICOS DE MANTENIMIENTO
(DSlares - Noviembre 1989)

Unidad de Evaluacién

Afio Tr.Ch.Ch-SAE Tr.Trasandino Fc.Tras.Sur.Con.Bioc
1 344.884 348.942 360 139
2 344.884 348.942 360 139
3 4.104.735 4.108.793 4.119.990
4 3.260.635 3.264.693 3.275.8%90
5 8.622.029 8.626.087 8.637.284
6 5.195.081 5.199.139 5.210.336
7 8.856.926 8.860.984 8§.872.181
8 246.488 259,065 330.985
9 246,488 259.065 330.985
10 246.488 259,065 330.985
11 257.331 269.908 341.828
12 279.350 ©291.927 363.847
13 302.946 315.523 387.443
14 320.758 .333.335 405. 255
15 348.979 361.556 433.476
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En lo gque respecta a costos econémicos de operaciédn,
idénticamente que en el an&lisis financiero, se ha
tomado en cuenta, para c¢ada unidad de evaluacién, el
flujo transportado de cada producto en cada recorrido

definido y a lo largo del periodo considerado.

Agqui también se han corregido los valores monetarios

mediante el sistema de factores de conversién definido
oportunamente. En este sentido, en el Anexo 10.4 se
detalla la metodologia y el célculo de los costos

econémicos de operacién, cuyos resultados se presentan
en el Cuadro N' 10.13 siguiente:

CUADRO N°10.13
COSTOS ECONOMICOS DE OPERACION
{Délares - Noviembre 1989)

- Unidad de Evaluacién
Afio

Tr.Ch.Ch-SAE Tr.Trasandino Fc¢.Tras.Sur.Con.Bioc
287.913 8.545.652 7.923.864
301.357 8.832.596 10.133.617
315.805 9.136.667 10.434.925
331.336 9,459.020 10.755.038
348.032 9.800.900 11.095.270
365.985 10.163.642 11.457.034
385.294 10.548.684 11.841.854
406.063 10.957.574 12.251.370
428.407 11.391.979 12.687.353
452.450 11.853.694 13.151.710
478.324 12.344.653 13.646.498
506.176 12.866.945 14.173.939
536.159 13.422.821 14.736.432
568.442 14.014.712 15.336.566
603.209 14.645.241 15.977.144
Beneficios
Para determinar los beneficios derivados de la inversién
ferroviaria en estudio se han cuantificado las economias
en los costos del transporte de los productos que

conforman la base de estimacién de la demanda.



De esta forma, el procedimiento utilizado responde al
enfoque del excedente del consumidor, o més
apropiadamente del beneficio de 1los consumidores, el
cual supone que siendo la demanda de transporte una
demanda derivada de la actividad econémica, frente a una
variacién en el costo del transporte se produce una
ganancia medida por el 4rea debajo de la curva de
demanda entre la diferencial de fletes o costos de
transporte.

Los Dbeneficios as{ definidos se dividen, a su vez en
tres categorias:

l) Tréfico normal, es decir, trafico que existiri entre
los mismos origenes y destinos, con Y sin proyecto.

2) Trafico desviado, es decir trafico que cambiard su
ruta, perc no su origen o destino si se instrumenta
el proyecto.

3) Trdfico generado, es decir trafico que tendrd lugar
entre origenes y destinos dados si el proyecto es
instrumentado, pero no en otro caso.

A los fines de obtener la cuantificacién monetaria de
los beneficios econémicos, se ha considerado para cada
unidad de evaluacién definida, los volumenes de trifico
resultantes del esquema de asignacién planteadc en el
capitulo de demanda del proyecto, y las variaciones de
fletes tanto internos como externos a las economias
chilena y argentina.

Resulta conveniente efectuar algunas consideraciones
adicionales en relacién al cdlculo de las diferencias en
el costo del transporte aplicable en las distintas
hipétesis de recorrido de cada producto y en las
respectivas unidades de evaluacién previstas.

En primer término, cuando no existe alteracidn alguna en
el puerto de embarque o desembarque del bien en
cuestién, la diferencia de flete con vy sin proyecto
resulta globalmente un beneficioc econémico.

En segundo término, cuando se produce una alteracién del
puerto de salida de las exportaciones consideradas, la
captacién de los flujos ocurre por la variacién de
fletes totales, es decir internos a la regiém vy
maritimos a los puertos de destino. En ese caso, se
contabilizardn como beneficios econdmicos sélo el 50 %
de dicha diferencia en el supuesto que la apropiacién de
esta ganancia se reparte entre el exportador regional y
el importador externo.



De cierta forma, este razonamiento implica suponer que

algunas ventas se efectllan sequn los valores FOB de las
mercaderias mientras que otras a valores CIF. En este
sentido, los agentes del Area de influencia del proyecto
realizardn excedentes a partir de la venta de los bienes
Y también de los fletes de navegacién.

Finalmente, en el Cuadro N° 10.14 se detallan los
beneficios econdémicos anuales que surgen de la nueva
alternativa de cferta ferroviaria.

A los efectos de efectuar el andlisis de la rentabilidad
de cada unidad de evaluacién definida, se presentan los
beneficios asignables a cada caso.

CUADRO N°10.14
BENEFICIOS ECONOMICOS
(Délares - Noviembre 1989)

Unidad de Evaluacién
Afio Tr.Ch.Ch-SAE Tr.Trasandino Fc.Tras.Sur.Con.Bioc

1l 4.479,987 26.792.146 25.772.724
2 4.736.378 27.709.696 26.717.405
3 5.012.209 28.683.414 27.725.549
4 5.309.003 29.717.117 28.801.896
5 5.628.403 30.814.899 29.951.576
6 5.972.185 31.981.164 31.180.140
7 6.342.267 33.220.642 32.493.599
8 6.740.723 34.538.421 33.898.469
9 7.169.791 35.939.974 35.401.808
10 7.631.894 37.431.191 37.011.274
11 8.129.648 39.018.414 38.735.175
12 8.665.881 40.708.472 40.582.531
13 9.243.650 42.508.725 42.563.138
14 9.866.261 44.427.106 44.687.640
15 10.537.288 46.472.172 46.967.613
10.3.2.- Resultados Obtenidos
De acuerdo a la metodologia de evaluacién definida, se han

calculado 1los indicadores de rentabilidad de las obras
ferroviarias propuestas y, en cada caso, se ha efectuado

el

correspondiente andlisis de sensibilidad.



En - los Cuadros N°10.15, 10.16 y 10.17 adjuntos se detallan
los resultados obtenidos en el cdlculo del valor presente

netec y de la tasa interna de retorno, para cada unidad de
evaluacién.

Desde el punto de vista social, esto es considerando la
comunidad regional en su conjunto, el proyecto Ferrocarril
Trasandino del Sur es rentable a la tasa social de
descuento promedio de ambos paises.

No obstante, corresponde aclarar que, al igual que en la
evaluacién de la rentabilidad financiera, la unidad Choele
Choel - San Antonio no brinda resultados positivos, ni
siquiera bajo ninglin rango de variacién propuesto en el
andlisis de sensibilidad.

La alta incidencia de los costos del mantenimiento de vias
simulado da 1lugar a beneficios netos negativos a lo largo
del periodo de evaluacién establecido.

En el esquema de andlisis efectuado, considerande la
evaluacién separada de cada tramo de via a construir, se
observa la primacia del sector Trasandino con respecto al
resto. Esta situacién se debe bidsicamente a 1los
importantes volumenes de traifico proyectados y a las
mejoras operativas previstas.

El andlisis de sensibilidad sobre los costos y beneficios,
asumiendo pequefias variaciones de los mismos a favor del
proyecto, indica positivas alteraciones de sus resultados
brindando tasas internas de retorno superiores al 15 %
anual.

En 1los Cuadros N° 10.18, 10.19 y 10.20 se detalla el
comportamiento de leos indicadores VPN Yy TIR bajo el
andlisis de sensibilidad planteado.



CUADRO N* 10.15.

CONEXION BIOCEANICA - EVALUACION ECONOMICA
DOLARES - NOV.1989

ARNO COSTOS BENEFICIOS BENEFICIOS
TOTALES TOTALES NETOS
0 52 521 351 0 (52 521 351)
1 52 521 352 0 (52 521 352)
2 8 284 003 25 772 724 17 488 721
3 10 493 756 26 717 405 16 223 649
4 14 554 915 27 725 549 13 170 634
5 14 030 928 28 801 896 14 770 968
6 19 732 554 29 951 576 10 219 022
7 16 667 370 31 180 140 14 512 770
8 20 714 035 32 493 599 11 779 564
9 12 582 355 33 898 469 21 316 114
10 13 018 338 35 401 808 22 383 470
11 13 482 695 - 37 011 274 23 528 579
12 13 988 326 38 735 175 24 746 849
13 14 537 786 40 582 135 26 044 349
14 15 123 875 42 563 138 27 439 263
15 15 741 821 44 687 640 28 945 B19
16 16 410 620 46 967 613 30 556 993
17 V.R 84 034 162 84 034 162

===== RESULTADOS DEL ANALISIS T=s=z==z=z===zz===
VALOR PRESENTE NETO

VPN(14,0%) : 5 159 216.4
VPN(17,9%) : (17 760 273.5)

TASA INTERNA DE RETORNO
T.I.R. : 14.743%



CUADRO N°®10.16.
CHOELE CHOEL SAN ANTONIO - EVALUACION ECONOMICA
DOLARES - NOV.1989

S e e A L AL L e e e  ——————— o ——— A A - — — - —

ANO COSTOS BENEFICIOS BENEFICIOS
TOTALES TOTALES NETOS
0 17 327 188 0 {17 327 188)
1 17 327 .188 0 (17 327 188)
2 632 797 4 479 987 3 847 190
3 646 241 4 736 378 4 090 137
4 4 420 540 5 012 209 591 669
5 3 591 971 5 309 003 1 717 032
6 8 970 061 5 628 403 (3 341 658)
7 5 561 066 5 972 185 411 119
8 9 242 220 6 342 267 (2 899 953)
9 652 551 6 740 723 6 088 172
10 674 895 7 169 791 6 494 896
11 698 938 7 631 894 6 932 956
12 735 655 8 129 648 7 393 993
13 785 526 8 665 881 7 880 355
14 839 105 9 243 650 8 404 545
15 889 200 9 866 261 8 977 061
16 952 188 10 537 288 9 585 100
17 V.R 27 723 500 27 723 500

===== RESULTADOS DEL ANALISIS ====coszsszzz==
VALOR PRESENTE NETO

VPN(14,0%) : (12 937 597.4)
VPN(17,9%) : (17 900 069.7)

TASA INTERNA DE RETORNO '
T.I.R. : 8.614%



CUADRO N®10.17.
TRAMO TRASANDINO - EVALUACION ECONOMICA
DOLARES - NOV.198%

e —————————————— — ik — rry ———— . . B = Sy = v = " o ——

ARNO COSTOS BENEFICIOS BENEFICIOS
TOTALES TOTALES NETOS
0 35 194 163 0 (35 194 163)
1 35 194 164 0 (35 194 164)
2 B 894 594 26 792 146 17 897 552
3 9 181 538 27 709 696 18 528 158
4 13 245 460 28 683 414 15 437 954
5 12 723 713 29 717 117 16 993 404
6 18 426 987 30 814 899 12 387 912
7 15 362 781 31 981 164 16 618 383
8 19 409 668 33 220 642 13 810 974
9 11 216 639 34 538 421 23 321 782
10 11 651 044 35 939 974 24 288 930
11 12 112 759 37 431 191 25 318 432
12 12 614 561 39 018 414 26 403 853
13 13 158 872 40 708 472 27 549 600
14 13 738 344 42 508 725 28 770 381
15 14 348 047 44 427 106 30 079 059
16 15 006 797 46 472 172 31 465 375
17 V.R 56 310 662 56 310 662

———————— T ——————— . S rw ————— R S M e e A e e Al A A mim

===== RESULTADPOS DEL ANALISIS T===zz==s=====x
VALOR PRESENTE NETO

VPN(14,0%) : 44 260 824.2
VPN(17,9%) : 20 258 090.4

TASA INTERNA DE RETORNO
T.I.R. : 22.992%



CUADRO N°* 10.18

CONEXION BIOCEANICA - ANALISIS
(D6lares - Noviembre 1989)

Costo de Constr.

10%
10%
20%
20%
30%
30%

N S S

Ingresos

10%
10%
20%
20%

I+ 1 +

CUADRO N* 10.19

22
(11

(28

14,0

700
018
559
877
737
418

131
813
104
786

DE SENSIBILIDAD

VPN TIR
$ 17,9 & .
055) (27 467 146} 13.4%
488 (8 053 401} 16.3%
326) (37 174 018) 12.2%
759 1l 653 471 18.2%
030 11 360 343 20.6%
597) (46 880 891) 11.1%
853 (4 395 873) 17.1%
421) (31 124 674) 12.3%
490 8 969 528 19.4%
058} (44 489 075) . 9.7%

CHOELE CHOEL - SAE - ANALISIS DE SENSIBILIDAD
(Délares - Noviembre 1989)

Costo de Constr.

10%
10%
20%
20%
30%
30%

I+ 1 + 1 +

Ingresos

10%
10%
20%
20%

I+t +

(9
(16

(19

190
684
442
432
179
695

660
215
382
492

VPN TIR

14,0 & 17,9 %

245) (21 102 440) 7.7%
950) (14 697 700) 9.6%
893) (24 304 810) 6.9%
302) (11 495 330) 10.9%
655) (8 292 960) 12.3%
540) (27 507 180) 6.1%

130) (15 346 446) 10.0%
065) (20 453 693) 7.2%
662) (12 792 822) 11.4%
533) (23 007 317) 5.7%



CUADRO N° 10.20

TRAMO TRASANDINO - ANALISIS DE
(D6lares - Noviembre 1989)

Costo de Constr.

1o%
10%
20%
20%
30%
30%

I+ 1 + 1 4+

Ingresos

10%
10%
20%
20%

L+ o+

37
31
57

64
24

61
78

14,0

654
867
047
474
080
440

621
899
982
539

SENSIBILIDAD

VPN TIR
2 17,9 %
201 13 753 588 21.1%
448 26 762 593 25.2%
577 7 249 '086 19.5%
072 33 267 095 27.9%
695 39 771 597 31.3%
953 744 583 18.1%
660 33 953 920 26.3%
988 6 562 260 19.6%
496 47 649 750 29.4%

152 (7 133 569) 16.0%



10.4.- EXTERNALIDADES

En la evaluacién econdédmica de un Proyecto es conveniente
identificar las externalidades que lo afectan Yy destacar su
relevancia.

Una externalidad, segin 1la definicién clasica, es tedo
efecto indirecto de una actividad de produccidén o de una
actividad de consumo sobre una funcién de utilidad, un
conjunto de consumo o un conjunto de produccién.

A menudo los proyectos rinden a la sociedad una ganacia neta
que no es captada en su totalidad por aguellos gue adquieran
la produccién del proyecto.

Tal situacién ocurre tipicamente cuando un bien o servicio,
producido en relacién con el proyecto, contribuye no sélo
internamente al valor de la produccién del mismo, sino
también, externamente, a la satisfaccién de consumidores,
diferentes de los que reciben la produccién del proyecto.

Los mismos proyectos también pueden producir efectos
indirectos negativos.

Ambos efectos externos deben afiadirse, en forma ideal, a la
evaluacién global del proyecto, vyva gque es factible que
dichos efectos externos influyan notable en la rentabilidad
econémica del mismo.

No obstante, a pesar de su importancia, es muy dificil
cuantificarlos y ésta es una de las limitaciones mis serias
del andlisis costo-beneficio.

Pero aunque en la mayoria de los proyectos resulta imposible
cuantificar los efectos externos, la direccién de los mismos
puede ser clara y por lo tanto es conveniente tener en
cuenta la descripcién cualitativa de los mismos.

El Ferrocarril Trasandino del Sur serid un emprendimiento que

necesariamente propenderd a la integracién entre Chile y
Argentina.

La inefectividad de diferentes iniciativas pretéritas de
integracién econémica regional se debe basicamente a que
todo propésito de integracién debe reconocer las barreras
naturales y artificiales que impiden que ésta sea completa.
En este sentido, cabe distinguir entre 1las barreras
naturales a los costos del transporte, diferencias
econémicas, culturales, sociales y a los costos de la



informacién. Entre los artificiales se wubican a las
politicas gubernamentales que de alguna manera pueden
desincentivar la integracién, Ya sea dificultando el
comercio de bienes, los flujos de capital y otros aspectos.

La ejecucién del Ferrocarril Trasandino daria lugar a la
eliminacién de barreras naturales en 1los procesos de
integracién ¥Ya gque, segin 1lo analizado en este mismo
capitulo, esta obra posibilita menores costos de transporte
entre ambos paises.

Sin embargo, no puede considerarse que la disminucién en
ciertos costos, en economias caracterizadas por abundantes
distorsiones, puede resultar en una receta universal.

En este sentido, en el andlisis de una politica éptima es
necesario definir un criterio de bienestar sobre la base del
cual se mida el grado de bondad de diferentes acciocnes.

En este esquema se plantean una serie de problemas. En
primer término, el criterio de bienestar .de un pais no
necesariamente es igual al del otro. Asimismo, la
inexistencia de algilin medio que asegure adecuadas
compensaciones internacionales constituye en si una
dificultad.

En segundo término, el principio bAsico del anilisis del
éptimo secundario establece que en una economia en donde
existen numerosas distorsiones, las politicas que reducen la
magnitud de cualquier distorsién puede no mejorar el
bienestar econémico por que es posible que se exacerben los
efectos negativos de otras distorsiones.

Pero sin lugar a dudas, el proyecto en estudio, a través de
la integracién gque otorga, permite formar un mercado de
mayor dimensién aprovechando en forma efectiva su
contribucién al intercambic comercial Y al desarrocllo del
- comercio tanto chileno como argentino.

La disminucién de costos de transporte contribuye a
incrementar el comercio exterior, no sélo entre los dos
paises sino también entre los dos en conjunto o cada uno de
ellos por separado.

Esta mejora en la infraestructura ferroviaria facilitari la
produccién y la distribucién de bienes facilitando las
exXportaciones e importaciones de ambos paises.



El desarrollo del comercio aparece como una externalidad
positiva en la evaluacién de este provecto vya que, mediante
el mismo es posible por ejemplo, diversificar las
exportaciones y de esa forma disminuir la vulnerabilidad de

las economias chilenas y argentinas a las variaciones del
mercado mundial.

Es sabido que el comercio internacional promueve el
aprovechamiento y desarrollo de las ventajas comparativas,
rermitiendo a la economia ofrecer bienes en cuya produccién
es mds eficiente. De este modo, se estimula la generacién de
bienes y servicios susceptibles de ser intercambiados por
otros, ofrecidos a un menor costo relativo en los mercados
externos, ampliando asi las posibilidades de consumoc de las
economias nacionales. En definitiva la apertura al comercio
exterior crea mayores flujos de comercio. Esto lleva a que
aumenten 1los flujos de importaciones y exportaciones. Esta
diversificacién crea mejores condiciones para reducir la
dependencia externa. También sirve para el control de la
inflacién y para desalentar los monopolios, al ligar los
precios internos a los precios internacionales. :

En este orden la ampliacién y apertura de mercados
constituyen objetivos comunes a Chile y Argentina, vy la
posible adopciédn, de estrategias conjuntas de
comercializacién en productos en que estos paises presentan
claras ventajas comparativas, mejorarian atn mds su posicién
negociadora ente los demandantes externos.

Otros aspectos gque merecen mencionarse se refieren a la
conservacién de 1los recursos agotables que estos proyectos
provocan, Ya que la utilizacién del transporte ferroviario
da lugar a una disminucién relativa en el consumo
energético.

Existen importantes razones que determinan que el uso de

recursos energéticos en el sector transporte merezca
particular atencién.

En primer lugar, luego de la Industria, el segundo gran
demandante de energia es el Transporte.

La 'segunda razén estd dada por el recurso energético que
utiliza, siendo el petréleo practicamente la tnica fuente de
energia que insumen los transportes.



Una tercera razén radica en las peculiares posibilidades que
el sector ofrece para la conservacién de la energia, es
decir, para corregir y optimizar su utilizacién de recursos
energéticos y reducir los requerimientos de energia por
unidad de trédfico, ello sin afectar 1la eficiencia del
sistema de transporte.

El conocimiento de la intensidad energética de cada medio y
tecnologia de transporte permite detectar posibilidades de
conservacién. Las diferencias de intensidad energética entre
el modo vial y ferroviario son considerables.

Estas diferencias tienen causas tecnoldgicas, como
resistencias al avance propias de cada tipo de sustentacién
Yy formas de transformacién de 1la energia, y también a
caracteristicas de la operacién del modo, velocidad,
condiciones de circulacién y, principalmente carga media.

El aumento del coeficiente de carga gque supone la
utilizacién del Ferrocarril Trasandino del Sur permitiri un
mejor aprovechamiento de la reducida resistencia al avance
que caracteriza a la tecnologia ferroviaria y disminuir su
intensidad energética que se ubica en un 60 % por debajo a
la del camién.

Otras externalidades gue corresponde mencicnar también
vinculada al tema del uso de recursos energéticos se refiere
al impacto que el proyecto ferroviario en cuestién tiene
sobre la preservacién y mejora del medio ambiente.

Estudios internacionales han detectado que las locomotoras
del ferrocarril contaminan la atmésfera en proporcién 1/3 a
1/6 con respecto a los transportes de carretera por tonelada
- Kil6émetro de carga. Esto se debe al menor consumo de
combustible, a la menor resistencia a la propulsién y a una
combustién casi completa.

Finalmente, otro impacto positivo del proyecto estd dado por
la posibilidad que la obra ferroviaria en cuestién induzca a

una serie de mejoras en la infraestructura relacionada al
transporte.

Es conveniente resaltar que a partir de la concrecién del
Ferrocarril Trasandino serd necesario producir 1mportantes
mejoras en las terminales portuarias y accesos a 1los mismos.



El incremento en la dotacién de capital de las economias y
la creacién o transferencia de tecnologia que este proceso

conlleva determina importantes beneficios que se derraman
sobre las comunidades regionales en su conjunto.



ANEXO 10.1 COSTOS FINANCIEROS DE OPERACION

De acuerdo a la metodologia de cdlculo de los costos operativoes
asignables a la carga ferroviaria transportada presentada en el
Capitulo 8, y en funcién de los volumenes de trafico asignados a la
red en estudio y su proyveccién esperada, en el presente anexo se
detallan los costos anuales financieros de operacidn.

En primer término, se presentan, para cada unidad de evaluacién
descripta, los costos de operacién ferroviarios por producto
calculados para el afio base.

En segunda instancia, también para cada unidad de evaldacién, se
detalla 1la proyeccién de dichos costos a lo largo del periodo de
anédlisis de quince afios.



CUADRD X' 10.1.1.
, CDSTOS FINAKCIEROS DF OPERACION (AKD BASE)
i FEAROCABRIL TRASANOINO - COMEXION BIOCEANICA
" MILES DE AUSTRALES - HOV. 1989

PRODUCTO KM, Horas O=-7 “el Vagon (tn) N' de Carga trenes Locomot. Personal Mavim.de Maniobra Estaciones TOTAL  FOTAL TaTAL
Carga  Tara Total vagones tn/tren  faRo  1.26% 22.2 A/h tremes 10.2 afh 270 A/vag A/tren A/afio  uSs/aic
[tren afkn 0.1238/%n

"1 PESG HAXIMD POR TREN : 650 TH

jeec de manzana 3¢ 22,0 3.0 210 2.0 10 310.0 0706 946 491 97 19 270 1 818 195 382 193 645.4
jugo de pera 765 22,5 3.0 2.0 53R 16 300 9.6 965 502 94 19 270 1 850 17 756 17 580.2
baldesas vy losas 1157 34,9 .0 1B.0  54.0 9 240 184 1459 758 142 13 270 2 645 4B &6l {8 178.9

746 220 360 120 4.0 9 40 291 e18 491 92 15 270 1 895 §2 536 52 0l6.!}
soliclaruro de 1177 550 I5.0 18,0 &30 11 275.0 14,9 1434 181 id 2] 270 2 101 40 239 19 B40.3
vinilic en F.P. e 225 25.0 8.0 4L0 il 275.9 BB 963 507 94 2l 270 1 850 14 B0 14 55,1
polieiilenc en F.P, 124 32,0 25,0 18.¢ 3.0 1l 275.0 308 1568 714 153 21 2 271 83 I8¢ 82 580.5

1656 43,0 250 1B 430 11 275.0  ia.4 2088 959 204 21 270 3 542 51 004 50 499.4

. soda caustica P77 3500 36.0 18.6 54,0 9 jzé.0 1.8 1454 781 145 15 270 2 635 37 185 36 Bi7.1
rellizos-trozos 1096 28.0 3.0 18.0 54,0 9 24,0 639.0 1382 624 135 15 210 2 426 1 550 453 1 535 101.7
raderz p/pulpa 1228 3L 30.0 218 5L.0 10 0.0 590 1545 691 151 19 270 2 676 1 5Bl 411 1 585 753.6

144Y 36,0 3.0 210 510 10 300.0 4248 1817 803 177 19 210 3 0B6 L Jii 055 1 298 074.4
1100 28,0 I.0 240 51.0 10 00,6 567 1387 624 135 i 270 2 436 138 116 136 T4B.6
nadera zserrade 1072 27.0 30.0 216 SL.0 10 300.0 475.0 1752 602 132 19 70 23751 128 038 1 116 887.3
195¢  49.0 100 210 EL0 19 300.0 282.4 2439 1093 24 19 270 4 0Bl 1 152 38R 1 140 978.5
celulosa cruda/ 1225 3.0 2900 1IE.0 470 i1 J16.0 121.6 1545 §91 i51 21 270 2 678 325623 322 399.2
blang. vy seml 1100 28,0 29.0 18,0 &350 1 e 2.2 1387 624 .13 21 270 2438 273 534 270 B25.2
1441 J£0 29.0 18.0 47,0 1 9.0 538 1817 B03 in? 21 276 3 088 170 145 14B 479.9
1950 490 29.0 i8.0 470 3] 3190 8B.3 2459 1093 240 21 270 4 0B 275 B4g 276 087.2
papel prensa 1106 28,0 26,0 21,0 47.0 il ?85.0 8B2.5 1387 624 135 2t 270 2 438 200 128 199 13e.2
Urea 644 190 290 1B0 470 1 319.0 1¢2.2 ei2 424 7% 21 27 1606 164 139 142 5142
poliztilens afb 644 19.0  25.0 18,0 4I.0 12 360.0 228.3 3:2 4§24 79 22 270 1 607 346 892 361 259.3
rolipropilena 644 190 25,0 1’0 410 12 30C.0 25G¢.0 g1? 424 79 22 270 1 607 401 785 397 747.2
1050 1.0 25,0 8.0 &I.0 1”2 W00 234 1325 £91 129 22 270 2 435 57 04% 96 484.%
celulesz-0.7T.8.B. 500 11.0 29.¢  16.0 47,0 11 319.0 6C.3 63! 245 62 21 270 1228 74315 73 519.4
rellizo(insumc 24) 500 14,0 4.0 2.0 52.¢ 10 340.0 549.7 631 312 62 19 270 1 293 710 900 701 B&C.§
bentonita 44 180 B0 18,0 47,0 il o6 &3 812 424 79 3| 270 1 408 10 118 1% 018.0
hierro T44 160 448 1ELD 2.0 11 454 0 455 918 424 97 21 270 ) 144 79 373 18 587.5
8O 20,6 4400 180 &30 11 486,00 44,2 954 213 8 21 210 1817 120 259 119 06R.1
7 PISC NAXING POR TREN = 2600 Th -

" manzana fresca 440 9.0 30.0 19.0 49,0 49 1 4.0 I7.3 555 201 54 g1 2710 1 ls4 47 406 42 9744
perz fresca 440 9.0 0.0 190 49.0 49 1 470,00 15,0 £es 201 54 84 210 1 184 17 456 17 2827
ouré de fruta &40 <0 2 2.0 RO 47 15040 1.0 555 201 54 2¢ 270 1 160 po1sh 1 148.2
paste de fruta 44¢ 9.0 320  21.0 5.0 7 15040 0.7 555 201 54 B0 211 160 BL2 801.8
sal g 2.0 0.0 18.¢  58.¢ &3 1720.0  35.1 1 45 12 73 270 520 18 269 15 087.7

400 8.0 40.0 18,0  5£.0 Io1 20,0 58.4 504 178 £9 73 270 1 07% &2 7827 62 160.7
508 10.3  40.0 18,0 580 41 720.0 SE. el 223 42 73 27 V2% TIM T3 006.0
4 L0 4000 1B0 3R 421 72006 2308 £t 02 5 2 270 42 99 134 9 152.7
UG de mapzara 4 e0 Ine 20 I 47 L5040 GL6 L33 201 54 g 270 1 1ED £9¢ $82.9
beldosas y losas 45 o0 3.0 i8.0 5.0 46 1 £56.0 2.5 541 204 35 8 270 1 67 2 ¢17 2 8877
benignita S5¢5 1.0 9.0 12,0 470 49 14210 "0 3 245 69 £ 270 1 380 2 B4 245997
tzivlosa-Q.7.10.8 £86° 140 29.0 8.0 470 49 14210 11,3 B&S n2 B4 82 210 1615 18 246 18 065.4

COSTO FINAMCIERG DEQPERACION - TOTAL ANUAL (u$s) 10 891 224



CHADRO W 10.1.2.

£0$208 FINANCIEROS DE 0PERACION {ANC BASE]
TRANO CHOELE CRORL -.SA¥ ANTONIO ESTE
¥ILES DE AUSTRALES - NOV. 1988

{renes
[afio

Locomat. Personal Movim.de Kzniebrz Estaciomes TOTAL

22.3 Afh tremes 10.2 Afh 270 Afvag

TOTAL

~udsfado

TOTAL
hftren Afafie

PRGDECTO ¥, Foras Peso del Vagen (tn} X' de Cargs

Carga 'Tara Total vagones tnfiren
ftren
"'t PESO MAXIHO POR TREH = 2500 TN

ganzans fresca $40 8.0 380 180 400 £9 1 470.0
pera fresce £ 5.0 30,0 19.0 480 49 1 470.0
suré de fruia LA I T O T 3 Y| I T 47 1 504.0
paste de [ruta 49 o0 320 i BLD 7150400
sal 9% 2.0 40.0 18.0  54.0 4} 1 720.0
400 8.0 40,0 18.0 58.0 4 1 T
508 10.0  48.0 12,8 52,0 43 1 mI6.0
44 ] i8.0 6.0 43 1720.0
jizt de manzzme 440 9.0 356 210 B0 49 1 504.0
jugs de perz 440 9.6 31.0 1.0 52.0 48 1 4884
baldesas v losas 45 .0 3600 180 53D 46 ] 656.0
hentonita 555 1.0 29.¢ 18,0 47.0 49 14210
celulosa-.T.K.B. 586 4.0 280 1.0 5.0 7 4% 1 421.0

(35
e R £TY &Y BN

bt bea €33 = P [=3 €T3

bt B
-2

(SR

—~3 &Yt D

0.1234/ka

201 he 14
201 54 4
201 54 80
201 5 g0
45 12 1
178 &9 73
223 62 73
n 5 1
01 54 80
201 1 0
it 3 8
'1H 69 83
312 84 83

COSTS FINANCIERC DE CREZACION

20 1 i64
a1 184
are 1160
are 1180
210 a0
270 1015
aTe 1 269
270 426
270 160

42 976.4
i7 282.7
i i48.2

§93.8

13 087.7
61 096.3
713725
98 152.1
1§ 475.1
1317.%

7 870.0

2 460.9

18 065.4




CUapRR ' 10.1.1.

£0STOS FINAMCIERCS DE OPERACION {AND BASE)
TRAMC TRASANDINO

KILES DE AUSTRALES - HOV, 1989

PRODULTD ¢M. Horas Peso del Vagon {tn) W' de Carga tremes Locomot. Personal Movim.de Maniobra Estaciones TOTAL  TOTAL TOTAL
Carga Tara Total vagones tn/tren  Jaho 1,261 22.3 Afh tremes 10.2 afh 270 A/vag Aftren Afafie  uds/afio
[tren Afkn 0.1234/ka
jugo de manzana 750 22,0 EL.0 21.0 2.0 10 10,0 107.4 946 491 92 19 210 1 818 195 574 193 437.4
jugo de pera 65 2.5 LD 2100 £2.0 10 10,0 g6 94k 502 94 15 270 1 8% 17 755 17 579.5
baldosas y losas 57 3.0 360 80 54.0 9 I24.0 1.6 1459 758 142 15 270 2 644 £9 187 48 700.5
e 2200 36,0 180 54.0 8 324.0 0,6 938 491 92 15 270 1 805 55 242 54 695.1
polizloruro de 117356 25.0 18.0 2.0 1 275.0 14.9 1484 181 145 21 270 2 700 40 237 39 838.6
vinilio en F.0, 764 225 25,0 ig.0 3.0 11 2750 £.¢ 96l 502 94 2l 270 1 8BS0 14 801 14 £54.5
potietileno en F.P. 1243 12,0 25,0 18.0 43.0 1 275.0 306 1567 714 153. 2! 270 272 Bl 382 82 556.7
) 165¢ 430 25.0 18.¢ 4.0 i 275.0 lé.4 2088 959 204 21 216 3 542 51 092 50 497.0
soda caustica 1177 150 3.0 12.0 54.0 g 3240 YT g 1484 781 145 15 210 2 694 37 184 36 B15.5
rellizos-trozes 1L 4.0 30 12.0 580 9 326.0 7607 1451 758 1472 15 270 2 636 2 (05 245 1 985 4%90.1
sadera p/pulpa 1185 24,0 0.0 1.0 51,0 10 300.0 62.4 1456 158 142 19 270 2 646 165 093 143 458.37
128 0 3.0 2i.0 51.¢ 10 6.0 £58.5 1644 847 157 19 270 2 90B i 914 845 1 895 906.3
1494 450 300 21.¢ 5i.0 10 3060  460.2 1886 981 184 19 270 3 341 1537 3741 522 1521
radere z3grrada 1950 40,0 I0.& 1.0 5.0 10 3000 282.4 2459 1097 240 19 270 4 081 1 157 333 } 140 924.¢
127 28.% Iit.e H] 5.0 10 J08.0 40 1421 624 139 1% 270 2 473 1 016 472 1 006 408.0
celplose cruda/ 1280 Iz.0 2.0 ig2.0 £7.0 it JI5.0 145,90 1614 744 157 21 27 2 776 405 114 401 300.5
Blapg. y zend e 120 0.0 e a7.0 11 J19.0 £6.7 188% 47 184 2. 270 3 200 214 031 21f 9l2.]
IH55 2¢.9  2¢.¢ 18,0 é7.9 11 J1g.0 1485 1456 647 142 il 27 2 51 376 629 X712 £99.7
TS R 12.0 47.¢ 1i 9.0 6E.3 2450 1093 240 ! 270 4 081 278 815 276 074.0
sEiEi CrERSD 1i3% 230 28.0 2.6 47.5 i 288.¢ 82.4 1455 547 142 21 270 2 538 208 985 206 §15.4
breza 6L 190 290 12,0 410 11 o0 102.2 g1z 424 19 ol 2700 1 606 164 131 162 5077
polietilenc &/t géd IR0 230 18.¢ ¢1.0 12 0.0 1894 812 424 79 22 270 1 607 272 225 269 52%.B
poliprepilens 84 190 25,0 B 43.0 12 300.0 3.8 812 424 79 .z 270 1 607 374 109 370 404.6
HSE L 280 18.0 42.0 12 300.0 R 122 £91 129 22 27 7 438 57 046 56 4281.7
celulosz-G.T.M.E. TaDOITy %t i8.0 47.0G 11 319.0 t.2 934 37 % 21 270 1 4% 85 12! Be 2783
560 .0 28.0 1.0 47.0 t 318.0 5.5 631 245 &2 2l e 1 228 14 112 135164
rollizo{insuno 24) 506 140 M0 18.¢ £2.¢ 1o 40,0 5297 £11 2z &2 19 210 1 293 Tiggrd Ml EIl Y
bentonita g2¢ 110 284 18.¢ i7.¢ 0 1 41C 1.8 782 290 16 23 270 1 419 2 590 Z 584.5
644 100 pO{ 1e.¢ 41.0 11 8.0 6.3 gi? 424 78 2 270 1406 10 118 10 017.¢
hierrp 48100 440D 1&.¢ 62.6 il i24.0 45,5 I8 424 9z 21 270 1 7&d 79 176 76 584.2
T80 20.0 44,0 8.0 £2.9 1 £84.0 65.2 984 444 96 2 270 1 817 20 254 P19 0810

£0STO FINANCIERD DE OPERACION - JOTAL AMUAL {u$s) 11 653 257



" CUADRG §' 10.1.4.
£0STOS FINANCIBRC DE OPBRACION (ARG B2SB)
CARGA ESISPRNTE
HILES DE AUSTRALES - HOV. 1989

PRODUCTO EN. Koras Paso del Vagon {tn] N* de Carga tremes Locomoi. Persomal Movin.de MYaniobra Estaciones T0TAL  TOTAL TOTAL

erga Tera Tetal vagomes tn/tren /a0 1.261 22.3 Afh tremes 102 A/h 270 Afvag Aftren Afade  uis/aio

[tren Afka 0.1234) ke, :
sode caustics 568 1.0 380 12,9 36,0 4 16840 9C.0 718 268 (i 5 70 1 3% 125 884 124 8319
der. ée petralec 1805 26.C 40,0 180 58,0 {1 G.0 i.0 1637 580 it 7 AT 19 821 18 832.3
sineraies 500 10,0 3.0 15.0  47.0 50 ] 334 631 223 62 5] 370 1210 42 4138 4] %98.0
sal 72 .00 40,0 8.0 589 £ 0 32,k 2t 3¢ ot 7l 270 g7 1¢ 754 1¢ 538.6
trige 100 2.0 K. 24.0 .0 2 1 0 3.8 126 45 12 B4 270 507 1927 I 4087.5
COSTO FINANCIERO DE OPERACION - TOTAL ANBAL (uis} 206 944




CUADRO H* 10.1.5.

EVOLUCION DE LOS COSTOS OPERATIVOS FINANCIEROS TOTALES
FERRDCARRIL TRASAHDINO - CONEXION BIOCEANICA

OOLARES - HOV. 1989

-------------------------------------------------------
--------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

6

7

9

............................................................
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

COSTOD OPERATIVD VARIABLE

jugo de manzana
jugo de pera
baldosas vy losas

policloruro de
vinilio en F.P.
polietileno en F.P.

snda caustica
rollizes-trozos
nadera p/pulpa

madera aserrada

celulosa crudaf
blang. y semi

papel prensa
drea
polietilene a/b
polipropilena

celulosa-0.7.K.B.
rollizo{insumo 24)
bentonita

hierro

manzana fresca
pera fresca
puré de fruta
pasta de fruta
sal

jugo de manzana
baldosas y losas
bentonita
celulosa-0.7.4.B.
CARGA EXISTENTE

193 645.4
17 580.2
48 178.9
52 016.1
39 840.3
14 £55.1
BZ 560.5
50 499.4
36 817.1

533 101.7

565 753.6

1 298 074.4

136 748.¢6
116 887.3
140 978.5
322 399.2
270 825.2
168 479.9
276 087.2
199 136.2
162 514.2
363 259.1
197 187.2
56 484.1
13 579.4
703 860.9
10 018.0
78 387.5
119 068.1
42 976 4
17 282.7
1 148.2
803.8

18 087.7
§2 160.7
73 006.0
98 132.7
688.9

2 887.7
24 5%%.7
18 065.4
206 934

204 876.8
I8 4539.2
30 387.8
54 616.9
42 908.0
15 783.5
92 530.3
56 609.8
I8 473.9
1 535 101.7

1 617 423.5 |

1 140 918.9
141 261.3
1 200 653.8
b 226 551.9
340 453.6
285 991.4
177 914.8
291 548.1
199 136.2
170 639.9
363 259.3
397 787.2
56 484.1
13 579.4
703 860.9
10 018.0
78 587.3
119 0é8.1
45 469.90
18 146.8
1 214.8
B3C.4

18 992.1
67 444.4
79 211.5
98 152.7
728.9

3 032.1
24 5997
18 063.4
206 934

216 759.7
19 382.2
53 117.2
57 347.8
46 211.9
16 998.9

103 748.9
63 459.6
40 205.2

535 101.7

670 798.4

385 160.9

145 922.9

290 702.9 1

318 543.3
359 519.0
302 006.9
187 878.0
307 874.8
199 136.2
179 171.9
363 259.3
397 787.2
56 484.1
13 5719.4
103 860.9
10 018.0
18 587.%
119 068.1
48 106.2
19 054.2
1285.3
899.7

19 941.7
1311
B3 944.5
98 152.7
1.1

3 183.7
24 599.7
18 065.4
206 934

229 33L.8
20 351.3
55 3.1
60 215.1
49 770.2
18 307.8

116 302.5
11 138.2
42 014.4

535 101.7

125 334.8

430 871.2

130 738.4

387 305.6

417 4340

1719 €52.0

118 919.3

198 399.2

325 115.8

199 136.2

188 130.5

363 259.3

397 787.2
56 484.1
13 579.4

703 860.9
10 018.0
78 587.5

119 068.1
50 896.4
20 006.9

1 359.8

951.9

20 938.8
79 397.2
33 249.8
98 152.7
815.9

3 342.9

24 599.7
18 065.4
206 934

242 633.0
21 368.8
58 561.8
63 225.9
53 602.5
19 717.%
130 375.1
19 746.0
43 905.1
1535 101.7
1782 890.6
1 478 090.0

155 712.8
1 491 568.5
1 523 741.6

400 912.5

336 178.8

209 509.5

343 322.2

199 136.2

197 537.0

363 259.3

397 781.2
56 484.1
13 519.4

103 860.9
10 018.0
18 587.5

119 068.1
5] 848.4
21 007.2

1 438.7
1 007.1
21 985.7
B6 145.9

101 176.90

98 152.7
863.2

3 510.0

24 599.7
18 065.4
206 934

256 705.7
22 4313

61 489.8

66 387.2

57 729.9

21 235.7
146 150.5
89 395.2

45 880.8

1 535 101.7
1841 726.0
1 526 B66.9
160 831.3
1603 436.2
1 638 022.2
423 363.6
335 638.4
221 242.1
362 548.3
199 136.2
207 413.9
363 259.3
397 187.2
56 484.1

73 579.4
703 860.9
10 018.0

18 587.5
119 068.1
56 971.6

- 22 057.6

1 3522.1

I 065.6

23 085.0
93 468.4
109 776.0
98 152.7
913.2

3 685.5

24 599.7

18 063.4
206 934

271 594.6
23 558.1
b4 564.3
£9 706.5
62 115.1
22 870.%
163 834.7
100 212.0
47 945.4
1 535 101.7
1902 503.0
1 577 253.6
166 159.4
L 723 693.9
1 760 873.9

—

l
l

447 072.0

375 554.2
233 631.6
382 851.0
199 136.2
~ 217 784.¢6
363 259.3
397 787.2
56 484.1
73 579.4
103 860.9
16 018.0
18 587.5
119 068.1
60 275.9
23 160.5
1610.4
1127.4
24 238.2
101 413.2
119 106.9
98 152.7
966.2

1 869.8
24 599.7
18 065.4
206 934

287 347.1
24 131.1
&7 192.6
73 191.9
66 962.6
24 631.9

183 658.7
112 331.7
50 103.0

535 101.7

965 285.6

629 302.9

ET1 642.6

852 970.9

892 939.4

472 108.0

396 585.2

246 7150

404 290.7

199 136.2

228 673.8

363 259.3

397 787.2
56 484.1
73 579.4

103 860.9
10 018.0
78 587.5
119 068.1
63 112.0
24 318.5

1 138
1 192.7
25 451.2

110 033.3
129 231.0
98 152.7

1022.2
4 063.3
24 599.7
18 065.4
206 934

l
2

304 013.3
25 974.0
71 182.2
76 851.5
72 118.8
26 528.6

205 881.4

125 930.6
52 357.6

535 101.7

030 140.0

683 069.9

177 306.8

991 943.7

034 909.9

498 546.1

418 794.0

260 531.0

426 930.9

199 136.2

240 107.5

363 259.3

397 787.2
56 484.1
73 579.4

703 860.9
10 018.0
78 587.5
119 068.1
67 470.7
25 534.4

1 B0Z.6
1 261.9
26 723.8

119 386.1
140 215.6
98 152.7

1 081.5
4 266.4
24 599.7
18 065.4
206 934

10 1i
301 646.0 340 301.5
27 272,71 28 £36.3
74 T41.3 78 47B.4
80 694,0 B4 728.7
77 6719 83 652.4
28 571.3 30 7713
230 793.1 258 119.1
141 168.2 158 249.5
54 713.7 57 175.8

360 039.0
30 066.1
82 402.3
88 965.2
96 091.9
33 140.7

290 024.1

177 391.7
59 748.7

80 921.2
31 5715
86 522.4
93 413.4
97 031.1
15 692.5

125 117.0

198 862.8
62 437.4

403 014.7
33 150.1
90 B48.5
98 084.1

104 502.5
38 440.8

364 436.1

222 925.2
65 247.1

426 389.3
34 807.6
85 390.9

102 988.3

112 549.2
41 400.8

408 555.3

249 899.2
68 183.2

535 101.7 1 535 101.7 1 535 101.7 1 535 101.7 1 535 101.7 1 535 101.7
097 134.6 2 166 340.1 2 237 829.3 2 311 677.7 2 387 963.0 2 466 765.8
738 611.2 1 795 985.4 1 855 252.9 1 916 476.3 1 979 720.0 2 045 030.7

183 158.0 189 202.2

195 445.8

201 895.6

208 558.1

215 440.5

141 339,5 2 301 940.0 2 474 585.5 2 660 179.4 2 859 692.8 3 074 169.8
187 528.1 2 351 592.7 2 527 962.2 2 717 559.3 2 921 376.3 3 140 479.5

526 464.7
442 246.4
275 120.8
450 839.1
199 136.2
252 112.9
363 259.3
397 182.2
56 484.1
73 579.4
703 860.9
10 018.0
78 387.5
119 068.1
71 384.0
26 B11.1
1 907.2

1 335.1
28 060.0
129 533.9
152 134.0
98 152.7
1 144.3

4 47%.8
24 599.7
18 065.4
206 934

555 946.7
467 012.2
290 527.5
476 086.0
199 136.2
264 718.5
363 259.3
397 781.2
56 484.1
73 579.4
703 860.9
10 018.0
78 581.5
119 068.1
75 524.3
28 151.7
2 017.8

1 412.6
29 463.0
140 544.3
165 065.4
98 152.7
1210.6
4 703.8
24 599.7
18 065.4
206 934

587 079.7
493 164.9
306 797.1
502 746.9
199 136.2
271 954.4
363 259.3
397 187.2
56 484.1
13 5719.4
703 860.9
10 018.0
78 581.5
119 068.1
19 904.7
29 559.3
2 134.8

1 4%4.5
30 936.1
152 490.6
179 095.9
98 132.7
1 280.9

4 938.9
24 5997
18 065.4
206 934

619 956.2
520 782.2
323 971.7
530 900.7
199 136.2
291 852.2
363 259.3
397 781.2
56 484.1
73 579.4
703 860.9
10 018.0
78 581.5
119 068.1
84 5392
31 031.2
2 258.6
1581.2
32 482.9
165 452.3
194 319.1
98 152.7
1355.1

5 185.9
24 599.7
18 065.4
206 934

634 £73.7
549 946.0
342 120.4
560 631.1
199 136.2
306 444.8
363 239.3
397 781.2
56 484.1
73 579.4
103 860.9
10 018.0
78 587.5
115 068.1
89 442.3
32 589.1
2 389.6

I 672.9

34 107.1
179 515.7
210 836.2

98 152.7

14337
5 445,2
24 3997
18 065.4
206 934

691 335.4
580 742.9
361 219.2
592 026.5
199 136.2
321 761.0
363 259.3
397 7187.2
56 484.1
73 579.4
703 860.9
10 018.0
18 587.5
119 068.1
94 630.1
34 218.6
2 528.2

1 769.9
35 812.4
194 T74.6
228 751.3
98 152.7
1 516.9
577.4
24 5997
18 065.4
206 934

...............................................................................................................................................................................................

COSTO OPERATIVO VARIABLE TOTAL

£03T0S DE ADMINISTRACION
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£0ST0 DE OPERACION FIRANCIERD TOTAL

----------------------------------------------------------------------
.....................................................................................................................................................

10 891 283
2 940 647

13 831 %30

11 281 006
3 045 872

14 326 871

11 694 874
3 157 616

14 852 490

12 134 565
3276 333

15 410 897

12 601 882

3 402 308

16 004 390

13 098 766
3 536 667

16 635 433

13 627 310
3619 I

17 306 683

14 189 7465
383 217

18 02) 002

14 788 561
3 992 91l

18 781 473

15 426 317

19 591 422

16 105 858

4 165 106 4 348 582

20 454 440

16 830 234
4 544 1863

21 34 397

17 602 738
4752789

22 355 478

18 426 928
4975 210

19 306 647
5212 195

23 402 198 24 519 442



CUADRO N 10.1.6.

EVOLUCION DE LOS COSTOS OPERATIVOS FINANCIEROS TOTALRS
TRAKO CHOBLE CHOBL - SAN ANTONIO BSTE

DOLARES - NOV, 138%

R T AR ittt b L L e e e il

PROBECTO TASA (% 1 2 3 § § B 7 B 9 10 il 12 13 14 15

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

C0STO OPERATIVO VARIABLE

sangane fresca 5.8 42 9764 45 460.0 48 106.2 50 896.4 53 848.4 56 971.6 60 275.9 63 772.0 67 470.7 7D 3840 75 5243 7199047 84 5382 83 4NQF 94 B30.1
pera fresca 5.0 17282.7- 18 146.8 19 054.2 20 006.§ 21 007.2 22 057.6 23 1605 24 218.5 25 534 26 BILI 28 1517 28 5659.3 31 037.2 325891 34 21B.k
pure de frots 5.8 1 148.2 1 214.8 1285.3 1359.8 1 438.7 1 §22.1 1 §10.4 1 703.8 1 802.6 1907.2 2 017.8 i 1348 2 258.6 2 389.6 ¢ §28.2
pasta de frute 5.8 803.8 850.4 899.7 851.9 1 007.1 1 065.6 1127.4 1 192.1 I 261.9 13351 I 412.6 1 49¢.5 I 581.2 1 672.9 I 769.9
sal 5.0 18 087.7 18 992.1 19 9410 20 938.8 21 985.7 23 085.0 24 2302 25 451.2 26 723.8 2B 0600 29 463.0 30 836.1 32 482.% M L0L.1 35813
8.3 §1096.3 66 289.5  TH 8241 78 0375 84 £70.8 %1 $67.9 99 B76.6 108 1481 117 1.8 127 315.% 138 1377 140 819.4 162 619.2 176 #41.3 191 439

B.5 71 392.5 17 439.2 B4 021.5 81 163.3 98 §12.2 107 318.7 116 441.3 126 339.5 137 078.3 148 730.0 161 372.0 175 0BS.7 189 O71.2 206 118.3 223 638.3

0.0 98 152.7 98 152,7 98 152.7 98 152.7 98 152.7 9B 152.7 98 1527 98 1527 98 152.7 98 152,17 98 152.7 98 182,7 9B 152.7 98 1527 9B 151

jugo de manrana 5.8 16 075.1 17 007.5 17 993.% 19 037.5 20 1417 21 309.9 22 5459 23 853.6 26 237.1 26 700.8 28 24%.5 29 887.9 31 624 A5 35 IS
jugo de pera 5.0 1377.9 I 6.8 1 §19.1 15951 1 674.8 1 758.6 1 846.5 1 938.8 2035.8 2 137.6 22445 2 356.7 24145 2 598.2 2 T28.1
baldosas y losas §.0 1 470.0 § 368.% 8 786.9 9 226.3 9687.6 10 172.0 10 680.6  1f 214.6 11 775.5 12 364.1 12 982.3 13 634 14 313.0 150286 15 780.1
beatonits 0.0 2 460.0 2 460.0 2 460.0 ¢ 460.0 2 460.0 2 460.0 2 460.0 2 160.0 2 460.0 2 §60.0 2 460.0 2 480.0 2 460.0 2 460.0 2 460.0
celulose-Q.T.H.B. 0.0 18 065.4 18 065.4 18 065.4 18 065.4 18 065.4 18 065.4 18 065.4 18 0G5.4 18 Of5.4 18 065.4 18 065.4 18 0B5.4 1B 0654 18 065.4 1B 063
CARGA EXISTENTE 0.0 206 934 206 934.0 206 934.0 206 934.0 206 934.0 206 934.0 206 934.0 206 $34.0 206 9340 206 934.0 206 934.0 206 934.0 206 934.0 206 934.0 206 83¢4.0
C0ST0 OPERATIVO VARIABLE TOTAL 356 869 373 503 2 21 411 892 33 052 455 8087 480 28} 506 612 5§34 940 565 424 598 233 §33 552 §71 877 112 522 756 G20
C0OSTOS DE ADMINISTRACION Al 96 359 100 954 105 897 111 211 116 924 123 068 120 §76 136 785 He 4 152 664 161 523 171 058 181 326 192 381 208 287

COSTO DE OPERACION FINANCIRRO TOTAL 53 22} 474 836 {98 108 523 103 548 977 §78 876 609 959  -G43 397 679 3N 718 088 759 156 80¢ 611 852 902 304 903 4§60 907

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

---------------------



CYADRO H* 10.1.7.

EVOLOCION DR LOS COSTOS OPRRATIVOS RINANCIEROS TOTALES

TRAMO TRASANDINO
DOLARES - HOV. 1889

...............................................................................................................................

----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

COSTO OPERATIVC VARIABLE

juge de mangana
jugo de pera
baldasas y losas

policloruro de
vinilic en ¥.P.
polietileno en E.P.
sods caustica

rellizos-trozes
maders pfpulps

paders aserrada
celuloss cruda/

blang. y semi

papel prensa
dres

polietilenc a/b
polipropilenc
celuloga-g.7. 4.8,

rollize(ingume 24}
bentonita

hierro

CARGA BXESTENTE

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

C0ST0 OPERATIVO VARIABLE TOTAL

COST0S DE ADMINISTRACEOM

4:.ac:&oc@accmcmmumﬂ—amuuchmmqqmmmm
ctlQacﬁaaocl:ﬁ:aommmmmuuuu¢ao1.—-—--.:—.:||=amoo
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COSTO DE OPBRACION FINANCIERO TOTAL

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

193 637.4
17 579.%
8 700.5
8 §95.1
18 838.6
14 654.5
82 556.7
50 497.0
15 815.5

985 490.3

163 458.3

895 906.3

522 152.1

140 924.0

006 408.0

{01 300.5

21t §12.1

372 890.7

276 074.0

206 915.4

162 501.7

269 52%.8

370 404.6
56 481.7
84 278.5
73 876.4

103 833.1

2 §64.5
10 017.6
78 584.2

118 063.0

206 934
it 860 181
3202 282

1§ 062 443

204 BBR.4
18 458.5

51 135.%

§7 429.9

12 806.2

15 782.9

92 548.1

56 607.1

38 472.2

1 985 490.3
168 852.4

1 958 471.2
1 572 383.1
1 226 483.3
1 081 888.6
423 1133
223 778.2
3133 182.1
291 5341
206 915.4
170 633.1
269 529.8
370 404.6
56 481.7
B4 278.5
13 5764
703 833.1
2 5645
10 017.6
18 584.2
11§ 063.0

206 934.0
12 257 411
3309 517

15 5§ 988

I

13
I
1
1

216 750.7
19 381.4
53 692.3
0 301.3
46 209.9
16 988.2

103 744.1
§3 456.6
40 203.4

985 490.3

174 424.6

023 100.8

24 271.8

318 480.3

163 030.2

447 §04.6

236 310.8

415 833.9

307 860.1

206 9154

179 164.7

269 528.8

370 404.6
56 481.7
84 278.5
73 576.4

103 833.7

2 §84.5
10 017.6
78 584.2

118 063.0

206 §34.0
12 618 3%
3 423 166

16 101 360

!

229 1223
20 350.5
§6 376.9
63 316.4
49 768.1
18 307.0

118 297.2
1 134.8
42 012.6

985 490.3

180 180.6

08% B63.1

§77 872.7

417 366.3

250 257.%

472 564.9

248 544.2

439 120.6

325 100.2

206 913.4

188 123.0

269 520.8

370 404.8
56 481.7
B4 278.5
73 576.4

703 833.7

2 564.%
10 017.6
18 584.2

119 063.0

206 934.0
13 124 §53
1 543 629

16 668 182

§ 6 1
242 623.0 256 695.1 271 583.4
21 368.0 22 436.4 23 588.2
§9 195.8 62 155.6 65 263.3
66 482.2 69 B0.3 T3 236,17
§1 600.3 57 TAT.H 62 1723
19 716.7 21 234.9 22 870.0
130 36%.1 146 143.8 163 827.2
79 742,289 3810 100 207.3
$3903.2 45 8788 47 M3

1 985 490.3 1 985 480.3 1 985 430.3

186 126.5

192 268.7

198 613.9

2 158 828.6 2 230 069.9 2 303 662.2
1733 242.5 1 790 439.5 1 849 524.0
1 523 668.8 1 637 944.0 1 780 789.7
1 344 026.8 1 444 828.8 1 553 151.0

499 028.5
283 518.7
463 T11.3
343 305.8
206 915.4
197 628.1
269 529.8
30 404,08
56 481.7
84 278.5
13 §76.4
03 833.7

2 564.5
10 017.6
78 §84.2
119 063.0

206 934.0
13 597 661
1671 168

17 28% 028

536 974.1
278 275.7
{89 679.2
362 §31.0
206 915.4
207 405.6
269 529.8
370 404.6
56 481.1
84 278.5
73 576.4
703 833.7
2 564.5
10 017.6
78 584,2
119 063.0

206 934.0
14 099 560
1 806 881

17 906 441

556 484.7
203 839.2
517 101.2
182 832.1
20§ 915.4
211 1459
269 528.8
370 404.6
56 481.1
84 278.5
73 3164
703 833.1

2 564.5
10 017.6
8 584.2
119 063.0

206 93¢.0
i4 632 230
3 950 702

18 582 932

8

187 135.3
24 6.1
68 526.5
76 961.5
b6 9359.8
24 §30.9
183 650.3
112 332.4
50 100.8
1 985 490.3
205 167.8
2 379 683.1
1 810 558.3
1 892 849.0
1 669 680.3

587 647.8

310 315.%
546 058.9
404 271.3
206 918.4
228 664.7
269 529.8
370 404.6
56 481.7
84 278.5
73 §76.4
703 833.1
2 564.5
10 01%.6
78 584.2
1% 063.0

206 934.0
15 197 804
£ 103 €07

18 301 211

9

304 000,7
25 972.9

11 952.8

30 809.6

72 115.1

2§ 5215
205 872.0
125 924.6
52 355.3

1 985 490.3
211 938.4

2 458 212.6
1 973 606.8
2 034 812.1
1794 906.4
620 556.1
227 §93.0
576 §38.2
126 910.5
206 915.4
240 097,
268 529.8
310 4046
56 481.1

84 278.5

73 576.4
103 833.7

2 564.5

10 017.8

18 584.2
119 063.0

206 934.0
15 798 571
{ 265 515

20 064 193

1

— P B3 DD

10 11 I 13

321 632,7 340 287.4 360 024.1 380 905.9
37 271.6 28 §35.2 30 066.9 31 570.3
75 550.5 7% 328.0 83 2844 BT 453.1
84 B50.1 89 092.§ 83 547.2 88 2243
71 668.6 83 649.1 90 090.0 97 027.0
28 590,01 30 770.0 33 130,335 6911
230 782.5 258 T07.2 290 010.7 325 102.0
141 161.4 158 242.0 177 339.3 188 853.4
5 71,3 5T 1T 59 6.1 62 4347
985 490.3 1 985 490.3 1 985 £90.3 1 985 480.3
218 932,31 226 159.1 233 §20.3 241 329.7

539 333.6 2 623 131.6 2 709 695.0 2 T8¢ 114.9
038 735.8 2 106 014.1 2 175 512.5 2 247 3044
187 423.6 2 351 480.4 2 527 841.4 2 717 428.5
929 524.3 2 074 238.7 2 229 808.6 2 387 042.0

655 307.2
Mg 043.8
608 929.9
150 817.5
206 915.4
282 102.8
26 529.8
370 404,56
56 481.7
84 278.5
13 3764
703 833.7
2 64,5
10 017.6
78 584.2
11§ 063.0

206 9340
16 437 023
4 437 998

20 875 020

692 004.4
365 422.2
643 030.0
476 063.3
206 915.4
264 707.9
268 52%.8
370 404.4
§6 481.7
84 278.5
73 576.4
703 833.7
2 564.5
10 017.6
78 584.2
118 063.0

206 934.0
17 115 808
{ 621 268

2i 737 076

730 758.7
385 885.9
679 035.7
502 722.8
206 915.4
217 8433
269 §28.8
370 404.6
56 481.7
B4 278.5
73 576.4
703 833.7
2 564.5
10 17.6
18 584.2
119 063.0

206 834.0
17 837 808
{ 816 208

22 654 013

171 67%.1
407 495.5
7T 065.9
530 875.3
206 915.4
291 840.5
269 529.8
370 404.6
56 48i.7
84 278.%
13 5764
703 833.1
2 564.5
10 017.6
78 584.2
119 063.0

206 934.0
18 §06 118
§ 023 652

23 8§28 110

402 998.0
33 148.8
81 832.1

103 135.8

104 498.1
38 439.3

364 4394

222 3H.6
65 244.3

1 985 480.3

249 233.6

426 311.9
3 806.2
95 423.7

108 292.8

112 544.4
{1 3991

408 536.5

249 887.3
68 180.3

1 985 490.3

257 520.3

2 891 485.7 2 986 904.7
2 321 465.5 2 398 0T3.8
2 921 236.7 3 140 329.5
2 576 820.2 2 170 081.7

Bid 893.1
430 315.2
157 221.6
560 604.3
206 915.4
306 432.5
269 §29.8
370 404.6
56 481.7
84 278.%
18 5164
703 833.1

2 §64.5
1¢ 017.6
78 §84.2
119 063.0

206 934.0

5§ 244 505

24 668 597

860 527.1
454 12,4
799 626.0
§81 998.2
206 915.4
32l 7841
269 520.%
370 404.6
56 481.7
B4 278.5
73 876.4
703 833.7
2 564.%
10 017.6
78 §84.2
11§ 063.0

206 934.0
5478 143

85 175 087



CUADRO K* 10.2.1.
IHGRESOS FINANCIRROS ANUALES POR PRODUCTO
FERROCARRIL TRANSAWDINO DBL SUR - CONRXION BIOCEANICA

uds/afio
PRODUCTO DESTING INGRESOS ANUALES
1 2 3 i 5 ] T 8 9 10 11 12 i3 1 15
xanzana fresca RESTO 713 553.1 754 939.9 798 725.7 845 O51.7 804 064.7 945 920.5 1 00O 783.9 1 058 829.4 1 120 241.5 1 185 215.5 1 263 §58.0 1 326 687.5 1 403 635.4 1 485 048.2 1 §71 178.9
pera fresca RESTO 280 528.5 302 954.9 918 102.7 334 007.8 350 70S.2 368 243.6 386 655.8 405 988.6 426 288.0 447 602.4 469 932.5 493 481.6 518 18,7 544 0B3.5 571 2667
jugo de mansana EEUU $66 788.0 493 861.7 522 505.7 552 811.0 584 874.1 618 T96.T 654 687.0 692 £58.8 732 833.0 775 :3T.3 820 306.9 867 884.7 918 222.0 871 478.0 1 027 B24.7
HONTREAL 1] 245.0 11 £97.2 12 §87.2 13 317.3 14 089.17 14 906.8 15 1115 16 686.3 17 654.1] 18 678.0 - 19 761.3 20 §07.5 22 120.1 23 403.1 24 760.5
jugo de pera EEUU 58 234.0 52 195,17 85 305.3 68 570.8 T 999.3 75 509,13 7% 379.2 g1 348.2 17 515.6 $1 891.¢ 9F 485.9 107 310.2 106 375.8 111 694.5 117 27¢.3
pure de frute VENRZUELA 17 7138.2 18 740.6 1% 827.5 20 977.5 22 194.2 23 481.5 24 8434 26 284.3 2T 8088 2% 421.7 31 128.2 32 933.6 34 842.8 36 864.7 39 002.9
pasta de frufa VENBZIELA 12 417.5 13 137.8 I3 894.8 14 106.0 15 559.0 16 461.4 17 416.1 18 426.3 19 485,60 20 625.7 21 822.0 23 087.7 24 4261 25 843.5 27 342.4
nangana desecada - - - - - Lo - - - - - - _ - - - -
baldogas y losas CRILE 230 497.8 231 522.7 243 098.8 255 253.8 268 OI6.5 281 417.3 205 488.1 310 262.5 325 795.7 342 064,5 350 167.7 377 126.1 395 982.4 41 781.5 438 570,06
EEUD 339 829.2 356 820.7 374 661.7 393 394.8 413 0845 433 TIT.T 455 403.6 478 173.8 502 082.5 527 186.6 553 546.0 581 223,31 10 284.4 640 798.6 672 83B.6
CANADA 85 037.4 89 28%.3 93 1837 98 441.4 103 363.5 108 531.7 113 958.2 110 656.2 125 639.0 131 920.% 138 517T.0 145 442.8 152 715.0 160 350.7 168 368.2
policloruro de CHILE 114 800.0 123 639.6 133 159.8 143 413.2 154 456.0 166 349.1 179 158.0 192 953.1 207 810.5 223 811.9 241 045.4 259 605.9 279 595.6 301 124.3 334 311.0
vinilio en F.P. TAIWAN 61 446.0 g6 177.3 11 273.0 76 761.0 82 671.6 89 031.3 95 §93.2 10% 277.0 111 228,3 119 794.0 129 018.1 138 952.5 149 651.8 I6I I75.0 173 585.%
polietileno en ¥.P. CRINA 952 054,90 282 552.5 316 T41.4 355 067.1 398 030.2 446 191.9 500 181.1 560 703.0 628 548.1 704 602.4 789 859.3 885 432.2 992 569.5 1 112 670.5 1 247 303.8
CHILE 158 480.0 177 656.1 199 152.5 223 249.9 250 263.2 280 545.0 314 490.9 352 S44.3 395 202,2 443 021.7 495 627.3 556 71%.2 624 082.2 699 §96.2 T84 2473
soda caustica CHILE 124 880.0 130 480.6 136 372.1 142 508.8 148 921.7 155 623.2 162 626.2 169 944.4 177 591.9 185 583.6 193 934.3 202 661.9 211 78L.7 221 311§ 231 210.9
sal BRASIL 181 125.0 190 181.3 199 690.3 200 674.8 220 158.6 231 166.5 243 724.8 254 861.1 267 604.1 280 984.1 295 033.5 309 785.2 325 2745 M1 §38.2 358 615.1
C.Saltos 1 000 000.0 1 085 000.0 ! 177 225.0 1 277 2891 1 385 858.7 1 503 656.7 1 £31 467.5 1 770 142.2 1 920 604.3 2 083 855.7 2 260 983.4 2 453 157.0 2 661 686.2 2 887 020.6 3 133 403.5
8.Blance i 200 000.0 1 302 000.0 % £12 670.0 1 532 147.0 1 663 03¢.¢ 1 804 388,01 957 761.0 2 124 170.7 2 304 725.2 2 500 636.8 2 713 180,1 4 049 800.¢ 3 194 023.5 3 465 515.5 3 760 084.1
S.Artonio 0, 400 000.0 200 D00.0 400 00D.G 400 060.0 400 000.0 400 000.0 <00 000.0 400 000.0 400 000.0 400 000.0 400 000.0 400 0OD.0 400 000.0 400 000.0 400 000.0
rollizos-frozos TURQUIA 4 968 240.0 & 958 240.0 4 968 240.0 4 968 240.0 4 968 240.0 4 968 240.0 4 968 240.0 4 968 240.0 4 968 240.0 4 958 240.0 4 968 240.0 4 968 240.0 4 368 240.0 4 968 240.0 4 968 240.0
madera p/pulpa ITALIA 390 9333 403 834.1 417 160.6 430 026.% 445 I47.5 459 §37.4 475 012.0 490 687.4 506 880.1 521 607.1 540 886.2 558 735.4 577 173,71 506 2204 615 895.T
SUECTA £ 433 190.0 4 579 485.3 & 730 608.3 4 B86 TIB.4 5 047 980.1 5 204 563.4 5 386 644.0 5 564 403.2 5 748 028.6 5 937 713.5 6 133 658.0 6 336 068.8 6 545 159,06 761 149,36 984 267.2
PINDLANDIA 3 893 295.0 3 949 454.8 4 079 797.1 4 214 430.4 4 353 506.6 4 497 172.3 4 645 579.0 4 798 883.1 £ 957 246.3 5 120 835.4 5 289 §23.0 5 464 387.1 5 644 711.9 5 830 987.4 6 023 410.0
padera agerrada ARGENTINA 1903 §90.0 3 551 466.5 3 B17 826.8 4 104 163.8 4 411 976.0 4 742 874.2 5 098 580.8 5 480 984.1 5 892 057.9 § 333 962.2 § 809 009.4 7 319 685.1 7 863 661.4 & 458 §11.1 9 093 221.9
EGIPTO 897 309.8 9064 T04.8 1 037 057.6 1 114 837.0 1 108 449.7 1 288 333.5 1 384 958.5 1 488 830.4 1 GOO 482.6 1 720 529.5 1 B4% 589.3 1 988 287.0 2 137 408.5 2 297 714,22 470 0427
E.ARABES 930 276.6 1 000 047.% 1 075 050.9 1 155 679.7 1 242 356.7 1 335 532.¢ 1 ¢35 697.3 1 543 374.6 1 659 127.7 1 783 562.3 1 917 328.4 2 061 129.1 2 215 T13.8 2 381 892.4 2 560 534.3
& SAUDITA 446 206.4 479 768.6 SIS 751.3 554 432.6 596 015.1 640 716.2 688 769.9 740 427.7 795 959.7 855 656.7 919 831.0 988 818.3 1 062 979,71 142 703,11 228 405.9
EURAIT 337 992.5 363 342.0 290 592.7 410 887.2 451 378.7 485 232.1 521 624.5 560 746.3 502 802.3 648 012.5 696 613.4 74D 859.4 805 023.% 865 £00,7 930 305.7
R.UNIDG 290 912.6 312 731.0 336 185.9 361 399.8 388 504.8 417 642.7 448 965.9 482 638.3 518 836.2 557 748.9 599 580.1 644 548.6 692 889.7 44 836.4 300 720.7
BELGICA 118 384.2 127 263.0 136 807.7  £47 068.3 158 0%8.4 169 955.8 182 7T02.5 196 405.2 211 I35.6 225 §70.8 243 993.§ 262 293.1 281 965.1 30% 112.5 325 845.%
ALENANTA 113 836.8 122 374.6 131 552.7 141 419.1 152 025.5 163 427.4 175 684.5 188 860.8 203 025.4 218 252.3 2 621.2 252 217.8 271 134.2 207 488.2 313 3204
SUBTOTAL 25 762 077 26 915 788 28 145 384 29 456 445 30 855 002 32 M7 562 33 $41 158 35 643 391 37 462 481 39 407 316 41 487 512 43 713 479 46 096 487 45 648 743 51 383 413

¥ continue pag./sig.



t viene pag./ant.

SUBTOTAL

celulosa cruda/
blang. y semi

papel prensa

PRODUCTGS PROTRCTADDS

ires
polietileno a/b
polipropilena

celulosa-@.7.H.B.

rollizo{insume 24)
bentonita

hierro

CARGA BXISTENTE
soda caustica
der. de petréles
pinerales

sal

trigo

DESTIND INGRESOS ANUGALES
1 2 3 4 5 § 1 § g 10
25 762 077 26 915 788 28 145 384 2% 456 44§ 30 855 002 32 347 562 33 941 158 35 G643 391 37 462 481 39 407 316
ALENANTA 633 139.2 668 595.0 706 036.3 745 574.3 787 326.5 831 416.8 877 996.1 927 i42.8 979 0G2.8 1 033 890.3
FRANCIA 433 655.1 457 §38.8 483 584.4 510 665.1 539 262.4 569 461.1 01 350.9 635 026.6 670 388.0 708 141.0
BELGICA 474 600.6 501 178.2 520 244.2 558 881.9 590 179.3 623 229.3 658 130.2 694 985.4 742 9046 775 003.3
INGLATZRRA 207 284,1  240 022.6 253 463.8 287 657.8 282 G46.6 208 474,90 315 188.4 232 840.1 31 4TR.L D71 161D
ITALLA 147 083.8 151 096.5 158 §5T.9 168 £93.1 177 926.8 I87 802.8 198 414,38 209 §26.0 221 259.4 230 650.0
FORTOGAL <66 T87.2 70 52,3 T4 476.9 78 G475 83 051.8 87 702.7 92 614.0 97 800.¢ 103 271.2  10C 060.8
ESPANA 50 591.% 57T 648.4 60 876.7 G4 285.8 67 €85.8 7L 68T.4 75 0L 19 941z B4 MIT.0 89 14D
BRASIL 103 858.0 426 474.0 450 356.6 475 576.6 502 208,9 530 332.5 560 031.2 591 392.9 624 510.9 653 4B1.5
ARGENTINA 958 042.8 1 011 693.2 1 088 348.0 1 128 195.5 1 191 353.3 1 258 069.1 1 328 521,0 1 402 918.2 1 481 481.6 1 §64 444.6
BRASEL 589 375,0 589 375.0  5B9 375.0 589 375.0 580 375.0 589 375.0 589 375.0 589 37H.0 5893 375.0 5BY 375.0
CHILE 489 000,0 513 450.0 53¢ 122.5 GGG O78.6 594 382.6 624 101.7 655 306.8 §88 072.1 7% 475.7 T8 590.%
P.d/PACIPICO 1 376 000.0 1 370 000.0 1 370 000.0 1 370 000.0 I 370 000.0 1 370 000.0 1 370 000.0 1 370 000.0 1 370 000.0 1 370 000.0
HEXICO 285 000.0 285 000.0 285 000.0 285 000.0 285 000.0 285 0O0.0 285 000,0 285 OOD.0 285 00O.0 285 000.0
CHILE 224 000.0 224 000.0 224 000.0 224 000.0 224 000.0 224 00,0 224 000.0 224 000.0 224 000.& 224 000.0
P, ANDINOS 1 140 000.0 1 140 000.0 1 140 000.0 1 140 000.0 1 140 000.0 1 140 000.0 1 140 000.0 1 140 000.0 I 140 000.0 I 140 000.0
BRASIL 256 000.0 256 000.0 256 000.0 255 000.0 256 000.0 256 00G.0 256 000.0 256 000.0 256 000.0 236 000.0
B, de ASIA 212 102.0 212 102,0 212 102.0 212 1020 212 102.0 212 102.¢ 212 102.0 212 102.0 212 102.0 212 102.0
CEILE 7 869 000.0 1 869 000.0 1 869 000.0 1 869 000.0.1 86% 000.0 1 869 000.0 1 859 000.0 1 869 008.0 1 869 000.0 i 833 000.0
BRASIL 32 500.0 32 600.0 32 500.0 32 500.0 32 500.0 32 500.0 32 500.¢ 32 OG0 32 500.0 32 500.0
CHILE 28 000.0 28 00,0 25 000.0 28 0000 28 0DOLO 28 000.0 28 000.0 28 000.0 28 oOC.G 28 00C.0
NEUQUEN 396 000.0 336 000.0 396 000.0 386 000.0 396 0D0.0 396 000.0 396 000.0 396 000,0 396 00O.0 396 00O0.0
RIO NEGRO §08 000.0  §08 00O.D 608 000.0 608 000.0  §0Of 000,0 §08 ¢04.0 608 000.0 €08 000.0 608 000.0 608 000.0
- 2 M1 591,72 M1 591,72 341 591.7 2 341 591.7 2 M1 591,72 M1 591,72 341 591.7T 2 M1 §01.7 2 341 3917 2 341 3910
- 477 0705 477 070.5 477 070.5 477 070.5 477 070.5 477 070.5 477 0705 477 070.5 477 070.5 477 070.5
- 871 020.0 871 020.0 871 020.0 871 020.0 871 020.0 871 020.0 871 020.0 871 020.0 871 020.0 871 020.0
- g6 178.4 86 178.4 86 178.4 86 178.4 86 178.4 86 178.4 86 178.4 86 178.4  B6 178.4 &6 178.4
- 3244900 33 4494 32 494 32 44904 3D 9. 32 4404 22 9.0 32 4% B2 40 32 40
40 464 416 41 832 700 43 288 738 44 838 770 45 489 515 48 248 217 50 122 681 52 121 324 54 253 225 56 S28 183

INGRBSOS TOTALES

41 487 512 43 713 478

1081 788.2 1 152 928.2
747 796.9 789 673.5
818 401.5 884 234.1
391 $47.0 413 896.0
246 734.4 260 BAL.E
115 168.2 121 617.6

94 131,58 99 409.2
696 414.6 735 413.8

1 652 053.4 1 744 568.4

589 375.0 589 375.0

796 529.5
1378 000.0 1
285 000.0

836 355.9

370 000.0

285 000.0
224 000.0

1 140 000.0 1
256 000.0
212 102.0

1 862 000.0 1
3z 50¢.0
28 000.0
396 000.0
§o8 000.0

224 000.0
140 000.0
256 000.0
212 102.0
869 000.0
32 500.0
28 000.0
146 000.0
608 000.0

2 M158LT 2
477 070.5
871 020.0

86 178.4
32 4404

341 591.1
477 070.5
871 020.0
86 178.4
32 494

58 956 770 61 550 415 64 321 449 67 283 209

46 096 487

1217 492.3
833 895.2
912 631.2
£37 074,10
275 142.4
128 428.2
104 976.1
178 587.0

1 842 264.3
§89 375.0

878 173.7

1 370 000.0
285 000.0
224 000.0

1 140 000.0
256 000.0
212 102.0

1 869 000,0
32 500.0

28 000.¢
396 000.0
608 000.0

2 341 5919
477 070.5
871 020.0

86 178.4
32 49

1285 §71.9 1 357 669.5
880 593.3 929 906.6
863 738.5 1 017 T07.9
461 §50.4 487 397.2
290 550.3 306 8Zl.2
135 §20.1 143 214.8
110 854.8 117 062.6
820 086.4 866 011.3

1 945 431.1 2 054 375.2
589 375.0 589 375.0

922 082.4
1370 000.0 1
285 000.0

368 196,

370 000.0

285 000.0
224 000.0

1 140 000.0 1
256 000.0
212 102.0

1 869 000.0 1
32 500.0
28 000.0
396 000, 0
508 000.0

224 000.0
140 000.0
256 000.0
212 102.0
86¢ 000.0
32 560.0
28 000.9
396 000.9
§08 000.0

2 341 591.7 2 341 58L.7
477 070.5
871 920.0
86 178.4
32 443.4

477 070.%
871 020.0
86 178.4
12 4454

10 450 113



' CUADRO §* 10.2.2.

" INGRRSOS FINANCIEROS ANUALES POR PRODUCTO
TRAKQ CHOBLE CHOBL - SAN ANTONIO BSTE

-------------------------------------------------------------------------------------------

- u$a/aiio
PRODUCTO DBSTIRD
aenzans fresca BESTO
pere fresca RESTD
jugo de manzana EEUD
KONTREAL
jugo de pera EETU
pure de fruta YENBZUELA
pasta de fruta VENBZUELA
pangans desecads -
baldosas y losas  EBOU
AUSTRALIA
CANADA
sal BRASIL
C.S5altos
B.Blsnca
S.Antonio 0.

PRODUCTGS PROTERCTADOS

celulose-Q.T.¥.B,
bentonite

CARGA EXISTERTE
gods ceustica
der. de petrdleo
pinerales

gal

trigo

BRASIL
BRASTL

1

L}

[NGRRSOS TOTALES

713 553.1
288 528.5
261 801.8
11 245.0
23 2551
19 713.2
12 417.6

84 868.0
17 950.8
88 037.4
181 125.0

754 939.2
302 954.8
216 986.3
11 891.2
4 418.5
18 740.6
13 137.8

89 1114
18 848.3
8% 289.3
190 181.3

987 000.0 1 070 895.0
1 172 400.0 1 272 054.0

396 000.0

256 000.0
32 500.9

396 000.0

256 000.0
32 500.0

2 341 891.7 2 341 §91.7

477 070.5
871 020.0
86 178.4
32 4494

8 348 706

477 070.5
871 020.0
86 178.4
3 449.4

8 626 264

788 725.7
318 102.1
293 051.5
1z 587.2
2§ 6384
19 821.%
13 899.8

93 5870

19 790.8

83 783.1
199 6§%0.3

1 161 821.1
1 380 118.6
396 000.0

256 000.0
32 500.0

2 M1 5919
477 070.5
811 o20.0
- 86 178.4

32 4484

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

B 923 545

---------

----------------------------------------------------------------------------------------------------------

INGRESOS ANODALES

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

945 920.5 1 000 783.9 1 058 829.4 1 120 241.5 1 185 215.5 1 253 958.0 1 326 687.5 1 403 635.4 1 485 046.2 1 371 178.%
368 243.6 385 §55.8 405 988.6 426 288.0 447 602.4 469 982.5 493 431.6 518 I55.7 544 063.§ 571 206.7
147 057,01 367 186.4 388 483.3 411 015.3 434 B54,2 460 075.7 486 t60.1 514 992.2 644 861.7 576 463.7
14 908.9 15 771.5 15 686.3 17 654.1 18 678.0 19 761.3 - 20 8OT.5 22 1201 23 403.1 24 76D.3
29 680.8 31 164.9 32 723.1 34 3593 36 07T.2 3T eBL.I 39 TR 41 T63.9 43 821 46 0447
23 481.5 24 843.4 26 284.3 27 808.8 20 421.7 31 128.2 32 933.6 34 843.8 36 8647 39 002.9
16 461.4 17 416.1 18 426.3 19 495.0 20 625.7 21 822.0 23 087.7 24 426.7 25 8435 27 MM

845 051.7
334 007.8
310 048.5
133173
26 921.4
20 971.%
14 706.0

894 064.7
350 708.2

- 328 031.3
14 085.7
28 267.4
22 194.2
15 §58.0

145 153.1
30 162.0

138 1.0
29 240.0

131 658.1
T 849.6

125 388.7
26 §2L.5

119 417.8
25 258.6

108 5.5 113 T3L.2
22 810.3 24 085.8

103 157.6
21 819.3

98 245.3

20 7803

98 441.4
209 674.8

1 260 £84.4
1 497 493.8
186 000.0

152 410.7 160 031.3 168 932.8
WAL B8 3h Bl
103 363.5 108 531.7 113 958.2 119 656.2 125 639.0 131 920.9 138 517.0 145 42,8 152 715.0 160 350.7 168 3€B.2
220 158.6 231 166.5 242 724.8 254 851,1 267 604.1 280 984.3 205 033.5 308 785.2 325 2M.5 341 638.2 358 615.1
1 367 842.5 1 484 109.2 1 610 258.4 1 747 130.4 1 895 636.5 2 056 765.6 2 231 590.7 2 421 275.9 2 627 084.3 2 850 386.5 3 082 669.3
1624 780,71 762 887.1 1 $12 732.5 2 075 314.8 2 251 716.5 2 443 112.4 2 650 797,0 2 876 093.0 3 120 560.9 3 385 808.6 3 673 602.4
396 000.0 396 000.0 396 090.0 396 000.0 346 000.0 396 000.0 396 000.0 396 000.0 396 000.0 396 000.0 336 000.0

256 000.0
32 500.0

258 000.0
32 500.0

256 000.0
32 500.0

256 000.0
32 500.0

256 000,08
32 500.0

258 000.0
32 500.0

256 000.0
32 500.0

256 000.0
32 500.0

256 000.0
32 500.0

256 000.0
3t 500.0

256 000.0
32 500.0

288 0480.0
32 6000

2 341 591.7 2 341 591,7 2 341 591.7 2 341 §91.7 2 341 591.7 2 341 591.7 2 31 591,7 2 341 591.7 2 341 §91.7 2 341 591.7 2 341 §81.7 2 341 581.7
(770705 477 0705 477 070.5 477 070.5 477 070.5 477 070.5 477 070.5 477 070.5 ATV OT0.5 497 0705 477 070.5 477 070.5
§71 020.0 871 020.0 871 020.0 871 020.0 871 020,0 871 020.0 871 020,0 871 020.0 871 020,0 871 020.0 871 020.0 BTL 920.0

B6 178.4 86 178.4 86 I178.4 96 178.4 86 178.4 86 178.4 86 176.4 86 178.4 86 178.4 86 178.4 86 178.4 86 178
3206000 32 44904 32 A9 32 440 32 M. 32 M8 328 22 g 22 MO 32 U84 D2 404 32 M

]

$ 243 160 9 586 847 10 354 083 10 761 870 11 242 178 11 737 574 12 270 818 12 844 895 13 463 030 14 128 709

9 45§ 482 14 845 598



ANEXO 10.2 INGRESOS FINANCIEROS

En el presente anexo se detallan los ingresos

financieros
atribuibles a cada unidad de evaluacién definida.

De acuerdo a la metodologia presentada en el apartado 10.2, se han
calculado los ingresos financieros anuales por producto y recorrido
previsto a lo largo del periodo de andlisis considerado.



. . CUADRO §° 10.2.3.
- TNCAESOS PINANCIEROS ANUALZS POR PRODUCTO
TRANO TRANSANDINO

u$s/aio
+ PRODYCTO DESTINO INGRBSOS ANODALES
i 2 3 4 5 b 7 ] ] 10 11 12 13 14 15
" jugo de manzans EBOU §66 840.0 705 516.7 746 436.7 789 730.0 835 534.4 883 995.4 935 267.1 988 512.6 1 046 904.3 1 107 €24.8 1 171 867.0 1 239 835.3 1 311 745.7 1 387 827.0 1 468 320.9
juge de pers ERUL o §9 2340 62 195, 65 305.5 68 570.8 7L 999.3 75 §99.3 79 379,2 B3 348.2 BV 515.6 91 891 96 485.9 101 310.%2 106 375.8 111 o845 EI1T 274.3
baldosas § losas CHILS 222 925.2 233 Bf1.5 245 554.5 257 832.3 270 723.9 284 260.1 298 473.1 313 396.7 329 066.6 345 519.9 362 795.9 380 935.7 399 982.5 419 §81.6 440 980.7
: , EEUD 356 587.2 374 416.6 393 137.4 412 794.3 433 434.0 455 105.7 477 861.0 501 754.0 526 841.7 553 183.8 580 843.0 609 885.1 640 379.4 672 398.3 106 018.3
policlorure de CHILE 114 800.0 123 639.6 133 150.8 143 413.2 154 456.0 166 349.1 179 158.0 192 953.1 207 810.5 223 811.9 241 045.4 250 605.9 279 §95.6 301 124,65 324 31L.0
vinilio en F.P. TALVAK 41 695.5 44 906.1 48 363.8 52 0B7.8 56 098.6 60 418.2 65 070.4 70 0B0.8 75 477.0 81 288.8 87 548.0 94 288.2 101 548.5 109 368.8 117 780.2
polietileno en E.P, CHINA 252 054.0 202 552.5 316 T41.4 355 067.1 398 030.2 446 191,98 500 181.1 . 560 703.0 638 548.1 704 602.4 789 859.3 B85 432.2 992 569.5 1 112 670.5 1 247 303.6
CRILR 158 480.0 177 656.1 199 152.5 223 249.9 250 263.2 280 545.0 314 490.9 352 5443 395 202.2 443 081.7 496 627.3 556 719.2 624 082.2 699 596.2 784 247.3
goda caustica CHILE 124 880.0 130 499,86 136 372.1 142 508.8 148 §21.7 155 623.2 162 626.2 189 944.4 177 591.9 185 583.6 193 934.8 202 661.9 211 781.7 221 311.8 231 270.9
rallisos-troses TURQUIA 6 161 400,0 § 161 400.0 6 161 400.0 6 161 400.0 § 161 400,0 6 161 406.0 6 161 400.0 & i61 400.0 6 161 400.0 6 151 400.0 6 161 £00.0 6 181 400.0 & 161 400.0 6 161 400.0 6 161 400.0
. asdera pfpulpa ITALIA £48 8240 463 635.2 478 935.2 494 740.0 511 O0G6.4 527 931.6 545 353.4 563 350.0 581 940.6 601 144.6 620 982.4 641 474.8 662 643.5 684 510.T 707 03%.6
: SUBCIA 5 135 915.2 5 305 400.4 5 480 478.6 5 661 334.4 6 848 158.4 6 041 147,76 240 505.5 6 445 442.2 6 659 I74.8 & 878 927.6 7 105 932.,2 7 340 428.0 7 582 6§2.1 7 832 889.9 § 091.375.3
FINDLANDIA 279 174.9 & €20 387.7 ¢ 566 260.5 4 716 947.1 4 872 G06.3 5 033 402,3 5 199 504.6 5 371 0B8.2 5 548 334.2 5 731 429.2 5 920 566.4 6 115 545.0 6 317 771.2 6 526 257.7 6 741 §24.2
madera agetrada ARGENTINA 3303 §90.0 3 551 466.8 3 817 826.8 4 104 163.8 4 411 976.0 4 742 B874.2 5 098 589.8 5 480 984.1 5 892 067.9 6 333 962.2 6 809 009.4 7 319 685.1 7 868 661.4 8 458 811.1 ¢ 093 221.9
BGIPTO 1 084 781.5 1 196 890.2 1 265 157.0 1 360 043.8 1 462 047.0 1 571 700.6 1 682 578.1 1 016 296.5 1 952 518.7 2 098 957.6 2 256 379.4 2 425 607.9 2 607 528.5 2 803-093.1 3 013 325.1
E.ARABES U134 891.3 1 220 008.1 1 311 508.8 1 409 871.9 1 516 §12.2 1 629 283.2 1 151 479.5 1 882 840.4 2 024 053.5 2 175 R57.5 2 339 046.8 2 514 475.3 2 703 060.9 2 505 790.5 3 123 724.8
A.SAUDITA 544 460.6 585 205.1 620 192.1 676 381.7 127 110.3 781 G43.6 B4 266.9 203 286.9 971 033.4 1 043 860,91 122 150.5 1 206 311.8 1 296 785.1 1 394 044.0 1 498 5473
EOWAIT (17 304,8 443 259.9 475 504.4 512 242.2 550 660.4 591 959.9 636 356.9 684 083.7 735 390.0 790 544.2 849 835.0 913 572.7 982 080.6 1 055 T47.4 1 134 928.%
R.UNIDO 354 899.2 381 516.6 410 130.4 440 B90.2 473 956.9 509 503.7 547 716.5 588 795.2 632 954.9 680 426.5 731 458.5 786 317.8 845 281.7 908 688.5 976 340.2
BELGICA 144 £21.6 155 253.2 166 897.2 179 414.5 192 §70.6 207 335.9 222 #86.1 239 602.5 257 5Y2.7 276 890.7 297 €57.5 319 981.8 343 980.4 368 7PS.0 397 §12.d
ALENANIA 138 874.0 149 289.6 160 486.3 172 522.7 185 461.9 199 371.6 214 324.5 230 298.8 247 678.7 266 254.6 286 223.7 307 690.5 330 767.3 355 54,8 382 242.8
celulosa cruda/ ALBRANIA 869 327.2 918 000.5 969 ¢18.1 § 023 705.5 1 081 033.0 1 141 570.8 1 205 498.8 1 273 006.7 1 344 295.1 1 419 575.6 1 499 071.9 1 583 019.9 1 671 669.0 1 765 282.5 1 864 138.3
blang. ¥ geai FRANCIA 595 431.2 628 775.3 663 986.8 701 170.0 740 435.5 781 §99.9 825 686.3 471 924.8 920 752.6 972 314.7 1 026 764.3 1 084 263.1 1 144 981.9 1 209 100.8 1 276 810.5
. BELGICK §51 649.6 688 142.0 726 6TT.9 767 371.9 810 344.7 855 7240 903 644.6 954 248.7 1 007 686.6 1 064 117.0 1 123 707.6 1 186 £35.2 1 253 086.8 1 323 259.8 I 387 362.2
INGLATERRA 312 085.2 320 562.0 348 017.4 367 506.4 388 086.8 409 81%.6 432 168.5 457 004.6 482 596.9 500 622.3 538 161.2 568 298,2 600 122.9 633 729.8 669 218.6
ITALIA 196 462.¢ 207 463.% 219 0B1.8 231 350.4 244 306.1 257 987.2 292 434,5 287 690.8 203 801.5 320 §14.4 338 780.0 357 75,7 377 7R5.8 398 M41.8 421 282.%
PORTOGAL 31 102.8 95 §38.2 102 261.1 107 987.7 114 035.0 120 421.0 127 164.6 . 134 285.8 141 805.8 149 746.9 158 132.7 166 988.2 176 339.5F I8 24,5 196 642.5
BSPARA 74 956.0 79 153.5 B3 586.1 88 267.0 93 209.9 98 420.7 103 O41.7 109 762.5 115 909.2 122 400.1 120 254.5 136 492.7 144 136.3 152 208.0 160 731.6
BRASIL 410 391.0 442 876.9 467 £78.0 493 868.0 521 524.6 550 T30.0 581 570.8 614 138.8 648 530.5 684 848.3 723 199.8 763 699.0 806 466.1 851 628.2 399 313
ARGEHTINA 931 642.8 983 814.8 1.038 908.4 | 097 087.3 1 158 524.2 1 223 401.5 1 201 $12.0 1 364 259.1 1 440 657.6 1 521 334.4 1 606 528.2 1 696 404,8 1 791 448.5 1 891 822.4 1 997 7645
papel prensa BRASIL §12 950.0 612 950,0 612 950.0 612 950.0 §12 950.0 612 950.0 612 950.0 612 950.0 612 450.0 612 950.0 612 950.0 612 950.0 612 850.0 6§12 950.0 612 850.0
) dres CHILE (B9 000.0 512 450.0 530 122.5 566 078.6 594 382.6 624 101.7 655 306.8 688 072.1 7122 475.7 758 599.5 796 520.5 836 355.9 878 173.7 922 082.4 968 186.0
0 polietilena afb P.d/PACIFICO 1 575 637.0 1 575 637.0 1 575 637.0 1 575 637.0 1 575 637.0 1 595 637.0 1 575 637.0 1 575 637.0 1 575 637.0 1 575 €37.0 1 575 637.0 1 675 837.0 1 575 637.0 1 675 637.0 1 575 637.0
polipropilens ¥RXICO 265 335.0 265 335.0 265 335.0 265 335.0 265 335.0 265 335.0 285 335.0 265 335.0 265 335.0 265 335.0 265 335.0 263 335.0 265 335.0 265 335.0 265 35.0
CEILE 224 000.0 224 000.0 234 000,0 224 000.0 224 000.0 224 000.0 224 000.0 224 000.0 224 000.0 224 000.0 224 000.0 224 000.0 224 000.0 224 000.0 224 000.D
P.ANDINOS 1061 340.0 1 D1 340.0 1 061 340.0 1 081 340.0 I 061 340.0 1 061 340.0 1 061 340.0 1 061 340.0 1 061 340.0 1 061 340.0 1 061 340,0 1 061 340.0 1 061 340.0 1 061 340.0 1 061 340.0
celuloss-Q.T.X.B. BRASIL 272 000.0 272 000.0 272 000.0 272 000.0 272 000.0 272 000,0 272 000.0 272 000.0 272 000.0¢ 272 000.0 272 000.0 272 000.0 272 000.0 272 000.0 272 000.0
P. de ASIA 212 102,0 212 102.0 212 102.0 212 102.0 212 102.0 212 102.0 912 102.0 212 102.0 212 102.0 212 102.0 212 102.0 212 102.0 212 102.0 212 102.0 212 102.0
rollizo(insumo 24}  CHILE 1 969 000.0 1 859 000.0 1 869 000.0 1 869 000.0 1 $69 000.0 1 869 000.0 1 869 000.0 1 869 000.0 1 869 000.0 1 869 00C.0 1 869 000.0 1 869 000.0 I 864 000.0 1 863 000.0 1 869 000.0
bentonita BRASIL 15 000.0 35 o00.0 35 000.0 35 000,0 35 000.0 35 000,0 35 000.0 35 000.0 35 000.0 35 000.0 35 000.0 35 060.0 35 000.0 35 000.0 35 000.0
CAILE 28 000.0 28 000.0 28 000.0 28 000.0 28 000.0 28 000.0 28 000.0 28 00O.0 28 000.0 28 000.0 28 000.0 28 000.0 28 000.0 28 000.90 28 000.0
hierre NRUQUEN 396 000,06 396 000.0 396 000.0 396 000.0 396 000.0 396 000.0 396 000.0 396 000,0 396 000,0 335 000.0 396 000.0 396 000.0 336 000.0 396 000.0 396 000.0
RI0 NBGRO 608 000.0 608 000.0 608 000.0 €08 000.0 §08 000.0 608 000.0 608 000.0 608 000.0 608 000.0 608 000.0 608 000.0 608 000.0 §08 000.0 608 000.0 603 000.0
CARGA BIISTENTE
soda caustica - 2 341 591,72 341 591,72 341 581,72 341 581.7 2 341 591,7 & 341 591,72 341 591.7 2 341 §91.7 2 341 581.7 2 341 591.7 2 341 591.7 2 341 591.7 2 341 591.7 2 341 §81.7 2 341 591.7
der. de petrdlec - 477 070.5 477 070.5 477 070.5 477 070.5 477 070.5 477 070.5 477 090.5 497 070.5 477 070.5 477 070.5 477 070.5 477 070.5 477 070.5 477 070.5 417 070.5
ginersies - 871 020.0 8§71 020.0 871 020.0 871 020.0 871 020.0 871 020.0 871 020.0 871 020.0 871 020.0 871 020.0 871 020.0 871 020.0 871 020.0 871 020.0 871 020.0
gal - 86 118.4 B85 178.4 86 178.4 86 178.4 86 178.4 . 86 178.4 86 178.4 86 178.4  R6 178.4 86 178.4 86 178.4 86 1%3.4 B6 178.4 86 118.4 86 170.4
trigo - 32 49,4 32 4o 32 4494 32 4494 32 18 A8 A E9 0 32 M0 AT B YA L | 32 494 32 494 12 1484 32 434 32 449.4

------------------------------------------------------------------------------------------------------

INGRBSOS TOTALES 40 750 285 42 004 807 43 335 413 44 T47 293 46 245 844 47 837 402 49 528 072 51 324 874 53 235 253 55 267 231 57 429 453 59 731 238 62 182 638 64 T4 504 67 §78 545




ANEXO 10.3 COSTOS ECONOMICOS DE CONSTRUCCION Y MANTENIMIENTO

En el Capitulo 7 fue presentada la metodologia y los pardmetros
adoptados para la determinacién de los factores de conversién a ser
utilizados en la evaluacidén social del proyecto.

Como fuera indicado en el Capitulo 8, la estructura de costos de
construccién de las obras proyectadas y de los costos de
mantenimiento de la red en estudio responde al siguiente esquema:

Estructura de Costo

A- Equipo
1- Amortizacidn
2~ Reparaciones y Repuestos
3- Combustibles
4- Lubhricantes

B- Mano de Obra
5- Jormnales
6- Cargas Socilales

C- Materiales

7- Piedra
8- Cemento
9- Madera
10- Acero
11- Flete

D- Varios
12- Gastos Generales
13- Gastos Financieros
l4- Beneficios
15- IVa

En lo gque sigue, se .detallan los factores de conversidén de cada
item de 1la estructura de costos gque permite pasar los valores
financieros a econdmicos, tomando en cuenta que, la correccidn de
dichos costos se efectia seguin el tramo ferroviario considerado, es

decir, si el mismo estd localizado en territorio chileno o
argentino.

A~ Equipo
1- Amortizacién

La amortizacidén de 1los equipos se calcula en funcién del
valor de dichos equipos wutilizados en 1la construccién y
mantenimiento.



El factor de conversidn de este item estimado para cada pais es:

B-

2-

Chile 0.76
Argetnina 0.718

Reparaciones y Repuestos

Al igual gque en el caso anterior, 1las reparaciones v
repuestos se calculan en funcidn del gasto de lo eguipos
utilizados.

De esta forma, el factor de conversién de este concepto es:

Chile 0.756
Argentina 0.718
Combustibles

El combustible wutilizado estéd referido al gas-o0il, y sus
factores de conversién son:

Chile 0.89
Argentina 0.662
Lubricantes

De acuerdo al andlisis efectuado en el Capitulo 7, 1los
factores de conversién de este concepto, en cada pais, son:

Chile 0.89
Arcgentina 0.322

Mano de Obra

5

-

(9]
J

Jornales

El factor de <conversidén de los salarios de la mano de obra
afectada a la construccidén de las obras y mantenimiento de la
red son:

Cargas Socizles

Debido & cgue las caraas sociczles sélc representan
transferencias de 1ngresos entre sectores, en la evaluacidn
social del proyecto las mismas deben s=r eliminadas.



C-

‘De esta forma el factor de conversidn aplicado se asume como
nulo. ,

Materiales

De acuerdo al andlisis efectuado en el Capitule 7, en el Cuadro
N° A.10.1 que sigue a continuacién se detallan los factores de

conversién obtenidos para cada material en cuestidn en cada
pais.

En 1o referido a Piedra, y dada la ausencia de informacidn
adicional, este precio se ha corregido mediante la utilizacién
del factor de conversidn standard.

En lo gque respecta a Flete, como se indicé oportunamente, este
rubro incluyve 1los costos por traslado de los materiales a las
obras.

CUADRO N° A.10.1

RUBRO MATERIALES
FACTORES DE CONVERSION

Factor de Conversién

Material
Chile Argentina
Piedra 0.91 0.61
Cementce 0.85 0.646
Madera 0.83 0.764
Acero 0.84 0.693
Flete .70 0.753
Fuente Elabeoracién Propia en base a datos procesados en el
Capitulo 7.
varios

12-Gastos Generales

Para calcular el valor social de este rubre se ha utilizado
el factor de conversién standard. Este procedimiento se bhasa
en 21 criterio de wutilizar este factor en todos aquellos
gastos que no puedan ser ubicados en algunz categoria

concrata.
El factor de conversidn standard toma en cada pafis los
siguientes valores:



Chile 0.91
Argentina 0.61

Para el caso 13- Gastos Financieros, 14- Beneficios y 15-
Impuesto al Valor Agregado, debido a gque todos estos
componentes representan transferencias financieras e
impositivas, el c¢riterio utilizado ha sido la eliminacién de
los mismos para reflejar los costos a valores sociales.

De esta forma, el factor de conversidn aplicade a cada unc de
ellos toma un valer nulo.,

En los cuadros gue se presentan a continuacién, en primer
lugar se detallan los costos econdmicos de construccién de
cada tramo de via provectada.

Luego se presentan los costos econdmicos de mantenimiento de
la via nueva y de la via existente, ambos conceptos referidos-
a cada pais, Chile y Argentina.



COSTOS ECONOMICOS DE CONSTRUCCION

(Délares - Noviembre 1989)

TRAMD
Choele Cho=sl - San Antonic Este 34
Zapala - Mallin Chilenc 32.
Longuimay - Mallin Chileno 37.
TOTAL 105
MANTENIMIENTO DE LA VIA EXISTENTE
TO3TOS ECONOMICOS TCTALES ANUALES
Délares - Noviembre de 1989
ARO ' TRAMO
B.EBlancea Choele-Choel
Choele-Choel Zapala

1 101.711 177.944

2 101.711 177.944

z 1.422.01¢2 1.834.437

4 1.421.3¢93 1.781.226

5 2.117.684 6.44¢6 3229

) 8£% 757 £.287.208

7 242,764 7.9586.116

g 58.914 £8.23

o 58.91¢ 68.835
10 58.914 68.835
il £2.436 67.704
12 72.02¢ g0.130
i3 77.721 97.674

-4 £§3.731 105,786

15 89.837 131.9%51
MANTENIMIENTO DE LA VIA NUEVA
CO8STOS ECONOMICOE TOTALEZ ANUALES
({Délares - Noviembre 1989)
AROQ TEAMOS

Zapala Choele Choel
Mallin Chileno Zzn Antonio Fsiz

1 a7’ 6.779 11,197

& & 15 43,772 71.520

.376
.444

.883

.703

Longuimay

Pua

.032
.032
082
.819
.819
.819
.81¢8
.E19

~

.ele

DG

Wl J

.271
.271
.271
.271

~

L2713

O Wi

333.
333.
.0e3
.249.
.610.
.183.
. 845

174

2438

277.

-

687
.538
438
8§32
8e4s
. 729

.568 ¢
174.
174.
185.
207.
231,

568

568
411
430
026
.238
05¢

TOTAL

26.432

156.417

687 4

1wy

!

14
N



CUADRO N°A.10.2

COSTOS ECONOMICOS DE CONSTRUCCION
TRAMO: ZAPALA - MALLIN CHILENO
(Délares Noviembre 1989)

RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econdémico Conversioén
2- Egquipo
1~ Amortizacidn 6£.749.669 4.846.262 0.718
2- Repar.y Rep. 4.444.376 3.191.062 0.718
3- Combustibles 3.566.714 2.361.165 0.662
4- Lubricantes 1.101.594 8916.526 0.832
B- Mano de Obra
5- Jornales 1.740.086 1.557.337 0.895
6- Cargas Social. 3.819.295 -- 0.00
C- Materiales
7- Cemento 449,689 290.449 0.646
8- Piedra 5.384.207 3.284.366 0.61
9- Madera 2.605.488 1.990.593 0.764
10~ Acero 7.234.530 5.013.529 0.693
1l1- Flete 2.764.469 2.081.645 0.753
D- Varios
12- Gtos. Grles. 11.958.035 7.294.420 0.61
13- Gtos.Financ. 6.643.352 - 0.00
l14- Beneficios 5.757.571 - 0.00
15- IT.V.A. 9.595.955 -- 0.00

COSTO TOTAL 73.815.030 32.827.444



CUADRO N'A.10.3

COSTOS ECONOMICOS DE CONSTRUCCION
TRAMO: CHOELE CHOEL - SAN ANTONIQ ESTE
(Délares Noviembre 1989)

RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econétmico Conversion
A- Equipo
1- Amortizacién 4.852.097 4.483.806 0.718
2- Repar.y Rep. 3.220.483 2.312.307 0.718
3- Combustibles 2.581.151 1.708.722 0.662
4- Lubricantes 818.143 680.695 0.832
B- Mano de Obra
5- Jornales 1.710.179 1.530.610 0.895
6- Cargas Social. 3.753.651 - 0.00
C- Materiales
7- Cemento 246 .416 159.185 0.646
8~ Piedra 7.772.410 4.741.170 0.61
¢- Madera 3.650.276 2.788.811 D.764
10- Acero 9.855.011 6.829.523 0.693
11- Flete 3.612.646 2.720.322 G.753
D- Varios
12- Gtos. Grles. 12.621.680 7.699.225 0.61
13- Gtos.Financ. 7.012.144 - 0.00
14- Beneficios 6.077.105 - 0.00
15- I.V.A. 10.128.50% -- 0.00

COSTO TOTAL 77.911.901 34.654.376



CUADRO N°A.10.4

COS8STOS ECONOMICOS DE CONSTRUCCION
TRAMO: LONQUIMAY - MALLIN CHILENO
(Délares Noviembre 1989)

RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econdmico Conversidn
A- Equipo
1- Ameortizacién 7.406.943 5.629.277 0.76
2- Repar.y Rep. 4.826.594 3.668.211 0.76
3- Combustibles 3.913.831 3.483.310 0.89
4- Lubricantes 1.203.127 1.070.783 0.8¢%
B- Mano de Obra
5- Jornales 3.831.437 2.203.076 0.575
6~ Cargas Social. 2.554,325 - 0.00
C- Materiales
7- Cemento 668.563 568.279 0.85
8- Piedra 1.980.222 1.802.002 0.91
9- Madera 1.628.217 1.351.420 0.83
10~ Acero 8.026.059 6.741.8%0 0.84
11- Flete 1.243.140 870.198 g.70
D- Varics
12- Gtos. Grles. 11.178.502 10.172.437 0.91
13- Gtos.Financ. 5.370.677 -- 0.00
l4- Beneficios -- - 0.00
15~ I.V.A. 8.618.062 - 0.00

COSTO TOTAL 62.449.749 37.560.883



CUADRO N°A.10.5

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA NUEVA
TRAMO: CHOELE CHOEL - SAN ANTONIO ESTE

(Délares Noviembre 1989)

Afio 1 A 7
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econdmico Conversién
A- Equipo
1- Amortizacién 2.705 1.942 0.718
2~ Repar.y Rep. 1.823 1.309 0.718
3- Combustibles 1.588 1.051 0.662
4- Lubricantes 676 562 0.832
B~ Mano de Obra
5- Jornales 7.076 6.333 0.895
6~ Cargas Social. 15.532 -— 0.00
C- Materiales
7- Piedra -- - 0.61
8- Madera -- - 0.764
9- Acero -— - 0.693
10- Flete - ~-- 0.753
D~ Varios
11- Gtes. Grles. —- -- 0.61
12- Gtos.Financier. - -— 0.00
13- Beneficiocs - - 0.00
14- I.V_A. - - 0.00

COSTO TOTAL 29.400 11.197



CUADRO N°A.10.6

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA NUEVA
TRAMO: CHOELE CHOEL - SAN ANTONIO ESTE
(D6lares Noviembre 1989)

Afio 8 A 15
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econdmico Conversidén
A~ Equipo
1- Amortizacién 3.777 2.712 0.718
2- Repar.y Rep. 2.770 1.989 0.718
3- Combustibles 2.140 1.417 0.662
4~ Lubricantes 1.007 838 0.832
B- Mano de Obra
5- Jornales 9.812 8.782 0.895
6- Cargas Social. 21.537 - 0.00
C- Materiales
7~ Piedra 41.799 25.497 0.61
8- Madera 3.022 2.094 0.764
9- Acero 25.935 17.973 0.693
10~ Flete 14.101 10.618 0.753
D- Varios
11- Gtos. Grles. - -— 0.61
12- Gtos.Financier. -— -~ 0.00
13- Beneficios -- -= Q.00
14- I.v.A. -- -- 0.00

COSTC TOTAL 125.900 71.920



CUADRO N°A.10.7

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA NUEVA
TRAMO: ZAPALA - MALLIN CHILENO

(Délares Noviembre 1989)

Afic 1 & 7
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econémico Conversidén
A- Equipo
1- Amortizacidn 1.638 1.176 0.718
2- Repar.y Rep. 1.104 793 0.718
3- Combustibles 961 636 0.662
4- Lubricantes 409 340 0.832
B- Mano de Obra
5- Jornales 4,284 3.834 0.895
6- Cargas Social. 9.404 -- 0.00
C- Materiales
7~ Piedra - - 0.61
8- Madera -— -— 0.764
9- Acero ) -- - 0.693
10- Flete -- - 0.753
D- Varios
1ll- Gtos. Grles. - -- 0.61
12- Gtos.Financier. - - 0.00
13- Beneficios -— -- 0.00
14- I.V.A, -- -- 0.00

COSTO TOTAL 17.800 6.779



CUADRO N°A.10.8

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA NUEVA
TRAMO: ZAPALA - MALLIN CHILENO

(Délares Noviembre 1989)

Afio 8 A 15
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econdmico Conversién
A- Egquipo
1- Amortizacidn 2.292 1.646 0.718
2- Repar.y Rep. 1.681 1.207 0.718
3- Combustibles 1.299 860 0.662
4- Lubricantes 611 508 0.832
E- Mano de Obra
5- Jornales 5.954 5.329 0.895
6~ Cargas Social. 13.069 -— 0.00
C- Materiales
7- Piedra 25,365 15.473 0.61
8- Madera 1.834 1.401 0.764
9- Acero : 15.738 10.906 0.693
10- FPlete 8.557 6.443 0.753
D- Varios
1i1- Gtos. Grles. -— -- 0.61
12- Gtos.Financier. - -— 0.00
13- Beneficios -- -- 0.00
14- I.V.A. - - 0.00

COSTO TOTAL 76.400 43.773



CUADRO N°A.10.9

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA NUEVA
TRAMO: LONQUIMAY - MALLIN CHILENO

(Délares Noviembre 1989)

Aho 1 A 17
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econdmico Conversién
A~ Equipo
1- Amortizacidn 1.730 1.315 0.76
2—- Repar.y Rep, 1,166 886 0.7
3- Combustibles 1.015 agz 0.89
4~ Lubricantes 432 384 0.89
B- Mano de Obra
5- Jornales 8.674 4,988 0.575
6- Cargas Social. 5.783 -- 0.00
C- Materiales
7- Piedra -- -- 0.91
8- Madera - -— 0.83
9- Acero - -— 0.84
10- Flete - -— 0.70
D- Varios
11- Gtos., Grles. -- -— 0.91
12- Gtos.Financier. -- -- 0.00
13- Beneficios -— —— 0.00
14- T.V.,A., - - 0.00

COSTO TOTAL 18.800 8.476



CUADRO N°A.10.10

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA NUEVA
TRAMO: LONQUIMAY - MALLIN CHILENO

{Délares Noviembre 1989)

Afio 8 A 15
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econdémico Conversién
A- Equipo
1- Amortizacidn 2.276 1.730 0.76
2- Repar.y Rep. 1.677. 1.275 0.76
3- Combustibles 1.318 1.173 0.89
4- Lubricantes 659 587 0.89
B- Manoc de Obra
5- Jornales 11.465 6.592 0.575
6- Cargas Social. 7.643 - 0.00
C- Materiales
7- Piedra 5.271 4.797 0.91
8- Madera 10.243 8.502 0.83
9- Acero 18.030 15.145 0.84
10- Flete 1.318 923 0.70
D- Varios
11- Gtos. Grles. - - 0.91
12- Gtos.Financier, -- -- 0.00
13- Beneficios -—— - 0.00
1l4- T.V.A,. - -- 0.00

COSTO TOTAL 59.900 40.724



CUADRO N*A.10.11

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA EXISTENTE
TRAMO: BAHIA BLANCA - CHOELE CHOEL

{Délares Noviembre 1989)

Ao 1 y 2
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econédmico Conversién
A- Equipo
1- Amortizacidn 7.516 5.396 0.718
Z- Repar.y Rep. 5.449 3.912 0.718
3- Combustibles 4.322 2.861 0.662
4- Lubricantes 2.255 1.8%6 0.832
B~ Mano de Obra
5- Jornales 19.702 17.633 0.895
6- Cargas Social. 43.244 : - 0.00
C- Materiales
7- Piedra 52.048 31.749 0.61
8- Madera 3.570 2.728 0.764
9- Acero 32.319 22.397 0.693
10- Flete 17.475 13.159 0.753
D- Varios
11- Gtos. Grles. -- -- 0.61
12- Gtos.Financier. - - 0.00
13- Beneficios —— -- 0.00
14- I.V.A, - -— 0.00

COSTO TOTAL 187.900 101.711



CUADRO N°A.10.12

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA EXISTENTE
TRAMO: BAHTA BLANCA - CHOELE CHOQEL

(Délares Noviembre 1989)

Ano 3
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econémico Conversidn
A~ Equipo
1- Amortizacion 43.644 31.3386 0.718
2- Repar.y Rep. 29.479 21.166 0.718
3- Combustibles 25.404 16.817 0.662
4- Lubricantes 11.2389 9.351 0.832
B- Mano de Obra
5~ Jornales 110.055 88,499 0,885
6- Cargas Social. 241.559 - 0.00
C- Materiales
7- Piedra 85.626 52.232 0.61
8- Madera 15.478 11.825 0.764 .
9- Acero 1.183.885 820.432 0.693
10- Flete 86.331 65.007 0.753
D- Varios
11- Gtos. Grles. 500.580 305.354 0.61
12- Gtos.Financier. 278.100 -- 0.00
13- Beneficios 241.020 -— 0.00
l4- I.V.A. 401.700 - 0.00

COSTO TOTAL 3.254,100 1.432.0189



CUADRO N A.10.13

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTQO DE VIA EXISTENTE
TRAMO: BAHIA BLANCA - CHOELE CHOEL

(Dédlares Noviembre 1989)

Ao 4
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econdémico Conversidn
A~ Equipo
1- Amortizacidn 43.11% 30.959 0.718
2~ Repar.y Rep. 29,078 20.878 0.718
3- Combustibles 25.107 16.621 0.662
4~ Lubricantes 11.801 9.8652 0.832
B- Mano de Obra
5- Jornales 108.677 97.266 0.895
6- Cargas Social. 238.534 -- 0.00
C- Materiales
7- Piedra 79.061 48.227 0.61
8- Madera 15.028 11.481 0.764
g- Acero 1.179.808 817.607 0.693
10- Flete 8B4.127 63.348 0.753
D~ Varios
11- Gtos. Grles. 500.580 305.354 0.61
12- Gtos.Financier. 278.100 - 0.00
13- Beneficios 241.020 - 0.00
la- T.V.A, 401.700 -— 0.00

COSTO TOTAL 3.235.000 1.421.393



CUADRO N'A.10.14

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA EXISTENTE
TRAMO: BAHIA BLANCA - CHOELE CHOEL

(Délares Noviembre 1989)

Afo 5
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econdmico Conversién
A- Equipo
1- Amortizacién 38.035 27.308 0.718
2- Repar.y Rep. 27.190 1¢.522 0.718
3- Combustibles 21.764 14.408 0.662
4- Lubricantes 10.909 9.076 0.832
B- Mano de Obra
5- Jornales 98.801 88.427 0.895
6- Cargas Social. 216,858 -- 0.00
C- Materiales
7- Piedra 723,745 441,484 0D.61
8- Madera 291.698 222.857 0.764
9- Acero 871.228 603.761 0.693
10- Flete 314.8086 237.049 0.753
D- Varios
11- Gtos. Grles. 743.920 453.791 0.61
12- Gtos.Financier. 413,289 -— 0.00
13- Beneficioes 358.184 -- 0.00
14- I.vV.A. 596.973 -- 0.00

COSTO TOTAL 4.727.400 2.117.684



CUADRO N A.10.15

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA EXISTENTE
TRAMO: BAHIA BLANCA - CHOELE CHQEL

(D8lares Noviembre 1589)

Ao B
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
’ Financiero Econdémico Conversidn
A- Equipo
1- Amortizacidn 28.842 20,780 0.718
2- Repar.y Rep. 20.162 14.47%8 0.718
3- Combustibles 15.800 10.460 0.662
4- Lubricantes 7.008 5.831 0.832
B- Mano de Qbra
5- Jornales 73.116 65.439 0.895
6~ Cargas Social. 160.481 -- 0.00
C- Materiales
T- Piedra 270.095 164,758 0.61
8- Madera 304.379 232.545 0.764
9- Acero 67.704 46.919 0.693
10- Flete 147.081 116.752 0.7563
D~ Varios
11- Gtos. Grles. 291.470 177.797 0.861
12- Gtos.Financier. 161.928 ~—- 0.00
13- Beneficios 140.338 - 0.00
14- I.V.A. 233.898 -- 0.00

COSTO TOTAL 1.922.400 849.757



CUADRO N°A.10.186

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA EXISTENTE
TRAMO: BAHIA BLANCA - CHOELE CHCEL

(Délares Noviembre 1989)

Ano 7
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econdmico Conversién

A- Eguipo
1- Amortizacién 28.613 20.544 0.718
2~ Repar.y Rep. 1¢.910 14.295 0.718
3- Combustibles 15.613 10.338 0.662
4~ Lubricantes 6.896 5.737 0.832

B~ Mano de Obra

5- Jornales 72,251 64.665 0.895
6- Cargas Social. 158.584 - 0.00
C- Materiales
7- Piedra 265.968 162.240 0.81
8- Madera 304.096 232.329 0.764
9- Acero 65.142 45.143 0.693
10~ Flete 145.695 109.708 0.753
D= Varios
11- Gtos. Grles. 291.470 177.797 0.61
12- Gtos.Financier. 161.928 -- 0.00
13- Beneficios 140.338 -— 0.00
14- TI.V.A4A. 233.896 - 0.00

COSTO TOTAL 1.910.400 842.794



8

CUADRO N A.10.17

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA EXISTENTE
TRAMO: BAHIA BLANCA - CHOELE CHOEL

{Délares Noviembre 1989)

Afio 8, 9 ¥ 10

RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econémico Conversién
A- Egquipo
1- Amortizacién 5.490 3.947 0.718
2~ Repar.y Rep. 3.896 2.797 0.718
3- Combustibles 3.178 2.103 0.662
4- Lubricantes 1.565 1.302 0.832
B- Mano de Obra
5~ Jornales 14.382 12.872 0.895
6- Cargas Social. 31.588 -- 0.00
C~- Materiales
7- Piedra 26.675 16.272 0.61
8~ Madera 1.830 1.398 0.764
9- Acero 16.564 11.478 0.693
10- Flete 8.956 6.744 0.753
D- Varios
11- Gtos. Grles,. -- -- 0.61
12- Gtos.Financier. -- -— 0.00
13- Beneficios -— -— 0.00
14- T1.V.A. -— -- 0.00

COSTO TOTAL 114.100 58.914



CUADRO N°A.10.18

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA EXISTENTE
TRAMO: BAHIA BLANCA - CHOELE CHOEL

{Délares Noviembre 1989)

Afnio 11
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econémico Conversion
A- Equipo
1- Amortizacién 4.221 3.031 0.718
2- Repar.y Rep. 3.022 2.170 0.718
3- Combustibles 2.416 1.599 0.662
4~ Lubricantes 1.105 819 0.832
B- Mano de Obra
5~ Jornales 10.987 9.833 0.895
6- Cargas Social, 24.114 - 0.00
C- Materiales
77— Piedra 33.266 20.292 0.61
8- Madera 2.405 1.837 0.764
9- Acero 20.641 14.304 0.693
10- Flete 11.223 8.451 0.753
D- Varies
11- Gtos. Grles. -— -— 0.61
12- Gtos.Financier. -— -— 0.00
13- Beneficios -- - 0.00
1l4- I.V.A. - - 0.00

COSTO TOTAL 113.400 62.436



CUADRO N°A.10.19

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA EXISTENTE
TRAMO: BAHTA BLANCA - CHOELE CHOEL

{(Délarecs Noviembre 1989)

Afio 12
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econdmico Conversidn
A- Equipo
1- Amortizacién 4,391 3,153 0.718
2- Repar.y Rep. 3.173 2.278 0.718
3- Combustibles 2.504 1.658 0.662
4- Lubricantes 1.158 963 0.832
B- Mano de Obra
5- Jornales 11.423 10.224 0.895
6- Cargas Social. 25.071 ~-- 0.00
C- Materiales
7- Pliedra 39.840 24.302 0.861
8- Madera 2.880 2.200 0.764
9- Acero 24,720 17.131 0.693
10- Flete 13.440 10.120 0.753
D- Varios
11- Gtos. Grles. - - 0.61
12- Gtos.Financier. -- -~ 0.00
13- Beneficios - -- 0.00
14- T.V.aA. -- -- .00

COSTO TOTAL 128.600 72.029



CUADRO N'A.10.20

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA EXISTENTE
TRAMO: BAHIA BLANCA - CHOELE CHOEL

(Délares Noviembre 1989)

Afio 13
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econémico Conversidn
A- Eguipo
1- Amortizacidn 4.491 3.225 0.718
2- Repar.y Rep. 3.262 2.342 0.718
3- Combustibles 2.555 1.691 0.662
4- Lubricantes 1.188 988 0.832
B- Mano de Qbra
5- Jornales 11.8676 10.450 0.895
6- Cargas Social, 25.627 -— 0.00
C- Materiales
7- Piedra 43.721 26.713 0.61
8~ Madera 3.168 2.419 0.764
9- Acero 27.172 18.830 0.693
10- Flete 14.772 11.123 0.7583
D- Varios
11- Gtos. Grles. - . - 0.61
12- Gtos.Financier. -- -~ ¢.00
13- Beneficios - -— 0.00
14- I.V.A. -— -- 0.00

COSTO TOTAL 137.700 77.781



CUADRO N°A.10.21

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA EXISTENTE
TRAMO: BAHIA BLANCA - CHOELE CHOQEL

{Délares Noviembre 1989)

Afio 14
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econdémico Conversién
A= Equipo
1- Amortizacidn 4.596 3.300 0.718
2- Repar.y¥ Rep. 3.355 2.40%9 0.718
3- Combustibles 2.609 1.727 0.662
4—- Lubricantes 1.221 1.016 0.832
B- Mano de Obra
5- Jornales 11.944 10.690 0.895
6- Cargas Social. 26.217 - 0.00
C- Materiales
7- Piedra 47.908 29.224 0.61
8- Madera 3.463 2.646 0.764
9- Acero 29.728 20.600 0.693
10- Flete 16,161 12.1869 0.753
D- Varios
11- Gtos. Grles. - -- 0.61
12- Gtos.Financier. -— -— C.00
13- Beneficios - - 0.00
l4- I.V.A. -- -= 0.00

COSTC TOTAL 147.200 83.781



CUADRO N°"A.10.22

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTC DE VIA EXISTENTE
TRAMO: BAHITA BLANCA - CHOELE CHOEL

(Délares Noviembre 1989)

Aho 15
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econdémico Conversidn
A~ Eguipo
1- Amortizacién 4.704 3.377 0.718
2~ Repar.y Rep. 3.450 2.477 0.718
3- Combustibles 2.666 1.765 0.662
4-- Lubrrcantes 1.254 1.043 0.832
B- Manc de Obra
5- Jornales 12.220 10.937 0.895
6- Cargas Social. 26.823 -- 0.00
C- Materiales
T- Piedra 52.058. 31.755 0.61
8- Madera 3.763 2.875 0,764
9- Acero 32,301 22.385 0.693
10- Flete 17.561 13.223 0.7583
D- Varios
11- Gtos. Grles. -- - 0.61
12- Gtos.Financier. -— - 0.00
13- Beneficios -~ - 0.00
14- 1.V.A. -- -- 0.00

COSTO TOTAL 156.800 89.837



CUADRO N°A.10.23

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA EXISTENTE
TRAMO: CHOELE CHOEL - ZAPALA

(DSlares Noviembre 1989)

Afio 1 v 2
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econdédmico Conversién
A- Eaquipo
1- Amortizaciodn 17.876 12.835 0.718
2- Repar.yv Rep. 12,968 9.311 0.718
3- Combustibles 10.515 6.961 0.662
4- Lubricantes 4.907 4.083 0.832
B- Mano de Obra
5- Jornales 46,735 41.828 0.895
6- Cargas Socizal. 102.578 -— 0.00
C- Materiales
7~ Piedra 76.409 46.609 0.61
8- Madera 5.258 4,017 0.764
9- Acero 47.668 33.034 0.693
10- Flete 25.586 19,266 0.753
D- Varios
11- Gtes. Gries. - -- 0.61
12- Gtos.Financier. - -— 0.00
13- Beneficios -— -— 0.00
14- TI.V.A. -- -- 0.00

COSTO TOTAL 350.500 177.244



CUADRO N°A.10.24

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA EXISTENTE
TRAMO : CHOELE CHOEL - ZAPALA

{(Délares Noviembre 1989)

Afo 3
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econdémico Conversidn
A- Equipo
1- Amortizacidn 66.779 47,229 0.718
2- Repar.y Rep. 46,064 33.074 0.718
3- Combustibles 36.207 23.969 0.662
4- Lubricantes 15.871 13.205 0.832
B- Mano de Obra
5- Jornales 166.458 148.880 0.895
6- Cargas Social. 365.357 - 0.00
C~ Materiales
7T- Piedra 578.808 353.072 0.61
8- Madera 650.408 496,912 0.764
9- Acero 145.943 101.138 0.6923
10- Flete 314.758%8 237.014 0.753
D~ Varios
11- Gtos. Grles. 622.696 379.844 0.61
12~ Gtos.Financier. 345.942 —— 0.00
13-~ Beneficios 299.81¢6 - .00
14- I.V.A. 499.694 - 0.00

COSTO TOTAL 4.153.800 1.834.,437



CUADRO N A.10.25

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTQ DE VIA EXISTENTE
TRAMO: CHOELE CHOEL - ZAPALA

(Délares Noviembre 1989)

Afio 4
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econémico Conversidn
A- Egquipo
1- Amortizacién 63.267 45.426 0.718
2- Repar.y Rep. 44,247 31.769 0.718
3- Combustibles 34,781 23.025 0.B662
4~ Lubricantes 16.215 13.491 0.832
B- Mano de Obra
5= Jornales 160.007 143.206 0.895
6- Cargas Social. 351.199 -- 0.00
C- Materiales
7- Piedra 558.293 340.559 0.61
8- Madera 636,072 485.959 0.764
9- Acero 138.348 95.875 0.6893
10- Flete 305.651 230.155 0,733
D- Varios
11- Gtos. Grles. 609.444 371.761 0.61
12- Gtos.Financier. 338.580 -— 0.00
13- Beneficios 293.436 -— 0.00
l4- T.V,A. 489.06R0 - 0.0C

COSTC TOTAL 4.038.600 1.781.228



CUADRO N°"A.10.28

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA EXISTENTE
TRAMO: CHOELE CHOEL -~ ZAPALA

{Délares Noviembre 198%)

Ano 5
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econdémico Conversion
A- Equipo
1- Amortizacidn 111.563 80.214 0.718
2~ Repar.yx Rep. 79.7865 57.271 0.718
3- Combustibles 63.951 42.336 0.662
4- Lubricantes 31.713 26.385 0.832
B- Manc de Obra
5- Jornales 289.585 259.178 0.895
Cargas Social. 635.607 - 0.00
C- Materiales
T- Piedra 2.178.809 1.329.073 0.61
8- Madera 898.685 686.595 0.764
9- Acero 2.658.712 1.842.487 0.693
10- Flete 953.762 718.182 0.753
D- Varios
11- Gtos. Grles. 2.302.636 1.404 .608 0.61
12- Gtos.Financ. 1.279.242 -— Q.00
13- Beneficioes 1.108.676 - 0.00
14- T.V.A. 1.847.794 ~- 0.00

COSTO TOTAL 14.440.500 6.446.329



CUADRO N°A.10.27

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA EXISTENTE
TRAMO: CHOELE CHOEL - ZAPALA

(Délares Noviembre 1989)

Afio B
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econdmico Conversién
A- Egquipo
1- Amortizacién 76.791 55.136 0.718
2- Repar.y Rep. 54,875 39.400 0.718
3- Combustibles 44,063 29.170 0.662
4~ Lubricantes 21.770 18.113 0.832
B- Mano de Obra
5~ Jornales 19%. 385 178.450 0.895
Cargas Sccial. 437.627 -= 0.00
C- Materiales
7- Piedra 1.446.108 883.958 0.61
8~ Madera 595.044 454.614 0.764
9- Aczero 1.763.662 1.222.218 0.693
]10- Flete 633.541 477.0586 0.753
D- Varios
11- Gtos. Grles. 1.523.270 929.195 0.61
12- Gtos.Financ. £46.261 -- 0.00
13- Beneficios 733.426 - 0.00
14- I.V.A. 1.222.377 -- 0.00

COSTO TOTAL 89.601.200 4.287.308



CUADRO N°A.10.28 _

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA EXISTENTE
TRAMO: CHOELE CHOEL - ZAPALA

(Délares Noviembre 1989)

Aho 7
RURBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econémico Conversion
A- Equipo
1- Amortizacién 131.914 94.714 0.718
2- Repar.y Rep. 94.188 67.626 0.718
3~ Combustibles 75.508 49.987 0,662
4- Lubricantes 37.540 31.158 0.832
B- Mano de Obra
5- Jornales 342.278 306.3329 0.895
Cargas Social. 751.263 - 0.00
C- Materiales
7—- Piedra 2.680.332 1.635.003 0.61
8- Madera 1,117.502 853.772 0.764
9- Acero 3.291.446 2.280.972 0.693
10~ Flete 1.176.880 886.191 0.753
- Varios
11- Gtos. Grles. 2.869.425 1.750.349 0.61
12- Gtos.Financ. 1.594.125 - 0.00
13- Beneficios 1.381.575 - 0.00
l14- T.v.A. 2.302.625 -— 0.00

COSTO TOTAL 17.846.600 7.956.111



CUADRC N A.10.29

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA EXISTENTE
TRAMO: CHOELE CHOEL - ZAPALA

(Délares Noviembre 19889)

Afio 8, 9 ¥ 10

RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econdémico Conversidn
A- Equipo
1- Amortizacidn 8.920 6.405 0.718
2- Repar.y Rep. 6.294 4.519 0.718
3- Combustibles 5.242 3.470 0.662
4- Lubricantes 2.364 1.967 0.832
B- Mano de QObra
5- Jornales 23.325 20.876 0.895
Cargas Social. 51.195 - 0.00
C- Materiales
7- Piedra 23.457 14.309 0.61
8- Madera 1.614 1.233 0.764
9- Acero 14.634 10.141 0.693
10~ Flete 7.855 5.915 0.753
D~ Varios
11- Gtos. Grles. -— -- g.61
12- Gtos.Financ. -- - 0.00
13- Beneficios -- - 0.00
14- I.V.A. -— - 0.00

COSTO TOTAL 144.900 68.835



CUADRO N°A.10.30

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA EXISTENTE
TRAMO: CHOELE CHOEL - ZAPALA

(DSlares Noviembre 1989)

Anc 11
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econdémico Conversién
A- Eguipo
1- Amortizacién 5.771 4,144 0.718
Z- Repar.y Rep. 4,063 2.917 0.718
3- Combustibles 3.328 2.203 0.662
4~ Lubricantes 1.491 1.3980 0.832
B~ Mano de Obra
5- Jornales 15,045 13.465 0.895
Cargas Social. 33.022 : -- 0.00
C- Materiales
7T- Piedra 32,303 19.705 0.61
B- Madera 2.335 1.784 0.764
9- Acero 20.044 13.880 0.693
10~ Flete 10.898 8.206 0.753
D~ Varios
11- Gtos. Grles. - -— 0.61
12- Gtos.Financ. -— —— 0.00
13- Beneficios - - 0.00
la- T.v.u. - - 0.00

COSTO TOTAL 128.300 67.704



CUADRO N°A.10.31

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA EXISTENTE
TRAMO: CHOELE CHOEL - ZAPALA

(Délares Noviembre 1989)

Afho 12
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econdémico Conversién
A- Equipo
1- Amortizacion 5.990 4,301 0.718
2- Repar.y Rep. 4.257 3.057 0.718
3~ Combustibles 3.440 2.277 0.662
4- Lubricantes 1.559 o 1.297 0.832
B- Manoc de Obra
5- Jornales 15.603 13.965 0.895
Cargas Social. 34.246 - 0.00
C- Materiales
7- Piedra 40.9386 . 24.971 0.61
8- Madera 2.959 2.261 0.764
9- Acero 25.400 17.602 0.693
10- Flete 13,810 10.399 0.753
D- Varios
11- Gtos. Grles. -- - 0.61
12- Gtos.Financ. - - 0.00
13- Beneficios - -- 0.00
14~ TI.V.A. -—— -- 0.00

COSTO TOTAL 148.200 80.130



CUADRO N A.10.32

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA EXISTENTE
TRAMO: CHOELE CHOEL - ZAPALA

(Délares Noviembre 1989)

Afio 13
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econdmico Conversiodn
A- Egquipo
1- Amortizacidn 6.312 4,532 0.718
2- Repar.y Rep. 4.53¢% 3.259 0.718
3- Combustibles 3.607 2.388 0.662
4- Lubricantes 1.658 1.378 0.832
B~ Mano de Obra
5~ Jornales 16.425 14.700 0.895
Cargas Social. 36.052 - 0.00
C- Materiales
7- Piedra 53.153 32.423 0.61
§- Madera 3.842 2.935 0.764
9- Acero 32.981 22.856 0.693
10- Flete 17.931 13.502 0.753
D- Varios
11- Gtos. Grles. -- -- 0.61
12- Gtos.Financ. -— -- 0.00
13- Beneficios -- - 0.00
la- I.V.4A. -- -- 0.00

COSTO TOTAL 176.500 97.974



CUADRO N°A.10.33

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA EXISTENTE
TRAMO: CHOELE CHOEL - ZAPALA

(Délares Noviembre 1989)

Afio 14
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econémico Conversién
A- Eguipo
1- Amortizacicdn 6.519 4.681 0.718
2- Repar.y Rep. 4.723 3.391 0.718
3- Combustibles 3.715 2.459 0.662
4- Lubricantes 1.722 1.433 0.832
B~ Mano de Obra
5- Jornales 16,955 15.175 0.885
Cargas Social. 37.213 : -- 0.00
C- Materiales
T- Piedra ‘ 61.254 37.365 0.61
8- Madera 4.428 3.383 0.764
9- Acero 38.007 26.329 0.693
10- Flete 20,664 15.560 0.753
D- Varios
11- Gtos. Grles. - -— 0.61
12- Gtos.Financ. -— - 0.00
13- Beneficios -- -- 0.00
14- I.V.A. - - 0.00

COSTO TOAL 185.200 109.786



CUADRO N A.10.34

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA EXISTENTE
TRAMO: CHOELE CHOEL - ZAPALA

{Délares Noviembre 1989)

Afio 15
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econémico Conversidn
A~ Equipo
1- Amortizacidn 6.909 4.961 0.718
2- Repar.y¥ Rep. 5,067 3.628 0.718
3- Combustibles 3.915 2.592 0.662
4—- Lubricantes 1.842 1.533 0.832
B- Mano de Obra
5— Jornales 17.949 16.064 0.895
Cargas Social, 39.396 - 0.00
C- Materiales
7- Piedra 76.460 46.641 0.61
8- Madera 5.5217 4,223 0.764
9- Acero 47.442 32.877 0.693
1C- Flete 25.793 18.422 0.753
D- Varios
11- Gtos. Grles. - -— 0.61
12- Gtos.Financ. -—— -= 0.00
13~ Beneficios - - 0.00
i4- T.V.A. - - 0.00

COSTO TOTAL 230.300 131.951



CUADRO N"A.10.35

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA EXISTENTE
TRAMO: LONQUIMAY - PUA

(Délares Noviembre 1989)

Ahos 1 y 2

RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econémico Conversidn
A- Equipo
1- Amortizacidn 3.333 2.393 0.76
2- Repar.¥ Rep. 2.439 1.854 0.786
3- Combustibles 1.951 1.936 0.89
4- Lubricantes 894 796 0.89
B- Mano de Qbra
5- Jornales 16.634 9.565 0.575
6—- Cargas Social. 11.090 - 0.00
C- Materiales
T- Piedra 6.748 6.142 0.91
8~ Madera 13.252 10.999 0.83
9- Acero 23.252 19.352 0.84
10- Flete 1.707 1.195 0.70
D~ Varios
11- Gtos. Grles. - -— 0.91
12- Gtos.Financier. - - 0.00
13~ Beneficios -— - 0.00
l4- I.V.A. -— - 0.00

COSTO TOTAL 81.300 54.032



CUADRO N°A.10.386

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA EXISTENTE

TRAMO: LONQUIMAY - PUA
{Délares Noviembre 198
Atio 3

RUBRO

A- Equipo

1- Amortizacidn
2- Repar.y Rep,
3- Combustibles
4- Lubricantes

B- Mano de Obra

5- Jornales
6- Cargas Social.

C- Materiales

i- Piedra
8- Madera
9- Acero

10- Flete

D- Variose
11- Gtos, Grles.
12- Gtos.Financier.
13- Beneficios

14- T.V.A,

COSTO TOTAL

9)

Costo de Mantenimiento

Financiero

41,149
29.034
24.365
12.115

206.572
137.715

119.338
247.006
57.613
41.227

254.538

122.292
196.236

1.489.200

Econdémicoe

31.273
22.066
21.685
10.782

118.779

108.598
205.015
48.395
28.859

231.630

827.082

Factor de

Conversién

o QO oo o

OO0

OO oo

.76
.76
.89
.89

.91
.83
.84
LT0

.91
.00
.00
.00



CUADRO N A.10.37

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA EXISTENTE
TRAMO: LONQUIMAY - PUA

(Délares Noviembre 1989)

Afio 4 A 10
RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financiero Econdémico Conversidén
A- Equipo
1- Amortizacién 3.141 2.387 0.76
2~ Repar.y R=sp. 2.276 1.730 0.76
3- Combustibles 1.8490 1.638 0.89
4- Lubricantes 836 744 0.89
B- Mano de Obra
5- Jornales 15.687 9.020 0.575
6- Cargas Social. 10.458 -- 0.00
C- Materiales
7- Piedra 5.578 5.076 0.91
8- Madera 10.854 9.092 0.83
9- Acero 19.219 16.144 0.84
10- Flete 1.411 888 0.70
D- Varios
11- Gtos. Grles. -— -— 0.91
12- Gtos.Financier. - -— 6.00
13- Beneficiaos - -- 0.00
14— T.Vv.,A, - -— 0.00

CCSTO TOTAL 71.400 46.819



CUADRO N°A.10.38

COSTOS ECONOMICOS ANUALES DE MANTENIMIENTO DE VIA EXISTENTE
TRAMO: LONQUIMAY - PUA

(Dédlares Noviembre 1989)

Anio 11 A 15

RUBRO Costo de Mantenimiento Factor de
Financieroc Econémico Conversidn
A- Equipo
1- Amortizaciédn 3.089 2.348 0.76
2~ Repar.y¥ Rep. 2.278 1.730 0.76
3~ Combustibles 1.789 1.592 0.89
4- Lubricantes 894 796 0.89
B- Mano de Obra
5- Jornales 15.5661 8.948 0.575
6- Cargas Social. 10.374 -- 0.00
C- Materiales
7- Piedra 7.154 6.510 0.91
8- Madera 13.902 11.539 0.83
9- Acero 24.472 20.556 0.84
10- Flete 1.789 1.252 0.70
D- Varios
11- Gtos. Grles. - -- 0.91
12- Gtos.Financier. -—— - 0.00
13- Beneficios -— -— 0.00
14- T.V.A. - - 0.00

COSTO TOTAL 81.300 55.271



ANEXO 10.4 COSTOS _ECONOMICOS DE OPERACION

En el Capitulo 7 fue presentada la metodologia y los pardmetros
adoptados para la determinacién de los factores de conversidn a ser
utilizados en la evaluacién social del proyecto.

Utilizando los mismos criterios que aquellos rresentados en el
Anexo 10.3 en lo que respecta a 1los factores de conversidén
aplicados en cada rubro de costo, en los cuadros que se adjuntan,

se detallan los costos econdémicos anuales de operacidén atribuibles
a cada unidad de evaluacién.

A tal efecto, se ha considerado a los fines de la correccién de

valores financieros a sociales 1la siguiente estructura de costos
operativos.

ESTRUCTURA DE COSTOS OPERATIVOS
(A - Noviembre 1989)

Rubre Costos Operativos Factor de
Financiero Econémico Conversién
A- Locomotoras(A/Km) 1.261 875
l1- Combustible 600 397 0.662
2~ Lubricante 25 21 0.832
3- Mantenimiento 30 22 0.718
4- Amortizacién 606 435 6.718
B- Personal (A/hora tren) 22.300 6.227
5- Jornales 6.958 6.227 0.895
6- Cargas Sociales 15.342 -— 0.895
C- Movimient.de trenes 123 75
7- Movim.trenes(A/Km tren) 123 75 0.61
D- Maniobras (A/hora maniob) 10.200 6.222
8- Para formac.de trenes 10.200 6£.222 0.61
E- Estaciones (A/tren) 270,000 165.000
9- Estaciones 194.000 118.340 0.61
10- Terminales de carga 70.000 42.700 0.61
ll- Mantenim. vagones £.000 4.308 c.718



COADRO R* 10.4.1.

£08T0S BCONOMICOS DE OPERACIOR (ARQ BASE)
FERRCGCARRIL TRASAKDIEO - CONRXION BIOCRANICA
¥ILRS DE AUSTRALES - HOV. 1888

PRODUCTD EY. Heras DPeso del Vagon {tn) X' de Carga tiremes Locomet. Persomal Novim.de Yaniobra Estacicnes TOTAL  TOTAL T0TAL
Jarga Tare Total wagonmes tn/tren FES T G875 6.23TA/h tremes £.222 A/h 185 Afvag Aftren Afafie uis/ane
ftren blka 0.0754/k

i PES0 MAXINO 20R TREN = 650 TX

juge de 3ancana 730 23,0 3.0 g 5.0 1¢ 310.0  107.% E56 137 56 it 185 1035 110 343 109 230.6
juge de pera 768 230 31,0 . 5L 10 369 9.5 EES 140 &7 i 165 1043 10 011 9912.3-
baldosas 7 losas 1157 3.6 36,0 18,0 540 9 0.0 18.4 i6i2 212 87 § 165 1 4835 27 332 21 0h1d
T4 3.0 6. g B4 4 4.t 20 g5l 137 58 9 155 1018 29518 29 3246

peliclerure de CIiTT 3.0 250 188 430 11 LA S PO B 1 1 i1 88 13 165 1 5i4 22 5ED 22 336.6
vinilic en F.B, 14 225 250 e 4.0 11 275.0 5.0 §34 140 57 13 185 1 044 8 351 g 268.6
polietilenc en E.2, 1243 32,0 5.0 180 &30 11 275,0 0.6 1p8d 19§ &3 H 165 1558 47 678 47 206.2
[656 43.4 25,0 18.0 4.0 11 5.6 144 1440 268 i 13 165 2 019 29 073 28 785.2

seda_caustica 11717 35,0 16,0 L6 B0 H WL 138 100 218 88 g 165 1510 20 839 20 633.0
rollises-trozos 1096 28,0 36,0 B0 BT 8 24,0 6380 859 1M 83 9 165 1 390 487 426 879 1349
paderz pfpulpa 1225 31.0 3.0 2.6 51,0 H 00.0  591.6 1072 191 92 12 165 -1 534 906 468 897 4%3.2
1441 350 10.¢ S I 10 6.0 424.8 1261 224 10§ 12 165 1 770 TSl 948 744 302.8

1108 280 0.0 2.0 518 t0 we.e 567 561 17 83 12 165 I 3% 79173 78 183.5

gadera aserrada 012 . 00 2.0 1.8 10 06,0 4750 918 168 80 12 165 1 364 647 BT6 641 283.%
1950 49,0 .0 8 A1 1 0.0 282.¢ 1708 305 46 12 165 & 33F G50 288 652 760.%

ceiulosa cruda/ 7S T Y W Y X N 1 0 Y N 11 3.0 216 M 193 a 3 185 1 535 186 630 184 78%.3
tleng, v semi e 8.8 290 180 470 il e 11d.2 963 174 83 b 185 1 387 156 783 155 2.0
1441 35,0 2.0 1.0 400 1 9.0 85 1281 224 148 i3 185 1171 97 58% 85 £22.6

1850 45,6 0.0 (.0 4.0 il KRE S R - S R I 303 14% 12 (8E 2 NIE 159 ERY 197 8426

papel prensa InG o 2%.k 26,0 L0 4%.0 i 285.0 2.5 a3 1 23 11 165 1397 115 282 (14 1405
res G4 it.o e f 120 40.0 11 39,0 iDLz 564 118 48 1l LES 908 92 809 81 #9¢.2
polistilens a/k 644 19.0 250 18,0 43.0 12 300.0  228.3 R4 it 48 14 165 909 207 550 205 495.5
poliproniiens BeL  1eG 250 18D 430 12 300.0  2E0.0 554 118 {8 14 1€5 909 227 278 225 (24.0
108 31.% 5.0 180 43.0 I 0.0 234 8 193 79 1 185 1 310 32 069 31 751.9

celulass-Q.T.H.E, 11 S S | B S Y 13! 3190 605 48 8 1 13 168 721 43 G514 2tEd
rotifza(insuze 24) 00 M0 4.0 184 52D ! 46,0 59 Y 138 87 KE] 12 185 73% 408 328 402 203.1
bentonita 644 19,0 29.0 18,0 47.0 11 319.0 .1 114 118 43 13 185 808 EIH L £64.5
hierra My 180 40 1.0 820 11 4849 45.5 g51 i13 55 13 155 1003 45 641 45 1997
780 26,0 44,0 18,0 2.0 il 4.0 8E.2 B33 133 L3 1 165 1 044 6% 082 g 2934

2 PESG YAXIMO POE TREE = 2000 TN

makzana frzsos 44 9.0 0.0 180 49,0 49 479,06 37,1 385 58 33 51 165 §90 25 720 25 4R
BETZ fresca 846 9.0 0.0 1R 400 49 1 470.0.  15.0 385 56 X! 51 185 B30 16 251 0 248.2
suré de fruta SN L Y A S 41§ BN I 385 56 11 49 185 588 13} £81.2
pasta de fruta 440 5.0 R0 A0 510 47 15040 0.} 185 58 ) 12 155 588 482 475.9
53l 8 2.0 40,0 18,0 BE.D 3 1 Tey kL 3 il 1 51 185 o D26 11 1088
00 5.0 40,0 1B 590 4517800 3% 350 50 30 {5 155 640 37 365 36 995.3

568 10,6 460 180 3R 3 1 Tee.0 0 ES, Y g2 13 45 165 755 43 858 &3 4230

4 10 4.8 180 580 £ 11200 2384 i% § 2 4] Ig 258 60 017 RE #1230

juzo de zanzana 0 50 e 2100 510 4715 £.5 185 56 23 £5 158 §84 41 £05.4
baldeszs 7 iesas 4: 4.0 380 150 540 45 1 0680 2.5 188 58 23 4 163 £93 1132 P 714.8
beatonita 568 1.0 %6 18.0 4700 48 14210 ifd 484 - 6§ {2 51 i85 821 14 782 14 636.1
celulaza-§.7.4.8, 695 14.0 23,0 18.0 470 4 148 110 500 37 51 51 168 455 10 190 10 §83.3

COSTO ECOKONICC DEPERACION - TOTAL ANUAL [u$s) £ 239 263



CUADRO ¥* 10.¢.2.

COSTOS BCONOMICOS DE OPERACION (ARO BASE
TRA¥O CHOELE CHOEEL - SAN ARTONIO ESTE
YTLES DE AUSTRALES - .HOV. 1989

PRODUCT: R, Horas Pesc del Vagon {tn) ¥ de Carga trenes Locomot. Personal MKovia.de Naniobra Bstaciomes TOTAL  TOTAL TOTAL
Carga  Tara Total vagones tmftren  Jafio  ©6.875  6.227 &/h iremes  6.221 4/h 165 Afvag Aftrern AfaRe  ufsfafo
Jeren A!kq 0.0754/ kn

Eanzana fresca 40 4.0 0.0 P60 h 49 [ e70.C 3713 385 5 ] 4 165 723 26 970 26 T02.%
pars fresca 30 L0 .0 130 450 4 1478.6 it 8 5§ 33 i 165 723 10 845 10 7383
puré de fruta £46 5.6 3G 210 230 47 1 504.¢ 1.0 25 56 13 80 165 718 719 111.8
pasta de frule 40 9.0 32.0 210 50 71 504.0 0.7 385 3 3 80 163 714 503 498.3
sal 9% 2.0 46.0 18.0  58.0 43 11280 3501 { 12 1 7 165 142 11992 11 8713
00 B0 468 LEVD O 58.0 {3 1 100 0 359 50 30 71 165 658 38 333 37 9531

508 16.0 400 13D 588 43 11200 G5.B 445 62 38 (k! 165 783 44 467 44 026.7

Lo 400 BB 5RO 43 P 7360 2336 3 g i 7 165 286 66 530 6% B71.2

jugs de manzanz 40 50 2.0 Zi.0 BLLE 47 1 5040 14,0 185 56 33 80 165 719 10 067 9 966.9
juge de per 6 56 .0 200 3.0 48 1 .488.0 1.2 195 56 K (] 155 719 863 854.3
baldosas v lasas 445 &4 6.0 L0 54LC 46 1 656.0 6.9 139 56 13 8 165 724 4 994 4 944.7
heptonita 565 110 200 130 4T.0 4914210 i3 {94 53 42 g3 165 853 1 538 1 520.8
celylose-§. 7.0 B, fof 140 20.0  13.6 0 4.0 4 14500 113 600 81 LS g 185 587 11 152 11 041.3
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CELDRO I' 10.4.3.

(0STOS RCONOKICOS B OPBRACION {ARC BASE)
TRAYO TRASANDING

¥TLES DR AUSTRALES - WOV, 1989

PRODUCTO " RN, Horas Peso del Vegon (tn} H' de Carge trenes locomot. Personal Wovim.de Haniobra Bsiaciopes TOTAL  TOTAL TOTAL
garga  Tara Total vagones tnftren  fafo 0,875 6.227 A/h trenes 6.222 &/h 165 Afvag A/tren Afaic  uisfafic
Jiren Alka G.0T5A ke ‘

luge de manzana ] 230 M0 2L0 5.0 19 310.0  107.6 §56 127 58 12 185 1026 110 451 109 357.2
inic de pere FEE IO A 0 3 8 N 10 0.0 2.5 £69 i & il 155 1 044 10 021 9 921.8
fzideszs v lesas 13T M. 3.6 i {0 g 324.0 126 1012 212 87 4 165 1485 27 819 T 5.1
T4 2.0 3% 1D 54T 4 24,0 0.6 B3l 137 58 H 165 1018 31 144 30 B36.1

szliclorure de it7? o 5.0 5.0 18,0 430 11 2150 @8 1030 218 < 88 11 165 [ 514 22 560 22 336.6
vinilio en F.2, 764 235 280 180 4i.C i1 5.0 g.0 58 14C i 13 165 1 044 8 35l 8 268.6
polietileno en E.P. 1243 32.0 25,0 180 43.0 11 5.6 6.6 1088 199 93 13 185 1558 47678 47 208.2
1656 43.0 250 18,0 43,0 11 5.0 4.4 1449 268 124 13 165 2 019 28 07% 28 785.2

esdz caustice 5.0 3.0 18,0 540 g 3340 13.8 1030 218 88 $ 185 1510 20 838 20 €33.0
roilizos-trozos 15 M0 350 IR0 540 § 3240 TEL.T 1007 212 86 § i85 1479 1 125 203 1 114 062.5
adera p/pulpe 155 .0 360 280 BLLO 10 300.0  EIL.¢ 10U 212 87 1Z 165 1 486 92 724 91 8053
1280 .0 368 2RO BiLG 10 300.0 65,5 li20 231 96 12 165 1 830 1 073 100 1 062 483.9

88 440 0 250 5ILG 18 00,0 469.2 139 AL 112 12 185 1872 861 581 853 050.4

iadera aserrade 1450 450 .0 2.8 BLLG 10 00,0 282.4 1706 305 146 12 165 2 335 659 298 652 769.¢8
ST I S (S O 1.0 11 00,0 {411.0 385 114 ] 12 i65 1 422 584 444 578 B57T.9

celylose cruda/ 1280 2.0 296 1R6 0 ff.0 11 .0 148,00 1120 199 95 1 §5 1593 232 617 230 314
tlang. 7 semi i496 380 20,0 18,0 400 il 8.6 6E.T 0 1356 23 H Y 13 165 1 836 122 450 121 237.2
1155 200 23,0 §%.b 4G 1 19,0 1485 101l 181 87 i3 185 1456 216 191 214 €507

1050 400 2800 180 470 1 e 6.2 1708 305 145 il 185 2335 189 523 IET M4l

papel premsa 1185 209 60 250 4T.0 ii 6.0 BZ.¢ 1011 181 Bt 1+ 185 ! 456 119 961 118 TN29
{ree o4 140 250 180 0.0 11 319.0  102.2 564 118 48 13 163 go8 Gl 803 9 B§D.2
pelietilens afb figd 150 280 180 dLL0 1 300.0  169.4 b4 112 L § 165 §0% 154 004 152 475.0
r:lipropilens §44 19000 250 180 430 12 0e0 0 232.8 564 113 48 H 165 909 211 642 209 546.0
1051 2t 250 MB.D 2.0 12 vee 204 §20 193 19 It 165 1370 32068 31 751

ceivlesa-§.T.¥.B, M“1ine 2.8 180 4D 1§ 8.0 502 648 186 5 13 165 9898 49 588 4% 090.0
580 110 0.0 180 4T 11 Jis.0 BC.5 438 &8 18 13 165 121 43 851 43 218

reilizelinsune 24) 500 140 30 150 h2L0 1% 0.0 5497 438 87 3¢ il 165 738 406 326 £0% 1AL
penionite 820 1.0 . 180 4T 401 421.0 1.8 543 81 it R 163 848 £ 52t 1 EHLE
544 19,0 2.0 ing 400 i 319.0 £.3 564 118 48 I3 165 908 5 72 5 664.5

Lierra EET 1IN A U B 6 i1 84,6 435 £51 113 56 i 185 1003 45 642 45 1397
80 2060 440 150 62,0 11 84,0 B6.2 633 125 5¢ 13 165 1044 59032 68 398.4

COSTO ECONOYICO DE OPERACION - TOTAL ANUAL {u$s) § 600 383



CUADRG ¥' 10.4.4.

00570 ECONOMICOS DE OPBRACION {ANO DASE)
CARGA EXISTENTE

¥TLES DE AUSTRALES - NOV. 1989

PRODUCTD E¥. Horas Peso del Vagon {tn) X" de Carga trenes Locomot. Personal Movia.de Waniobra Estaciones TOTAL  T0TA TOTAL
Carga Tara Totz! vagones tnftren  fefa  0.975  6.227 A/h tremes §.222 i/b 165 Afvag A/tren Afsfio  uls/efie
tren Afkn 0.0754/kn

sada caustice 565 126 6.0 130 M40 (415840 g0l 197 i & ! 185 853 17 69% 76 929.9
dar, de petroleo 0 I LGG 18.¢6 93,0 {11 640.0 7.0 1136 162 97 8¢ 165 1 644 11 508 11 394.1
pineralas 500 18,0 29,0 15.0 YN 50 1 458.0 3.4 418 £2 3] 86 165 792 26 128 25 289.1
. sal i £,0 4C.C 18.§ Re.t ¢ 1 648.0 20.¢ 181 28 13 1 16§ 427 12 604 12 479.3
trige We 2.0 500 40 M0 32 1 6060, 0 3.8 g 12 § 7 185 345 R 1 299.7
COSTO RCONOMICO DE OPERACIOF - TOTAL ANBAL (uis) 127 912




CUADRO ¥* 10.4.5,
RVOLUCIOK DB LOS COSTOS OPBRAPIVOS PINANCIEROS TOTALBS
FRRROCARRIL THASANDING - CONSLEON BIOCRANICA
DOLARBS - OV, 1989
COSTO OPERATIVO PINANCIERO TOTAL POR ARO (u$s/adio)
PRODUCTO TAS4 (%) 1 2 3 i § § 7 8 3 10 11 12 13 1 15

---------------------------------------------------------------------

COSTO OPBRATIVO VARIABLE

jugo de manzane 5 193 645.4 204 876.8 216 759.7 229 331.8 242 633.0 256 705.7 271 594.6 287 347.1 304 O13.3 321 646.0 340 3015 360 03%.0 380 821.2 403 0147 426 389.5

8

jugo de pers - 5.0 17 580.2 18 459.2 19 382.2 20 351.3 21 368.8 22 437.3 23 559.1 24 3T.I 25 9740 27 272.7 28 636.3 30 O06B.1 31 STLLE 33 150.1 34 807.§
baldosas y losas 5.0 48 178.9 50 587.8 5% 117.2 85 7731 58 561.8 61 489.8 64 54,3 67 792.6 71 182.2 M4 TL.3 T8 47B.4 82 402,386 522.4 90 B4B.5 93 390.¢
5.0 52 016.1 54 66,9 57 347.8 60 215.1 63 225.9 66 387.2 69 706.5 73 181.9 76 851.5 80 694.0 B4 728.7 88 965.2 93 413.4 98 084.1 102 988.3

policloruro de 1.1 39 8403 42 908.0 46 211.9 49 770.2 53 €02.5 57 729.9 . 62 175.1 66 962.6 T2 118.8 7T ETLO 83 652.6 %0 083.3 97 03L.1 104 502.5 112 §48.2
vinilio en F.P. 1.1 14 655,115 1835 16 998.% 18 307.8 1% 7175 21 235,17 22 870.8 24 G319 26 528.6 28 5113 30 TTL.Y 3 MOLT 39 692.5 3B 440.8 41 400.8
polietileno en F.P, 12.1 82 5605 92 §50.3 103 748.% 116 302,5 130 375.1 146 150.5 163 834.7 183 658.7 205 881.4 230 793.1 258 TIS.1 290 024.1 325 117.0 364 456.1 408 §55.3
12.1 50 499.4 56 §09.8 63 459.6 71 138.2 79 T4§.0 B2 395.2 180 212.0 112 337.7 125 §30.6 141 168.2 158 249.5 177 397.7 198 862.8 222 925.2 249 899.2

soda caustica 4.5 36 817.1 38 4713.9 40 205.2 42 014.4 43 905.1 45 880.8 47 9454 50 103.0 52 357.6 B4 7137 BT AT5.8 59 ME.T 62 437.4 65 247.1 68 183.2
. rollizos-trozos 0.0 1535 101,71 535 101,71 535 101.7 1 535 101.7 | 835 1001.7 1 535.104.7 1 535 101,97 1 535 101.7 1 535 101.7 1 §35 101.7 1 535 101.7 1 535 101.7 & §35 101.7 1 535 101.7 1 336 101.7
nadera p/pulpa 3.3 1 565 753.6 1 617 423.5 1 670 798.4 1 725 934.8 1 782 890.5.1 841 726.0 1 902 503.0 1 965 285.6 2 030 140.0 2 097 134.6 2 166 340.1 2 237 828.3 2 311 677.7 2 387 363.0 2 466 765.8
3.3 1208 074.4 1 340 910,91 385 160.9 1 430 871.2 1 478 090.0 1 526 866.9 1 577 253.6 1 629 302.9 1 683 069.9 1 738 611.2 1 795 985.4 1 855 252.0 1 §16 476.3 I 979 720.0 2 045 050.7

33 136 748.6 141 261.3 145 922.9 150 738.4 155 712.8 160 851.3 166 189.4 171 642.6 177 306.8 183 158.0 189 202.2 195 445.8 201 835.6 208 55B.1 215 440.5

aaders aserrada 7.5 1116 887.3 1 200 653.8 1 290 702.% 1 387 505.6 1 491 568.5 1 603 436.2 1 723 £93.% 1 852 970.9 1 99} $43.7 2 141 339.5 2 301 940.0 2 474 585.5 2 660 179.4 2 859 §92.8 3 074 169.8
1.5 1140 978.5 1 226 551.% 1 318 543,31 417 434.0 1 523 741.6 1 638 022.2 1 760 873.9 1 892 939.4 2 034 $09.9 2 187 528,1 2 351 592.7 2 527 962.2 2 717 §§9.3 2 921 376.3 3 140 479.5

5
§
§ 322 399.2 340 453.6 359 519.0 37O G652.0 400 912.5 423 363.6 447 072.0 472 108.0 498 546.1 526 464.7 555 946.7 387 0719.7 619 956.2 654 67I.T 691 N5
§

celulosa cruda/ ’ 5,
5 270 825.2 285 991.4 302 006.9 318 919.3 336 778.8 155 638.4 375 554.2 396 585.2 418 T94.0 442 246.4 457 012.2 493 164.9% 520 782.2 D49 946.0 580 742.9

blang, ¥ seai

5.6 168 479,9 177 914.8 187 B78.0 198 399.2 209 509.5 221 242.1 233 631.6 246 VE5.0 260 531.0 275 120.8 290 527.5 306 797.1 323 970.7 342 120.4 381 279.2
§.8 276 087.2 291 548.1 307 874.8 325 115.8 343 322.2 362 548.3 382 851.0 404 290.7 425 930.% 450 839.1 476 086.0 502 T46,9 530 900.7 560 631.1 592 026.%
papel prenss 0.0 199 136.2 199 136.2 199 136.2 199 136,2 199 13,2 199 136.2 199 136.2 199 136.2 199 136.2 189 136.2 199 136.2 189 136.2 199 136.2 199 136.2 199 136.2
ires §.0 162 §84,2 170 639.9 179 1719 188 130.5 197 §3T.0 20T 413.9 217 784.6 228 673.8 240 107.% 252 112.% 264 T18.% 277 9844 291 862.2 306 444.8 321 767.0
palietileno afb ¢.0 163 259.3 363 250.3 363 259.3 363 259.3 363 250.1  3BY 259.3 363 259.3 363 259.3 363 259.3 363 25%.3 363 259.3 363 259.3 363 259.3 363 259.3 363 259.3
polipropileno .0 397 787.2 397 787.% 397 787.2 297 787.2 397 7BYT.2 397 787.2 397 78T.0 397 787.2 397 787.2 397 TRY.L 397 'ER.Z 307 787.2 397 787.2 397 78T.%1 307 187.2
8.0 56 484.1 56 484,01 56 484,01 56 484.1 56 484,01 56 484.1 56 484.1 58 484.1 56 484.1 56 484.1 56 484.1  5E 484.1 58 484.1 56 4841 %6 4B4.)
celulosa-Q.T.X.B. 0. 73 579.4 T3 579.4  TIETS.4 T ETOL4 T3 ET9.4 TR STO4 TAETS.4 T BTA4 T BTG4 TISTO TR ETO.4 I ETO.4 73BT T3 5794 T BTOM

rollizo{insume 24)
bentonita
hierro

0
0.0 703 860.9 703 860.9 703 860.9 703 860.% 703 860.9 703 860.% 703 860.% 703 BE0.9 703 860.9 703 860.9 703 860.9 703 860.9 703 §60.9 703 860.9 703 860.9
0.0 10 018.0 10 018,0 10 018.0 1D 018.0 10 018.0 10 018.,0 10 018.0 10 918.0 10 018.0 10 (18.0 10 OE3.0 10 018.0 10 018.0 10 018.0 10 0I8.0
0.9 78 587.5 78 587.5 18 587.5 78 587.5 78 5805 78 587.5 78 §87.5 7B GB%.5 78 5805 18 587.5 78 5875 78 5R7.5 7B 587.5 78 58T.%F 78 §RV.S
0.0 11% 088.1 119 068.,1 119 068.1 119 068.1 119 0G8.1 119 068.1 119 068.1 119 068.1 119 0f8.1 119 068.1 119 D68.1 119 068.1 19 068.1 119 068.1 119 068.1
asnzana fresca 5.8 42 976.4 45 469.0 4B 106.2 50 896.4 53 B4B.4 56 971.6 60 275.8 63 TR.0 67 470.7 71 384.0 7B 524.3 79 904.7 84 §39.2 89 442.5 94 630.1
pera fresca §.0 17 282,17 18 146.8 1% 054.2 20 006.9 21 007,2 22 087.6 23 160.5 24 18.5 25 §M.4 26 811.1 28 181.7 29 5§93 31 037T.2 32 §BG.1 34 218.6
i puré de fruta 5.8 1 148.2 12148 1285.3 1 358.8 1438.7 18221  16i0.4 1 703.8 1 802.6 1907.2 2 017.8 21348 2 258.6 2 389.6 2528.2
pasts de fruta 5.8 803.8 §50.4 8eg.7 951.9 1007.1 1 065.8 1 121.4 1 192.1 1 261.8 1331 1 412.6 1 484.5 1 §81.2 1 672.9 1 769.9
sal 5.0 - 18 087.7  18992.1 19 941.7 20 938.8 21 985.7 - 23 085.0 24 238.2 25 451.2 26 723.8 2B 06O.0 29 4B3.0 30 $36.1 32 482.9 34 107.1 35 8124
8.6 B2 180.7 67 4444 73 177.1 79 387.2 86 145.9 93 468.4 101 413.2 110 033.3 119 386.1 129 §33.% 140 544.3 152 490.6 165 452.3 179 515.7 1M 7746
8.5 73 006.0 79 211.5 85 44,5 93 248.8 101 176.0 109 776.0 119 106.9 129 231.0 140°215.6 152 134.0 165 065.4 179 095.9 194 319.1 210 836.2 228 780.3
0.0 98 152.7 98 152.7 98 152.7 98 152.7 98 152.7 98 152,17 98 1527 9B 182, 88 152.7 08 152.7 98 1S2.7 98 132.7 98 152.7 98 152.7 48 1527
5.8 688.8 128.8 T11.1 818.9 863.2 913.2 866.2 1 022.2 10815 1144.3 1 210.6 1280.9 1 355.1 1 433,17 1 516.9
5.0 2 88,7 30321 3 183.1 33429 3 510.0 3 685.5 3 869.8 4 063.3 4 266.4 4 479.8 4 703.8 4 938.9 § 185.9 § 445.2 5 M1
0.0 24 5987 24 599.7 24 5987 24 599.7 24 599.7 24 599.7 24 5O9.T 24 59,7 24 §89.T 24 BRO.Y 24 598.7 24 5007 24 §99.7 24 599.7 24 M1
celulosa-q.T.K.B. 6.0 18 065.4 18 065.4 18 085.4 18 065.4  fB O65.4 18 0B5.4 1B 065.4 18 065.4 18 065.4 18 065.4 13 065.4 18 063.4 18 065.4 18 065.4 1B 0634
CARGA EXISTENTE 0 206 934 208 934 206 934 206 934 206 94 206 934 206 934 206 934 206 44 206 34 206 934 206 934 208 934 206 934 20§ 944

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

jugo de mansans
beldosas 7 losas
bentonita

-------------------------------------------------------------------------

COSTO OPERATIVO VARIABLE TOTAL 10 891 283 1 281 008 11 €94 874 12 134 565 12 601 882 13 098 766 13 627 310 14 189 765 14 788 561 15 426 317 16 105 858 16 830 234 17 602 738 19 426 928 19 306 841
C0ST0S DB ADKINISTRACION 81 2 940 647 3 045 872 3 157 616 3 276 333 3 402 508 3 536 667 3 679 T4 3 831 23T 3 992 411 4 165 106 4 348 582 4 544 163 4 752 TA9 4 975 270 5 212 T4

COSYO DE OPERACION FINANCIERG TOTAL 13 831 930 14 326 877 14 852 490 15 £10 897 16 004 390 16 B35 433 17 306 633 18 021 002 18 781 473 19 591 422 20 454 440 21 374 397 22 355 478 23 402 198 24 519 442

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
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CUADRO K* 10.4.6.

EVOLUCION DR LOS COSTOS OPERATIVOS RCOKOMICOS TOTALES
TRAKO CHOBLE CHORL - SAN ANTOKIO BSTE

DOLARES - NOV. 1989

-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

PROBUCTO TASA (%) 1 2 3 { § 6 7 8 9 10 11 I 13 2] 1§
COST0 OPERATIVO VARIABLE

nanzans frescs 5.4 26 702.5 28 251.2 29 889.8 31 €2%.4 I 45T.6 35 398.1 AT 4517 39 623.4 41 9215 44 3530 46 925.5 - 49 647.1 62 §26.7 55 §73.2 58 796.5
pera frescs §.0 10 7138.3 11 275.2 11 839.0 12 430.9 13 Q82,5 13 08,1 14 390, 15 109.9 15 B6E.4 16 638.6 17 481.6 18 366.1 19 284.4 20 248.7 21 261.1
pure de fruts 5.8 1.9 7832 786.% 843.1 892.0 843.17 998.5 1 056.4 1 117.§ 1182.% 1 251.1 1323.6 1 400.4 1 481.6 1 §67.5
pasta de fruta 5.4 448.3 §27.2 557.8 530.1 62¢.4 b60.§ §98.9 7394 182.3 82r1.1 875.1 926.% 980.2 1 037.1 1 087.2
5al 5.0 11 813.3 12 467.0 13 080.3 13 7448 14 32,1 IS ISS.T 15 4114 16 706.9 17 542.3 1B 410.4 19 340.4 20 30T.4 21 322.7 22 388.% 23 504.3
8.5 3T 9581 41 079,144 879.3 48 477,01 B2 5976 BT 0684 61 913,267 182.4 72 892.9 79 088.8 85 811.3 93 105.3 101 019.2 108 805.9 118 3224
8.5 44 026.7 47 789.0 51 828.3 56 234.8 61 014.8 66 201.0 71 828.1 7T 933.5F B4 650.9 81 M50 99 B43.6 108 004.8 117 185.3 127 146.0 137 9534
0.0 65 871.2 65 871.2 &5 871.2 65 871.2 65 871.2 65 871.2 65 87r.2 65 871.2 6% 871.2 65 871.2 6B B7L.2 65 871.2 65 871.2 65 871.2 65 87L.2
jugo de mangans 5.8 9 966.9 10 545.0 11 156.6 It BO3.7 12 488.3 13 212.6 13 978.9 14 788.7 15 647.5 6 585.1 1T BEB.3 18 831,219 606.0 20 T43.1 21 %46.2
jugo de pera §.0 854.3 897.0 941.9 989.0 10384 1 080.3 1 1448 1 202.1 1262.2 I 328.3 1381.6 1 461.1 1 §34.2 1 610.9 1 §81.%
baldosas y losas 5.0 $ 5441 § 191.9 § 451.5 5 724.1 § 010.3 § 310.8 § 626.4 6 957.17 7 305.6 7 670.8 8 05644 g 457.1 8 880.0 9 3240 § 7%0.2
bentonita 0.0 1 §20.6 1 520.6 I §20.6 1 520.6 1 §20.6 1 520.6 1 520.§ I §20.6 1 520.6 1 520.6 1 §20.6 1 520.6 1 §20.6 1 320.6 I 520.6
celuloga-Q.T.M.B. 0.0 10413 11 0413 11 ML 11 0403 11 0413 11 0463 11 0413 11 0413 11 0413 11 0413 11 041,30 11 041.3 0 11 041,311 0413 11 041.3
CARGA EXISTENTE 0.0 iﬁ? §72 127 972.0 127 9T2.0 127 872.0 127 972.0 127 972.0 127 972.0 127 972.0 127 972.0 127 972.0 127 972.0 127 972.0 127 972.0 127 972.0 127 §72.0
COSTD OPERATIVO VARIABLE TOTAL 226 703 237 289 248 666 260 854 214 041" 288 178 303 381 9 1M 337 328 356 260 376 633 398 563 {22 172 47 §92 174 367
COSTOS DE ADMINISTRACION 27 61 210 &4 068 67 140 70 441 3 991 77 808 81 313 86 328 §1 078 96 190 101 691 107 612 113 988 120 850 128 241
COSTO DE OPERACIOK BCONOMICO TOTAL 287 913 301 351 315 805 331 338 8 032 365 985 385 284 406 063 428 407 £52 450 478 324 506 176 §36 159 568 442 603 209
COSTO DB MANT 344 884 344 884 4 104 735 3 260 635 8 622 020 5 185 081 B 856 926 246 488 246 488 246 488 257 331 279 350 302 946 320 758 348 978

COSTO TOTAL 632 797 646 241 4 420 B40 3 591 971 8 970 061 5 561 066 ¢ 242 220 652 851 674 895 698 938 735 655 785 526 B39 105 889 200

952 188



CUADRO N* 18.4.7.

BVOLUCION DE L0S COSTOS OPRRATIVOS RCONOMICOS TOTALES
TRAKO TRASANDINO

DOLARRS - NOV. 1889

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

COSTO OPERATIVO RCONOYICO TOTAL POR ARO (u$s/aiio}
PRODUCTO TASA (%) 1 2 3 { 5 § 7 § 9 10 11 i2 13 H 15

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

COSTO OPERATIVO VARIABLE

Jugo de manzana 5.8 109 357.2 115 698.9 122 410.5 128 510.3 137 021.9 544 96%.2 153 377.4 162 273.3 171 685.1 181 642.9 192 178.2 203 324.5 215 1173 227 594.1 240 T84.6
jugo de pera 3.0 9920.8 10 417.9 10 938.8 11 485.7 12 060.0 12 €63.0 13 296.2 13 961.0 14 659.0 15 392.0 16 161.6 16 968.F 17 818.1 18 T09.0 19 644.5
baldosas y losas 5.0 99 95,1 98 712.4 30 148.0 31 655.4 33 238.1 34 800.0 36 §45.0 38 4773 40 4012 424212 44 B3 46 TES.0 49 107.9 51 5633 54 141
§.0 30 836.1 32 377,833 996.8 35 B96.6 3T 4815 39 3555 413233 43 38%.5 45 559.0 47 836.9 S0 228.8 RO MD.2 53 3TN.2 5B 1461 6L ORI

policlorure de 7.1 32 336.6 24 0D56.5 25 908.9 27 903.9 30 052.4 32 366.5 34 858.7T 37 B42.8 40 433.6 43 547.0 46 300.1 50 5114 54 400.8 58 589.7 63 101.1
vinilie en F.P. 1.1 8 268.6 B 205.3 9 591.0 10 329.5 11 124.9 I 981.5 12 904.1 13 B9T.7 14 967.8 16 120.3 17 361.6 18 G98.4 20 138.2 21 688.8 23 358.9
' polietilenc en F.P. 12.1 (7 206.2 52 918.2 59 321.2 66 499.1 74 545.5 B3 BE5.5 93 £76.9 105 011.9 117 7T18.3 131 962.2 147 929.6 165 823.1 185 BM4.4 208 38T.T 233 602.6
12.1 28 785.2 32 268.2 36 1727 40 549.6 45 456,1 50 956.2 57 121.9 64 033.7 71 78L.8 80 467.4 90 203.9 101 118.6 113 353.% 127 063.8 142 #45.2

soda caustica 4.8 20 633.0 21 561.5 22 531.8 23 545.7 24 §05.2 25 Ti2.5 26 869.5 28 078.7 20 M2.2 30 662.6 32 0424 4843 M ML 36 56T 38 2112
roellizos-trozos 9.0 1 114 062.5 1 114 062.5 I 114 062.5 1 114 D62.5 1 114 062.5 1 114 062.5 1 114 062.5 1 114 062,5 1 114 062.5 1 114 062.5 1 114 062.5 1 114 062,65 1 114 062.5 I 114 062.5 1 114 082,
azders p/pulpa 13 91 806.3 04 B35.9 97 965.5 101 196.4 104 537.9 107 987.7 111 551.% 115 232.4 119 035.1 122 863,31 127 021.1 131 212,17 135 Bd2.8 140 0157 144 636.2
3.5 1 062 483.9 1 097 545.9 1 133 764.9 1 171 179.1 1 209 828.0 1 249 752.4 1 290 994.2 1 333 597,0 I 377 605.7 1 423 066.7 1 470 027.9 1 §18 538.8 1 568 650.6 1 620 416.1 1 673 88%.8

33 R53 050.4 881 201,1 910 280.7 940 320.0 971 350.5 1 003 405.1 1 036 517.5 1 070 722.5 1 106 056.4 1 142 556.2 1 180 260.6 1 219 208.2 1 250 #43.1 1 301 004.7 1 343 937.9

aadera aserrads 7.5 652 769.8 701 727.5 754 357.1 810 933.9 871 953.9 937 135.5 1 007 420.6 1 082 977.2 1 164 200.5 1 261 515.5 1 345 378.2 1 446 282.8 1 554 153.8 1 671 360.3 1 796 TI2.d
1.5 §78 657.9 622 057.% 668 711.5 718 864.% 772 779.8 830 738.3 893 043.6 960 021.9 1 032 023.5 1 109 425.3 1 192 632.2 1 282 078.6 1 378 235.6 1 481 603.2 1 592 123.5

celulosa cruda/ 5.6 230 313.4 243 211.0 256 830.8 271 213.3 286 401.2 302 439.7 319 376.3 337 261.4 356 148.0 376 092.3 397 153.5 419 3%4.1 442 880.2 467 681.4 493 B71.6
blang. ¥ seai §.6 {21 237.2 128 026.5 135 196.0 142 766.9 150 761.9 159 204.6 168 120,0 177 534.7 187 476.7 197 975.4 200 062.0 220 769.5 233 132.6 246 183.0 253 3045
5.6 914 050.7 226 037.5 238 695.5 252 062.6 266 178.1 281 084.1 296 824.8 313 447.0 331 000.0 343 536.0 36% 110.0 389 780.2 411 607.9 434 6ET.3 458 998.8

5.6 157 943.6 166 788.4 176 128.6 185 991.8 196 407.3 207 406.1 219 020.9 231 286.1 244 238.1 257 915.4 272 158.7 287 610.8 303 TIT.0 320 725.1 338 683.7

papel prenss 0.0 118 772.9 118 772.9 118 772.9 118 772.9 118 772.9 118 1729 18 772.9 118 772.9 118 7TR.9 118 77R.9 QB8 772.9 1IB 772.% 118 72,9 118 TR2.§ 118 712.9
drea 5.0 91 890.2 96 484.7 101 308.9 106 3T4.4 111 693.1 117 2778 123 141.7 129 298.7 135 763.7 142 B51.9 149 679.5 157 163.4 165 021.6 173 272.7 181 936.3
polietilena a/b 0.0 153 479.0 152 479,0 152 479.0 152 478.0 152 478.0 152 479.0 152 479.0 152 479.0 152 479.0 152 47%.0 152 478.0 152 479.0 152 479.0 152 479.0 152 479.0
pelipropilens 0.0 208 546.0 209 546.0 209 546.0 209 546.0 200 546.0 209 546.0 208 546.0 208 546.0 208 546.0 209 546.0 209 546.0 209 $46.0 209 546.0 209 §46.0 200 346.0
0.0 31 751.9 31 751,931 7518 31 7519 31 7BLL9 31 751,931 7SLLe 31 LG 31 75LS 3 TELY 31 TLS 31 TELLS 31 WLY 3 TSLY 31 ML

celulosa-Q.T.H.B. 0.0 19 097.0 49 097.6 43 097.0 49 097.0 49 097.0 49 097.0 49 087.0 49 087.0 49 097.0 49 097.0 49 097.0 49 097.0 49 097.0 49 097.0 43 097.0
8.0 13 2184 43 218.4 43 218.4 43 2184 43 218.4 43 2184 43 2184 43 2184 43 21804 43 2084 43 ZIBM A3 2184 43 2184 43 2184 43 208

rollizo(insume 24} 0.0 402 303.1 402 303.1 402 303.1 402 303.1 402 303.1 402 303.1 402 303.1 402 303.1 402 303.1 402 303.1 402 303.1 402 303.1 402 303.1 402 303.1 402 303.1
bentonita 0.0 1 5i1.2 ! §11.¢ I §11.2 1 511.2 1 §11.2 1 §11.2 1511.2 1 $11.2 I §11.2 1§12 15182 1 §11.2 1 511.2 8112 1 §11.2
' 0.0 5 664.5 § 664.5 § 664.5 5 664.5 5 664.5 5 664.5 5 64.% § 664.5 § 664.5 § 664.5 § 664.5 5 §64.5 § 664.5 § B64.5 § 664.5
bierre .0 (5 189.7 45 186,17 45 188,17 45 18%.7 45 18S.T 45 189.7 45 189.7 45 89,7 45 189.7 45 189.7 45 189.7 45 I8L.7 45 189.7 45 1BO.T 45 183.7
.0 69 398.4 68 398.4 68 398.4 6B 398.4 68 39B.4 68 398.4 68 39B.4 6B 398.4 68 398.4 6B 39B.4 6B 398.4 68 398.4 68 398.4 68 3984 68 393.4

CARGA BLISTENTE 0.0 127 972 127 972.0 127 972.0 127 972.0 127 972.0 127 972.0 127 912,0 127 972.0 127 972.0 127 §72.0 127 872.0 127 972.0 127 972.0 127 912.0 127 972.0
COSTO OPERATIVO VARIABLR TOTAL § 728 860 6 954 8OO 7 194 226 7 448 048 7 717 244 B3 002 868§ 306 051 8 628 011 B 970 062 9 333 €17 9 720 200 10 131 453 10 569 [51 11 035 206 11 531 686
{05705 DE ADMINISTRACION 21 1816 792 1877796 1 942 441 2010 973 2083 656 2 160 704 2 242 634 2 329 563 2 421 917 2 520 077 2624 434 2 MIh 4% 2 EB3 6T L 978 506 3 113 855

COST0 DE OPERACION BCONOMICO TOTAL g 545 652 B §32 596 8 136 667 9 459 020 O 800 900 10 163 642 10 548 684 10 957 574 11 391 979 11 853 694 12 344 B53 12 866 945 13 422 821 14 014 112 14 645 24

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

COSTO WARTENIKIENTO 348 942 348 942 4 108 793 3 264 693 B 626 087 5 199 I3% 8 BGO 984 259 065 254 065 25% 063 269 908 291 927 31§ 523 333 33 381 556
£0STO TOTAL ECONONICO § 894 594 9 181 538 13 245 460 12 723 T13 18 426 987 15 362 781 19 409 668 11 216 639 11 651 044 12 112 759 12 614 561 13 158 872 13 738 344 14 348 047 15 006 797




ANEXO 10.5 BENEFICIOS ECONOMICOS

En el presente anexo se detallan los beneficios
atribuibles a cada unidad de evaluacién definida.

De acuerdo a la metodclogia presentada en el apartado 10.3, se han
calculado los beneficios econémicos anuales por producto y
recorrido previsto a lo largo del periodo de analisis considerado.

econdmicos



CUADRO N° 10.5.1.
BRNEFICIOS ECONOMICOS ANUALES POR PRODUCT(
FREROCARRIL TRANSANDINO DEL SUR - CONBXION BIOCRANICA

u$s/afio
PRODUCTO DESTIND BENERCIOS ANDALERS

1 2 3 { ) b 7 ] 9 10 11 12 13 i i5
eanzans fresca BESTO §58 664.4  £96 B66.9 737 285.2 780 O047.8 825 290.5 873 157.4 923 800.5 977 380.9 1 034 063.0 1 094 045.0 1 157 499.6 1 224 634.6 1 295 §63.4 1 370 811.9 1 450 315.0
pera fresca #ESTO 266 334.0 270 650.7 203 633.2 308 314.% 323 730.6 339 917.2 356 913.0 374 758.7 393 496.6 413 1714 433 830.0 455 521.5 478 297.6 502 212.5 4§27 2.1
jugo de manzana BEID 1 517 061.0 1 605 050.5 1 698 143,5 1 796 §35.8 1 900 840.7 2 011 089.4 2 127 732.6 2 251 141.1 2 381 707.3 2 519 846.3 2 665 997.4 2 820 625.2 2 984 221.5 3 157 306.4 3 340 430.1
KONTREAL 14 T05.0 15 551.9 16 460.2 17 414.8 18 425.0 19 493.7 20 624,13 21 820.5 %3 086.1 24125, 25 841.7 27 3406 28 926.3 30 604.0 32 378.1
jugo de pers BEUD 125 872.3 132 165.9 138 774.2 145 712.9 152 998.5 160 648.4 168 680.9 177 114.9 185 970.6 195 289.2 205 032.6 215 284.3 226 048.5 237 350.9 249 218.4
pure de fruta YENBZUELA 20 555 .4 21 864.0 23 132.1 24 473,825 893.2 27 395.1 28 984.0 30 665.0 32 443.6 3353 36 316.2 3% 422.5 40 651.1 43 008.8 45 5033
paste de fruta VENEZUEBLA 14 187.2 15 327.5 16 216.5 17 157.0 18 152.1 19 204.9 20 318.8 21 497.3 22 14,2 24 063.3 25 4329.0 26 935.6 28 487.% 30 150.8 31 899.5
baldogas y losas CRILE 253 274.5 265 938.2 279 235.1 293 196.9 307 856.7 323 249.6 339 412,1 356 382.7 374 201.8 392 911.9 412 857.% 433 185.3 454 B44.5 417 586.8 5O 465.2
ERYY 42 478,17 44 602.6 46 832.7 49 174} §1 633.1 54 214,97 56 925.5 59 771.7 62 760,3 65 898.3 8% 193.2 72 652.9 76 285.6 80 099.8 B84 104.8
CANADA 190 321.8 199 837.9 200 829.8 220 321.3 231 337.% 242 904.2 255 049.4 267 801.9 281 192.0 205 251.6 310 014.2 325 514.9 341 T90.6 358 88O.1 376 824.1
policloruro de CHEILE 73 800.0 19 48%.5 85 602.8 92 194.2 99 294.1 106 938.7 115 173.0 124 041.3 133 592.5 143 879.1 154 957.8 166 889.5 179 740.0 193 580.0 208 485.7
vinitio en F.P, TAINAN 39 5010 42 B42.6 45 BB 4% 346.4 53 146.0 57 238.] 61 645.6 66 332.3 71 504.6 17 010.4 82 940.2 8% 326.6 46 204.8 103 B12.5 111 590.7
polietileno en F.P. CHINA 420 090.0 470 §20.% 527 902.3 591 778.5 663 383.7 M43 653.1 833 635.2 034 505.0 1 047 580,11 174 337,31 316 432,11 475 720.4 1 634 282.6 1 854 450.8 2 078 839.3
CHILE 166 404.0 186 538.9 209 110.1 234 412.4 282 776.3 294 572,20 330 215.5 370 171.6- 414 962.3 485 172.8 521 458.,7 584 §BS.2 655 2B6.3 T4 576.0 82D 459,17
gode. caustica CEILE 2 230.0 23304 2 4352 ¢ 5448 2 659.3 2 7790 2 904.0 30347 31713 1314.0 REILN 3 619.0 37818 3 952.0 4 129.8
sal BRASIL §03 750.0 633 937.5 665 £34.4 €98 916.1 733 861.9 770 555.0 809 082.7 849 536.9 892 013.7 936 614.4 983 445.1 1 032 617.4 1 084 248.3 1 138 460.7 1 195 383.°
C.Seltos 1 100 000.0 1 183 500.0 1 294 947.5 1 405 018.0 1 524 ¢44.6 1 654 022.4 1 794 614.3 1 947 156.5 2 112 664.8 2 292 241.3 2 487 081.8 2 698 483.7 2 927 854.9 3 176 722.5 3 446 143.9
B.Blanca 200 000.0 217 000.0 235 445.0 255 457.8 277 1717 300 731.3 326 293.5 354 028.4 384 120.9 416 ?71.1 452 196.7 490 €33.4 532 3T.2 577 85,9 625 640,17
S.Antonio 0. 800 000.0 800 000.0 800 000.0 800 000.0 800 000.0 800 000.0 800 000.0 800 000.0 800 000.0 800 000.0 800 000.0 8OO 000.0 800 000.0 80O 000.0 800 000.0
rollizes-trogos TURQUIA 1 345 565.0 1 345 565.0 1 345 565.0 1 345 565.0 1 345 585.0 1 345 565.0 1 345 565.0 1 345 565.0 1 345 565.0 1 345 565.0 1 345 566.0 1 345 565.0 1 345 565.0 1 345 565.0 1 45 565.0
padera p/pulps ITALIA 929 460.9 237 033.1 244 855.1 252 935.4 261 282.2 269 904.5 278 811.4 288 012.,2 287 §16.6 307 334.6 31T 476.7 327 IR 338 775.9 349 955.5 361 504.0
SURCIA 9 127 931.2 2 198 152.9 2 270 692.0 2 345 624.8 2 423 030.4 2 502 990.4 2 585 589.1 2 670 913.6 2 759 053.7 2 850 102.5 2 944 155.9 3 041 313.0 3 141 676.3 3 245 351.7 3 352 448.2
PINDLANDIA 2 039 091.2 2 106 381.2 2 175 891.8 2 247 696,2 2 321 870.2 2 398 491,92 477 B642.1 2 559 404.3 2 643 864,7 2 731 112.2 2 821 238.9 2 914 333.8 3 010 513.0 3 109 859.9 3 212 485.3
naders agerrada ARGENTINA 3303 §90.0 3 551 466.8 3 817 826.8 4 104 163.8 4 £11 976.0 4 742 874.2 5 098 589.8 5 480 984.1 5 892 057.9 6 333 962.2 6 809 009.4 7 31Y §85.1 7 868 661.4 8 458 B1l.1 § 093 221.9
BGIPTO 305 931.8 328 876.6 353 542.4 380 058.1 408 562.4 439 204.6 472 144.9 507 555.8 545 622.5 586 544,02 630 535.0 677 B25.1 728 662.0 &I 311,T  B42 060.0
B.ARABES 317 139.8 340 925.2  3GG 494.6 393 9BI.T 423 530.3 455 295.1 48% 442.3 526 150.4 565 §11.7 608 032.6 653 G35.0 702 657.7 755 357.0 812 008.8 BT 904.4
A.SAUDITA 159 146.5 163 557.5 175 824.3 189 011.1 203 187.0 218 426.0 234 807.% 252 418.5 271 349.9 281 701.2 313 878.7 337 087.,1 362 378.4 18¢ 557.9 QB TM.T
KUWALT 115 224.8 129 866.5 133 156.6 143 143.3 153 879.1 155 420.0 177 826.5 191 183.5 205 500.8 220 913.3 237 481.8 255 293.0 2T 440.0 205 023.0 3iT M9.1
R.UNIDO 89 174.8 106 £12.0 114 608.8 123 204.5 132 444.8 142 378.2 153 056.5 164 535.8 176 876.0 190 141.7 204 402.3 219 732.5 235 2123.4 253 928.3 272 973.0
BELGICA 40 358.3 43 385.1 16 639.0 §0 1356.% 53 897.2 §7 938,56  §2 284.9 66 956.3 71 978.0 17 3716.4 83 179.% 89 £18.1 96 124.5 103 333.8 111 083.8
ALEMANTA 18 808.0 41 T13.6 48415 48 211.1 51 826.9 85 113.9 59 892.4 64 384.4 63 213.2 T 404.2 79 984.5 85 483.4 92 432.1 99 36¢,5 106 816.8
celulosa cruda/ ALBMANTA (58 624.0) (61 906.9) (65 373.7) (69 034.7) (72 800.6) (76 983.0) (81 284.1) (85 846.6) (90 654.0) (95 730.6) {101 081.5) (106 752.6} {112 730.8) (119 043.7) (125 710.1)
blang, vy seai ERANCIA (40 153.3) (42 401.8) (44 776.3) (47 283.8) (49 931.?} (52 727.9) (55 §80.6) (58 798.8) (62 091.5) (65 568.6) (69 240.5) (73-117.9} (77 212.5) (81 535.4) [86 102.5)
BELGICA (43 9445} (45 405.4) (49 004.1) (51 748.3) (84 §46.2) (57 706.4) (60 938.0) (64 350.5) (67 954.1) (71 159.8) (75 778.1) (80 021,7) (84 502.9) (8% 235.0) (94 232.2)
INGLATBRRA (21 045.8} (22 224.3) {23 468.9) (24 783.1) (26 i71.0) ({27 636.6) (29 184.2) (30 818.5) (32 544.4) (34 366.8) (36 291.4} (38 323.7) (40 469.8) (42 736.1) (45 129.4)
ITALIA (13 248.5) (13 990.4) (14 773.%) {15 601.2) (16 474.9) [17 187.5) (18 371.7) {19 400.6) (20 £87.0} (21 €34.3} (22 845.8} (24 125.1) (25 478.1) (26 902.8} (28 109.4)
PORTUGAL (6 184.0) (6 530.3) (6 896.0) (7 282.2) (7 690.0) (8 120.6) (B 575.4} (9 055.6) (% 562.7) (10 098.2) (10 663.7) {11 260.9} (11 8%L.5) (12 557.4} (13 260.6)
BSPANRA (5 054.8) (5 337.8) (5 636.7) (6 852.4) (6 285.7} (6 637.7) (7 009.4} (7 402.0) (7 B16.5) (B 254.2) (B Ti6.4) (9 204.6) (9 720.0) {10 264.3) (10 839.1)
BRASIL (38 832.5) (41 007.1) (43 303.5) (45 728.5) (48 289.3) (50 993.5} (53 84¢.2) (56 864.7) (60 049.1) {63 411.8) (66 962.8) (70 712.8) (74 672.8) (78 854.5) (83 210.3)
ARGENTINA 1 186 666.7 1 253 120.0 1 323 294.7 1 397 299.2 1 475 653.6 1 558 290.2 1 645 554.4 1 737 705.5 1 835 017.0 1 937 711.9 2 046 293.5 2 160 885.9 2 281 895.5 2 409 681.7 2 544 623.8
papel prensa BRASIL 801 550.0 801 550.0 801 550.0 801 550.0 801 550.0 801 550.0 801 550.0 801 550.0 801 550.0 801 550.0 801 550.0 801 550.0 801 550.0 801 550.0 801 550.0
irez CRILE 489 000.0 513 450.0 530 122.5 556 078.6 594 382.6 624 I0L.T 655 306.8 688 072.1 722 475.7 758 599.5 796 520.5 836 355.9 B7E I73.7 922 082.4 963 186.6
polietilenc a/b P.d/PACIFICO 822 000.0 822 000.0 822 000.0 822 000.0 822 000,0 822 000.0 822 000.0 822 000.0 822 000.0 822 000.0 822 000.0 822 000.0 822 000.0 822 000.0 822 000.0
polipropileno NBYICO 165 000.0 165 000.0 165 000.0 165 000.0 165 000.0 165 000.0 165 000.0 165 000.0 165 000.0 165 000.0 165 000.0 165 000.0 165 000.0 165 000.0 165 000.0
CHILE 196 000.0 196 000.0 196 000.0 196 000.0 196 000.0 196 000.0 196 000.0 196 000.0 196 000.0 196 000.0 196 000.0 196 000.0 196 000.0 196 000.0 196 000.0
P, ANDINOS 660 000.0 660 000.0 660 000.0 660 000.0 660 000.0 660 000.& 660 000.0 &80 000.0 660 000.0 G660 COO.0 650 000.O 66O 000.0 86O 000.0 660 000.0  §60 000.0
celuiosa-§.T.K.B.  BRASIL 150 000.0 160 000.0 IG0 000.0 160 000.0 160 0OO.0 160 00O0.0 160 000.0 180 000.0 160 000.0 160 900.0 180 000.0 160 000.0 160 000.0 160 0CG.& 150 000.0
P. de ASIA 125 333.0 125 333.0 125 333.0 125 333.0 125 333.0 125 333.0 125 333.0 125 333.0 125 333.0 125 333.0 125 333.0 125 333.0 12§ 333.0 125 3330 125 333.0
rellizo(insumo 24) CHILB 2 616 600.0 2 516 600.0 2 616 600.0 2 §16 600.0 2 616 500.0 2 616 00,0 2 €16 600.0 2 616 600.0 & 616 600.0 2 616 §00.0 2 616 600.0 2 616 600.0 2 616 600.0 2 616 600.0 2 616 600.0
bentonita BRASIL 57 500.0 5T 500.6 &% 600.0 57 500.0 57 500.0 57 500.0 57 500.0 57 500.0 57 500.0 57 500.0 57 500.0 57 500.0 57 500.0 57 500.0 7 500.0
CRILE 32 000.0 32 000.0 32 000.0 32 000.0 32 000.0 39 000.0 32 000.0 3% 060.0 42 000.0 32 oOG.O 32 000,032 Q0C.0 32 GO 32 000.0 32 000.0
hierro HBUQUEN 880 000,0 830 000.0 880 000.0 880 000.0 880 000.0 880 00C.0 880 000.0 880 000.0 880 000.0 §a0 000.0  BB0 0OO.0 880 000.0 B8O 000.0C  BBO 000.0 830 000.0
RIO NRGRO 1184 000.0 1 184 000.0 1 184 000.0 1 184 000.0 1 184 000.0 1 184 000.0 1 184 000.0 1 184 000.0 1 184 000.0 1 184 000.0 1 184 000.0 I 184 000.0 1 184 000.0 1 184 000.0 1 184 000.0

----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

BENEFICIOS TOTALBS

25 772 724 26 717 405 27 725 549 28 801 896 29 951 576 31 180 140 32 493 599 33 898 489 35 401 808 37 011 T4 38 735 175 40 582 531 42 563 138 44 687 640 46 967 613



-

CUADRO N' 10.5.2.
BENEFICIOS ECONOMICOS ANUALES POR PROBUCTO
TRAHO CHOELR CHOEL - SAN ANTONIO ESTE

w8 /ato
PRODUCTO DESTING BENEFICIOS ANUOALERS
1 2 3 { 5 b 1 8 L 10 11 12 I3 14 15
gansaha frescs RESTO 658 664.4 696 866.% 737 285.2 780 047.8 825 200.5 873 157.4 923 800.5 977 380.0 I 034 089.0 1 094 045.0 1 157 499.6 1 224 634.6 1 295 663.4 1 370 811.9 1 450 318.0
pers fresca RRSTO 366 334.0 279 §50.7 209 633.2 308 314.9 323 730.6 339 017.2 356 913.0 374 758.7 393 496.6 413 171.4 433 830.0 455 521§ 478 297.6 502 212.5 527 3.1
jugo de manzana REOU M2 356.2 362 212.9 383 221.2 405 448.0 428 964.0 453 843.0 480 166.9 508 016.6 537 481.5 568 655.5 601 637.5 636 532.4 673 451.3 712 B1L.§ 733 83N.2
MONTREAL 14 705.0 1% 5579 16 460,2 17 414.8 18 £25.0 19 493,17 ot §24.3 21 820.5 21 086.1 24 425.1 25 841.7 27 340.6 28 926.3 30 604.0 32 31%.1
jugo de pers BEUY a0 £11.3 31 931, 33 5285 35 204.8 36 965.1 38 8131 .4 40 7541 42 191.8 44 931.3 1717118 49 536.8 52 013.6 54 §14.3 BT 345.0 60 212.3
pure de frute VENEZUBLA 20 665 .4 21 fe4.0 23 132.1 24 473.8 25 £93.2 27 385.1 28 984.0 30 B65.0 32 443.6 4385} 16 316.2 16 422.5 40 851.1 43 003.8 45 503.3
pesta de fruta VENBZUBLA 14 487,215 320,516 216.5 17 157.0 18 152.1 19 204.9 20 318.8 21 497.3 22 7442 24 063.3 25 459.0 26 935.6 28 497.9 30 130.8 31 889.5
baldosas ¥ losas EEUY £8 496.0 50 920.8 53 466.8 56 140.2 58 047.2 61 884.6 64 989.3 68 238.7 7T 650.7 75 233.2 718 994.9 82 9446 87 091.8 91 M46.4 36 018.8
AUSTRALIA 10 257.6 10 770.5 11 309.0 11 874.5 12 468.2 13 091,68 13 746.2 14 4335 15 155.1 15 912.¢% 16 708.5 17 544.0 18 £21.2 19 342.2 20 309.)
CANADA 18 222.3 19 133.4 20 090.1 21 084.6 22 149.3 23 256.8 24 419.6 25 640.6 26 922.6 28 268.8 2% 682.2 31 166.3 32 2§ 34 360.9 36 073.9
gal BRASIL 30 0187.5 31 696.9 33 281.7 A4 945.8 35 B93.1 38 527.7 40 454.1 42 476.8 44 600.7 45 830.7 4% 172.3 51 §30.9 54 212.4 56 923.0 59 769.2
C.Szltos 987 000.0 1 070 895.0 1 161 921.1 1 260 G684.4 1 367 §42.5 1 484 109.2 1 610 258.4 | T47 130.4 | 895 §36.5 2 056 785.6 2 231 590.7 2 421 275.% 2 627 084.3 2 850 386.5 3 092 669.3
B.Blance 1074 700.0 1 166 049.5 1 265 163.7 1 372 T02.6 1 489 282.3 1 615 979,86 1 753 338.1 1 902 371.9 2 064 073.5 2 239 519.7 2 429 878.9 2 636 418.6 2 860 §14.2 3 103 657.9 3 367 468.8
§.Antenic 0. 54 000.0 594 000.0 594 000.0 594 00,0 594 000.0 594 000.0 534 000.0 594 000.0 504 000.0 394 000.0 594 000.0 594 000.0 594 000.0 534 000.0 584 000.0
PRODUCTOS PROTECTADOS
celulosa-g.T.H.B, BRASIL 312 000.0 312 000.0 312 000.0 312 000.0 312 000.0 312 000.0 312 000.0 312 000.0 312 000.0 312 000.0 312 0000 312 000.0 312 000.0 312 000.0 312 000.0
bentonita BRASIL 57 500.0 57 506.0 57 500.0 57 500.0 57 500.0 57 500.0 57 §00.0 57 500.0 57 500.0 57 500.0 57 500.0 57 500.90 §7 500.0 57 500.0 57 500.0
BENRFICIOS TOTALES £479 987 4 736 3785 012 209 5 300 003 5 623 403 5 972 185 6 342 267 6 TAD 723 7 189 79 7 631894 B 120 648 8 BG5 BRI 9 243 650 9 866 261 0§37 288




CUADRD N* 10.5.3.

BENEPICIOS BCONOMICOS ANUALES POR PRODUCTO

TRAKO TRANSANDING
u$s/aio ‘

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

BENRRICIOS

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

jugo de nanzana
juge de pera
baldosas 7 losas

policloruro de
vinilio en F.P.
polietileno en F.P.

goda caustica

rollizos-trozos
paders p/pulpa

aadera agerrada

celuloss cruda/
blang. 7 seai

papel prensa
PRODUCTOS PROYRCTADOS
dres

polietileno a/b
pelipropileno

celulosa-Q.T.K.B.

rollize(insumo 24)
beatonita

hierto

BENEFICIOS TOTALES

CHILE
ERUU
CHILE
TAIVAN
CHINA
CHILE
CAILR
TURUIA
ITALTA
SUBCIA
FINDLANDIA
ARGENTINA
EGIPTO
E.ARABES
A SAUDITA
EUWALT
R.UXIDO
BELGICA
ALEHANIA

© ALEMANTA

PRANCIA =
BELGICA
INGLATERAA
[TALIA
PORTUGAL
ESBARA

BRASIL
ARGENTINA
BRASIL

CUILE
P.d/PACIRICO
HEXICO
CHILE

P, ANDINGS
BRASIL

P. de ASIA
CEILR
BRASIL
CHILE
NBUQUEN
RIC NBGRO

1 417 035.0 1 499 223.0 1 586 178.0 I 678 176.3 1

125 872.3
238 842,38
120 871.0
192 700.0
3% 501.0
83 813.5
198 100.0
187 320.0

336 618.0
3259 330.8
2 829 177.0

§71 1804
592 1112
284 065.4
215 131.2
185 164.8
75 3504
12 456.0
§2 034.8
{2 530.8
46 546.4
2 2818
14 033.0
§ 550.2

§ 354.0
24 213.5
719 965.8
1 402 T12.5

489 000.0
254 135.0
76 807.5
196 000.0
307 230.0
232 060.0
125 333.0
2 §16 600.0
§0 000.0
32 000.0
g80 000.0

132
ant
2
207

{2

10
22
195

1 464 560.0 2 484

U1
3 366
290

3303 €90.0 3 551

614
636
305
2
149
81
"
65
H
4
A
14
§

§
875
760
402

—

in
2
i
186
307
232
12§
616
g0

3

165.8
T84.9
01%.6
§37.§
542.6
§38.1
07h.1
T49.4

138 174.2
28% 3N4.2
464 120.5
223 §18.3
45 818.4
79 185.3
248 940.8
204 558.1

15 T12.8
293 642.9
487 326.8
240 129.2
49 346.4
88 766.8
279 062.4
213 763.2

§60.0 2 464 560.0 2 464 560.0 2

1264

359 201.4

371 055.0

888.7 3 477 996.0 3 592 169.9 3
189.6 3 019 623.9 3 118 271,43
66.8 3 817 826.8 4 104 163.8 4

029.7
§26.0
3
265.0
052.2
001.7
880.2
512.1
912.5
153.0
§40.1
818.8
917.0
653.8
969.5
220.5
T12.5

50,0
135.0
B07.5
000.0
230.0
020.0
3330

660 081.9
684 265.4
328 21,2
248 611.0
213 981.1
87 076.8
83 132.0
b9 244.1
47 421,86
§1 905.6
24 8584
15 648.7

T

§970.4
030 623.7
802 142.9
402 M2.5

538 122.5
354 135.0
16 807.5
156 000.0
307 230.0
232 000.0
125 333.0

§00.0 2 §16 600.0

000.0
000.0

880 000.0
1 184 000.0 1 184 000.0 1 184 000.0 1 184 000.0 1 184 000.0

60 008.90
32 000,90
830 000.0

09 §88.0

735 583,

352 894

230 029,
83 §o7.
90 011.9
73 121.8
50 083.6
5 812
26 250.5
16 525.0
T 713.4
6 304.8
1088 338,71
BT 149.3
1402 712.5 1

3
8
267 256.8
1
6

566 078.6
254 135.0
16 807.5
196 000.0
307 230.0
232 000.0
125 333.0
¢ 616 §00.0 2
§0 000.0
3z 000.0
830 000.0

AKUALES

10

775 510.5 1 878 490.1 1 987 442.5 2 102 714.2 2 224 671.6 2 353 702.6 2 480 217.3 2 634 650.0 2 787 459.7 2 949 132.3 3 120 182.90

152 998.5
314 625.0
511 692.9
59 265.4
53 146.0
89 507.6
312 828.9
223 382.6
464 560.0
383 289.8
T 313
222 207.4
11 876.0
762 807.2
790 754.2
378 361.9
287 301.1
247 281.9
100 628.1
96 762.8
17 216.6
52 288.3
57 881.8
27 120.5
17 4504

8 145.4

b 657.9
149 285.6
895 223.2
402 712.5

594 182.6
254 135.0
T6 807.5
155 000.0
307 230.0
232 000.0
125 333.0
§16 600.0
§0 000.0
32 000.0
830 000.0

26 792 146 27 709 696 28 683 414 20 TIT L7 30 814 899

2 464 560.0 2 464 560.0 2 464 560.0 2 464 560.0 2

3 833 B05.3 3 960 320.8 4 091 011.4 4 226 014.8 ¢
3328 540.2 3 438 382.1 3 551 B48.7 3 669 039.7 3
4 742 874.2 5 098 589.8 5 480 984.1 5 892 057.% 6

160 648.4
330 3563
§37 277.5
278 228.8
57 238.3
111 §48.0
350 681.2
233 434.8

395 848.7

—

[

820 01%.7
850 060.8
407 814.1
308 848.7
265 828.0
108 175.2
104 020.0
8i 540.8
§5 850.0
61 123.1
29 272.8
18 421.1
8 601.5

T 030.7
213 645.6
945 385,17
02 T12.5

624 101.7
254 135.0
76 807.%
196 000.0
307 230.0
232 000.0
125 333.0

2 616 600.0

£0 000.0
32 000.0
880 000.0

168 680.9
346 814.1
564 141.4
300 7284
61 645.6
125 045.3
383 113.7
243 9394

409 015.0

B81 519.0
913 815 4
438 400.1
332 012.3
285 785.1
118 288.4
111 821.5
86 107.1

58 977.5

64 546.0

i §12.1

19 458.6

§ 083.2
74244

1 281 609.8
448 295.1

1 402 112.5

§5% 306.8
i 1350
6 807.5
196 000.0
307 230.0
232 000.0
125 333.0

¢ 616 600.0 2 616 600.0 2 616 600.0 2

60 000.0
32 000.0
880 000.0

177 114.9
364 217.8
§92 348.5
323 885.6
66 292.3
140 175.8
440 680.4
254 916.6

422 512.5

185 970.8
382 428.7
621 965.9
348 824.8

1 504.6
157 137.0
494 002.8
266 387.9

436 £55.4

195 269.2
401 550.1
§53 064.2
375 6843

17 010.4
176 150.6
§53 T11.1
278 375.3

205 032.6
421 627.6
685 717.4
404 §12.0
82 940.2
197 464.8
§20 784.1
290 902.2

215 284.3
442 709.0
120 003.3
435 167.1
89 326.6
a2l 358.1
695 899.0
303 992.8

226 048.5
464 844.5
756 003.4
469 321.2
96 204.8
248 142.4
740 102.8
37 8712.5

464 560,0 2 464 560.0 2 464 560.0 2 464 560.0

450 8%8.5

465 736.8

481 106.1

496 982.6

365 473,3 4 509 533.9 4 658 348.5 4 812 0T4.0
790 138.7 3 915 213.2 4 044 415.3 4 177 881.0
333 962.2 6 809 009.4 7 319 685.1 7 868 661.4

947 £32.9 1 018 7054 1
982 351.5 1 056 027.8 1

095 108.3 1 177 241.4 1 265 534.6 1 160 449.6
135 230,01 220 372.2 1 311 900.2 1 410 292.7

471 280.1
356 913.2
o7 180.5
125 010.¢
120 208.1
90 928.1

§2 280.3

68 160.6

3 643.2

20 5458.3

§ 591.8

7 840.2

1 353 379.9
1 054 200.2
1402 712.5

§88 072.1
254 135.0
76 807.§
196 000.0
307 230.0
232 000.0
12§ 333.0

60 000.0
32 000.0
880 000.0

506 626.1
383 681.7
330 237.3
134 3835.8
129 223.1
86 021.1
g5 768.0
71 477.6
M.l
i 700.1
10 128.0
8 274.2
429 169.2
113 235.4
402 712.5

122 415.7
254 135.¢
T6 807.5
196 000.0
307 230.0
232 000.0
125 333.0

60 000.0
32 oo0.0
880 000.0

544 623.1
{12 451.9
355 005.1
144 464,17
138 9154
101 388.3
§9 451.0
76 008.4
36 401.6
22 915.3
10 696.2
8§ 742.9
509 202.1

1175 §76.6

—

102 712.5

758 599.5
254 135.0
76 807.5
146 000.0
107 230.0
232 000.0
125 333.0

585 469.8
1 392.2
381 630.5
155 299.6
149 33,1
107 076.6
73 340.3
80 264.8
38 440.1
24 198.6
11 295.2
§ 232.%
§93 718.0

1 241 408.%

402 112.5

796 §29.5
25¢ 135.0
6 807.5
196 000.0
307 230.0
23z 000.0
125 333.0

629 380.1
476 646.6
410 252.8
166 947.0
160 §34.2
113 072.8
1M 4474
84 789.7
40 592.7
25 553.7
11 §2t.17
§ 149.5
£82 966.3

30 827,81

402 712.5

B36 355.9
254 135.0
16 807.5
196 000.0
307 230.0
232 000.0
125 333.0

676 583.6
512 394.1
441 021.7
179 468.0
172 §14.2
118 404.9
81 T84.4
8% 506.2
42 863.39
26 984.7
12 535.7
10 295.5
777 212.4
384 339.8
402 712.5

878 113.7
254 135.0
6 807.5
186 000.0
307 230.0
232 000.0
125 333.0

237 350.9
£88 086.7
783 803.6
505 458.9
103 612.5
278 167.6
874 495.2
331 967.8
2 484 560.0
§13 383.0

4 970 872.5
4 315 T51.0 4 458 170.8
8 458 811.1

1 462 483.4
1 516 064.6
T2t 321.3
550 824.7
474 098.4
182 928.1
185 §11.3
126 091.6
86 364.3

94 518.5

45 266.4

28 445.8

13 301.0

10 812.0

1 876 736.3

1 461 862.8 1
1 402 712.5

922 082.4
254 135.0
76 807.5
196 000.0
307 230.0
232 000.0
128 333.0

616 §00.0 2 616 600.0 2 616 600.0 2 616 600.0 2 616 £00.0

&0 000.0
32 000.0
880 000.0

§¢ 000.0
32 000.0
880 000.0

60 000.0
3z 000.0
880 000.0

g0 000.0
32 000.0
880 000.0

60 000.0
32 000.0
880 000.0

249 218.4
512 491.0
833 493.8
§44.310.2
111 590.9
311 825.8
980 308.1
346 906.3
2 464 560.0
530 3247
3134 8113

9 093 221.9
1572 188.6
1 529 768.%
741 876.%
592 138.6
509 §55.8
207 97,8
199 431.1
133 152.1
91 200.7

9 811.6

17 801.3

30 091.6

14 045.8

1 480.8

1 981 833.%
543 121.1
1402 712.5

968 186.6
254 135.0
6 807.5
135 000.0
307 230.0
232 000.0
125 333.0
2 616 600.0
80 000.0
32 000.9
880 000.0

1 184 000.0 1 184 000,0 1 184 000.0 1 184 006.0 1 184 000.0 1 184 000.0 1 184 000.0 1 184 000.0 I 184 000.0 1 184 000.0

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

35 839 974 37 431 191 39 018 414 40 708 472 42 508 725 44 427 106 46 472 172

31 981 164 33 220 642 34 538 421



