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C3EY
BREVE INTRODUCCION GEOGRAFICA.

Argentina no es un pais minero, ello esta demostraco por la
escasa participacion en 21 P.B. 1. (sefgun cuadro del libro del Profesor

Perincioli pag. 19) gque hasta 1981 era del 3 %.

——"~=""ESTRUCTURA PORCENTUAL DEL PRODUCTO BRUTO INTERNO ——
. EN LA REPUBLICA ARGENTINA (1981)

INDUSTRIAS
MANUFACTURERAS
22,0%

COMERCIO

TRANSPORTES =

-l
g

" SERVICIOS MUNICIPALES .

ESTABLFCIMIENTOS FINANCIEROS

CARACTERISTICAS DE, LAS ROCAS DE APLICACION

ENEEA PCIA. DE BS. AS.

Se inmluyenen este grupo todas las rocas que se emplean en
forma directa o previo procesamiento en: Construcciones, caminos, ba-

lastro de vias ferreas, etc...
Su localizacion es sumamente amplia, y no tienen alto grado de
sustituibilidad, por 1o cual nn interesa mavormente el analisis de su

localizacion guwoprafica pero si aus caracteristicas, ya e constituyen



el renglon mas importante de nuestra actividad minera ( excluidos los
combustibles ).

Sobresaliendo en valor y volumen es posible distinguir varias
regiones mineras, nos detendremos en la region del Litoral Pampeano

due comprende las Pcias. de:

BUENOS AIRES. -
La Pampa. -
Entre Rios. -
Corrientes. -

Santa Fe. -

En ellas se registra la mayor produccion minera del pais porAl
su valor ( excluyendo los combustibles ). -

Aungque parezca paradojico, surgue de esa comparacion gue Bue--
nos Aires es la principal provincia minera por el valor de la produc-
cion. 351 bien en la costa atlantica hay vestigios de hierro y estano,
los unicos minerales explotados alli son las rocas de aplicacion. Esta
region encierra importantes fabricas de cemento localizadas en la Pro-
vincia de Bs. As. y Entre Rios.

Estudiaremos en particular las caracteristiras de 1as rocas de
aplicacion en las localidades de Olavarria, Tandil y Mar el Plata:

( geograficamente Zona de Tandilia ). A tal fin analizaremos la evolu-
cion genlogica a traves de las distintas eras genlogicas e 1a Provin-

cia de Buenos Aires. -



30

LAS ERAS GEOLOGICAS

Tiempos Precambricos (inicios del planeta)

Dicha region estaba
constituida por el Macizo Cristalino de Brasilia o Cratogeno, consti-
tuido fundamentalmente por granito (roca rompacta y dura compuesta por
feldespato, cuarzo y mica), por lo tanto lmposible de plegar por los
movimientos orogenicos ( Movimientos formadores de montanas ) v due

constituye la base de los futuros relieves.

Se originan montanas en »1 oeste del
pais (Movimientos Variscico y Caledonico), dichas elevaciones romien-
zan a sufrir el desgaste provocado por los apentes exogenos (. agua,
viento, lluvia ), los sedimentos que de ellas se desprenden se acumu-
lan en grandes espesores sedimentarios en la llanura pampeana; cu-

briendo asi el Granito.



47

No se registran acontecimientos im-
portantes. Es una era de gran poder erosivo, con lo cual aumenta la
sedimentacion continental; se originan en la Provincia de Buenos Aires

las Sierras de la Ventana.

Era Cenozoica o Terciaria:

En esta era tiene lugar el aconteci-
miento mas importante de la historia geologica Argentina, ya gque modi-
fico TODOS los relieves existentes hasta ese momento en nuestro pais;
nos referimos al '"Plegamiento Andino', el mas potente de todos los mo-
vimientos orogenicos, tanto que consipuioc {racturar (no plegar) =1 ba-
samento cristalino de Brasilia mencionado anteriormentel y elevar de
esta forma el sistema de Tandilia.

Sobre dicho sistema se apovan las localidades de Dlavarria,
Tandil, y en sus estrivaciones Cabo Corrieintes (Mar del Flata); aflo-
rando nuevamente a la superficie el Granito cubierto por la sedimenta-
cion, que si bien es joven en su formacion es uno de los mas antiguos
del pais por la constitucion de sus rocas entre las gue se destacan el
va mencionado Granito y las Calizas: Rocas sedimentarias cuyos deposi-
tos estan constituidos por carbonato de caicio, material arcillnso,
arenoso, etc... La Caliza es un material comparto, de grano fino, a
veces poroso y fosilifero, los bancos de Caliza pueden tener desde 1 a
2 mts. de espesor hasta decenas o centenas de metros. La Caliza inter-
viene mayoritariamente en la elaboracion de cal y cemento aue junto
con la arcilla snon destinados a la industria de 1a constru-cinn.

(Carlevari mapa pag. 325 - 2;

™
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USOS MAS COMUNES DE ESTOS MINERALES

El Granito triturado (o roca partida) y clasificado por tamano
se emplea como agregado petreo a los hormigones y principalmente en
las vias ferreas como balasto.

Tambien se incluye la explotacion de rocas completamente cris-
talinas y compuestas de Calcita, Aragonita, Dolomita, etc... y otros
tipos de rocas mas o menos porosas (Travertinos) y algunas calcareas
de apariencia similar, llamadas genericamente "Marmoles', pero dque no
lo son propiamente. Son, todos ellos, apropiados para revestimientos
(Ei: Piedra Laja de Mar del Plata).

En Buenos Aires las principales canteras estan en Sierras Bayas
y Olavarria. Finalmente podemos mencionar e1 yeso, cuyo principal uso
en estado crudo es la fabricacion de cementos Portland y Blanco.
Ademas romo mejorador de suelos acidos v en la industria del vino (ma-
terial de carga).

Cocido se emplea para la construccion, moldes para ceramica,
ortopedia, etc..

En cuanto al comercio la mayor actividard se concentra en las
canteras de Buenos Aires, tanto en el rconsumo interno comn en el ex-
terno. En el rubro de Koras de Aplicacion en la exportacion se desta-
can los embarques e Granito a Alemania Federal, Pelgica, Fspana, Es-

tados Unidos, Holamnda o Tsrael.
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(6)
YACIMIENTOS EN EXPLOTACION € *)

( Mineral Caliza )
*:::::::::::::::::::::::‘:::::::::::I::::=="_"=.“.‘::::I::::::.‘::::.‘:::::::::*
| | | l | | |
| Yacimiento | Localizacion I Pcia | Partido | Reservas | Calidad |
| | | | I | |
| | | | I en Ta: | l
e e e e e |
| | | I | | |
| Loma Negra | a 5-12 Km. al | | | ! |
| | ! Bs.As. | Juarez I 7.000.000 | 79-86 % |
| de Barker I Sur de Barker | | | ] |
| | | | l | !
o i o i e o 5 S L it 05 1 o 5 5 5t e o e S |
l | | | | | |
| I @ 25 Bm al Suri | | | |
| Cerro Negrol ! Bs.As. | Olavar. | 8.200.000 | 89-90 % |
| | de Dlavarria | ° i i | |
| | | | | | |
| ot s e e S R SR e i i i o i i e S A o 1 2 o e |
| | | | | | |
| San Martin | Sierras Bayas | Bs.As Olavar 128.000.000 | 85-90 % |
| | | | | | |
*:::I::‘:::::::::::::Z::..:::::::.‘.‘:::::.‘:Z i~ e .A::'::::::::::::T,,::'_':::_;:Z:*

(*) Datos de 1980. -
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POR LA _CEMPRESA MI1IX1 A

CONSIDERACIONES SOBRE EL TRANSPORTE MASIVO DE MINERALES DESDE LOS

CENTROS DE PRODUCCION DE LA PCIA. DE BS. AS. A LOS CENTRuUS DE CONSUMO,

Antes de decarrnllar el ywmumnto v cuestion, estimn@mos conve-
niente presentar un panorama del actoal ostacds oe las explotaciones
mineras de la Poia. dde Bs. As

Los datos yv vraficos Jue exponemos 2 continuacion fueron
provistos por la Direccion de Genlogpia, Mineria v Apilas Subterraneas
(Departamento de Mineria) del Ministerio dde Obras y Servicinsg Publicos
de la Provincia de Buenns Aires; estando actualizados al 31 de diciem-
bre de 1994, ¥y son los ultimos Qi so diszponen atento a Jdue los del 91

aun no han sido procesados. -



NOTA:.E;%os datos corresponden a las Empresas registracdas
en la D.I.G.M.A.S, y que operan dentro de la iuris-

~—iccion de -la Pci. de Bs. As:

PRODUCTORES MINEROS REGISTRADOS AL 31 / 12 / 19

T s e N e R S S S e s e s e s s s e e e - = s e o —ef
| | | |
I CATEGORTA DEL MINERAL ! PRODUCTORES | PORCENTAJES !
| | | {
s s s S s s e s s e e e s e s s S e s e s 4 e |
| | l !
| PRIMERA CATEGORIA I 0 | L B ol o7 !
| | | |
B i o e i e o i R e e T s

| | | i
| SEGUNDA CATEGOFR LA | 5 | 3495 i
| | | |
B et T T T T —— |
| | | |
I TERCERA CATEGOR LA | 7 I oL L !
! ! [ !
B I A s i
! ! | !
BT D et L E 8 ! 123 I LY | ey !
| ! I !
e e e = EZoT e = Z Efag g

(S

:
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=l
DISTRIBUCION DE LAS EXFLOTACIONES POR MATERIAL ¢ 1990))

*::::::::::::::::::::::::‘::::::::::::Z::::::::::::I::::.‘::‘:::::::'k
| | | I
| TIPO DE MATERIAL | EXPLOTACIONES | PORCENTAJES |
I | | |
!:::ZZ:Z::::::::::::::::::.‘:::::::::::::’:::::::::::::::::::::::::l
| | | |
| Arcillas varias 1 19 | 12,10 l
| l l |
| Arcillas refractarias | | I 0,64 I
| | I I
| Granito en bloques | 8 | 5. 10 !
I ! ! !
| daraniteo trituracds ] & ! 7,4 !
I ] ! I
| Yeso terroso | a | Y i
| | ! !
| Conchilla I H | 5. 1O !
| ! ! !
| Caliz=a ! 14 ] A, %2 !
l ! { !
| Dolomita en Lilomes ! 1 ! (), =i J
| | | !
| Dolomita triturnda i )% I I |
| t | |
I Sal comun i 3 | 1,91 I
| | | |
| Cuarcitas | 6 | 3,82 |
l | | |
| Arenas | 51 | 32,48 |
| I | |
| Tasca v/o suelo seleccionado | L 119592 1
i 1 | !
I Sulfato de sodidg [ 1 | O 4 [
| i | |
| Conglomeracdo oaloareo ! | L i |
I | | |
] i o ooy == = = = 4
| | |

| o S Al e T S | -5 i

| ! |

1 - = = +



*::::::::::::::::::‘.:::I::::::::::::::::::::::::::::I::.’:L"ﬂ*
I | | |
[ CLASE DE PERSONAL | CANTIDAD | PORCENTAJES I
| | | |
{::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::I
| I | |
| Profesionales I 33 | 2,04 |
| | | |
| Tecnicos | T | 4. 44 |
| | l |
! Capataces | 156 | 9. 62 I
| | | I
| Obreros | 1:.206 | 74,40 !
| | | l
| Administrativos I 154 | 9. 50 |
| | | |
- e - |
| l | |
| T T A& L E S | 1ot A 100,00 |
| | | |
*_—.:::::::::::::::::::::::I::::::::::::::::::::::::::::::.‘?""
NOTA: Estos datos corresponden al personal ocupado en ac-

PERSONAL OCUPADO _EN LA ACTIVIDAD MINERA_ (1990

tividades extractivas y en aquellas actividades de
tratamiento directamente vinculadas a la produccion

de minerales y rocas de aplicacion. -

C10)



DATOS DE INFRAESTR'JCTURA EDILIC

¥ - o i R T e
| |

I TIPO) DE CONSTRUCCION | Unidades
' !

X== b i o S Ty i
| |

| Casa de familia I

| |

I Aloiamiento solteros |

| I

I Ofirinas |

| |

| Depnsitos I

| |

I Usinas y/o talleres i

| i

| Polvorines |

| |

| = . . v w5 e -3 e . e
| |

| By 182 I 230 S L |

| |

’* fratf) e v —

IA EN

LA CACTIVIDAD

Superf. (m2)

'
I
i
|
1
i

H. 053

I 798

3 B2

i 3040

14. 7RO

1.3

S e ama ama

|
|
]
|
'

3

1

MINEEA

Uil

i K1

Ok

.9

tn)

NOTA : Estos datos corresponden a edificaciones construidas

en las cercanias de las minas o canteras

la explotacion minera. -
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DATOS DEL_ EQUIPAMIENTO UTILIZADO EN LA ACTIVIDAD MINERA (1990)
*:‘:::I::::::::::::::::::::::::‘:::::::T:::::::::::::T‘T::::‘:Tt:::: *
| | | i
| TIFO DE EQUIPO | UNIDADES | PORCENTAJES |
! i | |
I o e oo el bl e et el e sl e e e e e s e e |
| ! |
| Camiones | 224 | 14, 21
| | |
| Camionetas | 111 | 7,04
| | |
| Compresores | 138 | 7549
| | |
| Cargadores frontales ! 204 | 12,94
| | |
| Excavadoras I 43 | LA .
| | |
| Gruas fijas I (T 0.38
| | |
| Gruas moviles | 13 | o, 82
| I |
| Tractores | 54 | 3,43
| | |
| Martillos neumaticos I 214 I 1.3, 28
| | |
| Perforadoras rotativas I 47 | 2,94
I I I
| Perforadoras a percusion ! 37 | 35
| I |
| Topadoras y/o motoniveladorasl 31 ! |
| | | i
| Bombas de desagote I 130 | 8,25 "1
| | [ |
| Retroexcavadoras | 22 | 1., 40 |
| | | 1
| Elevadores a cangilones [ 38 | 2,41 1
| | | |
| Vagnetas P/Decauville I 249 | 155 80 [
| | | |
| Vias Decauville (km) | 25 | 1,89
| I ! |
| Locomotoras P/Decauville I T 1 0,44 |
| ! | |
| Acoplados i 3 0,19 |
| | | )
l:::::.‘::::::.‘.‘:::::::::::::‘:.':::::::::I::::::::::::::: T e e e e e

|
L S L T O | 1: D76




e e SR sEsETE S S e
| |

TIFPO DE MATERIAL I PRODUCCION 1|
| |

PRODUCCION VERSUS CAPACIDAD

INSTALADA DE FRODUCC ION

C199%)

va STILTZ.

¥
l |
| |
| |
|=======z=-==s=ccsc=-=z==---=-==-===-=ZT=--=====--:To-mmEmms—mm o — S e i
| | | | I
| Arcillas varias l 1. 7900, Q00 | 248505000 | eg. 3%
| | | | |
| Arcillas refractarias | 3324 | 112,000 | 2, 97 |
| i | ] ]
I Granito en blogques l 1lg 29 | 30,000 | 37,63 |
| | | | i
| Granito triturado I 1.871.347 1 6.000. 000 | 31, 19
| | | | |
| Yeso terroso | 120. 000 | 400, 000 | 30, 00 !
| | ! ! |
| Corrzhilla | 7. 932 | 4085, OO0 ! L1, % I
| | | | |
| Caliza | 3.065. 845 | 5.0 . DO 1 Bl 32 !
| | | i |
| Dolomita en blogue: I 560 | 5. 000 | L1, 20 |
| | | | }
| Dolomita triturada | 4. 500 | 10O, OO0 i 4. 5t !
| | | | !
i Sal comun | 120. 000 | o00. 000 | 20,00 i
| | | l I
| Cuarcitas | 4179:834 | 1.500%9000° | 3. 72 |
| | | ! !
| Arenas I 1.894.132 | 4.000.000 | 42, 35 !
| | | 1 I
I Tosca y/o suelo selec. | 2.000.000 | 20.000.000 | 10,00 |
| | ; | i l
| Sulfato de sodio | L= 310 | 4. 800 l 270,29 I
| | | | |
| Conglomerado calcareo | 218.794 | 500. 000 i 43,76 |
| | | I |
I:::I:::::::Z::::::::‘:::::::: e ettt ot it :::.‘:.".'::::'
| | | I |
| 0T A L ES | 11.334.868 | 41.109. 800 | 27,57 |
| | | | |
5’-‘::::":::::‘_"':;::::::: T A T e e e e e —— T E = -—---—:':*
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De los datos precedentes podemos concluir gue rasi las dos
terceras partes de la produccion minera rorresponden a materiales de
uso intensivo en la industria de la construccion (66,05), no existien-
do explotaciones de minerales de primera categoria. La cantidad de es-
tablecimientos censadns alcanzan a 103 10 que indica un interes signi-
ficativo en esta industria, comc tambien lo confirma la diversifica-
cion de la actividad : Se extraen 15 tipos de minerales distintos y
esto sin entrar en clasificaciones mas presisas que ewxcederian el mar-
co de este trabajo.

En el mismo sentido cabe desta-ar la infraestructura edilii'
cia que registra 42. 776 m2 que comprende casas de familia, aloiamien-
to para personal soltsro, galpones, usinaszs v/o talleres, etc... Por
otra parte el equipamiento llega a totalizar 1.576 unidacies distribui-
das en camiones, camionetas, compresores, cargadores frontales, marti-
llos neumaticos, bombas de desapote, vaponetas, vias, lo-omotoras, et
revelando un significativeo indice de inversion.

Sin embargo, la pauta mas clara de las perspectivas que el
empresario privado mantiene con respecto al desarrollo futuro del ru-
bro minero, se encuentra en el grafico de pagina 13 (Produccion Versus
Capacidad Instalada). Efectivamente de una capacidad instalada de pro-
cuccion de 41.109. 800 Tn, lo realmente procucido (en 19%)) se estima
en 11.334.868 Tn. Si bien es cierto que =1 hecho de que se utilize so-
lo el 27,57 % de la capacidad instalada, se debe fundamentalmente a la
retraccion de la construccion en el pais desde hace varios lustros, no
lo e3 menos que la reactivacion en el rubro gue nos ocupa, No necesi-

tara de inversiones en el corto plazo que la impidan o demoren.
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De echo el actual proceso de estabilidad economica =n ocurso
ha colocado a la industria de la construccion en los primeros puestos
de la reactivacion iwrlustrial. Asimizmo se debe tener presente oblros
factores que influiran en el incremento Jde la actividad minera. Esto
es primero el mantenimiento y la realizacion de obras pablinas impre:s
cindibles v segundo el plan inversor privado para el melioramiento y
realizacion de nuevas rutas a que han comprometido los concesionarios
del sistema de peaje de las rutas nacionales. De esta torma de persis-
tir las tendencias apuntadas, la actividad minera ( especialmente la
produccion de minerales de 3ra. categoria localizados en Olavarria,
Tandil y Pipinas) se vera incrementada sustancialmente por el aumento
de la demanda.

En parrafos precedentes hemos Analizado con datos ciertos a
la vista la situacion actual de las explotaciones mineras de la Froia
de Buenos Aires, en uanto a la importancia de la actividad medida en
rantidad de establecimientos, infraestrictura y capacidad instalada e
produccion, y s=nalado cuales seran los factores ( estabilidad econo
mica, obras publicas y requerimientos de los concesionarios de peale
en rutas ) que incidiran en el comportamiento probable de la demanda
por parte de la industria de la construccion. De este modo gqueda plan-
teada la necesidad de arbitrar los medios que satisfagan el aumento de
los requerimientos de transporte masivo de minerales, ci2]l centro - sud
de la provincia a los centros de consumo.

Desde la optica ferroviaria la cuestion es de especial inte-
res, porgue los graficos que mostramns a continuacion muestran un de-

terioro importante e 103 niveles de minerales transportados en la re-



gion bonaerense por el modo ferroviario. Sin embargo una observacion
detenida de los guarismos puede esclarecer los terminos reales que
causan esa disminucion notoria.

Los datos que se suceden fueron extraidos de la Sintesis
Estadistica de Ferrocarriles Argentinos que se edita baio responsabi-

lidad de la Gerencia de planeamiento. -
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TRANSPORTE_DE _MINERALES LINEA ROCA 1970/75
*::::::::.’::.‘:::::::::::::::::‘.::::::::::::Z::
! : l |
[ | | CALIZK 1
I CAL | CEMENTO | ¥ | PIEDRAS
| I | DOLOMITA |
! [ ( l

i ——— ————— ———————————————————_——— i —————————————————————— - - — = ———_——

: Toneladas : 5. 380 : 38.089 : 1. 406 : 7. 912
1973 : Ton-Kmfmiles) : 58.192 : 413. 880 : 39. 832 : 110.070
: Vag. cargacdos : 5. 380 : 38.089 : 1.406 1 7. 912
| | ! | |
R S o R T T
| Toneladas | 143. 300 | 931 300 | 60.600 | 347. 200
1974 : Ton-Km(miles) : 79, 320 : 489. 727 : A0. 261 : L10. 610
E Vag. cargacdos : 6. 699 : 39. 200 5 1.519 i 8. 921
| | l
- [T e
| Toneladas I 106. KOO | 785 300" | 52. BOO. | 334. 700
1973 : Ton-Km(miles) : 46.032 : 426. 248 : 36. 657 : 113. 588
: Vag. cargados : 9.1051 : 32019 : 1.319 : 8: 398
| | | | |



|
l
|
| 1978
|
|
|
197F
1978

|
|
I
| 1979
|
l
I

TRANSPORTE DE MINERALES LINEA ROCA

Toneladas

|

|

|

| Ton-KmCmiles)
|

| Vag.cargados
|

Toneladas

|

|

|

| Ton-Kmimiles=z)
|

| Vag.cargados
|

Toneladas

Vag.

|

|

|

i Ton-Km(mile:=)
|

| cargadns
|

Toneladas

Vag.

|

|

|

I Ton-Kmimiles)
|

| cargadns
|

T ORIBLIOTECA

51 Dy, Manuel

L976/79

CALIZA

Y

DOLOMITA

19

HL9

219

089
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TRANSFORTE DE MINERALES LINEA ROCA 1980/85 {20)
*:::I:::‘::::::::::::.‘::::::,::2:IZ..’::.’.’::::::::.‘.’_
l | | |
| I CEMENTO | CALIZA |
| CAL I CIncluye | p 4 | PIEDRAS
| I Clinker) | DOLOMITA |
| | | |
| | | | |
1 Toneladas | 120.371 | 995. 570 | 111.040 | B894. 467
I | | | |
1980 | Ton-Kmfmiles) | 47.376; | 463. 642 | 46. 818 | 248.044
| | | | |
| Vag.cargados | 5. 197 | 31. 837 1 2.446 | 17. 758
| | | | |
| | | | |
| Toneladas I 80.440 | £51..550 | 8.904 | 767.R03
| | i | |
1981 | Ton-KmCmiles) | 30. 376 | 356.349 | 8. 702 | 209. %42
| | | | |
| Vag.cargados | 3379 | 30.240 | 187 | 14. 908
| | | | I
| I | i i
1 Toneladas | BA.RLA | 5. 184 | 4. v O, 481
| | i [ ]
1982 | Ton-Kmtmileg) ! 7y ETI s L T Al a1 | $49. 231 W 22044
I | [ i |
| Vag. carpacos | 3.471 | g VR !  : I il
| | ! | |
| | | | |
| Toneladas | 5. 730 ) 759,818 | 59. 265 | B11.036
| | i | |
1983 | Ton-KmCmiles) | 20. 8R4 ) 3. 325 | 323.930 1. 248. %17
| | | | I
| Vag. cargados ! Lo ST Z6. 8/ | La LTS 13. 582
| | | | |
| | | | |
| Toneladas | 22.019 | KO0, 81 | 51«60 F BgE. FOL
| | | | |
1984 <A Ton-Fmtmiles) | 8.679 | w1l BRT | 31.026 | 160641
I | ! | |
| Vag. cargados | 728 | 20: 677 | 973 | Ll: 299
| | | | |
| | | |
| Toneladas | 34.969 | B27: 675 | 35:366 | 437.354
I | | | |
1985 | Ton-Km(miles) | L3 =647 | 2h8. 228 | 21.294 | 162. 868
| | | | |
| Vag. carpados | L3138 | Vo 351 BAe | 7 L8
| | | | |
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TRANSPORTE DE MINERALES LINEA ROCA 1986/90

e el e e s et et oSl o = X

| | | | |

| I CEMENTO I CALIZA | [

I CAL I (Incluye | Y | PIEDRAS |

| I Clinker) | DOLOMITA | |

| | | | |
*:::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::I

Toneladas

| | | | | I
| | | | | |
| | | | | |
I 1986 | Ton-Km(Cmiles) l Ty D70 | 414.775 | 29.627 |1 164, g7t
| | | | | |
| | l | | |
| | l | | |

Vag.cargados 541 24. 968 995 O, 728

___________________________________________________________________ l

| | | | | |

| Toneladas | 20, 310 | h30.248 | 25. 790 1 449, 59 |

1 | I I ! i

1987 | Ton-Kmimiles=) | 109. 505 3375059 | I: Ii3 ¢ 147.874 |

| i i | | i

| Vag. cargado: i B35 | LAy | 1 i 982 |

| i f | f {

&R S e e T —— = B

| { ! { I |

| Tonelarias I 26.09¢ | Bl d.938 | ! 14% | B644. 446 |
| ‘ | i i

1988 | Ton-twmtmiies | 13« &85 4 et IR Yo S &5 23% ¢ 193.0%1 |

| [ | i i

| Vag. caregach;s | g'4 i i 3 | & 12. 809 |

| | | ' t

e s R TR sl A e e e h/ R o RN

| | | i i |

i Tone ladas i 15 % I B« BLE 1. 184 | 505, 216G |

| | | | | |

1989 | Ton-¥KFmimiles) ! 9.949 . 2 (V385 = D54 [ T78. 75Z |
| | | | !

| Vag. cargados | 590 | ¥oa 241 212 1 10 370 |

| | | | | l

Toneladas 518. K00

225.012

P e e e e e e e e e e e e e me e am e . e e e e . o e e e cmm -

| |
| |
| |
1990 | Ton-Km(miles) l 9. 692
| |
| |
| |

Bl i o i i e !

Bl A, e e i

Vap. rarpades Py e DO 261 12, 102
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CARGA _DESPACHADA DE MINERALES
TONELADAS
(Cifras provisorias)
DICIEMBRE 1990 ACUMULADO ANUAL TOTAL EMPRESA
*:::::::::::::2:::::::::::::=::::::2:::.‘::::2:==:=:::=::::=:::::::Z:::*

1990 1989 1990

| | |

Cal | 228.611 | 187. 404 | 232. 500
| | |
| i !

Cemento | BB2. 236 ! 1. AS. 5% ! 992 . OO0
i |
| | |

Clinker | 35. 589 | 0 e B | | S, 000
! |
| i !

Caliza y | | ;

dolomita | =el1. 587 | 98h. 358 ! 78R, 500
| |
! |

PIEDRAS ! 1.571. 669 i L. 595,231 ! 1.314. 900
|
| | |

Otros mat. ! ! |

de constr. ! 37.813 | B, 529 | 3. B
| | |
| | !

Otros prod. | | !

minerales I 396. 409 | 614. 449 [ 438. 500
| | |
| | I

TOTAL CARGA | 35 3111 074 | 1. 295,614 | 3. H51. 900
] ] I
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CARGA _DESPACHADA DE_MINERALES
TONELADAS
tCifras provisorias)

DICIEMBRE 1990 ACUMULADO ANUAL LINEA ROCA
*:::::===Z:====::===:=====::::==:=:::::::::::::::::::::::::::::::::::*
| | | l
| | Realizado | Real izado | Programado
| PRODUCTO | | !
| | 1990 | 1989 | 1990
| | | |
'==:::Z=::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::":::::::::::::::‘::::
| | | 1
| Cal | 43. 461 | 19. 583 | 49. 500
| | | |
] ____________________________________________________________________
| ! | !

I Cemento ] 4./ 272 | H19. 628 ! de 1. 000

| i | |
|____.,,‘.....__...,,,.___...,w_.____, i e T R e T e el e e e el e W B e e o e

| | ] |

I Clinker | 2Y9. 669 I 47 B5% } 27. 000

| I | |

| ___________________________________________________________________________
| | | |

| Caliza vy I | |

| dolomita | 3. 2683 i 10. 386 ! 4. 500

I | | 1

[ ________________________________________________________________________
| | ! i

| PIEDRAS | nh24. 524 | 544. 993 [ 491, QOO
| | ! |

| _______________________________________________________________________
| | ] |

| Dtros mat. | ! !

| de constr. | 1470 I 3. BR ! L. OO
| | | |

| ____________________________________________________________________
| | i |

| Otros prod. | | |

| minerales | 19. 876 | 60. 399 | 24.000
| | | |
I::::::::::::::::::::L‘.::::"_‘::__. o ] i el et e e i i B T T e S e
| | | |

I TOTAL CARGA | 1. 196,535 I 1+ 206 7G4 l . 058000
| | | |
*::‘::::_’:::'Z...:, - — e T el S s et s e I oy | D S i i s i s e P R e S T



DICIEMBRE 1990 CARGA DESPACHADA LINEA “ROCA™

TONELADAS-KILOMETRO

ften miles).

Cifras provisorias.

|
| PRODUCTO
|
|
| Cal
|
! Comen?
I
! Clinker
|
Piedra caliza

vy dolomita

| Otros mat. de
| construccion

|

| Otros productos
| minerales
[

19. 399
'ﬂ, 7
Gy oo

LS L 1 )
246, 834
Y 295
14. 852
529, 301

1
. ———
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TONELADA

PIEDRA

DESPACHADA LINEA_ "ROCA"

| !
035 | 30F, | 45, 9
| |
| I
or 'H3 | a
[

K9 329 | 50,0
!



OCOMOTORAS (_Sin_Locotractor ) - LINEA "R
*:::::::Z:Z:::Z:::::::‘:::::::::"*

I I |

I DOTACION I EN SERVICIO |

l l |

e S e T e i s e o i '
I I l

1980 | 209 | 135 I

I ! l
_______________________________________ |
I I I

1981 | 209 l 140 |

I | I
_______________________________________ |
I | I

1982 | 204 I 127 I

1 I |
_______________________________________ |
| i !

1983 : 222 i 1348 |

! | i

L . 290 | 136 !
_________________________________________ ;
' | I

1985 229 ! 128 |

j I |
________________________________________ i
| I

1986 200 | I |

i | |
_________________________________________ |
| | |
1987 | 182 ! 101 i

| ! !
__________________________________________ |
| | L

1988 | 190 I 120 I

I I I
_______________________________________ |
l I I

1989 | 187 I 107 I

i I I
________________________________________ l
| ! [

1990 | LB7 | 13 '

| | |
e e e e e s N I e s =i o ok



VAGONES Y FURGONES DE CARGA_-

1983 | 8. 723 f (A

i
1984 ! 8. 665 I Fix LEYD
! i

| i
| |
| |
- - - e e e W G e i S = - ew e - e m— _,.__.,.,.._,'
I |
| |
| |

- LLINEA "ROCA'
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— Locomotoras 10 unidades
— - Pledras 10.000 Toneladas
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— Vagones 100 unidades
— - Pledras 10.000 Toneladas

..........................................................................
R R R R R L L L R SN N
: :
Tamstsmnesnuen bnyebaeymnine s licameisalien sapesien s S e e s e dhenee wdnee e e
:

............................................................................

..........................................................................

(29)



€30

— chones 100 unidades
iy alza y Dolomita
1.000 Toneladas




— Locomotoras 10 unidades
- Callza y Dolomita
1.000 Toneladas
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— Vagones 100 unldades
- .Cemento 10.000 Toneladas




- Locomotoras 10 unidades
— . Cemento 10.000 Toneladas




—Vagones 100 unidades
= 'Cal 1.000 Toneladas
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la nueva empresa, a saber:

1) Meijoramiento del capital fisico de la empresa.

2) Modernizacion de 1lns sistemas operativos de empresa, perfeccinnado
lo existente e incorporando nuevas tecnologias.

3) Agilidad y objetivos comerciles claros en el manejo del negocio del
transporte que reduzcan los costus financieros.

4) Coordinacion con el sistema de transporte en general que optimizen
los recursos de la estructura socioeconomica de la region bonaeren-
se.

Para cumplir con estos objetivos la Empresa Mixta deberia
formular un plan de inversiones trienal, ron ainstes Aanuales, en fun-
cion de las metas operativas, economicas vy tinancieras, ronciliando
Ins ingresos genuinos, 1os aportes del Sector Estatal v |la contribu-

mion el Sector Frivacd,y, La instrioment 2o inn de contratos nlurianuales

para la recuperacion e las distintas 9re-as Qe 13 eupress por eiemplo:
Mantenimiente v reparsscion del pariaue trativo v de vagones ce carga,
mantenimiento y reoarscion de viag, obras de ind raestract ura ¥ osenala

miento.

Tambien la adgquisicion por el sistema de leasing de Ioconntoras v ova-
gones ira mejorandn el perfil operativo de servicios de 1a nuevn -
prasa. En este orden conviene recordiar i1 existencia de oferta Froe
mercado internacional de locomotoras sujetas a ese regimen. La adop-
cion de un proceso gencral de informatizacion que sistematice los pro-
cedimientos de planificacion v eiecucion en todas las areas de la em-

presa resulta hoy insonslayable.
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En el mareo peneral indicado debera
Tenerse en cuenta e 5 objetivo prioritario proponer, o ooperar y
acrecentar 1a complementacion con otros nodos de transporte, por lo
dque _correspondera analizar y realizar las acciones tendicntes a in-
plementar las posibil idades que ofrece el transporte malt imodda | y
centros de transferen-ia estrategicamente hubicados en 1o geograt i A

bonaerense.

La utilizacion de contenedores Pipgy - Bark etc... transtormarsn las
exigensias operativas =n la empresa y promovera formas nievas cle 1oy
mercializarion.’

La actualiza-ion tecnologica de la empresa debwra ropst i
tuirse en un obhietivo v rmanente por lo 'me se dara un esnecial APV
a las areas de Investivacion y Desarrollo promoviendo amicrdos con e
presas nacionales vy extranieras a esos et tos;.

Sipuiendo e=stos criterios se tendra en cuenta 1o Linpo et ane s
de : MINIMIZAR LOS COSTOS DE EXPLOTACION EN BASE A UN ME.JUR AFROVECHA
MIENTO DE LOS MEDIOS HUMANOS, MATERIALES Y ECONOMICOS DE QUE DISPONDRA
LA SOCIEDAD. SE PRESTARA ESPECIAL ATENCION A LOS ESFUERZOS PAKA LOGRAK
EL MEJOR ESTADO DEL MATERIAL MOVIL Y DE INFRAESTRUCTURA QUE PERMITA
OPERAR EN EL MARCO DE FFICIENCIA QUE REQUIERE LA EXPLOTAC [ON.

SE PROCURA ASI, TDENTIFICAR LOS PUNTOS CRITICOS SIGNIFICATIVOS QUE DI-
FITULTEN LA MAYOR PRODICTIVIDAD.



Fara la meior concrecion de estas propuestas se sugieren las

siguientes acciones
Establecer un nivel real de tarifas tomando en

cuenta las particularidades del corto plazo en funcion de las tarifas
del transporte automotor.
Implementacion de traficos de trenes completos en relacion de adquellos
de trafico difuso, impulsando acciones estrategicas adecuadas.
Se analizaran normas que promuevan, junto a la puesta en marcha de la
modalidad de trafico de trenes compieto, las acciones que estimulen la
incorporacion por parte de operadores privados y de la empresa, de las
instalaciones nenesarias para el desarrollo de CENTROS DE TRANSFEREN-
CIA ¢ ferrroviales, fecroportinariosg, ete. ...
Convendra perfeccionar los centros operal Lvos e base va exizstentes
( PUESTOS DE CONTROL LONAL PCZ Y FUESTOS DE CONTROL DE VLAYAS PER )
actualizando ‘¢ inlormitizando los ficlssras e Lo Ol oras v vVagoles v
vigilando los sistemas obe seguimiento.
Para <1 mantenimiento v reparacion dei material Lrastlive v remoloado
se estudiara la pursta a punto de los id!ieres que Ferrorarriles Arvr-
gentinos posee en la localidad de Remedinsg de Escalada, Municipio de
Lomas de Zamora, Provincia de Buenos Aires.
Para el parque remolcado se diagramara la utilizacion de desvios para
el recambio de componentes a efectos de reducir al maximo los tiempos
de detencion de las unidades.
Para el mantenimiento v meioramientc de la infraestructura se procura-

ra el reordenamiento e personal tiio v rie las cuadrillas volantes.
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Se racionalizara la provision del material necesario previa
una meticulosa formulacion de programas de mantenimiento.

Con el sistema de contrato de largo plazo, se estableceran
las metas de conservacion y mejoramiento por sistemas mecanizados que
aseguren menores costos.

Por otra parte debera proveerse a una simplificacion estruc-
tural de la empresa; que haga mas racional y eficiente su gestion. En
esta orbita sera deseable la eliminacion de sectores intermedios admi-
nistrativos, para dar mas importancia a los instrumentos operativos
( hoy denominados Distritos de Vias y Obras, Zona de Trafico, Devnosi-
tns de Locomntoras, Desvios de vagones ).

Se complementara con un regimnsn mas estricto v agil a los
metodos de gestion para la Distribucion v control de vagones.

Sin embarego ~n el desarrolio de estas acciones, «debe tenerse
presente el grado de utilizacion de las infraestructuras del ramal o
desvio gque se ocupa, yv=i que el aumento del trafico que generara la ac
tividad de la Empresa Mixta, no deber:a in-idir sobre la -alidad del

servicio global aue presta Ferrocarriles Argentinos. -






CRONOGRAMA EJECUTADO_DE_RELEVAMIENTD EN ZONAS DE VIAS

ZONA PIPINAS - LA PLATA

Desde el dia 2/12/91 al 9/12/91 se efectuo el relevamiento
del estado de via de este ramal que en la actualidad esta clausurado.
Como consecuencia del estudio realizado se determino el rosto

de rehabilitacion del mismo con la participacion del contador Gnarini.

ZONA OLAVARRIA

Del 11 al 18 de diciembre se efectuo el relevamiento de los
desvios industriales a canteras y fabricas de cal y cemento; determi-
nandose que con mucha dificultad se realiza el trafico de carga.

Se relevo estado y distancias, desde playa de carga en cante-

ras a estaciones cabereras de zona.

Hacia Hinnin Hacia Olavarria
Sierra Chirca La Providencia
Gregorini Loma Negra

Sierras Bayas
Cerro Sotuyo

Cerro Aguila

Se realizo un muestren del rama! Cerro Sotuyo obteniendose las con-

clusiones definitivas. -
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Anexo

Se comenzo el relevamiento el dia 20/12/91 hasta el
30/12/91; se nota la diferencia con relacion a Olavarria en el estado
de conservacion en que se encuentran los distitos desvios, mejor en
Olavarria, no solo el desmalezamiento y ajuste de rieles sino dque ade-
mas esta zona redquiere canalizacion pluvial en la mayoria de los des-

vios industriales.

Hacia Tandil

Cantera Aguirre

Cantera Sierra de las Animas
Desvio Molino Frogreso

l.La Movediza

)

Los Leones

l.Los Nogales

TONA_MAR_DEL F'LATA

Del 02/01/92 al 07/01/792. Existen 3 canteras en acti-
vidad de las cuales 2 utilizan el modo ferroviario, supeditadas a la
disponibilidad de vagones. El1 trafico operativo se efectua para SOMISA
(estacion Sanchez del F.C. Mitre).

Se pudo observar, aue en la estacion Chapadmalal la

carga a los vagones se realiza directamente desde el camion al vagon. -



e E S

7 S A e [N,

e D M E KR = T & L,

A4, « Meri-addo.
4%5. - Transporte b2 carga y tarifas. -

46 y A7, - Conorimento rhal maa;rr.taf.ir) '-!;: 3ti‘-"1nsr.=m-h;a. -
A4, . Tati Fag v.lff Chapadmalal a terminales. -

49. - Tarifas de Tandil y Olavarria a terminales. -
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De los cuadros y grafiros que anteceden, surge aque la Linea
Roca participa en un promedio del 31,80 % del total de cargas de mine-
rales transportados por Ferrocarriles Argentinos. ( Cuadros de pag. 27
¥y 23 ).

Sin embargo observamos tambien que a pesar de la alta importancia re-
lativa de participacion en la carga de minerales, en la Linea Roca hay
un descenso significativo en los volumenes transportados. Efectivamen-
te, como se demuestra en el grafico de decrecimiento ( pag. 36 ), el
rubro CAL ha disminuido un 77,90 %; el CEMENTO un 47,90 %, la CALIZA Y
DOLOMITA un 87,8 % y las PIEDRAS un 31,09 %.

Pero no seria correcto promedinar estos porcentnales porauge
nes llevaris a i corrtlusion ecniivoracdda, oy acertawdn, woria teamar L
guarismos corvespondientes a los items Cemenito v Blecra, va e la s
ma de ambins es el Y9k 48 f del total transoortaclo sen o minerales, por 1o
que la inclusion de 13 Cal y la Calimy v Dolomita distorsionarian com-
pletamente la realidad. De tal form2 ope oromediancs los norcentuales
47,90 y 31,09 obtenemos aue el morcentale e disnine-ion de cargas en
tre 1980 y 1990 e3 e 319 49 %.

Conviene aclarar cual es el origen de esta disminucion. No
se trata como podria inferirse de una merma en la demanda de transpor-
te de minerales por causas propias de la industria de la conzstruccion,
o por altas tarifas que pudieran dejar fuera de competencia al medio
ferroviario frente a su alternativo, el automotor. Como puede consta-
tarse en graficos de pag. 18 a 25, 21 volumen de carga efectivamente

realizado iguala v muchas veces supera al total programado; eviden-

ciando qgque 1a demanda obligo a superar |35 previsiones wmas ontimistas.
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En cambio, 31 nos detenemos en los epraficos de pag. 28 a 35, y en el
cuadro de decrecimiento y los graficos de pag. 26 y 27, la caida en
los volumenes de carga, es coincidente con la paulatina y persistente
puesta fuera de servicio de vagones y locomotoras.

Contrastando el porcentual de decrecimiento de la carga de
Cemento y Piedras marcado mas arriba 39,49 %, con los correspondientes
a locomotoras 31,10 % y vagones 31,60 %, concluimos que existe una re-
lacion causa efecto entre la disminucion del parque movil de Ferroca-
rriles Argentinos y la merma de volumenes transportados.

No se trata entonces, de que el negocio del transporte masi-
vo de minerales sea un trafico en camino de extincion 31 no 56 recono-
ce su problematica en el cronico deficit de servicio oripinado; en la
falta de inversion para el mantenimiento de la estrustura fisica, vias
y obras, y el deterioro del parque movil que es la caracteristica de

toda l1a red ferrroviaria nacional. -
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INCORPORACION DEL CAPITAL FRIVADO EN PLANES DE INVERSION QUE

OPTIMIZEN EL MODO DE TRANSPORTE FERROVIARIO.

Para analizar esta cuestion es menester reconocer previamen-
te que Ferrocarriles Argentinos se encuentra en un estado de crisis
terminal en su ecuacion economico - financiera, con grave deterioro de
su infraestructura y material rodante y con completa ausencia de obje-

tivos empresarios.

Atento a ello es gue la Ley e Feforma del Estado imni ! gacs
por el Poder Efecutivoe Nacional., =tiva la intepracion ol capital
privado a la empresa obhlica, no yva oo aporte subsidiario, sino como

herramienta fundamental de transtormacion.

En est

2]

0

marco legal la incorporacion de cavital privado a la
Empresa Mixta gue se propone : Debera ajustarze a las propuestas y
aprobacion de los provectos de inversion on funcion de sus beneficios
directos, vy de la contribucion al desarrollo integral en terminos de

demostracion de su necesidad y conveniencia

Para ello seria conveniente establecer algunos criterios ge-

nerales que otorgen un encuadre en el mediano plazo para la gestion de
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La empresa mixta de transporte ferroviario, debe

optimizar el estado de:
Infraestructura, elementos tractivos y elemen-

tos remolcados, para conformar una oferta de servicios en la cantidad
Yy con la calidad necezariaz para zati-<aer |,3 e rimientog e
piantean 1ns diferentes traicos

La emnresa debe paecigoe e o La pardids oail transpor-
te de minerales que tradicionalmente «oor 1. Vimeoio, rapicls v mag ers-
nomico) se opero por este modo. Esta sustitacion quedo enfrentaca con
las reglas basiras de la economia el transporte mundialmente recono-
cidas; obrando en periuicio directc e 1n =#lonomia global del pais.

La situacion actual impone como estratesria de ven-
tas, orientar los medins lisponibles hacia la conformacion de ofertas
especificas (en los centros de produccinn) e traficos masivos de pie-
dra, cal, cemento, etc... Esta estrategia, debe complementarse con una
prestacion de servicios ~ue procure el cunmplimiento de los vlazos del
transporte, lo que implica una velorsidad comercial adecuada a las exi-
gencias del mercado, v mediante diasramaciones incrementar sustancial-
mente la oferta, evitando la dispersion del esfuerzo y de las posibi-

lidades que ofrecen 1los medios disponibles.
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Esta accion se traducira en la practicra en mavores
vy mejores instalaciones para una rapida operacion de carga vy desrarga,
desvios particulares dotados con suficiente capacidad e instalaciones

mecanizadas.

e T RANSPORTE DE. CRABC A

De los analisis realizados en cuanto a espectati-
vas de produccion, estado del mercado, flujo de traficos que se gene-
ran, caracteristicas del transporte dque requieren, resistencia de los
modos que integran el sistema nacional de transporte, y otras circuns-
tancias: pordemos ASEVerar Jue esta No. ivalad Mixta vealizara an traf jco
inzustituible de raregas tradicionales, desde los centros de produccion
hacia los centros de consumo. Logrando asi un servicio eficiente en el
cumplimiento de plarzos de transporte, compromisos programains v ade-
cuada velocidad comerrial, que fundamentalmente 5 adecyara a la aco-
nomia global del pais.

Un servicio efiriente penerara en los cargadores
ferroviarios la necesidad de formar oarte s 2sta sonsiedad, npor cuan-

to aseguraran los tranportes programados.

oo T ARITFAS EN TRANSPORTIE DE ¢ ARGA

Se continuara dotando al regimen tarifario de una
suficiente flexibilidad en funcion de las situaciones particulares y
coyunturales del mercado de transpor!e.

Se continuara creando instrumentos tarifarios v



normas tales que orienten e incentiven la actividad privada hacia la
concentracion de determinados grupos de productos en centros de atrac-
cion y de igual forma hacia la construccion de desvios particulares,
depositos e instalaciones de movimiento de carga en el ambito ferro-
viario y la matriculacion de vagones de propiedad particular o ajena a
'la Sociedad.
| Se impulsara la extension de los servicios combi-
lnados y multimodales a traves de:

Sistema de Contenedores.

Operadores de Carga.

Agrunadores de Carga.

Carretones Porta Vagon.

Complementac-ion Automotor.

Ado= G A N Qe T MIENTO DEL MERSADG DE T EANSPORTE

Se proseguira nerteccionando el conocimiento del
mercado mediante el analinis de los arcos de demanda, la produccion e
insumos industriales, la svolucion minera, &t El maneio dinamico de
informacion suticiente permitira proponer la adoocion de medidas co-
rrectivas en los momentos oportunos a tin de considerar las variables
condiciones y coyunturas que se oweeeden. Con ellno se pretende perfec-
cionar la vinculacion de la oferta con la demanda, teniendo como objie-
tivo fundamental la utilizacion exhaustiva de los medios disponibles,
la maximizacion de los ingresos, |a preservacion y ampliacion de la
cartera de rlientes con prioridad o (a2 masividad, la regularidad y

permanen-zia de los mismos.
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Se continuara en el analisis de los factores ex-
ternos que actuan como agentes limitantes de 1la funcion ferroviaria,
cuantificando su capacidad de obstruccion desde los puntos de vista

operativos y economicos, para mejor promover su remocion o solucion

por ante quien corresponda. -
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_TARIFAS

Las tarifas (E-34) y (E-36) son tarifas especiales, de estas

hay dos tipos de categorias las Ay las C

-t

La categria A es la tarifa por TREN COMPLETO, se entiende

por esto el carguio dque como minimo lleva 1.000 Tn o sea 20/25 "TM'".

La categoria C es la tarifa por TRAFICO DIFUSO que es cuando
el carguio trae como minimo 150 Tn del producto, o sea 3 "TM". Cada

"TM" carga 45/50 Tn.

En cuanto a la carga de piedra cuando esta e5 de 1.000 Tn
tiene un descuento del b % y si es de 1.5 Tn el rdescuentn es de 9 %.

Ademas toda la carga. no importa que mineral sea, si Ze paga contado
tiene un descuentn del 2 % . Los precios son Pesons + § ) por Tn.
TARIFAS

DE CHAPADMALAL A TERMINALES

lesde 1a Superintendancia Mar de=i Flata (estacion Chapadmalal )
se transporta vnicamente wiedra de distintas variedades: Piedra laia,

piedra escollera, piedra de bhalastro, etr...

CHAPADMALAL PIEDRA (E-34)
Llavallol 403 Km $ 6,682 b IR i 5 o
Canuelas 446 Km $ 7,33 ¥ T
Sola 418 Em $ &, 98 " I (8

Lanus (. 408 Km $ 6,98 v S s P
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TARIFAS

DE TANDIL Y OLAVARRIA A _TERMINALES

Los precios son en Pesos ( $ ) por Tn.

R N T S S S e s s e e e s e S S

] ! i
Foorm e pmes S s S e S e e et e ) ENVASES t(F-4n/ ]2 |
i | I A GRAMEL CE-36/117 i
! TANDIL | i Cal, Hentonita, ! i
! | PLEDEA ! Cemento vy Yeso, !
i Y | Cemento vy Yeszo. I |
! | (E-3a) | ! |
4 OLAVARKTA I el B L T u—— i
i | Cat A ("t [ | Cat A { ot { |
!:__:::.-:: — i e e ani - — - e e T e AL e e = ™ ot 2 e - - s fler e ."l
| ! ! | | ! |
I Liaval lol 311 Km | 5, &) i &, @3 | ¥y, i | 6, 49 | oo 10 |
| | | | | | |
e e e e e e e e e e e e e e e e S e et e e A I
| | | | | | |
| Canuelas 268 Km t 5,29 i 5,48 [ by, 0 | 5,90 I b, 46 |
| | | | | | |
li=mmmmm e s e & S R i e e i = = = =S |
| | | I ! | |
| Sola 333 -Em--{- -6.14 | 539 | 7, ! 6., 88 | 7,53 i
| | | | | | |
= e |
| | | | | | |
| Lanus C. 3Z1L Km. 1 5,9V | 6,21 l b, 80 | K, b8 | 7,32 |
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Realizar un relevamiento de las estaciones de carga Tandil - Olavarria
Hinoio - Pipinas v rle trdns los desvions particalares en dichas conas a
fin de obtener unia informa:ion total referidda a oy

aspecton come ey i

les vy de organicacion ooerativa de las wisms.

Esta medida apovara nna programacion efectiva v real de los servicios,

tendiente a obtener una confiable v eficisnte diagramacion.
Analizar la utilizacion tractiva v 1a aplioaction de consecuentes medi-

das due tiendan a hacer eficiente &1 nsn el recurso.

Estudiar y analizar tocdo lo relacionadn con 1a instrumentacion del se-
guimiento unitario de |o-omotoras Diesel Flectricas por medios compu-

tarizados.

Impulsar la implementarion de infraestructuras en estaciones concen-
tradoras de minerales, a los efectns de aproximar el transporte de los

mismos a la mndalidad el trafire masivo, el

cual permite eficientizar

programacion, operatividad vy operacion de recursos.



Serian estaciones concentradoras las siguientes:

La Plata.
Canuelas.
Lanus Cargas.
Sola.

Rafael Calzada.

5.- Computarizar los actuales ficheros de vagones, lo dque permitiria una

rotacion mas rapida y eficiente, situacion esta que sera determinante

en cuanto a los costos. -



MEJORAS OPERATIVAS

DETERMINACION DE PRIORIDADES DE OBRAS DE VIA

La Sociedad Mixta definira las ordenes de prelacion en los
proyectos de renovacion y mejoramiento de via en toda la red utiliza-

ble en la Pcia. de Buenos Aires, con el proposito de homogeneizar la

capacidad portante de los corredores:

1.- ODlavarria - Canuelas.
2.- Tandil - Cammelas.
F.= FPilpinas [l.a Plata.

ADECUACTOUN DE SISTEMAS DE SENALAMIENTO

Se continuara en la adecuacion el sistema de senalamiento

de la zona electrificaria de la Linea General RMNCA, adapntandolo a las

limitaciones de velocidad que imponen los aparatos de via v oa

b

tores dque tienen una visibilidad restringida por las curvas, implemen-

tandose el sistema de senales repetidoras.



MODIFICACIONES SOBRE MATERIAL RODANTE

Se implementara una serie de modificaciones sobre las chatas
y tolvas que actualmente circulan, que permitan rapidez en la carga y

descarga de las mismas.

EVOLUCION DE LAS POSIBILIDADES DE AUMENTO_DE TONE

=

En la actualidad los modulos remolcados ascienden a 30 vago-
nes para trenes completos. Se estudiara la posibilidad de un aumento
significativo de vagones en trenes operativos en virtud de las pautas

mencionadas precedentemente. -

MARNTENIMIENTID

AREA MECANICA

Talleres

De acuerdo a la necesidad del transporte v los planes de arc
cion que implemente la Sociedad Mixta, debera contener en rantidad y
profundidad, las reparaciones que requiera el material rodante, para
asegurar que la disponibilidad y confiabilidad en el servicio se man-
tengan dentro de limites que satisfagan las necesidades de la explota-
cion y que de este modn contribuvian a afianzar la imagen ante los car-

gadores.
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Para esto la empresa transportadora prioriza los talleres de
Remedios de Escalada por cuanto en los mismos se harian reparaciones
de material tractivo y material rodante, como asi tambien el manteni-

miento de los mismos. -

DEPOSITO BASE (Material tractivo)

Remedios de Escalada, Olavarria o Tandil serian los deposi-
tos. La programacion de las revisiones, se haran en las bases dque se

determinen de acuerdo a las necesidades usuarias.

DEPOSITO BASE ‘Material remolcadns:

Se analizara un documento basico para la determinacion de
los ciclos gue regiran las intervenciones periodicas de mantenimien-
to ( Sistematicas y No Sistematicas) en vehiculos de carea, 1o dque
permitira el uso en servicio del maximo de vagones, para elleo sera
fundamental capacitar a la especialidad de revisores de vehirulos pa-

ra tener un plantel reducido y efirient.s.

ABASTECIMIENTO DE BIENES Y SERVICIOS

La politica de abastecimiento Aue desarrollara la Empresa
Mixta, se hara de acuerde a las necesidades basiras Hue demande la

oferta de servicins.



Las reparaciones programadas se haran en el material tracti-

vo de acuerdo a la sipuiente descripcion:

REPARAC ION _KILOMETROS
Parcial 250. 000
General 1.000. 000

MATERIAL REMOLCADO

Las reparaciones se hacen en ciclos promedios de & anos las
parciales y 12 1as Generales. Las reparariones dque regquirre este par-
que rodante, se eztablecen en base a un ~iclo promedio e DIEZ a DOCE.
10 a 12) anos, 1lamada reparacion "B v, equivalente a una Feparacion
General de la unidacd.

En su lutermddlic CINCO 3 SEIN 7% & b)) anos recibe una kep:a-
raclien Parcial, Jeviomisosia "AY, «wuvs euadral eucia ag Sy DECIMAS
0,9 de Ta kepavracioan Uvneral: ademasz, e dele Tener on cuenta Cpue U
UNO POR CIENTO 1% o)l parque, debse recibir en su oportunidad una in-
tervencion de mayor protfundidad denominada “C" o reconstruscion a UNO

CON CINCO DECIMAS (1, de Reparacinn General aproximadamento.

l<
—
o
(72}

Se deben considerar comn otras tareas a realizar, las re-

lativas a los guinches de auxilino, gruas - calderas, etc.
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56. = Material rodapte vy travects Tandil by sald. -

B57.- Material reoante o ot EAves tay 1A 3T Y 40 Sl A

58. - Material rodante v trayecto Tandils /! nus g, =
99. - Material rodante v trayectn Ylavarri i/Lanus Cp. -
A0, - Material rodante + ¢ vayecto Tandftilzl lavallol. -
Hl. - Material rodante v trayecto Olavarriasllavallol. -

b, - Generalidades para estos trayvectos. -

h3. - Estado de Via. -

64. - Personal y equipcs.

Anewo 3

Anexo 4 . -
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Juego de 39 chatas,

TERI

LINEA ROCA

Is

Lunes a Miercoles.

cargan aprox.

en 72 Hs. -

_RODANTE NECESARIO PARA EL_TRANSPORTE_DE PIEDRA

ler corte: Salida de playa 07,00 / 09,00 Hs 10 chatas. -

2do corte: Previo retirar las cargadas, se colocan vacias 10 "TM"

(Tolvas

TANDIL:

Mineraleras).

Asi sucesivamente. -

Jueves a Viernes.

Salida 16, 00

Hs

............ 3.
Los PYOYes. cq s s inveys 21, 30 Hs. Cambio de personal(C/F) Revisar |
L T T
B H Sale vaaw e s Y2 5 HE

CAanUEelBS. « : 560 tee e wr wmes 04,00 Hs. Nn para

KilomeBro B. . ..0000 .. cunn 06,00 Hz. C/P. R/T. Clasifircacion de 1a
formarion (C/Fy. En los directos no tay L/

(*) De Kilo 5: ler corte con 20 “TM” 28, 19 Hs. EfSola 08,45 Hsj.

2do corte con 19 "“TM" 10,30 Hs. F/Sola 11, 1% Hs. Horario tentativo. -

(*) En Kilo 5 en lugar de 2 cortes para llegar a Sola, se puede ir con

1 solo tren con 2 buenas Locomotoras o 1 s50la si es una GR12.

2,30 Hs.

aproximadamente. -

Se ganan

A esto debe sumarse el tiempo necesario para armar en Sola la formacion

vacia (6

a Tandil

Hs. )

(14 Hs.). Total

Su recorrido a Kilo

s ]

(20,45 Hs.)

€A%

mAasi

1

minutos) y

la posterior llegada

dia.
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MATERIAL RODANTE NECESARIO PARA EL TRANSPORTE DE PIEDRA

Y TRAYECTO: Olavarria/Sola. -

Lunes a Martes.

Juego de 39 chatas, cargan en Hinojo en aprox. 24/36 Hs. Sacar carga-

das, colocar vacias (de 20/25 "TM"). Iniciando carguio a las 08,00 Hs.

Miercoles a Jueves.

OLAVARRIA: Saligda. . iwswas vmsw 05,00 Hs.
ag FlOreS «u o w i s m s s s s 1.0 30411, 00 Hs, C/P. R£T
e e sl e i e e e 11, 15711,4%5 Hs.
ane a8« su s us s snnmy an s 18,00 Hs. No para.
KS1OmMetro Dine i dwie s ik GvEss 6 20 0y Hg, CxPs R#AT: C/F. En log directos

no hay C/F.

(#*) DeKilo 5: ler corte con 20 “"TM" 23 o Hs: E/Sola " 23.45% Hs.

2o corte con 19 “TM'Y w1l 30 Hs. E7Sola 02,19 Hs,- Horario tentativo. -

(*¥) En Kilo 5 en lugar de 2 cortes para llegar a Sola, se puede ir con
1 solo tren con 2 buenas Locomotoras o 1 sola si es una GR12. Se ganan
2,30 Hs. aproximadamente. -

A esto debe sumarse el tiempo necesario para armar en Sola la formacion
vacia (6 Hs.) Su recorrido a Kilo 9% (45 minutos) v la posterior 1llegada

a Olavarria €15 Hs.). Total (21.45% Hs. ) casi 1 dia. -
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MATERIAL RODANTE NECESARIO FPARA_EL TRANSFORTE DE FIEDRA

Y TRAYECTO: Tandil/Lanus Cgs. Directo. -

Lunes a Miercoles.

Juego de 39 chatas, cargan aprox. en 72 Hs.-
ler corte: Salida de playa 07,00 / 09,00 Hs 10 chatas. -

2do corte: Previo retirar las cargadas, se colocan vacias 10 "TM".

Asi sucesivamente. -

Jueves a Viernes.

TANDIL: Salida. .. ... 00 .. 1/,00 Hg.
EB8 FlOres: . - urwams «wmws o 2L 30 Hg. 4P . BT
" " EBTE e i B aE iR 22 15 Hs.
ORI L83 v6 vnsmnbn 5 Ea e 04,00 Hs. No ovara.
 Kh I T TR O oo L e P 06,00 Hs. LsF. KR/T. C/F. (Si es5 directo nol.

Viernss.

Det KX1omSta s € w it suswn us o5 08, 15 Hs. E/Lanus Cea. 0B,4% Hs. Desviado.

Se ganan 03,00 Hs. Horario tentativo. -

A esto debe sumarse el tiempo neresario para armar en Lanus Ces. la
formacion vacia (6 Hs. ', y la posterior llepada a Tandil (14 Hs. ).

Total (20,00 Hs. ) casi | dia.



MATERIAL RODANTE NECESARIO FPARA EL TRANSPORTE DE FIEDRA

Y TRAYECTO: Olavarria/Lanus cgs.

Lunes

Juego de 39 chatas,

cargan en Hinojo en aprox.

Directo. -

a Martes.

24/36 Hs. Sacar carga-

das, colocar vacias (de 20/25 "TM"). Iniciando carguio a las 08,00 Hs.
Miercoles a Jueves,
OLAVARRIA: Salicia......... 05,00 Hs.
EAg FLOUES: s 24 59 555 weaen = 1O, 3041 L, 0w He. k. RAT
s S T T 11, 5201 4% #
CAMUElaAR: 5 25 5 55 50 v s « o 18,00 He. Nov fanra.
KIITometTo 5.6 vvvmama swn 29,00 Hs. C/P. RIT. C©/F: (Si es directo nov,
De KA Lo 9 owamon oasseea 23,00 Hz, EFE/s/Lanus Cgs. 23,45 Hs. Dasviado.

Se ganan 03,00 Hsg., Horasrio

A esto debe sumarse el tiempo

formacion vacia (6 Hs. )

Total (21,45 Hs.) casi 1 dia. -

necesario

v la posterior

tentatl jve.

para armar en Lanus la

CEs.

llegada a Olavarria (15 Hs.).
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MATERIAL RODANTE NECESARIO PARA EL TRANSFORTE DE P IEDRA

Y _TRAYECTO: Tandil/Llavallol. Directo, -

Lunes a Miercoles

Juego de 39 chatas, rarpan aprox. en 72 Hs. -
ler corte: Salida de playa 07,00 / 09,00 Hs 10 chatas. -
2do corte: Previo retirar las cargadas, se ocolocan varsias 10 "TM™.

Asi sucesivamente. -

Jueves a Viernes.

TANDIL: Salida............ 16,00 Hs.

LBS FlLOFeR. wunwwsmias 5 59s 21,30 Hs. C/P. RIT.:
e e = ) e e RoT 22,19 Hs.

CARNUBINS. o snsmioy wes nn vais 04,00 Hs. No para.

Liavellol: v sanvosnaqguen s 05, 1% Hs.

De Llavallol desviado..... Se ganan 06,00 Hs. Horario tentativo.

A esto debe sumarsze | “iewpo necesario nira armar en Lloaval lol Ia
formacion vacia (» Hz. ', v la posterior tieeada a Tandil ¢ 14 Hs. ).

Total (20,00 Hs.) casi 1 dia.
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CANTIDADES DE PERSONAL
¥

EQUIFOS POR CADA SUPERINTENDENCIA

*:::::Z’::::::::::Z::::::::::::.‘2:::::::::::::::.‘::::::::::2::.__:::'.::_‘::;:.'.2'.'. k
| | |

| CANTIDADES | TANDIL | OLAVARRIA

| | |
|:::::::::::::::::::::::::-{'-:::::::::::::::::::::-{-::::::::_::'_':::::::—.:z.—::::
| | |

| | 1 Cambista l

| | | Total 51 personas

| Cantidad de personal | 1 Controlador |

| | | entre Hinojo y sus

| en playa | 1 Capataz |

| | | regpectivos desvios.

| I Total 3 por turno |

| | |

[ IR G S R S (NN e S =

' ]

| Cantidacd by pieprannai

! ! Vi e aens el pEircka por F resi.

| N .

! Gootrreten S M g lana ¢ %9 Hes W@yt een

! lL.ocomotovras. « #)

1 ]

I____-_._._._.__.._.,,,.. s s ) L 7 = e R . v s e
| ! |

! t 'tUna GT 22 un turno I Dos GR 1”2 »mna en Hi-
i Cant idad | |

! F'en Fortabat, aon oo=-1 moin otra en L.oma Ne
| e | |

| Bicion 51 otra en nila I pra: v un@ 3ra. en 18
| Locomotoras i /

| e si oeu o nwecesario. |odo Sud de plava OL,

| | |

e e e T - | i = e ————— -
| ! |

| Cantidad de Filotas | 1 Lecoteactor A oS Y A0 BEin Some: pi-

l 2 de I i

I maniobras | 1 Locom. 8100 B | lotas las mismas loc.
| 1 |

* E1 personal de Locomotora de Tandil cambia en Las Flores. Este, si
el careuio va a Sola o a4 Lanus rrveazy, ccambia e Kilo % v o canbhia

Si el carguio va directo a Llavalloel.
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MATERIAL RODANTE NECESARIO PARA EL_ TRANSPORTE DE PIEDRA

Y TRAYECTO: Olavarria/Llavallol. Directo. -

Lunes a Martes.

Juego de 39 chatas, cargan en Hinojo en aprox. 24/36 Hs. Sacar carga-

das, colocar vacias (de 20/25 "TM"). Iniciando carguio a las 08,00 Hs.

Miercoles a .Jlueves,

OLAVARRIA: Salida......... 05,00 Hs.

Eae Fleres s d s m e s 10,3091 .00 Hs. Vé#F. R/T
h At SA e sousimyay i Li, 1941145 Hs.

Canuee Fas. « sas snvws i oz v4+ 18,00 Hz. No para.

Llavalliol

................. 19, 15 Hs. Desviado. Se ganan O+, 00 Hs. -

Horario tentativo.

A esto debe sumarse ol tiempo necesario para Armar en lL.lavallol |

formacion vacia (6 Hs.) y la posterior llegada a Olavarria (.15 Hs. 2,

Total (21,45 Hs.) casi 1 dia. -



LINEA ROCA
MATERIAL RODANTE NECESARIO PARA EL. TRANSPORTE DE FIEDRA

DE SUPERINTENDENCIAS TANDIL/OLAVARKRIA A SOLA/LANUS CGS:.LLAVALLOL.

Chatas existentes en rotacion: Aproximaciamente £79 para toda la linea.
En Las Flores, la R/T |, encontrandose todo normal tarda: 4% minutos.
Se entiende por directos los carguios en 1os gue todas las "TM" van a
la misma terminal. Si no son dirvectos (aue lleven "TM" oara Adistintas
terminales), el tiempo aumenta por la (o F. -

Los Juegos de lag trenses se componen ode 49 "TM" v Fureon., en razon oo
Jue 51 3e superan los 1eO ejies, deben soer llevados por o guardas.
Ademas s5i ze aumenta la cantidad de eies, e aumenta obviamente ia
cantivlad de Tn fransyportadas, lo ogue | levas al deterioro e [as
maquinas; ya opue por i las GT 02 no cdeben llevar mas o 3,500 Tn. -
Para terminar las "TM" para carga a grane! son de 4 efes o/u (piedra,
cemento, yeso, 1., 0y para carga 2n bolsas de 2 eies /0.

A su llegada 3 las distintas terminales, una vez colocadas las rlhaatas
en fosa, se le otorgan 12 Hs. para su descarga. A esto debe sumarse el
tiempo necesario para armar en las mismas la formacion vacia y la
posterior llegada a Tandil u Olavarria; aproximadamente 20/21 Hs.

La diferencia en el tiempo de carga entre Tandil v Olavarria (Hinojio).
es que en Tandil es menor la capacidad o» los desvios, vor lo dque se
pueden colocar come wrimo 10 “TMY por ven. En los desvics de Hinoio
se culora el carvnio ontvro Cteniendds rreeno 1o maveria oz ias chatas v
estanio la Pilcta). Mg adelante damos rrestra opinion 2 los arreglos

Jque deberian etectuar.e, segun lo e leaos vigto, para meiorar rapi-

damente y con poco costo el servicio. -



ESTAIM) DE _VIA - VELOCIDAD - TRAF1CO

FORMA DE ENTREGA

* o TCSZE=o======-=- = =5 e

| i | |
| ESTAC TONES i ESTADO DE VIA | VELOC. FPROMEDIO
| ! | |
t::::: — e o T T - T e o i i e, o o e e e e e Tty ar e o
| ! | !
| Tandil/Las Flores ! Regular | 39 Km !
| | | f
t___.....,___--,.,___,ﬁ_._, = o i e - e St
| ! | !
| Olavarria/lLas IFl. ! Bueno ! 45750 km. |
| ! I !
' _____________________ — - - — - - - T e e S e e i i e B i e
| | I
| Las Fl./Canuelas I Muy Buenin [ 45750 Km. I3
l ! ! *
f s, et - P = T e e g R i T — o = eV, T I
I | | |
I Canuelas/Terminales | Muy Bueno | 35 Em. |
| | ! !
¥z omao o e = = = Xl

Por la diferencia del estado de la via (regular en Tandil)

co (mayor en Olavarria) ambos carguios tardan lo mismo. -

!

1

/

—~
o
>
m

1
i
i
|
I
i
|

por dia

0O por dia

13 por odial

ona Loral
[ 4]

y el trafi

(*) En zona Local aumenta mucho el trafico; a los cargas hay que s5u-

marle el servicio de pasaleros tantn Diesol como electrico

dament. uno «/15"’.

La entrega al cargador puede hacerse:

-
3 -

Avprocima-

A) En carretones si tiene galpon o fosa en playa.

B) DLescargar en ias tosas v cargarlo

lo lleva puerta a puerta.

1l camion que



Hay dns

En la zona lo:zal

En la zZona gener:al

El semaforo tiene

1) Semaforo VERDE

)
'

DORLE AMARILLOD

85 Km.
3) AMARILLO - Pre
rolo:

4) ROLIO -

0
e
o

9

(alectrificada)

4

SISTEMA DE

tipos distintos de sistemas,

los sistemas

Zona

posiciones,

Via libre.

Frecausion

Velo

icdar

e detenerse.

0
@

&3

o
9

funciona

ONvVerLs

avan:zacia

SENALES

uno 2n

el

Local

nmal.

Zona

sistema

ionales.

dnble

local v

cle

precaws ion.

El zsipuisonte

Anexo 3.

ntro

1

Vel.

o

t

Gra

asemaforos.

mas.

£



Anexo 4. -

Zona ceneral

Aqui hay de varios tipos

1) Serial de PARTIDA y ENTRADA.

2) ' de DISTANCIA.

3) ' de MANIOBRAS (M).

4) " de ENTRADA A DESVIO DE UNA ESTACION (0O). E: ("}i
o i I'I.III ann .l ll .‘t‘:‘,"“]' .

5) Etc. o «

Todas estas funcionan 2n forma similar:

0

0 Haria arriba - FFEIL IGRD.

l;'lflfl:n:l:l;eil'l § 5o oo
.l.l.‘J.'.'g'l!l,l:I:l:l:l;lil.l.l'-'.'.'.' -

OO0 KR

e W N N

Hacia abaio - VIA LIBRE.

For ultiom »1nt Ila mona general: por eicemplo desde Tarvldil a Lacs

Flores o desdse davarris o Eilo &6 Ceqmalne Cathilas). finer-iona Ltambien

el sistema e PALG STAVE . cpp2 ooerag ant e westeapcianss provoosardds an bl
gqueo hiagta <pge ] Soieiie Yur et Beiive oy 1oy egtae ion Gl giliente 21 o palos
es5 una torma oe reaseeecale Al omismn 3 ey Litsres oqule o ojndicra la se-

fial.
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Mapa e A

Distancia

Distan-cia

Distan-ia

Distanc:ia

P amay s

Foca. -
Plaza (. (Eilo 0) a Tandil/Las Flores. -
Plaza (Filo Q) a Olavarria/las Flores.

CE1le ©) 5 Las Flores. -

Tandil Playa a los desvios. -

Mapa de Tandil a los desvios. -

Distancia desde Olavarria Playa a los desvios. -

Distancia desde estacion Hinoio a las Canteras. -

Mapas de

la Superintendencia Olavarria. -
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DISTANCIAS DESDE. PLAZA. C. CKI1LO @) A LAS ESTACIONES DE
TANDIL Y oOLAVAKKIA

FERSONAL Y ATENCION EN CADA UNA DE ELILAS

| | 1
Km | Estacion | Atencion | Personal
| | |

1 Cambista, 1 Capataz
TANDIL

| |

| |

| Permanente | 1 Controlador.
PLAYA. | |
| |

Total 3 nor Tarns.

| I Huraris !

208, 500 | De 10 Canal | ! | tiperario.,
| | it g dey !
| I O L !

2 100 | ket ! !
| I opgrresss 1 gnsrsioa |
I | I 4 persnnas.
| | |

269, 100 | Kau-h | Permanesmte | Jdefe, peorn ramhista,
! | !
' ! ! wixiliar.
| l-Haparioc !

237, 400 | Miranda | I l Dperario.
| | oot acdo !
| I Hneario |

223, 600 | t'olman ! ! I Dperarig.
| | cortado. [
| | |

194, 400 | Montero | Vlausurada. 1 = 0 =====
| I |
| ! !

58, 2un ! LAS FLIMSES ! ' CEig ! Fra total ' personas.

! ! [
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I 317,600 I Hinojo |
| | |
| | |
| 302,000 | Nieves |
| | |
| | |
| 288, 500 I Azul |
| | |
| _____________________________
| | |
I 267, 100 I Shaw |

| 252, 8OO | Parish |
| 1 |
[___-_—__-H____-_____ e L
| | |
| 233,000 | Cachari |

| i |
| 2RI RO I Miramonte |

[Lay 4

LAS FLORES |

(*) Atiende pasalervs. Clau

iddem Steaw

Formanente

Clausaradn

Idem

Shaw

Fermanente

sura cuAanco

o

hay

OL. playa y estacion

Hinoio.

|
18 en total. !
|
]
i
i

1 Operarin.

L Operario. !

|

10 en total |

]

B T e e e s e e e R
|

e |

|

e
I

4 en total: |
———————— i

|

1 Operario. |

|

|

30 en total. |

|

o S e N e e e i e e el

pasaie.



cala i TR _F T © ¥ B =

*::::.—.:::::‘:::::::::.’. ‘.:::::.‘:::‘:::::?‘.:::.‘:T:.‘.::::::::T_;::::::::Z:::Z::::‘t
| | | | |
! Km | Estacion l Aten—ion | Personal I
| ! I | t
:::::::::::::‘:::::‘:T‘L‘.‘".'_“_':.T:'_‘:_."‘.":::'_—"T‘:::::::——_T:—:::::“:::—.‘I'.'...‘._:Z.":"'!
| [ | | |
| 178, 200 | LAS FLORES | Permanente I En total 30 personas. |
| | | | |
Rt e S g S |
! | | | |
| 168, 800 | Boerr | Hor. cortado | 1 Operario. |
| | | | |
Dttt By |
| | | | i
I 158,000 | Vilela | Hor. cortado | 1 Operario. |
| | | | |
e P O S 1 !
| I | | |
I 137,600 | Gorchs |  Permanente | 10 en total. |
| I | | i
e e e e e e e e e e e e i —— |
| | | i '
| 121, 500 | Dorna I Hor. cortadn | | Operario. !
| f | | !
' ______________________ Y o = i e i (e A e e S e i g s g1 i A e S e e e b
| | | ]

| Lo7, 000 ' Monte | FPermarvent ! 1 ean total. '
| | | ]

j.._ - - - = — - - = = - S -——
| ] | | I
| 89, 00 I Abbaot t I Hor. rmortadn o 1 perarin. |
| | | i

1 oy s T A e e e e e e ———
| ! | ! i
! 76, BOO VoA NoriAa I LAy I afj==rs i
| I [ | i
| mmm e e ——————— - e ——— - e e |
| ! | | !
I Bk, 300 I Fmp. Canuelas!  Permanents [ d4 en total. !
| l | I !
! ________________________________________________________________________ ]
| | | | |
| 64, 100 | Canuelas I Permanente I 20 en total. |
| | [ I !
P o e i S S S s e e e i s i S S 1 A e e o I
| | | | |
| 16, 800 | TEMPERLEY I Permanente I Zona LOCAL (*) I
| I I | |
L e S S SRS ESEE=zocooxsasscsSo=m====%

(*) A partir de Canuslas las estaciones wstan comparticdas ~on FEMESA.



DISTANCIA DESDE TANDIL FPLAYA

A _LOS DISTINTOS DESVIOS Y FORMA DE CARGA

(H8)

| S N, - ) S <

!
DESVIOD I DISTANCIA FORMA DE CARGA
|

Desv. Apuirre i

Estac. Fulton !

Ll Ems Aczopia tF/ M.

I

|

|

l

1 LN pala mecaniaa
l

Carea ia cantera con cinta.

carga con P/M a camion.

- - —— g
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DISTANCIA DESDE OLAVARRIA PLAYA
A LOS DISTINTOS DESVIOS Y FORMA DE CARGA
fact M _E N _T O

*::::::::::::::::::::===========================:=====:=:=::::::::::Z
| | |
I DESVIO I DISTANCIA | FORMA DE CARGA
| | |
l e e bbb e e e g
| | !
. Est. Loma Negra | L0, 50 Fm | No carga. Es receptora de trafico.
| | |
e e i e et
| | |
| ! I A granel con manga desde fabrica a
| La Providencia | 19,00 Km. |
| ! | vagon. En bolsa, a mano a vagon.
| I I
{ ______________________________________________________________________
| | I
| Cal. Avellaneda | 2. 00 Km. I En bolsa a mano a vagon.
l | |
[ ____________________________________________________________________
| | I
| | I A granel con manga desde fabrica a
| Des. Loma Negra | 14,30 Km. |
| | | vagon. En bolsa, a mano a vagon.
| | |
e O S ——
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DISTANCIA DESDE ESTACION HINOJO

A LAS CANTERAS Y FORMA DE CARGA

P T E DD Kk _A

t::.‘,‘."' Pt el efframlwet s ety sl e ifoo i T e o e e o e T S e T R e = i we e e o 2 NS

| I |

| DESV 1) I DISTANCIA | FURMA DE CARGA

| I I

'-_. - e vt = o T e o e e . e ——— e . ot pces e — - =
! | I

| Cerro Sotuveo I I Ambas anteras cargan =n la misma
I ! I

I v [ o Km i mong.

I [ !

I Terryson ! Acopian v cargan con F/M.

| !

l -t - - = e = - = = - P —t

| ! i

| Sierras Bayas | I Ambas rcanteras cargan en la misma
| | |

I v I 12,00 Km. I zona.

| | |

ICant. Argentina | | Acopian y cargan con F/M.

| | |

| m e e e e e e e e e e e e e e e
| | [

| Cant. Piatti | 14,00 Km. | Carga . on cinta y pala de 15 Tn.

I | |

b e e o e e o T i
[ | |

| Cerro Aguila | i Ambas canteras cargan en la misma
| !

| y | 14,60 Km I zona.

I | !

| Hovobra | I Carean ~on P/M a carpadero.

| | !

*::—_T_‘T::—_—.:_"."“‘_’L:“_.TL e St - = e e e | i | i R T i D e s e s o e e e b
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Estaciones donde van minerales descde Terminales. -
72.- Desvios particulares o alquilados. -
73.- Desvios de canteras operables a Noviembre del 91.-

74.

Operativos de algunas canter s
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o empalme Lobos

|
LINEA |
|
|
| *
|
| *
ROCA |
| *
|
Desde Kilo 5 |
|
|
|
I
|
I
MITRE | *
[
i Gk
|
Desde Kilo 5 | *
|
|
SARMIENTD | *
|
Desde Temperley | *
|
0 empalme Lobos |
|
|
| *
SAN MARTIN I
| o*
Desde Temperley |
T
|
|

(*) Estaciones de may

— S T T T T e e o e S e ————————— — ——— ————— . . — ———————— — —m

Sola, Lanus Cgs.
Llavallol
Tolosa
Hernandez
La Plata; 8tc...
Pueyrredon
t'lorida
San Martin, etc...
Haedo

San Justo

Fro. Alvarez,
Caseros
Paternal
Palermo

Hurlingam,

or movimiento. -

ete. ..

7LD

Cemento,
Piedra solamente.

Todo

Especialmente Cemento.

Ll

Icddem
Piedra v Cemento.
Iciem

Iedem

Todo

No va Piedra

Idem
Telem

Piedra y Cal.
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DE 1991 EN EL GRAN

105 PARTICULARES (*) O ALQUILADUS OFPERABLES A NOVIEMBRE

BUENOS AIRES

| Moraschi

| Distribuidora Tolosa

| Alsina Vial

|
| ['esvio Alepre
|

Sola € Galpon )

Via con fosa )

Cosa Amarilla r Fosa )

Sula + beposite y  fomsa )
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DESVIOS DE CANTERAS OFERABLES A NOVIEMBRE DE 1991

*::::::::::::::::::Z:Z:.’Z:::::::I:::‘:::::::::::::::::::1:'_::::‘_;:-':::::.__:
| I
| TANDIL I DLAVARRILA
| |
| e e e e e S e o o | s e e e e i
| | | |
| DESVIO l CARGADOR | DESVIO | GARGADOR
| | | |
I==============================='_‘:___::::.'—"‘—"'::::::::::::::::::::::::::II
| | | |
| Cerro Leones | C.I1I.G.A | Cerro Sotuyo | Cantera Piatti
1 | | |
| _____________________________________________________________________
| | | |
| Fulton | Tandileufu | % 4 | Santa Rita
| | | I
] ____________________________________________________________________
| | | I
| Emb. Aguirre | ' | " o | Cant. Argentina
| | I |
|_..__-____-._..__..__.__...___ _________________ SRR S e WEE e o
| ! (%) I i
| Desv. Aguirre| Uantera Don Pedro | d i | Terryson
| | | i
I ____________________________________________ e e ———— - = et = -
| | i I
| LLa Movediza | Cerro Federacion I sierra Chica ) Alzina ¥ial %)
| [ [ |
|.., ___________________________________________________________________________
| i ! [
I El Naranio ! Transporte Alpino | Uerro Agulla | MNovobra ¥)
| ! | |
| _________________________________ A RS S S  REM S S G S e ps——— "
| i | |
I Chiapadmal @l | Deszen i Siwrras Bayaszl Cant. Argentina
| | | l
l___. e = = e - - o ——
| | [ I (¥}
I Chapadmalal I Maravi I o & I Ctns. San Martin
| | I !
| _______________________________________________________________________
| | | |
T I Eeses | Loma Negra | Loma Negra (*)
l l | I
l ____________________________________________________________________
| | | l C*)
P —e—— e | t H | Ctos. Avel laneda
| | | |
i == s e o = oo = et

(*¥) Cuenta Correntistas. -



OFERATIVOS DE ALGUNAS CANTERAS A NOVIEMBRE DE 1991
e T e e T T T
| |
| TANDIL ! OLAVARRIA
| !
e e e e e R - - —————— | S i e e e i SE LT
| | | ! | |
I CARGADOR | OPERATIVOS | Tn. I CARGADOR | OFERATIVOS | Tn
| | | l | !
B bt e e e e o e ot e e T O et
| | | | I |
I 'C. T GLA l 3 I 4.500 | PIATTI [ 8 I 12. 000
| | | | [ I
e e e
| | | | I I
| TANDILEOFU | 3 I 4.500 ISANTA RITA | 1 1 1.500
| ! | | ! !
| e i o R o S e e e s o S e e i
| | | I CANTERA | |
| DON FEDRO | 4 i &6.000 | ! 2 ! 3.000
| ! I | ARGENTINA | !
I ____________________________________________________________________
| | | | | |
| FEDERACION | 2 I 3.000 | TERRYSON | pd | 3.000
| | | | | |
T M g S Sy Sy
| TRANSPORTE | | I ALSINA ! |
| | 2 t 3.000 1 | 10 1 15.000
| ALPINO | | | VIAL ! |
| = e e e e e e e e e e e e e e e e
| ! | | | |
. EEESEs | = I ==p= | NOVOBRA | 7 I 10. 500
| | | | | |
|=========-=---o--ooooooo-oo-oooSoSSSoo—=--=os--sm--oT-—-=-——smsoss oo ——=——===
| I [ | | |
| TOTAL | 14 ! 21.000 | | 30 I 45. 000
I | | | | |
R e e e S e T T T T T *

Cada Operativo es de 30 "TM" con un total de 1.500 Th de piedra por

operativo. -
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POLITIES D IR TYERFRS ITONER

El plan de inversiones de la Sociedad Mixta, refleja los ob-
Jetivos y politicas de la Empresa en el corto plazo, en el contexto
gel planeamiento del sistema de transporte nacional.

Como respuesta a dichas pautas, la Sociedad se propone orde-
nar su gestion, plantearse objetivos claros y alcanzables y avanzar
hacia ellos en forma sostenida.

En dicho entendimiento, la aorion de conservacion y manteni-
miento, es la actividiad basica para 21 logro de una infraestractura v
material movil adecusdos a los reqgquerimicontos del servicio.

La inversion para renovacion, constituye un aspecto comple-
mentario y necesario en el tratamiento integral del tema.

El actual ceterioro acumulado, importe la necesidad de pro-
fundizar la intensificacion de estas actividades enmarcadas por un ra

cional ordenamiento dde prioridaddes. -
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SINTESIS DE RECONVERSION DE RAMALES INDUSTRIALES

Trabajos a realizar en los ramales industriales.
Conservacion especial para mejorar su estado de operatividad.

Rehabilitacion de los que actualmente se encuentran clausurados.

Los ramales industriales en s mayoria, se euraentran on mal

estads a cauza de la falta de inverszion suficiente v por deficlencias

de conservacion en tiempo y forma, 2 rain del escaso potencial de oper
sonal dque cuentan los distritos de Via v Obra del F.F.C.C.

Lns trabalos necesarios rara revertir esta situacion son 103

sipuientes:

Se reemplazaran parcialmente los que sean necesarios, incluso

se soldaran por procedimientos aluminotermicos.

DURMIENTES :

Se renovara aproximadaments o1 50 % de los durmientes uti-

lizando otros de iguales o similares caracteristicas.



Se reutilizara el producido, apnrtando el -jue sea necesario.

En los pasos a nivel publicos con calzada de tievra, =e

sacara y recolocara la cama de rieles rehaciendola.

FORMA DE_EFECTUAR LOS THABAJOS

Los mismes se realizaran sin interrvupcion del servicio de
trenes, y las precausiones necesarias s2 implantaran de acuerdo a 1a

marcha de las obras.
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FAMALES INDUSTRIALES

Su_reconversion..

Se tiene en cuenta que la situacion de los ramales industria-
les puede ser objeto de una inmediata inversion privada por parte de
los propietarios de canteras y cargadores ferroviarios ya que los mis-
mos han efectuado propuestas de inversion para la reactivacion de di-
chos ramales, y en algunos casos han realizado por su cuenta v riesgo
trabaios de mantenimivc-nto y limpiesza opee bean vermitido o civenlacion

de formaciones.

Puede tomarse como eliemnlo la playa de carpa e Cerro Sotuvo
hubicada en 1 distrito de OQlavarria, siendo oeste o obe oo priocip:2

les centros de carguio de PI1EDRA.

A tales efectons hemos realizacdo <1 analizis completo del meio-

ramiento v operabiliciad del desvio cayo trabnio se acomprana.



.
|
|
i
a)‘ p
Ly . o ~
2 N (L] o =t e
L @ L - Tain o
f v e
AP /;-aj"‘- i . @ €2 -
33 o ~ ) -~
; T :-?/ ,are Lk amrsmaz S
O \{J Si.fiea tea 4 &idoi3
e gd

- ——— e

OOO®O®OO LG

P,

006

OO

N

SAT30. *
Litowa. !
FRASZA
TRArPA
od.rwa. !
CATa0. L
LTvo. 2
AT
CATve-
Carae.s
CAr140- 2
Cirao-7
(S5 4 D
CArTAD-/
Clrravo-’
CArravg -

CATINO =7

.

A T

2. /3 F-T0233 a3,
)Tt as. .
4 D% 0028340,
4 I5-/20 253. 38,

I /: 8+ 45 20 138 .83,
7. £:8 -/3°- /o0 L23. 33,

P. 7 - AT 170223, A3,

Folg-28% 00238 723

<7 215" /£02483. 53
1S rC0L33. 35
PetdesS - 2£33.53,
p-/-A-/3"100233.23

D./:d /3700035 53

/e d - TA0283 O3

-8 -,F%rc0z2a3. =23,

-7 - 13202233 FC3.

P-/ 3.3 /222428 . 72 3.

SATVAL TV TULGI DL CATNO T Drmcrard
21 CATIAR A IATEIID ACGHSD 3
CAlTIIAR JTLGI DL CAMISIG - CIrTPLESD

CATaAR 2 TULST AL CAFTAIOTIO (2 1 PLErD

e

ClLYIARZ JEEGI L8 CArTING - CormPi rro

CATIAR P IULCO 2F SUTOIOTD-CIMALErD
A 2rrikdi@
A RETRAR

4 2Lr7rgR

A REIr 243

T4

LTI P H2v3,v29

d + “rPas

| cseen soruyo

TECREAITIE YO DE RS S AP

-

T 2 ure YT Jrd e s JE5L
28 A 2 Ja # D A a
i . = < e 47

~ e . —



CF9)

situacion de la via y propuesta de trabajos a realizar.

La playa de carga Cerro Sotuyo esta compuesta por vias con rieles
de 100 lbs. FCS de 12,19 m. c/u asentados sobre durmientes de madera
dura en numero de 18/riel. Las fijaciones son en su mayoria clavos de
gancho, pudiendo tambien encontrarse tirafondos de 23 mm. producto de

reparaciones efectuadas. Balasto de tierra. -

Los aparatos de via son en su mayoria del tipo 100 lbs BS. asen-
tados sobre durmientes de madera dura (M/D). Fijacion de clavo gancho

v balasto de tierra.

La propuesta de meioramiento comprende una revision integral de
todo el sector. Este esta comprendido entre P.A. de cambio Nro. 1 has-
ta P.A. de cambio Nro. 17 segun se detalla en croquis Nro.E 2/89, con-

Ly, N

fecoccionado al efecto.

Respecto a la curva que se observa en la entrada a la playa, en
via lado este, hemos encontrado un numero apreciable de rieles con

desgaste lateral anormal en el hongo. De todos ellos se propone su

cambhio.

En forma conewa prononemos realizar an estudio de murvatura. Pess
a tratarse de una curva de radis reddied 4o, de obtenerse una curvatura
y peralte correctnsg, ssperamos ppueeda avitarse o]l defecto en los rie-

les mencionados. -
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En cuanto a los trabaios de profundizacion a realizarse
en los desagues, dque habian sido anteriormente tenidos en cuenta, no se
los tiene ahora. Ello es debido a que la firma Piatti Hnos. que carga
en esta playa, ha realizado por su cuenta el mejoramiento de estos, me-
diante el retiro de material acumulado, que practicamente los habia in-

utilizado impidiendo que el agua corriera.

Proponemos una limpieza general y perfilado con eliminacion
de yuyos o malezas. Por el resto, con una adecuada distribucion de ca-

naletas en la via, podra evitarse que el apua se estacione en esta.

Tambien inclnimos trabajios en Paso a Nivel Publico ¢ P/N
del Km. 331,629. Como 235 sabido la firma Terryson construve s5us carga-
deros en zona aledana a este P/N, por 1o que de un transito practica-

mente nulo se pasara a otro importante de camiones.

Hemos previsto el trabaio necesario en la via y el adecua-
miento de la cama de rieles, para permitir sea transitado sin proble-

mas. -
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ITEMS DE TREABAJO

1) Desmalezado y limpieza de terreno.
Sacar pastos y malezas con medios mecanicos y/o manuales, hasta 2 mts.

del eje de vias exteriores, en los sectores gue corresponda.

Incluye:
a) Taludes de terraplen o desmonte.
b) Juntar, trasladar, apilar y duemar lo producido. -

M. 6. W25, =

2) Destapar via y cambios simpies con cualgquier tipn de ba-
lasto hasta el nivel superior de los durmnientes en todo =1 ancho de |a
seccion para efectuar inspeccion del estado de los mismns v de las fi-
Jaciones.

Depositar al costado &1 balasto producido para su reutilizacion, libre

de cuerpos extranos o elementos organicos. -

m. 2.435,.=
3 Reemnlarar durmient=s 4 0,70 mts. de largo de M/D en mAal
estado de acaerdo a indiraciones ik 1a insvercion de obra. -

Incluve:
a) Exrcavar descde 21 nivel supericr at interior del durmiente para per-

mitir el retiro del existente v la colocacion del nuevo.
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b) Entallar, aguierear y abocardar durmientes de M/D.

c) Retirar las fijaciones existentes y colocar nuevas con toda tarea
inherente.

d) Movimiento, carga y descarga en playa o lugar cde trabajo indistin-
tamente del material metalico chico y durmientes nuevos o aptos
para desvios como el producto del reemplazo.

e) Apisonar y tapar la via hasta el nivel superior del durmiente y
demas trabajos complementarios. -

Nro. 300. -

4) Reclavar durmientes ajustando trocha, en ajguellns que no
se reemplazan Caprox. 120) de acuerdo a indicaciones de la inspeccion

del F.C.

Incluye:

a) Cambiar las fijlaciones defectuosas por otras de clavo gancho o ti-
rafondos.

b) Reagujerear y abocardar durmientes cuando no sea posible utilizar
el aguljero existente.

c) Cegar los agujeros no utilizados con tarugos de madera dura.

d) Ajustar trocha de via escuadrando durmientes de ser necesario, todo
de acuerdo a instruciones de la inspeccion.

e) Movimiento, carga y descarga en playa o lugar de trabajo indistin-
tamente del material metalico chico y durmientes nuevos o aptos
para desvios como 21 producto del reemplazo.

Nro. 2.004. -
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Beigrano

5) Tratamiento de juntas.

todas las juntas resultantes de esta conservacion. Incluye:

Lubricar previamente para facilitar su aflojiamiento.
Desarme.
Limpieza con cepillo de acero de las eclisas, los bulones y los
extremos de los rieles.
Armado, previo reemplazo de eclisas y bulones rotos y/o en mal es-
tado, lubricando adecuadamente.
Suplementar con flejes y/o suplementos ahusados a proveer por el
F.C. efectuando todas las tareas necesarias de acuerdo a directivas
de la inspec. y tal cual lo establecido mediante resolucion D. Nro.
764/66 en sus articulos 50 al %4 inclusive.
Movimiento, carpa v descarpa en playa o lugar de trabaio indistin-
tamente del material metalico Chiioo v durmientes nuevos o aptos
para desvios como =1 producto del recnplazo.
Provision del lubricante para este trabaio.
Regular luces de expansion, utilizands chapas de hierro —alibrado
para asepurar s5u correcta separacion.

Nro. 396, -

6) Reemplazo de rieles defectuosos de 100 lbs. (49,61 Kg/m. )

t
FCS o BJR de 12,19 m. de longuitud (aprox. 7 rieles) donde indique la

inspeccion.

Incluye:

a)d

b)

Retiro de las fijaciones existentes.

Reemplazo del riel efectuando cortes a sierra y aguieros.
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c) Colocacion de las fiiaciones asepurando definitivawmente.

d) Manipuleo y movimiento de todos los materiales nuevos vy reemplaza-
dos en el sector de trabalo o en playa indistintamente.
NOTA : El desarme yv armado de la funta se contempla en =] item de
tratamiento de juntas. -

m 305. -

7) Desarmar aparatos de via simples de 1:8 de 15 ’ con rie-
les de 100 lbs. (49,61 Kg/m. ). Asentados sobre durmientes de M/D con

fijacion de clavos de gancho con todos los trabajos inherentes.

Incluye:

Aa) Retirar el material v rwropiarlo e aaciperdo a las indicaiones de l =
Insveccion el F.(C.

b) Manipuleo v novimients de todos los materiales producicos, carpa v
des: area del mismo, *tanto en el lupar 4 trabalo como w1 1A plava

de ]l sector indistint amente. -

Nro. 4. -~
HY CAPmar v war via e lest N rleles ode 1oy Yo,
(49, H1- Kl Y FCSty 12, 19 m. de longiiitid sobre tlirmientes cde M/ZD A
razon oe: 1436 per Foa. ott fitacion rieidy e tiratowdn vzo o lavos
gancho.
Incluye:

a) Colocacion del durmiente con entalle v agulereado due rorresponda.
b) Cortes y aguleros necesarios wn 1as rimles,

c) Colocacion v ajuste de fitarionss.
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Colocacion eclisas de 6 aguieros, con la correspondiente distribu-
cion de luces de ewpansion y funtas a escuadra en via recta.
2) Apisonar, alinear y nivelar completando con balasto hasta el nivel
superior del darmiente.
m: 120% =
9) Reacondicionamiento de aparatos de via.
Incluye:
a) Cambio del siguiente material de cambios:
CAMBIO Nro. 1 - Cambiar 1/2 juego cambio. Mano derecha - cambiar
éruzamiento 1:8 agudo.
CAMBIO Nro. 2 - Cambiar juepo de cambin rompletn.
TREAMPA Nro. - Cambiar 1/2 fuepo cambio mano derecha.
CAMBTIO Nre. 5 Uil ar jueen de ccambio completo.
CAMBIO Mro. dbiiar T/Z Jaesc el nmne eldrechs
CAMBIL Nr whrar cajfa oAe ocanl
) Reesmplazo o durmi-ontes varias nesclickas, de aparatos oe via, e ge
encuetitren” en mal »utado. be a nucra, Ingicaciones e Insg ie
Esto 1ncluye todas las tareas indic:!:s en log puntosz a B =
o BB AL T e L femiNro: 3.
Cantidadt cconddicionas! Nro. 45.
<) Reclavar durmientes de varias medidas, de aparatos de via en ajue-
llos que no se reemplazan de acuerdo a indicaciones de Insp. de F.C
Cantidad condircional Nro. 474. -
d) Alineacion, nivelacion y tapada de aparatos de via. Efectuando si-

milAar

neacion,

tratamiento

e en ja via, romnletandn todo trabaio de ali-

nivelacion v apisonado, ainste v terminacion.
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Nro. de cambios simples : 11 . . . Nro. de trampas : 2

GLOBAL

10) Nivelarcion y alineacion de via en rectas v curvas.

Incluye:

a) Efectuar levante corrido de la via de hasta 5 cm. tomados sobre
puntos altos a no mas de 20 m. entre s3i y en las curvas se dara al
riel exterior la sobreelevacion correspondiente.

b) Nivelar la via Longuitudinal y transversalmente, deiando perfercta-
mente apisonados todos los durmientes.

c) Alinear, revisar y ajustar completando la tapada hasta el nivel su-
perior odel dhrmient e,

d) Utilizar ¢! balasto depositacdn al cozstado, produsido del destape,
completando la cantidad necesaria mon bhalasto de tierra provenient,
de pgrestamnos en Zond via la a4l sera extraida usancy medios e
nNicos. 0 mwanales 13 proveer oor S| contratista),

Debera recurrirse a prestamos en zona via aienns al sector de trabaio

No deben efectuarse las excavaciores na nwenns de 1,00 m. e pnstes o

alambradns. Este balasto deée tierra el cm5ta libre de caernosg et e,

2lementos orpanicos.

11) Tapada de_via : Con balasto de tierra y/o conchilla de
acuerdo al perfil tipo para via de tierra, tapada completa con above-
dado invertido y canaletas transversales segun inst. de Insp. de F.C.

Incluve:

a) Idem punto o item Nro. 10,



3! Aptsonar commactaiedo firmemente 1a tocacta para ey 1ty i dtroa fe e
uzancda pigonss ode naclkera.

S} Comstruir las manalietas transversales para cbasape in ciescongol i
cdar los durmiente; adyacentes.

d) Lo distritrr:ion del balasto debera lhucerse e el wologen tesoeasne io
vy no se abonara sriicional alguno por nosterior movim ento. -

i L9258

12) Bectif vary por metode gy ierdas ¥ flechis las vuveas
existentes on 19 zon: a tratar. Las et voas de referemn 1a sersn pro-
vistas por =1 F.C. v debweran ser cnlos:las por 21 contratista. Seran
el tipa 142 diuacmien=s.

m. h©h20,

L5y Cryrd ar rivies (81 1nersa pesaSgsarin' ooy muailn v

14) Aguierear rieles. Idem por cada aguiero. -

Nro. B8o. -

1%) Colorcar contrarrieles y entrerrieles en F/A de camiones,
en la playa existente en el se-tor de cantera. Incluye =1 aguiereado
necesario de los durmientes de M/D por m. de contrarriel o entrerriel

colo:ado. -
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18) En P/A km. 331,629 retirar contrarrieles v entrerrieles
existentes para permitir la inspeccion y todos los trabajos de via ne-
cesarios. Recolocar contrarrieles y entrerrieles en nro. de 8 por cada
via, completando si hiciera falta por m. de entrerriel o contrarriel
colocado. Incluye manipuleo de rieles y materiales necesarios asi rcomo

movimiento de los mismos. -

m. 293. -

17) Descargar de cualaguier tipo de vagon en Playa C. Sotuyn
y distribuir rieles y cambios de 100 Lbhs. FCS y/o BS 49, 61 Ferm) ewvi-

tando torceduras ane onedan oricinar detorma-iones pDRErmanentos.

Trix 3% =

18) Tdem material metalice obiioo. -

Ta: 4. -

192 Tedem Dtes. de MZD variag aeedicdas. Cant idacd cotedinional.

Nro. 471, -

22) Limpieza, perfilado y pendiente de zanias laterales
existentes, eliminando vuyos o malezas, retirando y Quemando el produ-

cido 51 fuera ordenadn. Por m. lineal de zania. -

-

m. 770. -

Todo de acuerdo a indicacinnes de la Inspecrcion del B G
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3 A7z

{ U L

4O

40

15

F S BN &

>

Jusgos.

Jgs.

Nro.
Nro.
Nro.
Nro.
Nro.
Par
Nro.
Nro.
mt .
lpos.
Ipos.
Nr.
Nro:
Nro.
Nro.
Nro.
Nro.
Nro.
Nro.

Nro.

(89

DETALLE DE MATERIALES NECESARIOS

Aguias v riel stock 100 Lbs. BS completos con cojinetes y

tacos. -

Agujas y rieles stock 100 Lbs. BS mano derecha comple-

tos con cojinetes y tacos. -

Cruzada aguda 100 Lbs. BS 1:8.-
Tirafondos 23 x 105 mm. -
Tirafondos 22,2 x 127 mm. -

Rieles 100 Lbs. BS - 12,19 m c/u. -

Rieles LOO Lbs. FCS - 12,19 m o/, -
Eolisas vign 190 Llas: iy =

Fove oy R & - TR o o TR AR I 0] oW

SEns ooty e aar 4 Y RN qigha’ Ty 00 LilyEs
Aoovspis Flociee 2.4 nun.

N1 L eopnegy®

akmisacio

1'3i:3 1 mtyio R. KAV IEE.

varmient s caebhracbe bilore o cpreosotacd.s. 000 m
s b 0y loypanh). At =
o " " 3,40 m. -
" " " 3, B oms -
5 " " 4. 20 m. -
" " L 4,40 mi-
i n ' Fil oy
Rieles 1u0 LEs. L2, 19 i o 1 deshinso para coama Fooa o N



CALCULO JUSTIFICADO DE ITEMS

1 - Debido al crecimiento del pasto, s5e han determinado sectores on
los que sera necesario sa eliminacion, previa a los trabalos de
via:

150 m x 8,50 = 1275 m-
300 m x 13 = 3. 900 n¥:
100 m x 8,50 = B50 m-

TOTAL 6.025 m-

2 - Detalle de via y aparatos de via segun croguis Nro. E 2/89
2. 434, 35 m. Aproximaclaments 7, 435, -

3 - Estimacdy 300 Jdurwmioentes. -

4 = = N4 ddurmientes.

5 = Se . trataran tore las Junt a5 e orlor 2 meiorar e lavendo
acue l las de lox aparatos rle via.

1! cambir:: stmigtesr = A2 duntas = 138 JJtas.;
tramma: 8 Jtasm
L.569 m- Via Zimule u bt A
TIITAL Wy Jtas,

6 - Reemplazo de rieles CIncluso pertenecientes a aparatos de via).
2% rieles x 12, 19 m. oc/u 05 m. -

7 - Corresoonde a anbios o 3 it i fime en croguis Nro, E 2/89
cComo £ ) 1K 1.4 cuae e desacuan v ret iran. -

{ S )
o S



10

11

12

15

16

17

Via a

Ver croguis Nro. E

cNlo

ir

zobre

2 hH9 =

cambios e ze

levantan. -

(9L

Las medidas parciales estan indicadas en croquis Nro. E 2/89. -

Idem item 10. -

Comprende la

st it

et imeado

Se i!'li—i!.'r'*-'|"‘

Descarm,a

2 Jgs.

31./.'

43 rieles 100 Lbs.

Jegs.

No
La

LA

material

camsio

curva de entrada a la playa.

se cuenta con estacas.

via del sector Este,

" " .

Trital a

vh fag itio -

10w Lbs. c/storck

cambios

1 caja cambio x 142 Kg.

1 mruzada

apida 1: R

ferrnso.

12,19 m %

consta de

trrste, " e LA
resst At ey | PPl (T
o 1 ¢ s i ¥ 11 3
2 rieli ] 'S in £

compieto w Loddwe Ep.

" " W 7(-){) KE

04,79 Y.

Anrow: 3¢ T

]

26.

. 000 ke

B s

: 100 g

005 Kg.
142 Kg.

AT Ke



|
|
|
|
I
i
|
|
|

18 = llescarga materis' ferroso chiro.
T 170 tirafmelos M3 » 10% % ;54 Ee:
1900 glavas TAB" x O, 500 Ke. ’
L. 500 bulones‘ X 700 Kg.

* 19 par eclisas x 39, 300 Kg.

40 suplementos x (4, H00 Ke.

!50 Juégns suplementos x 1,00 Ke.
Avroximadamente 4 toneladas.

19 - Segun item 19)

473 durmientes de varias rhedic!.—as:. -

TOTAL -

f o )

T .

cbaibedtlls ) o Al aglhl
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93 . Arlarariones del relevamiconto., -

- f Mapa de la red. -

94 a 97 .~ Relevamiento Gral. )lavarria - Tandil. -

98 y 99 .- Costo de Reconversion. -

~=== = Croguis de Estacion Pipinas. -

120 vy 101 .-~ Relevamiento admi *3u3! La Plata - Pipinas. -

102 v 103 .- Estudic del costo de rehabilitacion de dicho ramal. -



RELEVAMIENTO GENERAL DE RAMALES

Flaza constitu-ion - Olavarria.
I''aza constituction - Tandil.

l.2 Plata - Fipinas.

Se Liene en cuenta gque en el tralbvaio de relevamiento e 2iipon
dremos con relaction s los corredores utilizables, tambisn circultan =0
la actualicdad traficrn de pasajeros v distintos tipos de carpa.

La variacion = los tipos de carea esta dada por la mirculacion
de los trenes en las vias troncales estudiadas.

El trafico de masajeros se concentra principalmente en las o3
tacinnes Olavarria , Tandll , Rauch , Las Flores , Aznl | Monte |, O
nmlas, etc. .. .

Durante el releovamiento zonal re3lizado hemos recorrvicdo las
distintas vias gue coavergen desde los centros de proche ion A los
centros de consamo. BUsttamos un releveamiento completo de vias v

auxiliares ntilizapblys e ol tralfico de ninerales ety 1 BProvio: s,

En cuanto al ramal La Plata - FPipinas, este se encuentra oz
surado desde hace casi 11 anos, no obstante en este perindo existieran
corridas de trenes con precauciones.

En estas corridas la Empresa realizo el relevamirnto re todas
las estaciones.

La Plata - Pipinas es uno de los principales ramales donde el
sector privado podria realizar inversiones, teniendo en cuenta que en
la estacion Pipinas s5& encusntra instalada una fabrica Jde cemento ge-

neraddnra potencial vl regquerimiento de ~arga ferroviaria. -
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*::::'__::'_'::::":I':;::._"':.Z;:::'::::: """"""""
| | |
| l |
| RAMAL | Km a Km |
| | |
| | |
|=========s===cc-=s=ccccce—e—cc===
| | |
| Olavarria/ | |
| | 347,8/442,2 |
| Chillar/Vela | |
| | |
|

| | |
| Vela/Tandil i .375,4/330.2 |
| | |
’_...__._..._.___.__,..__-_.._,_..-___..,.._.
| | !
| Canuelas/Emp. | 66 2.8 :
| | |
' Lobos/Alvears | 97, 8 116,51
| i i
I Dlavarria. U Ll Y 2 1B )
i i |
| I RERDY R g
! I i
] | 230 ¥ L 235 |
| | |
| I, 2358 s !
| { |
| LA e ey S |
i Vol TANEEL =7 3 30) |
| | I
I fesdar s 332 . 2.
| ! !
|..___ o — - - . T prep——
| I |
| Canuelas/Las | Hh/ 182 |
| | |
| Flores/Azul/ | 1827282 |
! I |
| Olavarria. | 2827288 !
| | I
| I ZH8r332, 2 |
! l !
* e =

RELEVAMIENT) DE KRAMALES

OLAVARKIA

TANDIL.

(94

]

116

200

14

-

Bhaeno

Kepular

Malo
Fepular

Malo

Muy Bueno

Bueno

|

E S Q 1
|

JUE
|

Th |
|

T8O |
|

|

|

20 |
|

!

{ !

|

S |

B |
al b 1

|

N8 |
1B i

i

20 :
!

"y i
|

260 |
|

20 I
|

20 |
|

'O !
!

40
30
30

30

Sipue



RELEVAMIENTO

OLAVARRELA

DE_RAMALES

- TANDIL

(95)

VELOC

Ao

40

A

A0

*:::::::‘__ZZ:::::::::I::=::===::::::.‘::::::::::::::::::::::::::::.‘::::I:
| | ! |

| | I TOTAL |

| RAMAL | Km a Km | | ESTADO

| | | Km !

| | | |
l‘_-::::::::.':::Z::::::::::::::::::::

| | | |

| Plaza C./ | 1 1

| I 0,00/18 | 18 I Muy Bueno
| Altamirano. | I |

| | 18/30 | 12 ! A

| | | !

! ! TN ALY ! (I o -

P Altamivanoys 139 ‘ I AT

| ] 1}

I' Las“Flores. ' ] 45 ! ! B

] ' 1

! ! 14027 158 Bwgnlar

] ! 1 ..""I l) 1 -i' ' i

] | |

' -

i i

| Las Flores: | LA ) D kel ar

| | |

| Tandil. Y P I | { E :

] | ! '

[ | 3114330.,2 | L9 & I Muy Buernoo
| | | !

l ____________________________________________________________________
| | | |

| Temperley/ | 18733 ! e | Muy Bueno
| | | |

| Canuelas. | 53/66 [ 33 { t

| ! | i

oo mmirm e - e =



G l'.)|_-'} 1

FELEVAMIENTO DE KAMALES
OLAVARRIA - TANDIL
| | | |
| riroO 1 DTES. | TIPO | TIFO DE
RAMAL ! | i !
| RIEL | Km | BALASTO ! DURMIENTE
| I | |
| | | |
Olavarria/ | I | | Madlera [nra.
| 85 Lbs. | 1.313 ! Tierra [
Chillar/Vela | | | | UM 7 D
| | I |
I | | |
Vela/Tandi l | 190G Lbs | 1:395 I Tierra | Acerados.
| | | |
| | | |
Canuelas/Emp. | 100 Lbs. | 1.804 | Conchilla | M/D
| | | |
Lobos/Alvear/s | B9 ikbss Lk 13959 U Ty © | "y Arerados.
| [ I [
Olavarria. | o | 1.47H ! " I Quebrarho Col.
| | | |
| g I 1.39% | Tierra I M/ y Acerados.
| | | |
' . “°" I l. _‘(':’f} ' " l LA L)
i ! | !
| 100 Lbs L. 395 I X ! Madlera [hira.
| | | |
l L) “w I 1. 395 l " ' "
| | | |
| N & | 1. 395 | Piedra | it
| | | 1
| " " I 1‘ 395 ' " l "
| | | |
| | | |
Canuelas/Las I 50 Kg/mt. | 1. 722 | Piedra | Madera Dura
| | I |
Flores/Azul/ | 100" Lbs: ! 1. 40 | " | L
| | | |
Olavarria. | " o I 1. 395 | o | L
| | | |
]} W B I 1.E00 | & 1 B
| | i |

Sigue



RELEVAMIENTO DE_RAMALES

OLAVARRIA - TANDIL

*::::::::::2::::::::::::::::::::::===.."'...=‘.:=::::::::::::::::::::Z::Z::::
| | | | |

| | TIPO |- “DFES | TIPO | TIPO DE

| RAMAL | | | |

| | RIEL | Km |  BALASTO | DURMIENTE

| | | | |
l========:=:::=:===::::==:2=::::::==:=:::::==::::::::::::Z:::::::’::;:
| | | | |

| PlazasC.7 | 60 Kg/mt I\ 1:722 | Piedra | Madera Dura.

| | | | |

| Altamirano. I:50 Xg/mt. | 1.722 | b I M/D

| | | | |

| | 100 Lbs | 1. 460 | x | Creosotados.

| | | | |

| | L 1 | 1. 640 | L | M/D

' | | | |

|..-_ ___________________________________________________________________
| | | | |

| Altamirano/ | 85 Lbs | 1.394 | Tierra |  Acero / Madera.

| | | | |

| Las Flores. | 100 Lbs | 1.476 | Conchilla | M/D

| | | | |

| 1 85 Lb&. i 1476 " | " | w

| N | | | |

I I LIS s Loee . o | M/D y Acerados.

| | | | |

| ____________________________________________________________________
| | | | |

| Las Flores/ | 100 Lbs | 1.394 | Conchilla | Acero

| | I | _ |

- Fancl). I 50 Kg/mt. | 1.644 | Piedra I M/D

| | | | |

| | 100 Lbs | 1. 395 | Tierra | Acerados.

I | | | |

| ____________________________________________________________________
| | | | |

| Temperleéy/ I 50 Kg/mt. | 1.722 | Piedra | Madera Dura.

| | | | |

| Canuelas. | " | 1. 722 | " | L

| | | | |
*:::::::::::::'—':::::::::::::::.‘;:: _____________________________________

LOF)



— e - e o 3

— e — —— — — — —

— — — —— — — — —

COSTO EN 135S DE RECONVERSION DE RAMALES

TOTAL

DEL

CORRE DR

2.437. 800

ST

INVERSTION INICIAL PARA ASEGURAR El. SERVICIO
Y MANTENIMIENT) ANUAL
| | I
! Fms. A I CO5TO | TOTAL DEL
FAMAL I | |
I TRATAR | POR Km | TREAM
| | |
| | |
Dlavarria/ | | |
| 94, 4 | 18. OO | L. 755. B40
Chillar/Vela | | |
| | |
i | |
Vela s Tandi l | 4%, | 5. 100 i 230, B2O
I | |
| | |
Canuelas/Emp. | 31,% | - i -—-
| . | |
Lobos/Alvear/ | 15H.°7F | 18, 0 | 3477, B0
i | !
Dlavarria. ! o I B0 . O | 5. 810, QOO
| | |
| s | [ R TE T | L0, (O
| ] i
| 7} | At (MO0 | 3.0¢2) . OO
E i i
i KR i (e M TR TR | FAMY, (g
| | i
| 25 | 109. 00O b7 2950000
Lo | |
| no | - | -———
| | |
| Sl | 109. 000 | 239. 800
| | |
| | |
Canuelas/Las | 11¥, | 5. 100 | 591. KOO
| | . |
Flores/Azul/ | 200 | 5. 100 | 1.020.:000
| | |
Olavarria. | 6 | S 100 | 30. 600
| | |
| 44, 2 | 18. 000 | 795. OO
| | |



INVERSION INICIAL PARA ASEGURAR EL_SERVICIO

Y MANTENIMIENTO ANUAL

*::::::::::::::::::::::::::::::;‘:::Z::::::Z:::::.—.::::‘__:ZZZZ:::Z:::::::*
[ | | | | I
| I Kms. A | COSTO | TOTAL DEL | TOTAL DEL I
| RAMAL | | | | |
| I TRATAR | POR Km | TRAMO | CORREDOR |
| | | | | !
| | | | | |
I' Plaza C; / | 18 | 9 100 | 91. 800 | |
| | | | | |
| Altamirano. | 12 | 5. 100 | 61. 200 | |
| | | | | 876. 270 1
| | 10 | 48. 000 | 480. 000 | |
| | l | | Il
| 1 47. 7 | 5. 100 | 243 270 | i
| | | ‘ | |
P = i i e e e S s PR — |
| ! | ! | i
I Altamirano/ ! 47,3 | b S R ! 241,230 | ]
| | ' | | |
| LLas Flores. I 1t | By L é H1. 000 | |
| | | | H10, 9RO !
| | i | i P R o IR (A | |
| ! | I | !
| | 4-). 5 | 5. 200 f 2DH2. 450 ! |
| | | | |
' ___________________ e L e ——— . S S S = e e o m e e e e S e o e po o i L i |
| ! | i | |
| Las Flores/ ! B2k | 123, ! 1. 534, 500 | i
i | ] i | [
| Fanditl. i e 5 I LS. B ‘ 5 (o | 2. 19, 720 i
| | | ! !

! | e ! i I 6 220 | |
| ! | | | i
l ______________________________________ B s - i s Rk - - e m e - - - — o o |
| | | | | |
| Temperley/ ! 15 ! 5. 100 | 76. 500 | |
| l | | | 244. 800 |
| Canuelas | 33 | 9+« 100 | 168. 300 | i
| | I | | I
*:::::;:::::::3:.‘:::::L::::::._.‘_‘.‘..',;_..‘. :::.’.‘::::::::::::::::::TI:::;::::::2*

El valor de U$S 5. 100 o3 para eaz*ns de conservacion anual a realizar.
El resto de los valores es inversion inicial para asegurar el servicio

luego hay que aplicar los U$S 5. 100 para la conservacion anual.
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RELEVAMIENTO DEL RAMAL LA FLATA - PIPINAS

Estado actual de la via :

El estado actual de la via a causa de sus
condiciones geometricas y constitutivas, puede ser dividido en cuatro

grandes sectores bien definidos a saber :

a) KM. 54,000 (EMP. MUSEO) AL KM. 100 :

Constituido por rieles de 85 Lbs. y 100 Lbs. FCS en su mayor
parte, mezclados en menor proporcion con rieles de 74 Lbs., todos

asentados sobre dts. de M/D a razon de 1.476 x Km., con fiiacrien e

clavo de gancho. Balasto pPredominante comebiilia, meze laca «n partae

cConNn escombhros des ot era yv tierrs.

b EM. 100 Al KM. {:-ﬂfj'.r‘\f,lﬁ

Constituiciny nor rieles de B8 L=, en su tntaliriacd Asentacdos

sobre dts. e M/D razon de |. 40 ., con fitacion de lavo de

gancho, con un 30 % de dts. de acero con fiiacion de cunas de pre-

sion, con un faltante de estas ultimas de un 85O 9 aprovimadament e,

Balasto idem al prnto Aa), -

C) KM. 128,95 AL _KM.

2. AL KM. 135 :
Constituido por rieles de B5 Lbs. asentados sobre dts. de

M/D, con fijacion de clavo de 2ancho, a razon de 1.476 X Km. (sal-

VO pequenos tramos rconstruidos —nn rieles de 68 Lbs. reforzados con

1 500 g8, w K snves 105 Km TR BT

Balasto idem al it e T
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d) KM. 138 AL KM._ 158,500 (PUNTA DE RIEL) :
Constituido por rieles de 70 Lbs. asentados sobre dits. de

M/D a razon de 1.476 x Km., con fijacion de clavo de gancho.

Balasto idem punto a). -

La propuesta de rehabilitacion se basa en la reduccion al
minimo de gastos de inversion, contemplando la recuperacion y reutili-
zacion de la mayoria de los materiales de via existentes para obtener

una rcapacidad portante de 17,5 Tn. x eie, con una velocidad comercial

nara- trenses e e v vasaleros, o Drotuante entre 30 v 50 Em oy

ycorede al tioo o enrrieladura ecistentes tal como e tmdicrs
".._"" 3 s s : i —— gy - = aretinn e =~ s
| | | | !
| I Kmts. | Velor I Tiempo | Veloo. I Tiempo
| | | ]
| THRAM Lo ae) I maxima | de re | maxima | e e
| | ] | | |
i | sector | ' ] orrichiFasaieros! corrvido !
| i | | i i
| T o s s R e i T e AR e e e = e s e i
| i | |
I Km. 54 al Km. 100 | 46 I 4 kit ) F 20 Em/h { 12 s Qi
| | | ' | !
" Em. -A00vatl K- © 128,500 ' 28.5 1 30 kush! i | 40 km/h | 42
| | | | | | ]
Em. 128,500 al kKm. 137 | 9,5 | 40 km/hl 14 I ‘50 Em/fh | 13 # |
| | | | | | |
{‘Em. 137 al km- 158, 500 | 20.9 1| 30 Km/hi 41 | 40 km/h | 302 |
| —————— mmmm—— e |
| Total Kms. = [0R.-5 Total = 3 'h Total = 2 h 18* I}
| |
Foom s = = = g e gk e
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ESTUDIO DL COSTO DE KEHABIL ITACION DEL RAMAL

Segun el relevamiento que hemos hecho de esta nona, con la
colaboracion del contador Gnarini, hemos sacado los sipuientes costos
de trabajos de mejoramiento a realizarse para rehabilitar este ramal.

aprovechando la enrrieladura, durmientes v fiiaciones existentes

a) Dezmalezar, cambio parcial de durmientes, agregando !0 unidades
por Km., cambio del 5 % de 103 rieles, ajuste total de fiiariones,
levante corrido de 0,08 m promedin, limpiar v reconstruir desagnes,

nivelar v alinear.

BT o U s o v e o e i e T A

e SRR -
| i
£ COSTO » ¥M. = 35.000 U$SS x 4F KEM. = 1.610.000 ULS |
| |
Wt = - (e e e ol - g e S = e '

b) Desmalezar, cambio parcial de durmientes, agregando 250 unidades
por Km., cambio de! 5 % de los rierles, aluste total ce fiiaciones,
levante corrido e 0 08 m promedico, 'imniar vy reconstrouir desapues,

v zanias, nivelar v alinear. -

— me e
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c) Desmalezar, cambio parcial de durmientes, agregando 200 unidades
por Km., cambio del 5 % de los rieles, ajuste total de fijaciones,
levante corrido de 0,10 m promedio, limpiar y reconstruir desagues,

nivelar y alinear. -

K e e e e e e e —————————— e —— — — — *
| |
I COSTO x KM. = 40.000 Us$S x 9,5 KM. = 380.000 UsS l
| |
¥ e e e e =i

d) Desmalezar, cambir parcial de dcuarmientes, apregando 950 anidades
por Km. .. cantsin del H % de los rieles, aiuste total e fiiaciones,

levante corridds b O 10 m promeddio, limpiar v reconstrcic desagues,

y.zZanlas, nivelar v alinear.

COS’

FOF3c ' EM. & 4BJ00w 1188 = 2.5 ¥M. .z 984. 00 ULS

Bp o —
5 - — — %

EOSTO TOTAL. C a4+ b ¥ +d 3= USS 4.342.000
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5 1 ONE §

Del analisis practicado en los aspectos juridico, institu-
cional y economico para la creacion de la sociedad bajo analisis pode~
mos determinar que, en ambos en sus aspectos basicos, el tratamiento
que se recomienda es el de asimilar su estructura primaria a la de una
Sociedad Anonima, con sus caracteristicas particulares, claro esta,

teniendo en cuenta 'os socios que la intepran.

Azl pmesz, v von el obfetn de plasmar estos aportes, ademas
de las acciones operat ivas que han sich enunciacdas en el nresente es-
tudio, se conclave aue, el modele sorietarin para la utilizasion dAél
modo ferroviario vara ) transports: b= 1o productos de 1a invdastria
extractiva en la Froviw-ia de Buenu: Alres, puede cquedar bosoue]ado e

2l Estatutn Societario onee seguidaments se ewpone.
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EODELD BE EET T OT O

D E

S O0C ITEDAD DE ECONOMIA MIXTA-"XX*

Titulo I

Denominacion - Derecho Aplicable - Domicilio - Duracion.

Articule 1 ¢ Cent la denominaclcor de ... . se constituve la presente
sociedad que se ha de regir con las normas del decreto ley nacional
N. 1%.349/4% - ley N. 12.962, v las disvosiniones de la ley nacional

N. 19.550 y 22.903 pnr el presente estatuto vy demas disposiciones le

gales vigentes.

Art. 2 : "XKX", tiene la capacidad de laz personas luridicas de derecho

privado para la realization de su nbietn v, en consecusncia, podra ads
Auirir toda clase de derechos, contrasr toda olase de obligaciones,
elecutar ¥y felebrar toda clase de actos juridicos, contratos reglados

por losicodigos de ‘la Nacion y leves gensrales y especiales pertinen

tes.

Art. 3 : Su domicilio legal sera la ciudad de ....., sin periuicio de
las delegarciones o filiales ~ur nndran #stablecerse por disposicion
del Directorio de la bwpresa, dentro Jde la Frovinocia u otros lugares

del pais o del extraniero.
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Aft. 4 : El plazo de duracion de la sociedad se establece en noventa

y nueve anos (99 anos) contando desde la fecha de su inscripcion en la
Direccion Provincial de Personas Juridicas. Dicho plazo podra ser pro-
rrogado por la Asamblea General.

Si el poder ejecutivo y la mayoria del Capital Privado no resolviese
prorrogar la duracion de la misma, la sociedad seguira funcionando
unicamente a los efe~tos de su liguidacion. En este ultimo caso, la
Provincia destinara el patrimonio que le correspondiese para la cons-

titucion de otra sociedad.

Titulo 1IL:

Objeto.

Art. 5 : La soriedad tiene por obieto promover y optimizar la operati-
vidad comercial y ternica del transporte de piedras y minerales, nuti-
lizando el modo ferroviario desde los centros de producoion de esta

provincia hacia las bocas de consumo periferico.

Art. 6 : La empresa podra desarrollar directamente las actividades
mencionadas en el art. 5 o promoverlas mediante la realizacion de o-
bras de infraestructura, la prestacion de servicios, la capacitacion
del personal, la prestacion de asistencia tecnica, el abastecimiento
de equipos, a cuyos =fectos se la faculta :

A ) Contraer obligaciones y celebrar toda clase de contratos
y actos juridicos relacionados ron su objeto social, con personas fi-
gicas o juridicas nacionales o extranieras de acuerdo ~on las normas

legales vigentes, cono ser, compra, venta, locacion, sublocacion, per-
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muta de bienes muebles, inmuebles, semovientes, transportes v cual-
quier otro que sea necesario. Comn asi tambien contratar servicios y
tecnologias. Nombrar v despedir a su personal, tomar dinero a interes,
otorgar mandatos, cesar creditos, conceder esperas y quitas, remitir
deudas; hacer novaciones y transacciones, constituir hipotecas y pren-
das, servidumbres reales y recibir usufructos, tomar y conservar te-
nencias y posesiones; percibir y hacer toda clase de pagos; estar en
Juicio como actora o demandada, comprometer en arbitros, prorrogar ju-
risdicciones; promover acciones civiles, laborales, comerciales, cri-
minales o de cualquier otro ordden; y en general todo otro acto que
haga a la defensa en iuicio de los dererhos de la sociedad; arentar
herencias, lepados, v ronaciones con o =in cAarpn; otorgar prestamos o
subsidios; operar sobre titulos, valoresz publicos v papeles de comer-
cio.

B ) Ffectu:r toda clazs o neeoscios financieros v o ocomercias

les, pudliendo rvalizarlng por cuenta prowia, de terceres o @ nombre

L
propio; de acusrdo a las leyes v rmrmas vigentes, como aszi tambien

aroperse 4 log regimenes de proms ion ofe bepeef Loien @ 'a empresa.
TitulFowErl

Del Capital Social.

Art. 7 : El capital zocial se fija en la suma de pesos ..... represen
taco por ..... acciones de pesos ... .. —cAada una. Distribuidas de la
siguiente forma: El Foder Ejecutivo se reserva el ..... % de las ac-
rciones. es decir ..., T LIRS e ‘ nesns cada uana, v o los inver-

sores privados el ..... % g s B acciones de ..... pesos c/u.



~

Art. 8 : Las acciones seran de dos ~lases:

no endosables Clase "A", r~on derechn a uan votlo, ue seran suscriptas

por el Poder Ejecutivo quien no podra transferirlas, pudiendo consis-

tir sus aportes en :
Concesion de privilegios de exclusividad o mono-

polio, excencion de impuestos, proteccion fiscal, aporte tecnologico,
anticipos financieros, aportes de caracter patrimonial, en dinero, en
titulos publicos o en especie, concesion de bienes en usufructo.

b) Ordinarias Nominativas

Clase "B", con derecho a un voto, endosables para la parte privada.

Art. 9 : La integrar-ion e las acciones se inteprara de la sipuiente

forma : Acciones de ~lase "AY: El poder Fieontive ange rlhien

2 inte=
grara st canital en anortes dinerarios vio o dinevariong @ conformes
Art. B
Accinnes olase “R": Loz ‘ovargares privacks dpptepraran ans e iones e
aportes dipernring o | Plimilente torpe: Lo edot Srminaraes i PO sPa s

Art. 10 : Fl divectorio debera provoner amalanente a la Asanblea Gene-

ral Ordinaria el aumento e capital szo-ital dentro de las rondiciones
generales estahlecidas e oste estatint s Azamblea Gensral Ordinaris

filara el tipo de accijones 4 emitirse por razon del aumento, oudiendo

| delegar en el Directorio la facultad de realizar las emisiones en la

oportunidad que estime conveniente, r~omo asimismo la determinacion de
la forma y condiciones de pago de las acciones. Toda resolucion de
emision de accinnes dentro del canit sl social, el aumento del mismo y

las emisiones correspondientes a ese aumento seran elevadas a escritu-

ra publica, publicadas =n el Boletin Oficial de la Frovincia, comuni-



cadas al organismo provincial de contralor, e inscriptas en la Direc-
cion Provincial de Personas Juridicas. No podran emitirse nuevas seri-
es de acciones hasta tanto la emision anterior no este totalmente ins-

cripta e integrada.

Art. 11 : Las acciones y los certificados provisionales que se emitan

contendran ( en lo pertinente ) las menciones que se explicitan en el

Art. 211 de la ley nacional 19. 550.

Los certificados podran ser representados por titulos que correspondan

a uno o a varios de ellos.

Art. 12 : Tambien porlra la sociedad emitir bonns de participasion para

el personal, en las rcornrdiciones establercidas por los artir.

O >3
230,

3 ]
—- N

231 vy concordantes con la ley nacional Nro. 19.550.

Art. 13 : El Directorio establecera en la oportunidad ch: la emision e
los Certificados representativos del Canital, las sanciones correspon-
dientes para los supuestos de mora en el cumplimiento de las obliga-
ciones de los suscriptores, dentro de 1a3 pautas fifadas por el arti-

culgsiSdaaa ta ey 14.:590

TITULO IV

De 1a Administracion..

Art. 14 : La direccion de la ardministra-ion de la sociedad estara a

cargo de un Directorino integradn por un presidente y ..... vorales ti-
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tulares y ..... suplentes en representacion del sector publico desig-

nado por el Foder Eiecutivo ( con acuerdo del Senado ).

El sector privado designara ..... vocales titulares y ..... suplentes.
A tal efecto, la Asamblea de accionistas de la Clase "B" por

mayoria de votos procedera a su eleccion. Los obreros y empleados de

la empresa podran designar un delegado que tome parte en las Asambleas

en las cuales tendra voz pero no voto.

Art. 15 : Para ser miembro del Directorio en representacion del sector
publico, se requiere ser ( las condiciones las fija el P.E., como ser:
ciudadano argentino, mayor de ..... anos de edad, con ..... anos de
residencia efectiva como minimo en la provincia, ilnmediata anterior a
gu designacion, en caso de ser naturalizado, ..... anos de cindadania

en eisrcicin 1.

Art. 16 : No podran o miembro el Directorin en representacion del
sector publico: al) Los e ejerzan riralqaniier otra funcinn o smpleqg an
el ordem riaicn@ls o provinedal’ o onndcipall o eon excepoion de ladide 0g

docereria,

By Los chte se hiallen en estacdy de guiebra ¢ oconcurso

n

civil.y los gue bwmvan sico condenados por delitos comuanes.
o) Los que tengan al momento de su desipgnacion rela-
ciones de dependencia o de intereses vinculados con el obieto de la

sociedad.

Art. 17 : Para ser presidente se requiere, ademas de lo prescipto en
el art. 15 del presente esztatuto, tener titulo habilitante universita-

rio, con 5 anos en 21 elercicio profesional v probar experiencia en la
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materia obieto de la soriedad.

Art. 18 : Los miembros del Directorio que designe el Foder Eiecutivo
¢ con acuerdo del Senarin ) duraran ..... 2M0S en sus funciones. Podran
ser reelegidos. La remo~ion de los Directores nombrados por el Foder

Efecutivo, s5e efentuara en los supuestos del Art. 264 de la ley de so-

satledades o art. 16 del oresente estatuto por haber incurrido en incon-
=3 * -

&, . . :
Lducta o negligencia en 21 desempeno de su tarea. Los designados por el
. n
sector privado, duraran igual tiempo en sus funciones. Pueden ser ree-
lectos. La remocion se dispondra por la Asamblea de accionistas de sy

Clase.

Arc. 19 : En el supuesto de renuncia, incapacidad, inhabilidad, falle-
cimientn, remocion o ansencia temporal, los Directores seran reempla-
zados mtomaticamente 1or los suplentes correspondientes, conforme al
orden wn'que 21l Foder Fiecutivo los designn y raque 1a Asamblea de 1a

L

parte privada los eligio. Si la sustitucion fuese definitiva los =i-

plentes completaran el periodo del mandato del reemplazacio.

Art. 20 : El Directorio en la primera reunion designara un Vicepresi-
dente que durara ..... anos, quien reemplazara al Presidente en caso

de impedimento o ausencia con todas las facultades inherentes al car-
go. Las funciones de 1.5 directores titulares seran remuncradas, de-

biendo determinar la Asamblea Ordinaria anualmente su monto.

El vicepresidente del Directorio debera ser un director nombrado por

el Poder Ejiecutivo.



Art. 21 : El Directorio tendra cuorum con la presencia de la mitad mas
uno de sus miembres y sus reunuines solo podran realizarse validamente
siempre que este presente e presidente, o quien lo reemplace.

Los acuerdos se tomaran por mayoria de votos de los presentes inclui-
dos el del presidente o de quien haga sus veces.

Debera reunirse por convocatoria de su presidente o a pedido de alguno
de los vocales con la frecuencia que le exijan los intereses de la so-
ciedad y por 1o menos una vez por semana y de sus resoluciones se de-
Jara constancia en un libro de actas debiendo suscribirse las mismas

por los presentes en la reunion.

Art. 22 : EIl Directorio tendra todas las facultades v atribuciones
requeridas para 2] rumnplimiento intesral de la funcion e se le con-
fiere, corrvespomdicnd . le on espe: il

A) kealizar o tos terwminims del art L & W lus Antos teqrdientes al

desarrollo de any obLitsto social.

L) Disponer ta agreanisscinn intergy o Lo eimpresa, reglamcntar v oanro
bar 1as normas mn L evecntarias ol oroes itaed™de contratarnion e obras,
gervicios, adijuisicion, ete

=) Dictar &) reglaments interno che | a Slreza v oreformarlo cron suie-
cion a las disposicions=s de este wot 14y Drganicn.

d) Nombrar, contratar, suspender, aceptar repuncias v remover al per-
sonal.

e) Convocar y asistir a las Asambl.as V proponer en ellas todas las
medidas que rrea ronveniente.
f) Presentar amumalment. t memoria v baalsae e poperal o |

A Asamblea de

Accionista y proponer la distrilsn tor e it i | iciacie s v dividendos.



g) Presentar para su aprobacion la distribucion de utilidades a la
Asamblea de Accionistas y presentar el plan de accion v el presu-
puesto de gastos e inversiones para el ejercicio siguiente subsis-
tiendo hasta que ello se efectue el del ejercicio anterior.

h) Reunirse en sesion ordinaria, por lo menos una vez por semana, v en
sesion extraordinaria todas las veces gue lo juzgue necesario.

i) Cada uno de los directores podra examinar los libros de la empresa
y solicitar por intermedio del Directorio todos los datos sobre
cualquier operacion realizada o a realizarse.

1) Para que el directorio pueda deliberar y resnlver, es necesaria la
presencia de ..... de sus miembros, ron la obligatoriedad de la
preséhcia del presidente o vicepresidente, en su caso, y las reso-
luciones se tomaran por simple mayoria de votos. El presidente vots
en caso de empate 21 voto vale doble.

K) Reglamentar y acordar la bases de los servicios que vresten a ter-
cCerns.

1) Efercer por intermedio de los apoderados que se desienen v rn 19
I I

forma mas amplia que crea necesaria toda accion judicial, rcomo ac
tor o demandado. Podra transar asuntos administrativos o privados,
acordar esperas, comprometer en arbitros o amigables componedores,
otorgar poderes generales o especiales y revocarlos.

11) Las responsabilidades del Directorio son indelegables.

m) Introducir cuando las necesidades de la empresa asi lo exijan, las
modificaciones, ajustes o compensaciones que estimen necesarios en
el presupuesto. Esta medida recuerira el voto afirmativo de la to-

talidad de los miembros.
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n) Contratar prestamos v otras obligaciones ron bancos ofivciales o
privados, orpganisnn= de creditn internacinonales, soriedades o
perconas o existen-ia visible o furidia dentro o tuera del pais.

0) Estoblecer apencias, sucursales, u otris especie de representansion
dentro o fuera del pais.

p) Reswlvgr cialoprier ddoda o cuestion que pueda snscitarse en 1o oanli
raciuﬁ del presente »statuto, a ruyo etectn el Direntorio aueda in:
vestido de amplios poderes sin perfuicio de dar cuenta oportuanamen

te aila Asanblea General.

TITULD V
_gp[“;wnlaciun legal de la sociedad.

Art. 23 : El president~ de la sociedad o rmien lo reemplare tendra lagsg

facultades otorpadas por el art. 8 de la ley 12,96

)
“

TITULY 8

Fiscalizacion.

Art. 24 : La sindicatura de la sociedad estara constituida por un sin-

dico titular y un sindico suplente, designados por el Poder Eiecutiveo

Provincial, conforme 15 ceberes, atritvn-iones, responsabilidades v

exigencias e etermic v para las sindicat pas 1a ley 19. <20

)

Art. 2% : EFl Tribtmnal iy Cuentas o> la 'y vineias

ra las oaper:ar-iomes e IS mRres .
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Art. 26 : La sociedad se vinculara con el Poder Ejecutive a traves rel

Ministerio .. ... de 1a Provincia.

TITULO VII

Art. 27 : Las Asambleas seran ordinarias o extraordinarias, debiendn
celebrarse en la ciudad de ..... , en el local, dia y hora que dispon-
ga el Directorio.

Anualmente se celebraran dos Asambleas Grdinarias: Una dentro del ne-
riodo comprendido entre el 1 de Enero y el 30 de Abril de cada ann vy
la otra en el mes de Diciembre de cada ano, a los efectos del inciso

b) del art. 31 del presente estatuto.

Art. 28 : El Pnder Ejerutivo sera representado a traves del Ministerio
de ... %8 Los accionistas individuales podran participar en las Asam-
bleas por si o por medin de apoderacdos, mediante instrumento certifi-
cado en la forma establecida por 21 art. 239 de la ley 19 500 y sus

modificatorias.

Art. 29 : Las Asambleas se reuniran para resolver los asuntos de su
orden del dia y quedara legalmente constituida en primera convocatoria
la Ordinaria con presen-ia de accionistas que representen la mayoria
de acciones con derecho a voto. En segunda convocatoria la Asamblea
Ordinaria se considerara constituida cualcguiera sea el numero de las
acciones presentes. Para la Extraordinaria, en primera convocatoria se

reune ~on la presencia de accionistas gus representen el sesenta por
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ciento ( 60 % ) de las acciones con derecho a voto v en segunda, se
reguiere la concurrencia de accionistas e representen | treinta nor
ciento € 30 % ) de las acciones con derechio a voto. Las Asambleas Or-
dinarias y Extraordinarias seran convocadas por el Directorio o nor
alguno de los sindicos en los casos previstos por la 1éy 0 cuandn
cualguiera de ellos lo fuzgue necesario » ruando sea reguerida nor
azcionistas aue representen por lo menos el veinticinco vor ciento

€ 25 % ) del capital social. La convocatoria se efectuars durante —in-
co ( 35 ) dias con, diez ( 10 ) dias de anticipacion por io menos v no
mas de treinta ( 30 ) en el Boletin Oficial de la Provin-ia, en un
diario de la ciudad capital de la provincia, v en uno de los diarios
de mavor circulacion gpeneral en la Republica.

St en primera convorsatoria no se obtuviere el quorum establercido pre-
cedentemente, ] Directorio convocara irmediatamente 5 una nueva
Asamblea que se celebrara dentro de los treinta ( 30 ) dias subsi-
guientes de haber fracasado la primera convocatoria vy las publicracio-
nes seeeleetuaran por tres C.3sdedias conocho (8B ) digas: de ant ok

pacion como minimo.

Art. 30 : Cada accion integrada confiere un voto. En el caso de las
acciones suscriptas y no integradas totalmente, el equivalente de 1a
suma total integrada <J=terminara el numero de votos a qu= tendra dere-

cho el suscriptor. Las suscripciones en mora no daran derecho a voto.

Art. 31 : Corresponde a la Asamblena General Ordinaria considerar y re-
solver los sipuientes asuntos:

a) Balance General. Estado de Resultados, distribucion de ganaciasg,
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menoria e informes riel sindico v toda otra medida relativa a ia

gestion de |a socicdad dque le compete resolver conforme a la ley v

al estatutn o gque o+ sometan a su desicion.

b) Fiiar ammlmente |9 retribucion de los miembros del directorio v
del sindico.

c) Determinar las resovonsabilidades de los directores y sindicos.

d) Aprobar el proyecto del presupuesto elaborado por el lDirectorio.

e) Aumento del capital social conforme atl art. 188 de 1a ley 19 550,

Art. 32 : Corresponde a3 la Asamblea Extraordinaria tordos los asuntos

que no sean de competencia de la Asambles Ordinaria.

TITULG 111

Reginen Economico Contyhle.

Art.

13 : El ejercicic economico financisro sera anual y estara oo

prendido entre ! prinecro de Enero vy 31 e Diciemnbre de acda ano.

Art. 34 : De las utilidades liquidas y realizadas que resulten del ba

lance anual se destinaran:

a)d

b)

)

..+ por ciento C ..... % ) para el Fondo de Reserva Legal que se
crea por el presente.

«+v+vs por ciento € ,.... % ) a distribuir entre los a:cionistas.
«+.++ por ciento ¢ ..... % ) quedara a disposicion de la Asamblea
la que podra resolver su destino de reinversion por si o a propues-

ta del Dirertorio.



prea 2

(118>

Art. 35 : La liquidacion de la sociedad sera cumplida por la autoridad
administrativa que designe el Poder Ejecutivo Provincial mediante los

procedimientos establecidos en las disposiciones legales vigentes.

TFITULO X

Disposiciones Generales.

Art. 36 : La sociedad se regira por regimenes especiales en materia

de:

a) Compras y contrataciones.

L) Estatuto para el personal.

<) Tramite administrativo.

Las normas para la administracion provincial cen:ralizada que regulaﬁ
las materias enunciadas seran de aplicacion supletoria para esta

sociedad.

Art. 37 : Antes de concluir su primer periodo el Directorio debera so-
meter a consideracion de la Asamblea las modificaciones al presente
estatuto que considere pertinentes las due seran elevadas al Poder

Ejecutivo Provincial para su aprobacion.

Art. 38 : En todo lo aue no este previsto en el presente estatuto, se
aplicara supletoriamente las normas de la ley 12.962, 19.550 y su mo-

dificatoria 22.903.
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En el entendimiento de que todo modelo es perfectible
con el aporte y experiencia de otros sectores de la actividad
economica del pais, hemos intentado acercar a los organismos
de decision una alternativa, la cual creemos valida, para el

proceso de transformacion cque vive nuestro pais



