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O TMTREODLHCCTON

O, L Fresentacidn

Eil presente fnrorme de Avance resehs  las  Lareas
decarrol ladas  para el ESTUDID DE TRANSFDRTE URBANG DE LA

CluDal DE CATAMARCA.

Este Estudic se compone de dos actividades diTerentes,

a sabers

a) El estudic del autotransporte pablico wrbano Y
suburbann  del  Gran San Fernando del Valle de Catamarca, en
sus  aspeclbtos  btecnicos Y econémicos, & fin de Tormuwlar las
reconsndac iones  de  cursos  de accion, entre los que =&

cusrla =1 disedo de una red para su posterior adjudicacion

mediante licitacion o concursa.

n}  La  elaboracion de un anteproyecto de Ley Erovincial
de  Transporte, teniendo como materia el transporte pdblico

de pasajgros ¥y cargas de jurisdiccion provinocial.

Dacla  1a diversidad temdtica de estas dos actividades,
s ha resuslto presentsr su desarrollo en parltaes separadas,

en 21 orden enunciado.

Las tareas desarrolladas corresponden al pericdo que v
idex 1 1 de noviembre de 1989 al 12 de febrero de 1770, no
habiéndose registrado actividades durante el mes de enero

de 1990, de acuerdo al cronagrama de actividades .



oportunamente acordado. En consecuencia, el presente
informe representa el resultado de 1a primera aproximacidn

el grupo consultor & la tematica del Estudio, por lo que

TN contenido e e Sy entendido come estrictamentes
prives LA mLviEr estando principalmente  orientado haclia el

relevamionto v sistamatizacidn de lnTormacion.

La Frimera Parte del Estudioc se refiere al transporte
urbant  de la ciudad de Catamarca, encontrdndose dividida en

loe ziguientes capltuloss:

Ei Cap. 1 contisng wr marco general de refersncla,
daonde se  presentan brevements algunos concephos generales
arerca  del  transporte wbano vy su relacidn con el conteuto

arn o2l que se desarrolla.

= EY Cap. o presenta wuna  caracterizacion del darea
urbana  de Catamarca, el sus  aspectos soclo-scondmicos vy

urbani=zticos, en fTorma sucesiva.

- El Cap. % desarrolla una descripoidn vy primera
evaluacion de la informacidn relevada acerca de oferta y

demanda del avtotiransporte colectiva urbano.

~  El Cap. 4 presenta una primera estimacion de costos vy

Fertablladan cle las lineas relevadas, ademés de Lo

referante a las empresas operadoras de avtotransporte.



- Bl Cap. 5 sstd dedicado a la Direccion Frovincial de
Transporte, 20 lo gue hace a su estructura funcional v a la
narmativa de aplicacion para el autotransporte publico
Lrbanc.

- El1 Cap. & presenta la zonificacidn realizada, a los

Times de los fubuwros trabajos de encuesta.

- El Cap. 7y poar  ultima, resena las conclusiones

provisionales alcancsadas por el presente (nforme.

lca  Segunda  Farte se refiere a la formulacidn de un

anteproyecto de lLey Frovincial de Transporte, vy consta de

los itulos siguierntes:
- El capltuwlo 1 desarrolla diversas consideraciones de
caracter general , SHCerca de la legislacidon sobre

transporie.

- £l capitulo 2 se refiere a las antecedentes
constitucionales v legales de la provincia de catamarca,

relacionados al transporte por automotor.

- 1 capltulog 3 trata los  antecedentes de  lgual

mnaturalera gque se registran en el orden naciornal.

- Em @l capitulo 4 se consideran los antecedentes

legislativeos vy reglamentarios de otras provincias. '

= El caplitulo 3% resefia brevemente algunos antecedentes

vinculados con gl derecho wtranijiero.



- For Altimo, en el capitulo & se exponen algunos temas
quiz  necesarianents  deben ser incluidos en el provecto de

texto legislativo pars la provinocia de Catamarca.

0.5 Observeac i

Con fecha 27 de diciembre de L9989 se informd al Conseio
Federal o ez [riversiones acerca de la no entrega  de
intformacion por parte  de diversas empresss operadoras, en
o que hace a planillas de conductor v a un cuestionario
retTerente  a la sitwacidn actual de aquéllas. Esta situacitn
sz ha mantenidao hasta el presente, razdn por la cual no Tue
pasible  cumplir determinados aspectos del relevamiento de
informaclan ooy turamarn e prrevistosy en el curs el

presente Lnforme se hard oportunamente referencia & esto.

Se  desea entallzar gque se  requiere &n parlticular el

procesamiento  de  planillas, a los Tines de dimensionar
correr baments  los  brabajos de campo y parmitic la adecuada
expansibn de las muestras  a obtener, por log  gue este

aspecto  deberd ser cumplimentado a la mayvor brevedad, a Tin

de noe compromneter los plazos del Estudia.
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1L COMCEFTUS GEMNERALES ACERCA DEL. AUTOTRANGFORTE COLECTING

LI R
£l ohisto del presente capitulo esa gfrecer una breve
descripcién de los  principales elementos que intervienen en la
constitucian el  servicio de autotransporte colectivoe uwrbano
(ACUY. De esta manera se tendria & disposicién un conjunto de
|
conceptos vy definiciones que ayudaran a la vomprension del resto

glee) rtriTorme.

(i) putotransports e inTrasestruectura

1 servicio de ACU, es prestado mediante vehlcwlos que

circulan sobre calles vy  avenidas, es decir, el sistems vial

Lo biEno . Debe subrayarse agul wuna diterencia importante entre
autotransporte v o bransporie  sobre risles (tren,tranvia, etc.)i
mientras ogqus é#ste 0ltimo necegita dee la construccion de una
infrasstroctura especifica  (vias, estaciones,etc.), &1 ALY opera
sobre el sistema vial gue e construye  conjuntaments con el
propio desarrollo de la ciudad. For esta razén, el ACU resulta
g e extremamen e flewible Y adaptable; toda mudificaciﬂn
fampliacidn,desvio, desdoblamiento, etc.) puede  reallizarse en
forma inmediata, sin gue sea practicamante necesario modificar la

infrassteructura vial gue utiliza.

1 servicio es arganizado tacnicamente mediante  liliness, que
implican  recorridos, tiempos de viajes ¥ frecusncias fijadasy; en
el caso de la Ciundad de Catamarca, Se Ffijan incluse para cada
linea, los  turnos gue debe cubrir cada vehicule (esto es, los

horarios de los servicios que deberd cubrir cada coche).

]



Faeler, operadores v usrarios

(i1}

Los  operadore del servicio pueden  ser entidades plblicas

(@mprasas, adninistraclidn, etc.) o privadas {(socliedades de hecho,
cooperativas, socliadadas anGnimas, individuos, etc.). En el caso
de Catamarca, todos lags prestadores son actualmente privados; se
trata de socledades de  indole comercial vy de una cooperativa
DTG, que  recibdid en  un momento el parque y la concesion de
una entidad estatai.

Come en todas las actividades sconémicas, ewiste para el ACU,

L narco  nornativo legal. gue establece las condiciones bajo las

Fuales @l servicio  serd prestado. Foro diversas razones, este
mareo  suele  ser notablemente més restrictivo y regulatorio en el
caso del transporte  de pasajeros, e relacidn & lo gue ocurere

para obros sectores eCconom LOOS.

Mientras quies , par  ejemplo, para la habilitacidn de  un
comercio  generalmente, solo deben cumplirse requisitos de higiene
v o os@gueldad,  operar determinade Servicio de Transporte suele
requerir  una autorizacion previa y un comprowiso de pregtacion
baic condiciones definidas por el sstado. Las razones dg esto son

de indole variada; entre ellas pueden indicarse las siguientes:

a) evibar una competenclia rulneosa gue panga a@n peligro
la continuidad del serviciog

£} aEEgLrar el derecho de todas las  personas  al
transparte, e@n razonables condiciones de calidad y costo, & Tin
Je peosibilitar el normal desarrollo de las actividades.

8



bEs asi como  se establece wn marco  redqulatorioc para el

=l

[

Lena, CLY O alcance podra  variar considerablemente. Por
ejemnplo, pueden  otorgarse derechos esuclusivos sobre recarridos,
peEro  celdar por cuenta del operador la determinacion de Trecuespcia
y eventuales fraccionamientos = (de hecho, éste es el sistema que
impera  gn la Reglon Petropolitana  de Buénoa Alres): o puesde
altermativamsente, desregularse totalmente la enltrada de
operadores,  wna  vez cumplidos clertos requisitos basicos, en lo
referente a la habilitacion del parque, ptc (como es el caso de
Ciertas ciudades en Gran  Bretada, vy en Santiago de Chile). Se
clerbes Cademas Lerers en cuenta el grado  &n gue se cumple

afectivamente con la normativa existente.

El amarcn regulatorio actuwsl. para la Ciuwdad de Catamarca,
gstablece claras  limitacionss a la entrada de nuevos operadores,
pero  simultanemante delja  por cuenta del estado la definicion de
horarios  de prestacidn v taritas; en este régicnen, el estado se

torna  poder congedente. vy &l servicio wuna goncesidn, dado gue el

oparador privado asume el compromiso de prestar wun servicio cuvas

ctaracteristicas son definidas por el estado en su totalidad.

Fodemos entonces ldentificar tres sectores que intervienen en

el smerviclio de  btransporbte: los uwswuarios, los operadores y el

poder congedentes. BEstos tres sectores establecen relacionss entre

si,  gue pueden ser de caridcter comercial, contractual, normativo,

i

L. Esto  puede illustrarse, para el caso de Catamarca, mediante

gl grafico nodl.

Fodemos aqul constatar que, al igual gue lo que ocurre en las

rastantes cludades de ndestro pals, no existe una relacién

7



nediata  entre  usuarios  y poder concedente, por 1o que la
intervenoion de  los primeros en la gestion del sistema de

transporte s ilndirecta v debil.

(iii) El transporte v la ciudad.

El Lransporte es natwralmente una actividad estrechamente
vinculada al resto de las actividades de wna ciudadg y & la

marera comg e£stas se localizan.

Elle ocurre por doz motivos igualmente importantes. For un
laitin, porgue gran parte de las actividades urbanas reguieren
desplazamientos. For el otro, porgue toda demanda de viajes sg

YINGWla

m

oo alguna acltividad; no existe demanda de viajes por si

MlSime .

En CONSECUENCLla, la red de ACU de cada ciudad tendrs
caracterlisticas propias por la siople razon de que no existen dos

cindades iguales.

51 queremos  entonces evaluwar el funcionamiento del servicio
de  ACU, desde el punto de vista de la forma con que se atiendes al
usuario, debemos oonocer, &aungue sea en  forma general, las

caracteristicas de la ciuwdad en la gue s encuentra.

Pmr- elemplo, " en el caso del Gran Catamarca, se observa una
Cantidac importante de viviendas populares (barriocs FONAVI) con
localizaciones variadas muy dispersas (1000 viviendas; barrios en
la TOna de chacras) , COmo asi también una importante

concentracian de emplecs en el &rea industrial de El Fantanillo,



a 7 kKms. del casco urbano. Fsto plantea demandas de viajes
relativamente largos, por  lo  que las lineas de ACU no deberian
ser  excesivamente  Lorboosas, para no  producic un servicio gue
represente tienpos de viaje wuy elevados. En general, es entonces
neEcesario conocer las principales areas de residencla y empleo.

Olro  aspecto  de la mayor importancia es el que se refiece al

nivel v distribuciéon de los ingresos de la poblacidn urbanai ello
inride tanta en el disefo de los servicios como en la polltica
tarifaria a aplticar. Por giemplo, ciertas evidencias sugleren en
Catamercs  wi importante nomero de desplazamientos a p;e, g &N

parte  podrlan  ser  atribuidos & poblacidn de baja remurieracibn.

LI & simican de mejorar  sus condiclones de viaje implicaria el
diseRo de tarifas acordes (boleto obrero, subsidio estatal,

B ) . Motenos gue  ello  puede  chocar con la necesidad  de

S sar condicionss de operacicon rentable a los presltadores
il wrviciao, por lo cual toda polilitice gue se debe implementar

debier La - particularments culdadosa.

FPreprr Gltimo,. debe establecerse si la ciudad crece en forma
cansiderable (en el caso de Catamarca, ello parece haber sido asil
€01 tas  Gltinas dos décadas), v o cudles son las  &raeas  gue
@uperimentan  mayor expansion. Esto permite anticipar las zonas
qus  Feguericran mas  servicio de  Transporte, sea & tiraves de la
Ertension  de  las lineas existertes, sea a través del refuerzo de

Trecuencilas.,

ivi La evaluvacidn del AGU v las propusstas de correciones

La propuesta de correccliones al sistema de ACU reguiere



evaluar la situacicén actual; esta es una de las tareas

principales del presente estudio.

La eveluacldn consiste en responder a un conjunto de

preguntas, entre las que podemps indicar las siguientes:

1)  LEs adecuado para &1 usuaric el trazado de lineas, en
el sentido de permitir viajes en tiempos razomables, sin sufrir
situaciones de  sobrecarga en horas pico, ni obhligar a realizar
recorridos a pie muy extensos, & tarifas compatibles con el
irngreso.

Eeta pregunta se refiere entonces al nivel de eficacia del

SErvCLio.

2)  iBe presta el servicilio & niveles razonables de costo,
o que dimplica que no existen tramos considerables con baja
CArgHR, ¥ gue la organizacidon de la oferta es adecuada?

Esta pregunta apunte en cambio al nivel de eficiencia del

GEIVLOLO.

)Y Be presta el servicio cumpliendo con las condiciones

cde harario, frecuencia y parque pre—establecidas?,

pregunta e refiere al nivel dee confiabilidad del

Servicio.

Eficacia, eficiencia vy confiabilidad son entonces los tres
glemantos  bdasicos para evaluar el desempeno de la red de ACU.
Tengaseg en cuenta gque todo uwn conjunto de aspectos que hacen a
tal desenpefo  puedsn . ser  evaluados a partir de los elemnentos

sefalados. Por siemplo una deficiente organizacidn empresaria,

10



una mala gestidn del poder concedente o una tarifa insuficiente
son factores we inciden en la eficacia, eficiencia vy !

confiabilidad del sistema.

El diagndstico del sistema de ACU congsistird entonces en

establecer las causas por las que el sistema presenta

deficiencias en  algunos de estos tres niveles. En el caso de
Catamarca, por  ejempla, puede observarse una baja confiabilidad
del servicio en diversas lineas. Ello nos remite a evalu%r la
situscion del parque afectado, el que presenta una antigldedad
plevada vy un deficiente mantenimiento. Acto Seguido; debemos
estudiar =i la ecuaciéon econdomico-financiera del servicio no es

suficiente, a los actuales niveles de ocupacidn del servicio. En

rasg afirmativo, debemos estudiar los niveles de ocupacion; si
dotos  son raronables, deberd  concluirse en gue  la tarifa es
insuticiente; CAB0 contrario, la red = encontrara

sobredimensionada, en  términos de oferta. Este es un ejemplo

simplificado de como debe proceder el analisis y diagnbstico.

Las correcciones que se rFealicen podran ofertar tanto la

organizacidén empresaria  y del poder concedente, como el trazado
de llineas, la frecuencia etc. Es posible incluso que @l marco

legal vy reglamentarieo reqguiera  ajustes. Debe tenerse en cuenta
gue ®l  programa de correccliones debera ser formulado teniendo en
cuenta criterios basicos, acerca del servicio gue se pretende
oifrecaer. Talws criterios deberdn referirse a los niveles
tarifarios, tiempos de viaje vy espera y niveles de ocupacion.
Desde va, es muy posible gue estos criterios impliguen objetivos
conflictivos. For ejemplo, una tarifa baja serd conflictiva con

niveles de ccupacidn bajos o frecuencias elevadas. For lo tanto,

11



las correcciones a formular requeriran gue previamente el poder
concedente establezca  las prioridades que deberan asignarse para
el sistema; siguiendo el ejemplo, debera establecerse sl es mas
importants que la tarifa no supere determinado hivelg o si las

frecusncias no debieran ser inferiores a determinado valor, etc..

12
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2. CONTEXTD  DEMOBRAFICO, SOCIO-ECONOMICD Y URBANISTICO DE LA

Crupab DE CATOMARCA Y LOCALIDADES ALEDARNAS.

2.1 _DONTEZTO DEMOGRAFICO v SOHCTO-ECONDGMICOH

Corm 21l fin de ldentificar las principales caracteristi-
cas Jde  la sitnescidn demogratica vy  socio-sconemlica de  lag

residentss  do la civdad de San Fermando  del Valle de

{BFYEY, s presente un analisls de las princlpales
variables democgraticas v scondmicas disponibles. Se pretende

coaracterizar la situacidn vigents a parbiy del analisis de lo

ift

vsedidoe en las dltimas décadas v, en la medida que 1o

permnlte la inforpacidn, en &l periodo reclente.

£.1.2 Caracieristicas gensrales de la poblacidn.

Segun =1 Cenee Nacional de Foblacidn de 198O (CHNFSG)Y, 1a
orovinclia de Catamaroca fenda en 2se momento EO?.?iT‘hahitan~
tes, siendo Wina de las provinclas mencs densamente pobladas,
contentends  a sdle el 0,74 de la poblacidn dezl pais. Del
total provinocial casilo oo 44% reaﬁdia gn los departamentoes de
Capital v ¥alle Yielo schre los gus se  extlende la cludad
casital de la provincia, San Fernando del Yalle de Catamarca,
gue con una poblacidn de BR.SY3 parsonas reunia, hacia gl ano

by

el 42,7% de la pobRlaclen provincial. De estos un 83%

1

pavitenecian &l departaments de Capital.

! Fara toda esta informacidn gensval vease el Cuadro 1.

14



La poblacien de la ciudad era hacia 1980 relativamente
Joven con oun 54,24 de menoves de 24 afose (frente a un 45Y%
dentro e la poblacidn warbana nacional) v con una poblacildn
mayor de los 43 ados de sdlp el S;é% (8,5% en el pais)y ¥y oon
una importante participacidén famenina, siendo ésta del S2,1%
ge los residentes de la cludad {(apenas medic punto por encima
gzl promedio nacicenal wrbane vy 1,54 superior al promedio

prmvincial).e

La provincia presenta una tasa de crecimiento poblacic-
nal imfericr a la del pais para los pericdos 47/60 v &0/70 v
levemnente superior para @] periodo 70/890, Fara los  primeros
dos  pavicodos intercensales, @l crecimiento  demografico -
inferior al del pais, como va se dijeo~ se explica per un alte

nivel de enlgracldn aonn cuandoe la provincla pressntaba tasas

de crecinmientse vegetative  muy supesricores & las del paisg oy
para @l ditimo perdicdo intercensal, 21 mayvor crecimisnto de
12 peblacicen se debe 2 una fuerte reduccidn de  la smigracidn
SN e ﬁm llegue a valeores pigratorios positives (es  decir,
ingreso neto). Entre 1947 v 1940 fus la quinta pravincia'mas
gxpulscra de poblacidn, intensificandose elim entire 1R460 v
1270 com lo gue alcanzd el 5Egundmilugar entre las provincias

con migracidn neta negativa, En la década de los afos setents

el proceso se atempera rebtvocediendo al sféntimo lugar sntre

: Estos datos fueron tomados de los Cuadvos I y L.1 del

D.
Censc Macional de Foblacidn y Vivienda 1980, Serie D, Foblacidn,
Toetal del Fais.

15



-
las provincias argentinas con enigracidn netal’

e ciudad de San Fernando presenta, dentro de o=

m

L
contexte provivicial, wna caracteristica qus  se reltera desde

1

]

= primeres reglsty

de 1846%F, aue = la de

:

abzorber poblacidn Trente al rests de las cludades de 1a
provinocia ve  por supuesto, en detrimento de su poblacidn

Fural. 9in enbargo las fasas de cregcimisnto de  las ciudades

der 5,200 3 10,000 habiltantes registran en las dltimas dos

superlores  de  aumento, Trente a  losg de la

capital provincial. (ver gratico 1)

El crecimisnto de la ciudad, en t@rmivoes poblacional

]
HE
‘

para los pariodos G070 v 70780 rezpectivamente, fus del 274%
v 3V Trentes a un cr&cimi&ﬁta die la poblacldén provincizal del
2.4% vy Z0O,5BY para esos mismos  pevicdos. Casl el 80% de los
movimientos migraborics intraprovinocliales  —medidos para la
sequinda mitad de los afios setenta~ tienen come destine a la

ciudad capital, mientras que =21 20% rvestant2 lo hacen hacia

gtros ciludades de la provincia,

Fate proceso s oone en evidencia tambidn a través de
lag varisciones oe 1a.ta5a de uybanizacidn que para los anos
A0, 70 oy B0 Fue del 41,94, D294y 57,04, raspe .r:f:'1\.f—:«t.rm—:*rz‘t:‘|=_'-:1
para ol ordsn provincial, wmlientras gus para el deparltamento

de Capital  las basss TLHETOr, gpectivamente, dsl  F3,6%,

Javier

L.ivderibhoim,g
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vooopara ol

ST I 00 il

Davtro de la provincis  de wha, la miuwdad  capltal

4

o oes de altc apso sinog gue =1 resto de las ciuvdadas

i

merrios de 10, 000

Frabitantes = 17830, Esto wmo &z una caractsrigstica de sse

momento ., sivo qQue s un proosse conblnue gue parscs repebic

G e primacia a nlvel nacicovnal.

For  otro  lade =s2gun las  estimaciones  del Instituto

Tlonal de tadistilc

v o ferrsos (INDEC), a través de  la
Encuesta Fermanente des  Hogarss (ERFHDY, la belacién e ia
ciudad #8ra haocia octubrs de 1958 de 102,947 habiltantes,
mos bravvlo nuevamante una alta tasa de crecimiento poblacional
=i o gue va de la década. b .

Lag provecciongs  de poblacisn elaboradas por la

Direccidn de Estadi

it

ticas de la Frovincia, indican gque la
goblacidén provincial hacia 1990 seria de ES2.313 individucos v
para 1999 de 303.,3843  siendo 1a participacidn  d2 los

departamentos de Cacits

1 vy Valle Vielo del 42,3% v 56,3%,

VR

i

1

2ctivaments, para el afo 1990 y dal 44,84 v A,7% para al

]
-
=,
=
ai
o
o=y
[zl
Ny

Y. muperando gsi g1 D0W 0 la partilcipacisn de los

[~
! Véase otra ver el Cuadre 1.

& No  debe olvidarse, sin smbargo. aue la EFH ro es
Fuen eztimador de los  wvalores absolutos. En el Capituleo 3
desarrollan los elenentos grovistos por esta fuente,
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residentes  Catamarquenos en estos dos  depayrtamentos. En

ovjunto, amboe departamentos raunian =0 1970 gl 39% de  la

i

I3

chiacidn provinoial v oen 1980 21 43%. (Véanse los Cuadros 1 oy

|
£3

HH
.
!

Fov o la alta tasa de arbanizaclicon de estos departamento

ar

vesugltaria cue s Fines de sste siglo, alrededor del S0Y% de la

sonplacian provinoial residiva 2n la cludad de SQFVED,

t.a provincias de Catamarca  genesraba apenas un 0,53% del

'_J

1%
¢

pirocgucto brubo del pais, hascia 21 ano 1985,y albergeba, Como

SEp e Loond B0 prrimer capibtulo, a0 una poblacidn e~

guivalente 5] G,74 de la del pais.

153
he

i embaran la perbticipacicn. en la generacisn  del
productn es oreclente, 20 fovyrma casi contloua, desde -por le

mErsE— el afe 1970 en gue sdlo Lo hacia en un 0,864,

wialmente se obhsarvan cambios importantes =20 todas
las sctividades, provocando un crecimiento del products brato
s i mmm ] Ty s b e ek i e = e eden g
provinocial . perc con diverentes matices. 1l sector de mayor
crecimignte en términos reales fue la industeria, sungue no 21
e mavyvor paclbicipacidn en la generacicon del valor agregado.
Mientras la industris participaba 2n 1970 &0 mencs de un 2%
hacia 1985 1o hacia =m0 casi oo 23%, vy la GDY produciends en

1970 unm 35,2% del prodoecto, pasa a  genscrar hacla 1285 un

Fara totdo este capitulo véeanse los cuadros 3 vy 4.
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G, 6%, Estoes  dos sectores absorben la pérdida e pair-

ticipacidn del reshto  ds

las grandes divisiones, psro  en

wuapecial del domercio, la consthruccidn oy de la GDI tagrical-

gy CADa, Silyviculiura y pescal. ostoe no impllica una caida
27 Vaioves ansolutes de estas tres ramas de actividad, aangue

=% fueron, de  entre  las mas  loportantes, las  de  ;manor

CrErimiento. Sslo refrocsds en téreminogs absolutos la  GED2

{minerial, de oy bajo peso 2 todo =1 peEriodo (1970719850,

La pensa wn oanalisis mas detallade de la actividad
industrial, gue segdn otras fuentes s presenta mavoritaria—

mante 20 el area del Gran San Faonands.

Lomo 520 meEnciong, la  industria manufactuwrers =s g1
serbor de mayvory crecimients. medlido  desde @1 padnto de visia
de  la piroduccidn,  oebservandose del 70 al  BS periodes de
brusso cra2cimiento, como asi también importantes  cambilios en

cl COMposicisn gor Vamss.

Feapecto al grimesr  pounto, hay dos  perscdos 2n gus =1

]
.

iTi
et

producsn aumsntos muy importantes: ellos son que va del
o 1w s 1RT9, increrentandose 21 producto indostirial en
casi oun G00%, v del 83 al B4 en gue crece un 0%, Llega asi o a
miveles ds produccidn de mas de 11 veces de jos de 1970 on
términes reales. Cabe acliarar gue sdlo se=  produce un

o

retrocese en la actlvidad industirial entre  los afics 1974 vy
1997, mientras que en ¢l resto del periodo hay una continua

PR aw] l L 1 (f. ] favaralb 1 E .

Rzepecto &l segundo punto, son dos  las ramag 1ndustria-—

19



les  las  gue incrementan su participaciéns La rame 32
(teut:les, prendas de veetlr e industria del cuero) que  paes

de generar @n 1970 an 2,8% del producto birute industrial a oun

1]

Ab,7%  en 1985 v la rama 36 (fabricacidn de  productos
Riveralss no metalicos) gque pasa de participar éen un 14,3% en

1970

¢
-
=
1
i
et
e
"
P
1
i
o
-

E4.8Y% hacia 1985, fhsorben a

l!'l

1 1

1

pErdida de participacidn, awngue sin wna caida en su proeducto
real, de  la rama 31 (tproductos alimenticics, hebidas vy

tabaco) que en 1970 generaba un @3,3% del proeducto industirial

H-.

v ooque e 1985 1o haciza e2n =51o =21 7Y

Freaan s Famas tndustyiales, los pericdos de nayoires
camb Lo soy los misqnos que se obsevvan  en el conjunte de 1=

industeria, esto a2,  de 1977 a 1979 oy de 19833 a 1784 Con
prrepcidn de la vama 34 que  crece maicho  en @] pericdo

comprandido sntre los afes 1979 vy 19dl.

iLa brusauedan e los gambiss  llewvan a penzar én 1=

incidencia de factores skitarnoes coms la  promoecidn industrial

2  incentivos particulares  en términes  de logalizacion

ggpeciflicas, a@ntrs oiros.

:j.

'Tf

FAopar i de la informacién del Freducte Brute Geografi-
Sy parsciera que  durants la decada del 70 =i produsen
Ccanbing =0 Varias ramas  de acttividad gue definen para la
sigoients una estructura  productiva particular. Hacla 1980,
la industiia wa particioaba en un 15,7% v la GD? en un 3%,1%,

PR

v ova @va on hecho  1a caida de la mineria vy del comarcio. Con

posterioridad  a 198G la industiia sigue  =u tendencia
sscendents, se registra un crecimiento importante de la GDhe,

20



Yy  plerden participacidn  tanto la Cconstrucocioen comos la

aotividad acrspecearia. S conflrma asi, desde el analisis de

la svolucidn del valory agregaedo, ] proceso de  wrbanizacidn

d

e la prowvincia.

g1

Como e  expresd  anterlocmente, Ccasi o un 434 de  1a
poblacidn gatamargueds residia en 1980, 2n la ciudad capital

v g @seta poblacien os

1 gl F0% pertenscia al departamento de
Papital . misntras gue a2l resto covresponde al de Valle Yiejo.

Foyv obra parte, ambos departementos presentan  tasas de
urbavizacidn altas. Pusdse aflrmarss que  para anbos  depar-

tamerntos la actividad scondmica =3 netamente orbana al igual

quie es auy alto 21 p

]
b

v de 1a ciudad -~y de los  depar-tamentos

corresgondientes—  en términcs  econdmiceos demiro  del ambito

provincial.

Tal como se  evidencia en relacidn con el crecimiento

chlacional, los  departamentos  de Capital vy Valle Viejo

8 Sy duda, para un analisis mas preciso deberia poder

contarss con la desagregacidn de las grandes divisiones, a fin de
poder  sntender mzjor  algunoes de les camblos  mencionados. For
sjmmpio, =1 contenldos sspecifice del crecimliento de los seErviclos
nquer  amplian nobtablements  su particlipacidan msd  come =21 del
comercic que  decae 20 los afos B0, Acerca  de la dismlnucilsn
importente de la construccidn puede pensarse en el agotamiento de
abras come las del FONAVI y/¢ el prusco descensye de obras  de
caracter pablico. Ambes  fueron fendmencs veproducidos en ctras
jurisdicciones del pais a parbtiv de comienzos del citado decenlo.
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tambign incrementsn su parilicipacidn emonsdmica medida tanto
2 el admere de  unidades productivas comns del  enplec
gensyade, coms  se vera al  ocoensiderar la informacidn  de los

censes ndustrialss.,

Evr mrinciplo. esta tendencia puede asoclaose a las

(a3

T LT

iy

&

Ti

sticas de la estructura prodoctiva de la provincia,

erny esnecial & la de las aoreas wrbanas.

(11) I=

La provincta tenia en 1980, segdn  informacidn del Censo

acisn  Econdmicamente Activa

=

Nacional de Foblacidn, una Fob!
(FEA)Y de  &0.283 individuos presentandes wna tasa brubts  de
actividad (TBA) del E@Z;q mientras que la poblaciden urbana
@ra de 119.913 con una TBA del 31%, corncentrandose el 73,14
de la  FPEA wbana  provincial an 1a‘:iudaﬁ :apitalnw £l ze
toma  1a Tasa Refinada de Activided —es deciv refirviends la
FEA s=£1lo a la poblacidén de 14 afos v mas—, la pravincia
registraba  un 45,8%  frente al 20,34 del total ’del pais. A
pivel urbano, 12 provincia tiene una tasa algo mayor (47,540

que el promedico provincial, tetal wrbano vy orural, debido 52 1la

mEnor pariticipacidén en el ambite rural (43%7,

¥ s TEA expresa la relacidn sntre la FEA v 1la poblacian

total.
12 La Tasa Bruta de Actividad del pais era en ese ano del
i Véarse los Cuadros A.1 del Tomo citade del Censo

Macional de Poblacidn correspondientes al Total del Fais v a la
Frovimoia de Catamarca.

-
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A partlvy de los datos del CNF ‘80, cagsi el 748% de 1a FEA
urbana provincial psrtenece a las grandes divisiones (GD) 5,

v 9 ron alto predominio de esta vltima., con un 43,.75% de la
. F 5 :

y

~ . ] .. ) ] ,
FEA urmana,i‘ La acthividad induastrial (GD 2Y nucleaba a sdlo

21 10,.44% de la FEA wbana provincial (aungue, como S8 vera

mas adelante, o produce un camblo sustanclial en su partici-

pasisin desde comisnzos de o2sta década).

AT A la civdad de SBan Fernando del Valle de Catamarca

T

las mismas dres grandes divisiones contlensn a mas del 79% de
la FEA de la cioadad, con una mayey participacidn, también, de
la 302 (oasi own 47%), manteniende la  industria poco mas del
10% de la FEA. En otras palabras, la ssthuctura sectorial del
anplea wrbano provincial oy de la ciudad capital  son,
praciticamenta, lguales

Sequn lnformacidn del Conselo Federal @ de inversiones,
zothre Froduacts Brote Geosgrafico (PEE),13EDH agquellas tres
agrandes  divisionee las gue concentraban la mayoer propoircldn

e 1a actividad hasta bhien avanzada la década de los ados

setenta, notandose con posterioridad un importante cyecimien-

12 ta wlasificacidn sectorial censal se basa en la CILIU-

Rev.2 v contiens las sigulsntes “"Srandes Divigsionss": 1 Agroi 2
Piveria; 3 Industria; ¢ Electricidad, Gas v MHgua:; 3 Construccidng.
&L Comeyrcioc; 7 Transporte, Almacenale y Comunicacionses; 8§ Bancos y
seguiras, Blenes Inmusbles vy Servicios prestados a 1as enpresas v
? HBervicios sociales, conunales v pearsonales.
1 Veéase el Capitulo B
23



to de l&a activided industrial en la provin:ia.”

Resulta, @=n &=tz ﬁrimera aproXimacion, gue considerando
Tas grandes divigiones 3, 5, & v 9 s2 cubre mas del 35% de 1a
arbividad econdmica de la provinola, medida  desde =1 empleo;
v oalgo manocs st =22 complita el valor agrsgado (704 en (930 v

Yo Tratandose de la cludad de SFVE ssta propovcidn

ENR A0 Nayor &N

Amtes de pasar al tratamlento del ssplec g2n el Bran San
Fermando del Valle de Catamarca, vale la pena aludir a las

=v1cleng i

It

s gue  suwoen de los cuadros Boa B, ALl pueds

b

pErolblivres  gue entre 19460 v 1980 la PEA provincial crece
apeinas en un 10%, sgulvalents a alrededor de 5,000 personas,

Tal incremento se concentra casi integralmente gn 2l sector

Clario, en eapecial gn los serviclos sodlales, comnunsles vy

perasonales v en el comsrcio. La construccidn, al manos e&n o

periocdo, tambidn absorbs mas  ccupades. En cambilo el sector

agi

Yo, la  industria vy el trransporte, almacenaje v

i)

comunicaciones, decrecsn Su participacidn relativa & 1ncluso

CAaET 2N sus niveles absolutes.

iji

(1112

14 Em efecto, va =n 19890 la participacidan industrial eva
mayaor gue el comerclo (gque habia descendido a la mitad de su
porcentaje  1nicial) y gque la construcclden (gue, hasta entonces,
congervaba  su participacidnl. Asimismo la GL? (servicios
sociales, comunales y persconales) inoremesnta fuertemente su peso
2 el primer quinguenic de los 'BO.
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4

Des=sde =21 punto de vista del emplec, la ciudad de SFVdS
presentaba haclia 1780 las siguientes caracteristicas: dentre
gde la GDE, industria mawmfactuwrara, las ramas de mavoer peso
som las 25, 21, 39, 21 vy &4 en =se ovden de  imporbtanciag

reuntendo en ellas 1 &2% del ampleo indusstrial.16

En o la actividad comevcial, G8D4, son las ramas 690 vy ééT
las gue  Lleven 2] mayor peso concentrando el 64% del empleo
de la divisidn., En la 6D, servicios personales, sociales vy
comunales, son las ramas 90, ?1, 97 v 92 las que concentran
la mayor proporcidn del esmplec de esta GD {(cast =1 90HY: hay
@ clara supremacia de la  rama 70 (adminlstracidn pablica vy
datensalr con un 40,.4%; la 91 (instruccidn pablice) con un
Z0n, la 97 (gervicio domgstice) con el 174 v los servicios de

'''' aalud (98, con el 114, completan el conjunto mencionado.

Otra forma de ver las especificidades sectorlales de la
FEe capitalina, 25 a traves de wn sencilles  indicador que

deviominamas cocients de loc sn (COLOCAY . A traves del

ity

lizacid

Ml Emo identificames  la  “desproporcidn”  en Que aparecen p
reprezentadas cilertas ramas en ralacidn Con la participacian
de 1as miasmas en @l wnilversoe whbane nacional .. Asi, wun COLOCA
c . .
& ara ®1 mejor  seguimlento de los parrafos gue

contindan, debe consceltarsge el Caadro 9.

: ifFicacidn por iramas  del Censo de Foblacidn es

daptacidn d? la TIIU-Rev. 2. Las vamas oencionadas {23, 31,
3%, 21 v #4) =son, respechivamente, las sigulentes: Textilesy
PFroductos minsrales no netalico Sin especificar; Froductos de

b=
molinersa v panaderiay Frencas de vestiv.

-
]t
[}
—
B
U‘

i7 Evr &1 Censo de Foblacidn noe se distingue el comevcio
mavorista del minorista. En este caso se alude & la casi
totalidad de le actividad comeyocial con exclusidn del comercio de
productos textiles y de prendas de veskir  asi coms a los
comeErclos cuya actividad sspecifica no pudo ser precicada.
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ayperior & la unidad indicaria -haje clertos supuestos— la

prasencia de wna actividad gue presuntaments sz Yexporta®

fuera del ambito de referancia, 2n este caso la capital de la

provinolaa.

En ese sentido, debe gsefalarse que la rama  Administra-

cidv Pablica v Defensse —pertensciente a la (D 9-, exhibhs en

B3]

an Fernando un povcentaje  edquivalente sl triple del wvalor

s. Dicho en ofros termines, el1lo

M

corresgondiente al  pa
significa que en esta  actividad, la capital catamarguena  se
ubiloce dentro del cince por clento de cludades con mayor

coclente.  Ein cuanto a2 la  rama de  Instruccidn Fablica, el

1T

spgese relative es de casi el 904, wubicando & la ciudad

dedvtro del 10% de ciludades con mayor COLOCA en dicha rama.

Dentra e la activided industrial -—siempre con datos

m.

cenzsalaes de 1980~, la rama gue se destac

I
it

nor  su cocliente de
localizaclidén ez la de  fabricacldn de  textiles, Ellc es
ceherente con los dateos del CFI gquea hablan de uwn creEcimisnte
industrial  en 1978-79 y. dentro de 'élj de  la actividad

textil.

3]

H

in)

ata agui aparecen tres caracteristicas impovtantes de
la cdinamlica s=condmica de la ciudad:
a0 Pov wn  lado, el altoc  pesce de la actividad de

zervicion en la provincia, con una fuerte presencla de  la

)
3

administracidn pdblica. Ambos hechos son adn mas marcados
la riudad de SFVC.
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b Fov otvro, l1a tendenclia creclente de la actividad
Indduestrial  en especlisl en el area de la ciudadﬂm particular—
merite lwego de 1983, come se evidencia en las estimacicones de
FEG d=l CFI en vinculaclidsn con el conccimisnto schre  1sa
locallizacién de las plantas promovidas, ¥ con una redistribu—
idnn de la participacidn de las ramas dentro-de  la actividad
industrizal.

c) For dltimo, la fendencia manifiesta de absercidn
poblacional de  la cludad frente al resto de la provinecia,
wnto & la alta primacia de esta ciludad capital respecto al
amblto wbano provincial. Esteo, an principio, puede ascciarss

dirgctamente a los dos  puntos antericres, asi como la

m

buazoueda pov parte de la poblacldn catamarguefa, en =1 ambito

urbiano ., de un gspacio soclal mas desarvellado.

arntonces un doble  process por @l cual ia

la wrbanizacidn del .area (departamentos de
Lapttal; VYalle Viejo e incorpeoerandese el de Fray Mamerto
Ezquld) e apova en el proceso de crecimliente del sector
terciarico vy de la industria, asi cono 2ste Gltime proceso
puszde tener  lugar ante un @spaclo wrbane suficientemente
desarrollade o en crecimiente, &n especial =n la provisidn de

mano de obra para g2l sector industrial.

i

Civ)  La_evolugicdn desde 19090 & partic_de la ERH

al) Algunasz referencias metodoldglicas

Aun cuwando 2llo no fue registrado por los censos hasta
1980 inclusive.
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e necesicad de contasr con elementos actual izades acerca

dezl emples =0 =1 ars

a4, junte con el hecho de gue en =1
transourse del ann actual s contara Con gn nuevo  Censo de

poblacidan ~lo cuel eguivale a8 deciv que  los datos de origen

censal  va  tienen diez

t

fins  de  antiguedad-, impulsa  la

blsEaue otras  fuenltes de inforinecion.  Asi, sy ge  la

Encuessta Fermanents de Mogares Como una opcldn, en principio,
apvronsiada. “ar ctra pacte, el dltime  censo econdemicos,
levantade e¢n 1985, oresenta en este caso la desventala de
haborss realizado en el comlenzo -practicamente- da la
aplicacidn en gran escala de la legislaclaon pgromociconal.

Dz alli gue 2n egsta seccldén se wtiliza la EFH, la cual
permite visualizar peara el Bran San Fernando los cambios
princinaless reglistrades 2n la estructura occupacional.  8in

emzaygn deben  tensrse en cuenta algunas ramsideraciongs de

tipo metodoldgico.

By primer térming ., un censo  cubre —-poi definicidn— a
toda la poblacidn v una encuesta a una nuestra de e1la. 51 la
muEstra ea‘pequeﬁa v/a la  apertuwa analitica gue pretende
Macevsess con log datos &g grande, la confiabilidad cas ~o blen
el margen de error crece significativamente— respecto de tal
intformacidy muestral.

En sequndo lugar, y operando en sentido contraric, tanto
ioe obletives de ambos relesvamientos como la preparaciéen del
pevacnal a cargo de cada ono de 2llos reEpresentan factores a
Favor  de la  EFH, dado gue ésta esta mucho mejor preparada
para detectar lo que podria llamarse, la insercldn OCLUpAaCio-

2%



niel de la poeblacidn.

En tercer lugar, tante el Censo de Foblacildn como 1la EFH

recaba rntformacisen a  laz personas mientras gque los censos
industriales -0 #2comémicos  &n general— 1o hacen & las
empresas o esktablecimientos., Ello genera heterogeneidades

diversas entre  las cuales hay por 1o menos wna de potencial
incidsncia en cuanto al analisis de wn area como la que se
halla bajo estudio, S22 frata de gue —definlida oun area— el
cense de poblacidn  1ndica lo que corresponds a la poblacidn

reslicden ella, indenendientemants de la localizacidn  de

los lugayes de Hrabajo  -o de estudis- a dondse e divija
cotidianaments  tal pehlacidn. A la inversa, @@ CEnso
irclustirial  porne en evidencia  los atributos de las unidades

srondmicas leocallzadas en  tal ares, ¢on ingdependencia del

lugay de vivienda de las personas que alli se dEEEmﬂEﬁaﬁ.ﬁ

En cuan to lugar (y sin pretendef agotar 21 listadol); uwuna
encuasta comn la EFH =2 diseda en base a la cartografia
censal. Elloe implica gue producide un censo —cada diez afos-
el denominadoe marco musstral se mudifica yva. por lo tanto,
deber introducirss cambims en  la muestra misma. Ello se
realiza a lo largo de dos  afos —cuatroe ondas de EFH-

inmedlatamente despuds  de eatar disponibles  los dates

J :
15 Otra diferencia para nada despreclable sg vrelaciona con

la presicidn o no aue puedsa tensr la persona censada o gncuestada
para idertificar la rama de actividad a lea gue pertensce el lugar
en gque  btrabaja, mientras en el censo Industrial la asignacildan
resnlta de un conocimisntn mas apropiadeo de la  unidad scondmica
y, ademas, coen 1a posibilidad por parte del INDEC de revisar la
clasificacidén ocriginalmente planteada. Adicicnalmente se plantea
@l hecho de que una perscna que tiens dos emplecs aparece Ccomo un
miembro  de la FEA en &l censo de poblacidn o la EFH; en cambio,
En @l censo econdmico s2 registrarian dos pusstos de trabalo pues
g5 la informacidin que preporciona el titular de cada una de tales
wunidades scondmicas.,

29



cenzaleg, En el case degl altime cenz=o, ello se produjo —-en la
mayoyr parte  de los aglomerados whanos en los gue se releva
la EFH- ente 1983 y 1984. Diche ésto en otros términos, 2n la
medida gue =1 area 20 cuéstién regilstre cambios de importan-—
Cidy ia vercsimilitud de la EFH sera mavor cuanto mas prdsima
gEa Hu o realizacion vespescto de la del  altimo cense (habida

cusEmta del  tiempo neEcesarlo para disponer  de  los nuesvos

datos, =5 declr no mencs de un oar de adog ).

Haechag gstas conslideracionss, pasemcs ahora  a observar
cuales  =Zon las  ovidencias gue  surgen e comparar  las

dictintas Tuentes aludidas. En el prévimo  aparitado de esta
saroian =2 centra el analisis en la EFH v &n la siguiente {la

[ =

BT v o) Cense Industrial.

by Caracteristicas del ewplso hasta 1980

£l punto de partida £ la comparacidn entre el Censo v
ia EFH en %580, El Cuadre 10 permite obhservar: a) la
poblacidn censal ez 10% superier  -probablemesnte en relacidn
o la Mwelez", &n ese momento, del aarce muestrals; LY la
. - -} _ .,
Ee practicamente tgual s o) la composicidn

ocupaclonal  es aceptablemente parecida, en

analizae la 2volucidn hasta 1988 (Cuadro 140,

Ern le gue haceg a 1la estructuwra sectorial aparecen

algunas dJdiferenclias significativas (Cuadros 11 vy 18).  El

Cenzo sesga hacia la indusivia v la construccidn misntras gue

20 Y., ademaz, s mantlense estable a lo largo de la década,
come 1o muestra =1 Cuadero 13

Ja



la £FH 1o hace en termincos de los servicios, Estas diferen—
Clas =me aminoran sdlo en parts cuande se radistribuven los

Integrantes de la FEA cuya rama de actividad no  Tue precissa-

A 1o largo de la década el senderc mostrado por los
cuadyros 15y 14 indica uwna retraccién relativa de  leos
gervicimﬁﬂeaun crscimlients muy promunciado de la imdustris v
una ratraccidn del  comercic.  Entre  las  ramas  de  menor

insidencia se  destaca =21 crecimisnto de la &0 8 gue o luy

m

basicamants a las finanzas pero  tambidgn & los “Borvicics a
las emprasas”. La construccién oscila pero con una tendencia

creriEnte haclia 31 Final del pericdo,

&l

2

Envn la provincia de Catamarca, la evelucidn de 1z

Compesician sectorial v onivel de ccupacidn.

industria manufacturera desde @l 74 al 8% foe diferenta =5 la

del  nivel naclonal. Al misme  fiempo que el namero  de

el Aogua s redistribuyeron los desconocidos e DIrCpRoOrcidn
la importancia de cada rama entre  les "Conocides'. Dada Que

gntre los primeros, en 2] cense, hay wn fuerte peso de enpleados
pablicos  gue no  precisaron su rama, puede sUponeErse que los

mranipul acidn de

mlsmos deberian estar privcipalmente en la GD 9 (servicicos). Hna
tal tipo haria menocs intensas las diferencias.

Ee Exty

Emente; 21 nivel absclute del emplecs =n la GD 9
inferior en 1988 respecto da 1985, Fero ne debe clvidarse que
EFH  ro ez tanto un busn estimador de los niveles absolutos

como de las sstructuras gue svidencia.

& .o ., . . .
23 Come se dije en la seccidn anterior, en €sta se ubiliza
come: fusnte central, &l Censo Econdmico.

1



gstablesimientos industriales cae sensiblemente, de 522 a 595
plantas, &l tamafic medio de los mismos aumenta considerable—
nentie, pasando de & 2 P ocupados por  establecimiento. Con
BEbo S@  Droducae un aumento muy importanté de la cantidad de
empleados del csector, de casi el 100%, pasando de occupar POSE
individuos en 1974 a 4099 2n 198%. Cabe racordar  gque a nivel

macional &1 lbncremento de la ccupacidn  industrial fue apenas

de pocs mas o th dsegdn informacidn censal).

Este proceso se did oa amparc de regimenss de promocidn

sl por lo qgus en la provinocia se  observais canbilos
estructurales significativos., Surgen nuevas actividades,
pasanca dJe 47 ramas industriales, segdan la Clasificacisn
Internaciomal  Induastrial Uniforme (CIIU-Revisidn 2) a o
digitos, = un total de S%;E*run una glevads participacidin de

las nuevas plantas en la generacisin del producte industrial

de la provinoia.,

Cabe aclarsar que dado el muy bajo nivel de oactividad.
industrial de comisnzos de los 76, las variables acusen  &n
teyminos relativos movimisnios importantes,. Es asi  como con

la radicaciasn de pocas plant:

il

grandes, irnexistentes en 1973,
cambils significativaments la esstructuwa sechtorial irndustrial

de la pravincla,

Como se observa en log cuadros 17 v 18, hacia 1974 ara
la rama 2l (fabricacidn de productos  alimenticics, bsbidas v

tabaco) la que contenia al mayvor ndmero de ccupados e incluso

+

industriales tomando wuna desagregacidn a 9 digitos es da 177.
3a

Segun mata clasificacidn, 2l total de Tamas



tablecimienteos  industrialesy mientras la rama 32
industria del cusro)

contenia-

33 {industria

prandas de vestir @
A& s

.34 de los ccupados, entre las
la madava incluido y 3

miasbhleg)

v praduectos des
excepntuando

de  la maders
{(Fapricacidn de productos minsrales po metalicos,
del petrilec y del carbén) se

Flvados

los 4

informacidn censal, w2 observan

En Sagan 1a
E= la vama 22 la  gus experimenta el
tambi&én un

mostirando

camblos
progrese en tdérmines de ocupadidn,
medio  de los s#ebablecimientos,

restandole peso &

MAaYor
gran crecimiento @n el tamado
las cotras

pasando a particioar sn oun 3@, 4%,

meEncionadas.

tres
importante 2z la

= un crecimiento

=l

Otvra yama aue reglste
A5 (fabricacidn de  sustancisws quimicas vy de prodoctes
de caucho -y de

quiimices derivados del petrdlec v del carbding
z=a a contener a

gl Srafico 2).

W 7 % de la

o

1L

1985 p

4

plastico) que hacia
ccapacidn industrial de la provinclia {vease
For otvro lado,  S80un ell tamafico de las plentas, se
ura reducrildn marcada de  la opoupacion en  los
incrementos importantes en la de

=200

estabhlecimientos pegquenocs e
las plantas medianas vy grandes (de 16 a EOO y mas de
a2l igual de 1o sucedido en f2rmincs de

plantas),
tablecimientos. Mientras gque los sstablecimizntos
micro vy peguetos en 1974 engleaban al  71,0% de loes ecupados

emplean al  33.8%, observandose un

ccupacldn 2n las plantas de

1968 sdlo

industriales, en
la

muy importante crecimtento de
33



entre 15 v 50 empleados v 2n las de mas de 2OO,
Lo &sto, tambzien s produce un cambio en la categoria
dade  gue s  Wncrementa mas 2l ndanmero de
sealariades gque &l del ftotal de ccupados en la  indostria,
existlendo una ceida 20 valores abscolutos de no  asaslariados
21 zohilvidad,

Fespects & la participacidén en 21 wvalovr agragado
industiyial g wientras gque 20 21 afo 1974 los estabhlecimientos
micre ide 1 oa % ocoupados por plantal v los peguelios (de & a
I3y prodacian entre ambos =21 33,9% del  valor  agregado
nduatrial ;o oen LYED nevan el la,8% increanentandeose la

»
CaAr ioipacidn tog establecimientos madianos (de 14 a S0
enbleados o de 51 a £DO) v de les grandes  (de mas de 200
oougados poyv plantal; estos ditimos no existian en 1974 v en
1584 generaban ya mas del 27% de valor agregado industriat,

Coem todos esbtos cambios =@ prodocse un gran orasimiento
te la productividad media del sector  2n mas de uan 404 pero
guadando por depado del olvel medioe de groductividad a nivel

ne

Azl .t Frincipalmente log

mac o

emures

tividad son

=N

A1 & B0 smpleados v

s el ftrabhajo

Efectos

Seqan
Argentlme oy
Mo 14, Buenos

a5 planmtas de

SLE
Plres,
entire

de 19388, la
00 acupados
=

Marzo

(1=
aloy

=

"

al B3 21 mas de un 100%, mlentras qu
e 200 emplesdos 1lega & un valoor de
productividad del  pais.{vecugrdess que

ales de es
34

provinclia plantas ndustril

incrementos
madianze grandes v

inas de 200 respectlvamsn

"Feestructuracidén Industr
Reglonales"  programa

2n la  oroduc-—

gn las grandes (de

te .,

1al en la
CFI-CEFAL, documentno
productividad relative de
se increnenta desde el 74

la de laz plantas de mas
P8 adeptande como 100 la
2 1974 no habian en 1la

2o tanano) .



0 Farticipacidm deg  los departamentos de Capital vy

Valtle Vielo.

Come =e @meEnciond antes, @21 amplec  1ndustvial =1
ingremEnta antve los ados Y4 v 83 en casi oun 100%, pero las

ta

Ui
\jt

@mz de crecimiento son MUy superiores en los departamentos
de Capital v Valle Viejo. Esto indica que el preoceso de
tndlustrializacidn de la provincia ftisne como principales

24

cerntros de atraccidn a estos departamentos,

Cabe aclavar gue los  depai-famentos de Capital v Valle
Miwdo tendian an 1¥74 una alta participacion en el  segtor
industrial provincizal, cen casi 21 3534 de los establecimien-
tos, el 48:4% de los coupados del sector, el 53,1% del valor
agregado industrial v el 40,4% del wvalor brute de produccidng
yooen el ado 1Y80 estos  departamentos participan sn la o
duetria de la sigulente forma: contienen al 46;1% de las
plantas industriales,;, al £46,.04% de los ocupados del gector v

ceneran el &7 ,.7% de la prodoacoidn.

Esto pone  =n aevidencla gue @l anallisis hecho sobre
vaviables provincialss puede ser trasladade 2 nivel de estos

departamsntos.

: obsavva también gque  las yvamas  de mayey crsoimiento

i

Fiensn como orincipal vy casil Jdnlco espacio de radicacicen leos

departamentos de Capital v Yalle Vieldo (en especia la yams

I

s “Entre  ambos nuclean en 1985 wn ndmere  de personas
orupadas muy =imilar al detectado por la EFH en ese afo (cf.
Cuadro 13D, 35



Agud vale la pena hacer algunas consideracionss  scerca
de inforsacidn secundaria sobre los sfectos de la promocidn
industrial  desde 1983 a 1988, pericde sobre el cual no oo

cuenta con datos censales.  Segan esta informacidn, desde el

aho 83 al 88 se  yvadicaronm en  la provincia de Catamarca un

total  de 161 plantas acogiéndeoses a la  ley BR.702 del afc

ig82, De estos emprendimientos, un 73,.3% 1o hicievon en 1

[ =

[
1t

diz Capltal, Valle Viejo y Fray Mamerto Esquid.

Del total de estos proyvectos, un 34,6% son de produrcidn

SrEcern a4 la rama 38 (Tabrigacidn de

produstos metalioos, maguinar:

18y squlper, distribuvéndoess =1

ool ANE TaMmEs EBYE T

TS @ Mo homogénsa . Esto
inidicaria 1z conblnuidag del oroceso de ivddustrializacidn

arovinolal, aunoue cabs aclarar gue o = Cuenta con mas

inFornacidn gue la detallada, 20 e ocupacidn,

ey

g ubilizan esencialmasnte dos tioos de

Smlvio s wune vinculadoe con la posicilén

27 Lh adtividan scondmlica percliiblds a partic de. la inseroidn

oSt Tuys una hreve meEncidn a las

ides | INDED z=obre 1a £310 Eymw s,

SEOC LA COV wina Teoha

Cersn Macionrnal da Fobhlae-

37



Agui vale la pena  hacer algunas consideraciones acercs

dg inforsacisn

cundaria scobre los efectos de la  promocidn
ipdustrial desde 1983 2 1988, periocdo sobre el cual po se
cuenta con datos censales.  Segan esta informacidn, desde @i

afii 33 &l BB sg  radicaron en la provincia de Catamarca un

total  de 141 plantas accgidgndoss a la ley 2R.702 del afc

170z, De sstos emprendimientos, wm 73,.2% 1o hicieran =5 los
departamentos de Eapita;, Valle Viejo v Fray Mamerto Fsgquid.
Dl total de gstos provectos, wn 36,6% son de produccidn
de textilas, un BH.A% pertenecen a la rama.BB (fahiricacidn de
productos metalicos, aaguinaria v equipoe), distribuyvéndose el
restys en las obras ramas en Forma mas o mencs homogénes. Esto
indicaria 1z continuidad del proceso de industrializacidn
pravincial, aungue  Cabe aclarar gue o ose cuenta con mas

informacicn gue la detallada, =n especial sobre ocupacisn.

cicn_al _nivel secis-econdmico_  de la poblacidn

t

B

]

m

13

capitulo se utilizan esencialmente dos tipos de
indicaderas, En primer tErmive, une vinculade con la posicidn
en la actividad =condmlca perciblids a partiy de la inmsercien
ooupacienal . EFl otro tipe, constituye una breve mencisn a las

evidenciag qua arrola el estudic del INDEC sobre la pobreza.

Ambas Tusntes, lamentablemsnts, ss Socian con wna  feoha

41}

distante coms o egs la del Gdltimo Cemso BNacional de FPobla-
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sorio-ooupacional de la ciuydad

Ura visidin inicial nos muestra gue 21 Gran San Farnande
cusEnta con un porcentaje  de asalariadeos  sensiblemente mas

alto gus los v

1

tores racionales (80% frente al TeEny 1o sual
=2 verifTice a costa de2 las restantes categorias  ocoupaciona-—
les. Sin embargo, esto resulta demasiada simplificade. De
alli que =e utiliza agui el Clasificador Socio Ooupacional
(UBEY,  uwtilizado en 21 Oonseje Federal de Inversiones para

eefudics a mivel provincial, en ou versidn mas accesihle,

2] C5D combina tos clasificaciones CEnsales

4

z la

i}
—

13 ocumaciongl {5

alariados, peatrones, etc.) v

Qrrupo de ocupasidén (profesionales sn funcidn especiYica,

docentes, obreros caliticados, etc). De resultas de ella se

ootiansn  coabro SEILnres: fal “formal's Mo
zrructorade o "informal Trabejadores. Inesc

uno de los dos primeros a8 discrimina z2gan 1a
categoria  ocoupacional. Al migme tigmpoe  todes ellos se los
desagrega sn subconjuntos “ad-hoc" de  grupos de coupacidn,

tedo 1o cual se observa sa los cuadros respectiveos,

Lo primera que’ sdrge {(ver Cuadro 19) o que  casi la
mitad de= la FEA de la ciudad essta comnpuesta de gmpleados
piblicos (tres  cuartas partes de éstos Fertenscen a las
actividades de serviciosy el ryesto se distritbuye entre las
restantes  ranas, destacandose la construccidn con el B
glectricidad—gas—agua con 21 44 vy las comunicaciones con el

3%, tode 2lle segdn informacidn inéddita del INDEC).
38



&1 propios tismpo  sdlo un gquinte pertenece al  sector
Fatructuarade el  cual, prasuntamente, indica clertoe gradeo de
desarrallo relative  f{en 2l promedio pacional uwrbano, dicho

cwor aheorbhe 2l 3IBY de la FPEAY.

A la inversa, =21 Sector No Estructurade (o compponentes

menos Formallzadn de2 la poblacidn actlva), €5 meEnos impar4

Tit

tante en  la capital provincial  gue en 2l total  wrbano

o
w
et

TTAC 1O (ver Cuadro 210, 1o cual  s= origina predominante-

merte 2n el grupo agui denominado de los Fequehdos enpressiios

]

independientes (@0 parbicular, en  los cuenta propia de  este
grupe . Elle indics gque el msnor desarrelleo relative del area
0] términﬁﬁ de emplecs “formales”, al mence hacia 1980, se
compeEneaba o con mayey “informalidad” sine con mayor empleo

ozl ioco.

Evn comparacidén con =1 total wbane provineclal (vease
Cuadro 20, fan  Fernando ne presenta importantss  dlscrepan-

an  la onformacidn  del CHO.  Sin embargo, se& debe

in

Ol

mencionar  gQue cusnta  con alge nas de  sector pdblice  y de

sentor gpstiructurade vy senziblenente menos Obreiros 1
calificados v Feguefos enpresaricos independientes. BEn general
setas diferencias =2 corresponden oon las que se  2spera

sncontirar evitre la gapital de una provingia vy otras cludades
da la misma, @0 particoelar cuande dichaz cludades son,  como
e eshe caso, de escasa dimensidn poblacional.

Comparands atora  a la provincia con el pais  -en anbos

3
2

casos, @ nivel wrbano- se& destaca ques Catamarca  tiene

1}
[
11

fyenta

(25 decir, diferencias porcentuales positivas) en

t

Ln
L=



@l Hectoer Pdblico v o@a los Trabajaderss Inestables asi como

e low grapos soslio-—ocap

wionales mas “"bajos" o de menores

m

caliticaciones. En 2tiros grupoes las difesrenclas positivas se

deben, exclusivamgnte, & la incidercie del sector pablico (es

@l oaso de los Divigentss s funcicnaries pdblicos; Técnicos,
docontes v zunarvicsores; Enpleados admintstyrativos ¥

verdedor

A los efectes de ampliar  la imagen de la  FEA urbana

catamargueRa vales sedalar sy situacidn relative 2 cuanto al
resto de  las ﬁFDviﬁCiaE.ﬂ Catamarca ea la  jJurisdiccion con

~

METIDYT nroporcidn del  Sector Estructurado —-va habiamos
indicade  ed diferencia con el promedico wrbano nacional o de

aprodlmadaments wn D0% 1nferior—-,

P L L Mmoo, tueggo die La Ricja v Banta LCruz, es la que

soenta mayor @uge

-

13

Py o rvelative del Seectey Pablico  (20%

superter al correspondiante porocentaje nacional?). Esta

slluacicon 8 SxRoresa

i

mopads wno de los grupos ocupaclionales
gt 1o integran. Por ejenplo, para los  Teonicos, docentes y
SUDETYiIEO0Ces =TDS- Cdonds, presunliblemsente, 2] pesoe principal
wsta en los deocentes) 21 porcentale provincial s de algo mas
deel doikle del sguivalente nacional, 1o cual es coherente con
@l hecho o gue  la rama  de Instroccidn FPablica s la  gue
mresenta W cocisnte de localizacidn relativaments alto -sdlo

suparads por el de la Rama de  Adeministracien Pablica-. A su

1t
1n

ver tal sucedente relativo de los TDE, gl mayor de todas

.
8 En low parrafos que sigue s utiliza informacion

rontenida  en  Lindernboim, Javier, En _torne  al concepto
i

penpresa, Cuaderncs del Cewr 27, Buenos Alres, 1989,
40



provinoclas, Entra loe Emplesdos administrativeos v enbkire
leg  Obvreros no callificados, slaempre  dentro del  Sector
Fablico, =1 exceso  tamblén s del ovden del 100% paro en

ambiceg cases hay dos o bhres provincleas gue lo supgeran.

1

Ev cuwante a2l Sector No Estructurade  yva

[

se  wid que
proagentabs una menT pDarsiclpaclidin gque en el pais (-204K),

z=olo eroedida por Santa Cruz v Tierra del Fuego (—40%). En

pate gsector, tlens una participacidn de patrongs “inforinales®
k F

[ id

Erlor oen un 30% 4l promedic nacienal (junte con Juluy, La

Fioia v Tuguman).

£11) Algunmos 1n

£ comparacicon con el total del pais, los porcentajss de
hogares v de poblaciaen con MNecesidades Basicas [nsatistechas

(WELY  son sigrificativamentz mas altes., A su ves, de los

cince  indicadoves gque conforman el "indice de pobrezaY del

INDELC edlo en une de gllos -vivienda— la situacidn provivmcial

gs levemente  favorable mientras gue en los obtros cuatro es
intensamente  desventaloesa. La sltuacidn provinoial com-

parativaments mejor  en materia de vivienda podria ascociarse

con la evidenola de qus no existen barrics o villas de

EMargQenCla.

Considerando sdlo 21 Gran San Fernando, su situacicn =s
bastante similar a la 3el gromedic nacional., Sin embargo, los
hogaras pobres catamargquedos son aldgoe mas NUNErOSos gue los

de la Argentina &n sua conjunte, de alli gque cen unas decimas
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meEnos e hogafes conr MBI, hay casi  dos pmrcienfm mas de
poblacicen carencitada. A su turno, esto se expresa @n el hecho
de gue mientras en cuatro de  les indicadores  muestran una
sltuacridn de la ciudad mejor gue la del conjunto del pais, en
ue ocurre lo contraric v de modo muy intenso: == trata dei
hacinamiento. Lo expuesto hasta agqui pusde =er ilu%tradﬁ con
2l Cuadro Z2.

£l Cuadre  4.d del libro de la pobrezﬁ? permite rela-
clonar la insercidn ocupaciﬁnal de la FEA& con su perﬁenEﬁcié
& hogaregs pobres o No. AsSi, nerecen destacarse los  puntos de
discerdancia mas significatives entre el perfil de les
hogares con NEL v el perfil del resto pe los hogares  (paira
simplificar: hogares pobires y  ne pobres). Entre los  hogares
f0 pobres, casl el 4B%W de la pobiacién coupada pefteneca al
sector  padblico. Entre los pobres, esa participacidén es de

=1 BOW. Eeta situacidén se invierte al  ohservar al

los  asalerizdes privados gques pesan gsignificativa-

mente mas entre los hogares pobres que en el yesto. Algo

I
T
|

similar oourre, Coho  es 2ESNETar, Ccon los  enpleados del
serviclo dumestico gue  tambléEn muestran una  mayoy pressncia

entra los hogarss con NEL,

(111) Ristribucidn del ingresc segun niveles educativos
La Encussta Fermanente de Hogares provee tanbién cisvta

informacidn en torne die la variable ingrasos.,

2 INREC, La pobrera en Argentina, Buencs Alres, 1984,
42



En particular el ocruce entre estratos  de 1ngrescs vy

v

m

alee EoOucablvoes sn el Gran San Farmando  del Yalles de

Catamarcae muastra la ldgica temdencla & abesorpbser  maver

proporoldén del  dngreso correspondisnte 4 cada esstvato,  a

medicda gquie s pasa s mlesbros de la FPoblacidn Econdmicamsnte
Actliva o miveless mayores de gscolaridad. El esguema
vezsultante de  la infovrmacian del adfo 1980 puede verse en el

Grafico .

Dezpeagder vm punteo de vistas mas glebal, la comparacien entre
Ta distribucidsn del ingress 2N 1989 v 1988 . muestra
diferencias signlfilcatlivas. Al proplio tlempo, la participa-

Ciarm o=n el ngress sogan categordia ogupacional, sismprs ssgdn

Ia EFH 1ndicaria  wnma absoroion de en la

FE&  Trente al D.&6W en 21 ingresco) cus=nta

propla oy de los

alariados (un punto v medico aprodimadamente

e cada una de tales categorias).

i

T3

De seta yvaplide recarrida povy las  princlpalss variables
socio-demograficas y scondmicas del Gran San Fernando y de su
mavr eo nrovincial , pueden rescatarse  algunos #lementos

significativos.,

3 Los setratos de ingreso  son autogenerados por el INDEC

en kas2 a los propios datos de cada encuesta.
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JEn primer término, la  provincia ha recuperado parte  de
s divamnica de oracimiento pebklaciconal v éste se ha venilde
cercantrando aceleradamente en o suw capital. Tanto ws asi, gue

el Gran San Fernando supsrara 1 90% de la poblacidn de toda

—
1

pirovincia al finalizar este siglo.

T oseEguade ludar, pese a la nuy e@scasa magnltud inicial

st}

de  la actividad industrial, su fuerte corecimiento tanto en

peupacidn  cems  en valeor  agregado ha determinado que Su

incidencia relativa adquiera una magnitud similar  a la gue

ma tiens  oa nivel facional. A su o tdrno, mayoiritarla-
te  este Tendmeno  se concentra  en 1 area del  Gran San

Fernando del Valle de Catamarca.

m

Ev tercer lugar, adn cuaindo las evidenclas son @SCasas,
tal envergadura de  la  ingustria nd pareclera  estar civr-

cungcripta al pargue industrial de B Fantanille sine gQue g

localizairia en otros puntos del aglomerado.

En cuarts lugar, @) Producto provincial ha mostrado, en
los albtimos gquince  afos  computados, uria  fuerte dinamicea
general  con oun fusrte sesgeo hacia  la actividad secundarla,

incluse con alguns anterioridad a la puesta en vigenoia e la

legisiacidén promocional  vinculada con gl acta de reparacidn

mistirica (en particular la ley B2702). Si bien =1 sector de
cpryvicios sgguan 2ste tipon  de fuente mostraria wna tendencia
creEclente  en 1a  primera mitad de los  ochenta, ello no se

corrobora ooy la informacidn sobre enplen, cono se comenta en

el puntc siguients,
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EURDRE Moz 1 PROVINCIA TE CATANARCA.
INDICREORES DEWOGRAFILOS SELECCIGNADOS,
19471980

| ITASAS DE CRECTMIENTO ITASAS DE URBAXIZACTONIPORCEXTAJE DE |
{POBLACIOH 1POBLACIONAL ANUAL 1 PORCENTAJES IPOBLACION PROVINCIAL |
1980 110/00} | | !
| 147/60 40/70 70/80 | 1860 1970 1980 | 1960 1970 1980 |
-------------- fmmm e e e

IFROVIRCIA DE | Q0771 Le 0.2 LY &L% 529 S2E 100 100 100t
{CATRRARCA I I | i |
e bty b oo [=-emer oo [=rrmr e ]
|SAN FERNANDD 1 88393 | 2.4 3.2 100 100 1004 30.1 374 42.7 1

| -mmmmmmemmeen R f-mmmmmmmm o aaae [+mmmmmm e m e e |
Dpto.CAPITAL + 78799 t 3.2 1.7 %t 1 93.6 %8,6 99,11 2%.2 30.8 376 i
P | ~mmemmmeane | = emmm e | ==mmmmmme e e ]
IDpte.VALLE | 122821 1.9 .4 &7 1 2.8 760 BS.60 4.9 5.5 5.9
I VIEN | I | |

|bepartagentost Hes3e 1 0.2 -0.4 1.1 1 202 23,6 2B.7 1 5.9 80,7  58.%5 |
|Restanfes i | | | I

FUEWIE: Elaberacion prepia sobre datos del fenso Nacional de poblacien y Viviends de 1980,

CHADRD No: @ EROVINCIA DE CATAMARCA.
ESTRUCTURA ETARIA Y PROYECCIDNES POBLACIDMALES.

R R R R R R R R R RN R R R R

! STRUCTURA ETARERA.1980. {PROYECCIONES DE |
i 034 14 a 65 b3 y #as IPOBLACION |
(IMASC  FEX NWASC  FEM  HWASC  FEN | 19%0 1999 1

IFEQVINCIA DE | 39377 390BS 356431 5B292 4410 7671 | 252313 303384 |
| CATABNRCA I ‘ I ' {

{Depts.VALLE | 5.8% 4.4% 5.8% 5.8% 3.8% 5.9% | 4.3% 6.6 1
I VIE)E | ! !

{RESTO DE LA [ 5B.,5% 57.9% 95.4% 52.2% 67.9% &0.8% | G144 47.1% 1
IPROVIACTA | ! i

FUENTE: Elatoracion gropia sobre datus del Censo Nacioaal de Poblacion 1980 y
Proyecciones de la Direccien de Estadistica de la Provincia de Cataearca.
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CUADRD He: 3 PROVINCIA DE CATAMARCA,
FRODUCT BRUTD GEOGRAFICO SEGUN GRAN DiVISION.
EN PORCERTAJES. 1970/1985 # PRECIOS DE 1970.

i 1970 146.3% 5.3 5.9% G.9% 12,1 15.3% 3.1 218 352K 100.0X 22546.85 1
I 1971 - H .24 2.1 LS 1238 15064 3.8 .94 33,41 100.0% 23976.435 |
| 1972 17.0% 6.3% .04 2.3 1T 6 3.44 4.4% 32,68 100,08 23831.86 |
! 1973 15,44 2.6 .60 2.0% 601 16,58 3.24 4.80 33,91 100,04 26788.467 |
i 1974 15.84 i.8% 5. 0 1.85  17.1%  15.% 3.0% 3.3% 35,18 100.0X 31488.07 |
I 1975 15.4% 4.2% 4,54 2.00 11,24 L4 3.1 §.6%5 402X 100.0% 32230.47 |
{ £976 19,64 (PEY 4,31 2.3% .95 15,84 3.24 .85 43.7H 0 100.0% 30178.78 |
I 1977 2. 0.4% 4.4 2.7 12.84 E A 2. 84 .08 40.3%  109.0% 31047.38 |

! 197 21.4% 6.5 12.2% 3.2% §.9% B.6% 2.3 .00 3798 100.0% 33444.29
[ 1579 9.1 9% 16,33 e.8n 1.8 7.8% 2.3% G.0% 333X 100,0% 39440.80
I 1980 17.M 1.ad 3.7 [ S 7.8% 2.3% §.9%  35.00 109.0% §3h54.99
t 1981 12.7% 1.2y 22.4K e 1o 9.3 2.54 .38 30.2%  100.0% 39601.01 1
t 1962 18,3 1.0y 216k .05 14.0% TR 2.5% .45 32.7% 100.6% 41827.94 |
[ 1683 12,53 3 20.e% 3.0% 9.8 8.9 2.0 .28 4G 100.0% 44B22.38 |
[ 1585 10, 5% L% 2.8 2.8% 7.2% 5.94 2. 0% 2.1 &3 100,04 S4411.287
I 1785 11,48 .85 25.04 2.5% 4,63 7.2% 2.3 .16 43.46%  100.9% 30273.27 |

FUENTE: CFI, PROOUCTO BRUTO GEOSRAFECO, 1970-1985, CATAHARCA.

CUADRD Ho: 4 PROVINCIA DE CATARARCA.
PRODUCTE BRUTQ GEGGRAFICD.
TASAS DE CRECIRMIENTO ANURLES SEBUN GRAN DIVISIDN.

Ett FORCENTAIES. 1970/1983 A FRECEOS BE 19790,
| 6 1 6D 2 6D 3 GO 4 GD 5 6D & 6B 7 6D 8 g%  TeIAL I
[ = e e e e e e e e e e e e e e ss s me—s—oe }
[ () 15, 6% 1.84 10.6%  121.3% 7.6% 7.9%  1L.6% 131 bo1X &.34 I
R j.2% .64 5.9%  29.4%  2%.30  -2.a2% -RA -1LBR G.24 7.8% !
boo7ed?3 -6 1% -57.8% 0 13034 -100% 13038 20070 -2.0 12.8% 7.8% 3.6% I
[ 7374 2018 -17.8% G.6% 5.9%  24.8% g.44 7.6% 30,05 2L.3% 17.5 |
booo74473 0% nesd -6 6. 1f -32.8%  -1.0% b.6%  -[1.9% 17.7% 2.5% t
[ 75678 17.9% =897 -1.54 6,85 -9.8%  -31.3%  -3.8% 2.1 .Y -6.5% !
T = VS | T T .Y S-S - O § S 3 4 9 5.2 2,94 i
I 7778 b.i% 39,48 23624 k28 -1 0.3 -7 11.7% T.8h  14.2% !
[ 18/79 d.b% BRALTE 484K 2.4 .4 0.3% 14,34 1.7 -2.2% 11.3% I
L 7%/80 -0.B%K  -3.0M 4.8% g.0% 23,04 11LW B g.84 53R WU !

I BO/8Y  -34.9%  -3T.8%  29.8K §,7%  -30.74 7,594 -1.5 g.2% -1 -9.3% [
i 81/, 18,54 =3.0% 1.5 Lok §7.4%  -14.3% 3,04 -20.1% 0.9% S.8% i
b 82/83  -a4.4k -70.2% 0.24 6.8%  -24.3% 27.08  -14.5% 0.3 31,53 7.24 {
I B3/84 2% WEM O 39.3% bo. 1% 10070 -4.53 2.94 10X 32.2%  21.4% |
I B85 0.3 7885 0.3 -17.0% -40.9% 0 -3, J. 0 .08 -1 -7.6% |

I 70/75 35.5%  -b.8% 32.0% 2b6.7% 0 3a.8% 37.1% 20.BX  2B.2%  &3.8% 43,24 i
| 75/86 5%.5%  -47.9%  347.8% 835X 376X -27.%R 0.9 1B.6% 17,83 30.2% {
b BO/BS  -25.8%  -B0.9%  B3.2Y 7.9% -3 3% 1h.2% -12.2% 0 43,5 150 i
EoO70/B5  SA.4%  -90.7% 1031.4% 52470 -14.BX .45 3924 3340 174054 123,0% !

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------

FUEMTE: CFI, PRODYETO BRUTO GEGBRAFICD, 1970-1983, CATANARCA.



CUADRD Ho: 35

PROVINCIA DE CATAMARCA
FEA POR RAMAS DE ACTIVIDAD. 50/70/80
SIN REBISTRIBUIR

{AGRO
IMINERIA
[INDUETRIA
1E.6.A.
ICONSTR.
iCONERC.
ITPTE.
IFZAS.
ISERYIC.
IVARTDS
!

ITOTAL

PEA &0

FER 70
REVIS. !

13975
700
950
00
2500
5375
2335
s/d
15330
5173

S6150

FEA 70 #+
REVIS.2

15500
725
G430
LY
5500
3830
2325
675
15175

3375

37238

PER §O |
REV1S.2 1

12815 1
493 1
2130
1018 1
7210 |
&B&7 |
1553 |
Bay |
1492 |
3801 |
f
60283 1

v PER BE MAS DE 10 AN10S
FUENTES: CEXSOS DE POBLACION DE 1940 ¥ 1980 Y DATAS INEDFTOS

{1976)

CUALRD No: 7

FROVINCTA DE CATAMARCA
CONPOSICLON UE LA PER POR RAMAS DE ACTIVIDAB.(H)
40/70/80. SEN REDISTRIBUIR.

[AGRE
HIRERTA
| INDUSTRIA
1E.6.A,
ICORSTR,
ICONERE.
ITPTE.
[FZRS,
{SERVIC.
FYARTOS
I

I TGTAL

FEA &0

FER T0
REVIS.1

26.8%
1.24
TR
1.2%
7.8%
9.6%
1%
sfd
27.34
7.2%

10G.0%

PER 70 &+
RE¥1S.2

27.1%
1.34%
7.4
1.2%
F.6%
10.23
4.1%
1.2%
26.54%
7.5%

PEA 80 §

t# PER DE MRS IE 19 ANIOS
FUENTES: CENSDS DE FOBLACION DE 1260 Y 1980 ¥ DATOS INEDITCS

11970}

$1

&  PROVINCIA DE CATANARCA

FEA POR RAMAS DE ACTIVIDAD. &0/70/80
COH RERISTRIBUCION

CUADRD No:

| ACTIVIDAD PEA &0
} REVIS. I
t AGRD 13654
I KIMERIA 439
| INDUSTRIA 10651
!} E.G.A. 1098
1 CONSTR. i1
| COMERC, 3571
| TPTE. 2798
| FZAS. 5/d
{ SERVIC. 14981
!

|

| TOTAL 4944

PER 70
REVIS.I

144603
74
&354
il
4058
e |
2541
s/d
16908

FER 70 ¢
REVIS.2

17106
800
6013
743
6070
6436
2abé
743
14247

PEA BO I
REVIS.2 |

14179 |
545 1
5698 |
126 |
7978 |
7598 |
1718 |
978 |
20461 |
)

I

40283 |

¥+ PEA DIE MRS DE 10 AN10S
FUENTES: CENSOS DE POBLACION DE 1940 Y 1980 Y DATOS INEDITOS
1970

CUADRD No:

B PROVINCIA BE CATANARCA

COMPOSICION BE LA PEA POR RAMAS DE ACTIVIDAD. ¢%
60/76/80. CON RERISTRIBUCION.

| AGRD

| HIKERIA

| INBUSTRIA
! E.6.A,

I CONSTR.

| COMERC.

-1 TPTE,

b FZAS.

| SERVIC.
{

I

! TOTAL

PER 80
REVIS. |

FEA 70
REVIS.1

PER 70 ++
REVIS.2

PEA 80 |
REVIS.2 |

# PER DE MAS DE 10 AMIDS

FUENTES: CENSOS DE POBLACION DE 1960 ¥ {980 Y DATOS INEDITOS

{19701



CURLRD H: ¥

ShN FERMARDO BEL VALLE BE CATAMARCA

VARIABLES SELECCIONADAS SEGUN RAMA DE ACTIVIDAD.

1580

valares absolutos

. COLUCA FEAL/FEA  ASALAKIADOS PER  PEAr/PEAL
v TOTAL 22148 2719 H
i GRAW DIVESION 1§ 0.758 2,481 178 490 100,001 ;
i BRAN DIVISION 2 0.285 [T R14 M 33 100.00%
! GHAK DIVISIGN 3 U443 10.50 2219 917 100.00%
H K] 0.314 0.282 b 73 2,501 ¢
: 20 1.088 1.032 234 204 9.801 |
: 22 (IN3.) 0,063 10 la 0,551
. 23 1.095 0,863 221 M0 B.242 |
: i ¢.441 0.45% 114 124 4.33L )
H 25 1.323 [T 32 94 1B.681 |
: 25 {.483 1,021 f0 283 g.721
: 7 0.054 0,651 k] 1% 0.311 |
' by ¢.434 0.1 s 197 4.751 ,
H N 0.417 0.70% 1 194 8,71 |
H 1] 0.092 0.201 47 15 1.87% )
' 3 1111 1.452 334 402 13,781 ¢
. 3 0.004 0.001 1 1 0,047 !
: n 0.3 0. 42 87 129 .41
i 34 6.091 0.0%1 2 25 0.901 |
| 35 v.021 0.041 7 10 0.352
. 3a G173 0,092 L3 2b 0.90% .
' 1q b.814 1.052 132 291 9.%97 |
v BRAN DEIYISION 4 1.409 1.73% 7 480 100.00% |
o GRAN DIVISION 5 1.211 TNy 2519 Ine 100,002

\ GRAN DIVISION & 6.8 18,31 2925 503 100,001

: &0 0.903 8.211 11 1725 33.791

i 61 0.81 1.1 2 i 9.761

R 62 0.733 5.9a% 943 1544 30.25%

! ‘M 1.126 2.48% 534 689 13.50%
' a9 1.208 2.4 282 LM 13,181

v BRAN DIVISION 7 0,594 3.3 150 919 100.00%

' 10 0.048 0,077 18 1B 1.981

. 71 0.567 1.0 180 209 J0.481

H 1 0.461 0.59% 100 164 17.841

. 13 0,313 0.252 bb 49 1.561

! 74 1.367 1.35% 383 ig? 42,132

i GRAN DIVISION B 0. 968 2.841 634 768 - 100.0§1

. g1 0.797 1.542 2 429 34341

! 2 G.472 0,261 &8 2 9.10%

' a3 0.413 1.042 144 288 35,581

. GRAH DIVISION § 1601 46.541 12238 12524 100,002

! 30 307 18.B6% 3730 5222 . 40301

N 91 1.786 9.3 2969 2589 20.021
. 52 1.3¢7 5.01 1264 13%s 10,801

' 93 1.3%3 1.581 430 119 J.40L

: ¥4 0.89% 0. 962 144 182 1,291

: 93 ¢, 8t 1.7a2 272 468 3.8l

: T ¢.5% 0.81% 70 12 1.741

' 37 1.140 7.941 2178 2206 17.071

. 34 0.710 0.12% 2 200 1,551

! 99 0.060 0.001 0 i} 0,001
NOTAS:  FEA: Foblacion Econowicasente Activa

PEAL/PEA: PEA sequn raza de actividad yfe Gran Divisien sebre
COLOCA: cociente de localizacion

FEAr/PEAL: participacion de cada rasa de actividad en cada
Gran Division

FUENTE: Elaboracion propia sobre dates ineditos ¢el Censo Nacional

de Pablacian y Vivienda de 1Y8v
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SAN FERNANDD DEL VALLE DE CATANARCA
DISTRIBUCIGN DEL EMPLED SEGUN
GRANDES DIVISIONES. CHPBO Y EPH
CCTUERE 1980. EN PORCENTAIES

CUADRD M: 1¢ GAM FERNANED DEL VALLE DE CATAMARCA CURDRD H: 11
IKDTCADORES SELECCIONADDS.

CHFEO Y EPH OCTUBRE 1980

CHF3) EPH ! ' |

CHPEO EFH |

| THDICADOR
I UHIDAOES PORCENT UNIDADES FORCENT | i PEA ASAL. OCUPRDOS  ASAL. |
[ mmmmmmm s e e e s s s t R I
|POBLACION 98393 _ 79084 I [GR&R GIV. 2.18 t.48 0.80 0.52 |
IFEA {¥) 27779 100,0%  £383% 100,04 1 |GRAN DIV, 0.1t 0.12 0.00 4.00 |
{FATRON EAE] 2.9 1023 4, 5% | [GRAN DIV, .28 8.78 5.1 3.04
ICTH FROPIA 4288 13.4% 4726 19,04 {BRAN DIV, 1.52 1.89 0.41 0.40 |
HASALARTADGS 2188 79.8% 18z 73.9% | IGRAN b1V, 12.39 1.54 5.90 0.86 1
{TRAB.S/RERUN 529 L9 240 1.0% | IGRAN DIV, 14.1% 11,07 19.63  12.04 |
INUEVOS TRAERT 493 887 | {GRAR LIV, 2.9 2.97 2.48 g.72 |
IDESACUFALGS 353 2.0k | [6RAN DIV.  2.49 2.3t 1.73 1.62 |
{TASA BRUTH DE i IGRAN EIV, 40.8BB  48.43 61,98 71.71 |
ACTIVIDAD 31.35% 32.524 ! {DESCONDCL 12,46 12.29 .30 0.27 1
___________________________________________________ N [ |
[TOTAL 100.00%  100.00%  100.00% 100.00% |

(¢} MNo ee inzluyen en 15 FEA los nueves trabajadores

FUENTE: Elaboracian propia sobre datos ineditos
del CNFE0 y EPH onds octubre de 1980

FUENTE: €labaracion propla sobre dates inedifes
del CHPEO v EFH onda cctubre de 1980

CUADRD N: 12 SAN FERMARDD DEL VYALLE DE CATAWARCA
DISTRIBUCION DEL ENMPLED SEGLM
GRANDES LIVISIOGNES. CHFBO ¥ EPH DCTUERE 1980.
EH FORCENTAIES

! CHPEE EFK !
i Pes nSAL. OCUFADDS  ASAL. ©

{GRaH DIV, | 2.48% 1.69%  0.B8%  0.32% |
IGRAN DIV, 2 043 0148 0.00% 0.00% |
IGRAR DIV, 3 10.30%  10.00%  5.79% G.03K
tGRAN DIV, 4 173 20158 0.41% §.40%

1GRAN BIV. % P4 1% 11.38X 4.72% 5.6BN Y
[SRAN BIV. &  18.374  13.19%  19.4%%  12.09% ¢
{GRAR DIV, 7 3306 3.39% 0 2498 2.73%
|GRAN BLY. 3 &3 2.8b% 1.74% .44

GRAN DIV, §  44.54% 55,220 62,178 71,904

] |
{T0TAL LOG. 00K H00, 0% 100,00% 160,008 1

POTA: 22 hap redisiribuide les de rama desconocids
FUENTE: Elaboracion propis sebre dates inedites del CNPEG
y EFH oud3 octubre de 1780



CUADRD #: 13 SAN FERNARDD DEL VALLE DE CATAHAREA
FOELACION SEGUN CONDICION DE ACTIVIDAD.
1980/198%/1985/1988

{POSLACION 79084 %0510 9263 102453 |
PER 23721 30219 377 I
i CUFADDS Fa.80% 94704 93.70%  93.20% |

{DESOCUPABDS S.40% 50308 A.10% 4.80% |
ITRSA BRUTH DE |
FACTIVIDAD 32.58n 33.39% 32.73% 33.29% |

NOTA: Les datoz de 1984 =oo de la onda de abeil,
los restaintes de li cuwda de octubre

FUENTE: Elaberscien propls sobre datos de la EFH

CUABRD #: 13 SAN FERNAHDO DEL VALLE DE CATAHARCA
DISTRIBUCION DE LA PEA POR
SRANDES DIVISIOMES,

! 13760 1934 1995 1998 t
! I
{GRal DIV, 1 ch2 294 2% 232 1
IGRAN 2TV, & &3 &3 85 1
|GRAN DIV, 3 L1440 cedsd 22dl 4309 |
IGRAN DIV, 4 € ¥o4 1347 b0 1
|GRAK DIV, 3 718 2e4? 1920 3ol i
[GRAN DV, & 4629 3619 4624 h843 |
{GRAN DIV, 7 597 1239 841 933 §
IGRAN DIV, & 44e ahé 74 1612 |
[GRAK DIV. 9 15255 15044 17728 15914}
i DESCONOCIDO 218 Feu 2l 1048 |
[HUEY.TRABAT a7 593 LT 1250 i
I |
{TOTAL earl ealy IN7? 0 3l

HOTA: Los dates de 1984 son de 1a onda de abril,
los restanies de 1a onda de oclubre
FUEHTE: Elsboracien propis sobra datos de ts EFH

CUADRO N:14  SAN FERNANDO DEL VALLE DE CATAMARCA
PEA SEGUN CATEBORIA OCUPACIONAL
1580/1984/1985/1788
'EN PORCENTAJES

IPEA 100.00% 160.00% 100,008 100.00% |
[PATRON 4,218 3005 2.908  2.70% 1
ICTA PROPE 19.42% 13.30%  15.00%  15.80% |
[ASALARIAD 70.39%  80.40%0  B0.%0%  77.80% |
ITRAB.S/RE  0.98%  3.20%  1.20%  3.90% |

ROTA: Los datos de 1934 son de ls onda de abril,
tes restantes de la onds de octubre

FUENTE: Elaboracion propia schre datas de la EPH

CUADRD N:ld  SAN FERHANDO DEL VALLE DE CATAKARCA
BISTRIBUCION DE LA PEA POR
BRANDES DIVISIOHES.
EX PORCENTRJES.

! 1980 198% 1985 1988
I f
IGRAN DIV, 0.5% 1,04 0.9% 0.7
1GRAN DIV. G.0% 0.2 0.23% 0.8% i
FGRAN BTV, G.b% 7,41 7.2% .M
IGRAN DIV, 0,4% 3. 1% 4.3% 2.5 ¢
JGRAN DIY. 6.7% 7.4% b.24 9.0 ]
IGRAN DIV.  18.8% 16.6% b4, 8% 13.6% 1
HGRAN DIV. 2.3 4.1 2. 2.7 |
1GRAN BIV. 1.7% 1.8% 2.3 .7 1
IGRAN DIV, 59,34 53.1%  56.9%  46.7% |
{DESCOKOCE 0.8% LT 0.7 KIS !
IRUEV.TRAE  3.4X 2.3% 3.8 3.7% |
| |
LT0TAL 100,03 100.6%  100.0%  {00.0% |

HOTA: Los dates de 1984 sen de la onda de abril,
los restantes de 12 onde de octubre
FUENTE: Elsboracion propta zobre datos de 13 EPH
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CUABRD H: 17 FROVINCEA DE CATAHRRCA
NUNERD DE DCUPADOS IWDUSTRIALES SEGUN DEFARTAMENTD Y RAMA DE ACTIVIDAD

1985
{RANAS TOTAL Kl 3 13 34 33 34 17 18 KRl
| e e o e e e e e e e e e e e e e TS S mo o momes—ommoomee {
iCAFTTAL 1934 S 758 U HO 257 43 172 1é |
IVRLEE VEE] ™ 160 425--434 §--23 4--48 182 8--33 !
Irest.prov. t3%e 631 114--t47 100--125 ! (~-44 409 6085 § |
IT07.CENGAL 4099 1237 1330 21 1 393 634 ¢ 243 161

e e o A e oy o e e B A B T T P . o o e

FUENTE: £laborscion propia sobre dates del Censo Hacienal Econcailco 1989

CLADRO W: 18 FROVINCIA DE CATAMARCR

HYHERD BE OCUPADDS INGUSTRIALES SEGUN DEFARTAMENTO Y RAMA DE ACTIVIDAD

15774
IRARA TOTAL 31 3 33 3 35 3 a7 38 31
ittt Sl e i
ICAPITAL 754 334 24 7 84 2 13 1 141 I
IVALLE VIET a39 kN d==10 1--11 193 I
[rect.prey. 195% a52 104 168 ] ¢ t71a 0 37 IS
{707, CENSAL 205 941 ic8 263 B84 c 444 1 178 i

FUEATE: £laboracisn propia sehre dates del Cense Haciomal Ecomomico (974
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CUAERD H: 19 ERTAHARCA
CLASIFICADOR SOCIO-OCUPACIONAL (1980}

T } i Sector No E<iructurade | Secter 1Trabajs |
0 | {5, £.} | {5.M.E.} 1Publico tdores 1
T Ve Voo . [lnesta |
I A ITOTAL Patcon Cuenta Asala ITOTAL Fatron Cuenta Asala ! Azala thles i
I L | S.E. Progia riade | 5.E. Peopia  riado | riade | I

|+ nmmmmmmonmas f e e e |
| TOTALES 1100,00% 20,508  1.12%  0.48% 18,804 27.83% 1.7%% 14.50%  9.539% 41.09%  10.48% |
| ==mmmm o o e e e e e e e H
tFrofesionales | |

len funcien Lo2.48% G814 0.13%  0.88%  0.20%  0.04% 0.08%  1.35% {
tgspecifica I |
[--==msmmmmmae et e ULGLIECTILEEEECE PP Re e I
iDirigentes ! I
by foacienaries! 1.O&%  0.19%  0,04% 0.1%%  0.04% 0,013 6035 0.81% o
Ipubiices | |

fmrmmmmme e [ e e o e e e e e e e {
IPequenics I |
lempresarios | #9,200  0.95%  0.93% 18.26%  1.74% 14,50 t
Vindependlentes| !
et [ e e e e e e e e |
[Tecnicos, | I
ldotentes y I 12,98% .40k 1,408 0,373 0,375 11191 !
isupervizoves | !
frmmmmr e s J e o e e e e e e !
iEapleados ideil I
Inistrativos v | E3.94%  S.7t% 5.4 3708 708 16,53 t
| vendedores I |
jroe e f s T o e e e e e i
10bvaros catifil I

lcadoc S R L S 3 B 6,914 3.00% 1.000  7.82% {
frmmmmm e [ = e e e e e e e e I
{abi eres ng ! |
lcalificados 1 10,250 4.42% 4.42%  2.42¢ 2428 3.40% |

1Tiabzizdores | i

Idunacticos I 7.95% 7.99% 1
fem e e i e A |
{Traba).de bajai {
lealificacion 1 2.49Y 2.49% 1

FUERTE: Elsberscion propis sebre 13 base de dates ineditos del Cense de Peblacien de 1980,
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CUADRD Me: &1 CIUDAD DE CATAMARCA
CLASIFICADOR SOCIG-OCUPACIONAL. 1980,
RELARCTIQN ENTRE LAS ESTRUCTURAS BE LA CIUDAD Y DEL FAIS URBAND

[ Sector Esiructurzde I Sector No Estructura iSector |Trabajal
i 0 | (S, E.) | {5.M.E.} {F-blicoldores |
N B b e o | Tnesta |
b A 4§ Total Patrin Cuenta Asala | Total Patrin Cuenta Asalz | dsala lbles |
i L IS.E. Propts riads | S.E. Prepia riado | riadoe | t
------------------------------------------- [E——— - - I
! TOTALES | 0% -44.2% -46.86% -29.4% -44.6% -24.9% -54.5% -20.8% -21.7% 10&.9% 25.2% ¢
e L e o e e - - -- e DL |
[Profecicenales | |
len funciia I-19.530 -47.94 -47.91% -29.4% -47.7% -54.0% -54.0%  G2.3% !
tecpecpfica I
[~===mmmmm - f o e e e e e e s T |
IDirigenies i |
ly funcionarios! &%.8% -39.45 -23.44 -42.7% -38.9% -5h.2% -28.3% 2B84.0% I
tp-blices I |
[#=m=mmmmmmmemn oo e e [
tPequenics I J
lesprezarios  |-27.8% -~53.2% -43.2% -25. 5% -54.5% -20.8% I
Vindepandizntest f
fmmmm s lommm s e - B |
ITdcnices, ! I
Idocaites y | 44,74 -52.9% -52. 9% -10.™ -10,74 112.3% !
teuperviczores | I
|~ T T PR i
[Eaplradus adai i I
bnistratives v 1 33.3% -32.4% -32.4% -8.9% - -5.7% 138.9% i
Ivendedores ! |
R [ mom e e e e e e e -- - memmmmmm e {
{Obreros caiifil !
fcados [-2%. 74 -55.9% -56.9% -38.5 -38.5% 43.4% ]
[mmmememmeaa e PSR Trmt s }
i0brercs no | I
lcalificades 1 13,3040 -16.74 -10.74 ~14.5% -16.94%  97.8% |
== o e I
Hrebsjadorez ) |
ldoadsticos | 18.6% 18.4% |
frrrrmmcenimnas Jm e e e e s |
1Trabaj.de bsjal |
lcalificaciin 1 SE.6% b, 8%

FUEMTE: Elshoracion propia sebre la base de datos ineditos del Censo de Foblacion de 1580.
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CUAGRD H: 22 PEQVINCIA DE CATAMARCA
THBICADORES BE “POBREZA URBANA“. 1960

1% HOGARES !X POBLAC. |=swm-mmm-mmrmmmmmmmemmee - S n
tcon HBI  lcon HBI  IHACINANIEN-} VIVIENDA ICONDICIONES! ASISTENCIA! CAPACIDAD |

I I 110 I FSANITARIAS | ESCOLAR  [SUBSISTENCIAI
---------------- e B B D B el I ISR |
| FAIS i 22.3 1 27.7 1 8.8 1 8.71 .9 1 2.6 1 5.8 14
! | | I f I | I !
IPRAVINCIA { 7.6 | 42,4 § 15.3 | 8.11 17.8 1 B 1151
1 l ! | | t l ' t !
15.F.V.C. } 2.9 | 2%.9 i 13.1 1 .6 4 4.9 | 2.4 f 4711
¢ ] f I | } | I i
Bto. CAPITAL ¥ 2t 1 28.5 | 12,5 | 371 3.5 1 2.5 | 4.5 |
l i { I | I i I |
Dt VALLE VIEIQI ef.3 | 36.5 1.7 | 4.6 1 7.8 1 2.4 6.0 |
| t i | i [ 1 | !
FRESTO PROVINCEA ag.d | 52.8 ! 15.4 4 9271 27.0 1 1.8 b6.1 1
| i | | i | i | i
ICAPITAL | i | | | | i {
| Fracciones Fi | 28.7 1 5.4 4 16.4 | 7.2 1 3.8} 3.3 3.3
I Fe ! 2G| 26.6 | 1.4 1 7.0 3.8 | 1.9 4,5 |
[ 31 19.4 | 27.6 1 1.1 6.0 1 3.6 | 2,61 .81
t F& | 12.1 1 17.4 1 T 1.7 2.2 1 1.6 | 2.9}
! F5 1 20.5 | 276 | it.2 i 5.3 1 4.1 | C.4 ¢ 4.9t
| | | f 1 | i | |
IVALLE VIEXD ! ] | H i I I 1
| Fracciones Ft | cd.8 | .7 18.9 | .41 5.0 | 2.4 1 5.9 1
i Fat 112t 19,7 1 &1 2.9 | 3ol 0.7 t 1.1
| f3t 2h.9 ! 7.4 1 17.1 4 5.2 | 9.4 | 2.0 | 6.9 1
{ £4 1 bq.4 8.6 i 27.8 1 7.1 1 15.4 4 2.1 1 10,0 1

NOTAS:  MBl: izcesidades Basicas Insatisfechas
§.F.¥.L.1 San Feinasdo del Yalle de €atamarca

FUENTE: Elaberacion prepia sohre dates de "La Pebreza en la Argentina”
L.N.D.E.C., BUEHDS AIRES, 1984.
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Aaiovonltexto wrbano.

Dedl Imtroducordn.

El presente capltulo se refiere a las caracteristicas urbanas
del  cordjunto de  asentamientos integrado por  la cludad de San

Fernando del Valle de Catamarca v localidades aledaras.

Ha sido preparadeo 0 el marco del “"Estudio de Transporte

troano”  concerniente a dicho conjunto con la finalidad peincipal
e apoartar la infarmacion urbanistica requerida bﬂra la
zonlficacion dex 1 area  cel Estudio, pat los  relevamientos
gectoriales  pertinentes oy las propuestas que deberd producir el

mieEmo .

i

Frtendiendo & @ ese

sentido, el tnforme ha sido orientado al
reconooimienta e log elementos sustantivos de La estructura

urbama del  &rea en estucdio, con énfasis en los gorrespondientes

al  asentamiento principal, la ciuvdad Capital, debido a su mayor
complejicdad v &l hecho de que en ella residen los servicios de

mayor  jerargula demandados por toda la poblaciédn residente en &)

conjunto de asentamientos.

& ha considerado conveniente plantear en

a3
]
—~
]
ri
e
2

Foar esl
primer  lugar @l reconocimiento de  las partes componentes de
aquél. Ello permite obtener los efectos relativos al transporte
gque inciden sobre la ciuwdad Capital, para considerarlos lusgo, &n

el analisis interno de la misma.

Los resultados de ambas partes se sintetizan en las
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conclusiones presentadas en el punto Z.Z.

Fara la elaboracion se ha uwtilizado informacidn secundaria,
de  acuerda a lo previsto sen la programacion del Estudio, asi como

cansulita & Intormantes califilcados y oa un chequeo sxpeditivo

—
i

mediante recorridc. En el apéndice <ge detallan las fuentes

comsul tadas

Ern relacidn con la informacion wtilizada corresponds sefalar

Teass difroul tads

Producidas por la  sdad de  los  datos, 1a
inevitable diversidad de las definiciones y de los reglistros
cartograTticos que hubleran oscesitado verificaciones mas extensas

que las gque se han podlido realizar.

Sim embargo s considera gue la aproximacidn loagrada es
sabtisfactoria, por  cuanto se ajusta a los requerimientos de una

Toraalactiarn de  hipdtesis de  trabajo, destinades a facilitar el

digsesfo de relevanmientos especilficos para el estudio de transporte

de pasajearos.

Fara el texto gque sigue se remite a la cartografia adiunta.

a0 Configquracion Urbana General.. (Flamo NMo.2.01)

(1) @Emen bamientos

=1 area considerada comprende el ejilidag wrbano de la ciuvdad de
SDarr Farnando del VYalle de Qatamarca, asentamliento principal,. y
los  asentamientos de poblacibn praximos, ubicados sobre las rutas
Frovinoial 35, NMacional 38, Frovinciales 41 y 1, pertenecientes a
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los departanmentos de: Capitali Valle Viejo y Fray Mamerto Esgquii.
Bichos asentamientos constituven una sucesion de poblados de baja

densidad, de  trazado predominantemente lineal, organizados a lo
largo de las vias de cilrculacian. Los principales reconccen cCOme

@je generador a la RJP.4L.
Algunos de estos poblados conforman aglomeraciones (Gazzoli,
L9872 que incliuven varios de ellos. Tal es el caso de las

siguisntes:

—  Aglomerracisn e San {sidros: en el Departamento de Yalle

VMiejo, Tarmado por San Isidro, El Badado, Fozo E1 Mistol, Villa

Dolores, Santa Fosa, Sumalao v Folicos;

— Aglomeracion  de  Han  José: en el Departamento de Fray

Mamerto Esquid, integrada por los asentamientos de San José, La

Carriera v La Tercenas;

- aglossracion de San Ontonio: en el mismo Departanento, gue

conprende San Antonic y La Falda.

Los demés  pobleados, no aglomerados, son pequeRos vy funcionan
coma  centros rurales de equipamiento. En el Departamento de Valle
Grande se individualizan los de Huaycama vy Santa Cruz; en el
departamnen o e Fray Mamerto Esquild se encoentran los  de

Fomancillo Oeste, Fomancillo Este, Collagasta vy Las FPirquitas.

i configuracion descripta de aglomeraciones y asentamientos
aislados, reflejia el estado actual de un proceso de urbanizacidn

que va transformando pauwlatinamente asentamientos rurales en

g2
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asentamientos de caracteristicas subuwrbanas. Es decir en peguehas
areas con alguna taracteristica uwurbana, dande reside  una
poblacidn que. en su  mayoria, tiene empleos secundarios o
terciarios. Emplens que principalmente encuentra en la ciudad
capital v »  en el taso del secundario, también en el Fargue
Industrial EI1l PFPantanillo, ubicado al Sur de Catamarca, sobre la
W Z28.  Este  Fargue, por st ubicacion y significaciédn para el
transporte, debe considerarse como un asentamiento mads. a pesar
de sus caracteristicas especificas de localizacitn de actividades

secuntarias.

Em sintels, el conjunto wrbano obieto de este estudio puede
wisualizarse como compussto por dos partes: una mayor, dominante,
provesdora  del equipamiento v los servicios de todo nivel y de 1la
=N 1a cantidad de enpleos. Otra, formada por distintos
asantamientos  proximos, montados  sobre las rutas de penetracibn
al centro  mayor, principalmente en correspondencia con aguellas

del ssctor Nordeste.

De acuerdo con esta configuracidn resulta apropiado, desde el
punto  de vista urbanistico, centrar el andlisis en la condiciores
intraurbanas del  asentamiento principal. En efecto, dste es el
gistema nds  compleio del conjunto vy consiguientemente, el que
reguiere mayor altencidn  también en relacidn al disefo de la red
de transporte wrbanao de pasajeros. La parte de ésta
correspondiente a las necesidades de las localidades aledafas én
ecte  sentido puade tratarse como simple extension que traege vy
lleva pasajeras, ilmpactando sobre la "red" gue sirve internamente
la ciuvdad vy gue se conecta con ella a través de pocos puntos

facilmente identificables v controlables (atun cuandg el sistema
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suburbano  se diferencis con bastante nitidez del de lineas
W banas) . Farece entonces apropiado aprodimar en primear lugar,
aguellos elementos gque aporten & la evaluaclion del  impacto

mencionado.

(ii1). Caracteristicas de los asentamientos.

Los antecedentes consultados permiten dimensianar las
aglomeraciones v lous asentamientos aislados mencionados al
principio. De acuerdo a elleos la aglomeracidn de San Isidro
aparece como la mayaor de este conjunto, ya que supera en mas de
fres  vecss a  1a gue le sigue: la aglomeracion de San José. Esta
Ml tima. & HL VR, aparece  apenas  oayor gue la siguiente: la

aglomeracidn de San Antonio,

L.os tamafos poblacionales en 1980 gran los siguientes: 10.900

yara la Fimera; 2994 para la segunda 208% para la tercera.
P ; . !

Los asentamientos que no conforman aglomeraciones no resultan
relevantes a los efectos del estudia, debido a SIS
caracteristicas vy tamafio poblacional. En efecto, para el mismo
afro  cada uno de estos ne supera los 200 habitantes y sy funcidn

sigue siendo eminentemente ruwral. (Gazzoli,l¥83).

B antecedente citado proparciona  unos porcentajes gue
permitern aproximar la cantidad de poblacidn activa de los

departamentos de Yalle Vieio y de Fray Mamerto Esquil, occupada en
el coctor-  terciarit a partir de los datos del CNFN de 1980. Este
aspecto  se relaciona con los viajes de la poblacion motivados por

trabajo. En efecto, segun tales porcentajes, resulta gue unas
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AHOOO parsonas

prevalentemente locali

observa  que

importancia o @ peaso

inflwuir en e2llo su

por  la misma razcn, =

secundar 10s an relac

de mas  de  trescientos
lsidro, El Bafado, Tres
destaca en el conjunto

datos  proporcionados

e la Subsecrebarila

Froducolidn,

Otro  indicador de
azentamientos
relativa

ernistents &

pasajeros reglistradas

Lrabaian

clen

Hternos

@ comeErclo Yy Sservicios, actividades

zadas en el Area Central de la Capital.

la aglomeracidn de S5an Isidro es la de mayor

tambiéen en este aspecto. Seqguramente debe

prozimidad a la ciudad. Fuede inferirse que,

s la gue dispone del mayor nuamsro de empleas
1on a las otras dos aglomeraciones. Se trata

puestos de trabajo repartidos entre San

Fuentes, Foloos vy Sumalao. Este Uultimo se

yva gque suma 240 puestos de trabajo, segun

por el Departamento de Radicacion Indutrial

Desarrollo Econdmico del Ministerio de l1a

Desaryrollo v Finanzas.

n

1 grado de interaccion Ristente entre estos

y la Capital la aporta la informacidn
las TFrecuencias del transporte publico de
en 19845,

1 respecto se  observa que dicho transporfte va en esa fecha
grestaba ssrvicios doarante las 24 horas sobre el eje vial gue une
Tres Fuesntes con Las FPirguitas (FFP 41.). San Isidro y Santa Rosa
g2 atendidos Con fraecusencias MENOres de 1o A las
asentamientos mas alejados de la Capitsl les correspondian

Trecuencias MEMNQINES -

v Tercenas de  medi

al Narte de

El asentamiento de

Ne entre 10y 20 en los Ccasos

de S3an Antonio

a hora o mas para los asentamlientos wbicados

este Ultinmo.

menor conexidn con el centro
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consiguientencnte  con el reste de los considerados, resultaba bLas

Fivrguwilbas, servido con Frecuencia de wna Rora., (GBazzoli, 1983%).
Mi&teses, of &z cualguier manera  gque  se trala de frecuencias
reiativamente elevadas, pese a los modestos gortes de  las

localidaes bajo zanalisis, lo que indica la elevada vinculacibn

funcional exiskbente,

D acuerdo  a los datos disponibles en el trabajo megcimnado
2 altimo terming, s puede inferir la continwacién del
crecimiento vy expansidn o consclidacidn de algunos asentamientos
adel  conjunto.  bLas  aglomeraciones son las que muestran con mayor
gvidencia ezta  tendencia. Son las que registran porcentades
MY 0 de ocrecimiento poblacional decenal. Corresponde  sin
emtrargn tener en cuenta  la  Tuerte diferencia de  volumen de
pobklacion  de estas  con r&lacién_ a la Rapital. Diferencia gue
reduce sensiblemsnte la significacion del crecimiento en valores
absolutos. For considerar Util disponer de una referencia para
contfrontar las proyeccliones correspondientes al decenio 80/90 con

la  realidad actual, se reprodueacen & continuaciédn las provecciones

de pablaclidn correspondientes a las aglomeraciores.
A lomeracidn 1980 1990 2007

San bsidro 10900 14590 19530
San Jose 29494 RIS E&HT7S
Barn Antonilo 2065 2145 S2EY

Fuente: fazsoli, 19835
68



B E S @ e e 1as plamtas . wrbaras ge  las mlsmas
anlomeraciones que corresponde & tas poblaciliones proyvectadas, a

pesay de  representar entre un 40% vy 100% de incremento de tierra

wrbiant zacka no es  sighnificakbtivo para este estudio, debildo a que
la ConTormac ion lireal de los asentamientos Mo Proporciona

mayores  exigencias al  disefo de los  recorridos del servicio

piiblico  de transporte de pasajeros. Solo habrid gue disponer la

]

frecuenclias  gue  sgan requeridas. Lag vias a ubilizar serdn las

actuales, es decir las gue sirven de apoyo a 1os alineamientos de

vivigndas vy equipamiento comunitario existentes.

-3

SLELE Contiquiracion Urbana de San Fernandn Del Yalle De Catamarca

(it} Caracteristicas qenerales

lLa ciudaid estd emplazada  sobre la margen Oeste del Rio del
valle, que la separa flsicamente de las aglomeraciones descriptas

e @l punto anterior.

E1l en  damero, con calles netamente orientadas segan
Leies pumbos principales: Mo te—-Surr s Eate—Oaesle, de  su Casco

Fundacional (casco  entre avenidss) tiene uwna regulsridad casi
pertecta, solo alterada en su angulo Nor-Este por la presencia de

vuna cavce gque desemboca en &1 rilo mencionado.

El procesc de ensanche de la ciuvdad se ha prodoecido
marsbeniendo, en general, la misma regularidad de trazado gue
presenta el casco, no existiendo practicamente desviaciones de
rumha en el trazadn de  las galles. Las del casco se contindan

rectas fuera de @l, produciendo asl wuna red vial que, para este
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Lipon de  tejido  urbanc, ps la que ofrece mejores condiciaones

para la circulacidn.

Los ensanches de  la trama arbana se han producido con mayor
gpupansion  en las direceiones Sur y Ogste, por lo cual el casco ha
quedada artudalmente descentrado, ooupando aprosimadamente el
cuacdrante Nor-Este de la planta urbana. Dicho casco se encuentra
deiimitado por LAT conjunto cles avenidas que dibuian  un
cuadrilatero (no  eristen avenidas dentro de dicho perimetra).
Debhido =3 2 esta disposicidn, el Ares Central de la ciudad resultsa
arcesible por todas las calles que se contindan en el casco desde

Lo sectres Este vy Suwr. El acceso desde 1os otros dos sectores,

er samliion, solo (35 posible por determinadas calles. L&
contiguracion  mas  lineal de Las urbanizaciones gue oocupan estos
sec bores v loe  accidentes topograficos proplos del medio,

principalmente el i, han favorecido esta estructuracicn.

1 tejideo urbano  se  caracteriza  por la predominancia de
pdificios de planta baja, aoan en las proximidades del Ares
Central. El proceso  de renaovacion con pdificios en alturs puede
corsiderarss  Fecién iniciado, dentro del casco, COm S8 Verd mas

adelanta.

Lz ocupacietn flsica del suelo ha producido un tejido compacto
gus  ooupa la mayor parte del casco, S prolonga varias cuachras a
jo  largo de la penetracion Sur de la BN 3B vy en una peguena ZOna
{lH  manzanas) en el sector Suwr—Oeste, a una cuadra de la avenida

e bordeas @l casco.

La edificacicon predominante en el casco es la mas antigua de

£8



la ociudad, corre

ponde a los afnos comprendidos entre 1821 v 1881
(Sarrailhg 197%) . Loz  pocos casos de renovaclidon que hoy pueden

obsorvarse compruebhan su permanencia.

calles que definen el damero son angostas, (12m. en el

v o consiguientements lo son swus aceras. Condicidn que no

Tavoreos la  cluaculacidan, gespecialmente la peatonal. lLas aceras

anlo permliten 21 pasa  de dos personas a la par, cuando no hay
obstaculos (poetes, arboles, etc.). Las calzadas tienen tres
carvriles, uno de los cuales es ocupado por el estaclionamiento gque
A libre, con pocas limitaciones puntuales. l.La circulacién
vealicular  tiene wn eolo sentido por calle, conforndndose pares
cdexl  calles conlbiguas para la circulacion en los dos sentidos. La
My O pend iente que tienen  todas  las calles de direccion
Deste-FEste (Z.37% descendiendo hascia el Este) en relacidn con las
oque las Cruzan, practicamente horizontales, no parece provocar

mayores dificultades al transito de vehiculos.

El tratico de la ciudad puede clasiticarse en tbtres conjuntos:s
pazsante; de conexidn entre la ciudad y los asentamienios depen
dierntes e interno. FEl primero tiene par arigen ¥y destino puntos
externos al conjunto estudiado. EL Eégundo ey producido por las
relaciones funcionales propias de Las aglomeraciones Y
aseritamientos  que pertenscen a dicho conjunto. El tercero tiene

oragen vy destino dentro de le misma ciudad.

Con  respecto al tréafice pasante el mayor movimiento vehicular
se  produce  sobre la RN Z8. Pero, a pesar de ser muy superior al
gue sigue en la clasificacion y gue corresponde a la RF 33, el

namero de vehiculos diarios registrados no es grande. En 1987 se



gutimo  un promedio de 188 vehlcwlos/dia (Gazzoli, 1983) y, =i
hien g se  dispons de informacion actualizada, puede suponerse
que el ocrecimiento del volumen de vehlculos no ha tenido un

increments sustantivo.

Este trafico pasante se canaliza a traves del enlace Sur—-Este
formado por las  avenilidas Glemes y Alem que bordean 1 casco, en
correspondencia con el sector de menor amplitud de expansibon, vy

por lo tanto de menor conflicto con el trafico interno.

L Direccion Nacional de Vialidad tiene un proyecto para
sustituir el actual enlace  por una via alternativa, erterna al
area  Wrbana oy paralela &)1 lecho Kig Del Valle. Por lo dicho en
relacidn con el voluinen deg  vebhiculos vy de las condiclones del
snlace edistente, a 1o que podemos agregar la actual situwacion de
BSCASET R recursos, pusde descartarse la concreclon de este

proyecto, por 1o menos para el mediano plazo.

L.a circulacion vehicular resultante del trafico que se
produce entre la Capital y los asentamientos aledafos, tiene su
mayotr  incidencia scobre lag vias de penetracion correspondientes
al sector MNor-Este. En particular afecta la avenidas: Fte.

Castillo, Acosta Villatafie y Belgrano.

En este caso  también, la distribuciéon puede realizarse
mediants las  avenidas que definen el casco. Sin embargo, este
trafico atd&  dirigido principalmente al fArea Central vy para ello
utiliza el par de calles Esguid/Repablica (hoy Saadi); calles que

tambieén sirven para el acceso al Area Central desde el Deste.
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Las  vias de penetracidn Sur oy NMorte puedenn acceder al Area
Central mediante &1 par Saltas/Tucuman, desde el Sur y el par

Rivadavia/Sarmiento desde el Norte.

Fara completar esta descripcidn de la ciuwdad Capital, resta
e o Lonar aguellos asentamientas particulares que tienan
funciones especificas vy  estéan emplazados fuera de  la ciudad

(Flamo mo.2.1l2.

Bl de mavor sighniificacion por sus efectos sobre el trafico,
es el FParqgue lndustrial El Fantanillo, ubicado sobre la RN 38 al

Sur de la ciudad v que se mencionnd en 1 punto anterior.

Su instalacion ee  relativamenrnte recliente. He inicib entre
1978 vy 1979 con una planta, pero el grueso de la radicacidn se

produjo recién en 1983,

Actualmente, sumancdo  las parcelas ocupadas por plantas en
produceidn, edificios en construccion vy reservadas, tieng una
cobertura del &0% de su capacidad total. Los puestos de empleo
actualmente ocupados en el Fargue son del Grden de los 1100/1400,
& los  gue hay gque agredgar los ocupados en la construccidon de las

nuevas plantas vy que se estiman en alrededor de 100 (de acuerdo a

o
s

& Iriformacian del Lepartamento de Radicacidon Industrial,
Subsecretaria de Desarraollo Econdmico, Minitsterio de: la

Froduccion, Desasrrollo y Finanzas.).

Otros asentanientos externos sani:

-

- El Aeropuerto, también hacia el Sur, pero sobre la RF 3355
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- Bl Jumeal, donde se encuentra un lago artificial
correspondiente al dique homonimo, uwsado como lugar de
Fecreo al que se accede por la RF 21l;

= oea Gruta, lugar de peregrinaje dedicado a la Virgen del

Valle, conectado a la ciudad mediante la RF 22,

ﬁ.i) Elementos de la Estructura Urbana.

A los  fTines de precisar los diferentes componentes urbanos
gue  hacen &n mayor medida a la generacidn de la circulacibn, se
Fiam identificado Areas que , por suse actividades vy otras
caracterlsticas, facilitan la comprensidn del funcionamiento de
la  ciuwdad en ese sentido. El1 criterio adoptado tfue el de tener en
cusnta  anuellas  condiciones vy Tunciones Que por su naturaleza
procducen mayores  requerimisentos de ftransporte v ocuva sxistencia
resulta  reveladora de  1a pregemgia de poblacion residente o

concurrente.

Yo acuerdo con ello se asumieron como indicadores para la

delimlibtacidan de las areas:

- la distribucidn espacial de los locales comgrcirales (sin
congideracion de  tamafio, clasme ni calidad) vy la existencia de
calles pavimientadas, como representativos de niveles diferentes

e concentracion espacial de poblacidon residente.

- la concentraciaon de actividades egpecificas., tales como las
correspondisentes a  finanzas, administracidn publica y gobierno,
cansrcio periddico y ocasional, ezpectéculos y esparcimiento,
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Moteles v hospitales, cuyo regrstiro me efectuwd a través de la

localizacidn de 1ne edificios donde Tuncionan = @valub sagldn
g

1a cantidad de pressncias y diversidad, por manzana. EkEsta
concentracion se Aasumic C oMo indicador para deslindar vy

clasificar Adreas de caxrédacter central, es decir aquellas gque, por
sy especialidad, tisnen mayor poder de atraccion de clientes y
por ello resultan fuertes generadoras de transito.

Emn &1 plano no.Z2.%2 se graficd la sinteirs de los resultados
ghtenidos por la aplicacidn de los indicadores mencilonados. Desde
la periferia hacia el centro puede observarse suresivamante:

-~ El limite del area determinada  por la presencia de locales
o ia bes, gue define un dres parcelada externa a la MLsma que
adolere  de  una densidad sutficiente para sostener la actividad
T oY vl R | Frermel o & la Techa del relevamiento (Fuente: Censo
comeroial 1289, reproducido  por el Departamento de Flanesamiento

Urbanc de l& FMunicipalidad de &. F. Del Valle de Catamarca.).

- E1 limite del &res gque contiene las manzarnas rodeadas por

calles pavimentadas., £l drea comprendida entre este limite vy el
anterior puedes ser definida coma  de concentracidn media de
poblacidn recidencial vy de rcaracteristicas de uwrbanizacion
periférica. La presencia de infraestructura de saneamiento basico
(agua por  red vy desagles cloacales) = la mayar parbe de esta
srea, o pesar de la falta de pavimentacidn, permite wna ocupacion
corcentrada de la misma. En efecto se registran dentro de ella
densidades de poblacién  por  radio censal del drden de hasta 70
hab./7Ha.
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= Bl linite de las adreas donde se registra la mayor concentracion
e actividades centrales, La clasificacion de los valores

gncontrados ha percitido diferenciar grupos de marzanas de valor
sEmejante vy clasidicarlos segln distintos niveles. @ los fines de

g T estudio g Fanr reagrupado los niveles SuUperiores

tirguidéndose =zolo dos dreas que rednen las manzanas contiguas
cuyo puntaje  esta conprendido en los primeros btres escolones de

la clasiTticacidn,

Le  acusrdo al nivel gque le corresponde vy su ubicacidn dentro
de la planta urbana s han diferenciado las siguientes:
A= frea gue comnprende las manzanas de mayor puntaie. Contiene 20

marnzanas  dentro del perimetro gque, & particr de  Av.Ouemnes y

Barmien o, Torman las calles: Sarmiento; Chacabuco; Maipa: Prados

Sarmiliento; Rojasi  Rivadavia;  Fradoy  Sarmlentos Ceouiaty Saltay
Zurita; Vicario Segura vy Av. GOlgmes hasta Sarmiento. Dentro de
eeba  area se  sncuenbra la via _paatoﬁal, Fivadavia, entre San
Martin vy Glemess, gque une las dos @onas de mayor movimiento de la
Ciudac: @l centro clvico-Tinanciero, instalado en el entorno de
la Flaza 29 de Mayo v el centro de btransporte, sobre la Plaza E&

de fAgosto, donde se encuentra la gstacidon terminal de Gmnibus vy

i @atacion cle: Ter o

2l l, hoy destTectada. Dentro de ssta &rea

también esta localizada la Munidcipalidad.

Bl oy B2 - laterales & la anterior, hacia el (Jeste, prdzimas a la
interseccidn de la via de penetracidn correspondiente a ese rumbo

sge. Contienen en total 5 mamzanas.

con La avendda oo borde del o

Cl v ¥ — También laterales a la primera, pero haclie el Este, en
prosimidad de las vias de penetracion de ese cuadrante en s
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interseccion con  la  avenida gue limita el casco. En conzunto

SUman G manzanas.

Ern =1 cusdro no. 4 del apéndice se resumen las presencias
correspondientes a cada &rea deslindada  y sy relacion con el

total del area considerada en el andlisis.

Si se observa la disposicion de sstas areas dentro del casco

entre avenidas vy de  las otras dreas identificadas, en relacion

b}

con la  configuracidn general de vias de acceso a la ciuvdad =se
pueden  reconacer los dos eies estructurantes que la planta wrbana
mantiene ©n su o casco  original. Ambos  @e  cruzan en Bl ocentro

furciornal  de  la  ciwdad gue  coincide, ademas, con el centro

geaogridfico del misndg Casco.

Fl eje de direccidn Norte-Sur, estd  remarcado por la Via
peatonal  y  atraviesa  longitudinalmente el &rea A. El otro, de

diwcoion Este—l sirve de apoyo a la estructuracion de las

areas B oy O,

@.i.i).ﬁr@aﬁ de generacion de ftransito

La  configuracion de la wurbanizacitn de la Capital gue se ha
desciripto  puede sintetizarse a los efectos del Estudio de la

siguiente manara.

(& et i e la posicidn ercéntrica del Casca Y
consiguientemente del  Area Central dentro de la planta urbana,
los ejes estructurales gque se han definido en funcidn de &llo en
@l punto anterior, permiten diferenciar las siguientes areas
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uwrpanas oue s ddentifican mnediante el cuadrante geografico que

Qoupan. Bl las son:

-  El area gue registra la mayor extensién del ensanche urbano
astd  siluads on el cuadrante Swr-Oeste. Eo su secltor Sur-Suroeste
52 encuerlra la mayor superiicilie de mdxima densidad (mayvor de 90
Fab.sHa ) Yy o dia  mayar concentracion de vivienda realirada por el
sector  publico  (FONAVI vy otros) cuya poblacidn se estima en unos
OO0 habiltantes (estimada & partir de datos de la Municipalidad
~cantidad de viviendas— y Gazzoli 198%-Cantidad de ccupantes por
Vv ernaa ) la mayor parte de los cudles estéan concantradoé er el
mayioor  conjunto habltacional mdas  grande construido en la Ciudad

qasha la fecha.

-  El Area wrbbana gque ocupa &l btercer lugsar en impoetancia en
brase & los  mismos  aspectos, estd  comprendida esn el cuadrante

Nor-llgste. En eésta la gsupsrTicie  ocon densidades maximas es

sengiblemente wmenor vy la poeblacidon correspondiente & viviendas
cler ]l wec bor pablico se estind 20 wn

2574 menos gue en el anterior.

- =} HITE A wrbana correspondiente al Lercer lugar en
iLmpartancia  ocupa el cuadrante Suwr-Este. Es la de menor extensidn
de2]l  enganche urbano v oen 2lla prevalecen las densidades media v

E

bren J &4 tmerrmores de 50 hab/Hao ). La poblacidn de viviendas del sector
LT M

publico  &s  wn 85N wenor gue la correspondiente & la primera y es

de localizacicdn mas difusa.

[ cuadrante Nor-Este contiene las extensiones lineales de la

planta urbana, principalmente las localizadas sobre la AN 28 que
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son de  haja densidad. En éste sector la incidencia principal

corresponds a las vias de penetracidn gue provienen de las
loral idades aledaras. Ews decir, las aglomeraciones Y
aserbamien tos desarrollados principalmente sobre la RF O 41,

detal lados en 1 punto i).

Lon relacidn &  la  forms  con gue se produce la vinculacién
entre los ensanches descriptaos vy el casco entre avenidas, se
observa que los primeros tres (S5—0-3 N-0 v 5-E) pueden hacerlo de
MANGE S i fusa, aprovechandn las facllidades gue ofrece 1a

continuidad de todas sus calles con las internas del casco.

2z el caso del  cuadrante M-E oy en particular s=m su sector
E-NML no ose wverifTica 1a misma situacion. Aqui =21 trinsito solo

pueds acceder a la trama del casco urbano por su barde, a traves

b

e tres avenlddas: Fte. Castillo; la Acosta Villafafe v Belgrano.

Fersramienclo, puede  asumlerss que las dreas correspondientes a
Los cuaderantes  S--03 -0y S-E son oen ese orden, las principales
gengradoras de

transibo intrawrbano de origen residencial.

En correspondencla reclproca, las Areas centrales definidas
en ! punto  anterior son las principales recepltoras de transito
con destinog a empleo terciario, compras, etc. Entre ambas se
P QL e los flujos de transporte en la forma que se ha supuesto,
cuya parte correspondiente al servicio urbaro de pasajeros falta

petimar v asignar & los recorridos que se selecclonen.
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(L.VJ Tendencias de expansidn (Flamo 2.3}

L.as provecciones de poblacliadn pars el aifo 2000 segin el

eaebudio  va mencienado (Gazzolili lvydd) alcanzan & una poblacidn de

13003y habitanmtes para &l Departamento Capital. Es decir un
incremento  de algo mas  de wn 3N en relacion con la poblacion

ragishradsa =In) 1230, incremento  @n 8l cuAal incidirad casi

eaclusivanente  la  cludad de Catamarca, debido al  volumen de

prolel e ion que tiene.

=1 incremanto de poblacidn serd entonces tambidén absorbido
por ella a través de la densificacidn del tejido existente y la

rarnslion de  la actual  planta wrbana. La densificacion, por su

par e, tendrd dos onodos: renovacidn del tejido con construcciones
de mayor  altura vy ocupacion  de  lotes baldios. La primera se
varificara principalmente dentro del casco, la segunds en el area

@erterma al o alasmo.

. & Tormea  oue Lomard la disteribuvcidon sspacial de la poblacidn
correspondienlts al incremnento entre esas diferentes alternativas,
dependerd de las condiciones scondmicas y sociales gue acompanen
2] proceso de ocrecimiento de la civdad, lo que hace practicamente
imposibls wna  eBstimacidan valida de los fulturos reguerimientos de
Fierra dentro del contesto de este sstudio gue, por otra parte
so ko reguisrs una  aproximacidn  general para Sus propuestas
sectoriales. Con ese fin se han tanteado hipotesis referidas al
Groders  ce  magnitud de las nuevas urbanizaciones necesarias, & los
firnes de veritficar la disponibilidad de tierras parda su
Arvetalacidn, LA las tendencias cle crecimiento fisico
reqistradas. De acuerdo a dicha hipotesis, & estimo gue la
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fecesidad de  fuevas  blerras  equivaldria & ampliar en un 384 la
artual planta  wrbana.  De  acuerdo & esta hipdtesis, wun S04 del
ineremento de poblacidn  seria  absorbido por dgensificacitn vy 1la
depnsidad  bBruta  de  la  Tutura planta durbana, incrementaria en un
177 @i wvaloer de la actual. Ambos valores se consideran razanables
on  relacieon  con la situacion actual de loteos con bajlsimo grado
de acupacién.  Fuede pensarse que si bien se densificaran las
sreas oe  borde actuales, su  condicidon se reproducira en las

IV 3RS

Laz direcciones que tomar&an estos ensanches puede preverse

abendiendo e 1o potudios anteriores de tendencias (Sarrailh

IRAD Y & 1ae tocalizaciones  Ma&s recientes  de  conjuntos
habitacionales. De acuerdo con ello se encuenkra gue las
tlirecoiones tendenciales principales son las: Sur; Oecste vy
Mor—-Esta.

Ertre las dos primeras es donde la disponibilidad de tierras
para la extensidn es mayor, habida cuenta de las limitaciones

flsicas impuestas por el medio natural, detectadas en el estudio

referida.  En oeste cuadrante $-0 la planta wrbana se ha expandido
con un avance frontal, =in que prevalezcan significativamente las
urbanisaciones tineales sostenidas por los ejag viales
prinGlpales. Eri &) cuadrante adyacente (N-0) se verifica un
proceso  de  expansidn de forma semeiante pero mucho mas reduacido

en s edxtensidn.

Dentro de e=tos ensanches las mayores densificaciones

corresponden a los ejes viales de penetracion Sur y Ueste.
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o diferencia de las anteriores,la direccion tendencial N-E
auestra un desarrollo lineal con tramos donde 25 posible una
expansion superficial de direccidn Morte. En esgste cusdrante ce
nota La inTuenclia de las urbanizaciones aledafas, cuya presencia,
provimidad e dnterrelacidn  funcional favorecen la configuracion

mernc ionada.

La consideracion de las variable=s mencionadas (incremento de
poblacidn, clirecoiones tendencisles, supertficie Neresaria,
limitaciones del medio natural) v su verificacidn cartogr&afica,
perinlten  comprabar que  la  necesaria ampliacidn de  la planta
wrbana  acltual =s posible v que, con alta probabilidad, se ira
pre i Lerg o slguiiendo las tendencias detectadas; es decir
principalmente en el cuadrante 5-0, seqgun las caracteristicas va

menclionadas de ocupscldn extensiva, no lineal, del esspacio.

Las  warbamirzracionss recientes  confilrman en clierto mado lo
dicho. Do acwerdo & la informacidn disponible (Flano de
tocalizacion dge Vivienda, FONAVI- Otras [nstitucionss.
Municipalidad de la Capital, 198%) la cantidad sustantiva de las
mismss, medida en nuevas unidades de vivienda; es producida por
2l sector pidblico. Del total de viviendas construidas, unas 3500,

el  30%, corresponde a conjuntos localirzados en el cuadrante S,

tuera del casco entre avenidas.

A oesta pueden agregarse las 1745 viviendas pertenecientes a
canjuntos  en construccidn del mismo =sector publico asi como otras

L5386 en provecto, también con localizacidn externa al casco.

El mayor porcentaie (47%4) de las viviendas en construcciorn
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carresponden al cuadrante -0, mientras que las que estan en fase
de  provecolbo  estan localizadas en su mayoria en el cuadrante N-E

Tl Ay I

Eir el g dGn Comn la densifticacion por renovacion del tejido,
la observacidn de la situwacidon actual dentro del casco y su
cantrontacidn con la descripta en los estudios anteriores
consultados, permite  apreciar que  la renovacion del tejido par
construccidn dge edificios en altura prevalece netamente en la
parte céntrica de la c¢iudad. Sin embargo apenas comlienza y suU
mecr i tud total es  todavia pequefa. Existen actualmente 10
edificios en construccion de planta bata y de 7 a 12 pisos de

altura, a los que hay que agregar otro terminada.

Les posibilidades de una reﬁmvaciém cerl tejido con aumento de
altura de los edifTicios podrla tener una significscidn importante
en relacison con la densidad del tejldo existente ya que, como se
me o Lo al principio, 1a planta baja es dominante en este
tejido. Adeinds, las normas municipales vigentes que
Fegulan  la ocupacidn del suelo permiten alturas de edificioz que,
pn relacidn con €1 ancho de la calle, pueden alcanzar 1O pisos en
las calles mas angostas del casco (12 wm.). Esto significa en la
practica  més  oue decuplicar la capacidad de un lote, en cuanto a
cantidacr  de familias existentes. S5in embargo, de acuerdo a los
drviormean bes calitTicados consul tados, la saturacidn  de  la

infrasstructura de saneamiento basico existente, ast como 1la

prroduococidn de energlia electrica. constituyen SErvVEeras
restrucoiones Paira L mayor desarrollo de este Lipe de

renavacion. Por ello cabe considerar como menor la participacion
de esta alternativa en la absorcion del incremento poblacional,
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Areas residenciales-Area Uentrals

vias de penetracidon—Ares Central.

Con respecta al sentido, como en el casc anterior, se

varitica la alternancia diaris de origenes y destinos.

[} Con relacian al  volumen diarig de cada TfTluio pueden
aproximarse valores tentativos, a modo de hipdtesis, para
establecer relaciones de magnitud destinadas a orientar la

evaxluacidn de la encuesta prevista.

La e@stimacidn de estos valores es posible a particr de la

informacitn  sobre poblacién ocupada por Gran Division (CNE y EFH

1985 v la cantidad de puestos de trabajo por sector econdgmico vy
lgealizacidn espacial , conocidos o estimados a particr de datos

glaobales en funcidn de indices conocidos.

e acuerdo con dicha sstimacidn se obtuvieron los siguientes

valores aproximados para cada Casa.

& escala del comjunto, para viajes con motivo trabaio en el
secbtor secundarlos;
aglomeraciones—~aglomeraciones, 400 viajes;

Capital—-El Fantanilio, 1200 viajes.

-4 gsrala Capital las estimaciones proporcionan los siguienles

valores.

Viaime con motivo trabajo en el sector secundario:

freas residenciales—localizaciones industriales dentro de la
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ciudad, 10040 viaje=z; (el origen v desting de estos viajes

tienen wuna distribucion espacial ol fusa).

Viajwes con mobtivo trabajo del sector terciatrio:

dreas residencliales vy penelraciones—Area Central v

Sub-centrales, entra 2000 v 4000 viajes;

Viades oomn motivo educascldn, primaria v secundariac

areas residencial

y penetraciones-Universidad, 1200 viajesy

VMiajes con motlvo educacidn, mivel btercisrios

arwas residenclales v penetraciones-Universidad, 3000 viajes.

e relacion C L entos viaers calien las siguientes

coansilderaciones.

£ ambos CASBS, terciario Y SO0UC &C LGNy Las areas
residenciales representan un exbtremo e viaje difuso en oposicion

&l oltro extremo gue recaylta espacialmente concentrado.

Er cuanlto &  las  vias de penetracidn se  estima que  la
correspondiente al  N-E es la de mayor aporte de flujo, superando

soranbhlenente cada una de las otras.

En el Casag de los viajes con motive educacidon debe tenerse
prezsente la estaclionalidad de los mismos.

[ los viajes con motivo trabaio terciario con destino al Area
Central  deben  sumarse  sus complementarios, que tienen un moltive
tramite, compras etc.
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Estas viajes tienen wn  comportamiento distinto de los
meabivados por trabajo. La concurencia al Area Central es
escalonada, miéntras gue la salida es practicamente simul tanea y

s =uperpong con &l pico de los viajes con motivo trabajo.

Su  estimacidn pueds aproximarse aplicando tentativamente un
factor gue relaciones emplec con concurrente por  tramite o
compra. $Si se asume que dicho factor puede valer entre 1 y 4, se
abtiene L volumen de flujo diario de entre 2000 & 16000 viajes,

por bodo medio.

) Finximente, ern cranto al ritmo  con gue se  producen las
alternancias de origen y destino se sabe gue las mismas =@
corresponden  con 1os horarios gue adoptan las actividades que son

motivo de la agneracion de viajes.

Ademids  se  sabe que se prodacen ploos del volumen de flujo en

Corresponadene La C O entradas vy salidas que sSe  superpdnen.
(B ralmente  los  viajes Lrabajo-residencia son los responsables

dexl pico mas al lo, porgue

producen de manera mds concentrada en el tiempo.

£ @l casn del canjunto gue  se  estudia los horarios
nbservados para el sector terciario son:
L a 7 he:r entrada administracidn plblicas;
8 h.: apertura comercia, entrada educacidn;
12-1i3 h.: salida administracidn y educacidn, cierre comercic;
14—15 h.: enktrada educacidng
17 h.: apertura comercio;

LO-WR M. salidse educocion, clerre comarcios
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En sintesis, entre las 6h. v las #8h. se producern el total de
viajes . mhtivados en  Lrabajo con destino en el Area Central,

carresponcdientes a la manana.

-

Entre la 1&8h. v las Lih. se produce sl flujo inverso de estos

wviajes con destino a las &reas residenciales.

A éstos dltimos corresponde agregar, Segun lo dicho mas
Girrita, el Flujo producido por los "clisntes” veriTtTicdndose muy

probablaments, @l pico mayor del dia entre estas horas.

FErtre  las 20h. vy las 22n. se produce un tercer pico de viajes
o Crr 1 CLErT £ frea Central oy Undversidad, vy o desting en

aglomerariones v Areas residenciales proplas de la ciudead.

L e,

(i.i.) Fes s ONmEL

B los  Tines de  la seleccidn de  los  recorridos  para el

=]
LS
"
iis

SEEY LE LD bransporte pdblico, se considera de interés enuncléar
algunos criterios urbanlsticos cuya aplicacion puede conltribuir

al  mejoraniento de  las condicioness de vida dentro de la ciuwdad.
Son los siguientes:

MNacesidad de mantener con transito atenuado las calles del Area
Central para TtTavorecer su mejor funcionamiento v la expansion de
Lt peatonalilzecidn,  Laz  axperlencias conocldes demuestran las
ventaias que esta clase de sistematizacidn urbana produce a favor
de  las achividades propias del Area Central, en parlbticular del
comoercin, ademss  de proveer los espacios urbanos necesarios para

la wida de relacidn vecinal;
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~  Conveniencia de resguardar del transito vehicular las areas de
protecocion  del patrimonio cultural wrbano. En gl caso de la
Capital westa preverclon resulta préacticamente coincidente con la

del Area GCentral (ver FPlano no.2.3).

- Convenlencia de iniciar wn proceso condu&ente a la
gspRclalizacidn de  vias, mediante el diseno de wnha  red de
preferencia para 1 transporte pdblicu. Ecste criterioc parece
particuliarmente  importante de aplicar dentro del casco entre
avenidas. E1 crecimiento de la ciudad y la consiguiente
densificacion de las &areas proximas al Area Central, producican
wn awmenta significativo de los viajes con destino a este area.
Las dimensiones de las calles, como se vio al principio, no
propore iona capacidad suficiente para absorber tal aumento vy, par
wtra  parte, s ensanche es racticamente imposible, debido a la

"dureza" del tejido, propia de toda drea centrsl.

- Por ultimo en relacidn al transporte v al tréansito urbano, se
considera de interdés la inclusidn en &l Estudio de indicaciones
generales dirigidas a dos organismos especificos con compatencls

J,

en el planeamiento del adrea en estudio.

A oescala  deld comnlunto de asentamientos existe la "Comisidnn

cdel  Area del  Gran Catamarca" gue  funciomna en la orbita de la

S LADE .

& cacala de la Capital, el organisme es la "Comision
Municipal de Transporte” ocuya finalidad principal es elaborar
propucstas de ordenamiento del transporte vy del transito dentro
de la ciuwdad.
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Dichas iLndicaciones deberian referirse principalmente a la
gestion urbana de la funcion transporte que incluye regulaciornies
patra el transito vehicwlar v peatonal en relacidn con los usos
det suala, For ejemnplo: definicidn de areas o circuitos
peatonales; zonas de transito stenuwado o libres de transito
vehicular vy, &n otro drden, sedallizacidon, paradas eguipadas,

esbasionramiento, control de oruces, etc.

Al respecto  debe  recordarse gue los  aounicipicos tienen la

competencia original en estos aspectos de la gestion.
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F. o AUTOTRANSFURTE COLECTIVCG: OFERTA, DEFANDA

¥ TARIELCALTON

£ este capltuio se  presenta el estado de avance de la

caracterizacion de la oferta y demanda de transporte.

Ern  peimer térming s resedan las tareas vy resultados de la
recopilacitn o  1ntormacidn secundaria.  En oun segundo punto se
presents oun andlisis  preliminar de la oferta vy por altimo los
resultadaos alcanzadas Masta la Teacha raeferidos a la

cusntifieacion de la demanda atendida por el sistema.

Tl cpliacidan de arntormneagitn secundaria
L& informacidn provista por la Direccidn Frovincial de

Transporte (T} se encontraba sistematizada en uwn compendio por

linea que contiene:

- Fesolucidn o Decreto gque adjudica la concesidn de cacda
lingea a wuna empresa o adbtociza la transferencisa de la concesiin

e wrna enpressa a obra.s

- ITtinerario de la linea.

- Horarios por turno establecidos por la DET.
- Cuadro tarifario determinado par la DFET.

- Néemina del parque par empresa.

En cuanto a las caracteristicas de la informacidn
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suministrada cabernt los siguientes comentarios:

& La adiuwdicacion ties las Concesloness 1a

documantacidn incluye, en casli todos los cascos, sblo la
nltima modificacién  en las condiciones de la concesitn,
va =ea adjudicacion, prorroga del permiso, transferencia
a atera BN ESE , siendo este tltimo Caso

sigrnificativamente frecuente (12 casos en 24 lineas).

- En algunos cascg los itinerarios de las lineas no son
sutficientenente explicitos respecto a las ramalilzacliones

de recorcidos.

- En el mismo sentido, los turnoas ne indican claramente
los Ccasas e fraceoitomamientas de servicios o Se
confunden distintos servicios prestados por wna misna

EMOresa.

- e  rmomina del pargue por empress no discrimina la linea
a la Qque Los vehlculos son afectados. Ademas la ndnina
N muchos Casns supera notablemente &l parque requerido

gue se deduce de los horarios.

La informacidn provista en una primera instancia debio ser
completada con  consultas especlficas vy seguramente debera ser
obisto di algunes ajustes de detalle en el futuro va gque hay
cambios recientes de itinerarios, cese de operacidn de algunas

lineas o

VLGOS, vy wmoditficaciones respecto & los horarios
establecldos  @n los  permisos, que no san  objeto de registro
siglematico por parbte de  la DET, por lo que deberdn  ser

incorporados cuando se detzcten.
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Fespecto a  la  informaciéon sobre la demanda hacia el sistema
o, estrictanente, sobre los niveles de utilizacidn, es llamativo
que e DPFT no cuente  con ningun  registro  zobre los boletos

vendidos por las lineas hajo su contralor.

Feta informacidn, que en otras jurisdicciones es provista
periddicamente por  los  permisionarios, en este caso no se
presenta a ralz de que las empresas estan en  situwacion de
incumplimiento de la obligacidn de operar con boletos

oficiailzados.

Legalmente los permisionarios  deben  depositar en la DFT un
ciprto stock de holetos e ir retirando cantidades parciales
previa rendicién de leos ya vendidos y pago del fmpuesto dexl

B osobre la recauwdaclian bruta.

Fara evadit esta obligacion impositiva, los permisionarios no

LY

retiran boletos oficializados vy operan con boletos en "negro®.

Lo Talta de informacidn  que se deriva de esta situacidn es
wurd  limitante seria para esvaluar la evolucion de la demanda
dirigida a cada linea, los efectos de la creacion o supresion de

algunas de ellas, las variaciones a lo largo del afo, etc.

Consecuentemente, adquiere mayor importancia el procesamiento
dee  planillas de conductor, gque estaba previsto para analizar las
variaciomes & Lo largo del dia vy la semana de indicadores de

pTarta vy demanda.

Al inicio del estudico se solicitd a la DFT que pusiera en
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disporibilidad las planillas de conductor de la semana del 23 al

P9 e actubre de 158%.

Ezte requerimierto o6 reiterd ante los  representantes
pmpresarios & 2 fines de noviembre pasado. En esa oportunidad tres
SNPrESas (Esoui, T.A.L.y Laza) integraran la documentacién
Fequer ida,

Fasterliorments lat Empresas COTCA  facilitd &1 material a

i

persanal  del estudio con ta limitacidn de que Tuera fotocopiado vy
la empresa Del VYalle integrd informacidn correspondiente al G0Z

de los serviclos de esa semana.

B el puanto =&

presentan los resultados del procesamiernto

e eska Lnformasidn.

=

L2 . fAndlicis Preliminasr de la Oferta

El sistema de btransporte de pasajeros del Gran Catamarca esté
compuesto  por  dos subsistemas — wrbano y suburbano -, integrados
por  lineas numeradas en Torma discontinua entre el 1 y el 0. En
algunos Casns, las ramalizacicnes o desdoblamientos quedan
identificados medliante letras diferentes, para un mismo ndmero de

Linesas. Ambos subsistemnas comprenden volumenes de oTerta

similarss, en términos de vehloulos-km.

El subsistema urbano se compone de dier lineas que recorren

ol ares urbarmirada de la Ciwdad de San Fernando del Valle de
Catamarca con  algunas escasas prolongaciones hacla localidades

suburbanas del Departamento Capital.
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£l subslatena suburbanag, compuesto por cataorce  lilineas,

conescta &1 area central de la ciudad con localidades al este del
fRio del Valle, sitas en ©u gran mayoria en el Departamento de
Valle WVieda v con prolongaciones en @l Departamento Fray Mamerto

Esguil.

Cabe notar gue no existen actualemente servicios plblicos de

autotransporte reglistrados con destinog al drea industrial de E

fi

Fantanillo., pese a la ilmportancia de este asentamiento.

Ambtvos subsistemas tienen un ares de contacto en &l recorrido
e salida Jentrada de las lineas suburbanas desde la Estacion
Tarmrinal  ce Oinnlbus, u otra cabecera hasta las rutas de salida

hacia Valle Viejo.

Existen  tres Llnoe

suburbanas  gue  tiensn wna proporcion
impartante de su recorrido dentro de la ciudad de Catamarca, por
lo CILLED 4 S bien petenecen al grupo suburbanco, tienan

caracteristicas intermedias.

En  los  mapas 2.1y 5.2 s2 han graficado los itinerarios de

-

las lirneas vy en los cuadros 3.1 vy 3.2 se resumen sus principales
caracterlsticas, de acuerdo a la informacion registrada en la
Direccidn Frovincial de Transporte.

A continuaciadn, se considera por separado cada subsistema

{1) Lineas Urbanas

La caonfiguracién del conjunto de los recorridos (ver mapa

Aol muestra una alta concentracion de lineas en el cuadrante
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noreste de la ciudad, donde se  ubica el Area institucional vy
comercial  central. En =1 resto de la ciuwdad las lineas separan
=us Fecorridos cubriendo homogéneamente el drea dejando escasos
puntos  a més  de @ oa 3 cuasdras de por lo menos una timea (dentro

del perinstro del amanzanado ocupsdol -

Respecto & los  recorridos  individuales, la mayorls de las

1lneas (2. &, 1<, 21, bR, P4 A y 28) tienen cabecera en el
sur de la ciudad vy desarrellan su recorricdo hacia el norte, pasan
por el arsa central jexcepto 1a linea 22) v. a partir de ella,
alogunas (2, 21 24 vy 4 A) contindan un recorrido casi circular
para regresar & la tona sur y otras se dirigen & localidades

fusra del eiido  wrbano (linea Z2 a Las Grutas, linea 5 oa Barrio

Ei Milageos limes Lo a2 Las Sombrillas: linea 28 a Barrio Juan

Ex1I1) .

Las dos lineas restantes (=S y 27) tienen cabecera en &l

autramn oests  de  la ciudad vy también describen un semiclroulo

pasarclo por el cantro v regresando hacia el oeste para terminar

s

tna  en el Barrio los Pinos (linea 25) y la otra en la Universidad

y

(linea 27).

Tomando como  puntos de referencia las respectivas cabeceras
der cada linsa y el arsa central se advierte que los recorridos no
sorn  dirgctos, ocon frecuentes  cambios de direccidn vy algunos

tramos tortuosos.

Un  detalle llamative es gue el tiempo de recorrido previsto
sn los  turnos de la vuelta redonda mds esperas en cahecera es de

80 minuwtos para todas las lineas. Originariamente todas las
g4



lineas habian sido diagramadas con un itinerario que permitia la
v lta redonda en ia mitad de ese lapso. El crecimiento de la
ciuvdad Y Las consecuentes prolongaciones hiclieron gue se
modificara ese esguema  badsica hasta 1legar al sctual pero sin

cambiar la gonfiguracidn basica.

Coma  resultado, s ha obtenido un sistema de numerosas 1ineas
con BUpErposiciones (sobre la misma rubta o aledadnas) y con muy
baja Trecuencia en cada linea individual (intervalos entre
servicios  entre 15 y 40 minuwtos). En efecto, resulta llamativo el
ncmeEro de lineas gue operan en wna ciuwdad cuya area urbanizada no

supEra tas 20 cuadras de distancia enlre extremos.

Urnia comparacicon con otras dos capitales de provincia sustenta

eEla SDTECLATLION.

G LLBRGE

Sar Miguel de Tuduaman Corrientes Catamarca
Foblaciaon 890 G955 hab. 190,515 hab. 7B.900 h.
dens idad 45,7 hab/ha. E7,% hab/ha. 33 hab/ha.
Meg. LA
L ann s 1 . 1o 1o
Mo.serviclios
diarios 840 1600 26T
Learig) winedd i &
1 sentido 173 kin. byd km. 10,7 km.
Veh-kEm.dia—
rios/1000 hah. 85,6 95,4 45,5

Fosta conclusion se refuerza mas adn, si se recuerda gue
existen tres llineas suburbanas fusrtemente implantadas en el

drea urbans.
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[
horarios
weEhlowlo,
T
atttoridadl
Fealizar,
de
pEov oo Ll

canftlictos

P
COMPArarcn
tErminas

SEFCILIT 1o

de

interesante

cada serviclo vy

L

Sseguimien o

menalar  que  los  permisos establecen los

los tuwrnes a cumplir por cads

OuE Supone una requlacidon de detalle gue requeriria

del comnportamiento del sistema por parte de la
concedente que no  estd hoy dia en condiciones de

Ante

la época

ertere

ultimo,

en que los servicios

% bien, essta diagramacidn. parece ser una herencia

eran prestados por una enpresa

(ver punto 3), v s& ha seguido manteniendo para evitar
ENPresas.

respecto de la conTiabilidad del servicio, se

cantidad de servicios autorizados  segldn los

de

ltas cConcesiones Con los efectivamente realizados
planillas Jde conductor o guarda para las lineas con las

gue s5e cuenta con esta informacican. El resultado e= Bl siguiente:
LINEA SERVICIOE SERYVICTIOS SH/ABA (3
FlLITORT Z2E00GE (L) (< A
(vueltas redondas)
s 41 13,8 X2.9
= 26 2,0 G4 ,2
L 403 5, O 62,5 Mrones!
SN Bulgeans
22 o 21,0 87,48 AN
N
24 41 21,0 51,2 Nl
JEgye] 2 - -
29 56,0 7L A
A 27 LG, 0 4,6
(1) clia habil.
(i} promedio de dos dias habiles de la semnana del E/10/89 al
E29710/8%.
(3) SK/8A: Servicios realizados/ Servicios Autorizados.
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Bagun  se advierte, las & lineas de la empresa COTCA tienen un
majoe nivel de cobertura de los servicios establecidos, lo que es
particularmente  grave  por btratarse de la principal operadora en

el area urbana, en cuanto al nbmero de lineas.

En camoio lag dos lineas restantes demuestran un buen nivel

de cumplimienta del serviclo.

(i1) . ineas Suburbanas

LU conjunto de 14 lineas  (mas  wuna  avtorizads qué a@n la
actualidad no circula) conectan La ciudad de Catamarca con las
incalidades aledafas ublicadas al este del Rio del Valle.

La mayoarla de estas linsas (1; 543 SRy b3 73 B 15; 173 20 vy
289 tignen wna de sus cabeceras  en la Estacion Terminal de
Umnibws v se dirigen por las calles Salta y Republica ubicadas en
2l drea central de la ciudad, para buscar las Avenidas FPresidente
Castille vy pcosta Viillatanez por las gue cruzan el Rio del Valie,

ramificandose & particr de ahi (ver mapa S.2).

no tirenen cabecera

las  tres lineas restantes (
an la terminal v si bien tienen una cabecera en el area suburbana
del Dpto. Walle Viejo (Sta. Resa las dos primeras y El Hueco la
tercera) desarvrollan gran parte del recorrido en el drea urbana
die Catamarca llegando al Digue el Jumsal al ceste de la ciuvdad o

&l Farrio §.000 Viviendazs al sur.

L.z longitudes de les recarridos promedian los 1B km.o, aunque
e oun pronunciado rangn de variabilidad, en parte debido a gue
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algunas lineas realizan fracclionamientos vy ramalizaciones del

(Tl ol e W F

Los puntos extrenos servidos por el sistems son Las Filrguitas
al  norte, 1 Fortezuelo al wste v Huaycama al sur, localizados a
considerable distancia del frea Central del! aglomerado urbano. No

el b sl

poe Lo cantrdad de Linsas vy serviclos puede decirse que

]
oy
—

sistena suburbano se desarrolla fundamentalmente cubriendo los
municiplos  de San Josde, San dnteonio, VYilla Dolores. Santa RKosa,
Haw Tsicdro v Sumalao, drea de riego al este del Rio del Valle

{conozids tambidn como "zona de las chagcras").

[ intervalo (2 i o

J oAV Wl W3 Preys o BECIATT los horarios
avtorizados  Fluchda entre  los 39 & 735 minutos para los destinos

e e wna hors y media o méds para los restantes.

tipo de sistema no 2 significabtivo el intervalo

o AT I i w3

yaoo e se brata por 1o general de un nlmero
echac oo e servicilios con horarlos fTijos, sisoando los intervalos

war Lahl A Lwv largo del dia.

S compard &)l nomero  de  servicios diarios previsto en los
Morarios avtorizados con los efectivamenie realizados. Estos
Gltipnos fueron recabados de dos fuentes: las planillas de

condactor o guarda v la planilla de control que se lleva en la

Terminal de Omnibows  cdonde los choferes  tienen obligscion de

tH

registrars:s al comienzo y fimal de cada vuelta.

U

Los resul tados son los siguientes:
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LIMEH SERVICTION SERVICIOS SERVICIOS GR/8A

FLFORT LADCS HEGISTRADDS SEGUN PLAM. %

BN TERFIINAL DE_COMDUCTOR

(1) (2)

E0 21 Nno pasa por Terminal

(5] 10 & g G, 0
20 2 24,5 24 114,X
2 ARS 4,58 1B 1BO, O
L 26 FOWE
iR 7 = - 114,%
SE 1 10,5 LOS%,0
Sk 11 i1 100
& 10,5 11,5 109,05
i/ e No figure
ia 26,5 0 113,22

17 I3 ST 109, 4

Mo pasa por Terminal

s No pasa por Terminal

(L) Fromedio dlias habililes semana 235/10/°H% ~ 29/710/78%

(%) Fromedio dos dlas bablles de la misma Semand.

() SR/5A Servicios  realizados/ Servicios auvtorizados. Como
ﬁwrvicimﬁ real lzados s tomdG  &n cuenta la  informacion de

planillas  de conductor en  los  casos en que s contaba con esa

informacion v para el reslo =e tomd el regisltro en terminal.

ki casi tados  los  casos &0 que s pudo realizar la

comparacion los servicios realizados superan & los auwtorizados.

Segurs lasw planillas de control en Terminal en la semana
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analirada circulaban dos lineas adicionales, la Linea 32 a Las

Firguitas v btinea a bta Carrera, gque segun informacidn de la
I L s trata de lineas de smergencia autorizadas con caracter

tamporario,  en tuncion de dificultades de presteacion del servicio

or parte de los operadores regulares,
; F
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CUADRD N. Z.1.

FREINCIFALES CARASTERISTICARL DE LAS
LIHEAS URBRMAL

1
|

i
QI 1

Caentidasd ' i Frimer y !IntervalolTiempeid

——————————————————————————————————— 3 B et B e Bl et sttt

H I H H Ineti- i
Linea | Empre=sa I Cabeceras H de Ligel tar } Ll i Mo P mipime H e tlong . ! ayectadod ; nsLLszrnto {
' ) ! por 4iadld ! serwicie | wrtre  lvisje MR 3! en dia @ | ;
' 1 { H s D 1 dia habtil seruvicicsi LD H thabil €3> ! H
_______ :_____________I__________,__-__---______‘-,-_____-;__-___--_-__--_:_----_____--;____,____;______g_____,_--,____= H 1
[sF 1G0T GRG0 Cerenterio-BoAil Viwvisendaus P 41 X2.5 26 1 S5.&0 2b.20 | 27’ Poeor b 2o 5 por & S"of ! 0S8/ 05/835 :
1 f ] 1 I ' t i : : ;
[1).3 1 C.0.T.C.A. i E.Castellanos—-BsEl Milasgro ] 26 24.5 22t S5.1i0 23,50 4qar PR 3 2z ; 2 i par 5 a'or H 121764 06/ NEr Sy :
! : ' : ! ! ; | : : ' :
10 { C.0.T.C.R. H Cementeric—Las Sombrillasz <4> 139,85 &57.5 24.5 | S.z0 Z2.40 ¢ b 1oanr H 26 3 4 por © aor H 121764 OB SO8/ B ;
; ; ! : ! ; I ! 1 t ' ;
22 ! £.0.T.C.F. | Bsfi)l Viviendas-La Gruta 1 24 T 22 | B.30 21,30 | 40 [ - Te | 2z ! z 1 T T 2 = s G ' :
! I frecc.!BEZO Viviendasy ] t | ! H H 1 per oF : 1EsEa pesuBses i
249 1 C.O0.T.C.H. ! Comenterioc~-BeRil Viviendas i 41 -3 28 | E.XO Z23.3%0 ! 20¢ Pognr | 16 3 por £ aos H 121764 0E/UB/8A !
' : 1 t ! 1 1 : : .
28 + C.O.T.C.R. ! Cementerio—0jo de Agun 1 26 27 25.5 ! £,00 22,40 ¢ a0’ Ve } 1€ 3 2 IPrecaric por 1 a"o: 415 osr10rs87 ;
' 1 I t ! : 1 ! : - ’
21 ' LA FAZ ! R.Corrsa y Coness~BoRil Viviendas | BB 21 30.5 1 5,08 0.04 | 16" { Bor H 28 1 L Frecario : 505 QTLOT B0 E
t : i : 1 : 1 ! : t - H
2s | T.A.L. H EsOcampo-BoLas Finos <52 I|%7.5 2.5 1.0 | R.Z5 2z.08 ! 27" IoBD? T =% | ! Por 1 "o i 197 O0&/10/71 ;
| : : i I 1 i t I ! '
F44 LA IHDEPENDERN: Ahumada y Earros y Corrisntes~ 1zq.8 17 11 1 5,20 21.20 1 aor ioaenr } 20 | 21 Frovi goric : 615762 ADS12582 i
: H ~“Universidad 1 t H : ] t L 1 ) 3
26 H LRZO : peComurni tario-Bodusn ¥xITI - Y1 2B 17.5 | §.25 22.0% | 27 I BO* vooz2E ) - Por & a'es i 08z OTA02/TAR
; : : | ' ‘ i ! : ' !
b H

= | e ——————a = ]
Cmd Cooper#tiua Catarmarca Limitads

€1} Segun horariol autorirzsdos
H ! dia habil

£ : Sabade

D : Domingo

(25 Luelta Redonda <incluye, i hay, tiempo musrto en Cabecera?
(3> Segun horarior avtorizades

(4} flgunos serviciosr tlegan a Las Sonbrill as sOtros hasta
Lar Rejas € 2 kn. antes 2 -

<S> Rlgunos zervicios antran al EclLos Pinos ,por 1& prolongacion
de Ia Calle Humberto Illia
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Cusdro N E. 2.

FRINCIFALES CARACTERISTICAS DE LAS
LYINERS SUEURBANAL

! ' '
H H Cantidad H Primer 4 rImterval o Tienpo! iFPargue Candi cl ormes H ITnstrumants
Lirea | Empr=sa Cabecer&ss ¢ Ramales de vueltas t ul time Tomitdieen de {lLean). ! afectada del H Leqgal
] i por i1y gervicio @ntrd twviaie [ C(Hm.>lan dia prrrmi s 3
! ! H = el Podia haebil PxerdcieEl C2D I Phabdil <32 i R.E.S. M Fwecha
1 -

—————— ——) | emm— | — e ——

f ! \
H i '
H ' H
1 1 H
i ] ! H H
! DEL VALLE Terninel ~Fomarcille Osxte ' ' A Fr cunpl e ACtualments i | 1 YCARACTER PRECART 2rrars5q
! H | H ' ' 3 i 1 H H
201 t DEL VHLLE El Huszo—-31000 LHduvisandas i 21 Z1 1S ! BLZE 22,10 45" | Gt H 29 1 2 JZARACTER FRECHEIOQ. TRIATD H
H H For E.de Verels H ' H 1 1 H 1 H H
H H H i ! ! i . ! } H
€ i ESvUIU H Qr - Terminzl-Sants Rooa (4> i T = 2 i 7.4% D.15 1o0r vo1anr | 2s & 1 TARACTER FPRECARTOL 129 H
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> Froredio Ramalers

1> Segun horsrics sutorizades salue indicacidn coantreria

H : dia habil
S 1 Ssbado
0z Domingo

<2y Luelts Redonda ddncluye, $i Mey, tiwmpo mukrts on Cabeierad ’ -
3% Sequmn hoarsrios autorizsdous

cad Los remales sutarizadeos e ¢l permizo no coipciden con los
que o preztan «n la actualidad, que son Jogd consignados ern el
cuadrs, Lor indicadores paras e¢xtor ramales fusron ohbtenidos de laz
plarnill as de conductor.
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marida v miveless de ocupseiin.

e |

HaEel General ldades

S Encara en este acapite el analisis de la demanda y de los
niveles de ogupacion, s3lo para el caonjunte de liness para las

gue S8 obbuwvigron las planillas de conductor.

Erm todos los casos., esta documentacion fue procesada a Tin de

obtener los indicadores siguientes:

Total de pasajeros btransportados

~ Indice pasajero/n. semanal

- Indice pasajerc/Km. semanal ponderado por la distancia, en
@l caso de lineas suburbanas.

-~ Wferta, demanda e 1ndice pasajero/kKm. para diferentes
tramos hararios del dia habil medio (empleando el indice

pornderado para las lineas suburbanas).

EL Indiece ponderado para las  lineas suburbanas se obtiene
mediante wha ponderacion que consilste en asignar un pesa mayor &
los paszajes vendidos para secclones méds largas; a tal efecto, se
adoptan coetficientes que retflejan el mayor recorrido realizado.
For ejiemplo, &1 en la seccion tarifaria inicial pueden recorrerse
Masta & kme, vy & la siguiente hasta %, el Iindice adoptado sera
1,%9. S entiande cLie este procedimiento permite evaluwar
sdecuadamente  1los niveles de oocupaclon, en particular en 1o que

sz reflere a sobre-ooupacidn, gFara las lineas suburbanas.,

Sin prejuicio de lo que arroje mas adelante el relevamiento
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g ascensns v o descensos, se propone estimar agul la eventual

presencia de saturacidn a partir del an&lisis siguiente.

Fara las lireas urbarnas, siempre su recorrido es diametral
con  respecto al centro del aglaomerado  wwbanos; esto es, las
cabeceras Se encuentran en  zonas  periféricas, vy el centro es

atendido hacia 1a mitad del recorrido, aprosimadamente. Fara

sstablecer &1  limite minimo de occupacion que  podrd indicar
saturacidn, ze  puede hallar un  valor para las condiciones

gsiguientes, que se pueden asunir para las horas ploo:

-~ la  totalidad de los pasajeros se originan en o se dirigen

al centro  del recorrido  {recuérdese que no resulta posible

identificar =1 sentido de los viajes).
- Mo existe renovacidn de trafico

- lps pasajeros se dirigen o hacia el centro o hacia la

perifaria.

Flajo estas condiciones, el nivel de carga sera madimo en las
proximidades del centro, en wn solo sentido. Asumiendo wn
recorrido entre el centro v la periteria de & Km.,
cona  promedio de las lineas urbanas, y un nivel maxinng admisible
de  carga de S50 pasajeros, ©! lndice del servicio cargado sera de
8 passkm. dado  gue en un miszmo  tramo horarico se registran
servicios en ambos  sentidos, siendo uno solo el de pico, debsra
adoptarsee  la mitad de dicho valor como valor critico, & partir

el mual se produces saturaclidn.

La evaluacion entonces se centrard en establecer si el Indice

abservado supera &l valor de 4 pas/km., por tramo horario.
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Fara las lineas suburbanas, no  resulta posible definir un

criteric andlogo, porgue el supuesto de no renovaciédn de trafico

particularmente inadecuado, en funcion de las caracteristicas

de aqueésllas, si bien la adopcion del procedimiento de ponderacibn

'

de pasajeros  resdlta sin duda atil. Fuede sugerirse que el valor

LL

marimo sdoptado para lineas wrbanas serd demasiacdo exigente; en
la eventualidad de que sea alcanzado, €5 bien posible que no
grista  saturacion, en Tuncion de la renovacidn de trafico. En tal
CABD, dicho valor puede ser  considerado  en los términos
siguientes: si no &5  alcanzado, poacremos afirmar con bastante
sequridad que o gxkiste saturacidn;: en caso contrario, no sera

converniente abrir juicio.

Fespecto de la estacionalidad anual, no peeden, obviamente
aobtenerse elementos de  juliclao, a partir del estudio de una

SEMAN .

Se  efectuwardn al efecty consultas con las empresas operadoras
v la Direccidn Provincial dg Transporte. Como elemento de juicio,
el coesficiente de estacionalidad del mes de octubre de 1988 para
la FReglidon Metropolitana de Buenos Alares (Lineas Suwburbanas GBrupo
1, de Jurisdiccidn Nacional) asciende a 1,04 esto es, el trafico
del awms  de octubre resualta wun 4 %L superior al promedio del arfo.
Este: wvalor podria eventualmente adoptarse, a Talta de referencias

MAS Oreclisas.,

Se tratard & continuacion el caso de lineas urbanas vy

suburbanas, por separado.

T

S.3.2 Lineas Urbanas

En el cuadro adjunto, se detallan los valores del indice
105§



i j e oS K, oftenioo [1&I & la semana de  procesamiento de
plarillas, canjuntamente con el volunen de pasajeros y de Km.

e e i LS .

b1 [ RE AT LEFMLNG, prudecle observarse whna pronunciads
disparidad del Incdice [raaskim . g et una frania gue osclla entre
exbiranos mdssmenos TOY sobre el promedio. Motese gue la excepoidn

& [ Framia

la constitulda por la linea 24, cuyo nivel de
prupacidn results ser altor es posible que esto pueda atribuirse

& la [ ] QpPe

Lidfi churante s semana bajo estudio, de wn

clesssclob lamiento, gquie represente la  duplicacion de la oferts

Eiri la CpLbes atane a  la setacional idacd semanal, puede
constataras LA alda generalments muy significativa de la
gemandsa en el Fim o e gemana, tal como se detalla en el cuadeo

L s L0 dignte.

Dado gques la calda en la oferta no es de igual magnitad, (sl

biien  resulba  muy pronunciada para las lineas 20y Z28), el indice

el conjunto cae en cerca de 204, respecto del dlia de semana.

Fens dltimo, en lo gue «@e refiere a estacionallidad del dia

Al e han  confecclonado Qrafiocos  en los que se consigrnan

volumenes de oferta vy demanda vy niveles de ocupacion, por tramo
Foararia. D s analisis pueden extraerse las  observaciones

=g e

~  Pueds 0 principio establecerse  la existencia de tres
horarios-pico de demanda; 67 haras, 11-13 horas y 18-1% horas.
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Uepreca del 48 W de 1a demanca atendida se concenltra en es£05
Merarlos, 1l gue conetituye un nivel compatible con el observado
an  otras ciudades (17 % del total de la demanda por hora plicao).
Cabe npotar sin embargo gue esta medicldn puesde verse afectada por
BEOITEE , de  predgucirse retrasns a la prestacion del servicio
falgn  Trecuenite, ssgdn se menciona en otre parte del esstudio),
puesto  gue  en tal caso el horarico de planilla y el de operacion
0o coinoiden (recuerdese  al recspecto gue  las frecuencias son
Feducidas) . For obtro  lado, es dable observar en algunas lineas
cierta disparidad de picos, lo gue indica que ng siempre la ida y
la wvuelta del pasajero se realiza mediarnte la misma lineé. Ello

@s coherente con la exishencia de superposiciones, de frecuencias

[

bajas vy de baja confiabilidad del servicio, lo que hace gque

grista derivacion entre 1ineas.

- los niveles de ocupacidn  superiores & 4, que sugigren
saturacicn, se verifican dnicamente en las lineas Z vy Z4. Ello
ingicaria que, a nivel del conjunte de linegeas consideradas, no se
verificaria exceso de ocupaclon en horas pilco.

S.EL0 Lineas Suburbanas

£1 cuadro adijunto detalla los niveles semanales de oferta vy
demarnicla, v los  Indices pas—ko. para  las lineas relevadas. Se
iricluyen dos  Indices; el primero, no ponderado, resul ta del
cociente  habitual entre pasajeros  transportados y  kilometros
Fecarridos, mientras que 1 segundo es el obtenido mediante la
ponderacion  de  los  pasajeros  por  la distancia  recorrida, de

acuerdo & Lo ya mencionadao.
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Linea 3 : RCastellanos—B.El Milagro
Indice Pas/veh—km (dia habil)
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& Incluye asimismng un cuadro que contiene la composicion del
tradice por bramo tarifario, de acuerdo a las tarifas vigentes en

e tubre de L9S9.

Cabe enfatizar gque son pocas  las conclusiones que pueden
grbtrasrse a nlvel clea QIrupn e la ausencia de importantes
Lineas, pendientes de procesamiento (en particular lo referente a

la empresa Hrunellol).,

Fuede percibirse  wna estabilidad mayor en el indice
ponderado  respecto de lag observado en llineas urbanas; los valores
mids bajos  (inferiores & 2)  se refieren a 2 lineas de escasa
lmportancia, una de las  cuales, BP0 858r nocturna, opera Con

tarifas mds elevadas.

Lo participacion ele los diferentes tramos tarifarios
evidencia Lmportancias variables de los viajes de distancias
My Cres, Las  lineas que comprenden el grueso de  la oferta
e levacda (1,100 v 209 muestran  proporcionegs significativas de
viajes por  lLarifas mayores & las dos primeras (superiores al

4070 . 1o que sugiers una presencia significativa de demanda por

Viaes largos. Las lineas restantes, de menor longituwd v
frecusneia, svidencian une decidida preponderancia de  viajes

cortos, 1o gue las asimila en cardoter a las lineas urbanas.

Nz corresponde propiamente wun  andlisis generalizado de
petacionalidad diaria, dado que las lineas suburbanas presentan
en  busna parte  frecuencias generalmente muy bajas. De cualquier
forma, los gr&aficos adjuntos permiten establecer los niveles de
carga por tramo norario (o virtualmente por servicio, en varios

CAasns) .
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Bolo  en dos  ramales de  la  linea 26 se presentan indices

ponderados supsriores & 4, 10 que puede, con reservas, sugerir

esntetencia de sobrecarga. E1 identificeado como

26 opera

srvicios  diarios a Santa Rosa, desigualmente distribuidos a

largo del dia, evidenciandose una probable insuficiencia

la

Z4

1o

cie

oferta en  los dos  tramos de ocupacidn critica; nOtese gue para

ambos  se  ha reglstrado s01o un S@rvicio por hora,

mientras que

pueden  registrarse oferta de hasta tres servicios horarios en

-y s

otros momernibos  diel clia ki vamal 2&f Ltiens &n

cCambic esCasa

importancia, tratdndose de  un servicio prestado solo en funcion

de  los horarios de entrada y salida de una Tadbrics.

restantes, no hHay evidencilia de sobrecargs.

Ern o reterente a la estacionalidad semanal, el o

En las lineas

wad o

adiunto resena los valores comparativos de oferta vy demanda

para dia hahbil y Tin de semana.

Fosde notarse arna calda del Z6% en la demandsa durante el

de ssmana, Lnferior a la observada en lLingas urbanas,
aconpafiada  por ana redoacoion considerablemante menos
(7%), por lo gue los niveles de ocupacidn se reducen

gignidicativamente.

Con altibajos, este comportamiernto se verifica en

Lineas.,

D4 Bis

ema de Tarificacibn.

que &9

Tim

de la oferta

todas las

La fljacion de las tarifas para el autotransporte pltblico

colectivo de pasajeros se realiza por resolucion de la Direccibn

Firavincial de Transporte.
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Linea 1 (Nocturno) :Terminal—-ILa Carrera

Indice Pas/veh—km (dia habil)
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Linea 1B : Terminal — Falda de Ios Maza
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Linea 8 : Terminal — Santa Rosa
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Tinea 8 : Terminal — Huaycama
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Ern la deterainacion de los ajustes periddicos por evoalucion

el Friveel cle precinsg intervienen las avtoridades del minlsterio

de  Gbhras vy rvicios  Fablicos  gue  buscan  compatibilizar los
regueriniantos EMPrEsar Los {CH la incidencia del gasto  én

transporte en el O

sto de vida de la poblacibn.

L ber A sistemas tarifarios diferencliados para  los

GErV A

WETENRDE Yy suburbancs .

e ios primeros rige wia tarita Gnice para todos los viajes
con independencia de 1a longlitud de los mismos (sistema de  tarifa

prlara)

Fara las linsss suburbasnas rige una estracturs de tariftas por
secciones  de  bres kildmetros a partir de uwna tarifa minima igual
a la tarifa owrbana que s2 aplica & los viadjes de hasta & km. de

Loreg d bued .

e tarifas  vigentes entre el L7789 vy el 2l--12-89

I
Iy

erncontraban en los siguientes valores:

hasta & km. . A0
de & & 9 dm. 72
de 92 a 12 km. 77
chee 13 & L5 km. H7 . 50
de 19 a 18 kin. 112
e b8 a 21 km. 117

de 21 a 24 km. 129,59

Cabe sefdalar que para cada  linea rige un cuadro tarifario

particular, con adecuacidn de las secciones a puntos de su

13¢%



recarrido, identificados en el entorno de las secciones
Eilomdtricas senaladas. L.a DFT elabora todos los cuadros

Laril Farios, entregancdolos & las empresas antes de la entrada en

vigencla de cada ajuste Ltarifario.

51 bilien rno se  ha  encontrado  la funcidn implicita en los
valores de  tarifas consignados, aparentemente los mismos son el
resulltado de  la  aplicacidn de un criterio de tariticacibn par

ores  para  los tres priceros tramos de tarifas yve de alguna

SR

funcihn de la distancia para los siguientes.

Los tramos que  las  lineas  suburbanas  relizan  dentro del

artampento  capital coilnciden con los de tarifa minima por lo
Ll Las tarifas de los sistenas urbano vy suburbano son honogéneas
ern los tramos o dreas compartidos (basicamente Terminal-Bo.Farque
Chacabuco v Ho.FPargque Chacabuco-El Jumeal o Mil Viviendas) .

Fara los servicios noctwrros (& particr de las 22 horas y
Masta  las 9 horas)  se aplica un recargo del S04 a las tarifas

COMUTTES o

Fige, ademds, L descuento para estudiantes de nivel
secundaric vy herciario  del S04 vy un boleto para estudiante de
roivel  primsario gue. a la fecha de la resolucién antes menclonada

tenla un valor de 10 aunstrales.

For  dltimo  se reconocen valores de taridfa incrementados para

1o tramos  recorcidos  por caminos de tierra (como es el caso de

Héoa Huayeamal .
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OPERADDRAS, COSTOS Y

FORTE COLECTIVH: ERFRES

G EALT LTS

BENMTMAE L EDED .

401 Bmpere CiprE A Crr A

pltuln se anta 1o reallizado en la primera etapa

ol L

sl ko r

specto a  la caracterizacion de  las enmprezas

concesionsrias  del  servicio de bransporte de pasaieros de la

Candad de Uatamarca v localidadess aledadnas.

ahietivos de esta actividad san:
1) Ubtensys  los elementos necesarios pacra gue la metodologla de

caloculo de  Laritas & desarrollar resalte compatible con las

corndiciones especiticas  eBn que se desenvaelve la actividad en el

Trggan

i evaluar la  situsclon  empresiarlia parsa  proponess, 51 Tuera

i, medidas en cuwanlto a tamaifon, bipo de gestidn operativa,

admimistrativa, e personal, el que pErapencdan & una nejor

idin del servicio y favorezecan el desarrollo emperesario.

4.1 .10 Fuentes ode informnsclon

S dlesfd una encuesta (Cuya copla se adiunta como Anexsa 4.1)

conng cugstlionariao  base para la realizacidn de  entrevistas vy
vishltas & las instalaciones de las enpresas, a parltivc de la cual

contar Con intformac in bh&sica, ches ta cual no hay

Ta DPT, salvo algunos datos aislados.

Tal oo indica en la lntroduccidcn de egte informe, este
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cuastionario no ha sido cumplimentado, con dos edcepciones:

enpresas SOTCA ¥ Del Valle.

Otra  Tuwente de  informacidon sobre &l manejo enpresario de
algunas varlables, Como 500 ubilizacidn de: wvehiculos vy
giagramacicn del personal puedernr obtenerse de las planillas de
conduc for, PEE A lo cual s guaenta con la documentacion
correspondiente para algunas empresas, comd  se ha indicado en

ctros puntos de este informe.

resaltar gue la falte de informacidn histdrica en-la DFET
razpecto & wvariables de oferta (parque, kildmetros recorridos,
=Ervicios prestados) y de demanda {boletos vendidos) hacen

diticnl  analizar, sobre hases

cuantitativas, la evolucidn de las

BMPFESAS permisionarias.

Fri sintesis, 81 mayor obsticulo. encontrado basta la Techa

para  proceder a la caracterirzacion de los concesionarios es la

Falta de  intormacidn. D acuwerdo a la provisidn futura de datos

F RN Y I B R

[l &I LA analisis en  profundidad de  cada
permisicnaria o se debera trabajsr con la informacion disponible

gue pEralte una aproximacion menos adustada.
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4.1.7 caracteriracidn Freliminar de Empresas Fermisionarias.

Fvicio e tramsports urbano en la Ciudad de Catamarca vy

sSubrbana Macia  localidades aledarnas es  prestado  por  nueve

sas sequn el siguiente detalle:

e fIrre

M. LINEAS URBANAS Mo.LINEAS SURURBANAS

Looperativa
Catamarca Lda.

COTEA ) & -

L.a F
La Independenla 1 -
Lazo 1 -
Tubrat. . 1 -
Dt Valle - 1
Esouid - A
Edherica (BEosia) - i

Errarie ) Lo

En la décadsa del cincuenta. una empresa provincial cubrila
prﬁcticémentm lae totalide de los servicios urbanos vy suburbanos vy
tuveo i desarrollo  dmportante  sn o nanero de lineas y serviclios.
Seqgun opinliones recogidas, Tue excesiva la expanslion de su
atferta, al diversificarse su red para acompaiar el creclimiento da
la eiludad vy zonas  aledafas. Fosiblemente haya sido ésta una de
Las  razongs  oue mabivo la crigis de esta empress,  Que s
pretendld solucionar transiiriendo la empresa al personal

constitulde en cooperativa, en el afo 196Z. El personal gue no
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quiso integrarla fue absorbido por la Direccidn de Transporte.

La UCooperativa de Transporte de Catamarca (COTCA) comenzad
opzrado corn la red  webana,  suburbana  y  lineas provinciales
liggande & tener 120 integrantes trabajando en la empresa.
Faralelamente s fueron otorgando permisos & empresas privadas,
@ Alguinos Casng, o creacidn  de nuevas lineas, perooen gran
medida por cesidn de lineas por parte de COTCA gue no las podia
mantener, debido al deterioro de su parque y problemas de

grest 1On .

(&1 AL VED las restantes concesionarias privadas  bhan
manifestado altibains &1 su gestidn: ello se ha reflejado en la
transferencia de lineas de una emprese & otra, degaparicibn de
E NI S a8, préstamas  de  pargue  entre  enpresas, 2to.  En las
planillas 4.1, vooo4.2. se presenta un resumen expeditivo de las
Fesoluciones  que  avalan las concesiangs en vigencia observédndose
wn signiticativeo ndmero de transfterencias entre empresas (1%

casos en 24 lineas).

En la actualidad pusde . arrigsgarse, a priori, que hay una
situacidn critica a nivel de empresas concesionarias ya gue
COTCA, responsable del mayor ndmero de lineas s uns empresa Con

sigros de  ostensible deterioro, otras pequensas (Como Deal Valle o

(3= Fraz) esta&n guebirada v practicamente no  pusden segulr
prestando el servicio y solo algunas aparentemente  serian

samas vy con posibilidades de supervivencia en 1

[T}
[t

0NN G edne LE

actusles condicianes.

SBegun la pOSicion sempresaria, la permanencila de nivelaes
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taritarios bajos ha agudizado la situacidn gue. no obstante, se

Ay i e oLLe e covuntural por Lo menos tomando e@n cuenta el
¥ P

estado del pargue v de algunas instalacliones ftijas.

E L cladro Mo da L. PTG la informacidn  sobre pargue

propiedad de las empresas pernisionarias segun los registros de

necesarlo &iclarar gue la informacidin se encuentra

desanregacta & nivel de @opraa

2, Sin indicacidan de la
gue  =an  afectados los vehiculos. For lo tanto es posible que se
epstéan tnocluyendo coches asignados a lineas interurbanas servidas

por Las MAISMAS @M@

@, come 1o hace suponer @l hecho de gue @n
WEITL S CASOS el pargue  reglistrado supera ampliamente  los
Fegues imiantos Jde los  servicios wbanos vy suburbanos. Este bemna

wer an larara  con o consalias o oa las empe lo  fque permitica

depurar esha inTornacian.

Sy con ca salvedad, @l cuadro osncionacdo es Llustrativo de

LU situacidn  de  parque  envejedido, come 1o demusstra wna

antrguadad media de L afos vy gl hecho de que solo una empresa

Lhreameel o) Cearrgpa LM

significativamente mks nuevo gue el

]

piromeed Lo ( 7,5 anos Yooyva  mas prézimao & patrones generalmente

aceptados.

Lhi  hecho notable es la heterogeneidacd del empresariado, en
bamafo, tipo de organizacidn vy situwacidn econdmico-fingncisra.
Folbo odificulta el didestificar una anpresae tipo representativa de
las concesionarias que sirviera como retTerente para el calculo
taritario v para determinar las exigencias del poder concedente

hacia los congesionarias.
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£ w®su  veDZ  es razonable  suponer  que empresas de tamano muy
[ LR 0 (&0 nuamero  de vehiculos) o pueden garantizar la
confiabhlidad del SEFVIOLG, ademds de tener que soportar una
fuerte carga  de  cosbos  Tlios, allrnn dimensionados & wn o minimo

nivel.

For  otra parbte, algunas de las permisionarias  de lineas
urbanas v suburbaras lo son de lineas interurbanas por lo que la
estructura  @mprEsaria  en esos Ccasos no puede evaluarse sdalo a la
uz  de tos  reguarinientos  de la prestacidn de servicicos en el

Ares LUrbana.

Er virtud de lo sefalado es que, después de profundizar hasta
donde  sea  posible en la siuvtacidn actual de las empresas, este
potudio  intentard determinar un perfil de empress gque s adecls a
las necasidades del sistema en andlisis vy que sirva como
parametro, oacditficable, para  la estimacidn de tarifas, TLjac it

de 1a  antiguedad méxima admisible del pargue vy everntualmente,

disefio de paguetes de llneas operables por ese tamafio cde empresa.

La suistencia de ese pardmetro referencial puede motivar &

LA situacidn  actual no contemple  las

algurs

@IS Eas ,
@xigensias minimas que se deriven, a buscar mecanismos (via

TS LET asoolacitn,  gestion unificada  de  compras oy taller,
Facilonslizacion  administrativo—contable etc.) gue les permitan
SEGULE  eBn la actividad mejorando =0 sitwacion interna y las

condicinnes de prestacidn del servicio.
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FLANMTLLA 4.1

PERFIESUS - CONCESIONES ~ TRANSEFEREMCIAD
Linezas Urbanas

ErFREoDe fli]e)

SAMSFORTE "EOMEMEAY Lines 11

R

4781 Fes.lnt 0.7, m0278 Se autoriza a la propietaria
Dictamen S.T.T. n 10701 de Empresa "Santa Rita”,
Dictamen Fizcal. n 185812 concesionaria de las liness 11
recreto vob.Est. n 493731 v 25, a realizar transfersncia

a  favor de EDHENUCS SR en formea
precarlia y para posterior
licitacibmn.

EMPRESA AUTOTRAONSEFORTE "a FPazZ" Linea 21

FAED Decreto o, est. n LOsY Se autariza transferencia de
fnEao o S0 la linea 21 &l propietario de
"Empresa Orion”, J.E.Barrera al
Sr. M.O.Harrionuevo, &n
caracter precario.

EPFRESEA AUTOTTERANSEOR TE  "ENMAY Lineas @7

Frerss o [t DL Ton H16 Se auvtoriza al propietario de

Dactamen Fisc. n 19924 "EMPRESA DEL VALLE SRLL". a

Decreto Gobr.Est. n 2341 transferir Llinga 27 a la
YEMFRESA ENMAY del SEHre.
M.O.Barrionuevo » €217 Ccaracter
precario.

COOFPERST M8 EaTaMARCH_COTER

QU0 Pes.Iint.DOT. m LEL La Empress renuncla a La
esplotacidn de las lineas n 4,
9A,58.46,7,8,19,26.

Se le conceds la explotacion de

L

llngas 2,3,10,22 v 24 por 5

10/,87 Fes.Int.b.T.n 415 Auloriza a LCOTCcA & explotar
camao  tamal Sla linea n 24 par
urn &nG.

EREEESS AUTOTHANSFORTE DE PFASAGERDS T Al Llnes n 20

LOAZ2L Rasoint. nn 197 Créase la linga n 25y se
adjudica a titule precario al
Sr. Nicolas Lazo, de la
"Empresa T.AGLLG"T, pov wn plazo
de & afos.

AUTOTRANSPORTE DE PASAJERDS “"LAZO" — Linea n 28

2784 Res.Int . D.P.T. i 082 Créase la linea nn 28 vy se
adjudica a titulo precario  a
la  "Empresa Lazo" de los Sres.
Laza, por un plazo de 9 afos.
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FlanMibLA

A

EMFFESA_AUTOTRANSFORTE  "DEL

VAL e

linea n 20

Sim antecedentes nl decreltos

ErRlPRESH. T ESEu Ly

[ irmeas oy

Hea4 Res.int. o 120

Ldr

G709 Res.int.on L5044

AUTOTRANSE R TE

"EDHEMCA®

A e fechas de cantinuasion
lineas g y  Ho, & las  que
renuncid COTCA , se adiudica su
gxplatacion £ ia "EMPFRESA
ESCUTL, an caracter precario vy
por el térming de 3 oanos.

adjwdica la esplotacidn de la
linea a la “Empresa  EBEsquil!,
= P
SME .

por el término de 5

Limes A~

47605 Res.int.D.T. n L9E

AT IVA CaTAMARCA

15
autoriza & "Empresa
tramsferir & 1
Edhenoca', 1
lag lineas

Se
Gutierrez" &
MEmpr
erplo
£

a
<k

=8y

LA LON tle

COIT Lo

A BERUNGELLD o lnea 17
. Int.D.T.n

EMPRES

Techa Liegible R 7 <}

7434

LE%3

10784 Fes. It DLT. n

FRes.fnt DoT.n

1as
Yo EHE
che

[Wle] s

1a renunicia a
Tineas 4,00,0E,86,7,8,19,286
conceds la sxplotacidn
Lineas 2,3, s2.2d, L, 1A, 1R
el término de O anos.

Foeptase

CaOTCH a 1a
transferencia de la linea 17 a
favor del Sedor AJHBrunello,
en cardcter precario.

Mfuttiriza e

la
Ll

prestacian a
por

Se concede =
"Empresa Brunello"
térming de Y0
Dado gque caduco el
la YEmpresa La Faz', concede
la explotacidn & "Empresa
Brumnelio'", por el término de un

EFICT -

cias.
oeErmiso de

-y

Colbea renunclid a la
e la linea 7,
misma &

[N

Dado gue
explotacidn
adiudica la
Hrunello',
precarlo %
aros . Deberan
choferes Y =
prestaban servivios

Cararacter
por T
emplear & 2

mEcanicos que
en COTCA.
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ST b

{ s ) Fe

LIt Lade e,

Fl AN T LL A

G 2. icontinuacién)

L.Lr

S autcriza al SBr.od.B.Barrera,
progletacio cfea la "Empresa
it & bransterir la linea 13
al  Sr.AGH . Brunello, en caracter
precaria v hasta llamado a
licitacion.
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Cuadro N, 4.1,

Parque de vehiculos per esmpresa

: : Hecesarios | Antiquedad
Empresa . . i para cubrir | media
i Repistrados | En circulacien | ternos : fen anos)
' i} . 4] i autorizados |
: | : i3 :
C.u.T.C.A. ' 29 . 38 H 20 ' 10,7
LA FAI : d : 12 : I , 9.4
TAL (1) , § . g : 3 ) 12,0
LA INDEFENDERCIA {4): 2 : 2 ' 2 : il
LRID (4) ' 12 \ s/d ' 3 v 14,2 |puestra de
| : . i 9 vehicuios)
QEL YALLE (4} R 3 . 7 . 3 : 13.8
ESQUTY : ] | 8 . a : L
EDRENLA (5% : 3 : : 2 : 1it.B
BRUNELLD ‘ L4 \ 1% : 13 : 1.3
TaTaL 91 . a8 X 1121

(1] Segun iaforaacion de ia DPT al 11/8/89 - Direccion licencias y sequros

(2) Segun infornacion de la DFT al 11/8/8% - por Registro en planilia de firaas

{21 Ea servicios urbanos y suburbanos

- Sin centespiar reserva tacnica .

{4

Empresa El Valle tiene dos lineas auterizadas {3y 30) pero sglo opera £.30

(50 La LPT ragistra el parque total de la espresa (42 vehiculas) que estan
asignades a las lineas interurbanas y suburbanas de la eapresa ,
sin discrisinarlos . & los efectos de este cuadro se consideran sdlo
los necessrios para cubrir el gervicio suburbano @ds una reserva
y s& conputa la antigquedad media de tods Ia flota, & falta de vayor precisidn.

{ Los vehiculos se utilizan indistintamente en las lineas de estas empresas
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CONSEID FEDERAL DE INVERSIONES FROVINGIA DE CATAMARCA

EoTi 1O D TRANSEGRE  URBANG
RE La Carlltal ¥ LOCDALTDADRES ALED&RAS

EMCUESTA @A ErFRESAS UFERADORAS DE LINEAL
WRBAMAS Y SURUREANAS

b PifGlE  al OGO

= Namero de venlowlos afectados a lineas
urbanas v suburbarmas (incluidos vehiculos
de resarval :

- MNamero de veldculos afectados a obtras Lineas o
{icdem)

- MNomero e vehlowlos fuera de serviclo

Zo- IMSTALAGTONES FLJA

cubiertos H
mZ descubiertos s
Lipo solado
Of Lo imas M .

lacioness n cabeceras me H

— GaragesFaya

SuperTticie total mids
Equipaniento
Surtidor/Depbsite
Sector lavado
Fosa engrase
Fosa macanica
Qector chapa/pintura
GonneErla -
ctor electricidad
Banco oe motores

asLéirs oy Trbfioo

- Sdministrativo

: Ll

- Marnbanimlento
Loaovacdo
Miglilanoisa
Taller

Frietencia de enplea familiar
- fgramiacion del

perscral
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4 = FOLITECH BE FANTEMIMIENTO

- Fealiza manteniniento preventivo progranado?

- flue hipo de reparacicooes se reallizan en taller

propio vy de terceros?
- Forque s raepara con tercerga?
- El taller propio hace trabsjos para terceros?™
— G omantiens stoock conplieto de repueshos?
~ Hay motores completos para recambio?

- Compra LNsunos por mayar?
DOr MEr G

- Oue vehiculos compran? Nuevos

wimados

- El e
péargue’

5 GREANIZALDICON DEL SERVIETE

- Sa diagrama la  uwtilizacidon por coche’?

P
i
[ds}
[&H
m

: diagrama el personal?

- Hay intercambico de coches con otras empresas’

[ear et
rr e condiciones”

- En gue medida se cumplen los turnos vy horarios

stablecidos en los permisos?

& HASBTORIs DE LA EMPRESH

sde cuando opera’y

— Tk

- Como fue su evoluolan

- Falances

ES TALISTILA

Fasajeros transportados
- Qervicios ofrecidos

- Em. recorridos

14

ado de célles y caminos incide en &1 estado
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4.2 Lostos v rentabilidad

4,2 L Intraduceaon

Fara abordar Ta  cuantificaclon e oy dte

que
interviensn en la formaciton del costo de prestacidn de 1os
servicios, se adoptaron tomo punto de partida ~ como se de-—
fimiera en la propussta metodoldgica ~ desarrollos disponi-

b1l e

vy utilizados en la actualicdad.

NDichos modelos de calculo, disefados vy paramebrizados
de  zacuerdo a las carateristicas de las empresas [res—
Latariss -  principalmente tanafo y organizacidn e integra-—
citin- oy len modalidad opsrativa de los servicios oferltados,
debisn ser fnecesariamente adaptados a la escala vy peculia—
ridades del transporte urbano de la ciundad de Catamarca. A

!

tal fin ~entre otros de utilidad para gl estudio-, se dise-—

Bl une encussta a realizar a las esnpresas operadoras de los

seryiciog wrbanos v suburbanos gque permitiera conocer con
precisitn las  diversas caracteristicas de las Flrmas invo-

lucradas, el pargue  existente vy los servicios prestados

(ver &1 Capitulo correspondiente &1 analisis del Sector

"0 ).

Empresar

For  los motivos gue =  sefalan en otra parte del
trabajo . al momento de realizarse este infaorme de avance
de tareas, no pudo contarse con los resultados de aquel re-
querimiento, no obstante  lo cual se avanzo en la realiza-
C 1o der un desarrollo metodologice preliminarycon datos ob-

termidos de la Direcaidn Frovincial de Transporte y el proce
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gamiento de las planillas del conductar, gue serd luego con-
firmade o modificado por la informacidn relevada en la en-

cuesta.

Una wvez finalirzado el desarrollo metodolégico aludido,
se realizd~ obviamente en  forma  también preliminar— el
ralewlo de los costos de explotacién de cada wuna de la
linesas Wrbanas y  suburbanas  introduciendo en el modelo
delingado  los  parametros de operacidn  y caracteristicas

disponibles de cada una de ellas.

Dado el cardcter aprosximativeo gue tiene la tarea
realizada, % de particular iopartancia en esta etapa un
andlisls exhautstivo por parte de la contraparte del
estudio, que permita ratificar o rectificar los supuestos
adoptados v por ende lograr en la version final del trabajo
wra metodologia de caculo de costos gue refleje
Fazonablemente la realidad del transporte de pasajeros de
la Ciudad. Azimisma, =1 Comitente debera indicar =i
requerird  la  provision  de elment@a para el ca&alculo de
costos mediante computadora.

Corresponde por Gltimo advertir, qué =} calculo
presentado  puede no reflejar estrictamente la situacidn cles
EmMpresas  Con pargue antiguo, dado gue los costos corres—
pondientes  sdlo podrian sear abtenidas mediante un rele-—
vamiento exhaustivo de cada tcaso, a partir de datos con-
tables. For otra parte, el sentido comun indicea que, supe-
rada determinada cantidad de afos de servicio, es mas can-

veniente desde el punto de vista econdmnico, proceder a la
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rencvacion de las unidades, dado que los costos de manteni-
miento se incrementan sustancialmente; por lo tanto 1 cos-
teao de wun servicio prestsdo mediante unidades obsoletas,

arroiaria reseltadoas sequramente distorsionados.

- -

2.2 Metodologia de calculo de costos de explotacidn.

Fara el diseno preliminar de la metodologia de calculo
de  costos, se adoptaron como fuente de congswlta los modelos
vtilizados en la actuwalidad para logs servicios uwrbanos y
suburbancs de la HRegidn Metropolitana y a fin de observar
el tratamiento dado & tamafos inferiaores de estructura
empresaria, red v cantidad de servicilios, el correspondiente
al transporte de pasajeros de la ciudad de Mar del Flata.

Dichos sistemas de calculo incluyen con tratamientos
diferenciados. los siguientes FubFGS{

—~Combustibles

—Lubricantes

—MNeamaticos

—Engrase y lavado

—Reparacion del material rodante

—Depreciacion del material rodante

—Seguro del vehiculo

—-Fatentes y tasas

—Cousto de disposicidn del capital invertido en ma-—

terial rodante. insumos, maguinas vy herramientas e
inmuebles (Intereés del Capital [nvertido)

—-Fersonal de conduccidn, trafico, mantenimientao vy

administracidn
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~Seguros del personal

~tastos generales

—lLonservacliton y depreciacidn de inmuebles y maqui nas
v herramlientas

~Impuestos

~Compensacion par riesgo empresario

Estos rubros fueron redefinidbs, agrupandose los
items Compensacion por riesgo empresario v Cnstp'de dispo-—
sicidn  del capital invertido en el denominado Beneficio,
por entenderse gue deben integrar un dGnico concepto.

Asimismo, previa consulta a fabricantes y proveedores,
SE modificaron la maymria cle los parametros tecnicos
correspondientes a oconsumes especificos, como por ejemplos
Combustibles, lubricantes, neumaticos v los referidos a la
vida atil del wveniculo y  segura de la bnidad vy del
personal, a fin de reflejar mas adgcuadamente los actuales
rendimientos de los rnsumos considerados.,

Una mencidn especial, merece el tratamiento dado a los
copLoos vinculados al pargque movil de las empresas:
Depreciacidne vy Mantenimlento vy reparacidn del material
ragdante.  Fara el primero de ellos se ha adoptado el can-—
cepto de fondo de smortizacidn, esto es, que el monto recau-
dado imputable a éste item, de no desembolso hasta la reno-
vauzitn, genera, colocado a  una taﬁé de interds predeter-
minada, un rendimiernto apual acumulativo, a lo largo de la

vida il de la wnidad.

Ern  lo gue  hace al rubro Mantenimiento vy reparacidn .

al no contar con 1a informacidn relativa a infraestructura
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disponible por  las empresas, politica de mantenimiento,
grada de integracidn en  las tareas y personal asignado a
las mismas, planteada en las encuestas, se adptd provi-
sionalmente un criterio simplificado consistente en asignar
x @ste item, un valor eqguivalente al &0% del de la unidad

nueva, a lo largo de su vida atil,

Este monto en principio invelucra, tanto el costo
imputable a repuestos como a mang de obra, razdn par lo que
en éesta  primera version se considera sdlo wna minima dota-
cion de personal de mantenimienta y no se incluyen costos
originados en la tenencia de instalaciones destinadas & di-—
chas targas vy en la disponibilidad de maguinarias y herra—

mientas.

£l criterio utilizado, reconoce como antecedente el
caltuly de costos del transporte urbanc de la Ciudad de Mar
del Flata. En efecto, en ditho esguemna se reconoce como
costo de mantenimiento y reparaciones ordinarias y exntraar-—
dinarias un monto equivalente al 50% del valor del vehlculo
ritievao posteriorments & este guarismo se le detrae el por-—
centalse correspondiente a la mano de obra destinada a man-—

tenimiento, reconocida en otro item de la ecuacidn, por lo

ue el resultado final asciende al 26,24%

En el caso que nos ocupa, se optd por un valor 20%
superior, a fin de contemplar la mayar vida Gtil asignada
al wehlculo respecto a la correspondiente al casa Mar del

Flata.
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Un criterio similar, a falta de mavores elementos de
juicia, se& adoptd en materia de Gastﬁs Generales, los
cusles fueron valuados prelimimarmente en un monto igual al
SY del costo por km, antes del pago de impuestos y céalculo

de beneficios.

Los rubros  menclonados, seran Dbjeta.de e revision
intentando que su calcula se encuentre vinculado, en €1
primer casoc con una canasta de reparaciones y una dada
estructura  empresaria vy en el segunda, con el nivel de ac-

tividad vy volumen de cada operadora.

Ermn materia de beneficios, se estimd una tasa anuwal del
7 sobre el capital propio a valor actualizado, cifrs
cdeba gue sngloba la retribucion por la gestidn empresaria vy
el costo imputable & la disposicidn del capital invertido.

Comp  se aprecia, las modificaciones introducidas a los
criterips contenidos en las metodologias de calculo con-—-
suultadas son  de inmportancia, por lo gue,-cano se sefdalara-
ws  de  singular importancia un minucioso anadlisis por parte
del comitente, de las pautas adoptadas, para posibilitar
una  versidgn  final  ajustada a la realidad econdmica de lacs

empresas prestatarias.

El desarrollio analitico del tratamiento propuasto para
los distintos componentes del costo se muestra en el Anexo
4.2 como asi tambien una definicidn mas precisa de cada uno

de los rubros involucrados.
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A4.2.3 CAlculo de costos de explotacitn.

na vezr definida 1a metodologia de calculo ,se
realizéd la estimacidn de 1loz costos de explotacion para
cada una de las lineas oferentes de servicios urbanas vy
suburbanos y para una empresa vy linea “media” icdeal

representativa de cada tipo de servicios.

El procedemiento adoptade consistid en introducir en
la metodologia sefialada los pardametros vy pautas operativas
particulares ‘"de cada una de la lineas, obtenidos a partir
de lpos datos proporcionados por la Diréccién Frovincial de
Transporte , el procesamiento realizado de las planillas de
conductar vy estimaciones preliminares para aquellos rubros

donde no se contd con informacion suficiente.

lLos resultados asi obtenidos fueron lueqgo contrastados
con los respectivos niveles de ingreso,. para determinar el
arado de cobertura que éstos proporcionan a los cosbtos e
identificar v calificar los grados de insuficiencia cuando
los hubiera. En todos los casos, las cifras de tarifa media
v precios de los distintos insumos atilizadeos, corresponden

al mes de setiembre de 1989.

(i) Lineas urbanas.

Fn 21 cuadro Nro. 1 se muestra -~— resultado de la
informacidn obtenida en las fuentes sefaladas— wuna sintesis
de las pautas operativas, parametros y supuestos adoptados

para cada una de las lineas que preshtan servicios en la
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Civdad de Catamarca, como asi  también los  resultados
relativas a la empresa vy linea "media ideal", repre-

sentative del canjunto.

Adicionalmente, en los cuadros 'Nros. 2 a 10 s=e
presenta  un detalle del precio de los insumos utilizados vy
el ca&lculo y estructuwra de costos para cada wna de las li-
neas analiradas; acompafandose para facilitar la lectura de
un  listado conm los valores numéricos de los pardametras par-
ticulares introducidos en la estimacidn., En  todos los
CRSOS , las valores monetarios estan referidos al mes de

setiemhre de 1980%.

(1i) Lineas suburbanas

ey

En los cuadros Nros.il a 23, se brinda similar
informacidon a la wmenclonada en el acdpite anterior, para

las lineas que prestan servicios suburbanos.

4,.2.4 Relacion ingreso-costo

Con la ainformacion disponible de tarifa media vy
pasajeros transporbtados por  kildmetro de cada linea y la
correspondiente a los costos preliminares de provision de
laogs servicieos, se calculd el grado de cobertura que los
ingresos tarifarios brindan & distintas categorias de

costos, relacionando éstas a su vezr, ©con el grado de

viaghilidad econtdmico - financiera de la euplotacion

fFPara ello, se definieraon los siguientes casas:
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a—Flena viaghilidad ceconomico—~financieras Implica

mivelsgs de ingeso gue cubren los costos totales de pres-—
tacidn, incluyendo el pago de los impuestos. Fermite man-—
tener  inalterada  la tasa de beneficio con la que se retri-
buye la gestidn empresaria v la disposicidn del capital in-

vertido

b-Viabilidad econdmico-financiera: Comprende la cobe-

rtura de los costos de explotacidn, omitiendo 21 monto des-—
tinado al pago  de impuestos. Brinda una tasa de beneficio
menor  que  ia adoptada, pues de éste concepto habrd gue de-
traer posteriormente los recursos para €1 cumplimiento de
las obligaciones tributarias. Asegura la continuidad de la

explotacidn.

celnsuficiencia de  rentabilicdad: Contempla la cober—

tura de todos los costos de explgtacimn, ercepto benefi—
cios. $i  bidn la satisfaccidn de éstos costos permite la
rencvacion  del parquse —amitisndo el pago de impuestos—, su
ocurrencia estructural, alienta la salida de lous operadores
de la actividad, ante la ausencia de beneficios. Casa con-—
trario, @¢stos son realirados & costa del fando de amorti-

raclidn u obtros difTerimientos.

cd—-insuficiencia econdmicas Ucurre cuwando del costo de

explotacion no se cubren las rubros de depreciacion y bhene-
ficio. Este estadio significa la postergacion del pago de
impuestos, la 1mposibilidad de generar el fondo de amorti-
Tacion  necesario  y el no pago del beneficio. La actividad

s@ torna asi, inviable.
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Erm  los Cuadros Nros.24 vy 25 se muestra la relacidn de
los ingresos vy costos — en los distintos tipos enunciados-—
de cada una cle las lineas urbanas vy suburbubanas
consideradas. Se brinda también, para cada una, el grado de
cobertursa gue a dicghos costos le entrega 54 Lngreso

tarifaric.

En 1o cuadros Nros.Z4 y 27, por su parte se entrega
similar informacion.— para tener una idea mas concreta de
=AW magritud-— cuantificando las variables en cifras
anuales, al igual que los superavits o deficit gue se gene-—
ran en cada caso. Enn el caso de lineas operadas por una

misma empresa, también se agregaron los resul tados de ésta

Los resultados obtenidos expresados en termino de 1a
viabilidad Qe presenta cada explotacidn, pueden

sintetizase en la siguiente tabla

Grado de viabilidad. Lineas Lineas
Urbanas Suburbanas
Nros. Nrog .

Flena viabilidead

poondamico financiera 24 -—=

Viabilidad econdmice—

Financiera —— ——

Insuficiencia de

Rentabilidad 2-25%—mediaX 2HR-Z26F

Insuficiencia Econdmica F-10-22-28 1-1N-1C-1B-8R
BH-24&H-2Z0
ZO-MEDIA
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SSt

CUADRD N* 1

PAUTAS DE OPERACION Y PARANETROS ADOPTADOS

LIKEAS URBANAS

LIREA Iservicios)longitud Ipasajeros |

| pasajaros lindice lvebiculoslkas/vehic,lvelocidadl horas de | heras ldotacion !dotacian

|

|

I N* | sedio | en  Itransport.irecorridos | transport ipas/ka | ean | afo  lcomerciallconducciont chofer Ichoferes lchoferesl
| I dia | kems, ) dia I ad | afe | lexistenc.| | lefect.ano | afo Ipecesarialadoptadal
l | I | o b @y e 3y L iuES L B LS AT L e I
| - |
| | | ! 1 t i 1 l M | I | | |
| 21 2ty 10,01 e ! M5 1 2820701 2,631 1,751 Sa323 1 15,0 | 3788 1 1985,9 1 L, 2,0 )
1 K TP I R ez | BY¥36 ) 139430 1 4,55 ) 1,300 59957 1 14,31 3636 1 1925,9 ) 1,891 2,0}
} 01 #7110 13,01 1323 ) 2234%0 1 4BRB93 1 2,161 3,731 595971 19,5 3036 1 1925, 1 1,91 &0
| 21l 3t 10,04 1262 1 135433 1 4A0830 1 3,401 2,251  MOIB4 )1 15,01 §ofe | 195,91 2,08t 2,0
| et wsl H,0H 850 1 15B99& 1 3139000 1,971 2,751 §78l6 1 15,5 3304 ) 1925,9 1 1,82t 2,01
| 231 &1 N5 1781+ 256467 1 4500851 2,531 s,001 MDD H 17,3 IM? 195,91 1,931 2,01
| B! 80,91 12,31 1640 1 277836 1 398600 1 2,151 4,001  A%ak4 1 18,8 | 3703 1 195,91 1,921 2,0
| - I
TEMPRESA 1 1 | i 1 | I ! i t | | i !
t HEDIA 1 42,21 11,31 1138 1 17729 % M5370 1 2,3 | 31 s20% 1 17,4 546 1 1925,9 1 1,851 2,01
| - — ——-- et
SUPUESTOS

- En el caso de lineas operadas por una sissa eapresa, se adoptaron valores fraccio-

nados de parque, para obtener una utilizacion anual del misac sas homogenea

~ Para las lineas 2, 3, 10,24 y 22, el personal distinto del de conduccion adoplado
surgio de asignar la dotacion sedia (3} en forsa proporcional al ka. anual de cada

und de eljas

- Al resto de las eepresas incluida la "sedia® se le adjudico el valer 0,3 puestos
de trabajo por cada especialidad



CUACRD NRD. 2

PRECIOS INCLUIDDS EN EL CALCULO DE COSTOS

EN RUSTRALES DE SET 1989

25 tPRECIO DEL GASDIL

B4 IPRECIG DEL ACEITE

27 IPRECIO DEL X5, DE GRASA

28 IPRECIO DE LA CUBIERTA

29 IPRECIC DE LA CANARA

30 IPRECIO DEL PROTECTOR

31 IPRECID ENGRASE GENERAL

32 IPRECIO LAVADO DE CARROCERIA
33 IPRECIO FILTRO DE ACEITE

34 IPRECIO FILTRD DE BASOIL

35 IPRECIO LAVADD DE CHASIS

34 IPRECID LAVADO DE MOTOR

42 |SUELDO BASICD MENS.DEL CONDUCTOR
43 ISUELDO INSPECTOR DE 1ra. (T)
4% JSUELDO AUXILIAR fra. (T}

&5 ISUELDO DFICIAL WECANICC (M)
44 |SUELDD PEONES (M)

47 ISUELDO AUXTLIAR 1ra.(A)

48 {SUELDD AUXILIAR 2da.(A)

55 IPRECIO DEL CHASIS

54 IPRECIO DE LA CARROCERIA

57 IVALOR DE LA TASA

58 IVALOR DE LA PATENTE

76 1COSTD TOTAL SEEURD

s o o e o T

—— i s T e

133,5200 1
£06,3500 |
546,8500 |

136518,0000 3

12000,0000 1

§770,0000
1000, 0000
1200,0000
2504, 0000
$37,0000
1200,0000
900,0000
58694 , 0000
56637,0000
54531,0000
57992 ,0000
49557,0000
$4531,0000
53149, 0000
273193430000
8000000,0000
0,0000 |
124388,,0000
767791,3043 |
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CUADRD ¥RO. 3
ESTRUCTURA DE COSTOS - EN AUSTRALES DE SET.B?
SERVICIOS URBAMOS

LINEA NRD., 2
| RUBRO Lo % |
' .....
1 1 | |
| COSTOS VARIABLES t | |
[ i 1 [
1 | CONBUSTIBLE | 28,133 | 0,171 |
) 2 LUBRICANTES I 2,151 1 0,010 1
I 3 NEUMATICOS I 10,086 ! 0,045 |
I & ENGRASE Y LAVALD boo1,092 0,006 |
| 5 DEPRECIACION MATERIAL RODANTE | 21,288 1 0,095 |
| & REPARACION MATERIAL RODANTE [ 26,490 | 0,119 1
! | | |
) SUB TOTAL COSTOS VARIABLES I 99,340 | 0,445 1
| | | [
| COSTOS FIJOS DIRECTOS 1 | |
! l 1 |
1 7 SESURD DEL VEMICULO I 13,584 | 0,061 1
| B PATENTES Y TASAS 2,08 | 0,010 1
| z | l
| SUB TOTAL COSTOS FIJ0S DIRECTOS I 15,784 | 0,071 |
| ' I | |
| 9 PERSONAL DE CONDUCCION ! 37,3831 0,167 |
; | | !
) COSTOS F1J0S INDIRECTOS | | |
| | | |
} 10 PERSONAL DE TRAFICO, 1 | |
| NANTENINIENTO ¥ ADMINISTRACION 4,201 ) 0,019 |
I 11 SEGURD DEL PERSONAL | 1,498 | 0,007 |
! 12 GASTOS GENERALES 17,00 | 0,035 i
! 3UBTOTAL COSTOS F130S DIRECTOS | 13,830 ) 0,061 1
| ! | r
| 13 BENEFICIO 1 43,741 | 0,196 !
1 COSTO TOTAL DE EXPLOTACION | 209,878 | 0,950 |
) | i |
) 14 1MPUESTOS (5%} I13,3% | 0,060 |
! 1 [ !
| COSTO TARIFARIO TOTAL | 283,276 | 1,000 |
| —— ———— _— -
PARAMETROS PARTICULARES DE LA LINEA
| 39 |DOTACION PERSONAL VEHICULO IUnidades | 2,0000 !
I 50 ICANT. AUXIL, fra. (T) IUnidades | 0,1400 |
| S1 ICANT. DFICIALES MECANICOS (M) [Unidades | 0,140 |
| S& ICANTIDAD AUXIL. 2da. (A) {Unidades | 0,1400 1
| 40 IRECORRIDO MEDID ANUAL VEWICULO ! Kes. | 54523,0000 |
I 61 IRECORRIDO MEDIO ANUAL ENPRESA | Kms. | 98915,2500 |
| 62 ICANTIDAD VEWICULOS EWPRESA Wnidades | ,7500 |
| 99 IVELOCIDAD CONERCIAL NEDIA 1Ke./Hora | 15,0000 |
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CUADRO NRD. 4

ESTRUCTURA DE [OSTOS - EN AUSTRALES DE SET.B?
SERVICIOS URBANOS

LINEA NRD. 3

RUBRO (I T 3 !

COSTOS VARIABLES

|

)
! |
1 CONBUSTIBLE | 38,13 0,175
2 LUBRICANTES I 2,151 0,010 )
3 NEUMATICOS I 10,085 | 0,086 |
% ENGRASE Y LAVADD 11,89 | 0,006 |
S DEPRECTACION MATERIAL RDDANTE | 21,910 | 0,101 |
| & REPARACION MATERIAL RODANTE | 26,490 1 0,122 |
| ) l |
I SUB TOTAL COSTOS VARIABLES | 100,022 | 0,457 |
! | | I
| COSTOS FLIOS DIRECTOS | ! |
; b [ '
| 7 SEGURD DEL VEMICULO I 12,808 0,059 |
| B PATENTES Y TASAS I 2,075 2,010 |
I i ! |
[ SUB TOTAL CDSTOS F1305 DIRECTDS | 14,880 | 0,068 |
1 | | i
) PERSONAL DE CONDUCCION | 35,282 | 0,162 1
1 ! 1 |
| COSTOS FIJOS INDIRECTOS I 1 !
f | i ;
] 10 PERSONAL DE TRAFICO, I | |
| WANTERIMIENTO Y ADNINISTRACION | 4,311 0,020 |
i 11 SEBURD DEL PERSONAL | 1,424 0,007 1
| 12 GASTOS GENERALES 17,79 1 0,036 |
I SUBTOTAL COSTOS F1J0S DIRECTDS | 13,528 1 0,082
! ! | b
i 13 BENEFICIO | 41,235 | 0,189 |
t  COSTO TOTAL DE EXPLOTACION [ 208,908 | 0,940 |
) | I I
I 14 INPUESTOS (&%) | 13,079 | 0,080 |
I 1 I I
| COSTO TARIFARID TOTAL 1 217,987 | 1,000 1|

!
PARANETROS PARTICULARES DE LA LINEA

| 39 IDOTACION PERSONAL VENICULO |Unidades | 2,0000 |
| 50 ICANT, AUXIL. 1ra. (T} |Unidades | 0,1300 |
| St ICANT. OFICIALES NECANICOS (M} Minidades | 0,1300 |
iS4 LCANTIDAD AURIL. 2da. (A) IUnidades | 0,1300 |
| &0 JRECORRIDO MEDIC ANUAL VEMITULD | Kes. 1 59957,0000 |
! 61 WRECORRIDD MEDIO ANUAL ENPRESA | Kes. !  89935,5000 |
| 62 JCANTIOAD VEKICULOS ENPRESA IUnidades ! 1,5000 |
| 99 IVELOCIDAD COMERCIAL NEDIA 1kn./Hora | 16,5000 |
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CUADRD NRO. 5

ESTRUCTURA DE LOSTOS - EN AUSTRALES DE SET.89
SERVICIOS URBANDS

LINEA NRO. 10

| RUBRO oA Y [
l - [P — -
i | | a
| COSTOS VARIABLES | ! |
I | | |
| 1 COMBUSTIBLE | 38,133 1 0,175 |
| 2 LUBRICANTES 1 2,151 | 0,010 1
| 3 NEUMATICOS b 10,086 ) 0,085 |
| & ENGRASE Y LAVADD 11,29 1 0,006 |
! 5 DEPRECIACION MATERIAL RODANTE I 21,881 0,100 |
| & REPARACION MATERIAL RODANTE ' {26,490 | 0,121 1
| | ! |
: SUB TOTAL COSTOS VARIABLES | 99,953 | 0,438 |
| r ) |
| COSTOS F1J0S DIRECTOS I | |
[ | | |
| 7 SEGURD DEL VEWICULD t 12,882 | 0,059 |
| 8 PATENTES Y TASAS I 2,087 ) 0,010 |
i 1 | |
| SUB TOTAL COSTOS F1J0S DIREETOS | 14,970 | 0,069 |
| u | |
| 9 PERSONAL DE CONDYCCION I 35,455 | 0,162 |
| [ | I
| COSTOS FIJOS INDIRECTOS | | |
) i i |
) 10 PERSONAL DE TRAFICD, | | )
| MANTENINIENTG Y ADMINISTRACION 4,270 | 0,020 |
} 11 SEGURD DEL PERSONAL bo1,430 1 0,007 1
| 12 5ASTOS GENERALES 17,808 | 0,036 |
| SUBTOTAL COSTOS F1J0S DIRECTOS I 13,504 | 0,082 1
| | | |
| 13 BENEFICIO | 41,485 1 0,190 |
| COSTG TOTAL BE EXPLOTACION | 205,387 | 0,940 |
| | | |
| 14 INPUESTDS (4%} L 13,109 | 0,060 |
| | | |
}  COSTG TARIFARID TOTAL | 218,475 | 1,000 1
| - ———— 2 B B o 0 [— -
PARANETROS PARTICULARES DE LA LINEA
| 39 (DOTACION PERSONAL VEHICULO IUnidades | 2,0000 |
| S0 ICANT. AUSIL. fra. (T} IUnidades ) 0,3200 |
| 5t {CANT, OFICIALES MECANICOS (N) IUnidades | 0,3200 |
| 5% (CANTIDAD AUXIL. 2da. (A) IUnidades | 0,3200 |
| &0 RECORRIDG NEDIO ANUAL VEMICULO | Kes. | 59597,0000 |
| &1 IRECORRIDG NEDIO ANUAL EWPRESA | Kes. | 223488,7500 |
| &2 ICANTIDAD VEMICULOS EMPRESA IUnidades | 3,7500 |
| 99 IVELOCIDAD CONERCIAL MEDIA IKa/Hora | 19,5
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CUADRD NRD. &
ESTRUCTURA DE COSTOS - EN AUSTRALES DE SET.B9
SERVICEOS URBANDS

LINEA NRD. 24
I RUBRD T 1
| ______ - P
| | )
| CBSTOS VARIABLES 1 |
| | [
I 1 CONBUSTISLE ) 38,133 | 0,175
|2 LUBRICANTES I 2,15 1 0,010
13 NEUNATILOS I 10,046 | 0,045
| 4 ENGRASE Y LAVADD 11,89 1 0,006
|5 DEPRECIACION MATERIAL RODANTE 1 21,953 ) 0,101
| & REPARACION MATERIAL RODANTE | 26,490 1 6,122
| | |
! SUB TOTAL COSTOS VARIABLES | 100,065 | 0,460
! [ [
| COSTOS F1J0S DIRECTOS i |
! ) |
} 7 SEGURD DEL VENICULO 112,757 | 0,059
| B PATENTES Y TASAS I 2,067 0,010
! ) |
| SUB TOTAL COSTOS F1J05 DIRECTOS | 14,824 | 0,068
I ! i
| 9 PERSONAL DE CONDUCCION b35,109 ) 0,181
| ) |
| COSTOS FIJOS INDIRECTOS | |
| I ]
| 10 PERSONAL DE TRAFICO, | [
) MANTENINIENTO Y ADMIN{STRACION I 4,188 | 0,019
| 11 SEGURD DEL PERSONAL I 1,445 1 0,007
! 12 GASTOS GENERALES | 7,780 | 0,036
I SUBTOTAL COSTOS F1JOS DIRECTOS I 13,379 § 0,062
| l I
1 13 BENEFICIO I 41,080 | 0,189
}  COSTO TOTAL DE EXPLOTACION 1 204,436 | 0,940
| I 1
| 14 IMPUESTOS (5%) | 13,050 1 0,060
| ! |
| COSTD TARIFARIO TOTAL 1 217,507 1 1,000
!
PARANETROS PARTICULARES DE LA LINEA
| 39 JDOTACION PERSONAL VEHICULO [Unidades | 2,0000
1 50 ICANT. AUXIL. fra. {T) IUnigades | 0,1900
| 51 ICANT, OFICIALES MECANICOS (%) Inidades | 0,1900
| 54 ICANTIDAD AUIIL. 2da. (A} IUnidades | 0,1900
| 50 1RECORRIDG EDIO ANUAL VEHICULO | Kas. | b0185,0000
| &1 IRECORRIDO MEDID ANUAL ENPRESA I Kes. | 135414,0000
| &2 ICANTIDAD VERICLAOS ENPRESA 1Unidades | 2,2500
| 99 IVELOCIDAD CONERCIAL KEDIA 1Kn. /Hora | 15,0000
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CUADRD NRO, 7

ESTRUCTURA DE CDSTOS - EN AUSTRALES DE SET.8%
SERVICI0S URBANOS

LINEA WRD, 22

RUBKD i A X 1

COSTES VARIABLES

1
|
1 t i ]
| 1 ! i
1 | | !
| 1 COMBUSTIBLE T 3,133 | 0,173 |
| 2 LUBRICARTES bo2,ia1 1 ¢,010 |
| 3 NEUMATICOS | 10,046 | 0,045 |
| & ENGRASE ¥ LAVADOD Io,e9e | 0,006 |
t 5 DEFRECIACION MATERIAL RODANTE 1 21,492 | 0,097 |
| & REPARACIDN MATERIAL RODANTE b 2b,4%90 ! 0,120 1
! | | |
| SUB TOTAL COSTOS VARIABLES {99,604 | 0,431 |
H ' | | !
t  COSTOS F1J0S DIRECTOS | I 1
' { I |
| 7 SEGURD DEL VEMICULD b 13,280 | 0,060 |
1 8 PATENTES Y TASAS i 2,151 1 0,010 |
! | | |
[ SUB TOTAL COSTDS FIJ0S DIRECTOS 1 15,831 | 0,070 1
! | | |
| 9 PERSONAL DE CONDUCCION [ 35,547 1 0,165 |
| b 1 !
1 COSTOS F1JOS INDIRECTOS [ ] |
i i | i
| 10 PERSONAL DE TRAFICO, 1 ! 1
| MANTENIMIENTO Y ADRINISTRACION Foo4,126 1 0,01% |
| §] SEGURO DEL PERGONAL b1,A84 | 0,007 |
| 12 GASTOS GENERALES i 7,839 1 0,038 )
| SUBTOTAL COSTOS FIJOS DIRECTOS | 13,449 | 0,081 |
| I ! 1
{ 13 BENEFICIOD bo42,7h2 | 0,193 1
i  [OSTD TOTAL DE EXPLOTACION ! 207,79 | 0,740 |
} | ! |
I 14 IMPUESTES (6%) I 13,283 | 0,080 |
1 ! ! !
| COSTD TARIFARID TOTAL | 221,058 | 1,000 |
{ ——
PARAHETROS PARTICULARES DE LA LINEA
{ 39 IDOTACION PERSONAL VEHICULO lUnidades | 2,0000 |
[ 50 \CANT, AUXIL. Lra. (T} iUnidades | 0,2200 1
! 51 ICANT. OFICIALES MECANICOS (M} [Unidades | 0,2200 |
1 54 ICANTIDAD AUTIL. 2da. (A} IUnidades | 0,2200 |
| 40 1RECORRID0 MEDID ANUAL VEMILULO I Kms, 1 57815,0000 1
| &1 JRECORRIDD MEDIO ANUAL ENPRESA | Kes. | 158994,0000 |
| &2 ICANTIDAR VEMICIAOS EMPRESA Iinidades | 2,7500 |
| 9% IVELOCIDAD CONERCIAL MEDIA IKn. /Hora | 18,5000 |
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CUADRO MRO, 4§

ESTRUCTURA DE COSTOS - EN AUSTRALES DE SET.BY
SERVICIOS URBANDS

LINEA NRO, 25
| RUBRD - 3
I -
| ! |
| COSTOS VARIABLES | !
| | )
| | COMBUSTIBLE | 38,133 | 0,178
| 2 LUBRICANTES I 2,151 ! 0,010
! 3 NEUMATIEOS 110,088 1 0,047
{ & ENGRASE Y LAVADD 1,092 1 0,008
{5 DEPRECIACION MATERIAL RODANTE I 22,85 ! 0,106
| & REPARACION MATERIAL RODANTE 126,490 | 0,124
! ! |
| SUB TOTAL COSTOS VARIABLES I 100,768 ! 0,471
| ! |
| COSTOS F1JOS DIRECTOS | |
| i |
| 7 SEGURD DEL VERI1CULD | 11,975 | 0,056
| 8 PATENTES ¥ TASAS Eo1,940 | 0,009
[ | |
( SUB TOTAL COSTOS F1J05 DIRECTOS I 13,915 0,065
i | ]
| 9 PERSONAL DE CONDUCCION | 32,955 1 0,154
[ | !
| COSTOS F1JOS INDIRECTDS ( !
| | |
| 10 PERSONAL DE TRAFICO, | |
| MWANTENIMIENTO Y ADMINISTRACION 5,814 | 9,027
| 13 SEBURD DEL PERSONAL 1,39 | 0,007
| 12 GASTOS GEMERALES b7, | 0,036
i SUBTOTAL COSTOS F1J0S DIRECTDS 114,952 i 0,070
) | ]
) 13 BENEFICID I 38,560 | 0,180
| .COSTD TOTAL DE EXPLOTACION I 201,150 ! 0,940
) ! !
I 14 INPUESTOS (6%} | 12,839 | 0,080
[ ! |
| COSTO TARIFARIO TOTAL | 213,990 | 1,000
1
PARANETROS PARTICULARES DE LA LINEA
| 39 IDOTACION PERSONAL VEHICULD fUnidades ! 2,0000
I 50 ICANT. AUXIL. tra, (T) IUnidades | 0,5000
| 51 ICANT. OFICIALES NECANICOS (M) HUnidades | 0,5000
IS4 ICANTIDAD AUXIL, Pda. (A) fUnidades | 0,5000
| 80 IRECORRIDO NEDIO ANUAL VEHICULO | Kes. | 86117,0000
! &1 IRECORRIDO KEDID ANUAL EMPRESA | Kas. | 256448,0000
| 62 ICANTIDAD VEHICULOS EMPRESA IUnidades | 4,0000
) 99 VELOCIDAD COMERCIAL MEDIA Ikn. /Hora | 17,3000
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LUADRD KROD. 9

ESTRUCTURA BE COSTOS - EN AUSTRALES DE SET.89
SERVICIOS URBANOCS

LTNEA NRD, 28

RUBRD I T X I

COSTOS VARIABLES

|
i
!
1 COMBUSTIBLE | 38,133
|
|

|
|
| l
| i
[ [
| 0,184 |
| 2 LUBRICANTES 2,151 0,010 |
|3 NEUMATICOS 10,044 0,049 |
§ & ENGRASE Y LAVADD | 1,29 0,006 |
I % DEPRECIACION MATERIAL RDDANTE | 23,506 ! 0,113 1
| & REPARACION NATERIAL RODANTE 126,490 | 0,128 |
| | I |
i SUB TOTAL COSTOS VARIABLES 1 101,619 | 0,491 |
l | | |
| LOSTOS FIJ0S DIRECTOS | | |
| ! l |
| 7 SEGURD DEL VEMICULO i 11,053 0,053
| 8 PATENTES Y TASAS o1 0,009 1
| | | |
| SUB TOTAL COSTOS F1JDS DIRECTOS | 12,84 | 0,062 |
i | | [
| 9 PERSONAL DE CONDUCCION | 30,818 1 0,147 |
) l - !
| COSTOS F1J0S INDIRECTDS ! | |
i | | |
1 10 PERSONAL DE TRAFICD, [ [ |
1 NANTENINIENTO Y ADMINISTRACION [ 5,36 | 0,024 |
| 11 SESURD DEL PERSONAL i 1,288 1 0,006 |
| 12 GASTOS BENERALES {7,577 0,037 !
I SUBTOTAL COSTOS F1JOS DIRECTOS | 16,231 1 0,089 |
| | | |
{13 BENEFICID 1 35,59 | 0,172 |
| COSTO TOTAL DE EXPLOTACION b 194,708 | 0,940 |
[ l | |
I 14 IMPUESTOS (6X) 12,428 | 0,060 |
| r | I
| COSTO TARIFARIO TOTAL I 207,132 | 1,000 |
| _— ——
PARANETROS PARTICULARES DE LA LINEA
| 39 JOOTACION PERSONAL VEWICULD [Unidades | 2,0000 |
I 50 ICANT, AUXIL. fra. (T) (Unidades | 0,5000 |
| 51 ICANT. OFICIALES MECANICOS (M) [Unidades | 0,5000 |
{ 54 ICANTIDAD AUXIL. 2da. (A) IUnidades | 0,5000 |
| 0 IRECORRIDD MEDIQ AKUAL VEMICULO I oKms. | b%464,0000 |
| &1 IRECORRIDD MEDIO ANUAL ENPRESA | Kes. | 277856,0000 |
| 62 ICANTIDAD VEWICULOS ENPRESA IUnidades | 4,0000 1
| 99 {VELOCIDAD CONERCIAL MERIA IKn. /Hora | 18,8000 |
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CUADRD NRD. 10

ESTRUCTURA DE COSTOS - EN AUSTRALES DE SET.89

SERVICIOS URBANDS
LINEA ¥ ENPRESA NEDIA

| RUBRD A | * 1
I 1 | !
| COSTOS VARIABLES 1 | 1
1 | ! {
1 1 CONBUSTIBLE | 38,133 | 0,174 |
I 2 LUBRICANTES Pog,iel 0,010 1
| 3 NEUMATICOS 1 10,086 1 0,046 1
{ 4 ENGRASE ¥ LAVADO I 1,29 | 0,006 |
{ 5 DEPRECIACJON PATERIAL RCDANTE i 22,296 | 0,102 |
I & REPARACION MATERIAL RODANTE 1 26,490 | 0,121 1
} ! I }
! SUB TOTAL COSTOS VARIABLES I 100,408 | 0,438 |
| ! | |
}  COSTQS F1J05 DIRECTOS 1 i !
| | | !
| 7 SEGURD DEL VEHICULD I 12,373 1 0,034 |
| B PATENTES Y TASAS { 2,008 1 0,009 1
I I i |
I SuB 7OTAL COSTOS F1J0S DIRECTOS i 14,377 | 0,086 |
i t | |
! 9 PERSONAL DE CONDUCCION b34,081 | 0,155 1
| I I I
| CESTOS FIJOS INDIRECTOS | ! I
1 | } i
| 10 PERSONAL DE TRAFILD, ! ! !
I MANTENIMIENTG Y ADMINISTRACION 1 B,00% | 0,037 |
I 11 SEGURG DEL PERSONAL I 1,514 | 0,007 1
[ 12 GASTUS GENERALES 1 7,918 | 0,036 |
i SUBTOTAL £0STOS F1)0S DIRECYOS 1 17,442 | 0,080 1
1 i | !
| 13 BENEFICID i 39,882 ¢ 0,182 |
| COSTO TOTAL DE EXPLOTACION 1 206,120 1 0,950 |
] | ] I
! 14 IRPUESTOS (&%) I 13,1571 0,060 1
1 ! } |
[ COSTQ TARIFARID TOTAL P 219,277 | 1,000 |
- - —— ——— - -
PARAMETROS PARTICULARES DE LA LINEA
! 3% IDOTACION PERSONAL VEHICULO fUnidades | 2,0000 |
} 30 ICANT, AUXIL. 1ra. (T) HUnidades | 0,3000 |
| 51 ICANT, OFICIALES MECANICOS (M) Hinidades | 0,5000 !
| Sk ICANTIDAD AUYIL. 2da. {A} (Unidades | 9,5000 )
| &0 |RECORRIDO XEDID ANUAL VEHICULOD | Kes, | 420654,0000 |
| &t IRECORRIDD MEDIO ANUAL EMPRESA | Xas. | 186162,0000 |
| &2 ICANTIDAD VERICHLOS EMPRESA {Unidades | 3,0000 )
| 99 IVELOCIDAD CONERCIAL MEDIA 1Xa./Hora | 17,4000 |
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59}

CUADRG Nt §4
PAUTAS DE OPERACION Y PARAMETRUS ADUPTADOS
LINEAS SUBURBANAS

1
LINEA 1serviciosliiongitud lpasajeros |  kss. I pasajeros lindice lvehiculosikas/vehic.lvelocidadl horas de ! horas [dotacion ldotacion!
N* | sedic | en  Itransport.lvecorridos | transport lpas/km ! ea | aie  lcoserciallconducciont chefer Ichoferes Icheferes!

|

i

|

| I dia | kas, | dia | af ) ane | lexistenc.! I lefect.afo ! afe  Inacesarialadoptadal
| | ( i I L T A - T N -4 T S B R ¥ 3 I B 1 B BNV 1) B S B B 1. T4 ) B i
| e e e et e oo -- St stasadess s owess --- ----t
' f1 28,61 | 1136 1 313170 | alase0 1 1,321 3,730 835121 24,01 3480 1 192591 1,811 2,0 |
I N} 31 2l ) ni 23782 | 2541 1 L1201 0,83 F 95048 1 24,0 1 3960 | 1925,91 2,081 2,2 )
} [ YR 23 1 536 | 143335 ) 202784 | 1,41 | LS 957031 24,01 398 1 1925,9 1 2,071 2,2
[ IB 1 6,7 1 18 | b6 1 40295 | 24240 1 0,80 | 0,9t BosR2 1 20,0 1 5030 1 192591 2,094 2,21
! 8Ri1 18,0t 1 27| 48180 | 99541 1 2,071 0,730  s42401 20,0 1 2t2 0 1925,9 0 1,671 2,01
{ 8 1 2,0 ¢ @i 8 1 16060 1 25081 1 1,561 0,285t 44280 | 20,0 | 21211985, 1,671 2,01
t R 10,81 11 W31 TI8E7 1 LA9IS1 ) 2,371 1,65t 21451 20,0 | MO7 1 1925,9 1 1,611 2,00
| 26F 1 4,91 10 1 21 17885 99951 2,261 0,85+  TIO1 20,0 1 /T I195,94 1,861 B0
o 26H | 521 21 156 | 873 | 56940 1 1,381 04 695931 20,0 4 380 ) 192591 1,801 2,01
i 201 43,91 21 1568 1 33849 1 572184 1 1,70 I &1 BM23 1 18,7 ) - w9 1 192591 2,361 2,51
I3t 2,31 14,51 623 1 1127301 227343 | 2,02 | 2 56331 19,31 2920 £ 1R25,9 ¢t 1,52 ) 2,01
| ] | I | [ | i i | { | ' } !
frmmm e S mvemeasam o e e e -
{EMPRESA | I I ! f | | ! ! | ! ! ! !
| #EDIA 1 14,81 1%,6 1 437,71 105%41,3 1 14B947,7 1 1,391 L3801  TMSO 1 21,2 | 3663 | 1925,% 1 1,901 2,01
ettt bt e b L L L e LR .- -
SUPUESTOS

- En ei caso de lineas operadas gor una aisea empresa, se adoptaron valores fraccio-
nados de parque, para obtener una ulilizacion 3anual del aisdo aas hoaogenea

- Para las lineas 1, IN, IC y iB, el personal distinto del de conduccion adoptade
surgio de asignar la dotacion aedia de (3) en foraa propercional al ke, anual de
cada una de elias
- Para 1as lineas 3R, BH, 2&R, 26F y 26H, el personal distinte del de conduccion adeplade
surgio de asignar una dotacion sedia de {2) en forsa proporcional al ke. anual de
tada una de ellas
- A resto de 1as empresas incluida la “sedia® se le adjudico el valor 0,5 puestos
de trabajo por cada especialidad



CUADRD NRO, 12

ESTRUCTURA BE COSTOS - EN AUSTRALES DE SET.B9
SERVICIDS SUBURBANDS

LINEA MRO. 1

RUBRD I8 | X |

COSTOS VARIABLES

— . o

|
]
1
I

[
!
: !
1 COMBUSTIBLE ) 38,133 0,202 1
) 2 LUBRICANTES I 2,150 ) 0,011 |
) 3 KEUNATICOS I 10,086 | 0,053 |
| 4 ENGRASE Y LAVADD 1,29 1 9,007 |
| % DEPRECIACION MATERIAL RODANTE | 25,293 | 0,134 |
| & REPARACION MATERTAL RODANTE | 26,490 | 0,140 |
| | ! !
! SU TOTAL COSTOS VARIABLES i 103,405 | 0,348 1
| r | !
) COSTOS F1J05 DIRECTOS ) ; !
t ! ) )
} 7 SEGURD DEL VENICULD 9,19 | 0,049 |
| B PATENTES Y TASAS 1,489 | 0,008 |
| | | !
[ SUB TOTAL COSTOS 1305 DIRECTOS I 10,683 ! 0,07 |
I | | |
| 9 PERSONAL DE CONDUCCION t 25,302 | 0,134 |
| ! | |
| COSTOS FIJOS INDIRECTOS [ | i
| | i |
1 10 PERSONAL BE TRAFICD, | ( |
| WANTENINIENTO ¥ ADKINISTRACION I 5,713 0,030 |
1 11 SEGURD DEL PERSONAL IEENTI N 0,006 |
| 12 GASTOS GENERALES Io7,310 0,039 1
| SUBTOTAL COSTOS F1J0S DIRECTOS | 14,181 | 0,075 |
| | | |
| 13 BENEFICIO I 29,405 | 0,157 |
| COSTE TOTAL DE EXPLOTACION 1 183,134 | 0,970 1
[ g | !
I 14 TNPUESTOS (3%) | 5,684 | 0,030 |
| | 1 :
| COSTO TARIFARID TOTAL | 188,800 1| 1,000 1
I
PARANETROS PARTICULARES DE LA LINEA
| 39 (DGTACION PERSONAL VEWICLLO (Unidades | 2,0000 |
I 50 ICANT, AUXIL. Ira. (T} IUnidades ! 0,6000 |
| S ICANT, OFICIALES MECANICDS (M) {Unidades | 0,000 |
|34 ICANTIDAD AUKIL. 2da, (A) Unidades | 0,6000 |
| &0 IRECORRIDD MEDIC ANUAL VEMICULO | Kes. | 83512,0000 |
| &1 IRECORRIDD HEDIO AMUAL EMPRESA I Kes. | 313170,0000 |
| &2 ICANTIDAD VENICULDS EMPRESA IUnidades | 3,7500 |
| 99 IVELOCIDAD CONERCIAL NEDIA Ika/hora | 24,0000 1
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CUADRD NRO. 13

ESTRUCTURA DE COSTOS - EN AUSTRALES DE SET.B9
SERVICIBS SUBURBANDS

LINEA NRO. 1 N

| RUBRO T X |
I 2 L L -

l ) [ |

! COSTOS VARIABLES [ ! !

| | I r

! 1 COMBUSTIBLE | 38,133 | 0,207 |

) 2 LUBRICANTES I 2,151 | 0,012 1

| 3 NEUNATICOS | 10,086 1 0,054 |

| 4 ENGRASE Y LAVADO fo1,292 1 0,007 1

I 5 DEPRECIACION MATERIAL RODANTE | 26,412 | 0,143 |

& REPARACION MATERIAL RODANTE | 26,490 ) 0,144 1

| ) |

SUB TOTAL COSTOS VARIABLES b 104,524 | 0,566 1

| ! z

£OSTOS F1J0S DIRECTOS l ) [

| l |

7 SEGURC DEL VEWICULD I 8,078 1 0,044 |

B PATENTES ¥ TASAS I 1,309 | 0,007 1

| | |

SUB TOTAL COSTOS F1305 DIRECTOS I 9,387 ) 0,051 1

: I | |

9 PERSONAL DE CONDUCCION | 24,454 1 0,132 1

[ | I

COSTOS F1JOS INDIRECTOS | | |

| | I

10 PERSONAL DE TRAFICO, | [ |

| MANTENIMIENTO Y ADNINISTRACION I 4,275 1 0,034 |

| 1t SEGURD DEL PERSONAL P1,008 0,006 |

| 12 GASTOS GENERALES 17,287 | 0,039

l SUBTOTAL COSTOS F1J0S DIRECTOS 114,669 1 0,079 !

| | [ r

| 13 BENEFICID | 26,012 | 0,141 |

| COSTO TOTAL DE EXPLOTACION ! 179,086 | 0,970 |

| [ : !

[ 1% INPUESTDS (3%} | 5,538 | 0,030 |

i | | 1

| COSTO TARIFARID TOTAL | 184,584 | 1,000 §
| J—— —————

PARANETROS PARTICULARES DE LA LINEA

{39 1DOTACION PERSONAL VEHITULD Minidades | 2,2000 1

| 50 {CANT. AUXIL. ira. {T} HUnidades | 0,0500 |

| S ICANT. OFICIALES NECANICOS (N} Hnidades | 0,0500 |

{56 ICANTIDAD AUSIL. 2da. (A) tUnidades | 0,0500 |

| 40 JRECORRIDO NEDIO ANUAL VENICULO | Kes. | 95046,0000 |

I &1 IRECORRIDD MEDID ANUAL EWPRESA | Kes. 1 23781,5000

| 62 ICANTIDAD VENTCULDS EMPRESA [Unidades | 0,2500 |

| 99 IVELDCIDAD COMERCIAL KEDIA IKs./Hora | 24,0000 |
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CURDRD NRO, 1&
ESTRUCTURA DE COSTOS - EN AUSTRALES DE SET.BY
SERVICIDS SUBURBANOS

LINEA NRD, 1 €

| RUBRO oA H

I _______________________________

| | :

| COSTOS VARIABLES ! |

| | |

| 1 CONBUSTIBLE | 38,133 1 0,208

| 2 LUBRICANTES | 2,151 | 0,012

| 3 NEUNATICOS b 10,048 1 0,055

| 4 ENGRASE Y LAVADD | 1,292 | 0,007

| 5 DEPRECIACION MATERTAL RODANTE b 2,469 1 0,144

| & REPARACION MAYERTAL RODANTE | 2,490 | 0,144

l | |

! SUB TOTAL COSTOS VARIABLES I 108,581 | 0,569

I [ |

| COSTOS FLI65 DIRECTOS | !

i | I

| 7 SEGURD DEL VEWICULO | 8,003 | 0,004

I 8 PATENTES Y TASAS I 1,300 1 0,007

| ! !

| SUB TOTAL COSTOS F1J0S DIRECTOS 19,321 0,051

| | |

| 9 PERSONAL DE CONDUCCION | 25,286 | 0,132

n 1 |

I COSTOS FIJOS INDIRECTOS ! !

| i j

| 10 PERSENAL DE TRAFICD, _ 1 I

| MANTENIWIENTO ¥ ADMINISTRACION 5,817 1 0,037

{ 11 SEGURD DEL PERSORAL I 1,084 1 0,006

{ 12 GASTES GENERALES [ 7,25 | 0,039

| SUBTOTAL COSTOS F1J05 BIRECTOS | 14,155 1 0,077

| | |

| 13 BENEFICID 125,834 1 0,141

! COSTD TOTAL DE EXPLDTACION 1 178,178 | 0,970

| | |

| 14 INPUESTOS (3%) | 5,511 | 0,030

| | !

| COSTO TARIFARID TOTAL | 183,689 1 1,000

| e e

PARANETROS PARTICULARES DE LA LINEA

} 39 IDOTACION PERSONAL VENICULD Hinidades | 2,2000
I S50 ICANT. AUXIL. tra. (T) Iinidades | 0,2800
| 51 ICANT. OFICIALES NECANICOS (N} linidades | 0,2800
)54 ICANTIDAD AUXIL. 2da. (A) VUnidades | 0,2800
| 50 IRECORRIDD MED1O ANUAL VEHICULD | Kes. 1 95703,0000
I &1 IRECORRIDC NEDIO ANUAL EWPRESA I Kes. ! 143554,5000
I &2 ICANTIDAD VEHICULOS EMPRESA IUnidades | 1,500
| 99 IVELOCIDAD COMERCIAL NEDIA IKe./Hora ! 24,0000
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CUADRD NRD. 15

ESTRUCTURA DE COSTOS - EN AUSTRALES DE SET.8%
SERVICIOS SUBURDBANDS

LINEA KRD. 1 B

RUBRO R X
| [
COSTOS VARIABLES | |
| |
| COMBUSTIBLE | 38,133 | 0,1%
2 LUBRICANTES [ 2,151 ( 0,011
3 NEUNATICOS | 10,086 | 0,052
4 ENBRASE Y LAVADO 1,292 0 0,007
S DEPRECTACION MATERIAL RODANTE | 24,968 | 0,129
b REPARACION MATERIAL RODANTE 12,490 | 0,136
1 !
SUB TOTAL COSTOS VARIABLES 1 103,078 | 0,331
| |
£OSTOS F1JOS DIRECTOS ! |
| |
7 SEGURD DEL VENICULO | 9,571 0,049
B PATENTES ¥ TASAS 1,531 0,008
| |
SUB TOTAL COSTOS F1JOS DIRECTOS I 11,070 | 0,087
| [
9 PERSONAL DE CONDUCCION ) 28,840 | 0,149
| |
£OSTOS F1J05 INDIRECTOS | !
| |
10 PERSONAL DE TRAFILD, : !
NANTENIMIENTO Y ADNINISTRACION I 5,920 | 0,030
11 SEGURD DEL PERSONAL | 1,250 1 0,008
12 GASTOS GENERALES 7,508 | 0,039
SUBTOTAL COSTOS FI1705 DIRECTOS I 14,480 | 0,076
! !
13 BENEFILI0 | 30,877 | 0,158
COSTO TOTAL DE EXPLOTACION | 188,344 | 0,970
| [
14 INPUESTOS (3%) ) 5,825 | 0,030
! |
£OSTO TARIFARIO TOTAL | 196,17 1 1,000
PARANETROS PARTICULARES DE LA LINEA
| 39 IDOTACION PERSONAL VEMICULD tunidades | 2,2000
{50 ICANT. AUXIL. ira. (T) IUnidades 0,0800
{5t ICANT. OFICIALES MECANICOS (M) IUnidades | 0,0800
| S ICANTIDAD AUXIL. Pda. (A) IUnidades | 0,0800
| 40 IRECORRIDE MEDID ANUAL VEMICULD | Kes. | 80592,0000
! &1 IRECORRIDD MEDID ANUAL ENPRESA | Kes. | 4029,0000
| 62 ICANTIDAD VEMICULOS EMPRESA IUnidades | 0,5000
| 99 IVELOCIDAD CONERCIAL MEDIA IafHora | 20




EUADRD NRO. 14

ESTRUCTURA DE COSTOS - EN AUSTRALES DE SET.BY
SERVICIOS SUBURBANDS

LIHEA NRO. 8 R

RUBRO I A& | X I

COSTOS VARIABLES

i
!
i ! ! |
) | | i
| ) 1 |
) 1 COMBUSTIBLE | 38,133 | 0,180 |
| 2 LUBRICANTES L2150 0,010 |
I 3 NEUMATICOS I 10,048 | 0,047 |
| 4 ENGRASE Y LAVADD P19 | 0,006 |
| 5 DEPRECIACION WATERIAL RODANTE I 22,877 | 0,107 |
| & REPARACION MATERIAL RODANTE | 26,490 | 0,125 I
| | I |
: SUB TOTAL COSTOS VARIABLES | 100,789 | 0,475 1
' | | |
| COSTOS FIJOS DIRECTAS | | i
1 I I {
| 7 SEGURD DEL VEMICULO I 11,952 | 0,056 |
i B PATENTES Y TASAS 1,93 ) 0,009 |
j [ ! 1
| SUB TOTAL COSTDS F1J0S DIRECTO3 | 13,888 | 0,085 1
1 ) | |
| % PERSONAL DE CONDUCCION 1 32,892 1 0,155 |
t | | !
i COSTOS F1J0S INDIRECTOS | | !
[ | | |
| 10 PERSSNAL DE TRAFICO, | : |
| WANTENINIENTG Y ADMINISTRACION | 10,381 1 0,049 |
| 11 SEGURD DEL PERSONAL I 1,55 ! 0,007 |
| 12 GASTOS GENERALES I 7,975 1 0,038 |
! SUBTOTAL COSTOS F1JOS DIRECTOS | 19,918 | 0,094 |
| 1 | |
| 13 BENEFICIO {38,486 | 0,181 |
| COSTO TOTAL DE EXPLOTACION | 205,989 1 0,970 t
| ! i I
| 14 INPUESTOS {3%) | 4,370 1 0,030 |
( | 1 |
[ COSTO TARIFARIO TOTAL | 212,340 1 1,000 |
—m e r et e e e — - ———— _
PARAMETROS PARTICULARES DE LA LINEA
| 39 IDOTACION PERSONAL VERICULO IUnidades | 2,0000 1
| 50 ICANT. AULIL. Ira. (T) IUnidades | 0,0000 |
} 51 ICANT, OFICIALES NECANICOS (M) lUinidades | 0,8500 1
| SA JCANTIDAD AUXIL. 2da. (A) |Unidades | 0,2500 1
| 60 IRECORRIDO MEDIO ANUAL VEMICULO I Kes. 1 66240,0000 |
| 51 IRECORRIDD MEDIO ANUAL EMPRESA { Kes. 1 48180,0000 |
| 62 JCARTIDAB VEWICULOS ENPRESA (Unidades | 0,7500 |
| 99 |VELOCIDAD CONERCIAL MEDIA tka./Hora | 20,0000 |
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CUADRD NRO. 17

ESTRUCTURA DE COSTOS - EN AUSTRALES DE BET.89
SERVICIOS SUBURBANDS

LINEA NRO. B H

fUBRO S I X !

COSTOS YARIABLES

)
|
!

38,133 | 0,180
i
]

|
|
- |
1 1 CONBUSTIBLE |
| 2 LUBRICANTES I 2,15 0,010 |
I3 NEUNATICOS I 10,04 0,047 1
| & ENGRASE ¥ LAVADO 1,292 0,006 |
| 5 DEPRECIACION NATERIAL RODANTE | 22,677 | 0,107 1
| & REPARACION MATERIAL RODANTE | 24,490 | 0,125 |
1 | s |
[ SUB TOTAL COSTOS VARTABLES b 100,789 | 0,475 |
| z ! [
}  COSTOS FIJOS DIRECTOS | ) |
l | ) |
| 7 SEBURD DEL VEHICULD 11,952 ! 0,055 1
i 8 PATENTES Y TASAS fo1,936 ) 0,009 1
| ! ! |
| SUB TOTAL COSTOS F1305 DIRECTOS | 13,808 | 0,066 |
I | [ |
! 9 PERSONAL DE CONDUCTION | 32,89 | 0,155 |
! [ ( |
| COSTOS F1J0S INBIRECTOS 1 | |
| i | |
| 10 PERSONAL DE TRAFICO, ! 1 |
| NANTENIMIENTO Y ADMINISTRACION | 9,985 | 0,047 |
| 11 SEGURD DEL PERSONAL 1,543 | 0,007 |
} 12 BASTDS BENERALES | 7,95 | 0,038 |
| SUBTOTAL COSTOS F1J05 DIRECTOS Po19,462 | 0,092 |
| l | |
| 13 BENEFICID | 38,485 | 0,182 1
| £OSTD TOTAL DE EXPLOTACION | 203,518 | 0,970 1
1 | | |
| 1§ INPUESTOS (3%} I 6,35 1| 0,030 |
} | 1 )
| COSTD TARIFARIO TOTAL [ 211,87 | 1,000 |
] -
PARANETROS PARTICULARES DE LA LINEA
| 39 IDOTACION PERSONAL YEWICULO Unidades 1 2,0000 |
I 50 ICANT. AUXIL. lra. (T} Unidades | 0,0000 |
| 51 ICANT. OFICIALES MECANICOS () Inidades | 0,0800
| 54 ICANTIDAD AUXIL, 2da. (A) tUnidades | 0,0800 |
| &0 JRECORRIDO MEDIO AUAL VEHICULD | Kes. | 44240,0000 |
| &1 IRECORRIDD MEDID ANUAL ENPRESA i Kes. | 16060,0000 |
| 42 ICANTIDAD VEWICULOS EMPRESA IUnidades 1 0,2500 |
) 99 IVELCCIDAD COMERCIAL MEDIA IKs. /hora | 20,0000 )




CUADRD NRO. 1B

ESTRUCTURA DE COSTOS - EN AUSTRALES DE SET.89
SERVICEOS SUBURBANDS

LINEA NRD. 25 R

RUBRD 1A 1 X |

COSTOS VARIABLES

| | |
| | |
l | i |
| | COMBUSTIBLE | 38,133 | 0,177 1
| 2 LUBRICANTES I 2,151 1 0,010 |
| 3 NEUMATICOS I 10,066 1 0,047 |
| & ENGRASE Y LAVADD 11,292 0,005 |
| 5 DEPRECIACION WATERIAL RODANTE I 22,313 | 0,108 |
| & REPARACION MATERIAL RUDANTE | 25,490 | 0,123 |
I | t ]
| SUB TOTAL COSTOS VARIABLES I 100,425 | 0,467 1
| r ! [
| COSTOS FIJ0S DIRECTOS | | |
| : | i
| 7 SEGURO DEL VEWICULD | 12,355 | 0,057 |
| B PATENTES ¥ TASAS 2,002 | 0,009 |
| i | [
| SUB 7OTAL COSTOS FIJOS DIRECTOS I 14,356 | 0,087 |
[ : 1 | !
| 9 PERSONAL DE CONDUCCION I 34,001 | 0,158 4
| ( | i
{  COSTOS F1J05 INDIRECTOS ! | |
( | | |
I 10 PERSONAL DE TRAFICO, } ) |
| WANTERINIENYO Y AUNINISTRACION I 10,357 1 0,048 1
| 1§ SEGURD DEL PERSONAL | 1,597 1 0,007 |
| 12 GASTOS GENERALES I 8,037 1 0,037 |
| SUBTOTAL COSTOS FIJUS DIRECTOS I 19,991 | 0,093 |
| | | |
I 13 BENEFICIO 139,784 | 0,185 |
! COSTO TOYAL DE EXPLOTACION | 208,536 1 0,970 1
| | l |
| 14 IFPUESTOS (3%) | 5,450 | 0,030 |
| | | r
I COSTO TARIFARIO TOTAL I 215,007 1 1,000 I
| - —————— -
PARANETROS PARTICULARES DE LA LINEA
| 3% IDOTACION PERSONAL VEHICULD fUnidades | 2,0000 |
| 50 ICANT. AUXIL. lra. (T) lUnidades | 2,0000 |
| 5L ICANT. OFICIALES MECANICOS (X) IUnidades | ¢,3700 |
J 54 ICANTIDAD AUXIL. 2da. (A) IUnidades | 0,3700 |
| 0 IRECORRIDD MEDIG ANUAL VENICULO | Kes. 1 62145,0000 |
| &% IRECORRIDD NEDIO ANUAL EMPRESA | Kes. | 71866,7500 |
| &2 ICANTIDAD VEHICULOS EMPRESA IUnidades | 1,1500 |
| 99 IVELOCIDAD CONERCIAL NEDIA IXa./Hora | 20,0000 |
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CUADRD NRO, 19
ESTRUCTURA DE COSTOS - EN AUSTRALES DE SET.BY

SERVICIOS SUBURBANDS

LINEA NRD. 2b F
| RUBRD R % !
‘ - -
| | | !
| COSTOS VARIABLES ! r |
| | | :
| 1 CONBUSTIBLE Po38,133 ) 0,187 |
| 2 LUBRICANTES b 2,151 1 0,011 |
{3 NEUMATICOS 110,085 ) 0,049 1
| & ENGRASE ¥ LAVADD 1,292 1 0,006 (
) S DEPRECIACION MATERIAL RODANTE | 23,808 | 0,147 |
| & REPARACION MATERIAL RODANTE I 26,490 | 0,130 |
[ i | |
| SUB TOTAL COSTOS VARIABLES | 101,920 | 0,500
| | | t
| CSTOS F1I08 DIRECTOS | | !
| | | !
| 7 SEGURD DEL VEWICULD I 10,732 1 0,053 |
| 8 PATENTES Y TASAS 1,739 0,009 |
| | | |
l SUB TOTAL COSTOS FIJOS DIRECTOS I 12,471 | 0,081 1
! | | a
| 9 PERSONAL DE COMDUCCION | 29,53 | 0,145 |
( | [ |
| COSTOS F1JDS INDIRECTOS | [ |
l | 1 |
| 10 PERSONAL DE TRAFICD, | | |
{ WANTENIMIENTO Y ADMINISTRACION [ 10,067 ¢ 0,049 |
| 11 SEGURD DEL PERSONAL ) 1,826 ) 0,007 |
| 12 GASTOS GENERALES o7, 0,038 |
[ SUBTGTAL COSTOS F1J05 DIRECTOS 119,268 | 0,094 |
) I | |
| 13 BEKEFICID | 34,559 | 0,170 |
| COSTD TOTAL DE EXPLDTACION 1 197,749 | 0,970 |
[ | i !
I 14 INPUESTOS (3%) 18,0161 0,030 |
| I 1 !
| COSTD TARIFARIQ TOTAL | 203,855 1 1,000 4
I ————
PARANETROS PARTICULARES DE LA LINEA
| 39 IDOTACION PERSONAL VEWICULO IUnidades | 2,0000 |
| 50 ICANT. AUXIL. fra, (T) {Unidades | 0,0000 |
I S ICANT. OFICIALES MECANICDS (M) [Unidades | 0,0900 |
|54 ICANTIDAD AUXIL. Pda. (A} 1Unidades | 0,0900 1
| &0 {RECORRIDG MEDIO ANUAL VEHICULO | Kes. | 71540,0000 |
| &1 {RECORRIDO NEDIO ANUAL ENPRESA ! Kes, | 17885,0000 1
| &2 ICANTIDAD VEHICULOS EMPRESA JUnidades | 0,2500 |
| 99 IVELOCIDAD CONERCIAL MEDIA 1Ka./Mora | 20,0000 1
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CURDRD NRD, 20

ESTRUCTURA DE COSTOS - EN AUSTRALES DE SET.89
SERVICIOS SUBURBANOS

LINEA NRD. 26 H

I RUBRO I a | ¥ )
' -
| I I !
¥ COSTOS VARIABLES | } 1
! | | |
|1 COMBUSTIBLE I 38,133 | 0,185 |
} 2 LUBRICANTER I 2,151 1 0,010 1
I 3 NEUMATICDS I 13,04 | 0,049 |
| 4 ENGRASE Y LAVADD FooLL,2%2 ) 0,006 |
| 5 DEPRECIACIOR MATERIAL RDDANTE I 23,526 | 0,114 |
| & REPARACION MATERLAL RDDANTE | 24,490 | 0,12% |
i | i |
| SUB TOTAL COSTOS VARIABLES I 101,438 | 0,4% |
| | | !
I CO0STOS F1JOS GIRECTOS | | !
| | i }
} 7 SEGURD DEL VEMICULO I 11,033 1 0,034 |
| B PATERTES Y TASAS I 1,787 1 0,009 |
| t i |
| SUB TOTAL COSTOS F1I0S DIRECTOS ) 12,820 1 0,062 |
{ { | I
{ % PERSONAL DE CONDUCCION | 30,352 | 0,147 |
H 1 | !
I CDSTDS F1JOS INDIRECTOS I | |
| I | !
I 10 PERSOMAL DE TRAFICO, t | |
[ MANTENIMIENTO Y ADMINISTRACION I 10,061 0,049 |
¢ 11 SEGURD DEL PERSONAL I 1,455 | 0,007 |
} 12 BASTOS GENERALES N TY 6,038 |
I SUBTOTAL COSTOS F1J0S DIRECTOS 119,333 | 0,094 |
t | | |
| 13 BENEFICIE | 3%,326 | 0,173 |
[ CGSTD TOTAL DE ETPLOTACION {199,879 | 0,970 1
! I | !
1 14 IMPUESTRS (3%} | 4,17% 1 0,030 1
} I I |
{ COSTO TARIFARID TOTAL { 205,834 | 1,000 |
t — - -
PARAMETROS PARTICULARES DE LA LINER
{ 39 IDOTACION PERSONAL VEHICULO Hinidades | 2,0000 |
I 50 ICANT. AULIL. fra. {7) IUnidades | 0,0000 |
| 51 ICANT, CFICIALES MECARICDS (M} tUnidades | 0,2100 1
t 54 ICANTIDAD AUXIL. 2da. (A} |Unidades | 0,2100 |
| &G [RECORRIDO MEDIO ANUAL VEHICULD | Kes. | $9593,0000 |
1 &1 IRECORRIDO MEDIO ANUAL EMPRESA | Kms. 1 41735,8000 |
| &2 (CANTIDAD VEWICULOS EMPRESA iUnidades | ¢,5000 |
| 99 IVELOCIDAD COMERCIAL MEDIA ka./Hora | 20,0000 |

t74



CUADRD NRd, 21

ESTRUCTURA PE COSTDS - EN AUSTRALES DE SET.89
SERVICIO0S SUBURBANDS

LINEA MRO. 20

o

RUBROD 1 A X }

|
COSTOS VARIABLES i I
I
I

1
{
|
)
)
§ 1 CONBUSTIBLE | 38,133 0,197
| 2 LUBRICANTES | 2,151 ¢ 0,011 |
|3 NEUMATICDS b10,046 0,052 |
I & ENSRASE Y LAVADC b1, 0,007 |
| 5 DEPRECIACION MATERIAL RODANTE ! 25,359 ¢ 0,131 1
| & REPARACION MATERIAL RODANTE | 26,490 ) 0,137 1
| | | |
| SUB TOTAL COSTOS VARIABLES 1 103,471 1 0,533 |
| | | i
| COSTOS F1JOS DIRECTOS | | i
I I | |
I 7 SEGURC DEL VEWICULO 19,1271 0,047 |
| 8 PATENTES Y TASAS I 1,479 1 0,008 |
i : | I |
| SUB TOTAL COSTOS FIJOS PIRECTOS I 10,506 | 0,055 |
| | | |
| 9 PERSONAL DE CONDUCCION | 31,397 | 0,162 1
! [ [ |
| EOSTOS F1J0S INDIRECTOS | | |
| : | l
! 10 PERSONAL DE TRAFICD, | | |
) WANTENINIENTO Y ADNINISTRACION 4,431 0,083 |
b 11 SESURG DEL PERSONAL 1,290 ! 0,007 |
| 12 GASTOS GENERALES 7,560 1 0,039 |
| SUBTOTAL COSTOS FI1J05 DIRECTOS | 13,281 | 0,068 |
| 1 | (
| 13 BENEFICID ) 29,390 | 0,152 |
| COSTO TOTAL DE EXPLOTACION | 188,145 | 0,970 1
| | l )
| 14 INPUESTOS (3%) boos,819 1 0,030 1
| l | |
| COSTO TARIFARIO TOTAL | 193,944 1 1,000 |
l _—
PARANETROS PARTICULARES DE LA LINEA
| 49 |NOTACION PERSOMAL VEWICULD Itnidades | 2,5000
I 50 ICANT. AUXIL. Ira. (T} Wnidades | 0,5000
| St ICANT. OFICIALES NECANICOS (M) HUnidades | 0,5000
IS4 ICANTIDAD AUXIL, 2da. {A) | Unidades | 0,5000 |
| &0 IRECORRIDO NEDIO ANUAL VEWICULD | Xas. | B4123,0000 |
| &1 IRECORRIDG MEDIO ANUAL EMPRESA | Kes. 1 336492,0000 |
| 62 |CANTIDAD VEMICULOS EMPRESA Hnidades ! $,0000 |
| 99 IVELDCIDAD COMERCIAL WEDIA Xn. /Hora 1 18,7000 1
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CUADRG NRD. 22

ESTRUCTHRA DE COSTOS - EN AUSTRALES DE SET.B9
SERVIC10S SUBURBANDS

LINEA NRO, 30
I RUBRO oA X |
{ ———- P
j t ! |
1 COSTDS VARIABLES ) ; 1
| | ! |
| 1 COMBUSTIBLE | 38,133 | 0,168 |
| 2 LUBRICANTES I 2,188 0,009 |
| 3 NEUMATICOS | 10,046 1 0,084 1
{4 ENGRASE Y LAVADO 1,89 1 0,006 |
| S DEPRECIACION MATERIAL RODANTE I 21,195 | 0,093 |
| & REPARRCION MATERTAL RUDANTE L 26,490 ) 0,117 |
| I ! |
| SU TOTAL COSTOS VARIABLES 199,307 ! 0,438 |
i i | |
| COSTOS F1J05 DIRECTOS | | |
| I f s
| 7 SEGURD DEL VENICULD I 13,622 0,060 1
| B PATENTES Y TASAS | 2,207 | 0,010 1
| | | |
! SUB TOTAL COSTOS FIJ0S DIRECTOS I 15,829 | 0,070 1
| : | l l
| 9 PERSOKAL DE CONDUCCION ) 37,488 | 0,165 |
| | : !
{  COSTDS FIJOS INDIRECTOS } | )
| | | |
| 10 PERSONAL DE TRAFICO, [ | [
I MANTENIMIENTO ¥ ACMINISTRACION | 13,827 | 0,058 |
I 11 SEGURD DEL PERSONAL 1,826 | 0,008 |
| 12 GASTOS BEMERALES 18,30 | 9,037 |
| SUBTOTAL CDSTOS FIJOS DIRECTOS I 23,43 | 0,103 |
| | | !
I 13 BENEFICID b 43,863 1 0,193 1
| COSTD TOTAL DE EXPLOTACION b 219,923 | 0,970 |
| ) ; l
! 34 INPUESTOS (3%) I 6,802 1 0,030 |
| | | j
| COSTO TARIFARID TOTAL | 226,725 | 1,000 |
l -
PARANETROS PARTICULARES DE LA LINEA
| 39 IDOTACION PERSONAL VEHICULO IUnidades ! 2,0000 1
{50 ICANT. AUKIL. Ira. {T) IUnidades | 0,5000 1
! S1 1CANT. OFICIALES NECANICOS (M) |Unidades ! 0,5000 |
) 54 ICANTIDAD AUTIL. 2da. (A) IUnidades | 0,5000 1
| &0 tRECORRIDO NEDIO ANUAL VEHICULO | Kes. | 56345,0000 |
I &1 (RECORRIDO MEDID ANUAL ENPRESA | Xes. | 112730,0000 |
| &2 |CANTIDAD VERICHLOS ENPRESA IUnidades | 2,0000 |
| 99 IVELOCIDAD CONERCIAL MEDIA IKs./Hora | 19,3000 |
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CUADROD NRD. 23

ESTRUCTURA DE COSTOS - EN AUSTRALES DE SET.BY
SERVICIOS SUBURBANDS

LINEA ¥ ENPRESA HEDIA

I RUBRD I X }
| — S —
I I | !
) COSTDS VARIABLES I | !
| I ! !
I | COMBUSTIBLE | 38,133 1 0,188 |
I 2 LUBRICANTES - + 1 0,011 1
1 3 HEUMATICOS I 10,085 | 0,050 |
| % ENGRASE Y LAVADD P29t 4,006 |
| 5 DEPRECIACION R&TERTAL RODANTE | 24,620 | 0,121 1
| & REPARACION MATERIAL RODANTE 1 26,490 ) 0,13t |
| ] B ]
| SUB TOYAL COSTDS VARIABLES 1 102,732 | 4,507 |
] | 1 I
1 COST05 F130S DIRECTOS | | !
1 ! ! |
| 7 SEGURD DEL VEHICILD | 9,883 1 0,04¢ |
| B PATENTES Y TASAS I 1,801 | 0,008 |
! | 1 I
I SUB TOTAL CDSTOS F}JOS DIRECTOS bo11,484 | 0,037 1
i f- | !
9 PERSONAL DE CONDUCCION b 27,198 | 0,134 |
| i { |
| COSTDS FIJOS INDIRECTOS ! | |
I | ] |
I 10 PERSONAL DE TRAFICD, 1 ! I
| NANTERIMIENTO Y ADMINISTRACION I 18,112 | 0,070 |
1 11 SEGURD DEL PERSONAL I 1,487 1 0,007 i
| 12 BASTOS BENERALES I 7,83 | 6,039 |
| SUBTOTAL COSTOS FIJOS DIRECTDS | 23,450 | 0,114 ¢
| | | I
| 13 BENEFICIO0 | 3t,8e3 ) 0,157 |
{  COSTD TOTAL DE EXPLOTACION 1 196,585 | 0,970 1}
] 1 | I
| 14 TNPUESTOS (3%) I 6,083 1 4,030 |
1 i } |
| COST0 TARIFARID TOTAL t 202,770 | 1,000 t
| ] ——— ———
PARANETROS PARTICULARES DE LA LINEA

i 39 IDOTACION PERSONAL VEMICULOD 1Unidades | 2,0000 1

| 350 ICANT. AUXIL. Ira. (T} {Unidades | 0,5000 |

| 51 ICANT. OFICIALES MECARICOS (M) Itnidades 1 0,5000 |

I 54 ICANTIDAD AUXIL. 2da. (A) 1Unidades | 0,3000 |

| &0 tRECORRIDD WMEDID ANUAL VEWICULO I Kss, | 77490,0000 |

I &1 {RECORRIDNO MEDID AKUAL EMPRESA I Kes. | 105658,5000 |

| &2 ICANTIDAD VEHICLLOS EMPRESA Hinidades 1 t,3600 i

99 1VELOCIDAD CONERCIAL MEDIA IXe. fHora 1 21,2000 !
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CUADRD NRO. 24
COMPARACION INGRESD - COSTO
LINEAS URBANAS

ICONCEPTO/LINEA NRO. I 2 i 13 | 0w t 24 1 2 + 23 1 28 t HMeblA |
| -—-- T e e e e e e e o w e !
| | | | | | i I | !
ITARIFA MEDIA (R) | 70 1 701 " 76 1 70 | 70 1 701 701
ICARGA MEDIA (PAS/KM) i 2,63 1 1,551 21 3,400 1,97 | 2,33 1 2,15 | 2,11
| INGESO MEDIO (A/KM) {1} ! 15,51 fo8,51 1512 238,01 137,9 | 177,41 150,51 163,81
ICOST0 TOTAL DE EXPLOTACION (A/KM) {21 209,91 20890 205,40 204,51 207,81 201,21 1947 | 204,11
}COSTD TOTAL TARIF2RIO (A/KM} (3) } 223,31 2801 21851 217,51 @t 214,01 207,11} 219,3 |
1(2)- Beneficio (A/KNI(4) | 166,81 163,71 143,91 143,41 165,01 142,60 159,01 1 154,3 |
t{2)-Depreciac.y Benefic. tA/XKH}(S) | 164,91 141,81 182,0 1 141,41 143,35 | 139,91 135,86 1 154,01
! ! | | i | I I | |
1{1)/(2} viabilidad eco-fimanc, t 0,88 1 0,53 | 0,74 I 1,181 0,86 1 0,88 | 0,77 1 &,719 1
1{1)/{3) Plena viabilidad eco-financ.! 0,83 1 0,30 1 0,69 1 1,091 0,62 | 0,831 0,73 1 0,75 1
Fi1}/(4) Insufic. de rentabilidad | L1211 0,68 1 0,92 1 1,44 | 0,84 1 1,091 0,93 1 0,99 |
H1}/13) Insuficiencia econosica I 1,28 | 0,771 1,06 1 1,881 0,% | 1,27 | 4,1 L}
! { ! ! 1 | | | ] I
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CUADROG NRD.ES
COMPARACION IWERESOD - COSTO
LINEAS SUBLRBANAS

ICONCEPTO/LINEA NRO. It 1 1N 4 1C 4 1B L BR | BH | 2R | 2F | 2K | 2 1 30 1 KA I

| ......................... R e e e e e - ——— —_——

' I | ! ! | | | | 1 | ! i [
ITARIFA NEDIA (R) I 90,88 1 122,91 83,80 83,271 7,621 79,021 M, 74,811 BO,161 82,261 TI,6B1 81,80 1
ICARGA MEDIA (PAS/KN) o3 LR LA 0,801 2,071 1,561 2,371 2261 1,31 1,701 2,021 1,591
{INGESD NEDID (A/KN) (1) I 120,01 437,74 M7,61 50,01 168,31 123,31 18B,5t 160,91 109,0 | 139,81 144,81 130,01 J
{C0STO TOTAL DE EXPLOTACION (A/ZKK) (2t 183,11 179,01 17,2 | 188,31 206,0 | 205,51 208,61 197,71 199,71 188,01 219,91 196,7 |
/COSTO TOTAL TARIFARID (AZK) () 1 188,81 84,6 ) 183,71 196,21 213,31 &1,91 2150 ( 203,91 205,91 196,01 225,71 20,8 |
142)~ Beneficio (A/KNI(4) boo153,5 0 153,01 152,31 157,21 167,51 167,01 168,81 163,21 164,21 158,81 176,011 164,9 ¢
H2)-Depreciac.y Benefic. (AZKNS) | 128,21 126,81 1259 © 132,71 184,81 184,41 186,51 139,41 140,86 | 133,41 154,91 140,21

1 | ! i : | ) ! | | ! 4 ! [

_ H1)/42) Viabilidad eco-financ. | 0,861 0,77t 0,61 0271 0,721 0,801 081  OBLI 0551 0741 081 0,85 |
~ 13} Plena viabilidad eco-financ.! 0,66 1 0,751 0,84 1 0,261 0,701 0,581 0781 0791 0,531 0,221 0,641 0,88 1
© [(1)/(4) Insufic. de rentabilidsd | 0,781 6,801 0,774 0,321 0,891 071 1,001 0,991 066+ 081 081 0,791
H1MAS) Insuficiencia econoaica | 0,% ) 1,001 0,931 0,381 1,021 0,81 1,151 1,151 0781 1,051 0,9t 091

| [ ! | [ [ ! : ) | I !
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EUADRD NRO.26
COMPARRACION INGRESD - COSTD ARUAL
LINEAS URBANAS

ICONCEPTO/LINEA NRO. 1 e i3 | 10 1 24 I & + 2 I 28 1 HELIA 1T.CODP.

!
fmmmmmmmmm e e e S B S L )
| : | | ! ! ! I :
VIARIFA MEDIA (A) 70 1 70 1 %10 7 1 71 7 1 70 1 |
ICARBA MEDIR (PAS/KN) |
FINGESD MEDID (A) (1)
1C0STO TOTAL OE EXPLOTACION (A} (2)

1

|

| 2,85 1 1,33 1 2,161 3,401 1,97 1 2,53 | 2,15 | 2,3 |

| 16348733 | 9738056 | 33791412 132228770 | 21525273 | 45420350 | &1BI17366 | 2041108 1116052444 |
I 20760082 t 18428406 1 45BY7348 127686409 | 3303799% | 51588387 1 54099723 | 34344281 1145810463 |
ICOSTD TOTAL TARIFARID (A) 13} 1 22085148 1 19404879 | 4B826BST 129453710 | 35156896 | 54BB1427 ) 57552921 | 38874966 1155417501 |
{2}~ Beneficio (AMM) I 16633441 1 14720095 | 36625906 122123341 | 26239098 1 41699010 | 44210264 | 29480448 1116142101 |
112)-Depreciac.y Berefic. (AMD) | 14333474 | 127495397 1 317444672 119150796 | 22621999 | 35088488 | 37678975 | 25527453 1100800737 |
l t - { I | } I | I { {
1{1)/{2) Viabilidad eco-fimanc. I -2401350 | -B670550 1-12105756 1 4542351 1-11£12727 | -6168037 1-12282358 | -7503173 1-29758021 i
[11}/(3) Plena viabilidad eco-financ.] -3736415 | -9B446823 1-15035234 | 2775040 1-13220623 | -9461077 1-15733555 | -9B33858 1-390463058 |
H(13/744) Insufic, de rentabilidad 1 1915291 | -4942039 1 -2B34294 110105209 | -4313825 | 3721340 | -23%2B98 | -43%340 |  -B9658 |
HIY/S) Insuficiencia economica POMOI505% | 2991541 1 2046940 113077974 | -B%4726 | 9531862 | 4438391 | 3513655 1 13251706 |
[ 1 | t i | ! I | | I




iy

-]

-

CUADRD MRD.27
COMPARACION INGRESD - COSTO ANUAL
LINEAS SUBURBANAS

FCOMCEPTO/LINER WRE. l 1 bt P 1L 1B b BR OV O8H )RR T BEF I BRI 20 B W 1 NMEDIA [1+IN+IC+IR IBR+BHI2LRIZAF428H |
1 | ! | | | ! | 1 | ) ! | i |

{TARIFA MEDIA (A) | 90,88 1 122,91 B3, &1 83,271 Tl 7021 T, 74,810 eo,d6 ) B22bd Th,6B 1 BLBO I i I
ICARGA MEDIA {PAS/EM} | 31 121 Lttt et 2071 1,5t 2,371 g,Rh | 1,3 1 LW gl 1,591 | !
| INGESD MEDIO {R) {1} | 37568374 | 3272320 (16BBI14B | 2013269 1 7142849 1 1979735 112042690 | 2876881 | 4552139 1 47055924 116322419 M13T7R15) | 5973511 ) 27091637 1
1C0STO YOTAL DE EXPLOTACION (R) {2) ) 57352701 ) 4254402 125378254 + 7389390 1 9923584 1 3300619 114994872 | 3538741 | 8337796 | 53309570 124791975 120837181 | 94774947 | 40003414 |
ICOSTD TOTAL TARIFARID (A) (3} | 59126496 | 4385993 126369383 | TBR4315 110230541 | 3402696 115345903 | 3648126 1 BITSH40 ! 63267625 125338766 121881707 | 97704184 | 41240908 1
g} Bemefitio (A){4) I 4BOBI303 | 3534317 121869667 1 6334591 | BO&PA3L | 2682534 112051629 1 2918533 | 6834373 ) 534200256 (19847268 117465792 | 79921778 ¢ 32586519 1
Hel-Pepreciac.y Benefic, (A}IS) bo40160294 | 3008729 118069923 | 347400 | 4974753 { 231834t 110444585 | 2692647 ) SB72021 | 44BBABEY 117457970 J14B3751% | 663BH3GS I 28126948 |
! | | i i | | I I } l 1 ! I |

HAMAR) Viabilidad eco-fimanc, I -19784327 | -82082 1-8697106 1-5576322 |-2760738 1-1320884 1-20621B2 | -559840 )-37BOEST 1-1425346 1-B449356 )-T705BOI0 | -35039834 ) -11409320 |
141)/43} Plena viabilidad eco-financ,) -215581282 1-1113673 1-94B8235 1-3811046 1-3087692 1-1422961 1-3323214 | -769245 1-4043501 1-18211701 1-9236147 1-7702556 1 -37971075 | -12646414 |
H1/{4) Insufic. de rentabilidad | -10512929 1 -353998 |-49BBS19 1-4321222 | -926482 | -702798 | -18939 | -41772 1-2302234 | -5364102 1-3524869 |-34B464) | -201B5448 | -392225 |
H11/5) Insuficientia economica b -2391%20 | 263391 t-11BB773 1-3334131 | 168096 1 -336606 | 1575704 1-1319882 | 216%037 1-11353331 1-1078368 | -6831235 | 587346 1
[

|

| 384034
i ! } i | |
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DESARROLLO DE LA METODOLOGIA DE COSTOS
- Versidén Preliminar -

para el calculo de los rubros del costo de explotacién de los servicios de autotrans-
porte publico de pasajeros, se aplicaran los parametros y bases de valuaciodn gque in-
dican a continuacién

A. COSTOS VARIABLES POR XITOMETRO

1. COMBUSTIBLES

El consumo gue se asigna a los vehiculos, corresponde al consumo técnico promedio
de la unidad mas el consumo por recorrido improductivo estimado en un 2% del reco=-
rrido total.

Se considera gque el combustible es gas-o0il y el consumo en litros/km el siguien-
te:

Consumo en Litros-Km 0,28B56

BASE DE VALUACION

Precio para expendedores del litro de gas-oil
El costo por km. del rubro surge de multiplicar el consumo especifico por km. por
el precio adoptado.

1

N,

QR

v
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2. LUBRICANTES

Consumo por Km: (Lts/Km)

Aceite Grasa caja
Motor y diferencial
Capacidad Carter y filtro 16 lts. -—-
Capacidad caja y diferencial —— 10 1ts.
Kilometros entre cambios 6000 50000
Consumo entre cambios 4 lts -—=
Consumo especifico Litros-Km. 0,0033 00,0002

BASE DE VALUACION

- Precio del aceite para industriales y consumidores importantes, en tambores de
200 lts. - supermdévil HD.S.I. YPF

Precio oficial para industrias y consumidores importantes en tambores de 200
litros del Aceite Hipoimévil Extra de YPF.

El costo por Km. del rubro surge de la sumatoria de los consumos especificos por
los precios respectivos.

4

3. NEUMATICOS

La duracién adoptada hasta el primer recapado es de 75000 Km., de la que se
detrae el kilometraje improductivo. A fin de incorporar la prolengacién de la
vida util por efecto del recapado se supone un valor residual del 25% sobre el
valor originario de los neumaticos.
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VIDA UTIL NEUMATICOS (en Km) 98.039

Componentes del rubro a lo largo de la vida util del neumdtico:
-Cubiertas
-Camaras

-Protectores 12

BASE DE VALUACION

Precio para revendedores de cubiertas, camaras y protectores de las listas
oficiales de precios de las empresas fabricantes de neumdticos.

El costo por Km. del rubro se obtiene dividiendo el precio total del juego de
neumaticos por la vida dtil consignada para los mismos.

4. ENGRASE Y LAVADO

Elementos y servicios de engrase y lavado cada 15.000 Kn.

ENGRASES GENERALES
LAVADOS DE CARROCERIAS
FILTROS DE ACEITE
FILTROS DE GAS-OIL
LAVADO DE CHASIS
LAVADO DE MOTOR

=N
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Base de Valuacién

Para el calculo de este rubro se toma el 90% del precio de venta al publico.
El costo por km. del rubro resulta de la Sumatoria del costo de los bienes
mencionados dividido 15.000.

S. AMORTIZACTON DE MATERTAT RODANTE

La depreciacion del material rodante se calcula en relacién con los siguientes
parametros

Vida econdmica util 8500.000 Km.
Vida econdmica util en anos 800.000
kilometraje medio anual por vehiculo en existencia

Valor Residual 20%
Valor depreciable = ( Precio del vehiculo - Precio del juego de neumaticos)* 0,8

Cuota Amortizacién anual = Valor depreciable * i

(1 + i) -1
Donde i= tasa de interés
n= Vida util en afios
Base de valuacidn: Precio de venta al Publico de Chasis y carroceria tipo utlizada

El costo especifico de este rubro resulta de la siguiente fdérmula:

Cuota de amortizacién anual

Kilometraje medio anual por vehfcule en existencia
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6. REPARACION DEI, MATERTATL RODANTE

En forma preliminar, se adopta para el rubro, un coste igual al 60% del valor
del vehiculo nuevo, a lo largo de la vida util del mismo. Este porcentaje
involucra tanto los repuestos necesarios come la mano de obra, por lo gue - dado
la pequena envergadura de las empresas permisionarias - no se incluyen en el
presente calculo costos imputables a personal de mantenimiento, instalaciones
para tal fin y maquinas y herramientas

El costo especifico por km. del rubro resulta de dividir el monto anual
resultante (valor del vwvehiculo * 0,6 /Vida util en anos) por el kilometraje
medio anual por vehiculo en existencia

COSTOS FIJOS DIRECTOS:

Los costos fijos directos se obtienen primero como costos glcbales anuales por
vehiculos y se traducen en costos especificos dividiéndolos por el kilometraje
medio anual por vehiculo en existencia.

7. SEGURO DEL VEHICULO
Para el calculo de este rubro se toma como valor asegurado el gue surge de las
tablas de 1la superintendencia de seguros para un vehiculo cuya antiguedad es

igual a la mitad de la vida econdmica util en afos.

Base de valuacidn: Precio de venta al publico y pago contado.

El costo especifico se obtiene devidiendo el costo anual del seguro por la canti-
dad de kildmetros que recorre cada vehiculos en existencia.
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8. PATENTES

Para el calculo de éste item se consideran la patente anual correspondiente al
lugar de radicacidn del vehiculo.

El vehiculoc a considerar es un modelo de seis afios de antigiedad respecto al ano
en gue se realiza el cdalculo de costos.

El costo especifico resulta del valor anual del items dividide por el
kilometraje medio anual por vehiculo en existencia.

9, PERSONAL DE CONDUCCION

a. Se considera gque la dotacién de personal de conduccién por vehiculo es de
2,5 (*) choferes, cada uno de los cuales mantiene un tiempo efectivo de
conduccién diurna por jornada de: 7,75 hs.

El tiempo efectivo de conduccién diurna por jornada surge de deducir a la dura-
cién de la jornada el tiempo para tomar y dejar el servicio.

b. Sobre el tiempo efectivo de conduccién diurna por jornada, volcada en a.,
corresponde computar la reduccién de las horas de duracion de la jornada
nocturna, teniendo en cuenta que: ;

(*) Para el calculo de costos de cada linea en operacion se adoptara una dota-
cién de personal de conduccién acorde a las pautas operativas de cada una de e-
llas.
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- La jornada nocturna se extiende entre las 21 hs. y las 6 hs. del dia
siguiente, o sea 9/24 horas.

- Por cada hora trabajada en 1la jornada nocturna cabe adicionar 8 minutos
pagados.

- Las frecuencias nocturnas del servicio equivalen al 20, % del total de las
frecuencias diarias.

FACTOR DE COMPUTO DE LA CONDUCCION NOCTURNA

1-(9 . _8_ . 0,20) =0,99

24 60

TIEMPO EFECTIVO DE CONDUCCION POR JORNADA

7,75 * 0,20 = 7,673

c. Cada conductor trabaja por afno 251 dias en razén de que se deducen de los 365
dias del ano los siguientes beneficios pagados:

73 dias francos

16 dias licencias ordinarias

17 dias de licencia por enfermedad
8 dias de feriados naciocnales

114

Por 1lo tanto la cantidad de horas anuales de conduccién efectiva de 1la dotacién
de un vehiculo en la jornada normal es:

7,673 % 251 * 2,5 = 4814,8
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CANTIDAD DE HORAS REALES DE CONDUCCION POR ANO

Se obtienen de dividir el kilometraje medio anual por vehiculo en existencia por
la velocidad comercial.

comparando las horas reales de conduccién por ano con la cantidad de horas
anuales de conduccién efectiva de la dotacidn de un vehiculo se obtienen si las
hubiere, las horas excedentes.

HORAS REALES - HORAS EFECTIVAS = HORAS EXCEDENTES

la Retribucién Total basica de la dotacidn de personal de conduccién (con 5 anos
de antigiiedad) es igual:

COSTO DE PERSONAL DE CONDUCCION =

sueldo bésico mensual * dotacién * 12 * factor de cargas sociales * factor de retribucion anwal Chs. extras)

El costo especifico por km se obtiene dividiendo el resultado anterior por la
cantidad de km. anuales de cada vehiculo en existencia.

COSTOS ESPECIFICOS FIJOS INDIRECTOS

Los costos especificos fijos indirectos se calculan como costos globales anuales

y se traducen en costos especificos dividiendolos por el kilometraje anual total
de la empresa.

10. PERSONAL DE TRAFICO, ADMINISTRACION Y MANTENIMIENTO

ta dotacién promedic de personal de trafico y administracién adoptada es la si-
guiente:
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En el calculo de Costos para cada linea en operacidn, esta valor es modificado
de acuerdo a las caracteristicas de cada una de ellas.

AUXILIAR DE 1° (T)

1
AUXILIAR DE 1° (A) 1
OFICIAL MECANICO (M) 1

La remuneracion anual del personal de trafico, administracion y mantenimiento es
igual a:

Remuneracion mensual * 12 ¥ Factor de Cargas Socigles
El costo especifico resulta de dividir este valor por el kilometraje medio anual

de la emnpresa.

11. SEGURO DEL PERSONAL

FEl calculo de este. rubro se realiza aplicando a la retribucioén anual total del
personal sin cargas sociales el coeficiente: 0,036

El costo especifico se obtiene de dividir el resultado obtenido por el
kilometraje medic anual de la empresa.
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12. GASTOS GENERALES

Los valores de este rubro se estiman en base a una canasta de bienes y servicios
que usualmente consumen las empresas prestatarias. Los principales insumos inclui-
dos son: Impresion de boletas, papeleria y utiles, movilidad, viaticos, servicios
publicos, alguileres, etc. En forma preliminar se adopta como costo especifico un
valor igual al 5% del costo-km total antes del cadlculo de impuestos y beneficios.

BASE DE VALUACION: Dado la dificultad que existe para recabar los precios de to-
dos los componentes del rubro, una vez definido éste se actualizarad a partir de
un costo basico, por el Indice de Precios al Consumidor (INDEC).

El costo especificos se obtiene dividiendo la suma de los valores mencionados por
la cantidad de kilometros anuales de la empresa.

13. BENEFICIO

Se considera una tasa del 7% anual sobre el valor actualizado del capital propio.
En principio al no incorperar en la estructura de costos otros activos fisicos,
el capital propio adoptado estara conformado por el valor de reposicién del
parque en existencia. El costoc por Km. resulta de la siguiente expresidn:

COSTO/KM. = 0,07 * valor Actuslizado de Capital propie

kilometraje anual de la Empresa
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14. IMPUESTOS{3%)

Se aplican sobre el costo total por km.

3,0

COSTO/KM = (Subtotal Costos Variables + Subt. Costes Fijos + Beneficio} .
7,0*

En el caso de las lineas que prestan servicios urbanos, la alicuota utilizada es el 6%, por lo due ,
el ultimo término de la ecuacién anterior se medifica y adopta el valor 6/94



PARAMETRUS DE CALCULO DEL COSTD KM. DEL AUTOTRANSP. DE PASAJERGS
EJENPLO BE PLANILLA OE CALCULD

|
1
|
|
|
|
|
!
!
|
1
!

x | PARABETROS ! UKIDAD 1 |
I |=== I |

1 |CONSUMG DE COMBUSTIBLE I Lts/Ks. | 0,2856 |
2 |ACEJTE CARTER,FILTRO Y CONS.E/CAMBIOS 1 litros | 20,0000 1
3 IKM. ENTRE CAMBID DE ACEITE | Kes, | 4000,0000 |
4 ICONSUMD DE ACEITE | Lts/kn | 0,0033 1
5 IGRASA IE CAJA Y OIFERENCIAL | Litros | 10,0000 1
& IKN, ENTRE CAMBIOS BRASA 1 Kas. | 50000,0000 i
7 ICONSUNO JE GRASA b Lis/Ka. | 0,0002 |
8 ICANTIDAD DE CUBIERTAS iUnidades | 54,0000 |
9 ICANTIDAD OE CANARAS HUnidades ! 9,0000 |
$0 ICANTIDAD DE PROTECTORES Iinidades | 12,0000 |
14 IKR. HASTA PRINER RECAPADD i Kes, | 75000,0000 i
12 1valDR RESTOUAL REUNATICDS . 25,0000 |
13 IKILONETRAJE TAPROBUCTIVO 1 Kes. | 0,0200 |
14 IVIDA UTIL DE LOS MEUMATICOS | ¥es. | 98039,0000 |
15 ICANT.ENGRAS.BENERALES C/13000 KnS. 1Unidades | 53,0000 1
16 ICANT.LAVADOS CARROC.L/15000 KMS. {Unidades | 53,0000 |
17 iCANT. FILYROS ACELTE C/13000 KNS, Unidades | 2,0000 |
18 1CANT.FILIROS GASDIL C/15000 KNS, 1Unidades 1 2,0000 !
19 |CANT. LAVADOS CHAS1S C/13000 KNS5, IUpidades | 1,0000 |
20 ICANT. LAVADOS MOTOR C/13000 KNS, IUnidades | 1,0000 |
21 ICOSTD MANTEN Y REP/VALOR VEMIC, b 60,0000 |
22 IVALDR RESIDUAL VEHICWLOD (I 0,2000 1
23 tVIka UTIL VERICWLD ! Kas. | 800000,0000 |
24 VIDA UTIL VEHICULD I Ajos | 12,8520 1
25 IPRECID DEL GASOIL I 4 | 133,5200 |
26 IPRECIO DEL ACEITE I T £04,3%00 |
27 IPRECID DEL KE. DE BRASA i & | 64b 8500 |
28 IPRECIO DE LA CUBIERTA b A 1 13b618,0000 I
29 |PRECID OE LA CAMARA I & 1 12000,0000 1
30 IPRECIO DEL PROTECTOR U I 4770,0000 |
31 IPRECIO ENGRASE GENERAL 4 | 1000, 0000 |
32 IPRECIO LAVADD DE CARROCERIA 4 | 1200,0000 !
33 IPRECIC FILTRO DE ACEITE R T 230%,0000 |
34 IPRECIO FILTRO DE 6ASOIL I T '$37,0000 1
35 IPRECIO LAVADD DE CHASIS I A 1200,0000 |
34 IPRECIO LAVADD DE NKOTOR i & | 900,0000 1
37 IVALOR ASEGURADO/VALOR DEL VEHIC. [ T 0,4813 1
38 ICOEF, SEG. DEL PERSDNAL . 0,0360 1
39 IDGTACION PERSONAL VEMICULD 1Unidades | 2,0000 |
%0 {FACTOR CARGAS SOCIALES | Coefic. | 1,5000 |
41 IFACTOR DE RETRIB. ANUAL TOTAL I Coefic. | 1,0000 |
42 ISUELDO BASICO NENS.DEL CONDUCTOR 1A 1 5B8b94,0000 1
43 ISUELDD INSPECTOR DE lra. {T) I A 1 $6637,0000 |
44 ISUELDD AUXILIAR 1ra, IT) I A | 54531,0000 |
45 |SUELDO OFICIAL WECAMIED (M) oA 1 97992,0000 |

183

ANEXO 40 2.
{cont.)



PARAMETROS DE CALCULO DEL COSTD KM, DEL AUTOTRANSP. DE PASAJ
EJENPLD DE PLANILLA DE CALEULOD

t {  PARAMETROS 1 UNIDAD
I !

44 ISUELDD PEONES (M) 1 A
47 ISUELDG AUXILIAR tra.(A) (|

48 |SUELRO AUXILIAR 2da.{R) [
45 ICANTIDAD DE INSPECTORES 1ra.(T) tinidades
50 ICANT, RUXIL. Ira. (T) 1Unidades
51 ICAMT, OFICIALES MECARICOS (M) Itnidades
52 ICANTIDAD PEDNES (W) 1inidades
53 ICANTIDAD AUXIL. bra. (A) tUnidades
5 ICANTIDAD AUXIL. 2da. {A} lUnidades
93 IPRECIO DEL CRASIS I A

54 IPRECIC DE LA CARROCERIA I A
57 IVALOR DE LA TASA 1 &

58 IVALOR DE LA PATENTE I A

59 VALOR DEPRECIABLE VERICULD A

40 IRECORRIDD MEDIO ANUAL VERICULO 1 Kas,
61 JRECORRIDO NEDIO ANUAL ERPRESA I Kas.
42 JCANTIDAD VEHICULDS ENPRESA {Unidades
53 1TASA DE INTERES (.

b4 IBENEFICID b

43 1COT, VALOR ASEGURADD (I

&5 1COSTG TOTAL SEGURD I A

47 ITARIFA TERMINAL i A

&9 ICOEFICIENTE GASTOS REPARACION ¥ MANT. | X




