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SENALAMIENTO LUMINOSO DE GENERAL PICO (LA PAMPA)

- INTRODUCCION

La Ciudad de Gral.Pico posee calzadas anchas (13mis.) y buenos pavimentos por lo que el
transito circula con comodidad a velocidades razonables para areas urbanas, salvo por las
detenciones originadas en la falta de sincronizacion de los semaforos.

. El seiialariento luminoso presenta deficiencias en su intalacion, programacion de tlempos y
mantenimiento, por 1o que no cumple con sus funciones deregular las corrientes vehiculares y dar
seguridad en las intersecciones, ordenando y controlando el cruce de personasy vehiculos.

De los diecinueve cruces con semaforos instalados, diez se encuentran fuera de servicio debido
a la falta de mantenimiento.

No hay un criterio uniforme para resolver situaciones similares, como en el caso del giro a la
izquierda.

Ademas las programaciones de tiempos de ios semaforos no responden a las sntuacnones del
transito.

2. INSTALACIONES

Las senales de transito tienen que seruniformes, clarasy visibles para que tanto los conductores
como los peatones las interpreten y acaten automaticamente, evitando dudas, causales de
incidentes y accidentes.

En General Pico ello no ocurre. Existen dos tipos de instalaciones; en poste y en columnas con
pescante.

Las instalaciones mas centricas (nueve cruces) tienen los semaforos en poste, con escasa
visibilidad y en algunos casos practicamente nula, por estar obstruidas las luces por el follaje de
los arboles, tres de estas instalaciones, todas sobre la calle 17, se encuentran fuera de servicio.

No hay uniformidad de criterio; en algunos cruces, como lainterseccion de las calles 17 y 24, el
giro a la izquierda esta sefializado con flechas, en otros, como la fa interseccion de lacalle 9 y

Avenida, esta permitido el giro a la izquierda, conluz verde normal mientras que enotros cruces
de la misma calle 9 esta prohibido.

En las instalaciones periféricas (nueve cruces), los seméaforos estan ubicados en pescante y con
buena visibilidad, lamentablemente solo dos de estas instalaciones se encuentran en funcionamiento,
son las intersecciones de las calles 9 y 2 y de 24 y 29 el resto de las intersecciones se encuentran
fuera de servicio.

En calle 10 y 25 existe una instalacién de seméforos semi desmantelada.

3- CONTROLADORES

En Gral.Pico los controladores de transito, que regulan el encendido de las luces de los
seméforos, son de tecnologias electromecénica y electronica y dentro de cada tecnologia de
diferentes fabricantes. Esa diversidad hace que el sistema resulte sumamente coplejo de mantener,
siendo este uno de los motivos por el cual el 50% de los cruces estan fuera de servicio.

La causa de esta falta de normalizacién es la inexistencia de un pliego de especificaciones
técnicas a las que deba ajustarse la compra de equipos, conlo cual, si solo se compra por menor
precio, existe la posibilidad de seguir comprando a diferentes fabricantes, ahorrando en el
controlador, pero gastando en el mantenimiento, o no gastando, como ahora, con el resultado de
desaprovechartoda lainstalacién de semaforos, alno contar con el equipo controlador de transito
necesario para hacerla funcionar.
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4- PROGRAMACIONES

Las programaciones de tiempos de los seméforos en Gral.Pico no son uniformes ni se ajustan
a las condiciones del trénsito.

Algunos cruces se han resuelto con cuatromovimientos, permitiendo todos los giros, conlo cual
el tiempo efectivo de paso se reduce al 25% para cada uno. ;

Esta solucién, debido al ancho de las calzadas y a los reducidos volimenes de transito, no
origina mayores demoras, pero en cambio, se producen frecuentes detenciones en la corriente
vehicular y en ocasiones no permite la evacuacién de la cola de vehiculos durante el primer verde
(factor de carga 1).

Ademas, lafalta de un criterio uniforme confunde. Por ejemnplo enalgunos cruces esta prohibido
elgiro alaizquierda, mientras que enotros esta permitido, pese a que no hay flecha que loindique
y finalmente hay un tercer grupo de intersecciones en las cuales el giro esta permitido con flechas.

5- MANTENIMIENTO

En las instalaciones de seméforos se observa, en general, deficiencias en el mantenimiento. El
material semaférico; seméforos, soportes y columnas se encuentra con deterioros en sU pintura
y manchas de dxido. '

En el caso de los controladores, ia ausencia de mantenimiento se traduce en gabinetes

oxidados, bisagras sin lubricacién, falta de limpieza y equipos parcialmente desmanteiados.

Elresultado de esta falta de mantenimiento es que de 19 intersecciones dotadas de seméforos,
11 se encuentran fuera de servicio.

6- SENALAMIENTO VIAL

Dentro de la caracteristica general de falta de mantenimiento de las senales viales, se destaca
por su estado de deterioro el sefialamiento vertical (chapas de nomenclatura de calles, sefiales de
prevencion y reglamentacién). :

En contra posicion, dos “lomos de burro™ inexistentes, en las calles 9 y 10, se encuentran
prolijamente sefalizados. Estas deficiencias inducen al usuario de la via ptblica a no respetar las
senales viales.

En cuanto ala demarcacion horizontal, que organiza e! cruce de las intersecciones y delimitalos
carriles de circulacion, falta en su totalidad. :

7- NIVELES DE SERVICIO

A efectos de determinar el nivel de servicio que presta la red vial de Gral.Pico al us uario, serealizd
un estudiode velocidades y demoras mediante el procedimiento del floating-car (vehiculofliotante).

Lared vial analizada estuvo compuesta porlas calles 24 y 10, entre Ja Ruta Provincial Ne1 ylacalle
1,ylas calles 9y 17 entre las calles 32y 116. Estared abarca practicamenteiatotalidad de los cruces
semaforizados de la Ciudad. -

Las mediciones serealizaron con unveh!culo dotado de unamicrocomputadorade a bordo, que
registro automaticamente las velocidades de marcha, la duracién de las detenciones y las
distancias recorridas. :

Se efectuaron tres mediciones, el dia viernas 30/3 en el horario de 12 a 13hs. yde 18 a 15hs. y
el shbado 31/3 en el horario de 12 a 13hs.. :

Los resultados obtenidos estan graficados en los diagramas y listados adjuntos.
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Del analisis de los mismos se deduce que el principal motivo de los niveles de servicio bajos
(niveles D y E), es la falta de sincronizacién de los seméforos y la deficiente programacion de
tiempos de los mismos.

Para la .asignacion de niveles de servicio se utilizo el criterio establecido en el Manual de
Capacidad de Caminos, para calles urbanas y suburbanas, tabla 10-13 y calles de zonas centrales
tabla 10-14. ' '

Se considerd "zonacentral” ladelimitada por las calles 9 y 24, 17 y 10y "calles arteriales.urbanas*
los tramos de estas calles exteriores a la zona central.

8- ANALISIS DE RECORRIDOS

a) Calle 9

- Secomenzd el recorrido en calle 32. Enlos cruces con 24y Avenida, al funcionar los seméaforos
con cuatro movimientos, hubo detenciones por luz roja. A partir de su interseccién con la calle 10,
la calle 9 toma caracteristicas suburbanas, aumentando el transito en ambos sentidos y reduciendose
el estacionamiento. Las transversales en ese tramo son de tierra y con escaso transito.

Desde calle 2, los seméforos estan instalados en pescante con prohibicién de giros a la
izquierda. En las intersecciones con 108,112y 116 los semaforos estan fuera de servicio, lo que
genera situaciones de peligro en especial para peatones y ciclistas.

En 118 estan senalizados “lomos de burro™ inexistentes. _
El follaje de los arboles dificulta la visidn de las senales, principalmente en el cruce con calle 10.

El criterio de permitir los giros a la izquierda-en un tramo de la calle 9 (de 24 a 10) y prohibirlos
en otro {de 10 a 116) confunde al usuario, debiendo las normas viales ser uniformes.

Los cruces con la calle 18 y 22 son peligrosos, pues no poseen cunetas ni ningdn tipo de
senalizacién , siendo el transito veloz.

b) Calle 10
Se comenzé el recorrido en la calie 1. Las cunetas frenan el transito de 10, siendo las
transversales peligrosas, se observd una imponrante circulacion de ciclistas y camiones.

En la interseccién con la calie 9 los semaforos no se ven por el follaje de los 4rboles, existiendo
una gran cuneta transversal.

L a intereseccién con 13 es un cruce peligroso pues carece de cunetas y senalizacién.
El cruce con 17 es muy peligroso, por estar los semaforos fuera de servicio.

En lacalle 25 existe una interseccidn de semaforos desmantelada que cuenta con una columna
con pescante y el buzon con el controlador, mientras que el cruce con 27 posee semaforos fuera
de servicio.

Llegando a la Ruta Provincial N21, un “lomo de burro™ inexistente se encuentra correctamente
senalizado con carteles de prevencidn en ambas manos.

c) Calle 24

Comenzamos el recorrido desde 1a calle 1. En las intersecciones con las calles 9y 13, los
semaéforos poseen poca visibilidad por el follaje de los arboles. Los cruces con 13 y 17 originan
demoras debido al reducido lapso de luz verde.

En el cruce con la calle 29, esta prohibido el giro a la izquierda, permitido en el resto de las
intersecciones senalizadas, sin que se advierta el motivo del disimil criterio.

El trénsito de ciclistas y ciclomotores es importante.

Consejo federal de Inversiones



d) Calie 17

El recorrido comenzd en la calle 32, con escaso transito. Salvo el cruce con la calle 24, los
restantes cruces semaforizados con las calles 20,10 y 2 se encuentran fuera de servicio.

El transito en la zona de! microcentro se dificulta debido al estacionamiento en dobie fila y el
-entrecruzamiento de vehiculos. '

9- RECOMENDACION

Por una cuestién de oportunidad, ya que se esta construyendo un ensanche de veredas en el
microcentro, resulta conveniente preveer el tendido de tuberias de PVC de 3 pulgadas, con
camaras en las esquinas y a mitad de cuadra, de modo de posnblhtar en el futuro, la instalacién de
semaforos coordinados en el area.
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' - TABLA. 10.13 '
NIVELES DE SERVICIO DE CALLES ARTERIALES URBANAS Y SUBURBANAS
CONDICIONES DEL FLUJO DE TRANSITO ' : .
NIVEL (CARACTERISTICAS TIPICAS, SEGUN CRITERIOS APROXIMADOS) RELACION #:
DE velocidad 1 VQLUMEN DE
- elocidad gene . . | Factor de hora| SERVICIO
SERVICIO Descripcién ral media de Factor ade de picoP CAPACIDA[])
viaje® (km/h) carga probable
A Flujo libre 548 0,0 | .=0,70 = 0,60
{relativamenie) _ , {0, 80)
B Flujo estable - A - 5.40 .= b, 1 | = 0,80 = 0,70
(demoras leves) : ) ) ' {0,85)
c Flujo estable | =32 =70,3 20,85 = 0,80
{demoras aceptables) ] : (0,90)
D | Préximo al flujo inestable . =24 ' =0,7 | =0.9 1. = o,v0.
(demoras tolerables) _ C ‘ {0, 95)
Ee | Flujo inestable | Aprox. 1,0 20,95 | =1,00
{congesti6n; demoras intolerables), 24. {tipico: 0,85)4 : '
7 Flujo forzade < 24 {inaplicable) | .{inaplicable) 1 (inapl'i:::a.ble)-f '
{congestidn total) :

La veloeidad de operacién y le relacién v/¢ son medidas del mivel do servicio independientes; se deben satisfocer nmbos limites en
cualgquier determinacién de nivel de sarvicio, teniendo en cuenta que la tabla presenta valores estimados, mis que resuliados dedeatn-
Jdios minuciosos. Cuando fuerc neeesario, cabe aplicar como criterio suplementario al factor de carga, que es cl indicador especificd-
del mivel do servicio de uua interseecién.

Es ¢l valor do factor de pico que corresponde gencrylmente a las condieiones deseriptas; en 1 préctics pucden registrarse sin embargo
vnlores diferentes.

Los valores entre paréniesis corresponden o coordinacién casi perfccta.

Tn factor do cargs de 1,0 ey muy poco freeneute, aun cuando se opere en condiciones correspondientes o ln capacidad, debido a Jas
fluctunciones propins del flujo de trhmsite.

Capueidud.
La relacién volumen/tapacidad puede ser superior & 1,00, 1o quo indica sobrecarga.

TABLA 10,14 ;

| NIVELES DE SERVICIO DE CALLES DE ZONAS CENTRALES '

CONDICIONES PEL FLUJO DE TRANSITO !
{SECUN CRITERIOS APROXIMADOS) )
. !:EI:\I"E‘:U";C?E Descripeisn . Veloci;%::ta%:neral
A Flujp liﬁ}e (relativamente; ocurren 'algunas detenciones} = 40
B Flujo estable (demaras leves) s 32, ‘ i
C Flujo estable (de;n;ras 51:gni[ica'tﬁ.-as pero aceptables) s 24
3] 'fréximo al !lu_jo’inestable {demoras tolerables) . . = 16
E* Flujo inestable {congestién, no debida a colas corriente abajo)} - Inferior a 16
F Flujo rorz-ado ‘lcongestién total} - Marcha intermitente

a En una calle ‘central considerada en conjt.;nw no cabe identificar el nivel E con la
capacidad; ¢sta depende de la capacidad de la interscccidn determinante u otras _ ]
interrupciones. - ' |
|
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) k% TACOGRAFD %x% DIGITRUCK VI xx% ESTUDIC DE TRQNSITD DE GRQL FPICD xx
Viaje: 001 Veh.: 1 Inicio: QO/OQfQO Hora:12-17 -

LISTADO DE DATOS DEL VIAJE

Tramo analirzado desde el Em O hasta el Km 19

FECHA HORA DIST. VEL. Km/h. EVENTOS RPM OBSERVACION
dd/mm hh:mm:ss Km Md. Max. 1 23ETSHMZ

0/
30/

12:18:20 0.85 47 .7 0.7 . .
12:18:25 0,92 44.5% 1 47.9 . .

.. N .
30/ 3 12:17: O Q.00 0.3 2.7 . . 0# . .. .
S0/ 3 12:17: & - 0,00 12.7 18.% . . % ., . . : N6
20/ 3 12:17:10 0.02 25.1 0.8 . . # . .. .
0/ 3 2:17:15 Q.0% 35.6 8.0 . L # .., .
IO/ Z 0 12:17:20 .10 40,2 40.7 . . 0 . .. .
IO/ 3 12:17:25 0.16 40.2 40.7 . . # . ., .
A0/ 3 12:17:30 Q.21 I7.3 29.8 .+ . ® ... 12
A0s 3 2:17:30 0,27 38,0 B.9 . . . s -
30/ 3 -12:17:40 0.32 40.5 425 .. - e . -
20/ 3 12:17:45 Q.38 45.9 47.0 . . « . .
S0/ 3 12:17:50 0.44 46.9 47.0 . . . s . .108'
0/ 3 12:17:55 0. 30 47 .8 48.8 . . - e . .
30/ 3 12:18: © 0,37 48.3 48.8 . . - - . .
20/ 3 12:18: S .64 49,0 49.7 . . « v .
A0/ 3 12:18:10 0.71 21.9 aZ2.3 . . . . .
JZH/L0F 0 12:1B8:15 0.78 2.5 FCIRIE S - e .

30/ I3 12:18:30 0.98 2.6 I5.3 . . . . .
I0S T 12:18:39 1.03 41.1 4.4 . . . e .
IO/ 53 12:18:40 1.08 45.9 47.0 . . . v . .
J0/ 3 12:18:45 1.15 4g.1 49.7 . . N .
20/ 3 2:18:50 1.21 47 .8 49.7 . .

0/ 3 12:18:55 1.28 49.4 Q0.7 L. - . .
J0s F 0 12:19: O 1.35 465.7 48.8 . . “ .o .
J0/ 5 12:19: & 1.41 36.2 41.6 . . .

- 10

0/ T 119:10 1.46 3F1.5%  34.4 ., . . .
. . .OH oL .
IO/ 12:19:15 1.51 38.7 9.8 . . . e . .
30/ 12:19:20 1.5 33.8  37.1 . . . . . ]
30/ 12:19:25 1.6t 36.2 7.1 . . . - .
1.66

J0/
30/
30/

12:19:30 33.7 2.8 . .
12:19:35 1.71 J6.9 8.0 ., .
12:19:40 1.76 38.2 9.8 . .

(R IR R P R s IR 0 I 0 R R R

###########2&############:ﬂ::ﬂ:#-ﬁ#t####&ﬁ######t#ﬁﬂt:&iﬁ##t##-#-l

30/ 12:19:45 1.82 30.2 40.7 . . ... .

0/ 12:19:50 1.87 I9.8  40.7 . . A

<0/ 12:19:55 1.93  23.0 35.3 . . . .. ;

30/ 12:20: O 1.96 4.2 9.0 . . ... ]

30/ 12:20: S 1.97 0.0 0.0 . . . . )

307 12:20:31 1.97 15.2  24.4 , . .. ] . h
—% % & 3 & Avenida

IO/ X 12:20:36 1.99 - 31.5 3I8.3 . . # # 8 8 8 . '

IO/ 3 12:20:41 2.03 3IB.9 3I9.8 . . % . . . ]

IO/ I 12:20:46 2,08 38.4 3I8B.9 . . 0% . . . .

=0/ 3 12:20:51 S 2.14  3I7.8  38.0 . . o# . . . .

30/ 3 12:20:56 2.19  3I1.3  3I8.3 . . o# . . . .

o P I I I e e e e E k. E E R E LR L R E R EE L
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% TACOGRAFO x¥xx DIGITRUCK VI XXX ESTUDIQ .DE TRANSITO DE GRAL
JI0/03/90 Hora:lZ-17 B

Viaje:OOi yeh.: 1

Inicio:

LISTADO DE DATOS DEL VIAJE

Tramo anali;ado desde el kKm

FECHA

HORA

O hasta &1 Km

Km/h.

RFM  OBSERVACIN:

2
3
#*

=10

dd/mm hh:mm:ss kin Md. Max. 1 23IET S M2
a0/ 3 2:21: 1 2.23 16.1 19.9 . . # . . . #H .
=0/ 3 12:21: 6 C2.26 25.% 29.8 . . # . . . # .
I/ 3 12:21:11 2.29 33.3 4.4 . . 0B . . . ¥ .
=0/ 3 2:2i:16 2.34 29.3 1.7 . LB L . . 0# .
O/ I 12:21:21 2.38 28.6 28.9 . . # . . . 0H .
30/ 3 12:21:26 2.4%2 28.9 I0.8 . . H . . - 8.
In/ 3 12=21:31 2.46 12.8 2L.7 . . B .. . B - 94,
0/ T 2:121:36 2.48 0.0 0.0 & . # ... . B .
IO/ I 12:22:13 2.48 10.7 17.2 . .8 . . . # .
L. BB OH 8 #
30/ 3 12:22:18 2.4 5.9 28.9 . . # H OH ¥ OB .
' A T
.
.
A S
0/ 3 1223 Z 2.53 I.1 8.1 . . % . . . B .
IO/ T 12:23: 8 2.53 0.0 0.0 . . B . . . #H .
O/ 3 12:23:46 2.53 10.3 18,1 . . # . . . B .
. . ¥ F . « ¥ . -
C amanos . CALLE ¢
IO/ T 12:23:51 2.55 29.3 36.2 . . # # H ¥ .
— .52
IO/ 3 12:23:56 2.59 39.1 41.5 . . A
IO/ 3 12:24: 1 2.64 41.4 47,4 . . .. . #
ZOf 3 12:24: 6 2,70 T.6 45,2 . . .
IO/ T 12:24:11 278 T7.3 IB.O . . A
IO/ 3 12:24:16 2.81 42 .5 45.2 . . N
IO/ 3 12:24:2 2.87 40.5 45,2 . . A
30/ 3 12:24:26 2.93 39.8 41.6 . . A
30/ 3 2:24:31 2.98 1.3 T9.8 . . .. . B
0/ T 12:24:36 %.02 1.8 8.1 . . A .
IO/ T 12:24:41 .03 0.0 0.0 . . .. . B
T/ T 12:25:17 3,03 11.9 18.1 . . . . . #
#
#
#
#
#
#
#
#
#
#
# .
.
#
#
#
#
“#
4
#
#
#
#

##i‘:########ﬂt##:ﬁ#:&#ﬂ####:ﬂ############

IO/ T 12:25:22 2.04  24.4 27.1 . . . - -

0/ 3 12:25:27 .08 3I0.4 31.7 . - e .

30/ T 12:25:32 .12 31.7 3.6 .
30/ X 12:25:37 I 16 3.7 353 .. . e .

FTO/ F 0 12:25:42 3.2 6.0 37.1 . . . e

IO/ T 12:25:47 Z.26 32, 35.3 . . . e

30/ 3 12:25:92 3,31 3I3.6  35.3 . . . e .
30/ 3 12:25:57 .35 3i.1 3I3.5 . . . ..

30/ 3 12:26: 2 .40 13.6 20.8 . . .-

I0/ 3 12:26: 7 .41 13.0 20.8 . . . e

30/ 3 12:26:12 IT. 4% 29.7  I3.8 . . . . - .
za/ X 12:26:17 .47 3I7.8  40.7 . . . -

0/ 3 12:26:22 .53 2 24.4 L . - . s .
IO/ FO12:26:27 3,54 0.2 0.9 . . . e -

I0F T O12:26:532 I.04 Q.0 Q.0 . . . e .
30/ S 12:27: 7 3.54  13.6 1.7 . . . e .

IO/ B 12:27:12 3.5 31.8  36.2 . . N .
IO/ 3 12:07:17 3.60 42.0  44.3 . . e . .
30/ I 1R:27:22 3.66  46.7  A47.9 . . e . .
0/ T 12:R27:27 3.73  46.3 47.0



» . ' . . .
K% TACOGRAFO *¥¥ DIGITRUCK VI %¥%x ESTUDIO DE TRANSITO DE GRAL FPICO %xx
Viaje:001 Veh.: 1

Inicio: 30/03/90 Hora:l12-17

.

LISTADO DE DATOS DEL VIAJE

Tramo analizado desde el Km

IO/
A0/
a0/
30/
I0/

Lol G Ced Dol b Ll Lo G 0 T 0 L

" HORA

hh:mm:ss
12:39: 37
2:39:42
12:39:47
12:39: 52
12:3%9:57
12:40: 2
12:40: 7
12:40:12
12:40:17
12:40:22

12: 40127

12:80:32

DIST.
Km

¢ hasta el Em

VEL.

Km/h.
Max.

50.7
50.7
47.9

FM DERSERVACION -
o .

2T

0/
0/
30/
I0/
S0/
30/
30/
S0/
IO/
0/
0/
30/

ol £ 0 Ced L L LA 4 e

12:40:37
12:40:42
12:40:47
2:40:52
12:40: 37
12:41: 2
12:41: 7
12:41:12
12:41:17
12:41:22
12:41:27
12:41 32

b.76
6£.82
6.89
6.97
7.04
7.12
7.19
7.27
7.34
7.41
7.49
7.56

o

¥ & % a
R T AN SN NS W1 I NN

(BN NN N AN en U1 e
AOBLPRRUBRRUS

OO RN B B = Lt O

PUIAN AN
P N I I NIET I S R

"

R A R R R
’ 3
|

30/
30/
T/
30/

12:41:50

12:42: O
b

12:42:
12:42;: 14

~Ruta Prov. N° 1

7.60
7.561
7.63
7.68

2.4
i9.4
29.8
40 .35

& B
] 0

: CALLE 10

30/
I/
30/
30/
30/
30/
3G/
30/
30/

12:42:15
12:42:20
12:42:25
12:42:320
12:42:3%
12:42: 40
12:42:45
12:42:50
12:42:«95

7,73
7.80
7.87

. 7.93
8. 00
g8.07
8.13
8.19
8.24

47 .0
49.9
49.4
48.3
47.9
44,1
41.2
4¢.3
40.2

BN A S R P
b e M S O N O

I
-
N e YO0 N S OB R e

*Ruta Prov N°1

127

IO/ 12:43: O 8.30 36.7  38. ..

30/ 12:43: & 8.35 37.6 3IB.0 . . ... .
30/ 12:43:10 8.40 40.0  42.5 . . # . . . .
30/ 12:43:15 B.46 40.3 42.5 . . - ..

30/ 12:43: 20 8.51 6.2 SB.0 . . - . .

30/ 12:43:25 8.5 3I8.0 3I9.8 . . ... .
0/ 12:43:30 B.62 3IF.1 39.8

30/
30/
[0/
30/
30/
30/

M{ququu4g;ug4g4gtdL4blutdoluiﬂtducﬁoluﬁdm

12:43:35
12:43%:4Q
12:43:435
12:43: 50
12:43: 55
12:44: O

8.587
8.72
8.77
8.81
8.85
8.89

38.4
34.9
26.8
29.1
30.9

25.9

40.7
362
0.8
31.7
31.7
2B.9

PR R EEEEEIEE K I o T |
R R EE R R R R O B




[ .
¥* TACOGRAFO ¥xx DIGITRUCK VI *#* ESTUDIO DE TRANSITD DE GRAL FICO xi
Viaje:001 Veh.: 1 Inicio: 30/03/90 Hora:l2-17

LISTADO DE DATOS DEL VIAJE

Tramo analizado desde el Km O hasta el ¥m 19

FECHA HORA DIST. VEL . Km/h. EVENTOS RFM OBESERVACION
dd/mm hh:mm:ss Km Md. Max. 1 2 SETSMHM?2 : :

IO/ T 12:44: S B8.9%2 29.7 33.5 ., .

L3
]
L]
.
[
X

. ¥ . . . # .
30/ 3 12:84:10 8.97 37.6 3B.9 . . # . . . # .
30/ % 12:44:15 9.02 41.4 .4 . LB L. L # .,
30/ 3 12:44:20 . 9,08 I2.6 38.9 . .08 ., . #,
30/ 3 12:44:25 .13 35.5  41.6 . . K . . . # - 17
30/ 3 1:.44.30 .17 41.6  44.3 . . . . . # .
30/ 3 144535 2.23 33.1 k3= N T
IO/ 3 1;:44.40 ?.28 42,0  43.4 ., . ¥ . . . # .
IO/ 3 12:44:45 9.3 32. 39.8 . . o# . . L 0#
3O/ I 12:44:50 7.38  37.8  40.7 . . o# . . . # .,
IO/ 3 -12:44:55 9.43  44.1 43.2 . . 0% . . .o,
IO/ 3 12:45: 0 2.50 - 46.5  47.9 . . # . . . # .
IO/ 3 12:45: 5 .86 3.8 453.2 L L0 . . . # .
IO/ 3 12:45:10 9.51 2.4 .9 . . # .. .8 .
I/ F 12:45:18 9.61 0.0 0.0 . . # .. . 0# .
30/ 3 12:45:41 - 9.61 12.3 19.0 . % . . ., # : g
O/ 3 12:45:44 .63 29.7 S ‘
30/ 3 12:45:51 .67 3Pt 40.7 . . o# . . . # .
30/ I 12:48:86 9.72 RPN 0 . S
IO/ T 12:446: 1 9.77  39.4 40.7 . . % . . . # .
IO/ F 12:46: & ?.83 33.8 36.2 . . # . . . # .
I0/ 3 12:46:11 2.87 35.3 3I9.8B . . o . . . # .
30/ 3 12:46:16 .92 8.0 9.8 . . # . . . o# .
IO/ 3 12:46:71 9.98 24.4 280 L LB L L L # .
IO T 12:48:26 10,01 IZ.FO3BLO L L oL L L 8L
IO/ 3 12:44:31 10.06  3B.2  40.7 . . # . . . # .
IO/ T 12:846:36 10,11 17.2 22.8 . . 0# ., . #
. : . "
#

SRR CALLE 24

—
1%

30/

L

[
+J
en
[
'-..
s

10.89

n
30/ 3 12:49:41 10.13 0.7 I U T
IO/ I 12:49:44 10,13 15.2 19.9 . . % . . . # .
' N L
R "
IO F O 12:49:51 10,16 26.8  31.7 . . 0# . . . % .
IO/ T 12:49:56 10.19 3.2 39.8 . . o# . . . o# .
30/ 3 12:50: 1 10.2 43,1 44,3 . . # . . . B .
0/ I 12:50: & 10.30 84,9 45,2 , . # . . . # .
IO/ 3 12:S50:11% 10.36  45.0 46.1 . . 0% . . . B .
IO/ I 12:50:16 10.43 42.0 44.3 . . # . . . # .
IO/ 3 12:50:721 10.49 29,1 3I7.1 . . 0 . . . # .
IO/ 3 12:50:76 10.53  34.9 39.8B . . 0% . . . # .
S 30O/ 3 12:50:31 10.57 3&6.7  40.7 . . # . . . # .
N
IO/ 3 12:50:36 10.63  28.4 3IL.7 . . # # ¥ . # :9
.. #® oL . .8 .
IO/ 5 12:50:41 10.66 3I9.1  41.6 . . o# . . . B . )
IO/ E 12:50:458 10.72 34.9  41.6 . . % . . . % .
I/ 3 12:50:51 10,77  3I9.3 43.4 . . % . . . # .
30/ X 12:50:56 10.82 35.6 43.4 . . # . . . B .
30/ 3 12:51: 1 10.87 2.9 11,8 . . # . . . # .
30/ 3 12:51: & 10.88 6.9 16.3 . . # #
# #
# #
# #

t3
(5 d
w
7

i-..
~J

El



. )
¥X TACOGRAFO Xxxx DIGITRUCK VI %% ESTUDIO DE TRANSITD DE GRAL FICO %3
Viaje:001 Veh.: 1 Inicio: 3I0/03/90 Hora:l1l2—-17

LISTADO DE DATOS DEL VIAJE

Tramo analizado desde el Em O hasta =1 Km 19

‘FECHA HORA DIST. VEL. EKEm/h. EVENTDS RFM  OESERVACIDON
dd/mm hh:mm:ss Em Md. Max. 1 23 ET SMZ2 )

lg.ul 14 10.92 38.7

3 40.7 . . 0# . . . 8 .
IO/ T 42:51:21 10.98  3IT.6  3I7.1 0 i L 0# . . . o# .
IO/ T 12:51:26 11.02 41.1 42.5 . L # . . . # .
IO/ 3 12:51:31 11.08 28,2 T8 . . # . . . # .
IO/ 3 12:51:36 11.12 1.5 T O S T
0/ 3 12:51:41 11.12 0.0 0.0 . . o# . . . o# .
IO 3 12:52s 2 11.12  12.8 20.8 . . # . . . # 219
307 & 12:52: 7 11.132  31.5 F5.3 . . 0# . . . # .
IO/ 3 12:52:17 11.18 40.9  42.5 . . % . . . % .
IO/ T 17:52:17 11.24 - 37.2  3I9.8 . . # . . . # .
IO/ [ -12:52:22 11.29 29.1 I0.8 . . 0% .. . 0# .
IO/ T 12:52:27 11.3%  3I7.3 39.8 . . 0# . . . o# .
IO/ 3 12:82:32 11.38  36.2 FB.9 . . ¥ . . . # .
IO/ I 12:852:37 11.43 29.1 TE.T L L 0# . . .8
IO/ T 12:52:47 11.47 40.2 44.3 . . # . . . & .
30/ 3 12:52:47 11.53 45.4 44,1 . . % . . . 8 .
IO/ T 12:52:52 11.59  44.7 47.0 . . % . . . 8 . .
IO/ F O12:52:57 11,65  3I0.2  IS.I . . 0H . . . o8 .
30/ 3 12:53: 2 11,70 38.0 39.8 . . # . . . # .
0/ 3 12:53: 7 11.75 5.2 47.9 . . 0# . . . 4 .
IO/ 3 12:53:12 11.81 47.2 47.9 . . 0# . . . 8 .
IO/ 3 123153317 11.88  45.6  4&6.1 . . # . . . # .
Tw L v w29
. A R T
30/ 3 12:5%:22 11.94 48,7 49.7 . . B . . . # .
IO/ T 12:83:27 2.01 S0, 1 1.6 . . 0 # . . . # ,
30/ 3 12:53:32 12.08 49.9 S1.6 . . o# . . . 0# .
IO/ T LP:8X:T7 12.15 30.6 40.7 . . # . . . &% .
3O/ T 12:53:472 12.19  I5.1 8.9 . . o# . . . # .
IO/ I 12:53:47 12.24 45.2  47.9 . . # . . . B .
=0/ X 12:53:52 0777 12.30 50.1 S1.6 . . B . . . # .
30/ T 12:53:57 12.37  41.6 . N R T
IO/ 3 12:94: 2 12,43 47.2  49.7 O T
30/ 3 12:54: 7 12.49 80,3 S1.6 . . % . L e,
30/ T 12:54:12 12.56  45.0  47.9 R S
=0/s R Z254:17 12,67 17.9 AEL. B : : : : #_: : :RUtGF%hV N°1
B T
IO/ 3 12:54:22 12.65 0.4 1.8 . . o# .. .08 .
IO/ B 17:54:27 12.465 8.7 10.9 . L% . . . o# .
TO/ T 12:54:352 12.685 13.6 18.1 . . o# . . . # .
———————ee——— ——— 3 ._—r—#_fﬁ;.*
%0/ T 17:54:37 12.68 1.3 8.4 . # . 0# .08 . CALLE 24
A Y '
IO/ T 12:54:42 12.69 7.6 18, A T
30/ 3 171543147 12,70 27.5 38,3 . . # . . . 0# . -
I/ 3 12:54:52 12.75  38.5  43.4 . . # . . s Ruta Prov'N°1
IO/ I 12:54:57 12.79  45.4  46.1 . . ¥ . . . # .
IO/ 3 12:55: 2 12.85 44.0  47.0 . . # . . . % .
30/ 3 12:55: 7 12.91 27.1 1= - S
3O/ 3 12:55:12 12.95  27.3 I35 . . 0# . . . 0B .
IO/ 3 12:55:17 12.99 39.4 45.2 . . o# . . . # .
IO/ 3 12:55:22 13.04  456.9  47.9 . . # . . . # .
RO/ L 12155:27 13.11 29.5 3I9.8 . . # . . . # .
IO/ F 12:55:32 15 . 33.8. 3I7.1 .. . o # . . . # .

£
14
A4




’

&
¥* TACOGRAFD xxx DIGITRUCF Vi **t ESTUDIO DpE TRANSITD DE GRAL PICD xx
Viaje:Q01 Veh.: 1 Inicio: 30/03/90 Hora:l12-17

LISTADO DE DATOS DEL VIAJE

Tramo analizado desde el Km O hasta el Km 19

FECHA HORA DIST. VEL. Em/h. EVENTOS RFM OBSERVACION
dd/mm hh:mm:ss Km Md. Max. 1 23 ET S M2

Coe . #
30/ X.28% 46.7  A7.0 . . % . . . # .
z0/ .32 35.3 . 45.2 . . o# . . . # .

IO/
30/
0/
30/

- 29

sp lue Ar x& 40 g B9
4RI o by
. \H*J'\JM\.JM\I

[y

Ll

L

]

e

[

0

J + R KIFRY BRI R MR

30/ - . e e . )
30/ .h6:37 13,49 46,1 47.0 . . . e . .
30/ :56: 472 15,85 41.6 45.2 . . . e . .
=0/ 2.56 87 &1 24.4 1.7 . . . e .

F0/ 2:546:352 13.65 31.7 35.3 . .

HIdP‘H-HF*F*HP‘P*H!JF‘HF‘#*H
k.

-0/ 2:56:97 13.6%9 2B.¢ 40.7 . . - e . -

30/ 2:57: 2 13.74 4.4 2.8 . . s e . .

20/ 2:57: 7 13.79 41.4 43.4 , . . e . .

30/ 225712 12.85 302 3721 . . . e e -

30/ 2:57:17 12.89 36,5 40.7 ., . .« . . . s
0/ 12:57:22 13.94 34.0 40.7 . . v e . .

F0/ 12:57:27 13,99 23.7 26.2 . . © . e .

Ja/ 12:587:32 14.02  3F1.8 37.1 . . - .. .

K0/ 2:37:37 14.04 3.3 40.7 . . - - . .

S0/ 12:57:47 14.12 8.7 4.7 . . - - .

30/
0/
J0/
IO/
SO0/
S0/
S0/
IO/
0/

#

B

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

¥

#

12:57:47 14.17 28.4 2. P

12:57:52 1421 7.1 BT . L
12:57:57 14.2 33.6 37.1 . . # .

12:58: 2 14.31 36.5 8.0 . L #

12:58: 7 14.7356 25.9 J4.4 . . #

12:58:12 14.40Q 4.9 15.6 . . #

132:58:17 14.40 1.3 2.4 . . #

12:58:22 1441 19.2 29.4 . . #

12:598:27 - 14.4%F 31.7 33.% . . B

#

#

#

i

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

U IR O VYR P Y [ R 0 3 O O R QRS 0 ) S (0 O Y 0 1 R KT % Y T 0 R | L 0 O 0 I O

30/ 12:58:32 14.48 36.9 3B8.9 . . . e . .
20/ 2:58:37 14.53 30,4 0.8 . . P .
S0/ 12:538:42 14.57 34,2 33.3 . . - e . .
30/ 12:58:47 14.62 J2.2 J3.9 . . s - . .
. - #OH .g
IO/ 3 12:58:52 14.66 J0.9 3.8 . . # & . .
S0/ 12:58:57 14.71 36.9 8.9 . . . .
F0/ 12:59: 2 14.76 279.1 J6.2 .. - . .
3G/ 12:59: 7 14.80 23.7 29.8 . . - e .

S0/
Sa0/
30/
30/
30/
S0/

12:59:12 14.83 33.5 I7.10 L.
12:59:17 14.88 38.2 40.7 . .
12:59:22 14,923 3.1 45.2 . .
12:59:27 14,99 44,3 453.2 . .
12:59:32 15.05 43.4 46.1 . .
12:589: 37 15.11 42.5 44.3 ., .

ax

Gl Ged el e Gof i A G U

0/ 3 12:59:42 15,17 36.4 3B.0 . . . e . .

"*;"' : CALLE 17
I/ I 13: 3:43 15,22 5.2 14.5 . . o# . . . . '
IO/ 3 1T F:48 15.23 ?4.1 28.0 . . 0# . . . .




AR

+

¥ X TACOGRAFO kKX DIGITRUCK VI ¥XX ESTUDID DE TRANSITO DE GRQLJPICO L &
Laje:001 Veh.: 1 Inicio: IO/O0T/90 Horazl2—-17 "

L ISTADO DE DATOS DEL VIAJE

amo analizado desde el ¥m  15.2600007228B88184 hasta el Km 18.32999992370605

FECHA  HORA DIST. VEL. Km/h. EVENTOS R
dd/mm hh:mm:sg Km Md. Man 1 2T ETESEM

= T 1T I:53 15.26 35.3 TG0 . . . . . B 39
i/ & 13: 3:58 15,31 39.6 31.6 i . # . . . # .

30/ % 13:4: 3 15.37 44,3 44.1 . . H . . . B .

0/ 3 13: 4: 8 15,43 47 .6 48.8 . . # . . . #% .

30/ 3 13: 4:13 15,50 347.2 47.9 . . # . . . B .

I0/ 3 13: 4:18 15.58 47.6 47.9 . . # . . - # .

0/ 3 13: B8:23 15.63 472.9 47.0 . . # . . . .

=0/ 3 13: 4:28 15.6%9 14.3 "g.9 . . # . . . ® .

I0/ 3 13: 4:33 15.71 0.0 0.0 . . ® .. . #H .

=0/ 3 13: 4:49 15.71 10.3 18.1 . . # . . . # . 2/,
=07 & 14: 4:%54 15.72 B6.1 0.8 . . % . . - # .

=0/ 30 131 4:59 15.764 35.5% 8.9 . . 0 # . . . H .

IO/ 3 1%z 5: 4 1i5.81 41.2 42,5 . . % . . . 8B .

07 3 L3: S 9 15.86 2.9 44,5 . . B . . . B .

IO/ S 1%: S5:14 15,52 35.3 40.7 . . B . . . # .

O/ T 13 S5:19 15.57 Rb.2 8.9 . . o# . . . # .

0/ T 13F: S:24 16.072 43.1 45,2 . . % . . . ¥ .

30/ S 1F: D:29 16.08 48.5 49.7 . . # . . - ¥ . «
0/ T 1F: 5:34 146.15 2.2 47.0 . . # . . . #H .

0/ 3 13: 5179 16.21 0.6 - S . .
a7 5 13: S:44 16 25 7.8 A2.5 . . # . . . # . Avenida
o/ S 1%: 5:49 16,30 44,7 47.0 . o # . . . 0#® L

o/ % 13: 5:54 16.37 48,8 49.7 . . % . . ..

0/ T 13 5:59 16.47 48.8 49.7 . . & . . . # .
0/ T 13: bL: 4 16,50 37.9 50.7 . . Ho. . . # .

Z0/ 3 13: &6: 9 1&6.57 8.5 40.7 . . B . . . #

0/ 3 135: 6:14 16.62 44 .3 46.1 . . H . . . o# .

T/ = Z: 6:19 16.68 4%.8B 45.2 . . # . . . #H .

mo/s 50 15z b:24 16,74 49,0 - T 10
%0/ & 13: b:R29 16.81 S35.9 55.2 . . H . . . ¥ .

=0/ I 13: 6:34 16.89 54,3 55,2 . . 0 # .. . .

0/ I 13 6:39 16.96 53,5 54,3 . L # . . . # .

0/ = T: b:44 17.04 52,5 53.4 . . # . . . 0¥ .

=0/ % 13: &:49 17.118 49.4 51.6 . - # . . . # .

o/ % 13: 6:54 i7.18 35,3 6.1 . . # . . . # .

0/ T 13: 6:59 17.23 31,5 S6.2 . o B . . . B .9
=0/ & 13: 7: 4 17.27 32.9 45.2 . . # . . . # .

=/ 3 13: 7: 9 17,33 49.4 B2.S . . ¥ ... o H oL

=0/ & 13: 7:14 17 .40 51.4 S52.5 . . # . - . # .

=0/ 3 13 7:19 17.47 s0,7 1.6 . . # . . . B .

=0/ 3 13: 7:24 17.54 53.5 4.3 . . # . 0. . B

o/ 30 13 7:29 17 .61 54.8 55,92 . W B . . . B .

T/ 30 13 7:34 17.46% 55,5 720 G | S S
0/ 5 13 7:39 17.77 52.6 55.2 . . 0 # . . . # .

a7 3 13: 7:44 17.84 50,7 51,6 . - B . . . B .

o/ I 13: 7:49 17.91 5L.2 51.6 . « B . . . # .

=0/ 3 13: 7:54 17.98 52 .4 83.4 . . B . . . 0¥ .

=0/ %0 13 7:59 18.056 53. 4 54,3 . . # . . . ¥ . -
z0/ 3 13: 8: 4 18.1% 44,7 50.7 . . # . . . # .

=0/ X 13: B8: 9 18.19 12,1 6.2 . . % . . . # . 116:
a7/ % 13: B:l4 18.21 0.2 0.9 . . # . . - # .

=0/ 3 13: B:19 18.21 13.4 19.9 . . H . . . # .

=0/ 3 13F: B:24 18.23 3i.t 6.7 . . B .. . B

s 30 13 8:29 ' 18.27 41.6 46.1 . . # . . . ¥ .

=0/ 3 13: B8:34 18.33 47.2° 48.B . . # . . . # .



1)
¥X TACOGRAFO *xx DIGITRUCK VI %% ESTUDIO DE TRANSITD DE GRAL FICO xx
Viaje:001 Veh.: 1 Inicio: 30/03/90 Hora:17-38

LISTADO DE DATOS DEL VIAJE

Tramo analizado desde el Km 18.e99999618530°7 hasta el Km 38

FECHA HORA DIST. VEL. KEm/h. "EVENTOS R
dd/mm hh:mm:ss Km Md. Masx. 1 23IETS™H

FM OBSERVACION
2

A S :. CALLEQ
S .. ..
X 30/ 3 18:29:44 13.44 0.0 0.0 . . B . .. # .
' e . . L # .
e e e e . L # .
C B L. # .
¥ 30/ 3 18:29:50 18.44 Q.0 0.0 . . # . . . # .
X 30/ 3 18:29:58 18.44 5.2 10.9 . . # . . . # .
X T0/ 3 1B:30: 3 18.45 19.9  25.3 . . # . . . # .
5 . W . 8 . =16
- I
X 30/ 3 18:30: 8 18.48  29.5 2.6 . . B . . . # .
X 30/ 3 18:30:43. 18.52  34.9  36.2 . . # . . . # .
X IO/ 3 18:30:18 18.57 T6.9  I8.0 . . # . . . # .
¥ T0/ T 1B:30:23  18.62  I9.6  B1.6 . . # . . . # .
¥ J0/7 X 18:=:30:28B 18.68 32,2 43.4 P O - Pl
¥ 20/ % 18:30:3% 18,75 35.6  47.0 . % . . w12
¥ IO/ 3 18:30:38 18.80  49.0 49.7 . . # . . . # .
X 30/ 3 18:30:43 18.87  49.4  S0.7 . . # . . . % .
X I0/ I 18:30:48 18.93  48.5 4B.8 . . ¥ . . . # .
S0/ = 1g9:50:55 5,00  47.4  4B.8 . ¥ . % -108
X I0/ 3 18:30:58 19.07  44.0 44,3 . . & . " . # .
¥ SO/ T 1B:3L: 3 1913 42.9  84.3% . . % . . . # .
X 0/ 3 18:7i: 8 19.19  39.8  40.7 ... # . . . # .
% T0/ I 1B:31:13 19.24  40.0  40.7 . . % . . . 8 .
¥ 30/ 3 18:%i:18 19.30 40.0  40.7 . . # . . . # .
X 30/ 3. 1B:31:23 19.35  36.27  38.9 . . % . . . # .
% IO/ 3 18:31:28 19.40  23.4 8.9 . . # . . . & .
¥ 30/ 3 18:31:37 19.44 2.2 9.0 . . # . . . # .
¥ 30/ T 18:31:38 19.44 0.0 0.0 . . # . . . #.
¥ 20/ 3 18:32: 2 19.44 2.3 19,9 . . o# . . . o# .
¥ 307 5 iB:3ig: 7 19.86  2B.6  54.4 . . F T 52
K 20/ 3 18:3R:12 19.50 36.9  38.0 . . # . . . # .
K S0/ 3 18:32:17 19.55  19.4  I1.7 . . % . . . # .
X 30/ 3 1B:TR:22 19.58  23.2 28.9 . . # . . . # .
% T0/ 3 1B:32:27 19.61 I3.6  T6.27 . . ® . . . # .
« 30/ 3 18:30:32 19.65  42.7  4b6.1 . . # . . . % .
X T0/ 3 18:32:37 19.71  45.6  47.9 . . # . . . # .
¥ IO/ 3 18:32:42 19.78 42.9  44.3 . . % . . . # .
¥ 30/ 3 18:32:47 19.84  43.1  45.7 . . B . . . # .
X 30/ 3 18:32:82 16.90  25.3  38.9 . . # . . . # .
¥ T0/ I 18:32:57 19.93 0.7  Tub . B .. .8 .
X 30/ 3 18:33: 2 19.93 0.0 0.0 .. % . . . #..
¥ 0/ 3 18:33:36 19.93  14.1  20.8 . . % . . . # .
v esw w10 .
R
¥ T0/ 3 18:33:41 19.95  T0.6  Th.4 . . # . . . 8 .
X 30/ 3 18:33:46 20.00 36,0 3IB.0 . . # . . . # .
¥ IO/ 3 1B:3T:5L 20.05  40.9  A42.5 . . # . . . # .
% SO/ 3 18:3T:56  20.10  43.6  45.2 . . # . . . # .
¥ 20/ 3 18:34: & 20.16  47.0 A7.9 . . % . . . # .
X T0/ 3 iB:34: & 20.23  484.1 45,2 . . $ . . . # .
X 20/ 3 . 18:34:1t 20.29  43.2 44,3 . . B . . . B .
X 30/ % 1B:34:16 20.35 . 44.5  45.2 . . # . . . #



. a3 -
%% TACOGRAFC xxx DIGITRUCK VI $x¥% ESTUDIO DE TRANSITO DE GRAL FICD XX
Viaje:001 Veh.s: 1 Inicio: 30/03/90 Hora:17-38 ’

LISTADD DE DATOS DEL VIAJE

Tramo analirado desdse el Em 18.&99999&1853027 hasta el km 38

FECHA HORA DIST. VEL. Em/h. EVENTOS FM GBSQRQQCIDN

dd/mm  hhimm:ss km Md. Max. 1 23 ETS

0
J

18:74:21 20.41 19,0 FIE.F . .
18:34:26 20.44 0.0 a.0 . .
18:34:37 20.44 14.8 21.7 . .
18: 34142 2Q.46 T0.2  BA5.0 . .
18:34:47 20.53 38.9  40.7 . .
18:34: 52 20.55 41 .4 2.5 . .
18:34:57 20.61 41.4 41.6 . .
18:35: 2 20.467 34.4 4C.7 . .
18:35: 7 20,72 35.6 I9.8 . .
18:35: 12 20.77 8.7 40.7 . .
1B:F5:17 20.82 40.9 47,4 . .
18:55: 22 20.88 39.4 4.4 . .
18:35:27 20.93 8.0 21.7 . .
18: 3532 20.94 Q.0 0.0 . .
18:36:14 20,94 11.0 1.9 . .

26 36 M M I 36 I M I I D )M M N
5
<
s

Cod ted 04 G G G LA Gl LA L RO Gt

30/
30/
S0/
0/
z0/

18:37: 4 21.53 49.4 50.7 .+ .
18:37: 9 21.5%9 49.6 {Q0.7 . .
18:37:14 21.466 29.5 44,3 . .
18:37:19 21.70 2.4 .9 . .
18:37:24 21.71 0.2 0.9 . .

x IO/ T 18:36:19 50.96  T0.2  3IS5.3 . . L. B ‘
x IO/ % 1B:36:24 S1.00  EB.4  41.6 . . # . . . # .
% 0/ 3 1B:36:29 51.05  4%.8  46.1 . . # - . . # .
x IO/ T 18:36:34 21.11 47.2  A47.9 . . # . . . % .
% 30/ % 18:36:39 ~1.18 48.8  50.7 . . # . . . # .
% 0/ & 18:36:44 ~1.25  50.3  S0.7 . - % . . . B .
x IO/ 3 1B:36:49 £3.72  51.4  S1.6 . . H . . . # .
¥ T0/ I 18:36:54 S1.79 49,2 S0.7 . . # .. . . % .
x IO/ % 18:36:99 ~1.4& 48.8 49.7 . .

% =

x 3

¥ %

3 =

X 3

. #‘#:ﬂ::ﬂ:#######:’t:&##########ﬁ###ﬂ###
. 4t
**

. CALLE 9

¥ 30/ 3 18:38: 1 21.7} 2.7 9.9 . . . - . .
.- s # . . .
¥ 30/ 3 18B:38: 6 21.72 19.0 23.32 - . ..

T0/
30/
IO/
zo/
CRO/

19:78:11 =21.74 S0.2 4.4 . .
1B8:38:16 21.78 >B.4 8.9 . .
18:38:21 21.84 42.3 I.4 . .
18:38: 246 21.90 42.3 44,2 . .
18:38:31 21.95 41.4 42.% .

el L EEE X E ] e

% 3

X =

X 3

¥ 3

X 3 L. . . B

x T0/ 3 18:38:36 Sm 01 43.8 48.3 . . B . . . .

£ =0/ 3 18:38:41 =2.07 43.2 44.3 . . .

% 0/ 3 1B:3B:46 amoyT A3.4 A4.3 . . B . . . .

x 0/ 3 18:38:51 am 19 4S.6  G&.L . . ® oL oL . ¥ . -
% S0/ 3 18:38:596 omo26  45.4  Ab.31 . . B . . . # .

x O/ 3 1B:39: 1 0o.32 42,9 44,3 . . B . . . # .

§ TO/ 3 1B:39: & Sooxg 33.5 0 40.7 . . % . oL . # .

x 0/ 3 18:39:11 So AT 7.1 18.1 . . B . . . # .

% IO/ 3 1B:39:16 22 .44 0.0 0.0 . . 8B . . . B .

% TO/ 3 18:40: 1 22.44 13.6° 20.8 . . 8 . . . ¥ .

T =0/ 3 1B8:40: & TR A S
% 0/ I 18:40:11 LL.ao 9.8  81.6 . . )



- » . .
¥x TACOGRAFO XXX DIGITRUCK VI XXx ESTUDIO DE TRANSITO DE GRAL FICO xx
Viaje:00l Veh.: 1 Inicig: 3I0/Q03/90 Hora:l7-38

LISTADDO DE DATOS DEL VIAJE

Tfamo analizado desde el Km 1B.39999961803027 hasta el Km 38

FECHé HORA DIST.' VEL. tkm/h. EVENTOS RFM GESERVACIDN'
dd/mm hh:mm:iss . fm Md. Mas . 1 23 ET S M2

¥ 30/ 3 18:480:18 22.55 41.8 43.4 . . % . . . #® .
X 30/ 3 18:40:21 22.61 A28 43.8 ., . # . . . ¥ .
¥ Z0/ I 18:40:26 el N ?9.5 40,7 . . # . . . # .
£ IO/ T 18:40:31 22.71 21.2 0 26,2 . % . . . # .
X 30/ 3 1B:40:36 22.74 32, 4.4 . . 0# . . . 0# .
¥ 30/ 3 18:40:41 22,78 35.3 T2 . . B L L L H L
¥ 30/ 3 18:40:4646 22.83 I7.2  3IB.9 . . o# . . . # .
¥ IO/ 3 18:40:51 22.89 T4.6. I7.1 0 . . B oL oL . H .
¥ 30/ 3 18:40:56 22.9% 9.8 22.6 . . H . . . #H .
¥ 30/ 3 18:41: 1 22.95 0.0 0.0 . . # . . . .
X 20/ 3 -1B:i141:36 22.95 12.3 18.1 . . # . . . # )
X 30/ = 18:41:41° 22.96 27.%5 a0.8 . . . 5. Avenida
X R0/ 3 18:41:46 23,00 36,7 9.8 . . 0# . . . 0# . :
¥ 30/ 3 18:41:51 25,08 IR0 O3I9.8 . . 0# . . . #H .
¥ 30/ 3 18:41:58 oEL11 6.4 200 SN - SR - S
£ 30/ 3 18:42: 1 23.16 37.8 8.9 . . 0# . . . 0# .
¥ ZO/ X 18:47: & 25.21 40,2  40.7 . . o# . . . # . .
§ IO/ T 18:42:11 25,27 40.9 81.6 . . 0 # . . . 0# .
¥ IO/ 3 18:42:1& 23,32 38.7 3I9.8 . . 0¥ . . . # .
¥ 30/ 3 18:42:2 23.38 0.0  40.7 . . B . . . # .
¥ 30/ 3 18:42:26 2%.43 164.5 3I3.5% . . o# . . . # .
¥ IO/ 3 i8:42:31 23.45 Q.0 0 0.0 L . # . oL L # .
X IO/ I 18:42:49 23,45 12.1 19.9 . . % . . . # .
¥ =0/ 3 1B:42:58 =i s . F .. 510
¥ 30/ I 1B:47:59 23.51 41.1 45,2 . . 0# . . . o# . -
X 30/ 3 18:43: 4 2%.57  48.1 49.7 . . 0# . . . H .
¥ T/ T 18:43: 9 23,64 S0.3  S51.6 . . # . . . # .
¥ 30/ 3 18:43:14 25.71 49.0 4%9.7 . . # . . . # .
¥ X0/ 3 18:143F:19 23,77 47.6  47.9 ... # . . . #H .
¥ IO/ 3 18:143:24 23.84 45.8 47.9 . . 0% . . . H .
¥ 30/ 3 18:43:29 23,90 26.6 3IB.0 . . 0# . . . 0# .
¥ [0/ T 19:43:34 2T.94 0.7 I . . B .. . H L
X 30/ 3 18:43:39 *%.94 0.2 Q.9 .
¥ Z0/ I 18:43:44 23.94 17.2  23.5 . . % . . . ¥ .
¥ 30/ 3  1B:45:49 2R.97 .0 Sb.2 . . # . . . 8 -2
¥ 30/ 3 1B:43:54 S 24,01 47.2 44.3 . . # . . . B .
¥ 30/ 3 18:4T:59 24,07 47.9 48.8 . . # . . . # .
¥ 30/ 3 18:44: 4 24 .13 49.0 49.7 . . % . . . ®..
¥ IO/ I 18:44: 9 24,20 50.1 S0.7 . . #H o« . . 0 #H .
¥ 30/ 5 18:44:14 24,2 45.8 47.0 . . B . . . # .
¥ 30/ 3 1B:44:19 24 .34 42.9 T 44,3 . . # . . . # .
X IO/ T 18:44:24 24,40 41.1 42,85 . . 0% . . . W .
¥ 30/ 3 18:44:29 24.45 45.6 47.9 . . # . . . B .
¥ 30/ X 18:34:34 24 .52 49 & S0.7 . - # . - . #A.108
¥ 30/ 3 1B:44:39 24,58 51.0 S52.5% . . ¥ . . . # .
¥ 30/ T 18:44:44 24 .66 48.8 49.7 . . # . . . # .
¥ S0/ 3 18:44:49 24.72 49.7  S0.7 . . # . . . o# . -
X =0/ = 1B8:44:54 Y L M T - Y S - E— |V
¥ 30/ T 1B:44:99 24 .86 44.9  47.0 . . # . . . # .
¥ 30/ 3 18:45: 4 24.93  44.9 46,1 . S H L L L # L
% IO/ T 18:45: 9 24.99 3Z0.9 40.7 . . # . . . # . .
N .116
A
. ) A T
¥ 30/ 3 18:50:45 25.03 2.0 8.1 . . # . . . 0# .



| )
%% TACOGRAFO ¥¥X DIGITRUCK VI %xx% ESTUDIO DE TRANSITO DE GRAL FICO XX
Uiaje:OOl_Veh.: 1 lnicio: TO/03/90 Hora:l17-38

|_ISTADD DE DATOS DEL VIAJE

Tramo analizado desde 21 Km 18.399999461853027 hasta el km 38

FECHA HORA DIGT. VEL. ¥m/h. EVENTOS RFM DBSERVAC&DN
dd/mm hh:mm:ss Km Md. Maxs {1 2 3IETSHMZ2 :

e
e
L]
.
%

18;:50: 50 25.03 19.9 27,1 . . % % . . B 1

18:50:5% 25.06 32.4 4.4 0 . L
18:51: © 25.11 32.0 IT.D . . B
18:51: 9 25,15 25.7 8.0 . . #
18:51:10 25.19 I0.8 T4.4 . . 0 H . . . #
18:51:13 2S.25 32, 5.3 .
18:591:20 20.27 20.3 3.5 . . #

30/
J0/
30/
S0/
S0/
0/

L] A G i G LA

e a2 MW P P W

5 2%,30 0.6 3
18:51:30 *5,34 4.6 =

18:51: 35 258,39 25,3 28.9 . .
18:51:40 25,435 =301 Y - SN | SEPR S
1B:S1:45 25,47 2.0 T6.2 . . &

18:51:50 25,52 8.3 1.1 . .
18:51:55 25,53 0.0 0.0 . .
18:52:17 o5, 5% 10.5  16.%4 .
18:52:22 25.54 25.3 1.7 .
18:52:27 25.88 3&6.%2 9.8 . .
18: 92532 2567 40.7 1.6 . .
18:52: 37 25,49 8.2 I9.8 . .
168:52:42 25.74 0.8 In. 3 . .
18:52:47 25,78 24,4 8.9 . .

Qs
30/
30/
=0/
=0/
CANV
30/
=/
a7/
30/
TQ/
a0/
30/

a0/

18:51:2

A Gl G e LAl el e L il ot

30/ % 18:52:32 25%.82 F1.5 2. .o . - e .
=0/ T 18:12Z:57 25.86 27.7 2.8 . . . e .
o/ 3 18:583: 2 25,720 24 .4 22.3 - . - e e .
30/ F  18:53: 7 259.93 2b6.4 27.r . - e - .
IOL3 0 18:53:18 25.97 F0.2 1.7 . .

E

T/

D]
-
m
o
i
=
~l

26.01 e - P A

-17

18:53:22 26.05 I5.1 IZL0 0 . .
18:53:27 26,10 39.1 9.8 . .
18:53:32 nh. 15 30.6 0 F7.1 ..
18:53:37 26.19 14.3 17.2 . -
18:593:472 246,21 12.5 13.6 . .
18:53747 26,23 14,3 15.4 . .
18:53:52 26.25 23,7 6.2 . .
18:53:57 oL.28 0.8 31.7 0 . .
18:54: 2 26.32 24.8 27.1 . .
1Q:54: 7 Dy .35 0 IR.9 371 L .
iB:54:172 25.41 8.2 3B.9 . .
18:54:17 26.46 8.7  3R.9 . .
18:54: 22 26.5% I7.8 SB.O . .
i8:54:27 nL . Bs  36.9 0 I8.07 L.
ig:54:32 TH.62 z1.5 TR.I . .
1R:54:37 g 6 21.2 235 . .
18:54: 472 25,69 1.5 37.% . .

IO/
J0/
sinyy
a0/
30/
IO/
0/
30/
30/
Q7
30/
20/
30/
30/
30/
30/
0/

Gl G el fed e e B g L A Gl 0 0 et G

~27

§ 30/ 3 18:954:47 26.73 39.8  A0.7 . . % . . W
¢ TS T 1R 5452 26,7 42.7 4.4 . . #



» i N -
¥¥ TACOGRAFDO k%% DIGITRUCK VI %%k ESTUDID DE TRANSITO DE .BRAL FICO %¥
Viaje:001 Veh.: 1 Inicio: 30703790 Hora:17-3R

. LISTADO DE DATOS DEL VIAJE

Tramo analizado desde el Km  18.39999961857027 hasta el kKm 38

FECHA HORA DIGT. VEL. EKm/h. EVENTOS RFM  QRSERVACION
deb/mm hhimm:iss Km Md. Max. 1 2 Z ET S HMZ

f,

i8

3£ 42 B M FE I K I M M R

il
- NN

Cod Cod Cod 0ed g D L G £ £
e
o
N
on

£ B ] LR R

~ ORI SR ] FD

J
=]
r-J
m
k2
-0
I
5
Lot
3tk # d3E 3 dF ko9 4 3 3k 3R e W
| 1

v
!
~
i
[
|98
Ln
o
o
a]

k
~l

27 o 21.3.  26.2 . .

- Ruta Prov, N°1

" CALLE 10

18:55: 10 27.8%: 0.0 0.0
18:56:18 27.55 i4.5 0.8 . .
1835423 27,87 3.9 Ta4.4
18:56: 28 27. 61 9.3 40.7 . .
19:56: 35 n7.67 4%.1 45.2 . .
1B8:56:58 27.73 45.&6 47.0 . .
18:556:47 27.79 47.4  47.9 . .
1B8:56:48 ?7.86 48.% 49,7 ., .
18:56:53 27.92  49.9 50,7
18:56: 58 27.99  48.7 49.7 .

IO/
0/
3
0/
30/
=0/
ZQ/
A0/
ZQ/
IO/

~ Rutg Prov. N°1

30/ 18:57: = 28.06 36.7% 7.9 . .
I/ 18:57: & 28.12 438 345.2 . .

=0/
=0/

189:57:13 28.18 4601 47.0 . .
1R 57018 Z8.25 45.9 . 47.0 . .

5 0 L I P Y P o O [ o

ToS 18:57: 43 28.31 45.8 47 .0 . . - - . .
20/ 1B:57:28 2838 47 .8 47.9 . . .. .
0/ 18:097: 35 28.44 3.1 47.0 . . - e . .27
S/ 18:57:38 ZR.50 842.7 4.5 . . - -

F0/
20/

J0/

18:57:4% 28.56 8.3 42.5% . .
18:57:48 28. 6% 0.6 7. ..
18:97: 55 28.66 3.9 I2. - .

30/
30/

18:59:15 29.24 I7.6 Ja.9
1B:59: 18 29,29 J0.0 0.8 . .

####:ﬂ::ﬂ:#########ﬁ::itit:ﬂ-"ﬁt##:ﬂ:#:ﬂ:############iﬁ######*#########1‘;-‘

Se 3 I P W IIE G I I N B 6 M 4 I I M M I a6 KPR I 36 M M I I 36 I I I MM W
ot e AR e W[ 4R e H s 3R G A6 3 3E b b dF dh ok dRdE 3 R W 3 o o o g e o 3 g

30/ % 18:57:58 ?8.71 27.9 R, . . e . .
30/ I 18:58: = 28.75 0.4 32, .. . e . .
%0/ 3 1B8:58: B 2R.7% J0.8 2. .. .- . . .
A0/ 3 18:58:13 28,83 0 15,2 24.4 . . ...

=0/ 3 18:88:18 28.85 10.7 10.9 . . .. . .
IOS 3 18:58:23 28.87 a.7 7.9 . . . e . .
0/ % 18:5B:78 28.88 146.5 ey . . . . . .
30/ T 1R:58:33 28.90 27.3 3t.7 . . e .
TN/ TS 1B:S8:38 28,94 33.6 3I%.3 . . e . .
0/ 5 12:53:4% 28,99 2.8 30.8 . . e . .
I0/ % 1R:5R148 29035 24.1 6.2 . . C e £ 17
0/ 3 1R8:58:53 29,06 30.0 TbH.2 . . . oo .1
30/ 5 1B8:58:58 29,10 7.6  IR.? . . . . .
30/ T 18:59: 3 22.15 8.2 6.2 . . . e . .
IO/ 3 18:%9: 8 29,19 32.86 0 3I7.10 . . . .



~
£
v >

£% TACHGRAFO #%% DISITRUCK VI XXX ESTUDIO DE TRANSITO DE GRAL FICO xx
Viaje:001 Veh.: 1 Inicio: I0/0F/90 Hora:17-38 : :

LISTADD DE DATOS DEL VIAJE

" Tramo analizado desde el Km

FECHA

HORA
hh:mmtss

18:59:23

DIST.
Km

18.3999994618585027

¥ms/h.
Max.

8.9

hasta

EVENTOG
12 E

e

s w3 3 M B I B N I M I N K K I K K

% A0/
f ————

LN

-
f
S

ax  #e

4o
- O~

I0.07
S0, 08

2.7
4.4

3* #F -

= ~ 3 A R
=0/ T 18:59:2B 29.58 a5, 5 3.0 . . H .. . H L
0/ 3 18:959:33° 29.47 6.7 1= 10 RPN ; S -
0/ X 18:59:3H 29 .48 2.6 TE.2 . . B . . . # .
ST/ 3 18:59:4% 29.53 7.4 19.9 . . & . . . # .
0/ X 18:59:48 29,54 0.0 0.0 . . # . . . 0# .
I/ I 19: 0:17 29.84 13.0 7.2 . . % .. . B
a0/ 50 19: 0:E2 29 .94 21.7 6.9 . . #H . . . # .9
0/ 3 19: 0:27 29.59 333 A0 IR - S |
20/ 30 19 0:32 29 .63 T4.4 IE.T . . 08 . . . H o
0/ 30 19 0:37 29, 68 38.9 30,7 . . ¥ . . . #
T/ I 1% 0142 oo 74  38.5 42,5 . . # . . . # .
0/ 3 19: 0:47 22.79 30.9 % A 2N SED . S
0/ 3 19: 0:82 21,83 27.7 28.9 . . # . . . # .
=g/ % 193 0:87 29.87 29.7 TO.8 . . # . . . H .
O/ % 19: 1@ 2 29,91 0.7 % A U SN | S
=0/ T i9: i: 7 29,95 35.5 7.1 . . B . . . # .
IO/ 3 i9: L:12 20,00 2.2 Ih.3 P - B ¢
=0/ 50 193 1:17 0.05 19.4 26.2 . . # . . . # -4
A

CALLE 24

#
#
#
H#
# #
I :
¥ TO/ 3 19: 4:56 T 10 S2.0 R ST
¥ 0O/ 3 19: 5: 1 I0.14 F9.34 39.8 A .1
¥ IOy 3 19: 9: b6 =0 .20 40.9 42.5 . B oL 0 #
£ 30/ 3 19: 5:11 0. 20 42.9 4.4 U | T
¥ 30/ 3 19 D:l1é7 0,31 42 .3 4% .4 R T S
¥ IO/ 3 19 S5:Z21 TOLET 329.1 40,7 I 3 A
¥ TO/s 019 59:36 0L AE 24.2 2.4 P S
¥ IO/ 3 19: 5:3i 0,448 27 .0 0.8 N . T
¥ ZO/ T 1F: 9136 0. 50 .5 3I5.3 P - .
£ IO/ 3 192 5:41 =0 .54 2.2 IZ.5 N A T
¥ IO/ S 19: L:dé 0,99 8.4 40.7 . . # . . . #H Y
¥ 30/ 3 19: 5:51 084 362 39.8 R T
¥ S0/ T 19: 5:58 R0 69 F1.8 I S | T
L% 30/ 3 19 b2 1 20,74 29.7 1.7 A T
¥ Z0/ 3 19 & & 0,78 10,01 22.6 T
¥ IO/ 3 19: 6:11 30.79 Q.0 0.0 A S
¥ S0/ 3 17 6:23 0,79 4.7 6.3 A T
¥ 30/ 3 1%: &6::58 20.80 12.5 18.1 A I I
S0/ & 19: bias o Es  Goe T S0.8 L L % . . . w.1
¥ 30/ 3 19: &:35B JI0.80 33.1 35.3 A T .
¥ IO/ 30 19: 6143 J0.90 Ii.1 I D . S .
¥ 30/ 3 1T: &H: A8 S0.94 27.1 28.0 T I |
¥ 30/ 3 19: 6:33 =098 24.2 26.2 I T S
¥ IO/ 3 193 &:58 31.01 14.8 21.7 A T
¥ 30/ 3 19: 7: 3 31.03 2. Q.0 A 2 | S
¥ 30/ 3 19: 7: 8B F1.04 4.9 is. 4 . . # . . . # .
X SQ/ T 19: 7:i3 x1.04 20.1 21.7 . . B .. . # 17
¥ I0/ X 19: 7:1i8 21.07 27.1 I8 . . 0# .. o H .
k3OS X 19 T:i23 1.1l 35.5 RIS . SR



v . N .
k¥ TACOGRAFO  x%¥ DIGITRUCK VI X%k ESTUDIOQ DE TRANSITO DE BRAL FICO %%
Viaje:001 VYeh.: 1 Inicie: JI0/03/90 Hora:;l7-38 .

LLISTADO DE DATOS DEL VIAJE

Tramo analizado desde el km 18.39999941853027 hasta el Km 38

FECHA HORA DIST. VEL. Km/h. EVENTOS  FRFM OBSERVACION
.dd/mm hhi:mmiss km Md . Max. 1 23 ET&8MZ2

!
|
£
-
>

28 = ... .
T30/ 19: 33 31.20 0.0 31.7 . . . e . .
20/ 19: 3R 31.25 25,1 27.1 . . . - . .
30/ 19: 47 T1.28 31.9 4.4 L . . . . ]
30/ 19: 7:48 S1.33 TELR IE.S L. . e . .
=0/ 19: a3 31.37 3.1 35.3 .. . .
el 19 58 31.42 ITL1 36H.2 . . . e . .
0/ 191 = Tl.44 25.5 28,0

F1.90 27.0 . 2B.O
31.54 8.6 29.8 .
21.57 28.6 29.8 . .
31.61 27.7 2.8 . .
Jl.65 | 4.9 R
31.70 J5.3 S36.2
31.75 J6.5 27.1 . .
31.80 SS.4 J8.0
31.809 38.4 8.9 ..
Jl.71 25.8 zg8.0 . .
31.95 Sb.D 9.8 . .
I2.00 . 41.4 41.6 . .
32.06 3.7 e.e . .
J2.12 34.4 A I

en Il id e B hY e
(AW 64 D 0 0 Y 04 03 L D

S g9 W& wp wa m [xe wm Ee wx ¢ xx N2 g@ IF K4 KK g AP WX WA ax

36 3E S B 36 A I A IE 36 I I I IF I 1M IE IE M S I I I I I I N WK W M N
i
~
G Gl el £ G G 6 0 o G e G S| G 0 G G G L G B e L O R 0
I—A
-0
COYV IV D VO VO VDODDMOMODmEMMmO NN NN
T Y R R R R E E E R S R T

F SRl e o 3E oF IF 3 O SR 3E B dE 4R fF 3RINE 3R 3 b B 3F 3E ok 3F b 3 4 df 3 ok
hJ
(V)

8
, 1z
=0/ 19: 9:18 32,16 IB.T 3ZB.9 L . B . . . o# .
0/ 19: 9:23 32.22  3I7.3 OT8.9 . . # . . . 8 .
0/ 19: 9:28 2.2 4.0 [6.T . . H . . . # .
TG/ 19: 9:33 I2.32 13.7  A1B.4 . . % . . . # .
30/ 19: 9:38 TE.IT 0 28.6  I2.6 . . B . . . # .
30/ 19: 9:47 I2.37 39.8 42.5 . . # . . . # .
0/ 19: 9:48 24T 45,0 b1 . . % . . . # .
=G/ 19: 9:83 I2.49 42.3  46.1 . . B . . . # .
=0 19 2 5 [2.55 2602 35.3 . . . . -
20/ 17 28 = 2 E— 2 Ruta Prov. N°1
0/ 19:10:27 32,89 2.5 9.9 . . oH . . . # . CALLE 24
=0/ 19:10:77 z2.59 22, 9.8 . L # . . .8,
0/ 19:10: 52 32,62  34.9 9.8 . & . s RutaProv N°1
0/ 193110137 32.67  A2.7  4T.4 . . # . . .

19:10:42 I2.73 44.1 45.2 . .
19:10:47 32.79 36.9 2.5

J0/ 19:10:52 32.84 2.7 21,7 . . . . .
0/ 19:10:57 32.86 24.8 32. . - - e . .
Q7 19:11: 2 32.89 35.6 8.0 ., . - e .

19:31: 7 32.94 4003 41.6 . .
17:11:12 I5.00 34.0 39.8

i

o

-
Gl L] CAlEd Lad T D Gl 0 0 B Tl L L L D D 0 e 0 i
###:&h#####:ﬂ:#######:ﬂ:####

SRR EIE IR T R R R

S0/ 19:11:17 33.05 28.4 34.4 . . . . - . . .
a0/ 19:11:22 3353.09 J&.0 8.0 . . - e o« .

20/ 19:11:27 35.14 41 .4 42.5% . . - . .

S0/ 19:11:32 33.19 41.2 43.4 . . - e . .

S0/ 19:11:37 IIL2E 22.4 4.4 L . - e .

G/ 19:11:42 I5.28 4.5 .6 . . - e . .

=0/ -19:11:47 33,29 23.0 29.8 . . . e . .

S0/ 19:11:52 I3 32 4.7 7.1 .. . & o .29

30/ 19:11:57 I3.37 40.7 1.6 . . . e .

30/ 19:12: 2 I5.43 42.9 4%.4 . . . s .
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Y . ’ . :
X% TACOGRAFO *%% DIGITRUCK VI X¥X ESTUDIO DE TRANSITOG DE GRAL FICO Xx
Viaje:001 VYeh.: 1 Inicio: IO/0I/90 "Hora:17-38

LISTADD DE DATOS DEL VIAJE

Tramo analizado desde el ¥m 18. ~99999518310“? hasta 1 kKm 3B

FECHA HORA DIST. VEL. Km/h. EVENTOS RFM DESERQQCIDN
dd/mm hh:mm:ss Km- Md. Max . 1 2 2ETE&EMZ

19:12:22 I3.465 8.2 43,7 . .
19:12:27 33.71 39.4 4.7 . .
12:12:32 33.76 21.5 I2.6 . .
12:12:3 E5.79 25.7 2.9 . .
192:12:42 23.83 1.8 2.sE . .
19:12:47 35.87 24.8 1.7 . .
:12:92 33.90 17.0 24,4 . .

- 19:12: 57 593 2.7 I3.0 . »
19:13: 2 33,97 32.4 IZ.5 . .
19:13: 7 34,02 2.0 To.B8 . .
19:13:212 24,086 10.7 2.6 . .
19:135:17 34.07 0.0 0.0 . .

192:15:26 24,07 11.2 18.1

0]
<~
A e 0l e L D G G D £ Ul 1

Vo e 96 36 3 I F I I W I IE M I I %
4]
~

J
T
Y

[}
=
3

19:13:31 34.09 26.2 8.0 . .
19:13:36 34012 . 24.2 26.2 . .
19:1%:41 34.16 19.5  22.6 . .
19:13:46 34.19 27.% 3I0.8 . .
19:13:51 z4.22 34,2 TSI ..
19:13:56 34,27 I0.4  32.6 . .
19:14: 3 T4.,31 7.6  19.9 . .
19:14: & 34,32 Q.0 0.0 . .
19:14:18 4,32 10.7 18,1 . .
19:14: 2% =4.%4  28.0 Si.7 . -
19:14:28 34.28 4.4 TSI L .
19:34:35. Z4.4% 24,6 30.8 . .
19:14:38 34.66 24.1 28B.0 . .
19:14:47 34.49 28.6 29.8 . .
19:14:48... TS4.53 32.9 36.2 . .
19:14:53 4.5 38,2 9.8 . .
19:14:08 Z4.6%  40.0  &1.6 . .
19:15: 3  Z4.69 28.6  33.5 . .
19:15: 8 %4.73 25.1  31.7 . .
19:15:13 34.76 I5.1 0 IB.9 . .
19:15:18 %4,81 40.3  41.6 . .
19:15: 23 34.87 42.2 42.5 . .
19:15:28 34,92 41.8  42.5 . .
19:15:33 =4.98 SB.2 40.7 .
19:15:78 35,04 1.5 34.4 .

-19

*9@%‘%4&*-*-*é@*-*a&*—*iﬁa&*-*9#%?*-*5@% »*
-
-~
\.\

(o] (o G G G L G Gl ] G G B G i AL L 0 €4 Ll i (LA

#-‘H:####i‘;#‘:ﬂ:#:&########&####:&#####ﬂ##ﬂﬂ:##:ﬁ:#rﬁ:tw###ﬂt#

¥ T/ 3 19:15:43 35.08 24.72 28.0 . . . e . .
IR CALLE 17
¥ 30/ % 19:21:35 358,114 0.0 0.0 . . 0# ... .
R T T .
PR T .
¥ 30/ 3 19:21:42 35.11 X0 i2.9 . . # . . . .
£ 30/ 3 19:21:47 35.13 I0.6 2 B3.5 . . # L .. .32
¥ 30/ 3 19:21:52 35.17 zg.4 2.8 . . # . . . .



% TACOGRAFO XXX DIGITRUCK VI ¥%x% ESTUDIO DE TRANSITD DE GRAL FICO x%
Viaje:001 Veh.: 1 Inicioc: JI0/0Z/90 Hora:z:l7-

LISTADD DE DATOS DEL VIAJE

Tramo analizado desde el kKm 18.399999518%%027 hasta el Km 3B

FECHA HORA DIST. VEL . FEm/h. EVENTOS RFM  ORSERVACION
dd/mm hh:mm:ss Km Md. Max. 1 2 3 TS M2

¥ IO/ 3 19:21:157 35.23 40.9 41.6 . . . - . .

¥ TO/ T 19:22: 2 z5.28 40,5 41.6 . . . e

¥ IO/ 0 19:22: 7 Z5.54 39.1 9.8 . . . e . .

¥ T0/ 3 19:22:12 5.9 58.9 39.8 . . . - . .

£ I0/ 3 19:22:17 55,45 8.4 IR8.9 . . . .
% 30/ T 19:22:27 35,50 38.5 3.9 . . . . . . i
¥ TO/ 3 19:22:27 I%.56 17.7 IET.5 . . . . . .

¥ IO/ 3 19:22:352 35,58 Q.4 1.8 . . . .. .

¥ 30/ 3 19:22:37 35.58 Q.0 0.0 . . .. . .

¥ IO/ X 19323 7 75.598 11.2 19.0 . . P ..

- 2 l‘ s

19:55:42 37 .02 Sb. 4 38.0 .
19:25:47 37.07 22.8 29.8 . .
19:25:52 7.0 25.3 0.8 .
19:25:397 37.14 36.0 37.8 .
19:26: 37.1%9 42.9 45.2 . .
19:26: 7 37.25 45.4 47.0 . .
19:26:12 I7.31 4&6.3 47.0 . .
19:24:17 37.37 42.1 43.8 . .
19:26: 24 37.44 48.7 48.8 . .
19:26:27 - 37.51 49.5 48.8 . .
19: 2631 37.58 448.7 47.9 . .
QL e X7 - X7 .69 45,4 - 445.1 .

+3

########n:ﬂ:#x&t:ﬂ:##*################d&##*t####ﬁt#:&#ﬂ#######:&t
###t:it#:ﬂ:‘####ﬁ#########ﬁﬁ#:ﬂ:####i&########:ﬂ:#################'

¥ 30/ 3 19:23: 7 I8, 60 27.1 0.8 . . . . )
¥ 30/ T 19:2F:42 38,63 6.5 3B.0 . . . .- .
¥ IO/ 3 19:12F:17 %8.,68 25 .5 7.1 .. . . .
¥ T0/ 5 19:23:z2? 35,73 4.7 - . e . .
¥ 30/ 3 19:23:27 25,78 30.9 IZ.S L. . - . .
% 30/ 3 19:23:32 25.82 ig.= 0B, . o +20
¥ 30/ T 19:23:3 I5.85 22. 24.4 . . . e .
¥ 30/ 3 19:23:42 35.808 22,3 25.3 . . ... ]
¥ IO/ I 19:23:47 75,91 19.4 19.9 . . .. .
¥ I0/ 3 19:23:52 I5.94 9.0 17.2 . . .. . .
¥ TQ/ 3 19:23:57 TH.9%  16.5% 23.5 . . . .. .
¥ TO/ 3 19:24: 2 I8.97 0.2 4.4 . . .. . .
¥ Z0/ T 19:24: 7 16,02 I3, I5.3 . . . e . .
¥ 30/ 3 19:24:47 TE, Ob 4.6  TORB . . . . . -
¥ TO0/ 3 19:24:17 E6. 10 8.2 1.7 . . . e . ;Avenldq
¥ TO/ T 19:24:22 26.14 27.4 39.8 . .
Ty RO/ T 19:24:27 T6.19 41 .1 42.5 . . .. .
¥ IQ/ 3 19:24:32 36.25 41 .6 31.6 . . . e . .
X 30/ 3 19:24:37 T TIO 42.2 42,8 ., . e . .
X IO/ 3 19:24:42 T6.56 42.2 42.5 . . . .. .
¥ TO/ T 19:24:47 36.42 40,0 472.5 .. . . . .
¥ 30/ 3 19:24:52 T6.48 36.4 8.9 . . . .. .
¥ IO/ 3 19:24:57 R 7.1 8.0 L . . £ 10
¥ S0/ 3 19:25: 2 Z6.58 7.4 40.7 . . .o . .
¥ T0O/ 3. 19:25: 7 Zb.63 4%.8  45.2 . . . .. )
X IO/ 3 19:25:12 36.69 4.8  45.2 . . .. )
X 30/ 3 19:3%:17 T&.75 42,3 4% .4 . . .. .
¥ 30/ T 19:25:22 36.81 42,7 44,3 ., . e . .
X IO/ 3 19:25:27 36.37. 40.0 50.7 . . . .
% IO/ 3 19:25:3%7 IL. 93 5.5 37.1 . . ... .
$ 30/ 3 19:125:37 36.97 1.8 39.3 . .
X 3
X 3
% 3
X =
% 3
% 3
X 3
X 3
3 =
3 3
¥ =
¥ s



% % TACbGRQFU $%%x DIGITRUCK WI *kX¥ ESTUDIO DE TRANSITO DE GRAL FICO %xx
Viaje:00l Veh.: 1 Inicio: I0/03/%0 Hora:l7-38

LISTADD DE DATOS DEL VIAJE

Tramo analizado desde el KEm 18.39999961853027 haéta el Fm 3B

FECHA HORA DIST. VEL., Km/h. EVENTOS RPFM  OBRSERVACION
dd/mm hhimm:ss ¥.m Md. Ma . i1 2 3IETSMZ

£ 3I0/ I 19:26:42 27,70 47,0 47 .0 . # . . . #

x 30/ I 19:26:47 37.77 47 .8 48.8 # . I

¥ T0s 3 19:26:5% 37.83 45.46 46.1 ¥ . .

§ =/ I 19:26:57 37.90 45.9 47.%9 # F

¥ To/ 3 493127 @ 37.96 446.9 48,8 .8 . # 1116

Se ha completado la informacion



t.
A
]

k)
L ] .
Y% TACOGRAFO . %%x¥ DIGITRUCK WI %x¥% ESTUDIO DE TRANSITO DE .GRAL FICD xx%
Yiaje:001 Veh.: 1 Inicio: 31/03/%90 Hora:08-10 )

LISTADD DE DATOS DEL VIAJE

Tramo analirado desde el Km 38.09999847412109 hasta el km &0

FECHA HORA , DIST. VEL. Km/h. EVENTGS RFPM  OBSERVACION
dd/mm hh:mm:ss Km M . Max. 1 23 E TS MZ2

.3

21/ 11:30: 8 38.11 Z.b 10.9 o .

3 . s . .

¥ 31/ 3 11:30:15 38.11% 17.9 21.7 . . - e« .

¥ Fi1/ 3 11:30:18 Z8.14 29.8 PR - - e . .

. # . v oe s .
S/ 5 11:30sIF 32.18 5.8 = . s 2 116
I1/ 03 11:30:28 2823 39.1 9.8 . . s .
31/ 3 4 11:30:33 J8.28 x9.3 40.7 .. “ s

a1/
1/
1/
3L/
31/
1/
31/
1/
31/
3/
z1/
31/
31/
31/
3
31/

11:30:38 IB.34  I9.3 40.7 . .
11:50:43 I8.39  40.7  41.6 . .
11:50:48 58.45  44.3 45,2 . .
11330553 38.51 46.7 48.8 . .
11:30: 58 38.57 49.4 49,7
11:31: = 3B.64  48.3  489.8 .
1i:31: 8 38.71 47.2  47.9
11331213 38.78  45.8  47.0
11:31:18 38.84  43.2 44,3 .
11:31:23 38.90 42.9  43.4
11:31:28 38.96  43.2  43.4 .
11:31:33 39.02 T.2 43.4
11:31:38 39,08  34.4 42,5
11:31:43 3913 10.9 22,6 .
11:31:48 39,14 0.0 0.0
11:31:54 19.14 13,9 19.9

b G G T G Gl LA G G A G G

31/

11:31:59 39,16 29.5 33.s . . . e . . .
i/ 11:32: 4 39,20 40,72 42.5% . . e e . o

L/
31/
21/
R 4
31/
31/
al/
31/
i/

11:32: 9 A9 .26 44,7 46.1 . .
11:32:14 39,32 45.7 47.0 . .
11:32:19 39.38 46,7 47.0 . .
11:32:24 39.45 4.5 48.8 . .
11:32:2 *Q.SL 47 .4 47.9 . .
11:32: % 0,58  36.7 45,2 . .

T 11:32:39 JQ.eQ 3.4 2.7 . .
11:32:44 39.464 0.0 0.0 . .
11:32:53 39. Ad 12.9 i9.9 . .

36 96 M IE & I I MW M X W

Sad 0] el Ll G L ek L R R T

51/
1/
I/
31/
21/
1/
31/
1/
17
31/
31/

11:32:598 32.65 J0.2 34.4 .
11:33: & 39.70 40,5 §2.5 . .
11:%3: B 39.75 45.4 46.1 . .
11:33:13 37,82 47 .2 47.9 . .
11:335:18 39.88 46.1 4&6.1 . .
11 :35:23 I¢.90 43,46 45.2 . .
11:335:28 40.01 44.1 45.2 . .
11:35:33 K0 .07 35.5 4.6 . -
11:3F35:38 40.12 9.6 20.8 . .
11:33:43 40.13 2.2 .0 . .
11:33:48 40,13 21.0 28.9 . .

36 36 % e M I I I W W W

0 G A A g el e (A G A

> Avenida

£7
I R T I L L EE R R s L S ) L
I B L £l EE E A R EE R R K R R e L o



. .
xx JACOGRAFO  *%% DIGITRUCK VI *¥% ESTUDID DE TRANSITD DE GRAL FICO %X
Viaje:001 ¥Yeh.: 1 Inicio: 31/03/90 Hora:08-10

LISTADO DE DATOS DEL VIAJE

Trame analilzado desde el km  38.09999847412109 hasta el kKm &0

FECHA HORA DIST. VEL. ¥Km/h. EVENTOS RFM  ORSERVACION
dd/mm hifmmIss Km - Md. Max. 1 2 3 ETSEMZ
57 40,16 335 38.9
3 40.21 41.4 42,5 . .
k3 40,27 39.6 40.7
, 8 40.32 IX.6 3741
11134:13 40,37 27.7 8.9 . .
11:34:18 40.41 27.0 IR . .
40,44 6.4 IR.9 . .
11134:2 40.49 39,4 41.6 . .
11654:33 40.55% 42,0 42.8 . .
11:34:38 40,61 Z5.5 Te.e . .
41334:43 40, 64 0.4 1.8 . .
11134:48 30,66 0.0 0.0 ..
11:35: 2 40.64 16,3 23.5 . .

26 B M e S I AR R I D I M
£
’_&
~
[ I 0 3 T (P %Y O O Y 8 O % L o Y
H
Ly
i
=Y
t-J
]

¥ 31/ 3 11:35: 7 30 .67 32.8 7.1 . . - .

X 31/ 3 11:35:1% 40.71 41.6 3.4 . . . . a
¥ 31/ 3 11:359:17 40.77 44,75 47.9 . . . .

¥ I1/ 3 11:355:22 40.8% 47.8 48.8 . . - e . .

¥ TL/ 03 11:35:27 40,90 49 . 6 0.7 . . .. .

¥ 31/ 3 11:35:32 40.97 01.2 S1.8 . - e .

¥ T1/ 3 11:38:37 41.04 I | SG.7 . .o .

Evs
]
e
~
[0}
[
'.-l.
]
%]
b
|8}

41.11% 44,7 42.7

Seldk df 3F ok ok 4k b 3 26 SR SESb b 4k 3k 4 Ok db 3k 3 3 3 oH

CALLEQ

1113617 41.17 2.7 g.9 .

*
14
[
N
.l

E 3
]
i
~
I

11:36:22 41.18 =2.8 J0.8

11:36:27 41.21 36.2 4Q.7 . .
11:36:32 41.24 45,8  4&6.1 . .
11:36:37 41.32 47 .2 47.% . .
11:3546: 42 41.38 48.1 49.7 . .
11:56:147 41.435 49.2 49.7 . .
11:346: 82 41 .52 7.0 47.9 . .
11:36:57 41.58 43.1 47.0 .
11:37: 2 4] .64 1.9 27.3 0 . .
11:57: 7 41.466 0.0 0.0 ..
11:37:42 41.866 i&.1 23.5 . .

¥ 31/
¥ F1/
¥ 31/
¥ 31/
¥ 31/
¥ 31/
¥ I1/
¥ 31/
¥ 31/
*_ 31/

e

G Cod 0 Gl G 0 G A )

=24

¥ 31/ 11:137:47 41.68 JZ2.0 I7.1 . . . . .
¥ 31/ 11337582 41.73 41.1 4.3 . . . e .

11:37:57 41.78 29.1 32,
11:38: 2 41.82 I6.0  IB.O . .
11:38: 7 41.87 30.4 IL.Z2 ..
11:3B8:12 43.92 27.5  32. .
11:38:17 41,96 3B.4 42,5 . .
11:%8:22 42.01 4%.4  446.1 . .
11:38:27 2.07  43.4  44.1 . .
©11:3B:32 42.1% 15.2  31.7 . .
11:38:37 43,15 . 11.8 . .

x 31/
X 31/
% 31/
£ T1/
£ F1/
% 31/
X 31/
% 3L/
X 3L/

R R EE R EEEILEEE IR IR FR g | s E e I FoE I IETIE TR T SO T

o4k odp b e b o 3E 3 3 gk WMk oo 3 3k 3 3 0 3R 3E R |3 % I

L £ L 03 08 O L Od G G O



LY . '
¥k TACOGRAFDR *%¥ DIGITRUCK VI ***?ESTUDID'DE TRANSITO DE GRAL FICO %
Viaje:001 Veh.: 1 Inicic: J1/703/790 Hora:08-10

LISTADOC DE DATOS DEL VIAJE

Tramo analizado desde el Km ZB.09999847412109 hasta el kKm &0

FECHA HORA DIST. . VEL . km/h. EVENTOS FFM  ORSERVACION
dgd/mm hhimm:ss Km ~ Md. Masx. 1 23IE TS M2

z1/
1/
I1/
31/
I1/
31/
31/
1/
L/
31/
3L/
;3 0

.5 24.4 L .

11:38:47 42.19 21
26.56 =22.8 . .

11:38:52 C 47,22
11:38:57 42,25 36.7 8.9 . .
11:39; 2 42 .30 40,72 41.6 . .
11:39: 7 42,36 38.9 40.7 . .
11:39:12 472.41 40.5 42.5 .,
11:39:17 42,47 44,0 44.% . .,
41:39:22 42 .53 44 .9 45,2

11:39:27 42.59 42.5 45,2 .,
11:39:32 42 .55 13.6 28.9 . .
11:39:37 32 .67 0.0 G.0 L,
11:39:54 42 .67 10.9 1ig.1 .

Cod fed T Led L] e D G G G e O

31/
31/
=1/
=1/
Fi/
1/
S1/
i/
=1/
=1/
1/
.31/

#

H

#

#

#

#

#

#

#

#

#

Lid

#

#

i

#

#

11:39:589 42.67 27.5 3.7 . . #

11:40: 4 42 .72 I8.4 41.6 . . #

11:40: 9 42.78 42.0 43.4 . . #

11:40:14 42 .84 36.5 8.9 . . #

11:40:19 42.89 8.4 B.e . #

11:40:24 42.94 37.= IB.S . L #

11:40:29 422.9% 40.2 44.% . . #

11:40:34 3.00 46.1 47.0 . . #

11:40:359 43.11% 33.1 4.2 . . #
11:40:44 4%.16 2.7 0.9 . . # ., . .

11:40:49 43.16 0.0 0.0 L L #

1i1:41: 22 S.16 13.7 0.8 . . #

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

#

e Me e I I M IE I M I I N
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11:41: 7 4%.18 28.0 1.7 ..
1i:41:12 43,22 J4.6 J6.2 . .
11:41:17 43.27 32.0 I2.e L.
11:41:22 435.21 I2.% 33.4 . .
11:41:27 435,36 4Q.2 44.3% . .
11:41:32 4%.41 45.4 46.1 . .
11:41:37 F.48 45.6 46.1 . .
11:41:4%2 .54 44.7 45.2 . .
11:41:47 5.60 45.8 47.0 . .

21/
31/
1/
A1/
31/
31/
1/
21/
Si/

I e I D I JE M N

L T O T L P I P R O |

11:41:57 3,66 48,1 48.8 . .
11:41:57 43,73 49.9 SO.7 . .
11:842: 2 .80 49.9 50.7 . .
11:42: 7 43,87 S0, 1 S0.7 . .
11:42:12 43.94 51.0 51.6 . .
11:42:17 44,01 51.0 S1.46 . .
11:42:22 44,08  49.6 S0.7
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i

11:42:27 44.1% 44.1 47.9

¥ 31/ 3 11:42:32 44,21} 2001 1.7 ..

##3&#4‘5—'#######&####1&#####;‘tﬂt#######iﬁ######:ﬁ:##-ﬁ###########‘##.'
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¥¥ TACOGRAFO *x¥% DIGITRUCK VI %%k%x ESTUDIO DE TRANSITO DE .GRAL FICD xx
Viaje: 001 Veh.: 1 Inicio: 3L/03/90 Hora:08-10

LLISTADD DE DATOS DEL. VIAJE

Tramo analizado desde el Em  38.09999847412109 hasta el Km &0

FECHA HORA DIST. VEL. ¥m/h. EVENTOS R
dd/mm hhimm:ics Km Md. Mas . 1 23 ETSM

FM  OBBERVACION
e

: CALLE 10

3 11:46:53 44 .2 0.0 0.0 . .
T 11:47: 3 44 24 6.7  14.5 .

%
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- b
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LR
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03]

11:47: 8 534,23 22.8

11:47:13 44,28 3.9
11:47:18 44 .33 32.2
11:847:23 44 37 22.6
11:47:28 44 _40 31.1
~11:47:23 44 .45 Z0.2
11:47:38 . 44,49 21.0
11:47:47% 44,52 33.8 3g.0o . .
11:47:48 44,5486
11:47:57 44,61
11:47:58 44 .45
11:48: = 44 .69
11:48; 8 44 .73
11:48:13 44 .73
i1:48:18 44 .77
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11:43: 2% . 84,76 F0.4 IT.H ..
11:48:28 44,80 40,2 41,6 . .
11:4B: 35 44,85 44,7 47.0 . .
11:48:38 44,92 2.0 45,2 . .
11:48:43 44,97 24.2 28.0 . .
11:48: 48 45,01 34,0 8.0 L .
11:48:53 45,05 I6.7 40.7 .
11:48:58 45,11 25 -

11:49: & 45,14  35.8 Te.e . .
11:4%: B 45,19 3.5
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11:49: 13 45.24  29.7  33.5

=17
11:49:18 45.23 37.4 38.9 . .
11:4%9: 2% 45,33 26,72 I6.2 .
11:49:28 43,37 4.6 26.2 . .
11:42:33 45,40 5.1 14.5
11:4%:38 45,41 12.7 17.2 .
11:49:47% 45,42 25.1 ?e.8 . .
11:49:48 45,44 I4.4 TLL2 . .
11:49:53 45,51 28.4 IH.3 . .
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~
0] ek Al L G i

11:49:58 45.55 26.8 1.7 . .
11:50: 3 45.58° 37.8 42.% . .
11:50: 8 45.64 43.4 46.1 . .
11:50:13 45.70 44.9 47.9 . .
11:33:18 45.7¢6 446.9 47.9 . .
11:50:23 45.83 45.4 47.0 -
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11:50:28 45.8%9 44.5 47.0
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11:00:33 43.92 49.9 51.6 . .

e
[C
-
~
o



i

L]
X% TACOGRAFD X%¥ DIGITRUCK VI %¥% ESTUDIC DE TRANSITD DE BRAL FICO
Viaje: 001 Veh,: 1 Inicio: a1/0¢/9u Hora:Q8-10

LISTADO DE DATOS DEL VIAJE

Tramo analizado desde el Km ZR.,0999984741210Q09 hasta el ¥m &0

e I

FECHA HORA DIST. VEL. Km/h. EVENTOS RFM OBESERVACION
dd/mm hh:mmiss ) Md . Max. 1 23 ET M2
¥ 31/ 3 11:50:3R 44.02 51.7 - S S S
¥ 31/ 3 11:50:43 446.09 4&6.1 B0.7 . . B . . . ¥ .
¥ 31/ 3 11:50:48 46.16 48.1 51.6 . . # . . . # .
¥ 31/ 3 11350:53 46,22 51.9 S2.5 . . % . . . o# .
¥ 21/ % 11:50:58 46.30 SZ2.1 52.5 . .0 . . L # .
¥ 31/ 3 11-51 3 46.37 52.8 S3.4 . L # . . . o# .
¥ 31/ 3 11:51: 8 446,484 52.1 52,5 . L 0# . . . o# .
¥ T1/ 3 11:51:17F 44 .51 50.1 S0.7 . . 0% . . . # .
¥ 21/ 3 11:51:18 46.58 48,1 48.8 ., . # . . . # .
¥ 317 3 11:51:23 46.65 45,7 47.0 . . o . . . B .
. # . 0# . . . # .
¥ S1/ T 11:51:28 4&.71 24,1 I8.9 # . # . . , .

o _i_RMQHmeW
¥ 31/ 3 11:51:33 46.75 5.7 =75 R S '
¥ 31/ 3 11:51:38 464,75 5.1 10.9 . . # . . . 8 .

e

T T T - 'y

. - ¥ .. . F .

X 31/ % 11:51:48 46.76 Q.0 0.0 . oL o# .. L # CALLE 10

.0 .. . o# .

A
I1/ 3 11:51:59 46.74 13.2 20.8 . L. 0B . . . B,
i/ % 311:52: 4 46.78 _ Z0.8 4.4 L L # ... H .
21/ 3 11:82: 9 36.92  81.1  an.s w4 Ruta Prov. N°1
1/ 3 11:52:14 46.BB  41.1 42.5 ., . 8% . . . # .
31/ T 11:52:19 46.94  3I6.4 IB.9 . . # .. L o# .
31/ 3 11:52:2 46.99  37.1 IB.9 . L # .. L B .
31/ 3 11:52:29 47.04 42,7 44.3 . L 0% . . . # .
.31/ 3 11:52:34 47.10 44,1 45.2 . . # . . . # .,
1/ % 11:8%:3 37 .16 44,3 45.2 . . 8 ., . # .
R/ 3 11:52:44 47.22  46.3 47.0 . . 0# . . . # .
I1/ % 11:52:49 47.28 46.1 47.0 . . ¥ . . . # .
i/ 3 11:52:54 47.35 44,5 47.0 . . B . . 0B .
3L/ 3 11:52:59 47.41 44.9 45.2 . . H . . . B .
i/ 3 11:53; 4 47.48B  45.4 46.1 . . 0B . . . B .
X1/ % 11:53; 2 47.5%4 44,1 44.3 . . # . . . % : 27
# . 0% . . . B .
: _ A T T
Ti/ X 11:53:14 47.60 45,0 45.2 . O 0# . . . o# .
1/ 3 11:53:19 47.66 44,9 A4&6.) . . # . . . # .
Fi/ 3 11:5%:24 47.72 45.4 47.0 . . o# . . . o8 .
¥ 31/ 3 11:53:29 47.79  a1.1 O S
¥ 31/ 3 11:53:34 47.84  40.5 41.6 . $ .. . # .
¥ 31/ 3 11:53:39 47 .50 34.9 40.7 . . % . . . 8 .

# .0 . . .08 .
¥ 31/ 3 11:53:43 47.95 20,3 25.3 ¥ . # . . . # .

o o R T
¥ 317 X 11:53:49 47,98 31.3  33.5 . . o# . . . # .
¥ 31/ 3 11:53:54 48.02 29.5% 3.5 . . 0# . . . # .
¥ 31/ 3 11:53:59. 48.06 17.9  20.8 . . # . . . # .
¥ 31/ 3 11:%54: 4 483.09  20.6 23.5 . . 0# . . . # .
¥ 31/ 3 11:54; 9 48.12 26.46  28.0 . . # . . . 0# .
X 31/ 3 11:54:14 48.15  29.7  31.7 . . & . . . # .
¥ 31/ 3 11:54:19  48.19  22.1 23.5 . L # .. . o# .
¥ 31/ 3 11:54:24 48.22 21.% 22,6 . . # . . . B .
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*% TACOGRAFO ¥¥X DIBITRUCF VI k%% FSTUDID DE TRANSITD DE GRAL FICO xx
Viaje:001t VYeh.: 1 Inicio: 3F1/03/90 Hora:08-10

LISTADO DE DATOS DEL VIAJE

Tramo analizade desde el Km 3FIB.09999847412109 hasta el Km &0

FECHA HORA DIST. VEL . Kmsh. EVENTOS
dd/mm hh:mm:ss ¥m Md. Max. 1 23IETS

FM DBSERVACION

<h

21/

[
[
s
n
L
)
-0

48.25 8.0 I2.6 B .

11:54:34 48,2 Ib.4 9.8 . .
11:54:39 48.74 30.0 8.0 . .
11:54:44 48.39 23.5 22.8 . .
11:54:49 48.4%2 J4.6 Ig.0 ..
11:534:54 . = 48.47 28.9 7.1 . .
11:54:3%9 48.51 2.4 12.7 . .
11:5%: 4 48.51 20.F 27.1 . .
11:85: 9 48.54 3. 7.1 . .
-11:55:14 48.3%9 I5.6 9.8 . .
11:55:1°9 48.464 34,7 IB.O . .
"11:50:24 48 . &% 2&5.4 9.8 . .
11:55:29 48.74 ?.6 ie. e . .

31/
31/
1/
31/
I1/
31/
=1/
31/
T/
31/
1/
31/

36 3 %6 M 36 M 6 e I W I WM W K

Cb G L L G £ G G L e 2 L L

1/ 11:55:54 48.75 0.0 0.0 L. - e . .
21/ 11:5&6:17 48.75 ii1.0 16.3 . . : g P
# . . e . .

31/ 11:56:22 a8.77 D 29.8 . . . e . .
31/ 11:586:27 48.80 &. 40.7 . . - e . .
zt/ 11:56:352 48.85 2. 8.9 . . . . .
1/ 11:56:57 4B. 30 Q. 8.9 . . .o . .
217 11:56:42 48.%95 &, 30.7 . . - s .
31/ 11:56:47 49 .00 2 2.3 . . . - .

31/
i/
1/

.31/
317

11:56:52 49, 03X
11:56:57 49 .07
11:57: 2 49.12
11:57: 7 49.16
11:+57:142 49 .21

7.1 ..
37.1 . .
0.8 . .
7.9 .

7.1

*

o B & 6 I I W M I M
S0 -0 b

4 G B3 A 'r'.a'l R L L (e B

b3 oo O kY

0 € o e Lk G LA e R L L
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31/

geldh #3359k b de dE 30 9E 3 % b gb 3E[4E 3 40 b de dF 30 3F 0 3 ooF 3 dF W dRjdr O
L]

#*ﬁ?&#t####‘####ﬁ:#################ﬁt#:::2#####ﬁﬁ###&###:&######.'

¥ T 11:57:17  °  49.25 14.7 25,5 ) ... =4
M : S r
¥ 31/ 3 12: 1:17 49 .27 0.0 0.0 . . # . . . . CALLE 24
X 31/ 3 12: 1:4% 49 .27 6.3 11.8 . . o# . . . .
# . 0# . . . ]
¥ I1/ 5 123 1:47 49,28 23,3 31,7 8 . % . . . : 1
e ¥ oL .. .
X.31/ 3 12: 1:52 49 .31 36.4  39.8 . . 0# . . . .
¥ 31/ 3 1Z: 1:57 49 .36 I9.3 40.7 . . o# . . . .
x It/ 3 2 23 2 49 .42 42,72 44,3 . . 0% . . . .
X T1/ 3 12: 21 7 49.48 43.8 45.2 . . # . . . .
¥ I1/ 3 12: 2:12 49 .54 41.6 . 42.% . . % . . . .
¥ I/ 3 2 P:i7 49.89 34,2 IF.8 . L% L . . .
¥ 31/ 3 1R: 2:22 43, &4 5.2 17.2 . . . . . .
X I1/ 3 1R 2:27 49 .65 5.0 14.% . . # . . . .
X I1/ 3 12: Z:32 49,686  24.2 Ti.700. 0 L .. ]
¥ 31/ 3 12: 2:37 49.69  35.1 I7.1 . L 0% ... ;
¥ 31/ 3 12: 2:42 49,74 18.3  31.7 . . o# . . . .
¥ T1/ 3 12: 2:47 49.76 0.0 a.0 . L ... .
¥ 1/ 3 12: 3:16 49 .76 16.1 1.7 . . % ... :
#.0# . . . .9
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¥% TACOGRAFD ¥xx DIGITRUCK VI ¥¥% ESTUDIO DE TRQNSITD DE GRAL FICDO x:
Viaje:001 Veh.: 1 In1c10' 31703790 Horas0B8-10

LISTADO DE DATDS DEL VIAJE

Tramo analizado desde el gp 38.0999984741?109 hasta el Km &0

FECHA  HORA DIST. " i.. Km/h. EVENTOS RFM  OESERVACION

¥ I1/ 3 12: 3:21 49.79 T 9 4.4, ., . . ;
X I1/ 3 12: 3:126 49 .87 D67 38.0 . . .. . .
¥ 31/ 3 12: 3131 39.88 27.5 0.8 . . . .. .
¥ 1/ 3 12: 3:3& 39,92 34,7 37.1 . . e . . .

‘% 31/ 3 12: 3:41 49,97 9.3 38.9 . . . e . .
¥ I1/ 3 12: 3:46 50.01 2.4 9.0 . . .. . .
¥ 31/ 3 12: 3Z:51 50.01 Q.0 0.0 . . . e . .
% T1/ 3 12: I:157 50,01 13.7 21.7 . . . . 3
X 31/ 3 12: 4: 2 50.0% 1.1 35.% . .8 . .. & .13
¥ T1/ 3 AZ: 4: 7 50,07 8.4 I9.8 . . . e . .
X 31/ 3 12: 3:12 50,13 3.8 I7.1 . . . e . .
X 1/ 3 12: 4:17 S0.17 T6.4 3B.0 . . . .. .
¥ I1/ 3 Y2z 4:22 S0.22 16.6 28.9 . . . .. .
¥ i/ 3 12: 4:27 5Q.25 0.7 2.7 . . . .. .
X I1/ T 1Z: 4:32 50,25 0.0 0.0 . . . e .
X 31/ 3 12: 4:48 50,25 11.0 18,14 . . N

¥ 31/ 3 12: 4:53 S0.26  28.0 31.7 . . .. )
X Ti/ 3 12: 4:58 S5Q.E0 0 32, I3.5 . . ... ,
¥ Ti/ % 12: S: 3 S0.35  30.9 32, .. ..
¥ 31/ 3 121 5: B 50,3 30.4  IO.B . . ... .
X T1/ 3 123 5:17 S0.4% 28.9 29.8 . . ... .
X 31/ 3 12: 5:18 S0.47 34.4 35,3 . . ... .
¥ 31/ T 123 S:20 50,52  I3.8 38,3 . . . .
\ - » - - M
¥ 31/ 3 12: 5:28 50.57 3I5.6 39.8 # .

50.62 0 38.7 39.8 .
50.67 I8.0 IB.9
50,72 I9.4 9.8 .
50.78 3B.5 40,7
50.8% 43.% 44 .3,
50,89 9.1 41 .46
S0.95 40,3 40.7 .
51.00 30,4 38.9 .
51 .05 2.2 g8.1
51,05 0.0 Q.0 .
51.05 11.0 16.3

CnCh B da i G
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o e b
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e
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&H134 21.0Q48 24.4 28.0

Mot o b e b ot o dE th b b oE 3k gEdE b gk 3 30 - b b 3 3t Wt 3E 9 b o 3 3 3F S | 3k b 3 30 ok Gk 3l 3 8 % H R S
'#'#-‘-t‘-'########ﬁ#%######tﬂt##%##############################f

¥ 31/ 3 12: 6:41 51,10 29,8 IL.7 . . .. . .
X Ii/ 3 1Z2: b:46 S51.14 6.0 3B8.9 . . . .. .
¥ 31/ 3 2: &:51 51.19 47.4 80,7 . . . .. .
¥ 31/ 3 12: 4:56 51,25 38.2  49.7 . . . . .
¥ 31/ 3 17 714 51,31 20.3  24.4 . . - .. .
X 31/ 3 P?r 7 & 51.34 I2.4 0 36.2 . . ... .
¥ i/ T 12: 7:11 51.38 39.8  40.7 . . . e . .
¥ 31/ 3 12: T:lé 51.44 8.5 3I9.8 . . . e .
¥ I1/ T 12: 7:21 51.49 19.4  29.8 . . . . . .
£ 3L/ 3 12: 7i2é 51,52 21.9  3F1.7 . . - .. .
¥ 31/ 3 12: 7:31 51.55 36.4 41.6 . . . .
X 31/ 3 12: 7:36 51.60  46.9 49,7 . .



. ‘ . )
k¥ TACOGRAFD  %xx¥ DIGITRUCK VI Xx¥% ESTUDIO DE TRANSITO DE GRAL FICO %x%
Viaje: 001 Veh.: 1 Inicio: 31/03/90 Hora:(08-10

LISTADO DE DATOS DEL VIAJE

Trémo analizado desde el kKm 38.09999947412109-hasta el Km &0

FECHA HORA DIST. VEL. Km/h. EVENTOS RFM  DESERVACION
dd/mm hh:mm:ss Km Md. Ma . 1 2 :

0
m
-
w
=
k)

= Ruta Prov. N°1

X 31/ 3 12: 7:51 51.77 5.2 T.e .

k
L]
n
.
*
[

. - F . . . ® . AATlLoS
¥ 31/ 3 12: 8: & 51.78 0.0 0.0 . L ¥ .. .08 . - CALLE24
¥ 31/ 3 i12: B:18 51.78 4.7 12.7 .+ . % . . . o# .

. : R
_ , S P .
¥ 31/ 3 12: @:23 S51.79 22, 28.9 . . # . . . # . '
¥ T1/ 3 12: g:78 51.82 31.8 3I6.2 . . # . . .‘#_1Fh”C;FT°“ N°1
¥ 31/ T 17: 8:3Z 51.86  41.1° 44,3 . . # . . . # . ' '
¥ T1/ 3 12: B:= S1.92 47.2  4B.B . . # . . . # .
¥ 31/ 3 12: 8:43 51.99  39.1 47.9 . . ¥ . . . # . «
¥ X1/ 3 12: B8:48 52.04 2.0 16,3 . L% L. L o# .
¥ 31/ 3 12: 8:53 52.05 23,5 Iz.6 . . ¥ . . . o# .
¥ 31/ 3 12: B:58 52.09 I7.6 0 42,5 . . # . . . 0# .
¥ 31/ 3 12: 9: = 52,14 45.4 465.1 . L H . . . W .
X 31/ 3 12: 9: 8 S2.20  3I5.3 43,4 . . # . . . 8 .
¥ 31/ 3 12: 9:13 82,25 31.= 6.2 N I T T
¥ 31/ % 12: 9:1R . 852.29  3I9.1 42.5 . L # . . . # .
¥ 31/ 3 121 9:2% 52.35 44.9 47,0 . . B . . . # .
¥ 21/ 3 12: 9:28 52,41 B9 49.2 . . o# . . . o# .
¥ 31/ 3 121 9:33 82,46 7.8 19.9 . . 0# . . . 0# .
¥ 31/ 3T 12: 9:38 52,48 Q.0 0.0 . . 0# . . L % .
TR DA/ F 17: 9.:45 52,483 10.9 19.9 . . # ., . # 129

- . I . S TR

— A T O
¥ 31/ T 12: 9:50 52.49 2B.8 3I2.6 . . B . . . B .
¥ 31/ 3 12: 9:55 82.53  3B.9  41.6 . . 8 . . . # .
¥ 31/ 3 12:10: O 52.98  44.5  456.1 . . # . . . B .
¥ 31/ 3 12:10: & R2.6% 43,2 4b6.1 . . 0# . . . # .
¥ 31/ 3 12:10:10 52.71 28.9  32.6 . .0 . . . W .
¥ 31/ 3 12:80:15 82.75  34.9  3IB.O . . # . . . # .
£ 31/ 3 12:10:20 52.80 3I9.3  40.7 . . H . . H oL
¥ 3L/ 3 12:10:25 82.85 3I9.8 42,5 . . # . . . 8 .
¥ 31/ 3 12:10:30 82.90 40.2 42.5 . . # . . . 8 .

# .08 . . . B .
¥ 31/ 3 12:10:35 82.96 26.4 8.9 H# . # . . . # .

R R
¥ 31/ 3 12:10:40 53.00  3X.8  36.2 . . o# . . . o# .
¥ 31/ 3 12:10:4% 83.04 32,9 37.1 . . o# . . . # .
¥ T1/ 3 12:10:50 53.09 19.7  21.7 . . % . . . # .
¥ 31/ 3 12:10:5%5 53.17 27.1 32. A 2 S
¥ 31/ 3 12:11: © 33.16  35.1 3Z7.1 . L 0B . . .08 .
¥ I1/ 3 12:11: 5 83,20 32.7  35.3 . . 0% . . . o8 .
¥ 31/ 3. 12:11:10 5X.25 14.7  26.2 . . ® . . . % .

X 31/ T 12:11:15 8%, 27 12.1 19.9 . . % . . . # =17
- . $ .0% . . . ¥ .
¥ 31/ 3 12:11:20 53.29 28.2 0.8 ¥ _ ¥ . . . 8 .

R P T

¥ 31/ 3 1Z:i1:25 53.33 3I0.9 35.3 . . ¥ . . . & .



% TADOGRAFOD %% DIGITRUCEK VI %Xx¥ ESTUDIO DE TRQNSITD DE GRQL FICO x3
Viaje:001 Veh.: 1 Inicio: FL/03/90 Hora:08-10

LISTADDO DE DATOS DEL VIAJE

Tramo analirado desde el km 3IB.09999847412109 hasta el Km 60 7

FECHA HORA DIST. VEL. Km/h, EVENTOS RFM OBSERVACION
gd/mm hh:mmiss km Md. Max. 1 2 3IETSMZ2:-

e s s, e e —_—_— e e ——— —r———— ————— e e o e e T o T o v

12:131:30 53.37 37.1 .0 L.
12:11:30 55.42 38.0 - 38.9 . .
12:11:40 835.47 J0.4 6.2 . .
12:11:45 ’5\.\.5'j 3.6 13.6 . .
12:11:50 .22 0.0 Q.0 ..
12:132: 3 12.6 19.9 . .
12:12: 8 28.6 32, ..
12:12:13 .9 I9.6 42.5 .
12:=12:18 b3 27.4 R
12:42:23 67 26.6 29.8 . .
12:12:28 .71 21.7 3.4 . .
“12:12:35 .73 28.9 1.7 . .
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tnr

12:12:5

12:12:43
12:12:498
12:512:53
12:12:58
12:13: &

.72 36.0 7.1 ..
-B4 4.9 J8.0 . .
.89 27.2 292.8 . .
23 Io0.6 38.0 . .
.98 8.9 32.8 . .
O3 43 .4 44. % . .
12:13: 8 . 09 43.8 45.2 . .
12:153:13 213 42.9 43.4 . .
12:13:18 a34.21 40,5 42.9
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SENALAMIENTO LUMINOSO DE GENERAL PICO ( LA  PAMPA)

INFORME FINAL

A-Memoria descriptiva

Del “diagnostico” sobrela situacién del sefialamiento luminoso de General Pico, surgen
- tres problemas basicos. :

1- Falta de sincronizacién de los semaforos.
2. Falta de uniformidad en los criterios utilizados para resolver si tuaciones similares.
3. Falta de un adecuado mantenimiento de las instalaciones.

La solucién a estos problemas fue encarada con un criterio global, programando el
funcionamiento de los seméafofos de Gral.Pico como una malla sincronizada, con ia
posibilidad de instalar un Comando Centralizado del Trénsito en un local de la Menicipalidad.

La malla esta constituida por las 16 Intersecciones semaforizadas ubicadas al
noroeste de las vias del Ferrocarril Sarmiento y su funcionamiento sincronizado -
permitir4 la circulacion sin detenciones, de todas las corrientes vehiculares del area,

. una velocidad media de 45Km/h. : :

La sincronizacién de los seméaforos originara que los vehiculos circulen por las arterias
integrantes de la malla, agrupados a la velocidad de coordinacion, y no dispersos
aleatariamente y con frecuentes detenciones como en la actualidad. Esta circustancia

- fapiitara el cruce de las intersecciones que no poseen seméaforos, mejorando las condiciones
de seguridad en tanto el area. ' '

Es por elio que no se considera necesario aumentar el nimerc de intersecciones
semaforizadas, hasta tanto se pongan en funcionamiento sincronizado las actualmente
instaladas. Tal el caso del requerimiento de seméforos en el cruce de las calles 22 esquina
g, basado en que “los conductores cruzan la Ciudad por calle 22, para evitar cuatro de los
cinco seméaforos que cuenta calie 24”. .

Al coordinar los seméforos de la calle 24, ios conductores podran circular por famisma
awga velocidad de 45Km/h. sin detenciones, por o que no trataran de evitarlos desviandose-
por calle 22. -

Para cumplimentar lamalla sincronizada se requiere el tendido.de un conductor multifilar

que interconecte los controladores de las 16 intersecciones que la integran, asi como la

_ instalacién de nuevos controladores de transito en reemplazo de los actuales, los que en
' su mayoria se encuentran desmantelados y fuera de servicio. '

~ . Por otra parte se han proyectado ajustes en la diagramacion de Io‘s_movir'n'ientc}s y en
las programaciones detiempos de las distintas intersecciones de modo uniformar-criterios,
. favoreciendo la interpretacion de las senales por parte del usuario de fa, via pablica.

El reacondicignamiento de las intersecciones debe completarse con la instalacién de
columnas con péscante enlas 9intersecciones centricas cuyos semaforos estan montados
en-postes y que poseen escasa visibifidad. .

Resulta asimismo fundan)ental realizar un correcto manteninniento de las instalaciones
de seméaforos, debiendo asignarse a tal fin los suficientes recursos. :

Debe destacarse que el uniformar la tecnologia de los controladores de transito facilitara
la tarea, al permitir racionalizar el sotck de repuestos. :

Los trabajos se han previsto en dos etapas, de modo que el municipio pueda optar por
su ejecucion conjunta o diferida de acuerdo a sus posibilidades presupuestarias.

Nuestra propuesta es que el municipio licite a traves de la actividad privada la totalidad
de los trabajos de reacondicionamiento de las instalaciones de semaforos y su posterior
conservacion y mantenimiento. : 3
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En este ¢aso, convendria incorporar a la ficitacion el sefialamiento vertical, cuyo estado
de conservacién es deficiente. De esta forma la misidn del municipio se reduciria al
contralor las tareas de la empresa contratista. :

B) Propuesta de mejoras

1) Sincronizar el funcionamiento de los semaforos de Gral. Pico.

La malla sincronizada esta integrada por las calles 24, 20, Avenida San Martin, 10, 2, 9,

Se adjuntan cronoplanos con la programacion de tiempos detodas ias intersecciones
integrantes de la malla. Debe destacarse que todos los movimientos vehiculares que
atraviesan la malla se encuentran coordinados.

Las caracteristicas de las coordinaciones (“ondas verdes”) de las distintas arterias que
integran la malla, deben compararse con la situacién actual que surge de las mediciones
realizadas para el primer informe técnico.

' Cabe sefalar que en oportunidad de realizar las mediciones, el 50% de los cruces
semaforizados se encontraba fuera de servicio, por lo cual, las detenciones originadas en
la falta de sincronismo de los semaforos son menores que las que ocurririan si todos los
seméforos hubiesen funcionado.

En la actualidad los vehiculos deben detenerse en la mayoria de las intersecciones con
semaforos, lo que origina velocidades medias de circulacién de alrededor de 25Km/h. y
bajos niveles de servicio. "

Unavez puesta en marcha la malla sincronizada no se produciran detenciones ante
seméforos enrojo, elevandose lavelocidad de circulacion a 45Km/h. paratodas las arterias
del area (nivel de servicio A).

Se han previsto tres planes de coordinacién para adaptar el funcionamiento de los
seméforos a las distintas situaciones del transito. :

Transito Normal ciclo: 80 segundos velocidad de coordinacion: 45KM/h.
Tréansito Liviano  ciclo: 60 segundos velocidad de coordinacién: 60Km/h.
Trénsito Pesado ciclo: 80 segundos  velocidad de coordinacién: 40Km/h.

Asimismo se ha previstola posibilidad de que en horas nocturnas los seméforos puedan
ser puestos en titilante en forma remota desde la Central de Transito. ™*

. Para posibilitar el funcionamiento sincronizado de la malla se deben ejecutar los

‘siguientes trabajos: :

1-a) Cambio de los controladores. de transito uniformando tecnologia {electronica o
electromecanica), que permitan tres longitudes de ciclo y titilante remoto.

La mayoria de los actuales controladores, sumamente heterogeneos, esta fuera de
servicio y parcialmente desmantelados. De estos equipos, los que puedan reacondicionarse,
estaran disponibles para su instalacion en intersecciones que no integren la malla
sincronizada. '

1-b) Tendido dereo de un cable multifilar que interconecte los controladores integrantes
de la malla.

1-c) Instataciéon de un controlador maestro que sincronice la malla.

Este equipo puede estar instalade enlavia publica o en un local de la Municipalidad, que
actuaria-como Comando Centralizado de Transito. '

- Consejo Federal de Inversiones




2) Uniformizar el funcionamiento de los seméforos

En todas las intersecciones dotadas de seméforos se ha aplicado un criterio uniforme
parala diagramacion de los movimientos, de modo que tanto peatones como conductores
interpreten las indicaciones de los seméforos, sin confusiones, evitando situaciones de
riesgo. ' ' '

Para ello se han prohibido algunos giros a laizquierda y a otros se los ha restringido por
medio de seméforos con flecha de giro, de modo de asignar mas tiempo de luz verde a los
movimientos principales y posibilitar las coordinaciones (“ondas verdes™).

Los distintos movimientos se identifican segun su orientacién, por ejemplo la calle 24
. hacia la Ruta Provincial N 1 se indica 24(SE) y la direccion contraria 24(NO). En el caso de
la calle 9, el movimiento hacia las vias del Ferrocarril resulta 9 (NE) y el que se derige en
direccién contraria, 9 (S0).

A continuacién se analizan los movimientos propuestos para cada uno de los cruces
semaforizados.

2-1 Calle 24

'La calle 24 tiene en todas sus intersecciones prohibido el giro a ia izquierda para la
direccién (SE) y regulado con semaforos el giro de la direccion {NO). '

a)" Interseccion con calle 1
Se prohiben los giros a la izquierda de 24(SE) y de 1(S0O)
Se regula mediante semaforos con flecha el giro a la izquierda de 24(NO).

-En consecuencia deben frrstalarse dos carteles de prohibido girar a la izquierda y dos
semaforos de giro. _

b) Interseccién con calie 9

Esta es una interseccion compleja pues en ella se cruzan las “ondas verde” de ambas
calles.

Se prohiben los giros a la izquierda de la calle 24 y se regulan mediants semaforos con
flecha los giros izquierda de calle 9.

_ Deben instalarse dos carteles de prohibido girar a la izquierda y-cuatro seméforos de
giro. o

c) Interseccion calle 13

Se regula el giro a la izquierda de 24(NO) mediante seméforos de giro.
d) Interseccién con calle 17 | »

Se regula el giro a la izquierda de 24(NO) mediante semaforos de giro.

En esta interseccion se cruzan las “ondas verdes” de las calles 24 y 17, El importante
giro a la izquierda de 24(NQ) se encuentra coordinado con la “ola verde” de la calle 17,
evitando que los vehiculos que giran se detengan en la calle 20.

e) Interseccion con calle 29 :
Mantiene su actual funcionamiento como interseccién aislada

2-2Calle9

. Lacalle 9tiene prohibido el giro alaizquierda entodas sus intersecciones, con excepcion
del cruce con la calle 24.

a) interseccién con Avenida San Martin

Consejo Federal de Inversiones




Se proh?ben los giros a ia izquierda de calle 9, debiendo instalarse dos 6arteles que lo
reglamenten.

b) Interseccién con calle 10

Se prohiben los giros a la izquierda de calle 9, debiendo instalarse dos carteles que lo
reglamenten.

c) Interseccion con calle 2
Sin medificaciones.

d) Interseccion con calle 108
Sin modificaciones.

e) Interseccion con calle 112
Sin modificaciones.

f) Interseccion con calle 116

Sin modificaciones.

2-3 Calle 17
a) Interseccién con calle 20
Sin modificaciones.

b) Interseccién con Avenida San Martin -
Sin modificaciones.

c) Interseccién con calie 10
Sin modificaciones.

d) Interseccon con calle 2

Se prohibe el giro a la izquierda de calle 2(NO), debiendose instalar un cartel que lo
reglamente.

.. 2-4 Av.San Martin y calle 1

Sin modificaciones.

. 2-5Calle20y 13

Sin modificaciones.

2-6 Calle 10y 27

Interseccidn aislada. Sin modificaciones.

2-7 Calle 10y 25

Compiletar el retiro de elementos.

3) Uniformizar las instalaciones (Etapa Il)

Los 9 seméforos centricos de Gral. Pico tienen sus semaforos montados en postes, lo
que les reduce su visibilidad. A efectos de uniformizar y modernizar el sistema, en una

Consejo Federal de Inversiones
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segunda etapa se deberfa preveer el reemplazo de los postes por columnas con pescante,
que aseguren una correcta visibilidad.

4) Eliminar carteles de “lomo de burro” de calle 9y 118

5) Instalar un “lomo de burro” en calle 10 en correspondencia con los carteles que lo
previenen, a efectos de "frenar” el transito veloz proveniente de la Ruta Provincial N1.

* 8) Mejorar el mantenimiento de las instalaciones

Resulta de fundamental importancia realizar un adecuado mantenimiento preventivo y
correctivo de las instalaciones de seméforos, que incluya limpiezay repintado de columnas
y seméforos, cambio de ldmparas, poda de arboles que dificulten la visibilidad de los
- seméforos y muy especialmente, mantener en optimas condiciones de funcionamiento a
los controladores de transito, que son la “inteligencia” de la interseccién.

En la actualidad, debido a la heterogensidad de tecnologias y fabricantes ello es
sumamente dificultoso, razon por la cual el 50% de los cruces se encuentra fuera de
servicio, deteriorando la imagen del municipio como ente regulador del transito en la via
publica.

Lo aconsejable es transferir estas tareas a la actividad privada, mediante una licitacién
que deberfa incluir el reacondicionamiento de instalaciones con recambio de controladores,
el mantenimiento preventivo y correctivo y la operacién del sistema de seméaforos.

De esta forma se unificaria la responsabilidad del correcto funcionamiento de ios
semaforos en una sola empresa (que debera poseer antecedentes en el tema) reservandose
el miunicipio la tarea de contralor de la misma.

El sefialamiento vertical, cuya conservacidny mantenimiento es actuaimente deficiente,
podria incluirse en la referida licitacién.

Consejo Federal de Inversiones
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sematoro en pescanie’

sematoro en posle

semaforo con dobie rojo

semaforo con giro

prohibido girara la izguierda

conlirolador
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[DIAGRAMA DE MOVIMIENTOS
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MOV1 20%|MOVZ 4O[MOV.3  20%[MOV4" 20%
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CALLE 24y 13 3)

semaforo en pescante’
semaloro en posie °
semaloro con doble rojo

an

semaforo con giroe

prohibido girara la izguierda
controlador ) ’

e
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\ElAGRAMA DE MOVIMIENTOS

MOV.1
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CALLE 24y17 (4)

semaforo en pescanie’
semaforo en poste
semaforo con doble rojo

semaforo con gire

' 11T

prohibido girara la izquierda
conirolador ‘

DIAGRAMA DE MOVIMIENTOS

CICLO 80"

MOV 40%

MOV.2  30%

MOV.3-  30%
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|
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‘ | - cALLE 24y 29 (5)

semaioro en pescanie’

semaforo con doble rojo

o—— semaloro en posle
O——

o+~ semaforc con giro
©
[

prohibido girara la izquierda
conirolador '

|

[DIAGRAMA DE MOVIMIENTOS CICLO 80"
| MOV1 50%|MOV2 25%|MOV3  25%
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semaforo en pescanie’

semaforo en poste

semaforo con doble rojo
sematoro con giro

prohibido girara la izquierda
controlador ) '

SERIN!

DIAGRAMA DE MOVIMIENTOS ciCLO 80"

[Mov1  50%|MOV.2  50%| °
,_ﬁ ' —_




semaforo en pescante’
sematforo en f:oste

semaforo con doble rojo
semaforo con giro

prohibide girara la izquierda
conirolador . '
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DIAGRAMA DE MOVIMIENTOS cicLo 80"
- | MOV1  50%|MOV2 50%
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semaforo en pescanie’
semaforo en ipnste
semaforo con doble rojo
semaforo con giro

prohibido girara 12 izguierda
conlirolador

Av. San’ Martin y 1

DIAGRAMA DE MOVIMIENTOS

CICLO 80"

MOV 1

25%

MOV.2 25%

MOV3 25%

MOV.4 - 25%
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. | |  Av San Martih.y-17 -

tl:_ semaior-o en pescanie”
o—— semaforo en postie
o-—— semaforo con doble rojo
.| e——~ semaftoro con giro
@ = prohibido girara la izq-uierda
. | controlador
DIAGRAMA DE MOVIMIENTOS - CICLO 80~

MOV1 50%MOV.2 25%|MOV.  25%
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CALLE 10y 17 @

TR

semaforo en pescanle
. semaforo en posie
gematoro con doble rojo

semaforo con giro

prohibido girara la izquierda

conirolador

DIAGRAMA DE MOVIMIENTOS

CiCLO

80"

MOV.1

50%

MOV 2

30%

MOV. 3

20%)|
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sematoro en pescanle’
semaloro en poste

semaloro con doble rojo

semaforo con giro

TSI

conirolador

prohibido girara la izquierda

CALLE 10y 25 Qa)

INSTALACION A DESMANTELAR




. CALLE 10y 27 (14)

semaforo en pescante’
semaforo en poste
semaforo con doble rojo

semaforo con giro

T

prohibide girara la izquierda
controlador

DIAGRAMA DE MOVIMIENTOS | CICLO 80"

MOV1 B60%|/MOV2 20%|MOV.3 20%

e




. - .- CA_LLE 2.y 17

sematoro en pescanie’
semalforo en poste ;
sematoro con doble rojo

semaforo con giro

SRR

prohibido girara la izquierda
controlador |

DIAGRAMA DE MOVIMIENTOS CICLO 80"
' MOV1 50%MOV2 = 30%MOV.3 20%

_ I

AR
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1) MALLA SINCRONIZADA

En Gral.Pico la distancia entre las intersecciones semaforizadas es reducida, por lo
que €l funcionamiento de los seméforos de una de ellas tiene una influencia muy
notable sobre todas las que se encuentran en sus alrededores.

Hasta tal punto llega a ser importante la mutua influencia entre intersecciones, que la
. regulacién del transito depende mucho més de la coordinacién entre seméforos que de
las fases y tismpos que pueda poseer cada cruce en particular.

El estudio de la coordinacidn de una calle, implica determinar el desfasamlento entre
el encendido de los verdes de los distintos cruces semaforizados en funcién de la
velocidad que posee el transito y las distancias entre cruces (velomdad de
coordinacién).

Se denomina desfasamiento o reajuste al tiempo que transcure entre el tiempo (o
porcentaje del ciclo), de inicio de encendido del verde principal de cada interseccién y
el origen adoptado como referencia del sistemna sincronizado. '

Para que este desfasamiento se mantenga constante, se precisa que la cadencia de
los cambios de luces de todas las intersecciones coordinadas sea la misma, es decir,
que tengan un Mismo ciclo.

En el caso de Gral.Pico se propone adoptar una longitud de ciclo para transito
normal de 80 segundos. Para las “horas pico”, transito pesado, se disminuye la
velocidad de coordinacion y se eleva la longitud del ciclo a 90 segundos, con lo que
aumenta la capacidad del sistema.

En horas de poco transito “transito liviano”, a efectos de minimizar las demoras en el
area, se disminuye la longitud del ciclo a 60 segundos y se eleva a la velocidad de
coordinacién de la malla sincronizada.

2) CRONOPLANOS

2-1 INTRODUCCION

_ - Los cronoplanos consisten en diagramas espacio-tiempo, compuestos por un par de
' ejes coordenados, en las ordenadas se representa la distancia entre intersecciones de
la arteria coordinada, mientras que en las absisas se representan las secuencias de
encendido de las luces verdes y rojas en cada interseccion semaforizada.

En los cronoplanos los periodos de luz verde y roja se expresan en porciento (%) de
la longitud del ciclo, de esta forma el mismo cronoplano pude utilizarse para distintas
longitudes de ciclo, ya que la relacion verde/rojo (particion del ciclo) permanece
constante.

En consecuencia sabre la horizontal de cada interseccion se indica el estado que en
cada instante presenta el cruce, este estado solo admite dos posibilidades: verde o
rojo, el intervalo amarillo se considera verde ya que durante el amarillo se permite la
circulacion de vehiculos.

La trayectoria de los vehiculos en el cronoplano esta representada por la linea que
atraviesa los periodos de iuz verde de todas las intersecciones y cuya pendiente
representa la velocidad de coordinacion.
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La banda coordinada “onda verde” es el lapso de luz verde que transcurre entre el
primer y el ultimo vehiculo que, a la velocidad de coordinacion, atraviesan el sistema sin
detenerse. -

a) Mano unica

En las calles de mano unica, la coordinacién es sencilia, pues una vez adoptada la
velocidad de coordinacion, se programa el encendido de la luz verde de las
intersecciones en forma progresiva, de modo que coincida con la velocidad de avance
de los vehiculos. En estos. casos, la banda coordinada coincide con el periodo de juz
verde. ‘

b) Doble mano

En las calles con “doble mano”, el problema se complica, pues el encendido de fa
iuz verde deberia ser progresivo para ambos sentidos de circulacién, elio obliga a
soluciones de compromiso, en las cuales solo una parte de la iuz verde es utilizada por
los vehiculos coordinados.

O sea, en general, la banda coordinada es menor que la duracion del verde.

c) Malla

En el caso de que las intersecciones con semaforos esten ocupando un érea, como
es el caso de la Ciudad de General Pico, no solo debe sincronizarse la marcha de los
vehiculos para ambos sentidos de circulacion, sino que deben sincronizarse
simultaneamente las calles transversales, que constituyen otras tantas arterias de la
malla, o sea, el sincronismo debe abarcar todo el area.

2-2 MEMORIA DESCRIPTIVA

a) Calle 24

En esta calle de doble mano, le interseccidn con calle 13 origina perturbaciones a la
coordinacion.

{ a banda coordinada es del 40% para ambos sentidos de circulacion.

Los vehiculos que inician la marcha en-calle 17, deben esperar 20 segundos en calle
13 para tomar la banda coordinada, la que se ensancha hasta 60 segundos a partir de
calle 9. En la practica la demora resulta menor de 20 segundos, debido a que los
vehiculos al arrancar en 17 detenidos, desarrollaran una velocidad media inferior a la de
coordinacidn (linea de puntos).

b) Calle 2

Se encuentran coordinadas perfectamente ambos sentidos de circulacion, entre las
- calles 17y 9.

c) Calle 10

Al igual que fa calle 2 los vehiculos que arrancan con luz verde en la interseccién con
calle 9, cruzarén sin detenerse el semaforo de calle 17 y los que arranguen con verde
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en 17, cruzaran asimismo sin detenerse el seméforo de 9.

d) Av.San Martin

Consta de tres intersecciones sincronizadas, para ambos sentidos de circulacién de
Av, San Martin. : '

La banda coordinada es de 40% entre calles 17y 9 del 25% entre calles 9 y 1.-Esta
disminucién obedece a haber mantenido los cuatro movimientos actuales en el cruce
de Avenida con calle 1.

e) Calle 17

La interseccion critica es el cruce con calle 24, en la cual se ha coordinado el avance
de calle 17 con un 20% y el movimiento principal, que es el giro a la izquierda de 24,
con un 30%.

El resto de las intersecciones mantienen una banda coordinada del 50%.

f) Cale 9

Esta calle, de doble mano, cuenta con siete cruces sincronizadas.

La interseccion con calle 24 es critica estando coordinado el avance de calle 9 (40%)
'y el giro a ia derecha de calie 24 (20%). A partir de Avenida la banda coordinada es del
60% hasta calle 112 en la que se produce una demora de 20 segundos reduciendose la
banda al 40%.

Para la direccién 9 (NE) la banda coordinada es del 40% hasta calle 108, a partir de
la cual aumenta el 60% hasta calle 24.
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- 'MALAMIENTO LUMINOSO DE GRAL. FPICO (LA FAMPA)

INFORME FINAL

1) MANO UNICS v CALLE 9

’ Sg adjunta cronoplano con la coordinacion
de la calle 9. considerando gue se implemente sentideo - Gnico de circu-
laciéan NE & S,

2y ESTIMACION 1 COSTOS DE IMFLEMENTACION DE LA MALLA SINCRONIZIADA.

2.a) CALLE 9 L 2LE MANO
CANTIDAD DETALLE ) UNITARIOD TOTAL
miles de Australes
2 Cantriiadores de Transitoe de -
2 Mowvea o epntos . mem o s s e — e T 00— 7. 200—
Montaje vy puesta en Marcha 290- 280-
1és Contro!adores de Transito de .
4 Movi.ientos.———————— e — 5. 400" 97 . 200~
Montaje v puesta en Marcha 450— 7.7A0—
1 Contro ador Maestro con relol de -
' progi-é. . ——— =TT ToT T T TSm T oo m s 8.600- . B.&600-
Montaje vy puesta en Marcha 1.320- 1.320-
& Flech: de Girg.-———=-—-—-——-—-—=m—=moTmmTm n04- J.024~
Soporte 156— FaE~
Montaje 130~ 780—
28. Colum. + con pescante de 4 metros.——————— 2.280~ &£3.840-
' Construccidn de base 270- 7 .0460-
) Montaje Z230- 7 . 000~
&7 Monte de SemAforo en columna T
con ri L ocante.—-TTTT T oo T T T T T T T T T T - 150- B.710-
) ’ Soporte 1356— 10,432~
L OO0 Tendil zereo de cable de inter-— _
. rone: - de & pares ® 0,5 mmZ,——————=—T 7.5860— 4%, Z&60-
Giobal Desmc  je de instalaciones en poste
' y tra  ido a depoésito del material .
recup: - Ag0.-—=TTT" S e e e ' _ 5.000-
Sub.Total 275.302-

1% % Gastos generales
8 % Beneficio
4 % Gastos Financieros

TOTAL 355.602—

Con lo ou 1 el presupuesto para la implementacion de la malla
sincronizads, .ara 21 caso de la calle 9 doble mano, asciende at

Australes TRE: “IENTOS CINCUENTA Y CINCO MILLONES SEISCIENTOS DOS MIL .-
(A 355.602.000-)



2.b) CALLE 9 MANO UNICA

En casp de gue se aplique sentido dnico de circulacion a la Ca-
lle 9, el presupuesto anterior se reduce al dismimuir la cantidad de
columnas con pescante necesarias en 1os cruces con 24, Avenida. San
Martin y Calle 10. Ademas en el cruce de 7 y =4 se eliminan 2 flechas
de giro.

En las intersecciones de 9 con Calle 2, 108 y 112, corresponde
girar las cabezas de los semaforos de la mano suprimida, de modo gue
ce prientern hacia la mano Gnica.-—

ce adjuntan croguis con los diagramas de movimientos vy ubicacién
de elementos de la Calle 9, en su alternativa de mano anica.

REDUCCICGN DE PRESUFUESTO

CANTIDAD DETALLE UNITARIO TOTAL
. miles de Australes

= Columnas con pescante de 4 metros.——————- 2. 280 6.840—

i Constrvccidén de base 270— g810-
Montaie 290— 750—

2 Fliechas de girp. —————=———T—————=———w—w———- S40- 1.008-
Soporte 156- I12-

Mantaje 130 260-

Sub.Total 2.980~

1% % Gastos generales
8 % Beneficio
4 % Gastos Financieros

TOTAL 12.891-

Con lo cual el bresupuegto para la implementacién de 1a malla
sincronizada, para el caso de la calle 9 mano unica asciende a:

Australes TRESCIENTOS CUARENTA Y DOS MILLONES SETECIENTOS ONCE MIL .-
(A JI42,.711.000-)
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3) CONTROLADORES DE TRANSITO

_ En caso de que no se decida aplicar una solucién global al pro-
blema del funcionamiento de los semaforos en Gral. Pico, implementando
una malla sincronizada con un comando centralizado, y se continue con
el criterio actual de resolver problemas puntuales, los controladores
de transito deberian cumplir con los siguientes requisitos para asegu-
rar su homogeneidad y facilitar su mantenimiento.-

CARACTERISTICAS GENERALES

a) E1 controlador de trénsito deberd posibilitar los siguientes
modos de funcionamiento: «c¢iclo fijo, sincronizado, semiaccio-
nado yv- titilante, debiendo admitir un minimo de cuatro programa-
ciones de tiempos diferentes, las gue podran ponerse en funciona-
miento en forma manual o remota, desde un controlador nuestro.-

b) E1 mecanismo de control estard disefiado para operar con una
tensién de la linea de 220 veolts, 50 periodos, monofésica, y

debers requerir para su funcionamiento una potencia gue no exceda

de 100 watts.- - - . )

¢) El1 controlador funcionara sin deficiencias ni variaciones en

los tiempos con tensiones de linea que varien 170 y 230 volts
y con temperaturas ambientes que varien desde menos 10 grados C.
a més 55 grados centigrados.- '

d) Las conexiones de lamparas de sefializacién, se efectuaran so-
‘ bre bornes de tamafioc apropiado para terminales de conductores
de 1,5 mm2 de seccidn, claramente identificados y un borne para
puesta a tierra del gabinete.- '

&) En serie con la linea de alimentacidén de la red, se dispondra,
dentro del gabinete, un fusible para 10 amperes.
Asimismo poseera fusibles de capacidad adecuada para cada
conexidén desde el exterior del controlador, que represente uns
alimentacion de energia, (salida de Lamparas).-

f) Cada controlador dispondré de los medios necesarlos para sus-
~ tituir el ciclo normal por una sefial amarilla titilante en
todos los semaforos de la intersecciédn que controla.

La selecciodon de la operacidn titilante, se hard por medioc de
una llave manual o remotamente. La titilacion de las 1luces de
sefiales no podré ocurrir en razbédn de 80 o menos de 50 titila-
ciones por minuto, debiendo ser el tiempo de encendido del 50 %
de la extensién de este pericdo.-

g) E1 dispositivo de encendido de luces debera estar previsto

para efectuar 10.000.000 de cortes con una carga de 12 lampa-
ras incandescentes de 80 watts cada una, alimentadas con una
‘tensién de 220 volts eficaces.-



h) Los circuitos electrénicos que formen el equipo controlador

deberan estar montados en médulos enchufables que no requieran
mover o desconectar ningin conductor y sin que sea posible enchu-
far esgs médulos en posicién incorrectsa. -

i} En el interior del gabinete de cada controlador deberéd insta-
~larse un jack telefénico, de dos conductores, adecuado para
plugs de 6,4 mm. de didmetro y 31,7 mm. de longitud.
Los conductores del jack telefdénico terminaréan en bornes ade-
cuados para su conexién a los conductores de linea, estando todo
el conjunto aislado del gabinete.-

~3) Las fuentes de alimentacién de los equipos controladores

deberan contar con circuitos de proteccidn contra sobrecargas
o cortocircuitos, de forma tal que el eguipo no gquede danado ante
tales eventos. -

k) E1 equipe local poseerd los elementos necesarlos para realizar
uwn .enclavamiento gue imposibilite la aparicion simultanea de

sefiales de verde o amarillo conflictivas, debiendo el fabricante

especificar el modo en que estd resuelta esta situacidn.-

1) Todos agquellos elementos del mecanismo de control sensibles =
suciedad estaran protegidos por cubiertas o encerrados en una

caja de adecuada terminacién.

En todos los casos la remocidén de las cubiertas o la apertura
‘de 1la caja se haran facilmente y sin herramientas especiales de
modo de permitir una adecuads inspeccidn de los componentes,
Deberid ser posible verificar la unidad abierta sin detener el
funcionamiento del controlador, aungue es permitido una interrup-
cion del funcionamiento con el objeto de retirar las coberturas
de los moédulos. Los médulos enchufables que contengan los circui-
tos electréonicos deberdn ser reparables, vale decir que Jlos
elementos que componen dichos médulos no podran estar sellados
dentro de resinas epoxi u otros materiales usadoes para ese fin,
de forms tal que sea posible el reemplazo de los componentes
defectuosos en caso de fallas.-

m) E1 controlador deberd proveerse completamente encerrado dentro
de wun unico gabinete de un material que satisfaga las condi-

ciones exigidas por los elementos y aparatos que forman el equipo

controlador en si.-

El gabinete podra ser de:

1) Fundicién de Aluminio siliceo,
especial para intemperie.-

2) Chapa de aluminio duro, estampado,
cuyo espesor no sea inferior a 3mm.. 51 se emplea duraluminio,
este debe ser no envejecible, especial para intemperie.-

3) Chapsa de hierro cuyoc espesor no
sea inferior & 1,6 mm. :

El gabinete estara convenientemente reforzado en su interior para
asegurar al conjunto la resistencia necesaria para soportar los
esfuerzos a que estara sometido, sin deformacidén alguna, inclu-~
yendo su manipuleo, remocidn y transporte. i B



El gabinete se cerrard con una puerta frontal de igusl material,
provista de goznes, de modo de no impedir o molestar el acceso al
interior del mismo para los trabajos de montaje, conservacidén ¥y
manteniniento, estando la puerta sbierta. El gabinete cerrado
presentard la hermeticidad necesaria para proteger su contenido
de: la accién del agua y del polvo. La puerta deberd apoyar en
todo su perimetro sobre un burlete adecuado y durable para asegu-
rar esa hermeticidad.

La puerta contara con una cerradura al frente, robusta, del tipo
combinacidén y todas las cerraduras de los gabinetes provistos se
abrirn con una Unica llave.-

n) Con cada controlador se deberéd entregar la informacidn técnica

v las instrucciones necesarias en idioma espaffol para efectuar
su programacion, instalacidn, conservacién y mantenimiento. Se
debera incluir una lista con los repuestos recomendados para un
periodo de mantenimiento de 5 afios.-
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caLLE 24y 9 (2)

2 -

semaforo en pescanie’
sematoro en posie
sematoro con doble rojo
semaforo con giro

prohibido girar a ta izquierda
conlrolador

RN

DIAGRAMA DE MOVIMIENTOS cicLo 80"
MOVT 20 6¢[MOV.2 40 %MOV3 40 %

R
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‘D semaforo en pescante’

o—». semaforo en posie

os—» semaforo con doble rojo

o— semaforo con giro

@ prohibido girara la ‘:zq.uierda

(] controlador

DIAGRAMA DE MOVIMIENTOS CICLO 80"

‘MOV1 60%[MOV.2 20%|MOV.3 20%
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semaforo en pescante’
semaloro en posle
sematoro con doble rojo

semaforo con giro

conirolador

EEREE

prohibido girara la izquierda

DIAGRAMA DE MOVIMIENTOS lcicLo 80~
' MOV1 B0%MOV.2  20%|MOV3  20%




7o 3111w

semaforo en pescanie’

semaloro en posie

cemaforo con doble rojo

semaforo con giroe

prohibido girara 1a izquierda

controlador

CALLE 2y 9
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semaforo en pescante’
semajoro en posle

cemaforo con doble rojo

semaforo con gire

prohibido girara la izquierda

controlador
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CA,‘LLE 12y 9

[ . semaforo en pescante’
o—. semaforo en poste

o= sefmatoro con doble rojo

oy~ semaforo con giro
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| conlrolador
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