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CORDOBA, 13 de setiembre de 1990.

Sefior-
..Secretario General del
Consejo Federal de Inversiones
Ing. JUAN JOSE CIACERA
S / D '

. i Tengo el agrado de d1r191rme a Ud.
a fin dee]evara su consideracién el Pr1mer Informe Parcial de la Ter
cera Etapa correspond1ente al Estudio: Plan de Ordenamiento Urbano y
- Microrregional de 1a Ciudad de Cruz del Eje, de conform1dad con el con
trato suscripto. ‘

Sin otro particular, saludo a Ud.
con atenta consideracidn. - ‘

© Dr. MANUEL LUfA
g /
Experto Contratado
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FASE II1 : PROPUESTA

ETAPA 5 : OBJETIVQS Y POLITICAS
DE INTERVENCION



TAREA

5.1. FORMULACION DE PROPOSITOS GLOBALES

* Consolidar a la ciudad de Cruz del Eje como principal polo muiti—
funcional a escala regional (regién N.0. de la Provincia de Cérdoba).

* Promover el desarrollo equilibrado de la regién de influencia apro
vechando las potencialidades de cada zona o sector de actividades, buscan
do la diversificaci6n y complementacidn de funciones desarrolladas en
cada centro componente de la misma.

* Propiciar la coordinacién entre los municipios integrantes de la
regidn polarizada la instrumentacién de politicas de uso del suelo y la
implementacidn de programas y proyectos que beneficien a la regién en su
conjunto.

* Promover la sancién de una normativa provincial que legisie en ma-
teria de uso del suelo urbano y rural, asegurando la preservacién de los
recursos naturales y el mejoramiento del medic ambiente, mediante una ade
cuada organizacidn de las actividades en el territorio. B

* Impulsar la sancidn de instrumentos normativos que regulen el uso
y ocupacidn del suelo en funcién de una zonificacién que responda a crite
rios de compatibilidad fisica, funcional y ambiental de las actividades,
considerando las aptitudes y potencialidades de cada sector urbano.

* Adecuar la intervencién de los organismos responsables de inversio
nes en vivienda e infraestructura de servicios, a los criterios sustenta-
dos por el municipio en materia de uso y ocupacion del suelo.

* Alcanzar una distribucidn equitibrada de las prestaciones de equi-
pamiento bdsico: educacién, salud, recreativos y culturales, que posibili
te iguales condiciones de acceso a 10s mismos por parte de la poblacién,

* Adecuar el uso del suelo y la jerarquia de los equipamientos bdsi-
cos en relacién a los reguerimientos impuestos por 1os sucesivos umbrales
de poblacidn,derivados de la paulatina densificacién de cada sector o ba-
rrio,

* Adecuar la red de vinculos, transporte y comunicaciones al rol pro
puesto para el centro urbano.

* Posibilitar el acceso de todos los servicios de infraestructura,
en especial los basicos a la poblacién actual y orientar los futuros asen
tamientos a aquellas &reas de menores costos relativos de extensidn de
las redes,

* Organizar e implementar un sistema de informacién estadistica y
planigrdfica de datos urbanos que permita su periddica actualizacién.



TAREA
5.2. DEFINICION DE OBJETIVOS SECTQRIALES

POLITICAS Y ESTRATEGIAS ALTERNATIVAS

5.2.1, Sector Econfmico - Financiero

- Objetivo:

Lograr una definicién politica e institucional del rol regional
y nivel de funciones que el centro urbano debe desempefar y asumir a
nivel provincial y nacional.

- Politicas y Estrategias:

* Acentuar la accién politica y comunitaria tendientes a lograr
radicaciones de inversiones de riesgo en el &jido y su drea de influen
cia, con especial énfasis en las actividades agro-industriales.

* Consolidar Ta "base econdmica” de la ciudad haciéndola mds expor
tadora a otras regiones del pais y del exterior.

* Lograr localizar mejor infraestructura de comunicaciones para
consolidar su rol de polo regional que involucra el de "nudo de comuni
caciones" vinculante del centro con el N.0. del pafs.

- Objetivo:

Compensar el deterioro que sufriera la "base econdmica" de la ciu-
dad y los empleos indirectos como consecuencia de politicas econémicas
estatales de racionalizacidn (levantamiento de talleres ferroviarios).

- Politicas y Estrategias:

* Detener el é&xodo de poblacidén activa entre 20 y 44 afios, promo-
viendo en la regidn, con la participacién empresaria, la generacidn de
nuevos empleos tanto de servicios como de comercializacién interregio-
nal, que deberian acompafiar a los empleos que generarian las nuevas in
versiones de riesgo.

- Objetivo;

Aprovechar las excelentes oportunidades de exportacién que los pro
ductos agropecuarios de la zona tienen en especial en toda Latinoaméri
ca.



- Politicas y Estrategias:

* Acrecentar superficies cultivables al efecto, mejorando rendi-
mientos y tecnologias.

* Aprovechar el efecto "primicia" que muchos productos regionales
(en hortalizas, frutas, legumbres) tienen en el pais y el exterior._

* Mejorar los mecanismos y relaciones institucionales para permi-
tir una actividad comercializadora de exportacidn mis agil y continua.

- Objetivo:

Promover la penetracién de una tecnologia de avanzada en la produc
cibn agropecuaria.

- Politicas y Estrategias:

* Incrementar la presencia de organismos técnicos de investigacién
gue permitan a los productores racionalizar la eleccién y rotacidn de
los cultivos,

* Promover el uso de fertilizantes.

* Gestionar una mayor facilidad financiera para el egquipamiento de
maquinarias e implementos.

* Mejorar la formacifn empresaria local, en especial en cuanto a
su interés exportador.

- Objetivo:

Lograr un mayor aprovechamiento de los importantes yacimientos mi-
neros existentes en la zona.

- Politicas y Estrategias:

* Proporcionar apoyo econdmico y técnico a las empresas existentes
en el sector.

* Promover lineas de crédito para inversiones de riesgo en el sec-
tor minero, en especial de materiales de construccidn, piedras semipre
ciosas y otros,

* Otorgar ayuda econfmica de 'gestidn' a las empresas del drea que
se encuentran paralizadas o en recesifn, a través de organismos inter-
nacionales.



* Asesorar en el aprovechamiento de ventajas de exportacidn y es-
tablecer mecanismos de comercializacién en l1os rubros mis agiles.

- Objetivo:

Mejorar el Sistema de Comercializacidn local.

- Politicas y Estrategias:
* Asesorar para permitir una mayor capacitacién en "marketing" con
relacion a la comercializacién de productos autdctonos.

* Fomentar una cadena de comercializacién mds "racional" y competi
tiva, considerando la formacidn de cooperativas primarias y secunda-
rias de productores.

* Investigar el mercado de productos locales y determinar estrate-
gias precisas para su aprovechamiento.

- Objetivo:

Lograr una mejor infraestructura de servicios bancarios y financie
ros en la zona.

- Politicas y Estrategias:

* Atraer hacia el &jido Ta banca promotora de "negocics".

* Atraer entidades bancarias que inviertan en la zona y eviten la
absorcidn y "fuga de fondos" del &rea.

* Analizar las oportunidades que los "join-venture" con organismos
y entidades financieras internacionales pueden generar en la base eco-
nomica del drea.

* Compatibilizar los ciclos de financiacién con los ciclos produc-
tivos naturales del sector agropecuario.

- Objetivo:

Mejorar la estructura del Gasto Piblico Municipal a 1os fines del
crecimiento.



- Politicas y Estrategias:

* Mejorar-la participacidn de la obra piblica municipal en el con
texto global del presupuesto.

* Reorientar la inversidn municipal hacia la infraestructura eco-

némica y social tratando de generar efectos multiplicadores positivos
en el é&jido.

* Mejorar las finanzas municipales, a través del asentamiento de

nuevas inversiones de "riésgo” y sus efectos multiplicadores subsiguien
tes.

* Consolidar la actual base de contribuyentes mejorando el control
y otorgando facilidades para su actualizacidn y cumplimiento.

* Intensificar las gestiones politicas-financieras en el orden na
cional e internacional para radicar inversiones y lograr financiamien-

to para obras piblicas que superen el potencial financiero del &rea y
de la provincia.

- Objetivo;

Facilitar el asentamiento poblacional que permita frenar el dete-
rioro de la oferta de mano de obra.

- Politicas y Estrategias:

* Desarrollar conjuntamente con programas de radicacién de capita
les y nuevas actividades de servicio, planes habitacionales que atenten
el déficit en vivienda.

* Aprovechar para el desarrollo de planes habitacionales,materia-
les de construccidn de 1a zona que asimismo generardn nuevas reactiva-
ciones econdmicas en cadena,.

* Fomentar la accién cooperativa para la construccién, con inte-
gracion de esfuerzos empresarios locales.

- Objetivo:

Promover el desarrollo equilibrado del Turismo y una adecuada uti-
lizacidén de 1os recursos,

i\

- Politicas y Estrategias:

* Promover el desarrollo de la infraestructura turistica,



* Promover la explotacidn de los recursos en una accidén coordina-
da con todos 1os municipios de 1a zona.

* Programar en forma sistemdtica,con amplia difusidn, las activida
des de atraccifn en distintas &pocas del afio.



5.2.2. Sector Uso del Suelo

5.2.2.1. Objetivos Particulares

* Consolidar y reforzar el rol estructurante del Area Central -
como centro comercial y de servicios a nivel urbano y microrregional,
optimizando las relaciones funcionales.

* Revertir la tendencia a la excesiva subdivisidn del suelo, es-
pecialmente en dreas centrales y pericentrales, con la consiguiente di-
ficultad para emprender procesos de renovacién y revitalizacion.

* Lograr la plena ocupacidn de las &reas urbanizadas en proceso
de consolidacidn, priorizando aquellos sectores que presenten ventajas
comparativas en relacion a las condiciones de accesibilidad, dotacién
de servicios e infraestructura, costos de extensifn de las redes, valor
de la tierra y recursos ambientales y paisajisticos de interés.

* Promover una mayor indentificacidn del habitante con el entorno
inmediato (dmbito barrial), como nexo con el medio urbano mediante la
‘concrecidn de hechos urbano-arguitecténicos signficativos.

* Incrementar la presencia del verde en los sectores intermedios
en proceso de consolidacioén.

* Mejorar las condiciones de accesibilidad intersectorial, ten-

diendo a superar las restricciones generadas por barreras fisicas (vias
férreas, rio, etc.). '

* Preservar las dreas riberefias que mantienen condiciones natura-
les de interés, mediante su incorporacidon al espacio piiblico como espacios
verdes recreativos y la localizacidn de determinados servicios turisti-
cos a escala sectorial y urbana, cuidando de no afectar sus caracteris-
ticas ambientales y paisajisticas.

* Eliminar las incompatibilidades fisico-funcionales que se pre-
sentan entre el trdnsito de paso y los usos del suelo del entorno de la
red vial principal.

* Lograr niveles adecuados de estructuracién de las dreas urbani-
zadas periféricas a través de un sistema nodal jerarquizado y una adecua
da red de vinculos.

* Integrar a la trama urbana los sectores con marcado aislamiento-
a fin de aminorar la segregacidn espacial de las actividades.

* Revertir la tendencia de las dreas periféricas a crecer por sim
ple adicibn, promoviendo la ampliacidn del tejido urbano a través de em
prendimientos integrales,

* Las ampliaciones de la planta urbana deberd responder a las ten
dencias de crecimiento detectadas en el Diagndstico y a la factibilidad
de ampliiar las redes de infraestructura b&sica.



* Evitar que se creen situaciones de incompatibilidad fisica ¥
funcional entre el uso.del suelo industrial y las demds actividades (re
sidencial, comercial, institucional, recreativas).

* Definir la estructura de usos del suelo estableciendo la loca-
lizacion de actividades dominantes y condicionadas por zonas, evitando
incompatibilidad y tratando de mejorar las relaciones funcionales urba-
nas.

* Definir dreas urbanas que presenten condiciones apropiadas para
actividades a escala urbana y regional (administrativas, recreativas, de
servicios, etc.), determinando zonas de reserva y proteccibén especial.

* Hacer atractivo el uso del suelo vacante intersticial incorpo-
rando aspectos promocionales a la normativa sobre urbanizacién.

* Contemplar en la normativa sobre uso y ocupacidn del suelo la
particular situacién del entorno de los equipamientos significativos de
alcance urbano y regional, a fin de amortiguar los efectos causados por
el impacto sobre las actividades vecinas.



5.2.2.2, Politicas y Estrategias Alternativas

* Promover una adecuada mixturacién de actividades en las dreas
centrales, estimulando la diversidad y complementariedad de usos, garan-
tizando el desarrollo permanente de actividades y favoreciendo la anima-
¢ibn urbana.

* Propender a la densificacion, revitalizacién y renovacién del
Area Central y dreas pericentrales.

* Densificar las dreas actualmente consolidadas y con mejor do-
tacidn de infraestructura con el objeto de disminuir la incidencia por
habitante de los costos de urbanizacién.

* Propiciar y gestionar la liberacifn de terrenos ociosos de
propiedad del ferrocarril, que permanecen sin uso y sin mantenimiento,
para ser incorporados al tejido urbano.mediante proyectos urbano-arqui-
tectdnicos, en especial en el Area Central y barrios pericentrales.

* Promover la erradicaci6n de las Areas Centrales de activida-
des industriales y de almacenamiento incompatibles con el uso residen-
cial del entorno.

* Adoptar para el completamiento de los sectores semiconsolida-
dos un tejido mds abierto que garantice la interpenetracidn del verde,
como medio de contrarrestar el déficit de espacios verdes pdblicos.

* Propiciar la forestacién de la red vial y de los espacios pl-
blicos como recurso para mejorar la calidad ambiental y revertir la ac-
tual imagen urbana.

* Promover el aumento de la densidad poblacional y de la comple
jidad funcional en torno a 1os centros o polos de equipamientos descen-
tralizados, a fin de favorecer la animacidn barrial.

* Propiciar la descentralizacidon de ciertas actividades comer-
ciales y de servicio a sectores intermedios y periféricos, en funcidn
de los requerimientos de accesibilidad local y regional.

* Alentar el incremento de la densidad poblacional sobre las
arterias principales de las dreas intermedias en proceso de consolida-
cibn, asi como en espacios vacios intersticiales cuya ocupacidn se pro-
movera,

* Impulsar la ocupacién de tierras vacias intersticiales (bo1-
sones) con actividades residenciales, comerciales, de equipamiento y verde
recreativo.

* Acompafiar el proceso de ocupacidn de 1os sectores semiconsoli
dados con una polftica tributaria que castigue la falta de uso de terre-
nos dotados de infraestructura y servicios.

* Promover la rehabilitacién y renovacién de tejidos urbanos
deteriorados impidiendo su degradacién.



* Recuperar la plaza como punto a partir del cual generar la di
ndmica barrial en las dreas periféricas de desarrollo incipiente.

* Intervenir sobre los sectores riberefios degradados promoviendo
su recuperacibn, como medio inductor para la rehabilitacidn de las areas
urbanizadas colindantes en deterioro.

* Gestionar ante 1a Direccidn Provincial de Hidrdulica el comple
tamiento de 1a demarcacién de la 1inea de ribera del Rio Cruz del Eje, en
especial en los sectores mds densamente ocupados.

* Incluir como areas de especial tratamiento a los sectores ribe
refios de probable inundacidn en alternativa de mdxima crecida.

* Consolidar los bordes de 1a mancha urbanizada colindantes con
greas rurales, evitando la invasion de éstas por parte del uso urbano en
zonas no deseadas.

* Promover el uso rural intensivo (quintas) en tierras adin no

ocupadas y que permanecen ociosas, impidiendo su fraccionamiento con fines
especulativos.

* Postergar 1a anexidn de nuevas tierras hasta alcanzar niveles
adecuados de ocupacibn fundiaria en las dreas actualmente urbanizadas.

* Crear zonas de reserva para futuras expansiones que constitu-
yan una forma de control del uso del suelo,

* Propiciar una politica de concertacidn en materia de uso y ocu
pacion de) suelo en dreas de anexidn prioritaria y bolsones, que amplie
la capacidad de negociacion del municipio con entidades piblicas y priva-
das en emprendimientos de desarrollo urbano, conciliando los intereses
privados con los objetivos y politicas implementadas en beneficio de la
comunidad.

* Condicionar la aceptacidn por parte del municipio de terrenos
provenientes de donaciones y transferencias a que reilinan condiciones de
aptitud para el desarrollo urbano.

* Contar a nivel municipal con un fondo de tierras aptas para
planes habitacionales y otros emprendimientos sociales que permita anti-
ciparse a la demanda, fijar las condiciones Gptimas de localizacidn y es
pecialmente reducir los costos de la tierra urbana.

_ * Contar con un registro catastral urbano permanentemente actua
lizado como herramienta Gtil para la toma de decisiones a nivel municipal.
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5.2.3. Sector EquipamientOEComunitario

~ Objetivos generales:

* Propender a la igualdad de oportunidades de acceso a los servi
cios de salud, educacién, cultura, etc., tendiendo a elevar la calidad
de vida de la poblacién. '

* Adecuar la provisién de equipamiento a la creciente demanda en
los diferentes niveles y tipos, mejorando su calidad y paliando con las

nuevas intervenciones la desequilibrada localizacién espacial de la
oferta.

* Devolver a la ciudad 1a construccidn de elementos que cumplien
do Ta finalidad de mejorar los niveles de prestacidn del servicio, sean
a su vez elementos urbanos referenciadores.

* Contribuir a la legibilidad de la trama y a la consiguiente
identificacién del ciudadano.con su medio, & través de la localizacidn
de equipamientos significativos.

* Mantener y reforzar el rol estructurante del Area Central Y
sus valores simbdlicos, diversificando y Jerarquizando el equipamiento
a escala urbana y regional,. :

* Propender a la desconcentracién de algunas funciones institu-
cionales del Area Central conforme a la estructuracién particular deil
centro urbano.

* Inducir 1a renovacidn y densificacién de las dreas semiconsoli
dadas & través de la localizacifn de equipamientos significativos de es
cala sectorial y urbana,

* Contribuir a Ta estructuracién de las dreas periféricas median
te la localizacién de una red nodal jerarquizada respecto del Area Cen-
tral, respondiendo a las pautas de ordenamiento espacial.

* Promover 1a creacidn de nodos periféricos complementarios a fin
de fomentar la integracién interbarrial.

* Afianzar los agrupamientos de actividades comunitarias detecta-
dos, en particular en dreas urbanas conteniendo poblacidn de estratos

sociales bajos y marginales, conforme a las situaciones problemdticas
detectadas.

* Garantizar el manejo y actualizacién permanente y sistemitico
de informacidn que permita la caracterizacidn tuali-cuantitativa de. la
oferta y demanda de equipamiento.

* Tender a la modalidad de Cementerio parque en las eventuales
intervenciones que se produzcan en relacidn a dicha actividad,
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* Lograr la puesta en funcionamiento de un mercado concentrador
para Cruz del Eje y su regidn,

- Politicas y Estrategias Alternativas :

* Promover la implantacidn de eguipamientos dinamicos que revita
licen sectores deprimidos de l1as dreas consolidadas y semiconsolidadas, -

* Conforme a las alternativas de crecimiento y/o consolidacibn
del tejido, generar puntos de interés a través de la localizacidn de
equipamientos inductores de renovacién urbana.

* Propender a la implementacién de concursos de ideas sobre &reas
especialmente complejas de la ciudad.

* Arbitrar medios econdmicos y:legales para garantizar la dota-

cién de reservas de suelo- para equipamiento adecuadas en magnitud y
localizacidn.

* Garantizar la intervencién del municipio en relacién a la loca-
lizacidn de equipamientos singulares de alcance urbano Yy regional, a fin
de controlar su adecuada insercidn en la estructura urbana.

* Obtener mediante la gestidn municipal pequefias &reas dentro del
tejido urbano consolidado y semiconsolidado dedicandolo a equipamientos.
barriales o sectoriales.

* Impulsar la realizacién de estudios tendientes a la categoriza-
cién de las dreas y edificios de valor patrimonial a fin de establecer
politicas para su preservacién y puesta en valor.

* Promover una mayor coordinacidn entre organismos y jurisdiccio-
nes involucradas en la provisién, gestidn y/o promocidon de equipamiento
a efectos de encarar una planificaci6n conjunta del mismo.

* Propender a la coordinacién intersectorial y a la utilizacién
polivalente de instalaciones y reservas de suelo:

* Fijar pautas para la elaboracin de una normativa clara en rela
cidn a la utilizacidn y transformacién de la oferta disponible, tendien-
do a la complementariedad de equipamientos funcionalmente compatibles
destinados a actividades interdependientes.

* Arbitrar los medios econémicos y legales para la produccidn y
gestién de los equipamientos necesarios segin las previsiones de creci-
miento urbano, atendiendo a particularidades de cada grupo poblacional
(edad, sexo, nivel socio-econdmico) y enmarcado en una concepcidn dindmi
ca de las necesidades.

* Propender a contrarrestar el modelo centralista del proceso de
planificacion adn dominante a fin de lograr disponer de informacién cohe
rente y actualizada en relacidn a las necesidades, a las disponibilida-—
des existentes, con miras a una eficiente gestidon y ejecucidn de los re
cursos y a superar las falencias en la coordinacién intersectorial, en
funcidén del rango que va adquiriendo el centro urbano.

12
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* Promover la regionalizacidn de los organismos de salud, educa-
cién, etc., a fin de garantizar una mis adecuada utilizacién de los re-
cursos y tendiendo a la descentralizaci6n operativa,

* Arbitrar medios legales y administrativos -en el marco de la
politica de desconcentracidn educativa, sanitaria, etc.- tendiendo a.la
simplificacion de la tramitacion de 1a gestién y construccifn de nuevos
centros en las diversas etapas del plan,

* Gestionar la obtencién de mayores recursos y su adecuada distri
bucidén para garantizar la puesta en funcionamiento y mayor capacidad ope
rativa de las instalaciones disponibles incrementando la participacidn
relativa de los sectores de salud, educacidn y asistencia comunitaria.

* Impulsar la capacitacifn de recursos humanos disponibles,

* Desarrollar un proceso de concentracién, homogeneizacibn y ra-
cionalizacién de la informacidn bdsica proveniente de las distintas ju-
risdicciones, generando una mecdnica para su actualizacién periddica.

* Ejercer un control integral sobre el funcionamiento de cemente
rios no dependientes del municipio en sus aspectos funcionales, sanita-
rios, administrativos, etc,

* Estudiar la factibilidad para la localizacidn de un centro con
centrador de frutasy hortalizas producidas en la regidén a fin de redu-
cir costos derivados de la intermediacién.

5.2.3.1. Educacién
- Objetivos particulares:

* Tender a la disminucidn del desgranamiento escolar y facilitar
el acceso a los establecimientos educacionales a la totalidad de 1a po-
blacidn segin los diferentes tipos y niveles de ensefianza.

* Tender a una adecuada distribucifn espacial de establecimientos
de nivel primario y pre-primario en concordancia con la politica de uso
del suelo a implementar.

* Promover la educacitn de jévenes y adultos tendientes a la ca-
pacitacion y reconversién de mano de obra.

- Politicas y Estrategias particulares:

Tal como se expresara en la formulacién de las pautas de accibn
(Informe, Abril 1990), dada la diversidad de jurisdicciones involucra-
das en el problema educativo, y que en la mayoria de los casos escapan
a la accibn municipal, las politicas y estrategias tendrin en su mayo-

ria cardcter normativo y se centrardn fundamentalmente en la gestidn y
coordinacidn,
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Conforme a ello y a las politicas y estrategias formuladas en ge
neral para el sector equipamiento se puede agregar:

* Gestionar y/o promover una solucidn a la demanda de alojamien-
to para alumnos extraurbanos.

* Impulsar la generacifn de una red de.centros de edUCaciéﬁtpermgj
nente del adulto con énfasis en la mujer marginada.

* Instrumentar cursos de capacitacidén laboral destinados a jove-
nes y adultos conforme a. su realidad social, cultural y econbémica, como
factor dinamizador del medio.

* Impulsar la celebracién de convenios de cooperacidn y asisten-
cia técnica entre el CONET y organismos nacionales, provinciales y muni-
cipales, asociaciones empresarias, empresas, entidades sindicales, y
otras instituciones a fin de promover la educacidn técnica ¥ capacita-
¢ibén profesional no formal.

* Gestionar las acciones del CALPRO (Centro de Andlisis Laboral
y de la Produccidn) que opera articulado con el CONET en otros centros
urbanos de la provincia, comonexo con las empresas informando acerca de
tas disponibilidades de mano de obra capacitada y receptando demanda de
las mismas para la formacién de recursos humanos en funcién de sus nece-
sidades actuales y proyectos futuros.

* Apoyar acciones tendientes a diversificar y completar la ofer-
ta de carreras de nivel terciario y universitario, particularmente aque
1las vinculadas con la economia bdsica de la regidn.

* En el proceso de dotacidn de nuevos establecimientos de nivel
primario contrarrestar los déficits detectados a partir de una equili-
brada localizacidn de los centros.

* Dotar de edificios propios a establecimientos educativos que
asi lo requieran tendiendo a la concentracién espacial de las institu-

ciones de alcance urbano en un emplazamiento que reiina adecuadas condi-
ciones fisico-funcionales.

* Gestionar los recursos econdmicos para la finalizacitn y puesta
en funcionamiento de 1a Escuela Jujuy, la ampliacién de la Escuela Agro-
técnica y otras que lo requieran,

* Arbitrar medios a fin de garantizar el mantenimiento, mejora-
miento y/o recuperacidn de la infraestructura educativa instalada.

5.2.3.2. Salud
- Objetivos particulares:

* Generar condiciones que propendan a brindar iguales oportunida-
des de acceso a la salud a todos los habitantes de la microrregidn,
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* Tender a la estructuracitn de una red sanitaria que brindando
una distribucidn geogrdfica equilibrada de los servicios responda a las
caracteristicas regionaies.con un conjunto escalonado e interconectado
de prestaciones, con énfasis de la atencifn primaria de la salud.

- Politicas y Estrategias particulares:

* Gestionar en el corto plazo ante los organismos competentes la
constitucion de una comisidn interjurkdiccional que se aboque al estu-
dio y accionar de los diversos organismos y dependencias intervinientes
en materia de salud, con poder de gestidn ante las mismas y que propon-
ga el diseho alternativo de la red sanitaria tanto a nivel urbanc como
microrregional.

* Propender a la atencidn médica escalonada basada en los nive- .
les de complejidad hospitalaria y 1a regionalizacidn.

* Promover y elevar el nivel de complejidad de los establecimien
tos asistenciales de la microrregidn, tendiendo a la autosuficiencia
del drea programdtica, conforme a la politica planteada en la materia en
el orden provincial.

* Gestionar ante los organismos competentes del orden provincial
la incorporacidn y puesta en funcionamiento de las especialidades nece-
sarias tanto a nivel de consulta como de internacién, segin el caso.

* Arbitrar medios a fin de garantizar el mantenimiento, mejora-
miento y/o recuperacidn de la infraestructura sanitaria instalada.

* Impulsar convenios de cooperacidn entre los diversos sectores
intervinientes en materia de salud -piblico, privado, obras sociales y
mutuales, etc.- a fin de articular racionalmente la prestacidn de servi
cios y de agilizar la puesta en funcionamiento y explotacién de recursos
disponibles,

* Impulsar la coordinacién e integracidn de servicios de atencién
primaria y servicios sociales, implementando progresivos convenios entre
organismos y jurisdicciones, privilegiando la educacién sanitaria y las
acciones de promocifn y prevencidn de la salud, conforme a un enfoque
integral de la misma.

* Gestionar ante el Gobiernc Provincial la dotacidn de recursos
pertinentes a fin de reconvertir el Centro Materno Infantil en un esta-
blecimiento con internacién,

* Incentivar, consolidar e incrementar los servicios periféricos
de atencibn primaria como herramienta para la agilizacién de las accio
nes de prevencidn y promocidn y respondiendo a la concepcién de descen-
tralizacidén de servicios.

* Aumentar la cobertura horaria asistencial en los centros peri-
féricos con la consiguiente asignacién de recursos humanos y materiales.

* Impulsar la formacidn de comisiones de apoyo para situaciones
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de emergencia y catdstrofes en coordinacién con centros vecinales.

* Impulsar la formacifn de talleres de laborterapia para la ter-
cera edad, '

5.2.3.3. Deportes, Recreacidén, Areas Verdes

- Objetivos particulares:

* Contribuir a elevar la calidad de vida de la poblacidn propen-
diendo al mejor aprovechamiento del tiempo libre a través de actividades
de cardcter recreativo, deportivo y cultural.

* Brindar oportunidad de acceso a los estratos de poblacidn menos
integrados a la prdctica deportiva tendiendo a integrarla con activida-
des culturales, docentes y recreativas.

* Recuperar la imagen paisajistica del rio como elemento estructu
rante a nivel urbano y microrregional.

- Politicas y Estrategias particulares:

* Implementar y coordinar acciones tendientes al desarrollo de
programas deportivos y de actividades recreativas destinadas a] conjunto
de la poblacién, afectando y generando para ello dreas verdes y espacios
aptos.

* Incrementar las dreas verdes en la ciudad, tanto de nivel urba-
no como barrial, elevando la relacién de superficie de verde por habitan
te.

* Crear instrumentos legales necesarios a fin de efectivizar las
reservas de suelo para futuros parques sectoriales ¥ urbanos, en los si-
tios a establecer en funcidn de sus atributos paisajisticos y fisico-fun
cionales.

* Arbitrar medios .a fin de completar el tratamiento de las
margenes del rio como recurso recreativo a nivel urbano y microrregional.

* Implementar una politica de forestacidn y proteccion del arbola
do, equipando adecuadamente las ireas destinadas a verde.

* Impulsar campafas de esclarecimiento de la poblacidn sobre 1la
conservacion y poda del arbolado.

* Promover a través de instrumentos normativos la generacién de
espacios libres destinados a verde durante el proceso de renovacién de
las dreas consolidadas.

* Generar la articulacibn entre organismos y dependencias para
incrementar el uso de las instalaciones deportivas existentes.
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5.2.3.4. Turismo y Cultura

- Objetivos particulares:

* Promover el desarrollo turistico a nivel microrregional y un ma
yor aprovechamiento de 1os recursos disponibles, tendiendo a revertir el
fendmeno de estacionalidad y facilitando el acceso a los servicios turis
ticos a un mayor volumen de poblacién.

* Tender a disminuir la desigual integracidn de los habitantes a
las actividades culturales y promover la identificacidn del ciudadano con
su medio, en coherencia con una concepcién de la cultura como desarrollo
de la vida social, como un sistema de prdctica espontdnea y cotidiana.

* Generar espacios aptos para fomentar la actividad artesanal -con
énfasis en aquellas ramas tradicionales en la zona como tejido, cerdmica,
etc. y otras actividades culturales, recreativas, exposiciones, etc., que
promuevan la identidad del habitante con su medio.

* Impulsar la difusion de una concepcibn de la cultura como un he-
cho urbano cuya actividad requiere de un ordenamiento espacial adecuado
en contraposiciéna la marcada actitud de demanda de equipamiento espe-
cifico.

* En este marco, propender a que el emplazamiento y la gestidn de
los equipamientos culturales estén orientados a favorecer a los grupos
sociales mas marginados, reforzando los nodos periféricos.

- Politicas y Estrategias particulares:

* Promover la coordinacibn de acciones entre organismos provincia
les y municipates a fin de vincular la actividad turistica a otras acti-
vidades atractoras deportivas-recreativas.

* Propiciar la implementacidn de acciones que deriven de 1os estu-
dios interjurisdiccionales en realizacion, tendientes a definir usos ade-
cuados sobre los sectores riberefios del Embalse Cruz del Eje.

* Poner énfasis en la promocidn del turismo de fin de semana en-
tre los habitantes de la microrregidn.

* Implementar politicas de promocidn respectd de.la actividad.tus
ristica, tendiendo a reducir la estacionalidad y coordinar acciones con
los municipios vecinos a fin de lograr una explotacién compartida de los
recursos y una programacidn conjunta de las actividades en distintas
épocas del afio.

* Promover la asignacién de recursos privados para la diversifi-
cacidn y jerarquizacidon de la actividad hotelera y otras variantes en
materia de alojamiento y servicios al turista (balnearios, dreas de re-
creacidn, bungalows y otras alternativas al camping).

* Propender a que el desarrollo de actividades culturales se efec-
the prioritariamente en edificios que revistan valor simbdlico y estén
ligados a la identidad de cada lugar.
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* Coordinar el accionar de los entes responsables.de 1a microrre
gion e impulsar la concrecidn de actividades culturales tendientes a
la integracidn de todos los grupes de poblacion al proceso cultural.

5.2.3.5. Asistencia Comunitaria

- Objetivos particulares:

Tender a la cobertura integral de la poblacidn en situacién de .-
carencia socio-econfmica, con énfasis en la minoridad y ancianidad des-
protegida.

- Politicas y Estrategias particulares:

* Propender a la coordinacidn con la actividad privada con miras
a la protecci6n al menor, con la participacién del municipio, entidades
vecinales y otros organismos de bien piblico.

* Gestionar la ampliacidn de la cobertura de servicios destinados
a la proteccidn de la minoridad, creando nuevos centros infantiles y pro
longando Ta edad de atenci6n cubierta por los existentes.

* Implementar una politica de creacidén de talleres de capacita-
€idn pre-laboral y laboral en los centros infantiles, en particular en
los sectores urbanos mds deficitarios de equipamiento bdsico.

* Implementar un sistema de control o arbitrar medios legales - -
para garantizar el registro y supervisidn integral de las guarderias in-
fantiles y residencis de ancianos de dependencia privada.

* Gestionar: ante los organismos provinciales la afectacién de re
cursos para la creacidn de Hogares de Dia en el dmbito de la ciudad.

* Generar Ta articulacidn necesaria entre organismos y dependen-
cias a fin de impulsar la creacidn de equipamiento y redes de apoyo para
la mujer trabajadora, particularmente en situacidén familiar critica.

* Estudiar la factibilidad de ampliar 1a cobertura de la modalidad

de residencia permanente para la tercera edad, con intervenciones de or-
den oficial.
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5.2.4. Sector Infraestructura de Servicios

5.2.4.1. Transporte y Comunicaciones

- Dbjetivos:

* Lograr la interconexifn fluida y optimizacién del transporte
entre las Jocalidades del drea y de ésta con los centros de produccién
y consumo reafirmando el rol de polo regional de la ciudad de Cruz del
Eje.

* Optimizar un adecuado nivel de accesibilidad intersectorial y
con el Area Central,

* Lograr una fluida relacidn entre los predios destinados a la
actividad industrial y de éstos con las vias de penetracidén y con el
Area Central,

* Brindar unnivel de servicio adecuado a todas Tas dreas de la
estructura urbana.

* Asegurar la prestacién de un servicio de transporte urbano con
un nivel de oferta adecuado.

* Implementar un sistema ferrourbano de transporte a lo largo del
eje de la ciudad y hacia el predio industrial.

* Dotar a la ciudad con un sistema de comunicaciones adecuado.

- Politicas y Estrategias:

* Constituir un organismo intercomunal de las localidades de 1a
regidn para gestionar proyectos y mejoras de vias de conexifn a nivel
nacional, provincial y regional e intrarregional y de su posterior pre-
sentacion ante los organismos responsables,

* Impulsar y gestionar la concrecidn de los proyectos existentes
de vias de vinculacién {ej. Camino a Catamarca).

* Gestionar ante Ferrocarriles Argentinos la reimplantacién de
servicios (Cruz del Eje - Cdrdoba) por el Valle de Puniila especialmente
para pasajeros a fin de potenciar el turismo en la regidn.

* Dotar al aerbédromo de la ciudad de Cruz del Eje de la infraes-

tructura necesaria para viajes regulares de alcance regional y provin-
cial.

* Gestionar la concreci6n de un centro de trasbordo de cargas
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intermodal (automotor - ferroviario) a nivel regional.

* Logfar la adecuada jerarquizacidn tipoldgica-funcional de 1a
red vial principal asequrdndola mediante los recaudos Tegales y finan-
cieros pertinentes.

* Implementar campafias de educacifn vial.

* Establecer una adecuada accesibilidad para la ubicacidn de la
Nueva Terminal de Omnibus.

* Definir trazas alternativas para vincular los predios destina-
dos a la actividad industrial,

* Asegurar el uso de tramos de enlace entre las vias de penetra-
cion de 1a ciudad con los recaudos legales necesarios para evitar el uso
de las arterias urbanas por vehiculos de cargas de paso.

* Propender a la creacidn de centros de concentracién, trasbordo
¥y distribucién de cargas para eliminarde la trama urbana el trinsito pe-
s ado de cargas que deba ingresar a la ciudad.

* Promover celebracitn de convenios entre la Comuna Y empresas
prestatarias de transporte urbano para la extensibn de servicios a todos
los sectores urbanos (tarifas subsidiadas, diferenciadas, etc.).

* Gestionar acuerdos entre la Comuna y Ferrocarriles para lograr
el aprovechamiento de la infraestructura ferroviaria existente inserta -
en la trama urbana.

* Gestionar ante los organismos prestatarios la ampliacién del
servicio de comunicaciones y la incorporacidn de la central urbana a las
redes nacionales de comunicacifn.

5.2.4.2, Infraestructura

- Objetivos:

* Impedir la degradaci6n de los recursos naturales y medio ambien
te en el drea de influencia de la cuenca del Rio Cruz del Eje.

* Coordinar entre los municipios la ejecucién y financiacién de
Tas obras de infraestructura, acordes con la capacidad econbmica y jerar
quia de cada centro urbano de la regién.

* Brindar a todos los miembros de la comunidad el acceso a la in-
fraestructura bé&sica.

* Tender a proveer de todos los servicios al drea urbanizada.

* Concretar los proyectos de obras para Cruz del Eje.
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* Orientar futuros asentamientos en funcién de las prioridades
de extensidn de las redes de infraestructura de acuerdo a capacidad de
las redes troncales y costo de traspaso de barreras.

- Politicas y Estrategias:

* Consolidar un organismo interjurisdiccional (Comité de Cuenca)
que entienda en todo lo atinente al control del manejo de los recursos
naturates y preservacion del medio ambiente en el &rea de influencia de
la cuenca del Rio Cruz del Eje.

* Crear y consolidar una comisidn con integrantes de 1os muni-
cipios de 1a regidn para coordinar y establecer prioridades en acciones
de infraestructura.

* Promover acuerdos intercomunales para implementar sistemas co-
munes y complementarios para la prestacién de determinados servicios
(ej. Tratamiento y disposiciin final de residuos sflidos).

* Desalentar la densificacién de dreas sin servicie de infraes-
tructura minimos hasta que se concreten la extensién de redes.

* Propiciar acuerdos con entidades privadas para obtener fuentes - .

de financiacidn para extensidén de redes troncales.

* Apelar a sistemas alternativos de financiacidn de las obras de
extension de redes domiciliarjas variando los montos y plazos de amorti
zacidn de acuerdo a las posibilidades contributivas del beneficiario.

* Promover la extensidn de servicios en zonas de nivel econdmico
critico con programas de ayuda mutua y accién cooperativa.

* Promocionar Ta formacion de cooperativas de servicios piblicos
mediante la celebracitn de convenios para la capacitacidn de recursos
humanos .

* Gestionar ante los organismos responsables la ejecucidn a cor-
to plazo de las obras para provisi6n de gas natural a Cruz del Eje.

* Implementar un adecuado sistema de tratamiento y disposicion
final de residuos sélidos.

* Dotar a la ciudad de una adecuada red de desagues pluviales,

* Regular las intensidades de wuso del suelo para densificar y
consolidar dreas y orientar el crecimiento de la mancha urbanizada.
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5.2.5. Sector Juridico Institucional

- Problemas detectados:

* Falta de un:sistema normativo Gnico que en forma ordenada con-
temple toda la legislacidn municipal, coherentizando, armonizando y agru
pando las normas de acuerdo a criterios definidos que permitan una mayor
prevision.

* Falta de un sistema punitivo dnico que contemple en forma gene-
ral la previsidn de la totalidad de las conductas punibles y las corres-
pondientes sanciones.

* La dispersion y falta de generalidad de las normas punitorias,
Tlevan a un debilitamiento del poder de policia y su ejercicio.

*Superposicidn e incluso contradicci6n de normas por haberse man
tenido vigentes algunas referidas a materias en 1as que se ha sancionado
una nueva legislacion,

* Falta de desarrollo legislativo en distintas materias {espacios
verdes,publicidad, iluminacién, trdnsito, etc.).

- Objetivos y Politicas de Intervencidn:

Lograr el ordenamiento de las normas vigentes intentando una sis-
tematizacidn que contenga la totalidad de las normas agrupadas segun las
materias legisladas.

Ello permitira:

* Evitar la superposicién de normas en determinadas materias.

* Prever las problemdticas intentando evitar la necesidad de le-
gislar sélo ante la aparicidn del conflicto, o de la necesidad inmediata.

* Un correcto desarrollo de las normas, atendiendo a las particu-
laridades del Municipio, y apelando a normas o experiencias de otros am
bitos, s6lo previa adecuacifn a las necesidades y caracteristicas propias
de la ciudad.

* Implementar la efectivizacidn de convenios de colaboracidn téc-
nica ya celebrados, en especial los instrumentados con la ciudad de Cér-
doba, por su experiencia y desarrollo en la materia.

* Propender a una adecuacifn de las normas que establecen el radio
municipal en relacidn al actual y previsible desarrollo de la ciudad.
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TAREA

5.3. EXPLITACION DE PREMISAS BASICAS DE ORDENAMIENTO FISICO-~ESPACIAL

En base a la problemdtica evaluada en el Diagnéstico Proyectivo
y en el marco de los objetivos, politicas y estrategias generales y
sectoriales explicitados en la tarea:anterior, se desarrollan a conti
nuacién una serie de premisas de ordenamiento fisico-especial para el
centro urbano en estudio, a los fines de delinear las pautas sobre Tas
que se basard la elaboracidn de los modelos alternativos de estructura
cidn urbana, tarea incluida en el préximo informe parcial.

En primer lugar se plantea la conveniencia de ocupar prioritaria-
mente el territorio actualmente urbanizado, desalentando 1a anexién de
nuevas dreas rurales o libres hasta lograr un grado de ocupacidn sufi-
ciente que garantice un mdximo aprovechamiento de la infraestructura
instalada y la prestacién de los servicios bdsicos, generando costos
de dotacién que puedan ser soportadas por todos los habitantes.

Esta politica deuso del suelo promueve la intencidn de completar
y consolidar un desarrollo preponderantemente lineal (Norte - Sur) de
1a trama urbana, apoyada sobre un eje longitudinal integrado por las
arterias Sarmiento - Pellegrini y Eva Per6n - Alvear que vinculan dos
nodos de servicios, el Norte con predominio del uso comercial y de
servicios y el Sur con caracteristicas institucionales.

En sentido transversal (Este-Oeste) se propone materializar un
eje que vincule el Aerodromo con el Parque Industrial Provincial (ex-

Taileres Ferroviarios), cuyas alternativas de trazado serdn estudiadas
y evaluadas oportunamente,

Sobre estos ejes se concentrardn las inversiones en infraestruc-
tura y equipamiento acompahando un incremento en las densidades resi-
denciales, con la intencidn de reducir los costos de dotacidn y mejo-
rar 1a rentabilidad de las prestaciones, evitando la excesiva disper-

sibn que produciria 1a ocupacidn indiscriminada de la- gran extensidn
de suelo vacante. '

La jerarquizacidén de determinadas arterias intersectoriales, apo
yadas con una distribucién de nodos receptores de la descentralizaci®n
de algunas funciones administrativas, comerciales y de servicios, do-
tard a los distintos barrios de una mayor grado de autonomia, favore-
ciendo el afianzamiento de su propia identidad.

Respecto a la relacidn de la trama con las dos grandes barreras
que han condicionado historicamente su crecimiento, el rio y las vias
férreas, se propone la estructuracidn de un eje conformado por el rio
Y su entorno que aproveche sus potencialidades paisajisticas y ambien
tales, eslabonando diversas situaciones a partir del tratamiento par-
ticularizado de cada uno:.de:sus tramos. En cuanto al espacio ocupado
por las vias serd necesario su adecuado tratamiento para flexibilizar
la relaci6n respecto a los tejidos de borde.

La sistematizacidn y adecuacién tipoldgica-funcional de las arte
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rias de la red vial principal deberd posibilitar 1a adecuada vincula-
cidén interbarrial y de éstos con las §reas tentrales, atenuando las
restricciones impuestas por las barreras fisicas y posibilitando la
articulacidn de los distintos sectores con los centros de equipamien
tos barriales. Se tenderd a la sclucibn de los conflictos generados
por la superposicidn de distintos tipos de trdnsito, en especial el
producido por el transporte de cargas en su paso por sectores residen
ciales, requiriendo para su solucifn el estudio de trazas alternati-.
vas tangenciales al &rea urbanizada.

En referencia a los distintos sectores componentes de la estruc-
tura urbana reconocidos en el diagndstico, se propone la densifica-
cién de las dreas consolidadas a través del proceso de renovacion, en
especial sobre los corredores conformados por la red arterial princi
pal y la recuperac1on de los sectores mds antiguos y deteriorados so-
bre las mirgenes del rio y las vias férreas. Se desalentard la cre-
ciente subdivisifn de la tierra, promoviendo la reunificacidn parcela
ria que permita una reconstruccién del tejido a partir de una tipolo-
gia de media densidad, con penetraciones peatconales al corazén de la
manzana conformando espacios de uso piblico y sem1pub11co. Igual cri
terio se seqguird para la ocupacwon de las tierras vacias intersticia-
les (bolsones}, pudiéndose incorporar ademis equipamiento cultural,
comercio y espacios verdes a escala sectorial.

Se requiere una enérgica accidn de revitalizacidn y refuncionali
zacidn de las estaciones ferroviarias y el especial tratamiento de su
entorno inmediato, a partir de su utilizacidn mds activa como nodos
de transporte en funcién de alternativas de uso, propuestas para el
sistema ferroviario a nivel urbano y microrregional.

En los sectores semiconsolidados 1a intencidn es aumentar el por
centaje de 0cupac1on fundiaria, tratando de obtener la conformacidn
de un tejido mds abierto en 1as dreas mas blandas, que posibilite la
interpenetracion del verde que compense la escasa presencia de verdes
publicos. Se promovera un aumento de la densidad residencial sobre
las arterias principales y en torno a l1os nodos de equipamiento de es
cala barrial. Este mismo criterio se mantendrd para la ocupacién de
bolsones, complementada con actividades comerciales, de servicios y
equipamiento de alcance sectorial. Esta politica deberd ser compati-
bilizada con la prev1s1ble evolucidn de la oferta de infraestructura
y servicios. Para las dreas deterioradas se propone su recuperac16n
y refuncionalizacidon en base a la intervencidn sobre el espacio publi
co, el fraccionamiento y la provisidn de servicios bdsicos. Serd ne-
cesario consolidar los bordes colindantes con dreas rurales, evitando
la invasién del uso urbano en zonas no deseadas: E1 uso industrial
guedard condicionado en funcidn de su grado de compatibilidad fisica
y funcional con el uso residencial.

En cuanto a los sectores periféricos situados en una etapa inci-
piente de su proceso de crecimiento, la accifn se centrard en su es-
tructuracién a través de recuperar la plaza como foco a partir del
cual generar la dindmica barrial, localizando en sus adyacencias los
equ1pam1entos comunitarios y favorec1end0 ta mixturacidn de la residen
cia con comercio diario. Serd necesario estudiar en cada .caso las di-
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mensiones del fraccionamiento, asi como las caracteristicas del tejido,
en correspondencia con las diversas situaciones socio-econémicas de la

poblacion y 1as modalidades de apropiacién del espacio privado y semi-
publico.

Para la urbanizacidn de estos sectores serd fundamental la defini
cion de la politica a seguir para la provisidn de los servicios de-inT
fraestructura bdsica (agua y c]oacas§ y los plazos tentativos previs-
tos para su extensidn. E1 aumento de la densidad de ocupacidn fundia-
ria tenderd a mantener los indices de densidad residencial que se mani

fiestan tendencialmente, con algln incremento y mixturacidn de usos
sobre las arterias principales.

Las actividades industriales Patrdon 3 y 4 (de impacto significati
vo} se localizardn en los predios de uso industrial exclusivo ubicadas
al Oeste de la ciudad, sobre el ramal ferroviario a Soto y sobre Jla

Ruta Nacional N° 38, requiriendo para ello el apoyo de infraestructura
basica.

Se considera conveniente mantener el uso rural intensivoe {huertas
¥y quintas) en las dreas externas a la mancha urbanizada, uso gue se
propone extender a los sectores periféricos adn no urbanizados Y que
seran definidos como dreas de reserva para futuras expansiones.

r
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ESTUDIO DE TRANSITO

Introducciodn

£1 presente trabajo nos d& un panorama general del comportamiento
del trénsito en la ciudad de Cruz del Eje.

Aunque el tipo de estudio contratado no prevé realizar encuestas
de informacién, el equipo de trabajo decidié efectuar una muestra mini
ma considerada imprescindible para conocer los voldmenes y la composi-
cion media del trdnsito en la zona central de la ciudad, sus principa--
les accesos y rutas de trdnsito pesado; por no contarse en materia de
trdnsito con datos que permitieran observar cuantitativa y cualitativa
mente su comportamiento.

Dado el alto costo monetario que representa el relevamiento de
campo no pudo ser hecho con anterioridad, se subsand este problema con
el apoyo municipal que aportd personal y consigui6é apoyo de la Policia
de Ta Provincia Regional Cruz del Eje para realizar la tarea de opera-
dores.

Se redujo el estudio a una base minima de toma . de datos en el
terreno dado las posibilidades de realizacidn.

Para valorar los principales movimientos y cuantificarlos se pro-
cedid a una muestra durante un dfa hdbil, midiéndose en las horas del
d7a de mayor movimiento.

La toma de datos tanto en mds dias, en las 24 horas como encues-
tas origen y destino u otros datos de interés exigia un esfuerzo opera
tivo superior al posible.

Relevamiento de Campo

Sobre la red vial principal descripta en anteriores informes y
vias consideradas de interés se tomaron datos de volumen y composici6n
del transito en los puestos ubicados en el plano N° 53.

Se realizd el dia miércoles 18 de abril de 1990 entre las 7,30 y
las 13 horas por la mafana y desde las 15,30 a las 21 horas por la tar
de.

Dichas horas incluyen los horarios de entrada y salida del comer-
cio por la mafiana y por la tarde, asi como también los horarios de ac-
tividades institucionales.

La mecdnica operativa consistid en contar,con métodos manuales,
los volimenes y composicifn del trénsito durante 1:30 h. (una hora

treinta minutos) con media hora de descanso, dado el nimero de opera-
dores.



Se entregé a cada operador la planilla respectiva para su puesto
con las instrucciones para el 1lenade de la misma, donde se anotaron
discriminadamente y agrupados en periodos de 15 minutos e] paso de -
automdviles, 6mnibus (urbanos e interurbanos), camiones (sin discrimi
nacién de tipo), pick-ups, motos y taxis.(Planilla N°® 1).

La agrupacidon en periodos de 15 minutos es en razén de que se ¢on
sideré que es el intérvalo mids corto durante el cual puede estimarse
una circulacidn estable.

Anédlisis de la informacién y conclusiones

Los datos obtenidos del relevamiento de campo se procesaron en
cuadros incorporados en este informe para todos los puestos con infor-
macidn valida (CuadrosN°® 1).

En los mismos se determinaron los valores totales horarios para
cada tipo de vehicule censado, vehiculos equivalentes, volumen total
horario por sentido y en el case de vias con dos sentidos de circula-
cidn el volumen horario total para ambas direcciones.

Para los casos donde correspondia el periodo de descanso (ej. 9,30
a 10 hs.) el total de la media hora fue expandido a la hora completa.

Para obtener el nimero de vehiculos equivalentes se transformaron
los vehiculos pesados (6mnibus y camiones) y las motocicletas en nime-
ro equivalente de automSviles para unificar la corriente de trinsito

y poder comparar la capacidad tebrica de 1a via con el uso real de la
misma,

Para la conversidn en vehiculos equivalentes se usaron como coe-
ficientes de transformacién los valores de uso frecuente : 2,5 para
camiones, 2 para 6mnibus y 0,8 para motocicletas.

“Los resultados de la informacién procesada de la muestra se volca
ron en diagramas de barras con su respectiva composicibn horaria de
trdansito para visualizar el comportamiento general de cada puesto, ob-
servando)]os picos y valles y los horarios en que se producen. (Grafi-
cos N°1 ).

Las mediciones realizadas se proyectaron a las 24 horas del dia
por comparacion con conteos volumétricos realizados con contadores
automaticos y permanentes que las Direcciones Nacional ¥ Provincial de
Vialidad poseen en las rutas respectivas, dada la imposibilidad de rea
lizar el relevamiento en todas las horas del dia.

© La expansidn a 24 horas por este método no representa resultados
ajustados a la realidad en razén que los factores de expansidn son ob-
tenidos de un contador de transito ubicado en zona rural que represen-
ta las caracteristicas de un flujo en esas condiciones ¥ su traslado
al comportamiento urbano no resulta totalmente v&lido. No obstante las
diferencias sefialadas se considera que el error no es tan importante
dado el nivel general de precisién de 1os relevamientos efectuados,
por To que se estimé aceptable determinar los volidmenes diarios y el



comportamiento general para las 24 horas por este método.

- Volumen hora pico y diario

A modo de ejemplo se agregan en el presente trabajo los Graficos
N® 2 donde se puede observar el comportamiento del trdnsito para las
24 horas en cuatro de los puestos mds solicitados de la red, en los
mismos figuran también los valores correspondientes al volumen total
de la via para las 24 horas, el volumen de la hora mdxima (de mafiana
0 tarde segln el caso) y el porcentaje que el volumen de esa hora re-
presenta en el total diario.

En los Planos N° 54 y 55 se visualizan 1a cantidad de vehiculos
que circulan en la hora pico correspondiente de cada via para la mafa-
na y la tarde respectivamente.

Los mayores voldmenes de hora pico se localizan sobre Av. Eva Pe-

rén (364 vehiculos/hora) y Sarmiento (270 vehiculos/hora) en ambos sen
tidos.

Si realizamos un andlsis de los voldmenes diarios canalizados por
las distintas vias (Plano N° 56) observamos que los mayores flujos de
trdnsito se ubican sobre Av. Eva Perdn en primer lugar y Sarmiento en
segundo Tugar, mientras las restantes vias canalizan volimenes bastan-
te. inferiores,

Se verifica que tanto Av. Eva Perdn como Sarmiento son los corre-
dores de comunicacidn entre los dos sectores de la ciudad desarrolla-
dos en torno a los nodos de equipamiento y servicios, ademds si tenemos
en cuenta que dichos sectores se encuentran divididos por 1a Ruta Nacio
nal N° 38 y tenemos que el 76 % de los viajes canalizados desde o hacia
el Area Central por ambas vias son producidos por el sector Sud de la
ciudad, organizado en torno al nodo institucienal, se verifica la gran
interdependencia entre las actividades que se desarrollan en ambas zo-
nas.

- Principales Movimientos

Si se realizan dos anillos decierreen la red vial relevada con
el fin de estudiar los principales movimientos, se encuentran los valo-
res volumétricos que figuran en el Cuadro N° 2.

Anillo exterior: el principal ingreso al drea se produce por Av.
Eva Perdn en primer lugar y luego Sarmiento, observdndose el mismo fe-
ndmeno en sentido opuesto {egresos). Ademds si tomamos en conjunto
ambas vias los valores representan mis del 50 % del trdnsito que entra
0 sale del d&rea, estando repartido el resto en las demds vias de la
red, debiéndose destacar la importancia de las calles Hipdlito Irigo-
yen y Avellaneda como principales egresos e ingresos desde el sector
Oeste del Rio.

Anillo interior: el principal ingreso al Area Central es por Av.
Eva Perdn con un 42 % del volumen total y los egresos se distribuyen



principalmente entre calles Alem, Alvear e Irigoyen, no se produce por
Av. Eva Perdn en razén que a partir de la calle Aurelio Crespo dicha
arteria es de una sola direccién lo que hace que se distribuya el trdn
sito en otras vias para Tuego retomar fuera del &rea en su doble mano
0 por calle Sarmiento.

E1 andlisis_anterior nos muestra la importante funcidn de la co-
nexion Norte-Sur por los ejes Alvear - Eva Perdn y Pellegrini - Sar-
miento y en menor medida la conexién Este-Oeste del R7o Cruz del Eje
por calle Irigoyen y Avellaneda.

- Composicidn del transito

Con respecto a la composicién del trinsito en el &rea urbanizada
se puede definir una media conformada de esta manera:

Autombviles (incluye pick-ups -y taxis) 72 %

Omnibus (urbanos e interurbanos) 7%
Camiones 11 %
Motocicletas 10 &

Estos valores tienen excepciones dentro de la red especialmente
el referido al de camiones en razén que en algunas vias representa mis
del 20 % en la composicién sin ser ellas canalizadoras de los mayores
flujos de este tipo de vehiculos (ej. calle San Martin}.

En el Plano N° 56 se graficd los flujos de circulacion de vehicy-
los pesados de cargas, se desprende de &1 que se desplazan principal-
mente por Av. Eva Perdn, Alem, Sarmiento, Pellegrini y 24 de Setiembre,
aunque la circulacidn de camiones también se produce por las calles
del Area Central, 1o que genera fricciones dentro de la misma.

- Capacidad de las vias

Hasta ahora se han determinado los vollmenes correspondientes al
uso real de las vias en un momento dado, aqui se obtienen los valores
de capacidad de algunas vias cuya determinacién es necesaria por ser
Tos puntos mds solicitados de la red.

E1 Manual de "Capacidad de Caminos"define a 1a misma como "la
maxima intensidad horaria de personas o vehiculos que tiene una proba-
bilidad razonable de atravesar un perfil transversal o tramo uniforme
de un. carril o calzada durante un periodo definido de tiempo bajo las
condiciones prevalecientes de la plataforma, el trdfico y los sistemas
de regulacién".

Para el cdlculo de la misma existen diversos procedimientos y en
el caso de arterias urbanas es necesario - - definir un cierto ndmero
de variables que no se pueden determinar en el caso en estudio a causa
de Ta limitaci6én de informacién; por ello se operd con un método sim-
plificado que permite una aproximacién al problema.



Sintéticamente el cdlculo se basa en reducir la capacidad de una

via en zona rural, con las correcciones necesarias y el uso de tablas
y graficos del Manual (*) "Capacidad de Caminos".

Expresidn general para vias indivisas  de dos carriles de doble
manag.

C =2.000 x We x Tc x Bc
C : capacidad ambos sentidos (vehiculos eq./hora)

We: Factor de ajuste por ancho de trocha y distancia a obstruc-
ciones laterales (Tabla 10.8*)

Tc: Factor de ajuste por pfesencia de camiones (Tabla 10.10 y
10.12%),

Bc: Factor)de ajuste por presencia de Gmnibus (Tabla 10.10 v
10.12*

Para vias de carriles miltiples la expresién general es similar,
salvo que aparece un factor N de carriles para cada sentido, el proce-
s0 es parecido salvo que para Wc debe usarse la Tabla 10.2, las 10.4
y 10.6 para Bc y Tc.

Sobre cada lado de calzada en que se da estacionamiento paralelo
al corddén se descuentan 2,00 metros de calzada. EI} tipo de estaciona-
miento en la ciudad de Cruz del Eje se observa en el Plano N° 57.

Aclaradas las limitaciones de la forma de determinacifén a conti-

nuacion damos como ejemplo el resultado del cdlculo para dos puntos
criticos de 1a red:

capacidad aproximada

Con estacionam. sin estacionam. observado

ambos lados (hora pico)

Av. Eva Perén 1,194 veh/hora 1.648 veh/hora 364 veh/h
Sarmiento 1.098 veh/hora 1.547 veh/hora 269 veh/h

De acuerdo a estos resultados se puede pensar que al no superarse
la capacidad no hay problemas de congestidn para estas vias, pero sin
sin haber 1legado a determinar el nivel de servicio por no contar con
las velocidades de circulacidn se estima que el mismo no es bueno por
que las causas que To deterioran estdn mds relacionadas con falta de
sehalizacion, . organizaci6n del trdnsito, educacidn vial, control poli
cial antes que a disefio geométrico de las vias.

(*) Manual Capacidad de Caminos Highway Capacity Manual. Ed. 1975



Conclusiones

A pesar de las limitaciones del presente estudio, a través de &}
se tiene una idea fundamentada por datos actuales de la funcién real
que cumplen las principales vias, canalizaciones de mayores flujos y
causales de deterioro de la fluidez vehicular, como el caso del alto
porcentaje de circulacidn de vehiculos pesados de cargas por las arte
rias urbanas y principaimente del Area Central donde se deberdn tomar
medidas-de intervencidn en el corto plazo para evitar las fricciones
gue estos vehiculos producen y el deterioro de la calzada.

Ademds deberdn tomarse medidas para evitar que en el futuro la cir
culacién no sufra estrangulamientos, principalmente en les adyacencias
del Area Central sobre los corredores de mayor circulacidn, teniendo
en cuenta el gran movimiento entre zonas proximas a cada lado de la
pantalla que constituye el ferrocarril.



INSTRUCCIONES PARA OPERADORES DEL RELEVAMIENTO DE TRANSITG

INSTRUCCIONES GENERALES

E1 1lenado de las planillas deberd realizarse con letra legible,
evitando enmiendas y tachaduras.

Todos los operadores estaran provistos de reloj, permitiendo. efec
tuar el cambio de casillero a la hora indicada.

Es de importancia: iniciar y finalizar los conteos con exactitud
a la HORA PREVISTA; NO ALEJARSE del puesto durante los intérvalos de
descanso; en el caso de perder el conteo NO INVENTAR NI ESTIMAR DATOS.

No abandonar su puesto ni dejar de tomar datos por ningin motivo;
en el caso de no 1legar el correspondiente relevo se debe continuar
con la toma de datos.

INSTRUCCIONES PARA EL LLENADQ DE PLANILLAS

Cada hoja se encabezard indicando el niimero de puesto, datos del
operador, fecha y estado del tiempo. En el reverso de la planilla se
dibujard el croquis que corresponde a la ubicacidn del puesto,

Se empleard el sistema de palotes para el:llenado de las plani-
1las que consiste en dibujar un palote vertical por cada vehiculo cen-
sado, agrupandolos cada cinco unidades y atravesdndolas con un palote
horizontal (/444 = 5 vehiculos).

Los palotes deben dibujarse en forma clara y separados a fin de
no dar lugar a confusiones en el conteo posterior. Es aconsejable que
los palotes sean pequehos, permitiendo de esta manera 1a mayor cantidad
de grupos en el casillero correspondiente.

E1 conteo se realizard clasificando por tipo de vehiculo, segin
las siguientes caracteristicas:

AutomoOviles:

Vehiculo particular de transporte de pasajeros con asiento delan-
tero o con asiento delantero y trasero, de dos 0 cuatro puertas, de
cualquier modelo. Se incluyen los vehiculos denominados rurales, tipo
break, week-end, etc., dejando totalmente excluidos taxis, utilitarios,
pick-ups, micro omnibus, etc.

Pick-ups y utilitarios:

Vehiculos destinados generalmente a transporte de pequefias cargas,
aproximadamente hasta 1.000 Kg., sin ruedas duales, asi sean de doble
cabina,

Taxis;:

Vehiculos cuyo destino es el transporte piblico de pasajeros,



identificados por sus colores exteriores y su chapa patente. Se conta-
bilizaradn tanto los que circulen libres como ocupados.

Camiones:

Vehiculos destinados principalmente a transporte de cargas (mis de
1.000 kg.), con ruedas duales y cualquiera sea el disefio de su carroce-
ria. .

Omnibus:

Se entenderd como tales a los vehiculos cuyo destino es el trans-
porte colectivo de pasajeros, piblicos o privados (turismo, escolares,
etc.}. Se considerardn tanto los de cardcter urbano, como los de me-

dia y larga distancia. Los micro dmnibus también se incluiran en esta
categoria.

Motos:

Todos los vehiculos de dos o tres ruedas (motocargas) con traccién
a motor.

RECOMENDACIONES

En el caso de observarse alguna anomalia, por ejemplo una disminu-
cidn brusca del volumen producido por un desvio, accidente o cualquier
otra situacién imprevista, se deberd expresar esta informacién en la
forma mds completa posible al dorso de la planilla.

En determinadas horas del dia es posible que se registre un eleva-
do volumen de trdnsito, en estos casos puede ocurrir que el casillero
se utilice en su totalidad, no admitiendo mayor cantidad de grupos de
palotes correspondientes a vehiculos que circulan en el mismo periodo.
La situacién se salvard utilizando una segunda planilla colocando 1os
palotes en el casillero que corresponda.

Cualquiera sea la condicidn del tiempo, no se dejard de censar en
ningdn caso.

Los horarios en que usted censard y descansard serén los siguien-
tes: :

Horarios Censados Horarios de Descanso
7:30 @ 9:00 hs. 9:00 a 9:30 hs,
9:30 a 11:00 hs. 11:00 a 11:30 hs,

11:30 a 13:00 hs, 13:00 a 15:30 hs.
15:30 a 17:00 hs, 17:00 a 17:30 hs.
17:30 a 19:00 hs, | 19:00 a 19:30 hs.
19:30 a 21:00 hs,



PUESTO: ____ . ——___._._. OPERADOR:

[ieme—Foras ][ s [0 | o5 | 6o [vp2]{rs {30 &5 | 60 we[s 307 ¢ Je0 [vral| 1s [ 30} ¢ | 60 [veaff 15 |30 ] 5] 60 |ueef] 15 30560 VP2

Automdviles

Valor Parcial !

Pick-Ups
Utilitaries
Valor Partml !

Taxis

Valor Parcial !

Camiones

Valor Parcial !

Omnibus [

turb./ interurb.}.

Valor Parcial !
Motos

P-—
Vapr Parcial | 1
! = A VP VP Y VP y

Vaior Parcal 3 L ﬂ )
V.P.1= Vaiores Parciaes (cada 15 minutasi por tipo de vehiculo. CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES
VP 2= Valores Parciales horarios por tpo de vehiculo PLAN DE ORDENAMIENTO URBANO Y MICRO- REGIONAL.
P 3= Valores Parcialesitada 15 minutos) para tod tips de yehicuio. C'UDAD DE CRUZ DEL EJE - PROVINCIA DE CORDOBA.

V.P&= Flujo Total horarie { todo tipo de vehiculo) PLANILLA DE RELEVAMIENTO VOLUMETRICO Y (OMPOSICION DEL TRANSITC.




INDICE DE CUADRQS

CUADRQ N° CONTENIDO
1 Yolumen y Composicifn del trédnsito
2 Volumen de trénsito para hora mixima

INDICE DE GRAFICOS

GRAFICO N° CONTENIDO

1 Volumen y composicién del trdnsito

2 Volumen diario de trdnsito



CUADROS N° 1
GRAFICOS N° 1

PUESTOS N° 1 al 35



ESTUDIO DE TRANSITO

MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE

ALVEAR

Puesto Nro : 1 Sentido Contrario : Pueato Nro. 2
Calle : R. Nac. Nro, 10 Fecha : 18/04/980

2 DE SEPT.

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

Horaric LIVIR  ONMNIBUS  CAMIDNES  PICK  wafGs  TRYIS TOTAL  TOTAL

\ ROS Tetzl V.Eg. Total V.Eg. BPS Tot. V.Eqg. -  pisent 8eb,/sent
T:3¢ 2 2:00 7 h o150 42
B:00 2 9100 2 b 1 g 26.10 0.4
9:30 & 1t 1 1 2 1 2.5 ) 20.8 8.0
10:66 & 11:00 1 4 10,0 10 21,0 8.8
e 260 2 0t 2 Y, fo15.8 §1.2
12:00 & 13100 & 1 2 1 140 10 28.¢ w3
1%:30 2 18:40 3 § 10,9 71 0.8
16:00 & 17:00 LI 2 IR 172 ¢ 3L 50,7
17:30 & 18:06 o4 7 %0 ? 28,5 £2.%
1B:00 & 19300 5 3OS 7 41 08 7 1.3 az.8
19:30 2 200090 3 Z 1 2.8 ] 22.4 81.1
2000 2 25200 ¢ 94 g & 150 B 37.6 78,2
fecusen pars horss pico @
Horario Yehitulos £q. Liviznoe  Omnibens  Cemicnes  Motos
12:00 & 13:00 28 .2 4.8% 19.0%
20:490 & 21:00 Y 58,31 1.1 25,01

Vehioulos Equivalentes

B/0 B0 10/ 11732 12710 10714 WS 1650 BT 1ITAE W 1202002

Horario
Bl uvanos BN piok-ups EZ3 owmeus BER caaones
3 motos
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ESTUDIO DE TRANSITO 2 N

MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE

/

2 DE SEPT..

ALVEAR

Pueatoc Nro : 2 Sentido Contrario : Puesto Nro. 1
Calle : R. Nac. Nro. 18 Fecha : 18/04/80

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

Horario LIVIA  OMNIBUS  CAMIONES PICK  NOTOS  TAXIS TOTACL  T0TA
\ NOS  Totel V.Eq. Total V.Eq. UPS Tet. V.Eq. - pfsest Aab./sent

T30 e Bidd 31 Vi EE Y B 40

B100 2 7:00 4 2 4 & 150 ¥ 3 1.4 34.4 0.8
F130 & 10:00 4 1 2 7w B 3 2.4 Ry o %
00 2 it 10 | Z & 15,0 6 & 4.8 i7.8 KER
1i:30 & 12:490 3 P i 7 L.k 5.4 41.2
12:00 & 13:0¢ o ? IO7.E ¥y 1 0.8 72.3 S0
13:30 & {6300 Pod ? 1 2.5 301 0.8

16300 & i7:00 = O - T § S S O 0.1 .2
17:30 & 18:00 3 2 1 18,0 52,5
Bl w 19:00 g ? L - T % ME w8
19:3¢ 2 26:00 32 3 b 150 9 t 0.8 38.3 gi.i
20100 & 21100 g 2 4 § 150 & 4 3,2 2 3.: 162
Rezuren pera hores pico 3

Horeric Yehituloe fq, Livianos Denitwue  Caeiones  Notes
1009 3 11:00 37.8 33,21 i.4% 2.7 20,71
19:58 2 20:08 38,3

60.97 g.7% 2.1 4.3

o Vehioulos Equivelantes

80

50

40

30} rret

col- 0 -Lid V2 73 : 7,
Na 7 R S

10 .. . o .. L —— _ _

o

878 B/10 10411 112 12713 18/14 W/ 10 16716 18/17 1T 18/16 1872020024

Horario

B uviasos PICK-UPS OMNIBUS CAMIONES
E3 mot0n




MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE

Puesto Nro : 3 Sentido Contrario : Puesto Nro. 4 ,
Calle : 24 de Septiembre

ESTUDIO DE TRANSITO l

Feche : 18/04/90

L. Y PLANES

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

Horario LIVIR  OHNIBUS  CAMIONES PICK  KOTOS  TRXIS TOTAL  TOTAL

\ KOS Total V.Eg. Totst V.Eq. UPS Tot., V.Eq. -  p/sent feb./cent
7130 & 8:00 § 2 ] 89 i
g:00 & %100 ST £ § 100 5 3 2.4 £3.4 78,5
§:30 2 10:00 4 2 4 3 7.8 7 1.6 47,0 18.5
10:00 2 11:00 10 4 g - L T 40,3 Be.2
11:30 3 12:00 2 4 2.3 8 { 3.8 84.2
12000 & 13:00 11 3 10 1 2.5 % 1.2 1 85,7 93.7
13130 a 1£:00 T2 4 i2.9 7 i
16:00 & 17:00 b 4 8 § 18,0 4 4 32 32,2 5.4
£7:30 @ 18:00 § 2 4 I LS 2 7 1 36.7 7.6
18:00 & 19300 81 & 12 & 1506 17 7 1. $b. 6 110.7
19130 2 20:00 § 1 i 2 5o 5 1 0.8 44.9 109.6
20:00 & 24100 T 4 8 InE 17 2.4 6.9 6.2
Recusen pare horac pice @
Horarig Vehirulos Eq. Livieros Benibuue  Cemiones  Motes
F:00 & 10:00 47 81.4Y 11,11 - SRS § WS 4
18:00 & 19:00 3.6 56,71 14.31 14,3 4.8%

B uviance

is @'%

/0 Q90 101 SU12 12718 1854 W 510 0T ITHE 18719 18/20 20721
Horario )
PIOC-UPS ovmpe BB cuackes

£ wotoe

+4-



ESTUDIO DE TRANSITO
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE

Pueato Nro : 4 Sentido Contrario : Pueato Nro. 3
Calle : 24 do Septiembre Fecha : 18/04/90

L. Y PLANES

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

Harzrie LIVIA  CMNIRUS  CARIONES PICY  MOTBS  TAXIS TOTAL  TOTAL

\ ROE Tetal V.Eg. Tota) V.5q. UPS Tet. V.En, - pr/sent feb, feent
3 a2 & I S ¥ 1 0.8 1
6:00 2 T:00 & I 1% 12 2 1.t 27.1 0.5
7130 & 16:00 3 I3 £ 38,5 78.%
1000 & 11000 1% ALY 3 2.4 9.9 8e.2
11130 3 12:90 5 8 2 R 9 1 0.8 45,4 84.2
12:00 & (60 14 2 T8 U B T O+ 1 47.0 93.7
15430 ¢ 16:00 ] i 2.5 01 0.8
sl 2 17200 [ I S T { A N 4 1 26.9 59,1
1730 & 1£:00 4 7 L0 § § ¢.2 4.5 716
00 e 19:00 37 ? 12,5 0 P O 54.1 116.7
19:30 2 26:00 9 & 15.0 8 f 0.8 £2.7 107.4
200 3 21:00 1 KON IS T S B | 79.3 bt %
Pecuken para horas pics o
Horerio Yehiculos £q, Liviznoee Ornibuus  Camiomes  folos
12:00 a2 13100 47 81.8% .3 5.5% 11,41
19104 & 20100 £2.7 76.8% KR §.2%

o Vehinuiog Eqivalontos

6o

40

B8/ Q%) 1001 11212 12718 1314 14110 1510 18717 1TAB 1B/ 102 18/ 2020/21

Horario

B uvaos T8 Aoces 5 owneus BBR cavones
E=1 motos




ESTUDIO DE TRANSITO
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE

Pueato Nro :
Calle :

5 Sentido Contrario : Puesto Nro. 6

Avda. Pellegrinl Fecha : 18/04/00

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

LA MADRID

s O
‘ﬂ-

0%

19 de MAYO

Horarig LIVIR  OMNIBUS  CAMIGHES PICX  WITO5  TAXIS TOVAL  TOTAL

3 Ne3 Total V.Eg. Tetel Y.fq. UPS Tot. Y.Eg, - proent Amb./eent
7330 2 £:00 g 4 160 12 1 0.8
B:00 3 9:00 13t 2 10 17 3 2.4 44,4 109.2
930 & 160100 7 18 1 0.8 49.8 124.7
et & 11500 14 RIE Y 25T - T S O 43,1 111.3
11:30 2 17:00 11 b 1%.0 T4 3.2 2 8.6 135.¢
12:00 2 $3300 20 2 3 6 1u0 1 10 8.0 £3.8 1321
E5:30 & 16300 48 7 4.8 9 3 2.4
14200 2 17:00 $2 LI &N I | - T - 41.8 107.7
17530 2 18:00 6 3 2.8 o1 0.8 56.9 119.%
ol s 1500 23 1 2 5 1m0 29 4 32 72,2 155.8
19:38 2 20500 {¢ 312, 127 L. 71,2 172,¢
20:00 & 21500 20 § 0.6 15 3 1.3 47.4 166.¢
Resusen para heras pico ¢
Korario Vehitulsoe Eg. tivianos  Ornibusc  Capiones  Motpe
15:69 & o0 b8.6 86,71 2001 1358
1B:00 2 19:00 72.2 g4.41 1.3 611 6.11

Vehiouios Equivaiontas
a0

8/8 0710 1011 11/12 12738 18/14 14748 15718 18/17 1716 18718 19/2020/21
Horario
PICK-UPR OWMBLS

I i vian0s
E2] wotos

B3 caosones




ESTUDIO DE TRANSITO -
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE £
Puesto Nro : 6 Sentido Contrario : Puesto Nro. & p-:\.?.ﬁm“‘
Calle : Avda. Pellegrini Fecha : 18/04/90

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

Horerim LIVig

OERIBUS  CARIONES  PICK  WOTOS  TAXIS TOTAL  TOTAL

\ KOF Total V.Eq. Tota) W.Eg. UPS Tot. V.Eq. -  p/oent Asb.fsent
I3z #1000 1) 1 . w9 7.2
800 100 19 6 150 2 { 0.8 1 44.8 i09.2
G130 & 10:00 13 2 LIS R - T A 4.9 124.7
Huee e oo 19 2 8 200 22 4 3.2 6.2 1.3
130 & 100 6 i 4 10,0 12 4 3.2 65.4 135.0
100 3 15:00 3 N % R Y B N | 89,1 132.4
13:30 3 16:00 7 S S 8
16:00 2 1760 28 127, 11 R 6.4 85.9 107.7
£7:3¢ 8 1&:08 10 350 10 3 2.4 71.6 119.%
18:00 & 1920 32 z E LS 1™ 7 Lt i Bi 156.8
19:30 2 22:00 20 4 10,0 2 3 2.4 99.8 i72.0
20:00 & 20000 19 8 0.0 18 2 1.4 .b 16E.6
Resuven pare horas pice
Horerip Vehizulos g, Livianoe Oanibuue  Cagiones  Motpe
9:00 & 10200 74.9 82.4% 2.9 .81 5.5
19:09 & 20:00 99.8 8.1 8.5 6.4%

Vohicuion Eqivelortes

0o

80

8o

40

B/9 W0 10711 /12 12/43 18/4 WS 1616 Y0717 17/18 187 WB/ 2020721
Horario
PICK-UPB omvbus BB camones

B uvianoe
ES motos




ESTUDIO DE TRANSITO

00 vehiowioa Equivaionies

&0

40

a0 |-

20

8/8 6710 10411 1112 12718 1374 14746 10718 1B/T 1718 18/19 10/2020/24
Horario
PIOK P8 osopus BB CasaOwES

M Lwvanoe
2 moTos

—— FE
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE AN MARTN
= 07 ) 2
= o
Puesto Nro : 7 Sentido Contrario : - x S
. o =
8an Martin Fecha : 18/04/90 a <
—
VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO
Horerio LIVIA  OMHIBUS  CAMIONES PICr  MOTOS  TALIS TOTAL  0IAL
A WIS Tote] V.Eg. Totel V.E3. UPS Tot, V.En. -  p/seat feb./zent
7:30 2 8:00 K 3
8100 & 900 1% b2y 18 3 Z.4 23 339
§:30 & 10:00 & 5.0 13.¢
oo 8 11000 80 12, 12 3 2.4 36.9 35,9
15:30 & §2:00 8 IO 2 F L.k 371.9 31.9
12:00 & 13:00 ¢ 2% 10 B &4 24.9 4.9
10030 & 16390 I 3 1 0.8
200 2 (100 1% 4 5 4.0 3.0 250
17:30 & 15:9% 7 3 7.5 ! § 3.2 3. 3.8
18:00 & 193046 15 2 50 12 16 g0 40,9 46.60
19330 2 20:00 3 § 10,9 g 2 1.t 6.9 £5.5
26300 & 21:00 g 7 39 7 3 2.3 2.4
Resumen para horas pice i
Horaric Vehiculos Eg, Liviencs Oanibous  Camiones  foles
1Hat 2 e 37.9 bb. 71 0.0 13.31
19:00 & 20:06 44,9 68.4% 21,42 16,51




ESTUDIO DE TRANSITO T T
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE

Puesto Nro : 8

Calie : M. T. de Alvear

VOLUMEN Y GOMPOSICION DEL TRANSITO

Seantido Contrario : -
Fecha : 18/04/90

® de MAYD

LA MADRID

Horario LIVIA  ONNIBUS  CANMIDNES  PICK  KOTOS  TARYIS TOTAL  TO7AL

\ KOS Totel ¥.Eq, Tetzl ¥.Eq. UFS Yot. ¥.Ea. - pfsent fob./cent
7i30 s E:00 300 2 £ IO 41 0.8
B:0Gz S:00 20 % 10 4 160 20 & 4.0 £4.0 68,0
9:30 2 101060 L& 4 8 7050 14 3 2.4 84.1 84,1
10:00 2 11300 28 3 ¢ £ IN0 33 2.4 87.4 81.4
18:30 5 12:00 17 3 & T 1Y 6 4.8 107.8 107.8
1:00 & 12:00 47 & {2 T Oy 43 4 112 130.7 1387
13:30 2 §6:00 & 2 4 398 g 3 2.4
16:00 2 17:00 32 4 8 O V- LB S 1 74,9 4.9
i7:30 2 1800 20 3 6 R - T L A I 99.9 99.9
18:00 & M0 43 & {7 LA V% S T B N Z e 16,4
93002 20000 29 4 g 100 1% 2 8.4 127.t 129.1
6300 5 200 % 5 10 12,8 212 16 g 102,58
Resuwen para horas pico @
Horaric Vehirulos &g, Livianos  Denibuue  Cariones  Hotec
12:00 2 13:00 130.7 769X a.1% £.01 12.0%
19:00 & 20:00 151 733 6.7 6.71 3

Vehicuios Equvalontas |

140

20

8o
-1}
a0
20

8/9 710 1011 Y12 12718 19714 14/10 1018 1017 17718 18718 19/2020/21

Horario
Bl 1 vavos PICK-UPS ovnpus BB cauonss
5] motoe

i3.




ESTUDIO DE TRANSITO
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE

i —
GRALROCA
a0

Pueito Nro : 10 Santido Contrario : - _
Calle : Gral. Rocsa Fecha : 18/04/90 _,..)

W
PELLEGRIN

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

Horario LIVIA  COMNIEUS  CARIGNES  FICE KOTOS  TAXIS TOTAL  TOTAC

A MBS Tetal V.Eo, Total V.Bq. UPS Tot. V.Eq. - preent 8eb./sent
Ti36 & 800 7 13 2.4
B:0 g S:¢0 15 3 8 t 2% 12 3 1.8 37.9 37.9
9:30 & {0309 g3 ¢ 2 50 5 47,0 47.0
1000 a 11206 27§ ? 6 150 13 1 2.4 54.4 94.4
11:30 & 12:00 11 4 8 2 50 1w 5 40 70.6 0.6
1200 & 1500 3 & 12 $ 0 18 4 312 2 81.2 g:.2
151730 2 16:00 3 i 2.5 T2 1 1
1610 & (00 13 3 é 4 16.0 7 1 Q.8 1t 37.8 37.8
17:30 & 18:00 9 4 100 b 3 1.4 50.4 50.6
18:00 2 £9:00 22 4 g 6 15,0 12 44 61.0 $1.0
19:36 2 20000 13 2 4 4 10 T 7 .6 42.7 48.7
a0 & 20 3 3 & 1 2.5 10 4.0 45.%
Fesuynen pere horas pico s
Horario Yehicules Eg. Livianpe  Oenibune  {amiones  #otes
12:00 & 13:60 81,2 g0,0% R.6% L 3.7
19:00 & 20:00 68.7 Ti.4% 718 14.3% 7.1%

Valvouios Equivalentos

NINIR

B9 710 10710 HI/T2 12/18 18714 M/1D 168 10T 17718 18719 19/2020/21
Horario
M uviace BB acxre B3 omesus BB camones
ES} motos

LomEAE



ESTUDIO DE TRANSITO
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE

Puesto Nro : 11 Sentido Contrarlo : -

Calle : H. Irigoyen Fecha : 18/04/90

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

_

H. YRIGOYEN

—

—'"'-‘-

Horario LIVIA  OWNIBUS  CANIDNES PICK  MOTOS

TAYIS TOTAL  TOTAL

\ NIS Total V.Eg. Totel V.Eq, UPS Tot. V.Eg. - pleent Pab.fsent
7130 2 8:00 & ) i 0.8
B2 9:00 28 2 4 1 2.3 ¥ 3 2.4 45,5 45,9
9:30 & 16200 36 3 6 13 4 3.2 78.8 98.8
10:00 5 15:00 82 2 % W 8t 118.9 118.¢
11330 2 12:00 40 Z 1 2% 15§ 4.0 13,3 138,37
12:00 & 13:00 114 ! 2 307.8 870 is.B 1553 185.3
I:30 2 1600 16 | 2 2 F 2.4
o0l o £7:00 48 2 4 £ 150 4 7 5.4 84.6 g4.
17:530 & B0 28 2 ' 4 & 4.8 79.4 75.4
18:00 = [9:00 70 | 2 L VT S 102.7 .
19:30 & 20000 42t 2 8 7 5. 112.1 1z
20:00 2 21:00 98 LY 28 2 178 185,1
Resuger para horas pico ;
Horario Vehiculos Eg. liviznpe  Oanituus  Cawiones  Motps
11:00 & 12300 1363 91.8% 1.2 1.2 5.0%
20:00 & 21300 145.1 24,8% 0.7 14.8Y

B8 G0 10211 W2 12718 1B8/M 1710 45710 10217 17716 18710 1/ 2020/2)

Horario

8 yvavcs  EU mok-urs B3 owapus B owaOnEs

E= motoe

EL

N



"ESTUDIO DE TRANSITO

MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE

Puesto Nro : 12

Sentido Contrario : -

AVELLANEDA
———
os

N
Calle :  Awellaneda Fecha : 18/04/90 J pELLEGRI
- ’ . _—'"/4
VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO
Horario LIVIA  ONMNIBUS  CANIONES PICK  MBTOS  TAXIS TOTAL  TQTAL
\ NOS Totel V.Eg. Tetal ¥.Eg. UPS Tot. V.Eg. -  p/sent feb./sent
730 2 800 120 ¢ 2 i 2.5 g2 1.6
Bl 9:00 21 g 2 4 17 &8 1 434 3.6
o 9:30 2 10:00 13 LF 3 2.4 97.3 7.3
10600 & 11000 A8 2 3 b 100 IR 4.0 1 8L.9 Bi.0
13830 & 12:00 41 [ T - T K [ 116, 16,7
12:00 & 13100 38 ? 6 1%e /8 b4 2151.4 111.4
13:30 a 14:00 g i 2 4.5
16:00 & 17300 28 ? LI L O - T N | R 33.0
17:30 3 1800 13 3 7.5 g 10 8.0 I 89.5 £9.3
f00 2 19:00 45 ) z £ 150 15 1R 14,4 2 95,8 5£.4
19:30 2 20:00 23 z 1.5 & 5 48 81.t £l.4
2000 a 21200 3 3 7.5 9 & 4.8 68.3
Resuten para heras pico :
Herario Vehiculos g, Liviaros  Oenibuus  Casiones  fiotoc
11:00 & 12:00 115.7 BY.1% 1.8 5.41%
18:00 2 19:00 94.4 £9.31 1. b.B1 20.3%
Vohjoulos Equiwnienies
o
1?0

K00

B0

80

A0 [ren
0

B8 990 10411 11712 %2718 18714 14718 WD 10/17 17118 1879 19/ 20 20021

Horario

B uvanos B0 procups ED ovrsus BB GAMONES

Y wmoron

A abloni g e bt g o

dme ek W P -

U b mm g



ESTUDIO DE TRANSITO
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE

Calle Saenz Pehs

ALMIRANTE BROWN

—

0O l <
2=

Byl -
Puesto Nro : 13 Sentido Contrario : - A

Fecha : 186/04/90 ) MAIPU
_ . . -
VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

Hurario LIvit  OMNIBHS {AMIBRES  PICK KOT0S  TeXIS TOTRL  TGTAL

y KOS Totel V.En. Total V.Eq. UPS Tot. V.Ez. - p/sent fisb./cent
7130 a 8100 & 12 7
B:00 8 9:00 03 {0 I 2.3 4 1 7.3 27,5
F:30 & 16:00 7T 1 i b 2.9 g 3.1 381
dd s 00 28 & 12 NS V- T ¥ SR AR Y I 9.
E1:30 & 12:00 2 4 AR 3 1 54.8 54,6
12:00 a 13:00 24 4 2 R0 11 b A8 2.8 2.8
19330 & 18200 5§ 3 b i 2 1.b
a0 & 17:00 81 5 10 R 1 1 Q.8 {3, .3
1750 8 18:00 1 3 b P 3 i . 4.8
18:00 5 19:00 17 & 40 2 %0 703 2.4 2 434 43.8
19530 2 20300 1% 4 8 g8 1 0.8 L &0.0 80,0
20005 2:00 2 3 £ 1 2% T 4 0.8 42,3
Fesuzen para horas pico i
Bererip ¥ehiculos Eg, Livianoe  Dmnitueus  Camiones  Mofos
10:00 2 11:00 9.1 4.7 13,01 16.9% 4.7
19:00 & 20:0¢ 0 73.37 13.81 3.4

Vahicuios Equiveiontos
80

B/70  §/% 10/11 /12 12718 18794 14715 15710 10T 17/18 18/ 167202072

Horario
B uvanos PICK-UPE OMNIBUS
3 woloe

ER camMONnEs




ESTUDIO DE TRANSITO
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE

Pueato Nro : 14 Sentido Contrario : -
Calie : Vicente Olmos Fecha : 18/04/90

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

ALVEAR

MORENO

Horario LIVER  (MNIBUS  CAMIONES  PIQK KWDYDS  TRXIS TOVARL  TOYAL

\ HO5 Totzl V.Eg, Tetal V.Eq. UPS Tot.
7:30 & 8300 & 4 8 & 1
8100 & T:00 12 18 2 sy N 2
9:30 & 10008 & %0 10 7 17.5 i 2

noh & 11000 3% 4 g 7 17.% 19 ?
103 a i 23 0§ 10 1t 2
12100 & 13:60 29 7 13 1 25 21 19
G130 & 16:00 2 4 2 2590 4
16:00 2 87000 27 8 14 7 17.5 85
¥ 1800 23 5 18 RIS T ¢
18:00 & 19100 &1 L2 24 i 2.% 179 i
3 a 26000 29 9 18 3T 510
00 2 28200 4¢ 14 28 9 22.% 18 if

Recupen pera haras pice

V.Eo. - pleert fsb, foent
¢.9
1.6 R Y- £8.1
1.8 i 107.7 102,
H S Z 84 84,1
1.5 i 98.4 99.4
B.0 2 75,5 Th.E
3.2 ?
4.8 § 77.3 7.3
1.6 4 105, 1050
8.8 5 120.3 120.3
.0 7 154.8 i56.8
14.4 B 130.9

Osnibeue  Ceejemes Motos

Horaric Vehiculos Eg. Livianes
7:00 & 10:00 102,7 b6. 74
19:0% & 20200 156.8 80, 3%

11.9% 16,71 5.8
12,3) 4.1 L7

/9 @10 1O/ 1112 12018 18754 140 15718 18717 17738 12119 1872020/24
Horario

B uvwos B pex-oes T3 oweieus
B2 wotos

BE cusDncs




ESTUDIO DE TRANSITO
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE

Puesto Nro : 16

Calle : Rivadavia:

Sentido Contrario : Puesto Nro 18
S Fecha : 18/04/90

-

MITRE

FF CC

50O
pa—

. J HERNANDEZ

il
o&

]
VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

Horarie LIVIA  ONNIBUS  CAMIORES  PICK  MOTGS  TRYIS TOTAL  TOTAL

\ NOS Total V.Eg. Tote] V.Eq. UPS Tot. V.Eg. -  pleent Asb,Seent
7:30 & 2:00 3 7 1 9.8
:00 2 9:00 LI 2 2 50 1 LI 22.8 47.2
9:30 & 10:0¢ 7 1 1 31,0 3 30.5 6£.3
9100 & 11200 & § 10,9 RO T 25.0 okt
11130 & 12:09 b 4 1.4 I S I 80,7 #3.7
2100 8 13:00 14 2.5 7 5.k 32.1 b4.¢
15138 & 16104 ? 3 I 9.8
18:08 2 17100 g PoZ.% 5§ 4 3.2 17.7 9.2
17330 2 1800 3 Vi I 4,8 16,1 4.4
18:0¢ & 19:00 16 .0 2 B 5.4 40.4 83.0
136 & 20200 z f 2.5 2 %5 3.3 . .8
200 a 21000 14 i 2.3 8 i 0.8 25,3 39.2
Resusen para horas gico @
Horzrio Yehicules Eg, Livignoe  Cepibove  (oeionec  Holos
14:00 8 12:04 40,2 £5.7% 25,50 1:.87
18:¢0 2 §9:00 40.4 66,71 1860 21.71

Vohicutos Edveionies
&0

/8 G/W 101 W2 12718 19/14 14/15 1810 10737 1THB 18/ 181972020721

Horario

R uvanos PICK P OMNIERIB
E5) mwotos

T8 caMoNES




ESTUDIO DE TRANSITO

MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE

J HERNANDEZ

MITRE
Puesto Nro : 18 Sentido Contrarlo : Puesto Nro 15 0o ‘ 1105
Calie : Rivadavia Fecha : 18/04/00 _FF L 6
. 7 1 | -
VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

kararic LIVI&  OMNIBUS CAMIONES  PICK ®OTOS  TAYIS TOTAL  TOTAL

\ KOS Totel V.Eq. Tetel V.Eg. UPS Tot, V.Eq. - prfsent Arb./sent
736 2 g:00 ] 12,8 § 2 1.k
8100 & 9:00 ? 4 1.0 § 3 0.8 1 28,8 47,2
9130 8 10100 7 2 A0 7 i 0.8 3%.8 bb.3
Hdt e 11500 14 1 2 I3 T R KHS Sk.1
11230 2 {2:00 g 2 5 g 1 9.8 £3.5 81.7
12:00 & 13:00 ) 1 0.6 g T4 320 £4.1
15:30 & 14:00 b 2.3 H 2 1.6
16:00 ¢ 17:00 9 IO 3 1.3 3.2
17:30 & 18:09 Z PR ( 7 1.4 18.3 .4
100 & 19:00 18 4 10.9 12 9.4 LY B2.0
19:30 a 26100 g 1023 I 0.8 2.4 9.8
20100 & 21500 B b 14,0 19.2
Resysen par2 horas pice
Horario Vehicuios Eg. tivienos  Ompituue  Casicnes  Ketoc
11:00 & 12:00 43,5 BT g5 4,81
18100 5 19:00 £2.¢ 9,01 10.3% 30.8%

B0 /10 10711 11712 12748 18744 14795 WA WBAT YTAR 18/19 1672020421
Horario
PICK-WE ommaus  BER camoneEs

Bl uvisnos
EX) motoe




ESTUDIO DE TRANSITO

-

FCC

70"

MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE —

o

— -

Puaato Nro : 17 Sentido Contrario : Puesto Nro 18

Calle : Leandro N. Alem Fecha : 18/04/90

. A. CRESPG

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

Herario LIVIA  ONNISUS  CAXIGNES  PICK  MOTOS  TAXIS TOTAL  TOTAL

\ MBS Tetal V.Eq. Total V.Eg. UPS Tot. V.Eg. -  pfsent Amb./tent
73 e 8:00 8 750 H t 0.8
Bi00 & F:00 13 i 1 2% & 1 0.8 I 2333 g1.8
9130 2 £0:00 o1 2 7 1 08 8.0 126.9
e e tioe 13 | ? E2 V- N T T S (N - §7.3 147.8
15:30 a 12:00 T i 2 § & 4.8 £1.9 161.4
1200 & 13104 5 2 4 2 g3 49 3.0 156.8
12030 & 100 i 1 2 PR o4 3.2
16:00 a 17:00 § 2 4 I 7.8 - 29.5% 84.0
17:30 2 18:00 g 2 4 1 2.5 3% 490 44,4 103,90
18:00 5 19:00 17§ 2 1 2.5 16 ¢ 4.8 36,3 144.2
19430 & 200090 12 2 .0 L3 2.4 39.7 173.7
0:00 9 21:00 &8 2 4 I 2.6 12 6 4.8 9.3 137.0
Becusen pere horec pict @
Horerio Vehicvles Eg. Livignpe  Dmribuus  Ceelenes  #otos
100 2 11200 47,3 2.1% 258 12.81 2.8%
17:00 & 18:00 4.1 63.6% 9.1% 5.51 22.7%

8@ €790 1011 1112 12718 18734 W15 WBAE 1017 17118 18719 18/2020721

Horario
PICK-UPE ovmess B casones

R uvianos
2 wmoros

.



ESTUDIO D

Puaato Nro : 18

Calle : Leandro N, Alem

E TRANSITO

Horarie
\
7130 &
B:00 &
9130 &
10300 a
£1:30 2
12:00 &
15:30 a
16:00 2
17130 &
i8:00 a
19:30 &
20:0G0 &

Resugen

Horarin

1:00 &

FFCL
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE I’__a
ALEM o
— a
m
Sentide Contrario : Pueato Nro 17 O18 &
Fecha : 18/04/90 -
VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO
LIVIR  OMHIBUS  CAMIGNES PICY  M3TOS  TAXIS TOTRL  TOTAL
NOS Teta) V.Eq. Total V.Eq. UPS Tot. V.Eq. -  p/cent fiah.feent
00 17 2 4 6 150 11 4 3.2
:00 8§ 2 3OS %% AL 1 38.3 B1.8
i 24 1 ? 7 5.0 17 9 7.2 1 8.9 126.9
1499 % 2 4 717,y 01 16 B 108,53 147.8
12:00 28 § 22, 21 & 4.8 139,54 81,1
13100 65 6 13,0 3 21 l&.8 i128.8 158.8
1a:00 13 1 2.5 4 2 1.6
17:0¢ 28 1 ? *O12.5 T % 4.0 1 945 84.0
1800  1¢ & 10,0 74 3.2 38.9 103.0
19:00 49 2 g 2n% 19 1B 4.4 1107.9 148,27
20000 34 4 100 19 10 8.0 133,58 173.7
FIRTC N S i 12y n% 12 97.7 137.0
pare heras pico &
Yehicelos £q, Livianos  Omnibuus  Camiones  Kolos
1:00 139.6 76, 6% 14,43 9.41
20:00 133.% 7913 LR G4 14.9%

19:60 &

B8/ 9 10711 W12 12/18 1B/M 14795 G 10417 17518 1819107 2020/21
Horario

B uvanoe S Aocwes  [ED oweoue B caacwes

EZ moios




ESTUDIO DE TRANSITO —
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE ALEN
Puesto Nro : 19  Sentido Contrario : Puesto Nro 20 20 .
Calle : R. Nsac. Nro. 38 Fecha : 18/04/900 o
VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO
fisrario LiVia  OWRIBSS  CANMIOKES  FICK  MOTGS  TAXIS TOTAL  TOTAL
\ KOS Tetel V.Eq. Total V.Eg, UPE Tot., V.Eq, -  p/loent feb./sent

T:3 a2 800 7 2

8:00 & 9:00 § 1 210 5.0 9 1 0.8 43.8 67.6

7:30 2 100 9 3 b 2 %0 ] . 3.4 89.7

00241000 £5 0§ 2 3 7.8 & 1 0.8 2%.2 43.1

139:30 & 12300 11 ? 2 w0 7 £4.8 101.7

12:00 & 100 15 2 4 § 22.% 7 48,5 7.1

I5:3 e 16:00 701 ? 200 4

IEHUCIE IR VAT O § B 8 b 15,0 4 34,0 81.%

1150 5 18:00 10 1 7 £ 10,0 4 I 0.8 45.7 120.%

18:040 & 1300 (8 2 g 12,5 7 1 08 1 38.3 91.8

19:30 & 20300 § 1 2 & 10.¢ O S 36,3 BB.1

200 & 21:00 ¢ 2 & 13 32.% 1 I 0.8 a3 101,45

Resumen pzra horas pico :

Horaric Yehicuice Eq. Livianoe Oanibuus  Capiones  Motoe

5:06 & 10:00 0.5 75.0% 5.0 10,01

20100 2 24:09 5.3 48,57 9.1% 39.41 3.0

8/0 G/10 10/11 12 12/15 1804 V716 16710 1817 17718 18/1910/2020/21
Horario
Y pok-tes B3 oumpus B caaowes

MR uwanoe
1 mo108




ESTUDIO DE TRANSITO
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE

Puesto Nro : 20

Calle

Sentido Contrarlo :
R. Nac. Nro. 38

Pueato Nro 19

Fecha : 18/04/90

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

2l lf

%,

RUTA ¥

Horerio LIVIA  OMNIEUS  CAMIOWES  PIEK KOTDS  TAXIS TOTAL  TETAL

\ NOS Total V. £Q, Toetel V.Eg. UPS Tet. ¥.%q. pleent fnb. feent
7:30 & 8:60 Il 2 T L5 1 4.8
B0 & 9200 T ) 1L 21 0.8 1.8 £7.6
2130 & 10:00 0 IO7.G 5 39.2 89.7
e a {060 15 1 2 4 10,0 & 1 0.8 33.8 1
11:30 & 12:06 10 3 & FOE VI LA S N 6.9 101.7
12:0¢ 2 13:08 ¥ 2 5 § 30,0 1 I 1.8 28.6 7.4
15:30 & 16300 ¥ 2 4 2.5 3
16:00 & 17:00 10 1 ? IOT.G 8 27.5 61.5
i3z 800 1t 2 9 0.5 7 1 0.8 71.8 170,59
g0 15: 0 17 4 & 7.8 17 99.3 97.8
19330 & 200 13 2 7 5t I 2 L 51.9 £3.1
20:00 2 21500 14 2 4 7 17.5 9 I L.t 4t.! 101.4
Recumen pera horae pico 3
Horarie Yehitules Eq, Liviznee Oenibuus  Cesiones  Moles
15:00 a 12:00 3.9 59,4 i3.5 28.70 4.5
[7:0¢ & 18:40¢ 1.8 82.4% 34 31.6% 3.4

Vahicutos EqJiwelenias

a0

Il uvanos
£ moT08

B/0 O/10 1011 WZ 12213 18714 14795 ¥5/10 10717 17716 18/19 19/2020/21
Horario
PICK -FD OMKIBUS CAMOMES

et Bt v ks R e v a




ESTUDIO DE TRANSITO | J - L
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE = =

a0

- ——
Pueato Nro : 21 Sentido Contrario : Puesto Nro 22 EVA PERON -
Calle : Avda. Eva Peron Fecha : 18/04/90 h ( 022

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

Rerarie LIVIA  ONNIBUS  CAMIBNES  FICK  ®OTOS  TAXIS TOTAL  TGTAL

\ KO Totel V.Ba. Totel ¥.Eq. UPS Tot, V.Eq. - plsent feb.fsent
1M e B0 22 ¢ e 29 7.2
g0 s 1100 33 b RIS /20 T SO R WY | 1 79.% 186,1
9:30 & 600 X0 I8 § 8 &6.4. 93.3 195%.7
10:00 8 112GD £ § 27,5 4T 13 104 1 141.%9 738,
36 & 12200 39 £ 150 83 8 4.4 137.4 308.3
12:00 2 13:00 33 2 ) TR & 4.8 106.3 239,%
15430 8 16:00 13 I 7.8 6 7 5.4 i
16:00 2 17:06 4l S RE o9 1.2 ar.7 i37.8
17:30 & 18:00 47 7 i1.%8 o100 & 1 154.7 2350
18:40 & 11300 51 5 40 PRt T S O 104.8 187.1
19:30 2 20000 33 ! ? 4 4% 10 il 8.8 1219 584
20:00 & 253060 45 7 5 1ns T 7 &b 1 751 167.3
Resugen para horas pico @
Horarip Yehicules £, Livianos Denituus  Laeiones  Mobpe
10:060 & 11:00 141.5 83.7% £.91 9.91
17:00 2 18100 154.7 7.5 B.8% 12.59%

679 Q/10 10511 W2 12718 15714 14715 15710 W17 17790 18710 1/20 20420

Horerio

Ml uvwios ED pok-ves EX owesbus B8 camones
B motoe




ESTUDIO D

MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE

Puesto Nro : 22

E TRANSITO | J .,;

Sentido Contrario : Pueato Nro 21 EVA PERON

20
o

e
Calle : Avda. Eva Peron Fecha : 18/04/90 ( 22

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

Horerio LIVIA  DHNIBUS  CAMIONES PICK  KGTOS  TAXTS TOTAL  TGTAL

\ K0S Tetal V.Eq, Total V.Eq. UPS Tot. V.fq. -  pfoent Rek./sent
123002 @00 20 2 4 & 4 3.2
8:00 8 100 3% 10 & 150 2% 4 1.2 85.2 166.%
§i30 2 Mnd0 14 2 4 RN V.00 N ¥ B S ¥ 95,4 155.7
00 2 1100 5S¢ 5 10 12,85 M it 8.8 1133 /4.2,
130 e 1200 34 3 10 6 150 2L 17 136 188.7 308.3
o0 & 1300 52 5 100 10 250 30 19 457 1332 23%.%
13:30 a 16:00 g 1 ? g 1 0.8
6l 2 100 29 & 12 128 7 b I 70t 157.8
17:50 2 18200 22 Z IS POOF 4,0 78.3 330
18:00 8 19300 3 & {( § 2Ly 19 & 4.8 92.3 197.4
19:30 2 20200 33 2 4 5 150 4 12 9.4 136.5 258.4
2000 8 20206 8% 5 10 2 50 9 7.2 92.2 187.3
fesumen pere horas pice
Horarip Vehirulos Eg. Livianoe  Omnibuus  Caniones  Botos
108 5 11100 1887 6431 &0 1.2% 20.5%
19:05 & 20:00 136.3 M43 3.01 9.0% 17.91

8/8 /10 1OV 11732 12710 18/ W/ 1510 W77 1T/B B/ 1918/ 2020021 ,
Horario
MR uviavos B pick-oes B3 ownious BB cuaones
£ motos

wya, s

[



ESTUDIO DE TRANSITO | .
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE J 3 L
230 |

Puesto Nro : 23  Sentldo Contrario : Puesto Nro 24 EVA PERON
Calle : Avda. Eva Peron Fecha : 18/04/90 O2% W (

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

Horario LIVIA  CORNIBUS  CARIONES  PION  MOTOS  TAYIS TOTRL  TOTAL

\ NDS Tot:zi V.Eg. Tolel ¥.Eq. UPS Tot, V.Eg. - pleent dmh, /oent
T30 e 8:00 32 KIS - T
B a T:00 S 3 b g 200 3 1% 12,0 13,0 23,8
9:30 a 10500 41 Ty 8 7.2 159.6 769.3
1000 & 11:00 &9 19 4. M 20 1s.0 1 245,38 332.9
i3 e t2:00 37 8 ? IS W1 R 161.0 837
100 5 13:60 64 | 2 4% 3% W 16 12.% 18h.3 330.9
30 e 16200 3¢ R - T VA VAR i
14:00 8 £7:00 43 | Z TS 11 154 1256.1 246.7
130 2 18:060 39 ¢ ? 8 200 4§ 7.2 i 15803 2%0,1
18:00 & 19:06¢ 80 3 & & 10,0 % 0 169 1 118.¢ £30.7
19030 & 20000 39t R LUNN -1 RS O T V.0 147.7 3440
W00 e 200 X1 L7 g 26.0 Y8 7.2 §5.2 2i3.¢
Resuzen pare horae pice @
Herarip Yehicules Eg, Liviense Oanibens  Camiones  Hotes
10:00 2 10 ULE 79,11 10,2 10,77
19:6% & 20:00 187.2 65,81 1.3 2.7 20,31

8/0 9710 10711 14712 2718 15/14 1710 16716 19717 31718 18/15 1972020721
Horario

R Lviance PICK-UPE OMNIBUB CAMIONHED
B} mo108




ESTUDIO DE TRANSITO

@
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE -
230 )
-— X
Pueato Nro : 24 Sentido Contrario : Puesto Nro 23 EVA PERON
Calle : Avde. Eva Peron Fecha : 18/04/00 ' O 24 \ (— !
. -] ; .

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

Horerin LIVIR  OWNIBUS  CAMIOHES PICK  AOTOZ  TAXIS TOTAL  TOTAL

\ W& Totel V.Eq. Total V.Eq. US Jot. V.Eq, - pleent fah, feent

T3 8200 23 6 S 2% T V- T 8

8:460 2 J00 3 05 10 10 250 3 11 8.8 104,8 234.8

9:30 2 10104 23 i & 780 17 o 4.0 168.7 18,3

hah & 1100 &1 4 8 10 25.¢ a1 10,4 141,4 352.9

30 a 12200 3 3 & § 100 172 09 7.2 122.7 2837

00 2 IR0 62 B 16 20 SO0 35 27 2tit 184,86 330.%

15:39 2 8200 15 3 b 5 012.% I B

P6:0G & 17200 85 % 10 12 0 17 22 i7.b 1 120,46 2567

17:30 8 18500 21 g P 2 90 2 8 4.4 7:.8 250, 1

15:060 & 19:00 56 5 10 ¥ 2.5 0 9 1.2 122.7 40,7

1913G & 20:00 41 4 § fo 250 6 3L 16.8 4 195.9 LT

20000 & 21500 & 5 10 14 I8¢ 7R 19 15 71332 2134

Resusen para horas pico ;

Horario ¥ehitultos fg, Livianos  Bmnibuss  Camiones  Motos

1260 & 13:00 184.6 63,81 I 1N 17.8%

§9:0% & 20:00 196.9 59, 4,73 19.43% .97

Vohicutos Eqavelentes

89 010 10711 $1/12 1218 19714 W/ 15718 WHT T8 B/1918/2020021
Horarip

R uvianoe

3 movtos

BN proxvrs  ED owweus B9 caaones




ESTUDIO DE TRANSITO
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE

L. DE LA TORRE

Puesto Nro : 26 Sentido Contrario : Puesato Nro 26 SARMIENTD

Calle : Sarmiento Fecha : 18/04/00 1

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

Horario LIVIA  OHKIBUS  CAMIONES PICK  NOTOS  TAXIS TOIAL  TOTAL
\ NBE Totel V.Eg. Totsl V.Eg. UPS Tet, V.Fg, =~  p/cent fmb./sent

T:i0a 800 14 2 4 2 %0 13 & 3.2

g0a 0 N & 12 OIS 15 3 2.4 64,9 1.8
330 2 £0000 15 3 & 7 5.0 voo2 L B5.1 122.¢
W e 00 21 & 1% 2130 26 5 40 1 BL..O 18,7
T30 & 12000 &3 3 £ 31,8 133 2.4 9.8 129.1
99 s 15308 25 % 1e 4 10,0 17 1% 12,0 75,0 AN
13:30 & 16:0¢ g 2 4 | S & 4 3.2

18:00 2 1200 33 & 12 3o 1211 g 83,3 1.2z
17:30 a 18200 18 3 £ 2 00 M 6 4.8 g3.0 144,4
300 e 19:00 37 5 o I 17 it 12,8 84,2 174.5
19:30 2 20000 20 2 4 3 TS 7 13 0.4 ne U
20000 a 21266 19 4 B 2050 17 & 4B 53.8 hT.0
Pesugen pare horas pico @

Horarip Vehicelos Eq, Liviance  Denibuss  Camiones  Hotes
11:00 2 {2:00 9.t 7.3 2.4 13,5 8.1%
19300 & 2000 33.9 £0.91 4,31 6.5% 8.3

Vehiouioe Equiveionios

g 2 8 8

3

\

6/0 /10 10711 W12 12/18 18714 H/10 16718 1017 1T/1D 18719 19/2020/21
Horario

B uviaios B mox-urs B3 oweeus BB camones

ES mOtoe




ESTUDIO DE TRANSITO
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE

Pueato Nro : 26
Calle :

Sentide Contrario : Pueato Nro 26
Barmiento Fecha : 18/04/90

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

SARMIENTO

’

.. DE LA TORRE[{

Horaric LIVIE  OHNIEYS  CBNTGNES  PICY  HOTGS  TAYIS TOTAL  TGTAL
\ NGS Tetal V.Eq. Totzl V.Ee. UPS Tot. Y.Eq, - p/eent fwb.fzent
it e 8:4% 16 | ] P03 2.4
oz 9:0¢ 22 51,8 014 3 7.4 i e 112,28
33008 00 14t 2 1 2% 12 % i3 63.3 126.6
el & 100 39 g 0 2 4 37 i E3.7 166.2
1030 ¢ 12000 24 4 2 R VI ¥ I Lt 97.% 185.1
12:00 & 13400 &0 & 5.0 31 47 134 03,4 1683.4
15:30 & 16:00 & it 1 0.8
16109 2 17:00 24 IOy i & b.4 49,9 13,2
17:% 2 8100 it ? R ¢ ¥ 7 Lt £1.4 1444
18:00 & 500 32 & 154 I 14 15,2 2 %42 174.%
19530 & 20000 2% 2 4 100 14 16 2.8 121.3 272
20000 2 28500 82 4800 28 1% 152 163,32 3.0
Recugen pare hoves pigo o
Herario Vehicules Eg. Liviance  DBenibuwe  Camipmes  flotos
12:09 & £3:00 17,6 7.9 KR 16.3%
19:00 & 20:00 121.3 63,91 L3 &.6% 26.21
o\bﬂwbe Ecuiwsionios

2o iit B

00 i3] i e

BO|—— i -

80

40 1

20 -

B/8 /90 10/1 112 12718 18734 W75 18710 1017 1718 18719 1072020/24

Horario
B Livianon PICK-UPB OMMIBLE

€3 mot0s

CAMONES




ESTUDIO DE TRANSITO R
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE ‘ -
| 70 /=
Z79 .
Puesto Nro : 27  Sentido Contrario : Puesto Nro 28 |} ‘ SARMENTO
Calle :  Barmiento Fecha : 16/04/90 i 65\ (]

VOLUMEN Y coivlpos:crou DEL TRANSITO

Horaric LIVIA  ONMIBUS  CANIONES PICY  XOTOS  TAXIS TOTAL  TGTAL
\ KOS Total V,Eq. Total V.Eg. UPS Tet, V.Eg. - preent fab.fzent

3e 8:00 12 ¢ 8 PN 75 49
Bi0de 1100 24 o 70 § 10,0 13 1 o¢.8 ? 69.8 143,7
e 00 W7 14 I 25 U 1 0.8 £2.9 177.4
Woga 1100 27 7 14 EN V- R B B 1 88,7 203.4
11:30 2 12:00 13 4 B8 3125 8 I 2.4 82.0 9.1
1:00 a 100 0 B 14 b 15,0 28 13 0.8 g4 247.7
13:30 a L4300 & 3 6 I 2.5 T2 L8
16000 & 17300 1B R 14 S 1% 1t % 4.0 61.5 180.3
17:30 & 16:00 21 8 g § 10,0 g 3 7.4 §9.5 161.3
1R:00 & £9:00 33 B 18 6 15,0 16 18 14,4 54,4 26,2
3200 4 & 12 7 5.0 T 1 8.0 103.1 270,14
06z 20000 29 8t 12 6 17 B 4.4 1 99.4 264,13
Resusen pare horas pico @
Horerig ¥ehitulos Eq. Livignos  Benibuus  Caziones  Motos
1106 & 13:00 93.4 86, 7% §.9% 7.4% 16.0%
i9:00 & 2000 103,14 60,91 133.0% §.3% .7
Vehioulos Equivalantes

876 €410 101 11712 12/18 18/14 14715 5740 W07 1THO 1871819/ 2020/2

Horsrio
B v BN eokors £ owemus B8 cuaowes
E=Y motoe




ESTUDIO DE TRANSITO
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE

270
A

@
faa
o

Pueato Nro : 28 Sentido Contrario : Puesato Nro 27

SARMIENTO

Calle : S8armlsnto Fechs : 18/04/680

—
0231

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

fHiorario LIVIR  GHRIBUS  CAMIDNES  PICE WOTOS  TAYIS 707T&L  TOTAL
\ KOS Tetei V.Eq. Totel V.Ea. UPE Tot. V.Eg. - pfzent feb,/sent
3 e B0 20§ ? 7 %0 6 7 1.6
g:h e 6 3 2 4 Ty 22 3 2.4 73.9 143,7
i 2 10:00 16 2 4 § 0.0 18 5 4.0 95.% 177.4
160G 2 11300 44§ A7 § 22,5 32 & 0 11147 203.4
1030 & 100 22 L ? 8 2.0 12 7T . 121.1 9.1
12:00 & (3:00 48 % W0 9 ¥y W2 1.8 152, 247.7
15:30 & $6:00 17 o ? I 7.8 i .4
$h:0% & 17:00 3¢ 4 g 150 1% & A 78.8 186.3
17330 3 §8:00 15 | 2 7. T 4% .2 7l.e 1e1.3
1600 & 19300 34 4 g 16 200 2% L& 12.8 { [g5.8 06,2
19:30 & 20200 31 7T 14 R TS & I B 147.0 76,1
W00 8 2D 7 Bt § 2.8 45 13 10.4 i 166.9 253
Restzen para hores pice
Horaric Yehiculos Eq, Livienos  Oemnibuws  Ceriones  Metos
1300 & L1000 152.3 74,61 .61 6.5 15.7%
19:00 & 20:00 56,74 9.3 12,01 2.1

Vehiouioe Eqivaionten
200

B/8 9710 1059 11712 12/10 1014 1495 1610 ¥8/17 17758 18/ 10 1/ 2020724
Horario
PIOK-UPS OMNIBUS

B Livianos
3 motce

CAMIOHES




ESTUDIO DE TRANSITO
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE

Puesato Nro : 29

Csalle : R. Nac. Nro. 38

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

Sentido Contrario : Puesato Nro 30

Fecha : 18/04/00

FRIAS

Horeric
\

LIViA

7.3 a B0 2
B:00 & 9100 17
9:30¢ & 10300 b
16000 & 11:00 20

130 ¢ 12:00 1%
12:6¢ 3 13100 14

10330 g b4l z
109 a 17:00 13

13

19:3¢
20:09

Rezurer pere hores pice !

Harario

g 18:00 )
$8:00 & 19:00 14
2 1o 1
g 24:00 i7

OriIBUS  CAWIONES  PICK  ®DTOS  TAXIS TOTAL  TGTAL
KBS Tetal V.Eq. Tota)l V.Eq, UFS Toi, V.Eq. -  pfsent Ash./cent
] g 7 s 1t 0.8
LI €1 8 20.0 9 7 1.6 2.4 125.4
] 2 & 10,0 1 33.2 i16.2
& 15,0 55.0 119.,%
1 2 B 20.¢ & 1 0.8 72.0 138,4
2 b 50 1z 3 2.4 15,4 117.2
375 7
2 £ b 150 18 1 0.8 45,8 108.¢
1 s w3 2.4 a7.8 145,5
ki 6 M %0 18 L U8 &4.8 109,68
i 2 HER Y ;] L 0.8 787 123.4
3 I Y 5 7 1 bb.1 140.2
Yehiculos Eg, Livianoe  Ompituse  {emiones  Motne
77 61,51 B 30.8% 3.81
8r.8 0.9 2.9% 32,41 2.8

Vehiouion Equivalontas

8/0 Q%0 101 1112 12715 18754 W6 16718 10717 1THB 1B/19 1072020723

Horario

Bl Uvianos

3 wonos

D poc-urs £33 owesus E28 cavonts




ESTUDIO DE TRANSITO
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE ;

R.38

FRIAS

Puesto Nro : 30  Sentido Contrario : Puesto Nro 28 1 209 .
Calle : R. Nac. Nro. 38 Fecha : 18/04/980 , _
% -

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

Horaric LIVIR  QOMNIBUS  CANIONES PICK  MOTOS  TAXIS TGTAL  TGIAL
\ KOS Tetzl V.Eg, Totsl V.Eq. UPS Tot, V.Eq. - preent Bzk,/sent

30 e 00 it 2 9 .5 131 0.8

B:00 2 fi00 17 AN © 5 R | T T O 72.8 125.4
936 & 1000 1% 2 3 7.5 & &1.9 116.2
10:00 2 11:06 14 4 g T 135 1 . w3 110.5
1330 8 12300 12 § 1.0 it 1 0.8 b4.6 136.4
00 e 100 22 5 i b 150 b b AR +7.8 113.2
1030 8 [6:00 12 2 6 1%.0 § 1 0.8

15100 & 17100 19 & 1 IR0 120 1 0.8 62.8 168.4
17:30 & 18100 ] g8 20.¢ 3 31.7 185.9
18:00 a 19:00 ] ] 6 15,0 10 44,9 10E.8
19:30 & 20100 6 1 Z § 10,0 L 7 L. 45.4 133.1
200 & 21000 17 g 17 #2.% I L 7.1 1530, 2
Resumer pare hores pico

Horarip Yehiculos Eg. Liviznos  Bsnitwws Caziones  Hotoe
8:00 & 9104 72.8 48,67 2.0% 7.5 2.41
26100 2 21100 14,1 £8.91 8.91 37.8% 4.41

Vohiouios Eqivelontes

8/0 910 1091 W2 127191814 W15 B0 18217 171818718 19/2020/24
Horerio

B Lvisnos PIOK-UPS owneue B2 cuaonss
] mo108




: r
ESTUDIO DE TRANSITO T
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE o
-\ O f,\k\\
Puesto Nro : 31 Sentido Contrario : - /\}s)@“‘\' §
o
Calle : Diag. 8an Martin Fecha : 18/04/90 /] &
VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO
Horerio LIVIA  (BKIBUS  CARIGKES  PISK  KJTOS  TAXIS FBTAL  TRTAL
\ K03 Totel V.Eq. Totzl V.Eg. UPS Tot, V.fg, - pleent fab,/eent

PRI H O 9

008 2 93400 i 7 5.0 7 I 0.8 22.8 22.8

9130 e 10:09 & 30734 7 1 0.8 34.7 3.7

Wl e (1 14 2 § 10,0 9 2 L& 3. b i6.4

14530 2 12:04 LI Z LI 7 5- T (Y S % 5.7 59,7

P00 & 13:00 29 Z 41006 13 7 &g ) KL

13130 2 16:00 7 750 3 PN

Lt & 17204 9 3% 14 4 15,4 1.4

17:30 & 18206 G 2 5 & 32.4 3l.4

$E0G & (9100 1% H 2 4 10,0 B 5 2.8 4 31, £1.4

£9:30 8 g I3 I & 3 1.4 33, R

0060 2 21400 2 307.5 7 4 .2 3.7

Resumen pere horac pice @

Horeric Yehicelos Eo. Livienes Dsmibuue  Comiones  ¥otes

i) e 120 9.7 b3 3.8% 9.2 15.4%

1900 & 26:00 3.7 78,01 17.0% 12.0%

Vohjoulos Equivelantos
80

B/O O30 1013 11/12 12/18 18794 /16 W50 Y017 1T/18 Va/ 16 18/2020721
Horarip
POK-UPS oavpus BEB caeonEn

8 Livian0s
£ mot06




ESTUDIO DE TRANSITO J
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE

}.;L
i Ll (

MOREND LA
Pueato Nro ;32 Sentido Contrario : - O —

%\“f - :
Calle Moreno Fecha : 18/04/90 | / 032

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

Harerio LIVIR  OMWIRGS  CAMIGHES  PICK  KGTDS  TXIS TOTAL  TOTAL
¥

Y KOS Tetel V.Egq, Totsl V.Eq. UPS Tol. V.Eq. - p/sent fmb./eent
T3 e 100 g 2 ¢ I I L.t
FHUVEER SRR 5 S T 1. vz 1 3 2.4 .9 2.9
M oe ol 002 4 § 7 1.t £5.¢ 4
At e 1100 4 5 16 1%y 12 1 63 8%.3 .
14030 3 17:00 73 & S 5 £5.6 4.4
Y SLC U SR R T S S PR Y- TS T T 1 75,9 Tt
15:30 & 16206 T 4 g [ 32 L
6100 & 17200 18 3 é 2 Lt g 2 1.t 3.t 3b.b
17130 & 8100 § 2 ] 2L & I 0.8 44,4 46.4
1200 a 1500 18 5 10 [ Y 7% T T T W 75,4 750
19130 & 20:00 712 4 ¥ 12,5 T 3 2.4 71.2 78.2
M0t & 2000 17 4 g TS 1 5 33 84.7
Resuwen pare horas pico
Harario . Yehitulos Eu. Livianos Dsnituus  Camiones  Mates
F:00 & 13:00 78,3 76,08 10.6% 1.7 8.3%
00 & 19300 755 2.3 g.2% 1.3 8.%
Vehiculos Eqsvalontes

wo

80F

8D uf 4

a0

201

B/0 /90 10/1% 112 12710 18744 14798 1518 I8NT 1THE /01072020421
Horario

W ovanios BN pox-urs 5 owwebus BEA caMaonEB
E3 morce




ESTUDIO DE TRANSITO
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE

Puesto Nro : 33
Caile :

Sentido Contrario ! Pto. Nro.34
Fecha : 18/04/90

Avda H. lille

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

Al

OLAYAN

330

PARANA

—
(03:.

Boraric LIViA  CHNIRUS  CARIOMES PICK  MOTOS  TAXIS TOTAL T6TAL

\ KOS TJetal Y.be. Tolsl V.Eg. UPS Tot. ¥.Eg. -  pleent fat./zent
i e B0 7 3 7.3 4t 0.8 i
B:00 & §:00 g8 4 8 T 175 & 1 0.8 80,3 1i.4
§:36 a 16100 § 2 4 .3 6 1 0.8 23,5 46,0
Wl & 100 10 2 & L& Il 3 2.4 40,4 Bi.b
15130 8 §2:00 g 1 i IS i1 0.8 43,1 79.9
12:00 & 13:00 8 A 1 T 2 1. R 3.7
{030 & L6000 13 2 b 2.5 § 2 1.
16700 & 17300 1% ? P2 FE - 3k.1 5.9
17:30 & 8200 10 2 4 2 5.0 £ 4 1.2 I8 85.4
20 & 1500 26 3 & ER it 1 8.0 7.5 g2.0
19150 & G0 1F £ 2.5 7T & 4.8 5B g2.7
08 & 2000 7ol ? 2 %0 & 5 4.0 7.0 .40
Rechsen para hores pice
Horerip Vehiculos Eg, Livienos Osnibupe  Caziones  Motos
15200 & 12:00 15.1 72,24 Y4 16.7% 3.6%
1800 & 19100 97.5 69.2% .E% 5.8% 1911

30}

20

B/B Q10 10/ 31742 12718 19744 14716 18710 W17 17798 18719 187202072

l uviace
£ moros

Horario

PIOK-UPE OMNIBUS CAMIDNES




ESTUDIO DE TRANSITO \ l ,
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE |

330
p
5 PARANA
Puesto Nro : 394 Sentido Contrario : Pussto Nro 33 = —
Calle 1 Awda. H. lilis Focha : 18/04/90 ] ( O3
VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO
Horario LIVEA OMNIBUS  CAMIDNES PICK  NOTGS  TAXIS TOTAL  TOTAL
A NOS TYotal V.Eq. Total V.fq. UPS Tot, V.Eq. -  p/sent Amb,/sent

7:30 a 8300 1 2 4 2 5.0 H 1 0.8

B:00a 00 ¢ 5 123 9 1 0.8 3.3 1.6

9130 2 10300 1 B 1 o8 22,8 6.0

10100 2 100 10 2 %0 7 1 32 25,2 83,4

1130 a 12:00  f1 2 50 3 3.8 19.9

1002 43200 23 2 4 5 1% M 2 Lb 52.1 3.2

15:30 2 16200 4 5 1 08

16100 2 1300 12 72 50 3 1 6B 20.8 56.9

$7:30 2 10:00 19 148 2?2 & 1.2 31.8 84.4

18:00 a 19300 13 % 2 5 12.% 7 3.5 92.¢

19:30 a 20:00 7 145 2% 4 31.9 82.7

20300 2 20300 19 ¢ 2 12 5 40 37.0 8.0

Rm‘uen para horas pico )

Horario Vehitulos £4. tivianos Osnibons  Casiones Motos

12:00 2 13:00 524 BETRT! .7 15,61 471

20:00 a 719900 3 81.81 2.7% ' 13.51

"% 3 8 & % 8

-]

S8 8790 W/ WW/LT /I8 WM WD W0NG 10717 1770 1710 NV ED 0TS ‘

Horario
B owecs B nocwe E3csssus BB oweoss
B wrrrom '




ESTUDIO DE TRANSITO
MUNICIPALIDAD DE CRUZ DEL EJE

Fuesto Nro : 35 Sentido Contrario : -

Calle : V. 8arsfield Fecha : 18/04/90

VOLUMEN Y COMPOSICION DEL TRANSITO

B

SARMIENTO

Y. SARSFIELD

/ |

Horerlc LIVIR  OMMIBUS  CRMIOKES  PiCH

WOTES  TAKIS TOTeL  TOTAL

! NOS Tetel V.Eq. Totel V.Eq. UPS Tet. V.Eq. - pleent b, cent
¥ e 8:00 701 2 ! PR
@il e 900 y 3 3 5 OI2.% g8 §{ 0.8 38,3 38,3
G130 2 16:9¢ g 1 4 1 2.5 £t 0.8 455 £4.%
00 2 18:00 £S04 B 7 5.0 g8 4 3.2 4.2 19,2
$130 ¢ 12180 007 4 32 1.4 0.2 3.2
00 e 100 28 4 g ¥ 12,5 § 8 5.4 .9 8.9
15130 & 14:00 2 2.3 1 0.8
00 2 17300 16 & 10 2 54 § 2 1. 6.6 k1.9
i7:30 & 18:00 T3 ) i 2.3 T 3 1.4 48,5 48,5
18:00 & 15:06 16 4 g Y128 O - 57.1 §7.1
19:30 & 20:00 g 3 & i E 1 0.8 §%.2 45.7
20000 3 21300 22 3 ¢ I 2.% ¢ 4.8 84,3
REschen pera hores pice
Rorerip Yehituloe Eg. Livignpe  Denibuus  Cosinner  Hotec
1900 & 13:00 8.9 60,31 8.2 16,73 .32
18100 & 19:00 £1.1 %6.8% 1¢.8% 13,81 18,91

vehicuics Equivelentine
80

B8 9710 10511 1112 1218 18714 W0 1510 18T 1TA0 18418 1972020/7%
, Horario

W uvianos B piok-ues CHMNIBUS
=3 motos

CAMONES




CuaDRO NRrRO

o

[

VoOLUMEN DE TRANSITO PARA HOrRA Maxitma

Anillo Exterior

Anillo Intericor

e Egresos k] Ingresocs % Egresos % Ingresos ¥
Cvehsh) Cvehshd Cvehs/hd Cveh- n)
Eva Peron 185 29 146 33 206 42
Sarmiento 132 24 Q5 cl
Pellegrini B3 10 St=] 15
J. Hernandez 22 =] 32 7
E.P. Nreo.l16 cB B e 3
Alem 129 c3
Ol mos 7T 16
San Martin (] 5
Al vear 131 24
Mor=no 76 iS5
Gral. Roca B0 2 81 15
Irigoyen 116 18 13535 =8
Avell aneda a3 13 111 22
maenz Pefa 532 10
TOTAL 836 100 447 100 549 100 4853 100

Fuente Elaboracién Propia




Graficos Nro. 2
Volumen diario de transito

Puesto Nro. 23 Av. Eva Peron
Vahiculos
Volumen diario eatimado =~ 1863 v/dla
200 Ivgiumen hora pice celimado « 187 v/h
% hora plco = 10,1 %
160
100 ! 2 8 ¢ 1| wma
50
0
1 2 3 4 66 7 8 2101112131416 B8 17181092021222324
Horario
Puesto Nro. 24 Av. Eva Peron
Vehiculos
Volumen diarle estimado = 2188 v/dia
200 Volumen hora pico estimado = 211 v/h
% hora pico = 8,8 %
160
100
&80
0

12 3 4 5687 8 210112131415 18 17 1818202122253 724
Horario



P
i/
A
’ " .J‘:, ‘\\ T UL, ‘.',
Graficos Nro. 2 \\% N
Volumen diario de transito S 2

Puesto Nro. 27 Av. Sarmiento
Vehiculos
Volumen diarlo estimado = 1277 v/dia
200 Volumen hora ploo sellmado = 103 v?ﬁw
% hora pico = 8,07 %
160
100
50
0
12 3 4667 8 91011121314 161617 18 1820212272324
Horario
Puesto Nro. 28 Av. Sarmiento
Vehiculos
Volumen diario estimado = 1823 v/dla
200 Volumen hora plco estimado » 187 v/R|
. % hora pica = 10,3 %
150
100
50
0

12 34 56 868 7 8 910111213 14151617 18 19 2021222324
Horario
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Puestos de muestreo
Volimenes hora Pico (Mafiana)
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Volumen diario de trdnsito
Volumen diario de camicnes

Oferta de estacionamiento



PUESTO DE MUESTREO.
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FUENTE: Elaboracion Propia.
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EE!LTE Elaboracidn Propia.

?gmj, HICULOS / HORA

INVERSIONE S

PLAN DE ORDENAMIENTO URBANO Y MICROREGIONAL

"
L0k

{SEJC FETERA!

~ A
-

CIUDAD DE CRUZ DEL EJE - PROVINCIA DE CORDOBA

|* PLANO Ne55. VOLUMENES HORA PICO ( Tarde)
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, _._érf'l_ ' Wi, 1, ) T & REFERENCIAS.

<= 500 21000 Ven/dia.

4= 1000 3 2000 Veh /dia i 1

D

Yy T

I
kit

Y. Y Ty
AN

G
FMBALSE CRCX DI XS

*CONLILQ FEDEAAL DE IMVENEIONKE S
PLAN OE CRCENAMIENTO URBAND ¥ MICRCSEGICHNAL
CIUDAD CE CRUZ DOzL EJE - PROVINCIA DE CCRIOBA

«ptano N+56  VOLUMEN DIARIO DE TRANSITO.

- BETS0




REFERENCIAS.

{=> Menor 50 camiones/dia

@) 50 2 100 camiones / dia i,

@ 100 a 200 camiones/dia.

FMDALSE CRGN DR LIX

AN O ORCE! "'"'%'%“6' REAND ¥ MICRCREGIONAL
N DE CRCENAMIE u f
EILIJJRDAUB CE CRuUZ O=L EJE -PROVINCIA DE CORDOBA

- [*PLano W37 VOLUMEN DIARIO DE CAMIONES. m



REFERENCIAS

e Via con estacionamientd permitido en
ambos carrites, paralelo al cordsn.o

f

ese Vi3 con estacioramients permitido
en un carril a 652 AN
| o . uf\s
= Via ton esfacionamiento permitidg |
en un carril, paraleto a3l cordon.? i

W
o~

FUENTE Elaboracion prapia. 2
— 5{]
3

FMBALSE CXA  ofi XTK

s LML) FESEAL O mvIREONE S
PLAN DE ORCENAMIENTO URBAND Y MICRCREGICNAL
CIUCAD LE CRUZ DEL EJE - PROVINCIA DE CCAI3BA

pLano w:58. OFERTA DE ESTACIONAMIENTO




