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PROVINCIA: LA PAMPA

EXPTE. NS: 1245

ESTUDIO:  Ordenamiento del Transito en General Pico.

TEMA: Remodelacidn de intersecciones de calles de acceso a la ciudad
y al aeropuerto con Ruta Provincial M? 1 y Avda. de Circunvala

cibn,

LIMORTA DESCRIPTIVA

1 . DESCRIPCION DEL PROBLEMA

Como es sabido, los puntos mis conflictivos para la circulacion vehi-

cular son ¢n peneral las intersecciones.

En esos lugares (cuando no estin adecuadamente disefiados), se concen-
tra la mayor cantidad de accidentes y se producen otras restricciones
y demoras que limitan la capacidad de la via, con frecuencia en grado
intolerable cuando los vol(menes de trinsito o las velocidades son e-

levados.
La Ciudad de General Pico estd rodeada de un anillo vial constituldo
por: Avda de Circunvalacidn, Ruta Provincial 1T 1 y Ruta Provincial

H? 101,

La zona céntrica se vincula con cste anillo por intermedio de las ca-

lles sigulentes:

- Con la Ruta Provincial N? 1: calle 2 (sin pavimentar entre vias F.
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C.D.F.S. yputa provincial N 1), calle 10 (pavimentada) y calle 24

(pavimentada).

Se encuentra en ejecucidn la pavimentacién de la Avda. San Martin
hasta la ruta, y en caso de concretarse la construccion del puente
proyectado sobre la parrilla de vias del [.C.D.E.S. (como parte del
presente estudio) se constituird en la principal via de acceso a la
ciudad desde el g 13,
- Con la Avda. de Circunvalacidén: Avda. San Martin; calle 24 y calle

32, pavimentadas, brindan buen acceso desde el N.O.

Hacia el N.E. con la apertura del paso a nivel con las vias de
del F.C.D.F.S. ramal a Speluzzi (proyectado también dentro del pre-
sente estudio), y pavimentacidn de la calle 9 hasta la Avda, de

Circunvalacion (10 cuadras) se dispondri de una vinculacian de gron

utilidad para el trdnsito a y desde la provincia dc Buenos Aires.
- Con la Ruta Provincial §° 101 calle 9 (pavimentada).

Por intermedio del anillo vial mencionado, la ciudad se conecta con
la red vial provincial y la regidn circundante, asi como con el ae-

ropuerto local.

Sin embargo, las intersecciones de las arterias dc acceso menciona-
das con dicho anillo no presentan, cn su mayoria, caracteristicas
de disciio adecuadas, por lo que sc analiza cn cada caso Ta situa -

cién:

1y . Ruta Provincial N? 1 y calle 2: coincide con una curva de la
‘ruta , carece de buena visibilidad hacia el Oeste agravada por
la construccién de un barrio habitacional inmediato a la in -
terseccifn; se la considera de alto riesgo aconsejdndose supri

mir el acceso a la ruta en este punto.
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2) .

3) .

6) .

7) .

INVERSIONES

Ruta P.rovincial N9 1 y calle 10 : ubicada en tramo recto con buc

na visibilidad, pero presenta una superficie pavimentada excesi
vamente amplia que posibilita trayectorias desordenadas de los
vehiculos {que entran y salen de la ciudad a excesiva velocidad
"cortando' la curva)lo que constituye una situacitn de alto

riesgo potencial.

Ruta Provincial N% 1 y Avda. San Martin: no utilizada actualmen

te por estar interrumpida la avenida por las vias del F.C.D.F.S

Ruta Provincial N7 1 y calle 24: situacidn idéntica a la des- -
cripta-para la calle 10; por esta calle entran y salen ademis
los omnibus de  larga distancia que operan en la terminal local

ubicada precisamente sobre la calle 24 entre 11 y 13,

Avda. de Circunvalacién y Avda. San Martin: bucna visibilidad,
pero considerada inconveniente su ubicacidn con relacidn al ce-
menterio local, al que limita sensiblemente el espacio para es-

tacionamiento.

Avda. de Circunvalacién y calle 24: esta interscccidn sc encuen
tra adecuadamente sistematizada mediante la separacidn de sen -
tidos de citrculacidn sobre la avenida y dédrsena para giro a la
izquierda, ofrece muy bucna visibilidad y por lo tanto no re -
quilere mejoras.

Avda, de Circunvalacién y calle 32 :mercce las mismas consideri
ciones que el anterior, pero es menos utilizado por no estar la

calle 32 pavimentada en toda su extensidn,

Avda. de Clrcunvalacidn y calle 9; no se utiliza en la actuali-
dad por estar interrumpida la calle 9 por las vias del F.C.D.I.

S. (ramal a Speluzzi) y ademids carecer la misma de pavimento.
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Ruta Provincial N? 101 y calle 9: esta interseccidn estd provis-
ta de una rotonda de adecuadas dimensiones, donde empalma ademis
la Ruta-Provincial N? 4 (a Trenel) y una calle de acceso al Par-
quc Industrial, y ofrece hucna visibilidad. Sin cmharpo sc consi
dera inadecuada la excesiva proximidad de este acceso al Parque

Industrial con la calle 9, que reduce a un minimo inadmisible la
longitud de entrecruzamiento entre ambas ramas, agravado por la

carencla de un buen seflalamiento vertical que induce a confusidn

al conductor que no conocce el lugar.

Ruta Provincial N2 1 y acceso al aeropuerto; presenta dos ramas,
una hacia ¢l Este y otra hacia ¢l Oeste., ambas de dobte mano,

lo que origina el cruce en dAngulos menores de 10° a 15°, con pe-
ligro de encandilamiento cn horas nocturnas y de violentas coli-

sionecs practicamente frontales.

RECOMENDACIONES - MEJORAS PROPULSTAS

A . Intersecciones sobre la Ruta Provincial N© 1

Para solucionar en forma integral las intersecciones de las calles

10 y 24 y Avda. San Martin y adecuar ¢l dischio de Ta ruta a sus ca

racteristicas urbanas derivadas del crecimiento de la ciudad, se¢

resolvid rcmodelar totalmente el tramo comprendido entre las calles

2y 40 (2,5 k) en base a un diseio de dos calzadas separiadas por

un cantero central, interrumpido s6lo en correspondencia con las

mtersecciones indicadas.

La concepcidn y lineamientos generales para el proyecto fueron ana

lizados conjuntamente, sobre el terreno, entrc el Director de Es -
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tudios y Proyectos de la D.P.V. Ing. Héctor Mansilla, el Director
General de Planeamiento de la Municipalidad de General Pico, Ing.

Julio N. Bargero y los técnicos del C.F.I., Ing. Carlos A. Landd

RO

Ing.Alfredo F. Magri en visita efectuada el 12 de abril de 1988.

La elaboracidn del proyecto definitivo quedd a cargo de la Direc-
cidn Provincial de Vialidad, la que incluirfa csta obra cn 1a re-
pavimentacién de la Ruta Provincial N? 1 entre Gencral Pico y Me-

tileo.

B . Intersecciones sobre la Avda. de Circunvalacidn

B.1. Avda. San Martin:

Sc propone modificar la ubicacidon de esta finterscccidn des-
plazandola Ligeramente hacia el Este haciendo coincidir el

acceso con la prolongacidn de la calle 18, aprovechando pavi
mentos existentes. Al mismo ticmpo se romodela ol drca am -

pliando el espacio para estacionamiento frente al comenterio
La solucidén propuesta se grafica en el plano yo 3.

Las obras a realizar implican una inversidon global estimada
en Un Milldon de Australes (A 1.000.000), en base a una su -
+ perficie de pavimento a construir de aproximadamente 4.500

m2. y un precio unitario global de 220 A/m2. o cnero de 1989.

B.2. Calle 9:
[sta interseccidn se ubica ligeramente desplazada de la pro-

longacién de la calle 9, para lograr un dngulo de cruce de
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90° y aprovechar una alcantarilla de H? A? existente, cuyo conducto

deberd sin embargo ser prolongado para alojar el acceso.
La solucidn propuesta se grafica en-el plano NI 2.

Las obras a realizar iwplican una inversitn global estimada en Seis-
cientos Mil Australes (A 600.000). en base a una superficie de pavi

mento a construir de aproximadamente 2,500 m2.

En ambos casos B.1. y B.2. “se han proycctado intcrscccioncs canaliza-
das, con scparacidon de sentidos de circulacidn y dirsena de espera para

el giro a la izquierda.

Sc prevé asimismo sciialamiento vertical para cuya interpretacidén sc ad
Junta la correspondiente hoja de referencias, comunes o todos los pla-

nos.

Los anchos adoptados para los carriles de circulacion responden al cri-
terio de permitir un cdmodo desplazamiento de los vehiculos pero impe -
dir al mismo tiempo cualquier intento de maniobra de sobrepaso dentro

de la zona de interseccifn.

C . Acceso al acropuerto

Para este caso se han previsto dos alternativas: interscccidn rotato -

ria (rotonda}), plano NT 4, ¢ interscccidn canalizada, plano N9 5.

La interscccion rotatoria permitiria una circulacion mids Muida del -
trinsito, evitando principalmente cualquier demora por espera para el

giro a la izquierda, de los vehiculos que procedentcs de General Pico
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s¢ dirigen al aeropuerto. Ademds, al scparar netamente los scntidos o-
pucstos de circulacion ofrece una mayor scguridad contra ¢l encandila-

miento en horas nocturnas.

Su inconveniente radica en su costo, mis elevado que el de la solucidn

canalizada.

La inversidn rcquerida por las obras graficadas en el plano R? 4 se
estima globalmente er. Australes Un Milldn Cien njp (R 1.100.000)., en
basc a una superficie de pavimento a construir de aproximdamente
5.000 m2.

s}
.

Por el contrarlio, ia solucidn graficada cn cl plano N? § (interseccs -
cidbn canalizada)requeriria una inversidn del orden de Australes I'rces-
cientos Mil (A 300.000), cstimada en base a una superficie a pavimen-

tar de aproximadamente 1.360 mts2.

Se puede afirmar quc en las condiciones actuales de trinsito en 1a ru
ta (inferior a los 200 veh/hora segln los censos realizdos) y escasa
actividad del aeropuerto (1 vuelo diario, que llega aproximadamente a
las 20.30 y sale a las 21.00 horas), la interscccidn canalizada sa -

tisfara ampliamente las necesidades de circulacidén y seguridad.

3 . CRITERIOS DE DISENO

Las reomodelaciones propuestas sc lun basado en las sipuicntes caracte

risticas funcionales de las intersecciones canalizadas:
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b)

d)

¢)

f)

g)

h)

j)

BIRLIOTECY \\ 8

D, Monest

Beigrone

reduccién de la amplitud del dreca de maniobras, evitando los movi-

mientos desordenados, tanto de vehiculos como de peatones;

eliminacién de maniobras incorrcctas, mediante las islctas que
guian las corrientcs vechiculares cn las direcciones descadas obli-
gando a los conductores a respetar ciertos dispositivos de regula-

cidn;

provisidn de puntos de referencia que facilitan a los conductores

la eleccidn de la trayectoria (los puntos de refercncia estén cons
. - » . - A N - - .

tituidos por las isletas y los dispositives de scfialamiento verti-

cal, horizontal o lumindso que se pudieran instalar)

control de¢ la velocidad;

control del fngulo de cruce de las trayectorias, procurando ol cru
ce de dos corrientes bajo dngulos prdximos a 90° y la confluencia

o divergencia bajo &ngulos reducidos (de 10° a 15°);

separacidén de los puntos de conflicto, permitiendo al conductor en

carar una maniobra por vez;

protcccion de la corrviente principal de la interfercencia con la co-

rriente secundaria;

creacion de zonas de acumulacidn o espera;

provision de refugio a los peatones;

provisidn de lugares adecuados para instalar dispositivos régula -

res de trdnsito, particularmente sefialamiento luminosc cuando los

volimenes vehiculares lo justifiquen.
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En cuanto a la interseccidn rotatoria, sus caracteristicas funcionales
son diferentes, ya que se procura con ellas sustituir las maniobras de
cruce (interseccidén a 902) por maniobras de entrecruzamicnte {conver -
gencia y divergencia bajo dngulos pequefios) haciendo que los vehiculos

giren parcialmente alrededor de una isla central.

Es una solucidn a base de bajas velocidades relativas y circulacién

continua de las corrientes vehiculares.

4 . PLANOS
Los planos que se acompanan son suficientemente claros, a nivel de an-
teproyecto, y obvian las necesidades de mayores comentarios y conside
raciones tedricas; -
Plano N¢ 2: Avda. de Circunvitlacion 'y calle 9

Plano N¢ 3: Avda. de Circunvalacidén y Avda. San Martin

Plano N? 4: Ruta provincial n? 1 y acceso al aeropuerto

(alternativa A)

Plano N2 5: Ruta provincial n? 1 y acceso al acropucrto
(alternativa B).

Sc agrega un croquis genceral de la ciudad y del anillo vial, indicindo-
s¢ las calles de acceso al centro y al acropuerto mencionados cn el pun
to 1, y la ubicacion de las intersceciones graflicadas en los planos NO
2 a 5, puente Av. San Martin y paso a nivel de la calle 9 (plano N 1

incluido en otro informe anterior).

Buenos Aires, Febrero de 1989.
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MEMORANDUM

Al sefior Jefe Departamento De: Ing. Carlos Landd
Asesoramiento en Servicios Ing. Alfredo F, Magri
Ing. Agr. Miguel Angel Basualdo

Ref.: Expte. N° 1245 - LA PAMPA
Ordenamiento del Transito
en la Ciudad de General Pico.

Con fecha 9-2-89 se completd la preparaciotn del
Informe Parcial correspondiente a ''Remodelacidn de Intersecciones de Calles
de Acceso a la Ciudad y al Aeropuerto con la R,P. N° 1 y con la Avda. de Cir
cunvalacidn' (intersecciones canalizadas).

Dicho informe fué expuesto ante las autoridades «—"
municipales en la comisidn efectuada a la Provincia del 13 al 17-2-89. Pre
viamente se habian analizado con las mismas autoridades y con técnicos de la
Direccidn Provincial de Vialidad los criterios de disefio, obteniéndose su a- -
probacidn (comisidn efectuada del 22 al 25-11-88).

En Consecuencia, adjunto se elevan tres (3) ejem

plares del Informe Parcial mencionado, con destino a:
H____‘_.:—__—;“

e

- Biblioteca C.F.I. (1)
- Sr, Ministro de Economia, Hacienda y Finanzas de
La Pampa Mm
- Sr. Intendente Municipal de General Pico (1)
No se envian mds ejemplares a Biblioteca pues al
terminar el estudio se integrarin todos los informes parciales en una 'Ver-
sidn Definitiva"

Se adjuntan Notas a Provincia y Municipio.

@z/

Atentamente.

Buenos Aires, 22 de febrero de 1989

/
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