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CAPITULO I

SINTESIS DEL ESTUDIQ

1. OBJETO

El estudio realizado tiene por objeto analizar las condiciones en que se de-
sarrolla el transito y los problemas del estacionamiento en el Aarea céntrica
de la ciudad de General Pico, efectuar un diagnéstico de la situacién exis-

tente y proponer un paquete de medidas tendientes a mejorar la misma.

Estas medidas se pueden clasificar en dos categorias:

a} Restrictivas o regulatorias: fijacidén de sentidos de circulacidn,. aplica-
cidén de limitaciones al estacionamiento, instalacién de dispositivos re-

guladores del transito, etc.

_b) Constructivas: remodelaciones, pavimentaciones, apertura de nuevos cruces

en vias férreas, intersecciones a diferentes niveles, etc.

. 2. PLAN DE TAREAS

La realizacidén del estudio se ajustd a un plan de tareas previamente aproba-

do, dirigidoc en primer lugar a recopilar toda ia 1nformac1on preexistente dlS‘

ponible, generar la informacién faltante, procesar la misma, analizar lcs re-
sultados y extraer de los mismos un diagndstico, en base al cual se proponen
las posibles soluciones y reccmendaciones.

Las tareas realizadas se describen brevemente a continuacidn:

a) Reconocimiento y delimitacién del &rea a estudiar: se efectud un recorrido
del ejido urbano conjuntamente con funcionarios municipales para identifi-
car las zonas con problemas de transito y/o estaciocnamiento: simultéanzamen

te se practicd un inventarioc expeditive de calzadas pavimentadas, sentides

T T TR T s e o e = = . . - . .
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b)

d)

e)

de eirculacién, cruces a nivel con las vias del ferrocarril, localizacidn

de actividades generadoras de viajes o de demanda de estacionamiento, etc.

Recopilacién de antecedentes: se consultaron los antecedentes vinculados °

" con el. tema del estudio suministrados en su casi totalidad por la Munici-

palidad de General Pico FPlan Regulador, Ordenanzas Municipales, itinera-
rios'del transporte piiblico de pasajeros, frecuencias de los servicios,
etc.) y algunos por gl Departamento Via.y Obras del F.C.D.F.S. (Planos
de la estacidn General Pico y de la estacién Carlos Berg sobre el ramal
a Spelluzzi,-planos ¥ espécificaciqnes para.pasos a nivel con losetas de‘

HeA®, etc.).

Descrlpc1on y analisis del trénsito: 51endo nevesarlo a los fines del estu
dio conocer "los volumenes, composicién y o*ras caracteristicas de los flu—
JOS de transito que circulan porela ciudad, asi como los que entran y sa-—
len con origen y ‘destino fuera de la misma y no encontrandose dlsponlble
esa’ informacidn, ‘se realizd una campaila de censos volumetrlcos y de clasi
ficacidn, censos de giros y estudio en cordén cerrado, cuya descripcién,

1 ) .
resultados y conclusiones se desarrollan en el Capitulo II.

CldSlflcaC10n funcional de las calles urbanas: se efectud una categoriza-

c1£n de las arterlas urbanas segun las funciones que cumplen como- vincula
|l

01§n regicnal, urbana o movimiento principalmente local, en las condigio-
HY

ne% vigentes en la época del estudio y lés que resultarian de la aplicacidn

aé:las recomendaciones surgidas del mismo (Capitule III}.
E
Chpacidad de calzadas urbanas: con el objeto de evaluar las condiciones de

la circula-ién vehiecular, se determind la capacidad de las calles céntri-
as, es decir los vollmenes horarlos maximos de vehiculos que pueden sopor

tar en las condiciones prevalecientes de calzada, trénsito y estacionamien

to, sin llegar a un estado de congestidn. Comparande estos valores con los

" vollmenes horarios registrados se determiné el Nivel de Servicio correspon

diente a cada calle (Capitulo II}.
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f) Estudio de la oferta y demanda de estacionamiento: siendc el problema del

g)

h)

i)

estacionamiento en la zona céntrice tanto o més grave que el del transito,

"ya que todo usuario de automévil en algin momento debe dejar su vehiculo

para dirigirse a sus actividades, se efectud un minucioso estudioc de la

- oferta {inventario de espacibs para estacionar) y de la demanda (recuen-

to de vehiculos estacionades y medicidn de la duracién del estacionamien
to). Esta tarea, asi como sus -conclusiones, se describe en el Capitulo

IV.

Cruce a nivel en la calle 9 y vias del F.é.D.F.S.:-la apertura de este

pasc a nivel dard continuidad a la calle 9 desde la R.P. 101 al S.0. has—
ta la Av. de Circunvalacién al N.E.,, lo que la convertiria en impoftante
via d3: vinculacién regional. Por este motivo se elabord el ﬁroyecto para
la apertura-del mismo, cuya documentacidn fue.incluida en un Informe Par

cial entregado a las autoridades provinciales y municipales en Agosto de

. 1988, encontrandose en tramite su aprobacidn por la empresa ferroviaria.

Puente en la Av. San Martin, sobre las vias dgi F.C.D.F.S.: la concreciéﬁ
de ﬁn cruce a diferente nivel en la avenida San Martin, definido iuego

de Ln analisis comparativo.a'favor de la.solucién en viadupto superior,
daiﬁ contihuidad a esta arteria deéde la R.P. 1 al-5.E. hasta la Av. de
Ci%cunvalaciéh al N,0., con lo que constituiria el éje de comunicacién
re%ional perpendicular a la calle 9, sustituyendo o complementando en
esé funecidn a la calle 24 cuyo transito gé entorpecido per la maniocbra
de]trenes cargueros que mantiene cerrado el cruce a nivel durante perio-
dé% de tiempo prolongados. Para la ejecucidn del proyecito respectivo fue

céntratado el experto estructuralista Ing. Wolfgang Langbehn, quien entre

g? su Informe Final con el anteproyecto definitivo en Julio de 1988.

'
i
U

Conexiones de la red vial urbana con las rutas perimetrales: se efectud

un estudic particularizado de los accesos a la ciudad desde las rutas

Bty e i——ry
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perimetréles, proponiéndose la remodelacidn de un nimeroc de intersecciones
que por deficiente disefic no ofrecen ceondiciones satisfactorias de seguri
dad. Se proyectaron intersecciones canalizadas con darsena de gspera para
el giro a la izquierda. Los prquctos fueron oﬁjeto asimismo de un Infor-
me Parcial entregado a las autoridades provinciales y municipales en Febre

ro de 1989,

j) Playa de estacionamiento para camiones adyacente al Parque Industrial: a
solicitud de las autoridades municipales se agregd al estudio el antepro-
yécto de una playa de estacionamiento para camiones en terrenos del Parque
Industrial (Secc. I, Fraccién C, Lote 12) con acceso directo desde la
R.P, 10l. Este anteproyecto fue objeto de un Informe Parcial entregado a

las autoridades provinciales y municipales en Octubre de 1989.

k} Sefialamiento luminoso: en rela;iéﬁ con este tema se efectud un andlis's
de las caracteriﬁticas y funcionamiento de los equipos e instalaciones
e;istentes, complementado con un estudic de tiempos y velocidades medias
de recorﬁido, en base a los cuales se elabord el diagndstico de la situa-
cidén y se propusiefon las adecuaciones y ampliaciones convenientes para
un funcionamiento fluido de la circulacién vehicular. Con este objeto fue
contratado el experto Ing. Carlos Alberto Nies, quien presenté su Infbpme

Final en Julio de 19%0.

1)} Microcentro peatonal: en el primer semestre de 1990 la Municipalidad de
General Pico concretd un proyecto de microcentro peatonal en la manzana

91 del radio E, limitada por las calles 17, 18, 15 y 20, consistente n

T

una ampliacién de las aceras en todo el perimetro a expensas del ancho de
las calzadas. Los efectos de esta obra en la circulacién y en el estacio-

namiento se analizan en los capitulos II y IV respectivamente.

A o v e - s % e e me e oam e ke . - - - vt e e tmyamn mm m = e P P 1
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3.

SOLUCIONES Y RECOMENDACIONES

Como resultado final de las investigaciones y andlisis efectuados se elabora-

ron una serie propuestas que se desarrollan en el Capitulo V y que en brevé

sintesis consisten .en:

a)

b)

'“cy

d)

e)

)

gl

i)

3)

.k)

1)

m.)

fijacidén de sentidos dnicos de circulacidn en tramos de calles de las re-

des primaria y secundaria; .

implantacién de estacionamiento a 45° en calles del microcentro;

ampliacidn del area con estaciocamiento medido;

Y

habilitacidn de playas piliblicas de estacionamiento préximas al microcen-
tro;

remodelaciones de intersecciones de los ovrincipales accesos al centro con
las rutas perimetrales;

pavimeritacién de tramos de calles de las- redes primaria y secundaria;

apertura del cruce a nivel en la calle 9 y vias del F.C.D.F.S. {ramal -

a Spelluzzi};

construccidén de un paso superior sobre las vias.del F.C.D.F.5., en la

Av. San Martin;

construccidén de la nlaya para estacionamiento de camiones en el Parque

Industrial;

construccién de una playa para estacionamiento de autombviles en terrenos

del ferrocarril, sobre la calle 19 entre 18 y 20;

modernizacién y mejoramiento del sistema de sefialamiento luminoso, incorpo

rando control centralizado para la sincronizacidn; .
fijacidén de nuevos itinerarios para el transporte piblico de pasajeros;

revisar la localizacidén de paradas de tiaxis adecuandolas a los puntos ge-

neradores de viajes.

-0 -

p e L
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CAPITULO II

DESCRIPCION Y ANALISIS DEL TRANSITO

Para ia elaboracidn de un plan de ordenamiento del frénsito se requieré . )
el conocimiento lo mas aproximado posible de los vollmenes, composicién

y. otras caracteristicas de las corrientes vehiéulares que circulan porl

las diversas értebias, asi como de los gue entran y salen del'érea dé

estudio con origen y destino fuera de la misma.

Esta informacién es necesaria para conocer el grado de aprovechamiento
de las actuales facilidades gue se brindan a los usuarios y constituye,
junto con el inventario vial urbano, la base para el diagndstico y el

planteo de soluciones.

. Con tal objeto, se planificé un progréma,de censos vehiculares en-cuyé
’ ejecucidn co}aboré ia Municipa;idad de General Pico, consistente en:
lj-censo volumétrico y de clasificacién; |
2) censos de giros;

3) estudic én corddn cerrado.

1. CENSOS VOLUMETRICC * Y DE CLASIFICACION

_Estos censos se realizaron mediante recuentos manuales, en las .intersec -
_ciones (pasos a nivel) de las calles 2, 10 y 24 con las vias del

'.F.C.D.f.s. (#ntre las calles 19 y 21), utilizando el formulario cuyo mo
delo se adjunta, los d¢ias 16 y 22/10/87, de 0830 a 1230 y de 1800 a

2000. (Véase figura 1).
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Figura 1,

CONSEJO FEDERAI. DE INVERSIONES

Censos volumétricos y de clasificacidn.

Ubicacidn de puestos censales,
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Se registrd por separado el trénsito en cada sentido. Los datos obtenidos

en campafia arrojaron los resultados que se indican en las tablas 1 a 9.

Se agrega una tabla resumen, con los valores totales correspondientes a

las seis horas de censo, para cada puesto.

Para facilitar la interpretacién de los resultados, se aclara que la deno

minacidn "Camicnes livianos'" se refiere a unidades simples, independiente
mente de su peso o nUmeros de ejes, mientras que dentro de la dencmina -
cidn "camiones pesados" se incluyen los canicnes con acoplado y semi-re

molgues.

Un primer andlisis de las tablas mencionadas permite observar que el tran

sito en las calles de acceso a la zona céntrica estd compuesto en prome -

dio por 90% de automdviles y pick-ups, 2% de Smnibus, 7% de camiones-1i -
‘vianos y 1% de camiones pesados, con poca variacién en estos porcentajes

~a lo largo del dia.

Nétese asimismo que en la calle 2, sin pavimentar (tablas 7,8 y 9), se re
gistra un volumen horaric sensiblemente menor, pero sé mantienen los por-
centajes de clasificacidn por tipos de vehiculos.

Complementariamente se procesarcn los censos de giros aprovechande la in-
formacién que suministran sobre voldmenes y composicién, con los resulta-

dos que se indican en la Tabla 10.

De la tabla 10 se pueden extraer conclusicnes interesantes:

a) En los puestos ubicados sobre rutas perimetrales (N°1, 2, 3, 4y 5)
el porcentaje de automdviles resultd del orden del 80%, omnibus 1%,

camiones livianos 9% y camiones pesados 10%;

eardrn
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CENS0S VOLUMETRICOS Y DE CLASIFICACION

PUESTO N@¢: 1 c. PASO A NIVEL CALLE: 24

FECHA: 16/10/87

TRANSITC QUE.ENTRA AL AREA CENTRICA:

TABLA 1
: ; AUTOS Y . CAMIONES CAMIONES
HORA ‘ﬁgkﬁgﬁg PICK-UP OMNIBUS LIVIANOS PESADOS
- VEH/HR - u : : :
08.30-09.30 354 88 % 4 % . 6 % 2 %
09.30-10.30 323 88 % 2% 8 % 2 %
10.30-11.30 264 93 % - 2% 4% 1%
11.30-12.30 343 89 % - 2% 8 % 1% .
18.00-12.00 = 283 87 % -39t 99 1%
19.00-20.00 303 90 % - 4% 6 % 0 %
TRANSITO QUE SALE DEL AREA CENTRICA:
_ TABLA 2
VOLUMEN AUTOS Y CAMIONES CAMIONES
- HORA HORARIOQ ‘ OMNIBUS
- - VEH/HR PICK-UP " LIVIANOS PESADOS
08.30-09.30 296 92 % 1% 6 % 1%
09.30-10.30 363 93 % 1% 6% - 0 %
10.30-11.30 407 89 % 2 % 7 % 2 %
11.30-12.30 387 96 % 1% 3% 0%
18.00-19.00 467 9z % 1% 5 % 2 %
-19.00-20.00 443 93 %. 1% 5 % 1 %
TRANSITO TOTAL EN AMBOS SENTIDOS:
TABLA 3
HORA VOLUMEN AUTOS Y CAMIONES CAMICNES
. HORARIO OMNIBUS i .
VEH R PICK-UP LIVIANOS PESADOS
08.30-09.30. 650 90 % 3% 6 % 1%
'09.30-10.30 636 91 % 1% 7 % 1%
10.30-11.30 671 91 % 2 % 6 % 1%
11.30-12.30 730 93 % 1% 5 % 1%
18.00-19.00 750 90 % 2 % 6 % 2%
19.00-20.00 746 92. % 2 % 5 % 1%
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CENSOS VOLUMETRICOS Y DE CLASIFICACION '
PUESTO N°: 2 ¢,  PASO A NIVEL CALLE: 10
FECHA: 16/10/87 '
TRANSITO QUE ENTRA AL AREA CENTRICA:
TABLA 4
§ VOLUMEN AUTOS Y ' ' CAMIONES CAMIONES
"HORA HARARTO OMNIBUS -
| Vet /LR PICK-UP LIVIANOS PESADOS
08.30-09.30 244 89 % 1% 10 % 0 %
09.30-10.30 239 91 % 1% 8 % 0 %
10.30-11.30 237 89 % 1 % 8 % 2 %
11.30-12.30 328 91 % 1% 7 % L%
..18.00-19.00 283 -~ 91 % 1% 7% L %
.19.00-20.00 311 34 % 1% 5 % 0 %
TRANSITO QUE SALE DEL AREA CENTRICA:
' ' TABLA 5.
: JOLUMEN AUTOS Y CAMIONES CAMIGCNES
"HORA HORARIO PICK-UP " omnrBUS IVIANGS  PESADOS °
' VEH/HR - L ESADO
08.30-09.30 253 89 % 0 % 10 % 1 %
09.30-10.306 221 89 % 0 % 10 % 1 %
10.30-11.30 287 87 % 5 % 5 % 3 %
11.30-12.30 375 90 % 1% 6 % 39
18.00--19.00 297 87 % 2 % 9 % 2 %
19.00-20.00 - 344 91 % 1 % 7 % 1 %
'TRANSITO TOTAL EN AMBOS SENTIDOS:
L ) . *
i . TABLA 6
HORA " VOLUMEN AUTOS Y OMNIBUS CAMIONES  CAMIONES
0 HORARIO i : - e DEEARAS
Co v /IR PICK-UP LIVIANOS PESADOS
- 08.30-09.30 497 89 % 0% - 10 % 1%
09.30-10.30 460 90 % ° 1% 9 % 0 %
10.30-11.3¢ 524 88 % 3% 6 % 3%
11.30-12.30 703 90 % - 1% 7% 2%
18.00-19.0C  S80 89.% 1%, 8 % - 2 %
92 % 1% 6 % 1%
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B CENSOS VOLUMETRICOS Y DE CLASIFICACION

PUESTO N°: 3 c. . PASO A NIVEL CALLE: 02 .
FECHA: 22/10/87
TRANSITO QUE ENTRA AL AREA CENTRICA:
TABLA 7
. VOLUMEN AUTOS Y- CAMIONES CAMIONES
HORA. " HORARIO - OMNIBUS N
| i PICK-UP LIVIANOS PESADOS
) - 08.30-09.30 79 85 % % 15 % C %

. 09.30-10.30 - 77 83 % 4 % 12 % 1%
'10.30-11.30 84 95 % - 2 % 3 % 0 %
11.30-12.30 © 91 84 % 3 % 13 % 0 %
.18.00-19.00 88 95 % 3% 2 % 0 %
19.00-20.00 79 a0 % 3 % 7 % 0 %

TRANSITO QUE SALE DEL AREA CENTRICA:
Lo TABLA 8
Y
.+ VOLUMEN AUTOS Y CAMIONES CAMIONES
HORA HORARIO PICK-UP OMNIBUS IVIANOS - PESADOS
‘ - VEH/HR - L -
08.30-19.30 &3 85 % 5 % 7 o 3 9
09.30-10.30 68 90 % 2% 8 % 0 9% .
10.30-'11.30 81" 80 % 10 % 10 % 0 %
11.30-12.30 104 88 9 1% 10 % 1%
18.00-19.00 - 105 90 % 1% 6 % 3 %
19.00520.00. 100 97 % 3% 0% .0 %
{ ' ‘
d .
- 4 . o
TRANS™'TO TOTAL EN AMBOS SENTIDOS:
; : S v '
' . TABLA 9
§ VOLUMEN : 2 '
HORA YOLUMEN AUTOS ¥ OMNIBUS CAMIONES FﬁMIONEs
. ; 0 PICK-UP LIVIANOS PESADCS -.
! VEH/HR . ' -
08.30-09.30 162 85 % 3% 11 %. 1%
09.i30~10.30 145 86 % 3 % 10 % 1 %:
10.30-11.30 165 88 % - 6 % 6 % 0.%
11.30-12.30 195 86 % . 2 %. 11 % - 1 %
18.00-19.00 193 92. % 2 % 4% 2 %
94 3 % 3% 0 %

puii)

.19.00-20.00 179

b

Cr i s
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Pdésto - . Volumen Composicion )

A Ubicacidn -

N . total  Automéviles , Camiones Camiones.
S . Omnibus o

(veh) o pick ups livianos pesados

1c¢  Calle2a 4.233 ~ 91% . - 2% 6% 1%
2 ¢  Calle 10  3.419 ° 90 %. 1% 7 % 2 %
‘3¢ Calle 2  1.039 89 % 3% 7 % 1%

Tablas 1 a 9 - RESUMEN
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CAMPANA 1887

CENSQOS DE GIROS

DURACION:

6 HORAS

TABLAN10: PROCESAMIENTO COMO CENSOS VOLUMETRICOS ¥ DE CLASIFICACION
A: Autos y Pick-ups B: Omnibus C.L: Camiones Livianos C.P.: Camiones Pesados
VOLUMENES HORARIOS COMPOSICION: A% - B% - CL% - CF%
PTO. {veh/h)
FECHA

N UBICACION CENSO [08:3D00:30)10:30{11:30{18:00{18:00 8:30 8:30 10:30 11:30 18:00 18:00

D/M/A  DB:3010:30{11:30i1 2:3011 8:00/20:00 8:30 10:30 11:30 12:30 1906 20:00
1 RN 1y Caile 10 20/10/87 [ 187 | 180 | 1687 | 145 | 230 | 124 | 78-2-i5-7 | T1-1-13-158 | ¥7-1-12-10 | 72-1-12-15 | 82-1-10-7 87-2-8-3
2 RN1yCalle24 2110/87 | 178 | 183 | 202 | 233 | 217 | 200 87-1-7-5 83-1-8-8 88195 | 81-2-611 87-2-4-7 | 81-0-10-8
3 lAv. Circ. y Calle 24 2210/87 47| BM4| 74| 61| 58| 49| 630923 83-04-13 | 80-1-7-12 | 7021513 | 86-2-2-10| B4-0-6-10
4 Av. Circ. ¥y Av. S. Martin 2710/87 a6n | B4 | 77| 3| 63| 56| 8101361 780814 | 81-0-6-13 | 70-0-15-15 | 70-2-14-14 86-0-7-7
5 |Rotonda RP. 101 -RP. N4 [28/10/87 | 200|181 | 173 | 183 | 137 | 250 | 76-0-14-10 | B2-0-11-7 | 83-0-10-7 | 78-2-10-10 | 841105 | 850-11-4
& |Cafle 9y 116 20/10/87 |27 | 236 { 310 | 314 | 270 | 270 80-4-b-1 | 82-6-12-0 | 84-3-10-3 88-3-9-0 8G-3-8-2 87-4-8-3
7 [CalleBy 2 31187 585 | 521 | 597 | 5680 { 510 | 768 23-1-5-0 ;m-2-6-1 82-2-60 86-2-8-1 o1-2-7-0 84-1-5-0
8 |Calle@y 10 5/11/87 454 | 426 | 518 | 548 | 536 | 538 gt1-2-7-0 8-1-8-1 03-1-5-1 92-1-6-1 80-0-7-3 a3-2-5-0
g Calle By Av. S. Martin 10/11/87 | 348 | 407 | 471 | 487 | 347 | 483 84-1-5-0 86-1-3-0 83-1-6-0 84-1-5-0 f5-2-3-0 B5-2-3-Q
10 {Calle By 24 11/11/87 | 283 | 401 | 330 | 384 | 335 | 450 az2-1-7-0 o1-2-7-0 63-1-6-0 24-0-5-1 a2-1-6-1 85-1-4-0
11 |Calle 11 y Av. S. Mastin B8/11/87 548 | 550 | 627 | 710 | 532 | 6854 85-14-0 97-0-3-0 g7-1-2-0 87-0-3-0 87-0-2-1 87-0-3-0
12 iCalle 1ty 24 12/11/87 | 511 | 485 | 541 | 881 | 568 | 544 21-2-7-0 80-1-8-1 831680 B4-0-5-1 85-1-3-1 8M4-1-4-1
13 [Calle 13 y Av. S. Madtin 17/11/87 | 519 | 537 | 672 | B16 | 703 | 680 80-0-1-0 86-0-4-0 88-1-1-0 88-0-2-0 87-0-3-0 26-0-4-0
14 iCelle 13y 24 18/11/87 | 533 | 580 ; 612 | 734 | 556 | 481 88-3-8-1 a1-0-8-1 15-1-4-0 24-2-3-1 83-2-5-0 87-0-3-0
15 [Calle 15y 10 19/11/87 | 358 | 411 | 465 | 383 | 451 | 507 a3-1-5-1 83-2-5-0 24-1-5-0 81-2-7-0 26-1-3-0 94-0-6-0
16 |Caile 15 y Av. 5. Martin 24/11/87 | 408 | 520 | 616 | 672 | bB4 | 673 a7-1-2-0 a8-0-2-0 97-1-2-0 85-1-3-0 99-0-1-0 a8-1-1-0
17 [Calle 15y 18 25/11/87 | 488 | 545 | 682 ; 885 | 858 | BOG ag-1-3-0 98-1-1-0 08-1-10 88-1-1-0 88-0-1-0 28-1-0-0
18 [Calle 15y 20 26/11/87 | 620 | 672 | 687 | 886 | 888 (1163 86-2-2-0 88-1-1-0 #8-1-0-0 88-1-0-0 ag-0-1-0 88-1-0-0
18 [Calle 15y 22 27/11/87 | 680 | 751 | 612 | A32 | 869 | 632 85-1-3-0 a8-1-1-0 87-1-2-0 88-1-1-0 a7-1-2-0 28-1-1-0
20 [Celle15y 24 2/12/87 408 | G0B 819 | 601 | 697 93-2-5-0 a4-1-4-1 86-1-3-0 a7-1-2-0 84-2-3-1 #6-1-3-0
21 (Calle 17y 10 312/87 300 | 413 | 560 | 650 | 752 | 875 a3-1-5-1 86-0-3-1 83-0-6-1 85-0-4-1 84-0-5-1 84-0-5-1
22 [Calle 17 y Av. S. Martin 10/12/87 | 327 | 430 | 451 | 838 | 7506 {1030 84-2-4-0 85-2-3-0 87-1-2-0 ar-1-2-0 97-1-2-0 87-1-2-0
23 |Calle17y 18 441287 435 | 548 | 554 | 878 {1153 [1202 95-1-4-0 88-0-2-0 88-1-0-0 a7-1-2-0 87-1-2-0 87-1-2-0
24 Calle 17y 20 14/12/87 | 618 | 620 | 659 {1021 {1083 1487 a7-1-2-0 a7-1-2-0 88-0-2-0 28-1-1-0 a7-1-2-0 88-0-2-0
25 |Calle 17y 22 112/87 480 | 477 | 512 | 641 | 6830 | 773 as-0-1-0 88-0-2-0 88-1-1-0 B3-0-1-D 87-1-2-0 B88-0-1-0
28 |Calle 17y 24 15/12/87 | 455 | 620 | 703 | B61 (1150 {1541 a3-14-2 a1-1-7-1 83-1-5-1 86-1-3-0 84-1-4-1 85-1-4-0
27 [Calle 18y 10 16/12/87 | 550 | 845 | 740 | 853 (1140 {1403 82-0-7-1 | 880101 gt-1-8-0 B81-1-7-1 89-1-8-2 a2-0-71
28 [(Calle 1By 24 17/12/87 | 838 | 876 | 821 1308 1484 1778 | 87-2-10-1 88-1-8-1 82-1-6-1 f2-1-5-2 82-1-6-1 83-1-51
28 {Calle 21 y 10 18/12/87 | 380 | ABD | 508 | 810 | 882 1080 o1-1-6-2 a1-1-8-0 |m-0-8-1 83-0-8-1 & -0-7-2 a0-1-7-2
30 [Calle 21 v 24 211287 | 606 | 810 | 845 1117 1212 1447 80-3-6-1 82-1-7-0 94~1-4-1 B#2-1-8-1 at-1-71 82-0-8-2
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b} En los puestos ubicdados sobre calles de acceso al area céntrica desde
las rutaé perimetrales {(calles 9, 10 y 24, puestos ntmeros 6, 7, 8, 9
10, 12, 14, 15, 20, 21, 26, 27, 28, 29 y 30) la composicidén media re-
sultd ser automéviles 92%, émnibus 1%, camiones livianos 6% y camio -
nes pesados 1% (resultado concordante con los censos esbecificos de

clasificacidn});

¢) En los puestos internos dél éreé céntrica (puestos nimeros 11, 13, ia
‘17,:18, 13, 22, 23, 24 y QS)'la composicidén media del tréansito fue au
tomévi;es 97%,‘6mnibus 1%, camiones'livianos 2%.y cémiones pesadosro%.
Cabe acléraf que en los porcentajes de automéviles mencioﬁados se inclu-
yéﬁ ias motoéicletas y ciclomotores, si bien durante los censos.se lés
registré por separado por la utilidad que dicha informacion podria.tener

para otras aplicaciones.

Resumiendo tendriamos tres tipos de corrientes vehiculares, de diferente
composicidn, segin la funcidn de la via considerada, que se indican en

la tabla 11.

‘Dtra informacidén extraida de los.censos da giros son los velimenes hora-
rios scbre cada una' e las ramas, lo que permite determinar volimenes me
dios para cada calle, por tramos comprendidecs entre dos intersecciones i

censadas, por hora e incluso por sentido de circulacién.

,
et

. En las tablas 12 y 13 se indican los vollaenes horarios méximos pondera-
dos para cada tramo de calle comprendido entre dos intersecciones censa-
das. La tabla 12 presenta datos de las calles impares y la tabla 13 de

las calles nares.

e e . e e e e oo B et L B o = e T ——— ot Sm———— T o L — = . e e
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i6

. . Automdviles ¥ Camiones Camiones
Funcién de la via ) Cmnibus ..
¥ pick-ups livianos pesados
Rutas perimetrales,
trénsito zonal y re .
gional 80 % 1% 9% 10 %
Calles de accesc al
area céntrica: red _
' primaria urbana 90-92 % 1-2 % 6-7 % 1%
Calles. del é&rea cén.
“trica: red secunda- : _
97 % . 1 % 2% 0%

ria, comercial

Tt

Tabla 11 - COMPOSICION DEL TRANSITO
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SEGUN FUNCION DE LA VIA
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, - R - TRAMOS
CALLE I L oo
RP 101 116 2 10  Av.S.M. 18 20 22 24
= 9 220 230 230 720 520 3860 350 ZlQ 170
- 11 370 390 340 210
- 13 1430 490 310 180
- 15 240 340 430 590 560 440 230
- 17 370 480 600 860 530 530 4380
- 19 530 700 830 500
= 21 120 400 420 260
Ref.: = doble mano
- mano Unica »
Tabla 12 ,
CENSOS DE GIROS PROCESADQOS COMO CENSOS VOLUMETRICOS. CALLES IMPARES
VOLUMENES MAXIMOS PONDERADOS, EN VEHICULOS/HORA (HORA PICO)

Fecha censos: Octubre a Diciembre de 1987

Horario censos: 08.20 a 12.30 y 18.00 a 20.00
Nota: los volimenes indicados son totales; en las calles de doble mano (9, 19 ¥ 21) se puede ceonsziderar con suficiente

aproximacién una distribucidn del 50% en cada sentido.

AmrETALR
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TRAMOS ‘ o ;

CALLE . -
RP 1 . 21 E 19 17 15 13 11 ' ) Av.Circ+
= 10 150 700 1000 510 ' 350 220 160 160
= Av. S.M. 380 400 : 350 350 300 230 50
- 18 ' 410 600 -390
- 20 y 620 750 500
- 22 : 340 350 520
= _24 160 . 930 1350 870 800 460 480 320 220 50
Ref.: = doble mano ) ) E: en las callgs 10 y 24, entre 21 y 19, estd prohibido el estacionamiento por la

.. presencia del paso a nivel con las vias del F.C.D.F.S.
- mano uUnica

Tabla 13
CENSOS DE GIROS PROCESADOS COMO CENSOS VOLUMETRICOS. CALLES PARES
VOLUMENES -MAXIMOS PONDERADOS, EN VEHICULUS/HCRA (HORA PICU)
Fecha censos: QOctubre a Diciembre de 1987
Horario censos: 08.30 a 12.30 y 18.00 a 20.00

Nota: 1los volimenes indicados son totales; en las calles de dcble mano (10, Av., San Martin y 24) se puede considerar con
suficiente aproximacidn una distribucidn del 50% en cada sentido.

STNCISYIANI 30 TVvHIgad OofISNOD

8T
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2. CENSOS DE GIROS

Los censos de giros se realiéaron entre él 20/10/87 y el 21/12/87, en
un total de freinta (30) intersecciones situadas eﬁ los principales ac-
cesos a la ciudad desde las rutas perimetrales y dentro del caséo ur-
pano] con una dﬁracién de_é horas en el horarioc de 08,30 a]2.35 y de

18.0 a 20.00 (Véase figura 2}.

Los resultados de estos censos se muestran en los “ReéQmenes Graficos"

‘gque intégran‘el Anexo I del-presenteAinformekﬁEstos gréfiéos representan
- en- forra esquematica la interseccidn y'en ellos se indican los movimien—
tos.q trayectorias p6sibles asi como los correépdndientes volimenes ve— .

hiculares para cada hora de censo.

Para mejor informar se agregan modelos de formularios utilizados para

los censos de giros (hoja de campafia} y resimenes graficos.

En el‘Anéﬁo I se incluyen;,ademés bara cada interseccién, diagramas de
barras que facilitan visualizar rapidamente la variaciéﬁ de los voiﬁme—
nes horarios durante el periodo de duracidén del cénso‘y determinar la;
:.'héra pico (maximo vq}ﬁmen).
Los volimenes a gue se hace referencia, tanto en la tabla 10 como en
‘los diagramas de barras del Anexo I son volimenes totales de vehiculos
que ingresan a la interseccidén por todas las ramas de entrada y por ho-

Ira.

En la tabla 14 se indica para cada puesto censal la posicién de las dos

horas de mayor movimiento: hora pico {0 lra. hora) y 2da. hora.

S — e = m w ae vem ae m . e e [ - - . 4 e TR A p————p—p—— pp . D e ®
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Pico

Puesto . Ubicacioén Fecha Hora 2da. hora
1 R.P. 1 y calle 10 20/1c/87 18.00 a 19.00 09.30 a 10.30
2 " y-calle 24 21/10/87 11.30 a 12.30 18.00 a 19.00
- 3 Av.Circ. y " 24 22/10/87 10.30 a2 11.30 11.30 a 12.30
4 " y Av.S.M. 27/10/87 08.30 a 09.30 11.30 a 12.30
5 Calle9 yR.P.101 28/10/87 19.00 a 20.00 08.30 a 09.30 .
& " 9y calle 116 29/10/87 . 11.30 a 12.30 10.30 a 11.30
7 " gy w2 03/11/87 19.00 a 20.00 10.30 a 11.30
8 * " 9y " 10 05/11/87 11.30 a 12.30 19.00 a 20.00
9 " 9 y Av. S.M. 10/11/87 19.00 a 20.00 11.30 a 12.30
10 * " 9y calle 24 11/11/87 19.00 a 20.00 09.30 a 10.30
11 " 11 y Av. S5.M. 06/11/87 11.30 a 12.30 19.00 a 20.0C
12 " 11 y calle 24 12/11/87 11.30 a 12.30 18.00 a.19.00
13 " 13 ¥ Av. S.M. 17/11/87 11.30 a 12.30 18.00 a 19.00
14 " 13 y calle 24 18/11/87 11.30 a 12.30 10.30 a 11.30
15 " 15 y " 10 19/11/87 19.00 a 20.00 10.3C a :11.30
16 " 15y Av. S.M. 24/11/87 19.00 a 20.00 11.30 a 12.30
17 " 15 y calle 18 25/11/87. 11,30 a 12:30..--.18.00..a 19.00... . -
18. # " 15 y " 20 26/11/87 19,00 a 20.00 18.00 a 19,00
19 * "15y - v 22 27/11/87 19.00 a 20.00 11.30 a 12.3C
20 "5y " 24 02/12/87 11.30 a 12.30 19.00 a 20.00
21 " 17 y " 10 03/12/87 19.00 a 20.00 18.00 a 19.00
22 " 17 y Av.S.M. 10/12/87 19.00 a 20.00 18.00 a 192.00
23 " 17 y calle 18 04/12/87 19.00 a 2C.00 18.00 a 19.00
24 * "17 y " 20 14/12/87 19,00 a 20.00 18.00 a 19.00
25 * " 17y " 22 01/12/87 153.00 a 20.00 11.30 a 12.30
26 " 17 ¥ " 24 15/12/87 19.00 a 20.00Q 18.00 a 19.00
27 ¥ " 19 y " 10 16/12/87 19.00 a 20.00 18.00 a 19.00
28 * N -7 17/12/87 19.00 a 20.00 18.00 a 19.00
29 "2l y " 10 18/12/87 19.00 a 20.00 18.00 a 19.00
30 "2ty v 24" 21/12/87 19.0C a 20.00 18.00 z 19.00
Tabla 14

- % Censos repetidos con duracién extendida a 08.00 hs. en Mayo-Junio de 18889.

POSICION DE LAS HORAS DE MAYOR VOLUMEN
CENSOS DE G1ROS (QOCT. A DIC. 1987)
Duracién: 6 horas (08.30 a 12.30 - 18.00 a 20.00)

e
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Un primer andlisis de la informacién elaborada a partir de los censos de

gires permitié observar que las horas de mayor volumen coincidian en gran

nimero de puestos con la tiltima hora de recuentce por la mafiana (11.30 a

12:30) o por la tarde (19.00 a 20.00).

Esta observacidén originé la incertidumbre de si tales horas serian real-

mente las "horas picos" o si, por el contrario, el volumen horario conti-

nuaria aumentando en la hora siguiente.

Se decidid entonces realizar un cierto nimerc de censos adicionales de fu

racién extendida a ocho (8) horas, de 08.30 a 13;30 y de 18.00 a 21.00,

como mininmo.

L]

Se seleccionaron para esta verificacidén ocho (8) intersecciones considera

das representativas, cuatro (4) sobre "calles de acceso" y cuatro (4} so-

bre "zalles céntricas", a saber:

!

;
Puesto
Puesto

Puesﬁo

Pueﬂto

Pue?to

ey,

PueSto

i

3

i

Ne 8

N°10

Ne27 -

Ne28
Ne18
N°19
N°24

Ne25h

- Calle 9 y'Calle_lo

Calle 9y Calle 24

Calle
Calle
Calle
Calle
Calle

Calle

19
19
15
15
17

17

Lq$ censos adicionales

30/5/89 y el 9/6/89, y

Los correspcndientes "Resimenes Graficos' y diagramas de barras se incor-

y Calle
y Calle
y Calle
y Calle

y Calle
y Calle

10
24
20
22

20

de actualizacidén y control se realizaron entre el

sUs resuitados se indican en las tablas 15 y 15.

poran al firal del Anexo I.
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CENSGS DE GIROS ADICIONALES

CAMPARA 1888 DURACION: B FDRAS
TAHLA NO1S: PROCESAMIENTO (DMD CENSOS VOLUMETREDS Y 0F (LASIFICACION
& Aunfra y Pinkwnpa B Omniboas ClL: Caminpew Livianos CP: Caminnes Peaadoa
(imatuye motoa)

VOLUMENES HORARIDS (veh,/h) COMPOSTEON: 4% = BY, = (A% - (PR
PID. i 7
N° | UBCACON CENSD  {0B:30 [02:30 {10:30 |t 1:30 [12:30 [1B:00 1 8:00 2000 | 0B30 0R:30 1030 1130 1230 1600 10:00 20:00

BAI/a 0930 1030 [11:30 1230 [13:30 18:D0 2000 R1:00| 0030 1030 1130 1250 1330 1800 2000 2150

B imied yi0 B0/05/89 | 385 [ 426 [ 419 {405 | 384 [ 580 [ 517 {303 B1-1-7-1 ’90-1—7-2 Q0=2=8-2 (@d=-1=4=1 [03-2=4=1 | @Bel-Bal | Bh~i=BaR | QlaZ=B=l
10 {mbe 8 y24 [B1/05/80 | 385 | 388 | 477 | 4080 [ 360 | 4B0 | 452 | 270 @3-0-6-1 93-2ri=l [9i~15=3=15 [@7=1=2=0 [@B-0=l=] | @B~1=2~1 { BB=D~E~D [355=15«3-0
27 el 10 y10 [DB/06,/89 | 611 | 636 | 58D | BBO | 500 [ 71B [ B35 { 478 92—1-5-2|P4-o-3-3 @3=0=5m2 [@5=D=im=] [94=2=2=2 | fi=1=B=3 | §i=1=2-3 | BRA=D=3=4
2B [Gll= 19 y 24 [D7/06/89 | 618 | BO4 | 800 [1171 | 541 [t18D |1023 | B15 @5=1-4=D Fs-i-sq 93=2=5=D [@5=1=3=1 [@5=2=3=0 | fl=1=2=3 | 93=f=3=3 | §5=1=1=1
18 [Gulle 15 y 20 [08/06/80 | 642 | 731 [ 8368 {1000 [ 426 [1187 | 238 | 50% [@6=1=3=0 BY=1~1=l | 87=l=f=] [@7=l=1=1 [37=2=1=0 [M8~1=1=0 |QBmi~iwl [ Q@=i=Dd
10 [alls 15 y 22 [0B/DG/BY | 605 | 681 | BI3 (1011 | A31 | B1D | B4B | 300 Bo=l=i=0 @7=L=2=D | OT-1=2=0 [3B~0=2D [B@~1=D=D { 9B-D=2~0 | 00~D=1=D | 8B~i~1-0
24 {ulle 17 y 20 [08/06/BR | 455 | 612 [BB3 | BRL | 411 | 945 | OBY | B0 [Bd=2=d=0 @Y=l=i=0| 0B8=i-1-0 [BB=1=1-0 [@7=2-1=D [100=0=0~0 [100=0=0=0| 100~D=0=0
25 [ulle 17 y22 pR/D6/BD | 453 | 403 [588 | 728 [ 350 [ 771 | 734 | 444 im‘,-n-a-cn 90=0=1=0 | 0O=0=1=0 [@B=l~1=) [36=2=2=D | 38~0=1~1 [98=D=D=1 | 100=D=0-0
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Puesto N° Ubicacién Fecha Hora Pico 2da. hora
8 Calle 9 y calle 10 30-05-82 . 18.00 a 19.00. 19.00 a 20.00
10 "mogy m 24 31-05-89 '11.30 a 12.30 18,00 a 19.00
27 w19y " 10  66-06;89 11.30 a 12.30 19.00 a 20.00
28 W19y M 24 07-06-89 18.00 a 19.00 11.30 a 12.30
: 18 | w15y 20 63-06-89 18.00 a 19.00 11.30 a 12.30
19 e o35y v 22 08-06-89 11.30 a 12.30 10.30 a 11.30 y
' ' - : ' 18.00 a 19.00
24 w17 y " 20 - 09-06-89 19.00 a 20.00 18.00 a 19.00
25 W17y N 22 09-06-89 18.00 a 18.00 11.30 a 12.30 y
1 19.00 a 20.00
Tabla 16 :

Duracidén: 8 horas (08.30 a 13.30 - 18.00 a 21.00)

POSICION DE LAS HORAS DE MAYOR VOLUMEN
CENSOS DE GIROS ADICIONALES (MAYO-JUNIO 1989)
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Los datos correspondientes a los censos de control, presentados en las
tablas 15 y 16 no discrepan (como indicadores de tendgncias) con los
que aparecen en las tablas 10 y 14 respeétivamente. Variaciones numé-
ricas se explican pdr el lapso transcurrido entre embas series‘de cen—
sos.(de Octubre a Diciembre de 1987 la primera, Mayo y Junio de.1989

la segunda).

Se. verifica que, después de las 12.30 hs. y después de las 20.00 horas
el trénsito disminuye sensiblemente; por lo que se_ratifica la posi -
cién de las horas de mayor volumen obtenidaédcomo resultado de la pri-

mer campaiia {tabla 14).

En rigor, de las tablas 10 y 15, asi como de los diagramas de barras
que preceden a cada interseccidn en el Anexo I, se desprende que seria

mas correcto hablar de "periodos" de maycr volumen, que de horas.

En consecuencia, tendriamos dos periodos de elevado volumen de transi-
to:
- por la mafiana, de 09.30 a 12.30 horas;.

"~ por la tarde, de i8.00 a 20.0U horas

La "hora pico"” puede encontrarse en cualquiera de los dos periodos, pu
diendo incluso variar de un dia para otro (seglin circunstancias parti-
culares) como puede comprobarse comparando puestos homdlogos en las ta ;

blas 14 y 16. . i

h ar e A mmT———r— s e s .- e — . - . e ame e e a— [ R e =
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3. ESTUDIO DE CORDON CERRADO

Como su nompre lc indica este estudio consiste eh registrar. la totali-
dad ae los vehicu;og Y personas que entranly salen de un sector de‘la-
ciudad, en un dia y dentro de un horario predeterminadeo. Se utilizd a
.tal fin el formulario cuyo'modelo se adjunta. ‘
Ei,secpor analizado fue el 4rea céntrica delimitéda por la Avda. Saﬁ
Mértin, la calle 9, la calle'24‘y la calle 19 {20 madzanas). Véase la
" figura 3. ‘ . -
P;ré_ello fue neceéafio instalar dieciocho (18) puestos censales, de .
los cuales siete (7) correspondieron a calles de doble mano (entrada.
y salida) y once (11) en calles de mano Unica (entradao salida), requi
riéndqée por lo tantp una dotacidn de veinticinco (25) obsérvadoreéu-
‘gue fueron pfévistos por la Municipalidad de .General Pico y que reci -

bieron previa capacitacidén por los técnicos del C.F.I..

El estudio se realizd en un dia hébil (martes 26/4/88) 'y se repitié en
dia no laborable (sabado 30/4/88), en ambos casos con una duracidn de

ocho (8) horas, de 08.00 a 13.00 y de 16.00 a 19.00.

Como resultado de esta tarea se cobtuvo la siguiente infermacidn:

a) balance de entradas y salidas, por hora y por tipo de vehiculo;

b) acpmulacién de vehiculos enel drea céntrica, por heora y por tipo de
vehiculo;

¢) factor de ocupacién de los thiculos_(personas o pasajeros -por vehi
culo), por hora y por tipo de vehiculo;

d) clasificacidén de las calles de entrads y éalida, en fgncién de los

volimenes horarios de trédnsito, por heora y discriminado ‘“entrada"

B i e e i - .S N s - — - - S I
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Figura 3. Estudio en corddn cerrado.
Ubicacidn de puestos censales.

- Referencias: ©E. Entradas
S. Salidas

S et ke g m Y RE A e e



CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES

y "salida'"; esta clagsificacién se interpreta como indicador de los iti
nerarios preferidos por los usuarios al trasladarse de sus domicilios

al Area céntrica y viceversa.

3.1. Balance de entradas y salidas

En las planillas que integran al Anexo II se consignan los resultados
del -estudio en cordén cerrade, por puesto de control y per hera, dis -
criminado ademas por flujos de entrada y salida y por tipos de vehicu-

lo.

Los vﬂlores indicados eh esas planillas son los efectivamente contados
'en_recuentos‘de 45 minutcos de duracidn, cada hora.Por lo tanto; para
obtener voliimenes horarios se det®:ra multiplicar dichos valores por el
factor de expansion: |
60 min = 1,333

45 min

Il
¥

Losjtipos d= vehiculos considerados_fuéron:
; . -_aufoméivles y pick-ups
| - émnibus
f - camiones
{ - motocicletas y ciclomotores
j - carros
% ~ bicicletas
A -~ peatones

i

Para cada tipo de vehiculo se registrd el nimerc de ocupantes.
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En el caso de los édmnibus, por la imposibilidad préactica de contar coﬁ
exactitud los pasajeros sin detener el vehiculo, se practicd una esti-
macidén ponderada basada en la siguiente valoracidn conceptual:

- vacio. |

- parcialmente lleno

- 1lleno .

El observador indicéd en la planilla sélc la valoracidn del grado de o-
cupacidn del vehiculo, segin observase ocupados sdlo unos pocos asien-
tos (vacio), ocupado casi tedos los asientes pero sin pasajercs de pié

{parcialmente llero), o todos los asientos ocupados y ademés pasajeros

de pié'(lleno).

Teniendo en cuenta el ndmero de a®ientos mas frecuente en microédmnibus
(17 a 21 asientos), al efectuar el procesamiento se asignaron los si=:

guientes valores:

; - vacio (5 pasajeros)
i
:

- parcialménte lleno (15 pasajeros)

- lleno " {30 pasajeros)

e S R T,

'Comq resultado del procesamiento de las planillas del Anexo II se han
ela?orado las tablas 17 y 18 en las que se indica el balance, por dlfe—

ren:ia entre entrado y salido, por cada hora de recuento y por tipo de

1.
ve@1culo.
I3
S%’asigné arbitrariamente signo positivo al tréansito entrante y signo

4

negative al trénsito saliente.
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3
4
BALANCE DE ENTRADAS Y SALIDAS , | BEHES 2
Fecha: Martes 26/4/88 g % = E E =
- - . Oﬁ_-ogo E
AUTOS OMNIBUS | CAMIONES | MOTOS | CARROS | BICICLETAS PERSONAS BE_ >3 _7
HORA OCUP =R -
VEH. | OCUP-{ VEH, ] VEH OCUP. VEEL ocup.| VEHlocup.| VEH.|OCUP. | PEAT.|OCUP. [TOTAL égwgg =
O L
8 | = ZE =
. 345 | 5681 8 | 145 |15 |20 |49 |s2 1 3| 5 | 95| 95| 128 | 885 | 1013 B2 Eo =
n
0 91 | 199 26 | -5 [ -3 |5 | 7| 3|1 23 | 231 25 | 253 | 278 %g §
1 163 | 204 | @ |-45 [15. | 3 R1% |-13 | 1| 3 7 7 |-108 159 51 "
" -21 20| ¢ | -5 |17 t-21 |-3 | 1 [-1|-3 | -52 | -s2l-243 | -60 | -303 o &
s F605 | -840 (-9 |-321 | -8 |17 72 |-87 | 3. 4 [-153 | -153 |-297 |-1414 | -1711 g
16 15 | -59| @ 1l v 23 | ¢g |11 17 17 | --8 -18 -26 3
7 Laa0 | -2mi-1 138 [-3 -7 17 |-36 g | -45 | -5 |-135 | 24 | 111 g
18 69 | 68{-1 |-237 | 5 |37 |-3 |15 3 1-101 | <101 |-151 | -251 | -402
19
Ref: (*) Estimado (N°) entran (-N°} salen.
TABLA 17
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BALANCE DE ENTRADAS Y SALIDAS

Fecha: Sabado 30/4/88

AUTOS OMNIBUS | CAMIONES MOTOS - | CARROS BICICLETAS PERSONAS
HORAF——7= = = :
VEH. | ocup. | VEH. OC([,J,S.' vEH. locup. | vEd. | ocupl VEH.|OCUP.| VEM. | OCUP. | PEAT. |OCUP. |TOTAL

8

o 408 | 592 | -1 el 8 25| 510 64 | 3 | 4 | 159 | 159 39 852 891
10 | 268 577 11191 =15 | =20 4 1 37 37 31 787 818
| 93 391 | -3 | =24 -1 | 15 28 | 32 | -1 t-11 | -24 | -24 | 415 379 355
o F133 | <177 | -3 | -6 | <21 |24 | <25 |37 | 1 -76 | =76 |-321  |-381 |-702
(5 F731 | <943 | <11 |-184 | -4 | -1 [-105 |-141 | 4 | 4 | -237 |-237 |-493 11502 11995
16 1 403 161 4] a9 | +13 | 23 37 | 241 ¢ g 12 12 4 269 | 273
71 4 ~31 97| -3 | 15 I A T 29 29 |-147 70 77
18 g3 141 41 3| -9 4 5 | 3 1| -52 | -s2° | -67 90 23
19
Ref: (*) Estimado (N°) entran (-N°) salen

TABLA 18

S INOISYLAND 40 VIS Of48K0)
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Por lo tanto un balance positivo (+) significa que el nimero de vehiculos

que entran al centro es mayor que el que sale, produciéndose una acumula-

cidén en el area céntrica que, obviamente, demandarad especios para estacio

nar.

Por el contrario, un balance negative {(-) significa que el nimero de ve-
hiculos que salen es mayor que el que entra, produciéndose un vaciamien-

to del centro hacia las areas periféricas.

A La tabla 17 corresponde a dia habil (Mértes;26/4/88) y la tabla 18 a dia
no laborable (Sabado 30/4/88). En ambas se indica como dato complementa—
ric el balance de_entradas y salidas de personas, ya sea come peatones o

como ocupantes de vehiculos.

3.2. Acumulacidn de vehiculos en el Area cénilrica

Con los valores acumulados de las tablas 17 y 18 se elaboraron los grafi
cos de acumulacidn dé vehiculos en el are= céntrica:
| grafico n® 1 - autpmévjles

gréficé n® 2 - camione.s

grafico n® 3 - motocicletas
En este caso, como en los censos de giros, se pone de manifiesto una in-
suficiencia de la duracion del recuento; ya gque en casi todos los casos
se observa al final de la mafiana y al final de la tarde una "acumulacidn
negativa'", es decir, que habrian salido mis vehiculos de los que entfa—

ron.

* g e
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_Ev;dentemente, en un estudic de 24 horas de duracidén el balance final
para cualquier tipo de vehiculo deberia ser cero, ya que el movimien-
to diaric nermal corigina igual nlOmero de viajes'en_ambos sentidés. Pé
quefias- variaciones (saldo diferente de cero) se explicarian por la e-
xistencia de algunos viajes motivados por causas extraordinarias o a-

jenas al movimiento propio de la ciudad.

Por ello, considerando que no es posible que salgan mas vehiculos o
personas de las que entraron, se adoptd el criterio de "bajar el eje
de referencia", aceptando que los vehiculos faltantes entraron al a-

rea en estudio antes de iniciarse el recuento.

Con estas consideraciones se concluye que la "hora pico de acumula-
cién de vehiculos. en el drea céntrica" se produce a las 11.00 horas

{a.m.) con los valores que se indican en la tabla 19.

Se observa gque la acumulacidn de vehiculoé se mantiene en valores els
vados de 10.00 a 12.00 horas, en no menos de 80% del méximo, y decre-
ce répidamente antes y después de ese horario.

Esta informacién serd utilizada mas adelante, conjuntamente con los
resultados del estudio de la oferta y demanda de estacionamiento, pa-
ra evaluar la necesidad de qreacién-de nuevos espacios para estacio-

nar o de promover un mejor aprovechamiento de los existentes.

3.3. Factores de ocupacidn de los vehiculos (pasajeros/vehiculo).

De las planillas incluidas en el Anexo II se obtuvieron lcs totales

(IS
o

e
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&0

Dia no laborﬁble

0

Dia habil

54 30/04/88

Categoria
. Ma 26/04/88
Automéviles 650 950
Motocicletas 90 130
Camiones 30 —_—

Tabla 19

ACUMULACION DE VEHICULGS EN EL AREA CENTRICA

™

TS ettt o p e 2T

e

Seeerr.

fopre

Hora pico: 11.00 a.m.
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de vehiculos {(por tipo o categoria) que entraron y salieron del area
céntrica en el periodo de duracidn del censo, como asi también el ndme

ro de ocupantes correspondiente.

Con estos datos se calculd la relacidn "N° de ocupantes/N° de vehicu-

los" o sea el Factor de Ocupacidn, por cada tipo de vehiculo.

En las tablas 20 (Martes 26/4/88-)1 v 21 (Sabado 30/4/88) se indican los
valores de los Factores de Ocupacidn de los Vehiculps-para cada hora
de censo y por categoria de vehiculo, discriminando transito entrante

y saliente.

Se han calculado los.promedios para las ocho horas de censo, para en-—
trada'y salida, y los promedios generales, siempre por tipo de vehicu-

lc.

Con estos resultados se'pone de manifiesto el bajo factor de ocupacién
de los automéviles y pick-ups, que varia de 1,41 personas/vehiculo pa-

ra dia habil a 1,%6 personas/vehiculo para el sabado. -

. Paradéjicamente, practicamente iguales valores (en realidad algo supe -
riores) se obtuvieron para los camiones: 1,54 y 1,85 personas/vehiculo

respectivamente.

Para resaltar mas adn el bajo grado de aprovechamiento del automdvil,
" se sefiala que en el caso de motocicletas y carros, el factor de ocupa-
cién alcanzé valores de 1,15 (metos) a 1,43 {(carros). Se evidencia de

esta manera un problema ya conocido y comiin a todas las ciudades, que

s
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PROVINCIA DE LA PAMPA

EXP. N° 1245 '
ESTUDIO ORDENAMIENTO DEL TRANSITO EN GENERAL PICO

FACTOR DE OCUPACION.DLE VEHICULOS

(OCUPANTES/VEHICULO) Fecha: Martes 26/4/88
AUTOMOV. - | | N R
|mora | UTHEVE ONIEUS | CAMIONES MOTOS - CARROS
B | S E S i.E $ E | s E S
8 11,35 11,27, |12,00 | 7,80 | 1,47 | 1,49 } 1,06 | 1,06 | 1,50 | 1,00
> 11,33 (1,20 | ‘9,82 | 8,20 [ 1,55 | 1,49 | 1,08 | 1,07 | 1,00 | 1,33
10 19,31 |1,32 | 5,50 | 7,63 | 1,43 | 1,60 | 1,07 | 1,08 | 1,25 | 1,00
"ol,3a 11,32 | 8,07 | 8,36 | 1,48 | 1,45 | 1,02 | 1,08 | 1,33 | 1,50
12,51 11,48 12,24 |18,71 | 1,65 | 1,69 | 1,12 { 1,14 | 1,40 | 1,33
13 |
16 11,42 {1,44 | 8,87 | 8,80 | 1,68 | 1,43 | 1,10 | 1,71 | 1,00 | 1,00
Y7 1,55 11,87 17,00 | 9,44 | 1,50 | 1,53 | 1,15 | 1,25 | 1,00 | 2,00
18 1457 11,50 | 5,70 [13,90 | 1,77 | 1,49 | 1,17 | 1,23 | 1,00 | 2,00
19 | ‘
PROM|1,42 (1,40 | 9,90 |10,37 | 1,57 | 1,52 | 1,10 | 1,13 | 1,18 | 1,39

PROM . :
GRAL{ 1,41 £ 10,13 1,54 1,11 1,29

TABLA 20
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FACTOR DEOCUPACION DE VEHICULOS

Fecha: SA 3074788

AUTOMOVILES | ovTRUS CAMIONES MOTOS CARROS
HORA |y prck-up o
E s | E S B S E S E |-s
8 |
1,36 1,32 112,00 [ 10,71 | 1,82 | 1,64 | 1,14 | 1,06 | 1,33 | 1,00
T ez 1301527 | 64 1,58 | 1,55 | 1,07 | 1,10 | 1,00 | 1,00
W a0l 1| 6,71 | 6,05 | 1,58 | 1,48 | 1,110 1,11 | 1,00 | 2,75
" 1,46 | 1,451 7,75 | 9,72 |-1,57 | 1,50 | 1,14 | 1,16 | 1,14 | 2,33
12 1,64 | 1,51 10,00 {12,75 | 1,73 | 1,68 | 1,11 | 1,17 | 1,60 | 2,50
16 o e
1,78 | 1,80 13,37 |14,00 | 1,71 | 1,71, 1,22 | 1,33 | 1,00 | 1,00 -
v 1,76 | 1,77 18,67 1 7,12 | 1,82 | 1,42 | 1,21 | 1,32 | 1,00 | 4,00
:z 4,74 1 1,74 10,00 12,70 | 1,80 | 1,87 | 1,36 | 1,36 | 1,00 | 1,50
Prom. | 1,58 | 1,53 [10,47 [10,01 | 1,70 | 1,61 | 1,17 | 1,20 | 1,13 | 2,01
orom- 1,56 10,24 1,65 1,19 1,57

TABLA 21
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es la inconveniencia de la utilizacidén del automévil particular como

transporte urbanc, pues origina un alto indice de ocupacién de la cal-
zada y elevada demanda de estacionamiento en relécién con el nimero de
personas transportadas (ademids de un derroche de consumc de combusti-

ble).

Merece un comentario el transporte colectivo de pasajeros: los dmnibus

locales arrojaron un factor de ocupaéién estimative de 10,13 pasajercs/

vehiculo en dia habil y 10,24 en dia sdbado, aproximadamente la mitad

de la capacidad de pasajeros sentados. del micro-dmnibus promedic. '

Estos valores se incrementan hasta 18,71 pasajeros/vehiculo en las ho -~

ras de mayor movimiento.

Como corolarin, se deduce que la cferta de transporte piblice de pasa-

jeros es satisfactoria y cubre adecuadamente la demanda.

3.4, Clasificacién de las calles de entrada y salida segin la preferen-

cia de los usuarios.

El estudié en cordén cerrado sirQié asimismo para efectuar un "ranking
de preferencias de los usuarios", segln lcs volimenes vehiculares re -
gistrados por cada puesto de control. Es. decir, determinar cuales son
- las calles mas utilizadas para acceder al 4drea céntrica ¢ salir de la

misma, en cada heora de censo.

Se practicd una clasificacidn por rangos de 50 en SO.vehiculos/hora y

se ordenaron las calles por valores decrecientes de transito.

Oy
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~
Los resultados se presentan en las tablas 22 {entradas dia habil), 23

(salidas dia habil), 24 (entradas dia nc laborable) y 25 {salidas dia

no laborablej.

De las mismas surge claramente que:

- Las "entradas preferidas" son:
- calle 24, de SE a NO {puestoc A, paso a nivel FCDFS);
- calle 11, de S0 a NE {puesto N}:

~ Calle 15, de SO a NE {puesto P}.

— Las "salidas preferidas" son:

calle 24, de NO a SE {puesto A);

calle 13, de NE a SO {puesto 0);

calle 18, de SE a NO (puesto K);

— calle 17, de NE a SO (puesto R).

Se recomienda tener a la vista la figura 3, ubicacidn de los puestos de
control para el estudio en corddn cerrado, para interpretar con mayor

facilidad las tablas 20 a 23.

4, ANALISIS DE LA CAPACIDAD DE CALLES URBANAS

Con el objeto de extfaer conclusiones acerca de la mayor o menor facili-
dad con que se desenvuelve el trénsito, =e practicé un someroc andlisis
de la "Capacidad" de las calles urbanas céntricas, o sea el nimero méxi-
mo de vehiculos que tiene una razonable probabilidad de pasar por un
tramo dado de calzada en la unidad de tiempo, en las condiciones preva-

lecientes de calzada y de transito.

T e eyt e - ———— e P . am - o . - . - P el L P e I i

e



] C.F.I. - Expte: 1245

Estudio: "Ordenamiento del Transito en Gral. Pico - La Pampa'.

_ "ESTUDIO EN CORDON CERRADO™
A - Fecha: 26-4-88 (martes) '

SYNOISWAANT A TVHATT OMSNOD

. A-1- ENJRADAS - ' TABLA 22

"; Vehiculos '

: HORA 350-a 300 .50 a 250 250 a 200 200 a 150 150 a 100
8a 9 A - N J-P

¥ 9 a 10 N A-P ' J

E 10 a 11 A P - N-J-5S E -C

; 11 2 12 N A-P S-J B -G

| 12 a 13 N-A-P S C-J-L-B

1 16 a 17 A P - N J

4 17 a 18 A N-P-1J ' C

; T8 a 19 A P-N-J B-C-H-E

| A-2- SALIDAS | TABLA 23 .

8a 9 0 A .

§ 9a 10 0 A K -R

: 70 a 11 | A 0 X -R I-F-D
11 a 12 : A-0 R-D-K I -F-
j 12 a 15 A-0 K R-1-F D-M-8B
o 16 a 17 A Q R-D-K-I
1 17 a 18 _ A-0 K-R-1 D-F-B
: 78 a 19 A : 0 R -D "F-1-38
ué NOTA: En cada casillero.se han clasificado los puestos en orden decreciente de volumen vehicular. L

o




hm——— e el - e e

C.F.I. Expte. 1245

Estudio: ''Ordenamiento del Trénsito en Gral. Pico - La Pampa''.

B - Fecha: 30-4-88 (s&bado)

ESTUDIO EN CORDON CERRADO

"~ B-1- ENTRADAS
_— TABLA 24
Vehiculos
HORA ' -
350 a 300 300 a 250 250 a 200 200 a 150 150 a 100

8a 9 A - N J-P -85

9 a 10 A - N P -J S -E

10 a 11 A-P N J -5 C - E-B
11 a 12 A P - N . E-S-J-2-L-C
12 a 13 P~ A C J-N~5-B-E
16 a 17 A N-P-J-S
17 a 18 A N S-P-J-L
18 a 19 N-A-P S J-L -E
B-2- SALIDAS TABLA 25

8a 9 A-0

9 a 10 A 0 D-K-R-I
10 a 11 A 0 K-R-D I -F

11 a 12 A-0 X D-R M-B-E-I
12 a 13 A-0 R K D -F B-M-1
16 a 17 A

17 a 18 A 0 -K-F
18 a 19 A R-0-K F-L-D

a mra
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e

En zona urbana, la capacidad de las vias se ve profundamente afectada
por la existencia de numerosas intersecciones a corta distancia entre

si, lo que interrumpe el flujo vehicular.

Existen ademéds numerosos otros factores que limitan la capacidad, que

en breve resumen dependen de:

a) Condiciones fisicas y operativas:
- ancho de las calzadas que llegan a la interseccidn (ancho total
entre cordones para sentido Unico; ancho entre corddn y eje de

calzada para sentido doble). : A
- Operacidén en sentide dnico o ambos sentidos.

- Estacionamiento permitido ¢ prohibido.

b) Condiciones locales:
- Intersecciones provistas con Sefialamiento Luminoso: en qué medi~

da los vehiculos detenidos en la fase roja alcanzan a cruzar en

la fase verde o quedan demorados en :spera del prdximo ciclo. (Fac

tor de Carga, relacién entre el n® du ciclos con demoras y el n®

total ‘de ciclos en la Hora Pico).

- Estabilidad de la demanda: medida por la relacidn entre volumen

total de la hora pico y cuatro veces el volumen registrado en los

15 minutos mds "cargados" dentro de esa hora (Factor de Hora Pico).

- Poblacidén del area urbana.

- Ubicacién dentro del &rea urbana.

e

svmain e

>
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Ho™
>

c) Condiciones de tréansito:

- Movimientos de giro (%de giros a la derecha y a la izquierda).
- Composicién del transito (% de camiones y omnibus).

- Cantidad de vehiculos de transporte piliblico con paradas locales.

d) Condiciones de control o regulacién:
- Semaforos.
- Demarcacion horizontal {(carriles, sendas peatonales).

— Seflalamiento vertical.

La mayoria de las condiciones mencionadas son conocidas en forma cuan-
titativa-a través de los censos realizados, o por informacidn disponi-

ble’.

Tan s6lo con relacidén a los denominados "Factor de Carga'" y "Factor de

Hora Pico" fue necesario recurrir a una estimacidén en base a valores ha
’ . .
bituales comunmente aceptados para diferentes situaciones operativas,

es decir, para diferentes "Niveles de Servicio".’
i - :

:f

1 . _
Fl1 "Nivel de Servicio'" es un indicador cualitativo de las condiciones

opefhtivas, basado en los factores que el usuario percibe, o sea velo- .
i

cid#d, tiempo de viaje, demoras e interrupciones, libertad de maniobra,

comﬂdidad, seguridad, economia.
!
|

Geﬁeralmente se acepta que los factores mas importantes para definir

el;"Nivel de Servicio" son la velocidad media de viaje y la relacién en

]
1

tre el volumen actual de transito y la capacidad (V/C).

Los niveles de servicic usualmente considerados son los siguientes:
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Nivel A.
Corresponde a una situacidén de circulacidn libre, con muy pocas o ningu
na restriccisdn, la relacidén V/C es menor o igual ‘que 0,20 y la veloci-

dad de -circulacion supera los 48 km/h.

Nivel B.

Corresponde a una situacidén estable, con velocidades de operacidén no to
'falmente libres, aceptable libertad de manibbra ¥ pudiendo registrarse
alguna demora tolerable; la relacidn V/C se encuentra entre 0,20 y 0,45

y la velocidad supera los 40 km/h.

Nivel C.

Circulacidn aln estable, pero con velocidades y libertad de maniobra
mas restringidas que en el Nivel B, puede haber restricciones que afec-
ten a la mayoria de los conductores pero se alcanza una velocidad éatig
facforia;‘la relacién V/C sera entre 0,45 y 0,70 y la velocidad supéra

los 32 km/h.

Nivel D.

Se aproxima a una.situaciéh de flujo inestable, con vglocidades por mo-
mentos fuertemente restringidas pero ain tolerables, y poca libertad de
maniobra; la relacién V/C estd entre 0,70 y 0,85 y la velocidad es no

menor de 24 km/h.

A

Nivel E.

Corfesponde a una situacidn inestable, en la que pueden ocurrir deten-

ciones momertaneas y demoras intclerables; el volumen se aproxima a la

capacidaq (relacién V/C aproximadamente igual a 1,00) y la velocidad no

supera los 24 km/h.

T e i m g he o o . -~ - e - e mmeae = R . - m e e . - © - -
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Nivel F.

Describe una situaciéﬁ de congestidén generalizada, flujo forzado, for-
macidén de colas de vehiculos, detenciones prolongadas.'El volumen de
transito disminuye per debajo de la capacidad, debide a la imposibili-

dad de circular.

El volumen de transito que satisface las condiciones de determinado ni-

vel de servicio recibe el nombre de "Volimen de Servicio" {A, B, C, ete.)

Como patrones de referencia para -evaluarlas condiciones en que se desen
‘ eT

vuelve el transito en General Pico, hemos adoptado los niveles de servi-

cio "C", limite de una situacidn estable, y "E" que corresponde a la ca-

pacidad, o cea practicamente el comienzo de la congestidn.

Establecidos los criterioé e hipétesis precédentes, se determind para

las cailes céntricas de General Pico, en forma genérica, el volumen de
se;vicio para los niveles indicados considerando un sold o dos sentidos
de circulacidn, y estécionamiento permiticdo sobre amhas aceras, una So-

la acera, o prohibido.

‘Se aplicd con tal objeto el procedimiento propuesto en el "Manual de Ca '

pacidad de Caminos" traduccién del original en inglés "Highway Capaci-~
ty Manual" del H.R.B., ed. 1965) editado por la Direccidén Nacional de

Vialidad en 1975.

. Se aclara que este método sufrid postericrmente algunas modificaoionés
intreoducidas en el pa}s de origen (U.S.A.)} para hace:lo.més exacto, pe-
ro requiere‘informacién de base gue no se dispone y es de laboriosa ob-
fehcién. Por otra parte el método "antiguo" es suficientemente aproxi-

mado a les Tines del estudio.

= I L AAL R S § . WA St — s s mee e A b e cmmamamee e e e - w4 WA AR OYTTR e b e =
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Los valores adoptados para los mencionados factores de carga y de hora

b

pico fueron:

Nivel de Servicio E (Capacidad): F.C.= 0,85 y F.H.P.= 0,95

n

Nivel de Servicio C: F.C.= 0,30 y F.H.P.= 0,70

- Los resultados de lcs cdlculos se presentan en la Tabla 26.

5. CONCLUSIONES

Con los valores de los volumenes horarios méximos penderados, obtenidos

para las calles y tramos estudiados durante los censos de octubre a di~.
ciembre de 1987 {(ver tablas 12 y 13), comparados o relacionados con los

valores de la Tabla 26 (Col.5), obtenemos las relacicnes V/C para los di
‘ferentes tramos y, por lo tanto, los- respectivos "Niveles de Sérvféib"

gue indican cualitativamente las condiciones operativas actuales.

" Teniendo en cuenta que la comparacidén se efectlia con los volimenes ma-
ximos, significa que se ha considerado la situacién mas desfavorable,
que se registra unaz o dos horas por dia. Por lo tanto_durante la mayor
parte dél tiempo el nivel de servicio brindado al usuario serd superior

al determinado. -

Los resulfados de este andlisis se presentan en las Tablas 27 (calles

S

impares) y 28 {calles pares).

De la observacidén de las tablas 27 y 28 se extraen las siguientes con-—
clusiones, en lo que se refiere a la descripcidn y analisis del tréansi-

to:



L
I

CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES

. VOLUMEN

' TID ANCHO PARA '
ANCHO SEN 0 CHO ESTACIONAMIENTO CAPACIDAD
CALZADA CIRC. C/SENTIDO - ) DE SERVICIO
(m) - {m} - (veh/hora) (veh/hora)
(1) (2) (3) {(a) (5) (6)
12,00 doble 6,00 permitido 940 730
12,00 doble 6,00 -  prohibido 1.440 940
12,00 tnico 12,00 permitidc sobre 1.560 1.00C0
ambas aceras
12,00 tnico 12,00 permitido sobre 1.740 1.200
una acera
12,00 tnico 12,00 prohibido 2.220 1.620
Tabla 26

CAPACIDADES Y VOLUMENLES DE SERVICIO
ESTIMADOS PARA CALLES URBANAS CENTRICAS EN GENERAL PICO
SEGUN SENTIDOS DE CIRCULACION Y CONDICIONES DE ESTACIONAMIENTO

Notas: Col. (5}. La "Capacidad" corresponde aproximadamente a un Nivel de
Servicio E

Col. (6). Los "VollUmenes de Servicin" indicados corresponden a un
Nivel de Servicios C.

s
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TRAMOS i
CALLE -
RP 101 116 2 10 Av.S.M. 18 20 22 24
= 9 0,23(B) 0,24(B) 0,24(B) 0,77(D} 0,55(C) 0,38(B) 0,37(B) 0,22{B} 0,18(A)
- 1 0,24(B) 0,25(B) 0,22(B) 0,13(A)
- 13 0,28(B) 0,31(B) 0,2¢c(A) 0,12(A)
- 15 0,15(A) ¢,22(B) 0,28(B) 0,38(B) 0,36(B} 0,28(B) 0,15(A)
- 17 0,24(B) 0,21(B) 0,38(B) 0,55(C) 0,34(B) 0,34(B) 0,31(B)
= 19 0,56(C) . 0,74(D) | 0,88(E) 0,53(C)
= 21 .0,13{;\) 0,43(B) 0,45{C) 0,28(B)
Fef.: = doble mano (B) Nivel de Serwvicio B.
- mano unica :
Tabla 27

RELACIONES VOLUMEN/CAPACIDAD Y NIVELES DE SERVICIO,
POR TRAMOS, CALLES IMPARES

Nota: Las relaciones V/C presentadas surgen de dividir los volimenes maximos registrados (tabla 12}, hora pico,

por las respectivas capacidades {tabla 26) y por lo tanto miden las condiciones operativas en la situa -
cién mas desfavorable, que sdlo se registra durante una o dos horas por dia.

oot
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TRAMOS

CALLE - : - : .

RP 1 21 B 19 17 . . 15 13 11 9 Av. Circ.
= 10 0,18(a) ©,74(D) 0,869(C) O;SA(C) 0,37(B) 0,23(B) 0,17(4a) ‘ 0,17(A)
= Av.S5.Mar. 0,40(B) 0,43(B) 0,37(B} 0,37(B) 0,32(B) 0,24(B) 0,05(A)
- 18 | 0,26(B) 0,38(B) 0,25(B)
- 20 ~ 0,40(B) 0,48(C} 0,32(B)
- 22 - 0,22(B) 0,22(B) 0,33(B)
= 24 0,17(A) ©,99(E}) 0,94(E) 0,93(E} 0,83(p). ©,49(C) 0,51(C} .0,34(B) 0,23(B} 0,05(A)
Ref.: = doble mano F: en las calles 10 y 24, entré 21 y 19, esté prohitido el estacionamiento per la pre-

- maneo Unica ‘ sencia del paso a nivel con las vias del F.C.D.F.S.
'Tabla 28

RELACIONES. VOLUMEN/CAPACIDAD Y NIVELES DE SERVICIO,
POR TRAMOS, CALLES PARES

Nota: Las relaciones V/C presentadas surgen de dividir los volOmenes horarios méximos registrados (tabla 13},
hora pico, por las respectivas capacidades {tabla 26} y por lo tanto miden las condiciocnes operativas
et la situacién més desfavorable, gque se registra sélo durante una o dos horas por dia.
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1) Las condicicnes de circulacidén en el area céntrica de General Pico
son en general satisfactorias, con niveles de servicio elevados (A o
B) que aseguran buena libertad de maniobra, pocas restricciones y ve

locidades de circulacidén no menores de los 40 km/hora.

2) Sélo en algunos tramos de ciertas calles se registran situaciones
mas comprometidas, que se describen a continuacién:

- Calle 9 entre 2 y 10 -~ el nivql de servicio C indica que si bien la

circulacién es aln estable, pueden producirse demoras y otro tipo de
restricciones que afecten é la majpria de los conductores, durante

las horas pico. Un aumento del volumen horario de vehiculos traeria
éparejada una situacidn ya inestable, con detenciones y demoras algo
.prolongadas y velocidades mis restringidas. Esta situacién ya se ve-

rifica actualmente en la interseccidén de 9'y 2.

Calle 17 entre 18 y 20 - se obéervg también un nivel de serQicio_C}
por lo que valen las cinsideraciones precedehtes. La situacion se mo

"'dificaré a raiz de la concrecién del proyecto microcentro en la man-
zana delimitada por las calles 17, 18,l15 y 20, gque producird una re
duccién del ancho de calzada (lo que trae aparejado disminucidn de
la capacidad) pero compensado en parte &l menos'por-lé prohibicidn
.del estacionamiento. -

Calle 19 y calle 1' = el nivel de servicio D indica una situacidén ya

inestable, con probabilidad de molestas restricciones. 4

_Calle 19 y calle 24 — el nivel de servicvio E indica que el volumen

de transito ha alcanzado la capacidad de la calzada, por lo gque la i
cirqulacién es ya inestable, al menos durante las horas pico; pue -

den ocurrir detencidnes y demoras intolerables. Las situacién halla-

da en la calle 19 en sus intersecciones con 10 y cén 24 se debe indu

dablemente a la presencia en estas nNitiras de los dos (nicos cruces

a nivel pavimentados con las vias del F.C.ﬁ.F.S., por los cuales en—

" tra y sale todo el transito del centro de y hacia la R.P. N°1 y zona

A T T ——— IR, % 03 0 T gy amamh o pm waotedn . epwm .. . PR D e et sl a1
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S.E. de la ciudad. Cualquier aumento del volumen de trénsito en ambos
“tramos de la 19 provocaria congestidn vehicular, con eventual formacidn
dé colas de vehiculos, lo que podria afectar desfavorablemente el movi-

miento en los pasos a nivel adyacentes.

Calle iO entre 21 y 19 {paso a nivel) - se observa un nivel de servi -
cio C, pero casi eﬁ el limite con el nivel D (relacidn V/C limite 0,70),
lo que estd indicando que en las horas pico ya se estad produciendo una
.8ituacidén de flujo inestable.

Calle 24 entre 21 y 19 (paso a nivel) - aqui ya se alcanza el nivel E,

que significa que esté-saturada la capacidad de la via, por lo que la
circulacidén es inestable y pueden ocurrir detenciones y demoras intole-
rables.

El volumen de trédnsito decrece répidamente hacia la H'Pﬂ N®3l, en cuyas
proximidades ya se tiene nivel de sérvicio 4., En cambio, la situacién
continda compromefida hacia la calle 9, registrandose igualmente nivel
de‘servic;o E entre 19 y 17, niﬁel de servicio D entre 17 y 15, nivel
de servicib C entre 15 y 11, y recién entre 11 y 9 el nivel mejora a B.
Obviamente, en las condiciones de transito verificadas en ambas calles
10 y 24, en los pasos a nivel ubicados entre 21 y 19, que corresponden
a ambos extremos de la estacidn General Pico, con galpones para cargas
v playa de'maniobbas, el cierre temporario de las barreras { a veces
por lapsos prolongados debido a la maniobra de trenes) origina largas
colas de vehiculos en espera, creando sifuacionés conflictivas en el

momento de la apertura.

el

Calle 20 entre 17 y 15 - valen para este case Integramente las consi-

deraciones efectuadas para la calle 17 entre 18 y 20.
En el Capitulo YV se proponen las soluciones y medidas que se aconse-

ja adoptar para reducir o eliminar las situaciones'descriptas prece

dentemente.

T
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6. ANALISIS DEL IMPACTO DEL PROYECTO PEATONAL MICROCENTRO

El proyecto peatonal microcentro, realizado en la manzana 91 del radio E,
produjo una reduccidén de 5,00 metros en el ancho de calzada en las calles

perimetrales de dicha manzana, a saber:

Galle 17 entre 18 y 20
Calle 18 entre 15 y 17
Calle 15 entre 18 y 20

Calle 20 entre 15 y 17
El ancho Gtil de calzada quedd asi reducido a aproximadamente 7,00 metros.

En virtud de esta reduccidn, en todo el perimetro el estacionamientoe se per
mitiréd solamente sobre una de las aceras, lo que significa una sensible’

disminucidén de la oferta de estacionamiento. '

Para compensar tal disminucidn deberan preverse en las cuadras adyacentes
medidas tendientes a aumentar la cantidad de espacios. para estacionar, como
por ejemplo el estacionamiento a 45° o a %0° sobre una de las aceras (véa-

se Capitulo " IV').

Los vehiculos estacionados de esta manera ocuparan una franja de 5,00 me-

- trog, similar al ancho ocupado en la manzana peatonal.

s

Es decir, gue las calles 15, 17, 18 y 20 tendrdn en lo sucesivo un ancho
ntil de séleo 7,00 metros, con la consiguiente reduccidn de la .capacidad

y desmejoramiento del Nivel de Servicio.
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ESTACIONAMIENTO
ANCHO SENTIDO :
DE DE Permitido Permitido 7
CALZADA ) CIRCULAC. sobre ambas sobre una Prohibido
aceras sdla acera
{m) - - {veh/hora) (veh/hora} {veh/hora}
7,00 {inico - 720 1260
(1) 9,50  dnico - 960! ' 1200 (2) _ -

Tabla 23 - Capacidades estimadas para calles urbanas
. Kl . ” . .
en el area micreocentro, segin condiciones

de estacionamiento.

Notas:
(1) Ancho eguivalente a 12.00 m con estacionamienteo a 450
{2) Se considera permitido el estacionamiento a 45° con prohibicién

de estacionar sobre la acera opuesta.
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Para cuantificar el efecto del proyecto peatonal sobre la circulacién se ha

recalculado la capacidad de las calzadas en las siguientes condiciones:

- Ancho 7,00 metros con estacionamiento sobre una séla acera, sentido Uni-
co;
- Ancho 12,00 metros con estacionamiento a 45° sobre una acera y paralelo

al corddn sobre la opuesta, sentido Gnico;

Como esta tltima situacién no estd contemplada en el 'Manual de Capacidad
de Caminos" (D.N.V., 1975), se adoptd para este caso un "ancho de calzada
ficticio" tal que el ancho libre de los carriles de circulacidn resulte

igual al caso comin de estacionamiento paralelo al cordén.

Ancho carriles de circulacidn: 12,00 - 5,00 -~ 2,50 = 4,50 m.

Ancho ficticio: . 4,50 + 2,50 + 2,50 = 9,50 m.

Con este criterio, para determinar la capabidad de una calzada de 12,00

metros con estacionamiento a 45° se entrd en las tablas y graficos con un

ancho de 9,50 m. ¥ estacionamiento paralelo al cordon.

Los valores calculados se presentan en la Tabla 29, cuya comparacidn ccn

la Tabla 26 {Cel. 5) arroja el siguiente. resultado:

Capacidad primitiva:

T

Calzada de 12.00 m con estacionamiento paralelo

al cordén sobre ambas aceras, sentido dUnico: 1560 veh/hora

- WATR W - W . TR LB L e e e e s ¢ TR S FE- e —--——-v
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-

Capacidad actual:

Calzada de 7 CO0 m con estacicnamiento paralelo

al cordén sobre una acera. sentido unico: : 720 veh/hora

Calzada de 12.00 m con estac. a 45" sobre una

acera y paralelo en la opuesta. sentido inico: 960 veh/hora

Si comparamos ahora las nuevas capacidades con los volumenes horarios de

‘las tablas 12 y 13. obtenemos las relacipnes v/C y.los correspondientes

N

Niveles de fervicio para la nueva situacion. en las cuadras involucradas.

Los valores obtenidos se presentan en la Tabla 30.
Del anédlisis de dicha tabla se extraen las siguientes conclusiones-

Calle 15:

- entre Av. San Martin y 18: la relacién V/C aumenta de 0.28 a 0,45, por

lo gue el Nivel de Servicio desmejora d¢ B a C;
—entre 18 y 20: de 0,38 (B) a 0,82 (D); (peatonal)
— entre 20 y 22: de. ,36 (B a 0,58 (C);

- entre 22 y 24: de 0,28 {(B) a 0,46 (C);
‘Calle 17:

~ entre Av. San Mertin y 18:de 0,38 (B) a 0,63 (C);

- entre 18 y 20; de 0,55 (C) a > 1,00 (F); (peatonal)

- entre 20 y 22; de 0.34 (B) a 0.55 (C);
- entre 22 y 24; .de 0.34 (B) a 0,55 (C).

ey e w B T L T e s Mem Y am o R v - m—— = s e e -
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CALLE
. : Av. San Martin . {1) 18 (2) 20 (1) 22 (1) 24
15 0,45 {C) 0,82 {D) 0,58 (C) 0,46 (C)

17 0,63 (C) >1,00 (F) 0,55 (C) 0,55 (C)

19 {1) 17 (2) 15 (1) 13
18 0,43 (B) 0,83 (D) 0,41 (B)
20 0,65 (C) > 1,00 (F) ¢ 0,52 (C)
Tabla 30 - Relacidn V/C y Nivel de Servicio en las calles perimetrales y
adyaceﬁtes-a ia manzana peatonal miecrocentro.
Notas:

(1) - Estacionamiento permitido sobre ambas aceras, una a 45° y la otra paralelo al corddn.

(2) - Estacionamiento permitido sobre una séla acera, paralelo al corddn.
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Calle 18:

— entre 19 y 17:
= entre 17 y 15:

- entre 15 y 13:
Calle 20:

- entre 19 y 17:
- entre 17 y 15:

- entre 15 y 13:

Se observa que la situacién mas comprometida se produce alrededor de la

manzana peatonal microcentro,

de
de

de

de
de

de

0,26
0,38

0,25

(B) a 0,43 (B, casi C):

{B)
(B)

j\v)

o))

(B)

vl

(C) a >1,00 (F);

(B)

w

0,83 (D); (peatonal)

0,41 (B, casi C}.

0,65 (C);

0,52 (C).

(peatonal)

63

ya gue el Nivel D indica una situacidn ines

table préxima a la capacidad y el Nivel F una situacidn de congestidn ge—

neralizada.

!

Como ne se vislumbra otra faorma de aumentar la capacidad y mejorar los Ni-

veles de Servicice.

el perimetrc de la manzana microcentro,

"a 1360 veh/tora {7 00 metros de ancho. estacionamiente prochibido Tabla

29); y entonces:

|

Caﬁle 15
i

Calle 17

Ca.le 18
{

Célle 20

Con lo que se recuperavan condiciones de circulacidn por lo menos satis-

entre
entre

entre

entre

factorias.

sera conveniente prohibir el estac1onam1ento en Lodo

18 y 20:

18 y 20:

15 ¥ 17:.

i5 y 17:

R

Relacion

Relacidn

Relacion

Relacion

o —— i v——

V/C=0.47 y Nivel
V/C=0,68 y Nivel
V/C=0,48 y Nivel

V/C=0,60 y Nivel

(C)
(C,
(C)
(C)

casi D)

con lo que 1a capacidad aumentara

e
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En el capitulo IV. se analizan las alternativas de estacionamiento y co-
mo se modifican en cada caso los valores de la oferta de espaclos para €s

tacionar.

En el Capitulo V se formulan con mayor amplitud las recomendaciones y

soluciones sugeridas.

e T LR
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CAPITULO ITII

CLASIFICACION FUNCIONAL DE LA RED VIAL URBANA

1. INTRODUCCION

Para ordenar la circulacién vehicular es conveniente categorizar las calles
y avenidas de acuerdo con la funcidén que desempefian, lo que posibilitaré

adoptar las medidas constructivas. o restrictivas mas adecuadas en cada caso.

Un criterio ampliaﬁente difundido y aceptado consiste en clasificar las vias

A

en cuatro catzgorias:

— Red troncal: comﬁrende las vias dé transito general que interconectan la
ciudad con la regiéﬁ circundante y el resto.del pals, debiendo quedar su-
peditadas a estea funcidn todas ias demas; para su mejor funcionamiento -de
be impedirse el acceso directo a la propiedad frentista y restringirse o
controlarse el ingreso de vehiculos a la nisma, el que sélo se permitira
en intersecciones pre-establecidas, preferiblemente con espaciamientcs
no mencres de 400 metros.

Las avenidas de circunvalacién Yy de‘penet:aciéﬁ se encﬁadran en esta cate-

goria.

- Red primaria: funciona como red colector: - distribuidora de la red tron-

cal, y sirve asimismo al transito con origen y destino en diferentez zonas

del Area urbana; se permite el accesc directo a la propiedad frentista.

= Red secunderia: constituida por transito primordialmente local, pero que

canaliza asimismo el acceso {de) la red primaria desde (hacia) los puntos

interiores de cada zona generadora o receptora de viajes.

- Red terciaria: constituida por las calles no comprendidas en ninguna de las
.categorias anteriores, y cuya funcidén primordial es procurar el acceso a la

propiedad privada.
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No es recomendable que por las calles de la red terciaria circulen lineas

de transporte piblico de pasajeros, ni trénsito pesado, por los riesgos

y molestias que elle implica para los vecinos.

‘2. CATEGORIZACION ACTUAL

De acuerdo con las definiciones precedentes y con el funcionamiento observa-

do de la ciudad de General Pico, se puede ‘identificar la conformacidn de las

diversas redes de la siguiente manera:

— Red troncal:

Av. de Circunvalacidn, en toda su extensidn;

. R.P. N° 1, entre la R.P. N° 101 y la rotonda E. con la Av. de Circunava-
lacidn;
. R.P. N° 101, entre la R.P. N° 1 y la Av. . de Circunvalacidn.

T

- Red primaria:

. Calle 10 entre R.P. N° 1 y calle 9;
. M. San Martin entre calle 9 y Av. de Circunvalacién;

Calle 24 en toda su extensidn; )
. Célle 9 entre R.P. N® 10l ¥ calle 32.

4

- Red secundaria:

-

-

dalle
dalle
Ralle
Calle
éalle
isalle
Calle

‘Calle
‘Calle

.}Calle

3
i
Y

Calle

2 en toda su extensidn;

10

entre 9 y 115;

11€ entre 17 y 1;

32
21
19
17
11

entre Av. Circunvalacidon y 19 .y entre 21 y R.P. N°1.
entre 2 y 40;

entre 10 y 32;

cntre Parque Industrial y 32; %
entre 2 y 32;

1 entre 116 y 32;
115 entre 2 y 32 (Av. dé Circunvalacidn}.

29

entre 2 y 32.

- Red terciaria: de conformidad con la definicién, la integran todas las res

tantes calles no incluidas en las anteriores.

§ e v—— . ——————-
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3. RECATEGORIZACION ACONSEJABLE DE ACUERDO CON LAS MEJORAS PROPUESTAS Y

OBRAS PROYECTADAS

De concretarse las obras que se describen en los capitulos IV y V, ¥ teniendo
en cuenta el ya materializado microcentro peatonal (Capitulo VI)}, las redes

mencionadas quedaran conformadas como se indica a continuacidn:
- Red troncal: sin variacion - -

- — Red primaria:

. Calle 10 entre R.P. N°1 y calle 9 (sin variacidn);

. Av. San Martin en toda su extensién (habilitada por el puente sobre
las vias del F.C.D.F.S5.); .

. Calle 24 en toda su extensién (sin variacidn);

. Calle 9 en toda su extensidn (habilitada por el paso a nivel en las
vias del F.C.D.F.$. ramal a Spelluzzi);

. Calle 11 entre 116 y 40 (formando par, en ese tramo, con la calle 9};

. Calle 116 entre 9 y 11; : : '

. Calle 40 entre 9 y 11.

— Red secundaria:

Calle 2 en toda su extensidon (sin variacion);
Calle 10 enire 9 y 115 (sin variacidn};
Calle 116 entre 17 y 11, ¥ entre 2 ¥y 1; .
. Calle 32 entre 19 y Av. de Circunvalacidn (sin variacidn};
. Calle 21 entre 2 y 40 (sin variacién);
. Calle 19 entre 10 v 32 {sin variacidn);
Calle 17 entre Pa.que Industrial y Av, San Martin, y entre 24 y 32
{eliminado el tramo entre Av. San Martin y 24 por el microcentro peatonal);
. Calle 1 entre 116 y 32 {(sin variacién);
. Calle 115 entre 2 y 32/Av. de Circunvalacién.

— Red terciaria: tal como se expresd en la situacidn actual, estarid integrada

por todas las calles no incluidas expresamente en las categorias preceden-

tes.

vt i

-
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Queda entendido que el correctc funciconamiento de las redes primaria y secun
daria implica necesariamente la existencia de calzada pavimentada en todas

ellas, por lo que deberia encararse la pavimentacidn de los tramos que a la

fecha no lo estan con prioridad sobre otras calles.

En el Capitulo V se detallan las calles y cuadras a pavimentar por este con

cepto.

o
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CAPITULO 1V

ESTUDIO DE LA QFERTA Y DEMANDA DE ESTACIONAMIENTO

1. DELIMITACION DEL AREA A ESTUDIAR

El problema del estacicnamientc resulta ser, en localidades donde el usc del
automévil estd fuertemente arraigado, tanto o mas complicado que el problema

de la circulacidn.

Esta situacién se agrava donde por falta o escasez de espacios para estacio-
nar fuera de la via piblica convenientemente ubicados, los usuarios debe.a o
prefieren dejar su vehiculo estacionado en la calzada, lo mis prdéximo posi-
ble del lugar de destino.

[ ]
Se agrega a esto la comodidad de los usuarios, poco dispuestos a caminar dis

tancias a veces poco mayores de una cuadra.

La suﬁa de circunstancias muy brevemente resumidas hace que en los séctorés
céntrgcos donde se concentra la actividad comercial, bancaria y administrati
va d&éla ciddad, se produzca un notabie desequilibric entre la oferta y la
deménéa de espacios para estacionar, con predominioc de esta Gltima, lo gue
ée tﬂ%duce en estacionamiento ilegal de vehiculos en lugares no permitidos

(frenke a garejes, paradas de Omnibus, doble fila, sobre la esquina, etc. },

mientras a poca distancia es dable observar cuadras muy poco utilizadas.

e RO

En ei caso de la ciudad de General Pico, el sector céntrico es el delimi‘.ado
porjias siguicntes arterias: Av. San Martin, calle 9, calle 24 y calle 19.
Deniro de este sector se puede diferenciar un microcentro "critico" delimita

do por la Av. San Martin, la calle 13, la calle 22 y la calle 19.
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OFERTA Y DEMANDA DE ESTACIONAMIENTO

' CALLE 9
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Por lo tante, el estudic de la oferta y demanda de estacionamiento se circunsg

cribié al area mencicnada (figura 4).

Esta &rea coincide, obviamente, con la considerada para el =2studio en corddn

cerrado, descripto en el Capitulo II.

2. OFERTA DE ESPACIOS PARA ESTACIONAR

2.1. En :la calzada

Para determinar la oferta de cspacios para estacionar, es decir, la cantidad

de espacios legalmente disponibles, ze procedid a efectuar un inventario.

Este inventario consiste en un relevamiento expeditivo, cuadra por cuadra y
sobre ambas aceras, midiendo la longitud de la cuadra y la longitud y distri

bucién de los lugares donde por cualquier motivo no es posible estacionar.

Se obtiene asi, para cada cuadra y acera, una sucesién de tramos parciales
sin restricciones, separados por otros tramos en los cuales no se puede es- .

tacionar.

" Llamaremos "longitud Gtil" (L ) a la longitud de un tramo sin restricciones
. . ul

dentro de la cuadra.

A continuacién, se definid el vehiculo rebresentativo promedio del parqgue
:automotor, baséndose en las dimensiones de los automdviles de fabricacidn
naciondl, adoptandose una longitud de 4,50 m entre paragolpes y un ancho de
1,50 m entrellaterales mas salientes de la carroceria. (valores que pueden va
riar sensiblemente en mas o menos debido a la variedad de modelbs, perc que

se consideran, como se ha dicho, "represenzativos").

e
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Asimismo, se adoptd el criterio de que, en cualquier modo de estacionamiento,
debe: quedar un espacic libre de 1,00 m entre vehiculos estacionados, permi-
tiendo las maniobras de estacionamiento y la apertura de puertas para ascen

so y descenso de los pasajeros sin tocar a los vehiculos vecinos.

Se obtuvo asi un "médulo de espacio para estacionar" de 5,50 m de longitud

por 2,50 m de ancho.

A partir de este mddulo de espacio para estacionar, fue posible definir la
longitud de corddn ocupada por cada vehiculo estacionado, gue llamaremos

"constante de divisidén" (Cd).

Los valores obtenidos son:

Modo de estacionamiento ’ Constante de divisidn
Paralele al corddn (fig.5) ‘ 5,50 m
A 45¢ ~{fig.6) 3,50 m
A 90° ' (fig.7) : 2,50 m

Cabe aclarar que, salvo que los espacios estén demarcados sobre la calzada,
los vehiculos ocuparan generalmente mds o meneos que un mdédulo, segun las
dimensiones del vehiculo, el grado de ocupacidn de_la cuadra y la demanda
de estacionamiento. Sin embargo se estima que con los valores indicados se

obtiene una suficiente aproximacién de la oferta.

VPéra detefminar la cantidad de espacios para estacionar ofrecidos por cua-
dra, o RECEPTIVIDAD (R}, basta dividir las longitudes de los diversos ﬁramoé
parciales sin restricciones en la cuadra (Lui) por la constante de divisidn
(Cd) que corresponda segin el modo de estacionamiento, y sumar los cocientes
considerados en su parte entera (sélo por casualidad la longitudALui resulta

ra miltiplo de Cd).
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OFERTA DE ESPACIOS PARA ESTACIONAR SOBRE LA CALZADA,

Fig. 5 - Estacionamiento paralelo al corddn.

L .
L :
:4 5,50m ,, 5,50m vy 5,50m vy 5,50m v X ',
% 7 g U
f 1
= 77 = :
| E
{ ]
' '
Fig. 6 - Estacionamiento a 45°. '
'
3.50m 3,50 m 1 A,50m 3,50 mw3,50m3,50mpy x t :
+ A 4 ,] 7 7 A 7,

/ o :..;_.__
[= : |

’ | '

i /S :

!r )

, ! .

: N ;
":' l t
i i '
i :
- ‘

. } !
i Fig, 7 < Estacionamiento a 90°. ‘ S
K ! ' ’ 1
1 L) 50 m 2,50, 2,50.2,50 2,50, ,2,50 2,50 2,50 . 2,50 ,x |
|| i 1 ( 1 1 ] 1 4 7 T
: '
g b

T T F“’“’"‘T’”“l T

71 = N

; 17 I T R N R I :

oL@ _1_,,4_._1_.____!._%_
$ Sentido de avance del inventario. .

{(*) Espacio perdido por invasidn zona prohibida.

( V/// Proyeccidn del vehiculo estacionado,
SR

Qordc:)n acera, tramo sin restricciones para estacionar,
) === Corddn acecra, tramo ¢on prohibicidn de estacionar.
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" Cabe agqui hacer una consideracién: como el primero o el Gltimo automdvil de

una fila tiene mas libertad de maniobra, cuando el cociente L . / Cd tenga
ui

una fraccidén igual o mayor que 0,9 se redondearé al entero inmediato supe-—

rior. De lo contrario se tomarad solo la parte entera del cociente.

Por ejemplo: Lﬁi = 25,60 m Cd = 5,50 m {(// al corddn)
L./ C = 25,60/ 5,50=4,65 . se toma 4.
ui d - s i
L . =21,60m
Bl

fl

3,93 se toma 4.

L /C_ =21,60/ 5,50
ui d
Con los criterios enunciados, se determiné la receptividad por cuadra y para

cada acera en toda el &rea analizada {figura 4y,

El relevamiento fue realizado en Abril de 1988, por lo gue los valores de la
.oferta podrian haber variado puntualmente por aumento o disminucién de entra
das de garajes, nuevas paradas de émnibus o de taxis, etc., pero en el con-

junto se estima que la variacién global ne seria en tode caso signiflcativa.

En la primera mitad dei afio 1990 se concretd, si, una obra importante, el
- proyecto peatonal microcentro en la manzans 91, rodeada por las'calles 17,
.18, 15 y 20, cuyo imﬁ':fo en la oferta de estacionamiento se analiza por
separadce proponiéndose varias hipdtesis para absorber los vehiculos desplaza *

dos de la misma.

e

A titulo infcrmativo, es Gtil mencionar el ancho minimo de calzada requerido
para cada modalidad de estacionamiento, para que las maniobras correspondien

tes no se vean restringidas:

L ¢ erme—tnm o ———n - . . e s g - - e R m———
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Modo de estacionamiento Ancho minimo de calzada
Paralelo al corddn 6,00 m
A AB° i 9,00 m
A 90° _ o 12,00 m

Estos anchos corresponden a estacionamiento sobre una séla acera.

Los valores de la receptividad por calle y. por cuadra obtenidos del releva-

miento realizado en Abril de 1988 se indican en el plano N° 4.1.

De esta informacidn se obtienen los siguientes resultados:

. - Canticad de manzanas comprendidas en el area centro: 20
- Cantidad de cuadras: ‘ 49
-~ Cantidad tocval de cuadras sobre &wbas aceras: a8

- Oferta total de espacios para estacionar en la

calzada: . 1467
- Receptividad promedio por cuadra: . R.= 15
- Des?io standard: ’ G= a

- Ofejta de espacios para estacionar alrededor
de i1a manzara .91 (17-18-15-20): . 133

- Ofe?ta de espacios para estacionar en 9 manzanas
" micpocentro "critico" (19-Av. San Martin 13-22): 753

I

- Oferta de espacios para estacionar en 16 manzanas
(19%Av. San Martin-11-24}: 1207

o

— Oferta de espacios para estacionar en 20 manzanas

ér%a centro (19-Av. San Martin-9-24}: 1467
] .

Porélo tanto, de acuerdo con los valores dé acumulacién de vehiculos en el
éreé centro establecidos durante_el estudio en cordén cerrado (Capitulo IT,
Tabla 19), estimando que cada 4 motocicletas (a 45°) ocupan un espacio (de
S,SQ m) y gue un camidn ocupa dos espacios, tendriamos un requerimiento de-

bido a vehiculos procedentes fuera del area centro de:

B - . - ct e mmm e e me - - .- e T
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Dias hdbiles: 650 + 90/4 + 30 x 2 = 733 espacios

Dias no habiles: 950 + 130/4 = 683 espacios

Este requerimiento se mantiene mias o menos estable entre las 10.00 y las

12.00 horas. ;

2.2. Fuera de la calzada

En el area centro no existen playas de estacionamiento_pﬁblicas (saivo lé
’ ubicada en la estacién del feffocérri}, con capacidad para_SO vehiculos}),

sino solamente garajes y estacionamientos privados. A la fecha del reieva-
'miehto habia‘algunég terrenos baldios de propiedad privada 'que se usaban
,circunstancialmenté para estacionamiento en virtud de un convenio entre la

Muhicipalidad y los propietarios.

En el plano 4.1 se indiéa la ubicacidn y las reépectivas capacidades (N°® de

cocheras o boxes) de garajes, playas de estacionamiento y terrenos baldios.

Sin embargo, no seria prudente tener en cuenta esos valores en el célculq de
-1a oferta de espacios para estacionar, pues no esté garantizada Su permanen-—

¢cia en el tiempo, ya que si bien la Municipalidad - a través del plan regulg'
'.dof — puede prchibir determiqados'usos del suelc en ciertas éreés, no puede

cbligar a los propiefdrios a afectar sus predios para estacionamiento o a

mantener para ese fin los gue actualmente lo estén.

De todos modos, y a simple titulo ilustrativo, se enumeran a continuacién los
‘garajes y estacionamiento detectados (no se incluyen garajes individuales pa

ra 1 6 2 automébviles):
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-

Calle 19 entre 20 y 22: 30 cocheras

w17 M 20y 22: 17 .

" 17 esq. 22 (baldio): | 68 "

W 17 v 22 (baldio): o8 "

15 eﬁtre_lB y 20 (subs): 18 "
K ‘715 w18y 20 24

" 15 esg. - 24 {baldio): ) 46 v

13 entre 22 y 24 a3 K )
" 26 entre 11 y 13: .15 "

s :

_Descartando los terrenos baldios, se obtiene un total de 147 cocheras disponi

bles, que se estima‘sdn utilizadas por residentes en el area centro.

La Gnica playa piblica es, como s¢ ha diche, la ubicada frente a la estacidn

Gral. Pico del F.C.D.F.S. con una capacidad actual calculada en 80 vehiculos.

3. DEMANDA DE ESTACIONAMIENTO

~ 3.1. Recuento de vehicules estacionados

El recuento de vehiculos estacionados fue efectuado mediante el procedimiento
-descripto en la Propursta de Trabajo, consistente en recorrer el perimetro
de cada manzana en un sentidoc pre-establecido y registrar en un formulario

ad-hoc los numeros de las chapas patente de los vehiculos estacionados

(tfes filtimas cifras).

e

Se completd la informacién con la identificacién del tipe de vehiculo (auto-
mévil, camidn, émnibus)} y también si el mismo se encontraba correctamente

estacionado {en lugar permitido) o no.

e I . - ki
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~1
o

Se registraron ademéas las playas de estac10nam1ento y garajes existentes en

cada manzana.

‘Cada manzana fue recorrida dos veces, una por la mafiana (a.m.) y otra por la

tarde (p.m.} dentro de los horarios de mayor actividad.

El "recuento" se practicd sobre las 20 manzanas de! area céntrica {perimetro

calles 19 - Av. San Martin - 9 y 24).

Asimismo, a requerimiento de las autoridades municipales, se lo realizd en

dia hébil (Lunes 11-4-88) y en dia no laborable (Sabado 16-4-88).

Los resultados de esta tarea se presentan, por calle, cuadra y acera, en las

Tablas 31 (dia habil} y 32 (dia no laborable).

Del aralisis y procesamiento de la informacién incluida en dichas tablas sé

extraen los siguientes valores totales y promedios para el &rea céntrica:-
:‘ - -
)
? ) :
al Oxerta de. espacios para estacionar alrededor de las
20 manzanas del area centro: ) 1226

b} Of%rta sobre la acera externa de las calles pernme“

trales : 241

{
c) Otlerta totlal de espacios para estacionar: : 1467

d) Vehiculos estacionados en el &area centro:

3 Dia hébil, mafiana 678
} : Dia h&bil, tarde 687
f Dia no laborable, mafiana 715

Dia no laborable, tarde 367

e) factor (porcentual) de ocupacién promedio en el
drea centro:

vehiculos estacionados
FO = x 100

espacios para estacionar

T P AT AL L e L L s e L B TP £ e
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Pr-:n-In.c tm: Lo .?u.r.:pa\. : . ] ) Exp. NIZ{G
Estudio: SRDENAMIENTO DEL TRANSITO EN CRAL PICO -
Toaxr o EFTLDIO DEL SSTAQI QNANI ZIT] G
...... RECUENTO DE. VEEICULCS ESTACICNADOS Die » fecha:lunes 11-04-88 -
S VEREICULOS PORCENTUAL DE ESTACTEG ST
= ENTRE RECEP. ESTACIONADOS | OCUPACION . .
3 (N1
a.m. p.m. &o.m. B.m, -
| |
I . -4
19 15 | Av. S. M.y 18] 15 3 10 20 67
16 . 18y 20 14 18 7 57 50
17 20 y 22 18 6 7 33 39 |
. _ ! |
I8 22 y 24 13 b3 4 23 31 -
' { |
17 E92 [ Av.S.M. y 18 17 7 17 41 100 ED=1
15 |Av.S.M, v 18 19 4 15 21 79
E91 18 y 20 18 4 15 22 83 | EP=1
i 16 18 y 20 17. 6 14 35 82
ES0 20y 22 - i3 5 10 38 77
) 17 20 y 22 18 0 - 10 56 56
B89t 22y 24 16 13 9 81 56
I8 22y 24 18 12 s ¢ 67 | 22
15 £85 | AviS.M. v i8 17 10 13 | 59 | 76
£92 | AvyS.M. y 18 17 9 13 53 76 |EP=1  EP=1
] | ' :
B86 | 18 y 20 17 9 13 53 76
4]
E91 j 8 vy 20 17 6 14 35 82
E$7| 20y 22 ‘ 16 8 12 50 75  |EP=1  EP=1
90 ;zo y 22 : 17 8 13 47 76
E88| {22y 24 oy 8 9 47 53 '
E89| { 22y 24 15 5 9 33 | 60
- TABLA 31 - Recuento de vehiculos estacioconados y
factor (porcentual) de ocupacidn.

i . " Dia hibil,

h

- W . - L. . ——r- e - P Pryny

#%¥  pEprm Ty
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Provincim:

Estudio: ORDENAMIENTC DEL TRANSITO EN GRAL F‘ILO

Toaram:

RECUENTO DE VLHICULQ,: ESTACIC\’ADOQ‘

e —

La Pamnpo

EFTUVIIG DEL NITAQIONAMIENTO

Lim y» focha:

Exp. N:1246

Lune:a 11 04 89

T . S T T R I . WY R S e e —msinn

& : : e cnmos'mmn:oacfamuu DE ﬂmvrs_[-;\ I{n\g 0y ;: 1
::3 ENTRE RECEP. ESTACICNADOS | OCUPACION o |
U o . — -~ IHIL-JI?':

13 E76 |Av. S.M. y 18 17 12 8 71 47 |EP=1  EP=i
E85 lAv. S.M. y 18 16 7 6 44 37 | EP=1
L75 | 18 y 20 16 6 1 37 69 EP=1
E86 | 18 y 20 14 6 11 43 79 |
E74 | 20y 22 14 .10 12 - 71 86" |EP=1  EP=
E87 | 20y 22 13 1 12 85 92
E73 | 22y 24 10 8 2 80 | 20 |Ep=2
E8S | 22y 24 16 17 5 106 31 | k=2

11 E6O |Av. S.M. y 18 19 5 2 26 1
576 [Av. S, v 18 16 5 S 31 31 | mp=2
E70 | 18 y 20 9 8 2 80 22 | Bp=1
75 | 18y 20 1 9 7 82 | .64 |ED=]
B71 | 20 y 22 s 14 6 93 a0 | Bp=1
E7a | 20y 22 13 13 9 100 | 69 | Ep=2
B2 22y 24 15 8 8 53 53
E73 ) 22 y 24 12 9 1 75 8

9 EGO | Av. S.M., y 18 19 6 7 52 37
E70 ] 18 y 20 16 8 7 50 44 |EP=1  ED=1
B 200y 22 10 13 5 130 50 [pp=6 o=t

3 (TRIB)

E72| 22y 24 14 10 7 71 50

TABLA 31 - continvacién,

e e e

I:.i I e
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I'»x‘ov'inqc im: La _F‘mupu Exp. ‘N:I..E-:i‘ﬁ
Estudio:ORDENAMIENTO DEL TRANSITO EN CRAL PICO R
Tarsa: ZoSTUDIO DEL ESTACIONAMIENTG L ””“'“ *’ o )
RECUENTO DE VER{CULCS ESTACICNADOS Lia v techa: lUnes 11-04-88 — =
€3 . VEHICULOS PORCENTUAL DE | | BSTAIAMAI T4
E ENTRE RECEP. ESTACIGMADOS |  OCUPACIGN | b ) o
0 [WDESIDY
‘ B.n. p.-m. a.m, v.m. - |
= . " —;
AV.S.M, ‘
B69 | 9y 11 19 8 | 4 42 21
E76 | 11y 13 .16 11 4 69 25
T OE8s| 13y 15 14 6 6 43 43
E92 | 15y 17 16 13 13 81 81
I5 17 v 19 16 5 6 31 37
18 E70| 9y 11 16 2 0 12 0
EG9 9y 11 19 1 1 5 5
E75| 11y 13 15 10 . 6 67 40 EP=2 {ED=1
- FP=1
E76{ 11y 13 .15 9 4 60 27 EP=1
' |
E8G|[ 13y 15 17 9 9 53 53 o
ES| 13 v 15 16 5 11 31 69
EST 15 y 17 17 13 . 17 76 100 "2
E92| 15y 17 15 4 16 27 | 107 EP=1
T6[ 17y 19 11 9 7 82 64
15| 17y 19 18 2 12 11| 67 |EP=1  up=1
20 E71 9y 11 ' 17 _ 1n - .8 65 47
E70 | 9y 11 13 12 4 92 31 |EP=2
E74 11y 13 ' 16 1 10 11 62 69
E75 11y 13 17 7 13 41 76
E87 13y 15 16 14 14 87 87 | <ED=1
TP=1
E86 13 y 15 18 8 11 A4 61 {EP=1  ¥P=1

TABLA 31 - continuacidn.

"ﬁ F R
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Proas in.c im: La _}-“umpiz Exp. N!E-lé B
Bstudio: ORDENAMIENTO DEL TEANSITO LN CRAL PICO ‘ cn
Toy eai ESETUDIQ IDIEL EETATIONAMIENTO s
RECUENTS DE VEHICULOS ESTACICNADOS Pia vy fecha; LMes-1T-Gi-88°" ...
3 ~ vesICULOS | poRcmTUAL DB | ESTiCINNEN: ||
. ENTRE RECEP. ESTACICNAGOS | OCUPACION - . . . |}
U [NESIDY
a.m. p.m. a.m. | p.m. - i
L e + i)
20 B90 | 15y 17 16 12 13 1 .75 81
E91 | 15y 17 16 11 18 69 | 112 | ED=2 i
. . ]
171 17y 19 18 6 10 33 56 ED=2
16| 17y 19 19 4 13 21 68
22 B72 gy 1 16 14 9 87 56 |EP=1 EP=1
ED=1
E71 9y 11 7 14 0 200 0 |EP=9 (TRIB.)
E73 [ 11y 13 16 14 7 87 | 44  {EP=1
E74 11 v 13 16 16 ik 100 69 |[BP=1 - EP=1
ES8 | 13 y 15 16 RN 11 69 69
F87 | 13 y 15 .16 10 12 62 75 EP=1
' ' i
ESQ | 15y 17 16 10 5 62 31 , ;
Bo0 | 15y 17 - 18 8 12 44 67
I8f 17y 19 16 11 8 69 50 |EP=3 .EP=1
171 17y 19 RS 7 3 47 | 20
24 E72 9y 11 17 2 4 | - 12 24
E73 | 11y 13 0 7 |- 2 - - EP=7 EP=2
E88 | 13y 15 13 | 8 | 10 62 77
E80 | 15y 17 1 10 4 711 29
I8 17y19 10 ' 5 7 50 70 | EP=1
TOTALES 1226 . 678 687 | . 55 56 53 - 29
TABLA 31 ~ conclusidn, i
3
v 3
"
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Prc\—.in‘ci.-.t: Ls Pampa ] ] ‘ Exp. N1246 N
Estudio:ORDENAMIENTO DEL TRANSITO EN GRAL PICO v o A
Tc\rool“ EETURIOGO DEL ETTAQDI ONAMNMIENT G . ,: | ) o
{WCUENTC DE VEHICULOS ESTACIONADOS Dia v fecnba: Sdbado 16-04-88

[ : VEHICULGS PORCENTUAL DE | ESTACTONAEIENTS a .

E ENTRE RECEP. ESTACIOMADOS | OCUPACION - T

&) hiREHE

a.m. P.w. a.m. . T ) -
19 I5 | Av.S.M. y 18 15 8 4 | 53 27
16 187y 20 14 9 1 64 7
.17 20y 22 18 7 1 39 6
18 22y 24 13 6 7 46 54

17 E92 | Av.S.M. y 18 T 17 11 3 65 18

15 | AVSML y 18 (19 | 13 7 68 | 37  |EP=1

EO1 18 y 20 18 4 7 78 39 EP=1

16 18 y 20 17 16 5 94 29

E90 20 y 22 13 10 7 77 54

17 20 y 22 g 15 7 83 | 39 | ED=

E8S | 22y 24 16 7 5 44 31 ED=1

18 22y 24 18 12 5 67 28 FPp=i  EP=1

15 ES5 | Av.S.M. y 18 17 12 2 1| 1
Copoz| Av.SUaL y 18] 17 12 6 71. | 35
E86 18 y 20 17 11 5 | 65 29
E91 18 y 20 17 12 9 71 53 |ED=1  EP=1
E87 | 20 y.22 6 11  4 69 25 [ED=1
E90 20 y 22 17 1 1 8 65 47
p8s | 22 y 24 17 9 5 53 29

E89] 2y24 | 1S 13 0 87 0

TABLA 32 - Recuento de vehiculos estacionados y
factor (porcentual) de ocupacidn. '

Dia no laborable,
' ’ '\,

ST TR TR

A
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P‘rovin_c L 1,P~?amp:x . Exp. N: 1246
Estudio: ORDENAMIENTO DEL TRANSITO EN CRAL PiCO N .
Tarse: WETWR1C DL ERTACI OMNMAMIETO . "--“ ‘ \M ‘ ':. Y
RECUENTO DE VEHICULCS ESTACICNAROS Dia v fechna:Sdbado 16-04-38 =
&3 . ) VERICULOS PORCEINTUAL D_E ’ _ ES’[AC]P{{@E’-\T@
) ENTEE RECEP. ESTACICNADOS DCUBACION B ISR
= r [NEELI
. '
NG p.-om. | a.m. | .. -
1% E76| Av.S.M. y 18 17 7 3 41 18
OR85! Av.S.MLy 18] . 16 6 3 37 19
B7s! 18 y 20 16 . 5 4 31 25
B86] 18y 20 |- 14 11 6 | 79 43
E741 20y 22 14 .11 7 - 79 50
£87] 20 y 22 13 |15 5 115 | 38 |EP=2  EP=I
E73| 22y 24 10 s | 5 | so | so . ED=
ES8| 22y 24 16 11 4 6 | 25 ED=1"
11 E69 Av.S.M, Y18 19 3 2 16 | 1 |
E76] AV.S.M. y18 6 | 2 4 12 25 |
) . » !
E70 18 y 20 9 5 0 56 0 Ep=1 - |
E75 . 18 v 20 11 to1n 5 91 45
E71] 20 v 22 15 8 7 55 | 47
E74 20 y 22 13|12 s 92 | 38 | EP=T
E72f 22y 24 15 7 8 47 53
E73d 22 y 24 12 5 5 42 42
9 E69 AV.S.M. y 18 19 6 C 3 32 16
E7d 18 y 20 16 7 2 44 12
E?l 20y 22 16 6 1 37 6
"E74 22y 24, 14 7 3 50- 21

TABLA 32 - continuacidn.
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Provincia:

Lo Paapa

Estudio:OPDENAXIENTO DEL TRANSITOG EN CRAL PICO

Exp. N;1246

Tarem:  EBTUDIO DL DHTAGCIGNAMIENTO -
-~ RECUENTO DE VEHIiICULCS ESTACICNADOS Dia ¥y fecha: Séb;—:afdo“]6-04-°
[13 | VEHI C‘:ILOSMR“H;:;:;:H‘TUAL DE . Euiiﬁﬁ;é;‘;‘w
E ENTEE RECEP. ESTACIONADOS CUPACION o
| © o T oe o Tao LU
Av.S.M, .
E69 9y 11 19 1 0 5 0
E76 | 11y 13 16 8 4 50 25 EP=1
ES5 | 13y 15 14 7 1 50 7
E92 | 15y 17 16 13 13 81 81
Is | 17 y 19 16 7 2 44 12 EP=1
18 E70 9y 11 16 2 1 12 6
i EG9| 9y 11 19 0 1 0 5
E7S| 11y 13 15 9 14 60 93 ED=1
E76( 11y 13 15 6 5 40 33
ESG| 13y 15 17 13 5 76 29 EP=1
E85| 13y 15 16 12 30075 19
91 15 y 17 17 17 1 8 | 100 47
poz| sy 17 15 w | s | 93 33
16| . 47 y 19 11 8 2 73 | 18
I5 }17 y 19 18 13 5 72 28 | EP=1  ED=1
"!
20 E71 ; 9y 11 17 10 5 59 29 |EP=1
E70 9y 11 13 8 3 62 23 EP=3
E74| 1 11y 13 16 . 15 10 94 62 | =1
E75 f 11y 13 17 9 5 53 29
g7 13 y 15 16 13 5 81 31
E86] 13 y 15 18 1 3 78 17 | EP=1
’ TABLA 32 - continuacidn,
/
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Provinotia;

Lo Pawpo

Bstudio: ORDENAMIENTO DEL TRANSITO EN CGRAL PICO

Toarea:

EQTLDIO DEL ERTACI] ONMAMIENTG

ReECUENTO DE VEHICULOS ESTACICNADOS

Py

Exp. ;1248

121 m 7 ¥y fecha: Séibgldo 16"04'88 o

A AERTE S Sk

'8 . . e ] i {mEMB?
20 £90 15 y 17 16 14 . 3 87 19
E91 15.y 17 16 13 |1 7 81 44
R 17 y 19 18 12 3 67 17 _‘f
16 17 y 19 19 12 3 63 16 |
}
22 L72 9y 11 16 14 9 87 56 | EP=1
E71 9y 11 16 14 13 87 81
E73 11y 13 16 7 8 44 50
E74 11 y 13 16 5 4 31 | 25
£88 13 y 15 16 7 3 44 19
E87 13 y 15 16 6 5 37 31
E&9 | 15y 17 16 6 1 37 6
E90 15 y‘17 18 10 . 56 6
I8, 17 y 19 16 6" 4 37 25 | EP=1
17 17 y 19 15 5 1 33 7 | ED=1
24 E72 9y 11 17 2 5 1 12 29
E73 11y 13 0 2 0 - 0
E88| 13y 15 13 3 9 23 69
ol 15y 17 14 6 3 43 21 | ED=1
18 17y 19 10 4 5 40 50 EP=1
TOTALES 1226 715 367 58 30 24 9

TABLA 32 ~ conclusidn.
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Dia habil, mafiana 55%
Dia habil, tarde 56%
Dia no laborable, mafiana . S8%
Dia no laborable, tarde . 30%

3.2, Duracidn del estacionamiento

87

El estudio de 1la duracién del estacionamiento consistid, al igual que el re-

cuento de vehiculos estacionados, en recorrer el perimetro de cada manzana

en un sentido pre-establecido registrando en un formulario ad-hoc los nume-

ros de las chapas patente de los vehiculos estacionados.

Pero a diferencia del trecuento', cada manzana fue recorrida cuatro vecss

por la mafiana y cuatro veces por la tarde, con intervalos de media hora.

.

Se considera que un vehiculo estuvo estacionado media hora si el respectivo

nomero de chapa aparece en el mismo lugar en un solo recorride, una hora sl

aparece en dos recorridos sucesivos, una hora y media si aparece en tres, ¥

asi siguiendo.

Los vehiculos observados en todos los recorridos seé clasifican en un grupo

que ha permanecido estacionado todo el dia.

De esta forma se obtuvo la cantidad de vehicules que estuvieron estacicnados

durante media hora, una hora, una hora y media, dos horas, © mas.

El .estudio de duracidn se 1imitdé a un gr.po de diez {(10) manzanas "pepresen—

tativas", delimitado por jas calles 19, 18, 9 ¥ 22.

Al igual que el "recuento", el estudio de duracidn se practicé en dos oporty

" nidades: dia habil (Lunes 18-4-88) y dia no iaborable (Sabado 23-4-883.
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Los resuitados de este estudio se presentan, por calle, cuadra y acera en las

Tablas 33 y 34 (dia habil) y Tablas 35 y 36 {(dia no laborable).

Del andlisis de la infermacidn incluida en dichas tablas se extraen los si-

guientes valores totales y promedios para el area céntrica:

a) Dia habil (Tabla 33):

Vehiculos estacionados media hora:

a.m. S5SB8 (65%)
p.m. 522 {(59%)

Vehiculos estacionados una hora:

a.m. . 112  (13%)
p.m. 145 (16%)

Vehiculos estacionados una hora y media:

‘ a.m. 66 ( 8%)
p.m. 77 ( 9%)

|

Vehiculos estacionados dos horas:
i
! : a.m.. 118 - (14%)

p.m. 141 (16%)

Vehiculos estacionados todo el dia: 24

|
S SRR

Regultando los porcentajes medios para todo el dia:

X Lora 62%, 1 hora 15%, 1% hora 8%, 2 horag 15%.

b) Qﬁa no laborable {Tabla 35):

- Vehiculos estacionados media hora:

f
£ a.m. 557 (63%)

’ p.m. 214 (56%)

— Vehiculos estacionados una hora:

a.m. 117 (13%)
p.m. 63 (16%)
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- Vehiculos estacionados una hora y media:

i

a.m.
p.m.

63
25

{
(

- Vehiculos estacionados dos horas:

a.m. 1
~ pP-m-

54
79

7%)
7%)

(17%)
(21%)

Resultando los porcentajes medios para todo el dia:

% hora 61%, 1 hora 14%, 1% hora 7%, 2 horas 18%.

- Vehiculos estacionadeos todo el dia:

10

En base a los valores precedentes se calculd la duracidn promedic del esta-

cionamiento, con les siguientes resultados:

c¢) Dia hébil: a.m, 0O
p.m.
promedio general O

o

.d) Dia no laboralbe: a.m. O

&}
pa g

p.T.
promedic general O

4, CONCLUSIONES

h

51
54
53

Por lo expuesto precedentemente {en los

traen las siguientes conclusiones en lo

estacionamiento en el area centro:

min
min
min

min
min
min

apartados 2.1., 3.1. y 3.2.) se ax-

que se refiere a la problemdtica del

1) En general, para el conjunto de las veinte manzanas analizadas, delimita-

das por la calle 19, Av. San Martin, calle 9 y calle 24, la oferta de es-

pacios para estacionar supera holgadamente la demanda de estacionamiento.

Nétese que frente a 1226 espacios disponibles, se registraron menos e

700 vehiculos estacionados en dia habil (tantoc por la mafiana como por la

tarde) y poco més en sébade por la mafiana, por lo que el factor de ocupa

IR S,
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. Provincia: ka-Pampa _ Exp. N:1245
I AL Y "y ’ '
st udio: ORDENAMIENTO DL TR Wm[ N GRAL PECO | |
Tarea: ESTUDIO DEL ESTACIONAMIENTO ' _ :
T % a T AT IQ - ] 1 i.- i .
DURACION DEL ESTACTONAMIENTO L Dia v fecha: Sibado 23-04-88
‘ P —_— J— ! . - S s === _._i!
. h 1 F i
t o c
& 2 | hh:imm = = hh : mm ! = = I : mm E
— Bt ol £ : [ 0 i
T} = -1, /" | - o ) i
O €3 a.mj p.m o B4 a.m| p Inﬁ o MR a.m. }7.n1h
19 16 | 18 y 20 §00;51 00:49% 15 E8G | 18 y 20 { €1:0900:58y _11 E70 18 y 20 |00:57 101: 04!5
17 | 20 y 22 {01:23 | 00:30] E91| 18 y 20 | 01:02| 01:00 . E75| 18 y 20 {01:06 |01:00
; 3 .
: E87| 20 v 22 | 00:49)01:18 {1 E71]20 y 22 {01:07 |01:15 J
: - ; | -
EQ0| 20 y 22 | 00:48} 00:52} ﬁ*;jE74 20 y 22 {01:13 {00:54
. ! [
17 E91| 18 y 20 |01:04 | 00:56 _ [ | N
I6 | 18 y 20 | 00:43 | 01:15 13E75, 8y 20 (00:41 01:02 ;Ef E70 | 18 y 20 [00:51 00:48;
E90| 20y 22 | 00:52 ! 01:00 ES6 | 18 v 20 | 00:54 00:57 1UE71| 20 y 22 {01:11 {00:40
17 | 20 y 22 {00:55101:14 E74 ] 20 y 22 01:00 00:43ﬁ
- £87| 20 y 22 | 01:04) 01:30} ; .
| Lo =
| | R,

TABLA 36 — Duracidn del estacionamiento — Resumen dia no laborable,
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Provincia: la Pampa -

Listud1o: ORDENAKIENTO DBL TRANSITO BN ¢ ”{H[ PICO

Taraa: ESTUDIO DEL ESTACIONAMIENTO

DURACION DEL ESTACTONAMIENTO Dia v F'echa :Sibado 23-04-88

| Exp. N: 1245

t B ﬁ - St
= % | hh:om ' & e hh: om !E - 2 | hh:om
— = - E~ e —1 = -
= = 7 . : - = 2
(&) ML a.m| p.mj Q 3 a.m| p.m o B | a.m| p.mp
| , - . S
18 16 | 19y 17 [01:10|01:21§ - |20:16 | 1Sy 17 | 01:04{01:37 | 22 17 { 19 y 17 {01:07 | 02: 00}
E91 | 17 y 15 J00:52 | 00:51] 17° | 19y 17 [00:52101:06 | . [ E90| 17 y 15 |00:39 | 00:30
86 | 5y 13 |01:0% | 00:50] 591 | 17y 15 100351 {01:48 i B87| 15 ¥ 13 00:42 | 01: 06
| 7 : A
E75,| 13 y 11 [00:51 | 01:00] E90 | 17 y 15 | 071:03(00:49 1 B74| 13 ¥ 11 100:57 | 01:20
| | . N R -
E70 | 11y 9 [01:00|01:18 ES6 | 15y 13 100:4500:50 | 1 ET 11y 9 |00:57 | 00:56
j e
- = i
ES7 | 15 y 13 $00:58 [00:54 L

E75 | 13y 11 {00:40 [00:59

e

E 74! 13y 11 | 00:39 {00:38

E 70| 11 y 9 {00:45]00:41

€07

e ——r e o

E71 i1y 9 101:0700:56 }

TABLA 36 - conclusifn.
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cidn no excede del 60%. En sibado por la tarde baja al 30%.

Esto significa que un 40% de los espacios disponibles no son utilizados.

A pesar de este exceso de oferta, se verifican numerosos casos de esta-
cionamiento indebido {doble fila, frente a garajes, ete.) (ver tablas 31
y 32).

Nétese que, por ejemplo, en dia habil por la mafiana sobre 678 vehiculos
estacionados, 53 (8%) lo hacian indebidaﬁente.

Este comportamiento puede deberse a que'adn dentro de la zona céntrica
haya una concentracidn de.demanda en unas pocas cuadras, originadas por
actividades comerciales, bancarias y/o de servicios.

Pero también puede atribuirse, al menos parcialmente, a habitos arraiga-
dos en los usuarios, renuentes a caminar una o poco mas dé una cqadra.

desde el lLigar de estacionamiento hasta el destino del viaje.

El estacionamiento indebido ha sido observado aln habiendo lugares dispo-

nibles en la misma cuadra.

En zuante 2 la duracidn del estacionamiento, se verifica una notable homo

geﬁeidad de los resultades entre dia habil y sabado, con una ligera teﬁdeg

cig hacia una mayor duracién el sabado.

De. tal manera, se puede resumir gue:
4 ’

pn 61% d: los vehiculos permanece estacionado durante media hora;

]

Jn 14% permanece estacionado una hora;

\

Pn 8% pesmanece estacionade una hora y media;

- *Un 17% permanece estacionado dos horas.

{
“‘. . . . 0 £
El promedis ponderado de duracidén del estacionamiento es de 54 minutos,

¥
poacticamente sin variacién entre mafiana y tarde o entre dia habil y sa-

i

pado.

reg
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5. ANALTISTS DEL IMPACTO DEL PROYECTO PEATONAL MICROCENTRO

El proyecto peatonal materializado en la manzana e.9l incluye entre las medi-
das complementarias previstas la supresidén del estacionamiento sobre la ace-
ra peatonal, en todo el perimetro de la manzana, lo que significa la elimina

cidn de 68 espacios para estacionar.

Por otra parte, en el Capitulo II Ap. 6, al analizar los efectos de este prec
_¥ecto sobre la circulacidén vehicular, se concluyd que en caso de mantener el
estacionamiento sobre la acera opuesta, ¥ con el nuevo ancho reducido de las
calzadas y con los volOmenes actuales de tréansito, se agotaba la capacidad
y atn se la superaba, produciéndose una situacidn de congestidén en las horas
pico (nivel F) por lo que se hacia reeomendable extender la prohibicidén de
estacionar a ambas éceras en todo el perimetro de la manzana. En este caso,

se eliminarian en total 133 espacios para estacionar.

Para cuantificar el efecto del microcentro peatonal se efectuéd un andlisis de
-la variacién de la oferta de espaclos para estacionar en seis (6) alternati-

vas posibles, a saber:

1} Con prohibicién de estacionar sobre la acera peatonal alrededor de la man
zana microcentro, pere con estacionamiento permitido en la acera opuesta:
Variante Al: manteniendo el estacionamiento paralelo al cordén en el res—

to del Aarea;

Variante Bl: imponiendo estacionamientc a 45° sobre una acera Yy paralelo
' al corddén sobre la opuesta en;:

calle 17 entre Av. San Martin Y 24,

(1 I 15 n n L1} t it 24,
" 18 " calle 11 y calle 19,

i} 20 " L 1] ll n 1" 19.

Variante Clz imponiendo estacionamiento a 90° sobre una acera y paralelo
al corddn sobre la opuesta en las mismas calles ¥ cuadras
de la variante B,
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2) Con prohibicidn total de estacionamiento sobre ambas aceras alrededor de

la manzana microcentro:
Varianfe A21 similar a Al;
Variante BE: similar a Bl;

_ Variante 82: gsimilar a Cl

Los resultados de este andlisis, asi como los valores correspondientes a la
situacidén existente en la época del estudio (anterior al proyecto peatonal),

se presentan en la Tabla 37.

En los planos 4.2., 4.3. y 4.4, se grafican las receptividades por cuadra y-

por acera para cada alternativa.

Tanto en los planos mencionados como en la Tabla 37 se ha tenido ya. en cuen
ta la modificacidén del estacionamiento en la Av. San Martin entre las calles
17 y 15 originada por el proyectoc de puente en dicha avenida scbre las vias

del Ferrocarril D.¥. Sarmientc.

Considerando el exceso actual de la oferta sobre la demanda de estacionanien
to se concluye que-los vehiculos desplazados de la manzana peatonal podrian
encontrar lugar a poca distancia, ain sin modificar la modalidad de estacio-

namiento paralelo al corddén vigente (ver Tahla 37 Col. 2).

Pero si se desea mantener invariable'lg oferta, vemos en la Col. 3 que con *
estacionamiento a 45° préacticamente se recuperan los 68 espacios perdidos en
el céso 1) (estacionamiento prohibido sobre una acera en la peatonal).
En cambic si se prohibe el estacionamiento scbre ambas aceras en'lé peatonal
{casc 2), solucidn preferible desde 21 punto de vista del tréansito, el esta-
" cionamiento a 45° {Col. 6) no es ya suficiente para recuperar los 133 espa-

cios eliminados y deberia preverse el esta-:ionamiento a 90° (Col. 7).



IMPACTO DEL PROYECTO MICROCENTRC PEATONAL

SITUACION s ) '
.ANTERIOR CON ESTACIONAMIENTO PERMITIDO SO- CON PROHIBICION TOTAL DE ESTACIQ '
hADIOS BRE UNA ACERA ALREDEDOR DE LA MAE NAMIENTO ALREDEDOR DE LA MANZANA
ZANA MICROCENTRO(-68 espacios) MICROCENTRO (-1i33 espacios)
Abr. 88 Alt. A Alt. B Alt. C Alt. A2 Alt. B Alt. C_
(1) (2} {3) (4) (8) (73
Plano 4.1 Plano 4.2 Plano 4.3 Plano 4.4 Planc 4.2 Plano 4.3 Planc 4.z
Perimetro de la manzana microcentro
peatonal {calles 17-18-15-20) 133 65 6% 65 ¢} 0 C
Microcentro "critico' de 9 manzanas
{calles 19-Av. San Mariin-13-22) 753 (386 735 831 631 870 766
.Microgentro ampliado a 16 manzanas X
(calles 19-Av. San Martin-11-24) 1207 1150 1213 1362 1085 . 1148 1297
hrea centro, 20 manzanas .
(calies 19-Av. San Martin-9-24) 1467 1410 1473 1622 1345 1408 1557

SANOISHIAANI T TVEEIGIS OfISNOD

TABLA 37. OFERTA DE ESPACIOS PARA ESTACIONAL CONSIDERANDO EL PROYECTO MICROCENTRO

PEATONAL, SEGUN MODALIDAD DE ESTACIONAMIENTO

Alternativa A: manteniendo el estacionamiento paralelo al corddn en toda el area (Plano 4.2.).

Alternativa B: con estacionamiento a 45° sobre una de las aceras en las calles 17, 18, 15 y 20, y manteniendo el estacio-
namiento paralelo al cordén e¢n el resto (Plano 4.3.).

Alternativa C: con estacionamiento a 90° sobre una de las aceras en las calles 17, 18, 15 y 20, y manteniendo el estacio-,

namiento paralelo al corddn en el resto (Planc 4.4,).

Subindice 1 (Al, Bl, C ): permitiendo estacionar sobre una acera alrededor de la manzana peatonal.

1

Subindice 2 (Az, B,, C,): con prohibicién total de. éstacionar alrededor de la manzana peatonal.

e

PR

LOT
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La solucidn a adoptar dépenderé en buena medida de la predisposicidn de los

o por el contraric, del mantenimiento de los

usuarios a caminar un poco mas,
habitos actuales de dejar el auto lo mas proéximo posible al destino del via-

je.
En el Capitulo y se formulan con mayor amplitud las recomendaciones y solu-

ciones sugeridas.

-O._

R e T L S

P



CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES

CAPITULO V

SOLUCTIONES PROPUESTAS Y MEDIDAS RECOMENDADAS

1. MODIFICACION DE SENTIDOS DE CIRCULACION - ASIGNACION DE SENTIDC URICO :

A CALLES DE DOBLE MANO

Por lo expuesto en el Capitulo II, Apartado 5. "Conclusiones', se recomien-
da asignar sentidos Gnicos de circulacién a algunas calles que actualmente

son de doble mano, en los tramos que en cada caso se indicarn.

1.1. Sistema de las calles 9 y 11

Como se.ha dicho, }a apertura del paso a nivel en la calle 9 y las vias del
F.C.D.F.S. transformard a esta arteria en un eje vial principal NE-50, sien.
do previsible un incremento del tréansito de apreciable magnitud en la mis—
ma. Conviene pues adoptér medidas para incrementar proporcilonalmente la ca
pacidad y no siendo posible un ensanche de la calzada queda comgo recurso la

asignnacidén de mano unica.
i

i .
En consecuencia se propone.

Call% 9, entre 40 y-llﬁ: mano Onica de NE a SO, manteniendo la circulacidn
en a@bos sentidos entre la rotonda de la R.P. N°101 y la calle 116,-y entre
la c%lle 40 y la Av. de Circunvalacidn. Complementariamente, para formar el
par,, se debera asignar:

¥

s

Calﬁe 11, entre 116 y 2 y entre 32 y 40: mano Unica de S0 a NE (coincidente

: confel que ya posee entre 2 y 32);
;
Calle 116, entre 9 y 11: mano Unica de NO a SE;

Calle A0, entre 11 y 9: manoc Unica de SE a NO.
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Estas medidas se podrian aplicar en dos etapas:

HASTA LA HABILITACICN DEL PASO A NIVEL EN CALLE 9, SE IMPLEMENTARIA LA MANO
UNICA EN 9 Y EN 11 ENTRE 116 Y 32, EXTENDIENDOSE LA DISPOSICION HASTA .LA
CALLE 40 SIMULTANEAMENTE CON LA PUESTA EN SERVICIO DEL PASO A NIVEL Y PAVI-

MENTACTONES COMPLEMENTARIAS.

1.2. Sistema de las calles 24 y 10

Los pasos a nivel en las calles 24 y 10, en ambos extremos de la parrilla
de vias de la estacidn General Pico, se encuentran ya actualmente con su ea

pacidad agotada en las "horas pico'" (Nivel de Servicio E).

Por lo tanto seria beneficioso asignar:

Calle 24, entre 9 vy 23: transito de NO a SE, transformandose en "calle de

salida" de la ciudad hacia la R.P. N°1; mantendria su actual doble mano en

tre la calle 23.y ia ruta, asi como entre la calle 9 y la Av. de Circunveis
cién. .
;

Calle’i0, entre 21 y 9: trénsito de SE a NO, transforméndose en 'calle de

entraﬁa” a la ciudad desde la R.P. N°1; mantendria su actual doble mano en

i
tre la ruta y la calle 21, y entre 9 y 123.
1 .

Compl&mentariamente, se recomienda:

|

Calle 19, ent-e 10 y 24: transito de SO a NE (o sea desde 10 hacia 24);

il
¢

Calle 21, entre 26 y 10: trédnsito de NE a S50, formando el par con la 19;

Calﬁe 23, entre 24 y 26: transito de SO a NE, y

i

Calle 26, entre 23 y 21: transito de SE a NO,

estas dos Gltimas para eliminar el giro a la izquierda en 24 hacia 21 del
transito que ntra a la ciudad desde la ruta, obligandolo a desviar por 23

a la derecha, 26, .y tomando 21 hacia el SO.

- U e s . e s rmew ew— = . . . . B . - ey - e cw e em

o
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La capacidad de todas las calles involucradas aumentaria por dos motivos;
aprovechamiento del ancho total para una sola corriente vehicular y elimi-

nacién del problema del giro a la izquierda en calles de doble mano.

Sin embargo, cabe hacer una salvedad. Es muy probable que la aperﬁura del
paso a nivel en la calle 9 en el corto plazo y la construccidn del puente
en la Av. San Martin en cl mediano plazo, al ofrecer nuevas vias de acceso

al Area centro desde la periferia, modifiquen sustancialmente las condicio

nes actualmente prevalecientes de transito, ya que seguramente un elevado

porcentaje de los usuarios utilizara las nuevas facilidades.

Por lo expuesto, SE SUGIERE MANTENER EN SUSPENSO LA IMPLEMENTACION DE MANO
UNICA EN LAS CALLES 24 Y 10, HASTA QUE TRANSCURRIDO UN TIEMPO PRUGENCIAL
DESPUES DE PUESTAS EN SERVICIC LAS OBRAS MENCIONADAS SE PUEDEN EVALUAR LAS

NUEVAS CONDICIONES DEL TRANSITO.

Se estima que este "lapso prudencial" podria ser de un (1) afio, transcurri-

“do el cual deberian realizarse algunos censos de control y actualizacidn en

una "muestra” de intersecciones o localizaciones. Por ejemplo: (24 y 19} -
(10 y 19) - {24y 9) - (10 y 9) - (116 y 9) - (40 y 9) - (Av. de Circunvala
cién y 9) - {Av. San Martin y R.P. N°1} - (Av. San Martin y 23) - (Av. fan

Martin y 17) - (Av. San Martin y 9). Total: 11 censos.

En el plano 5.1. se grafican los sentidos de circulacién actuales y los pro
puestos; discriminados éstos en "inmédiatos" y "diferidos" (o primera etapa

y segunda etapa si se prefiere).
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2. MODIFICACICNES EN LA MODALIDAD DE ESTACIONAMIENTO EN EL MICROCENTRO

2.1. Estacionamiento a 45°

Por lo expuesto en. el Capitulo IV. Apartado 4. "Conclusiones" y Apartado 5,
"Impacto del Microcentro Peatonal" se propone implementar el estacionamien—

to a 45° en las siguientes calles y tramos:

Calle 17, entre Av. San Martin y 18, y entre 20 y 24, acera NO;
Calie 15, entre Av. San Martin y 18 y entre 20 y 24, acera SE;

Calle 18, entre 19 y 17 y entre 15 y 11, acera NE;

Calle 20, entre 12 y 17 y entre 15 y 11, acera SO.

Ver plano 4.3.

_En todas las cuadras indicadas se mantendrd el estacionamiento paralelo al

corddn sobre la acera opuesta.

- 2.2. Prohibicidn de estacionar

Por lo expuesto en el Capitulo II Apartado 6. Impacto del microcentro peato
hal, se recomlenda PRC {IBIR EL ESTACIONAMIENTO SOBRE AMBAS ACERAS en todo

el perimetro de la manzana peatcnal, es decir:

Calle 17; entvoe 18 y 20,
Calle 15; entre 18 y 20,
Calle 18; entre 15 y 17, y

Calle 20; entre 15 y 17.

R o rar = L

e TN



CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES

Si bien con el estacionamients a 45° ne se recuperarén en su totélidad los
espaclos eliminades del perimetro de la manzana peatonal, se considera que
la situacidn global del Area centro no se resentiré en forma sensible; dado
el bajo factor (porcentual) de ocupacién registrado, que como se ha dicho

no supera el 60% en las horas de mayor demanda.

Ademés, la maniobra para estacionar a 45° es mas sencilla ¥ produce una me
nor ocupacién de la calzada, con menor interferencia con el transito pasante
que para hacerlc a 90°. Por razones de visibilidad, es conveniente que el
angulo de 45° de los boxes esté dirigido de modo tal que los vehiculos esta

cionen en marcha atréas y salgan hacia adelante.,

2.3. Estacionamientc medido

De acuerdo con los estudios de duracién del estacionamiento, y con el obje-
te de cbtener un méximo aprovechamiento de los espacios dispénibles asi como
Vasegﬁrar uﬁa adecuada. tasa de renovacidn de'los vehiculos estacicnados, se
propone implantar el estacionamiento medido mediente tarjetas de una (i} ho-
‘ra de duracién en las calles y tramos que se indican a continuacidn, en el
horaric de 7 a 13 y de 17 a 21 horas en dias habiles y de 7 a 13 horas loé

sébados.

Calle 17: entre Av. San Martin y 18, y entre 20 y 24 (117);
Calle 15: entre Av. San Martin y 18, éntre 20 y 24 {114);
Calle 13: entre Av. San Martin y 24 (ile);

Calle 18: entre 19 y 17, y entre 15 y 11 (103);

Calle 20: entre 19 y 17 y entre 15 y 11 {(119):

Calle 22: entre 19 y 11 (129}.

- - P [ — FORPE. e e e
el R e - wees e e e e b aaee
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En total en las 20 cuadras se dispondra de 698 boxes de estacionamiento medi

do. Se indican entre paréntesis los parciales por cada calle.

Ver plano 4.3.

2.4. Playas de estacionamiento prdximas al area microcentro

Para compensar la disminucién de la-oferta de espacics para egtacionér y ‘tam
bién da; cabida a los vehiculos duyos-propietarioé concurren asiduaménte'al
drea céntrica y por necesidades de trabajo dejan su automévil estacionado
por periodos prolongados (por ejemplo toda ladmaﬁana), se bropone ampliar y

sistematizar la plava de estacicnamiento existente frente a la estacidn del

F.C.D.F.S.

3. RESERICCION A LA CIRCULACION EN MICROCENTRO

- Con el objeto de evitar el giro repetitivo de vehiculos alrededor del micro-

centro peatonal {17, 18, 15, 20) lc que produciria un incrementc artificial

del volamen de transito, agravado por la bazja velocidad con que habituzlmen—

-te circulan tales vehiculos y por la reduccién del ancho de calzada; se pro-

pone FROHIBIR EL GIRO A LA DERECHA en las cuatro esquinas de dicha MANZAarie,

- obligando a los usuarios a describir recorridos més largos o a éstacionar

~

su vehiculo.

Como la aplicacién de esta restriccidn afectard costumbres profundamente

-arraigadas er la poblacidn, su eficacia dependerd de un severo control muni-

lpipal._

—ra . P a - s tet e m e e mewe e M e e " A e 8 e A iy r———— - = = -
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4. PAVIMENTACION DE CALLES DE TIERRA (PLANO 5.2.)

Las medidas recomendadas en el Apartado 1. del presente capitulo implican la
pavimentacidon de un cierto nimero de cuadras que actualmente poseen calzada

de tierra.

4.1. Siétema de las calles 9 y il_ ' -

" Primera etapa: para habilitar ﬁanos ﬁnicas entre 116y 32.

Calle 11, entre 116 ¥ 2 (inc. alrededor Plaza Pico): 9 cuadras.

Calle 116, entre 9 y 11: 1 cuadra (incluida en plan SVOA).

Segunda etapa: simultinea con apertura paso a nivel calle 9.

-Calle 9, entre 36 y Av. de Circunvalacién: 3 cuadras.

Calie 11, entre 32 y 40: 4 cuadras.

Calle 40, entre 9 y 11: 1 cuédra.

Se sugiere también prolongar la pavimentacién de la calle 116 hasta 17 (3 cua
dras) para brindar acc -so pavimentado directo desde la 9 al Hospital y al

Parque Industrial {obra incluida también en plan SVOA).

4.2. Otras arterias de las redes primaria y secundaria

o

Para que las redes primaria y secundaria definidas en el Capitulo III funcio-
nen plenamente se deberan pavimentar aquellos tramos de las mismas que adn

poseen calzada de tierra.
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Av. San Martin, entre 29 y R.P. N°l (& cuadras): obra asociada a la construc—

cién del puente sobre las vias del F.C.D.F.S., indispensable para obtener
los beneficios esperados del mismo. Se sefiala gue en el tramc ya se encuen-

tran construides los cordones cuneta.

Calle 32, entre 1 y 109) (5 cuadras): con esta pavimentacidén se completa la

conexién con la Av. de Circunvalacidén y barrios habitacionales ubicados sobre

la misma (incluida en plan SVOA)T

Calle 115, entre 10 y 28 {10 cuadras): vinculacidén NE-3G y acceso directo de

barrics habitacionales desde la Av. de Circunyalacidn.

Calle 10,-entre 1 y 107) {4 cuadras): accesoc a barrios habitacionales {inclul

do en plan SVOA).

Calle.l, entre 108 y 10 (8 cuadras): vinculacién NE-SO y aliviadora del par

9 - 11 para el transiteo local (incluida en =21 plan SVOA).

Calle 116, entre 9 ¥y & (2 cuadras): acéceso a barrios habitacionales desde la

calle 9 (incluida en plan SVOA).

Calle 2, entre la R.P. N°1 y calle 19 (11 cuadras): acceso complementario a .

la. ciudad desde la ruta y nuevos barrios ubiicados sobre la misma (incluida

“en el plian SVOAJ.

Calle 2, entre 9 y 107 (8 cuadras): accesos y vinculacidén entre barrios habi

_taéionales recientemente construidos y/o ern construccidn, zona de expansion
~de la ciudad {incluido en el plan SVOA).
]
A simple titulo orientativo, se ha practicado un cOmputo y presupuesto esti-
mativo de las pavimentaciones propuestas, con el siguiente resultado (exclu-

yvendo las comprendidas en plan SVOA).

e I TE o ~ . - c e e o e s —— wo EL =
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Obras propuestas en 4.1. Primers Etapa:

; 2
Calle 11 entre 116 Y 2: 2070 m de corddn cunets Y 13.500 m" de Calzada asfsl-

tica; inversién estimada US$S 200.000,~

Obras Propusstas en 4.1. Segunda Etapa:

< . 2
Calle 9 entre 36 y Circunvalacion: 1840 m de cordon cuneta ¥ 12.000 m° de cal

zada asféltica; inversien estimada U$S 180.000,_

2
Calle 11 entre 32 y 40: 920 n de cordén Cuneta y 6,000 m“ ge calzadag asfalti-

ca; inversién estimada U$s 80.000.-

. ) | .
Calle 40 entre 9 y 11: 230 m de cordén cunetcy ¥ 1.500 " de calzada asfaltica;

inversidén estimada U$S 22.000.-

Obras bropuestas en 4,2,
=085 en 4.2,

. -.’ : 2
JAv. San Martin, ¥Ya cuneta con cordones—cuneta: 18.000 n" ge calzada asralti-

ca; inversisén estimada U$s 230.000.-

2
Calle 115 entre 10y 28: 2,300 M de corddn Cuneta y 15,000 de calzada as-

5. REMODELACIONES -
— e VNS

Con el objeto de mejorar el funcionamiento de los accesos a la ciudagd ¥y fun-
damentalmente POr razonesg de Seguridad y pPrevencidn de accidentes, ge reso--
mienda muy €specialmente implementar las remodelaciones proyectadas segi el

Informe Parcial entregadc en Febrero de 1989. se incluye aqui la remodelacidn

T e
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Para no incurrir en innecesarias repeticiones nos remitimes al citado infor-

me, enumerando solamente las intersecciones proyectadas.

- Av. de Circunvalacién y calle G,
- Av. de Circunvalacidén y Av. San Martin,

- — Ruta Provincial N®1 y acceso al Aeropuerto.

Cabe hacer una referencia a la Ruta Provincial N°1l, entre la calle 2 y la ca-
lle 40, cuya remodelacién integral -incluida en un principioc en el estudio-
fue luego separada del mismo para su realizacidn por la Direccidn Provincial
de Vialidad, dentro de la obra de repavimentacién de la R.P. N®102 tramo

Gral. Pico-Metileo.

El respectivo proyecto de remodelacién prevé la ejecucidédn de una doble calza
da con cantero separador central, con intersecciones cada %00 metros aproxie-
madamente, en correspondencia con las calles 2, 10, Av. San Martin, 24

40 (fin de 1la remodeXacidn).

6. PASC A NIVEL EN LA CALLE 9 Y VIAS DEL F.C.D.F.S. (RAMAL A SPELLUZZI)

La apertura de este paso a nivel, segin proyecto entregade en el Informe Par
cial de Agosto de 1588, dara continuidad a la calle 9 entre la Av. de Circun
valacidon al NE y la R.P. N°101 al SO, coﬁétituyéndose esta via en importante
eje de la ciudad. Esta obra se complementa necesariamente con las pavimenta-

ciones descriptas en 4.1.

7. PUENTE EN LA &/, SAN MARTIN, SOBRE LAS VTAS DEL F.C.D.F.S.

Al igual que en el caso anterior, el viaducto proyectado en la Av. San lartin
por el expérto contratado, Ing. Wolfgang Langbehn, habilitard a esta Avenida

“como eje principal de NO a SE, entre la Av. de Circunvalacidén y la R.P. n°i.

J——
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8. PLAYA DE ESTACIONAMIENTG PARA CAMIONES (PUERTQO SECO)

La playa cuyo proyecto fue cbjeto también de un Informe Parcial, de septiem-
bre de 1989, con capacidad para 215 camiones con acoplado y/o semi-remolques
y ubicada en terrenos del Parque Industrial con accesc directo a la R.F. N°
101, permitird "sacar" de la zona céntrica de la ciudad estos vehiculos de
gran pdrte, Qque por su pesc, volumeﬁ y dificultades de maniobra destruyen

los pavimentos urbanos y entorpecen el trénsito.

9. SENALAMIENT(O LUMINOSO : o

Para optimizar el funcionamiento de’ las medidas y obras recomendadas sera
conveniente implementar las mejoras, modificaciones y ampliaciones en el
sistema de¢ Sefialamiento Luminoso, segin el respective Informe Final elabo-

rado per ¢l experto contratado Ing. Carlos Alberto Nies, julio de 1590.

10. ITINERARICS DEL TRANSPORTUE FUBLTCO DE PASAJEROS

10.1. Servicios urbanos

‘Para evitar la superpnsicidén de funciones, entorpecimientos del trénsito,
y molestias y riesgos al piblico que concurrird al microcentro peatonal, de
berd quedar vedado al transporte pablico de pasajeros el radio delimitado
pof Av. San Martin 13, 22, y 19, es decir, noc pedran circular vehiculos de
. transporte cclective por:
Calle 15, enire Av. San Martin y 22.
Calle 17, entre 22 y Av. San Martin.

Calle 18, entre 19 y 13.

Calle 20, encre 13 y 19.

s
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En consecuencia, las tres lineas que circulan actualmente deberan modificar
SUs recorrides, sugiriéndose para cada linea log indicados en los plancs

5.2. (linea 1), 5.4, (linea 2) Y 5.5. (linea 3).

10.2. Servicios interurbanos que cperan desde lg terminal

Los émnibus de media Y larga distancia deberan ingresar y salir de la ciudaqg
utilizando exclusivamente el par formado por las calles 9 y 11 {NE-S0) y el
integrado por lag calies 10 y 24 (NO-SE), que brindan acceso directo a l1a

terminal ubicada en 24 entre 11 y 13. Verl plano 5.6,

11. PARLDAS DE TAXIS

Se proponen l.s siguientes paradas de taxis, en funcién de los lugares proba

hliemente generadores de viajes (como origen o destino),

11.1. Microcentro

1
a) Calle 17 esquina 20, acera par (NC) (con estacionamiento a 45° ) .
b) geile 17, esquina 18, acera par (NO) (estacicnamiento a 459} ;
c) Céﬁle 15, esquina 18, acera impar (SE) (estacionamiento a 45°);
i
I -
a) Eﬁlle 15, esquina 20, acera impar {SE} (estacionamiento g 45¢}) .,
e} Calle 18, esquina 17, acera par {(NE) (estacionamiento a 45°);
;
) gélle 18, esquina 15, acera par (NE) {estacionamiento a 459).,

£) falie 20, esguing 15, acera impar (S0) (estacionamiento a 45°2});

h) Calle 20, eésquina 17, acera impar (s0) (estacionamiento_a 450,

T r R R T ¥ g
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En

11.

i)

i1

3)

11

k)

11.

1)

En

las paradas a) hasta h) precedentes el nimero de vehiculecs por parada se—

de hasta tres (3) unidades comeo maximo.

2. Terminal de Amnibus

Calle 13 entre 24 y 22, acera par, hasta cuatrs {4) unidades como maximo,

otras ocho (8) unidades como méximo podrdn formar cola de espera en la

calle 24 entre 13 y 11, acera impar (S0).

.3. Estacién del F.C.D.F.S.

Playa existente frente a la estacidn, con acceso por calle 19, hasta do-

ce (12} unidades.

A, Tribunales

Calle 22 entre 9 y 11, acera impar (S0), hasta tres (3) unidades como

maximo.
5. Club F.C.0.
Calle 102 esquina 17, acera impar, hasta seis (6} unidades como maximn.

el plano 5.7. se indica la'ubicacién y cantidad de vehiculos de las para-

das propuestas.



