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INTRODUCCTION

El Informe de Avance presentado al Consejo Federal de Inversiones el 27.2.1989,se
refirié a los estudios y evaluaciones efectuados con los elementos disponibles has
ta ese momento, tal como alli se los describe, incorporando ademis las impresio—

nes recogidas durante la primer visita al lugar del proyecto en enero ppdo.

En el curso de este mes de marzo se llevd a cabo un detallado reconocimiento de

los lugares propuestos por la Municipalidad de Rawson para el emplazamiento de las
distintas obras. Asimismo, se obtuve una adecuada y suficiente informacidn técnica
documentada gracias a la colaboracidén de la Secretaria de Planeamiento de la Gober-
nacién ( COPLADE y Recursos Hidricos ),como asi también de la Secretaria de Desarro

1lo Municipal, Obras y Servicios Piblicos de la Municipalidad de Rawson.

Como resultado de esta segunda visita se confirmaron, ampliaron y modificaron algu-

nos de los conceptos vertidos en dicho Informe de Avance.

Este Informe Final ofrece, por lo tanto, una evaluacidén técnica integral de la Pro-
puesta Municipal e incorpora una alternativa de solucién, la cual ha merecido la ma

yor atencién y dedicacién de este estudio.
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CONCLUSTIONES Y RECOMENDACIONES

1) La Propuesta Municipal, objetc de esta encomienda, merecié ya las conclusiones

vertidas en el Informe de Avance a saber: la zona elegida para realizar las o-
peraciones portuarias y para emplazar el parque industrial, es técnica y opera

tivamente recomendable.

Respecto a las obras de abrigo y al dragado del canal de acceso indicados, se con
cluye que los mismos no estdn suficientemente definidos y justificados en la Pro-
puesta, ni tampoco resulta factible su evaluacidn total hasta disponerse de rele—
vamientos, mediciones de campafia y estudios de gabinete que asi los avalen técni-

camente.

Cabe resaltar que aun cuando se dispusiera del resultado de los antedichos traba-—
jos de campo, el experto no recomienda encarar estas dltimas obras, tal como las

indica la referida Propuesta Municipal.

Se estima que la inversidn total correspondiente a este emprendimiento rondard alre
dedor de los 1.026 millones de Australes que, a un supuesto cambio de 30 A/U$S, e-

quivaldrian a 34,2 millones de ddlares estadounidenses.

En caso de encararse esta Propuesta como obra piblica, se requeririn cuantiosos re
cursos del erario Provineial y/o Municipal cuya disponibilidad total puede llegar

a ser extremadamente dificil.

En caso de encararse esta Propuesta a través de un ente mixto o privado a crearse,
ello implicaria recurrir a un financiamiento privado el cual, a su vez, requerird

una rentabilidad o tasa de retorno del capital a invertir ya mencionado, imposible

/7
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de lograr a través de las condiciones crediticias de plaza aplicables a este tipo

de emprendimiento sin garantias o avales estatales.

En este Informe se indica ademds la posibilidad de ejecutar la Propuesta Municipal
en dos etapas, aunque el concepto técnico - econdmico no variard y, por ende, no me

rece tampoco su recomendacidn.

2) La Solucién Alternativa ofrece encarar todo el servicio portuaric sin utilizar

practicamente los recursos del Estado, a través de la recientemente sancionada
Ley Preovincial de Concesién de Qbras Puhlicas. los pasos a seguir se dividen en
dos etapas a saber:
Etapa 1: Mediciones de campo,trabajos de gabinete y elaboracidén de un anteproyecto
bisico que defina entre otros:

-~ Un frente de atraque de 500 m. sobre la margen izquierda del rio y la
provisidén de los servicios indicados en la Propuesta Municipal (casi to
dos alli existentes), adicionando los de combustible y hielo.

— Obras de abrigo mu;ho mis cortas y sdlo sobre el flanco Norte.

— Obras de dragado solamente en la desembocadura del rio y en parte del
canal de acceso hasta el pie de los nuevos muelles.

— Obras de sefializacidén y balizamiento.

— Obras de defensa y refuerzo del muelle para utilaje que permitan operar
un buque congelador de exportacidn o un buque de carga general de poco
porte.

— Edificio de administracién y control portuarios, taller de reparaciones

navales y de reparaciones mecdnicas del utilaje portuario.

~ Zona portuaria de 18 ha. provista de cercos,portones,iluminacién,pavimen

tos y desaglics.

//
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- Mejoras de iluminacidn,calzada y desaglies de la calle que vincula la
zona portuaria con la del actual parque industrial,

- Varadero con capacidad para un buque congelador de 5.000 tn. o dos
barcos pesqueros de media altura, en la zona actualmente denominada

"Astilleros Paris".

Etapa 2: - Dragado de un area de maniobras y operaciones portuarias en la zona
originalmente propuesta por el Municipio.
= Puente fluvial y accesos carreteros.
— Servicios de agua, gas y energia eléctrica sobre la margen derecha
del rio,
- Confinamiento y desarrollo de un area industrial complementaria so
bre la margen derecha del rio en parte de la zona propuesta por el

Municipio.
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OBJETO DEL CONTRATO

El objeto del presente contrato de servicios ha sido definido: EVALUACION TECNI-
CA DEL PROYECTO DE DESARROLLO DEL PUERTD DE RAWSON, propuesto por la Municipali-

dad de Rawson.

El experto no ha considerado recomendable dicha propuesta, por lo cual el presente ';

trabajo incluye ademis una propuesta de solucidén altermativa.

Dado que dicha solucién escapa por lo antedicho al objeto de la encomienda con-—
tractual, tal solucidén alternativa no reviste el caricter de anteproyecto bdsico
por lo cual no se incluyen aqui planos, croquis,cdlculos ni estimaciones ajustadas
de costos sino una mera definicidn conceptual con enumeracidén y breve descripcidn

de las obras involucradas.

Se estima, no obstante, que con tales elementos el Comitente estarid en condiciones
de encarar o no en el futuro la realizacidn de tal estudio y la ejecucidn del res—

pectivo anteproyecto.
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Mo asimismo de ]a valiosa informacién técnica recibida en tal oportu—
nidad, se ha decidido limitap el trabajo de evaluacién encomendado, el

cual se explicita €n esta Primera Parte.

pPor el experto a1l lugar,

Dicha documentacidn Consiste, fundamentalmente, en:

— Informe caratulado PUERTQ RAWSON- PROYECTO DESARROLLO - MUNICIPALIDAD DE
RAWSON, proviste por el Consejo Federal de Inversiones.

~ Informe de] estudio contratadg por la DIGID (organismo existente anterionmqg
te en el Ministerio de Defensa de 1a Nacién),titulado IMPLANTACTON DE UN PUEB
TO PEQUERO EN LAS INMEDIACIONES DE LA DESEMBOCADURA DEL RIO CHURUT EN RAWSON

fechado Ao 1976,
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-~ Informe del estudio contratado por el Consejo Federal de Inversiones caratula-
do DRAGADO DEL RIO CHUBUT EN EL PUERTO DE RAWSON — 12 PARTE, fechado mayo de
1.987.
~ Planos caratulados:
~'Dragado Canal de Acceso a Puerto Rawson: Ubicacidn de Perforacicones'escala
1 : 1.000, con perfil longitudinal sobre el eje del canal,

—"Dragado Canal de Acceso a Puerto Rawson), con planilla de perforaciones.

-"Dragado Canal de Acceso a Puerto Rawson: Ubicacién 4reas de refulado y o=—
brador.

~*Dragado Canal de Acceso a Puerto Rawson: Perfiles Batimétricos"(Diversos
plancs correspondientes a varias progresivas del canal antes y después de
dragado)

~"Parque Industrial Rawson) escala 1:2.000

— Informes geotécnicos caratulados:

_ "Caracteristicas de los suelos a refular en el Puerto de Rawson",abril de
1988.

— "Propiedades de los materiales refulados en el Puerto de Rawson", junio
de 1988.

— Ensayos de gramulometria preparados por la Administracidén de Vialidad Pro-
vincial, correspondientes a muestras del canal de acceso a Puerto Rawson,
junio de 1988,

- Informe PUERTO RAWSON:SITUACION HISTORICA Y SITUACION ACTUAL y "Plan de Tra

bajos y de Inversiones en délares EEUU",ambos sin nombre del autor ni fecha.

Cabe resaltar que los elementos recibidos son de muy buen nivel técnico,excepto

//



. - 8/32 ~
c/éa ,_% e

‘_nyﬂ/no %y{/

//

el primero y el dltimo arriba mencionados. Estos dos documentos, el primero de
los cuales fue el dnico aporte recibido para encarar la encomienda,han resulta—
de escaso o nulo valor por su caricter general y extremadamente suscintot Ver

mds comentarios en Informe de Avance,febrerc 27 de 1989).

Se insiste, por lo tanto, en destacar la importancia de la documentacidén alta-
mente calificada antedicha, toda ella obtenida los dfas 13 y 14 de marzo ppdos.

en la Ciudad de Rawson.

Durante tal estadia, se obtuvo ademds alguna informacidén verbal sobre propues-
tas técnico - ecendmicas de empresarios privados efectuadas a las autoridades
locales. Esta Gltima informacién ha permitido al experto confirmar conclusio—
nes previas sobre la conveniencia y trascendencia de este emprendimiento indus

trial y portuario.

Los estudios encomendados previamente por la DIGID y por el CFI fueron de largo
alcance y duracidn por lo cual incluyen informaciones técnicas suficientes para

completar el presente trabajo de evaluacién técnica.

Tanto el anilisis de los datos de vientos como el cdlculo de olas, de transpor-
te litoral y acarreo de sedimentos,etc.son compartidos en términos generales por
el experto, no obstante discreparse conceptualmente con las soluciones de lay-out

portuaric propuestas en ambos estudios.

Los trabajos de campqﬁé, que ya se preanunciaron en el Informe de Avance del 27
de febrero de 1989, son detalladamente enumerados en ambos estudios y son com-

partidos en su casi totalidad por el experto.

Los informes geotécnicos, si bien son el resultado de trabajos de campo muy limi

tados pero suficientes, han sido elaborados con calificada fundamentacién de la

1/
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Ciencia de la Mecdnica de Suelos y han contribuido asimismo, en gran medida, a la

elaboracién del presente trabajo.

Los relevamientos batimétricos ordenados por la Inspeccidén de las obras de dragado
realizadas en 1988 y 1989, han sido también de utilidad para aclarar conceptos que
estaban aun indeterminados durante la elaboracién del Informe de Avance del exper-—

to.
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2 - Concepto bisico del emprendimiento y de la disposicidén general de la obras.

Las obras enunciadas en esta Propuesta Municipal se refieren a toda la estructu-
ra de base o infraestructura necesaria para el desarrollo de un nueve parque in-
dustrial a instalarse en la margen derecha del rio Chubut, como asi también la
infraestructura requerida para concentrar las operaciones portuarias en dicho lu
gar. Esta Gltima premisa implica desaprovechar los actuales muelles construidos
sobre la margen izquierda del rio y que,si bien no permiten efectuar operaciones

en gran escala, estdn disefiados y construidos muy adecuadamente.

Como concepto bidsico, la Propuesta Municipal de desarrollar solamente las infra-
estructuras,resulta sumamente recomendable. De esta forma, el Estado Provincial/
Municipal ofrece al capital privado la posibilidad de radicar industrias en un
drea bien provista de infraetructuras bisicas a saber: obras de abrigo,canal de
acceso,zona de maniobras y de operaciones portuarias, acceso terrestre integral
(carreteras y puente fluvial),provisién de agua potable,agua industrial,energia

eléctrica,cloacas y gas.

No obstante lo antedicho, merecen destacarse dos limitaciones fundamentales en

la concepcidén integral del proyecto:

- No se ofrecen posibilidades de acceso y,por ende, de operar a un barco congela
dor de porte limitado,digamos entre 3.500 y 5.000 tn. Esto implica obligar a
los industriales procesadores de pescado a - transportarlo por tierra hasta otro
puerto de exportacidn.

- No se incluye, entre los servicios a proveer a las embarcaciones, la reparacién

de los mismos, no obstante la imperiosa demanda de este servicio a lo largo de

/7
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toda la costa Patagdnica.
Estas obras de infraestructura pueden separarse en dos dreas bien diferenciadas:
A) Obras de abrigo y dragado en la desembocadura del rio hasta el canal de acceso
recientemente dragado,

B) Obras necesarias para el emplazamiento del nuevo parque industrial,

El &rea "A" involucra costosisimas obras de escollerado mds la reparacidén del flan-
co Norte parcialmente existente.Estas obras serdn evaluadas mds adelante en esta Pri

mera Parte del Informe Final.

E!l drea "B", localizada en correspondencia con el primer meandro del rioc aguas arriba
de su desembocadura, resulta adecuada adecuada en cuanto a su ubicacién desde el pun
to de vista técnico como desde el funciomal. En efecto: la zona del rio a dragarse
creard una apropiada '"ddrsena" de maniobras y de ubicacidn de las postas de atraque
de barcos costeros frente a cada una de las plantas procesadoras de pescado. Los ser-—
vicios de agua,cloacas,gas y energia eléctrica no ofrecen dificultades para ser ins-
talados de acuerdo a esta disposicién o lay-—out.

Llama no obstante la atencidn que no se haya incorporado a este paquete de servicios

€l de reparacién de embarcaciones, ya mencionado en este mismo punto.

Algunos de los argumentos que permiten recomendar esta ubicacién del area "B",son:
— Se aprovecha la curva del rio sensiblemente cerrada y mis cercanaz a su desembocadu

ra.

—~ El1 contenido salino del agua en este lugar es prdcticamente igual que el de otros
lugares cercanos aguas arriba de aquel. Esto es debido a que la penetracién de la
lengua o cufia salobre que se produce en los niveles mds profundos del rio,sobrepa

sa la ubicacidn mencionada.

No se encontrd i i
ro en otros lugares del rio relativamente cercanos al propuesto Un re

/1l
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paro natural de los vientos tipicos de la zona, que motivaran un posible desplaza-
miento de esta zona "B".

- La distancia desde la zona propuesta para las operaciones portuarias a la boca de
acceso es minima, lo cual facilita en cierta medida el trdfico y maniobra de bar-
cos costeros o de media altura por el canal de acceso.

— El1 nuevo parque industrial quedard aun mds alejado que el actual de la zona de re-—
creaci6én y turismo (Playa Unién), reduciendo asi los potenciales efectos de conta—

minacién ambiental para varias orientaciones de la direccidn del viento.

Conviene reiterar que el experto no recomienda la prosecucidén de esta Propuesta Muni
cipal pues la misma implica, entre otras, las siguientes desventajas:
a) Ejecutar cuantiosas y costosas mediciones de campo y trabajos de
gabinete que demandardn mis de un afio de tiempo total.
b) Elaborar un anteproyecto integral en base a los resultados obte-—
nidos de a).
c) Preparar una estimacién aproximada del costo total de las obras
de infraestructura propuestas utilizando el anteproyecto inte—
gral mencionado en b).
Recién entonces, las autoridades podrdn decidir encarar o no el referido emprendi-—
miento, el cual el experto considera que superari los 1.000 millones de Australes
al 27 de marzo de 1980,
Asimigmo merece destacarse que esta Propuesta ﬁo define condiciones minimas de se-—
guridad a la navegacibén, a las operaciones portuarias y a la contaminacién ambien-
tal, condiciones éstas indispensables e inedelegables por parte del Estado para lo
grar un adecuado y funcional disefio portuario/industrial. Dichas definiciones debe

rdn integrar, indefectiblemente, el precitado anteproyecto integral.
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3 — Obras de dragado.

A través de la informacién recibida de la Municipalidad de Rawson, se puede con

cluir que gran parte de las obras de dragado mencionadas en la Propuesta ya han

sido ejecutadas, con resultados notoriamente satisfactorios para la operacién ac

tual del puerto.

Se dispone ahora de un canal de 35 m de ancho de sclera,con profundidad suficien

te para navegar con pesqueros de media altura durante buena parte de cada marea,

con veriles en pendiente 1:5 lo cual hace suponer que por un periodo razonablemen

te prolongado no se requerirdn trabajos de mantenimiento.

Falta, no obstante, dragar en su totalidad y a mayor profundidad dos areas:

a) La zona comprendida entre el extremo Este del canal recientemente dragado y la
linea imaginaria que vincularia los morros de las nuevas esolleras propuestas.

b) La zona fluvial donde se emplazari el complejo industrial/portuario.

El volumen a extraer de la zona "a",si bien no ha sido relevada batimétricamente
en los (ltimos afios, puede estimarse que superard los 70.000 m3. Es de destacar
la gran dificultad en dragar esta zona, aun considerandoc que el trabajo se reali-
zard después de construidas las escolleraség;gfuestas por el Municipio. Su costo
serd muy elevado no sbélo por tratarse de uB\gg;amente expuesta a los temporales

del mar sino por la posibilidad de encontrar mantos de toba silicea, aun no rele

vados, y que inciden sensiblemente en dicho costo del dragado.

la zona "b'" no ofrece las dificultades mencionadas para la zona "a",pero aqui tam
poco hay suficiente informacidn geotécnica ni batimétrica.A titulo de referencia

3

se estima que el volumen a dragar alli serd aproximadamente de 420,000 m™.

Es de destacar que en todo proyecto de dragado debe establecerse no sélc el vo-

/1
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lumen a extraer inicialmente, llamado "dragado de construccién", sino el que de
berd necesariamente ejecutarse para mantener las condiciones logradas por aquel,
llamado éste "dragado de mantenimiento". Puede anticiparse que la zona "a", si
bien requiere un dragado aproximadamente seis veces menor que la "b", hace pre-
mir una tasa de atarquinamiento o relleno natural muy superior a la de la zona

flbll .

En la solucién alternativa que se describe en la Segunda Parte de este Informe,
se menciona someramente una posible tecnologia a utilizar para el dragado de

mantenimiento .

Merece reiterarse el nivel de calidad de los informes geotécnicos mencionados
anteriormente y que contribuyeron en gran medida a establecer la presente eva-
luacién de las obras de dragado. El experto no sélo intercambid informaciocnes
con el profesional responsable de dichos informes sino que visitd el laborato-
rio de ensayos de suelos en Rawson el cual ofrece un servicio de andlisis y es

tudios de gabinete poco usual en esas latitudes.

Como tareas complementarias de las obras de dragado debe resaltarse la necesi-
dad de incorporar un adecuado balizamiento que indique los limites de la sole-

ra navegable en el canal recientemente dragado.
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4 - Obras de abrigo.

El experto reitera su total discrepancia con esta Propuesta Municipal,especial-

mente en lo concerniente a este rubro constructivo.

mar hasta aproximadamente 250 m antes de la banda de restinga que aflora casi pa
ralelamente a la costa, donde se produce la primer linea de rompiente de las o-
las.

Ambos taludes exteriores de la escollera fueron revestidos con bloques de hormi
gbn tipo Akmon. Estos bloques, de alto costo constructivo, han sido eliminados
en las Gltimas décadas por haber verificado que su capacidad de disipacién de la
energia de las olas no es superior a la de los simples bloques de hormigén prefa
bricados de forma ciibica.

La escollera no presenta calzada de coronamiente ni bloques planos que permita
operar desde el mismo para avanzar en la construccién de la extensién costa afue
ra de esta escollera. Por este motivo el costo de extensién de esta obra incorpo
;zstos adicicnales de importancia.

Se estima que los 350 m de extensién indicados en la Propuesta Municipal, reque-
ririn revestimientos exteriores de no menos de 1,5 tn.,tendidos sobre taludes i-
guales a los existentes, pero de forma clbica. Su costo total puede estimarse

en 190 millones de Australes a la fecha de este Informe.

con sus restos supuestamente depositados en el fondo del mar. Dichos restos de~
berdn extraerse en su totalidad para ir construyendo la cama de fundacién de la
nueva escollera que se extenderd 850 m costa afuera. El sistema constructivo,

con avance desde tierra firme, sera bastante menos costoso que el de la escolle

//
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ra Sud perSYgi longitud,segin la Propuesta Municipal, resulta en un valor total

del orden de los 382 millones de Australes a esta fecha.

La antigua escollera Norte conserva aun su sector recostado sobre la margen iz
gquierda del rio y de su desembocadura. Este sector, que fue reiteradas veces
reparado, no es mencionado en la Propuestaz pero deberia ser en gran parte demo-
lido y reconstruideo o reparado para asegurar su vinculacidn con la nueva esco—
llera Norte, ya que en ese sector la Propuesta Municipal no prevé amctividad
y ¥ P
rec
alguna. Dicha obra de Yenstruccién se la estima en 30 millones de Australes a
la fecha de este Informe, basindose en el criterio de construirla desde tierra

firme no requiriendo equipos y tecnologias tan costosos como los necesarios pa

ra las obras de abrigo propiamente dichas.

Se deja constancia que los costos mencionados en este Informe Final son sélo in
dicativos y han surgido de cdlculos basados en estudios previos de olas y de es
tabilidad de taludes/revestimientos para ese lugar especifico. Ademids se ha con
siderado, entre otros items de costo, el alquiler de equipos pesados con seguro
maritimo incluido como asimismo la contratacién de personal muy especializado

para operar e inspeccionar este tipo de obras las cuales, por deber realizarse

en una zona de franca exposicibén a los temporales, serd de ejecucién lenta gene

rando asi costos indirectos de obra mis relevantes que en otros casos.
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5 - Accesos terrestres

El emplazamiento del parque industrial propuesto justifica plenamente la cons
truccién de las carreteras alli mencionadas, del puente fluvial, de sus acce-
sos terraplenados hasta la cabecera del mismo, de sus rotondas de distribucidn
de trdnsito, etc.

No obstante, el experto no considera apropiado un viaducto de doble mano con
cantero central para servir a las futuras plantas industriales.

La casi nula definicién de todos los elementos constructivos que integran es
ta parte de la infraestructura propuesta por la Municipalidad, hacen dificil

una vez mis su evaluacidén pormenorizada.

Se ignora, pues no se logrd informacidén adicional al respecto, el ancho de
la zona fiscal de camino para evaluar posteriores ensanches del mismo, el ti

po de desaglies pluviales, de iluminacidén vial y de sefializacién a proveer.

Respecto al puente, no se menciona su carga maxima, iluminacidn, defensas ni

criterio adoptado en cuanto a luces ni gdlibo para la navegacidn.
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6 - Otros servicios a proveerse al pargue industrial.

Se mencionan someramente las instalaciones de agua potable, agua para indus-—

trias, gas, energia eléctrica y cloacas.

Respecto al agua potable no se indica el caudal de disefio o demanda mixima pa
ra distintos horizontes que permita evaluar si este servicio podrd utilizarse
para consumo de una fébrica de hielo, planta imprescindible en todo puerto pes

quero integralmente conformado.

La posible provigidn de una planta de tratamiente de los efluentes cloacales
no estd definida ni siquiera en sus paridmetros bisicos. El experto considera
que el servicio cloacal en plantas industriales debe ser encarado en su totali
dad por cuenta exclusiva de los usuarios, incluyendo las plantas digestoras no

dulares tan comunes en complejos industriales de esta naturaleza.

Como se menciopara previamente, no se ha incluido en la Propuesta Municipal un
servicio portuario — industrial tan conveniente para este complejo, como lo se
ria un varadero para la reparacidén de embarcaciones. Dada la amplitud ae marea
disponible en ese lugar y las caracteristicas sencillas de los barceos que se
propone servir alli, huhbiera sido relativamente fdcil y poco costoso diseflar y
construir las gradas, rieles, bogies, sala de maquinas y taller de reparacio-

nes navales respectivo.

Dado que este servicio no fue incluideo en la propuesta, la estimacidén de cos-

tos totales de este emprendimiento no lo incluye.
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7 - Relevamientos de campafia y estudios de gabinete,

Tal como se mencionara en el Informe de Avance y en el punto 2 de esta Primera

Parte del Informe Final, el anteproyecto que recomienda el experto requerird

un banco de datos resultante de trabajos de campo de variada especializacidn,

los que se resumen a continuacidn:

Meteorolégicos: Medicién de vientos en intensidad, direccién y duracién, inde
pendientemente de los ya disponibles, para correlaciorarlos

con otras mediciones que se deberian efectuar simultineamente-*

Topogrdficos: Planialtimetria de toda la zona involucrada a ambas mirgenes del
rio, vinculdndola a un punto fijo v.gr. el mojén MOP ubicado en
el predio conocido como "Holanda".

Hidrograficos: - Batimetria de las dreas maritima y fluvial a dragar y de las
zonas de fundacibén de las escolleras, todas en una grilla den
samente espaciada.

— Mediciones de nivel de agua simultianeamente en la desembocadu
ra del rio (reparando el marebgrafo existente) Yy en la zona
de emplazamiento del puerto, mediante un hidrégrafo con regis
tro para correlacionarlo con el antedicho mareégrafo.

— Mediciones de corrientes de superficie y a dos profundidades
de agua en el éfea de la desemkbocadura del rio y a ambos lados
de las futuras escolleras Norte y Sud, sobre la costa litoral
pero mar adentro de la rompiente exterior.

— Medicicnes de clas con un wave rider ubicado lo mis cerca de

la desembocadura del rio peroc bien protegido de la navegacién

//
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de entrada y costera por posibles deterioros.
Sedimentolégicos: Mediciones de material de arrastre y en suspensidén en el rio y
a lo largo de la costa maritima hasta 2 km de la desembocadura
del mismo.

Geotécnicos:— En tierra firme,en correspondencia con las fundaciones del puente flu
vial y con la traza de los nuevos accesos carreteros: sondeos de pene
tracién (SPT) y extraccién de muestras para su clasificacién,granulo-
metria, limites de Atteberg, ensayos triaxiales, etc.

- En el rio,en correspondencia con las dos zonas a dragaryen la zona de
fundacidén de las escolleras: idem que lo requerido en tierra fimme.
Para estos Gltimos trabajos se fendrén en cuenta los informes y estu
dios geotécnicos realizados en junio/1988 en la zona del canal re-

cientemente dragado.
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8 - Ejecucién de todas las obras propuestas en dos etapas

Para el casc que las autoridades decidan continuar con el esquema propuesto
por la Municipalidad de Rawson, se sugiere dividir la ejecucidn de las obras
en dos etapas al s6lo efecto de extender el plan de inversiones de capital

sin que por ello el experto considfe esta Propuesta recomendable.

Primera etapa: — Mediciones de campo y estudios de gabinete,
! — Elaboracién del anteproyecto integral.
- Construccidén de las obras de abrigo y reparacidén de la esco
llera Norte existente.

— Dragado de la zona maritima

— Balizamiento del canal de acceso.

Segunda etapa: -~ Dragado de la zona fluvial.
~ Construccibén del puente fluvial y accesos carreteros.
— Tendido de cafierias y sus servicios auxiliares para la pro-
visidn de agua, gas y cloacas.

— Provisidn de energia eléctrica.
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O — Valorizacidén de los trabajos propuestos por la Municipalidad de Rawson.

Australes

Mediciones de campo y anteproyecto integral......... 12.000.000

Qbras de abrigo:
- Escollera Norte incl.reparacién de la existente... 412.000.000
—~ Escollera Sud...es e vivnsssnnesasosssonnsnsannnsse 190.000.000

Dragados maritimo y fluvial.....eeeveveerasansesa... 180.000.000

Puente fluvial y accesos carreteros..... ceressreesss 130.000.000

- Servicios generales (agua,gas,cloacas y energia el.). ©62.000.000

Otras obras e imprevistog. .. iceiiiinaiiananeas, cerane 40,000,000

GRAN TOTAL:1.026.000.000
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SEGUNDA PARTE

" SOLUCION ALTERNATIVA "

1 ~ Definicidn conceptual

La ley sancionada por la Legislatura Chubutense en enero de 1989 para la pro-
visién de servicios por el sistema de concesidén de obra piblica, puede servir

de base legal para la concrecidén de un polo de desarrollo pesquero en Rawson.

Las premisas fundamentales que sustancian esta alternativa son:

1.1 - E1 Estado Provincial/Municipal deberd destinar recursos sustancialmente
inferiores a los requeridos para encarar la Propuesta Municipal ya eva-
luada en la Primera Parte de este Informe Final.

Se considera gue los recursos necesarios en este caso no superarin el
1} % de los estimados para llevar a cabo la anteriormente mencionada Pro

puesta, es decir, que rondari los 15 millones de Australes.

1.2 - Si el Estado ofrece una carpeta técnica completa y confiable con un ante-
proyecto fundamentado en mediciones de campo y ensayos de laboratorio, en
cuadrado en un marco legal provinciai, sobrardn propuestas de inversidn
de capitales privados nacionales y extranjeros para la ejecucién del Pro-
vyecto Ejecutivo, Construccién, Explotacién y Financiamiento completo.

El Estado deberd reservarse el pleno derecho del contfol del fiel cumpli
miento de las normas que protejan la seguridad de la comunidad durante

todo el plazo de validez del contrato de concesidn.

/7
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1.3 — las instalaciones portuarias deberin servir a:

a) las operaciones de los barcos costeros y de media altura referentes
a la descarga de pescado y a todos sus abastecimientos,

b) Las operaciones de un bugue congelador de mediano porte (3.500 a
5.0C0 tn),tante en lo referente a sus abastecimientos como a la car
ga de los productos procesados para su exportacidn.

c) las operaciones de un barco de mercaderias generales equivalente en
dimensiones al indicado en b),para sus abastecimientos,carga y descar
ga de sus bodegas.

d) La demanda de reparaciones navales en grada o varadero de las embarca

ciones que operen o no en este puerto.

1.4 - La puesta en marcha de un emprendimiento emplazado en aguas provinciales
no requerird la espera de la sancidén de la futura Ley de Puertos por par
te del Congreso Nacional y su posterior promulgacibn y reglamentacién
por parte del Poder Ejecutivo Nacional.

1.5~ El anteproyecto mencionado en el punto 1.2 contemplara su ejecucidén en
dos etapas constructivas que permita al inversor/concesionario disponer
de ingresos por explotacidn antes de encarar la segunda etapa.

1.6 ~ Se utilizardn en la primera etapa las actuales reservas fiscales en el
sector denominado "Parque Industrial Pesquero" como asimismo los servi-

cios existentes de agua,gas y energia eléctrica.

/7
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1.7 - Se exigird para toda nueva obra o instalacién el cumplimiento estricto

d¢ normas de seguridad industrial y de contaminacidn ambiental,

No contidndose actualmente con las mediciones de campo descriptas en la Primera Par
te de este Informe ni con el anteproyecto respectivo, las obras que a -continuacidn
se describen estdn condicionadas a la ejecucidn del referido anteproyecto.

No obstante ello, la disponibilidad de estudios serios y confiables como los efec—
tuados anteriormente en 1979 (DIGID) y en 1987 (CFI), permiten al experto conside-
rar técnicamente factibles las recomendaciones que se proponen en esta solucién al

ternativa.
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2 — Digposicidén general del complejo portuario—industrial.

— Frente continuo de atraque de 500 m.sobre la margen izquierda del rio

— Reconstruccidn total de la actual escollera Norte y extensién de la misma
250 m. costa afuera.

— Dragade de la zona maritima de acceso al fio protegida por la nueva escolle
ra Norte y ensanche del canal recientemente dragado hasta el pie del nuevo
muelle continuo.

— Confinamiento de una zona portuaria de 18 Ha. cercada, pavimentada e ilumi
nada dentro de la cual se ingtalardn desde el principio, oficina de Prefec—
tura Naval Argentina y de Aduanas; planta de almacenaje y despacho de com-
bustibles y lubricantes e instalaciones de lucha contra incendio.

- Reserva de dreas en la zona portuaria para:

Centro de Administracién y contrel tarifaric portuario,

Sala de Primeros Auxilios,

Estacidn de radio comunicacidn,

Planta de elaboracién y despacho de hielo,

1

Cafeteria,bafios,teléfono,etc.para tripulacidn de paso.

— Varadero con sala de midquinas,taller y almacén naval aguas arriba del muelle
continuo.

~ Mejoramiento de calzada e iluminacién de las calles de vinculacidn de la zo-
na portuaria con el actual parque industrial pesquero.

— Extensién de los servicios existentes de agua,gas y energia eléctrica dentro

de la zona portuaria.

- Dragado de parte de la zona de operaciones portuaria propuesta por el Munici-

/7
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pio de Rawson.
- Construccidn del puente fluvial y carretera de acceso a la margen derecha

del rio.

- Extensidn de los servicios de agua,gas y energia eléctrica hasta el nuevo
parque industrial.

- Confinamiento de un drea industrial sobre la margen derecha del rio,sensi-
blemente mis reducida que la propuesta por la Municipalidad de Rawson,lin-

dando al Este con la actual planta PROTEPAT.
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3 - DBreve descripcién de las obras a ejecutarse.

Muelles: Se demolerd o reconstruiridn en su mayor parte las obras existentes so-
bre la margen izquierda del rio, desde el nuevo muelle actual hasta el
mar, incluyendo los restos de la vieja escollera Norte parcialmente re
parada en varias oportunidades pero que no ofrece garantias de seguri-
dad estructural ni operativa.

Se extenderd el actual nuevo muelle unos 350 m. hacia el mar para for-
mar un frente continuoc de amarre de aproximadamente 500 m.de longitud.
Los dltimos 9C m. del mismo,aguas abajo, serdn reforzados en cuanto a
defensas eldsticas y a estructura resistente para asegurar el atraque
y operacibén con gruas en este sector de barcos congeladores o de car—
ga general de aproximadamente 80 m.de eslora.

Se dispondrdn canales colectores para permitir la limpieza de las pla-
yvas frontales de los muelles. |

Se proveerd ilumipacidén "a giorno" para operaciones nocturnas como asi

mismo hidrantes y bitas de amarre adecuadamente distribuidos.

Cabe destacar que la orientacidn Este-Qeste de este frente de atraque,
reduce al minimo la presidn de los vientos dominantes sobre la obra vi-

va de los barcos amarrados en primera y segunda andana.

Escollera Norte:Se la construird avanzando hacia el mar desde tierra firme, u-
tilizando arena y piedra graduada para el nicleo y blogques ct-

bicos prefabricados de hormigdn para sus revestimientos exte-—

/!
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riores.,
El rompecolas dispondrid en su coronamiento una calzada de servi-—
cio y en su cabecera,un faro baliza.

Dragados: En la franja marina protegida por la escollera Norte se extraerd el

material con draga a cortador,el cual serd depositado en el lado Nor

te de dicha escollera. Si las investigaciones geotécnicas indicaran
importantes mantos o lentes de toba silicea (no calcdrea),se tratard
de evitar la extraccién por voladura estudiando la posibilidad de com
prar o chartear alpguna draga a cangilones fuera de servicio,de la Di-
reccidén Nacicnal de Construcciones Portuarias y Vias Navegables,la que
uria vez acondicionada,servirid ademds para otros trabajos de extrac——
cibén de restingas, presentes en toda la costa Chubutense.

Para el mantenimiento de profundidades de esta franja marina se sugie-
re estudiar la instalacién de una planta fija de bombeo a ubicarse en

el
morro de la escollera,con eguipos eléctricos de gran potencia sumergi

dos en un sumidero ¢ pozo colector mis profundo, aprovechando asi la
moderna tecnologia para el bombeo de sb6lidos de didmetro considerable
En el canal recientemente dragado se eliminari el veril Norte ensan—
chando la solera hasta el pie de muelles y,si fuera necesaric,se en—
sanchard también la solera en direccién Sud para asegurar la maniobra
de los buques de 80 m. de eslora.

Zona portuaria confinada: El concepto de explotacién o administracidn portuaria

/!
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por concesidn implica la necesidad de confinar una zona dentro
de la cual las operaciones sean de total responsabilidad y con

trol del ente concesionario.

Se propone cercar una zona limitada,en términos generales, por

la margen izquierda del rio desde el extremo N.O. del muelle ac-
tual hasta la cabecera de la escollera Norte; por la linea de ri
bera atlantica hasta el camino que vincula la Av.Costanera con

el Parque Industrial Pesquero de Rawson; por la Av.Costanera has
ta la calle Sud de las manzanas 9,4 y 5 cerrdndose finalmente por
el lado S.E.del predio partiéular conocido como "Juan Iglesias".
Esta zona cubre aprokximadamente 18 Ha. y en ella se desarrolla-—
rdn diariamente las actividades de rutina portuarias tales como
amarre,descarga de pescado,limpieza de bodegas,aprovisionamiento
de agua y vituallas,reparaciones mecdnicas menores y de las redes,
y finalmente desamarre, cargindose aguas abajo el combustible y
el hielo.

En esta zona se recibird asimismo por tierra los productos proce-
sados y congelados para su exportacién y se despachard el pesca-—
do fresco hacia las plantas industriales .La recepcidn,carga,des—
carga y despacho de mercaderias generales también se realizard
dentro de esta zona.

Para todo ello se requiere el centro operativo ,de control y re-

caudacidén de tarifas portuarias,como asimismo una estacibén de ra-

//
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dio para todo el movimiento y estadia de los buques.

En la zona confinada habrd ademis una playa de estacionamiento
de camiones y autombéviles y un galpén para autobomba y ambulan
cia.

En la "Disposicidén general del complejo portuario-industrial",
Primera etapa,se mencionan todas las demds oficinas e instala-
ciones que deberdn ubicarse dentro de esta zona.

Servicios auxiliares: Si bien en este lugar hay red de agua potable,gas y energia
eléctrica,estos servicios deberin extenderse dentro de la
zona portuaria.

Varadero: Aguas arriba del nuevo muelle,sobre la margen izquierda del rio y en
correspondencia con el denominado "Astillero Paris",se construiri un
varadero con grada en pendiente suave,con capacidad para un barco con-
gelador o bien dos pesquerus de media altura simultineamente.

Digpondri de sala de miquinas paré el arrastre de los bogies,taller de
reparaciones y almacén naval.

Por hallarse esta instalacidn fuera de la zona portuaria,deberd cercdr—
sela y proveerla de una oficina de administracién.

Cabe mencionar finalmente que en la primer etapa de las obras se incluirdn las

mejoras convenientes de las calles que vinculardn la zona portuaria con el par—

que industrial para asegurar un tridfico rdpido durante todo el dia.

Dado que el puerto y sus industrias funcionardn a pleno por varios afios,se des-

conoce por el momento el alcance total y la oportunidad en que se alcanzard es—

te segundo horizonte. Se enumeran,por ende, s6lo las obras mis espectables:

/!
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- Pragado de una nueva zona de operaciones portuarias aguas arriba del varadero,
en correspondencia con la Gltima curva del rio antes de su desembocadura.Se cre
ard una "darscna'" mds reducida que la indicada en la Propuesta Municipal.En ella
se podrd,ademids de servir a las industrias del nueve parque,realizar las manio-
bras de giro de los buques que operen en el muelle continuo construido en la Pri
mer Etapa.

- Construccién del puente fluvial,sus accesos y carretera hasta el nuevo parque in
dustrial.

—~ Confinar una zona $chr¢ la margen derecha del rio para ¢l establecimiento de nue-~
vas plantas industriales,zona que serd considerablemente mds reducida que la in-
dicada en la Propuesta Municipal y que lindard con el actual predio de PROTEPAT.

- Extensidén de los servicios de agua,gas y energia eléctrica hasta esta zona,exclu
yéndose la red y planta de tratamiento de efluentes cloacales por lo expuesto

en el punto © de la Primera Parte de este Informe Final.



