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wias del Informe !inal sobre el tema "Propuestas para una Politica Aerondu-

“ica Provineial, Frovincia de Buenos Aires".
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PROPUESTAS PARA UNA POLITICAfAERONAUTICA PROVINCIAL

PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Ing. Aerondutico Julio César Canamasas

INTRODUCCION

la Provincia de Buenos Bires se desarrolla una Proporcidn significativa de
actividad aerondutice del pais. Dan cuenta de la misma méds de un centenar

aerddromos contando entre los mias importantes a Ezeiza, Mar del Plata,

Bahia Blanca, lLa Plata, Morén, El Palomar, Tandil, M. Moreno, Don Torcuato,

San Fernando, Matanza, Necochea, Villa Gessell, Pehuajdé y Junin.

El

primero de ellos concentra la casi totalidad de los vuelos internaciona-

les y los dos siguientes aportan mds del 20% de los pPasajeros transportados

en

Al

vuelos de cabotaje nacional.

mencionado transporte aéreo debe adicionarse, para tener una idea mas aca

bada de la magnitud del sector, un amplio espectro de actividades aédreas:

aj
b)

<)

d)

e)

£)

industria: fdbricas de partes y talleres de mantenimiento Yy reparacidn
trabajo aéreo: aeroaplicadores, propaganda

docencia e instruccidn: nivel terciario (Universidad Nacional de la Plata,
Universidad Tecnoldgica Nacional - Haedo) nivel secundario (Escuelas téc-
nicas aeronduticas) y centros de instruccidn

investigacidn y desarrollo: centros civiles y militares

deportiva: el mis numeroso e importante conjunto de actividades aerodepor-
tivas provinciales

organizacidn y servicios: se estima la direccidn de aerondutica provincial

con mayores prestaciones y servicios del pais

Todas ellas generan ocupacidén e ingresos a nUMerosas empresas y trabajadores

de

distintas actividades e involucran importantes inversianes en el dmbito de



la Provincia. ) )

.
-

Una parte de esta actividad estd . directamente vinculada con las operaciones
de transporte aéreo civil en aerédromos de jurisdiccién provincial, la ma-
yoria cubriendo servicios de segundo Y tercer nivel. El crecimiento de la

demanda global de transporte asi como nuevas formas de financiamiento de
£

e

aeronaves y de organizacidn de prestadores aéreos permiten pensar en un in-
rcremento de dichos servicios, pero a su vez la acentuada mejora de los ser-
vicios interurbanos de pasajeros, especialmente de transporte automotor, ha
aumentado la competencia con sus servicios en algunos corredores especificos.
Las significativas inversiones realizadas en infraestructura aeroportuaria
de jurisdiccidn provincial bonaerense requieren su seguimiento Y mantenimien-
to sistemitico. Asimismo, dado que en 1la mayoria de los aerddromos los ingre~
sos son insuficientes para cubrir los costos, la ejecucidn de nuevas obras
depende fundamentalmente de la asistencia estatal. Por ello es conveniente

- que todas sus fases, desde los estudios de factibilidad hasta su operacidn,
cuenten con un analisis 1o m&s detallado posible de cada un; de los aspectos
componentes, incluyendo las relaciones con 1a comunidad adyacente y la ecolo
gia del medio ambiente.

Rasta mencionar estos factores a modo de ejemplo para resaltar la necesidad
de que la Provincia éuente con los elementos que le permitan adoptar decisic
nes en materia de inversiones y de regulacién mds racionales.

Existen antecedentes de planificacién integral de sistemas de transporte a
nivel nacional sin haberse desarfollado un programa completo del sector, ha-
ciéndose mis evidente esta falencia a nivel provinciail.

En realidad los distintos modos que Componen el sector transporte a través
de sus integrantes, va sean funcionarios, empresarios, trabajadores o provee

dores han enfocado la satisfaccidn de los requerimientos de su modo aislada-



mente en su propio dmbito sin considerar el marco global del sector, generan-
do legislaciones modales especificas y deteriorando la posibilidad de llevar
adelante programas integrales del sistema de transporte.

A su vez la participacidn de los estados provinciales en la definicidn, ejecu
cién y control de”las politicas de transporte se reduce en géheral al dmbito
carretero. En particular, y a pesar de la competencia de los estados provin-
ciales para organizar la aviacidn civil y la politica aérea en su territorio
encuadrada en la legislacidn nacional, 1la participacidén de la Provincia de
Buenos Aires en la elaboracidén y ejecucién de las politicas ha sido irrelevan-
te.

Por otra parte la implementacidén de proyectos de aviacién civil que pueden
afectar los intereses de la Provincia en aspectos politicos, econdmicos, so-
ciales y tecnoldgicos debe ser considerado por la Provincia bajo una dptica
que abarque a cada uno de estos aspectos Y los integre dentro del propio mo-
do, con los otros modos y con los restantes proyectos existentes.

Finalmente habiendo sido la Provincia de Buenos Aires cuna de la aviacién
civil y militar nacional y considerando la capacidad manifestada y el poten-
cial existente en el territorio provincial, las politicas de la Provincia en
materia aerondutica definen tendencias a nivel nacional de manera que la res-
ponsabilidad provincial no puede ser soslayada. Por ende requiere de la Pro-

vincia, un andlisis meticuloso y una clara explicitacidn de las propuestas.



1I. OBJETIVOS -

Siendo el sector transporte un servicio que cubre la demanda derivada ge

otros sectores de la comunidad sus objetivos son miltiples mereciendo desta

carse:

la eficacia en la prestacién de los servicios; L

la eficiencia social en.la particién modal y en la operacidn de cada medo;
la seguridad en las operaciones;

la eguidad social y regional;

el desarrollo y consélidacién de empresgs estatales y privadas, en el sec—
tor;

la provisidén de equipamiento e infraestructura por parte de la industria
nacional;

la proteccién del medio ambiente:

la optimizacidén del consumo de recursos criticos;

los requerimientos de la defensa nacional;

la promocién del desarrollo regional y 1la integracién con otrosg paises de

la regidn.

En materia de infraestructura aeroportuaria estos objetivos se pueden tradu-

cir en los siguientes:

a)

b}

c}

Considerando al fransporte aéreo como componente de un sistema al cual de
be integrarse con los otros modos de transporte provincial, proporcionar
una base con otras actividades de planificacidn provincial;

Utilizar las instalaciones y servicios de transporte aéreo provincial para
facilitar el desarrolleo de las distintas zonas de acuerdo con las metas y
objetivos fijados por el Gobierno de 1la Provincia;

Posibilitar el desarrollo ordenado y oportunc de los aerddromos de la Pro-

vincia en funcidn de las necesidades presentes y futuras del transporte

aéreo;



d)

e)

£)

g)

h)

i)

>

Preservar las capacidades logradas en recursos huhanos, organizativos e.
infraestructura;
Coordinar el plan aeroportuaric de la Provinecia con los planes de trans-
porte aéreo, en ejecucidn y previstos, a cargo del Gobierno Nacional asi
como también los de servicio de navegacién aérea, utilizacidn del espacio
aéreo y los procedimienéoé de control de trénsito aéreo;

L
Fijar pautas para el perfeccionamiento de la normativa a elaborar en con-
junto con el Gobierno Naciocnal;
Pre?eer el mejoramiento y proteccidn del medio ambiente evitando el dete-

-

rioro ecoldgico, niveles inaceptables de ruido y de contaminacidn;
Proponer pautas para un seguimiento sistemidtico de aeropuertos;

Establecer un orden de prioridades respecto al financiamiento de infra-

estructura aeroportuaria en los presupuestos del Estado Provincial.

Para alcanzar dichos objetivos es necesario contar con una caracterizacidn

general de los principales componentes de la oferta Yy demanda en materia de

infraestructura y servicios de transporte aerocomerciales de manera de poder

efectuar un diagndstico de su situacidn y proponer alternativas viables que

permitan a la Provincia definir una estrategia de politicas aeroportuarias

y de transporte aéreo civil.

Debe aclararse gque es propdsito de este trabajo referirse exclusivamente a

la aviacidn civil y no introducirse en las actividades relacionadas con el

ambito militar, aunque las mismas se lleven a cabo en el territorio de la

Provincia de Buencs Aires.



III. CARACTERIZACION DE LA SITUACION ACTUAL

III.1. Aspectos juridico-institucichales

IIZI.1.1. Marco juridico de la actividad

Al no contar la Constitucidn Nacional con articulos en materia de aviacién
. r

los legi;}a@ores Y juristas han debido recurrir a 1a interpretacién de 1la
ley fundamental para establecer la jurisprudencia necesaria,

l.,‘A

Asi se ha ido generando un cuerpo normativo especifico de este modo Y que

’
como caracteristica general, ha seguido los lineamientos de los acuerdos de
convenciones internacionales sobre el tenma.

III.1.1.1. Soberania sobre el espacio aéreo

Se ha creido necesario hacer una breve referencia a la soberania del espa-~
cio aéreoc nacional ya que existen derechos y obligaciones por parte del esta-
do nacional, al ratificar convenciones internacionales sobre sy utilizacién,
que inciden sobre el uso de los espacios aéreos provinciales.

A través de la Ley 12152 (BO 7.5.35) la Repliblica Argentina ratificando los
términos de la Convencidn para la Reglamentacién de la  Navegacidén aérea Inter
nacional {Paris, 1919) reconoce y le es reconocida su soberania por el resto
de los estados signatarios:

"Capitulo 1 Art. 1 - Las altas partes contratantes reconocen que toda poten-
cia tiene la soberania completa y exclusiva sobre el espacio atmosférico de
encima de su territorio.

A los fines de la presente Convencién se entenderd por territorio de un Estado
el territorio nacional metropolitano y colonial Y las aguas adyacentes a ese
territorio”

Por Decreto-Ley 15110/4% ratificado por Ley 1389 1a Repiblica Argentina firma
la Convencién de Aviacidn Civil (Chicago 1944) cuyo articulo 12 establece:

"Los Estados contratantes reconocen que cada Estado tiene soberania exclusi-

va y absoluta sobre la zona aérea que abarca su territorio”



A su vez el Decreto-Ley 12507/56 establece en su articulo 22:" La Repiiblica

Argentina ejerce plena ¥y exclusiva soberania en el espacio aérep existente
sobre su territorio y aguas jurisdiccionales™.

III.1.1.2. Estado Nacional y Estados Provinciales

Basta recordar los siguientes articulos de la Constitucién Nacional para de-
terminar las competencias del Gobierno Nacional y de los ‘gobiernos provincia-

les y la relacidn entre ellos que se aplican al 4mbito de este andlisis.

La Ley fundamental establece en su articuleo 31 que las leyes de la Nacidn

que en su consecuencia se dicten por el Congreso y los tratados con las po-

tencias extranjeras son la ley suprema de la Nacién y las autoridades de cada

Provincia estan obligadas a conformarse a ellas.

A su vez las provincias conservan todo el poder no delegado por la Constitu

cidén al Gobierno Federal y el que expresamente se hayan reservado al tiempo

de su incorporacién (art. 104); complementando el articulo 107 que las pro-—

vincias pueden celebrar tratados parciales para fines de administracién, de
justicia, de intereses econdmicos y trabajos de utilidad comin, con conoci-
miento del Congreso Federal y promover su industria, la inmigracién, la cons-

truccién de ferrocarriles y canales navegables Y la explotacién de sus rios.

Por su parte el articulo 108 define que las provincias no ejercen el poder
delegado a la Nacidén ni pueden celebrar tratados parciales de cardcter poli-

tico ni expedir leyes sobre comercio o navegacidn interior o exterior; ni

dictar los Cbdigos Civil, Comercial, Penal y de Mineria después que el Con-

greso los haya sancionade; ni establecer derechos' de tonelaje.

En sintesis los estados provinciales no estdn facultados a expedir leyes so-

bre comercio y navegacidn debiendo ajustarse a las leyes que dicte el Congre-
so Nacicnal y a los tratados gue ratifique.

bara el casoc especifico aeronéutico es conveniente recordar los acuerdos ra-

tificades por ley de las mencionadas Convenciones de Paris de 1919 Yy de Chi-



cago de 1944, ’ -

A continuacidén se preéenta la instrumentacién sobre materia de aviacidn

civil exponiéndose aspectos destacébles de la legislacidén y reglamentacidn

vigentes complementada con la organizacién institucional del sector.

I1I1.1.1.3. Legislacién

La aviacién civil argentina cuenta con una legislacidén especifica basada en
1

un Coédigo Aerondutico, leyes modificatorias Y leyes complementarias.

El Cédigo Aerondutico, sancionado por Ley 17285/67 legisla sobre:

a} circulaciédn aérea

b) infraestructura

C) aeronaves

d) personal aerondutico

e) aerondutica comercial

£) subvenciones

g) responsabilidad ante dafios

h) abordaje aéreo N

i) bisgueda, asistencia y salvamento

j} investigacidn de accidentes

k) seguros

1} ley aplicable, jurisdiccidn y competencias

m) fiscalizacidn y procedimientos

n) faltas y delitos

o) prescripcién de acciones, sanciones, indemnizaciones y remuneraciones

Previendo en su articulo 22 que si una cuestidn no estuviese prevista en el

mismo, se resolverd por los principios generales del derecho aerondutico y

por los usos y costumbres de la actividad aéreq Y si aln la solucidn fuese

dudosa, por las leyes andlogas ¢ por los principios: generales del derecho

comin.



El articulo 197 de dicho Cédigo declara - materia ‘de legislacidn nacional

lo concerniente a la regqulacidn de:

1. la circulacién aérea en general, especialmente el funcionamiento de Aer6-

dromos destinados a la navegacién internacional o interprovincial o a
servicios aédreos conectados, con éstos.

2. el otorgamiento de titulos habilitados del personal aerondutico as{ como

S oy
la matriculacidn y certificacidn = de aeronavegabilidad de las aeronaves.

3. el otorgamiento de los servicios comerciales adreos.

Asimismo el Decreto Ley 12507/56 establece gue los vuelos en el espacio aéreo

argentino serdn efectuados de acuerdo con la legislacién nacional ¥ las con-

" venciones y tratados internacionales suscriptos por el Gobierno de la Nacidn

{art. 32) en tanto define que la autoridad aerondutica proponga al Poder

Ejecutivo las modificaciones que sean necesarias introducir en la legisla-

cidn y reglamentaciones (art. 15e).

III.1.1.4. Jurisdiccidn y competencias

El Cédigo Aerondutico rige la aerondutica civil en el territorio de la Repii-
blica Argentina, sus aguas Jurisdiccionales y el espacio aéreo que lo cubre,

IIIT.1.4.A. En materia aérea civil no aeroportuaria

El Cédigo fija gque sea ejercida por la autoridad aerondutica:

a) la fiscalizacidn del espacio aéreo, aerddromos y demds lugares aeronduti-

cos (art. 202)

b) la certificacién y matriculacidn de aeronaves ‘(art. 10) definiendo como
aeronave piblica la destinada al servicio del poder piblico como las mj-
litares, policia o aduana y siendo el resto definidas como privadas aungue
pertenezcah al estado (art. 37).

c) el otorgamiento de los certificados de idoneidad del personal aerondutico

{art. 76) reglamentado por Decreto 1954/77, la designacidn de jefes de



d)

e)

£}

g)

h)

i)

3}

aerddromos (art. 98) asi como la reglamentacidn ge las facultades y obli~-
gaciones del personal que se desempefia en los aerddromos pdiblicos (art.
89).

la planificacidn, habilitacién, control y ejecucidén de los servicios de
proteccidén del vuelo con exclusividad, pudiendo, efectuar convenios con
empresas privadas para realizar aspectos parciéles de los mismos (art. 13).
Asimismo el Poder Ejecutivo Nacional determinard los servicios y las tasas
gue abonarén los usuarios, |

la investigacidn de accidentes de aviacidn (art. 185)

la fiscalizacidn de las actividades adreas comerciales (art. 133) incluyen

do la fiscalizacidn:
* del cumplimiento de las condiciones de las concesiones o autorizaciones

” » L] 4 . »
* técnico operativa, econémica y financiera del explotador

*

de la aptitud del materizl de vuelo

* de la aptitﬁd del personal aerondutico

y de toda la tarea de fiscalizacidn que le asigne el Poder Ejecutivo Na-
cional.

la aprobacitn y autorizacidn del material cartogrifico de informacidn
aercndutica (art. 232)

la sancién de faltas y su reglamentacidn (art. 209).

el otergamiento de autorizaciones a los aeroclubes a realizar activida-
des aéreas comerciales complementarias cuando exista necesidad piblica
(art. 234) siendo su reglamentacidn competencia del Poder Ejecutivo,

el levantar actas en casos de infraccidn o dafic por aeronave (art. 203)

A su vez el Poder Ejecutivo Nacional tiene las facultades:

aj

de otorgar concesiones de servicios regulares ' de transporte aéreo asi

como la de subvencionar los servicios en rutas declaradas de interés ge-

f



neral y a reglamentar la forma y régimen de subvencidn (art. 138). Para
los servicios de transporte no regular la autorizacidn podré ser oteorga-
da por el Poder Ejecutivo o la autoridad aeroniutica.

b) determinar y sancionar infracciones que no importen delito (art. 208) asi
como el procedimiento a seguir>en la Comprobacidén de los hechos {(art. 210).

El Cédigo Aerondutico establece que corresponde a la Corte Suprema de Justi-w

cia v a los Tribunales Inferiores de la Nacidn:

a}) el conoc%miento de las causas que versen sobre navegacidn aérea o comer-—
cioc aéreo {art. 198) .

b) el juzgamiento de los hechos ocurridos, los actos realizados y los deli-
tos cometidos en aeronave privada argentina sobre territorio argentino

{art. 199) o sobre territorio extranjerc bajo condiciones especiales.

I11.1.1.4.B. En materia aeroportuaria

El despeque, la circulacidn y el aterrizaje de aeronaves es libre en el te-
rritorio argentino, sus aguas jurisdiccionales y el espacio aéreo que lo
cubre (Cédigo art. 3) debiendo las aeronaves partir o aterrizar en aerddromos
piblicos o privades {seglin sea el uso al que estén destinados) exceptuadas
las aeronaves piblicas, sanitarias, postal o bajo determinadas condiciones

de transporte no regular (art. 4 y 25} reglamentando la designacién de aero-
puerto a aerédromos de cierta intensidad de movimiento aéreo (art. 26). Adi-.
cionalmente todo lugar apte para la actividad aérea utilizado periddicamen-
te debe ser denunciado por el usuario.

El articulo 27 del Cédigo Aerondutico establece que la habilitacidn y la de-

finicidn del régimen y condiciones de funcionamiento de los aerddromos es

competencia de la autoridad aerondutica, complementado por el articulo 3¢

del Decreto 82/70 que fija que la habilitacién estard supeditada a las nor-

mas del Anexo 14 ' de la Organizacidn de Aviacién Civil Internacional (OACI).



.E1 Decreto 12507/56 establece que la construccidn y el mantenimiento de’

aerddromos piblicos podrén ser realizados por El'EstEdO'Feaefal;los Estados

provinciales, los municipios y los particulares ‘pero el Gobierno Federal
et R —— r

por intermedio de la autoridad aerondutica, tendri competencia exclusiva

sobre los siguientes puntos: .

a) la planificacién de la red de aerddromos piblicos;

' '.‘ . i
b} 1a construccidén y la administracidn de los aerddromos piblicos de pPropie—
dad estatal;

¢} la prestacion del asesoramiento técnico para la construccidn de los aerd-—

dromos piiblicos de propiedad del Estado Federal;

-d) la habilitacidén y el registro de los aerddromos Y el dictado de las normas

necesarias para su funcionamiento;

e} la planificacidn de la ayuda federal a las provincias, municipios y par-

ticulares y su regulacidén dentro de los montos que se fijen para talés
efectos.
En su articulo 10 fija que los aerddromos piblicos de propiedad de las pro-

vincias, municipios o particulares, serdn administrados por ellos, pero la

. 2 . . ]
operacidn de los mismos sera de competencia de la autoridad aeroniutica

El Comando en Jefe de la Fuerza Aérea es la autoridad e aplicacidén (Decre-
to 92/70, art. S).

A su vez la Ley 19030/71 de Politica Naciocnal de Transporte Adreo Comercial
prevee que el Estado adopte las medidas necesarias Para lograr una adecuada
infraestructura que permita asequrar la vinculacidn aerocomercial interna e
internacional.

Los servicios y prestaciones vinculados al uso de aerddromos pﬁblicosvestén

sujetos a derechos a abonar por los usuarios cuya determinacién e importes

son fijados por el Poder Ejecutivo (art. 28 del Codigo) .



Precedentemente la Ley 13044/47 autoriza al Poder Ejecutivo por medio de 1la

autoridad aerondutica a fijar contribuciones por servicios vinculadoé al uso

de aerddromos y de proteccidn de vuelo fijando que:

* dentro de las distintas éétééofﬁaé de aerddromos las contribuciones serin
Bgéformesy

* lo recaudado por servicio de aerddromos ingrese al patrimonio nacional
r

provincial o municipal ' segln corresponda en tanto que lo recaudado por

servicios de proteccidn al vuelo ingresard al pPatrimonic de la Nacidn. lo
ingresado a la Nacidn serad destinado al mantenimiente Y ampliacién de di-
chos servicios (art. 32 vy 69);

* autoriza a fijar contribuciones por los demis medios de explotacidn no vin-
culados a la aercnavegacidn (art. 4e9);

* autoriza a establecer contribuciones por mejoras hasta un radio de 15 km de
un aerddromo nacional gestionando con las provincias convenios de fijacidn,
recaudacién y distribucidén de las mismas (art. 593,

Esta Ley ha sido modificada por Ley 21515/77 facultando al Comando en Jefe

de la Fuerza RAérea a fijar dichas tasas.

La reglamentacidn vigente de la Ley 13041, el Decreto 1674/76, desagrega pa-

ra el pago de tasas los servicios aeronduticos en:

* aterrizaje { y despegue)

* estacionamiento y amarre

* proteccién al vuelo: comprende los servicios de transito aéreo, telecomuni-
caciones aeronduticas, radioayudas para 1a navegacidn y meteorologia
aerondutica.

* transmisidn de mensajes

Las provincias, municipalidades 'y los particulares propietarios de aerddro-

mos publicos pueden percibir derechos de‘aterrizajE'y”estacionamiento (art

9)}. Ademds dispone que las tarifas de otros servicios aeronduticos a estable-



‘cerse deberdn basarse en los costos de explotacidn Y ser aprobados por el

Comando General de la Fuerza Aérea.

Para los aerddromos de propiedad del Estado Nacional esta Ley reglamenta

las tarifas para las concesiones, permisos de uso o autorizaciones de los

medios de explotacidn, a saber:

*

*

servicio de hangaraje

servicio de atencidn en tierra de aeronaves

explotacién agricola en las tierras libres

publicidad comercial visual

ocupacidén de espacios y terrenos

actividades comerciales {(expendio de combustible, abastecimiento de aero-—
naves, estacionamiento de automotores, acceso a terrazas, transporte pre-

. . ..
postaéreo, depdsitos de carga, servicios complementarios)

Finalmente fija gue, en dichos aerdédromos, los pasajeros deben abonar las

contribuciones por permiso de uso .de locales destinados a inspecciones, es-

pera e instalaciones anexas.

La Ley 6262/60 de la Provincia de Buenos Aires autoriza al Poder Ejecutivo

provincial a fijar tasas, tarifas y derechos por uso de los aerddromos, sus

instalacicnes, servicios complementarics, aterrizajes y proteccién al vuelo

(art. 42).

Como puede observarse este articulo de la Ley provincial estd en colisidn

con las leyes nacionales 13041/47 y 17285/67 mencionadas, que establecen

que los servicios aeronauticos y las tasas respectivas son fijadas por la

Nacidn.



I¥I.1.1.5. Organizacidn institucional

Estando las actividades aeronduticas civiles fuertemente centralizadas en
materia de planificacidn, regulacién, operacidn y control es conveniente
mencionar la organizacidn institucional a nivel nacional previo a describir
la correspondiente al ambito provincial.

IIT.1.1.5.A. En el orden nacional

La Ley de Ministerios ' Ne 22520 y modificatorias — Decreto 132/83 en ﬁu arpi
culo 21 establece gue compete al Ministerio de Obras y Servicios Piblicos
asistir al Presidente de la Nacidn en todo lo inherente con las obras y los
servicios pﬁblicés de la Nacidn, y en particular:

3~ Entender en la elaboracidén de la politica de tarifas, fletes y precios

de las empresas y sociedades del Estado ¥ de los servicios pliiblicos del

area de su competencia e intervenir en 1a elaboracidn de aquéllas que
para los mismos fines correspondan a otras jurisdicciones;
19— Entender en el dictado de normas relacionadas con la contratacién, cons
truccidn y conservacidn de obras piblicas...;
25- Entender en la elaboracidn y ejecucidn de la politica nacional de trans
portes;
28- Entender en la elaboracidn y coordinacidn de los sistemas de transporte;
La misidén de la Secretaria de Transporte consiste en asistir al Ministro en
la formulacidn de la politica nacional de transporte y en la definicidn Y
control de ejecucidén de los planes Y programas del sector, integrado en sus
modos terrestre, fluvial, maritimo y aédreo (Decreto 934/83 - Anexo V -~ 111).
La Direccidn Nacional de Transporte Adreo Comercial dependiente de dicha Se

cretaria tiene como misién entender en 1la ejecucidn y control ‘de las poli-

ticas, planes y programas correspondiente al transporte aéreoc comercial vy

procurar la coordinacidn de las actividadeS‘délTsectbr'y siendo autoridad
et A g

de’ aplicacidn de las normas referentes al mencionado sector de transporte




y debiendo coordinar estos servicios con los de infraestructura.
Por otra parte, de acuerdo con la Ley de Ministerios mencionada, es competen
cia del Ministerio de Defensa asistir al Presidente de la Nacidn, en particu-
lar:
22- Entender en el registro, habilitacidn,fiscalizacién y direccidn técnica
. "
de los actos y actividades vinculadas a la navegacién por agua y aire,
R

en cuanto sean de su jurisdiccidén (Ley de Ministerios art. 19).a_
La misidn del Comando de Regiones Aéreas dependiente del Comando en Jefe de
la Fuerza RAérea, consiste en planificar ¥ conducir los servicios de Protec-
cidn al Vuelo, Infraestructura Aeroniutica, Meteorologia Nacional, Policia
Aerondutica Nacional, habilitacidn de Aeronaves y persoﬁai-y'éémento de Ac-
tividades que posibiliten el vuelo militar y civil sobre el territorio nacio
nal y aguas jurisdiccionales y el ejerc%cio Y representacién de tales respon
sagbilidades en el orden nacional. Entre sus respon;abilidades Eigurén;
* prever , desarrcollar y prestar los servicios de apoyo para dar proteccién

a los vuelos;
* dirigir, coordinar y fiscalizar la circulacidn adrea en la jurisdiccidn na
cional;

* ejercer el poder de policia en materia de circulacidn aérea;

* operar los aerddromos habilitados para uso pablico;

* administrar los aerddromos pﬁblicos de propiedad del Estado Nacional

* bhabilitar, registrar y fiscalizar los aerddromos publicos y privados, pro-

poner y/o dictar segln corresponda las normas Para su funcionamiento;

* planificar, recaudar y proponer la inversidn de los fondos provenientes de
la explotacidén de aerddromos y demis servicios;
* prever y desarrollar las tareas de infraestructura aerondutica que se le

ordenen;

* cumplimentar el Plan Naciocnal de Infraestructura Aerondutica;



* dictar normas 'sobre construccidn y conservacién de aerddromos e instala-

ciones y fiscalizar su cumplimiento;

* ejercer las responsabiliﬁades de autoridad de la Aviacidn Civil, en repre

sentacidén del Comandante en Jefe.

III.1.1.5.B. En el orden provincial

o

En el 4mbito de la Provincia de Buenos Aires, 1a Ley 7279/67 Orgédnica de Mi-

[ I

nisterios establece:

Art. 3¢ Las funcicnes de los ministros serin:

Art.

Art.

15¢

17e

B) En materia de competencia:

18- Planificar los requerimientos de obras, gestionar los créditos

correspondientes y asesorar ail Ministerio de Obras Publicas en

materia de construcciones necesarias para sus dependencias, a fin

de que éste las proyecte y ejecute.

19- Efectuar el mantenimiento de los edificios del Estado puestos
bajo su dependencia y formular al Ministerio de Cbras Piblicas
sus requerimientos de conservacidn.

... al Ministerio de Gobierno, en particular, le compete:

14- Mantenimiento y operacidén del servicio de transporte aéreo en
la Provincia.

Le corresponde al Ministerio de Obras Plblicas proyectar, ejecutar,

controlar, promover y administrar todo lo_concerniente 4 ... servi-

cios de transportes ... y, en particular, le compete:
Z2- Elaborar planes y programas integrales, regionales o locales de
obras y servicios ptblicos.

3- Estudiar, provectar y ejeéutar obras de arquitectura, urbanismo
y vivienda.

17- Planear, controlar, operar’ y promocionar el transporte en gene-

ral y -en -especial el transporte pdblico de bPasajercs y de carga.



18- Intervenir en los estudios de costos, fijacidn de tarifas v con=

cesion de servicios plblicos de transporte.
La Direccién Provincial de Transporte tiene como uno de sus misiones plani-
ficar, organizar, ejecutar directa o indirectamente Y controlar el sistema

de transporte de personas y productos correspondiente a los viajes generados

4

y atraidos en jurisdiccidn de la Provincia. Entre sus funciones ie correspon-
-
[
de desarrocllar la infraestructura aerondutica provincial en coordinacidn con

la Secretaria General de la Gobernacién interviniendo en los estudios de cos-

tos y fijacidn de tarifas y concesiones de servicios piblicos y transporte.

A la Direccidn Provincial de Arquitectura le compete administrar la elabora-

cién de los estudios y proyectos y la ejecucidn de las obras de arquitectura

gue encare la Provincia.

La Subsecretaria de Planeamiento y Confrol de Gestidn es responsable de -
reunir y compatibilizar las propuestas.de programas de obras y acciones as{
como también entender en lo atinente al planeamiento fisico regional con 1la
finalidad de ordenar las obras de infraestructura provincial.

La misidn de la Direccidn Aerondutica (DABA), dependiente de la Direccidn
General de Administracidn de la Secretaria General de la Gobernacién, es ad-
ministrar los servicios aeronduticos oficiales de la Provincia, con exclu-
sién de los inherentes a la Jefatura de Policia, en armonia con los corres—
pondientes al orden nacional. Entre sus funciones se cuentan:

* Planificar la red de aerddromos piblicos de pPropiedad del Estado Provin-

cial, sus caracteristicas fisicas y servicios complementarios y fiscali-
zar el cumplimiento de las normas establecidas por la autoridad aerondu-
tica nacional para su habilitacidn y registro;

* Administrar las operaciones aéreas;

* Proponer al Poder Ejecutivo la aplicacién en jurisdiecién provincial, de.

la politica fijada por el Gobierno Federal, en materia aerondutica de con-



N

formidad con la misidén asignada.
Su Departamento Aerdbdromos tiene como misidn Planificar la red de aerddromos
piblicos de propiedad del Estado Provincial, sus caracteristicas fisicas Y
servicios complementarios y fiscalizar el cumplimiento de las normas estable

cidas por la autoridad aeronéuticg nacional para su habilitacidn Y registro

Entre sus funciones figuran:

T
* asesorar en la administracidn de los aerddromos plblicos de jurisdiccidn

provincial;

* centralizar y coordinar las gestiones‘técnico-administrativas con el orga-
nismo competente del Comando en Jefe de la Fuerza Aérea, a los fines de
obtener la habilitacidn de los aerdédromos de propiedad de la Provincia;

* administrar el mantenimientc de los aerddromos de propiedad provincial,
conforme a las directivas que imparta el Director de Aerconautica;

* intervenir en la aplicacién de las normas internacionales de aviacidn ci—
vil (OACI} vinculadas con la faz aerédromos, coordinando con el organismo
competente del Comando en Jefe de la Fuerza Aérea, aquellos aspectos téc-
nicos que sean de su competencia;

* asesorar sobre las caracteristicas fisicas, servicios y equipamiento de
cada aerddromo en funcidn de las necesidades operativas gque le competen y
requieren las aeronaves que operardn en los mismos, con intervencién del
organismo competente del Comando en Jefe de la Fuerza Aérea;

* realizar los estudios de factibilidad técnico-econdmico de obras en base
2 los Planes de Desarrollo establecidos;

* estudiar, preparar y/o proponer el "Plan de Obras" y el "Plan General de
Mantenimiento” correspondiente a cada eje;cicio financiero.

* ejecutar los proyectos de las obras a realizar en los distintos aerédromos;

El Departamento de Operaciones Aéreas de la. Direccidn de Aerondutica tiene

como mision administrar las operaciones aéreas y cuenta entre sus funciones:



* realizar los vuelos sanitarios de recorrido de lineas de alta tensidén, de
aerofotografia, de pulverizacién y fumigacidn, a requerimiento de los or-
ganismos provinciales correspondientes;

* estudiar y proponer el plan de rutas necesario para satisfacer las demandas

de transporte aéreo de jurisdiccidn provineial;

A su vez la Ley 6262/60 fija que el Ministerio de Gobierno por intermedio de

la Direccidén de Aerondutica proyecte y ejecute las obras e instalaciones de

infraestructura aerondutica creandc un Consejo de Obras Aeronduticas a tal

fin.

La misma ley dispone que dicho Ministerio reglamente las condiciones en que

lz Direccidbn de Aerondutica efectile la conservacién y mantenimiento de los

aerddromos provinciales y que el Poder Ejecutivo provincial reglamente el

usc vy explotacién de las dreas libres de los aerdédromos, servicios aéreos ¥

mecinicos, trabajos de terceros, instalaciones, propaganda y demds prestacio-
nes que efectle.

Como se puede observar existen dos dreas de potenciales conflictos provenien

tes dela superposicidn de las funciones asignadas. Una, entre el 4mbito na-
cional v el proviacial, §onde la reglamentacidn mencionada en el pirrafo an-
terior es asignada a la autoridad aerondutica nacicnal Y a 1la Direccidn de
Aerondutica provincial. La segunda, en el orden provincial entre los Minis-
terios de Gobierno y de Obras Pdblicas, donde se superponen las funciones de
proyecto y ejecucidn de obras y la operécién de servicio de transporte aéreoc.
En el territoriode la Provincia de Buenos Aires se hallan declarados y habi-

litados 134 aerddromos. La gama de sus propietarios comprende al Estado Na-

cional (civiles, militares y mixtos}, al Estado Provincial, a varios muni-
cipios y los restantes a particulares,

En el cuadro adjunto se detallan los mismos marcando con asteriscos los aero-



puertos existentes; la

los privados.

mayoria son plblicos, indicdndose con un signo .menos

PROPIEDAD - . .... . . A E'RODR. O .M O S
Ezeiza* Mar del Plata* B.Blanca/Espora Tandil
Nacidn El Palomar Mordn San Fernando M.Moreno
(11) o . Quilmes San Justo Azul
Ayacucho Balcarce Bolivar Bragado
Carlos Casares Carhué C.de Patagones Colén
Cnel.Dorregoc Cnel.Pringles Cnel.Sudrez Cnel.Vvidal
Chacabuco Chivilcoy Dolores Grl.Lamadrid
Gral.Madariaga Gral.Pinto Gral.Viamonte Grl.Villegas
Henderson Junin La Plata Laprida
Provincia  Las Flores Lincoln Lobos Maip(
{56) Matanza/C.U.A. Mercedes Miramar Necochea
9 de Julio Olavarria Pedro Luro Pehuaijd
Pellegrini Pergamino Piglié Pudn (-)
Punta Alta Saavedra Saladillo S.A.de Areco
San Cayetano(-) 5.M.del Monte San Wicolas San Pedro
Santa Teresita Tandil Trenque Lauguen Tres Arroyos
Villa Gesell Vedia Zarate M.Garcia (@)
Darragueira Gonzadlez Chaves Judrez Loberia
. e Daireaux Merlo Rauch Rivadavia
Munljlplos Salto Arribefios Carlos Tejedor 25 de Mayo
(s Gral.Belgrano Ranchos S.A.de Giles
Don Torcuato* Ameghino . Ameghino/S.Rohr
Arrecife/Agrotecnica (-)Fumigac.¥anzotti Est. Los Cardos(-)
Seitu B.Blanca/Aeratalleres(-} B.Blanca/Reroclub
B.Blanca/Los Chafiares Baradero Batin
Belén de Escobar Benavidez (-) Cabildo
Caffuelas Capitdn Sarmiento Castelli
Cnel.Brandsen Elizalde Espeleta
Particulares Merlo{-) Huanquelén Est.Sta.Inés
Tres Lomas Junin/Agroaéreo La Plata/Tolosa
(54) Laguna de Gémez Grl.Pinto/A.Sinchez (-) Pinamar )
Ing.Maschwitz Olavarria/Don Alfredo(-} Miramar/Bellamar {-)
Loberia/NIKA(-) M.del Plata/P.Hermosoc(-) Lujin
Pasteur/Las Lilas (-) Pehuajd/Alcorta Pefla(-) Pehuajd/La Mariela{~)
Quegquén/Miramar {-) Ramallo/Fiplasto (-} Rojas
Saldungaray (-} Saliqueld Saliqueld/Emp.Calles
S.Clemente del Tuyud Stroeder Tornguist

Trengue Lauguen T.Lauguen/La Argentina(-)Verédnica

Olavarria/Aeroclub

(@) En tramite de habilitacidn
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Esta informacidn esti basada en la décumentacién oficial de la Direccidn de
Tridnsito Aéreo-CRA, en las consultas efectuadas en el Departamento Aerddro-
mos de dicha Direccidn, de la Regiéﬁ Area Centro Y, fundamentalmente, la Di-
reccién de Aerondutica de la Provincia de Buenos Aires Y no reviste cardcter
/

de definitiva.

III.1.1.6. Aspectos regulatérios

Un panorama de las principales regulaciones en materia de aviacidén civil se
ha descripto en el punto III.71.1.4. precedente y en particﬁlar en materia
aeroportuaria en su'parte IIT.1.1.4.B. .

Como se ha podido apreciar la legislacidn de foqdo Y su reglamentacién se
traducen en una regulacidn de las actividades de aviacidn civil completa y
clara, destacdndose su cardcter centralizado.

Enmarcado en dicha legislacidn los Estados bProvinciales estdn facultados a
regular la actividad aerondutica civil dentro de su territorio.

El recientemente promulgado Decreto 1496/87 establece normas vy procedimien-
tos que regulan la seguridad y perfomance de los disefios, materiales, cons-
truccién, funcionamiento y mantenimiento de deronaves y de productos aero-
nduticos, estando en estos momentos la gutoridad aerondutica elaborando la
reglamentacidn respectiva.

Respecto de aerédromos, su habilitacién y su operacidn son competencia ex-
clusiva dela autoridad aerondutica nacional en tanto su const%uccién la pue-
den efectuar el Estado Nacional, los Estados provinciales, las Municipalida-
des y los particulares siguiendo las normas establecidas por la autoridad
aerondutica, donde se contempla la posibilidad de limitaciones al dominio

en las propiedades adyacentes a los aerddromos cuando existan elementos en
las mismas que impliquen peligro o dificulten la circulacidn aérea.

No se ha establecido reqgulacidn sobre proteccidn del medio ambiente aunque

la Organizacién de Aviacidén Civil Internacicnal ha elaborado recomendaciones
. r



particularmente para la fase previa de estudios de ubicacidn Yy de caracteris-
ticas de aerddromes a construir.

Finalmente, la regulacidn vigente prevee la administracién de aerddromos por
parte del Estado nacional, los Estados provinciales, los municipios y los par

]

ticulares. S



111.2.1. Aspectos a considerar

Para alcanzar los cbjetivos propuestos enunciados pPrecedentemente se debe
contar con una caracterizacién general de los principales componentes de la
oferta y la demanda en materia de jinfraestructura aeroportuaria Yy servicios

complementarios. Dicha carécferizacién requiere la evaluacidn no sdélo de la
1. T
operacidn de los aerddromos sino también de otros aspectos tales como su es-
tudio de factibilidad, su proyecto, su construccidn ¥ su mantenimiento, eva-
luacidén donde el conocimiento de los requerimientos de los usuarios, actua-
les y potenciales, juega un papel preponderante.
Para lograr las mejores condiciones para las actividades de un aerddromo, -
de la comunidad adyacente y la ecologia del medio ambiente es fundamental,
durante su estudio de factibilidad y particularmente durante su disefio, con-
siderar la planificacién del aerddromo como parte integral de una planifi-
cacién que abarque toda la zona. La ubicacidn, tamafio y configquracidn del
aerddromo debe armonizar con la forma en que se utiliza el terreno para fi-
nes residenciales, industriales, comerciales, agropecuarics, etc. dentro de
esa zona, teniendo en cuenta sus efectos sobre las personas, la flora, la
fauna, la atmdsfera, los cursos de agua y los demis aspectos del medio ambien
te. Esta planificacidn integral permite compatibilizar la construccidn y las
actividades del aerddromo con la planificacidn, ios criterios y los progra-
mas de la comunidad en que estd ubicado, de esta manera se pueden estimar

los posibles efectos sociales, econdmicos y ambientales que su radicacidén

trae aparejados.

Como la contaminacidn puede resultar peligrosa para la salud de 1a poblacidn
Y perniciosa para la ecologia es necesario, con frecuencia, establecer con-

troles para eliminar la contaminacidn en sus fuentes y reducir sus efectos.



Los controles adoptan formas diferentes tales como limitacidn ael ruido de
los motores de las aeronaves, procedimientos operativos en vuele y en tierra,
normas sobre emisidn de gases de escape de los motores de las aercnaves y
vehiculos terrestres, normas sobre preservacién de recursos hidricos, etc.

Las recomendaciones de la organizacidn de la Aviacidn Civil Internacional

alientan estas consideracicnes, alertando sobre la necesidad.de;;onteﬁplar
la planificacidén integral del aerddromo con s& éntorno, Es en estos aspec-
tos especificos de cada comunidad donde se pone en evidencia la necesidad
de una reglamentacién local pues la reglamentacidn general solo puede pre-
veerlos en forma amplia pero no ﬁarticularizada.

A fin de sacar el mejor partido posible de las inversiones necesarias para
la construccién de un aerddromo, su emplazamiento debe definirse teniendo
en cuenta que los gastos de construccidn se reduzcan al minimo. Por consi-
guiente la topografia, la naturaleza del suelo y de los materiales de cons-
truccidén, los servicios disponibles y el valor del terrenc son factores de
particular importancia.

Los volimenes de recursos puestos en juego en la construccidn de un aerd—
dromo destinado a ofrecer servicios regulares de transporte comercial fuerzan
a un estudio pormenorizadoc de la mano de obra, materiales vy equipos asi como
de los fondos y las fuentes de financiamiento necesarios en cada fase de su
construccidn y, una vez iniciada su operacidn, sus fuentes de retornoc. Este
aspecto adguiere mayor relevancia al verificarse, casi sin excepcidn, que la
ejecucidn de las obras ya realizadasy de los proyectos requeridos dependen
fundamentalmente de la asistencia del Estado, nacional o provincial,

La vida {itil de la pista es un pardmetro de alta incidencia en la ecuacidén
econémica de la operacion y siendo que depende fundamentalmente del tipo de

aeronave gue va & operar y de su frecuencia de utilizacidn se hace evidente

la necesidad de prondsticos de demanda preciscs (este aspecto del trabajo



estd siendo cubierto por el Lic. Luis Yanes en un informe complementario) .

También deben evaluarse los costos originados en el funcionamiento, manteni-
miento y administracidén de la operacién de los aerddromos, el interds Yy amor-
tizacién del activo y el interés sobre la inversidn de manera de prever su fi-
.nanciamiento y fuentes de ingresos particularmente la aplicacidn de tasas y
derechos por utilizacidn de los servicios aeroportuarios y por concesidn de
espacios y locales comercial;é.

No puede dejar de mencionarse que las tecnologias requeridas en todas las
etapas mencionadas deben ser analizadas a fin de determinar su necesidad,
utilidad o conveniencia en cada uno de sus aspectos, incluido el egreso de
divisas.

IIT.2.2. Estudio de Factibilidad -

En el II.2.1. se ha hecho referencia a la necesidad de realizar el estudio de
factibilidad, considerando al aerddromo dentro de una planificacidn integral
de la zona de manera de poder estimar los posibles efectos sociales, econé-
micos y ambientales que su radicacidén traeria aparejados.

El prondsticc pormenorizado de demanda es una herramienta fundamental para el
disefio del aerddromo. Ello permite una evaluacidén de los recursos necesarios
para la construccidn asi como los costos operativos ¥ lcs ingresos durante

su operacidén. En esta etapa también es necesario tener una idea clara sobre
las posibles fuentes de financiamiento de la obra. Con estos elementos es po-
sible ya plantear un andlisis de rentabilidad del proyecto.

En los organismos nacionales y provinciales competentes no se ha podido co-
nocer la existencia de estudios de factibilidad sobre los aerddromos provin-
ciales. )

II1.2.3. Provecto de aerddromos

En el émb;to provincial los proyectos de aerddromos son realizados en forma



conjunta por el Departamento Aerddromos de la Direccidn ée Aerondutica con
la Direccidn de Arquitectura y Vialidad Provincial.
Asimismo el mencionado Departamento Aerddromos efectfia asesoramiento a or-
ganismos municipales y entidades particulares sobre desarrollc de las insta
laciones ?e apoyo al vuelo en la jurisdiccidn provincial.
Actualmente estan completadoé los proyectos de mejoras en Necochea, Villa

i . T
Gesell, General Villegas, Junin, San Wicolds, Cnel. Suirez y Tres Arroyos.
Las normas de disefio siguen la reglamentacidn establecida por la OACI en su
Anexo 14 "Aerddromos" y en las recomendaciones contenidas en el documento
"pPlanificacién de Aerddromos".
Para aer&ddromos que permitan la operacidn de aeronaves de transporte de pe-
guefio porte, ejecutivas y sanitarias la Direccidén de Aerondutica ha elabora-
do un proyecto tipo donde se fijen las pautas técnicas para su construccidén
(ver Anexo).

III.2.4. Construccidn

Conforme a la aplicacidén de la Ley de Ministerios‘de la Provincia es el Mi-
nisterio de Obras Plblicas el organismo competente en la ;onstruccién de
obras piblicas provinciales, siendo la Direccién Provincial de Arquitectura
responsable de su ejecucidn. A su vez la Direccién de Aerondutica y Viali-
dad Provincial proporcionan el asesoramiento especifico.

Se ha considerado de primordial interés para los objetivos de’desarrollo or
denado de la infraestructura, de planificacidén del sector transporte, de de-
finicidén de prioridades de financiamienéo de la obra publica, de ordenamiento
patrimonial v de coordinacidn con el Gobierno Nacional poder documentarse so-
bre los motives argumentados para la construccidn de los aerddromos, parti-

cularmente los pavimentados, sobre la inversién realizada asi como sobre las

fuentes de financiamiento.



1

En la Provincia de Buehos Aires por Decretos 1998/77 y 235/78 se facultd al
Ministerioc de Gobierno a encarar la pavimentacion de dreas de movimiento y
obras civiles mediante convenios con las municipalidades y donde éstas asu-
men la responsabilidad de la contratacién, direccién, ejecucidn y coﬁtralor
de las obras. _f

C11I.2.4.7. Obras realizadas

La consulta a los organimos competen;es, provinciales y nacicnales, sobre
motivacidén argumentada, inversidn realizada y fuentes de financiamiento pa-
ra la construccién de aerddromos proQinciales ha sido infructuosa hasta la
fecha.

111.2.4.2. Obras en ejecucidn

La Direccién Provincial de Arquitectura ha brindado la siguiente informacidn

sobre obras aeroportuarias en ejecucién por licitacidn:

AERODROMO OBRAS Estado | Iniciacién Monto*

avance Finalizacidn (&)
La Plata Remodelacién, aeroces 15% 20.07.87 |17.365.317
tacidn y torre de con 20.07.89

trol. Construccidn de
caminos internos.

Ampliacién de pista 62% 28.07.87 |75.511,183
con balizamiento diur - 28.01.89
no y nocturne.

Pergamine Ampliacidén de pista, 100% 02.02.88 863.850
balizamiento y pla- 12.10.88 :
taforma.

Saladillo Pavimentacidn de pista 99% 31.07.87 |21.495.892
y de plataforma. 01.12.88 )

* actualizados a febrero’8s
.La pavimentacidn de la pista, calle de rodaje y plataforma del aerddromo de

DOLORES la realiza Vialidad Nacional por convenio como compensacidén por ex-




traccién de suelos de dicho aerddromo.

II1.2.4.3. Obras previstas

El proyecto del Plan Trienal del Gobierno de la Provincia de Buenos Aires con-
templa dos obras aeroportuarias a realizar sin tener ain asignadas las parti-
das presupuestarias, a saber:

* Trenque Lauquen: construccién de aerocestacidn y torre de control

x San M. del Monte: mejoramiento de las instalaciones

III.2.4.4. Estimacidn de inversiones

A los fines enunciados precedentemente, es necesario contar con algquna valori-
zacién de la infraestructura existente.

pPada la carencia de informacién en aquellos organismos se ha recurrido a con-
sultar a especialistas. La variedad de tipos de aerddromos y facilidades que
ofrecen en el territorio de la Provincia trae aparejado una diversidad muy
amplia de montos. Considerando solamente las inversiones fijas sin revaluacidén
en areas de mantenimiento, ayudas al aterrizaje e instalaciones para el con-
trol de movimiento de aercnaves en la zona de t?énsito del aerddromo, pueden

estimarse los siguientes montos a febrero de 1989:

* Ezeiza A 600.000.000
* Bahia Blanca ) A 180.000.000
* Mar del Platsz . & 140.000.000
* Tandil : & 140.000.000
* La Plata 3 120.000.000
* Otras plstas pavimentadas A 40.000.000
*¥ San Justo y Matanza A 9.000.000
* Otras pistas de tierra conseclidadas Variado

Aunque a primera vista en un andlisis puntual la inversidn realizada por la

Provincia se ve empalidecida por las efectuadas por la Nacidn en los cuatro



primeros aeropuertos, la inversidn global de la Provincia en sus 57 aerddro-
mos se puede estimar en el mismo orden de magnitud que la realizada por la
Nacidén en el territorio provincial, lo que evidencia el significativo aporte

de la Provincia en cbras de infraestructura aeroportuaria.

1]
i

I111.2.5. Funcionamiento ot

IIIT2.5.1. Operacidn, administracién y mantenimiento -
Como se ha enunciado la operacidn'aérea en los aerddromos piblicos en todo
el territorio nacional es competencia exclusivé de la autoridad aeroniutica
nacional por lo que administra 1os recursos humanos Y técnicos a tal fin.

En los aerdédromos de propiedad de la Provincia 1la administracidén es competen
cia del Poder Ejecutivo Bonaerense, siendo la Direccidn de Rerondutica el or
ganismo responsable de la misma.,

A partir de 1977 por Decreto 2199/77 se ha implementado un sistema de con-
venios ‘entre el Gobierno Provincial, a través de la Direccidn de Aeronidutica,
y los municipios por el cual se le otorga a éstos Gltimos la administracidn
del aerddromo local, comprometiéndose a la vez a su mantenimiento (en el
Anexo se adjunta un convenio tipo). Este convenio faculta a los municipios

a otorgar concesiones de servicios no aeroniuticos a particulares,

Todos los municipios donde se han habilitado aerddromos provinciales han
firmado estos convenios, con excepcidn de Vedia y Matanza.

Por su parte la Direccidn de Aeroniutica realiza el apoyo técnico para la
administracidn de estos aerddromos, a la vez éue efectda el relevamiento v
seguimiento patrimonial de terrenos, pistas y construcciones en los mismos.
Con este régimen, el mantenimiento del aerddromo estd en relacidn directa
con el interés del municipio y de la comunidad en que estd asentado. La Di-
reccién de Aerondutica ha informado que el estado de conservacién de ;stos

aerddromos var{a en un rango amplio en funcidn de este factor



Es sintomatico que los operaqores hayan hecho mis hincapié en 1a falta de
mantenimiento y de personal.aeroportuario (que le pPosibilite un horario de
operacidn menos limitade) que en requerir nuevos servicios o equipamientos
de los aerddromos.

I - . > .
El proposito de la imposicidn de tasas y derechos no aeronduticos al usuario
i :

-

asi como el otoréamiento de concesiones, autorizaciénes Y permisos de espa-
cios, locales y servicios periféricos dentro del aerddromo consiste en ge-
nerar fuentes de ingresos que cubran los costos de funcionamiento Y adminig-
tracién del aerddromo. En los aerddromos provinciales pricticamente no se
aplican dichas contribuciones en tanto gue no existe demanda de concesicnes,
autorizaciones o permisos, habiendo sido otorgadas un nidmero escaso.
Como conclusidn general, los municipios no disponen de fuentes de ingreso
genuinas que cubran dichos costos y por ende reclaman normalmente el apoyo
econdmico del gobierno provincial.
Al disponer la autoridad aerondutica nacicnal de la facultad de administrar
los fondos de 1la ayuda federal a las provincias, municipios Y particulares
se genera un canal de recursos sobre el cual el gobierno provincial no tiene
control y entorpece su planificacidn de recursos. Esta situacidn se hace es-
pecialmente evidente en el caso de los aeroclubes, algunos de ellos con con-
cesién del aerddromo local y que por carecer del dominio de la propiedad
ven dificultado el acceso a las subvencicnes federales,
III.2.5.2. Servicios aeroportuarios
La capacidad de operacidén de un tipo de aeronave especifica en un determinado
aerddromo depende de miltiples factores, a saber:

* elevacidn del aerddromo’ (sobre el nivel del mar); -

* caracteristicas fisicas de las 4dreas de movimiento (dimensiones, tipo de

superficie y resistencia de las pistas, calles de rodaje y pPlataformas);



-

* obstéculos en las trayectorias de despeque y aterrizaje;

* sistema de comunicaciones (ACC, TWR, APP, TMA)

* sistema de iluminacidn (ILE, ILO, VASIS, PAPI)

* ayudas a la navegacidn (LO, LI, VOR, DME, ILS-, GP, NDB)

* el equipamiento de avidnica de 1a propia aeronave

* caracteristicas climdticas (temperatura, viento, 1luvia, niebla, etc.)

* provisién de combustible
Con excepcidn del primer y del Gltimo factor enumerados, los restantes defi-
nen la pasibilidad de una operacién regular ya sea diurna o nocturna, visuai
© instrumental con diferentes limitaciones de visibilidad y techo de nubes.
Ademds de estas facilidades para la operacidn de las aeronaves, los aerddro-
mos ofrecen servicios de atencién a los usvarios. Como se ha mencionado en
ITT1.1.1.4.B estos servicios se han agrupado en:
* aeronauticos: aterrizaje, trinsito aéreo, radiocayudas, etc.
* no aeronduticos: hangaraje, combustiﬁle, transporte pre-post aéreo, etec.
También se ha mencionado que la clasificacidn de los aerddromos en funcidn
de los servicios que cofrece es competencia de la autoridad aerondutica na-
cional asi como la fijacidn de tasas por servicios aeronduticos.
En base a los servicios ofrecidos para los aerddromos ubicados en el terri-
toric de la Provincia de Buenos Aires el Comando de Regiones Aéreas ha efec-—

tuado la siguiente clasificacidn:



12 Categoria_.

22 Categoria

32 Categoria

Ezeiza Bolivar Arrecifes Las Flores

Bahia Blanca Cnel. Sudrez Ayacucho Lincoln

Mar del Plata Don Torcuato Azul . Lobos

Pandil Gral. Villegas Balcarce Maipii

El Palomar Junin Bragado Matanza

Mordn - La Plata C.Casares Mercedes
M. Moreno Patagones Miramar
Necochea Chacabuco 9 de Julio
Olavarria Chivilcoy Punta Alta
Pehuajd Cnel.Dorrego  Quilmes
Pergamino Cnel.vidal Saladillo
San Fernando Cnel.Pringles S.A.de Areco
San Nicolds Dolores San Justo

Sta. Teresita
Trenque Lauguen
- ; Tres Arroyos

Grl.Lamadrid S.M.del Monte
Grl.Madariaga San Pedro _
Grl.viamonte  Pighé

Villa Gesell G. Chaves Tandil/Aeroc.
Elizalde Vedia
Henderson Verdnica
Laprida Zdrate
Pellegrini

FUENTE: ©Nota CRA AIC 1/89

De la comparacidén de esta clasificacidn con el cuadro de propiedad de los

aerodromos (ver III.1.1.5.EB} surgen como elementos a destacar gue:

a) todos los aerddromos de la 12 categoria son Propiedad del Estado Nacional;

b) todos los aerddromos de la 22 categoria, con excepcidén de Don Tbrcuato{
Mariano Moreno y San Fernando, son propiedad de la Provincia de Buenos
Alres;

c} Treinta y tres de los cuarenta y un aerédromos de 1la 3¢ categoria son
propiedad de la Provincia.

Referente a los requerimientos de los operadores cabe destacar la solicitud

de apoyo radiceléctrico Yy el balizamiento para posibilitar operaciones requ-

lares.



I11.2.5.3. Tasas

De las tasas establecidas, la tasa pPor aterrizaje comprende 1a céntribucién
por la utilizacidn de las dreas de movimiento (pistas, calles de rodaje y
plataforma} e iluminacidn conexa, estando .e] estacionamiento cubierto por
otra tasa.

Bentro de las tasas por servicios aeronéutiébs éstaé dos (aterrizaje y esta-
cionamiento) pueden ser percibidas por las Provincias, municipalidades y ﬁqE
ticulares. La Direccién de Aerondutica de la Provincia ha informado gue Villa
Gesell es el Unico aerddromo provincial donde se perciben dichos derechos.

A los fines del anélisis_posterior, un monomotor de 4 asientos {peso miximo
de despegue 2 toneladas), -un bimotor de 8 a 10 asientos (peso 5 toneladasy,
un bimotor de 30 asientos (peso 15 toneladas} un biturbina de 100/120 asien-
tos (50 toneladas) y uno de fuselaje ancho de 200/450 asientos (200 toneladas)

aportan las siquientes tasas de aterrizaje:

A°'E R O D R O M 0
Aeronave
12 Cat, . 22 Cat. 32 Cat.
2 Tn & 36 A 24 A 15
5 Tn A 91 A 60 & 38
15 Tn & 27 A 180 -
50 Tn A1045 - -
200 'Tn U$S 143.8%* - -

¥ Vuelo internacional

FUENTE: IAC -~ CRA 23.02.89
ITI.2.5.4. Movimiento de aeronaves
El aﬁélisis de la actividad aerondutica civil en el territorio de 1a Provin-
cia de Buenos Aires en base a las estadisticas de 1966 }976 ¥y 1987 (ver Ane

xo B) permite comprobar que:

a) los aerddromos con mayor movimiento dea eronaves son Don Torcuato y San



b}

<)

d)

Justo (premedio anual superior a Jdos 160 vuelos diarios contra 75 de
Ezeiza); .

la aviacidn general desarrolla mayor éétividad.qug el transporte comercial
con Don Torcuato y San Justo superando a Ezeiza, Bahia Blanca y Mar del
Plata. A su vez la actividad en Maténza Y San Fernande es similar a Mar
del Plata;

el nivel de las actividades de instruccidn y escuela es relevante en es—
pecial en Don Torcuato y San Justo, siendo similar al del transporte co-
mercial;

existe un crecimiento age las actividédes de vuelos comerciales y de turis-

mo en aerddromos del litoral maritimo e interior de la Provincia.

II1.2.5.5. Movimiento de pasajeros, carga y correo

Las estadisticas de transporte comercial de pasajeros, carga y correo en el

&mbito de la Provincia de Buenos Aires de los afios 1976, 1986 y 1987 permi-

ten visualizar:

a)

b)

c)

un crecimiento en el periodo 76/86

se diferencian distintos voldmenes de pasajeros transportados anuales:

* Ezelza 2.000.000
* Mar del Plata y Bahia Blanca 500.000
* Don Torcuato y Villa Gesell ' 30.000
* San Fernando y Tandil 16.000
* La Plata, San Justo, Pehuajé y Junin 6.000
* Matanza, Olavarria y Santa Teresita 3.000

solo Ezeiza, Bahia Blanca y Mar del Plata tienen volimenes apreciables de

carga ¥y correo

I1I1.2.5.6. Cantidad de pasajeros por vuelo

Una primera aproximacidn a la capacidad de las aeronaves para cubrir la acti-

vidad comercial en los distintos aerddromos se puede obtener de las menciona—

das estadisticas de movimientos de aeronaves y pasajercs. En la hipdtesis de



que no ha existido rechazo de pasajeros por capacidad Yy considerando los

vuelos comercial, taxi, turismoc y oficial los guarismos son los Siguientes:

* Ezelza ' 78 pas/vuelo
* Mar del Plata y Bahia Blanca 40 pas/vuelo
* Villa Gesell 24 pas/vuelo
* San Justo, Matanza y Tandil 6,5 pas/vuelo
* Necochea, Pergamino y Olavarria 4,8 pas/vuelo

* La Plata, Bolivar, Junin, Pehuajé y Santa

Teresita 2 pas/vuelo
* Don Torcuato y San Fernando 1 pas/vuelo
gue tiende a esbozar franjas diferenciadas de servicios.

I1I1.2.6. Rentabilidad de la Infraestructura

Atendiendo a un punto de vista econdmico estrictamente, el andlisis del re-
torno de las inversiones realizadas adquiere un caricter pfioritario, contem
plando dicho aspecto, la reglamentacidn vigente prevee contribuciones por par
te de los usuarios a través del cobro de tasas especificas de cada servicio
prestado o bién utilizado. Restringi;ndo al estudio de las éreaé.de movimien-
to, iluminacion conexa, ayudas al aterrizaje e instalaciones de control de
transito de aerddromo la contribucidn correspondiente es la tasa por aterri-
zaje.

Dado la cantidad de variables intervinientes en su determinacidn y las limi-
taciones en la informacidn disponible se ha decidido realizar un andlisis sim
plificado con las restricciones en las conclusiones que ello impone.

Por principio se ha considerade sola la inversidn fija sin revallo ya analiza-
da.

En segundo lugar el movimiento de aeronaves se ha basado en las estadisticas
de ios afios 1986 y 1987 no incluyendo los vuelos militares en Tandil y Bahia

Blanca.

Se ha calculade una tasa promedio estructurada en base al mencionade movimien-



to discriminado, los vuelos de instruccién Y escuela (50% de la tasa} del
resto, y en base al peso de la aeronave simplificado en 1os cinco tipos men
cionados €n Tasas. No se ha incluido la influencia de las tasas globales
unificadas aplicables a servicios de transporte no regular con aeronaves

¢

menores a 5700 kg. s S

La hipétesis de vida Gtil se ha.basado en el criterio de fijar un perfodo,
-
en esta caso de 25 afios, ya que para aplicar el criterio de frecuencias de

» > L4
operacidén por tipo de aeronave no se ha podido obtener la informacidn necesa

ria.

HOVIMIENT_O Costo de Peso de

i Inversién aero- Tasa

Cat. -Aerddromo Anual Diario fija por nave Promedic

Tasa 1001 Tasa S04 veelo (tn} Estimada

‘e Ezeiza 24.500 170 67 Uss 43 209 Uss 1438
te Bahia Blanca 11.560 - RS A 625 5 - 589 A 588
20 Don Torcuats 25.700 14.000 109 A 54 2-5 A 43
24 Junin 2.200 2.000 11 A 514 2-5-15 A 77
29 La Plata 7.700 1.800 26 A 448 2-5 A sy
ve Mar del Plata 12. 500 2.300 4 A 336 2-5-50 A 553
14 Matanza 900 17.000 43 A 20 200 A 20
2a Kecochea 700 600 & A1, 660 2-5-15 A 78
39 San Justo 1.200 132.000 91 A N 2-5 A 20
20 San Fernando 13.100 2.100 42 A 143 2-5 A 58
12 Tandil 3. 100 - 8 Al.625 2-5-15 A 120
22 Villa Gesell 1.500 - 4 Al.440 2-15-50 A 660
2% Clavarria 950 - 3 A2.280 2-5-15 A 120

2¢ Santa Teresita 1.63%0 - 4 A1.350 -5-15 A 120—‘

ﬁéTA:'Tasas vigentes a febrero 1989



Como se puedeAépreciar,'al fijar una vida Gtil fijaila variable de movimien-
to de aeronaves juega un papel definitorio y tal vez genere distorsiones en
aerddromos con muy alta o muy baja utilizacidn.

Los aerddromos de aviacidn general del Gran Buenos Aires merecen un parrafo
especial: Don Torcuato, San Justo y Matanza pdki@ﬁ tener una rentabilidad
razonable en tanto que Saﬁ Fernando con un’ movimiento equivalente al gue tu-
vo en 1966 podria alcanzar su equilibrio.

De los restantes aerddromos, en este rubro los nacionales presentarian un
cuadro favorable o cercano al equilibrio con la excepcidn de Tandil, mientras
que en los provinciales los valores son desalentadores. La incorporacién de
servicios regulares con mayores frecuencias tenderia a revertir esta situa-
cién desfavorable.

Cabe reiterar que el margen de error puede ser apreciable lo que promueve

la necesidad de realizar un estudio mds preciso con un horizonte de evalua-

cidén mas amplio y con mejor calidad Y mayor cantidad de datos.



ITI.2.7. Red de aerddromos

I1r1.2.7.1. Caracterizacidn general

El presente capitulo pretende brindar una visidn de la oferta existente de
infraestructura aeroportuaria en el territorio de la Provincia de Buenocs
Aires, orientada a la demanda de servicios de transporte aéreo comercial.
Para ello es nicesario diféfenciar las caracteristicas de los aerédromos

en funcidén del uso previsto. Con anterioridad se ha mencionado que su habi-
litacidén estd normada por el Anexo 14 de la OACI. Este Anexo presenta una
clasiﬁicacién-de los aerddromos que intenta "proporcionar un método simple
para relacionar entre si las numerosas especificaciones concernientes a sus
caracteristicas a fin de suministrar una serie de instalaciones aeroportua-
rias gue convengan a los aviones destinados a operar en el aerddromo”. La
clasificacidén (ver cuadro adjunto) comprende dos elementos que se relacio-~
nan con las caracteristicas y dimensiones de la aercnave: el primero, un
nimero basado en la'longitud del campo de referencia de:la aeronave, el se-
gundo, una letra basada en la envergadura y en la trocha del tren de aterri-

zaje principal de una aeronave.

Ndmero Longitud de campo Letra Envergadura Ancho exterior del
Clave de referencia del Clave tren de aterrizaje
avidn (mts) (mts) {mts)
1 £ 800 A £1s 4,5
2 800 a 1200 B 15 a 24 4,5 a 6
3 1200 a 1800 o 24 a 36 6 a9
4 > 1800 D 36 a 52 9 a 14
E 52 a 60 9 a 14




.E1l andlisis de los aerddromos habilitados en el territorio de la Provincia

basado en la longitud de referencia indica:

Namero Total . Pista
Clave | aerddromos Pavimento | Tierra
.,'f. 4 9 ‘ 8 1
3 26 12 . 14
.
2 56 4 52
] 42 - 42
Total 133* 24% 109

* excluida Martin Garcia

Sin considerar la oferta de los aerddromos de Saladillo, Dolores y Martin

Garcia (en etapa de pavimentacidén/habilitacién) el conjunto de los aerddro-

mos con pista pavimentada arrojan que:

a) en promedio, cualquier localidad no se encuentra mis allid de 64 km de un
aerddromo pavimentado;

b) no incluyendo los siete aerddromos con pista pavimentada comprendidos en
un circulo de 60 km de radio con centro en Ezeiza, este promedio resulta
en 75 Kkm.

En primera aproximacién, sin atender adn a la distribucidn geoqréfica de.los

aerddromos ni a sus caracteristicas de operacién, estos valores estdn indi-

cando una oferta razonable para servicios de transborte aéreo provincial in-
terno.

III.2.7.2. Distribucidn geogréfica

El estudio siguiente pretendé obtener conclusiones sobre la incidencia de 1a

distribucidn géogréfica de los aerddromos en el territorio de la Provincia en

la demanda de servicios de transporte aerocomercial.



Es-evidenie gue no es el-dnico pardmetro que incide en ella ya gue intervie-—
nen una variedad de factores econdmicos y sociales, algunos de los cuales
tienen una influencia mis preponderante que la distribucidn geogrifica. Cabe
destacar que la influencia de estos factores es materia de andlisis por par-
te del Lic. Luis Yanes en un trabajo complementario del presente, por lo que
no se avanzard en dicho anglisis Y se tomard como base de partida las conclu
siones elaboradas por el Licenciado.

La observacidn global de la ubicacidn geogrdfica de los aerddromos en el te-
rritorio de 1la Prévincia permite diferenciar dos grandes 4reas: los asentados
en un circulo de radio de 60 km con centro en Ezeiza y los externos al mismo,
diferenciacidn gue se ve corroborada por las caracteristicas pec&iiérés gue
identifican al corddn urbano que rodea a 1la Capital Federal, el Gran Buenos
Aires (GBA),y que por dicho motivo reguiere un andlisis especifico cuando

se intenta efectuar su planificacidn, no solo ya en materia de transporte.
Compietando el panorama se debe agregar que diversas localidades en la fron-
tera del territorio bonaerense se encuentran en las zonas de influencia de
deropuertos de provincias limitrofes f éapital Federal destacindose Aero-—
parque y Rosario en el norte, General Pico en el oeste y Viedma en el sur.
III.2.7.3. Clasificacidn de oferta y actividad

Una segunda clasificacidn surge, como se comentd precedentemente( del estudio
del movimiento de aercnaves gue diferencia distintas actividades aeronduticas
prevaleciendo las de aviacidn general sobre las de servicio de transporte. Asi
por ejemplo Don Torcuato y San Justo son los aerddromos de mayor movimiento
de aeronaves y estan dedicados a la aviacidngeneral con fuerte actividad de
ensefianza.

Con referencia al transporte, los andlisis del movimiento de pasajeros, carga

Y correo y de pasajeros por vuelo permiten deducir frahjas diferenciables de



servicio y a su vez definir el tipo de aercnave mas adecuado que los puede
cubrir. Se puede clasificar en un primer nivel las operaciones internacgona
les (Ezeiza) y troncales de cabotaje (Mar del Plata y Bahfa Blanca); en un
segundo'nivel Villa Gesell con poco mds de la mitad de pasajeros por vuelo
de los dos anteriores; San Justo, Matanza, Tandil, Necochea, Pergamino y
Olavarria ocuparian otrg f;apja con un prémedio de cinco pasajeros por vuelo.
La interrelacidn de las tres clasificaciones efectuadas basadas en la dis-—

tribucién geogréafica, los servicios ofrecidos y el movimiento generado se

puede sintetizar en el cuadro adjunto.
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II1.2.7.4. Oferta Aeroportuaria provincial para transporte

I1¥.2.7.4.A., Aerddromos a considerar

En el drea de servicios de transporte del estudioc precedente en base al mo-—
vimiento de pasajeros, carga y correo han quedado identificados tres grupos
de aerddromos en el territoric provincial: uno comprende Ezeiza, Bahia Blan
ca y Mar del Plata, el segundo Villa Gesell y el tercero Junin, Pehuaijd,
Qlavarria, Necochea,]Santa Te;esita y La Plata. )

De los datos aportados por el Lic. Luis Yanes sobre analisis de la demanda

de servicios de transporte, complementario del presente, surge gque los tré-
ficos de Bahia Blanca, Mar del Plata y Villa Gesell, se originan fundamen-
talmente en Aeroparque de la Ciudad de Buenos Aires. Casos similares se pre-
sentan con aerddromos ubicados en provincias limitrofes y que atraen usuarios
bonaerenses tales como Rosario, Viedma y General Pico.

Dejando de lado estos servicios de cardcter nacional, el andlisis se centra
en establecer si_la red de aerddromos en el territorio de la Provincia es
adecuada para satisfacer un servicio de transporte regular con origen y des-
tino en dicho territorio.

Es obvio gue esta red incluya a los aeropuertos de propiedad de la Nacién
como fuente de trafico previncial, ya sea comn origen o destino, pero lég ig
ferencias en este capitulo a’'los mismos va a ser minima dado que, por ﬁn la-
do, 2l estar brindando. servicios de 12 categoria éstos satisfacen adecuada-
mente los requerimientos de les servicias provinciales y por. otre lado, al es
tar en .jurisdiccién nacional no existe la posibilidad'de su control directo, -
‘por.parté‘de la. Provincia.

En el borde inferior de la demanda de servicios se encuentran un grupe de
aerddromos gue se considera conveniente incorporar para completar la red, a
saber: Pergamino, Bolivar, Coronel Suérez,Genéral Villegas, Trenque Lauquen,

Tres Arroyos y San Nicolés.



=n el Anexol se propercionan las principales perfogances de las aérOnaves
que se adectan al tréfico provincial previsto,.Considerando los aerddromos
provinciales mencionados de 29 categoria se observa que la capacidad sopor-
te de sus pistas y su longitud permiten la operacidn de dichas aeronaves,
en general sin restricciones de pasajeros o carga.

Trazando sobre un mapa de la Provincia las dreas que deberia abarcar cada

1
1

uno (mépa 1) se puede deducir que:
a) su distribucidn geografica es adecuada;
b} en términos generales las comunidades disponen de un aerddromo con pista
pavimentada dentro de un radio de 75 km;
¢} la excepcidén al punto E) la constituyen tres dreas (ver mapa 1) a saber:
* una franja de 350 km X 150 km en el centro de la Provincia abarcando
desde C. de Areco a Dolores en un sentido y desde Montes a Las Flores
en el otro
* la zona norte, 100 km x 100 km,‘con los éartidos al norte de Mercedes
y Gral. Las Heras.
* el limite con la Provincia de La Pampa, franja de 50 km x 200 km, com-
prendiendo parte de los partidos de Pellegrini, Saliqueld {completo),
A. Alsina y Puan.
Se debe destacar que estas deducciones se atienen solo a la ubicacidén geo-
grafica y no se ha tenido en cuenta otros factores que podrian indicar la
ausencia de motivos para el asentamiento de una pista pavimentada.
Las vias de acceso al aerddromo es otra consideracidn que no es contemplada
en este primer andlisis y que pueden llegar, en algunas localidades, a mo-
dificar el punto b).
I11.2.7.4.B Operaciones visuales e instrumentales

En una segunda etapa, se debe precisar el tipo de servicio(diurno, nocturno,
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- visual, instrumental) gue estan ofreciendo estos aerddromos. Atento a ello
se ha estudiado los aerdédromos gue disponen, en primer lugar, de balizamien-
to gque le permita operaciones, diurna y nocturna, en condiciones visuales
{ver mapa 2}. Se puede inferir que las conclusiones arriba enunciadas para
aerdédromos con pistas pavimentadas se mantienen en este caso, es decir, que
existe una distribucidn de aerddromos adeeuada para operaciones visualég,
diurnas y nocturnas y tal que cualquier comunidad cuenta con un aerddromo
con tales caracteristicas a una distancia menor a 75 km (a excepcidn de las
ubicadas en las tres Areas mencionadas).

Avanzando en el an&lisis de los requerimientos de infraestructura para po-

der desarrollar un servicic de transporte regular, en segundo lugar se pasa

a analizar la disponibilidad de elementos para efectuar operaciones no vi-
suales. Previo a ello se debe definir su necesidad por 1o que se recurre a
consultar las estadisticas meteoroldgicas en distintas localidades de la
Provincia de Bgenos Aires. Las variables disponibles que pueden proporcionar in
formecidn scn dias amiales concislo arbierd (36/8), con niebla y con lluvia.

Los valores son los siguientes (se incluyen Azul y San Pedro por no disponer

de datos scobre Qlavarria y San Nicolds):

Azul Bahia Bolivar Cnel. Ezeiza Juain La Pla M. del Neco- Pehua- Pacga- san Tan~ Trenque Tres

Blanca Sudrez ta Plata chea s miro Pedroe  dil  Lauguen Acroyes
C.Cubiectco 118 39 1ag 95 106 95 110 (8 i 90 10 21 94 109 118
Precipit 93 86 82 84 35 93 92 108 t22 2 90 90 32 36 108
Ni;bla &0 17 0,2 27 53 54 s 33 21 17 s/d 6 69 a/d s/d

s/d: sin datos

Se.aprecia gue un 30% de los dias se encuentran con cielo cubierto siendo
levemente inferior el porcentaje de dias con precipitacidn en forma unifor-
me para todo el dmbito de la Provincia. En tanto que existen diferencias
entre distintas localidades con referéncia a niebla: Azul, Ezeiza, Mar del

Plata, Junin y Tandil tienen un 15% de dias con niebla, Cnel. Suirez, La Pla-
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ta y Pehuajé un 8%, Bahia Blanca y Necochea un 5%, casi nulo en San Pedro
y Bolivar.

Tal porcentaje de dias con cielo cubierto Y con lluvia definen la necesidad
de contar con el equipamiento en las aeronaves y en tierra para posibilitar

operaciones regulares.

4
T £

En tales condiciones el equipamiento minimo consiste en un serviéio de Con
trol de Aerodromo conjuntamente con algin tipo de radiocayuda (NDB, VDR,]LO,
LI, DME, ILS) para realizar un procedimiento de aproximacidn.

Los aerddromos provinciales que disponen de ambos elementos se reducen a Ju-
nin, La Plata, Olavarria, Pehuajdé y Villa Gesell a los que se deben sumar los
nacionales Tandil, Bahia Blanca, Mar del Plata Y M. Moreno (ver mapa 3). Por
su parte Bolivar cuenta solo con VOR y Necochea ¥ Santa Teresita con servi-
cio de Control.

Un Gltimo requerimiento a plantear en este primer andlisis consiste en 1a
disponib}lidad de personal operativo para ofrecer una mayor franja horaria
de operacién de los aerddromos.

I11.2.8. Proyectos existentes: TMA BAIRES

11¥.2.8.1. Introduccidn

El proyecto de plazo mediato Perfa 2000 & TMA Baires 2000 propuesto por la
Fuerza Aérea es una alternativa de reordenamiento de la actividad aérea,
civil y militar, en la denominada Area Terminal Baires que abarca un arco
de circulo de practicamente 170 km con centro en Ezeiza, comprendiendo asf{

a la Capital Federal y parte de las Provincias de Buenos Aires v Entre Rios.

Los alcances de la presente evaluacidn se ven acotados por la ausencia de

conocimiento preciso del proyecto, y particularmente de sus fundamentos, da-
r

do el manejo discrecional de la informacidn por parte de sus autores

La versién del proyecto (ver Anexo) que ha tenido estado piblico en junio
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de 1978 propone:

a) las b;igadas aéreas de Mordn y EL Palomar se trasladan a Ezeiza; mientras
que la de M. Moreno lo hace a Tandil.

b) el aerddromo de Mariano Moreno pasa a ser la basze principal de la aviacién
civi%.

e

c) los aerééfomos de San Justo, La Matanza, Mordn Y El Palomar cesan en sus
actividades. oo

d) el aerddromo de La Plata se habilita como internacional para aviacidn ge-
neral, mientras que pierde ese cardcter el de Don Torcuato Y se reduce
el de San Fernando al de helipuerto.

e) el aercpuerto Aeropargque se reduce a aviacidn general, trasladando a
Ezeiza el transporte aerocomercial de cabotaje.

£) no hace mencidn del destino de otros aerédromos inclufdos en dicha Area
Terminal.

Esta versién se dio a conocer a ias lineas aerocomerciales solicitdndosele

su opinidn; la misma parece haber sufrido modificaciones aunque éstas no han

podido ser confirmadas fehacientemente.

Por su parte la Secretaria de Transporte (MOSP) de la Nacidn en noviembre

de 1987 crea una comisidn para su anilisis integrada por representantes de

lineas aéreas gue operan en Aeroparque.

I1I.2.8.2. Anilisis

1. Fundamentos

No se conoce la fundamentacidn de esta alternativa, a excepcidn de los co-

mentarios vertidos por el jefe de Estado Mayor de la Fuerza Aédrea Brig. E.

Crespo, referido a-las_(en su opinién) ventajas del traslado del cabotaje

de Aeroparque a Ezeiza.

2. Consideraciones técnicas

. > . N
Se reitera que el proposito de este informe es referirse exclusivamente a



1a

aviacién civil, y no abrir juicio sobre las modificaciones en el &rea

militar, aunque las mismas se lleven a cabo en el dmbito de 1la Provincia

de

Un

a)

b)

cl.

4)

e}

£)

g)

Buenos Aires.

primer anilisis de la actividad civil en los aerddromos indica que:

San Justo: es razonable su desactivacidn por la insegurigad de la opera-
cién; especial consideracidn merece la institucidn seﬁegé radicada en

.
este aerddromo, el Aero Club Argentino, fundador ge la aviacién civil y

militar.

El Reroclub obtuvo el amparo judicial concitando el apoyoc de las fuerzas

vivas, el comercio y la industria, en tanto que el Consejo Deliberante

de la Matanza manifestd su decisidén de defender las instalaciones de to-
dos. Ante esta situacidén la Fuerza Aérea cedid la propiedad al aeroclub
imponiendo limitaciones a la operacién.

La Matanza: no se ve motivo para su erradicacidn.

San Fernando: después de realizarse importantes inversione; en su infra-
estructura y haberse alentado en tal sentido se io reduce a helipuerto ge-
neral, eleccidn por demds objetable per su ubicacidn.

Don Torcuato: ejemplo de la capacidad del sector civil tes privado y de

‘cardcter internacional para aviacidn general con varias empresas de ser

vicios radicadas) se reduce a cardcter nacional sin justificacidn

El Palomar: su desactivacidn como aerdédromo no debe de por si descartar
otras actividades. Constituye el primer aerddromo de la aviacidn militar
argentina.

Mordn: carece de razonabilidad el haberse alentado Y conseguide la inver-

sidén privada y desactivarla,

.Mariano Moreno: requiere accesos adecuados para efectivizarla como base

principal de la aviacidn civil.



h)

3)

k)

a)

b}

La Plata: es correcto el cardcter internacioqgl para la aviacién general.
Con el.equipamiento Y 1os accesos previstos puede constituir una buena
alternativa de Ezeiza para aeronaves no jumbos.

Aeroparqgue: aungue no estd en territorio de la Provincia su traslado va
a afectarla significativamente. No habiendo alcanzado ni el 502 de su

uso potencial no se visualizan los motivos del traslado del cabotaje a

Ezeiza en el plazo mediato; las empresas tendrdn que absorber los costos

del traslado y sufrir la disminucién de demanda de vuelos cortos, los
usuarios mayeres tarifas y mayor tiempo de traslado. Por otro lado 1la
amortizacién de las terminales y talleres deberia incluirse en el costo
del traslado. Las consideraciones de seguridad, economia y ruido son su-
mamente objetables y también aplicables a aeronaves de aviacidén general
y militar. Ademds pierde Ezeiza la alternativa mis adecuada para aviones
no jumbo.

Ezeiza: es razonable su mejora. Desde el punto de vista de seguridad, se
considera un error la concentracidn de las actividades de cabotaje, inter
nacional y militar con aeronaves con distintas caracteristicas operati-
vas. La tendencia en grandes concentraciones urbanas es deconcentrar, no
concentrar la actividad aerocomercial.

Chascomis: aungue nc se menciona, no se puede visualizar los motivos de
la construccidén de tales caracteristicas.

Consideraciones juridicas

No estd aclarada la situacién juridica de aerddromos afectados: naciona-
les (San Justo, San Fernando, Morén, El Palomar), provinciales (La Matan-
za) y privados (Don Torcuato} y probable extensidén a Ezeiza.

Genera un nuevo pico de insequridad juridica a las empresas gue ya han

hecho inversiones, desalentando su reubicacién y ahuyentando a las poten-

cilales interesadas.



aj

b}

a)

b)

c)

d)

a)

b}

c)

d)

a)

Consideraciones econdmicas

Afecta los intereses de 1los municipios en que se hallan redicados los
—_—T -

aerddromos: el traslado de la actividad genera disminucidn de la activi-

dad econémica y de la mano de obra.

Puede afectar los intereses de la provincia si la insequridad juridica

ge;érada provoca desalientp Y brienta-la reubicacidn en otras provincias.

Consideraciones sobre la inversidn

Costo estimado declarado de infraestructura de Ezeiza: US$S 170 millones.

Costo estimado de tramo ferroviario de 8 km. a nivel: USS 4 millones (si

esa trinchera se incrementa significativamente) mds 1la terminal.

Coﬁto estimado de la autopista: considerando que existen zonas del co-

nurbano para los cuales la autbpista 25 de mayo no es adecuada para su

traslado a Ezeiza y que la Av. Gral. Paz sufre congestiones diarias es

necesario incluir un acceso vial de traza a définir. No estd fuera de

légica considerar 20 km. doble mano doble trocha: alrededor de USS 60

millecnes.

Por lo tanto, sin incluir las amortizaciones de terminales Yy talleres

de Aeroparque la hipdtesis de costo minimo es del orden de Us$s 250 mi-

l1lones.

Consideraciones sociales

Sensibiliza a la comunidad: es harto elocuente la situacidn creada en

La Matanza por la posibilidad de la aplicacidn de medidas discrecionales.
Posibilita la pérdida de tecnologia adquirida de alto valor agregado.
Posibilita la pérdida del patrimonio intelectual de la comunidad.
El.pasajero de vuelos de cabotaje pierde un acceso pre Y post-vuelo ri-
pideo y cdmodo.

Consideraciones de financiamiento

Aungue no se ha podido confirmar se tiene la impresidén de la existencia



b)

a)

b)

c)

de partidas cémprometidas a tal fin.

No estad clara la posibilidad de la venta de activos para el financiamien
to.

Consideraciones pétodolégicas

Es altamente inconveniente que en un Estado de Derecho se continden ela-

borando proyectos sin participacidn de los sectores sociales involucra-
dos.

Es altamente inconveniente la ausencia de coordinacidn entre las Areas

de Gobierno Nacional directamente afectadas, es decir, Fuer%a Aérea Ar-

gentina (Ministerio de Défensa) Y Secretaria de Transporte (MOSP). La

Secretaria de Transporte inicié su andlisis § meses después del anuncio

piblico.

La presuncidn de existir una decisidn politica del Gobierno Nacional

aprobando dicho proyecto y actuando con pecliticas de hecho consumado no

es favorable a la salud de la democracia.

IIT.2.8.3. Conclusiones

12. El reordenamiento de la actividad aérea dentro del TMA Baires es un ob-

jetivo razonable.

En su elaboracidn se ha seguido una metodologia altamente cuestionable,

particularmente en un sistema democritico.

El proyecto realizado carece de una fundamentacidn sélida; mixime tra-

tédndose de inversiones del orden de los USS 250 millones es necesaria

una argumentacidén fundada.

El proyecto analizado puede afectar significativamente a la Provincia

en aspectos politicos, econémicos, financieros, sociales Y tecnoldgicos
Se visualiza existen-otras alternativas socialmente mis viables y de

menor costo econdmico.



III.2.9. Operadores

IIT.2.9.1. Introduccién

Siendo el transporte aéreo de pasajeros y carga un serviéio piblico, es res-
ponsabilidad del Estado, nacional y provincial, ﬁelar para que dichos servi-
cios se brinden en forma Segura ¥ regular, tendiendo a que, para la comuni-
dad, su costo sea el menor.posible. Bajo esta 6ptié; el Estado ejerce el con
trol,del ingreso de operadores en funcidén de la capacidad técnico-econdmica
de las empresas, concede y autoriza rutas, frecuencia y capacidad, brinda
la infraestructura aeroportuaria, fija tarifas y complementa econdmicamen-
te a los explotadores en las rutas declaradas de interés general de la Na-
cién. Las autoridades de aplicacién en materia de infraestructura agropor-
tuaria son la Direccidén de Trédnsito Aéreo - CRA a nivel nacional y la Direc
cién de Aerondutica - MGBA (D.A.B.A.) a nivel provincial; en materia de ser
vicios de transporte aéreo, la Direccidn Nacional de Transporte Aéreo Comer
cial - MOSPNA y la Direccidn Provincial de Transporte - MOSPBA.

A fin de que se brinde un servicio plblico de transporte aéreo séguro, re—

gular y al mds bajo costo la Provincia de Buenos Aires.deberia concentrar-

se principalmente en:

a) brindar los servicios de infraestructura de su competencia adecuados y
gestionar los de competencia del Estade Nacional;

b} velar por la sequridad y regularidad de los servicios;

c) definir si existen rutas o corredores aéreos de especial interés de la
Provincia que jusﬁifiquen una eventual complementacidn econdmica de los
explotadores y cuales son ellas;

d) analizar si existen las condiciones para el desarrollo de €émpresas sé-
lidas y estables en el sector.

En esta parte del trabajo se ha pretendido, coordinadamente con el Lic,

Luis Yanes, iniciar un estudio de estos aspectos.



‘as{, en primera instancia, se han consultado a los actuales operadores de
transporte aéreo regular y los que han mostrado el propdsito de serlo en
breve plazo.

IT1I.2.9.2. Entrevista con operadores

lLas empresas entrevistadas han 51§? Lineas Aéreas Privadas Argentinas S.A.

‘ 4

(LAPA} a través de su.director comercial Lic. Jorge Vuletich, CATA S.A.C.I.F.

por medic de su presidente Sr. Roque Pugliese y Aerofineés Buengs-Aires S.

A. (ABA), Ing. Agquiles Luchina, Sr. Peter Behr y Vcdoro. Rubén M. Garbi.

Estando los aspectos relacionados con la demanda de servicios cubiertos por

el Lic. Yanes este trabajo se ha focalizado en conccer los requerimientos

de infraestructura y los costos operativos incurridos.

Los entrevistados han manifestado estar en general satisfechos con la infra

estructura existente, observando la necesidad de disponer de:

* radioayudas en Cnel. Sudrez, Trenque Lauguen y Tres Arroyos;

* control de aerddromo en Bolivar, Cnel. Sudrez, Trengue Lauquen vy Tres Arro
yos;

* combustible en Santa Teresita;

* mayor regularidad en el mantenimiento de las dreas de movimiento;

* mayor disponibilidad horaria de los aerddromos.

Referente a los costos operativos, los entrevistados no han brindado una

informacién precisa, destacando como aspectos relevantes afines la utili-

zacidén de aeronaves de capacidad menor de 30 pasajeros y la influencia de

la componente financiera en los egresos e ingresos.

I1I.2.9.3. Costos de Explotacidn

La posibilidad de contar con empresas de tran;porte aéreo regular sdlidas

y estables estd relacionada estrictamente con su rentabilidad, donde los

costos de explotacién por un lade y las tarifas, por otro revisten caracter

prioritario. Un aspecto a destacar que incide en la rentabilidad de los ex-



) plotadores egnel alto porcentaje del total de los costos de explotacidén sobre
los que no tienen control directo: precio del combustible, tasas de protec-
cién al vuelo, de aterrizaje y de estacionamiento, los servicios terrestres,
los derechos de uso del aerddromo por pasajero, el tipo de cambio para la
compra de repues;ps, para nombrar algunocs.
Ellc incide en forma més sighificativa en los operadores de tramos coré;s

T
debido a la menor eficiencia en el consumo de combustible y al mayok desgas-
te de materiales por mayor cantidad de aterrizajes (para la misma utiliza-
cidén diaria).
De alli que en el caso de lineas aéreas que cubren tramos cortos, como el
que es 6bjet0 de este andlisis, los costos operativos son muy distintos de
los servicios a mayores distancias con aeronaves a reaccidn y de mayor capa-
cidad; en realidad el costo del asiento-km ofrecido en tramos cortos, es subs
tancialmente superior al de los tramos largos. Por ende las tarifas en rela-
cién al recorrido efectuadc son mis altas.
Dada la carencia de datos precisos aportables por los operadores scbre sus
costos es necesario, a los fines planteados, realizar una estimacién de los
mismos,3iguiendo la metodologia de cdlculo recomendada por OACI se ha dife-
renciado los costos operativos, directos e indirectos, y los financieros.
En base a la informacidn contenida en el Anexo I ~ Aerocnaves se ha planteado
para una aeronave tipica en las rutas provinciales las siguientes hipdtesis:

a) aeronave: bimotor- capacidad para 20 pasajeros
peso de despegue maximo 7000 kg

precio U$5 2.500.000

b) flota: 2 aeronaves

stock de repuestos 50% de costc de 1 aeronave
c) utilizacién por aeronave: diaria 7,5 hs. block - anual 2737 hs. biock (hb)

d) tripulaciones: dotacidn por aeronave: 4 pilotos - 4 copilotos - 4 azafatas

haberes,.vidticos y beneficios sociales US$S 1875/mes (pi-



loto, cépiloto vy azafata)
“e) combustible: precio US55 0,17/1t

f) mantenimiento:-mano de obra: 0,7 x hsh/vuelo + 1,5 x hsh/hb a U$S 3/hora
hombre (hsh)
-material estructura: U$SS 16/vuelo + USS 30/hb
~motores: u$s 12/vuelo + USS 50/hb
-costos indkrectos(burden} : 50% del total de costos de man

L 7 tenimiento

g) depreciacidn: 12 afios con 15% del valor residual

h) seguro: de casco 1% de la valuacién

i) tasas: aerddromo de 22 categoria {ver valores en jtem tasas)

- j} costos cperativos indirectos:-gastos en administracidn tentral y sucursales
-consume a bordo
-comisidn sobre ventas/reservas

costo: 50% de los costos operativos directos

k} tramo: 300 km - velocidad block: 300 kph (162 nudos)

consumo horario: 340 lts
En cconsecuencia para el tramo considerado los costos operativos por aeronave

por hora block son:

Tripulaciones Uss  32,3/hb
Combustible uss 57,8/hb
Mantenimiento Uss 172,0/hb
Depreciacidn Uss  80,4/hb
Segquro uss 9,1/hb
Costo Operativo Directo Us$s 352,2/hb

Costo Operativo Indirecto . US$S  176,1/hb

Costo Operativo Total Uss 528,2/hb

Fl costo 6perativo directo por km (COD/km) resulta en USS 1;,17/km asi como
el COD por asiento km ofrecido en USS 0,059/as.km (aproximadamente uss 0,11/

as.milla niutica), valores normales para este tipo de aeronave y de tramo a



nivel mundial. A su véz el costo operativo.total por km es de Uss 1,76/km

en tanto que por asiento km es de US$S 0,088/as.kn.

Comparéndo con las tarifas vigentes a febrero de 1989 en tramos como el ana
lizado, La Plata - Mar del Plata 6 La Plata - Villa Gesell (a 881 & uss 47,9)
se puede estimar que con un 37% de asientos vendidos. (7 de 20) se pueden cu-
brir los costos égeratiVOS'directos mientras que para cubrir los costos ope
rativos directos e indirectos se necesita un 55% de ocupacidn (11 de 20 asien
tos} a 100% de la tarifa. Es decir que, sin considerar los costos financie-
ros, puede existir la posibilidad de obtener rentabilidad en rutas provincia
les seleccionando adecuadamente la aeronave y el mercado. Cabe recordar que
" el anilisis de demanaa'éercontempla en el fiabajo en el trabajordél Lic.
Luis Yanes.

Por su parte la componente financiera tiene una fuerte incidencia en los
costos totales ya sea en los ingresos, principalmente en el financiamiento
de pasajes o su compra mediante tarjetas de crédito, v en los egresos, en
particular los gastos en materiales para mantenimiento Y reparaciones asf{
como la adquisicidn o alguiler de aeronaves que se efectdan en su casi to-
talidad en divisas.

Finalmente deber ser incluidos los impuestos con que deben contribuir los
operadores para completar el panorama sobre la posibilidad de rentabilidad
empresaria en las rutas provinciales.

Vista la situacién econdmica existente en nuestro pais no sorpreﬁde que las
principales observaciones de los operadores se orienten a los aspectos fi-
nancieros de su actividad. Andlogamente, los probables ingresantes hacen
hincapié en la posibilidad de ser beneficiarios del otorgamiento de prés-
tamos en condiciones favorables, de avales pPara créditos externos o de exen-

ciones impositivas por parte de la Pcia. de Buenos Aires.



III:3, DIAGNOSTICO: PRINCIPALES PROBLEMAS -

Como se ha podido apreciar la legislacidén de fondo y su reglamentacidn se
traducen en una regulacién de las actividades de la aviacidn civil comple-
ta y clara, destacdndose su cardcter centralizado por parte del Estado Na-
cional. ) y
Enmarcado en dicha legislacidn los Estados provinciales estén facultadoes

a regular la actividad aerondutica civil dentro de su territorio.

En materia de aerddromos, su habilitacidn y su operacién son competencia
exclusiva de la autoridad aerondutica nac¢ional; en tanto que su construc-
cidén y su administracidén las pueden realizar el Estado Nacional, los Esta-
dos provinciales, las municipalidades y los particulares siguiendo las nor
mas establecidas por la autoridad aerondutica.

Se considera contraproducente para los intereses provinciales la competen—
cia exclusiva otorgada a la autoridad aerondutica nacional por el decreto
12507/56 en materia de planificacidn de la red de aerddromos piblicos asi
como la planificacidén de la ayuda federal a las provincias Yy a los munici
pios.

Un posible punto de colisidn se visualiza con la aplicacidén de 1a ley pro-
vincial 6262/60 ya gue autoriza al Poder Ejecutivo de la Provincia de Bue-
nos Aires a fijar tasas, tarifas y derechos por uso de aerddromos Y protec-—
cién al vuelo cuando la legislacidn de fondo establece que los servicios
aeronduticos y las tasas respectivas son fijadas por el Estado Nacional.

En cuanto a organizacidn institucional la Provincia de Buenos Aires cuenta
con una estructura coherente a excepcidn de la superposicién entre los Mi-
nisterios de Gobierno y de Obras Piblicas de funcicnes asignadas de ﬁro;eg

to y ejecucidén de obras y la operacién de servicio de transporte aéreo.

Bajo la dptica de efectuar una caracterizacidn de la situacidn aercportua-



ria que contemple no solo las condiciones de jas actividades de los aerddromos
sino también las de la comunidad adyacente y las de la ecologia del medio am
biente se han analizado el funcionamiento asi como el estudioc de factibili-
dad , el proyecto, la construccidén y los requerimientos de los usvarios. El1
propésito de una evaluacién para una planificacién e? que estén integrados
los criterios y los programas de la comunidad,es llééar a estimar los posi-
bles efectos sociales, econdmicos y ambientales que tales radicaciones traen
aparejados.

Contemplando esta planificacién-integral del aerddromo con Su entorno se vi-
sualiza la ausencia de reglamentaciones locales que atiendan al control de
la contaminacidn provocada por aquél que puede afectar a la salud de la po-
blacidn y a la ecolegia del medio ambiente.

Dado el significativo volumen de recursos puesto en juego en la construccidn
de un aerddromo destinado a ofrecer servicios regulares de transporte comer-
cial y dado que los mismos dependen casi con exclus?vidad de la asistencia
del Estado, nacional o provincial, para una utilizacidn racional de los re-
curses es imprescindible un estudio ae factibilidad dentro de una planifiqg
"cidén integral de la zona en que aquél ha de radicarse. Sin embargo, en los
organismos nacionales y provinciales competentes no se ha podido conocer 1a
existencia de dichos estudios referidos a los éerédromos provinciales.

Con relacidn al proyecto de aerddromos provinciales la Direccidn de Aerondu
tica - MGBA y la Direccidén Provincial de Arquitectura - MOSPRA cuentan con
personal iddneo a tal fin, efectuidndolo en forma conjunta.

En el dmbito de la Provincia de Buenos Aires la construccidn de aerédromos
provinciales se realiza a través de la Direccidn Provincial de Arquitéétura,
adiciondndose en el caso de obras complementarias las municipalidades (por

convenio con el Ministerio de Gobierno), contando en ambos casos con el ase

soramiento de la Direccién de Aerondutica y Vialidad Provincial. Sobre las



construcciones ya efectuadas no se ha podido localizar la documentacién per-
tinente por lo gue no se cuenta con el monto de las inversiones previstas
ni el de las concretadas ni las caracteristicas de su financiamiento, Aungue
a primera vista en un andlisis puntual la inversidn realizada por la Provin-
cia en infraestructura aeroportuar%g se ve empalidecida por la efectuada por
o S
la Nacidn en su territorio (Ezeiza, Bahia Blanca, Mar del Plata, Tandil) 1la
inversidn global de la Provincia. en sus 57 aeréddromos se puede e;timar o
el mismo orden de magnitud, alrededor de los mil millones de australes (a
febrerc de 198%) lo que pone en evidencia el significativo aporte realizado.
La operacidén aérea es competencia exclusiva de 1la autoridad aerondutica na-
cional mientras que la administracidn y el mantenimiento de los aerddromos
provinciales es competeﬁcia del Gobierno de la Provincia. Esta ha concreta-—
do un sistema de convenios con las municipalidades por los cuales se les
étorga la administracién del éerédrémo local, a la vez que se les comprome-
te a su maﬁtenimiento Yy se les faculta a otorgar concesiones de servicios
no aeronduticos a particulares.
El estado de conservacién de estos aerddromos varia en un rango amplio
en relacidn directa coﬁ el interés evidenciado por el municipio v la comuni-
dad respectiva. Ademds,come normalmente no se aplican las tasas y derechos
no aeronauticos a los usugrios, las municipalidades-no disponen de fuentes
de ingreso genuinas que cubran los costos del servicio.
Por otra parte al administrar la autoridad aerondutica nacional los fondos
de la ayuda federal a provincias, municipios y particulares se genera un ca
nal de recursos sobre el cual el gobierno pfovincial no tiene control y en-
torpece su planificécién de recursos. -

Referente a la rentabilidad de la infraestructura, un andlisis simplificado

de los costos de operacidn y de los ingresos posibles en varios.. . aerédromos



{ basado en la estimacién de la inversidn fija ¥a comentada, en el movimiento

de aeronaves, pasajeros, carga y correo de los aios 1986 Y 1987 v en las ta

sas vigentes a febrero de 1989) permitiria inferir, con las restricciones e-

mergentes de las hipdtesis planteadas, que de los aerddromos ubicados en la

Provincia de Buenos Aires:

s

a) los aeropuertos nacionales godrian presentar un cuadro favorable & prdximo

b)

c)

[ -
al equilibrio con la excepcidn de Tandil;

los aerddromos provinciales presentarian un cuadro desalentador con excep
cidén de los de aviacién genral del Gran Buenos Aires: San Justo, Matanza
Yy San Fernando (con un movimiento similar a 1966) podrian tener una ren
tabilidad razonable; s

Don Torcuato, aeropuerto plblico de propiedad particular, se encuadraria

con una rentabilidad superior a los del punto anterior.

Asimismo, el andlisis de la red de aerddromos pavimentados en el territorio

-de la Provincia, con el objeto de establecer si satisface en forma adecuada

los requerimientes de un servicios de transporte regular con origen y desti-

no en dicho territorio, arroja las siguientes conclusiones:

a)

b)

existe una distribucidén geogrdfica adecuada para operaciones visuales,
diurnas y nocturnas, tal que, cualquier comunidad cuenta con un aerddromo
con esas caracteristicas a una distancia menor a 75 km, en genral;

se desprende delas estadisticas meteorolégicas que un 30% de las opera-
ciones serian en condiciones no visuales para las cuales 1la red de aerd-
dromos con servicio de control de aerddromo y radioayuda necesarios se

reduce a Junin, La Plata, Olavarria, Pehuajd y Bahia Blanca, Mar del Pla

ta y M. Moreno. A su vez Bolivar cuenta con radioayuda y Necochea y Santa

Teresita con servicio de control,



Los operadores de- servicios de transporte regular dentro de la Provincia ﬂan
manifestado estar en general satisfechos con la infraestructura'exiSéente -
observando prioritariamente la necesidad de disponer de las radicayudas y de
los controles de aerddromo faltantes en Bolivar, Coronel Suarez, Trénque -

Lauguen y Tres Arroyos, de una mayor regularidad en el mantenimiento aeropor

tua;io y de una mayor diqunibilidad horaria.

Un calculo estimativo, dondé no sg han considerado los costos financieros, -

indica gue con una adecuada seleccidn de la aeronave al mercado la; empresas

podrian obtener una rentabilidad razonable en las rutas provinciales. Asimis

mo los comentarios de los actuales operadores sobre este tema se orientan a

_los_aspectos financieros de la actividad, en tanto gque los posibles. ingresan

tes resaltan la posibilidad de ser beneficiarios de préstamos tavorables, de

avales para créditos externos o de exenciones impositivas otorgados por la -

Provincia de Buenos Alres.

De los proyectos exis;entes en materia aeroportuaria el de reordenamiento -

del Area Terminal Baires, que abarca un arco de circulo de 170 km con centro

en Ezeiza por el Comando de Re?iones MAéreas, puede afectar significativamen-
te a la Provincia de Buenos Aires en diversos aspectos:

a) politicos: puede generar inquietud e inseguridad en las empresas de la ac
tividad asi como de sus integrantes desalentando su reubicacidn y ahuyen-
tar a potenciales interesadas;

b) econdmicos: afecta los intereses de los municipios en que se hallar radi-~
cados los aerddromos asi como los de la Provincia si las empresas afecta-
das se orientan a reubicarse en otras provincias.

c) financieros: el reordenamiento conlleva una inversidn minima estimada de

250 millones de ddlares sin conocerse tampoco las fuentes de financiamien

to. .



d} sociales: sénsibilizar a la cohunidad, caso elotuente en el partido de La
Matanza.

e} tecnoldgicos: posibilita la pérdida de tecnologia. adquirida de alto va-
lor agregado.

f) ecoldgicos: se visualiza que la concentracién de operaciones aéreas de -
transporte-comerg}al de cabotaje e internacional, militgr y ain de avia-

cidn general puede afectar desfavorablemente a la ecologia del medio am-
o [N ’
Py Ld : -,
biente asi como a la comunidad circundante al aercpuerto de Ezeiza
El reordenamiento de la actividad adrea dentro del TMA no es el cbjeto de es
tas observaciones sino la metodologia aplicada, donde los sectores sociales
afectados no han participado en su proyecto, asi como también sus conclusio-

‘nes, donde no han sido contemplados los intereses de la comﬁniéad de la Pro-

vincia de Buenos Aires.
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(Continuacidn)

Aeropuerto | Tipo de Tipo de Comunicaciones Ayudas a la navegacién
. Pista Iluminacidn

MATPU 1 Tierra

MY. E. OLIVERA!2 Tierra

MERCEDES 2 Tierra -

9 DE JULIO 2 Tierra

PELLEGRINI 2 Tierra

PINAMAR 1 Tierra

PUAN 1 Tierra

PUNTA ALTA 2 Tierra

QUEQUEN |2 Tierra

RAMALLO 1 Tierra

RANCHOS 1 Tierra

RAUCH . 2 Tierra

RIVADAVIA 1 Tierra _
SAAVEDRA 2 Tierra

SALADILLO 2 Tierra

SALDUNGARAY 1 . Tierra

SALLIQUELLO 1 Tierra

S.A.. DE GILES |1 Tidrra
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MOVIMIENTC DE PASAJEROS, CARGA Y CORREO — ANO 1976

ANEXO C

Aeré&dromo Pasajeros Carga Total
(tn) {tn) -

Ezeiza 1.219.752 3.638 1.450 |
Bahia Blanca 262.267 982 97
Dolores 432 - -
Don Torcuato 21.286 - -
Bolivar
Junin 3.238 - -
La Plata 15.136 - -
Matanza 1.707 - -
Mar del Plata 275.228 215 i1
Mordn 5.251 - -
Necochea
Pehuajd 1.957 - -
Quilmes 650 - -
San Justo 5.066 - -
San Fernando 8.527 - -
Tandil 7.512 - -
Villa Gesell
Pergamino 8 - -
Azul 1.793 - -

Santa Teresita

FUENTE: Comando de Regiones Aéreas.



MOVIMIENTO DE PASAJEROS, CARGA Y CORRED - ARO 1986

Carga

Aerddromo Pasajeros Total
(tn) {tn)

Ezeiza 1.943.131 50.083 3.140
Bahia Blanca 490,760 1.354 354
Dolores 285 - -
Don Torcuato 30.867 - -
Bolivar
Junin 6.664 - -
La Plata 6.970 - -
Matanza 2.233 - -
Mar del Plata 501.483 494 156
Morédn 1.800 - -
Necochea 2.535 3 -
Pehuaijd 6.585 - -
San Justo 6.888 - -
San Fernando 17.405 - -
Tandil 15,505 9 -
Villa Gesell 31.840 ~ -
Pergamino 776 - -
Olavarria 3.505 - -
Santa Teresita 2.981 - -

FUENTE: Comando de Regiones Aéreas.



MOVIMIENTO DE PASAJEROS, CARGA Y CORRED - AfNO 1987

Aerddromo Pasajeros Carga Total

_ (tn) {tn)

Ezeiza 1.916.070 53.225 3.200

Bahia Blanca 471.516 1.247 345
Dolores i02 - -
Don Torcuato 29.735 - -
Bolivar 1.599 - -
Junin 3.819 - -
La Plata 3.256 - -
Matanza 2.945 - -

Mar del Plata 476.009' 685 140
Mordn : 1.680 - -
Necochea. 3.656 298 -
Pehuajd 903 - -
83R FoEnSndo 142337 = Iy
Tandil 18.715 I -
Villa Gesell 35.571 - -
Pergamino 345 - -
Qlvarria 5.082 - -
Santa Teresita 2.784 - -

FUENTE: Comando de Regiones Aéreas,
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MIEXO D

AIC

ode 39890

REPUBLICA ARGENTINA
Oureccion Telegr. Aer T ,
SABAYR : DIRECCION DE TRANSITO AEREO/AIS 1/89
TELEX . .
21763 FUAEA AR ' ’ 23 de febrero
Telogratca ] . :
r,?ggffuaﬁﬁ?u Avda. Comodoro Pedro Zanni 250 q
i - “Oficina 163 (Verde) - C.P. 1104 - Buenos Aires -
. 4
- ] . . .
1. . NUEVAS TASAS POR SERVICIOS AFRONAUTICOS

Se comunica que conforme a la. facultad conferida por el Decreto N° 151
/85 el Estado Mayor General de la Fuer:a Abrea, aprobd por Resclucidn la modifi-
cacién de las tasas vigentes por impcrio del Decreto N° 1674/76 reglamentario de
la Ley N° 13:041 de Tasas por Servicios Acronéuticos,.a_partir_del 1° de marzo

Los Anexos reemplazados del Decreto N° 1674/76 son 1o$'§iéuientes;

ANEXD I “TABLAS-Tb):y.dd) o on o T mn e 2000 Aot it - L
ANEXD IT - . TABLAS IID\_ y IId) : .

JANEXOQ . JIX. - _TABLAS. IIIC).y ITId) .. ...

ANEXO - V- Rubros.I,.I1, 111y V TR

t

'—;'.'-_a Lr ey 00

- _:__“_“A_ééﬁfinuaciéh"ééltranscrlben la tqtalidad_dcniosxAneXOsde~1a Regla-
mentacién de la Ley N° 13.041, con los valores actualizados y vigentes.

TABLA la) - TASAS DE ATERRIZAJES - VUELOS INTERNACIONALES' T AR T

PESO DE LA AERONAVE AERODROMOD S

(en toneladas) la.Cat. 2a.Cat, 3a.Cat,
Hasta 30 th ............ e €/u TTTTUSS T4 g2 U 7,75 1,65
De 31 2 80 T .evvnnnunnnnnnnnns c/u Uss 5,28 3,30 ©1,93
De'81a 170 tn tivu'vivnnrennnann c/u Uss 6,49 3,96 -, -
De més de 170 tn ....... venreses C/uo 0 USS 7,19 - -~
CTasaminima ...l ... Uss 20,007 10,00 . 6,00

Recargo: 1) En el caso de aterrizajes y/o despegucsnocturnos las tasas seran au-
mentadas en un 30%. -

2) Por toda operacién de aterrizaje y/o despegue fuera del horario nor-

»’

mal de actividades en el Aerddromo, se aplicard una tasa fija adicio

nal por cada hora o fraccién de USS 250,- , US$S 125,- y USS 65,- en”
los Aerbdromos de la

tribucién es de aplicacién también en los Aerddromos de alternativas
requeridos.,

«» 23. y 3a. categoria respectivamente. Esta con

e e e ¢

e LPITEI U I . 4
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Nt i - -2' -
HB!\ 1b)- - TASAS DE AT LRRIZAJES - VUELQOS DE CAROTAJE ANEXDO 1
PLISO DE 1A AERONAVE . A ERODUZ RUOMDODS
{en tonecladas) la.Cat. 2a.Cat. -.3a.Cat.
.Hasta 30 tn ................. c/u A ;ggg }g’gg 7’20
Do 31 3 80 TR oonovrvvinnnnn, c/u A 23780 e . 9,60
De 81 8 170 TN v'everrrrnneennns c/u A 2o700 ,80
De mis Je 170 TR vuernrnnnennns c/u A ’ et .-
Tasa minima ....... et raara e A 125,00 95,00 65,00

Recargo: 1)} En el caso de aterris ajes \/0 despegues nocturnos las tasas seran au .
mentadas en un 30%.

2} Por toda actividad de .1terr1;.a_1c* y/o dc:,pcguc fucra 'del horario nor-
mal de actividades del .jder odromo, se aplicarid unu tasa fija adicio-
nal por cada hora o fraccibn dea 3. 100,-, A 2.100,- y A 1. 100, en los
—'\erodromos de la., 2a. y 3a, categoria re\pectlvamunte Esta contnbu
cibn es de aplicaciédn también en los Aerddromos de alternativas reque
ridos. e

TABLA I¢) - SOBRETASA DE ATLRRIZAJE - VULLOS TNTERNACIONALES

CLASE DE VUELO Y A EER O D R OMOS
PESO DE LA AERONAVE ‘la.Cat. 2a.Cat.  3a.Cat,

Vuelos comerc1a1es regulare%, :
cada tonelada .......cis0vev0rasenaenaranns uss 1,10 1,10 -.-

Otros .vuelos, cada tonelada,..... LCLLTTLUUTUssTT TUin,e0 T 11,00 00T .-

NOTA:. Esta sobretasa serd de aplicacidn-en el -AEROPUERTO ACROPARQUE ™'JORGE NEJ!IBE-
_ RY" en el horario de 06:30 a 09:30 y de 18:00 a 20:00 hora local.

TABLA 1d) - SOBRETASA DE ATERRIZAJE - VUELOS DE CABOTAJE

CLASE DE VUELO Y - A ERODROMOS
PESO DE LA AERONAVE la.Cat,  2a.Cat.  3a.Cat.

Vuelos comerciales regulares, ,
cada tonelada ......i0vhehenn venerernnn eeee A 12,00 12,00 - -

Otros vuclos, cada tonelada....coovvovecans A 120,00 120,00 .

NOTA: Esta sobretasa seri de aplicacibén en el AEROPUERTO AEROPARQUE ''JORGE NEWBE-
RY' en el horario de 06:30 a 09:30 y de 18:00 a 20:00 hora local.



TABLA 11a) - TASAS DI ESTACIONAMIENTO - VUELOS INTERNACIONALES ANEXO 11
PESO DE LA ALRONAVE EZEIZA Y AEROPARQUE AERODROMOS
{en toncladas) ' Plataforma Operativa la.Cat. 2a.Cat. 3a.Cat.
Hasta 80 TR veeeevene c/u USS . 0,28 . 0,14 0,10 0,08
De 81 a 170 th +..... ¢/u USS 0,39 - : 0,16 0,11 ~ - 0,00
De mis de 170 tn .... c/u uss 0,50 0,18 0,12 I
Tasa mihima e eeraaneane Uss 6,00 . 4,00 2,00 2,00

| -

-
TABIA Tib} - TASAS DE ESTACIONAMIENTQ - VUELOS DE CAROTAJE

(ZEIZA Y AEROPARQUL AERODROMOS

PESO DE 1.\ AERONAVE .

(en toneludas) Plataforma Operativa - la.Cat. 2a.Cat. 3a.Cat.
asta B0 61 T Lo A T LI 0,80 70,66 0,48
De Bl allvttn.......c/u A 220 - 1,20 - 0,80 0,65
De.mds de 170t ... Clu A Tl 1,60 0,94 -.-
Tast MBI +oneeonenens wAL o000 50,00, 23,000 16,00

TABLA I1c) = SOBRETASAS DE ESTACIONAMIENTO - VUELOS INTERNACIONALES .=+ -.

P UE Y P

T

PESO DI LA AERONAVE A E-R ODROMO©O S
(en toneladas) . la.Cat. :2a.Cat.: 3a.Cat.

Vuclos comerciales rcgﬁlares; _
cada tonelada ...ciiieesassnrsannacraanae . USS - --0,08 -- -0,08 -

OTI0S VUCLOS  tueerroantanaccinanaenns ... USS 0,80 0,80 .-
NCTA: Esta cobretasa serd de aplicacibn en la Plataforma Operativa del AEROPARQUE

"JORGE NEWBERY', cn ¢l horario. de 06:30 a 09:30 y dc 18:00 a 20:00 hora lo-
cal, independicntemente de o cstablecido en el Articmlo 8° del N° 1674/76.

TABLA 11d) --SOBRETASAS DE ESTACIONAMIENTO - VUELOS DE CABOTAJE

PESO DE LA AERONAVE A ERODROMOGO s
fen toncladas) ' la.Cat. 2a.Cat. 3a.Cat. -

\Vuclos comerciales rcgulares,
cada tonelada ....iiieccreciroarnssasaacan A 1.15 1.15 - -
H] ’ d

Otros vuelos, cada tonelada............. .. A 11,50 1,50 -.-

\OTA: Esta sobretasa seri de aplicacidn en la Plataforma Operativa del AEROPARQUE
"JORGE MIWBERY", en ¢l horario de 06:30 a 09:30 y de 18:00 2 20:00 hora lo-
cal, independientemente de lo establecido cn el Articulo 8° del Decreto N°

1674/76.
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ANEXO T11

TABLA I1la) - TASAS DE PROTECCION AL VUELO EN RUTA - VUELOS INTERNACIONALES

PESO DE LA AERONAVE ) T A S A E N uss

(en toneladas) por cada tonelada - kilbmetro recorride
HaSta :0 tn ...... P o---’c-'--o 0,03 G p J
‘De 21 8 d0 TN ceeevenenmenasncsorrans 0,04 vV
De 41 2 100 tn ..vecucnsoccaacnnss e 0,05 VP
V' P

De MAs de 100 TN cuververnscsnsanonss 0,055

P: Peso de la aeronave en toneladas métricas.

TABLA IT1b) - TRANSMISION DE MENSAJES EN SERVICIOS INTERNACIONALES

S ERV1ICIO . "TASA EN USS
lj'hhﬁsajés'intefnaéiona]es”tfansﬁitidds; cada palabra - - 0,15
2) Mensajes globales mensuales, previc convenio::

a) Hasta 100.000 palabras S 2.200,00 -

b) Cada 100.000 palabfas subsiguientes o fraccién - 1.170,00

5) Derivacién de mensajes informativos de uso general .
a disposicién del interesado, previo convenio:
a) Notam internacional por mes calendario global 110,00
b) Ermiendas Notam internacional. por mes calendario 60,00

TABIA 11lc) - TASAS DFE PROTECCION AL VUELO - VUELOS DE CABOTAJE

Acronaves de transporte regular y no regular - por kilémetro y tonelada métrica.

PESO DE LA ALRONAVE T A S A L N A
(en toneladas) por cada tonelada - kilémetro recorrido
Cada tonelada ...oveseans wesatenenus 0:031?.



At

TABLA 111d) - TRANSMISION DE MENSAJES IN SERVICIOS INTERNOS ANENO 111

S ERVICTIO _ TASA EN A

A
Bhnsaje51nternos transmitidos, cada palabra

1 1,90
’g Mensajes globales mensuales, previo convenio:
a) Hasta 100.000 palabras 11.250,00.
b) Cada 100.000 palabras subsiguientes o fraccién 5.625,00
3) Derivacibn. de mensajes - -informatives de uso general
a disposicidn del interesado, previo convenio:
a) Notam nacional, por mes calendario global 1.100,00
b Enmiendas (Notam e IAA) por mes calcndar;o glo-
bal 550,00
3) T recho unlco po. cada solicitud de autorizacién
- 1nstalac1on en Aerddromos pablicos de sistemas
radioeléctricos de comunicaciones, para uso propio
del interesado : P - .2.100,00
I - TASAS GLOBALES UNIFICADAS PARA - ALRONAVES DE MATRICULA L+~ ANEXO IV
ARGENTINA | S e S . .
ARNO DE FABRICACION : HASTA CGATE A TONELADA .
DE LA AERONAVE - MAS DE 6 TN N
POR M:S POR ARO POR MIIS POR ARQ

Hasta 1969 inclusive
De 1970 a 1974

De 1975 a 1979

De 1980 a 1984

De 1985 y posteriores

e

80,00 1.080,00
150,00 1.800,00
200,00 2.400,00
250,00 3.000,00
300,00 3.600,00

135,00 1.620,00
225,00 2.700,00
300,00  3.600,00
375,00  4.500,00
450,00 5.400,00

B B B

] - TASAS GLOBALES UNITFICADAS PARA AERONAVES DE MATRIQULA EXTRANJERA

CADA

TONELADA

' HASTA "
PESO DL LA ALRONAVE 6 Tt

PCR MES FOR ARQ

MAS DE 6 TN
~POR MES POR ARO

Cuda tonelada U3$S 30,00 360,00 | U$S 45,00 540,00

i
[




{1 - AEROPULRTOS Y AERODROMIS EXCLUIDOS

1) ALROPUERTO AEROPARQUE ""JORGE NEWBER "
2) AEROPUERTO CATARATAS DEL IGUAZU

3) AEROPUERTO MAR DEI PIATA .

4) AEROPUERTO "MINISTRO PISTARINI™ EZEIZA
5) AEROPUERTO SAN CARLOS DE BARIIOCHE

TARIFAS CAPITULO 111 - MEDIOS DE EXPLOTACION

4

3

ANEXO V

R U B R O 5

AERODRGOMOS
1a.Cat. - 2a.Cat. 3a,Cat,

1 - PUBLICIDAD (Art. 33}

Por cada metro cuadrado exhibido, por mes:

a) Cartel/letrero exterior sin iluminar ....
b) Cartel/letrero exterior iluminado .......
c) Cartel/letrero interior sin iluminar ....
d) Cartel/letrero interior -iluminado .......
e) Vitrina/display iNteTior ....-ccevnene e
f) Vitrina/display eXLeTioT ..icsucesevenscann
g) Cartel luminoso eXter¥0oT ..cevecronsonnes
h) Cartel luminoso interior .......... Cenees

A 54,00 21,00 -
A 72,00 24,00 -

A 72,00 24,00 ..
'A_1U6’UO- 3&,0(] --
A 132,00 47,00 -
A 106,00 36,00 @ -.-
A 92,00 31,00 .-
A 120,00 37,00

R U B RO S

AERODROMDPEUOS
Cat.A 1la.Cat, 2a.Cat. 3a.Cat. .

11 - OCUPACIONES (Art. 34 ¥ 35)

Por. cada metro cuadrado, por mes:

a) Oficinas y locales .de uso general
en edificios de aercestacion y
ANEXOS cesvssvacss wretsesveceevnnos A
Oficinas y locales de uso eneral

en edificios de aeroestacion y a-
nexos en Aeropuerto 'Ministro Pis

tarini" - EZEIZA .......-.. cesasene A

‘Sala VIP (EZEIZA Y AEROPARQUE

"JORGE NEWBERY') ...ecccvense cenens A
b)_Ldbales en subsuelo ...oveaenearonne A

c) Edificios o locales modulares des-
. . » -

tinadosa dep051tos’de equipos de

mantenimiento de linea, cargas aé

Teas U Otros anilogos ...eeeecsencs A

168,00 . 60,00 - 38,50 28,00

192,00 -.- N

240,00  -.- .-
44,00 29,00 23,00 14,00

60,00 41,00 29,00 17,00



.

- L ' ' ANEXO V

R UB R O S ' . AERODRUOMDZOS
. Cat.A la.Cat. 2a.Cat, 3ua.Cat.

11 - OCUPACIONES (Art. 34 y 35)

) Locales construidos en madera y '
chapa, casillas, pequefios galpo-
nes, barracas "th" y similares ... A : :
21,00 14,00 10,00 6,00
e) Hangares y locales adcsados a
BSLOS tivrierrnnnnearciiisiaiiaanns A

) 25,00 17,00 13,50 8,00
f) Terrenos asfaltados o pavimenta _
dOS v urenrnerenraananrancanann T.... A 14,50 10,00 8,00 ° 5,00

g) Terrenos sin mejoras ..... Cerseseen A 9,50 8,00 4,80 3,00
h) Adicional -aplicable a terrcnos
por metro lineal de frente a 11-
nea de hangares, plataforma de
estac1onam1ento y/o 51m11ares

’

ijrtbn platafornm de cemento cdns

truida por el Estado .....i..v.. A 0 260,00 89,00 62,00 36,00
2) Con plataforma constru1da por
"7 el usuario L..000L L D00 0 SUUTA 730,00 25,00 20,00 —-12500 o
3) Con plataforma de terreno sin _ : _
mEjOI'aS ........................ A 53,00 28)00 21500 14,00 |

Los valores de la Categoria A serin aplicables en los Aeropuertos de AEROPARQUE
“"JORGE NEWBERY'', CATARATAS DNEL IGUAZU, COMDDORO RIVADAVIA, -CORDOBA, -AEROPUERTO
"MINISTRO PISTARINI" - EZEIZA, MAR DEL PLATA, MENDOZA, POSADAS RIO GALLEGOS
SAN CARLOS DE BARILOCHE.

R UB RO S A ERODROMPOS
, la.Cat. 2a.Cat. 3a.Cat.

111 - TASA POR USO DE AERCESTACION (Art.48)

a) Los pasaJeros de vuelos de cabotaje
abonarin en el Aerédromo en que ini- ' :
cien el vuelo ..vevveven-. cerasnssrsses A 25,00 12,50 12,50

b) Los pasajeros internacionales de vue
los Tegionales cuyo destino final
sea un Aeropuerto extranjeros ubica
do a menos de TRESCIENTOS (300) kild
metros en linea recta del Aerodromo
argentlno de salida, abonaran en el
Aerédromo de iniciacién del vuelo .... A 73,00 37,50 37,50




ANEXQ V

R U B R O & A ERODROMDS
- -1a.{at. 2a.Cat. 3a.Cat,

I11 - TASA POR USD DL AEROQESTACION (Art. 48)

c) Los pasajeros internacionales cuyo destino
final sea un Aerapucrto cxtran_]cxo ubica-
do a TRESCILNTOS (300) o mas kilémetros
en linca recta del Acropucrto argentino
de sahda abonarén en ¢l Aerbdromo de i- '
niciacién del vuelo ....viienerneesenaan,. A 250,00 125,00 125,00

- ACCESO (Art. 51) .

Por cada servicio de abastecimiento se abonard el DIEZ POR CIENTO (10%) de la
facturacidn bruta formulada por todo concepto por el abastecedor, cualquiera sea
la forma o moneda de pago pactada para la prestacidn.

R UB RO S EZEIZA'Y [AERODRCMOS ‘"= CATEGORIAS
AEROPARQUE a. ‘2a. . 3a.

*V - HANGARAJE (Art, 52)

Por cada tonelada de peso de la

agronave (Maximo de despegue se-

gin certificado de aeronavegabi-

lidad) y por cada periodoc de

veinticuatro horas o fraccidn ..... A 27,00 16,00 14,00 10,00

Tasa minima diaria ...... G eeeeaanan A 96,00 66,00 54,00 37,00

VI - ESTACIONAMIENTO DE AUTGMDTORES -
(Art. 53) :

La tanfa por este concepto serd la regulada por el Comando de Regiones Afreas
en funcién del movimiento operativo del Aerddromo, ’

VI1 - SERVICIO DE PRE Y POST AEREO DE PASAJEROS
(art. 56)

Los explotadores de estos serviclos prestados en Aerodmmos ‘nacionales mediante

Permiso de Uso otorgado por autoridad aeronautlca, abonarén en concepto de canon
el DIEZ POR CIENTO (10%) de la tarifa autorlzada por -cada pasajero transportado

desde o al Aerbdromo. En 105 casos de automdviles de remise la contribucidén del

DIEZ POR CIENTO (10%) serd con respecto de la tanfa del viaje concertado desde

o al Aerbdromo.




(Y]

ANEXO V
R U B R O0-S " A E R 0-DP R O M 0 S
VIII - PERMISO DE ACCESO A TERRAZAS Y SALAS DE ESPERA
(Art._57) '
Por cada persona: v Lalzgrifa POT este .concepto seri re-
: gulada por el Comando de Regiones Aé
a) Salas de espera. . Teas, en funcidn del movimiento ope~

-/
b) Terrazas de cbservacion. rativo del Aerédromo.

IX - SERVICIO IE AIENCIbN EN TIERRA DE AERONAVES
Art. 58) _

Los explotadores de servicios de rampa (atencidn en tierra de aeronaves), abona-
TAn en concepto de canon el porcentaje conven@sio con el Comando de Regiones Aé-
reas, por los ingregos totales de la explotacion, entendiendo como tales, el to-
tal de la facturacion bruta.

X - SERVICIOS DE DEPOSITOS DE CARGA
(Art. 59) .

Los explotadores de depdsitos de carga dentro de los ‘Aerddromos de jurisdiccién
nacional cuya explotacién sea otorgada por Pem159 de Uso, abonarfn en concepto
de canon el DIEZ POR CIENTO (10%) de la facturacion bruta que por.todo concepto
derive de 1a actividad autorizada.

SR prhep -
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CLASIFICACION DE AERODROMOS AUTORIZADOS A PERCIBIR TASAS

la. Categoria

Bahia Blanca/Comandante Espora

Buenos Alres/Aeroparque

“"Jorge Newbery"

Buenos Aires/Aeropuerto "Ministro Pistarini”

- ELEIZA

Catamarca

Cataratas del Iguazl
Comodoro Rivadavia
Cérdoba

Corrientes

E1 Palomar

Esquel

Formosa

Jujuy

~La Rioja

Mar del Platé

Mendoza/E?l Plumerillo

Morbn
Neuquén :
Parani/General Urquiza

L

Bolivar :
Concordia/Com, Pierrestegul
Coronel Suarez

Curuzfi Cuatiz

Cutral-Cé

Chapelco

Chos-Malal

Don Torcuato

- Doctor Mariano Moreno

E1 Dorado -

General Pico

General Roca
Gobernador Gregores
General Villegas
Goya .
Gualeguaychil

Junin

La Plata

Loncopué

Malargile

Marcos Juarez
Mendoza (Aeroparque)
Mercedes, (Corrientes)
Monte Caseros
Necochea

" 2a. Categoria

Posadas

Resistencia

Rio Cuarto/Area Material

R}o Gallegos

Rio Grande

Rosario

San luis

Santa Rosa

Salta

San Carlos de Bariloche

San Juan :
-Santiago del Estero
" Tandil = -
TuCpan -= - -T0 T
~Sauce Viejo -

oLETrelew s — G e

Viedma
Villa Reynolds

cegan, =l v e Bl S e,

Olavarria

Oran

Paso de los Libres
Pehnajb

Pergamino

P. Roque Saenz Pefia
Puerto Deseado
Quem’1-Queml
Reconquista

San Fernando

San Francisco (Cérdoba)
San Juliin

San Nicolds de los Arroyos
San Rafael

Santa Cruz

Santa Teresita
Sierra Grande
Tartagal

Trelew (Aeroclub)
Trenque Lauquen
Tres Arroyos

Venado Tuerto

Villa Dolores-
Villa Gesell

Zapala
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3a. Categoria

Aeroclub Argentlno (San Justo)
Aeroclub Cutuz( Cuatia
Alto Rioc Senguerr
Alvear (Corrientes)
Arrecifes

Ayacucho.

Azul

Balcarce -
Bella Vista

Bell Ville

Bragado®

Carlos Casares

Carmen de Patagones
Chacabuco

Charata

Chivilcoy

Clorinda

Concepcidn del Uruguay
Corenel Dorrego
Coronel Olmedo

Coronel Pringles
Coronel Vidal

» Dolores

El Bolsén K

‘Elizalde

El Maitén
Esperanza

‘General Alvear

General José de San Martin (Chaco)
General Lamadrid

General Madariaga

General Viamonte/Los Toldos

.. Gonzalez Chavez

A

Goya (Aeroclub)

Gualeguay

Henderson

José de San Martin (Chubut)
Jujuy (Aeroclub)

Lago Argentino

La Cumbre

y‘ Laprida
Las Flores ’

- las Heras

+ Lincoln

» Lobos

© Maipl

' Matanza
Mercedes (Buenos Alres)
+ Miramar

Nahuel Huapi
* Nueve: de Julio

» - Pellegrini

Perito Moreno
»  Piglie
Puerto Madryn

. Punta Alta

Quilmes

Rafaela

Rio Hondo

Rio Mayo

Rio Turbio

Rosario (Aeroparque)
Rufino

Saladillo

~»  San Antonio de Areco

San Antonio Oeste
San Juan (Aeroclub)
San Martin (Mendoza)
San Miguel del Monte
.. San Pedro
Santo Tomé Aeroclub (Corricntes)
Sarmiento

v Tandil (Aeroclub)

. Vedia

. Verbdnica
Victoria
Villa Angela
Villa Maria
Villa Mercedes
Zarate

NOTA: Esta c1a51f1cac1on de Aerbdromos es exclusivamente a los flnes de la per-

cepcibn de las tasas por Servicios Aeroniuticos.

La presente anula la AIC 29/38

- 1O QUE SE COMINICA POR DISPOSICION DEL SENOR COMANDANTE DE REGIONCS AEREAS -
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: _ANEXO E
ttttttttttttttttttttttttttttttttttttttttttttttt

. ticular paro cnda,acrbdromo provincial. ) . T

tros & !SLD Por 30 mct:os. teﬁipndo cn cuenta las-necesidades ae--

tructuras sopol'tc ¥ capy de 1"o\imnicnta propucstas bienen pop 0[\;.‘--

to la ebtencidn de una plsta qm. permita’ Iu opu'ncum e nor'un.u cs.

de ..;‘_:Fu'nc'wus provinciales su'nitar ias, alGn e¢n cuoos de ‘FLh.l tc:; Flu-
wiis qua. dajan :nupc wables’ las .acltuales de ter reno- nat un'al ..
i .. 1Es absolutamente nec:csc.l:'iu huccr notar .que en la -

cunc‘_pcion (kl pl‘oyc rcta én gcne: al.nu s¢ ha 'previsto convertisr ca -

" los uclndcumu; pluvlncld]ub archadus en aecrvpuertos, ni sey har 1.L

requerir ello una infracstructura quc_. supcra las posdnllduu vs o oae-
.* tuales, vy que requicre el concurso.del Comando en leld de 1o Fuor

za Abrea que es quien debe aportar Ios :;cp.,.;c_;os que posibilitan -

. el f'url lum.m Pe nto de los aeropuertoy,” y- en. consecuchcia quien tija-
l.,a pol |L|ca atrca a cse nivel. : N ' . T .
S ‘ Pon‘ Io cnum:smfo prece dLntcmcntc, y coi el -Fin de -

aue las variaciones de' costos, ¥ otros Factores no impididn, b Con-

- . b - rd - - - -
crecidon del proyecto, soria convaeniente ajustairse al MisSNe on

T osible;, sin que ello constituya-obsticula para su par Licularisas

. agu'(:\:’c‘vlnllnf(} Jas condic lulh Fil\'Ul‘-lllIk:S. Yy W -JLL't‘IJlL...'- da I.‘i =ousa

masimo, sicmpre sobre la baste de que las var jantes en el uso d

tos materialés tc:umn .\(;Utvnlc-m.sns con |o~. projpuestos.-

. . La inflr m‘.-.:tl'uc!'m'.n lm |do calculada poraaimil NTE
una carga dJde catorce (L) tonclados por roeda. " .
7 S - :
Ry .
o . . ~
. b . t 4
.
d - . . .

El presente proyecto tipo tiene por objeto Fijur -

las pautos L{.(mcﬂb basicas paras la concrecidn de! proyecto on ;mt‘_‘
: Se lmn.( stablcc:do las dimensioncs: 900 por 23 nge-

tuates y Futm'as inuediotos de las localidades clegidas, lay cxe--

ejecut ivas y de transporte du puqueiio pm‘tc,. y la 0'\(_-['5,(;“-_1” ::L-'.)Ln'a‘
¢ ) : i

C mide en cuchta opc:'ncmr)_uc e |1nc,as camerciales de C&-l:oLaJ por =

R AT TR I

e e
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PROVINCIA )\ BURNOS AIRES & T ' SO
| . MNINTERRID DI GOBIEERO ’ L . . : .
& DH.LCGIOI..Lh AF1.:1AU1WCA . .
-~ . ) 2T ) - . *
P S .
I . Lo :
. a © Las cal-actc_:r"xsticas més soalicntes del proyccto “un
las que o continuac cign se d(,tnl lan: . " .
» . .

< qoln'c cl l%;ntk> (hx

res, sSe proc (‘th 0

_y 18,5 cm. de cspesor, sinuiundo
. i - ’
PUCEE B cian da Sub-base
T wor al 4% de Cai Ltll Vial (c.u.v. ).

esta peimera ctapa y

Concliaida
. L

coederd-a la
,de cupusor ¢

“acuerdo
- f - - -
. ) S

Tegajo.

LT suclo necesoatia para’ {.[

das precedantemente,

']
csponderd a las

LUYLS. 1

A .‘Apc;cci_f'm- y
Se L35, LIG23R-1P 12
. NS 10. ’

 Une vez Fraguada y curada 1a ba

tratamiento bituminoso tr iplae,

de rodamiento. e
]
/'/ . -/,-)_ . .
7 A | .

un-—.tl*uk' voede una base

a las noramas que para Lal

sera oxtraido dc' lo

caja y plvvla compuctucnon du los 15 Cm. super o=

a la c;;ccucton de una sub-bas

las

de su&.lo cs Ldbll l..ado con cai de 18,5 em. de ospo-.

lucgo

al 10%.dg cemento referido al Fesu de |

umpl lu.lcntu de lda 0pcr.1r:|onor TS |.|-:

siqui entes uaractx |~'|

‘SO lxg /dm‘],_ hu;.u.d.ad opd- ima- 43 1

instrruccioncs para
de bos plazos pre
de :.m.iu ‘cemento de 18, : '.u. -

fin se

5 lugen'uq que flJc

de suglo cal Jdoe --

ba "Conslruc- G

RIS

. e
.

cvist os, s

H

suclo’ stco,

LIL' -

incluyan ei el I\I‘L:Sl.'ll'll.\: -

tlcav'

- <t ) . .. ._-_.l.
“de suclo ‘cemento, se cje cuLul Gow
- N - ;

" que conformara

: ' - . ) - - - -
- ‘ . r . -

la'supcrf’:cuc I'mu[
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ANEXO F

e ————— T T e

JURN - 7pEXTO CORREGIDQ | _ e

DEPARTAMEN}"-O DE GOBIERNQ : -
DECRETO 2.199% — La qu.t_:!..'. 23-9-077. TR N B

Concordante con la politica d2 transferencia o los gabiesnos lo-
cales de aguellas ‘aclividades publicas que por, razores dc proximidad

pueden Ser mAs .eﬁc'ientemente ejecutndas por 105 municipios, coad- .

yuvando con ello @ una mavor part.cipacidn de las r.spe. tivas co-
nuiidades ¥ promoviendu asi a un mayor desarrolio ¥ cl'cci;nieuto
¢el interior. . . . .

pPor ello, el Gobernador de la provincia de Bucnos Aires—

DECRETAL

Art. 19 Faciltase al Ministerio de” Gobicrne para d-signor a las
!-.'.unicipalm:idcs de: Adollo Alsiza, Ayacucho, Azul, Balearce, Boli-
vor. Bragado, Carlos Cosares, Coldn, Coronel de Marina Ls2o-
nardo Rosales. Coronel Dorrego, coronel Pringles. Coronel Sudres,
Charahuco, Chivilecoy. Dolores, General Alvarado, General Lamadrid,
General Lavalle. General Madariaza, General Pinto, General Via-
nionte, General villegas, Hipolito Yrigoyen, Junin, Laprida, Las Flo-
ros. Leansro N Alem. Lincoln, Lobos, Majpa. Mar Chiqguita, Merce-

des. Monte, Necochea. Nurve de Julio, Olavarria, Palagoncs, rohuaijo,

Poiteprint, Pergamino. Pudn, Saavedra,  Saladillo, 5an Antonto de
Areco, San Cayetano, San Nicolds, San Pediro. Tandil, Trengué Lau-
qiten, Tres Arroyos, Villarino. y Zirate, dcpositarias de los aerddromos
. existentes en esos distritos cn los téyminos del convenio tipe gue
como ancxo forma p_artc integrante _dcl presente decrolo.

Art. 20 Fi presenie decreto serd refrendade por- el sehor Minis=
trn Secretario en ¢l Deparlamento de Gobierno, -

i, 39 Comuniguese, publiqiiese, dése al Registio ¥y “Boletin
Oitsinl” ¥ archivese. C .
* SAINT JEAN.
J. L. SMART.

L]

- ) "ANEXO I
! CONVENIO TIPO -

Tn 1z cindad de La Plata, capital de ja provincia de Buenos Ai-

veg. o 108 ..l eient del MeS ...c.eee-aee U8 mil.novecientos se-
fenta ¥ siete, se reunen, por una parte, el Intendente de .......-.%
PRI ) SR ...y, por la otra, gl Director «e Aeronautica de
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1 la provincia de Buenos' Aires, sefior .. ... .., gulenes actuando
_en nombre ¥ representacién 'de los respectivos organismos por ellos
. dirigidos acuerdan telebrar, conforme al decreto .........., el pre-
~ sente convenio, sujetdndolo a las siguientes cliusuias y condiciones:
Primera: La Direccion de Acrondutica de la provincia de Busnos
. Alres designa Depositaria a la municipalidad de ........ .Y ésta
lo recibe y acepta, el predie y las instalaciones del aerédromo pro-
vineial de ... .. ........., perteneclente a sy palrimonle, cuyos datos
de ubicaclon catastral, de infraestructura ¥ eslructura acronduticas,
de existencias Inmobiliarias y pertenenc as invertariables 5 diseri-
minan e identifican en el anexo I del presente _convenio, dui cual
es parte y forma un tedo indivisible. '
.

P

Segunda: La municipalidad de ....................."
contrae por el presente convenio las siguientes obligaciones;

5 a) Atender las erogaciones que deban afecbuarse bara asegurar

dromo objeto de este convenio,

Soliciiar Ja autorizacion del Minislerio de Goblerno, a través
de la Direccion de Azronautiea, con anterforidad a Ia reali-
zacion de modificaciones en ln infraestructura existznts, o
de cualquier tipo de mejoras edilicias yio en insta'aciones,
ewmplimentando el envio de planos ¥ toda otra ‘dacumenta-
cidén que encuadre en las normas acronduticas vigeotes,

b

——

> -

L5 L A
Deastindar el sesenia por ciento (60 <¢} del preducide d: 1z ex-
pletacién del aerédromo a la conssrvacion de éste ¥ ¢l coa-
renta por.ciento (40 %) restante a fomento acronfubicy, de

-acuerde a pautas que oportunamente hard llegar el Minis—
terio de Gobierno. ’

Enviar anualmente al Minist*rio de Gobierno una memaria
¥ balance de la adminisiracién del acradromo, cons'gusndo
e] producido, de su explotacion y el destino del mismo,

e} Permitir a las Instituciones acrodeportivas el uso dal aergdro-
© mo ¥ sus instalaciones sin cargo, y para aquellas gue posean
-instalaciones propias en dichos aerddromos, autscizarles el
uso exclusivo de las mismas. -

—

.

d

—

Tercera: Se laculta por el presenle a I municipalidad dn ... .
a practicar la explolacidn comercial de las dreas Lilnws, co-
brar canones por la instalacion de hangares privades, {2504 do ate-
rrizajes, uso de la aeroestacion y todo otre sorvicio o ool i, de
‘acuerdo con las normes que establezen el Ministerio ds’ Qubibsrme,
a traves de la Direcclon de Aeronautica. :

Cuarta: En ningin caso y bajo ningiin conecepto, =3 penn de

rescision del presente convenio, se dari al aerodromo «¢icy dzsting
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que no sea el especifico. comprometiéndose el Municip'o a mante~,

nerlo habilitado en todo momento, de dcuerdo con su catégo,.iﬁ:..e.

Quinta: La Direccién de Aeronautica podri Intervenir, controlar

y supervisar las condictones de opefatividad del’ aerédrome para’
garantizar ‘la_eficiencia de las operaciones y de fos serviclos ‘de’

contyol” de Areas del aerddromo ¥y de proteccion al vuelo, y el cor_xi-',-

junto de las actividades del mismo y gus'instalaqionés.’

Sexta: El tncumplimiento de cualquicra de las obligaciones con--
traidas ylo de las normas aeronauticas vigentes serd motivo de ca- -

ducidad del presente convenlo, .

Séptima: El presenle convenlo tiecne vigencia a partir del dia
de la fechd” de 'su”suscripeldn, pudienido ser ressindido por parte
del Ministerio de Gobierno, previa notificacién al municipio.

" Octava: Dispuesta la reseislon, o preducidas las eausales de ca-
ducidad, }a municipalidad de ...’
sunw’ algwna Por lus Inversiones renlizadas o comprometiuag, pa--
sando las obras realizadas ¥ Jas mcejoras introdusidas a s°r prople-
dad exclusiva del Estado provincial, con.cargo palrimonial para la
Difeéci1on ‘de Acronautica, o Tt

Leidos los términos del presente convenio, los seiiores

crreasiee e ¥ e ca e L. lo Bieman enc prucba de
conformidad y accptacidn en tres ejemplares de un mismo tenor
¥ a un solo efecto, '

Brblitmile ol 20X-977 {ime, BENARENY . Se inserla nievimiente pronte hnhl"r)\;& witide

I.n_»' ildurulis Onintd, Sestn, Sfptims y Oetgva del Apexe ] Cunvenig Tipa.
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ANEXO G R TR R

AREA TERLIINAL BAIRES

El presenie trabajo se divide en dos eilapas:

ler.Etapa: Las necesidades ¥ posibilidades actusles, heste tante
se concrete el Plan IERFA 2000 de la Puerzaz Abrea, lo que conbis-—

r

te en gdecuar el csyacis nério controlado y los servicios de tran

rd

gito serco, en particulzar Jos serviios de conlrol de apgokimacién
para permitir une mejor secueucin de aproximacidn b"vﬂ Jcnod en )
cuatro se;vicios de aproximzcion ccen apoyo'fadar del s BAIREs;
estoslson ﬁZEIZA, AEROPARQUE, IORDIQ y L& PLATA, pesando el aeré-
drouo INOION a estar dentro de la zeouu do.Contrnl Lueizo y E1 Palo
piT dentro d= la zona de control Aeroparque. Zete permite una me-
jor coordinacidn y menor necesidzd de enlates enire controlés.. ‘
Se egtublecc un sistomz de pendicntes optimas 5% y miximas 8% los
que permiten 2 las seroncves mantener los niveles deo crucero el
moyor tiempo posible, lo qut redunda en un beneficio sﬁstancial en
¢l zhorro de combustidle & la v2z gue s¢ logre una disminueidn de
los niveles de ruido sobre zenas pobladas zdyacentes a log perd—
dromog. '

Esto se logra por medio del sisleme de cartss STAR los que 2 su veg
facilitan 2 laes dependencias ATC 1z emision de los Tegpectivos per-~
misos de¢ trimsito lo cue {rce aperejada wia reduccidn substanciagl
en las comwniczcionc: zesoterresties y gimplifica 1z inverpreta-
cion por pirie del piloto Ge lag instruccionre: recibidae nl estar
loes maniobras contenidzs en 1a cartas STAR.

Las trzyectorias y rendientes pre-cctubleeides perpiten una mejor
utl_izaCién del espacio zéreo ya aue guedan sectorcs ¥ blogues de
espacic perfectamente definidos y zptos parz su utilizzcion por
otro tipo de itrénsito con otrig necesid ad 3

Las aeronaves que ingresen a2l Terminzl fuerzs del siztema que ge

imrlenta Ipcibirén un permiso de tréngito adicional cue les permi~

[

tirsé su incorporaciin diaetn ol mismn wora nse First que todos esten

ntozfudos en loe freas ,1n51c"
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|
.: Ias operaciones militares y el transito civil que no pueda-o no decee, 1

utilizar el sistema S€ dcesarrotlaré por traoyectorias y corredores
que ecstan separados y con niveles Propigﬁ que incluso permiten el
vuelo sin comuniczeidn con los contrg;eé. ;
Otro bcneficiodestacable es que 2l mantener a las aeronaves mas . ‘j
ticmpo o nlveleq de vvelo ﬂl"” Jos se csegura une wior deteccidn por |
medio del radirs ) %

En cugnto al ecpacic zfreo del Tia el canbio mie importanie ee que

1la base ucl miemo guc cciualmente cc de 607 m. cobre el terreno se
escalona pgru el futuro czt.blecciéndeose dos valorec: parte centrzl

. base 750 m. de altura y resto mas elevado: FL 45 siempre con el
tope ilimitado, ecto rermite quec la aviacibn general pueds volar
mac alto y sin comuniczcidn debajo del termincl libersndo el con- | :
rrol de usa cerpa ipportante de comunicaciones y de necesidades de |
coorlinaciotn .
L lzs zona de con%rol y zona restringida ael ferddroo M.MOREHO se
les reduce el 1imite superior para facilitzr el cruce ror aeronaves
civiles en troyecteriazs mis directas.
In generzl todas & Las entrzdze ecten orientadse hacie los locali-
zadores de ILS, perﬁiticndo asil acertar los tiecmpoc de vuelo en 1las
aproyimedones.
Como raficoyuda nueva =2¢€ con;idcra en 1o actﬁalidad na iﬁsjalacién
VOR en LOTOZ gue e encucuirz "pzohﬂa' y en viug de concrecién.
Respecto de los selidac solo cobe informur que lze miguar se apoys
ron en le utilizacidén de arco DHME y treyeclorizs radcr.
Loz srificos quec muestren trayectorice de szlidz dedben cer inter-
pretadoc considerando gue log micnuc ecleo seran utilizados en su
integridad cuando eyigston f£z21luc de rudzr. Z1 volumen de trineito
sea tal gque scture el sistema y parc cubrir lzs operaciones que sca
necesario realizzr cuando nos enceitremos dertro del valor de 5¢
previgible couo fallze de cicicmes 0 sea gque norculmente serzn una
disponibilidad de rcaseguro y no traycctorias mandotorias permenen- !

tCSa i . ) L]
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Se efectud una revisidn cemplete de log medice de comudcaciones
r

disponibles y de nececidades inmediatas tcordéndose las mejoras y
refuerzos que estaran disponibles previo a la vigencia del actual
¢l tonto en lo que s~ vefisre o coaunicecisnes aeroterreztres
como los de coordinzcion,

1 cetual esfuerzo“ﬁncluye}considernciones regpecto de dolacioncs de
personal, entrenamivabo 3y lpititecidn locul del micwmo,

I cusnio gjinfruestructura use =pliciie con rr1"u15hpr13113 d 1z
construccion dc una czlle de rodaje actbecere ESE;or ¢l norte pzra
permitir y asegurar una secucncic de aproxinceion conveniente, per-
mitiendo recducir los tiempon cnire serduilves on wproximacibn,

Todo lo hazsta agui informado corrornonde ¢ lz lzro, etupa2 ¥ se ecta
tr:bajando'en su desarrollo y pora sl concerecidn siempre en base a
todz lg documentisidn F rrocedinientos internoeionzlee de la CACT

v recomendaciones dz lz I:T4% 2 los pilotos de lineas aéreas. Se con

sidsrz que es un ajuste y/0 mzjora de lo que actuclmente dispouemos.

. 2dz. Etapa: BEsta etapa cubre las operaciones dcsde 2! momento que

el Plan PERFA 2020 este cumplido.

En el oroa teorminal tendriamos las sipuientes novoedodes:

ol s

FTOTTYME

1°) Lo Brigeda Aérca de ILIDHINC trosladzdzc 2 Tondil ¥ el aerd-
dronmo dc M.IOBENC ¢c convertido en lo gue seré lz principzl
bese de la cviescidn civil,

*

20) Lo EBrigeda 4trea de LCECH treslndadz con sus medios a EZEIZA

I,

v la parte civil de LORON tracladadz e #.HCRENO, luego el
acrddrone HOMON se deszctive.

30) Los zerddremos SAN JUSTC r UUTANZL trzcledon sug operaciones
a V.HORENO y se desactivan eabos 2erodromos

40) Le Driguda Atrea de EL TLILOILR traslada sus medios & TZRIZA

’ y se desactiva EL DAUCILE,
50) El aerddrono S:i FEZiAID0 c¢rsa como tal y o reduce a un he-

l:ipuerto con todés sus necesidades propize pare fineg priva-

docs v cstcotcles.

]
-




Go} E1 acrddromd T TOECULTO guedz en operacibn pero zolo pura
opercelones de coarhcter agcionnl de la aviaciodon gencral.

70) E LTROTFARQUE JORGE NEWBERY traslada las operaciones comer-
cialeg a EZEIZA y gqueda como inﬁernac1onal para la aviacidn
gencral. y

go) ®l cerddromo LA I LATA udqu'crc 12 condicidn de inte:nzcional
parg 1; aviociln fceneral. _ _—

gt} ¥l ropunnuo %%EI%4 sz wmplia de acuerdo con lec rnecesidi—
dﬂc ﬁperut1V~= tantc copercizlee como de lz avizeidn general

alific zds y dé la fucrza wtrei.

10°) Decsaparecen zonie resbringidas y ec reduecen otrag, permitien

| do treyectoricse directas.
Es esta la parte en que se desed contar con los puntoc de vista 0pe

retivos de los usupries, de les empresas serocamercicles y de 1G~

asociacionse de los pilotcs y& cue al producirsc todos ccios cdqblgd

el espacio dsl &ree terminel es 0vro, SUTGE 1z convenienciz dc reins

taler radicayudis ¥ cumbiar ritasg y corredorce. Tumbién son necesa-
rice y convenientec cnmbios en la estructura de lds sc¢rvicios de

control de trinsito aéreco y suc eepacics de furisdiceién.

o

Todo ¢llo conduce & gue debeomoc sulir de les liaitec del TILL » enca-

rar un nuevo diseno de los sistem.e de rutay o seo: de dende y por
Jonde venimes ¥ per donde » ~donde vapos, inciuyendc no 2010 rutes
sﬁperi:rc:-e inferiores sino rutig deoun cale suntilde de t¥insito

v otror con emboc sentidoc.

ci bien lz primerc etzara ects resnelte yo que evidentemente tiene

un merco de limiteeidn paro su decurrollo, la sepunde etapa este li-

-

bre ¥ es pOr €SO que o€ reclize el prescme informe y ge suglere que,
ce den opiniones parza su evoeluecidn y posible congiderzeidn y/o uti-
lizacibdn.

Hoy ce inferuz cn cen-rzl, cuundo el Grupo de Eciudie eleve su infor
me o finec de mes o remitors o tez :resenteg uaz coyia del infornme

eprobade zemipiado de los gréf;c;: de rutc que e projonen y eg so-

bre elios (1o 2da, "Ttepn) cue €2 eupert recibir opinienes ¥ cugr . e

cice ya cuc el frupo dc hiitudio ceinlrd drabzjanlo en todoc esios du

)
[
v
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e
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ANUNCIO DEL BRIGADIER CRESPO

Los vuelos de cahotaje
operaran desde Ezeiza

 If titular de la Fuerza
Aérea, brigadier Ernesto
Crespo, anticipd ayer gue
l1a estacién de Ezeiza
serd, en el fuluro, la unica
terminal de Buenos Aires
para vuelos de cabotaje e
internacionales, El jele
militar sefiald que el
Aceroparque no reine las
condiciones necesarias
para manlener su
operatividad con aviones
grandes,

Archiva 1985

El brigadier Crespo anlicipé
que el Aeropuerio Interno-
cional de Ezeiza se converli-
rd en la principal terminol
aerea de cabotaje.

El jefe del Estado Mayor de la Fuerza Aérea, briga-
dier mayor Ernesto Crespo, anuncié ayer que en un

‘futuro medizto el Acropuerto Internacional de Ezelza

pusars a ser Ia princips] terminal adrea de cabotuje, -
Independientemente de su habltual trifico Internacio-
nal. :

El Acroparque metropolitano Jorge Newbery, en
tanto, seri condicionado a la operacion de asronaves
clviles y comerclaies de porte medlo, Por razones de
aitisimo costo se descartd definltivamente s ldes de
conutruir subre el Rio de ia Platn, una “acroisla’” slmilar
a lug que no hon levantado en otruy partes del inundo.

¢ Inversién mitlonaria.

Creapo, que dio a conocer esta noticia durante una
charla informal! que mantuvo con periodistas en el edifi-
cio Condor, estimd en aproxbundaments 170 millones
de dolares, ol monto de Is tnveralon que Insumiri Ezelza
en los proximos diez ajos, pars adoptar su nueva flso-
noemia. -

Explict que, actualmente el 30 por ciento del presu-
puesto operativo de Ias compaitias aéreas que operan en
cabotaje con base en el aeroparque, lo insume el rubro
frenos y nenmaticos. .

“Basta ohservar como despegan o aterrizan los Bo-
eing 727 o los DC 9 para darse cuenta que lo hacen sobre
el limlte mismo de sus posibilidades”, seialé el jefe de la
Aeronailica. “El costo operativo es muy alto -afadid
-pero mucho mas alto es el costo de pérdida de vidas
humanas si algan dia uno de ecs0s aviones tiene una
emergoncin durante la carrera de despegue o al aterei-
zar, sencillamente no tiene por donde encapar’’.

Anticipé que, en dos semanas més participars de una
reunién interministerial en la cual se abordard un pro-
yecto global para modernlzar Ezéiza, que incluye Ia
ampliacién de las autoplstas de acceso a esa terminal
aérea ¥ Ia construccion de un ramal ferroviariv enlaza-
do a los servicios metropolitanos. .

En cuanlo a la nueva base militar —que albergars a
las unidades que scan desafectadas y que ahora estan
instaladas en Moreno, Morén y El Palomar-— el briga-
dier Crespo dijo que se la construiri a unos 4 kilometros
de ln actual terminal de Ezclza, con pistay independlen-
tes de lans de uso clvil.

Crespo 0piné que técnicamente, Ezeiza abastecerd
todan las necedidades de trifico y do eabotaje como lns |

internacionales a lon largo de las 24 horas del dia y eop \

un altisimo porcentale de seguridad. 1




El listado siguiente proporciona las principales caracteristicas de algunas

ANEXQ T=:

Aeronaves

de las aeronaves gue pueden operar en los aerddromos provinciales.

Cabe aclarar que:

a) la capacidad de equipaje se refiere al volumen :disponible para carga o

equipaje puediendo existir limitaciones de peso;
1

b) el alcance con todos los asientos ocupados estd calculado a mdxima veloci-
dad de crucero con las reservas de combustible fijadas por las normas;:
’
c) la longitud de pista es la necesaria para el despegue con el peso mdximo
en un aerddromc a nivel del mar con 15eC Yy viento calmo;
d) el nivel de vuelo del cual se obtiene la velocidad méxima de crucero no
es Unico para todas las aercnaves y depende de su perfomance,
Capacidad Peso mix. Alcance -Longltug - Veloc.ndx, Precio
Fabricante Modelo Plazas ®quipaje  despegue full pasaj. Piata crucero Estimado
[m3) (kg} [ka) i) (xph) [millones U$S)
ACROSPATIALE  ATR - 46 10,1 15750 1815 1080 510 9.0
AERITALIA 42~2040
BEECH (4-1] 15 1,7 5125 1301 981 465 2,3
1900 19 5,2 7578 165 9494 474 3,9
B.A.C. Jets Team 13i 18 2,7 6900 1130 1410 487 asd
Super 7448 48 10,1 21092 2463 1381 446 8,2
CASA c-212 28 2,0 7459 407 770 354 3
CASA-NURTANIO CN-235 40 7,0 13000 “eqo 600 454 .
DE HAVILLAND  DASH 8 36 2,5 14968 1648 859 500 7.0
CANADA
DORNIER D288 15 2,1 5700 1337 579 432 2,3
EMDRAER EMB-110 18 2,0 $900 I 796 413 2,4
EM8=120 30 7,3 0800 IRER! 1290 556 6,5
FAIRCHILD METRO IIT A 19 a.? 6577 1250 s/d 520 3.1
FOKKER F 27- 200 44 9.4 20820 2300 1753 480 9,4
AUSTRALIA NCMAD N24a 15 2,0 4265 463 — | 520 320 1,7
GULFSTREAM G- 159 C 37 4.1 16330 804 1478 570 a/d
IAC TRISLAMDER 16 1.3 4538 1327 594 150 a,
FSRAEL © apava 19 2,3 $R57 840 732 295 2.0
BRITTEN- ISLANDER 9 1,2 2994 1055 354 263 0,4
NORMAN TURS.ISLANDER 9 1.2 3175 963 38t s 9,9
PIPER T - 1040 0 1.8 4082 1348 823 44a s/d
REIMS CESSNA CARAVAN 1II 8 2,5 1246 1909 122 474 1,5
SAAB SB - 340 14 5.5 12287 1482 1220 507 7.4
SHORTS SH - 330 LTS 5.2 10187 30" 1036 352 1,9
SH - 350 16 7.5 11794 s/d 1362 393 6,1

$/8: sin datos

* estimads




