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PROLOGO

El Superior Gobierno de la Provincia de Santa Cruz solicitd originalmente la
colaboracidn técnica del Consejo Federal de Inversiones para el estudio " Re
modelacidn y Ampliacidén del Mielle de Y.P.F. existente en la zona costera de
la ciudad, y estudlo, proyecto y construccitn de un puerto para distintos ca
lados en la zona S.E. del ejido urbano ", para la ciudad de Caleta:Olivia.

El alcance previsto era de factibilidad y proyecto definitivo.

Rindamentaba el pedido en la necesidad de impulsar la actividad econémica re-
lacionada con el recurso pesquero para sustituir paulatinamente la declinante
actividad petrdlera en el area, a causa de lo cual se estaria produciendc una
creciente desocupacién de mano de obra, que podria ser absorbida en el corto
plazo por la pesca y las industrias derivadas.

Relacionaba esta solicitud con el estudio del parque industrial realizado por
el Consejo Federal de Inversiones.

En una presentacidn posteriir, la Provincia modificé la denominacidn y objeto
del estudio, titulandolo "Factibilidad emplazamiento muelle pesquero'' y cen -
trandolo en : a) determinacién de posibles freas de emplazamiento del muelle

segin posibilidades de comunicacién con el parque industrial y/o rutas, y b)

elaboracidén de programas de proyectos factibles que contengan sistemas cons -
tructivos, ventajas relativas y costos estimados.

Reiterd los fundamentos del pedido y mantuvo el alcance final de '"ejecucidén
de muelle pesquero"

Las sucesivas notas enviadas por la Provincia no incluian, sin embargo, infor
macidn sobre todos o algunos de los siguientes aspectos fundamentales:

1 . Elenco de embarcaciones que operarian desde el muelle: cantidad, tipo y
caracteristicas (eslora, manga, calado, capacidad de bodega, etc.);

2 . Total captura prevista o esperada, por especies (ton/afio).
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3 . Volumen total de descarga en el muelle para procesamiento en plantas 1o -

cales.

4 . Destino, tipo, volumen y forma de despacho del producto a centros de con
Sumo . '

Con el objeto de recabar alguna informacién sobre estos temas, tomar conoci-
miento directo de la zona del estudio y reconocer probables lugares favorables
para el emplazamiento del muelle, los técnicos del C.F.I. Ingenieros Alfredo
MAGRI y Antonio MARTINEZ se trasladaron a Caleta Olivia, entre el 18 y el 21
de agosto de 1987. Mantuvieron reuniones con el Sr. Intendente Mmicipal, sr.
Emilio PAPOUSEK, el sr. Secretario de Obras y Servicios Pablicos y Urbanismo
sr. Jorge DIOCARES, y el sr. Director (a/c) de Planeamiento Ingeniero Eduardo
MARESCALCHI .

Los funcicnarios nombrados ratificaron la necesidad del estudio por los mismos
motivos expuestos en la solicitud provincial y proporcionaron cierta informa -
cién Gtil para el estudio, pero no aport.ron datos concretos sobre los temas

descriptos mAs arriba por no disponer de los mismos.

Como estaba previsto, se efectud un reconocimiento visual de'1d zoha costera
€n un sector aparentemente adecuado para el emplazamiento de las obras solici
tadas, considerando los posibles accesos terrestres y vinculaciones con rutas
existentes o proyectadas, asi como con el futuro parque industrial.

Se encard entonces la bisqueda, localizacidn, recopilacidn y andlisis de los
antecedentes Utiles para el estudio que pudieren existir, rectoriendo a los
siguientes Organismos:

Direccidn Nacional de Construcciones Portuarias y Vias Navegables;

Servicio Meteoroldgico Nacional;

Servicio Meteoroldgico de la Armada Argentina;
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Servicio de Hidrografia Naval;

Subsecretaria de Pesca de la Nacidn (Direccidn Nacional de Pesca Maritima)
Yacimientos Petroliferos Fiscales;

Fundacion Atlantica.

Se consultaron asimismo los informes parciales y final del estudio '"Proyecto

de Muelle Pesquero en Caleta Qlivia'' (Provincia del Chubut}, realizado por el
C.F.I. en 1979.

Con los elementos de juicio reunidos se elabord el presente Infbrme Preliminar
cuyo objeto es contribuir a la definicién de los términos de referencia y de
los parimetros basicos para el estudio, dentro del marco de la politica pesque
ra y de los planes de desarrollo socio-econémicoe de la Provincia.
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CAPITULO 1

ASPECTOS FISICOS

Consideraciones generales

La costa sufre una constante accidn de desgaste motivada por los agentes

externos y tambi&n por su propia conformacidn y estructura.

De alli la importancia de conocer la geologia de la costa. lLas caracteris--
ticas mecanicas de los suelos constituyen una importante informacidn, espe
cialmente cuando se deben emplazar estructuras.

Permanentemente se producen modificaciones en la costa como resultado del

balance entre los procesos de erosién y sedimentacidn.

Estos procesos son complejos y constituyen lo que se da en llamar "dindmica
costera',

La erosidn se produce por la combinacidn de acciones mecinicas, fisico-qui-
micas y bioldgicas. Las acciones mecdnicas tienen especial significacidn

en las zonas costeras debido al estado de agitacidn de las aguas. El embate
de las olas produce golpes, remocidn de material y turbulencia. Las corrien
tes arrastran el material removido. El material arrastrado produce un efec-
to abrasivo y colabora en la remocidn y arrastre de mayores cantidades de
material. Finalmente, el material en suspensidn puede ser transportado has
ta determinada zona y alli, por una dismirucién de la fuerza de arrastre,
depositarse nuevamente produciendo el fendmeno de sedimentacidén, formando
bancos, barras, acrecimiento de costas, etc.

Resumiendo, para proyectar una estructura marina, asi como para predecir
los probables efectos que producird su emplazamiento en la dindmica coste-

Ta, €s necesario obtener la informacidn mds detallada y segura posible
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acerca de:

- Relieve de la zona costera (topografia y batimetria);

- Caracteristicas geoldgicas y fisico-mecinicas de los suelos;
- Arrastre y depdsito de sedimentos;

--Olas; '

- Corrientes;

- Mareas;

- Vientos;

Relieve

El relieve de la zona costera en Caleta Olivia se encuentra representado
con suficiente aproximacidén para esta etapa del estudio, en la Carta 98
publicada por el Servicio de Hidrografia Naval, en escala 1:25.000, que
abarca la zona comprendida entre los 46°22' y 46°31' de latitud Sur y en-
tre los 67°23' y 67°36' de longitud Oeste.

Posteriormente, para el proyecto de obras, Seré.eventuaimente necesario
efectuar relevamientos topogrificos y batimétricos de detalle; en la zona
seleccionada para el emplazamiento . con el objeto de producir cartografia
en escala adecuada (1:2.000 - 1:1.000 - 1:508).

" Comentarios sobre la Carta 98 del .S.H.N.

En la carta 98 del S.H.N. aparece, 4 km. al S.E. de Caleta Olivia, una
caleta sin nombre que en un primer andlisis ofreceria condiciones favora-
bles para el emplazamiento de un pequefio puerto pesquero,

En ese lugar la restinga se encuentra interrumpida, conformando una darse
na natural de aproximadamente 400 metros en direccidn paralela a la costa

por 800 metros perpendicular a la misma, de forma bastante regular.

A una distancia inferior a los 300 metros de la costa, se desarrolla la
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traza de la Ruta Nacional N°3, encontrdndose la caleta mencionada poco an
tes del kildmetro 1931 de la misma.

Aproximadamente paralela a la ruta existe una linea teleftnica.

Dentro de la caleta, las profundidades varian entre un minimo de 1,75 bra-
zas (3,20 m.) y un maximo de 3. brazas (5,49 m.), observindose en algunos
sectores proximos a la restinga la existencia de rocas aisladas cuya par-
te superior se encuentra a una profundidad ne menor de 1 braza (1,83 m.).

(todas las profundidades referidas a las mayores bajamares de sicigias).

Las profundidades aumentan mds o menos rdpidamente, encontrindose la iso-
bata de 3 brazas (5,49 m.) a 1.000 metros de la costa, la de 5 brazas
(9,15 m.) a 1.500 metros y la de 10 brazas (18,30 m.) a 2.200 metros de
la costa. ’

El lecho aparece constituido por pedregullo y guijarros, material que asi-
mismo cubre parcialmente la restinga y forma una estrecha playa en 1la

costa. A partir de la isobata de 3 Frazas hacia adentro el fondo es areno-
so.

No se observan obstédculos para la navegacidn (postes ni pilotes sumergidos
ni cascos hundidos)}.

Para el acceso a la caleta podria tal vez aprovecharse una cafiada de unos
20 a 30 metros de ancho que pricticamente camienza al costado de 1la R.N.

N°3 y llega hasta la playa. Fuera de la cafiada, el terreno natural tiene

una altura de 6 metros sobre el nivel medio del mar,

Geologia, suelos y sedimentos

Informacidn sobre los sustratos del terreno y fondo marino se ha solicita

do a la empresa Yacimientos Petroliferos Fiscales.

Los datos obtenidos se incorporan en el Anexo II.
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Olas

Las olas pueden ser de tipo oceénico, es decir generadas por tormentas le
janas, que penetran en el golfo San Jorge y se propagan hacia la zona de
estudio, u olas generadas por vientos locales que act{ian en el drea del
golfo en direccidn a la costa. '

Las olas ecednicas son mucho mids regulares, de menor amplitud o altura y

mayor periodo que las generadas por vientos locales.

Cuando las olas incidentes se aproximan a la costa sufren el efecto de la
menor profundidad, alterando sus caracteristicas y direccidn segiin la con
figuracidbn del fondo (refraccidn).

Cuando las olas llegan a una zona donde la profundidad es de aproximada -
mente 1,3 veces la altura de ola, se produce el fendmeno de rotura o rom-
piente.

Por lo tanto, la altura mixima de la ola incidente estd limitada por rotu-
ra a un valor:

Hnd: = 0,77 h.

Donde h es la profundidad.

Asimismo, la presencia de accidentes emergentes (peninsulas, islotes, res
tingas u obras construidas por el hombre) produce fuertes alteraciones en
las caracteristicas de las olas (difraccidn).

Otro fenémeno que contribuye a la agitacifn del mar en la zona costera es
la reflexidn, o rebote del oleaje cuando golpea contra un paramento verti
cal o de pendiente muy pronunciada.

Las caracteristicas de las olas determinan mediante estudios estadisticos,

O pueden pronosticarse mediante modelos matemfticos en base a las Cartas
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Sindpticas de Superficie (olas ocednicas) o a estadisticas de vientos lo-
cales (olas generadas por vientos locales). Para elaborar los planos de
olas (uno paré cada direccidn y periodo de ola) se requerird ademis el co-
nocimiento de la configuracién del fondo y de la zona costera (ver '"Relie-

ve').

Por su proximidad a la zona dé estudio (véase croquis de Ubicacién) se ha
considerado de interés reproducir las tablas con las caracteristicas de
olas pronosticadas para el proyecto de un muelle pesquero en Caleta Cérdo-
va, provincia del CHUBUT, realizado por el Consorcio CIA-CEOPYD-EIH para
el CFI en 1979 (ANEXO 1).

Se estima que, en una primera aproximacidn, para la elaboracidn de croguis
preliminares de obras con el objeto de efectuar estimaciones de costos {in
versiones iniciales) adecuados para un anilisis de factibilidad, podrian
adoptarse las caracteristicas de olas determinadas para Caleta Cérdwa, in
dicadas en las tablas agregadas,

Para facilitar la interpretacién de las mismas, se aclara que la "altura
significativa de ola'" (Hs) se define como el "promedio del tercioc de olas
mds altas observadas en un perfodo mds o menos breve'. A su vez, la altu-

ra de ola mdxima que puede producirse en cada situacidn se estima en:
Hméx = 1,53 a 1,86 Hs.

Corrientes

Las. corrientes en la zona costera se producen por efectos del viento, del
‘oleaje incidiendo en forma oblicua a la playa, y del flujo y reflujo de
las mareas.

Las primeras reciben el nombre de corrientes de deriva, las segundas se

denominan corrientes litorales y finalmente las dltimas son las corrientes
de marea. '
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El conocimiento de las corrientes es esencial para el emplazamiento de es-
tructuras costeras por los posibles embancamientos o erosiones significa-
tivas que podrian producirse como consecuencia de las mismas. También Te- . .
viste fundamental importancia para obras de dragado, seguridad en la na-
vegacidn, eficiencia en la pesca, etc,

Debido a la complejidad del fenémeno se requieren efectuar observaciones

y mediclones (corridas de flotadores, instalacidn de correntdmetros y €0 -

rrentdgrafos) que permiten deducir cuiles son los movimientos de las aguas
y las causas predominantes.

Sin perjuicio de lo expuesto, se considera que para croquls preliminares
para calcular costos estimativos de obras, puede prescindirse momentdnea-
mente de un conocimiento exacto de las corrientes, que serd imprescindi -
ble para decidir la orientaci6n de las cbras de abrigo y de la boca del

puerto en la etapa de proyecto, pudiendo recurrirse a informaciocnes loca-
les aproximadas.

Mareas .

Las mareas son movimientos de grandes masas de agua originados por el mo -
vimiento de rotacidn terrestre y la atraccidn gravitatoria de la luna y
del sol, y tambi&n por vientos fuertes y persistentes que actfian durante
un periodo suficientemente prolongado en una misma direccidn. Seglin sea

el caso reciben el nombre de mareas astrondmicas Y mareas meteoroldgicas
respectivamente,

El nivel mdximo probable del mar en la zona de emplazamiento de un puerto

depende de las mareas (astronfmica y meteoroldgica), y es el que define
la cota de los muelles.

Para las obras de abrigo deberd tenerse en cuenta ademds la altura maxima
probable de las olas.

El nivel minimo probable del mar definird, en conjuncidn con el calado de
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las embarcaciones que operarén en el puerto, la profundidad requerida en
el canal de acceso y drea de operacién y manicbras, determinando eventual-
mente la necesidad de tareas de dragado.

A titulo informativo de utilidad, se reproducen los valores de las mareas
astrondmicas en Comodoro Rivadavia, extraidas de las Tablas de Marea que
publica anuaimente el Servicio de Hidrografia Naval.

Caleta Olivia tiene como puerto patrdn a Comodoro Rivadavia, y por lo tanto
los niveles del mar estdn referidos al plano de reduccién de dicho puerto
patrdén, que pasa 3,14 m. por debajo del nivel medio.

Consultada la Tabla de Puertos Secundarios se verifica que no existen co-

rrecciones a ser aplicadas a las alturas y hora en Comodoro Rivadavia.

TABLA DE MAREAS DE COMODORO RIVADAVIA

Latitud : 45°52' S
Longitud : 67°29' W
Régimen de mareas : semidiurno

Alturas en:metros sobre el plano de reduccién

Pleamares Bajamares Amplitudes
Marea
Sicigias Cuadratura Sicigia Cuadratura Sicigia Cuadratura
Equincceciales
de perigeo 6,13 4,27 0,15 2,01 5,98 2,26
de perigeo 6,01 4,39 0,27 1,89 5,74 2,50
Medias 5,61 4,79 0,67 1,49 4,94 3,30

En cuanto a la sobreelevacién o 'apilamiento' por la marea meteorolégica,

se reproducen los valores calculados para Caleta Cordova (ANEXO I, Tabla
XII).

En el proyecto mencionado, se calculd como nivel méximo probable de las
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aguas producido por una fuerte tormenta ocednica con alcance al drea del
golfo que ocurra en coincidencia con mareas de sicigias, un valor de en-
tre + 7,0 a + 7,5 metros.

Viento

También del proyecto de muelle en Caleta Cérdova se reproducen los datos
de vientos basados en informacién suministrada por el Servicio Meteorold-
gico Nacional, correspondiente a Comodoro Rivadavia, para un periodo de
10 afios de 1938 a 1947 con una observacién cada 8 horas. Se indican fre -
cuencias anuales de vientos por velocidad y direccién.

Como informacidn complementaria se reproduce una tabla de frecuencias de
vientos en base a 15 afios de observaciones (1934-1948) para vientos de en
tre 40 y 75 kn/hora (22 a 40 nudos, fuerza 6 a 8 Beaufort), y mayores de
75 km/hora (fuerza 9 a 12 Beaufort).

Como de la comparacifn de ambas tablas surgen diferencias significativas
entre los valores de frecuencias correspondientes a fuerzas iguales, se a
doptd en aquel estudio el siguiente criterio: para fuerzas de viento infe
riores a 6 Beaufort se considerd la estadistica de 10 afios, mientras que

para fuerzas iguales y mayores de 6 se utilizd la estadistica de 15 afios.

BIBLIOGRAFIA CONSULTADA

- "' Proyecto de Muelle Pesquerc en Caleta Cérdova ' - C.E.I. 1979
- " Concepto Bisicos de Manejo Costero. Una Introduccidn al Ordenamiento
de las zonas costeras.
Autores: Alvarez, José Angel
Alvarez, Stella Maris
Instituto Publicaciones Navales - Buenos Aires 1984.
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. TABLA I
B OLA INCIDENTE OLA RESULTANTE
MES Direccidn | Ho (@ ) [ To (s} gireccién Hs (m ) EMAX (1)
SE 0.5 8.7 SE 0.5 .9
SSE 1.0 9.9 SE 0.5 .9
SE 0.6 9.9 SE 0.6 1.0
| ENERO SE 0.9 10.4 SE 0.9 1.7
' SE 1.7 11.6 SE 1.7 3.2
SE 2.0 11.7 SE 2.0 3.7 :
NE 2.7 6.7 ENE 1.6 2.9 *
_ SE 0.4 5.4 SE 0.4 0.7
FEBRERO SE 0.4 7.5 SE 0.4 0.7 :
s 1.0 7.8 - - - :
NNE 1.1 4.2 “ENE 0.2 0.3
ESE 0.8 6.8 ESE 0.8 1.4 |
NE 0.4 6.3 ENE 0.2 0.4 :
NF 0.7 6.2 ENE 0.4 0.7 j
ABRIL NE 0.7 6.3 ENE 0.4 0.7 ?
| NE 0.2 6.4 ENE 0.2 0.3 ?
| NE 0.4 6.9 ENE 0.2 0.4 |
E 0.7 9.7 E 0.7 1.2 |
E 0.9 9.9 E 0.9 1.7 |
| ESE 0.5 5.9 ZSE 0.5 0.9 ;
| ravo ESE 1.6 5.2 ESE 1.6 3.0 %
SSE 0.6 7.3 SE 0.3 0.6 ;
- NE 1.8 9.9 ENE 1.0 1.9 |
| NE 0.2 6.9 ENE 0.1 0.2 §
HE 0.4 9.3 zvE’ 0.2 0.5 |
|unto NE 0.7 10.3 EME 0.4 0.8 i
’ SSE 1.8 10.0 SE 0.9 1.7 g
; SSE 5.4 9.3 SE 2.8 5.1 |
| SSE 6.1 9.8 SE 3.1 5.8 |
LT - 4
OLAS GENERADAS POR TORﬁENTAS OCEANICAS INCIDENTES EN L4 BOCA DEL
GOLFO Y RESULTANTES EN DIRECCICN A CALETA CORDOVA. )
Fuente: Proyecto de Muelle Pesquerc en Caleta Cdérdova - Consorcio

CIA-CEQPYD~EIH., CFI, 1979.
Informe Final, Tomo III, Tabla 1 {(a).
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OLA INCIDENTE | OLA RESULTANTE
HES Divreccién Ho(m ) To(s) Pireccién| Hs (g ) HMAX (m)
SE 0.2 5.2 SE 0.2
I SFE. 0.7 7.2 SE 0.7 1.
SE 1.0 8.3 SE 1.0 1.
SE 1.4 2.8 SE 1.4 2.
E 0.6 8.0 E 0.6 .
ESE 0.4 7.1 ESE N .
ESE 0.5 7.2 'ESE. | - 0.5 0.9
ESE 1.0 10:7 ESE . .
ESE 1.1 11.0 ESE . .
E 0.1 5.1 E . .
| SETIEMBRE.| SE 0.3 7.5 SE 0.3
SE 0.7 6.6 SE 0. .
SE 0.6 7.4 SE ‘0.6 .
ESE : 0.5 6.9 ESE .
ESE 1.5 4.7 ESE .
ENE 1.2 . 6.4 ENE . .
OCTUBRE | ggg 0.6 6.0 ESE 0.6 1.1
SSE 0.5 - 5.3 SE 0.2 0.5
N . ' ~ - -
NovIEmpre | SF 2.0 5.6 SE .
E E .
ESE 0.7 9.2 ESE . .
ESE 1.6 9.8 ESE 1.6 2.9
ESE 0.8 6.3 ESE 0.8 1.5
PICIEMBRE |p. . 0.9 7.1 ENE

OLAé:GENERADAS POR TORMENTAS OCBANICAS INCIDENTES EN LA BOCA DEREL -
GOLFO Y RESULTANTES BN DIRECCION A CALETA CGRDOYA. ceto
Fuente: Proyecto de Muelle Pesquero en Caleta Cérdova. Conso

CIA-CEQPYD-EIH., CFPI, 19795.
Informe Final, Tomo III, Tabla 1 (b).
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Altura DIRECCION DE OLA RESULTANTE Porcentaje
de 0la
Signif, en todas
Hs (m) ENE E ESE SE las Direc.
< 1 3.2 2.4 4.1 8.1 17.8
i
1-2 6.3 _ 0.5 0.5 1.3
2-3 _ _ _ 0.1 0.1
i
3-4 _ _ . 0.1 0.1
TOTAL 3.5 2.4 4.6 B.S 19.3

PORCENTAJE DE OLAS OCEANICAS: 19.3%

#

HCIA ANUAL (%) DE ALTURAS DE OLAS CCEANICAS QUE PENITRAN =
L GOLFO EN DIRECCION A4 CALETA CORDOVA. | .
Puente: Proyectc de lMuelle Tesquero en Caleta Cérdova. Consorcio
CIA-CECZYD~EIH, 1979.CFI.
Informe *inzl, Tomo III, Tabla 2.
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TABLA IV

o DIRECCION DE OLA RESULTANTE
| Fericco. Porcentaje
de Cla Anual en
Signif. ENE E ESE - SE todas las
(seqg.) i . Direc.
W 4-¢ 0.3 0.6 1.3 =~ 1.7 3.9
i
it 6-8 2.4 0.6 1.9 2.5 7.4
8-10 0.5 1.2 0.7 2.9 5.3
:
10-12 0.3 _ 0.7 1.7 2.7
TOTAL 3.5 2.4 4.6 8.8 19.3

FRECUENCIA ANUAL (%) DEL PERIODO DE OLAS SIGNIFICATIVO PARA
OCLAS CCEANICAS QUX PENETRAN BN XL GOLFQ EN DIRECCION A
CALETA CORDOVA, -
Fuente: Proyectc de Muelle Pesguero en Caleta Cérdovea.lonsor—
cio CIA-CECPYD-EIH, 1979. CFI
Informz Final, Tomo III, Tabla 3.
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TABLA V
Direccidn de ola Coeficiente de Direccidn de ola
incidente ) Reducecién resultante
s 0.00 -
SSE 0.51 SE
SE 1.00 ESE
ESE 1.00 ESE
E 1.00 E
ENE 1,00 ENE
NE 0.57 ENE
NNE 0.1ls6 ENE
N 0.00 -

COEFICIENTES DE REDUCCION POR DIFRACCION A SER APLICADO A L4
ALTURA DE OLA Y DIRECCION DE OLA RESULTANTE HACIA EL INTERIOR
DEL GOLFO.
Fuente: Proyecto de Muelle Pesquero en Caleta Cérdova. Consorcio
CIA~-CEQPYD-EIH. CPFI, 1979.
Informe Final, Tomo III, pig. l4.
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TA3La VII
Direccién gel viento
Puerza del
. N NE E SE_ s SW W NW
Viento .
& - 8 0.7 1.5 0.1 .21 1.2 .6 [44.4111.7
29 .00 [0.02 j0.00 | 0.02| 0.1{ 0.4 |7.¢ |1.5
OESERVACIONES EFECTUADAS EN COMODOROD RIVADAVIA (CHUBUT)
‘PERIODO 1934-48
-SER\’ICIO HETEQROLOGICO NACTIONATL

FRECUENCIA ANUAL (%) DE LAS FUERZAS DEL ¥I

Y

DIRECCIQON.
Fuente:

TR M
LY L

0 POR

Proyecto de Muelle Pesquero en Caleta Cérdova.
Consorcin CIA-CECFYD~-EIH, OFI 1979.
Informe Final, Tomo III, Tabla 5.
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mAnTs VITT
Y vadld J
VIEWTO TIPO DE GENEPACION QLA CGENERADA
Veloc. |Limitado |Limitado Ts Hs HMAX
Direccidr|ry .l (Nudos) por por
Y Fetch Duracién
{M.N) {horas) (seg) (m) (m)
4 11-16 3.6-4.7 | 0.8~1.3 |[1.5-2.4
3 17-2% 4.8-5.6 | 1.4-1.9 | 2.6-3.5
6 22-27 5.8-6.6 [2.0-2,7 | 3.7-5.0
S 7 28-33 77 - 6.7-7.4 [ 2.8~3.5 | 5.2-6.5
8 34-40 | 7.5-8.3 | 3.6-4.4 | 6.7-8.2
{ g 41-47 B.5-9.1 | 4,5-3.3|8.4-9.9
4 11-16 16 3.5-4.7 | 0.7-1.4| 1.3-2.6
3 17--21 3 4,4-5.2 (1.2-1.6 | 2.2-2.0
5 22-27 8 5.4-6.2 }1.8-2,41| 3.3-4.5
SE 7 28-33 - 8 6.4-7.3]2.5-3.3| 4.7-6.1
3 34-40 S 7.4-8.4 | 3.4-4.4| 6.3-8.2
a 41-47 8 8.5-9.3 | 4.6-5.5] 8.6~10.2
OLAS DE VIENTO INCIDENTES EN CALETA CORDOVA.
Fuente: Proyecto de Muelle Pesqusro en Caleta Cdrdova.

Consorcio CIA-CZOPYD-EIH. CRI, 1879.
Informe Final, Tomo III, Table 7 (e).
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TABLA IX
VIENTO TIPO DE GENERACION OLA GENERADA
Veloc. {Limitado Limitado Ts Hs HLIAX
Direccidn| ; poxr por
24| (Nudos) Fetch Duracidén (seg) (m) (m)
{t1. ) (horas)
£ 11-16 24 3.7-5.2 | .9-1.6 | 1.7-3.0
5 17-21 ' 16 5.0-5.9% {1.6-2.1| 3.0-3.9
E 6 22=-27 8 5.4-6,2 {-1.8-2.4 | 3.3-4.5
7 28-33 - 8 6.5-7.3 |2.5-3.3| 4.7-6.1
3 33-40 8 7.4-8.4 | 3.4-4.4 | 6.,3-8.2
4 l1-1¢ 3.3-4.4 7-1.2 ] 1,3-2.2
5 17-21 4.6-5.3 [ 1.3-1,7| 2.4-3.2
& 22-27 5.4-6.2 {1.9-2,4] 3.5-4.5
NE 7 268-33 56 - ] 6.3-7.0 [2.5-3.,1| 4.7-5.8
8 34-40 7.1-7.9 [ 3.2-3.9| 6.0~7.3
9 41-47 8.0-8.6 [ 4.0-4.7| 7.4-8.7
1 |

OLA3 DE VIENTO INCIDENTES EN CALETA COHDOVA.

Fuente: Proyecto de Muelle Pesquero en Cazleta Cdérdovza. Consorcic
Cis-CEOPYD-EIH, C®I, 1979.
Informe ¥Final, Tomo III, Tabla 7 {b)
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TABLA X ,
Altura Perfiodo DIRECCION DE OLA Porcentaje
| de Ola de Cla
| signif. Signif. ] o ] - en todas
Hs {m) Ts{m) : las Direc.
<1 < 4 3.9 3.2 4.7 4.8 16.6
1-2 4-6 1.2 0.4 0.8 1.3 3.7
2-4 6-8 1.0 0.2 0.1 1.4 2.7
> 4 >8 0.2 0.04 B 0.02 0.26
TOTAL 6.3 3.84 5.6 7.52 23.26
PORCEN

EN CALETA CORDOVA

23.3 %

{TAJE DE OLAS DE VIENTO INCIDENTES

FRECUENCIA ANUAL (%) DE OLAS GENERADAS
Fuente: Proyecto de Muelle Pesguero en
Consorcio CIA-CEOPYD-EIH, CFI,
Informe Final, Tomo III, Tabla

POR VIENTOS LOCALES.
Caleta Cdrdova.

1379.
8.
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TABLA X1I
I
! _ gﬁ Direccién fL d x _
! v S del /. h(x) ?V
(m/s) - |(m)x 10 ° viento <10 4 (fn)
SE 0.63 0.13
10 .20 E " 0.64 0.13
. ENE 0.68 0.14
SE 0.63 0.45
15 .71 |l _E | o0.64 0.45
| ENE 0.68 0.48
; ‘ | SE 0.63 0.80
20 1.27 E 0.64 | 0.81
ENE 0.68 0.86
SE 0.63 1.25
| 25 1.98 E 0.64 1.27
| ENE 0.68 1.35

SOBREELEVACION DEL NIVEL DE LAS AGUAS EN CALETA CORDOVA
POR LA ACCION DEL VIENTO (MAREA METEQOROLOGICA).
Fuente: Proyecto de Muelle Pesquero en Caleta Cdrdova.
Consorcio CIA-CEOPYD-ZIH. CFI, 1979.
Informe Final, Tomo III, Table 14.
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TABLA XIII

"Del andlisis de 15 afios de datos de viento en la estacién
"meteoroldgica de Comodoro Rivadavia (Tabla 5) se deduce que
“vientos mayores de 40 nudos {fuerza 9) provenientes del SE
"y NB tienen una occurrencia de 2 veces cada 10 afios, mientras
“que para vientos del E no se han registrado valores mayvores
"de 40 nudos". ‘

En base a las consideraciones transcriptas, los autores del
proyecto adoptan:

Veloeidad

Direccién del Viento (m/seg) (nudos) Sobreelevacidn
SE” 25 49 1,25 m
E 20 40 0,81l m
ENE 25 49 1,35 n

SOBREELEVACION O APILAMIENTO POR ACCION METEOROLOGICA.

D e -
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. SEDE CENTRAL Sirvase citar:

AvDa. PTE. R. SAENZ PERA 777 _
DIREGCCION TELEGRAFICA “"PETROLEUM*" _.,‘
E. 46 TALCAHUAND 7265/] 99 P é
T a Nota B.11. N°{o

BuzNOos AIRES

BUENOS AIRES, i 5 Hﬁ?ﬁg“i

Sefior Jefe del Departamento
ASESORAMIENTO EN SERVICIOS DEL - -
CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES '
Ing. Miguel Angel BASUALDO
S ' / : D

Me dirijo 'a usted con relacién al Proyecto Pesquero en ¢
f% - Caleta 0livia, Provincia de Santa Cruz.
=V 1 L. .

En lo referente a caracterfsticas fisico-mec&nicas de
rocas y suelos de la zona y adyacencias, los terrenos aflorantes
corresponden a la Faormacibn- Patagénica (Terciario) .La misma estd
integrada por arcilitas, limolitas grises y verdosas tobas clarac
y areniscas de variada coloracnén con granulometria var:able en
partes con abundantes restos fésiies (Ostrea Patagénica). En los
afloramientos, estos tipos litolégicos por accidn del meteorismo

se presentan con poca cohesidén y son facilmente disgregables o
friables,

La direccién de! frente de ola . incidente en Caleta O1li-
via, proviene del oriente con variaciones hacia los cuadrantes no
‘reste y sudeste, a su vez al subir las mareas hay corrientes de
direccibén predominante N.NO, hacia el $.SE y .al bajar se producer
en sentido contrario. Los perfodos entre la alta vy baja mar osci-
lan dentro de las 6 horas con una altura promedio de alrededor de
4,5 metros (minima) y 6,00 metros (maxlma) sisigea.

(FT

&/ ) - La zona de playas propiamente dicha est constitufda por

" tos tipicos rodados patagénicos. La erosién y arrastre de los se-
dimentos costeros es efectuado por la accién de las olas, cuyo me
terial se deposita mar adentro de la linea de mareas vy hacna el
-sur de la zona de Caleta Olivia, en el érep de Mazaredo.

Saludo a usted atentamente.

L

=y

R AN TR B F

iy Or. HECTOR J Di BESEDETTO.
io§E T GERENTE DE GEOLG31A

:! Jé GERENCIA GENERAL DE EXFAIRACION
i CONER

CYHER S M
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CAPITULO II

EL RECURSO PESQUERO - EVOLUCION DE LA CAPTURA

INTRODUCCION

El presente trabajo responde a la etapa de recopilacidn de antecedentes y
su evaluacidn a los efectos de extraer de ellos datos {itiles para el de-
sarrollo del estudio. '

Los valores de pesca y las especies que se detallan surgen del andlisis
efectuado de las estadisticas pesqueras de los Gltimos 6 afios, datos re-
cabados en la Direccidn Nacional de la Subsecretaria de Pesca.

Para estudiar el movimiento de desembarque pesquero potencial de la zona
de CALETA OLIVA en la Provincia de Santa Cruz se tomd como criterio el
andlisis de puertos localizados al Norte y Sur de la localidad en cuestidn,
elegidos en funcidn de la cercania geogrifica como elementos representa-
tivos que permitan definir la capacidad operativa del futuro proyecto del
puerto. '
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NOTA 1

Definiciones y conceptos de la terminologia empleada y sus al-

cances.
FLOTA DE RADA

Es aquella que opera en las cercanias de la costa y es la a-
bastecedora de la mayor variedad de especies para consumo fres-
co y conserveria del pais. Las embarcaciones trabajan con una
tecnologia muy rudimentaria (pesca artesanal) y no poseen bo-
dega.

FLOTA COSTERA

Flota de porte intermedio entre la de rada y la de altura. Por
sus caracteristicas puede realizar capturas de costa o de al-
tura.

Sus unidades poseen amplias bodegas y algunos barcos cuentan
con equipos de frio aunque la captura se conserva perfectamen-
te con hielo triturado o en escamas.

FLOTA DE ALTURA

Constituye en el presente la principal abastecedora de pescado
de la industria argentina destinada a la exportacidn.

A fin de un mejor andlisis descriptivo puede clasificirsela de
las siguientes 2 (dos) formas:
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A.l. Buques fresqueros: manipuleo y encajonamiento de la cap-

tura.

A.2. Buques semi-procesadores: realizan el proceso de descabe-

zado y eviscerado de la captura.

A.3. Buques procesadores: se puede considerar a cada unidad pes-
quera como un buque fidbrica, ya que
realizando todo el proceso de trans-
formacién a bordo, descarga en puerto
el producto terminado.

Es la flota mds recientemente incorpoc-
rada en la Argentina.

Dado que sus caracteristicas se adecuan
a la estructura econdmica existente en
la Patagonia, se radica alli preferen-
temente.

B. FLOTA DE ALTURA = FLOTA DE ALTURA TRADICIONAL + FLOTA DE
FACTORIAS.

Equivaliendo la flota tradicional a los buques fresqueros y se-
miprocesadores, y la de factorias a los buques procesadores pro-
piamente dichos.

De acuerdo a los registros de la Direccidn Nacional de Pesca Ma-
ritima de los permisos de pesca, la Flota de Altura se distribu-
ye en los principales puertos segin los siguientes nimeros y
porcentajes

Ry,
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- Flota de Altura Fresquera:

Puerto _ N° de buques

Madryn 3 3
Caleta Cdérdova 1

Mar del Plata 104 : 93

Como puede observarse, Mar del Plata representa casi el total,

producto de la estructura de la zona, que ha concentrado su in-
dustria en tierra.

- Flota de Pesqueros Procesadores:

Madryn 20 45%
Deseado %
Mar del Plata 7 16%

NOTA 2

Los porcentajes con los que se trabaja en los cuadros de de-
sembarques por puerto y afio analizados, surgen de tomar en
consideracidén los 5 (cinco) puertos en cuestidn.

NOTA 3

Los porcentajes con los que se trabaja en los cuadros de de-

sembarques por afio y especie, tienen en cuenta la totalidad
de los puertos argentinos.

NOTA 4 - BIBLIOGRAFIA CONSULTADA

- Impacto Ecoldgico y Econdémico de las capturas alrededor de
las Malvinas después de 1982 - Instituto Nacional de Inves-
tigacidn y desarrollo pesquero (INIDEP), Secretaria de Agri-
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cultura, Ganaderia y Pesca - Ministerio de Economia.

Introduccidén a la Pesca Argentina. Su rtol en la Economia
Nacional y Mundial de MILCIADES ESPOZ ESPOZ. Fundacidn A-
tlantica.

Estadisticas Editadas por la Direccién Nacional de Pesca Ma-
ritima, Algologia y Caza Maritima. Secretaria de Estado de
Intereses Maritimos, Subsecretaria de Pesca. Ministerio de
Economia.
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RESUMEN ESTADISTICO ANUAL DE
DESEMBARQUES TOTALES POR FLO-
TA, PUERTO Y ESPECIE.
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A. ANO 1982
CUADRO N2 1
Desembarques totales por flota y puerto. (Tn)
Nota 2
. F. Altura ‘l - - ¢

.Puerto - Tradicional i Factoria Rada y Costera Total 5
1MADRYN 8.258,2 27.817,4 45,8 36.121,4 161
DESEADO - 21.481,2 - 21.481,2 13626
RAWSON - - - 473,3 473,3 1 0,8
COHODORO 131,8 - 1.009,4 1.141,2 J_1,93
CAMARONES - - 20,6 20,6 -
TOTALES 8.390 49.298,6 1.549,1 59.237,.7 11100

% 14,16% 83,22 2,62

Del cuadro se desprende, dentro de los
ria fue la de mayor desembarg
luego la de Rada y Costa;
MADRYN Y DESEADO

estudio,

puertos analizados, que laflotade Facto-

ue. Siguiendo en orden la de Altura tradicional Y
Y. los puertos que mayor tonelaje absorbieron fueron
» Situados al norte y sur respectivamente de la localidad en
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CUADRO N° 2

Desembarques de la flota de Altura por especie (Anual)

~ Nota 3
Especie _Tn. - %
LENGUADO . 1.089,6 0,29
MERLUZAS - BACALAOS | 276.084,7 73,45
ABADEJO- BESUGO- CORVINA ' 48.797,8 12,98
JURELES -LISAS 1 L 852,8 0,23
ARENQUES - SARDINAS 767,8 0,2
| ATUNES - BONITO ' 147,3 -
TIBURONES - 194,5 | -
MARISCOS 2.792,3 0,74
MOLUSCOS 6.983,3 1,86
VARIOS 38.172,4 10,16
TOTAL : 375.882,5 100

Este cuadro nos indica que las especies de mayor captura fue-
ron en el orden Tespectivo: MERLUZA, CORVINA Y ABADEJO, MO-
LUSCOS Y MARISCOS siempre referidos a los puertos ya especifi-
cados por la flota de altura.

4 e ——— .y .

Py L

P



‘ s
CONSEJO FEDERAL DE INVERSMONES ‘} 3 8

CUADRO N° 3

Desembarques de la flota de Rada y Costera por especiem(Anual en Tn)

Nota 3
Especie _ _ Tn %
LENGUADO 1.834 2,19
MERLUZAS - BACALAOS | 16.046,5 19,16
ABADEJO - BESUGO - CORVINA. o s7a7s 44,38
| JURELES-LISAS | ; 2.204,2 b 2,63
ARENQUES - SARDINAS 9.836 11,74
ATUNES - BONITO S | 1.814,1 2,17
TIBURONES | 1.972 o
MARISCOS ©9.039,9 10,79
- MOLUSCOS 1.149,7 1,37
VARIOS 2.691, 1 3,21
TOTAL 83.765,6 100

En este cuadro las especies de mayor captura por la flota de Rada y Costa co
rrespondieron a corvina y abadejo, merluza, anchoita y tiburones.

COMENTARIO:

En relacitn al destino de desembarques totales en el pafs se volcaron al mer
cado interno para el consumo 117.900 tn., siendo €l consumo-per cipita de 4,4
kg/afio de pescado fresco,y siendo la exportacién de 232.000 tn.. significando
una entrada de divisas per valor de U$S. aproximado a los 185.070, -
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B. ANO 1983

Cuadro N2 4

Desembarques totales por flota y puerto (Anual) (Tn)

Nota 2
Altura Rada y Cos- '
Puerto: Tradicional Facteria tera i Total %

' {rojos) (amarilices)
MADRYN 3.186,9 10.621,9 . 13.808,8 [38
C.RIVADAVIA 941,7 - 3.576,2 4.517,9 [12,42
DESEADO - 17.966 - 17.966,0 49,4(# .
CAMARONES - - 78,3 78,3 (| 0,24
TOTAL 4.128,6 28.587,9 3.654,5 36.371 B

¢ 11,35 78,6 10,05 100

Se aprecia que la mayor captura la realizd la flota de Factoria siguiendo en

orden la de Altura Tradicional y la de Rada y Costa, asimismo los
estudio que mis tonelaje recibieron

puertes en
en calidad de desembarque fueron DESEADO y

{ADRYN, a la inversa del afio 1982. Asimismo es de destacar que los valores s
de pesca disminuyeron en un 65%, siempre refiriéndonos a los puertos en estudio,

N TR
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CUADRO N° 5
Desembarques de la flota de Al£;ra por especie (Anual en Tn)
Nota 3
Especie _ Tn. %
LENGUADO 857,3 0,26
MERLUZAS - BACALAOS 249.551,4_ 75,35
'ABADEJO - BESUGO - CORVINA 32.287,1 9,75
JURELES-LISAS 210,12 0
ARENQUES - SARDINAS 358,4 0,1
ATUNES - BONITO 95,1 0
TIBURONES 4,0 0
MARISCOS 2.153,2 0,65
MOLUSCOS 17.192,4 5,19
VARIOS 28.492,3 8,6
TQTAL 331.201,4 100

En 1o que respecta a las especies,vemos en este cuadro que la
pr1nc1pa1 captura realizada por la flota de Altura correspon-

didé a la merluza, 51gu1endolo la corvina y abadejo,

cos y los mariscos.

los molus-
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CUADRO N° 6

Desembarques de la flota de Rada y Costera por especie

(Anual en Tn.)

Nota 3
Especie . Tn. %
FENGUADO 1.994,4 | 2,83
MERLUZAS - BACALAOS ) 11.122,2 15,83
ABADEJO - BESUGO - CORVINA : 26.056,2 36,9
* JURELES-LISAS E 1.520,9 2,16
ARENQUES - SARDINAS 10.698,5 15,16 .
ATUNES - BONITO = | 523,5 0,74
T1BURONES 5.246 | 7.e3
MARISCOS ‘ 7.363,7 10,43
MOLUSCOS 2.367,9 3,36
VARIOS 3.676,1 5,21
TOTAL 70.569,4 100

En la flota de Rada y Costa la mayor captura correspondid a
la Corvina y Abadejo, luego a la Merluza, a las Anchoitas y
Tiburones.

B Pl T UL, TN
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CUADRO N° 7

Desembarque del total de la flota por especie - Anual en Tn.

Nota 3
Especie ‘ _ Tn. %
LENGUADO 2.851,7 0,71
MERLUZAS - BACALAOS | 260.673,6 64,9
© ABADEJO - BESUGO - CORVINA ' 58.343,3 14,52
JURELES- LISAS . 1.731,1 0,43
ARENQUES - SARDINAS '11.056,9 2,75
ATUNES - BONITO 618, 6 0,15
TIBURONES | 5.250,0 1,31
MARISCOS o 9.516,9 2,37
MOLUSCOS 19.560,3 4,9
VARIOS 32.177,4 8,03
TOTAL 401.779,8 100

Aqui se refleja el total de la flota por especie, siendo la
principal en capturas la Merluza para segu1rle la Corvina y
Abadejo y en menor escala los Moluscos.

. = e
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043
C. ANO 1984
CUADRO N2 8
Capturas totales de la flota de Altura Tradicional Anuales (en Tn).
Nota 2
IADRYN RAWSON  CAMARONES  C. RIVADAVIA DESEADO S.JULIAN
8.153,4 - 3.967,4 3.348,9 205,8 -
Flota de Factorias y Congeladores.
MADRYH RAWSON ~ CAMARONES  C. RIVADAVIA DESEADO S.JULIAN

8.629,2 17.378,7

Flota de Rada y Costa.

MADRYN RAWSON - CAMARONES C.RIVADAVIA DESEADQ S.JULTAN
- 1.101,1 - - 20,2 -
F.Maritima
16.782,6 1.101,1 3.967,4 3.348,9 17.604,7 -

Zel andlisis del cuadro se desprende que las mayores capturas fueron realizadas
por la flota de factorias y congeladores, seguidas por la de altura tradicional
yla de Rada y costa.

Desde el punto de vista portuario, puerto Deseado y Madryn recibieron los por-
centajes mis altos de desembarque, 42,19% y 40,26%, respectivamente.
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D. ARO 1985
CUADRO N° 12

Desembarques totales de la flota Maritima (afio y puerto)

(en Tn.)
Nota 2

Puerto _ B Tn. %
MADRYN 35.305,1 44,16
RAWSON 6.264,0 7,84
COMODORO RIVADAVIA | . 5.638,3 7
CAMARONES | K 8.385,7 10,49
DESEADO 24.346,8 30,46
TOTAL : 79.939,9 100

Los puertos de mayor actividad fueron Madryn y Deseado, con un
44,16% y un 30,46% del total de desembarques anuales respecti-
vamente. En lo que hace al afio anterior (1984) se vieron in-
crementados en un 46,5% los desembarques totales de la flota
Maritima.
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CUADRO -N° 13

Desembarques totales de la flota de

puerto) (en Tn.)

?

Rada y Costera (afio y

Nota 2
Puerto _ Tn. ) %
MADRYN 4.400,8 36,66
RAWSON 4.822,5 40,18
COMODORO RIVADAVIA 1.129,4 9,41
" CAMARONES 1.632,7 13,6
DESEADO 17,5 0,15
TOTAL 12.002,9 100

Los desembarques de la flota de rada y costera fueron mayores

en los puertos de Rawson y Madryn co
y 36,606%.

n porcentajes del 40,18%

e o
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CUADRO N° 14 i

Desembarques totales de la flota de A‘ltura Tradicional (puer-
to y afio) (en tn.)

Nota ¢
Puerto . Tn. %
ﬂADRYN 18.332,0 51,40
RAWSON - | 1.441,5 | 4,04
COMODORO RIVADAVIA ' 4.508,7 12,64
CAMARONES K 6.753,0 18,93
DESEADD 4.638,2 13
TOTAL - 35.673,4 100

La flota de altura y tradicional, tal como puede analizarse en
el cuadro, desembarcd principalmente en Madryn (con un 51,40%)
y Camarones (19%) '
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CUADRO N° 15

: i
Desembarques totales de la flota de Factorias y Congeladores
(puerto y aitc) (en tn.)

Nota 2

Puerto ~ Tn. %
MADRYN 12.582,3 39
RAWSON - B -
COMODORO RIVADAVIA ’ -- -
CAMARONES K - i
DESEADOQ 19.691,1 §1
TOTALES | 32.273,4 100

Los desembarques de la flota de Factorias y Congeladores, fue-

Eon ?echos Unicamente en los puertos Deseado (61%) y en Madryn
39%

1 ooreee s jaromn
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CUADRO N° 16 ,

Desembarques totales de la flota Rada y Costera (Afio y Espe-

cie) en Tn.

Nota 3
Especie . -~  Tn. %

_ LENGUADO 4.444 .4 6,25
MERLUZAS - BACALAOS 18.748,6 26,35
ABADEJO - BESUGO - CORVINA ' 15.865,7 22,30
JURELES- LISAS .; 1.713,5 2,41
ARENQUES_- SARDiNAS 10.046,4 14,12 -
ATUNES - BONITO - _ 1.426,4 2,0
TiBURONES ' 4.389,4 . 6,17
MARISCOS . 9.279,9 i3
MOLUSCOS 1.947,9 2174
VARIOS ‘ 3.2;2,7 4,61
TOTAL 71.144,8 100

Analizando ahora las especies desembarcadas por la flota de
Rada y Costera, podemos ver que los porcentajes mayores, fue-
ron los correspondlentes a la Merluza (26 35%) y al Abadejo,
Besugo y Corvina (22,30%).

Los Arenques, Sardlnas y Mariscos presentaron porcentajes muy
similares (14,12% y 13%), no muy alejados de los valores de
Merluza y Abadejo. '
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CUADRO N° 17

C
Ly

Desembarques totales de la flota de Altura (especie-afio)

(en Tn.)

Nota 3

Espegie ' . TIn. %

LENGUADO 2.828,4 0,9
MERLUZAS - BACALAOS 247.248,9 75,9
ABADEJO - BESUGO -CORVINA 35.6009, 8 10,9
JURELES - LISAS 703, 7 0,22
ARENQUES - SARDINAS 2.169,4 0,67
ATUNES - BONITO 389,7 0,12
TIBURONES 408, 1 0,12
MARISCOS 5.986,7 1,84
MOLUSCOS 8.677,1 2,66
VARIOS 21.707,5 6,66
TOTAL 325.729,3 100

En lo que respecta a la flota de Altura, la Merluza presento

un porcentaje importante y muy superior al resto de las espe-

cies (76%).
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Cuadro N® 18

Desembarques totales de la Flota Pesquera Maritima

(afio y especie) (En Tn)

Nota 3
Eépecie Tn. %
LENGUADO ) 7.272,8 1,83
MERLUZAS - BACALAOS 265.997,5 67
ABADEJO - BESUGO - CORVINA _ 51.475,5 12,97

g RN |
JURELES-LISAS 2.417,2 0,61

[i
ARENQUES - SARDINAS 12.215,8 I 3,08
ATUNES - BONITO 1.816,1 0,46
" TIBURONES 4.797,5 1,21
MARISCOS 15.266,6 3,85
MOLUSCOS 10.625,0 2,68
VARIOS 24,990, 2 6,30
TOTAL 396.874,2 100

En este caso y analizando va los desembarques del total de 1
taritima, vemos que la merlu

del 67% respecto del resto de las especles computadas.

a Flota Pesauera
a fue la especie mds requerida con un desembarque
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F - ANO 1987
Cuadro N2 22
Capturas totéles de la Flota Maritima (afio y puerto) (en Tn).
Nota 2
Puerto - Tn, %
HADRYN 23.010,2 43,13
RAWSON 30 0
CORMODORO 2.442,7 4,6
CAVARONES - 1.661,3 SRR
DESEADO 26,210,0 49,12
TOTAL: 53.354,2 100
| _ 5 —

En el afio 1987, el puerto patagénico al que llegd el mayor porcentaje de
capturas fue Deseado, con urn 49,12%, seguido por Madryn con un 43,13%.
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Cuadro N2 23
o StY v el

Capturas Nominales del Total de la Flota Maritima {Anual por puerto) (en Tn)

oo .

Puerto - Tn

MADRYN . ’ . 31.197,4 59, 91
COMDDORO . 2.026 3,89
DESEADO 167778 | 32,22
CAARONES o 2.074,-1 s 398 :
TOTAL: 52.075 100

Capturas nominales: se refiere a los desembarques expresados en su peso en vivo,

Como resumen total, o sea la captura Nominal del total de la Flota Maritima po-
demos comentar que dentro de los puertos elegidos para nuestro anilisis conti-.
nia predominando el desembarque en tonelaje Puerto Madryn, ubicado al norte de
Caelta Olivia, siguiendole Puerto Deseado con casi un 50% menos,

e m
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Cuadro N2 24

Capturas. Totales de la Flota Costera (afio y puerto) (en Tn).

Nota 2
Puerto Tn. 3
MADRYN ' 001,6 I 34,85
RAWSON - 30,0 - 1,16
COMODORO . 127,0 4,9 .
CAMARONES ' V! 1.410,7 - “"'5',4:,'5,2' a
DESEADO 118, 0 ' 4,56
TOTAL: 2.587,3 100

Puerto Camarones es el mds representativo en lo que hace a las capturas
de la flota costera (54,52%).
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Cuadro N2 25

~ Capturas totales de la Flota de Altura (afio ¥ puerto) (en Tn).

Nota 2
Puerto . .Tn. %
] +
MADRYN - 22.108,6 43,55 -
RAWSON - | -
COI ODORO BN 2.315,6 ) 4,56
CAMARONES : 250,7-' ’ l"‘i"o‘,si :
DESEADC 26.092,0 51,4
TOTAL: | 50.766,9 100
|
i |

La flota de Altura trabaja fundamentalmente con Deseado y Madryn.
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Puerto Madrm

Los Grédficos comparativos anuales de la Flota de Altura Tradicional (N°T) v
de 1a Flota de Factoria y Congeladores (N°2), presentan una variacién simi-
lar en el periodo de tiempo considerado (1982 a 1987).

Se pueden observar 3 aspectos de singular importancia:

1. Notable disminucidn de las tn desembarcadas en el afio 1983 respecto al afio
anterior, motivada en el conflicto que mantiene el pafs con Inglaterra por
la soberania de Malvinas.

2. Repunte en el afic 1985 motivado por mejores condiciones de mercado y de
preclos.

5. Tendencia de baja a partir de este pico importante por desmejoramiento de
las condicicones de precios y mercado.

Respecto a la Flota de Rada y Costera (Grafico N°3) se observan valores marca-
damente menores a los correspondientes a la Flota de Altura, con un pico impor

tante en el afo 1985 y una marcada disminucidén a partir de alli.
Los recursos pesqueros de la zona del Golfo Nuevo, solo justifican el desarro-

llo de la Flota del Altura, cosa que se ve corroborada por las estadisticas

estudiadas, y que se ve favorecida por ser Madryn un puerto de aguas profundas.

B N
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PUERTO MATRYN,.
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Puerto de Rawson

Rawson es un puerto pesquero pequefio, de pequefio calado, que permite operar
a embarcaciones pesqueras de porte menor, con un margen de salida o entrada
de 2 (dos) horas antes o despuds de la pleamar.

Su ubicacidn geografica es muy favorable para la captura de especies peldgi-
cas, ya que abundan cardimenes de peces y mariscos durante los meses de vera-

noc y otofio.

Todo 1o dicho se puede observar dando un simple vistazo a los Grdficos corres
pondientes (N°4 y N°5), los que indican no solamente el escaso desembarque

de la Flota de Altura Tradicional sino también un bajo movimiento de la Flota
de Rada y Costera.

La Flota de Factorias no registrd valores por no existir capturas de esta en

el puerto en cuestidn.

X2 < BT I N T 3 . o B i e iy A ety i | Ap— e L  —pr———_ R il e L n o
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PUZRTO DE RAWSON.
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Flota de Altura Tradicional.
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Puerto de Camarones

El movimiento portuario es bajo, debido a que es un pequefio puerto pesquero.
Su frente de atraque resulta de reducido tamafio para embarcaciones que puedan
operar en el lugar. Esto se ve traducido en los Graficos estadisticos donde
se puede ver un bajo movimiento de la Flota-de Altura Tradicional (Grafico N°
6), escaso de la Flota de Rada y Costera (Grifico N°7) y nulo de la Flota de
Factoria.

Las variaciones a través de los afios, son las mismas que para el resto de los
puertos analizados.
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PUERTO DE CAMARONES.
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PUERTO DE CAMARONES,
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Puerto de Comodoro Rivadavia 4

Es importante y destacable mencionar que en este puerto, ubicado en el Golfo
de San Jorge, no deberian operar buques pesqueros.

A pesar de -ello, las estadisticas denuncian movimientos bajos de la flota de
Altura Tradicional (Grdfico N°8) y de Rada y Costera (Grdfico N°9), y mnulo

s

para la de Factoria.

Puerto Deseado

Este es un puerto pesquero intermedio, de la provincia de Santa Cruz, que pre-
senta condiciones apropiados para la operacién de buques pesqueros de gran por
te.

Operan en este puerto buques congeladores y factorias. Todas estas caracteris-
ticas se traducen en los Graficos correspondientes (N°10, N°11 y N°12), presen-
tando el Ultimo de ellos (Flota de factoria y congeladores) variaciones no tan
amplias en. el lapso considerado.

-‘Pﬁerto de San Juliin

Puerto pesquerc de la provincia de Santa Cruz. Hay solamente datos de la Flota
de Factoria y Congeladores del afioc 1986.
El dato numérico es el siguiente:

Captura Anual de 1la
Flota de Factoria 184,1 Tn.

y Congeladores
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FUEZRIO DESEADO.
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""Pesca de Costa v Rada' - Flota de Rada

Esta flota es la abastecedora de la mayor variedad de especies para consumo
fresco y conservacién del pais.

Las embarcaciones que la constituyen poseen una tecnologia muy rudimentaria y
la pesca la efectlian de forma casi artesanal.

La eslora de estas embarcaciones oscila entre 8 y 14 metros, pudiendo transpor
tar entre 150 y 300 cajones de 40 kg. aproximadamente. En lo que respecta a

las artes de pesca se utilizan: nasas para el besugo; lamparas para la caballa,
cornalito y anchoita; parranza para arrastre de camardn y especies finas; no
poseen redes de arrastre de media agua.

La tripulacidn oscila de 5 a 10 hombres, cosa que depende del tipo de especie
a pescar; el radio de acci6n se cuenta a partir de la boca del puerto & lugar

seguro del barco.

Flota Costera

El porte de estas embarcaciones se encuentra en un rango intermedio entre la
de rada y la de altura; en una palabra tienen capacidad para realizar pesca
de rada y también capturas como la demersal & de altura.

Tienen bodegas amplias, equipos de frio, condiciones de habitabilidad como
para realizar expediciones de mds de 48 horas. La eslora oscila entre los 20
y 26 metros y la capacidad de la bodega entre los 800 y 1200 cajones de 40 kg.
La pesca se realiza por arrastre y de cerco v la tripulacién varia entre 7 y
10 personas también seglin la pesca a realizar.

Dentro de las especies que predominan en la zona del Golfo de San Jorge (zona
especifica de interés) y que estdn &1 alcance de este tipo de flota, sea de

Rada & Costera podemos mencionar las siguientes:

Bacalao Austral: variedad que en la temporada estival alcanza una densidad

que varia de 2 a %,9 toneladas por milla niutica cuadrada.

REmr— .



o
-3
€3]

CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES

Abadejo: de distribucién invernal y estival que alcanza una densidad de 7 a 20
y de 2 a 7 toneladas por milla ndutica cuadrada respectivamente a una distancia
muy cercana & la costa (o sea que se introduce en la boca del Golfo de San

Jorge).

Merluza Comin: especie con la que ocurre algo similar a la anterior y para la

cual le corresponden las siguientes densidades: invernal, hasta 30 /t/MnZ) y
estival de 15 a 60 (t/an).

Calamarete: con una densidad 1nverna1 tardla y temprana en la zona del Golfo
de un valor bajo de 0 a 1,0 (tn/Mn ).

Se hace énfasis en este tipo de flota,la que a su vez seria un pardmetro de de-
finicidn para el tipo de puerto, como un resultado preliminar del andlisis de
la informacidn recopilada.

A continuacién, se adjuntan figuras del litoral patagdnico, las cuales grafi-
can las distintas distribuciones y densidades de las especies representativas
de la zona en temporada estival e invernal y cuya fuente es: Impacto Ecoldgico
y Econdmico de las Capturas alrededor de las Malvinas después de 1982.Institu-
to Nacional de Investigacifn y desarrollo pesquero (INIDEP). Secretaria de
Agricultura, Ganaderia y Pesca - Ministerio de Economia 1986.
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CONCLUSIONES

El comportamiento de las capturas en la Argentina estd relacionado con la
tendencia de las exportaciones, al ser.el consumo interno muy bajo el ma-
yor porcentaje de lo cépturado tiene como destino abastecer los mercados
externos.

En esta situacidn la influencia de las flotas Extranjeras juegan un papel
regulador en 1o que hace a nuestras capturas.

Esto significa que cuando las campafias de estas es buena, nuestras posibi-
lidades de exportacidn disminuyen, en consecuencia se pesca menos y a la
inversa © lo que equivale a decir que capturas y exportaciones varian en

igual direccibn, se puede apreciar claramente en los graficos N°13 y 14,

No hay duda que nuestra importancia relativa dentro del contexté mundial
de los paises pesqueros es pequefia, este es el desafio que debemos em -
prender para revertir esta posicibn, ya que contamos con la herramienta
principal que son los caladeros.

TOTALES ANUALES DE CAPTURAS POR ESPECIES - SERIE 1980 - 1986

Afio Toneladas
1980 376.865,2
1981 351.856
1982 459.648,1 -
1983 401.770,8
1984 305.484,8
1985 396.874,1
1986 411.765,7

- e e
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EXPORTACIONES DE PROTWUCTOS PESQUEROS. SERIE [138071986)

Ano Toneladas
1980 161.338,5
1981 147.298,4
1982 - 232.035,2
1983 198,411, 1
1984 126.553,8
1985 150.338,4 .
1986 202.557,6

Podemos concluir diciendo que la Argentina carece de las siguientes caracteris
ticas para ser un buen pais pesquero:

. correcta evaluacidn de los recursos pesqueros

. marco legal que reglamente la actividad pesquera
. desarrollo de la infraestructura portuaria

. desarrollo del mercado interno

. estabilidad de los mercados internacionales

; apoyos y estimulos a la exportacién

. formacidén de recursos humanos

Una relacidn directa con 1o expresado anteriormente, acaba de ser publicado
en las notas que ha venido realizando el matutino La Nacidn con titulo: 'La
pesca,inmenso recurso potencial' (Notas III y IV, fechadas en los dfas 5y 6
de mayo de 15988). ’

A continuacidn se transcriben los pirrafos mds significativos de las mismas:

"la existencia de aranceles del 53% para la importacitn de buques, es lo que
mas afecta la posibilidad de una répida expansidn de buques pesqueros de al-
tura. .

Por razones de precios, tecnologia y financiacién la industria naval argentina
no puede suplir este escollo, especialmente en moméntos en que por agotamiento
de otros caladeros en el mundo, existe una sobre oferta de buques usados en

Optimas condiciones y con precios y financiacién accesibles.
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Desde 1980 a la fecha no se importd ni se construydé ningin buque factoria.
El inventario de la flota argentina no es muy preciso, va que es muy dificil
asegurar cuantos se encuentran realmente operando. La edad promedio ronda

los 20 anos, razdn que determina un alto nivel de ineficiencia operativa,
Pero los problemas para el aprovechamiento de los recursos icticolas no se

reducen a la ampliacién de 1la flota. La falta de infraestructura portuaria
limita la capacidad operativa."

P T
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CAPITULO III

PARAMETROS BASICOS PARA EL PROYECTO

Consideraciones Generales

Para el proyecto de las estructuras portuarias resulta mmprescindible co- -
nocer las caracteristicas de las embarcaciones que operardn con base en
Caleta Olivia,

Las caracteristicas meteoroldgicas del golfo San Jorge requieren para la

pesca de altura buques con esloras superiores a los 40 metros.

Estos buques, de gran capacidad de bodega y frio, desembarcarin sus captu-
ras directamente en los puertos principales de suficiente profundidad, a-
decuado utilaje y alrededor de los cuales existan plantas de elaboracidn

de pescado o frigorificos para su almacenamiento y expedicién a los cen-
tros de consumo.

Siendo el grueso de la exportacitn enviada por via maritima, el embarque
se efectuard en estos mismos puertos,

En caso de no existir ni preverse las facilidades mencionadas, se estima
que sblo operarian en el puerto pequefias embarcaciones de pesca de rada y
costera, las que poseen las siguientes caracteristicas promedio:

ESLORA (L) MANGA (B) CALADO (h)
13,20 m. 4,00 m. 5' (1,53 m.)
17,25 m, 5,00 m, - 51/2' (1,68 m.)
19,75 m. 6,00 m. 6' (1,83 m.)

El tonelaje bruto de todas estas embarcaciones es inferior a 50 toneladas.
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Los buques pesqueros con tonelajes mayores de 50 toneladas tienen las si-
guientes caracteristicas promedio: L=23,64 m; B=6,50 m; h=8' (2,44 m).

Adoptadas estas caracteristicas tipo de los probables usuarios-del puerto
pesquero de Caleta Olivia, se puede intentar a continuacidn un andlisis

operativo preliminar,

Profundidad requerida al pie del muelle

La determinacidn de la profundidad requerida al pie del muelle debe tener
en cuenta:

Alturas de marea (en bajamar} ;

Q
]

b- Variaciones de las alturas de marea por accidn meteoroldgica;-

¢c- Revancha bajo quilla (o luz entre el fondo ¥y la quilla) para condicio-
nes de plena carga.
d- Calado de las embarcaciones

Para cada una de estas variables podemos adoptar los siguientes valores:

a- Bajamar de sicigias. equinocciales de perigeo por corresponder a las
mismas las menores alturas de marea: + 0,15 m. sobre el Cero.

b- Un margen de variacidn de 0,45 m. por accidn meteoroldgica, Cabe acla-
Tar que si bien esta variacidn puede alcanzar valores superiores a
1,00 m. (Anexo I, Tabla XII), estos valores corresponden a condiciones
meteoroldgicas muy severas que afectan la navegacidn y la actividad
pesquera, y por lo tanto se estima que en tales condiciones las embar-
caciones permanecen en el fondeadero.

c- Una revancha de 0,67 m. (minimo=2 pies)

Con estos valores prudenciales, las profundidades al pie del muelle

resaltarian, en funcidén de los calados, y referidas al Cero local:

e m
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Calado de la embarcacidn Profundidad H minima requerida
al pie del muelle referida al

Cero local
(m) (m)
1,53 2,44
1,68 - 2,59
1,83 2,74
2,44 3,35

Profundidades en el fondeadero

De acuerdo con lo expresado mds arriba, en elcaso del fondeadero debera
preverse un margen de variacién de 1,00 metro por accidn meteorolégica,
En cambio, la revancha bajo quilla podria reducirse a un valor de 0,30 m.
por encontrarse las embarcaciones sin carga a bordo.

Por lo expuesto, las profundidades minimas requeridas en el fondeadero
serian, en funcidn de los calados y referidas al Cero local:

Calado de 1a embarcacidn Profundidad H minima requerida en
el fondeadero referida al Cero local

(m) (m)
1,53 2,68
1,68 2,83
1,83 2,98
2,44 3,59

Longitud de muelle

La determinacidn de la longitud del muelle deberid hacerse en funcidn de

las dimensiones de las embarcaciones y del vol@men (ton/afic) que se espe-
ra operar.

Es evidente que la longitud de muelle debe ser miltiplo de un médulo de-
pendiente de las esloras de las embarcaciones que operarin, que a su vez

es un indicador de la capacidad aproximada de bodega. El "médulo" serd
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igual a la eslora mds el espacio libre que debe quedar entre las embarca -
clones amarradas al muelle para evitar colisiones y facilitar las manio -
bras. Este espacio libre se puede estimar en un 15/20% de la eslora.

En consecuencia, la longitud de muelle a prever para cada embarcacién ama-
rrada sera: '

Eslora Capacidad aprox. de bodega Frente de atraque
13,20 m. 250 cajones (10 ton.) : 15,50 m.
17,25 m. 500 cajones (20 ton.) 20,30 m.
19,75 m, 600 cajones (24 ton.) 23,20 m.
23,64 m. 750 cajones (30 ton.) 27,80 m.

La cantidad y combinacidn de tamafios de embarcaciones que deberd estar ama
rrada simultineamente dependerd de la eficiencia de las operaciones y del
tonelaje amual esperado.

Cota de muelle

De acuerdo con lo expresado en el Capitulo I, y los valores indicados en
las tablas incorporados en el Anexo I, se podria adoptar como cota del rue
Ile el valor + 8,15 m. referido al cero local.

Esta cota tiene en cuenta el nivel méximo de marea probable, mds el apila-
miento por accidn meteoroldgica, mds una revancha por agitacidn en la dar-

sena.

Cota de coronamiento de las cobras de abrigo

Por las mismas consideraciones, la cota de coronamiento de las obras de a-
brigo tendrd un nivel no inferior a + 11,00 m, teniendo en cuenta en este

caso la altura méxima de ola que podria llegar a la zona portuaria.

Bibliografia

y

Proyecto de Muelle Pesquero en Caleta Cérdova (Chubut).Consorcio CIA.
CEOPYD-EIH. CFI, 1979,

-
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CAPITULO TV

RESUMEN, CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Resumen

Como se dijo al tratar el tema del relieve en el capitulo I, seztn la carta
98 del Serwicio de Hidrologia Naval las profundidades en la zona de la caig
ta ubicada 4 km al S.E. de Caleta Olivia varian desde un minimo de 3,20 m.
(10 1/5 pies) creciendo a 5,49 m. (18 pies) a 1000 m. de 1la costa, 9,15 m.
(30 pies) a 1.500 m. y 18,30 m. (60 pies) a 2.200 metros, referidas todas

a las mayores bajamares de-sicigias.

Asimismo, de acuerdo con los resultados de los estudios de base realizados
para el "' Proyecto de Muelle Pesquero en Caleta (Cérdova ", y con la irforma-
cidn suministrada por Yacimientos Petroliferos Fiscales {Capitulo I, Anexo
11} el movimiento de sedimentos no provocaria problemas.

Segln esta Gltima fuente, las corrientes de marea tienen direccién predomi -
nante de NNO a SSE en creciente y en sentido contrario en bajante, y los
frentes de olas incidentes provienen del sector E con variaciones hacia el
NE vy el SE.

En este aspecto tambign se verifica concordancia con el prondstico de olas
efectuado para el muelle de Caleta Cordova.

Fn el capitulo II se menciond la clasificacidn de las embarcaciones pesque-
Tas en los siguientes tipos béAsicos:

Pesca de Rada: entre 8 y 14 metros de eslora, capacidad de bodega en -
tre 150 y 300 cajones de 40 kg.;
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Pesca costera: de 17 a 24 metros de eslora, capacidad de bodega de
500 a 750 cajones. '

Pescadealtura: de 40 6 mas metros de eslora, con gran capacidad de
bodega

Asimismo, los pesqueros de altura se clasificaron en: fresqueros, semipro-
cesadores (la captura es descabezada y eviscerada a bordo) y procesadores
(factoria, descargan el producto terminado).

Actualmente, en la patagoﬁia operan principalmente buques de &ste iltimo -
tipo debido principalmente a la falta de infraestructura portuaria que los
tresqueros requieren en mayor grado. ' '

Es asi que desde Mar del Plata opera el 93% de la flota de fresqueros y
el 16% de los factoria-congeladores, mientras que desde Puerto Madryn o -
pera el 3% de los fresqueros y el 45% de los factoria-congeladores.

Circunscribiendonos a la costa patagdnica, del Cuadro n? 1 incluido en el

capitulo II se concluye que los principales centros de operacidn son:

‘Buques de altura tradicional (fresqueros y semiprocesadores:
Puerto Madryn.

Buques factoria-congeladores:
Puerto Madryn y Puerto Deseado

Embarcaciones de rada y Costeras:

Comodoro Rivadavia, Camarones, Rawson.
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En el capitulo III, al analizar las profundidades requeridas al pié del mue-
lie y en el fondeadero, se 1llegd a la conclusifén que para embarcaciones de
rada y costeras se requieren profundidades de 2,68 m. a 3,59m. segiin calados
al Cero. ‘

Estas profundidades practicamente no superan las profundidades disponibles
en la caleta considerada, | '

Finalmente se dijo, en el capitulo II al analizar las capturas desde Rugrto
Madryn, que ' los recursos pesqueros de la zona del Golfo Nuevo sélo justifi
can el desarrollo de la Flota de Altura..."

Asimismo, en el capitulo IIT, citando el estudio ' Proyecto de Muelle Pesque
ro en Caleta Cérdova ", se expresd que "'las caracteristicas mcicoroldgicas ’
del Golfo San Jorge requieren para la pesca de altura buques con esloras su-
periores a los 40 metros.

Corclusiones

-

De los antecedentes consultados surge que para desarrollar la actividad pes-
quera en el pais deber@n superarse los obstdculos derivados de deficiencia
o insuficiencia en:

Evaluacidn del recurso pesquero
Marco legal de la actividad.
Infraestructura portuaria.

Mercado interno reducido.

Mercado externo ‘inestable.

Apoyos y estimulos a la exportacidn.

c.

& e m
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Recursos humanos
Elevados aranceles para la importacidn de barcos.
Limitada capacidad industria naviera local.

Inventario de la flota pesquera de dudosa precisidn.

’

Antiguedad de la flota pesquera (20 afios promedio).

Con flota de rada y costera operando desde Caleta Olivia, sélo se pédrén a-
provechar las especies que entran en el golfo;

Bacalao austral: temporada estival.
2 a 5 ton/milla nadtica cuadrada.
Abadejo: temporada inverral 7 a 20 ton/Mn2

. - i o .2
temporaca estivel, Z a 7 tor/Mn

Merluza comin: temporada estival.
5 a 60 ton/milla nalitica cuadrada
temporada invernal.

0 a 30 ton/milla nalitica cuadrada

Calamarete: temporada invernal, temprana y/o tardia

0 a 1 ton/milla nattica cuadrada.

Para comparacién vale mencionar que, segiin surge de los croquis de distribu-
cidn por especies agregados al capitulo I, en la plataforma continental pa-
tagdnica existen diez especies comercializables: polata, merluza austral, ba
calao austral; merluza de cola, merluza negra, granadero, abaucjo, merluza -
comin, calamar y calamarete.

Gk wr
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Las profundidades existentes en la caleta considerada serian suficientes para

la operacidn de flotas de rada y costera sin necesidad de trabajos de dragado

Recomendaciones

Se considera que limitar el proyecto a la operacidn de flotas .de rada y cos -
tera no es conveniente ya que dentro del alcance de la misma sdlo se encuen -
tran cuatro especies de las cuales dos se acercan al golfo en verano e invier
no, una sdlo en verano y la restante s6lo a principio y fines del invierno,

sobre un total de diez especies comercializables.

Ademds, como se observa en los croquis de dreas de pesca 6ptima (figuras 38 y
39 agregadas al capitulo II), las zonas Optimas mis proximas se encuentran:

En invierno, a mis de 250 millas nafiticas al Este con una captura comer
cial de 1,3 toneladas/dias, & mids de 300 millas naiiticas al Noreste con
una captura de 18,1 toneladas/dia.

En verano, a mis de 250 millas naliticas al E.N.E. con una captura de 22,8
tonelada/dia.

Zonas de mayor captura se encuentran a mis de 400 millas al 5.E. en invierno
(38,7 tonelada/dia} y a mds de 500 millas al E.S.E. (35,6 toneladas/dia) o
al S.5.E. (28,8 toneladas/dia) en verano.

Enfébnsecuencia, se recomienda encarar un proyecto que prevea la realizacién
én sucesivas etapas: la primera etapa, de inversidn inicial reducida, provee
ria facilidades para la operacién de flota de rada y costera; las siguientes
etapas proveerian progresivamente facilidades para flota de altura, preferen.
temente tradicional (fresqueros y semi-procesadores) con procesamiento de la

captura en establecimientos instalados en la zona portuaria o en otra ubica-
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cidn en tierra a determimar, atendiendo el objetivo social de generar fuentes
locales de trabajo.

Asimismo, no deberia descartarse la posibilidad de desarrollar un puerto au-
tondmo o privado, construido y explotado por las mismas empresas pesqueras,

con alguna participacién provincial y/o municipal.



