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POSIRILIDADES DE COMERCIO CON CHILE A PAISES DEL PACIFICO A TRAVES DE PASOS
CORDILLERANQS UBICADOS EN TERRITORIO NEUQUTIMND

ASPECTCS DE INFRAESTRUCTURA -

INTRODUCCION

. Sintesis sobre el informe y sus conclusiones

El comercio exterior es para la Argentina un aspecto poco explotado y se en-
cuentra aun, a pesar de una larga tradicidn exportadora, en niveles incipien
tes en muchos aspectos. La componente del transporte dentro de los canales

comerciales existentes en la actualidad es un reflejo de esta situacion,

La investigacion de los aspectos de infraestructura y de los servicios de apo
yo al intercambio correspondientes a este estudio, ha reflejado a menudo este
dato: el mercado mundial es tan amplio en comparacion con los saldos exporta-
bles argentinos, que existen en todos los casos mercados para nuestros produc
tos. El problema que se enfrenra y que hace perder pie a nuestro pais en esta
iniciativa es la falta de orgaﬁizacién, coordinacion de esfuerzos y las difi-

cultades en administrar los aspectos de transporte.

En este Ultimo tema, la iniciativa de organizadores de Fletes ("brokers"), em-
presas de transporte multimodal de puerta a puerta y comercializadores de fle-
tes, a menudo ha viabilizado y provocado flujos de exportacidn al resclver uno

de los aspectos que provoca problemas a los exportadores.

Inmediatamente que se establece un flujo de exportacidén se enfrenta un proble-
ma de volimen que puede incidir directamente sobre el transporte: las cantida-
des requeridas crecen rapidamente si la calidad del producto ofrecido al extran
jero se adeclia al comprador, lo cual plantea inmediatamente problemas de produc
cidn por un lado y congestidn en el transporte por el otro. Para ejemplificar,
cuando se inicié la exportacidn de jugos concentrados, la Argentina satisfa-
cia 60 a 70% de la demanda de EEUU; hoy dia, con iguales niveles de exporta-
cion, nuestra participacidén no representa ya mas que 20 a 30% de este crecien-
te mercado. De haberse mantenido la participacion en el mercado estadounidense
los mayores flujos harian mas criticos los problemas de congestion que ya pre-

senta el puerto de San Antonio Este en las épocas de pico.

Sin embargo estos problemas son resolubles, y las alternativas de salida de

productos que ofrece la regidn considerada, las provincias de Neuquén y Rio
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Negro, tanto por el Atlantico como por el Pacifico, demuestran que ya existe o
se esta completando la infraestructura de apoyo a las exportaciones que cual-
quier iniciativa pueda requerir: comunicaciones, servicios bancarios, servicios

de transporte, salida por puertos y pasos cordilleranos.

Como se vera en los capitulos siguientes, las circunstancias que enmarcan la-
concrecion de un flete desde un origen argentino a un destino en el extranjero
estan supeditadas a situaciones cambiantes y variables que hacen del flete, tan
to en terminos de costo como de tiempo, un problema no exacto. Dentro de estas
circunstancias fundamentalmente es variable el flete maritimo, que representa

65 a 75% del flete total.

Este flete se negocia caso por caso (esto incluye también los fletes conferen-
ciados) y varia de acuerdo con el destino, el volumen, el producto exportado y
su estado, el valor del producto, el tipo de embalaje y estiba (contenedor, pa
llet, etc.), la disponibilidad de buques, el nivel de demanda de transporte ma
ritimo, la conferencia de armadores de que se trate, la organizacidén o el bro-
ker (agencia maritima) que interviene, coordina y negocia los fletes y otros va
rios aspectos que caracterizan el transporte maritimo. Para dar un ejemplo, en

la actualidad son mas econémicos los fletes cruzados Atlantico Sur - Costa Oes

T

te EEUU y Pacifico Sur - Costa Este EEUU que los directos (Atlantico Sur - Cos
ta Este EEUU).

Estas circunstancias han significado una complicacion importante en la tarea
del consultor, pues fue casi imposible obtener informacion sobre transporte ma
ritimo de productos gque hoy no se exportan, como es el caso para la mayoria de
los productos considerados en este estudic. Pero por otra parte llevan a una
conclusion relativamente inespevada, puesto que no existen alternativas de trans
porte mas convenientes en términos absolutos: la negociacidn u obtencion de un
flete maritimo hard que en un caso sea mds conveniente salir por el Atlantico
y en otro caso por el Pacifico a traves de pasos cordilleranos. O bien, sobre
el Atlantico, en general convendra salir por San Antonio Este pero en ciertos
casos los puertos de Buenos Aires o Madryn podran ser los indicados. Como se
vera en el capitulo tercero, las alternativas de trangporte que se estudiaron
muestran segun el caso que la alternativa dptima es la variante atlantica o la

del pacifico.

Como principal conclusidn de este estudio preliminar de los aspectos de infra
estructura, dentro del andlisis general de posibilidades de comercio con Chile

y a paises del Pacifico llevado a cabo por el otro Consultor, surge la necesi-



dad de considerar en detalle cada producto que tuviese posibilidades ciertas de
ser exportado para, con datos reales y concretos, poder avanzar en la investiga

. 4 .. I3 i . -
cion de las condiciones reales que se podrian obtener de transportistas terres-

’ .
tres y maritimos.

Ahora bien, simultaneamente debera efectuarse un anélisis de coordinacidn de ex
portaciones de productos distintos, puesto que frente a las rigideces y deficien
cias que presentan los servicios maritimos conferenciados, la contratacidn de
buques completos (charters) produce reducciones muy importantes en los costos.
Los enportadores de Jugos Concentrados se han coordinado entre ellos en un "Gru
po de Carga' que ha salide a contratar buques junto con los exportadoreslde Fru
tas Frescas y los de Pescados, logrando raducciones de hasta un 60Z en sus fle-

tes maritimos con otros beneficios tanto o mas importantes.

En este aspecto, cootrdinacidn de exportadores y apoyo en la negociacion de
fletes, el consultor ha detectado requerimientos a los gobiernos provinciales.
Los encuestados e informantes valoraron mas esta accidn que lo referido a pro-

mocicones, reintegros y reembolsos, en ciertos casos.

En cuanto a lo referido a servicios bancarics y sistema de comunicaciones inter
nacionales y telex, la opinion coincidente recogida indica que son adecuados y

suficlentes en la actualidad.

Finalmente, el consultor desea indicar en estas conclusiones su opinion personal
en el sentido que una accidn sistematica, coherente, consistente y permanente de
exportacidn de una canasta cada vez mas numerosa y variada de productos regiona
les producira rapidamente la saturacion de todas las alternativas de salida de
productos consideradas, justificando inmediatamente la ampliacion de infraestruc
turas existentes: puerto de San Antonio Este; la respuesta chilena a iniciativas
argentinas: pavimentacion del paso de Pino Hachado para complementar la obra ya
en curso del lado argentino; el inicio de nuevas obras: pavimentacion del paso
de Manuil-Malal/Tromen y su sistema de acceso en las provincias de Neuquén y

Rio Negro ; la reactivacion de sistemas en crisis: rehabilitando servicios y ha
ciendo acceder el transporte ferroviario a San Antonio Este y, eventualmente a
largo plazo, a los puertos del pacifico ; en otro aspecto,devolviendo eficien-
cia, vocacion de servicio, competitividad y atractividad a los serﬁicios de
ELMA; finalmente, en el corto plazo, la dinamizacidn de alternativas necesarias

comoc es la Zona Primaria de Zapala.



En sintesis:

« Desde el punto de vista de costos tedricos de transporte de puerta a puerta,
el puerto de San Antonio Este es la mejor alternativa de salida de productos
tanto al Atlantico como al Pacifico. Este seria el caso de transporte por bu

ques charteados (alquilados).

« No obstante la mayor parte de la canasta de productos considerados deberia ser
exportada utilizando buques de linea conferenciados y en este caso, debido al
gran peso del flete maritimo en el costo total, la tarifa que se obtenga en
los puertos chilenos en comparacidn con San Antonio Este podria determinar
que sea mas conveniente utilizar los pasos cordilleranos y salir por dichos

puertos.

»+ El grado de avance de obras y las condiciones geograficas determinan que los
pasos de Puyehue, Pino Hachado y Tromen/Mamuil Malal deban privilegiarse a fin
de establecer un verdadero sistema de pasos, el que en el futuro podra comple-

tarse con el paso de Pichachen.

. La complementacién e integracién con Chile podria favorecer, sumando esfuerzos
y saldos exportables, el establecimiento de canales comerciales de exportacidn
mas fuertes y la obtencion de condiciones de transporte mas favorables. El me-
joramiento de los pasos cordilleranos y el incremento del comercio con el veci

no pais colaboraran en tal sentido.

+ Los gobiernos de las provincias de Rio Negro y del Neuquén pueden desarrollar
- « F - - . a
una importante accion favoreciendo la unién y coordinacion de exportadores. Pos
teriormente, esta accion podria extenderse a lograr la complementacion y even-

tual integracidén de exportadores argentinos y chilenos.



2. Desarrollo de la tarea

2.1. Marco de referencia del estudio

La presente tarea, referida a infraestructura, se inserto dentro de un

contexto mas amplio del cual se deriva el titulo del proyecto y corres-—
. Ld - .

pondio al punto tres de los terminos de referencia generales que se pre

sentan a continuacion:

|. Estudio de los productos exportables
. Saldos exportahbles

. Infraestructura

2
3
4. Determinacion y evaluacion de medio de transporte
5. Estimacidn y posibilidades de exportacion

6. Evaluacion de posibles exportaciones

7

Conclusiones

Partiendo del relevamiento de infraestructuras y serviclos existentes, con
la definicidn de una veintena de productos susceptibles de ser exportados,
el Consultor efectud un analisis preliminar del sistema de apoyo que pudie
se sustentar el establecimiento de canales comerciales permanentes con di-
chos productos. Fué esta una primera aproximacidn tendiente a brindar ele-
mentos de analisis y conclusiones iniciales, orientando los pasos de
estudios siguientes requeridos para concretar y consclidar el intercambio

proyectado.

De esta forma el objetivo principal de esta tarea fue el de alimentar el
estudio del Consultor Principal a cargo de los puntos |,2 y 4 a 7 indica-
dos precedentemente, por un lado, y la consideracién de la sistematizacion

de la informacion de infraestructura de apoyo a las exportaciones, por el

otro.,

Enfoque metodologico

Inicialmente, desde el punto de vista de un Sistema de Apoyo a las Expor-
taciones, se considerS el analisis de los requerimientos de los productos
seleccionados, para detectar la infraestructura y servicios disponibles,
las alternativas existentes y los faltantes, debiendo clarificarse en cuan
to al transporte y las comunicaciones cuales eran las distintas etapas com

ponentes de las '"cadenas de transporte" requeridas para vincular el origen



del producto con su destino en el extranjero, determinando en lo posible
el costo generalizado (temporal y monetario) del transporte y, consecuen—

temente, el probable precio del producto en destino.

Consecuentemente, para la resolucién del punto tres, Infraestructura, de
los términos de referencia generales se propuso el siguiente plan de ta-

Teas:

a) Organizacidén de la informacidn de infraestructura disponible

. Red vial en Argentina y Chile {caracteristicas y estado)
+ Red ferroviaria y servicios ferroviarios

+ Aeropuertos y servicios aéreos

» Puertos y servicios maritimos

« Equipamientos de transferencia intermodal

+ Sistema de comunicaciones telefdnico y telegrafico

+ Servicios bancarios para el comercio exterior

b) Tipificacidn de requerimientos de transporte

A partir de la informacidn sobre productos susceptibles de ser exporta

dos:

« Tipificacidn de flujos de acuerdo con la modalidad de transporte (a

granel, en contenedor, etc.).

”, . . . . . 0
+ Analisis de los requerimientos especificos de infraestructura y ser-

vicios en cada caso.

c) Cadenas de transporte

« Analisis de las cadenas de transporte (viaje de puerta a puerta) dis

ponibles o requeridas para cada flujo tipo.
» Analisis de las alternativas que corresponden a cada caso.

e Identificacidén de tiempos y costos caracteristicos de las cadenas de

transporte.

e Anidlisis de las alternativas de transporte viables para los productos

susceptibles de ser exportados.

d) Pasos Cordilleranos

+ Condiciones de operacion de los pasos cordilleranos estudiados dentro

de las hipotesis de flujos.



2.3.

De

La

Po

« Requerimientos resultantes en términos de infraestructura de trans-

porte.

« Evaluacidn de las mejoras necesarias <en relacion con el estado actual

de cada paso,

sarrollo

tarea desarrollada tuvo dos condicionantes:

un contexto amplio de alternativas determinado por un grupo numeroso de
productos, que circularan desde diversos origenes a diversos destinos
(cercanos y lejanos), por distintas combinaciones de medios de transpor

te y por distintas posibles rutas.

un contexto presupuestario reducido en término de plazo y de recursos
humanos asignados, concordante con el caracter de primera aproximacidn

ya mencionado.

r tal causa se optd, en lo referente a descripcion de infraestructura,

por sistematizar y homogeneizar toda la informacidn, planteando una Red

co

mpuesta por tramos y nodos.

E£sta red ofrece a la vez:

a)

b)

c)

un contexto. estandarizado de recopilacion, ordenamiento y aprovecha-
miento de la informacidn. Recorriendo todos los tramos y nodos que per
T%E?n unir un par origen-destino, se enfrentan todas yas etapas que com
ponen la correspondiente '"cadena de transporte': carga en origen, tra-
mos de transporte, (tramo de ruta, tramo ferroviario), puntos de trans
ferencia intermodal (puertos, aeropuertos, estaciones), puntos de trans

ferencia internacional (pasos, puertos), nodos administrativos (aduana

controles fitosanitarios).

un esquema de organizacidn y sistematizacion por medio de la red plan-
teada, suficientemente amplio como para abarcar genercsamente las nece
sidades de este estudio y las de las siguientes etapas de analisis por

medio de su completamiento o densificacidn.

la posibilidad de efectuar el analisis de cadenas de transporte alter-
nativas para exportar un producto, tanto manualmente como por computa-—

dora.

- . . . . . -
En la sistematizacion de la informacion de infraestructura, la amplitud de



la red de transporte multimodal resultante demuestra la riqueza de alterna
tivas existentes en la regidn. El consultor disefié fichas técnicas para de
finir y sistematizar esta informacion, llendndose las correspondientes a
esta etapa de estudio. No obstante se completo la identificacion de todos
los restantes nodos y tramos de la red, planteando sus respectivas fichas,
a fin de favorecer con este aporte el completamiento de la sistematizacion
emprendida para las etapas de estudio siguientes o por parte de los organis

mos provinciales que administren este Lfema.

La informacidn de la red de transporte se constituyd en la base del anali-
sis de las cadenas de transporte de puerta de origen a puerto de destino
para los flujos tipicos analizados. Esta definicion alimenta un método de
calculo y andlisis de cada cadena de transporte, también plasmado por me-—

dio de fichas técnicas , lo cual se presenta en el capitulo tercero.

La informacidn obtenida de entrevistas a exportadores e informantes califi
cados, si bien no permitid proyectarse concretamente sobre flujos supuestos
de exportacidn futuros por lo ya apuntado, tiene una riqueza tal que ha per
mitido explicitar con exactitud todas las circuﬁstancias intervinientes en
cada cadena, logrado esto a partir de una ardua -labor de sintesis de datos
variados, dispersos y no homogéneos en cuanto a su ordenamiento o agrega-
cién,

El analisis de los pasos cordilleranos desde el punto de vista institucio-
nal y técnico se consolidd con la inspeccion in situ de varios de ellos. De
acuerdo con las prioridades ya fijadas los pasos de Puyehue y de Pino Hacha
do se encuentran en proceso de pavimentacidén (en forma total el primero y eﬁ
la mayor parte de su recorrido correspondiente al lado argentino el segundo},
llevandolos a condiciones de transitabilidad adecuadas para el estableci-
miento de canales comerciales en cuanto a disefio y estado de calzada. Es
to se complementara en épocas invernales con el programa de Vialidad Inver-

nal ya en implementacion por parte de la provincia del Neuqueén.

£1 Estudio demostro que, desde el punto de vista del transporte de mercade-
rias, estos dos pasos podran complementarse con el paso de Manuil-Malal/Tro
men y, eventualmente, tambien con el de Pichachen al Norte, para constituir

asi un sistema de pasos.
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1. ORGANIZACION DE LA INFORMACION DE INFRAESTRUCTURA DISPONIBLE

I. Metodologia

Para encarar los aspectos correspondientes a la infraestructura de trans
porte se pensaron distintas alternativas para el trabajo. Teniendo en
cuenta que el tema transporte y todo lo que €l involucra constituye una

de las piedras angulares de cualquier posibilidad de actividad econdmica,
sea a nivel interno o como proyeccion hacia la captacidn de mercados fuera

de las fronteras, se definid el esquema siguiente.
La tarea se encuadrd para. dar respuesta a tres cuestiones basicas:

!. Organizacidn de la informacidn de infraestructura disponible
2. Tipificacion de requerimientos de transporte

3. Cadenas de transporte

Considerando las limitaciones mencionadas, la mejor alternativa para res-
ponder en forma satisfactoria a estos tres puntos pasa por la "sistemati-
zacién de la informacidn". Esto es el ordenamiento y homogenizacién de las
variables y caracteristicas de infraestructura, cuyo relevamiento resulta
necesario para empezar a identificar con claridad las ventajas y desventa
Jas de las distintas alternativas que tiene un producto determinado para

cubrir un par Origen-Destino de transporte.

El analisis efectuado 1levé a la formulacidn de la red de transporte ad-

junta.

- Red de Transporte

La formulacion de una red es una metodologia de trabajo simple en su con

cepcion primaria que cuenta con las siguientes ventajas:

* Versatilidad de manejo de la informacidn

* Posibilidad de ampliacion o reduccidn del campo de trabajo
* Accesibilidad sencilla a la informacidn

* Posibilidad de manejo por computadora

* Posibilidad de aplicacion de modelos matematicos

* Sencillez en la actualizacidn de la informacion

- Localizacion gecgrafica

En lo concerniente al area continental, la red esta definida sobre las

provincias de Neuquén, Rio Negro y sur de la Provincia de Buenos Aires
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(desde Bahia Blanca hacia el Sur). En lo que corresponde al territorio
chileno, la zona abarca la parte comprendida entre el paralelo 32°50"

(Quillota) y el paralelo 41° 30' (Pto.Montt).

- Descripcion de la Red

El relevamiento completo de la red esta resuelto a través de la elabora
cidn de fichas técnicas para cada elemento que compone la red. Los ele-

mentos considerados en la red son nodos y tramos.

Se consideran nodos los puntos de ruptura de carga, de transfervencia in

ter o intramodal, de actividad administrativa o de control: es decir puer

tos, aeropuertos, pasos cordilleranos y ciudades importantes.

Los tramos resultan el espacio fisico entre los nodos definidos y depen

diendo del modo de transporte considerado se definen tramos viales, ferro

- . , .
viarios, maritimos y aéreos.

Cabe aclarar que en varios puntos de la red fue necesario establecer no-
dos "ficticios" por razones estructurales (bifurcacidén de rutas, etc.).

Estos nodos en consecuencia no tienen ficha técnica.

2. Fichas de Inventario

Las fichas técnicas independientemente del elemento estructural de que

se trate, contemplan cinco campos fundamentales con distinto propdsito.

a) CATEGORIZACION
El primero de ellos, idéntico para todos los casos, es
el campo estructural en el cual se define.
* el nimero correlativo de ficha técnica
* la codificacion de cada elemento

* el tipo de elemento (nodo o tramo)

* la especificacion del mismo (vial,ferroviario,puerto,etc)

b) IDENTIFICACION, CARACTERISTICAS, UBICACION Y OTROS ASPECTOS
El segundo campo es el campo de "identificacion donde se

individualiza el elemento, geograficamente.



c) INFRAESTRUCTURA

d)}) OPERACION

El tercer campo es el "campo de infraestructura' que
"proporciona la infomacidn relativa a las instalacio-
nes y caracteristicas de infraestructura.

LY

El cuarto es el '

'campo de operacion” reservado a la
informacidn correspondiente a los aspectos operativos
(servicios, frecuencias, velocidad, etc.) y a los cos
tos respectivos asociados a cada elemento si corres-—

ponde.

e) ORSERVACIONES

El dltimo campo es el reservado a "observaciones" con
el objeto de incluir aquellas particularidades que,
resultando de interés, no han sido descriptas en los

campos anteriores.

El listado de fichas técnicas a continuacién contempla:

Nodos:

Tramos

La cantidad

» Fichas
+ Fichas
» Fichas
* Fichas
+ Fichas
*» Fichas
+» Fichas

« Fichas

de
de
de
de
de
de
de
de

Tramos Aéreos .....

Pasos Cordilleranos
"Ciudades
Puertos

Aeropuertos

Tramos viales
Tramos ferroviarios
Tramos maritimos

Tramos aéreocs

de fichas que compone cada grupo es la siguiente:

Pasos Cordilleranos ............. st 7

Ciudades ...viinriiennnnnnnens . 27

----- L A L I I R N L 9

Aeropuertos ...... e caerees 31
Tramos Viales ,.uuereivinrnrnenesernannan crerre.. 164
Tramos Ferroviarios ...... bt i d e e e 55
Tramos Maritimos «........... —



El total de fichas indica la magnitud de una Red, cuya determinacidn por
parte del Consultor fue hecha en base a su experiencia para poder acotar
todas las alternativas de transporte de Origén-a Destino que la defini-

cidén detallada de los 20 productos pudiese plantear, analizando todos los
componentes del viaje: operaciones , costos, tiempos, tramites y contro-

les.

Como puede apreciarse, el posible tamafio de la Red requiere que debe extre
marse el cuidado de acotar la tarea en esta etapa, para no excederse de
los recursos humanos y de tiempo disponibles. No obstante esta cota es co
herente con la idea de una primera aproximacidn que clasifique suficiente
mente la problematica estudiada y permita determinar (a nivel de producto
y a nivel de tramos relevantes de las cadenas de transporte) en que aspec
tos deberan concentrarse los estudios particularizados de detalle que se

realizaran a continuacién:

Consecuentemente el Consulter definidé dentro de la Red planteada un Conjun

to Principal y un Conjunto Secundario de Nodos y Tramos:

- E1 Conjunto Principal se relevé y definio con la preeision requerida pa

ra cumplimentar los objetivos del presente contrato.

- El1 Conjunto Secundario se completd parcialmente, para dejar definidas las

fichas para etapas siguientes de estos estudios u otros estudios.

Las fichas adicionales al alcance de este analisis se incorporaron en un

o /al . )
Tomo Adicional correspondiente al presente estudio.



3. NODOS PASOS CORDILLERANOS

PICHACHEN

PINO HACHADO

ICALMA

MAMUIL MALAL / TROMEN
CARIRRINE

HUA-HUM

PUYEHUE



4. NOPQS CIUDADES

ARGENTINTA

BAHIA BLANCA
VIEDMA

CARMEN DE PATAGONES
SAN ANTON1O OESTE
RIO COLORADO

CHOELE CHOEL
CIPOLLETTI

CINCO SALTOS
NEUQUEN

CHASICD

JACOBACCT

ZAPALA -

CHOS MALAL

SAN MARTIN DE LOS ANDES

BARILOCHE

CHILE

VALPARAISO
SANTIAGO
RANCAGUA
CURIGO
TALCA
CHILLAN
CONCEPCION
LOS ANGELES
TEMUCO
VALDIVIA
OSORNO

PUERTO MONTT



5. NODOS PUERTOQS

ARGENTINA

BAHIA BLANCA

SAN ANTONIO ESTE

CHILE

VALPARAISO
SAN ANTONIO
TOME
LIRQUEN
TALCARUANO
VALDIVIA

PUERTC MONTT



ARGENTINA

NEUQUEN
GENERAL ROCA
VIEDMA

S.C.DE BARILOCHE
CUTRAL-CO
CAVIAHUE

CHOS MALAL

LAS LAJAS

S.M.DE LOS ANDES
CHAPELCO

ZAPALA

LOMA DE LA LATA
LANCOPUE

RINCON DE LOS SAUCES
EL BOLSON
COLONIA  CATRIEL
CHOELE-CHOEL
GRAL. CONESA

ING. JACOBACCI
LAGO NAHUEL HUAPI
MAQUINCHAO

RIO COLORADO

SAN ANTONIO OESTE
STERRA GRANDE
VILLA REGINA
ALLEN

CINCO SALTOS
CONCEPCION

CHILE

' PUERTO MONTT

SANTIAGO - LOS CERRILLOS
SANTIAGO - BENITEZ



7. TRAMOS VIALES

ARGENTINA

BAHIA BLANCA - EMP.RN22 Y RN3
EMP.RN22 y RN3 - RIQ COLORADO
RIO COLORADO - CHOELE CHOEL
CHOELE CHOEL - CHELFORO
CHELFORO - GRAL. ROCA

GRAL. ROCA - CIPOLLETTI
CIPOLLETTI - NEUQUEN

NEUQUEN .- EMP. 22 y 237

EMP. 22 y 237 - CUTRAL-CO
CUTRAL-CO - ZAPALA

EMP. 22 y 237 - PICUN-LEUFU
PICUN-LEUFU ~ PIEDRA DEL AGUILA
PIEDRA DEL AGUILA - EMP 40 y 237
EMP.40 y 237 - CONFLUENCIA
CONFLUENCIA - BARILOCHE
BARILOCHE - EMP. 6 y 258
BARILOCHE - EMP. 231 y 234

EMP. 22 y 3 ~- VIEDMA

VIEDMA - EMP, 250 y 3

EMP.250 y 3 - SAN ANTONIO OESTE

SAN ANTONIO OESTE - EMP. 23 y 3
EMP.23 y 3 - SIERRA GRANDE
EMP.23 y 3 - VALCHETA

VALCHETA - S.COLORADA
S.COLORADA - MAQUINCHAO
MAQUINCHAQ ~ JACOBACCI

JACOBACCI - COMALLO

COMALLO - PILCAMYEU VIEJO
PILCAMYEU VIEJO - PILCAMYEU
'PILCAMYEU - BARILOCHE
PILCAMYEU - HORQUINGO

CHOS MaLAl - EL TRIL
CHOS MALAL - NAUNAUCO

‘NAUNAUCO * - EMPALME 840

EMPALME 840 - PO DEL SALADO
PO DEL SALADO - ZAPALA
ZAPALA - EMP, 20 y 40

EMP. 20 y 40 - EL. MARUCHO

EL MARUCHO - LA RINCONADA

LA RINCONADA - EMP. 237 y 40
ZAPALA - LAS LAJAS

LAS LAJAS - PINO HACHADO

SAN M.DE LOS ANDES - EMP 65 y 234
EMP.65 y 234 - EL PORTEZUELO
EL PORTEZUELO - PUYEHUE
CATRIEL - CINCO SALTOS

LA JAPONESA - CHELFORO
CHOELE CHOEL - POMONA

POMONA - EL SOLITO

EL SOLITO - GRAL.CONESA
GRAL.CONESA - SAN ANTONIQ OESTE
GRAL.CONESA - RIO COLORADO
GRAL.CONESA - EMP.3 y 250
RIO COLORADO - GUARDIA MITRE
VIEDMA - GUARDIA MITRE
GUARDIA MITRE - GRAL.CONESA
GRAL.CONESA - CHOELE-CHOEL

EL SOLITQO - SAN ANTONIO OESTE

FORTIN UNO - RIO COLORADO

FORTIN UNO - LA JAPONESA

LA JAPONESA ~ DIQUE CASA DE PIEDRA
DIQUE CASA DE PIEDRA - CATRIL



CASA DE PIEDRA - GRAL, ROCA
POMONA - VALCHETA

S.COLORADA - CHASICO

CHASICO - JACOBACCI

JACOBACCI - HORQUINCO

NORQUINCO ~ EMP.40 y 258

COMALLO - CHASICO

CHASICO - EMP.71 y 6

EMP.71 y 6 - EMP.7 y 6

EMP. 7 y 6 - GRAL.ROCA

CHASICO - CERRQ POLICIA

CERRO POLICIA - EMP.6 y 71

CERRO POLICIA - RENTERIA

DIQUE PORTEZUELO GRANDE - ANELO
EMP.22 y 237 - RENTERIA

RENTERIA - EMP.6 y 7

EMP.6 y 7 - CHOELE CHOEL
PILECUMYEU VIEJO - PO FLORES

PO FLORES - EMP.40 y 49

ANELO - EMP. 8 y 17

EL PORTEZUELO - CONFLUENCIA
CONFLUENCIA - EMP.234 y 65

S.M.DE LOS ANDES - HUA HUM

S.M.DE LOS ANDES - JUNIN DE LOS ANDES
JUNIN DE LOS ANDES - LA RINCONADA
JUNIN DE LOS ANDES - MANUIL MALAL
JUNIN DE LOS ANDES - EMP.11 y 23
S.M.DE LOS ANDES - CARIRRINE

EMP. 11 y 23 - ICALMA
EMP.1l y 23 - EMP i3 y 23
ICALMA - EMP.23 y 13

EMP.23 y 13 -~ PINO HACHADO
EMP.23 y 13 - ZAPALA

LAS LAJAS - LONCOPUE
LONCOPUE - EMP. 5 y 23

EMP. 5 y 23 — EL HUECU

EL HUECU - EMP. 40 y 4

EL HUECU - PO DEL SALADO
PICHACHEU - EL CHOLAR

EL CHOLAR - CHOS-MALAL

EL HUECU - EL CHOLAR

EL TRIL - ANELO

EL TRIL - PASO DE LOS INDIOS
PO DE LOS INDIOS - PORTEZUELO GRANDE
PORTEZUELO GRANDE - NEUQUEN
ANELO - EMP.7 y 8 '
EMP.17 y 8 - EMP.7 y 8

EL MARUCHO - PIEDRA DEL AGUILA
EMP.40 y 20 - PICUM LEUFU
PICUM LEUFU - CUTRAL-CO
CUTRAL-CO - PO DE LOS INDIOS
CINCO SALTOS - CIPOLLETTI
CINCO SALTOS - EMP.8 y 7
EMP.40 y 7 - EL TRIL



TRAMOS VIALES

VALPARAISO - SANTIAGO
SANTIAGO - PAINE

PAINE - RANCAGUA

RANCAGUA - CURICO

CURICO - TALCA

TALCA - CHILLAN

CHILLAN - BULNES

BULNES - CABRERO

CABRERO - LOS ANGELES

L0S ANGELES - PUA

PUA - LAUTARO

LAUTARO - TEMUCO

TEMUCO - FREIRE

FREIRE - LONCOCHE

LONCOCHE - ANTILHUE
ANTILHUE - LOS LAGOS

LOS LAGOS - LA UNION

LA UNION - OSORNO

OSORNO - PTO.MONTT
VALPARAISO - QUILLOTA
QUILLOTA ~ SANTIAGO
SANTIAGO - TALAGANTE
TALAGANTE - SAN ANTONIO
TALAGANTE - PAINE

AGUA DE LA GLORIA - BULNES
AGUA DE LA GLORIA - TALCAHUANO
TALCAHUANO ~ LIRQUEN

AGUA DE LA GLORIA - CABRERO
CABRERO - HUEPTL

HUEPIL - ANTUCO

CHILE

ANTUCO - PICHACHEN
SANTA FE - LOS ANGELES
LOS ANGELES - ANTUCO
LOS® ANGELES - HUEPIL
PUA - CURACAUTIN
CURACAUTIN - LONQUIMAY
LONQUIMAY - LIUCURA
LIUCURA - PINO HACHADO
LAUTARO - CURACAUTIN
ICALMA ~ LIUCURA
TEMUCO -~ CUNCO

FREIRE - CUNCO

CUNCO - ICALMA

FREIRE - VILLARRICA

VILLARRICA - MANUIL-MALAL

VILLARRICA - LONCOCHE

LONCOCHE - VALDIVIA
VALDIVIA - ANTILHUE
VALDIVIA - OSORNQ

OSORNO - CHIRRE

CHIRRE - PUYEHUE
LONCOCHE - PANGUIPULLI
PANGUIPULLI - CHOSHUENCO
PANGUIPULLI - CARIRRIRE
CHOSHUENCO - HUA-HUM
LIRQUEN - TOME



8. TRAMOS

FERROVIARIOS

ARGENTINA

B.BLANCA - EMPALME A VIEDMA
EMPALME A VIEDMA - VIEDMA
VIEDMA - SAN ANTONIO OESTE
SAN ANTONIO OESTE - VALCHETA
VALCHETA - S.COLORADA
S.COLORADA - MAQUINCHAO
MAQUINCHAO - ING.JACCOBACCI
ING. JACCOBACCI ~ NORQUINCO
ING. -JACCOBACCI - COMALLO
_COMALLO - PILCANIYEU
PILCANIYEU - BARILOCHE

EMPALME A VIEDMA - RIO COLORADO

RIO COLORADO - FORTIN UNO
FORTIN UNC - CHOELE CHOEL
CHOELE CHOEL - CHELFORO
CHELFORO - GRAL.ROCA
GRAL.ROCA - CIPOLLETTI
CIPOLLETTI - NEUQUEN
NEUQUEN - CUTR&L-CO
CUTRAL-CO - ZAPALA

CHILE

VALPARAISO - QUILLOTA
QUILLOTA - SANTIAGO
SANTIAGO - TALAGANTE
SANTIAGO - PAINE
TALAGANTE - PAINE

SAN ANTONIO - TALAGANTE
PAINE - RANCAGUA
RANCAGUA - CURICO
CURICO - TALCA

TALCA - CHILLAN
CHILLAN - BULNES
BULNES - TOME

TOME - LIRQUEN
LIRQUEN - SAN ROSENDO
SAN ROSENDO - CABRERO
CABRERO - BULNES

SAN ROSENDO - SANTA FE
SANTA FE - LOS ANGELES
LOS ANGELES - QUILACO
SANTA FE - PUA

PUA - CURACAUTIN
CURACAUTIN - LONQUIMAY
PUA - LAUTARO

LAUTARO - TEMUCO

TEMUCO - FREIRE
FREIRE - CURICO
FREIRE - LONCOCHE
LONCOCHE - VILLARRICA
LONCOCHE - ANTILHUE
ANTILHUE - VALDIVIA
ANTILHUE - LOS LAGOS

LOS LAGOS - LA UNION
LA UNION - CHIRRE

LA UNION - OSORNO
OSORNO - PUERTO MONTT



COMUNICACTIONES TELEFONICAS Y TELEGRAFICAS Y SERVICIOS BANCARIOS

El relevamiento efectuado ante informantes y exportadores ha demostra-
do que la infraestructura de comunicaciones y bancaria cubre los reque
rimientos. Su evolucién natural permite afirmar que se ird adaptando a
los requerimientos futuros sin que debiesen presentarse cuellos de bo-

tellas.



Adjunto al Capitulo I:

PRIORIDADES VIALES DE LA PROVINCIA DEL RIQ NEGRO

|. Pavimentacidén de la Ruta Nacional 23 desde la RN3 hasta Sierra Colorada.
Desde all{ construccidén de una ruta provincial pévimentada hasta Piedra
del Aguila, en donde ya existe un puente. La construccidn de una ruta
provincial pavimentada en territorio neuquino entre Piedra del Aguila y
La Rinconada completaria asi una vinculaciodn directa y pavimentada entre

el puerto de San Antonio Este y Chile.

2. Pavimentacidn de la Ruta Provincial 7 ubicada al sur y paralela al Rio
Negro, entre Chelfofo y Arroyito, como alternativa de la Ruta Nacional
22 ya saturada. Esta ruta desde Chelforo se vincularia en forma directa

al puerto de San Antonio Este.



II. TIPIFICACION DE REQUERIMIENTOS DE TRANSPORTE

k.

Productos Considerados

El Consultor recibid el siguiente listado de productos para su analisis:

Lana Caprina

- Tops de lana peinada

- Cuero caprino curtido

2 - Lana pelo de chivo

3 - Multilaminados de Alamo
4 - Vinos finos

5 — Pelets de lipulo

6 - Jaleas

7 - Mermeladas

8

9

0

— Cuero ovine curtido

Baritina

12 - Bentonita

I3 - Peras deshidratadas

4 - Manzanas deshidradatas

15 - Jugos concentrados de Manzana
16 - Jugos concentrados de Pera

17 - Manzanas frescacg

I8 - Peras frescas

19 - Granito desbastado en planchas

20 - Marmoles en plancha

- . » + .
Como puede apreciarse representan una gran diversidad, con caracteristicas

totalmente disimiles en todos los aspectos.

Ante la imposibilidad de realizar el estudio de cadenas para cada uno de
ellos, se eligieron los de mayor relevancia. Sin embargo no se contd con
indicadores necesarios para una deduccion afinada, como ser Produccion,

areas sembradas, consumo interno, localizaciodm, excedentes, etc.

Los productos analizados, que por afinidades se consideraron en grupos,

fueron los siguientes:

| = Cuero caprino curtido y cuero ovino curtide (9, 10)

2 - Jugo concentrado de manzanas y peras (15,16)



3 - Manzanas frescas y peras frescas (17,18)

4 - Granito desbastado en planchas y Marmoles (19,20)

Estos dos ultimos, aunque presentan ciertas diferencias en el acondiciona-

miento para embarque y seguramente en los centros de origen, pueden en pri

mera aproximacidn asociarse.

Esta seleccidn y agrupacion permitio asi disponer de un conjunto de casos
manejables ante las complejidades planteadas por la determinacion de fletes

, .
maritimos.

El origen que se considero para los primeros tres grupes es el nodo Neuquén-

Cipoletti y para el ultimo grupo se considerd como nodo de origen Zapala.

Tipificacion de flujos

. . I I3 . r
El analisis del transporte de mercaderias requiere diferenciar, dentro de

la organizacion del sistema de transporte, sus distintos componentes:

* La infraestructura: para los casos que nos ocupan se refiere a una via por
ta cual circulara un vehiculo (camidn, ferrocarril) o
puntos de transferencia de cargas (puerto, estacidn,

aeropuerto)

+ El vehiculo o equipamiento: el vehiculo (camidén, vagdn, barco) & el equi-
pamiento (gria, motoelevadora) presentan en general
dos partes netamente diferenciadas:

. el elemento de transporte: permite el movimiento y

es atributo del desplazamiento(chasis y motor de

camion, chasis y bogies de vagon, etc.)

. la carroceria: contiene los productos y es atributo
de carga (carroceria del camidn, contenedor sobre
camidén playo, tolva de un vagon tolva, cuchara o
gancho de una gria) y no necesariamente debe estar
adherido al elemento de transporte {caso tipico del

contenedor).

El modo de transporte o modo de utilizacion del sistema de transporte, sera
decisidn del cargador y demostrara que combinacidm de variables decidid es-

te realizar:



- transporte en un solo medio {camidn)
- transporte multimodal (camion y ferrocarril)
- utilizacidn de la carroceria de un vehiculo (uso o no del contenedor)

L4 -,
- uso de carrocerias refrigeradas, etc.

El transporte internacional casi siempre emplea una combinacidn multimodal y
por consiguiente interviene fuertemente en él la forma de acondicionamien-

to de la carga. El acondicionamiento fisico puede ser el siguiente:

- en contenedor {(descripto en el capitulo tercero)

- en pallets (base de madera de medidas estandarizadas sobre la cual se
.apila, estiba y lia varios bultos)

=~ en bultos o recipientes

- a granel liquido o seco

Esto se combina con el acondicionamiento térmico:

- carga refrigerada

— carga no refrigerada

Estos aspectos son importantes y pueden incluso ser determinantes en la
concrecién de una exportacidn. A modo de ejemplo se puede relatar lo ocu-
rrido en el caso de ios Jugos Concentrados. Originalmente se transportaron
en contenedores no refrigerados, siendo los tambores de plastico utilizados
expuesto§ al calor en el puerto durante el verano y, en todes los casos, en
el cruce del Ecuador. Esto producia cambios en el producto, particularmente
en su color. Sin embargo, al madurar el mercado norteamericano crecieron las
exigencias de calidad de los compradores lo que hizo imprescindible el en-
vio de los jugos en forma refrigerada para que sus caracteristicas en des-
tino coincidieran con las de origen, cumplimentando asi los estandares fija

dos por el importador.

Para los grupos seleccionados se consideraron dos tipos de acondicionamiento

s -
fisico:

— contenedor

- pallet

En cuanto al acondicionamiento térmico, también se consideraron dos tipos:

- carga no refrigerada

- carga refrigerada



3. Requerimientos especificos de infraestructura y servicios

La. tipificacién elaborada eri el punte anterior plantea los requerimientos es-

Id - . a
pecificos siguientes:

a) transporte ferroviario o aéreo: sin requerimientos particulares.

b) transporte automotor: caminos con superficie de rodamiento en buen estado
(cualquiera sea la misma), pendientes que no superen
el 6% en tramos largos y el 10% en tramos cortos en
que el vehiculo no pierda su envidén y radios de cur-
vas mayores a 150 mts., que permiten la operacidn de

cualquier tipo de camidn.

c) puertos: con profundidad suficiente para recibir buques de gran calado y

equipamiento para manipuleo de contenedores y pallets,

En cuanto a requerimientos de servicios todos los sistemas deberan poder ofre
cer transporte refrigerado (o térmico cuando ello sea suficiente, caso del
transporte de fruta fresca desde el Alto Valle a San Antonio Este), tanto por

contenedor como con el mismo vehiculo.



III.

CADENAS DE TRANSPORTE

1. Andlisis de las cadenas de transporte

La decision de exportar un producto determinado obedece a miltiples razo-
nes. Por regla general se trata de productos que presentan excedentes en

el consumo interno.

No obstante, aun cuando no se cumpla rigurosamente con este requisito na-—
tural es posible que se decida exportar por la aplicacidn del sentido de
oportunidad a la situacion relativa del mercado internacional, a veces
merced 2 la triangulacidn com terceros paises, otras veces por decision
de efectuar "dumping" & aprovechar estimulos gubernmamentales a la expor-
tacién a través de reembolsos, reintegros, draw-back, reintegros sobre

insumos reexportados), etc.

Una vez decidido qué producto se va a exportar y que se hayan verificado
sus posibilidades en el mercado mundial a través de la identificacion de
los destings potenciales, el paso siguiente consiste en. determinar el
canal de comercializacidn. Esta etapa es decisiva para el éxito de la ges

tion exportadora.

Acontece con cierta frecuencia que cuando un exportador recibe un pedido
de cotizacidn FOB (puesto en puerto de origen) no se puede limitar a cal-
cularlo sin tener en cuenta dos factores importantes: el primerces veri-
ficar si existe un servicio adecuado hacia el mercado que demanda el pro-
ducto y el segundo es anal}zar la influencia del flete sobre el precio fi
nal puesto en la plaza del comprador.Consecuentemente, y con independen-
cia absoluta de la forma de cotizacion solicitada, el exportador debe con
feccionar el precio CYF (pyesto en puerto de destino) de sus mercaderias
con el objeto de conocer si esta en condiciones de competir con otros ofe

rentes.

Por tal causa deben estrucrurarse las cadenas de transporte alternativas
disponibles. Este conéepto implica el armado completo de la linea de flu-
jo que debe sepuir el producto desde fébrica, zona de produccion, acopio,
etc., hasta el destino establecido por el comprador (depésito, etc.). Este
dltimo en la generalidad de los casos es el puerto de destino. En sinte-

sis,se esta hablando del trayecto puerta a puerta,
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Salvo contadas excepciones, como puede ser la exportacion a paises limitro
fes por carretera, estas cadenas involucran siempre transferencias intermo
dales, que ligan la operacion de exportacidn con el transporte macitimo,

terrestre (ferroviario o carretero), asreo y fluvial que vincula al pais

con el resto del mundo.

I.1. Transporte Maritimo

Para el transporte de carga general existen dos formas de prestacidn del

servicio: conferenciado y no conferenciado.

a) Conferencias de fletes

Son asociaciones de armadores que se nuclean con el fin de atender un
determinado trafico, establecer los puertos con los cuales van a ope-
rar, las frecuencias de los servicios y el tarifario de fletes por pro
ducto y destino, tarifario este, que esta homologado por la Marina Mer
cante, organismo que actua como autoridad de aplicacidn en lo concer-
niente a este modo de transporte. Para obtener la bodega nacesaria, el
exportador recurre al agente maritimo (broker) quien le informa con qué

servicios puede contar, si hay bodega disponible y el valor que debera

pagar en concepto de flete.

Puede ocurrir que un déterminado producto no se encuentre especificado
en el tarifario de fletes de la Conferencia, en cuyo caso el cargador

se dirige a la Secretaria de la Conferencia que corresponda y solicita
su especificacidén. En nuestro pais existen las siguientes Conferencias
de fletes:

*+ Conferencia de Fletes Argentina-Brasil-Argentina

» Conferencia de Trafico Maritimo Argentina-Chile

» Conferencia Rio de La Plata-Caribe-Rio de La Plata

+ Conferencia Interamericana de Fletes

» Conferencia Costa Pacifico-Brasil-Rio de La Plata

+ Conferencia de Fletes Rio de La Plata-Europa

* Conferencia de Fletes Argentina-Mediterraneo-Argentina

* Conferencia de Fletes Lejano Oriente-Rio de La Plata-Lejano Oriente

» Acuerdo de Fletes Rio de La Plata-Sudiafrica-Rioc de La Plata

b} Transporte no conferenciado

Los transportistas maritimos no conferenciados (buques TRAMP y Qutsiders)



1.2.

prestan un servicio relativamente similar al de las Conferencias, pero
no se encuentran asociados a e}las sinc que operan en forma paralela y
sus fletes pueden ser mas bajos. E1l problema mayor que presenta esta al
ternativa cuando no se trata de un buque charteado (alqgilado) es que
el outsider es frecuentemente indeterminado en cuanto a duracién del

viaje.

Transporte carretero

Toda exportacion que se realice pof medio de camiones debe efectuarse in-
defectiblemente a traves de empresas permisionarias, es decir empresas de
autotransporte que cuentan con la autorizacion que otorga la autoridad com
petente en este tema (Ministerio de Obras y Servicios Publicos) para operar
en los distintos traficos. Los fletes carreteros no estan tarifados sino
que se rigen por el libre juego de la oferta y la demanda, de manera que

el cargador debe acordarlo en cada caso con las empresas de transporte in-

ternacional de cargas.

Transporte ferroviario

En este caso los pedidos de bodega se efectivizan ante la jefatura de la
estacién ferroviaria mas proxima al lugar de expedicidn de la carga con
suficiente antelacion, adjuntando copia de la carta de credito que ampara

a la operacion comercial. Una vez concedido el espaéio solicitado, la car
ga y precintado del vagdn corren por cuenta del exportador, asi como tam-
bién la confeccidén de la carta de porte (documento que ampara la carga).
Los fletes para el transporte ferroviario se hallan estipulados en abani-
cos tarifarios por producto, destino, forma de presentacidn de la carga

(a granel, en fardos, unificada, en pallets, contenedores, lingas, ete.), '
también incide por supuesto el hecho de si se trata de un tren block o de

trafico difuso.

Transporte aereog

Cuando se trata de utilizar la via aérea para exportar los usuarios pueden

reservar los espacios necesarios por intermedio del agente de carga aérea
+ ’ . . . . . .

quien, ademas, puede brindar al cargador distintos servicios {retirar la

carga en deposito, consolidar la carga, efectuar los despachos, etc.}.



Los fletes aereos tarifados por la IATA (International Air Transport Aso-
ciatidén) ofrecen distintas clases de tarifas (para carga general, cargas

especiales, carga unificada, etc.). Existen también las denominadas tari-
fas de gobierno que, siendo mas bajas que las de IATA, tratan de promocio

nar un determinado producto con destino a un determinado mercado.

Transporte fluvial

Para el medio fluvial las reservas de bodega se manejan a través de los co
rrespondientes agentes de carga. También en este caso los fletes se acuer-

dan entre transportista y cargador, no existiendo regulacidn por parte del

Estado.

Transporte por contenedor

A pesar de que la modalidad conteneizada no es la unica posibilidad de
transporte, reviste particular importancia por las multiples ventajas que
presenta, sobre todo en el transporte internacional. Recientes estudios in
dican que la rasa de crecimiento promedic a nivel mundial para este tipo
de acondicionamiento de carga oscila en el 9% anual siendo en nuestro pais
del orden del 47%. Este desfasaje se evidencia por las caracteristicas de
infraestructura actual, que muestran carencias tantos en la disponibilidad
de plazoletas de almacenamiente, como en el adecuado equipo para su mani
puleo. No obstante, es importante hacer algunas consideraciones al reépec—
to, pues ha tenido desde su aparicion un crecimiento sostenido en el esce-
nario del transporte y no hay sintomas visibles de que se modifique esa

tendencia.

Un contenedor puede definirse como un embalaje metalico amplio y recupera-
ble,de tipo y dimensiones normalizadas a nivel internacional, cuyo disefio
fue concebido con dispositivos especiales para facilitar su manipuleo.

Cuenta, entre otras, con las siguientes ventajas:

+ Resistencia suficiente para garantizar un uso reiterado

* Especialmente adaptado para asegurar un transporte de mercaderias con
uno o varios medios de transporte sin ruptura de carga.

« Apto para su manipuleo mezanico.

+ Especialmente concebido para ser féciLmente llenado y vaciado,

Existen contenedores abiertos y cerrados, aunque el uso mas difundido co-



rresponde a este ultimo.

Se los utiliza en dos versiones, de 20 pies y 40 pies, y sus caracteristi-

cas son las siguientes:

1po de 4 _
ontenedor 20" 40"

Dimensiones

Largo 20" = 6.058 mm 40" = 12.192 mm
Ancho 8' = 2.438 mm 8' = 2.438 mm
Alto 8'6" = 2.591 mm 8'6" = 2.59| mm
Carga Gtil 18.020-21.800 Kg 26.630-31.000 Kg
Capacidad Volumétrica 30 - 32 m° 61 - 65 m°

£l uso dptimo del contenedor se produce en una cadena de transporte inte-
grada. Esto significa que la unidad de transporte contenedor se transfiere

entre los diferentes medios de transporte con sistemas de manipuleo norma-

lizados. Este transporte combinado demuestra que los diferentes eslabones

de la cadena de transporte debe armonizarse entre si, para que el contene

- . ’ k)
dor opere con rentabilidad waxima.

Alternativas

Son varios los factores que afectan y peodran afectar en el futuro las cade-

nas de transporte disponibles. En particular al efectuar estudios detallados

debera tenerse en cuenta:

Horizonte econdmico regional

Horizonte economico nacional

Geopolitica de fronteras

Parque de transporte local internacional

Politica regional y nacional de comercio exterior

Convenios de transporte con Chile

Politicas de promocién de exportaciones

Gestidn operativa y administrativa e institucional de aduanas.
Convenios de integracion territorial con Chile

Proyectos de infraestructura de transporte y equipamiento de centros de

trasbordo de cargas.



Pasos fronterizos

A pesar que en la frontira Neuquina existen virtualmente casi 50 pasos
Eronterizos, solo siete de ellos se consideran, y algunds de elles con
limitaciones, como podra apreciarse en las fichas respectivas en el

Anexo 2.Son ellos:

. PICHACHEN

+ PINO BACHADO

+ ICALMA

* MAMUIL-#ALAL/TROMEN
» CARRIRINE

« HUA-HUM

« PUYEHUE

No obstante los esfuerzos de la Direccién Nactonal de Vialidad y de la
Direccién Provincial de Vialidad de Neuquén, gran parte de estos pasos
se encuentran condicionados en invierno por la nieve. Hua-Hum y Puyehue
son los que presentan buenas condiciones en el sentido de operabilidad
permanente no condicioncado los mercados. No obstante el primero debe
descartarse en trificos relevantes por la necesidad de trasbordador en

el Lago Pirihueico en Chile.

Hay dos circunstancias que incluyen el paso deAPino Hachado dentro de
las alternativas validas a considerar en este estudio: la pavimentacidn
de la Ruta Nacional 22 hasta el limite del lado argentino y la puesta
en marcha de un programa de Vialidad Invernal por parte de la Direccidn

Provincial de Vialidad de Neuquén.

Por su parte Puyehue es el paso que presenta mayor transito, canalizan-
do ineluso el transito de el paso de Las Cuevas en Mendoza cuando 2ste
estd inoperable por las nevadas. Es también el dnico paso internaciocnal
en el cual tanto la infraestructura vial existente como las edificacio-

nes instaladas han recibido la justa reciprocidad chilena en iguales

aspeclos.

Por lo indicado en este estudio se tuvieron en cuenta como alternativas
0 n
para la determinacion de cadenas de transporte los paso de Puyehue y

Pino Hachado.



2.2. Puertos

Del lado argentino en las circunstancias actuales privan los puertos’
patagonicos sobre el de Bahia Blanca gracias a los reembolsos existen
tes. En esta situacion la alternativa valida es el puerto de San Anto

nioc Este, alternativa que se considerd en las cadenas de transporte.

Del lado chileno siendo Puerto Montt un puerto inconveniente para bu-
ques de gran porte, se consideraron los puertos de la Bahia de Concep-
cién como alternativas vilidas, uséndose el puerto de Talcahuano como

el representativo para la construccidn de cadenas de transporte.

2.3. Red Vial

La red vial, con la excepcidn de pocos tramos, constituye el vinculo

mas apto en la actualidad para comunicar la regidn consideréda con Chi-
le y los puertos del pacifico. Tanto del lado chileno como del lado ar
gentino las condiciones son bastante adecuadas para el transporte carre
tero. Las caracteristicas tramo por tramo- pueden observarse en las fi

chas respectivas.del Anexo al Capitulo IIIL.

Por los origenes , ﬁasos y puertos elegidos los corredores analizados

en las cadenas de transporte abarcan las Rutas Nacionales argentinas Nro.
22, 237 y 231 y por el lado chileno las Rutas Nacionales 215 ¥ 5 para

el caso de Puyehue y la Ruta Nacional 22 para el caso de Pino Hachado.
Hacia el puerto de San Antonio Este las rutas utilizadas son la Naciona

les 22 y 250 y Provincial 304.

2.4. Red ferroviaria

La red ferroviaria no presenta posibilidades de utilizacidn en el corto
y mediano plazo. Por el lado argentino el ferrocarril General Roca se

bifurca cerca de Bahia Blanca llegando el ramal norte hasta Zapala y el
ramal sur, si bien accede a San Antonio, no lo hace aun al nuevo puerto.

A continuacion se prolonga hasta San Carlos de Bariloche.

La posibilidad mas concreta para una conexidn ferroviaria con Chile es
el tramo Zapala-Lonquimay por el paso de Mallin, cuyos antecedentes da-
tan de principios de siglo. Para esta obra se manejan dos alternativas.

La mds conveniente econduicamente, representa para la Argentina la cons



truccidn de 135 Km. de vias e instalaciones complementarias y para
Chile 54 Km.

No existiendo conexiones directas a puerto por medio del ferrocarril,

no resulto una alternativa considerada en el analisis de las cadenas

de transporte para este estudio dado los costos de trasbordo.

2.5. Transporte aéreo

Debido a las circunstancias acotadas de este analisis preliminar y en

vista de los productos considerados, el transporte aéreo no fue consi—

derado en el analisis de cadenas de transporte.

Componentes de las cadenas de transporte

Son miltiples las circunstancias intervinientes en el transporte puerta a

puerta de una mercaderia en el comercio exterior. Los costos en que incurre

un exportador en dicho proceso son los que se resumen a continuacidn:

* muestras del producto

* envases para exportacion

* marcas, leyendas y etiquetas especiales para exportacidn

+ embalaje y rotulos exteriores de exportacidn

» consolidacidn de la carga

* transporte hasta puerto o aeropuerto

+ transporte maritimo o aéreo

* seguro de carga

» almacenaje previo

e gastos
*» gastos
*+ pgastos
*» gastos
¢+ gastos
etec.

*+ gastos

de
de
de
de
de

de

inspecciones y vérificaciones
certificaciones

carga y descarga

romaneg, apuntaje o tally

otros servicios en puerto: manipuleo interno de cargas, recargos,

documentacidn:certificaciones de embarque, formularios, etc.

* derechos de exportacidn

* impuestos sobre divisas

* comisiones y honorarios del despachante de aduana

* gastos bancarios.



Tambien hay elementos y factores que reducen estos costos:

+ draw-back’' (reembolsos sobre insumos reexportados).
* impuestos internos

* impuesto al valor agregado

» reembolsos sobre seguro y flete internacional

* reembolsos impositivos

* reembolsos por nuevos mercados , nuevos productos, uso de puerto, etc,

Se han mencionado aqul dieciocho items que generan los costos de exportacion
y por lo menos la mitad de ellos se encuentran ligados a la cadena de trans—

porte,

Si a esto agregamos la diversidad de productos, tipos de acondicionamiento,
recorridos posibles de carga, voldmenes, frecuencias, servicios, origenes y

destinos, podra inferirse que el armado de una cadena es complejo.

Aspectos determinantes o condicionantes

Antes de proceder al analisis técnico de la estructura de cada cadena de
transporte, deben hacerse consideraciones importantes sobre los distintos
aspectos intervinientes, para transmitir y poner en Juego los elementos de

la realidad que afectan el analisis tedrico de las mismas:

- Tipo de producto

Es distinto el tratamiento de lo habitualmente denominado "comnodities"
a nivel internacional, vale decir productos estandarizados, de productos

especificos no usuales. La negociacion de fletes sobre productos no usua

les serd mas dificultosa.

- Embalaje

Los requerimientos de calidad y embalaje son cada vez mds estrictos a ni
vel internacional. Se pueden porder mercados por ello y la Argentina esta
muy rezagada al respecto. Por ejemplo, la aparicién de insectos sobre o
dentro de un embalaje prodgciré el rechazo de partidas enteras. La sucia,
desprolija y precaria manera en que se consolidan contenedores de ELMA en
=l pueito de San Autonio Este imposibilitarian el acceso a un mercado como
el japonés (en el supuesto que desaparecieran las otras circunstancias que

nos lo vedan).



Recorrido de la carga

Ciertos mercados estan vedados a los productos frescos argentinos por no
estar el pais libre de la mosca del mediterrianeo. No es el caso de Chile
y por tal circunstancia tiene este pais controles fitosanitarios destina
dos a evitar la re-aparicion de esta mosca, Por tal causa la Fruta Fres-
ca no podra circular por Chile, mismo es el caso de recurrir a contenedo
res sellados, puesto que un accidente podria provocar la rotura de conte

nedores.
Condicion del producto

La calidad y condicién del producto es sumamente importante. El no respe
to de lo acordado por el exportador y otras circunstancias pueden provo-
car alteraciones y demoras en las cadenas de transporte. Por ejemplo, si
un cajon de manzana o peras es rechazado, en general se rechaza toda la
partida con el mismo. Esto lo hacen los inspectores del importador extran
jero en el puerto local (San Antonio Este). El rechazo de una partida pue
de significar un dia mas de demora del embarque si hay que traer una par

tida adicional desde el Alto Valle para completar la carga.

Condicidén de transporte

Ya nos hemos referide al caso del cambio de color y calidad de los jugos
cuando se exportaban en condiciones no refrigeradas. Esta circunstancia
puede provocar frenos en el acceso a un mercado o un encarecimiento de

costos que haga perder la competitividad.

Reembolsos

Los reembolsos determinan a menudo el recorrido que habra de seguir un
producto de exportacion. Es particularmente el caso de San Antonio Este.
Una idea de las situaciones que pueden producirse la de un hecho ocurride
en este puerto al inicio de la operacidn del mismo, cuando los reembolsos
no estaban limitados a productos patagonicos: se llego a exportar tabaco

de Misiones a EEUU por alli.
Voldmen de la carga

E1l flete para el caso de Argentina puede alcanzar al 20 - 257 del precio
en destino. Este costo puede ser determinante y en la fijacidn del
mismo, ya sea como precio del flete terrestre o del maritimo, el volumen

a transportar (en terminos anuales) tendra mucha importancia.



- Tipo de producto y valor

Los fletes maritimos se determinan "ad valorem" (segin el precio unitario
del producto). Los seguros sobre la carga también se ven influidos en es-

te caso.
- Transporte maritimo

Dado que incide en un 65 a 75% del total del flete, su precio es determi-
nante. Es negociado en cada caso, ciertas Conferencias producen importan-—
tes descuentos cuando desean captar una carga o lograr aprovechamientos

marginales de sus viajes.
- Transporte terrestre

Este transporte también se negocia caso por caso y el volimen transportade
pesara mucho aqui. Por otra parte, lo esencial para el operador no es el
tipo de capa de rodamiento (ripio, asfalto), sino su condicidn (es impres

cindible que esteé en buenas condiciones).

~ Ruptura de carga

La ruptura de carga y los trasbordos siempre causan conflictos y son costo
sos. Baste un par de ejemplos: en San Antonio Este, no existiendo suficien
tes depbsitos refrigerados, los cajones de fruta se transportan en camio-
nes térmicos directamente desde el frigorifico en el Alto Valle a la bode
ga vefrigerada del buque. La noria de camiones que debe organizarse para
completarlas , por ejemplo, 10.000 toneladas a cargar hace que el buque
pueda tardar mas de 5 dias en muelle a la carga, provocando congestiona-
mientos y hasta derivaciones de cargas a Puerto Madryn. En Las Cuevas se
constituyo una playa para poder depositar contenedores, para evitar el al-
to costo que representaba tener los contenedores a la espera de la verifi-
cacion aduanera sobre plataformas del ferrocarril. La coordinacidn es esen
cial para que los puntos de ruptura de carga o transferencia multimodal no

sean puntos de conflicto dentro de la cadena de transporte.

- Controles

Los controles aduaneros, fitosanitarios, de migraciones o de otro tipo no
presentan problemas si la demora que producen es razonable. Para esto se
requieren coordinacidn y preparacion adecuada del procedimiento. Cualquier
operativo de exportacion debe organizarse antes con las autoridades de

control. En el ejemplo de Las Cuevas, la demora de las inspecciones aduane



ras se producian por una descoordinacidn entre los horarios de llegada de
trenes y los inspectores. En los pasos fronterizos visitados y en el puer

to de San Antonio Este los controles son normales y no demoran las cargas.
Costo de buques charter

Este caso y otros casos particulares que se presentaran a continuacidn pue
den influir fuertemente sobre las cadenas de transporte. Un buque charter
cuesta de 10 a 15.000 dolares diarios. Si se lo carga con 20.000 tonela-
das, significa un costo de 0,5 a 0,65 U$S/ton/dia.

En este caso el viaje desde San Antonio Este hasta la altura de la Bahia
de Concepcion no costaria mis de 5 U$/ton (calculando 5 a 10 dias de via-
je): este valor es insignificante y no permitiria a los puertos chilenos

ser alternativa de San Antonio.
Puyehue alternativa de Las Cuevas

Como se ha mencionado, cuando el paso de Las Cuevas esta bloqueado por la
nieve, ciertos viajes se realizan alternativamente por Puyehue. $in embar-
go las cotizaciones recogidas, que llegaron a recargos de hasta 2.000 US/
contenedor para la vuelta.Mendoza—Puyehue—Valparaiso, harian suponer que

en muy raras situaciones se puede dar esta variante.
Organizadores de cargas y brokers

Un armador chileno, que opera en Valparaiso, toma carga en puerta de fa-
brica en Mendoza y se hace cargo del transporte hasta el puerto de desti
no, incluyendo aduana y todos los tramites: este servicio tiene muy amplia

aceptacion.

En Salta en broker maritimo que tiene la comercializacidn de las cargas
del Ferrocarril de Antofagasta a Bolivia, virtualmente generd operativos
de exportacidn, concibiends y viabilizando una cadena de transporte con
dicho ferrocarril (Salta-Socompa-Antofagasta), para lograr incrementar sus

negocios.

Estos dos ejemplos son harto demostrativos de la importancia que tienen
los problemas de transporte en el freno a las exportaciones. Y en sentido
inverso, de la importancia que la iniciativa de operadores de cargas pue-

de tener sobre la concrecion de exportaciones.
Cotizacién de fletes para el transporte de lana

La consulta de precios de fletes de una eventual exportacidn de lana re-



quiere definir si la lana es sucia, de descarte, lavada o peinada.

Exportacion de vino

Todo el vino que se exporta desde el Valle de Rio Negro sale por Buenos

Aires, pues solo alli puede encontrarse el servicio de buques requerido.
Fletes de camiones

El flete en camidon desde Neuquén a San Antonio Este es de 20 U$/ton, a
Puerto Madryn de 30 U$/ton y a Buenos Aires de 25 U$/ton.
Esta casi coincidencia del destino Buenos Aires se debe al retorno de "fle

te muerto"” desde el valle a la metrdpoli.
Fletes maritimos conferenciados

Una Conferencia puede variar muy sustancialmente los precios a su entera
voluntad, -dependiendo si desea o no captar un trafico. Por otra parte, si
a lo largo de un afio el cliente va acumulando volumenes importantes se re

ciben bonificaciones muy importantes sobre las tarifas.

El costo de servicios y ayuda a la carga y descarga, influyen en la fija-

cién de las tarifas.
Contenerizacion

El Jugo Concentrado requeria estar !5 dias antes en puerto para su conte—
nerizacidén. Ahora que se palétiza (armado de pallets) en fabrica, se lo en

via a pie de buque el dia programado de carga.

Demoras a la carga

Las demoras a la carga en puerto no solo influyen sobre el armador sino que
también afecta financieramente el exportador, que puede liquidar reembolsos

y créditos en el banco una vez embarcada la carga a bordo del buque.

Grupos de Carga

La consolidacidn de un Grupo de Carga significoé la contratacion de 4 viajes
charter el primer afio y va 8 el segundo afio, con las consigulentes venta-
jas. Si el buque no se completa, su costo se prorratea entre las toneladas
efectivamente cargadas {en ciertos casos con medio barco ya es rentable el

viaje).



Indentificacidn de tiempos y costos caracteristicos

La identificacion de tiempos y costos se ha efectuado por medio de las Fichas

de Operacidén adjuntas:

Nro. 1 - Transporte vial

Nro. 2 - Transporte maritimo

Nro. 3 - Transporte ferroviario

Nro. 4 - Transporte aéreo

Nro. 5 - Contenerizacidn

Nro. 6 - Paletizacidn

Nro. 7 - Puerto

Nro. 8 - Aduana / Gastos Consulares / Servicios Sanitarios

Nro. 9 - Rupturas de carga



FICHA DE OPERACION Nro.l OPERACION: Costos y Tiempos

IDENTIFICACION: Transporte por camion

I. Lugar y modalidad

- El camidn efectia un servicio de puerta a puerta.

- La carga y descarga puede estar o no incluida dentro del costo del transpor-
te por camidn. La carga en general es efectuada por el propio productor en
planta, en origen. La descarga esta incluida en los costos portuarios, en

destino.

2. Tiempos de viaje

Los tiempos siguientes son caracteristicos:
- Neuquén/Cipolletti a San Antonio Este: | dia
- Neuguén/Cipolletti a Buentos Aires : 2 dias
-~ Neuquén/Cipolletti a Pto. Madfyn: 2 dias-
- Neugén/Cipolletti a Bahia Blanca: 2 dias

Tabla de velgeidades {(Km/h):

Llano Ondulado Montatioso
Pavimento 90 85 70
Ripio 80 75 65
Tierra 70 60 50

3. Costos

Los fletes siempre estan sujetos a negociacion y dependen de la condicidn del

camino, pues mas importa el estado de la calzada que el tipo de superficie pa

ra cuantificar costos.

No obstante ello, los datos a continuacion pueden ser utilizados orientativa-

mente, los que se toman para camiones de 20 toneladas.



FICHA DE OPERACION Nro. |

{continuacidn)

Fletes internacionales en U$S/KM:

Llano Ondulado Montafioso
Pavimento 1 1,2 1,4
Ripio L1 1,3 1,5
Tierra 1,1 1,3 1,5
Fletes nacionales en U$S/KM:

Llano Ondulado Montafioso
Pavimento 0,5 0,6 0,7
Ripio 0,55 0,65 0,75
Tierra 0,55 0,65 0,75

Fletes unitarios: para el caso de desear hacer una estimacidn por tonelada, co-

rresponde dividir los fletes indicados anteriormente por 20 toneladas.

Camion refrigerado: en este caso debe incrementarse el flete en un 30%.

Observaciones

Referencias obtenidas:

Origen-Desting

Neuquén - San Antonio Este

Neuquén - Buenos Aires

Neuquén - Puerto Madryn
Neuquén — Valparaiso

Mendoza - Valparaiso

Roca - San Antonio Este
(Camidn término)

Neuquén - Puerto Montt

Flete

.360 USS5/Contenedor

20 U$s/Ton.

25 USS/Ton.
(por el flete muerto)

30 USS/Ton.
800 U3S/Contenedor

30 - 40 US$S/Contenedor
(incluye transito de Aduana)

0,6 U$S/Bulto
(1 bulto=1 cajon de 20 kg)

Incremento por utilizar
camion refrigerado:
0,05 USS/Bulto

65 USS/Ton.

Producto

Jugos Concentrados

{400 ¥m)

Manzana Fresca

{800 Km)



FICHA DE OPERACION Nro.2 OPERACION: Tiempos y Costos

2.

"IDENTIFICACION: Transporte maritimo

Lugar y modalidad

El contrato maritimo se conviene en general "Full liner terms", lo que signifi
ca que comprende todas las operaciones a partir de la puesta de la carga en el

gancho en puerto de origen o destino.

Tiempos

Los siguientes son tiempos caracteristicos:

San Antonio Este - Europa 20 a 30 dias
- EEUU (Este) i8 a 30 dias
Valparaiso - Europa 30 a 40 dias
- EEUU (Este) 15 a 25 dias
- Japdn 30 a 40 dias

. Costos

Los fletes maritimos son sumamente variables, dependiendo del tipo de contrata-
cion {buque conferenciado o charteado), del producto (ad valoren y costo del se
guro), del puerto de origen y de destino (velocidad de carga y de descarga).
Costo de buque charteado: 9.000 a 12.000 U$S/dia

4 dias de carga maximo
(varia seglin tamafio y tipo de buque)

Costo por tocar | puerto mas en Europa: 50.000 USS.
Fletes caracteristicos por producto:
Fruta Fresca

(1 bulto = | cajon = 20 kg.; | pallet = 42 cajones)

a) Charter refrigerado:

San Antonio Este - Brasil 4 USS/bulto
" - Europa 3,90 a 4,50 US$S/bulto
(Hamburgo-Roterdam) 5 U$S/bulto palectizado
San Antonio Este - EEUU (Este) 4,50 a 5,25 USS/bulto

200 U$S/pallet
5 U$S/bulte paletizado



FICHA DE OPERACION Nro. 2 (coantinuacidn)

b} Buque conferenciado:

San Antonio Este - EEUU (Este) 3.500 U$S/Contenedor refrigerado
Talcahuano - EEUU (Este) 2,500 U$S/Contenedor refrigerado

- Jugo Concentrado

(1 pallet = 4 tambores de jugo; | contenedor = 18 toneladas)

a) Charter refrigerado:

San Antonio Este - EEUU (Este) 200 uU§s/pallet
80 a 120 US$S/Ton. paletizada

b} Bugue conferenciado:

San Antonio Este - EEUU (Este) 140 U$S/Ton.
" - EEUU (Oeste) 150 U$S/Ton.
" - Hong Kong 100 US$S/Ton.
Valparaiso - EEUU (Este) 110 a 130 US$S/Ton.
(Recargo Mendoza-Valparaiso = 40 USS/Ton)
Talcahuano - — EEUU (Este)} 200 USS/Ton.
" - EEUU (Oeste) 130 U$S/Ton.
" - Hong Kong 90 U$S/Ton.
- Poroto

Buque conferenciado:

Antofagasta - Perd 50 U$S/Ton.
" - EEUU (Este) 100 US$S/Ton.
" - Japon 95 U$S/Ton.
" - Europa 90 US$5/Ton.

- Cuero Curtido

Buque conferenciado:

San Antonio Este - Europa 310 USS/Ton.
Talcahuano - Europa 230 U$S/Ton.
- Granito

Buque conferenciado:

Punta Avenas - Hong Kong 150 U$S/Ton.



FICHA DE OPERACION Nro.3 ) OPERACION: Tiempos y Costos

IDENTIFICACION: Transporte ferroviario

I. Lugar v modalidad

El flete ferroviario se contrata generalmente de estacidn a estacion, estando
la carga y descarga del vagdn a cargo del productor
2, Costos
Carga General:
Ferrocarriles Argentines : 0,02 U$S/Ton—km.

Ferrocarriles Chilenos : 0,06 USS/Ton—-km.



FICHA DE OPERACION Nro. 4 OPERACION: Tiempos y Costos

IDENTIFICACION: Transporte aéreo

1. Lugar yv modalidad

El transporte se hace entre aeropuertos, con presentacidén de la carga a pie
del avion.
2. Costos

Como flete representativo (entre Argentina y Chile) se podrd tomar:

0,5 U$S/Ton/kildmetro.



FICHA DE OPERACION Nro.5 OPERACION: Tiempos y Costos

IDENTIFICACION: Contenerizacion

I. Lugar y modalidad

En general, la carga de exportaciodn se estuvo consolidando (cargando y acomo-
dando dentro del contenedor) en puerto, donde el locatario (la empresa naviera

habitualmente) lo pone a disposicidn del cargador.

2. Duracion del Alquiler

La duracidn estandar estimada es de:

- 10 dias en Origen
- 10 dias en Destino

- 20 dias de Viaje

3. Costo del Alquiler de Contenedores de 20 pies

Equivalencia: | contenedor = 18 toneladas.

- Argentina:

» Contenedor comin (dry) 110 U$S/Contenedor
6 U$S/Ton.
» Contenedor refrigerado 150 U$s/Contenedor
B U55/Ton.
- Chile:
» Contenedor comun (dry) t50 U$S/Contenedor
8U$5/Ton.
» Contenedor refrigerado 200 US$S/Contenedor
22 USS/Ton.

- Consolidacidn de la carga: incluida dentro del alquiler.

4. Penalizaciones (Pick-up)

Si el destino se encuentra apartado de rutas habituales intervienen penaliza-

ciones por la dificultad en recuperar el contenedor:

» Pick-up 200 US$S/Contenedor



FICHA DE OPERACION Nro.5 {(continuacidn)

5. Observaciones

Referencias no utilizadas:

(ELMA, SANE)

Costos de movimiento de contenedores:

- En Buenos Aires:

Busqueda de contenedor vacio
Entrega del contenedor a puerto

Marpgen de utilidad

Total

265
581

US$S

U$s
Uss

Uss

U$S/Contenedor de 20 pies
U$5/Contenedor de 40 pies

60/Contenedor



FICHA DE OPERACION Nro.6 OPERACION: Tiempos y Costos
IDENTIFICACION: Paletizacidn

I. Lugar v modalidad

La paletizacidén es efectuada en general directamente en origen, en la planta.

Los materiales y el costo de paletizacidn estan directamente a cargo del pro-

ductor/exportador.

2, Tiempo

No interviene en este caso esta variable.

3. Costo de paletizacion

Equivalencia: | pallet soporta aproximadamente | a 2 toneladas
Materiales ¢ 10 U$S/pallet
Mano de Obra + 15 U$S/pallet
Total : 25 USS/pallet

12 U$s/Ton.



FICHA DE OPERACION Nro.? OPERACION: Tiempos y Costos

IDENTIFICACION: Puetrto

1. Lugar v modalidad

El puerto es la zona de transferencia entre el transporte terrestre (vial o
ferroviario) y el maricimo (o fluvial). Implica una serie de costos que deben

abonarse a las empresas y organismos del puerto.

2. Tiempos

Un tiempo promedio para un embarque de carga general o de un buque completo es
de 2 a 3 dias.

3. Costos

- Romaneo (o Tally o Apuntaje): 4 U$5/Ton (corresponde al pesaje)

- Movimiento de Contendor : 30 U$S/Contenedor (handling o gancho)
- Descarga de camion : 1,5 U$S/Ton. (carga general)
- Estadia en plazoleta : 3 a5 U$S/Contenedor/dia

- Demora de camiédn : 100 Us$S/dia



FICHA DE OPERACION Nro.8 OPERACION: Tiempos y Costos
IDENTIFICACION: Aduana, Gastos Consulares, Servicio Sanitario

I. Lugar vy modalidad

Los items indicados habitualmente se manifiestan en los cruces de fronteras y
en los puertos. No obstante se han establecido Zonas Primarias o Puertos Secos

en los cuales se resuelven estos aspectos en forma mas comeda y ordenada para

el exportador.

2. Tiempos
Aduana ' : 1 dia
Control Aduanero : 1 0 2 horas
Servicio Sanitario : | dia (salvo productos perecederos especiales para los
cuales puede ser muy variable).
Control Fitosanitario : | é 2 horas.

Nota: los controles, como su nombre lo indica, no implican inspeccion detallla
da, ni confeccion de documentacidn, ni pago de tasas. Ejemplo: control
aduanero y sanitario en Puyehue cuando una importacidn se dirige a la

zona primaria de Bariloche.

3. Costos
Agente de Aduana 2 U$S/Contenedor
12 U$S/Conocimiento de Embarque
Servicio de Agricultura Chileno 5 U$S8/Contenedor/dia {costo de la demora)
Gastos Consulares 5 U$S/Contenedor

25 U$S/Conocimiento de Embarque
Demora de Camidn 100 U$S/dia



FICHA DE OPERACION Nro.9 OPERACION: Tiempos y Costos

IDENTIFICACLON: Ruptura de carga

2.

Lugar y modalidad

Las rupturas de carga se producen en general en zonas primarias aduaneras, en

puerto, en pasos fronterizos y en transbordos de ferrocarril a camion.

Tiempos

El tiempo promedio es de | dia.

. Costos
Transbordo : 40 a 50 USS/Contenedor
2 USS/tonelada de Carga General
Estadia en plazoleta : 3 a5 USS/Contenedor/dia
Depdsito de bultos : 0,8 a | USS/Ton/dia

Demora de Camién : 100 US$S/dia



Comentarios sobre los tiempos de viaje

En el tramo terrestre el tiempo de viaje depende de muchos factores, donde los

mds importantes son el destino y las demoras de frontera.

El destino influye porque los conductores especulan segin el dia de la semana y
por su conocimiento de las dificultades aduaneras, para retrasar o adelantar el

viaje, y segin su conveniencia para hacer noche en un lugar u otro.

Resulta simple calcular el tiempo neto de viaje, pues considerando que un camion
cargado puede operar a 80 6 90 Km/h, se entiende que recorre alrededor de ).000
Km. por dia. En las aduanas fronterizas se le impone un minimo de 400 Km/diarios

para eximirse de multas.

Las demoras en aduana estan generalmente vinculadas al producto transportado. Si
se trata de productos que no requieren demasiados controles la demora puede ser
de un dia. Si son productos que recesitan certificacidén fitosanitaria de 2 a 3

dias y si requieren certificado sanitario {p.ej. carne) de 3 a 5 dias.

En lo relativo a los costos de demora de un camidn en puerto deben estimarse en

el orden de US$S 100 diarios.

Para los tramos de travesia maritima las dificultades son similares, con el agra-
vante de que los puertos bajo el area de influencia del estudio practicamente no
cuentan con servicios regulares. Por otra parte la cantidad de escalas y las de-
moras en cada una de ellas difieren considerablemente, no solo por las caracter'i
ticas de los barcos, donde los porta-contenedores son sensiblemente mis rapidos
en lo que atafie a carga y descarga, sino también por la congestidn e infraestruc

tura operativa de los puertos que se tocan.

Para salvar este inconveniente y con el fin de proveer valores homogéneos se han
consignado en el campo "SINTESIS" de las fichas los tiempos netos de viaje en

los tramos terrestres y también maritimos.

Los trayectos terrestres surgieron de la consulta directa con los operadores y se
verifican perfectamente con las velocidades medias, distancias establecidas y tiem

pos de pernocte.

Para los tramos maritimos se adoptd una velocidad media de 20 nudos (37 Km/h) y
en funcion del recorrido para cada destino se estimaron los tiempos netos volcados

en las fichas, los que no incluyen ni escalas ni estadia en puertos.

Para dar una idea del tiempo completo de las travesias maritimas se presenta el

siguiente cuadro, basado en servicios regulares:



QORIGEN— DESTINO TIEMPO TOTAL CANTIDAD DE ESCALAS INTERMEDIAS

16 3
VALPARAISO 25 3
FILADELFTIA 20 5
54 6
48
VALPARATSO 29
HAMBURGO 18 g
32 2
VALPARAISO 41 4
YOKOHANA 47 7
VALPARAISO 43 6
HONG KONG 56 B
VALPARAISO 42 6
GENOVA 32
31 8

Nota: Informacion provista por Sudamericana de Vapores (Elaboracion propia en

base a itinerarios de servicios de linea al 31 de Agosto de 1987)

Como puede verse, sin considerar los casos extremos el promedio de viaje incluido
tiempo muerto, oscila entre 25 y 45 dias. Aln cuando se haya hecho este anidlisis
para puertos chilenos, estos tiempos pueden aceptarse también para puertos argen-

tinos sin mayor error,

Como elemento adicional de informacion de tiempos, si en buque de linea los Jugos

Concentrados tardaban unos 32 dias a Filadelfia, hoy en Charter este tiempo se re

dujo a 16 dias.



TRAMOS MARITIMOS

Distancia entre puertos transoceanicos (en millas nadticas)

Factor de conversién: ] milla nadtica = 1,852 Km.
I nudo = | milla naitica por hora.
HONG KONG SIDNEY N.YORK S.FRANCISCO HAMBURGO
COREA
JAPON AUSTRALIA EE.,UU EE.DU ALEMANTA
Pac{f.Norte PaclE.Sur Costa Este| Costa Oeste | Europa
PTO. MONTT 13,130 4,120 8.870(%) 5.900 8.390
VALDIVIA 13.050 4.090 8.670(*) 5.700 8.190(%)
TALCAHUANO 9.900 4.050 8.490(*) 5.520 8.010(*)
VALPARAISO 9.660 3.810 8.730(%) 5.280 7.770(%)
B.BLANCA 11.960(x%) 6.110(*%) 6.430 7.580(%*) 7.230
SAN A.ESTE F1.800(**) A (Z) (k) 6.590 7.285(%%) | 7.390
(*) Por semana
(**) Por Estrecho de Magallanes
Distancia entre puertos chilenos y argentinos(*) (en millas nalticas)
D PTO.MONTT - VALDIVIA TALCARUANOQ VALPARAISO
0
B.ATRES 2.308 2.445 2.620 2.860
B.BLANCA 1.746 1.883 2.058 2.298
SAN A, ESTE 1.452 1.589 1.764 2.004

(*) Todos por Estrecho de Magallanes



DISTANCTIAS MARITIMAS

- T

e
From Buanos From Buanos From Buenos

Aires to Aires to Aires to
Abadan . ... ... 9640 Antwerp . . ., .. .. 6405 Bahrein , ., .. ... 8661
Aperdeen .. . ... BBTO Agaba . .. ... ... 8909 Baltimore . . .. ... 5975
Adetaide (1) 9520 Archangel . ., .., . B308 Bandar Shapur . . . . BBOS
Alexandnia . .. ... 7167 Arica . . .. .... 93740 Balboa (CZ) . . . .. . 5334
Atgiers . . . . . L. . 5179 Aruba L. L. L, 4985 Barbados .. .. ... 4100
Algoa Bay . . . .. »170 Aucktand, N.Z. . . {21 6075 Barcelona . . .. ... 5894
Amsterdam . .., 6440 Avonmauth . . . ... 617Q Bacranquilla . . . . ., 4960
AanJ@.mm . {5} 3130 Aores L L RD25 Bary . P - R K1
Bewa ., . . ... .... 5240 ey YWest .. L., 6030 aSan Fiangiseo . . .. 171 BE3S
fedast . . L. L. 6320 Kabe . .. .. .. (1} 12090 San Francisco do Sul BB2
Bergen . ... ... .. EE56 Kowait . oo " §8as San Pedro (Califormial 7405
Bermuda . .. ... .. 5250 La Guayra . ., . ... 4429 Santos .. .. .. ... 990
Bilbao . . ... L. 5914 Las Palmas ., . ... 4500 Savannah ., . . 5875
Bombay .. ..., 11y 8127 Leghorn . . . . .. .. 6228 CSeattle L L L {5) 8338
Bordeaux . .. .. |, 6050 Leith . .. .. ... .. 6645 Seawtle . .. .. .. 179393
Boston . . ... ..., . 5880 Leningrad . . . .. 14) 7588 Shanghai . . . ., L7' 11470
Bremen .. L., . 6650 Leningrad . . . .. {3) 7753 Singapore .. ..., . 9180
Bushire . ... L. 8757 Lasbon . . 0 . 5370 Southampion . .., . G175
Cachz . . . .. .. ... 5335 Lrvetpool . ., ., , ., 6300 South Georgia (It} |, 1550
Calcutia . . ... ... 9030 Lendon . . . _ .. . 6438 South Crineys . . . , 1710
Callao . . ... .. (5] 4050 Madeiva . L. L L 4875 South Shettands . . . 1830
Cape of Good Hope . 3700 Malmo . . . . ... . 7075 St.lucia. .. ... .. 4370
Cape Horn . . . . . . 1420 Manchesier 0 (340 St. Thomas . ., . ., 4685
Cape Town ., . .. 3750 Marseitles . . 6060 St Vingent ... .. 3330
Cardeft . . . . ., ... 6165 Rlauritius. . . L, L L, 6200 Srockholm . ... .. 7135
Cartzgena . . . . . .. 5028 tselbeurne . . .. 15} 6575 Sunderland . . . . ., 6540
Charleston . . . . ., . 5845 Kena 3! Churads . . BBZS Swansea . ... .. .. 6120
Cherbourg . . . . ... $135 Widdleshrough 0 0. G520 oS, dney .. L., . (2} 6574
Chimbme . .., . .. - 4315 Mobile . . .. L. 5236, Talara . . ..., ,. () 4523
Civita Vecehia . . . . G244 tombassa . . ... G020 | wTalcahuano L .. . (512520
Colombe .., ..... 7920 tMontewdeo . ., ., . 125 Tampa . ... ... .. G220
Constanzs . . .. ... 7245 Montreal . . . . .. .. 6520 Tampico . . ... ... 6535
Copanhagen |, ., . . . 7075 Mowei Bay . .. .. 3085 Tangier . . . . ..., 51360
Cristobal (C2) .., ., 5428 Muscat ., .. .., .. 2168 Tenerifle |, . ... .. 4670
Curacro .. . . ..., . 4925 Naples .. .. .. ... £330 Teuloa . . .. .. ... BQ8D
Datar ., .. ... .. 3340 Natal .. ... 2340 Teieste . .. ... ... 7051
Genag . . .. ... 13) 7349 Poewe Qedeans L L L. 6300 Tuapse ., . ... ... 7595
Danzig . . .. ... 141 2176 ® New Yok . .. ..., 5870 Tumis . . . . ... .. 6143
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FICHAS DE INVENTARIO - TRAMOS VIALES

Rutas de los Pasos Cordilleranos (Hay dos tramos por

Paso

Pichachen

Pino Hachado

Icalma

r
Pais

Argentina

Chile

Argentina

Chile

Argentina

Chile

Tramo

Chos Malal-El Tril

Chos Malal-Naunauco
Naunauco-Emp.RP.8B
Emp.RP.8~Pasoc del Salado
Paso del Salado-Zapala
Pichachen-El Cholar

El Cholar-Chos Malal

A.de la Gloria-Cabrero
Cabrero-Huepil
Huepil-Antuco
Antuco-Pichachen

Los Angeles—-Antuco

Zapala-Las Lajas

Las Lajas-Pino Hachado

Pua-Curacautin
Curacautin-Lonquimay
Lonquimay-Liucura
Livcura~Pino Hachado

Lautaro—Curacautin

Emp.RF.23-Icalma
Emp.RP. | I-Emp.RP. 13
Icalma-Emp.RP.23

Emp. RP.13-Pino Hachado
Emp.RP.23-Zapala

Icalma-Liucura
Temuco-Cunco
Freyre-Cunco

Cunco-Icalma

#

Codigo

32
33
34
35
36
101
102

227
228
229
230
232

41
432

234
235
236
237
238

91
92
93
94
95

239
240
241
242



Mamuil Malal

Carririfie

Hua Hum

Puyehue

Argentina

Chile

Argentina

Chile

Argentina

Chile

Argentina

Chile

J.de los Andes—La Rinconada

J.de los Andes-Mamuil Malal

Freire-Villarrica
Villarrica-Mamuil Malal
Villarrica-Loncoche

Loncoche-Valdivia

J.de los Andes-Emp.RP. |1

S.M.de los Andes-Carririie

Loncoche-Panguipulli

Panguipulli-Carririfie

S.M.de los Andes-Hua Hum
S.M.de los Andes-J.de los Andes

Panguipulli-Choshuenco

Choshuenco-Pto.Fuy/Hua Hum

Bariloche-Emp.RN,234

E1 Portezuelo-Puyehue

Osorno—-Chirre

Chirre-Puyehue

87
a8

243
244
245
246

89
90

251
252

85
T3]

253
254

17
45

249
250



PAS0 DE PICHACHEN




FICHA DE INVENTARIO Nro. ! CODIGO Nro. 3

ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

() IDENTIFICACION

Pais: ARGENTINA Provincia: RIO NEGRO
Ruta: 40 Jurisdiccidn: NACIONAL

Tramo entre nodos: PILCAMIYEU ¥F41 y RORQUINCO F37

(O INFRAESTRUCTURA

Longitud: 95 xm

Ancho de Calzada: 4 nts./variable
Superficie: Camino Consolidado

Terreno: Ondulado

Geometria: Fuertes pendientes y curvas cerradas

Estado: RBgular/Bueno

-
Transitabilidad: Sin restricciones
Nivel de Conservacién:Regu1ar/5ueno
() OBSERVACIONES
]
FICHA DE INVENTARIO Nro. CODIGO Nro. 39
ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

(O 1pENTIFICACION

Pais: ARGEUTINA Provincia: wgyquen
Ruta: 40 Jurisdiceidn: NACIONAL
Tramo entre nodos: CHOS-MALAL 51! y EL TRIL F28

(O 1NFRAESTRUCTURA

Longitud: 61 Km

Ancho de Calzada:6,7 mts.

Superficie: Calzada enriniada o natural con suelos Tipiosos,

Terreno: Hontadoso

4 . .
Geometria: Pepdientes fuertes ¥ curvas cerradas

Estado: Buano
Transitabilidad: Sin restricciones

Nivel de Conservacion: Bueno

O OBSERVACIONES




FICHA DE INVENTARIO Nro. ! : CODIGO Nro. 233
ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

C)IDENTIFICACION

Pais: ARGENTINA o Provincia: NEUQUIN
Ruta: 40 Jurisdiccion: HACLIONAL
Tramo entre nodos: CHOS-MALAL 411 v MAUMAUCO 729

(O INFRAESTRUCTURA
Longitud: 33 Xm

Ancho de Calzada: 5,7 mts

Supcrficie: Base estabilizada con tratamiento bituminoso
Terreno: Cndulado

Geometria:Pendientes fuertes v curvas cerradas

Estado: Busno

Transitabilidad:Sin restricciones

Nivel de Conservacidn: Buenos

() OBSERVACIONES !

FICHA DE INVENTARIO Nvo. | CODIGO Nro. 34

ESTRUCTURA: TRAMO + ESPECIFICACION: VIAL

(O IDENTIFICACION

Pais: ARGENTINA Provincia: NEyQUEN

Ruta: 4 Jurisdiccidn; yactioNaL

Tramo entre nodos: yaynaUCO F29 vy EE—IP.RP.@\F'_’»O

(O INFRAESTRUCTURA

Longitud: 7 y

Ancho de Calzada: 6,7 nts

Superficie: Calzada enripiada o natural con suelos ripiosos
Terreno: ondulado

’
Ceometria: Pendientes fuertes y curvas cerradas

Estado: Bueno
Transitvtabilidad: gjip restricciones

Nivel de Conservacidn:

O OBRSERVACIONES




FICHA DE INVENTARIO Nro. | ‘ CODIGO Nro. 35
ESTRUCTURA: TRAMO  ESPECIFICACION: VIAL

C)IDENTIFICACION
Pais: ARGENTINA ) Provineia: NEUQUEN

Ruta: 40 Jurisdiccion: NACIONAL
Tramo entre nodos: EMP.RP.@S\F:‘]O v PASO DZL SALADO F31|

1Y

Y
(O INFRAESTRUCTURA

Longictud: 55 Km

Ancho de Calzada: 8 mts.

Superficie:Calzada enripiada o natural con suelos ripiosos '

Terreno: Ondulado

Geometria: Pendientes fuertes ¥ curvas cerradas

Estado: Bueno

Transitabilidad: Sin restricciones

Nivel de Conservacion: Bueno

() OBSERVACIONES

FICHA DE INVENTARIO Nro. | CODIGO Nro. 14

ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

I
() IDENTIFICACION

Pals: ARGENTINA Provineia: MEUQUEN -
Ruta: 40 Jurisdiecidn: NACTONAL
Tramo entre nodos: PASO DEL SALADO F3] y ZAPALA 310

(O INFRAESTRUCTURA

Longitud: 79 Xm
Ancho de Calzada: 6,7 nts.

Superficie: Calzada enripiada o natural con suelos ripiosos.

Terreno: Ondulado

Geometria: Pendientes fuertes Yy curvas cerradas

Estado: Buang
Transitabilidad: Sin restricciones

Nivel de Conservaciodn: Bueno

O OBSERVACTIONES




FICHA DE INVENTARIO Nro. | CODIGO Nro. ICI
ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

: |
IDENTIFICACION

Pais: ARGENTINA _ Provincia: yppoipssn
Ruta: 5 Jurisdiccidn: PROVINCIAL
Tramo entre nodos: PICKACEZN 200 y EL CHOLAR F43

INFRAESTRUCTURA

Longitud: 47 un

Ancho de Calzada: 5 g,
Superficie: yye11, mejorada

Terreno: Montafisso '
Geometria:Pendiente nixima 8%

Estado: Repular

Transitabilidad: C6n restricciones

Mivel de Conservacidn: Regular/en construcecidn

OBSERVACIONES

FICHA DE INVENTARIO Nro. | CODIGO Nro. 192

ESTRUCTURA: TRAMO VESPECIFICACION: VIAL
IDENTIFICACION

Pais: ARGENTINA Provincia: NEUQUEN

Ruta: 6 Jurisdiecidn: PROVINCIAL

Tramo entre nodos:EL CHOLAR F43 v CHOS-MALAL 61|

INFRAESTRUCTURA

Longitud: 64 K

Ancho de Calzada: 8 mts.

Superficie: Obra basica y calzada enripiada
Terreno: MHontafioso

Geometria: Pendiente méxima 7 2 8% . Curvas amplias
Estado: Bueno
Transitabilidad: Sin restricciones

Nivel de Conservacidn:

O OBSERVACIONES




FICHA DE INVENTARIO Nro. | CODIGO Nro. 227
ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

. (O IDENTIFICACION

Pais: cupLg Provincia: gyp 810 (Regidn VITI)
Ruta: g.sq Jurisdiccion:

Tramo entre nodos: A, DE LA GLORIA F5! y CABRERQ F50

(O INFRAESTRUCTURA
Longitud: 50 Xm -

Ancho de Calzada: / mts.
Superficie: Pavimento
Terreno: pndulado

F ' . - .
Geometria: sin restricciones '

Estado: bueno
Transitabilidad:hyenas

Nivel de Conservacidn: pueno

() OBSERVACIONES

FICHA DE INVENTARIO Nro. | CODIGO Nro. 222

ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

(O 1pENTIFICACION

Pais: CHILE Provincia: BIO 310 (Regidn VIIL)
Ruta: 0-97-8 ' Jurisdicciédn:

Tramo entre nodos: CABRERD F560Q y HUEPIL F63

(O INFRAESTRUCTURA
Longitud: 31 Km |

Ancho de Calzada: 7 mts
Superficie: ripio

Terreno: ondulado
Geometria: sin restricciones
Estado: bueno
Transitabilidad: buena

Nivel de Conservacidn: busno

O OBSERVACTIONES




FICHA DE INVENTARIO Nro. ! CODIGO Nro.

22¢9

ESTRUCTURA: TRAMO ' ESPECIFICACION: VIAL

IDENTIFICACION

Pais:CHILE Provincia: BIO BIO (Regidn VIIL)

Ruta: §/N Jurisdiccion:

Tramo entre nodos: HYEPIL F53 y ANTUCO FS§4

INFRAESTRUCTURA
Longitud: 23 Kn

Ancho de Calzada: 7 mts.
Superficie: calzada enripiada
Terreno: montafioso

Geometvria: wvariable

Estado: bueno

Transitabilidad: sin vestricciones

Nivel de Conservacidn: bueno

OBSERVACIONES

FICHA DE INVENTARIO Nro. ! ' CODIGO Nro.

230

ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VTAL

IDENTIFICACION

Pais: CHILE ' Provincia: BID BIO (Regidn VIII)

Ruta: g-45 Jurisdiccidn:

Tramo entre nodos: ANTUCO FS4 1y PICHACHEN 900

INFRAESTRUCTURA

Longitud: g2 xm

Ancho de Calzada: 4 mrs. (ninimo)
Superficie:
Terreno: pmontafioso

Geometria: pendiente maxima 6%

Estado: bueno/regular

transitabilidad: con restricciones fuera de Hoviembre a Abrifl.

Nivel de Conservacidn: bueno/sin conservacién en el limite

Calzada mejorada, huelle en 2| Km., intransitable 25 km.

hasta el
l1imite

C) OBSERVACIONES




FICHA DE INVENTARIO Nro. ! CODIGO Nro. 231

ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL
IDENTIFICACION

Pais: CHILE ‘ Provincia: 310 BIO (Region VIIT),
Ruta: 180/0-34 Jurisdieccidn: MACICHAL

Trame entre nodos: SANTA FE £565 y LOS ANGELES 658

INFRAESTRUCTURA

Longitud: 24 Km.

Ancho de Calzada:
Superficie: calzada enripiada
Terreno: ondulado
Geometria:

Estado:

Transitabilidad:

Nivel de Conservacidn:

OBSERVACIONES

FICHA DE TINVENTARIO Nro. | CODIGO Nro. 212
ESTRUCTURA: TRAMO "ESPECIFICACION: VIAL
IDENTIFICACION

Pais:CHILE Provincia: -BIO BIO (Regidn VIII)
Ruta: 0-4% Jurisdiceidn:

Tramo entre nodos: LOS ANGELES 658 y ANTUCO F&4

INFRAESTRUCTURA

Longitud: 59 xq

Ancho de Calzada: 6,70 mts.
Superficie: calzada pavimentada
Terreno:
Geometria: pendientes maximas 3%
Estado: bueno

Transitabilidad: sgin restricciones

Nivel de Conservacidn: busno

C) OBSERVACIONES




PASO DE PINO HACHADO




FICHA DE INVENTARIOC Nro. | ' ' CODIGO Nro. &1
ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL
’ .

() IDENTIFICACION
Pais: ARGENTINA _ Provincia: NEUQUEM

Ruta: 22 Jurisdiccidn: MNACTOMAL
Tramo entre nodos: ZAPALA 6i0 y LAS LAJAS 747

(O INFRAESTRUCTURA

Longitud: 55 In

Ancho de Calzada: 6,7 mts.
Superficie: carpeta asfaltica

Terreno: ondulado

Geometria: pendientes y curvas moderadas
Estado: bueno

Transitabilidad: sin restricciones

Nivel de Conservaciodn: bueno

() OBSERVACIONES

FICHA DE INVENTARIQ Nro. | CODIGO Nro. 42

ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

(O 1DENTIFICACION
Pa{s: ARGENTINA

Provincia: MEUQUEN
Ruta: 22 Jurisdicecidn: NACIONAL .
Tramo entre nodos: LAS LAJAS F47 y PINO HACHADO 910

(O INFRAESTRUCTURA

Longitud: 55 xp !
Ancho de Calzada: 6,7 nmts.

Superficie: pavimento asfaltico hasta la mitad del tramo, calzada enripiada

Terreno: montahoso

’ . -
Geometria: pandiente maxima 6%, curvas 150 mts.
Estado: pueno

Transitabilidad: con restricciones

Nivel de Conservacidn: bueno/en construccidn

O OBSERVACIO0ONES




FICHA DE INVENTARIO Nro. | CODIGQ Nro. 233

ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

IDENTIFICACION

Pais: CHILE

_ Provincia: BIO BI0 (Regidn VIII)
Ruta: 90-45 (0-33-M) Jurisdiccion:

Tramo entre nodos: LGS ANGELES 658 y HUEPIL Fa3

INFRAESTRUCTURA

Longitud: 49 Xm

Ancho de Calzada: 7,5 mts.

Superficie:1/2 calzada de hormigén y 1/2 enripiada

Terreno: Ondulade

Geometria:Pendiente maxima 3%

Estado: bueno, sé transita la calzada pavimentada
Transitabilidad: sin restricciones '

Nivel de Conservacidn: bueng

OBSERVACIONES

FICHA DE INVENTARIO Nro. | CODIGO Nro. 33,4
ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL
IDENTIFICACION

Pais: CHILE Provincia: ARAUCANIA (Region L30)
Ruta: R-89 Jurisdiccion:

Tramo entre nodos: PUA F57 y CURACAUTIN F68

INFRAESTRUCTURA

Longitud: 56 Km

Ancho de Calzada:
Superficie: Pavimento asfaltico
Terreno:

Geometria:

Estado:

Transitabilidad:

Nivel de Conservacidn:

C) OBSERVACTONES




FICHA DE INVENTARIO Nro. | ‘ CODIGO Nro. 935

ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

C)IDENTIFICACION

Pais: CHILE Provincia: ARAUCANIA (Regidn I¥)
Ruta: R-89 Jurisdiccidn:

Tramo entre nodos: CURACAUTIN F68 y LONQUTIMAY F69

(O INFRAESTRUCTURA
Longitud: A0 Km

Ancho de Calzada: 7 mes.
Superficie: calzada mejorada/l12 ¥m. en pavimentacidn
Terrene: gndulado/ montafioso

L4 ” . . I3
Geometria: pendientermixima 6%, “curvas amplias

Estado: bueno
Transicabilidad: sin restricciones

Nivel de Conservacidn: pueno

() OBSERVACIONES

FICHA DE INVENTARIO Nro. | CODIGO Nro. 236

ESTRUCTURA: TRAMO . ESPECIFICACION: VIAL

(O 1DENTIFICACION

Pais: CHILE- Provincia: ARAUCANIA (Regidn IX)

Ruta: 8% Jurisdiceion:
Tramo entre nodos:LONQUIMAY F59 y LIUCURA 781

(O INFRAESTRUCTURA

Longitud: 41 Km

Ancho de Calzada: 7 mts

Superficie: huella natural

Terreno: molntaﬁoso

Geometria: pendientes fuertes, curvas cerradas
Estado: reguler

Transitabilidad: sin restricciones

Nivel de Conservacion: bueno

O OBSERVACIONES




FICHA DE INVENTARIQ Nro. | ~ CODIGO Nro. 237
ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

() IDENTIFICACION

Pais: CHILE , Provincia: ARAUCANIA (Regidn IX)
Ruta: R-389

Jurisdiccidn:
Tramo entre nodos: LIUCURA F81 ¥ PINC HACHADO 910

(O INFRAESTRUCTURA
Longitud: 22 m

Ancho de Calzada: 6 mts.

Supefficie: huella nateral

Terreno: montafoso

Geometria: pendientes fuertes, curvas cerradas
Estado: regular

Transitabilidad: con restricciones

Nivel de Conservacion: bueno

() OBSERVACIONES

]
FICHA DE INVENTARIO Nro. ! CODIGO Nro. 238

ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

() 1DENTIFICACION

Pals: CHILE Provincia: ARAUCANIA (Regidn 1)

Ruta: S-1I-R Jurisdiceidn:
Tramo entre nodos: LAUTARO F70 y CURACAUTIM F68

(O INFRAESTRUCTURA
Longitud: 27 Km

Ancho de Calzada: 6 mts
Superficie: calzada enripiade
Terreng: ©Ddulado
Ceometria: variable

Estado:

Transitabilidad:

Nivel de Conservacion:

() OBSERVACIONES




PASO DE ICALMA




FICHA DE INVENTARIO Nvo. ! CODIGO Nro. 09!
ESTRUCTURA: TRAMO _ESPECIFICACION: VIAL

IDENTIFICACION
Pais: ARGENTINA

Provincia: NEUQUEN
Ruca: 11751 Jurisdiccidn: PROVINCIAL
Tramo entre nodos:EMP.RP.23 F49 y ICALMA 920

INFRAESTRUCTURA

Longitud: 87 Xm

Ancho de Calzada: 7 mts

Superficie: camino consolidado

Terreno:!: montaiioso

Geometria: fuertes pendientes, curvas cerradas
Estado: regular

Transitabilidad: sin restricciones

Nivel de Conservacidén: hyeno

OBSERVACIONES
FICHA DE INVENTARIO Nro. CODIGO Nro. (g7
ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

IDENTIFICACIOQON

Pais: ARGEHTINA Provincia: NEUQUEN
Ruta: 23 Jurisdiccidn: PROVINCIAL

Tramo entre nodos: Emp. RPI] F49 y Emp.RPI3 F48

INFRAESTRUCTURA

Longitud: 3] ¥m

Ancho de Calzada: 8 nrs.
Superficie: Camino consolidado
Terreno: ondulado

4 + 3
Geometria: pendiente maxima 5% , curvas amplias

ESCadC): bueno

Transitabilidad: gin restricciones

Nivel de Conservacidn! bueno

O OBSERVACIONES




FICHA DE INVENTARIO Nro. | : . CODIGO Nro. 93
ESTRUCTURA: TRAMO » ESPECIFICACION: VIAL

(O IDENTIFICACION
Pai{s: ARGENTINA , Provincia: -NEUGUEN

Ruta: 13 . Jurisdiccion: PROVINCIAL
Tramo entre nodos: ICALMA 920 y EMP.RP23 F48

(O INFRAESTRUCTURA

" Longitud: I8 Knm
Ancho de Calzada: |0 HMrs.
Superficie: obra basica con calzada enripiada
Terreno: montafioso
Geometria: pendiente mixima 5%,curvas amplias C
Estado: bueno
Transitabilidad: sin restricciones '

Nivel de Conservacion: bueno

() OBSERVACIONES

FICHA DE INVENTARIO Nro. | CODIGO Nro. 94
ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

(O IDENTIFICACION '

Pal{s: ARGENTINA _ Provincia: NEUQUEN
Ruta: 23 : Jurisdiccidn: PROVINCIAL
Tramo entre nodos: Emp.RP13 F48 y PINO HACHADO 910

(O INFRAESTRUCTURA
Longitud: 41 Km

Ancho de Calzada: 8 mts.
.. . . }
Superficie: camino consolidado
Terreno: montafioso
4 . Id . .
Geometria: pendiente maxima 6%, curvas amplias
Estado: buenc
Transitabilidad: sin restricciones

Nivel de Conservacidn: bueno, en fin de mejoramiento

O OBSERVACIONES




|
FICHA DE INVENTARIO Nro. | ' CODIGO Nro. 95
ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

O IDENTIFICACION

Pais: ARGENTINA . Provincia: NEUQUEN
Ruta: 13 Jurisdiccidn: PROVINCIAL
Trame entre nodos: Emp.RP23 F48 y ZAPALA 610 ’

(O INFRAESTRUCTURA
Longitud: 107 Km

Ancho de Calzada:

Superficie: Canino consolidado. Pavimento de Primeros Pinos a Zapala.

Terreno: pontadioso

+,
Geometria: pnapdiente maxima 6%, curvas anplias

Estado: bueno

Transitabilidad: gin restricciones

Nivel de Conservacion:

() OBSERVACIONES

-

FICHA DE INVENTARIO Nro. | ' CODIGO ‘Nro. 295
ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

(O IDENTIFICACION |

Pais: ARGENTINA Provincia: NEUQUEN
Ruta: 23 Jurisdiccion: PROVINCIAL
Tramo entre nodos: LAS LAJAS F47 y LONCOPUE F46

() INFRAESTRUCTURA

Longitud: 66 Km

Ancho de Calzada: 7 mts.

Superficie: camino pavimentado

Terreno: montaioso

Geometria: pendiente maxima 6%, curvas amplias
Estado: buenco

Transitabilidad: sin restricciones

Nivel de Conservacign: bueno

C) OBSERVACIONES




FICHA DE INVENTARIO Nro. ! ' CODIGO Nro. 239
ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

(O IDENTIFICACION

Pais: CHILE ) Provincia: ARAUCANTIA (Regidn T1¥)
Ruta: pg_gs5_g : Jurisdiccion:
Tramo entre nodOS . ICALE“.A 920 Yy LIUCURA F8]

(O INFRAESTRUCTURA
Longitud: 58 Xm

Ancho de Calzada:6 mts.

Superficie: Ripio/calzada mejorada

. Terreno: montafioso

Geometria: fuertes pendientes, curvas cerradas
Estado: bueno

Transitabilidad: sin restricciones

Nivel de Conservacidn: bueno

() OBSERVACIONES

FICHA DE INVENTARIO Nro. | CODIGO Nro. 240
ESTRUCTURA: TRAMO ' ESPECIFICACION: VIAL

(O IDENTIFICACION
Pais: CHILE Provincia: ARAUCANIA (Regidn IX)

Ruta: S5-3I Jurisdiccion:
Tramo entre nodos: TEMUCO 659 y CUNCO F71

(O INFRAESTRUCTURA
Longitud: 60 Xm

Ancho de Calzada: ! mts.

Superficie: Pavimento, salvo los ultimos 20 Xm.(ripio)
Terrené: ondulado

Geometria:

Estado: regular

Transitabilidad: Sin restricciones

Nivel de Conservaciodn:

C) OBSERVACIONES




FICHA DE INVENTARIO Nro. | CODIGO Nro. 241
ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

C)IDENTIFICACION

Pais: ARGENTINA . Provincia: NACIONAL
Ruta: S-61| Jurisdiccidn:

Tramo entre nodos: FREIRE F72 y CUNCQ F71

(O INFRAESTRUCTURA

Longitud: 55 ¥m

Ancho de Calzada: g mrs.
Superficie: calzada enripiada
Terreno: ondulado
Geometria:

Estado:

Transitabilidad:

Nivel de Conservacion:

() OBSERVACIONES

FICHA DE INVENTARIO Nro. ] CODIGO Nro.

2642
ESTRUCTURA: TRAMO : ESPECIFICACION: VIAL
(O IDENTIFICACION
- Pais: cHILE Provincia: ARAUCANIA (Regidn IX)

Ruta: S-61 Jurisdiccidn:

Tramo entre nodos: CUNCO F7! y TICALMA 920

(O INFRAESTRUCTURA
Longitud: 65 ¥m.

Ancho de Calzada: 6 mts
Superficieicalzada enripiada
Terreno:montafioso

Geometria: fuertes pendientes, curvas cerradas
Estado: regular

Transitabilidad: sin restricciones

Nivel de Conservacidén: bueno

C) OBSERVACIONES




PASO DE MAMUIL MALAL/TROMEN




FICHA DE INVENTARIOQO Nro. | CODIGO Nro. 87

ESTRUCTURA:,TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

(O IDENTIFICACION

Pais: ARGENTINA : Provincia: NEUQUENM
Ruta: 234 Jurisdiccidn: NACIONAL

Tramo entre nodcs: JUNIN DE LOS ANDES F52 vy LA RINCONADA F_Sll

(O INFRAESTRUCTURA
Longitud: 33 Xm

Ancho de Calzada: 7 mts.

Superficie: pavimento asfaltico

Terreno: montaﬁoso '
Geometria: pendientes fuertes, curvas amplias.
Estado:bueno .
Tranéiﬁabilidad: buena

Nivel de Conservacion:bueno

() OBSERVACIONES

FICHA DE INVENTARIO Nro. ! CODIGO Nro. 98

ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

(O IDENTIFICACION
Pa{s: ARGENTINA

Provincia: NEUQUEN
Ruta: , 60 ‘ Jurisdiccion: PROVINCIAL
Tramo entre nodos: JUNIN DE LOS ANDES F52 y MAMUIL MALAL 930

(O INFRAESTRUCTURA
Longitud: 65 Km

Ancho de Calzada: 6 mts.

Superficie: calzada mejorada/ripio

Terreno: montafioso

Geometria:pendiente maxima 10%, curva 50 mts,
Estado: regular

Transitabilidad: con restricciones

Nivel de Conservacion: bueno

O OBSERVACIQNES




FICHA DE INVENTARIO Nro, ! ' CODIGO Nro. 443
ESTRUCTURA: TRAMO ESPECITICACION: VIAL

(O LDENTIFIGAGION

Pais: CHILE Provincia: ARAUCANTIA (Regidn 1X)
Ruta: 119 Jurisdiccidn: NACIOHAL
Tramo entre nodos: FREIRE F72 y VILLARRICA F73

INFRAESTRUCTURA

Longitud: 48 Xm:

Ancho de Calzada: 7 mts.

Superficie: pavimento asfaltico

Terreno: ondulado

Geometriat: suave '
Estado: bueno

Transitabilidad: sin restriceiones

Nivel de Conservacién: bueno

OBSERVACIONES

FICHA DE INVENTARIO Nro. ! : CODIGO Nro. 244
ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL
IDENTIFICACION

Pais: CHILE Provincia: ARAUCANIA (Regidén 9)
Rura: 119 Jurisdiccidn: NACIONAL

Tramo entre nodos: VILLARRICA F73 y MAMUIL MALAL 930

INFRAESTRUCTURA

Longitud: 124 %m !
Ancho de Calzada: 7 mtg

Superficie: pavimento asfaltico en 25 km., resto calzada enripiad.a
Terreno: montafdoso

Geometria: pendientes fuertes, curvas cerradas

Estado:regular

Transitabilidad: cgon restricciones

Nivel de Conservacidn: bueno

O OBSERVACIONES




FICHA DE INVENTARIO Nro. I CODIGO Nro. 245

ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

(O IDENTIFICACION
Pais: CHILE ' ‘ Provincia: ARAUCANIA (Regidn IX)
Ruta: S5-9I Jurisdiccién:

Tramo entre nodes: VILLARRICA F73 y LONCOCHE F74

(O INFRAESTRUCTURA

Longitud: 41 Em

Ancho de Calzada: 5 mts.

Superficie: 20 Km. calzada pavimentada, el resto ripio
Terreno:

Geometria:

Estado:

Transitabilidad:

Nivel de Conservacidn:

() OBSERVACIONES

FICHA DE INVENTARIO Nro. | CODIGO Nro. 246
ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

(O 1DENTIFICACION

Pais: CHILE Provincia: DE LOS LAGOS (Regidn X)
Ruta: 5 Jurisdiccion: NACIONAL -
Tramo entre nodos: LONCOCHE ¥74 y VALDIVIA 660 '

() INFRAESTRUCTURA
Longiﬁud: 83 Km

Ancho de Calzada: 7 mts.

Superficie: calzada pavimento asfaltico
Terreno: ondulado

Geometria:

Estado: pyeno

Transitabilidad: Sin restricciones

. » F
Nivel de Conservacion: bueno

C) OBSERVACIONES




PASQ DE CARRIRINE




FICHA DE INVENTARIO Nro. !
ESTRUCTURA: TRAMO

CODIGO Nro. 89
ESPECTFICACION: VIAL

O IDENTIFICACTION
Pais: ARGENTINA
Ruta: 23

Provincia: NEUQUEN
Jurisdicecidn :PROVINCIAL

Tramo entre nodos: JUNIN DE LOS AMDES F52 y Emp.RPI1 F49

() INFRAESTRUCTURA
Leongitud: 123 Xm

Ancho de Calzada: 7 mts.
Superficie: camino consolidado

Terreno: montafioso

Geometria: pendiente maxima 6%, curvas amplias

Estado: bueno

Transitabilidad: sin restricciones

Nivel de Conservaciodn: bueno

() OBSERVACIONES

FICHA DE INVENTARIO Nro. |
ESTRUCTURA: TRAMO

CODIGO Nro. 20
ESPECIFICACION: VIAL

(O IDENTIFICACION
Pais: ARGENTINA

Ruta: 64

1]
Provincia: NEUQUEM

Jurisdiecidn: PROVINCIAL

Tramo entre nodos: SAN MARTIN DE LOS ANDES 612 y CARRIRINZ 940

() INFRAESTRUCTURA
Longitud: 79 &m

Ancho de Calzada: 6 mts.
Superficie: huella de ripio

Terreno: wontafioso

Geometria: pendiente maxima 10%, curva 50 mts.

Estado: regular

Transitabilidad: con restricciones

Nivel de Conservacidn: regular

O OBSERVACTIONES




FICHA DE INVENTARIO Nro. ! CODIGO Nro. 25!

ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL
IDENTIFICACION

Pafs: CHILE _ Provincia: DE LOS LAGOS (Regidn X)
Ruta: 293 Jurisdicecion: NACTONAL

INFRAESTRUCTURA

Longitud: 64 Km

Ancho de Calzada: 6 mts.

Superficie: calzada enripiada

Terreno:

Geometria: ‘
Estado:

Transitabilidad:

- «
Nivel de Conservacion:

OBSERVACIONES

FICHA DE INVENTARIO Nro. | ) CODIGO Nro. 959
ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL
IDENTIFICACION _

Pais: CHILE Provincia: DE LOS LAGOS (Region X)
Ruta: .201 Jurisdiccion: NACIONAL

Tramo entre nodos: PANGUIPULLI F75 y CARRIRINE 940

INFRAESTRUCTURA

Longitud: 91 Km

Ancho de Calzada: 6 mts.

Superficie: calzadaz enripiada

Terreno: montafioso

Geometria: fuertes pendientes, curvas cervadas
Estado: regular

Transitabilidad: con restricciones

Nivel de Conservacion: regular

() OBSERVACIONES -




WNH WYOH 34 QSvd



FICHA DE INVENTARIO Nro. ! CODIGO Nro., B85

ESTRUCTURA: TRAMO ESPECTIFICACION: VIAL

O IDENTIFICACION

Pais: ARGENTINA _ Provincias: WEUQUEN

Ruta: 48 ~ Jurisdiceidn: PROVINCIAL
: !
Tramo entre nodos: SAN MARTIN DE LOS ANDES 612 Y HUA KuUM 950

(O INFRAESTRUCTURA

Longitud: 44 Xm

Ancho de Calzada: 8 qprs.

Superficie: camino consolidado

Terreno: montafoso I
Geometria: pendizntes de 0% y curvas cerradas 50 nts.
Estado: pyeng |
Transitabilidad: sin restricciones
Nivel de Conservacion

‘bueno
O OBSERVACIOQNES
FICHA DE INVENTARIO Nro. | * CODIGO Nro. 85
ESTRUCTURA: TRAMO ESPlECIFICACION: VIAL
(O IDENTIFICACION
Palis: ARGEHTIKA Provinciai HEUQUEN
Ruta: 234 . Jurisdiccion: NACIONAL

Tramo entre nodos: SAN MARTIN DE LOS ANDES 612 y JUNIN DE LOS ANDES F52

C) ITNFRAESTRUCTURA
Longitud: 41 lm

Ancho de Calzada: 7 mts

Superficie: pavimento asfaltico

Terreno: fnontafioso

. Geometria: pendientes fuertes, curvas cerradas
Estado: busno

Transitabilidad: sin restricciones

Nivel de Conservacidn: bueno :

O OBSERVACIONES




pooateb OF Ty
FICHA DE INVENTARIO Nro. ! //‘/«\/,\ CODIGO Nro. 253
- . TN

ESTRUCTURA: TRAMO VA “*\°1 ESPECIFICACION: VIAL

A NI !!

‘ g '\ . J ‘

Vot : L,
IDENTIFICACION \:( o
Pais: CHILE __Provincia: DE LOS LAGOS (Regidn X)
Ruta: 203 Jurisdiccidn: NACTIONAL

Tramo entre nodos:PANGUIPULLI F75 y CHOSHUENCO F73

INFRAESTRUCTURA

Longitud: 35 &m

Ancho de Calzada: 7 prs.

Superficie: yjipjo

Terreno: ngntafioso

Geometria: pendientes fuertes, curvas cerradas
Estado: bueﬁo

Transitabilidad: sin restricciones

Nivel de Conservacion: bueno

OBSERVACIONES

FICHA DE INVENTARIO Nro. | .~ CODIGO Nro. 2%

ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

IDENTIFICACION

Pais:  CHILE Provincia: pg oS LAGOS (Regidn X)
Ruta: 203 Jurisdicecidn: yacToNAL

Tramo entre nodos: CHOSHUENCO ¥78 y PUERTO FUY/HUA HUM 950

INFRAESTRUCTURA

Longitud: 24 Km
Ancho de Calzada:é mrs.

Superficie: calzada enripiada

Terreno:! pontafioso

o,
Geometria: fuertes pendientes, curvas cerradas
Estado: bueno

Transitabilidad: sin restricciones

Nivel de Conservacidn: bueno

O OBSERVACIONES




PASO DE PUYEHUE




FICHA DE INVENTARIC Nro. | ) : CODIGO Nro. 7
ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

(O IDENTIFICACION

Pais: ARGENTINA ) Provingia: HNEUQUEN

Ruta: 231 Jurisdiccion: NACIONAL
Tramo entre nodos: BARILOCHE 613 y Emp. RN234 F54 . '

(O INFRAESTRUCTURA
Longitud: 95 Knm

Ancho de Calzada:6 mts.

Superficie: calzada enripiada/pavimento asfaltico en construceidn
Terreno: ondulado

Geometria: pendiasntes fuertes, curvas cerradas
Estado: regular

Transitabilidad: sin vestricciones

Nivel de Conservacidn: regular/en construccion

O OBSERVACIONES

FICHA DE INVENTARIO Nro. CODIGO Nro. |g

ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

(O IDENTIFICACION

Pais: ARGENTINA Provincia: BUENOS AIRES

Ruta: 3 Jurisdiccion: NACTIOMNAL
Tramo entre nodos: Emp.RN22 FOIl y VIEDMA 601

(O INFRAESTRUCTURA !
Longitud: 244 Km

Ancho de Calzada: 6,7 mts.
Superficie: pavimento asfaltico
Terrenco: llano

Geometria: suave

Estado: bueno
Transitabilidad:sin restricciones

Nivel de Conservacidn:bueno

O OBSERVACIQNES




FICHA DE INVENTARIO Nro. ! CODIGO Nro. &5
ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

() 1DENTIFICACION

Pais: ARGENTINA Provincia: npyoues '
Ruta: 23} (ZZ)L/?}

Jurisdiccidn: yacioNaL-
Tramo entre nodos: gL PORTEZUSLO F54 y PUYEHUE 960 |

(O INFRAESTRUCTURA
Longitud: 54 Km

Ancho de Calzada: 6,5 mts, !

Superficie: calzada enripiada/pavimento asfaltico en construccidn
Terreno:‘lmontaﬁoso

Geometria; pendiente maxima 6%, curva 150 mts.

Estado: regular

Transitabilidad: con restricciones

Nivel de Conservacidn: regular

() OBSERVACIONES

FICHA DE INVENTARIO Nro. ! CODIGO Nro. %6

ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

(O IDENTIFICACION
ARGENTINA

Pais: Provinecia: RIO NEGRO
Ruta: 12! Jurisdiccién: NACTONAL

Tramo entre nodos: CATRIEL FI8 y CINCO SALTOS 614

() INFRAESTRUCTURA
Longitud: 118 Knm

Ancho de Calzada: 7 mts
Superficie: pavimento asfaltico
Terrene: llano

Geometria: suave

Estado: buenco

Transitabilidad: sin restricciones

Nivel de Conservacidn: busno

O OBSERVACIONES




FICHA DE INVENTARIO Nro. | ' CODIGO Nro. 249

ESTRUCTURA: TRAMO ESPECIFICACION: VIAL

(O IDENTIFICACION

Pais: CHILE _ Provincia: DE LOS LAGOS (Regidn X)
Ruta: 215 Jurisdiccidn: NACIONAL
Tramo entre nodos: OSORNO 650 y CiITIRRE F80

(O INFRAESTRUCTURA

Longitud: 35 knm
Ancho de Calzada:r 7 ptg
Superficie: pavimento asfaltice

Terreno: gpdulado

Gecometria: suave
Estado:bueno
Transitabilidad: sin restricciones

Nivel de Conservacion: buzno

() OBSERVACIONES

FICHA DE INVENTARIO Nro. | CODIGO Nro. 250

ESTRUCTURA: TRAMO : ESPECIFICACION: VIAL

(O 1DENTIFICACION

Pais: CHILE Provincia: pg LoS LAGOS (REgién X)
Ruta: 215 Jurisdiccion: NACIONAL
'

Tramo entre nodos: CHIRRE F30 y PUYEYUE 950

() INFRAESTRUCTURA

Longitud: 70 km

Ancho de Calzada: 7 prsg.

Superficie: pavimento asfaltico/30 km. de ripio en la frontera
Terreno: montafioso

r .
Geometria: pendientes fuertes, curvas cerradas

Estado: tbueno

Transitabilidad: con restricciones

Nivel de Conservacidn: bueno/en cosntruccion

O OBSERVACIONES




FICHAS DE PUERTOS

ARGENTINA

~ SAN ANTONIO ESTE

- BAHIA BLANCA

- PUERTO MADRYN

CHILE

- VALPARAISO

- SAN ANTONIO

- LIRQUEN

- TOME

- TALCAHUANO

- SAN VICENTE

- VALDIVIA

- MONTT



PUERTO SAN ANTONIO ESTE

PROV.RIO NEGRO

A - UBICACION Y CAPACTLRISTICAS CEOCPAI'ICAS

1) ubicacidn relativa dentro del pais:

Estd ubicado en la provincia de Rfo Negro en el golfo de San Matias, a unos
900 Km. de Bs.As.

2} coordenadas geogridficas:
40% 48" S y 64° 53" W,
3} topografia del Puerto propiamente diche:

Es una caleta natural entre Punta. Villarino y el Continente, variacién de

mareas:mdximas 9.26 m. y minimas 3,36 metros,
4) ciudades vinculadas y distancias a las mismas:

La distancia existente entre el puerto y el puerto de Bahia Blanca es de
210 millas marinas. La distancia terrestre a otras ciudades del territo-
rio: Viedma 185 Km, Rawson 312 Km,, Neuqué&n 407 Km. Bs.As. 971 Km., siem-
pre por caminos, el ferrocarril Roca llega a San Antonio Qeste distante

60 Km. y desde alli puede conectarse con Viedma - Bahia Blanca - Bs.As.

¢ Bariloche,
5) condiciones climdticas y de operatividad:

Por sus buenas condiciones climiticas opera los 365 dias del afio lo inico

que hace que disminuya la operatividad es el brusco cambio de mareas y la

gpoca de fuertes vientos,




PUERTO SAN ANTONIO ESTE

PROV. DE RIQ NEGRO

B - SITUACLIGN INSTEHTUCIOMNAL
1) habilitacifn Direccidn Nacional de Migraciones:

2) habilitacifn de la Direccidn Nacional de Administracidn General de Puertos

para transito de personas y cargas:
S1

3) habilitacidn de Administracifn Nacional de Aduanas para operaciones comer-—

ciales:

s1




PUERT(O SAN ANTONIO ESTE

PROV. DE RIO NEGRO

C

AREA DE ENPLUENCIA ESTIMADA

Regidn del Comahue

Regidn del Sur de Cuyo




PUERTO DE SAN ANTONIO ESTE

PROV. DE RIO NEGRO ' 2

D - INFPAESTRUCTURA'Y EQUIPAMIENTO EXISTENTE
- Esta vinculado al resto del territorio por las Rutas Nacionales 3 y 251.

- E1 Ferrocarril Roca llega a San Antonio Oeste, 60 km. al Sur, donde accede

por un camino pavimentado. Posee tomas de agua potable para buques y pue-

— Posee tomas de agua potable para buques y puede dar aprovisionamiento gene

ral.

- El1 puerto estd servido por energia eléctrica y como infraestructura de comu

nicaciones tiene telediscado y VHF.

- Dispone de 3 sitios de atraque, dos para cargas generales con una longitud
de 380 mts. y una profundidad de calado de 40 y 30 pies, el tercero para
-pesca, con una longitud de 40 mts. y una profundidad de aproximadamente 9

pies.

- Depésitos cubiertos que totalizan 1.085 mz;'B,SDO n? de plazoletas de hor-

migdn y 1 Ha. de playa de contenedores.

- Posee 2 grias con capacidad para 50 ton. s/camidn.

E - MEJORAS NECESARTAS

Por la naturaleza de las cargas que salen por €l: almacenes refrigerados y

facilidades para manipuleo de cargas.

Existen proyectos de infraestructura de servicios.




PUERTO: DE BAHTIA BLANCA

PROV. DE BUENOS AIRES
A - UBICACION Y CAPACTLRISTICAS CEOCPAFICAS
1) ubicacién relativa dentro del pafs:
Estd ubicado en el partido de Bahia Blanca, a 900 Km.al Sur de Buenos
Aires,
2} coordenadas geogridficas:
38°47' 5 / 62° 15' W
3) topografia del Puerto propiamente dicho:
Consiste en una bahia formada por un estreche brazo de mar. Requiere
prictico.
4) ciudades vinculadas y distancias a las mismas:

La distancia existente por mar, entre Bahfa Blanca y Puerto Madryn es de

260 millas marinas y con el Puerto de San Antonioc Este es de 210 millas

marinas.

Por via terrestre las distancias a ciudades relevantes vinculadas a el

Son:

Viedma 185
Bs.As. 832
Mar del Plata 462
Neuquén 417
San Antonio 370
Madryn 764

Km.(vinculacién vial y ferroviaria
Km. (idem)
Km. (idem)
Kin, (idem)
Km, (idem)

Km.(vinculacién vial)




PUERTO; DE BAHIA BLANCA

FPROV. DE BUENOS AIRES

5) condiciones climiticas y de operatividad:

Por sus &ptimas
Su operatividad
vientos del Sur

respecto de las

condiciones climdticas opera los 365 dfas del afio.
no se interrumpe alin ante la presencia de los fuertes

alin cuando pueden reducir la profundidad en 5 pies

cartas martirimas.

B - SITUACICN INSTITUCIONAL

1) habilitacidn Direccién Nacional de Migraciones:

51,

2) habilitacidn de 1a Direccidn Nacional de Administracidn General de Puer-

tos para tré@nsito de personas y cargas:

Si.

3) habilitacidn de

mercialess

Si.

Administracién Nacional de Aduanas para operaciones co-




PUERTO: DE BAHIA BLANCA

PROV : DE BS.,AIRES

C - AREA DE INFLUENCIA ESTIMADA
. Regiftn del Comahue
Sur de la Regién de Cuyo

+ Zomna centro de 'la provincia de Buencs Aires.




PUERTO: DE BAHIA BLANCA

PROV. DE BUENOS AIRES

b - INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO EXISTENTE

Bahia Blanca es el mayor complejo portuario del litoral maritimo al Sur de Buenos
Aires y constituye una salida natural para la mayoria de los granos provenientes
de la parte Sur de Buenocs Aires y La Pamna.

La entrada .del canal de acceso no presenta peligros, éste tiene 53 millas de lar-

go y 150 mts. de ancho y ez dragado para obtener una profundidad de 10 metros.

— ——

El complejo se configura con:

Puerto Cigiena, Pto.Rosales y Pto.Belgrano adyacentes entre si en la boca de
la Bahia del Estuario, Ingeniero White y Puerto Nacional, ubicados a 22 kms.
de Puerto Belgrano, Puerto Galvdn se ubica a 9 Km. de Ing°White.

INGENIERO WHITE:Es el principal Pto.de descarga de Bahia Blanca, equipado

con modernas griias para todo tipo de carga. Esta seccidn del puerto tiene una
capacidad de almacenaje de 221.000 ton.de granos (por elevadores) y 470.000
toneladas a unos 10 minutos de distancia por camién al puerto,

PUERTO GALVAN: Estd destinado a recibir petr&leos y productos derivados y gas

liquido, Las compaiiias de petrSleo poseen tamques cerca del puerto con tuberias

que los conectan al mismo, con 5 & 6 lugares de atraque. Posee una profundidad

media de 9 a 14 metros.

PUERTO CIGUENA Y PUERTO. ANCLA: Posee tanques para almacenaje de liquidos con

una capacidad de 80.000 metros3 y una cap.de carga 3.000 m3/hora.

PUERTO ROSALES: Estd destinado exclusivamente para Buques pesqueros con una pro-

fundidad de 6 metros.

PUERTO BELGRANC: Es la base naval argentina. Es una zona restringida y de alta

seguridad.

Bahia Blanca cuenta ademds con diques cecos para reparacidn de buques,grias eléc-—
tricas sobre rieles, depdsitos refrigerados, facilidades para aprovisionamiento
de agua potable (hidratantes de 10 ton./h.), almacenes, combustible y asistencia
medica.

Su vinculacidn con el resto del pafs estd asegurada a trav&s de red nacional de
caminos a través de las rutas 3, 33,35 y 22 asi como la red provincial.

El ferrocarril Roca tiene en Bahia Blanca un vértice importante de su itinerario,

entre el puerto., Fl aeropuerto, dista 18 Km.de la ciudad.




PUERTO MADRYN

PROV. DE CHUBUT 1

A

UBICACION Y CAPACTERISTICAS CEOCFATFICAS

1) ubicacifn relativa dentro del pais:

2)

3

4)

5)

estd ubicado 767 millas maritimas al sur de Buenos Aires, en la provincia
de Chubut.

coordenadas geogriaficas:

42°46' S y 65°02' W

topografia del puerto propiamente. dicho:

es uno de los mas resguardados y profundos puertos en la Argentina, el me-
jor del litoral maritimo. Requiere préctice para ingresar que debe solici-

tarse con 72 horas de anticipacidn.

ciudades vinculadas y distancias a las mismas:

entre Madryn y BahIa Blanca hay 260 millas marinas. La distancia terrestre
con otras ciudades del territorio es:

Viedma 579 km.

Rawson 57 km.

Buenos Aires 1,226 km.

San Antonio Este 394 km.

No llega ferrocarril

condiciones climidticas y de operatividad:

los vientos son provenientes del oeste y rotan frecuentemente. Las diferen-

. . . .
clas de marea son muy amplias, lo que provoca una reduccién de operatividad

en los momentos de marea alta.




PUERTO MADRYN

PROV.DE CHUBUT

B - SEITUCACICN INSTITUCIOMNAL
1) habilitacién Direccidén Nacicnal de Migraciones:

2) habilitacién de la Direccidn Nacional de Administracién General de Puertos

para transito de personas y cargas:

ST

3) habilitacién de Administracidn Nacional de Aduanas para operaciones comer-

ciales:

51




C

AIEA DE INFLUENCIA LESTIMADA

Patagonia

Sur de la Regidn Comahue




PUERTO MADRYN

PROV.DE CHUBUT

D - INFPAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO EXISTENTE

Posee un muelle de 458 metros de longitud y 13,6 metros de ancho utilizado
solo para pequefias embarcaciones pesqueras. No tiene remolques ni faros.
Se est3 construyende un muelle para la planta de aluminio con una longitud

de 1.477 mts. y un viaducto de 1.133 mts. de long. y 12 mts. de ancho.

Posee 2 amarraderos de carga geineral en la zona sur, unc para buques de 6 a
7,30 mts. de calado y consiste en una serie de 7 boyas de anclaje pantanocso

cerradas para el puerto. Algunos buques que operan aqui deben bornear la car-

ga desembarcando con su propio aparejo a los camiones.
2 grias eléctricas de 12 ton. c/u.

En la zona norte del puerto existe un amarraderc de carga de 11,28 m. de pro-
fundidad con dos boyas de anclaje (una en c/extremo).

La descarga se realiza por medio de puentes grilas que se mueven a lo largo

del muelle.

Posee agua potable mediante hidrantes de 5 ton/hora para el muelle viejo y pa

ra el nuevo de 10 a 15 ton/hora.

La-Ruta Nacional 3 lo vincula con el resto del pais, el aeropuerto de Trelew

a 67 km. asegura su vinculacifn aérea.
El puerto permite el abastecimiento de buques y dispone de asistencia médica.
Tiene un sector para hacer reparaciones pequenias en buques.

Se estédn construyendo depdsitos para 150.000 ton. de mercaderias.




PUERTO: VALPARAISO (CHILE)

UBICACION Y CARACTERISTICAS GEOQGRAFICAS

. Ubicacidn relativa dentro del pais

Pertenece a la provincia de Santiago.
Es uno de los puertos principales de Chile y se encuentra 120 Km. al Oeste-Nor-
oeste de la capital Santiago a la que se vincula con la ruta nacional Nro.68.

Se encuentra 9 Km. al Sudoeste de la ciudad turistica Vifia del Mar.

2. Coordenadas geograficas

Lat.33° 01' 33" Sud Long 71° 38" 28" OQeste

3. Topografia del puerto propiamente dicho

Se halla dividido en dos areas, la primera constituida por un puerto natural y

la segunda por un puerto artificial.

4. Ciudades vinculadas y distancias a las mismas

Por via terrestre las distnacias a ciudades relevantes vinculadas son:
TEMUCO 958 Km

SANTTAGO 119 Km

|

SAN ANTONIO 112 Km
LOS ANGELES 634 Km

5. Condiciones climaticas y de operatividad

Los vientos del Sur prevalecen en primavera y en verano dificultando a veces la
normal operacion del trafico en la bahia.

No existe buena proteccidn a las naves cuando sopla viento Norte, el cual predo
mina durante el invierno. Las condiciones de operacidn se interrumpen unos po-
cos dias durante todo el afio. Suelen presentarse bancos de niebla, especialmen-

te entre Marzo y Mayo.



PUERTO: VALPARAISO (CHILE)

INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO EXISTENTE

1. Acceso

El anclaje se realiza fuerta del puerto artificial (entre 27,5 y 46 m. de pro-
fundidad con amarre en boyas). Los fuertes vientos y marejadas obligan a la uti
lizacidén de un ancla extra, en especial en invierno, €poca en la cual no se a-

conseja amarre en la costa por el riesgo de arrastre.

2. Mareas -

3. Depdsitos

Existen en muelles y darsenas y son controlados por EMPOCHI (Empresa Portuaria
Chilenal.

4. Gruas

Se dispone de tractores, forklifts, grias moviles (60 t x },35 t x 1,20 ¢t x |

15t x 1,12 ¢ x 4,5t x 5)39 grias semportico, 7 grdas Bader.

5. Aprovisionamiento

Disponible

6. Agua

Disponible

7. Instalaciones Ro/Ro v Containers

5 grias de 25 t y 3 de 60 t para manipuleo de contenedores y 5 predios para
drea de depésito de contenedores. Las operaciones de barcos con Ro/Ro presentan

dificultades.

8. Instalaciones para buques tangue

En Las Salinas existen 3 fondeaderos para buques tanque de mas de 30.000 T.P.B.

Opera una terminal de carga liquida a granel con varios tanques de depOsito.



PUERTO: VALPARAISO (CHILE) {(continuacidn)

9, Remolques

Se dispone de 5 remolcadores.

10. Practicaje

Obligatorio

11. Aeropuerto

Cercano al aeropuerto internacional que dista 110 kildmetros del puerto.

i2. Otros

Las darsenas | 2 5 tienen 1.000 m. de zona de amarre (1,2 y 3 admiten barcos

de hasta 220 m de eslora y cuentan con rompeclas que protegen del viento Nor
te).

Existen instalaciones (Planta Baron) para carga a granel con 4 gruas de 25Tn.

de capacidad y con una velocidad de 400t/h que pueden operar en forma direc-

ta sobre camiones o vagones.



PUERTO: SAN ANTONIO (CHILE)

UBICACION Y CARACTERISTICAS GEOGRAFICAS

l. Ubicacidn velativa dentro del pais

Pertenece a la provincia de Santiago.
Se encuentra 95 Km. al Qeste de la Capital Santiago a la que se vincula por la ru-
ta Nacional 78 que también une al puerto con ta ciudad de Talagante a 70 Km. del

mismo. Este puerto opera en la mayoria de los casos como exportador.

2. Coordenadas Geograficas

Latitud 33° 34" Sud, Longitud 71° 38" Oeste.

3. Topografia del puerto propiamente dicho -

4. Ciudades vinculadas y distancias a las mismas

Por via terrestre las distancias a ciudades relevantes vinculadas son:

- SANTTAGO 109 Knm.
' = VALPARATSO 112 Km
— RONCAGUA 157 Km

4. Condiciones climaticas y de operatividad

Prevalecen vientos del Qeste al Sudoeste, el ingreso y salida del puerto esta per-
mitido las 24 horas del dia siempre que las condiciones climdticas lo permitan.

Se dispone de iluminacidn para operar durante la noche. En caso de tormenta o fuer
tes vientos los barcos con eslora inferior a los t00 wts. ingresan al dique Norte

donde disponen de boyas de amarre.



" PUERTO: SAN ANTONIO {CHILE)

INFRAESTRUCTURA ¥ EQUIPAMIENTO EXISTENTE

3.

. Acceso

Barcos con mas de 100 m. de eslora fondean a 1.400 m. del muelle Sud. Aquellos que

no superan los 100 m. lo hacen a 650 m. sobre un fondo arencso y lodoso de 20 m.

de profundidad.

. Mareas

Rango de 1,25 m.

Degésitcs

Area descubierta de 70.000 m2.

Grias

Se dispone de dos gruas para contenedores de 30 y 50 ton. y ademds 12 grias eléc-

tricas que van de 3 a 7,5 ton.

. Aprovisionamiento

Disponible.

. Agua

Disponible

Instalaciones Ro/Ro y Containers

Se opera en el muelle 4 y 5 donde se cuenta con amplios espacios de depdsito.

Instalaciones para buques tanque

Existen varios conductos de descarga de liquidos (en muelles 2 y 6 vy en el extremo

norte de la bahia) basicamente para compuestos quimicos y combustibles liquidos.

- Remolques

Se cuenta con 3 remolecadores de 1.000, 1.200 y 1.250 HP.



PUERTO: SAN ANTONIQ (CHILE) (continuacidn)

10. Practicaje

11.

ObLigétorio para entrar y salir del puerto artificial. Los practicos abordan

1 milla fuera del puerto.

Aeropuerto

Aeropuerto internacional cerca de Santiago, a |10 Km.

Qtros

Los muelles 1 a 5 tienen i0 m. de profundidad. 1 y 2 tienen 485 m. de longitud,

el 3 tiene 180 m. 4 y 5, 383 m. y los muelles 6 y 7 con una profundidad de 9 y

7 mts. respectivamente, tienen una longitud de 323 mts.

Se dispone de una planta mecanica para descarga de carbdn y graneles de 400 t/h.



PUERTO LIRQUEN (CHILE)

UBICACION Y CARACTERISTICAS GEOGRAFICAS

l.

Ubicacidn relativa dentro del pais

Al este de la Bahia de Concepcidn entre Penco y Tome. 16 Km. al Norte de Con-

cepcion.

Coordenadas geograficas

Lat. 36° 42' Sud, Longitud 72" 59' Oeste.

Topografia del puerto propiamente dicho

Caleta o Ensenada ubicada dentro de la Bahia de Concepcion.

Ciudades vinculadas y distancias a las mismas

Por via terrestre las distancias a ciudades relevantes vinculadas son:

- PENCO: 3 Km.
- CONCEPCION: 15 Km.
- CHILLAN: 127 Km.

Condiciones climdticas y de operatividad

Vientos, en verano con predominio del sector Sud-Sudoeste y en invierno prove-

nientes del Norte-Noreste.



PUERTO LIRQUEN (CHILE)

INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO EXISTENTE

|. Acceso

Los muelles tienen orientacidén Norte-Sud
- Largo: 615 mts. con 4 sitios de atraque.
* Sitio | - largo 250 mts.; Profundidad de Aguas 41°'

* Sitio 2

1

largo 250 mts.; Profundidad de Aguas 38.1/2'
+ Sitio 3 - largo 200 mts.; Profundidad de Aguas 32.1/2'
« Sitio 4

largo 170 mts.; Profundidad de Aguas 27.1/2!'

2. Marea -

3. Depdsitos
6 depodsitos de carga general y uno especial para granos.
9 bodegas de 32.000 m2

2 - . L * . 4 .
50.000 m" de patios para acopio, excluidas las Areas destinadas a tridficos

4. Grias

38 Gruas Montacargas con equipo de Horquilla y/o Mérdaza desde 4.500 1lbs.
hasta 22.000 lbs.de levante

45 tractores. 46 carros de arrastre.

855 mts. de correa transportadora de graneles sdlidos de 30" con una capacidad

para 350-400 tons/hora.
!5 palas mecanicas desde 900 lts. hasta 3.500 lts. c/u.

5 cargadores frontales grandes con equipo de palas para graneles y/o horquilla

para Troncos.
3 cargadores frontales para trabajos a bordo.

3 plantas ensacadoras de fertilizantes, con capacidad de 2.500 Tons. por jorna
da de 24 horas.

5. Aguas

Disponibles,

7. Instalaciones Ro/Ro y Containers -




PUERTO: LIRQUEN (CHILE) (continuacicdn)

9. Remolques

Servicid permanente de remolcador de 1.300 HP.

10. Practicaje

Se solicita a Talcahuano.

11. Aeropuerto

Camil Sur a 12 Km.

12. Otros

Se dispone en la parte Norte de una cinta transportadora para operar cargas

a granel.



PUERTO: TOME (CHILE)

UBICACION Y CARACTERISTICAS GEOGRAFICAS

. Ubicacidn relativa dentro del pais

Se encuentran en la provincia de Concepcidn, es el puerto mds pequefio de la bahia

(en el extremo Este de la misma). Se halla 12 Km. al Norte de Lirquen.

2. Coordenadas geograficas

Latitud 36° 37° Sur; Longitud 72° 57 Oeste.

3.Topografia del puerto propiamente dicho -

4. Ciudades vinculadas y distancias a las mismas

Por via terrestre las distancias a ciudades relevantes vinculadas son:

- CONCEPCION 29 Km
-~ CHILLAN 14} Km
- TALCAHUANO 45 Km

5. Condiciones climaticas y de operatividad

Idem LIRQUEN



PUERTO: TOME (CHILE)

INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO EXISTENTE

1.

3.

Acceso -

. Mareas -

Depésitos -
Grias -

Aprovisionamiento -

. Agua -

Instalaciones para buques tanque -

Instalaciones para buques tanque -

. Remolgues -

. Practicaje -

. Aeroguerto

A 30 Km. del aeropuerto Carriel Sur.

Otros

Practicamente no tiene uso comercial y opera basicamente como PUEYLO pesquero.



PUERTO: TALCAHUANO (CHILE)

UBICACION Y CARACTERISTICAS GEQGRAFICAS

|. Ubicacidén relativa dentro del pais

Pertenece a la provincia de Concepcidn y esta uticado en al bahia y a 10 Km. al
. Norte de la ciudad de Concepcidn con la que se vincula por la ruta Nacional 154.

Se encuentra en el mismo una base naval. Es un puerto basicamente de exportacion.

2. Coordenadas geograficas

Latitud 36° 42' Sud, Longitud 73° 07' Oeste.

3. Topografia del puerto propiamente dicho

Este puerto esta situado en una amplia bahia que presenta dos entradas al estar

emplazada en su entrada la isla de Quiriquina.

4. Ciudades vinculadas y distancias-a las mismas

Por via terrestre las distancias a ciudades relevantes vinculadas son:

- CONCEPCION 32 Km
- TOME 45 Km
-~ LOS ANGELES 139 km

5. Condiciones climaticas y de operatividad

Tdem LIRQUEN



PUERTO: TALCAHUANO (CHILE)

INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO EXISTENTE

Acceso

Presenta dos entradas, al oeste de la Isla Quiriquina la entrada de Boca Chica.
poco recomendable, con pfofundidades due van de 12,19 m. a 13,71 m. y la entra-
da al Este, Boca Grande,con una profundidad de 35,05 a 39,62 m. Con respecto a
sitios de atraque existen dos, el primero de 15,6 m. de‘longitud y una profun-

didad de 10 mts. y el segundo de 204 m. de longitud y 6,71 mts. de profundidad.

2. Depositos
. 2
Cubiertos 4.267 m .
Descubiertos 31.688 m2.
3. Mareas -
4. Gruaas
Gria flotante (aprdximadamente 180 ton. de capacidad).
5. Aprovisionamiento
Disponible
6. Agua
Disponible en ambos muelles. Agua potable se abastece en caso de emevgencia, con
una barcaza de 100 ton. de capacidad (20 t/h).
7. Instalaciones Ro/Ro y Containers -
8. Instalaciones para buques tanque -
9. Remolques -
10. Practicaje

Obligatorio para barcos extranjeros que entran. No obligatorio para salir.



PUERTO: TALCAHUANDO (CHILE) (continuaciodn)

11, Aeroguerto

Carriel Sur, Aeropuerto Internacional a 9,6 Km. del puerto.

12. Otros

Existe una escollera para graneles, entre Penco y Talcahuano. Tiene
1.750 m. de largo y 10,3 m. de piodundidad. Se dispone de una cinta transpor-

tadora y una gria, esto basicamente para granos y fertilizantes.



PUERT(: SAN VICENTE (CHILE)

UBICACTON Y CARACTERISTICAS GEQGRAFICAS

|. Ubicacidn relativa dentro del pais:

Al sudoeste de la gran bahia de Concepcidn.

2. Coordenadas geograficas

Lat. 36° 43' 25" Sud, Longitud 73° 7' 46" Oeste.

3. Topografia del puerto propiamente dicho

Esta constituido por una pequefia bahia que protfege de los vientos.

4. Ciudades vinculadas v distancias a las mismas

Por via terrestre las distancias a ciudades relevantes vinculadas SO :

- CONCEPCION 20 Km
- CHILLAN: 132 Km

5. Condiciones climaticas y de operatividad

Ofrece poca proteccidn contra vientos y mareas, particularmente de verano, don-
de prevalecen vientos del Sud y Sudoeste.
En cambio en la parte Norte de la bahia se halla buen refugio contra los vientos

del Norte y tormentas del Noroeste frecuentes durante el invierno.



PUERTO: SAN VICENTE (CHILE)

INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO EXISTENTE

l. Acceso

Existen dos sitios de atraque con una longitud total de 443 mts. y profundidad

de |2 mts.

2. Mareas

1,5 m.

3. Depdsitos

Deposito cubierto 21.130 mz.

. . ’ 2
Deposito descubierto, parametros 108.987 m™.

4. Griuas -

5. Aprovisionamiento -

6. Agua

Agua potable se abastece desde todos los muelles.

7. Instalaciones Ro/Ro y Containers

8. Instalaciones para buques tanque

Hay 3 terminales con boyas de amarre en la parte norte de la bahia. La terminal
B con 11,3 m. de profundidad y 250 m. de longitud, para.petréleo crudo y fuel-
0il. Luego, las terminales A y C con 9,! y 120 m. y con 10,9 y 200 m. de profug

didad y longitud respectivamente para otros productos.
9. Remolques -

10. Practicaje -



PUERTO: SAN VICENTE (CHILE) (continuacién)

11. Aeropuerto

Carriel Sur a 7 Km.

12. Otros

Muelle Noxte se utiliza para cargas a granel de mineral hierro, carbdn ¥y piedra

caliza. Donde hay una pluma mecanica y una cinta transportadora.



PUERTO: VALDIVIA (CHILE)

UBICACION Y CARACTERISTICAS GEOGRAFICAS

. Ubicacion relativa dentro del pais

La entrada es el pequefic puerto Corral. Constituye la entrada ocednica hasta

Valdivia que se encuentra a 19,2 Km. rio arriba.

2. Coordenadas geograficas

Latitud 36° 37" Sud, Longitud 73° 16' 27" Oeste.

3. Topografia del puerto propiamente dicho -

4. Ciudades vinculadas y distancias a las mismas

Por via terrestre las distancias a ciudades relevantes vinculadas son:

- TEMUCO 162 Km
— OSORNO 33! Km
- PUERTO MONTT 209 Km

5. Condiciones climaticas y de operatividad

Es un pequefic puerto que presenta moderada seguridad y esta afectado a veces por

fuertes corrientes. Presenta 17 m. de profundidad en la entrada oceanica.



S B e e e TR

PUERTO: VALDIVIA (CHILE)

INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENT(O EXISTENTE

1. Acceso

Se llega por un canal de acceso de 19 km. y con una profundidad promedio de 6,7m,
2. Mareas -

3. Depésitos -

4. Grias

Tres grias de 3 ton. de capacidad cada una y otra de 30 ton. que pertenece al fe

rrocarril,

5. Aprovisionamiento

Disponible

6. Agua . B

Disponible

7. Instalaciones Ro/Ro y Containers -

8. Instalaciones para buques tanque -

9. Remolques -
10. Practicaje -

(N Aeropuerto

Aeropuerto internacional "Pichoy" a 25 Km. del puerto.

12. Otros

Las cargas se transfieren en Puerto Corral a lanchones alijadores que remontan el
rio hasta Valdivia donde esta la aduana. Se dispone de alrededor de 100 harcazas

de este tipo con una capacidad de 150 ton.



PUERTO: VALDIVIA (CHILE) (continuacién)

5i bien este puerto esta practicamente fuera de servicio por los graves dafios su-
fridos durante un temporal, se decidio incluirlo por su importancia estrategica y

porque se procedera a su reconstruccién a la brevedad.



PUERTO: MONTT (CHILE)

UBTCACION ¥ CARACTERISTICAS GEQGRAFICAS

Ubicacion relativa dentro del pais

En el extremo norte del Golfo de Ancud, 13 Xm. al Sud de Puerto Varas soﬁfe

el Lapo Llanquihue.

Coordenadas geograficas

Latitud 41° 28" 28" Sud, longitud 72° 56' 56" Oeste.

Topografia del puerto propiamente dicho

La bahia se divide en dos partes. La parte Oeste formada por el Canal Tenglo
y la Caleta Angelmo y el puerto externo (Bahia de Puerto Montt) con una desem
bocadura de 4,68 Km. de ancho. El puerto externo esta rodeado de bancos de a-

rena que yacen entre 45m. y 140m. de la costa.

. Ciudades vinculadas y distancias a las mismas

Por via terrestre la distancia a ciudades relevantes vinculadas son:

— OSORNO 105 Km
- VALDIVIA 209 Km.
- TEMUCO 344 Km,

Condiciones climaticas y de operatividad

Cuando las condiciones del tiempo son malas, las naves encuentran refugic den-
tro del Canal Tenglo y la Caleta Angelmo, un lugar bien protegido con 7 a 8 m.

de profundidad. Esta &rea ha sido elegida para empezar el nuevo puerto comer-

cial de Puerto Montt.



PUERTO: MONTT (CHILE)

INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO EXISTENTE

|. Acceso
Las caracteristicas de este puerto/que en su parte central tiene profundidades

entre 20 y 50 m},lo hace apto para cualquier tipo de barco.
2. Mareas -

3. Depésitos

No hay depositos refrigerados, 7.500 m’ de deposito para carga general y

80.000 m2 disponibles para madera y containers,

4. Gruas

Cuatro gruas eléctricas de 3 Ton. una de 10 tn. y un forklift (horquilla).

3. Aprovisionamiento

Disponible

6. Agua

Disponible en los muelles por una red de hidrantes.

7. Instalaciones Ro/Ro y Containers

Hay una terminal para Ro/Ro.

8. Instalaciones para buques tanque

Cuatro boyas disponibles: a) 180 m. de eslora maxima, calado 12,2 m. b) 60 m.

eslora maxima, calado 3,66 m.

9. Remolques

Un remolcador de 120 hp, dos lanchas a motor para amarre.

10. Practicaje

Es obligatorio, para anclar en la bahia, amarrar en muelles o anclar en el ca-

nal,los practicos abordan a una milla de la bahia.



PUERTO: MONTT (CHILE) {continuacidn)

}1. Aeropuerto

Et Tepual, aproximadamente !5 km. al oeste de Ladeco provee servicios Regiona-

les, Nacionales e Internacionales.



6. Analisis de las alternativas: Cadenas de Transporte

Para evaluar con precision el costo real que involucra recorrer una determina-
da cadena de transporte es necesario definir también con precisidén algunas va-
riables basicas que afectan sensiblemente al mismo y de manera especial a los

fletes.

Dos variables importantes resultan ser los volumenes de exportacion y la fre-

- . # 0 . #
cuencia de los envios. En este caso no se dispone aun de esta informacién.

En el caso de los tarifarios de puertos de Chile se tomaron en cuenta los valo
res correspodientes al Puerto de Antofagasta. Se entiende que no difieren sen
siblemente en otros puertos y aun cuando esto sucediera no tienen peso conside

rable en la cadena de transporte como se vera mas adelante.

Los puertos del area chilena cercana a la region neuquina son el de Valdivia,
Puerto Montt y los de la Bahia de Concepcidn. Estos Ultimos fueron los que se
tomaron en cuenta para el analisis, pues Valdivia se encuentra en reconstruc-
cion y Puerto Montt no presenta caracteristicas adecuadas ya que el canal de

acceso es muy estrecho y las profundidades de agua limitan el ingreso a barcos

de gran porte.

Sobre el Atlantico y a efectos de.establecer comparaciones en el area de in-
fluencia de la regidén se encuentran Bahia Blanca y San Antonic Este v, como
casos estremos, Buenos Aires y Puerto Madryn. A fin de realizar este analisis
preliminar, y en honor a las limitaciones de tiempo y recursos, se trabajd con
el Puerto de San Antonio Este cuyo estudio de Area de Influencia demostré la -
conveniencia. Hoy en el caso de frutas y jugos se concentran las salidas desde
dicho puerto y en su defecto pof Buenos Aires pues Bahia Blanca ya no opera es
te tipo de embarques. Con respecto a lanas Yy Cueros se reparte su ilmportancia

con Puerto Madryn.

Se ha logrado un espectro suficientemente amplio de pares origen-destino y de
productos y se provee en el presente estudio informacidn en forma de Fichas de
Operacion y Fichas de Cadenas de Transporte a efectos de que permitan el plan-

teo de casos adicionales, cuando estos se definan, estimando tiempos y fletes

de puerta a puerta.

- v . - .’ s
Para la sistematizacion de la informacidn, se elaboraron dos grupos de fichas.

Las de Operacion que brindan datos basicos de tiempos y costos para los siguien

tes items incluidas en el punto anterior:



Transporte wvial

Transporte maritimo

Transporte ferroviario

Transporte aéreo

Contenerizacidn

Paletizacidn

Puerto

Aduana/ Gastos Consulares/ Servicios Sanitarios

Rupturas de carga

Por otra parte, la consideracion del recorrido de puerta a puerta con la defi-

nicién de las Cadenas de Transporte:

a)

b)

c)

d)

IDENTIFICACION

En este campo se colocan todos los datos necesarios para individualizar la
cadena 25 decir: Origen-Destino, Paso Fronterizo utilizado, Puerto de Embar

que, Producto y Acondicionamiento.

ETAPAS

Aqui se muestra la apertura de costos (por rubro) que intervienen en cada eta-
pa de la cadena. Las etapas, por la importancia relativa de los costos, se

definieron en: Carga en Origen, Origen a Puerto, Movimiento Interno Portua-

rio, Puerto-Destino.

SINTESIS

En este tercer campo se considerd importante resumir las principales varia-

bles, esto es: Distancia, Tiempo y Flete.

OBSERVACIONES

El Ultimo espacio estd reservado para detallar las aclaraciones que son per-

tinentes para cada caso.



El analisis de alternativasse vio limitado particularmente por la dificultad en
obtener informacidn sobre fletes maritimos. Sin una exacta tipificacidn de pro-
ductos, puerto de origen, puertoc de destino y volumenes y frecuencias de los en-
vios es ya dificil obtenmer cotizaciones. A ello debe aregarse el hecho que por
razones comerciales un armador o una agencia (Broker) prefieren evitar dar valo

res si no se trata de una exportacion real.

La busqueda de informacidn fue no obstante fructifera pues permitid cubrir una
gama de productos y de destinos suficiente como para atender los requerimientos
del Consultor principal. También fue suficiente para permitir echar luz sobre la

comparacion entre puertos del Atlantico y del Pacifico.

Los productos y destinos considerados fueron los siguientes:
+« Peras vy Manzas ffescas / EEUU - Costa Este (Filadelfia)

« Jugos Concentrados / EEUU - Costa Oeste (Los Angeles)

. Jugos Concentrados / Hong Kong - Corea - Japon

» Cuetros Curtidos / Europa (Hamburgo)

+ Granito y Marmoles / Hong Kong - Corea - Japon

Para el caso de frutas frescas y jugos concentrados se obtuvieron datos para efec
tuar su transporte por contenedor y por buque charteado. Este Ultimo caso es el
que interesa para el analisis de costos y alternativas, pues es la modalidad im-
perante y mas econdmica. En el caso de contenerizacidn seria nmecesario temer la
especificacion de la forma de empaque para poder determinar el costo por unidad

de peso , pero las Fichas son de gran valor para el analisis general.

Los origenes se fijaron en funciodn de los productos tratados. Resultaron ser dos
las zonas, la de Neuquén - Cipolletti y la de Zapala, las que son suficientemente
representativas en vista de la incidencia de las etapas terrestres en el costo to

tal de cada cadena de transporte.

No obstante ello, sera menester estudiar cada producto o grupo de productos en de
talle, definiendo con precisidn origen-destino-tipificacidén-forma de empaque-can-
tidades exportables y frecuencia de envios. De esta manera podran precisarse ain

mas las variables componentes del analisis de alternativas. Este analisis sera re
levante no solo por la alternativa que resulte mas conveniente, sino por la posi-

bilidad real que resulte del mismo de encarar la exportacidn de cada producto.

Es importante destacar que no intervinieron con este planteo los reembolsos hoy



aplicables a productos y puertos patagdnicos. Estos influyen sustancialmente en
las diferencias relativas entre alternativas, inclinando casi indefectiblemente

la balanza hacia dichos puertos.

Otras consideraciones:

- El medio maritimo pierde ventajas comparativas en los trayectos cortos. Por e- .
jemplo, el flete de Antofagasta a Callao (660 millas nadt.) para el poroto es
de USS 50/Tn. mientras que Antofagasta-Seattle (EEUU) con 5.000 millas nadti
cas de distancia es de U$S 92/Tn. '

Por lo tanto no pueden efectuarse extrapolaciones.

- E1 flete terrestre se tomd sobre furgones regrigerados, pues habitualmente este
tipo de carga se conscolida en puerto. Mientras que para elrcontenedor dry se co
tizé en automotores playos portacontenedores con independencia del lugar de con
solidacidn de carga, ya que, asi se realice en origen o en puerto, el costo de

este servicio no presenta diferencias apreciables.

- En el transporte terrestre, a fin de unificar criterios, se adoptaron envios de
20 Tn. por camién. Esta es una limitacidn técnica propiz de los caminos de mon-—
tafia pero también existen otras restricciones (carga por eje y relacidn paso/po
tencia) que extienden su validez a los terrenos llanos y ondulados, como son

los corredores hacia el Atlantico.

- En las conversaciones mantenidas con operadores de transporte automotor, estos
manifestaron que el flete por Puyehue resulta alto, en teérminos relativos, por
las molestias que sufren por los desvios de la obra en construccidn. Consideran
que el flete se podrd reducir en un 20 & 30% cuando la obra se termine.

La necesidad de subir los fletes se basé en las demoras y frecuencia con que

rompen equipos en la zona.



Fichas de Infraestructura: CADENAS DE TRANSPORTE

Las alternativas estudiadas de acuerdo con los requerimientos del estudio fueron

las siguientes:
Producto

| - Peras y Manzanas

LES RS
|

W
1

- Jugos Concentrados

AT+ < Y B « )
|

t4 - Cuero Curtido

15 — L]
6 - "

17 = Granito, Marmol

|8 — "
19 —- n

Destino

Filadelfia

Los Angeles

Hong Kong

r

"
Hamburgo

"

rr
Heng Kong

"

"

Puerto

SANE

Talcahuano

rn

SAN

t

Talcahuano
SANE

Talcahuano

r

SANE
Talcahuano
SANE

Talcahuano

SANE

Talcahuano

1

SANE

Talcahuano

Paso

Puyehue
Pino Hachado

Pino Hachado
Puyehue
Pine Hachado

Pino Hachado
Puyehue
Pino Hachado
Puyehue
Pino Hachado
Puyehue

Pino Hachado

Obs.

Cont.Refrig,

t

1"

Charter

Cont.Refrig.



FICHA DE INFRAESTRUCTURA Nro.: ] - GADENA DE TRANSPORTHE

TDENTIE 1CACTON ' Origen: Neuquén - Cipolletti
ACONDLC LONAMIENTO :Contenedor Refrigerade Destino: Filadelfia

Paso Fronterizo: =

PRODUCTOS : Peras y Manzanas Frescas Puerto de Embarque: San Antonio Este
ETAPA ' DESCRIPCLON TIEMPO COSTO
. (USS p/conten.)
ALQUTLER CONTENEDOR 150
CARGA EN i i
CONSOLIDACTON DE CARGA . -
ORTGEN
FLETE TERRESTRE 550
OR1GIN RUPTURA DE CARGA EN FRONTERA -
a
GASTOS DE ADUANA EN FRONTERA (1)
PUERTO
ROMANEO 4
MOVIMIENTQ DE CONTENEDOR : 50
Handling + Gancho
PUERTO ALMACENAJE Y CONSOLIDACION (2)
ADUANA 2
SERVICLO DE AGRICULTURA ‘ >
PULRTO FLETE MARITIMO 3.500 (3)
a
. DESTINO
- TOTAL poer contencdor 4,261 /cont.
(1 contenndor = 18 ton) por touelada : 6 ﬁ?mx
TRAYECTORLA DLSTANCIA TLEMPO FLETE PORCENTAJE
TEREESTRE 410 Km 0,5 dias 550 [ 3%
MARLTLMA 11.850 Km 13 dias 3.500 Pead
TOTAL - 12.260 Km 13,5 dias| 4.26) 100 7

Observaciones: (1) No hay informacidn.
(2) La consolidacidn esta considerada en el alquiler del contenedor
(RENTAL) y el Almacenaje en puerto depende de la demora. U$S 25
por contenedor y por mes.
(3) Flete de conferencia (ELMA).




FLCHA DL

LAFVRAESTRUCTURA Mro. 2

CADENA DE TRANSPORTLE

TDENTIFICACLON

ACONDICIONAMIENTO: Contenedor Refrigerado

Origen: Neugquén - Cipollecti
Destino: Filadelfia

PRODUCTOS: Peras y Manzanas Frescas

Paso Fronterivo: Puyehue
Puerto de Embarque: Talcahuano

ETAPA DESCRLPCLON TIEMPO COSTO
uss
ALQUILER CONTENEDOR 200
ARGA EN
CARGA E CONSOLIDACION DE CARGA -
ORLGEHN
FLETE TERRESTRE 1.690
ORIGEN RUPTURA DE CARGA EN FRONTERA
h GASTOS DE ADUANA EN FRONTERA (n
PUERTO
ROMANEO 4
MOV LMIENTO DE CONTENEDOR 50
Hznrﬂing + Gancho
TNA TV (2)
PUERTO ALMACENAJE Y CONSOLIDACION
ADUANA 2
SERVICIO DE AGRICULTIURA CHLLENO 5
PUERTO FLETE MARLTIMO 2.500 (3)
DESTINO
- TOTAL poc contenedor 4.451/Conc.
(1 contenedor = 18 ton) por tonclada 267
TRAYECTORIA DISTANCIA TIEMPO FLETE PORCENTAJE
TERRESTRE 1.200 Km 2 1700 129
MARLT LMA 15.370 Km 17,5 2.500 55%
TOTAL 16.570 Km 19,5 dias 5,451 100 %

Observaciones:

(1) No hay informacion.

(2) La consolidacion esta considerada en el alquiler del contenedor
{RENTAL) y el Almacenaje en puerto depende de la demcra, USS 25

por contenedor y por mes.




FLCHA DI

INERAESTRUCTURA Nro.: 3

CADENA

DE

TRANSPORTE

TRENTTFICACION

ACONDICTONAMIENTO: Contenedor Refrigerado

Destine:

Ovigen: Neuquén - Cipolletti
. Filadelfia
Piaso Fronterizo: Pino Hachado

PRODUCTOS: parag y Manzanas Frescas Puerta de Embarque: Talcahuano
ETAPA DESCRIPCION TIEMPO COSTO
: Uss
ALQUILER CONTENEDOR 200
CARGA EN
ARGA EX CONSOLTDACTON DE CARGA -
ORTGEN
FLETE TERRESTRE 1.014
OR1GEN RUPTURA DE CARGA EN FRONTERA
B GASTOS DE ADUANA EN FRONTERA (1)
PUERTO
ROMANEQ 4
MOVIMIENTO DE CONTENEDOR 50
Handling + Gancho
B UERTO ALMACENAJE Y CONSOLIDAC LON (2)
ADUANA 2
SERVICIO DI AGRICULTURA CHLLENO 5
PUERTO FLETE MARITIMO 2.500 (3)
DESTINO
- TOTAL por contencdor 3.776/Cont |
(1 contenedor = 18 ton) por tonelada Y] O
TRAYECTORTA DTSTANCIA TIENPO FLETE PORCENTAJE
TERRESTRE 790 Km 2 dias 1.0GG 257
MARLTLIMA 15.370 Km 17,5 dias 2.500 557
TOTAL 15.9%% n | 19,5 dias 3.764 100z

Observaciones:

(1) No hay informacidn.
(2) La consolidacion esta considerada en el alquiler del contenedor

(RENTAL) y el Almacenamiento en puerto depende de la demora. US$S

25 por contenedor y por mes. .

(3) Flere de Conferencia.




FICHA D INFRAESTRUCTURA Nro.: 4

CADENA DE

TRANSPORTE

TDENTIFICACLON

ACONDICLONAMLENTO: pyltos p/Charter Refrig Destino:

PRODUCTOS :

tfanzanas y Paras Frescas

Origen: Heuguén-Cipollatti
Filadelfia
Paso Fronterizo: -

Puerto de LEmbarque: San Antonig Este

ETAPA

DESCRIPCION TIEMPO COSTO
Uss/hulto
ALQUILER CONTENEDOR -
. ARGA EN
CARGA Ei CONSOLIDACION DE CARGA
ORLIGEN
FLETE TERRESTRE 0.4
ORIGEN RUPTURA DE CARGA EN FRONTERA
} GASTOS DE ADUANA EN FRONTERA
PUERTO -
ROMANEQ 0,2
MOVIMIENTO DE CONTENEDOR 2
PULRTO ALMACENAJE Y CONSOLIDACLON .
ADUANA a,1
SERVICIO DE AGRICULTURA CHILLNO 0,2
PUERTO FLETE MARLT1MO 5,0
DESTINO
- TOTAL nor contenedor €,1 Uss/3ulro
{1 contenedor = 18 ton) por tonelada 405 USS/Tn.
TRAYECTORIA DISTANCIA TIEMPO FLETE PORCENTAJE
TERKESTRE 410 Y. 0,5 dias 0,5 8%
MARLITEIMA 11,350 7n 13 dlas 5,0 24
TOTAL 12.260 n 13,5 dias 3,1 1209

Observaciones:




FICHA DE

INFRAESTRUCTURA Nro.: §

CADENA DE

TRANSPORTE

TRENTIFICACION

ACONDICTONAMIENTO Sulto p/Charter Refrig.

Origoen: Meuquen-Cipolletti

Destino: Filadelfia
== Paso Fronterizo: Pino Hachado
PRODUCTOS : Manzanas 3 Peras Trescas Puerto de Embarque: Talcahuano
ETAPA DESCRIPCLON TIEMPO COSTO
USs/3ulto
ALQUTLER CONTENEDOR -
. EN
CARGA CONSOLIDACTON DE CARGA -
ORIGEN
FLETE TERRESTRE 1,
ORT1GEN RUPTURA DE CARGA EN FRONTERA
- GASTOS DE ADUANA EN FRONTERA
PUERTO -
ROMANEO 0,2
MOVIMIENTO DE CONTENEDOR 2
PUERTO ALMACENAJE Y CONSOLIDACTON
ADUANA 0.1
SERVICIO DE AGRICULTIRA CHILENO 0,2
PUERTO FLETE MARITIMO 5,0
DESTINO
TOTAL por contenedor 9,5U%8/3ulto
{1 contenedor = 18 ton) por tenclada 475 USS/Tn.

TRAYECTORIA DISTANCTIA TIEMPO FLETE PORCENTAIJLE

TERRESTRE 700 Yo 1 dia i1 127

MARLITIMA 15.379 Zn 17,5 dias 5,0 837
TOTAL 15.370 7 19,5 dias 9,5 1007

Observaciones:




Pl Ly,

TN RALSTRUGLIURA Nro,

CADENA DE

TRANSPORTI

TDENTTFICACTON

ACONDICIONAMIENTO:Contenedor Refrigerado

PRODUCTOS: Jugos Concentrados

Ovigen: Neuquen -

Cipolietci

Destino: Los Angeles

Paso Fronterizo:
Puerto de Embarque:

San Antonio Este

Observaciones: (1)

(2)

Mo hay informacidn

ETALA DESCRLPCLON TIEMPO COSTO
© USs
ALQUILER CONTENEDOR 150
AR N
CARGA El CONSOLIDACTON DE CARGA -
ORIGEN
FLETE TERRESTRE 420
ORI1GEN RUPTURA DE CARGCA EN FRONTERA -
- GASTOS DE ADUANA EN FRONTERA (N
PUERTD
. 4
ROMANEQ
MOVIMIENTO DI CONTENEDOR 50
PUERTO ALMACENAJE Y CONSOLIDACLON _ (2)
ADUANA 2
SERVICIQ DE AGRICULTURA CHILENO 5
PUERTO FLETE MARLITIMO 2.700 (3)
DESTINO
TOTAL por contencdor 3.331/Cont.
(1 contenedor = 18 ton) por tonelada 187 "“w
i
TRAYECTORILA DLSTANCIA TILEMPO FLETE PORCENTAJE
TERRESTRE 410 ¥m 0,5 dias 420 133
MARTTLMA 12,960 Km 14,5 dias| 2.700 313
TOTAL 13.370 Km 15 dias| 3.331 100 %

La consolidacion esta considerada en el alquiler del Contenedor

(RENTAL) y el Almacenaje en puerto depende de la demora. U$S 25 por
contenedor y por mes.

(3) Flete de Conferencia (ELMA)




FLCHA [}

INFRAESTRUCTURA Nro.: 7

CADENA DE THANSPORTE

FNENTLELCACION

ACONDICLONAMIENTO:Contenedor Refrigerado

Origon:

PRODUCTOS: Jugos Concentrados

Neuquén - Cipolletti
Destino: Los Angeles

Paso Fronterizo:
Puerto de Embarque: Talcahuano

FPuyehue

(RENTAL) y el Almacenaje en puerto depende de la demora. US$S 25

por contenedor y por mes.

ETAPA DESCRLPCLON TLEMPO COSTO
Uss
ALQUILER CONTENEDOR 200
CARGA EN _
CONSOLIDACLON DE CAKGA -
ORTGEN
FLETE TERRESTRE 1.300
ORLGEN RUPTURA DE CARGA EN FRONTERA -
) GASTOS DE ADUANA EN FRONTERA (N
PUERTO
ROMANEQ 4
MOVIMIENTO DE CONTENEDOK 50
MACENALE Y CONS
PUERTO ALMACENAJE Y CONSOLLDACLON (2)
ADUANA 2
SERVICIO DE AGRICULTURA CHLLENO 5
PUERTO FLETE MARLTIMO 2.300 (3)
DESTINO
S TOTAL poc.contencdor 3.861/Cont,
(1 contenedor = 18 ton) por tonclada
TRAYECTORTA DLSTANCILA TIEMPO FLETE PORCENTAJE
TERRESTRE 1.200 Km 2 dias 1.300 347
MARLTEMA 9.630 Km Il dias 2.300 A0
TOTAL 10.830 Km. I3 dias 3.861 100 %
Observaciones: (]1): No hay informacidn.
(2): La consolidacion esta considerada en el alquiler del Contenedor




FICHA DE INFRAESTRUCTURA Nro.: g

CADENA DE

TRANSPORTE

IDENTIFICACTON
ACONDLC LONA

MIENTO:Contenedor Refrigerado

Origen:

PRODUCTOS : Jugos Concentrados

' Neuquén - Cipolletti
Destino: Los Angeles

Paso Fronterizo: Ping Hachado

Puerto de Embarque: Talcahuano
ETAPA DESCRLPCLON TLEMPO COsTO
Uss
ALQUILER CONTENEDOR 200
SAR N -
CARGA Et CONSOLIDACTON DE CARGA _
ORIGEN
FLETE TERRESTRE 780
OR1GEN RUPTURA DE CARGA EN FRONTERA =
T GASTOS DE ADUANA EN FRONTERA (1)
PUERTO
ROMANEQ 4
MOVIMIENTO DE CONTENEDOR 50
3 E Y T 2
PUERTO ALMACENAJE Y CONSOLTDACION (2)
ADUANA 2
SERVICIO DE AGRICULTURA CHILENO 5
PUERTOQ FLETE MARITIMO 2.300 (3)
DESTINO
TOTAL poc contencdor 3.341/Cont.
(1 contenedor = 18 tan) por tonelada /&§Uﬂfh.
TRAYECTORTA DISTANCIA TTEMPO FLETE PORCENTAJE
TERRESTRE 700 Km 2 dias 780 237
MARLT LMA 9.630 Km 11 dias 2.300 AT
TOTAL 15,330 ¥m 13 dias 3.34) 100 7

Obscrvaciones: (1)

No hay informacidn

La consolidacion estd considerada en el alquiler del Contenedor
" (RENTAL) y el Almacenaje en puerto depende de la demora. USS 25

(2}

por conteneder y por mes
Flete de Conferencia (FIMA).




FLCHA DE

INFRALSTRUCTURA Nro.: 9

CADENA DE

TRANSPORTE

TDENTIFICACION

ACONDICIONAMIENTO: Pallet p/Charter RefrigDestino:

Los Angeles

Paso Fronterizo: =

Origen: Neuquén-Cipolletci

PRODUCTOS:  Jugos Concentrados Puerto de Embarque: San Antonio Este
ETAPA DESCRIPCION TLEMPO COSTO
Uss/Ton.
ALQUILER CONTENEDOR/PALETIZACION 12
CARGA EN
AR CONSOLIDACION DE CARGA
ORIGEN
FLETE TERRESTRE 20
. ORILGEN RUPTURA DE CARGA EN FRONTERA
) GASTOS DE ADUANA EN FRONTERA
PUERTO
ROMANEQ 4
MOVIMIENTO DE CONTENEDOR 50
PUERTO ALMACENAJE Y CONSOLIDACION
ADUANA 2
SERVICIO DE AGRICULTHRA CHILENO 5
PUERTO FLETE MARITIMO 105
DESTINO
- TOTAL por contenedor
(1 contenedor = 18 ton) por tonelada 198 U$S/Tn
TRAYECTORILA DISTANCIA TIEMPO FLETE PORCENTAJE
TERRESTRE 410 % 0,5 dias 20 107
MARLTIMA 12,9580 2 4,5 dias 105 537
TOTAL 12,270 T 15,5 dias 193 1007

Observaciones:




FICHA DI

ENFRAESTRUCTURA Nro.: 10

CADENA DE

TRANSPORTE

TDENTIFI1CACTON

ACONDICIONAMIENTOQ: Pallet p/Charter RefrifDestino: Los Angeles

-

Origen: Heuguén-Cipollecti

Paso Fronterizo: Fino Hachado

PRODUCTOS: Jugos Concentrados Puerto de Embarque: Talcaauano
ETAPA DESCRIPCION TIEMPO COSTO
UsSS/Ton
ALQUILER CONTENEDOR/PALETIZACION 12
ARGA EN
CARGA E1 CONSOLTDACTON DE GARGA
ORTIGEN
FLETE TERRESTRE 33
OR1GEN RUPTURA DE CARGA EN FRONTERA
B GASTOS DE ADUANA EN FRONTERA
PUERTO
ROMANED 4
MOVIMIENTO DE CONTENEDOR 50
M/ D JE 4 s .
PULRTO ALMACENAJE Y CONSOLIDACION
ADUANA 2
SERVICIO DE AGRICULTURA CHILENO 5
St 100
PUERTO FLETE MARITIMO
DESTINO
- TOTAL poc contenedor
{1 contenedor = 18 ton) por tonclada 211 UsS/Ta.
TRAYECTORIA DISTANCIA TIEMPO FLETE PORCENTAJE
TERRESTRE 700 I 1 dia 38 187
MARLTIMA 9.6830 ¥n 11 dias 1co 477%
TOTAL 19.332 ¥n 12 dias 211 16272

Obhservuacionoes:




FLCHA DE TNFRAEST

RUCTURA Nro.: 11

CADENA DE TRANSPORTE

']DENT[FICACION
ACONDICIONAMIENTO:

Origen:
Contenedor DRY

PRODUCTOS : Jugo

s Concentrados

Neuquén - Cipolletti
Destino: Hong Kong
Paso Fronterizo: -
Pucrto de Embarque: San Antonio Este

ETADPA DESCRIPCION TLIEMPO COSTO
Uss
ALQUILER CONTENEDOR 110
CARGA EN . .
CONSOLIDACION DE CARGA -
ORIGERN
FLETE TERRESTRE 420
ORITGEN RUPTURA DL CARGA EN FRONTERA -
B GASTOS DE ADUANA EN FRONTERA (1)
PUERTO
MANE 4
ROL!!\NLO
MOVIMIENTO DE CONTENEDOR 50
PUERTO ALMACENAJE Y CONSOLIDACION (2)
ADUANA 2
SERVICIO DE AGRICULTURA CHILENO 5
PUERTO FLETE MARLTIMO .800 (3)
DESTINO
- TOTAL por contencdor 2.391/Cont.
(1 contencdor = 18 Lony por tonelada ‘Hk’ \J%r‘f'b'r* .
TRAYECTORILA DESTANCIA TIEMPO FLETE PORCENTAJE
TERRESTRE 410 Km 0,5 420 13%
MARLTIMA 18.330 Km 20,5 1.800 754
TOTAL 18.740 Km 21 diasf 2.391] 100 %
Observaciounes: (1) No hay informacion

(3)

(2) La consolidacidn esta considerada en el alquiler del Contenedor

(RENTAL) y el Almacenaje en puerto depende de la demora, USS 25

por contendor y por mes.
Flete de Conferencia (ELMA).




FICHA DI INFRAESTRUCTURA Nro. : 12

CADENA DE TRANSFORTE

TNENTILFICACLON
ACONDLCIONAMIENTO: Contenedor DRY

PRODUCTOS: Jugoes

Concentrados

Origen: Neuquén - Cipolletti
Bestino: Hong Kong
Paso Fronterizo:

Puerto de Embarque: Talcahuano

Puyehue

ETAPA DESCRIPCLON TIEMPO COSTO
uss
ALQUILER CONTENEDOR 150
CARGA E
CARGA EN CONSOLIDACION DE CARGA -
ORIGEN
FLETE TERRESTRE 1.300
ORLGEN RUPTURA DE CARGA EN FRONTERA -
- GASTOS DE. ADUANA EN FRONTERA (1)
PUERTO
ROMANEQ 4
MOVIMIENTO DE CONTENEDOR 50
PUERTO ALMACENAJE Y CONSOLIDACION (2)
ADUANA 2
SERVICIO DE AGRICULTURA CHILENO 5
PUERTO FLETE MAR1TIMO 1,500 (3)
DESTINO
TOTAL por contenedor 3.0t1/Cont.
(1 contencdor = 18 ton) por tonelada
TRAYECTORLA DISTANCIA TLEMPO FLETE PORCENTAJE
TERRESTRE 1.200 Km 2 dias 1.300 433 T
MARLTLMA 15]80 Km 17 d]'.aS ].500 50?.
TOTAL 16.380 Km 19 dias 3.011 100 %

Observaciones: (1) No hay informacion
(2) La consolidacidn esta considerada en el alquiler del Contenedor

(RENTAL) y el Almacenaje en puerto depende de la demora, U$S 25

por contenedor y por mes,

{3) Flete de Conferencia (ELMA).




FICHA DI

INFRAESTRUCTURA Nro.: 13

CADENA DE

TRANSPORTE

TDENTLFICACION

Origen: MNeuguen-Cinolletti

Olbservaciones: (1)

I\CONDLC I.ONAMi.]LNTO: Contenedor DESE ino: :.-_‘iong Kong
Paso Fronterizo: Ping Hachado
PRODUCTOS:  1ug0s Concentrados Pucrto de Embarque: Talecahuano
ETAPA DESCRIPCLON TILEMPO COSTO
ALQUILER CONTENEDOR 159
CARGA EN R
aRha R CONSOLIDACION DE CARCA
ORIGEN
e 780
FLETE TERRESTRE .
ORLGEN RUPTURA DE CARGA EN FRONTERA -
- GASTOS DE ADUANA EN FRONTERA .y
PUERTO
ROMANEOQ 4
MOVIMIENTO DI CONTENEDOR 24
PUERTO ALMACENAJE Y CONSOLIDACION (2
ADUANA 3
SERVICIO DE AGRICULTURA CHILENOD 5
PUERTO FLETE MARITIMO 1,500 ()
DESTINO
- TOTAL por contenedor 2.451/Cont.
(1 contenedor = 18 ton) por tonclada 115 15;4*51\,
TRAYECTORIA DISTANCLA TLEMPO FLETE - PORCENTAJE
TERRESTRE 700 2 dias 780 319
MARLTIMA 15,135 17 dias 1.500 a0g
TOTAL 15.940 19 ¢ias 2.49] 1603

No hay informacion.

(2) Lz consolidacidn estz considerada en el alquiler del Contenedor
- (RENTAL) y el Alnacenaje en nuerto depande de la demora, USS 25
por contenedor v nor nes

{(3) Flere de Conferencia

{zLma)




bt ds NP AL TRUCTURA Nro.: 14 CADENA DE TRANSIFORTE
TDENTLFICACION Origen: Neuquen
ACONDICIONAMIENTO:Carga General (i) Destino: Hamburgo -

PRODUCTOS:CuerO Caprino y Ovino Curtido

Paso Fronterizo: —
Puerto de Embarque: San Antonio Este .

ETAPA DESCRIPCION TIEMPO COSTO
USS/Tn
ALQUILER CONTENEDOR -
ARGA EN
CARG. CONSOLIDACION DE CARGA -
ORIGEN
vpa e R, 21
FLETE TERRESTRE
OR1GEN RUPTURA DE CARGA EN FRONTERA -
- GASTOS DE. ADUANA EN FRONTERA {(2)
PUERTO
ROMANEQ 0,2
MOVIMIENTO DE CONTENEDOR -
PUERTO ALMACENAJE Y CONSOLIDACION 25 (3)
ADUANA 0,!
SERVICEO DE AGRLCULTURA CHILENO
PUERTO FLETE MARLTIMO 310 (4)
DESTINO
TOTAL por contenedor
(! contenedor = 18 ton) por tonelada 356,3 USS/Tn.
—
TRAYECTORIA DESTANCIA TIEMPO FLETE PORCENTAJE
TERRESTRE 410 Km 0,5 20 T
MARLTIMA [3.700 Km 15,5 310 a7n
TOTAL 14,110 Km 16 dias 356 100 %

Observaciones: (1) Paletizada ’
(2) La consolidacidn esta considerada en el alquiler del Contenedor

- (RENTAL} y el Almacenaje en puerto depende de la demora, U$S 25 por
contenedor y por mes.
(3) Incluye U$S 15 por pallet de mano de obra y US$S 10 por equipo.
(4) Flete de Conferencia.




FLOHA DEOINFRAESTRUCTURA Nro.: 15 CADENA DE TRANSPORTE
TDENTIFICACTON Orvigen:  Neuquén
ACONDICIONAMIENTO: (Carga General Destino: Hamburgo
Paso Fronterizo: Puyehue
PRODUCTOS: cuero Curtido Caprino y Ovino Puerto de Embarque: Tazlcahuano
r .
ETAPA DESCRIPCION TIEMPO COSsto
_ __USs/Tn..
ALQUILER CONTENEDOR -
AR D
CARGA EN CONSOLIDACION DE CARGA -
ORIGEN
FLETE TERRESTRE 65
OREGEN RUPTURA DE CARCA EN FRONTERA -
) GASTOS DE ADUANA EN FRONTERA ()
PUERTO :
ROMANEQ 0,2
MOVIMIENTO DE CONTENEDOR -
> : 25 (23
PUERTO ALMACENAJE Y CONSOLIDACION
ADUANA 0,1
SERVICIO DE AGRLICULTHRA CHILENO =
PUERTO FLETE MARLTIMO 230 (3)
DESTINO
- TOTAL por contencdor
(1 contenedor = 18 ton) por tonelada 320 USS/Tn
TRAYECTORIA DISTANCIA TLEMPO FLETE CPORCENTAJE
TERRESTRE [.200 Km 2 dias 65 207
MAR LT IMA 14.810 Km 16,5 dias 230 72%
TOTAL 16.010 Km 18,5 dias 320 100 % ]
Observaciones: (1) No hay informacion.
(2) Incluye U$S 15 por pallet de mano de obra y US$S 10 por equipo.
(3) Palletizado.




FICHA DE

TNFRAERSTRUCTURA. Nro.: 14

CADENA DE

TRANSPORTE

INENTIFICACLON
ACONDTCTONAMIENTO: Carga General

Crigen:

pronucToS: Cuero Curtido Caprino y Ovino

Neuquén

Destino: Hamburgo
Paso Fronterizo:

Puarto de Embarque:

Pino Hachado
Talcahuano

ETAPA

DESCRIPCLON

TIEMPO

COSTO
US5/Tn.

CARGA EN

ALQUILER CONTENEDOR

CONSOLTIDACTON DE CARGA

ORTGEN
FLETE TERRESTRE 39
ORIGEN RUPTURA DE CARGA EN FRONTERA -
- GASTOS DE ADUANA EN FRONTERA n
PUERTO
ROMANEQ 0,2
MOVIMIENTO DE CONTENEDOR -
PUERTO ALMACENAJE Y CONSOLIDACION 25 (2)
ADUANA 0,1
SERVICIO DE AGRICULTURA CHILENO -
PUERTO FLETE MARLTIMO 230 (3)
DESTIND

- TOTAL

{1 contenedor = 18 ton)

rocr contenedor

por tonelada

\ébé U$s/Tn

TRAYECTORIA DISTANCIA TIEMPO FLETE PORCENTAUJE

TERRESTRE 700 Km 2 dias 30 177

MARLTIMA 14.810 Km 16,5 dias 230 739
TOTAL 15.500 Km 18,5 dias 2G4 100 7%

ObSCfVUCiOHQS:(l) No hay informaciédn.

(2) Incluye U$S 15 por pallet de mano de obra y USS

(3% Palletizado

i0 por equipo.




Ll D

INFRALOSIRULTURA Nro. o 1/

CAUDENA UE

TRANSPORTE

TDENTIFICACTON

ACONDIC IONAMIENTO: Contenedor DRY

Destino:

Origen: Zapala
Hong Kong /Japdn/Corea
Paso Fronterizo: -

PRODUCTOS: Granito en Plancha/Marmol Pusrto de Embarque: San Antonio Este
ETAPA DESCRIPCLON TIEMPO COSTO
ALQUILER CONTENEDOR 110
CARGA RN CONSOLIDACION DE CARGA -
ORIGEN
FLETE TERRESTRE 420
ORLGEN RUPTURA DE CARGA EN FRONTERA -
- GASTOS DE ADUANA EN FRONTERA (1)
PUERTO
ROMANEO 4
MOVIMIENTO DE CONTENEDOR 50
‘T (2)
PUERTO ALMACENAJE Y CONSOLIDACION
ADUANA 2
SERVICLO DE AGRLCULTURA CHILENO -
PUERTO FLETE MAR1TIMO 1.800 (3)
DESTINO
- TOTAL por contenedor 2.386/Cont.
(1 contenedor = 1B ton) por tonelada 132 USS/Tn
TRAYECTORIA DLSTANCLA TLEMPO FLETE PORCENTAJLE
TERRESTRE 410 Km 0,5 420 129
MAKLTIMA 18.330 Km 20,5 1.800 75%
TOTAL 18.740 Km 21 dias 2.380 100 7

Observaciones:

(1) No hay informacidn.
(2) La consolidacidn esta considerada en el alquiler del Contenedor
- (RENTAL) y el Almacenaje en puerto depende de la demora, US$SS 25 por
contenedor y por mes.
(3) Flete de Conferencia.




FICHA DE TNFRAESTRUCTURA Nro.: 18 CADENA DE TRANSPORTE
IDENTLFICACTION Origen: Zapala
ACONDICIONAMIENTO: Contenedor DRY Destino: Hong Kong/Japdn/Corea
Paso Fronterizo: Puyehue
PRODULTOS: Granito en plancha/Marmol Puerto de Embarque: Talcahuano
ETAPA DESCRIPCLON TIEMPO COSTO.
ALQUILER CONTENEDOR 150
CARGA EN .
CONSOLTDACTON DE CARGA
ORIGEN
FLETE TERRESTRE 1.200
ORIGLEN RUPTURA DE CARGA EN FRONTERA
- GASTOS DE ADUANA EN FRONTERA (1)
PUERTO
ROMANEO 4
MOVIMIENTO RE CONTENEDOR 50
) I
PUERTO ALMACENAJE Y CONSOLIDACION ()
ADUANA 2
SERVICIQ DE AGRICULTURA CHILEND -
PUERTO FLETE MARITIMO 1.500 (2)
DESTINO
- TOTAL por contencdor 2.906/Cont
(1 contenedor = 18 ton) por tonelada 161 USS/Tr

TRAYECTORIA DISTANCIA TIEMPO FLETE i’ORCENTi\JE-—
TERRESTRE 1.130 Km 2 d]'_aS IZQD H 17 N
MARLTIMA 15.180 Km 17 dias| 1.500 52% )
TOTAL 16.310 19 dias| 2.905 100 %

Observaciones: (1)

(2)

(3)

No hay informacion.

La consolidacion esta considerada en el alduiler del contenedor
(RENTAL) y el Almacenaje en puerto depende de la demora. US$S 25

por contenedor y por mes.
Flete fuera de Conferencia.




FICHA DI TNFRAESTRUCTURA Nro.: 19

CADENA DE TRANWSPORTE

TDENTIFICACION

ACONDICTONAMTENTO: Contenedor DRY

Origen:
Destino:

Paso Fronterizo:

Zapala

Hong Kong /Japdn/Corea
Pino Hachado

PRODUCTOS: Granito e n plancha /Marmol Pucrto de Embarque: Talcahuano
ETAPA DESCRIPCION TIEMPO COSTO
ALQUILER CONTENEDOR 150
ARGA .
CARGA EN CONSOLIDACTON DE CARGA
ORIGEN
FLETE TERRESTRE 600
ORI1GEN RUPTURA DE CARCA EN FRONTERA
B GASTOS DE ADUANA EM FRONTERA (1)
PUERTO
ROMANEQ 4
MOVIMIENTO DE CONTENEDOR 50
PUERTO ALMACENAJE Y CONSOLIDACION (2)
ADUANA 2
SERVICIO DE AGRLCULTHURA CHLLENQ -
PUERTO FLETE MARLTIMO 1.500 (3)
DESTINO
- TOTAL por contenedor 2.306 /Cont.
{1 contenedor = 18 ton) por tonelada 128 US5/Tn |
TRAYECTORIA DISTANCIA TIEMPO FLETE PORCENTAE
TERRESTRFE .. 532 Km 2 600 267
MARLTIMA 15.180 Km 17 1.500 557
TOTAL 16-850 Km lg 2.306 lOO Z
Observaciones: (1) No hay informacidn.
(2) La consolidacidn esta considerada en el alquiler del contendor

(3}

contenedor y por mes.
Flete fuera de Confevrencia

- (RENTAL) y el Almacenaje en puerto depende de la demora. US$S5 25 por
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FOJA DE RUTA

Uspallata

Hora: 21,30
Las Cuevas

Hora: 24

P. Vacas

Hora: 23 V. Mercedes  Laboulaye
* Rufino
MENDOZA Hi;a{‘uiz 3o Hora: 15 Hora: 12,30 .~ ~.",; Junin BUENOS AIRES
Hora: 20 ’ ! : Hora: 24 Hora: 1B
N
RUTA No 7
Notas: - Minimo, 400 Km/dia especificado por Aduana.

- 70 a 80 Km/hora cargado de velocidad media.



Conclusiones

El analisis de las Fichas de las Cadenas de Transporte permite extraer varias

conclusiones importantes:

- En un esquema de costos reales es indudablemente la alternativa de los puer
tos atlanticos con San Antonio Este la que prevalece., Desequilibran los cos
tos terrestres a favor de estos puertos. Este es el caso si el transporte
maritimo se hace con buques charteados, en donde la diferencia de costo ma-

ritimo segin sea el puerto de origen argentino o chileno seria minima.

— En contrapartida, la parte del costo del transporte maritimo en el costo to
tal de las cadenas de transporte es muy relevante (generalmente de dos ter-
cios a tres cuartos del total) lo que hace que la incidencia del transporte
terrestre pierda relevancia. En este casc la diferencia entre el flete maqi‘
timo cotizado en un puerto atlantico y un puerto del pacifico frecuentemen-
te definira cual de las dos alternativas serad la mas conveniente. Es este
el caso de la mayoria de los productos considerados, puesto que por sus ba-
jos volumenes de exportacidn deberan utilizar buques de linea conferenciados.

En las fichas se han dado claramente los dos casos.

- La negociacion de fletes es una etapa determinante .en este proceso. Cuanto
’» - 4 a
mas 1mportante sea el volumen a transportar y mayor la regularidad de los en
vios, cualquiera sea la mezcla de productos que se envie, mejor sera la posi
cién negociadora y consecuentemente el precio de fletes obtenidos. Esto vale
tanto para los fletes terrestres como para los maritimos, y en estos ultimos
vale para el alquiler de buques y para la discusidn de reducciones sobre fie

tes conferenciados (que indefectiblemente se producen).

- Para acceder a Puerto Montt, la mejor alternativa sera la del Paso de Puyehue.
No obstante la mejor ruta desde el importante eje del Valle de Rio Negro ha-
cia los puertos mas adecuados, los de la Bahia de Concepcidn, es a través del

Paso de Pino Hachado.



IV. PASOS CORDILLERANOS

1. CONDICION DE OPERACION DE LOS PASOS CORDILLERANOS

1.1,

Sistema de Pasos

Los cruces de frontera son las articulaciones entre dos redes de dis~
1 T * . , -
tribucion: la interna propia del pals y la externa configurada por re

des de diferentes banderas.

Ambas redes integran un sistema de vinculos entre diferentes naciones.
0 - - - - . . — - ' I3
El equilibrio o desequilibrio de este sistema acompafiara la politica

externa del pais, sea por iniciativa propia o como respuesta a la de

los paises vecinos.

Asi pues deben converger dos tipos de circunstancias para abrir una

puerta en la frontera:

« las geograficas y técnicas

+ las institucionales

Un sistema de fronteras no solo debe integrar los cruces 6ptimos desde
el punto de vista técnico y econdmico, sino que debe considerar y esta
blecer aquellas alternativas gque le permiten mantener los canales eco-

nomices activos.

El sistema de fronteras debe asegurar que la interrupcidn del cruce de
condiciones operativas optimas no afecte al flujo comercial. El siste-
ma debe contar con capacidad remanente no centralizada sino distribui-
da.

Este concepto de capacidad remanente no centralizada debe interpfetar—
se no solo en el aspecto fisico y técnico sino en el institucional: un
canal de comercializacidn no puede estar apoyado exclusivamente en un

sole cruce ni una sol» frontera: debe considerarse un conjunto de cru-

ces y fronteras.

Asl como lo que importa es mantener el v{néulo en condiciones competi-
tivas, tambien importa que la red interna de distribucion/captacidn

no se estructure en funcion del cruce sino en funcidn del desarrollo y
la produccidn de la regidn, de forma tal que s1 un cruce queda anulado

la red siga siendo -eficaz para utilizar otra alternativa de cruce.



Adn cuando el objetivo inmediato es establecer una via hacia el mercado del Paci
fico, y aun cuando el éxito corone estd empresa, lo importante no serd establecer
canales comerciales: ya que geograficamente la regidn abarca dos banderas, es im-
portante que nuestro sistema de cruces viabilice la integracidn de un mercado co-

min que integre en si mismo varios canales alternativos de comercializacidn,

A continuacidn se analizan distintos aspectos referidos a los pésos. En particu-
lar se ha estructurado una sintesis en las Fichas de Pasos Cordilleranos ad jun-
tas al presente capitulo. Para completar esta informacidn se agregan las Fichas
de Inventario correspondientes a los tramos de rutaé en Argentina y Chile que
vinculan dichos pasos con las redes troncales de ambos paises, en el anexo al

Capitulo TII.

Situacion institucional de cada paso

Paso de Pichachen

- No se encuentra habilitado como paso internacional en Argentina.

- Se encuentra habilitado del lado chileno (Aduana y Migraciones). No es utiliza

do en la actualidad.

Paso de Pino Hachado

- 52 encuentra habilitado como paso internacional por ambos paises: Migraciones

y Aduana.

- Existen empresas de transporte de pasajeros y de.carga autorizadas por la Se-

cretaria de Transporte argentina que prestan servicios por el paso.

Plaza Fiscal de Zapala

- Por Resolucion Nro.2522 de la Administracidn Nacional de Aduanas del 9 de Octu
bre de 1986 fue creada una Zona Primaria Aduanera en Zapala. Ya se encuentra

totalmente concluida la obra y equipada la misma, siendo inminente su habilita

cion definitiva.

Paso de lcalma

— Se encuentra habilitado por Migraciones del lado argentino. La Administracidn
Nacional de Aduanas emitid el 17 de Setiembre de 1987 la Resolucidn Nro.2378

creando el Resguardo Aduanero, que sera construido por la Provincia de Neuquén.

- Se encuentra habilitado por Migraciones y Aduana del lado chileno.

- Empresas de transporte de pasajeros autorizadas por la Secretaria de Transporte

argentina prestan servicios por este paso.



Paso de Tromen o Mamuil Malal

— Se encuentra habilitado como paso internacional por ambos paises:

Migraciones y Aduana.

- Existen empresas de transporte de pasajeros y cargas autorizadas

por la Secretaria de Transporte argentina que utilizan este paso.

Paso de Carririfie

- Se encuentra habilitado para la Aduana pero no para Migraciones del

lado argentino.
— Se encuentra habilitado del lado chileno.

- No es utilizado en la actualidad.

Paso de Hua Hum

~ Se encuentra habilitado como paso internacional por ambos paises:

Migraciones y Aduana.

- Existen empresas de transporte de pasajeros y carga autoizadas por

la Secretaria de Transporte que utilizan este paso.

Paso de Puyehue

— Se encuentra habilitado como paso internacional por ambos paises:

Migraciones y Aduana,

- Existen empresas de transporte de pasajeros y carga autorizadas por

la Secretaria de Transporfte que prestan servicios por este paso.

Descripcidn de los pasos

Existen informes elaborados por la Provincia de Neuquén y el C.F.I.,
contenidos en el expediente del presente estudio, cuyos parrafos se

extractan y vuelcan en el presente punto para describir los pasos.

Paso de Pichachen

La importancia de este paso internacional radica en que mediante esta

vinculacidén se podra unir de la manera mas directa a la regidn de la



Pampa Himeda y al Alto Valle de Rio Negro y Neuquén con la zona por-

tuaria de las bahias de San Vicente y Concepcidn.

De concretarse esta comunicacién terrestre, se crearian mayores pers
pectivas de intercambio entre la VIIIa. Region del Bio Bio con varios
puertos y una poblacion de 1.700.000 habitantes con la zona del Alto

Valle de Rio Negro y Neuquén y la Pampa Humeda.

La zona del norte de Neuquén, paralizada actualmente tendria asi la
alternativa mas valida par5 lograr insertarse dentro de la reactiva-
cion que emanaria del intercambio. El Norte de Neuquén es una de las
zonas mas despobladas de la Repiblica y limita justamente con una chi

lena de las de mayor densidad.

Si bien este camino es alto en el limite (2.000 m. sobre el nivel del
mar) teniendo en cuenta los pasos neuquinos mis al sur, es de todas

maneras mucho mas bajo que los existentes en otras provincias al mor-
te; el despeje de nieve en invierno no ofreceria grandes dificultades,
ya que la acumulacidn nivea en ese determinado lugar, nunca es de pro
porciones. Tampoco seria necesario contatr con up barrenieves, ya que

la tarea en momentos criticos, se realizaria simplemente con una moto

niveladora.

Es decisién del Gobierno de la Provincia del Neuquén construir con
presupuesto propio los tramos de la Ruta Provincial Nro.6 desde El

Cholar hasta el limite internacional, Paso Pichachen.

En el pais vecino, se trata de la construccidn de un camino de 40 Km.,

aproximadamente, para unir el paso con la red vial restante.

Paso de Pino Hachado

El paso de Pino Hachado deberia encontrarse en los acuerdos bilatera-
les como obra prioritaria, ya que la comexidn de las ciudades de Za-

pala (Argentina) y de Temuco {Chile) resulta de indudable valor para

el desarrollo de la Norpatagonia.

Si bien este camino no se encontraba como ruta prioritaria en los con
venios internacionales, el hecho de que nuestro pais termine a breve
plazo una carretera pavimentada hasta la frontera indujo'a que en

Chile se considere la contrapartida.



El eje de trafico mds importante entre ambas naciones después de Men-
doza-Santiago, es sin duda Neuquén-Temuco; movimiento comprobade por

el intenso volimen de trédnsito del autotransporte de pasajeros.

La altura en el limite es de 1.864 m. sobre el nivel del mar y se evi
tarian las dificultades provocadas dos meses al afio aproximadamente
por la nieve, con el programa de vialidad‘invernal en marcha en la Pro
vincia del Neuquén. Ademds como alternativa podra utilizarse el paso
de Icalma (mas al sur) que por su altura de 1.200 m., puede mantenexr~

se expedito todo el invierno sin nieve.

En el afio 1980 se licitaron los trabajos de ejecucidn de obra basica
y calza pavimentada en un total de 50 Km. desde Las Lajas hasta el li

mite internaciona, previéndose su finalizacién en 1989,

En jurisdiccidén de la Republica de Chile, el camino se encuentra a ni

vel de calzada pavimentada, hasta Cura Cautin.

Se realizé realizd el estudio de ingenieria en el tramo Manzanar-Pino

Hachado y se realiza la pavimentacion del sector Cura Cautin-Manzanar

de 12 Km. actualmente.

Desde Longuimay hasta Liucura, el trazado del camino no ofrece ningin
tipo de dificultades, ya que no hay alturas ni pendientes. Desde Liu-
cura en adelante, hasta el limite la disténcia es relativamente corta,
20 Km. aproximadamente, donde habria que realizar un camino tipico de

montafia (de cornisa), cuidando la no superacidn del 87 de pendiente.

Paso de Tcalma

A este paso lo denominan el paso olvidado, ya que su bondad en cuanto
a caracteristicas y perspectivas de aprovechamiento en invierno, .lo
hacen de suma importancia para las dos regiones al no ocurrir neva-

das.en el mismo.

El camino en la parte argentina cerca del limite es sin pendientes vy
permite el despiazamienco de todo tipo de automotores. En la parte
argentina en epoca de inverno hay dificultad en la denominada pampa
de Lonco Luan, precisamente en el lugar denominado El Atravezado, por
lo que hay que utilizar parte de la Ruta 46 y parte de la 23 por Alu-

miné, a fin de eludir este problema.

En la parte chilena existen dificultades en época de invierno entre



Melipeuco e Icalma, debido a la altura del corddn de Tracura:, obs-
taculo que se evita con la habilitacidn del tramo Liucura-Icalma de

35 Km.

Se esta poniendc en marcha el Acuerdo Bilateral con motivo de la Pri
mera Reunidn realizada en Mendoza por los Organismos de Aplicacién

del Convenio de Transporte Internacional terrestre Argentino Chileno,
el 13 de Octubre de 1983, en el sentido de que las empresas que rea-
lizan el servicio de transporte de pasajeros por Tromen y Pino Hacha

do puedan utilizar como alternativo el paso de Icalma.

Paso de Tromen o Mamuil Malal

Este camino internacional para el movimiento de automotores entre Ar-—
gentina y Chile, es el primero que se habilitd en Neuquén. En el afio
1930 ya se encontraba la Aduana cerca del limite para el control de
carruajes y en 1935 ya habia camino para automdviles y camiones. Ac-
tualmente es un paso muy transitado para el movimiento de vehiculos

en verano, especialmente de omnibus de pasajeros.

Como este paso entre Junin de los Andes y el limite internacional,

no tiene pendientes, en caso de mejorarse la cuesta de "Puesco" en el
lado chileno, podria convertirse a esta ruta en via de intercomunica-
cion de gran importancia para el trifico comercial ya que actualmente

el movimiento de pasajeros por esta via internacional es muy elevado.

Este camino se podria mantener facilmente expedito tanto en verano co
mo en invierno, ya que la escasa altura de aproximadamente |.200 m.,

sobre el nivel del mar, lo hacen accesible.

En lo que se refiere a mejoras sustanciales, en razdn de ser una via
con un gran volimen de transito para el movimeinto de pasajeros, se
ha construide un camino bordeando la mirgen Norte del rio Malleo, a
fin de evitar la Cuesta de Santa Julia. Una vez terminado el puente
sobre el rio Malleo, esta nueva alternativa permitird extender el pe-

riodo activo del camino en por lo menos 60 dias mas por afio calendario. -

Debe lograrse la modificacién de la traza en la parte de Chile en la

cuesta de Puesco.



Paso de Carririie

Entre todas las vinculaciones con Chile, el Paso de Carririfie es segu
ramente el de mayor atraccién turistica, ya que las bellezas de la zo
na que circunda, supera sin duda a todos ios otros lugares de la re-
gion.

Los caminos internacionales de Tromen y Hua Hum configuran dos micro-
circuitos binacionales de primera magnitud, ensamblande con las posi-

bilidades de Junin y San Martin de los Andes.

En la actualidad el paso se encuentra cerrado ya que entre las termas
de Lahuen C6 y el limite,12 Km. aproximadamente, el camino se encuen

tra intransitable por falta de conservacion y mantenimiento desde el
afio 1978.

Este paso de 1.187 m. sobre el nivel del mar, es el mas bajo de

los pasos neuquinos, después del Paso de Hua Hum con 650 metros.

Paso de Hua-Hum

Hasta no hace muchos afios, en que se implementaron adecuadamente los
pasos de Caracoles-Las Cuevas y de Puyehue, la Unica posibilidad de
trasladarse a Chile en invierno era utilizando el paso internacional

de Hua Hum.

Debido a su baja altura en el limite (de 650 m. sobre el nivel del mar,
la misma altura que tiene la plaza de Armas en Santiago de Chile), no
se interrumpe en invierno, por cuanto en realidad no nieva en ese lu-

gar.

El tramo de 40 Km. entre San Martin de los Andes y frontera en Hua Hum,
recibid una nueva inversidn que consistid en una nueva compactacion de

enripiado a lo largo de todo el trayecto y de considerable espesor.

El servicio prestado por el trasbordador "Marialla” en el lago Piri-

_hueico no ha podido satisfacer las expectativas.

Solo faltaria construir el camino por el lado sur del Lago Pirihueico,

obra de montafia bastante costosa.



Paso de Puyehue

Se trata del camino mas transitado entre la Repiblica de Chile y de
nuestro pais después del camino internacional que une las ciudades

de Mendoza y Valparaiso.

No obstante y por encontrarse muy al sur y debido a una altura de
1.300 m. sobre el nivel del mar, en el linde fronterizo exite gran

acumulacion de nieve en invierno.

El hecho de poseer una infraestructura muy adecuada, permite que me-
diante la utilizacion de maquinarias, se manténga expedito adn en si

tuaciones criticas de nevadas.

Este paso internacional recibio aportes financieros de importancia,
permitiendo que se proyectara y construyera una calzada con suaves
pendientes en Argentina. La infraestructura del lado chileno es de
iguales caracteristicas y pavimentada casi hasta la frontera en Rin
con, lo cual ha permitido conseguir que esta vinculacidn con Chile

se constituyera en una carretera de primera magnitud.

Infraestructura edilicia y proyectos viales

Paso de Pichachen

- Existen unicamente los edificios de Gendarmeria en Puesto Moncol y

el Destacamento de Carabineros de Los Barros.

- Es decisidn del Gobierno de la Provincia del Neuquén construir los

tramos de la Ruta Provincial Nro.6 desde El1 Cholar hasta el limite

internacional.

- Por parte de la Repliblica de Chile deben mejorarse 30 Km. de ruta y

construirse los Ultimos 15 Km. hasta el limite.

Paso de Pino Hachado

- Este camino se encuentra habilitado y con servicio de Aduana y Migra
ciones {Policia Internacional). El edificio en la parte Argentina es
moderno y sus instalaciones permiten una atencidn funcional y rapida

al pasajero y al trafico comercial.

- En el afio 1980 se licitaron los trabajos de ejecucidn de obra bésica



y calzada pavimentada en un total de 50 Km. desde Las Lajas hasta

el limite internacirnal, previéndose su finalizacidn en 1989.

- En Setiehbre de 1987 del lado chileno se licitaron 12 Km, de pavi-
mento desde Curacautin hasta el Manzanar (terminacidn prevista para
Marzo de 1988), restando 60 Km. a pavimentar. Los vehiculos livia-
nos y camiones de menos de 10 ton. pueden evitar la parte mas com-
prometida utilizando el tunel ferroviario (evitando la Cuesta de

las Raices).

Paso de Icalma

- Existe buena edificacion del lado chileno. En Argentina la Provincia

del Neuquén iniciara la cosntruccion del edificio aduanero.
- No existen necesidades de obra vial del lado argentino.

- Del lado chileno, con gran esfuerzo, se acaba de concluir el mejora
miento de los 35 km. de ruta que unen Icalma con Liucura. Por el ca
mino directo a la Ruta Nacional 5 chilena, el unico problema que

subsiste es la Cuesta de Tracura.

Paso de Tromen o Mamuil Malal

- En el sector de nuestro pais existe edificacion para la atencidn al
pasajero y turista, encontrandose en estudio la construccidon de un
edificio para Aduana Nacional. Los edificios del lado chileno son

adecuados.

- A continuacidén del mejoramiento de la ruta del lado argentino, se
han licitado los puentgg y alcantarillas. Las municipalidades de
Freire, Villarica y Pucon se han asociado para estudiar la financii-
cién del mejoramiento de la Cuesta de Puesco y el tramo restante

hasta la frontera.

Paso de Carririiie

- Solo existen los destacamentos de Gendarmeria y Carabineros.

- Del lado argentino en los proximos 5 afios se trabajara para el mejo

ramiento de la ruta con el fin de facilitar el transite turistico

unicamente.



Paso de Hua Hum

- En el tramo argentino se ha construido un moderno edificio para el
funcionamiento de la atencidn al publico en la frontera. Del lado

chileno acaba de inaugurarse un nuevo edificio de Aduana.

- El camino del lado argentino es bueno, con pocos lugares comprometi
dos. Del lado chileno no se tiene en claro aun cual es-la mejor va
riante a elegir para bordear el lago Pirihueico. La Municipalidad
de Panquipulli iniciaria obras en la margen sur en Octubre de 1987,
no obstante el muy alto costo de tal emprendimiento no permite es-—

perar una culminacidon a mediano plazo.

Paso de Puyehue

- Los edificios de ambos lades de la frontera son muy adecuados.
- El pavimento ya casi llega a Rincon (frontera) del lado chileno.

- Se estan construyendo los tramos "Empalme Ruta 237-Rio Huemul" de
37 Km. y "Rio Huemul-Lago Espejo" de 36 Km., con obra basica y cal
zada pavimentada, con lo cual quedarian después solo 35 Km. sin pa
vimentar hasta llegar a la frontera del lado argentino (terminacion

prevista en 1989).

: - s P
Condiciones de operacion de los pasos

Las condiciones de operacion descriptas en este capitulo estan sinte-
tizadas en las Fichas de Inventario de las rutas de los pasos anexas
al Capitulo III y en las Fichas de Pasos Cordilleranos del Anexo al

presente capitulo.
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FICHA DE PASO CORDILLERANO Nro. |
IDENTIFICACICN: PICHACHEW ' PROVINCIA: NEUQUEN

Ubicacidén relativa dentro del pais

Ubicado en el Noroeste de la Provincia del Neuquén

Altura sobre el nivel del mar

« 2.040 mts.

Condiciones eliméticas

El despeje de nieve en invierno no ofreceria grandes dificultades ya que la

, I .
acumulacion nivea nunca es de proporciones.

No seria necesario contar con un barrenieves, ya gue la tarea en momentos ¢riticos

- ’, - .
se realizaria simplementer con una motoniveladora.

Zonas vinculadas

La importancia de este paso radica en que mediante esta vinculacidn se podria unir
de la manera mas directa a la regién de la Pampa Himeda y al Alto Valle de Rio Ne

gro y Neuquén con la zona portuaria de las Bahias de San Vicente y Concepcion.

Area de influencia estimada

— Norpatagonia

- Pampa Humeda

a . F - . . -
Situacion institucional e infraestructuras

No se encuentra habilitado, gestion que se tiene presente para oficializar su aper

tura luego de la concrecidn de las obras que se realizan para su mejoramiento.



FICHA DE PASO CORDILLERANC Nro. 2 PROVINCIA: NEUQUEN

IDENTIFICACION: PINO HACHADO

Ubicacidn relativa dentro del pais

Ubicado al Oeste de la Provincia del Neuquén.

Altura sobre el nivel del mar

« 1.884 mts.

Condiciones climaticas y operativas

Tendria dificultades 2 meses al afio aproximadamente en que, como alternativo, de-
beria utilizarse el paso de Icalma (mas al sur), que por su altura (1.298 mts.),

puede mantenerse expedito en invierno mas apropiadamente que este paso. Esto, has
ta que se ponga finalmente en marcha el programa de vialidad invernal de Vialidad

de la Provincia del Neuquen.

Zonas vinculadas

Vincula a Zapala y Neuquén con la IX Region de la Araucania, con cerca de 800,000

habitantes y brinda una alternmativa hacia puertos del Pacifico sur.

Atrea de Influencia estimada

- Norpatagonia

- Pampa Himeda

Situacion institucional e infraestructuras

Este paso se encuentra habilitado y con servicio de Aduana y Migracion (Policia
Internacional). El edificio en la parte Argentina es moderno y sus instalaciones

permiten u~a atencién funcional y rapida al pasajero y al trafico comercial.



FICHA DE PASO CORDILLERANO Nro. 3 PROVINCIA: NEUQUEN
IDENTIFICACION: TCALMA

Ubicacidon relativa dentro del pais

Ubicado al Oeste de la Provincia de Neuquén.

Altura sobre el nivel del mar

« 1.298 mts.

Condiciones climaticas y operatividad

En la parte argentina en época de invierno, hay dificultades en la denominada _
pampa de Longo Luan, precisamente en el lugar denominado El Atravesado, por lo que

hay que utilizar parte de la Ruta 46 y parte de la 23 por Aiuminé, a fin de eludir

este problema.

Existe la intencidn de convertirlo en ruta alternativa del paso de Pino Hachado en

época de invierno por parte del gobierno de Chile.

Zonas vinculadas

Constituye un vinculo directo entre el Alto Valle del Rio Negro y la regidn de

Araucania (IX) con 800.000 habitantes.

Area de influencia estimada

— Norpatagonia

- Pampa Himeda

Situacion institucional e infraestructura

Se encuentra habilitado con servicio de Aduana y Migraciones.en Chile.
En el sector existe.un edificio adecuado para la atencidén al piblico en general y

se encara la construccion del Resguardo Aduanero, del lado argentino.



FICHA DE PASO CORDILLERANO Nro. 4 PROVINCIA: NEUQUEN
IDENTIFICACION: TROMEN O MAMUIL MALAL

Ubicacién relativa dentro del pais

Ubicado al Suroeste de la Provincia de Neuquén.

Altura sobre el nivel del mar

¢« 1.207 mts.

Condiciones climdticas y operatividad

Actualmente es un paso muy transitado para el movimiento de vehiculos en VETano,

. » - -
especialmente de omnibus de pasajeros.

Area de influencia estimada

- Norpatagonia

- Pampa Himeda

Situacion institucional e infraestructura

Camino internacional para el movimiento de automotores entre Argentina y Chile.
En el sector de nuestro pais existe edificacidn para la atencidn al pasajero vy

turista, encontrandose en estudio la construccidn de un edificio para Aduana Na-

cional.



FICHA DE PASO CORDILLERANO Nro. 5 PROVINCIA: NEUQUEN

IDENTIFICACION: CARRIRINE

Ubicacién relativa dentro del pafs

Ubicado al suroeste de la Provincia del Neuquén.

Altura sobre el nivel del mar

= 1.123 mts.

Condiciones climaticas y operatividad

No esta en operacidn, en invierno se interrumpiria el transito por causa de

nevadas.

Zonas vinculadas

El camino tiene origen en San Martin de los Andes, Ruta complementaria "X", y

bordea lagos argentinos atravesando zonas de grandes atractivos turisticos en

L4
ambos palses.,
Configura con los caminos internacionales de Tromen y Hua Hum, dos microcircuitos
binacionales de primera magnitud, ensamblandolos con las ciudades de Junin y San

Martin de los Andes.

Areas de influencia estimada

- Norpatagonia

-~ Pampa Himeda

Situacion institucional e infraestructura

Se encuentra habilitado por el gobierno para el transito de personas y para el in
tercambio comercial. No existe edificacidn adecuada.

En la actualidad el paso se encuentra cerrado.

Observacicnes

Desde el punto de vista turistico, en la parte argentina configura un motivo de
atraccion de primera magnitud. La idea de mantener abierto este camino en época

de verano, radica en la importancia que tendria para ambas zonas el transito ve-

cinal y desde el punto de vista turistico.



FICHA DE PASO CORDILLERANO Nro. 6 PROVINCIA: NEUQUEN

IDENTIFICACION: HUA HUM

Ubicacion relativa dentro del pais

Ubicado al surceste de la Provincia del Neuquén.

Altura sobre el nivel del mar

» 659 mts.

Condiciones climaticas y operatividad

Debido a su baja altura en el limite (659 mts. sobre el nivel del mar), no se in-

terrumpe su uso durante el invierno, dado que en realidad no se producen nevadas.

Zonas vinculadas

Localmente, presenta excepcionaleé perspectivas turisticas desde Panquipulli y

Choshuenco (Chile) hasta San Martin de los Andes. Constituye un importante eje de
integracion de la regidn del Comahue con el drea de influencia del Puerto de Val-
divia cuya recuperacion significaria interesantes perspectivas de desarrollo re-

gional.

Area de influencia estimada

- Norpatagonia

- Pampa Himeda

Situacion institucional e infraestructura

Esta habilitado. En el tramo argentino se ha construido un moderno edificio para

el funcionamiento de la atencion al piblico en la frontera.

Observaciones

El servicio prestado por el transbordador "Marialla" en el lago Pirihueico no ha
podido satisfacer las espectativas.



FICHA DE PASO CORDILLERANO Nro. 7 PROVINCIA: NEUQUEN
IDENTIFICACION: PUYEHUE

Ubicacidn relativa dentro del pais

Ubicado al suroeste de la Provincia del Neuquén.

Altura sobre el nivel del mar

« 1.308 mts.

Condiciones climaticas y operatividad

El hecho de poseer una infraestructura muy adecuada, permite que mediante la uti-

lizacidn de maquinaria, se mantenga expedito ain en situaciones criticas de neva-
da.

Situacion institucional e infraestructura vial

Fueron licitados los tramos "Empalme Ruta 235-Rio Huemul" de 37 km. y "Rio Huemul-
Lago Espejo’ de 36 km., con obra basica y calzada pavimentada, con lo cual queda-
rian después sélo 35 km. sin pavimentar hasta llegar a la frontera.

La calzada es de suaves pendientes, la infraestructura del lado chileno es de igua

les caracteristicas.

Zonas vinculadas

Resulta el paso mas austral de la provincia del Neuquén, vincula la Regidn de los
Lagos (X) en Chile con la ciudad de Bariloche.

Interesante alternativa de conexion del Alto Valle del Rio Negro con Puerto Montt.

Areas de influencia estimada

- Norpatagonia

- Pama Humeda

Situaciodn institucional e infraestructura

Es un paso internacional, en que la infraestructura vial existente coincide con

las edificaciones instaladas y ha recibido la justa reciprocidad chilena en igua-

les aspectos.



2. Requerimientos en términos de infraestructura

Los requerimientos desde la perspectiva del incremento del comercio con Chile
y la eventual salida de exportaciones por puertos del Pacifico son los siguien

tes:

* caminos con pendientes inferiores al 6% y curvas con radios mayores a los
150 metros. De esta manera no existirian restricciones al transito de camio-

nes de todo tipo.

* programas de vialidad invernal que aseguren la transitabilidad a lo largo de

todo el afio.

* equipamiento en frontera adecuado para una veloz atencidén de los operativos

de exportacidn.

+ sistemas de comunicacion en rrontera suficientes para resolver agilmente si-

tuaciones imprevistas.

Todos los aspectos deben contribuir a facilitar en todos los drdenes el estable
cimiento de canales comerciales fluidos. Una adecuada gestién de los organis-
mos oficiales encargados de las migraciones, la aduana y los diversos controles

es obviamente requerida a tal fin.

ilejoras necesarias en cada paso

la descripcion de las mejoras en curso en los distintos pasos ha sido efectuada

en el primer punto de este capitulo.

De ello se desprende gue en un breve lapso, estimado en dos afios, los accesos
al paso de Puyehue estaran totalmente pavimentados, asi como la ruta que condu
ce al paso de Pino Hachado del lado argentino. La infraestructura edilicia y de

comunicaciones en ambos cruces es ya hoy completa.

. * - . +
S1 el pals vecino ejecuta obras en el acceso a Pino Hachado, de manera tal que
los transportistas dispongan de un camino en buen estado y sin restricciones,
aunque no se pavimente inmediatamente, se tendria resuelto en materia de pasos

cordilleranos para las dos provincias argentinas:
— un paso, el de Puyehue, atendiendo la zona sur de ambas provincias.

- otro paso, el de Pino Hachado, sobre el eje del Valle del Rio Negro.



Este esquema, para consolidarse, podria complementarse con el Paso de Manuil
Malal/Tromen para formar asi un Sistema de Pasos. Este dltimo cruce dispone de

muy buenas condiciohes para cubrir este rol.

Consolidado este primer conjunto de pasos cordilleranos, la alternativa siguien
te sobre la cual convendra concentrar esfuerzos sera la de Pichachen, amplian-
do de esta forma el esquema de accesos a la regidn de la Bahia de Concepcién{

en forma directa a partir del Alto Valle del Rio Negro.

La construccion de caminos debe estar acompafiada por una accidn de mantenimien-
to adecuada. Este aspecto, como ya se indicara en otro capitulo, es determi-
nante en la fijacidén del flete terrestre por parte de las empresas transpor—
tistas, La Direccidn Provincial de Vialidad de la Provincia del Neuguén esta
desarrollande un muy buen programa de mantenimiento en todas sus rutas, el que
cubre todos los pasos salvo el de Puyehue. A ellec se suma la puesta en marcha
de un programa de vialidad invernal en colaboracidén con la Direccién Nacional

de Vialidad, que cubrira todos los pasos activos.

Las infraestructuras viales deben estar acompafiadas por una accidon equivalente
en lo referente a aduanas. Para cubrir estos requerimientos Zonas Primarias,
como la existente en Bariloche, es el arma adecuada pues brinda flexibilidad a
la operacidn de los exportadores e importadores. Mds ain, como en el caso de
Mendoza, permite a operadores de transporte organizar servicios de puerta a
puerta lo cual favorece los canales comerciales en la medida en que cada compg

nente se concentra en su propio negocio.

Por lo apuntado, es deseable que a la mayor brevedad se habilite la Zona Prima
ria de-Zapala para que alrededor de ella se estructuren para los productores

mayores y nuevas facilidades de exportacidon hacia Chile y el Pacifico.



CARACTERISTICAS DE DISENO DE CAMINO DE LA

DIRECCION PROVINCIAL DE VIALIDAD DE NEUQUEN

(coincidentes con las de la Direccidn Nacional de Vialidad)

TIPO DE CAMINO

a
— 52 HUELLA
DE MONTANA CATEGORIA MEJORADA
CARACTERISTICAS Y
TRANSITABILIDAD
Radio Minimo en curvas 150 mts. 50 mts.
Pendiente maxima 67 67
Transito de Camiones SI ST
T - - .
ransito de Camiones ST ST
con Acoplado
Semirremolques SI No es conveniente

por los costos
operativos
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CARACTERISTICAS DE DISENO DE CAMINOS DE

LA DIRECCION NACTIQNAL DE VIALIDAD

CARACTERISTICAS

Radio Minimo en Curvas

200 mts.

Pendiente maxima

5%




