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SISTEMA PORTUARIQ ARGENTINO

El Sistema portuario Argentino estd configurado por dos Subsistemas de diferen-

tes caracteristicas:

. La cuenca del plata

El litoral maritimo

La primera geograficamente supera los limites nacionales ya que gueda definida
por el complejo de los ries Parand, Paraguay, Uruguay y del Plata mds sus afluen-

tes. Cubre una superficie de 3.100.000 Km.2 e incluye una poblacién de alrededor
de 60 millones de habitantes (planoc 1).

Dentro de nuestro pais abarca todos los puentes fluviales incluyendo el puerto de
Bs.As. y el de La Plata.

La segunda cubre el litoral atldntice {plano 2). Son puertos ubicados en rias v rios
¢ en zonas abilertas que no los protegen adecuadamente de los vientos patagdnicos,
caracteristicos por su intensidad y gran frecuencia. El régimen de mareas de 1a
costa establece gran amplitud entre pleamar y bajamar, en valores crecientes de
norte a suvr.,

En Bahia Blanca, en el puerto limite norte, dicha amplitud alcanza los 10 pies
llegando a Rio Gallegos a 30 pies. Esta amplitud genera fuertes corrientes den-
tro de la ria o rio donde se ubican los puertos, produce el consiguiente arrastre
de suelo y limita la censtruecidn de muelles de atraque pues las mayores amplitu-
des dejan varados los buques durante la baja mar, condicionando su estadia en
puerto. Quedan exceptuados de este régimen los puertos de Mar del Plata, Quequen
y Madryn. Las zonas de influencia de los puertos de litoral maritimo abarca no
sblo las tierras emergidas,sino la plataforma submarina cuya riqueza potencial
aiin no ha sido debidamente capitalizada por el quehacer nacional en sus variados
aspectos: fuente energética, fuente de alimentecs, via de comunicacidn, recursos
mineros y recursos turisticos. Debe tambi&n mencionarse la debida proteccidn al
medio ambiente bioldgico que permita preservar los bicnes naturales de la regidn,
Con referencia a las tierras emergidas, el informe de JTCEFA de 1969, definid las
zonas que estos puertos deberian servir consideréndelas bisicamente como puertos
de cabotaje cuyo intercambio con la agprupacidn fluvial y especlalmente con Buenos

Aires y La Plata es muv importante, dicho informe los identificd asi:

- zona central, oeste y sud de la pampa himeda con su produccifn cerea
lera,

- alto valle con su producc idn de hidrocarburos y fruticola.



Sierra Grande con su produccidn de mineral de hierro

Valle del Chubut con el caolin

Golfo de San Jorge con hidrocarburos

Sur de Sta.Cruz con carbdn e hidrocarburos

Tierra del Fuego con hidrocarburos

Actualmente debe considerarse el desarrollo de la explotacién y la industriali-
zacidn derivada de mineria , algas, pesca, frutales, hortalizas y lanas y su
potencial futuro.

Dentro de este marco de referencia general ubicamos el puerto de San Antonio
Este.

El anexo 1 reGne informacidn descriptiva sintética de $San Antonio Este y los

puertos vecinos vinculados a su Area de influencia en alguna forma.
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2. EL GOLFO DE SAN MATIAS Y EL PUERTO DE SAN ANTONIO

EL Golfo de San Matias abarca un amplio desarrollo de costa comprendido entre -
la Punta Bermeja , al Norte y la Punta Norte sobre el sector narte de la pe-
ninsula de Valdés, al sur.

El sector norte de sus costas hasta la caleta delos Loros,acantilado de altura
mixima de 150 m., con un Gnico abrigo de los vientos del noroeste proporciona
do por la Bahia Rosas,

El tramo siguiente hasta la Punta Villarino alterna el acantilado con playa
baja de arena. La punta Villarino es el extremo Sudeste de entrada al puerto
de San Antonio.

Este estd al abrigo de todos los vientos adn cuando no su entrada, barrida

por los vientos del Sudeste.-

Al sur del Puerto de San Antonio la costa impresiona como un acantilado pero
en realidad se levanta suavemente hacia el interior para alcanzar la meseta
alta.Constituida en.su mayor parte por greda me¥clada con cascajo, predregullo
y conchas f&siles termina en el mar con una playa corta de arena o tierra pre—
desa recubierta de musgo, con algunos tramos de arena limpia. EL anexo 2 in-
cluye una separata del "Derrotero Maritimo" que amplia esta sintética descrip-

cidn del entorno desde el mar, del puerto de San Antonio Este.

2.1. EL PUERTO DE SAN ANTONIO QESTE

Descubierte a principios del afio 1779 (Siglo XVIII) por la expedicidn
de Juan de la Piedra, es mencionado posteriormente (Siglo XTX) por los
capitanes ingleses Phillip Parkerking y Robert Fitz Roy en su "Derrotero"
como un punto importante de salida del comercio regional y como término
de un corredor interocednico que vincule Chile (Prov. de Osono, Valdivia
Llanquihue) ceon la costa de la Patagonia.

Uno de los problemas mds graves detectados desde su descubrimiento fué
la carencia de agua potable, circunstancia cstdl reiterativa y limitante
en la colonizacidn patagdnica.

El puerto de San Antonio original es conocido como San Antonio Oeste y a
principios de siglo XX beneficiado dentro del plan Ramos Mexia {(Ley 5559)
promulgada el 11/09/08) con la linea férrea San Antonio - Nahuel Huapi,
actualmente en uso: El plan previd la trunscontinentalidad del ferroca-
rril que permitirfa la unidn de Valdivia - Bariloche - San Antonio. Esta

propuesta de alta importancia para el desarrollo e integracién regional
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quedd postergada por otros emprendimientos, pero resulta aconsejable
reveer la posibilidad de su concrecidn a la luz de los nuevos recur-
sos tecnoldgicos y las nuevas demandas de servicio regional.

La construccidn del ferrocarril generd un pico de actividad para el
puerto en 1922 (26.646 ton.) descendiendo luego dicho voliimen en el
promedio del decenio para recuperarse con motivo de la construccidn
del ramal Viedma - San Antonic Oeste del ferrocarril a fines del de-
cenio.

Desde comienzos de la segunda guerra mundial se elimind la conexidn
directa con el exterior y no tardd mucho en morir el movimiento debido
al cabotaje.

En rigor en 1946 el total de cavgas movidas por el puerto fu& de 500
ton, En 1962 la provincia de Rio Negro busca la recuperacidn del puer-
to de San Antonio apoyada en la politica nacional del momento Twue se
buscaba en la Patagonia y su potencial riqueza de hidrocarburos y re-

cursos minerales "el Norte en el Sur',

El tema ha sido, a través del {ltimo cuarto de siglo, objeto de una am-
plia gama de estudios, propuestas y pollmicas de las que la bibliografia

consultada es sdlo muestra (Ver anexo 3 Bibliografia consultada),

EL PUERTO DE SAN ANTONIO ESTE

"El estudio para la Planificacidn de un Puerto de San Antonio Este, pro-
vincia de Rio Negro" producidoe por la DIGID en 1973 sirve de base final-
mente para que el 27 de febrero de 1983 sc inaugure con un embarque de
peras y manzanas el nuevo puerto de San Antonio,

Ubhicado en la margen norte de punta Villarino al Sudeste del pueblo de
San Antonio Oeste (plano 3) este puerto que evoluciond, antes de exis-—
tir, desde un puerto pesquero y de apoyo regional hasta puerto indus-
trial de ultramar — para salida de un area industrial aln sin consoli-
dar - funciona actualmente como puerto de salida para la produccidn fruti
¢oladel Alte valle v sus industrias derivadas (Ver grdfice 1),

Como puerto tiene la peculiar caracteristica de no integrarse fisicamen-
te con un asentamiento urbano.

San Antonio Oeste que lo provee de recursos humanos dista 60 Km., dis-
tancia suficiente para establecer su divorcio funcional.

v
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L.

Movimiento de Cargas

Desde su inauguracidn su actividad ha crecido (ver grdafico 2) a pe
sar de las limitaciones en el manipuleo de las cargas que se reali
zan sin paletizar con la consiguicnte demora, particularmente nota

ble en la estacidn de pico de salida de produccidn.

El tonelaje de cargas generales, diferentes a la fruta, no alcanza

a dar un movimiento parejo a lo largo del afio (ver grificos 1 y 3)

El de San Antonic Este es un puerto que funciona a pleno durante la
estacidn de cosecha de frutas. El cuadro siguiente, que muestra la
informacién, es claro en tal sentido (fuente: Administracidn de Puer

tos). El anexoc 4 muestra una mayor desagregacidn de la misma infor-

macidn,

TONELAJE TOTAL BUQUES ENTRADAS/SALIDAS
1983 1984 1985 1983 1984 1985
Enero 507 1
Febr. | 3059 31147 19339 1 1 5
Marzo | 17566 26309 38941 6 11 14
Abril | 24987 49494 65503 7 7 19
Mayo |21180 7818 47423 8 8 19
Junio | 12429 70 18420 4 2 8
Julio 4667 3
Agosto 7143 6
Sept. | 5358 3125 4 2
Oct. 7451% 7479 2 6
Nowv. 2188 470 3 1
Dic. 799 2
i

* Incluye 4.991 tou. nrocedentes dv ALUAR cemo prueba de puerto al-

ternativo de Madryn.
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El movimiento de buques y de contenedores (grdficos 4,5 v 6) permite

establecer gue:

el movimiento de base son buques de ultramar.

el movimiento de cabotaje nacional e internacional no es represen-
tativo.

la permanencia en puerto estd condicionada por la operacidn de car

ga, pero no es excesivamente prolongada.,

5i comparamos el movimiento de San Antonio Este con otros puertos pa
tagénicos como Madryn y Comodoro Rivadavia, notamos que su giro es
modesto {ver grdfico 7) pero debe tenerse en cuenta su breve vida y

st potencial futuro, aspecto desarrollado mds adelante en este docu-

mento.

Orpanizacidn del espacioc e infraestructura de servicies

Los estudios realizados para la construccidn del puerto y la zona in
dustrial proyectada responden a una zonificacidn previa que permite
organizar las diferentes funcicnes y preveer la infraestructura de

servicios (plano 4).

San Antonio Este (y Oeste) estd ubicado en una zona semidrida que ca
rece totalmente de apua potable en corrientes superficiales o subte-
rrdneas, el agua obtenida por perforaciones es salobre no utilizable

para la alimentacidn.

Durante afios (mds de medio siglo), se provevd a San Antonio Oeste de
agua potable desde el arroyo Valcheta mediante vagones tanques. Re-
cién en la década del 60 se concretd la obra del canal POMONA-SAN AN
TONIO.

El puerto de San Antonio Este recibe actualmente agua potable desde
San Antonio Oeste en camiones tanques que abasteCen una torre tanque
de 100 m3 y una cisterna de 500 m3, cucenta ademds con sala de bombeo

y cloracidn.

Estos volumenes aseguran la provisidn necesaria para las instalacio-

nes portuarias, el abastecimiento a buques v pesqueros v el pequefio

niiclec de poblacidn estable.
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Para el futuro se prevee la construccidén de un canal derivado del POMO

NA-SAN ANTONIO OESTE tal como lo muestra el plano 5.

La provisién de energia, sea ésta eléctrica o a travds del suministro
de gas, es vital para la radicacidn de industria prevista en la funda-
mentacidén del nuevo puerto. La provincia de Rio Negro posee centrales
propias de energla hidroeléctricas y t&rmicas conectados al sistema na
cional interconectado. El plano 6 muestra la red actual y provectada a
nivel provincial mientras que el plano 7 muestra el detalle correspon-—

diente a la zona del Puerto de San Antonio Este.

Actualmente dos grupos electrdgenos proveen la potencia requerida por la
Administracidn Ceneral de Puertos (100 KVA mids otros tantos de reserva)

y se cuenta con 400 metros de lineas de distribucidn de media y baja

tensidn.

Con respecto a la provisién de gas estd prevista la construccidn de una
derivacidn del gasoducto troncal "Gral. San Martin" de 30 pulgadas pre-
via instalacidn de uma planta de separacidén de impurezas y medicidn. El

plano 8 muestra este proyecto.

Almacenaje vy equipamiento portuario

El puerto propiamente dicho cuenta con unos 1.800 m? de almacenaje cu-
bierto, una playa para contenedores de 1 Ha., 8,5 Ha. de plazoletas de-
hormigén, facilidades para estacionamiento de camiones (1,2 ha.) vy co-
modidades para el personal que cumple tareas en el puerto (vestuarios,
fogones, parrillas con moblaje y dos refugios peatonales). Un pequefio

centro civico sirve de residencia a la administracién del puerto y los

servicios de seguridad y primeros auxilios.

Para el manipuleo de cargas cuenta con 2 prilus eléctricas sobre rieles
con 30 mts. de alcance miximo vy 6,5 tn. de capacidad de izaje, 1 griia

mecdnica sobre neumdticos (45 tn.y 45 mts. de alcance) y otra del mis-
mo tipo con mayor capacidad de carga (30 tn.), un tractor de 46 HP, 2

acoplados de 2 tn. y |l motoestibadora de 4,5 tn. de potencia., (Ver

anexo l).



2.2.4. Vinculaciones con el resto del pais

Desde el punto de vista de las comunicaciones, tan importantes para la
actividad comercial, el Puerto de San Antonioc Este cuenta con un radio
enlace por microondas de baja capacidad, de 24 canales con San Antonio
Oeste, se dispone asI de 21 lineas telefénicas conectadas al sistema
nacional de telediscade, una cabina piblica, un canal de reserva y otro
para télex que mediante un multiplexor permite disponer de 24 lineas de
télex exclusivas para el puerto. El planoc 9 muestra la red telefdnica v

microondas en la provincia de Rio Negro, sistema al que pertenece.

El Puerto de San Antonio Este estd bien vinculado con el resto del pais.
La red de caminos nacionales y provinciales cubre adecuadamente el te-

rritorio provincial, que por otra parte es la Gltima provincia hacia el
sur vinculada por ferrocarril con la metropoli y surcada por dos corre-
dores ferroviarios de este a oeste, circunstancia &sta importante cuan-

do se analiza el desarrollo regional. El plano 10 muestra ambas redes.

Finalmente el plano 11, muestra la infraestructura que asegura la vin-
culacidén aérea, medio de locomocidn de particular importancia en el te
rritorio patagdnico, de grandes distancias y vacios. Dentro del &rea
portuaria se comstruydé una pista de tierre de 800 mts. apta para avio-
nes de pequeno porte mientras que el aeropuerto de San Antonio QOeste
permite la operacidn de aeronaves de tipo comercial. LADE realiza esca

las alli dentro de la diagramacido normal de sus servicios.

2.3. AYER Y HOY EN SAN ANTONIO

Si bien el puerto de San Antonio Este es un puertc nuevo, tiene tras si antece
dentes regionales que no deben descartarse cuando se provecta su gestidn futu-

Ya.

El cuadro siguiente compara alpunos aspectos de dos anos buenos de ambas &épo-

cas:
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.. EPOCA

RUBRO — Principios de siglo (1923) Hoy (19835)
superficie 8.800 m? 1.804 m? (playa de
cubierta contenedores de 1 Ha.)
muelles 6 2

lugares de

atraque 6 Z
107
buques entrados 86
(8 de ultramar)
tonelaje 21.792 ton. 213.816 ton.
total
ferrocarril del sur
. (2 muelles) . Administracidn

propiedad

. Ceneral de Puertos
empresas privadas .

(4 muelles)

De esta comparacidn se rescatan algunas observaciones de la situacidn actual:

. notable diferencia de tonelaje movido, consecuencia de la mayor capacidad

de los buques permitida por el buen calado actual.

un trafico basado en buques de ultramar confirmado por el destino de las

cargas.

. la pricticamente ausencia de navegacidn de cabotaje, que contituyd en el pa
sado la base del movimiento, reflejo de la decadencia de la flota mercante

de bandera nacional actual y de la pérdida de los mercados regionales.

el interés compartido en la operacifn en el pasado.

Destino de las Cargas:

Eﬁropa y Arabia 76 % _J
América del Norte 20 % |
Sud América 4 7

Fuente: Elaboracidn propia en base a Anexo 4.



Hoy el puerto ve estimulada su gestifn merced a medidas de gobierno que esti-
mulan la exportacidén de mercaderias por ese punto (ver anexo 5) mds que por

iniciativas privadas.
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3.

LA PROYECCTION REGIONAL DEL PUERTO DE SAN ANTONIO ESTE

La determinacidn del area de influencia de un puerto sobre el territorio que
lo sustenta (hinterland ) abre una cantidad de alternativas que permiten de-
finir varios tipos de hinterlands seglin la jerarquizacidn asignada a los as-

pectos concernientes a su determinacidn,

En este caso se trata de establecerlos segiin tres aspectos:

1. la accesibilidad terrestre

2. el tipo de cargas con que se opera o potencialmente se po-
dria operar

3. las ventajas ofrecidas con respecto a los puertos mds préxi-

mos,

3.1. AREA DE INFLUENCIA DE SAN ANTONIO ESTE EN FUNCION DE SU ACCESIBILIDAD TE-
RRESTRE . '

Tomando como centro los puertos de Bahfa Blanca, San Antonio Este y Madryn
se han trazado circulos con 200 Km.de radio. La interseccidn de los tres
circulos determina dos rectas que delimitan una regién dentro de la cual
generalmente resulte mis conveniente llegar a San Antonio Este que a cual-

quiera de los otros dos puertos (Ver plano 12)

Esto puede visualizarse cuantitativamente con un caso real. Actuvalmente
este puerto sirve de salida para la produccidn del Alte Valle, (ver eriafi
co 1), tomando entonces como origen General Poca v estableciendo relacio-

nes numéricas obtenemos el cuadro adjunto:



RUBROS ' PUERTOS 1} paura BLANCA S.A.ESTE MADRYN

distancia terrestre desde
General Roca 457 Kkm. 341 km. 594 km.

flete terrestre por cajén
en camidn (relacidn s/ba- 1.3 1 1.6
se SAE)

costo de puerto

(relacién s/base SAE) 1.18 1 0.99

distancia maritima desde

Bs.As. (millas marinas) 507 717 767

ALT:1 flete maritimo via
Bs.As. 0.70 1 1.06
(relacidn s/base SAE)

ALT:2 fletes maritimos di-
rectos desde Europa 0.9 1 1
(relacidn s/base SAE)

Sumatoria de las relaciones
s/base SAE . via Bs.As. 3.18 3 3,65

desde Europa 3.38 3 3.59

Fuente: Elaboracidn propia en base a datos del Ministerio de Economia y Hacien
da de la Prov.de Rio Negro. Vialidad Nacional v Ports of The World.

81 a estos resultados se le suman los beneficios que le corresponden por reinte
gros promocionales (ver anexo 5) la actuacién de San Antonio se consolida con

respecto a Bahia Blanca, aunque se mantiene i~ual con respecto a Madryn.
Vale aqul mencionar una serie, de circunstancias aue aumentarian esta ventaja:

ramal ferroviario directo al puerta.
centro de trasborde modal en Chole Choel.
vinculacidn terrestre apta para el trifico comercial con Chile,

consolidando un corredor interocednico.



. Mejoras en la red de captacidn en scctor sur de la regidn

Cuyo y norte-ceste de la regidn Comahue,

Si en este an#lisis se incluye el puerto de Punta Colorada se notara
que su circulo estd practicamente superpuestos con el de San Antonio
Este (Ver plano 13), circunstancia que induce a considerarlos comple-

mentarios funcionalmente para ¢u ulterior desarrollo.

Como conclusidn general, es razonable definir como hinterland segiin
la accesibilidad terretre de San Antonio Este,, el sector sur y sur-
oeste de la regidn del Comahue, con posibles proyecciones hacia ~2l nor-
oceste de esa regidn y sur de la regidn Cuyo, De darse las condiciones
fisicas e institucionales podria capitalizarse la proyeccidn hacia Chi-
le transformdndolo en cabecera de un corredor interocefnico, previa ve-

rificacidn de su validez regional.

AREA DE INFLUENCIA DE SAN ANTONIO ESTE EN FUNCION DEI, TIPO DE CAR-
CAS CON QUE OPERA O POTENCIALMENTE PODRIA OPERAR.

Actualmente el movimiento bdsico del puerto tal come lo demuestre

el grafico 1 estd basado en la exportacidn de frutas producidas en
el Alteo Valle,

Por otra parte el andlisis de la informacidn de produccidn de la
provincia de Rio Negro {(Informacidn General sobre la provincia de
Rioc Negro, Secretaria de Planificacifn de la Provincia) y las opi-
niones e informes reunidos en la visita al lugar, indican la explo-
tacidn incipiente de dos nuevos productes vegionales en el mercado
internacional, la miel y el tomate, que tienen como Ambito de ori-
gen comin el Valle Medio y el Valle Inferior, con un importante a-—
porte de Alto Valle para la miel, El cuadro siguiente sintetira las
exportaciones propias de la regidn y sus destinos, los Anexos 6 y

7 amplian esta informacién.



PRODUCTOS

DESTINOS

REGION DE
ORIGEN

PUERTQ DE
SALIDA ACTUAL

Frutas del mar

EE.UU

Puerto Rico

zona atlintica

SAE

Manzanas y peras

frescas

C.E.E. norte
de Europa

EEUU, Israel

\,‘-ﬂlle-, C’“U,
wechin fe

NG ir’_’ e

N ~I

Jugos y pastas

de frutas

Frutas deshidratadas

Brasil, Canadi
.y algunos
paises de

Sud América

valle alto,

medio e

inferior

SAL

Pellets de 1ldpulo

Brasil

zona andina

(sin informacidn}

URSS, EEUU,

(ocasionalmente

Lana noreste y
C.E.E. linea sur SAE) - Madryn
. . . Brasil, Para- R {(ocasionalmente
d ’
Produccién minera i eusus linea sur SAE) — P.Coloradd
g snsy y Madryn

Teniendo en cuenta la naturaleza de los productos exportados

efectivamen-—

te por San Antonio Este y la carencia de depdsitos refrigerados en el mis-
fmo, resulta evidente que esta actividad decaeri en cuanto desaparezcan los

beneficios promocionales.

Las preopuestas industriales para la zona de inlluencia inmediata del puer-
Lo requieren importantes erogaciones cn infracstructura bisica (energia,
agua, transporte), migracidén de poblaci@n con los consecuentes requerimien
tos de infraestructura de servicio (ver plann 14) y acciones tendientes a
establecer canales comerciales. Dadas las condiciones econdmicas generales
del pais y los plazos normales de puesta en marcha de estas acciones, es
improbable que se alcancen voliimenes de régimen antes que se extingan di-

chas ventajas promocionales (ver anexo 5).



3.3.

Otra fuente de movimiento portuario en ese lapso podria provenir de la
construccidn de la nueva capital. El ingreso de insumos por San-Antonio
podria ocasionar la salida de exportaciomes por un factor de oportunidad
(disponibilidad de bodegas). Esta posibilidad debe ser convenientemente
evaluada y sumada a los beneficios promocionales en orden a consolidar
los canales existentes y otros incipiemtes, teniendo en cuenta que en
realidad la nueva capital estard ubicada dentro del area de indiferencia

con respecto a Bahia Blanca. (ver plano 14).7

P

Sintetizande lo expuesto, puede definirse como hinterland segln el tipo
de carga actual o potencial las zonas de produccidn fruticela, horticola
v avzgola que coinciden con el area de regadio de la provincia y con la
localizacién de las industrias derivadas (Ver plano 14, la distribucidn
de poblacidn que acompaiia la distribucidn de empleos) yla zona atlidntica
a través de la pesca, siempre que se establezcan a la brevedad dendsitos
refrigerados. La captacidn de las exportaciones de bajo voliimen compara-
tivo como el ldpulo y esencias-de perfumes sumardn las Areas de el Bolsén

y Bariloche.

La posibilidad de incorporar la linea sur con su produccidn de lanas, pie-—
les y mineria depende de dos agpectos: manipulacién de cargas y existencia
de una adecuada gestién comercial local con activa participacidn del sec-

tor privado.

Particularmente en el aspecto de mineria deberia evaluarse la posibilidad
de establecer la complementariedad con el puerto de Punta Colorada, que
cuenta con condiciones Sptimas en tal sentido (calade y equipamento)evitan-
do establecer competencias internas para capitalizar otras oportunidades

(Ver plano 13 y anexo 1).

El hinterland seglin tipo de carga abarca el comprendido dentro del corres-
pondiente a accesibilidad terrestre (Ver plano 15) v la regidn Comahue, re-

quiriéndose acciones concretas para consolidarlo.

AREA DE INFLUENCIA DE SAN ANTONIO ESTE SEGUN LAS VENTAJAS QUE OFRECE CON
RESPECTO A LOS PUERTOS VECINOS

Actualmente las ventajas que ofrece son bdsicamente dos:



. ventajas promocionales

. puerto limpio

Puede sumarse;

. la aptitud geogrdfica desde el punto de vista de navegacién

. su adecuada accesibilidad terrestre reforzada por proyectos

existentes,

En este aspecto es evidente que deberdn intensificarse las acciones:
su competidor natural es el puerto de Bahia Blanca que posee todo el equi-’
pamicato e infraestructura comercial necesaria para canalizar las produc-—
ciones que hoy salen por San Antonio Este: Deberd pues centrarse la aten-

cidn sobre algunecs aspectos fundamentales:

. manipulacidn y consolidacidn de cargas

. almacenaje refrigerado

. establecimiente de nuevos canales comerciales en orden a man-
tener la operacidn del puerto y un mercado de trabajo esta-—

ble a lo largo del anc, (hoy se traen estibadores en ocasio-

nes desde Puerto Madryn).
. Con respecto a Punta Colorada establecer una complementacién

funcional con ese Puerto, evitando la competencia.

El hinterland ventajoso es pues compartido con los demids puertos de la re-

gidn y tiene un corto plazo de vigencia desde el momento en que hoy depen-

de esencialmente de un régimen de promocidn.
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AREA DE INFLUENCIA DE S.ANTONIO ESTE
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EXPORTACIONES DEL PUERTO DE SAN A ESTE

VOLUMEN DE EXP DE FRUTAS / COMP. CON OTROS
PRODUCTOS (afo '83'84/'85)
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PUERTO SAN ANTONIO ESTE
MOV. DE MERCADERIAS / EXP. '83/°84/85
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EXPORTACIONES DEL PUERTO DE SAN ANTONIO
ESTE (ahos '83/'84/'85)
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PUERTO DE SAN ANTONIO ESTE
° MOV. DE NAVEGACION / CANT.DE BUQUES ENTRADOS
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PUERTO DE SAN ANTONIO ESTE

'. MOVIMIENTO DE CONTENEDORES
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PUERTO SAN ANTON|O ESTE
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PUERTO DE SAN ANTONIO ESTE
MOV. DE MERCADERIAS / COMP. CON OTROS PUERTOS
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CONCLUSIONES

El puerte de San Antonio Este pertenece al sub-sistema del litoral maritimo

dentro del sistema porturario argentino.

Historicamente esa localizacidén fué un puerto regional con proyeccidn de ultra

mar aunque hoy practicamente no tiene movimiento de cabotaje.

El incremento de su movimiento estda directamente vinculado al desarrollo regio
nal y la implementacidn de infraestructuras fisicas e institucionales que con-—

soliden y alienten canales comerciales (vinculaciones comerciales estables).

La participacidn del sector privado es fundamental, sobre todo en aquellos as-
pectos que hagan a la radicacién de industrias derivadas de las producciones
regionales, con niveles competitivos de calidad y precio en el mercado interna
cional, y al establecimiento y posterior consclidacién de canales comerciales
que permitan sino recuperar mercados perdidos otener otros ailn vacantes {(la de

manda mundial actual de alimentos frescos favorece esta gestidn).

Se requieren acciones inmediatas para evitar que el cese de las ventajas promo
cionales marque la migracidn de exportaciones Fruteras actuales a su puerto o-

ripinal Bahia Blanca (hinterland por prodructe).

El hinterland inmediato que caracterizaria al puerto como industrial debe con-
siderarse dentro de los objetivos de un plan de mediano alcance que, por otra

parte, prevee la construccidn de muelles propios.

El hinterland por accesibilidad terrestre coincide pricticamente con el drea pro
vincial, aceptando proyecciones secundarias dentro de la regidén Comahue, a la
que pertenece, y probablemente el sur de la regién de Cuyo, puede mejorarse e

integrarse regionalmente como cerredor interocofnico.

l.a posibilidad de influir directamente en el valor de los fletes maritimos (co-
mo atraccidn para utilizar el puerto), pasa por las ventajas portuarias para el
exportador ya que las otorgadas al armador no sicmpre se revierten sobre el pri

mero®. Es el contexto de las ventajas promocionales desde este punto de vista
] p Y P

* Ver Incidencia de mejoras pertuarias en los niveles de fletes - Dr. Miguel

del Rio - Afo 1981 -



deberian alentarse desde el gobierno la instalacién de infraestructuras (fri
gorificos, equipamiento de estiba y transporte, centros regionales de comer-
cializacidén o mercados, etc.) y sistemas de apoyo al comercio e intercambio

(empresas de trading, de importacidén-exportacidn general y de transporte mul

timodal, etc.) por parte del sector privado.

9. Es recomendable un andlisis del foreland #* de este puerte para establecer su

posible expansidn, conocido su hinterland.

10. Una flota mercante de bandera nacional es probablemente uno de los factores
mas importantes para la vida de nuestro litoral maritimo. Las acciones de gO
bierno tendientes a alentar este tipo de emprendimienfo, evidentemente de

largo aliento, contribuiria a afianzar la actividad portuaria regional.

*% Puertos con los cuales se mantiene o podriz lograrse vinculacidn.






PUERTO: DE BAHTA BLANCA

PROV. DE BUENOS AIRES
A - UBICACION Y CAPACTLRISTICAS CEOCFATICAS
1) ubicacidn relativa dentro del pais:
Estd ubicado en el partido de Bahfa Blanca, a 900 Km.al Sur de Buenos
Aires,
2} coordenadas gecgradficas;
38°47' 5 / B2° 15" y
3} topografia del Puerto propiamente dicho:
Consiste en una bahfa formada poer un estrecho brazo de mar. Requiere
prictico.,
4) ciudades vinculadas y distancias a las mismas:

La distancia existente por mar, entre Bahfa Blanca y Puerto Madryn es de
260 millas marinas y con el Puerto de San Antonio lste es de 210 millas

marinas.

Por via terrestre las distancias a ciudades relevantes vinculadas a el

Son; *
Viedma 185 Km.(vinculacifn vial y ferroviaria
Bs,As., 832 Km, (idom)
Mar del Plata 462 Km.(idem)
Neuquén 417 Km.(idcm)
San Antonio 370 Km. (idem)
Madryn 764 Km, (vinculacian vial)




PUERTOE DE BAHIA BLANCA
l 1
PROV. DE BUENOS AIRES |

5) condiciones climdticas y de operatividad;
Por sus Optimas condiciones climdticas opera los 365 dias del afio.
Su operatividad no se interrumpe aln ante la presencia de los fuertes

vientos del Sur afin cuando pueden reducir la profundidad en 5 pies

respecto de las cartas martitimas.

B - SITUACION INSTITUCIONAL

1) habilitacidn Direccidn Nacional de Migraciones:
8i.

2) habilitacidn de la Direccidn Nacional de Administracidn General de Puer-

tos para tr@nsito de personas y cargas:
5i.

3) habilitacién de Administracidn Nacional de Aduanas para operaciones co-

merciales:

Si.




PUERTO: DE BAHTA BLANCA

PROV : DE BS,AIRES

C - ALNEA DE INFLUENCIA ESTIMADA
. Regidn del Comahue
. Sur de la Region de Cuyo

Zona centro de 'la provincia de Buenos Aires.




PUERTO: DE BAHTA BLANCA

PROV. DE BUENOS AIRES

D - INFPAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO EXISTENTE

Bahia Blanca es el mayor complejo portuario del litoral maritimo al Sur de Buenos
Aires y constituye una salida natural para la mayoria de los granos provenientes
de la parte Sur de Buenos Aires y La Pampa,.

La entrada del canal de acceso no presenta peligros, éste tieme 53 millas de lar-

go vy 150 mts. de ancho y e: dragado para obtener una profundidad de 10 metros.

E1l complejo se configura con:

Puerto (Cigiiena, Pto.Rosales y Pto.Belgranc adyacentes entre si en la boca de
la Bahia del Estuario, Ingeniero White y Puerto Naciomal, ubicados a 22 kms.

de Puerto Belgrano, Puerto Galvdn se ubica a 9 Km. de Ing°White,

INGENIERC WHITE:Es el principal Pto.de descarga de Bahia Blanca, equipado

con modernas grilas para todo tipo de carga. Esta seccifn del puerto tiene una
capacidad de almacenaje de 221.000 ton.de granos (por elevadores) y 470,000
toneladas a unos 10 minutos de distancia por camidn al puerto.

PUERTO GALVAN: Estd destinado a recibir petréleos y productos derivados y gas

liquido. Las compafifas de petrSleo poseen tamques cerca del puerto con tuberias

que los conectan al mismo, con 5 § 6 lugares de atraque. Posee una profundidad

media de 9 a 14 metros.

PUERTO CIGUENA Y PUERTO ANCLA: Posee tanques para almacenaje de liquidos con

una capacidad de 80,000 metros3 y una cap.de carga 3,000 m3/hora,

PUERTO ROSALES: Estd destinado exclusivamente para Buqiues pesqueros con una pro—
fundidad de 6 metros.

PUERTO BELGRANO: Es la base naval argentina. Es una zona vestringida y de alta

seguridad.

Bahia Blanca cuenta ademds con diques secos para reparacidn de buques,grilas eléc-
tricas sobre rieles, depSsitos refrigerados, facilidades para aprovisionamiento
de agua potable (hidratantes de 10 ton./h.), almacenes, combustible y asistencia
medica,

Su vinculacién con el resto del pais estd asegurada a través de red nacional de
caminos a través de las rutas 3, 33,35 y 22 asi como la red provincial.

El ferrocarril Roca tiene en Bahia Blanca un vértice importante de su itinerario,

entre el puertc.” Fl aeropuerto, dista 18 Km.de la ciudad,




PUERTO SAN ANTONIQ ESTE

1
. PROV.RIO NEGRO

A - UBICACION Y CAPACTERISTICAS CLOCRAVICAS

1) ubicacidn relativa dentro del pais:

Estd ubicado en la provincia de Rio Negro en el golfo de San Matias, a unos
900 Km. de Bs.As.

2) coordenadas geograficas:
40° 48' S y 64° 53' W,
3) topografia del Puerto propiamente dicho:

Es una caleta natural entre Punta Villarino y el Continente, variacidn de

mareas:miximas 9.26 m. y minimas 3.36 metros.
4) ciudades vinculadas y distancias a las mismas:

La distancia existente entre el puerto y el puerto de Bahia Blanca es de
210 millas marinas. La distancia terrestre a otras ciudades del territo-
rio: Viedma 185 Km. Rawson 312 Km., Neuquén 407 Km., Bs.As. 971 Km., siem-
. pre por caminos, el ferrocarril Roca llega a San Antonio Oeste distante

60 Xm. y desde allf puede conectarse con Viedma - Bahia Blanca - Bs.As.

o Bariloche.
5) condiciones c¢limd3ticas y de operatividad:
Por sus buenas condiciones climdticas opera los 305 dfag del abo lo lnico

que hace que disminuya la operatividad es el brusco cambio de mareas y la

época de fuertes vientos.




PUERTO SAN ANTONIO ESTE

\1
. PROV. DE RIO NEGRO o —

B - STTUACION [NSTITUCIOMAL
1) habilitacién Direccifn Nacicnal de Migraciomes:

2) habilitacifn de la Direccidn Nacional de Administracidn General de Puertos

para trdnsito de personas y cargas:
ST

| 3) habilitacidn de Administracidn Nacional de Aduanas para operaciones comer-

ciales:




. PUERTO SAN ANTONIO ESTE

PROV. DE RIO NEGRO

C - AREA DU OINFLUENCIA ESTIMADA

Region del Comahue

RepiSn del Sur de Cuyo




PROV. DE RIO NEGRO 2

PUERTO DE SAN ANTONIO ESTE

INFFAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO EXISTENTE

MEJORAS NECESARTAS

Por la naturaleza de las cargas que salen por &l: almacenes refrigerados y

facilidades para manipuleo de cargas.

Existen proyectos de infraestructura de servicios,

Estd vinculado al resto del territorio por las Rutas Nacionales 3 y 251.

El Ferrocarril Roca llega a San Antonio Oeste, 60 km. al Sur, donde accede

por un camino pavimentado. Posee tomas de agua potable para buques y pue-

Posee tomas de agua potable para buques y puede dar aprovisionamiento gene

ral.

El puerto estd servido por energia eléctrica y como infraestructura de comu

nicaciones tienme telediscado y VHF,

Dispone de 3 sitios de atraque, dos para cargas generales con una longitud
de 380 mts. ¥ una profun&idad de calado de 40 y 30 pies, el tercero para
pesca, con una longitud de 40 mts. y una profundidad de aproximadamente 9

pies.

DepSsitos cubiertos que totalizan 1.085 m2; 8,500 nl de plazoletas de hor-

migén y 1 Ha. de playa de contenedores.

Posee 2 grias con capacidad para 50 ton. s/camidn.




PUERTO MADRYN

PROV. DE CHUBUT 1

A

UBICACION Y CAPACTLRISTICAS CLOCFAFICAS

1)

2)

»

4)

5)

ubicacifn relativa dentro del pais:

estd ubicado 767 millas maritimas al sur de Buenos Aires, en la provincia

de Chubut.

coordenadas geogrédficas:

42°46' S y 65°02' W

topografia del puerto propiamente dicho:

es uno de los mds resguardados y profundos puertos en la Argentina, el me-
jor del litoral maritime. Requiere préctico para ingresar que debe solici-

tarse con 72 horas de anticipaciln.

ciudades vinculadas y distancias a las mismas:

entre Madryn y Bahia Blanca hay 260 millas marinas. La distancia terrestre
con otras ciudades del territorio es:

Viedma 579 km.

Rawson 57 km.

Buenos Aires 1.226 km,

San Antonio Este 394 km.

No 1llega ferrocarril

condiciones climaticas y de operatividad:

los vientos son provenientes del oeste v rotan Frecuentemente, Las diferen-—
cias de marea son muy amplias, lo que proveca una rcduccidn de operatividad

en los momentos de marea alta.




PUERTO MADRYN

. PROV.DE CHUBUT

B

SIYUACLION INSTLITUCIONAL
1) habilitacién Direccidn Nacional de Migraciones:

2) habilitacidn de la Direccidn Nacional de Administracidn General de Puertos

para transito de personas y cargas:

51

3) habilitacién de Administracién Nacional de Aduanas para operaciones comer—

ciales:

81
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ALLA DL INPLUENCIA LSTIMADA

Patagonia

Sur de la Regidn Comahue




PUERTO MADRYN

PROV.DE CHUBUT

b

INFPAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO EXISTENTE

Posee un muelle de 458 metros de longitud y 13,6 metros de ancho utilizado
sclo para pequefias embarcaciones pesqueras. No tiene remolques ni faros.
Se estd construyendo un muelle para la planta de aluminio con una longitud

de 1.477 mts. y un viaducto de 1.133 mts. de long. v 12 mts. de ancho.

Posee 2 amarradercs de carga general en la zona sur, uno para buques de 6 a
7,30 mts. de calado y consiste en una serie de 7 boyas de anclaje pantanoso
cerradas para el puerto. Algunos buques que operan aqui deben bornear la car-

ga desembarcando con su propic aparejo a los camiones.
2 grias eléctricas de 12 ton. c/u.

En la zona norte del puerto existe un amarradero de carga de 11,28 m. de pro-
fundidad con dos boyas de anclaje (una en c/extremo).

La descarga se realiza por medio de puentes grias que se mueven a lo largo

del muelle.

Posee agua potable mediante hidrantes de 5 ton/hora para el nmuelle viejo y pa

ra el nueve de 10 a 15 ton/hora.

La Ruta Nacional 3 lo vincula ceon el resto del pais, el aeropuerto de Trelew

a 67 km. asegura su vinculacidn aérea.
El puerto permite el abastecimiento de buques y dispone de asistencia médica.
Tiene un secter para hacer reparaciones pequelias en buques.,

Se estan construyendo depdsitos para 150,000 ton. de mercaderias.




PUERTO PUNTA COLORADA

- 1
. PROV. DE RIQ NEGRO

A - UBICACION Y CAPACTLRISTICAS CLEOCFAI'ICAS

1) ubicacién relativa dentro del pais
salida maritima del yacimiento de Sierra Grande en el Golfo de San Matfas

al sur de San Antonio.

2) coordenadas geogriaficas:

C41°45'9"S, 65°00'5"W

3) topografia del puerto propiamente dicho:

dispone de 45 pies de calado minimo en todo tiempo, fondadero sobre mar

abierto. Requiere préctico.

4) ciudades vinculadas y distancias a las mismas:

Estd a unos 36 km. de Sierre Grande y 153 de San Antonio Oeste (210 km de
SAE) y unos 116 km. de Madryn.

5) condiciones climdticas y operatividad:

predominan los vientos del oeste y 'son frecuentes los vientos de Norte a
Sur paralelos a la costa.

. La amplitud de mareas llega a los 8,5 mts.

B - SITUACION INSTITUCIONAL
1) habilitacién Direccidn Nacional de Migraciones:

2) habilitacidén de la Direccién Nacional de Administracidn General de Puer-

tos para transito de personas y cargas:

3) habilitacifn de Administracidn Nacional de Aduanas para operaciones comer

. ciales:




PUERTO PUNTA COLORADA

PROV.DE RIO NEGRO

C - ANEA DE IMPFLUENCIA ESTIMADA

Es la salida de Sierra Grande.

D - INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO

Adecuada a su funcidn, posibilitando la carga a razdn de 1.000 a 2.000 tonela
das. Cuenta con posibilidad de atraque seglin la direccidén de los vientos y

anclaje para espera.




SEPARATA DEL "DERROTERO MARITIMO"



GOLFO SAN MATIAS

Carta argentina H-214.

DE PUNTA BERMEJA A CALETA DE LOS LOROS. —
La cadena de colinas de 70 a 100 m de altura, que constituye Ia
costa, se dirige de punta Bermeja, unas 37 millas hacia el W, hasta
el promontorio Belén, donde alcanza una altura mixima de 150
metros, sin otra interrupcién que la bahia Rosas, suave entrada
sobre la cual el fondo disminuye permitiendo fondear, marcando el
promontorio del 'W de la bahia al 270° y el caserio a los 340°, en
la profundidad de 15 m (814 brazas) en pleamar (tener en cuenta
que la amplitud de la marea llega hasta 7,2 m) y constituye un lugar
abrigado de los vientos del NW. En la playa hay un galpdn y varias
casas,

Faro Belén (S. G.) (lat. 41°09'S, long. 63°42"W) , — Situado
a unus 10 millas al E del promontorio Belén. Véanse caracteristicas
en Faros y Senales Maritimas, Parte I1.

Bajofondo. — Aproximadamente a los 229° y 4,8 millas de pun-
ta Bermeja ha sido denunciade un bajofondo de 15,2 m (51 ples)
observandose rompientes perpendiculares a la costa.

Casco 2 pique (lat. 41°15'3 S, long. 63°30'0'W). — A los 123°
y 11 millas del faro Belén se encuentra a pique el casca del remaol-
cador Petrel, en una profundidad de 44 m (24 brazas) .

Corrientes de marea. — Desde San Blas hasta bahia Rosas las
corrientes de marea corren paralelamente a la costy; los vientos Fuer-
tes influyen sobre su intensidad y, en parte, sobre su direccién.

En buhia Rosas se produce la bifurcacién de corvientes mencio-
nada al tratarse del golfo de San Matias en general (ver pag. 181).

Caleta de los Loros. — Se interna unas 3 millas hacia e Ny
se seca en bajamar; su entrada queda bien definida por una linea
de rompicntes, 1.000 m al S de la cual ya se sondan 5,5 metros (3
brazas) .

Con muy poca marea pueden enirar embarcaciones IMENores,
siempre que se recuesten sobre Ja punta del E de Ja entrada.

En esta caleta se encuentra pesca abundante, especialmente pe-
jerrey, rébalo y sargo.

DESDE CALETA DE LOS LOROS HASTA PUNTA VILLA-
RINO. — A partir de la punta Mejillon, extremo ocste de la caleta,

Cartas argentinas H-2 y 50.

H. 202
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PUERTO SAN ANTONIO

Cartas argentinas H-262 y H-214.

hasta 14 millas al WNW de ella, la costa vuelve a ser acantilada,
para continuar luego baja, con playa de arena. Las playas del tramo
de costa entre la punta Mejilldbn y la baliza San Matias, sélo son
abordables en condiciones de mar 2 como maximo, debide’al brusco
gradiente que presentan; la rompiente es de considerable altura.

Son puntos muy caracteristicos en este tramo de la costa el
cerro La Mesa y ¢l médano Alto.

Baliza San Matias (lat. 40°49'S, long. 64°43'W) . Véanse carac-
teristicas en Faros y Sefiales Maritimas, Parte II.

Desde los 3552 a los 025°, la baliza queda semioculta por un
pequeiio médano de la costa, que disminuye su visibilidad,

Bajofoado. — A 1,2 milla al SSW de la baliza San Matias hay
un bajofondo que aflora en bajamar,

Punta Vitlarino. — Constituye ¢l extremo sudeste de la entrada
de puerto San Antonio; tienc 38 m de altura y es [icilinente iden-
tificable por estar formada por médanos de arena, sin vegetacion,
que son los mas elevados de la peninsula.

Es indudablemente el punto mas util para recalar desde el E.
Es muy caracteristico y sus marcaciones pueden combinarse bien
con las de San Matias para zafar el banco y los bajofondos de la en-
trada.

PUERTO SAN ANTONIO. — s muy abripudo de todos las
vientos. Su entrada estd abierta a los vientes del SE, por lo que no
hay que aproximarse a ella si no hay marca suficiente para entrar
en seguida al puerto.

BANCOS. — La entrada se encuentra entre ¢l banco Lobos al
E y los bances Reparo y Palisa al W.

El banco Lobos se extiende hasta 54 milias al 8 de punta Villa-
rino, descubriendo en bajamar hasta 5 millas de Lo cesta; sus veriles
oeste y sur son muy acantilados, no asi el del 17; en su parte sur hay
muy poca agua y el mar rompe sobre ¢l con violencin, dos haras antles
de la bajamar. _

El banco Reparo se extiende 7 millas al SSW de nuain Delgado;
descubre también ¢n gran parte, y su extremo :ur se extiende haecia
el E estrechando el paso existente entre el mismo v ¢l Lanco Palisa.

Cartas argentinas H-2 y 50.

H. 202
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RECALADA, PUNTOS CARACTERISTICOS
Cartas argentinas H-262 y H-21J.

Recalada., Puntos caracteristicos. — Al aproximarse al puerto
San Antonio, se avistaran en las costas del golfo San Matias antes
que nada, los siguientes puntos: en la costa noroeste, el cerro Direc-

cién, el cerro Fuerte Argentino y el faro San Matias.
" ?

Si se recala por el E, el cerro Direccidn se avista antes que
Fuerte Argentino, mientras que haciéndolo por el S sucede lo con-
trario; ademas, en este Gltimo caso se avista el pico Rivadavia de
las sierras San Antonio.

El cerro Fuerte Argentine, de 94 m de altura, pertencce a una
cadena que presenta otros puntos semejantes situados hacia el N
del mismo. Se lo reconccerd por su color gris y por semejarse mu-
cho a una fortificacién, siendo el mas largo y ¢l mas blanco de los
tres gue generalmente s¢ avistan., Algunas veces, a causa de la ca-
lima, puede no ser identificable.

El cerro Direccion, de 170 metros de altura, se identifica por
los tres monticulos muy juntos que tiene en su cima; mas al N, en
el interior, se avista otro, de forma semejante. Con calima, la parte
alta de este dltimo cerro queda cubierta o deformada v no es posi-
ble identificarlo.

Gobernando hacia el puerto, manténgase el cerro Direccion a
los 310°, con lo cual se salvara el extremo sur del banco Lobos, que
se extiende hasta 5 millas. Sobrepasado dicho banco y cavendo ha-
cia el N se navega en demanda de la primera enfilucién Pedro Gar-
¢ia-Juan de la Piedra.

Al ESE del cerro Direccion y sobre ia costa, se encuentra el bal-
neario Las Grutas, con instalaciones de luz de mercurio visibles a la
distancia. El resplandor se avista antes que el de San Antonio Qesle.

En dicho balneario existe una estacion del Automdvil Club Ap-
gentino {A.C.A.) que posee un tanque de agua visible desde el
mar. Sobre éste se encuentra la baliza luminosa Las Grutas. La
aproximacién nocturna, pese a que no siempre se obtiencn huenos
ecos radar, no ofrece mayores dificultades por el balizemiento exis-
tente en la Zona.

Cartas argentinas H-2 y 50,

H. 202
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PUERTO SAN ANTONIO
Cartay argentinas H-202 y FH-21).

Puntos notables. — Sobre la barranca, al N del pueblo San
Antonio Oeste, existe una untena visible desde 10 millas al sur, re-
cortada sobre el cielo. Al pie de la antena hay una construccién de
color blanco, gue durante el dia puede avistarse a 20 millas de dis-
tancia,

N H

Fondeadero exterior. — Entre profundidades de 10 a 30 me-
tros, en el saco formado por la costa y la linea que va del extremo
sur de banco Lobos a Fuerte Argentino, saco cuya parte noroeste
es conocida con el nombre de Vuelta de Indio. También hay fondea-
derg al 8 o al E del mismo banco. El fondo es de arena fina y fango.

Esta abrigado de los vientos, con excepcion de los del SE, que
no son frecuentes ni violentos.

En la carta H-262 se indica un fondecadero al W del acceso en
13 m (42Y pics) de profundidad.

BALIZAMIENTO. — Véanse caractevisticas en Faros y Seha-
les Maritimas, Parte 1I.

Primera Enfilaciéon. Arvumbamicnte 02923,
Baliza Pedro Guareia (lat. 40°49'S, long. 64°53'W).
Baliza Juan de la Piedra (lat. 40°48'S, long. 64°53'W).

Scegunda Enfilacion. Arrumbamiento G01°3.
Baliza Reparo (lat. 40°47'S, long. 64°55'W) . Situada sobre el ban-
co de su nombre. Se avista a 8 milles, con dificultud.

Baliza Delgado (lat. 40°45'S, long. 64°35'W). Situada en la punta
homénima. De dia se avista a 15 millas.

Tercera Enfilacién. Arrumbamiento 023°7.

Baliza Cangrejal (lat. 40°45'S, long. 64°33"W). En bajamar queda
en seco.

Baliza Camino. (lat. 40°43'S, long. 64°H1"V) .

Baliza Garzas (lat., 40°48'S, long. 64°53"\W) . Situada aproximada-
mente 114 milla al ENE de punta Villarino.

Baliza Punta Villarinoe. (lat. 40°49'S, longr, 64°54™W)
Baliza Isla de los Teros (lat. 40°44°S, Jong. 65°534'W). En la isla
de los Teros, proximua a punta Verde.

Cartas aryentinus H-2 y 50.

. 202



PUERTO SAN ANTONIO

Carta argentina H-262.
Baliza Punta Verde (lat. 40°44'S, long. 64°55"W) .

Entrada al puerto. Para entrar al mismo existen fres enfila-
ciones. La Primera, situada en punta Villavino, estd constituida por
Pedro Garcia-Juan de la Piedra (029°21'30”-209°21'30") ."La Segun-
da Enfilacion, en ¢l interior del puerto, la constituye Reparo-Delga-
do (001°2930"-181°29'30"') y la Tercera las balizas Cangrejal-Ca-
mino (023°42-203°42'). Para tomar el puerto viniendo del E o del
S con tiempo claro, no se presentan dificultades por conlarse c¢on
un adecuado balizamiento y puntos nolables en la carta que permi-
ten una buena situacién. ’

Proviniendo del E debe dejarse a buen resguardo el banco Lobos,
Sobrepasado éste y navegando al NW se entru en la Vuelta de Indio
hasta encontrar la Primera Enfilacién entre los bancos Palisa ¥y
Lobos. Sobre esta enfilacidn se encuentran las menores profundi-
dades. Sobre la Segunda y Tercera Enfilacidon no se encuentran ma-
yores dificultades . Sobre la Tercera Enfilacion y a la altura de punta
Villarino se cae al NE barajando la costa a 600 m aproximadamenie
hasta el fondeadero o el muelle. Préximo a éste se encuentra la
baliza ciega Gurzas.

Al tomar la Primera Enfilacion debe tenerse en cuenta la accion
de la corriente de creciente que tira hacia el banco Palisa. En el
mismo tramo la corriente de bajante tira levemente ei banco Lo-
bos. Una vez adentro de dicha enfilacién el sentido de ambas co-
rrientes se aproxima al arrumbamiento de la misma.

Entre punta Villarino ¥ banco Reparo la colrrviente adquiere su
maximo valor por el estrechamiento del canal que ulli se produce.
Cuando la onda de marea baja con fuerza la corriente tiva hasta 4
nudos en el canal. Este hecho debe especialmente 1ensrse en cuenta
cuando se trata de buques de poca marcha.

Puerto y fondeadero interior. El fondeaderoe mas seguro para
bugues grandes gue tengan que hacer larga estuda on el mismo, se
encuentra ¢n los 10 a 28 m de agua, fondo blandy, de areny, conchi-
lla, pedregiillo ¥y manchones de roca. Al SV de la enfilucion Gar-
zas-Reparo y una extension de una miliy, se encuentra ol fondeade-
ro sehalado.

En el fondeadero para bugues mayores la corriente no tira mas
de 1,5 nudo, siendo todavia mas débil en el fondendeyo del saco del
banco de las Garzas.

Cartus urgentinas H-214, H-2 y 50,
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PUERTO SAN ANTONIO

Carta argentina H-262.

Los fondeuderos son abrigados de todos los vientos, salvo los
del SW al WNW, que arbeolan mar cuando soplan huracanados: los
demas vientos, aun cuando sean muy fuertes, no interrumpen el ser-
vicio de las embarcaciones menores. El tenedero es excelente.

En el interior del puerto existen varios bancos de arena, con-
chilla y pedregullo y algunos manchones de tosca, los cualgs quedan
en pleamar totalmente cubiertos por las aguas, dando paso a embar-
caciones de poco calado; en marea baja quedan parcialmente secos,
teniendo algunos de cllos una ‘altura de 2 a 3 m sobre este nivel de
agua. En su mayor parte estos bancos estin sembrados de mejillo-
nes, ostras un tanto raquiticas, caracoles, ete,

Los bancos de mas al interior del puerto y las partes mas ele-
vadas de las playas estan cubiertos con una especie de junquillo, visi-
ble a media marea. Hay que navegar en el interior del puerto antes
de gue la marea lo Hegue a cubrir totalmente; asi pueden determi-
narse los canales de seguridad hasta el fondeadero que mas convenga.

Varaderos eventuales. — Entre los bancos mencionados hay pe-
quehos hilos de agua, a los que se da e] nombre de caletas: en aten-
cién a la amplitud de marea de este puerto, a la completa calma de
sus aguas y a la calidad del fondo (arena y conchilla), pueden ser
utilizados como varaderos, ¢ para ejecutar, aun quedando en seco,
operaciones de carga y descarga.

Pueden citarse entre otros: el varadero del banco de las Garzus y
€l de punta Perdices, que tiene la forma de un dique de pequefias
dimensiones (35 por 15 m) y donde se recomienda varar para hacer
lastre. .

Muelle Este del puerto San Antonio. Entre punta Villarino y
baliza Garzas, al 275° y 450 m de ésta, se encuentran un muelle de
ultramar y un amarradero para boreos pesqueros y  embunrenciones
menores. Dicho muelie se encuentra en ¢l extremo de un viaducto
que con una longitud de 2896 m y un ancho de 12 m esta orientado
al Av. 309°. La calzada de] viaducto y ¢! muelle estin a 11,2 m so-
bre el “Nivel de Reduceion” el que a su vez pasa a 9,97 m bajo el
pitar de maveas de la baliza Garzas.

Scobre la cara norte del viaducto se encuentra el atracadero men-
cionado para pesqueros y embarcaciones monores.

El frente de atraque del muelle, sclie ef lado NW, posee una
longitud de 200 m y un ancho de 30 m, sicndo su orientacion 25505.
075°3. En los exiremos NE y SW del n.i.ino se han instalado bali-
zas de luz dmbar de diferentes ritmes y dos volumnas con potente
iluminacion visibles desde muy lejos.

Cartas argentinas H-214, H-2 y 50.



PUERTO SAN ANTONIO
Carta H-262.

Disposiciones para operaciones en ¢l muelle. En el frente ex-
terno (Sitio 1) estd permitido el amarre de buques de hasta 170 m
de eslora. En el Sitio 2, frente interno, sélo podran hacerlo buques
de hasta 110 m de eslora.

]

Las operaciones de entrada y salida quedan prohibidas con una
visibilidad inferior a 2 Km.

Las limitaciones de viento para las operacienes en el Sitio 1 son
de 20 Km cuando provienen del sector WSW al ENE.

Cuhndo los vientos provienen del sector ENE al WSW se auto-
rizan las operaciones de atraque cuando aquéllios no exceden los 30 Km
¥ para desatraque 45 Km.

Para las operaciones en el Sitio 2 existen las mismas limitaciones
anteriores pero con los sectores opuestos.

Punta Perdices. — Situada unas 3 millas al ENE de punta Vi-
Harino; es baja y arenosa; al S de clla y a una distancia de 750 m se
levanta un médano de 7 a 9 m de altura, que es facil reconocer.

Desde punta Perdices a punta Villarino la costa estid formada
por una sucesion de médanos de arena, en su mayor parte cubiertos
parcialmente de vegetacion raquitica, diferentes arbustos espinosos
y una pobre variacién de gramineas: la elevacién de esta parte de
la costa varia entre 7 y 12 metros.

Canal Escondido. — Es un pequefic canal formado por un bra-
Zo de agua que se interna hasta 2,5 millas al ¥ de punta Perdices;
su ancho varia de 180 a 270 metros. Estd limitado por los veriles
de los cangrejales del N y de los bancos del S; su {ondo es en parte
limpio ¥ en otras suele encontrarse piedras o tosca, lus cuales son
faciles de descubrir a simple vista cuando las aguas estan claras, lo
cual sucede con frecuencia. En marea llena, las aguas cubren todos
los cangrejales inmediatos ¥y en esta circunstuncia es dificil reco-
nocer esta caleta. '

Cartas H-214, H-2 y 50.
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PUERTO SAN ANTONIO

Carta H-262.

Es un magnifico paraje de abrigo para buques que tengan que
hacer reparaciones en su fondo, pues en su extremidad se puede, sin
riesgo, varar buques de un calado hasta, de 6 m (20 pies). En marea
llena, las aguas cubren todos los cangrejales inmediatos, ¥ en esta
circunstancia es dificil reconocer a la vista, esta ealeta En mareas
ordinarias puede ser abordada Gnicamente por bugues de un calado
de 4,3 m (14 pies) como maximo,

Canal Encerrado. — Es otro pequefio canal que se interna hacia

el NNW de punta Delgado hasta punta Verde, desde donde se inclina

10 hacia el 'W hasta los varaderos del pueblo de San Antonio Qeste,

Para llegar a los mismos el canal Encerrado esti sefialado por ocho
boyas ciegas Precarias que quedan en seco en bajamar.

En general, el lecho frente al varadero es irregular, siendo su
fondo de fango arenoso relativamente blando. El codo que este ca-
nal forma despucs de punta Verde para llegar hasta los varaderos

: de Sun Antonio Qeste es conocido como. Vuelta Columbus. Por él
| solo navegan embarcaciones pesqueras de menor porte. En bajamar
gran parte del mismo queda en seco.

Balizamicnto., — Actualmente el canal esti en parte balizado,

20 pero de ninguna manera se recomienda temarlo sin conocimientos
locales .

La navegacion presenta dificultades Onicamente donde el canal
queda en seco en bajamar. Generahmente s¢ producen las varaduras
en la vuelta Columbus, que obliga a un cambio brusco de rumbo de
80°. El ancho del canal a esta altura es de unos 60 m, y el fondo
de tosca aflora en bajamar; en el resto del canal el fondo es de
pedregullo.

Cangrejales. — De punta Perdices y punta Delgado hacia el N,

hay inmensos cangrejales que en pleatnar son cubiertos por el agua,

30 dando de esta manera, cl aspecto de una extensién considerable al
puerto.

Cartas H-214, H-2 Y 50.
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PUERTC SAN ANTONIO

Carta argentina H-262.

Estan cubiertos totalmente por junquillos que crecen hasta 1 me-
tro de altura, los que sirven de guia para determinar los canales que
forman los cangrejales.

CIUDAD SAN ANTONIO OESTE. — Se encuentga a unas 2
millas al NW de punta Delgado.

Practicaje. — El uso de practico es optativo debiendo solicitar-
lo cuando sc lo requiera en el estacionario Bucnos Aires.

Puerto. — Estdn inhabilitadas las operaciones de cabotaje y su
muelle de madera, con 45 m de longitud, se encuentra destruido. No
hay grias, como tampoco aprovisionamiento de agua potable.

Abastecimientos, — Los combustibles puede proveerlos el fe-
rrocarril Nacional Roca en tambores. Viveres frescos y secos se pue-
den obtener en cantidad.

Reparaciones. — Los talleres de COMSAL pueden realizar tra-
bajos de mecanica y caldereria.

Comunicaciones, — San Antonio estd unido a la linea del F.N.
G. Roca que conduce por un lado a San Carlos de Bariloche v por
otro a Carmen de Patagones, Bahia Blanca y Capital Federal,

Por medio de 6mnibus combinados se puede llegar a Rio Galle-
gos y a Bahia Blanca.

Existe un aerédromo apto para todo servicio, cubriéndose un
servicio aéreo regular de pasajeros por parte de LADE.

Hay Oficina de Correos y Telecomunicaciones y union con la
red telegrafica nacional. Dispone también de servicio telefonico local.

Servicios sanitarios. — No existe inspeccion médica. Hay un
Hospital rural y un policlinico perteneciente al FNGR.,

Poblacién. — Ni el puerto ni la localidad presentan caracteris-
ticas dignas de mencién. En la actualidad cuenta aproximadamente
con 9.000 habitantes, Tiene establecimicntos industriales Y comer-
ciales, destacindose entre ellos los dedicados a la industria pesguera.
En esta localidad se instalara en un futuro proximo, una planta de
industria quimica para la fabricacion de Soda Solvay. No cuenta con
consulados ni Agencias Maritimas.

Autoridades. — Civiles: Municipalidad, Policia y J uzgado de Paz.

Cartas argentinas H-214, H-2 y 50.
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GOLFO SAN MATIAS

Carta argentina H-214.

10

20

80

Maritima: Prefectura Naval,

Aduanera: En puerto Madryn.

Zona de influencia comercial. — La zona de influencia comer-
cial del puerto de San Antonio, determinada por su red ferroviaria
y caminera, encierra una superficie de 116.000 km* y abarca las pro-
vincias de Rio Negro y Neuquén, siendo sus mayores rigquezas la
fruticultura y ganaderia. La poblacidon de esta zona es normalmente
de 60.000 habitantes,

Mareas. — Ver “Tablas de Marea”. Los vientos alteran muy
poco la amplitud de la marea (0,6 m).

Hacia el S de la entrada las corrientes de marea son débiles, vy
ne tiran mas de 1 nudo; al W del banco Palisa la corriente maxima
es de 1,5 nudo y tira hacia el NE.

La velocidad de la corriente aumenta rapidamente en las proxi-
midades de banco Lobos y llega a unos 3 nudos en la angostura for-
mada por punta Villarino y banco Repara. En el canal, frente a ia
baliza Garzas, lu corriente maxima de creciente es de 2 nudos y la
de bajante de 1,5 nudo.

COSTA OESTE DEL GOLFO SAN MATIAS. — Desde puerto
San Antonio hacia el 8, la ccsta estd constituida en su mayor parte
por greda mezclada con cascajo, pedregullo y conchas fésiles, ter-
minando en el mar por una corta piaya de arena o tierra gredosa
recubierta de musgo, en parte de cascajos y en algunos tramos lim-
pios con arena, especialmente en la barra del arroyo Salado.

Vista desde el mar y a la distancia, impresiona como costa acan-
tilada, pero no lo ¢s en realidad, pues desde la playa hacia el inte-
rior en casi loda su extensién va levantandose suavemente, hasta al-
canzar la meseta alta que constituye el terreno interior. Algunas
cadenas de sierras se destacan en el interior de la meseta mencio-
nada, siendo lus mdés importantes las de San Anlonio vy aquéllas donde
se levanta el cerro Direccidn.

El terreno es poco fértil, sin arboledsn, y s6lo cubierto por la
vegetacion caracteristica de la Patagonia, es decir, pasto duro, ma-
torro, piquillin, yuyo moro, flechilla, ete.

El agua es muy escasa y salobre o amarga.

Curtas argentinas H-2 y 50.
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Informe sobre el Puerto de San Antonio Este (Secretaria de Promocidn Econdmica

Ministerio de Economia -~ Provincia de Rio Negro) - Afio 1986 -

Informe sobre el Puerto de San Antonio Este (Secretaria de Planificacidn del

Gobierno de la Provincia de Rio Negro) - Septiembre de 1986 -

Informacidn general sobre la Provincia de Rio Negro - (Secretaria de Planifi-

cacién de la Provincia de Rio Negro) - 1986 -
San Antonio Oeste: Un puerto para la Provincia de Rio Negro - 1962 -
Ports of the World - 1984 -

Areas de influencia de los puertos exportadores de granos - autor José Antonio

Barbero, -
"Derroterc Maritimo"

Estudio para la planificacién de un puerto en San Antonio Este , Provincia de
Rio Negro - DIGID, 1973 -

Técnica y Puertos - N2 18/1981 -

Programa de reestructuracién integral de la actividad fruticela - BID - 1986 —

(Separata)

Analisis de costos comparativos B.Blanca - Pto.Madryn - San Antonio Este (Mi-

nisterio de Economia y Hacienda - Provincia de Rio Hegro) -
Puertos y vias navegables - 1977 - (Edicidn especial de Industria Naval) -

Planificacién fisica del &rea de San Antonio - C.F.I. - Speranza, Vicente -

1976 -



MOVIMIENTC DE MERCADERIAS DEL PUERTO DE SAN ANTONIO ESTE

ANOS 1983 - 1984 - 1985
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MOVIMIENTO DE MERCADERIAS DEL PUERTO DE SAN ANTONIC ESTE (1983)

DESTINO PRODUCTOS
MES BUQUES PERAS MANZANAS
(1) (1)
Febrero 1 217 tn : 2.842 tn
Marzo 6 6.912 tn 10.654 tn
Abril 7 5.557 tn 19.430 tn
Mayo 8 1.396 tn 19,784 tn
Junio 4 184 tn 12,245 tn
TOTALES 26 14.266 tn 64,955 tn

(1) Europa




MOVIMIENTO DE MERCADERIAS DEL PUERTO DE SAN ANTONIO ESTE (1984)

DESTINDO PRODUCTOS

HES BUQUES P}E%S MA%%.%&NAS JUGOS %gg]CENTRADOS FRUTA(I%%SECADA L?EI?S AL?E‘!%NIO
Febrero L 1.425tn | 29.722 tn
Marzo 11 6.498 tn | 19.811 tn
Abril 7 5.737 tn | 17.448 tn
Mayo 8 1.950tn| 5.868 tn
Junio 2 70 tn -
Setiembre 4 - - 5.102 tn 33 tn 223 tn -
Octubre 2 - - 2.384 tn - 76 tn 4.991 tn
Noviembre 3 - - 2.053 tn 135 tn - -
TOTALES 38 15.680tn | 72,849 tn 9.539 tn 168 tn 299 tn 4.991 tn
(1) Europa

{2) Costa Este EEUU.




MOVIMIENTO DE MERCADERIAS DEL PUERTO DE SAN ANTONIO ESTE (1985)

DESTTINDO PRODUCTOS
MES BUQUES BENTONITA PERAS MANZANAS JUGOS LANAS FR.DES. | ALGA AJOS UVAS CEBOLLAS| ALUMINIO ZINC
(1) (2) (2) (3) (4) (3) (5) (6} (6) (8) (3) (7)
Enero 1 - - - 336 41 85 45 - - - - -
Febrero 5 - 9.605 4,741 - - - - 4.993 - - - -
Marzo 14 = 7.298 27.361 1.066 216 - - - - 3.000 - -
Abril 19 - 11.756 41.186 4,081 568 - - - 7.448 - 464 - !
Mayo 19 - 6.487 33.304 7.316 146 - - - - - 170 - ;
Junio 8 5.047 130 5.069 5,190 46 660 - - - - 500 1.778 ;
Julio 3 - - - 4.466 58 143 |- - - - - -
Agosto 6 - - - 4,822 689 108 - - - - - 1.524 .
Sept. 2 - - - 2,905 67 153 - - - - - - ;
Octub, 6 - - - 5.732 147 100 - - - - - 1.500
Nov. 1 - - - 395 45 - 30 - - - - -
Dic. 2 - - - 726 53 20 - - - - - -
TOTALES ¢ 35,276 tn {111.661tn|37.035tn12.076tn1.269tn} 75¢tn {4.993¢tn |7.448tn |3.000tn [1.134 tn |4.802 tné

5.047 tn

(1) Colombia

(5) EEUU

{2) Europa, Arabia

(6) Europa

(3) EEUU, Canada

(7) EEUU, Brasil

(4) EEUU, ME&jico, Chile






Reembolsos a lus exportacionces

Iey 23018: Reembolso a 1a exportacién que sc rcalice por aduanas y puer
tos ubicados al sur del rio Colorado.

Beneficio:

% hasta 1994 inclusive. A partir del 1 de enero de 1995 el reembolso
disminuird a razén de un uno por ciento {1%) anual hasta su extincién.

Aplicacibn:

1) A Lo exportacion de mercaderias originarias de la regidn ubicada al
sur del rio (olorado que se cxporten en estado natural o manufacturada en estable
cimientos radicados en la mencionada regibn, asi como a las cxportaciones de
manufacturas claboradas en establecimientos industriales radicados en la citada
regidn con insumos no originurios de &sta, siempre que dicho proceso genere
un cambic cn la posicién arancelaria NoALVDL,

2) A las exportaciones de las mercaderias originarias de la Provincia de
Neuquén, embarcuadus por pucrtos al sur dei rio Colorado.

3) A las exportaciones de las mercaderias que se detallan a continuacidn,
cualquiera sca el lugar o manufactura, hasta el 31 de diciembre de 1986.

POSICION N.A,D.E, PRODUCTO

53. 01. 0i. 0O, L con swirda o lavada

53. 01. 02. wov. Otros (lanus)

53, 02, 02, u2, I'clo de ovino

53, 02, 02. U3. Pclo de cabra, sucio de peladero
55. 02, 02, 01, Pelo de cabra, sucio esquilado
53. V2. 02. 0S5 telo de cubra, lavado

53. 553. U0. 00, Pesperdicios. de L y de pelos
53. 04, 00. Q0. Hilados de lana y de pelos

55. 05. 00. 00. Lana y pelos cardados o peinados.

Reembolse o la exportucidn para cmpresas promocionadus segin el régimen
del Decreto N°2332, de promucidn regilonal patagdnici.

Bene ficio:

1) Reembolso a la exjortacion del 10% por el plazo de 15 afos a partir
de Lo puesta en marcha Jel proyecto promovido.

R - - .
2) Reembolso a la explatacidn del 10%, adicional al mencionado en 1) en
los casos en qu la exportacién se beneficie directamente desde la regién.

*Este reemolso no podréd sumarse con €l establecido por la ley 23018.



Ley nacional de promocion regional

La provincia estd comprendida dentro de los alcances de la ley nacilonal
N° 21.608 de promocién regional y su decreto reglamentario N° 2332,

Lsta ley concede beneficios tributarios para actividudes industriales
prioritarias, que se desarrollen en la provincia de Rio Negro.

Legislacién provincial sobre promocién econémica

La provincia de Rio Nepro cuenta con su propia ley de promocién econdmi-
ca, la cual detemmina las actividades promovibles en el marco de las posibili-
dades de desarrollo enpresario.,

Esta cs la ley N 1274 y su Decreto Reglamentario N 939/78. Scgln la
misma las empresas que sc¢ pueden acober a los beneficios pucden ser nuevas o
empresas existentes que sc rclocalicen en un parque industrial ubicado dentro
del drea comprendida cn ¢l radio de los 50 km del actual emplazamiento de la plan
ta.

Régimen de franquicias tributarias para las provincias de Rio Negro,

Neuguén, Chubut y Santa Cruz

Comprendida en la Ley N° 22.465/81 dentro del marco del Plan de Reacti-
vacién Lcondmica de la Patagonia.

subdivide ¢l drea promovida cn:

1) Provincias de Rio Negro y Neuquén, con exclusion de sus valles irriga
dos, y Provincius de Chubut y Santa Cruz.

b) Arca de valles irrigados de las Provincias de Rio Negro y Neuquén.

La mencionada ley otorga cxencidén de impucstos a las gananclas y a los
capitales, de acucrdo a una detemminada escala,

Ley de inversiones en tierras de baja productividad

Se trata de la Ley N° 22.211/80, reglamentada por becreta N® 1.848 del
08/09/80. :

Ticnen por objeto incrementar la produccidn agropecuaria de tierras rura-
les de baja productividad, deliniendo como tales a aquellos cn los cuales Cx1$
ten definidas condiciones de aridez, anegamicnto o salinidad, y las superficies
boscosas naturales cn las tierras con o sin condiciones de aridez, en los cua
les debido a condiciones limitantes en el clima, cobertura vegetal o suclos,
solo es posible producir mayores bicnes de origen vegetal o animal mediante 1in-
versiones adecuada a esos fines.

RIS o) LTI

Ly N A e



Régimen nacional de promaocion minera

bstid establecido por la Ley N° 22.095 y su Decreto Reglamentario General
554/81.

Es autoridad de aplicacién del régimen el Ministerio de lndustria y Mi-
neria, delegindosce por Resolucidn del Ministerio de Imndustria vy Mineria N° 063/31
dicho ejercicio a 1a Secretaria de Estado de Mineria, siiedo el 6rgano opera-
tivo de aplicacién la Direccién Nacional de Promocidn Minera. Se exceptlian los
casos de proyectos de produccién en los cuales ¢l ritmo previsto para la ex-
traccién y procesamicnto de mineral en bruto exceda las 500 toneladas/dia, caso
cn que scrid autoridud competente el Poder Ejecutivo Nacional. Cuando el pro-
yecto se reficra a sustancias mineras estratégicas scri autoridad cl Ministerio
de Defensa, por Resolucién N° 1350/75 y el Ministerio de liconomia por Resolu
cidn N 354/75.

Por otra parte se han creado los Comité de Produccion Minera integrados
. por represcntantes de la antoridad de aplicacidn de la Ley, por cada Provin--
cia y por ¢l Banco Nacional de Desarrollo, para li mejor aplicacton del régimen,
El Comité de Produccién Minera asesora a la autoridad de aplicacién en cuanto
a las razones zonales, lacilitando la mejor toma de decisidn por cadu uno de
1os asuntos sometidos o su consideracidn. No cs un drgano resolutorio, sdlo de
asesoramiento, | .

1 répimen de Promocion Nacional plantea un régimen de Promocidn General
y la posibilidad de medidas de promocion especiales.  El citado régimen cubre
Las ctapas de eaploracidn y explotacion.  bFunciona la promocion o traves de fi-
nane miento Jde las tareas cioondo 1o exploracion va estd aprobada por cl régi
men, sin haber prefinanciacion para el ticmpo de prospeccion. -

Régimen de tarifas preferenciales para la provineia de Rio Negro

La provincia de Rio Negro se encuentra encudrada dentro del réyimen que
establece la Resolucidn N° 454783 de la Secretaria de Inergila de la Nacién, me
dionte 1o cual sc establecen precios diferenciales para el combustible 1iqui-—
Jdo oy pas, v tarifas cn serviclos cléctricos.

Arcade frontera El Bolson

Mediante el Decreto N° 2.480/83 del Pader Ljecutivo Nacional, se c¢red. cl
Area de Frontera Ll Bolsén.

) Comprende la parte del territorio de los departamentos de Buriloche y
Norquinco incluida cen la Zona de Frontera al sur de la linea recta que va desde
Puerto Cachi, en bmediaciones del rio Manso y 1Tmite intermacional, hasta el pun
to de interscecidon  del ITmite de Lo Zona de Froontera con el Limite interdepar
tamental cntre Piricaniyeu y Norguingo. B

Al Tpual que ¢l resto de las dreas de Dronteras del pats,; Ssta gosa de
beneficios promocionales especiates a clectos de impulsar ¢l desarrollo econd
mico v soctal de esta zona. -

4



Legislacton sobre pescu

A partir de la sancidén de la ley 1900 y su Decreto Reglamentario N°® 822/85, -
se fijaron las pautas para la explotacidn del recurso pesquero nmaritimo de la pro '
. vincia de Rio Negro. Lntre los principales requerimientos para la instalacién
de nuevas empresas se determina que las construcciones deberfin estar habilitadas
por SE.NA.S.A., y para el otorgumiento de nucves permisos se observari la ten-
dencia de la bilomasa del ‘recurso en los dltimos cinco afos, se atenderi la captu-
ra total permisible y se exigird la concrecién de procedimientos e instalacio-
nes compensadores de los posibles cfectos perjudiciales del recurso. Se atende-
rin los proyectos de explotacién intepral que aburquen todo el afio, desestimén
dosc la instalacién de plantas destinadas al aprovechamicnto temporal de alguna es
pecie. Las personas juridicas deberin tener demicilio legal en la Provincia y ma
yoria de capital argentino y de dircctores aveentinos con domicilio real en la
misma. Los barcos que operen en aguas de jurisdiceién provincial estidn obligados
a efectuar las descargas de productos pesqueros en puertos riohegrinos.

La Dircccion General de Pesca y Recursos Maritimos de la Provincia de
Rio Negro, en concorduncia con lo establecido en ta Ley N° 1,254 de Pesca’ Continen
tal y su Decrcto Reglumenturio N° 1.315/77, ofrece a todos aquellos interesados
en la instalacidn de granjas piscicolas pura la produccién y elaboracidn de
salménidos cn aguas de jurizadiccicn provincial, asesorimiento idénco a cargo de
. personitl cspecial tzado,

Para requerir mas detalles, dirvigirse al organismo citado, ubicado en ca
Lle Belgrano NY S, Vieda - Telétfono 22220722007 - Int. 07.

Ley mincera provineial

ET Poder Bjecutivo de Rio Negro promatpd mediante deereto -654- 1a Ley de
Promocion Minera Provincial, soneionada bajo ¢l mimero 2071 por la Legislatura.

Los objctivas de esta norma legal son promover ¢l desarrollo de las ac-
tividades mineras y en especial  aquellas que contribuven a alcanzar niveles de ple
no cmpleo, propendicndo a modificar tas cconanias regionales y ol arreglo de
Ta poblacién, mejorar las condiciones de trabajo vy elevar el nivel de vida y de ca-

. pacitacion de la mano de obra; contribuir a determinar cl potencial minero pro-
vincial y su aprovechuamiento ccondmico real v ascepurar una racional adminlstracidn
de sus recursos; desarrollar toda accion y pranocién minera que tienda a apovar
y consolidar toda accidn y pranocidn minera que - tienda a apovar y consolidar  los
objetivos de la Ley de Promecion Minera Nacional y canalizar ¢l shorro privado
hactia cl desarrollo de la actividad minera provincial.

Esta ley crea adomids ol Fondo de Fanento Minero Provincial, constituido
con aportes de orentas gencvales; ol remteero de los recursos del londo y ¢l produc
to generado por la colocacion de sus recursos; de las regalias petroliferas y -
gastleras liquidadas en Lo Provincia, con un 3% luege de devengar las coparticipa-
viones a los municiplos; de los importes que sc obtuvieran por la negociacion
de las dreas de interés minero v de los yacimientos que se localicen durante la in
vestigaclon geoldgica minera cfectuady totul 0 parcialmente con recursos prove-
nientes de la Provincia; el importe de multas v de donaciones v legados.

Lon este Tondo se Financiaran estadios geolégicos mineros destinados a pro
. poncer un proyccto de eaploracién v obras de infracstructura,



(por producto/adio 1984)



ANEXO 6:
EXPORTACIONES PROVENIENTES DE LA prov. RIC NEGRO (por producto/afic 1984)

VALCOR
PRODUETO DESTINO U$s
Pescados, crusticeos El:.UU. Puerto
y moluscos Rico 857,854
Manzanas frescas Brasid, C.L.L.
Paises lLscandi
navos 45.874.,1062
Peras Irescas Brasil, C.L.L.
Paises lscandi
navos 14.274.122
utras frutas frescas C.LE.E., Paises
Escandinavos 55.300
Munzinas Deshidratadas EE.UU., Venczuc
la, Paisces Bu-
jos, lsrael 21770895
Pellets Japalu Brasil 254,200
Fastas de Mratas Venezuela, tuba 3.174.858
Jugos de manzanas y peras LU, Cannda,
Brasil 20,047 138
Preparacldon ng alconblica
para la claboracidn de bebidas L. YU, 158.594
Vinos Colombia, Paraguiy 77.941
Productos mineros varios Brasil, Poraguay,
Uruguey 411.40d
Productus quimicos Brasil 815,233
Art. de picles _ CCLLLEL 17,441
Liana U.R.S.s5., eludu.,
CLEE. $L005.150
ivlo Rep.Sud Africana
C.EE. 191,982
Wquinas ¥y herramientas Chile 22719
Varios i10.514
TUTAL 91.041.222

fuente: Direccidn de Comercio Exterior de Rio Negro






ANEXO 7:
ZONAS GEDECONOMICAS DE LA PROVINCIA DE RIO NEGRCO

PROVINCIA DE RIO KNEGRO
DIVISION REGIONAL
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Dentro del territorio provincial se ha convenido en identificar zonas que

responden tanto a particularidades geograficas como a caracteristicasecondmicas y

ociales propias.Estas son:

ALTO VALLE DEL RIO NEGRO:
Su actividad principal estd basada en la agricultura intensiva bajo riego.La produc—

cién mis importante corresponde a frutas de pepita(manzana y pera);a estas le siguen
la vid y el cultivo de algunas otras frutas y hortalizas.Junto a la producccién pri-

maria se ha desarrollado una importante actividad agroindustrial.A lo largo de los



aproximadamente cien kilometros de valle irrigado que comprende,se encuentra la

mayor concentracidn de poblacién de la provincia.

VALLE MEDIO DEL RIO NEGRO:
La principal actividad econdmica es la frutihorticultura,que se alterna con forra-

jeras y vifiedos.La ganaderia y la apicultura son tambien actividades importantes.

LINEA SUR:

Esta meseta,de una altura media de 200 a 300 metros,ocupa mids del cincuenta por
ciento de la superficie total de la provincia;posee clima muy &rido y con fuertes
vientos,algunas cuencas sin desaglles y pequefios arroyos.La actividad ﬁredominante
es la cria extensiva de ovinos y caprinos y la mineria,La pobhlacién es eséasa,con—

tando con pocos centros poblados.

ZONA ANDINA:
La explotacidn de los recursos paisajisticos y en menor medida los forestales,son
sus actividades.En la localidad de El Bolsdn adquiere importancia el cultivo del

lGpulo y de las frutas finas.

ZONA ATLANTICA:

La actividad econdmica en el valle inferior del Rio Negro se basa fundamentalmente

n la agricultura bajo riege y sobre la costa del océano Atlantico se explota la mi-
neria y la pesca.Recientemente ha comenzado a cobrar importancia la actividad por-

tuaria.

Por ser asiento del gobierno provincial,la administracidn plblica ocupa un lugar

importante en la actividad de esta zona.

ZONA NORTE:

El recurso natural mis importante es el petrdleo y el gas,la actividad economica

se basa en su explotacidn.

ZONA NORESTE:

Sobre el rio Colorado hay agricultura bajo riego(manzana y vid)y en el drea de

secano la actividad predominante es la cria de ganade vacuno.
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Adjunto comentarios sobre el desarrollo del estudio de referencia para mejor in-
formar la tarea de su evaluacidn.
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Comentarios sobre el desarrollo del estudio: Area de influencia del puerto
de San Antonio Este (SANE).

El tema en estudic se centra en un importante elemento de la infraestructu

"ra de transporte: el puerto.

El anilisis de sus antecedentes y de su estado actual opermite barrer las v
riables que hacen a su funcionamiento identificando aquellas que requieren ac-

ciones para asegurar el incremento futurc del movimiento portuario.

Si bien el informe producido se aparta dei ordenamiento del plan de traba-
jcs propuesto, el alcance de los mismos se ha cubierto cuidando de definir el
marco de referencia regional indispensable para valorar relativamente cada una
de las diferentes variables. A guisa de guia se detalla a continuacidn el al-

cance de cada parte del informe presentado:

1. Sistema Portuario Argentino.

Esta parte cumple la funcidén de una introduccidn general con el objetivo
de ubicar fisica .y valorativamente el puerto de San Antonic Este dentro de

Ambito nacional, -definiendo a priori su funcidén dentro del conjunto.

2. El Golfo de San Matias y el Puerto de San Antonio.

Ubicado el puerto en el marco nacional, el acercamiento se planted desde e

mar ya que el estudio en si analizaria el acceso terrestre.

2.1. E1 pPuerto de San Antonio Oeste.
Este puerto sintetiza a grandes rasgoes los antecedentes con que cuent
tanto la localizacién propiamente dicha como la funcién del puerto. &
trata asi dé identificar y mostrar causas que limitan el desarrollo d
la actividad humana, como la carencia de agua potable, y cuya solucil
es previa o por lo menos debe acompanar a todo emprendimiento, que cc
mo la explotacién de un puerto, se apoya en recursos humanos y la prc

duccidn emergente.

2.2. E1 Puerto de San Antonio Este
Describe el nuevo puerto objetivamente a través de sus resultados y s
oferta de servicios. Para ordenar estos aspectos se lo dividid en cua

tro subpuntos:
. Movimiento de cargas.

. Nrganizacidn del espacio e infraestructura de servicios.



. Almacenaje y equipamiento pertuario.

. Vinculaciones con el resto del pais.

Este punto y los anexos correspondientes cubren los puntos 1 y 2 del plan

de trabajos.

2.3. Ayer y Hoy en San Antonio

La comparacién de las dos &pocas nuevamente procura indentificar cau-

sas que,como en el caso de la decadencia de la Flota Mercante de Ban-

dera Argentina,es comiin a todos los puertos y muestran caminos diferet

tes para la accidn posibilitando la accidén conjunta de intereses apa-

rentemente en oposicibén o en competencia.

La proyeccidén regional del puerto de San Antonio Este.

Una vez conocida la realidad del puerto
condicibn de carecer de un asentamiento

disponible resultaba posible establecer
. accesibilidad terrestre (3.1.)
. tipo de carga (3.2.)
. ventajas ofrecidas (3.3.)

El desarrclloc de cada uno de los puntos
su aplicacidn. Se considerd que en esta

andlisis en forma directa permitiendo a

de San Antonio Este,su particular
humano propio,y con la informacidn

el hinterland segin tres variables

muestra el método y el resultado
forma se proveia de resultados de

su vez anticipar a través de este

informe, sintesis inicial, y un anilisis mids profundo y orientado en una

etapa posterior.

A través de este punto se cubren los requerimientos de los puntos 3 y 4 de

plan de trabajos. Cabe destacar que el relevamiento in situ permitid verif

car las hipdtesis de trabajo desarrolladas sobre informacidn secundaria.

Conclusiones

Este punto resume la opinifn del experto sobre el tema analizado.



