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Salta, 30 de Septiembre de 1982.

9159

| ERPEDIENTE N° -

Sr. Secretario General Agregado i | 982
Consejo Federal de Inversiones ;1,7 // - 4 OEFTE_:@‘IA |
Cnel. Carlos Benito Pajarifo T T
S. / D.
Ref.: Expte. N°53L/64493
Consultor: |Ing.Agr. Roberto E. Blanco
BEF; Inferme de*Avancé ' >

Respondiendo a lo acordado en el Acta del dia 19 de Agosto
de 1982, firmada en Capital Federal, entre el Consejo Federal de
Inversiones y el suscrito, el presente informe se refiere al
analisis de los elementos e informacién disponible para la '"Ra-
cionalizacidn del sistema de captacidn, conduccién y distribucién
de <caudales para riego, sobre margen izquierda del! Rio Juramento

de la Provincia de Salta aguas abajo deil Dique E1 Tus al'p

; \
orad S8

rechau'w 0}

g
A ALy
A los fines de este informe se han conswuiitado Lo él U|entes
) :‘)w

o

Para un mejor aprovechamiento del material e}

cluido el andlisis de wunificacién de 1la margen !(

trabajos:

Relevamiento Topografico 1llevado a cabo por TOPONDA.
., 1980.

Planos Catastrales de Anta y Metdn de la Direccidn Gene-

Estudio Catastral y de Concesiones - C.F.|

ral de inmuebles de Salta.

Estudio de Suelos del Area de Proyecto de Desarrcllo del

Rio Juramento-Gaona-Tolloche. Direccidén Agropecuaria de la

Provincia.

Fotos satelitarias 1:250.000. Secretaria de Planeamiento.

Material que se encuentra disponible para su consulta.



Durante el perfodo correspondiente a esta presentacion, el
experto ha realizado un sobrevuelo de! area, un viaje a Tucu-
mén de consulta y blsqueda de informacidn a la Delegacion de

Agua y Energia, y un viaje por tierra a la zona de trabajo.
Hasta la fecha de este informe no ha sido entregada por
Agua y Energia Eléctrica de la Nacidén, }la copia solicitada del

Proyecto El Tumal-Figueroa.

El anslisis de o anterior ha sido 1levado a cabo con la
colaboracién del lngeniero Carlos F. Serafini, agente de ese

organismo.

Sin otro particular, saludo al Sr. Secretario General con

JXJ 7 BLANCO

Consultor

mi mds distinguida consideracién.

Ing. Agr.
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3Jer INFORME DE AVANCE

TEMATICA
"Racionalizacién del sistema de captacion, conducecibn y dis-
tribucidn de caudales para riego sobre la Margen lzquierda del
Rio Juramento de la Provincia de Salta, aguas abajo del Digue
El Tunal.
Dotaciones comprometidas y su distribucidn geogréfica.
_Determinacién de trazas posibles de canales maestros unifi-
cadores y ubicacidn tentativa de tomas en base a la topografia
existente vy a las fotografias aéreas en escala 1:20.000.
Reconocimiento de los lugares de ubicacidn de tomas pre-
seleccionadas sobre el RTe Juramento.
Determinacidn de cauvdales a transportar vy redimensionamiento
de las secciones de canales.
Andlisis de alternativas de sistemas constructivos de cana-
les.
Estimacidédn de costos de los distintos sistemas constructi-

VOSs.

METODOLDGIA DE TRABAJO

Sébre las b]an?metrfas existentes del Estudio Catastral y
de Concesiones (C.F.1.), y en base a los tistados obténidos de
AGAS de usuarios de agua para riégo en }los Departamentos de
Anta y Metan, se han volcado las concesionés correspondientes a
las barcelas catastrales, con el objeto de determinar caudg]es
requeridos en las diferentes adreas.

Simultd3neamente, y con la colaboracién de)l Ing. Carlos Sera-
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fini, las conclusiones de la tarea antes mencionada est&n sien
do volcadas a los planos del '"Relevamiento Topografico' llevado
a vcabo por el gonsorcio TOPONQA, con el pbjeto de superponer
los datos catastrales y de concesiones con la planialtimetria,
las redes de riego y tomas existentes.

La documentacién grafica as7 ltograda, ya complementada con
el dib;jo de la traza del canal El Tunal-Figueroa, permitird el
planteo de alternativas para la sistematizacidn del riego en
las dreas involucradas.

Cabe destacar que dicha tarea planteada inicialmente con el
abastecimiento a partir del cauce mismo del rio con tomas libres,
se modifica en base a la idea de construccidn de ta conduccién (-
nica bara ambas brovincias, criterio que en estos momentos compar
tén tas autoridades de AGAS y que fuera exbresado en la reunidn
del dia 24 del corriente mes de la Comisidén Coordinadora del
Agua.

Las tareas desarrolladas hasta la fecha son validas para am-
bas situaciones de abastecimiento, debiendo de ahora en mas o-
rientarse iomando como ﬁremisa la construccibn del canal El Tu-
nal-Fiqueroa.

ET andlisis de la topografia de las &reas adyacentes al rio
estd siendo realizado, «con el objeto de definir las subareas
que requieran abastecimiento individual, v las trazas de redes
secundarias ﬁara cumﬁlimentarlo.

El relevamiento existente no cubre la totalidad de las &reas
regables con las dotaciones comprometidas, situacidén que tratar3d

de obviarse en base a fotointerpretacidn.
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De la superposicién de planos catastrales,
suelos surge una dificil problematica en las
nas al rio.

altimétricos y de

areas mas cerca-



ANALISIS DE LAS AREAS CCN CONCESIONES AGUAS ABAJO DE
CABRA CORRAL - MARGEN IZQUIERDA

AREA 1.

Es considerada a partir de la linea gque une el P.F. § con ta
toma precaria T.1 (TOPONOA) y llega al P.F. 13, teniendo como
limite al Arroyo Boquerédn.

Las concesiones oforgadas alcanzan 943 Has. (205 T.E., 738 P.P.)

El &rea posee un limite altimétrico neto al N. y N.O. en su
primera parte hasta el P.F.9; de aqui en mas el levantamiento e-
xistente no evidencia limite topografico al N.E. En este
tramo se observa wuna gran densidad en la red de <canales exis-
tentes, lo que pone de manifiesto su aptitud desde el punto
de vista del relieve vy la necesidad de racicnalizar el sistema.

La presencia de ruta y ferrocarril que dividen a lo largo el
area regable, «crea una barrera gue significa un inconveniente
grave para una sistematizacidn racional de riego y drenaje.

A partir de! P.F.11 y hasta el Arroyo Boquerédn, el levanta-
miento.sb6lo <contempla una pequefa franja entre el ferrocarril
y el rio a la altura de la estacidn Corroarin, lo que plantea la
necesidad de mayor informacién sobre las 8reas adyacentes no re

levadas, a los fines de 1a definicidn de esta suba

La pendiente general de 1.90 m por Km gﬁtalgo marcaaa, homo-
génea a 1o largo del drea y no se convierte en factor limitan-
te. PLlesde el punto de vista del! drenaje es netamente favora-

Lr :
ble mas aun pensando en la proximidad del ;??@@$ﬁ&fenaje natu-

ral del Area.



AREA 2

A partir del Arroyo Boquerdén y con el lfﬁite aproximado que
marca la curva de nivel de 408 m el rio vy la Zanja de Matorras.
Se define un 5rea de e:casa magnitud, adyacente a la Estacidn de
Ceibalito, que no presenta evidencia de haber sido regada, con
5reas altimétricamente aptas y dominables.

Este area no presenta dotaciones de riego en la actualidad.

AREA 3
A partir de 1la Zanja de Matorras se inicia un &rea altimé-~

tricamente compleja, con fuerte pendiente en la zona cercana

al rio. Este area, que posee una superficie aceptablemente
plana en los alred-dores de la Estacidn Coronel Olleros, tiene
e imconveniente de ser demasiado alta para ser dominada por

gravitacion, razon ﬁor la cual no ha sido régada.

Con una conduccién, cuya toma deberia ubicarse en las cer-
canfas del Arroyo Boguerdn en cota 411,50 m, podria dominarse
el drea inmediata al! Norte de la via y de la Estacidén Olleros
hacia el Este, 4&rea de buenas condiciones altimétricas y de sue
los, cuyo limite natural es el escaldén que con orientacidn Sudoes

te-Noreste, corta. la ruta 700 m al Este de]l P.F.19.

AREA &
Comienza a éartir de las tomas T2 ¥ T3, desarrolléandose
hacia el Este vy Norte, evidenciando un comﬁ]icado sistema de

canales.
!

Tiene por limite norte el Ferrocarril, hast=2 dtura del
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P.F.20, expandiéndose de aqui en mas hacia el Norte de la Ruta,
y constituyendo en general un drea con caracteristicas favora -

bles de altimetria y suelos.

El centro principal de servicios constituido por la ciudad
de Joaquin V. Gonzalez, asi como la infraestructura existente,
la poblacién asentada, la intensidad de 1la subdivisidon vy la

4+

densidad de canales &existentes estan demostrando su antiglla tra
dicidén y vocacidn productiva.

Fs en este area en la cual comienza a evidenciarse la necesi
dad de unificaciédn de tomas y racionalizacidn de los sistemas
dé riego, a mas de una gravisima superposicidn de canales conduc-
tores, que son pauta de la actitud individualista de }los produc-
tores y de la escasa ﬁlanificacién de 1la gque ha sido objeto el
area.

Las trazas de los canales conductores existentes son en Su
mayoria barale]as y cercanas al rio. La razén para su ubicacidn
ha tenido origen en 1la necesidad de tomas libres & individuales
vy el hecho de evitar la interrubcién de «circulacién en los di-
ferentés Jotes, que hubiese requerido obras de arte muy segui-
das encareciendo 1o0s trabajos;

Estas trazas mﬁ]ti#]es Y bara]elas son verdaderas barreras
que interrumﬁen el drenaje hacia el rfo; encérrando de este modo
las areas regadas entre ellas y el Ferrocarril y Ruta.

Las ﬁendientes de las trazas mencionadas han de ser en su ma
yoria excesivas, ya que segin el conocimiento que se tiene de
numerosos ejemblos de} 3rea, las mismas en general no poseen sal-

tos.



En su mayoria los canales existentes han sido construidos a
maxima pendiente, sin nivelacidn previa, 1o que hace variable
las pendientes segdn tramo, provocando erosidén en algunos y em
banque en otros y hasta el abandono vy la construccion de un
nuevo canal paralelo en aguellos casos en que por el deterioro
producido el canal original requiere un mantenimientoc que se
hace gravoso. t

La determinacidn del limite Sur de esta area se hace arbitra
rio y dependerd en mayor medida del costo de construccidn del
canal que se prevea para su abastecimiento, ya que no se presen-
tan dificultades desde el punto de vista altimétrico, ni barre-
ras naturales o artificiales gque aconsejen su interrupcion.

Tomaremos entonces como limite en forma arbitraria por el
momento, la linea Este-Oeste que pasa por el Punto Fijo - P.F.26.

Las dotaciones de riego otorgadas en este area alcanzan a

2141 Has. (1257 Has. T.E., 884 Has. P.P.).

AREA §
A partir del 3rea anteriormente mencionada como limite Sur
del Area 4, cobra importancia la expansidon de la zona regada

al Este de la Ruta Nacional 16.
Como concepto general, puede expresarse que las “superficies
' , ; &
encerradas entre el Ferrocarril y el rio son de altimetrias mas
a

complicadas que aquellas que se apartan de la Rutd Nacional 16
hacia el Este. Puede tambien expresarse que los suelos de las
ireas costeras son de mayor heterogeneidad y que los motivos de

esta situacién han sido 1la divagacidn del rio en épocas de gran

des crecientes, con inundaciones peribédicas y cambios de curso.




Se llega de este modo a la Estacién de Gaona, &rea para la
cual la situacidon es similar, pudiéndose apreciar con mayor cla
ridad 1la atenuacidon del relieve Yy un me joramiento de la proble
matica catastral, con parcelas de mayor ancho aln cuando las lon
gitudes siguen caracterizando la estructura.

La red de riego existente mantiene las caracteristicas de den
sidad e irracionalida& mencionadas para el &rea anterior, exten
diéndose hacia el Este en una serie de canales sensiblemente para
lelos que siguen los limites de parcelas.

A 3 Km al Sur de Gaona se advierte el cauce denominado RTo
Muerto, que constituye una nueva barrera geografica, de caracte-
risticas complicadas por su desarrollo meandroso, cauce gue ha
producido inconvenientes graves en crecientes extraordinarias dél
Rio Juramento, situacidédn gue en principio gqueda solucionada con
el efecto atenuador de los embalses del sistema.

La superficie descripta involucra un area con dotaciones de

riego de

AREA 6

A partir del Rio Muerto como limite Norte, se observa un con
junto de tomas (T26 a TBZI y sus correspondientes canales, que
son un claro ejemplo de la falta de racionalidad en la captacion
y distribucién del agua evidenciando wuna superposiciton de inver-
siones por parte de los usuarios en la ejecucidédn vy mantenimiento
de las obras, con el agravante de que este esfuerzo no modifica
la precariedad del sistemsa.

Como en e} caso anterior, cobra importancia el desarrollo de

las &reas al Este de la ruta, con lo que se accede a dreas con

mejores condiciones de altimetria, suelos y parcelamiznto.
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A partir de Quebrachal vy Macaﬁillo, la Ruta Nacional 16 y e}
Ferrocarril se abartan del rio con rﬁmbo Sud-Este, convirtiéndose
en un importante factor de desarrollo ﬁara 1as_éreas adyacentes,
gue ofrecen, como ya se mencionara, caracteristicas favorables pa
ra la imb]antacién de cultivos de bajo riego.

Estas condiciones han brovocado en Yos Gltimos afos la ra-
dicacién de empresas de cierta magnitud, que se encuentran reali-
zando inversiones en desmonte, alambrado, <canales e infraestruc
tura ﬁroductiva en general,

Tambien buede observarse que disminuyen sensiblemente las
concesiones de riego otorgadas. Siendo en este 3rea necesario

mencionar que las dotaciones de mayor magnitud son en su mayoria
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SUBDIVISION DE LA TIERRA

A partir de la Estacidén Olleros comienza una subdivisidn
cuyas caracteristicas,fdcilmente apreciables en un plano catas
tral,constituyen un grave problema para el desarrollo de estas
dreas. Esta problemdtica, salvo excepciones, continla hasta
el ]Tmite misme con Santiago del Estero, lo que da una idea
sobre su magnitud.

Este problema debe ser tomado en consideracidn no s6lo des
de el punto de vista de la explotacidn de estas parcelas e*cesi
vamente alargadas, sino principalmente por lo que ellas signi
fican en relacidn a una racionalizacidn de la infraestructura
de riego y drenaje, gque obligaria a una cantidad de obras de
arte para el cruce o acceso, que encareceria considerablemen-
te cualguier proyecto.

La orientacidn longitudinal de las parcelas transversales
al rio, ruta, ferrocarril y traza del futuro canal, complica
ain mas el panorama.

Lo anteriormente describto,obliga aaconsejar la a@opcién ur
gente de medidas bara dar fin al ﬁroceso de subdivisidn que
ha llevado a la situacidn actual, asi como otras tendientes
a revertirlo, para lograr a través del tiemﬁo una estructura
catastral acorde a-los requerimientos de una explotacidn racio

nal de la tierra y de la infraestructura existente y a realizar.
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CANAL EL TUNAL-FIGUEROA

De la entrevista mantenida con el Ing. Humberto D. Ardisso
no, Gerente de Ingenieria de la Regional | de Agua y Energfa, 50
bre lo relacionado a ta obra de unificacidn de tomas El Tunal-

Figuerca, surge lo siguiente:

racional por cuanto no

La obra parece

se advierte otra posibi

lidad para la conduccién del agua 3 ambas provincias, gue evite
las importantes pérdidas que se producen en el cauce.

Sin esta obra el dique El Tuna) opierde en gran parte su
vtilidad y necesidad de construccién, ya que la misma ha de ha

ber sido evaluada en base al conjunto de

cuales ha sido proyectado.

E] la construccidon de las

conduccidén y distribucién,

retraso en

as] como las

sarrollo del area y consiguiente uso del

nomias por la falta de previsién de una secuencia l6gica en
del

construccién de ltas diferentes etapas

funciones para las

obras de derivacién,

previsiones para el de
agua, producen deseco-
la

sistema.

Cabe la consideracidn del punto anterior a Jla totalidad de)
sistema, que incluye a Cabra Corral, con su gran capacidad
de regulacidn vy nuevas disponibilidades de agua de riego no uti
lizada.

Se hace imprescindible un

la obra de conduccidn dnica (Canal El

ajustado andlisis del

TJunal-Figueroa),

proyecto de

para lo

sistemas de construc-

tecnologias gue re-

cual es necesario disponer de un ejemplar completo.
Debe realizarse una investigacién de
cidn, tendiente a la utilizacidn de nuevas

duzcan costos.

plantearse una prime

El

Podria, en forma de idea s profundizar,
ra etapa de construccidn hasta aproximadamente
de unos 80 Km de longitud,
te el total del caudal para ambas

Sus aguas nuevamente en el

Santiago

dades de Santiago del

del

A los fines de clari

Est

Estero decida su

Quebrachal,

con seccidén definitiva gue transpor

provincias y que volicaria

cauce a esta altura, hasta tanto

continuacidn.

ficar la situacidn de interés y necesi-

era, se considera imprescindible esta-
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blecer contactos con esa provincia, que se estima deberian desem
bocar en su participacidn en las mencionadas obras o en un acuer-
do interprovincial que permita a Salta durante un determinado pe
riodo, hacer uso de los excedentes previstos en forma de concesio
nes precarias. Su justificacién estaria dada por la falta de a-

portes de Santiago del Estero a las obras de E! Tunal y complemen
tarias, si asi sucediera, y por el necesario periodo de implemen

tacion de sistemas y Sreas regadas en aquella provincia.

El uso de excedentes en forma precaria tiene el inconveniente
de la necesidad de sobredimensiconar obras de conduccidn e incre-
mento de nOmero de obras de toma. Su caracter transitorio hace
tambien a la minimizacidon de inversiones en infraestructura par
celaria y emparejamiento para riego, con lo que se producen muy

bajos niveles de eficiencia en el aprovechamiento del agua.

Un inconveniente gque se advierte y debe ser tomado en cuenta
para su andlisis es el hecho de que la traza se convierte en una
tercera barrera, que encierra un area entre eltla y la ruta, sien-
do el mismo cauce la primera, con la gue sucede cosa similar en

tre ella y el Ferrocarril.

Estas franjas obligardn a sobredimensionar redes de conduccidn
y drenaje por su forma alargada y a multiplicar tomas y conduccio

nes.

-

Una ventaja de lta misma traza es el hecho de su aproximacidn
a areas de mejores suelos y fundamentalmente altimetrias cuyo
costo de sistematizacidn es sensiblemente menor. Tambien 1Ta

factibilidad de drenaje mejora sensiblemente.

El drea actualmente regada y con concesiones permanentes se
encuentra en su mayoria en la costa del rfe, conm los inconve -
nientes conccidos de estructura catastral, suelos, altimetrias

y excesivo fraccionamiento.

Es deseable para el futuro que el otorgamiento de nuevas
concesiones y la expansion del drea regada se produzca hacia

las areas con mayores ventajas.
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No se ha previsto hasta el momento el abastecimiento de las
dreas de margen derecha, aguas abajo de E1 Tunal, Jlo cual
requiere un mayor analisis de las previsiones contempladas en
el proyecto (EI Tunal-Figueroa), de las concesiones otorgadas en
1 totalidad de las areas de dicha margen, de la zonificacibn de
las mismas a través de las cuales podran definirse puntos de
derivacidn y caudales determinantes de secciones y obras de ar

te de derivacién y cruces del cauce del rio.

v

Un primer andlisis evidencia la necesidad de construccidn de
unos 70 Km de canales conductores para el abastecimiento de las
dreas que en la actualidad poseen concesiones sobre la margen

derecha aguas abajo de El Tunal, dentro de 1la Provincia de

Salta.
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SINTESIS DE LO EVALUADO HASTA LA FECHA

Del anélis%s catastral, de concesiones, su agrupamiento
y caracteristicas topograficas de las &reas de ambas margenes,
aguas abajo de Miraflores, se determinan los puntos de deriva-
cidn y sus correspondientes concesiones comprometidas a la fe-
cha. .

Este planteo se realiza con el supuesto de la construccidn

del Canal! E! Tunal-Figueroa, hasta la altura de 1la Estacién

Quebrachal, en wuna longitud aproximada de 80 Km a partir del
Tunal y conduciendo a la totalidad de los caudales, conforme
a tos "Tratados'" y legislacidn existente.

MIRAFLORES MARGEN DERECHA

El dique derivador se encuentra en ejecucidn y su conduc-

ciéon proyectada para 8 m3 por segundo, prevee abastecer un &area
de 10.000/11.000 Has., cuyo I1Tmite Sur lo constituye el Rfo
Medina.

Las obras previstas son un canal conductor de 12 Km y una
cbra adicional de emba]me con la red actual! de 4 Km.

Las concesiones actuales cubren un 5rea de G5.746 Has (AGAS).

MIRAFLORES-EL TUNAL HARGEN FZQUi ERDA

Las hrevisiones bara su abastecimiento noc alteran la situa
cidn actual, manteniéndose una derivacidén existente con toma 1i-
bre en el rio.

Las concesiones actuales abarcan 1.772 Has.
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EL TUNAL-JOAQUIN V. GONZALEZ-LIMITE CON SANTIAGO DEL ESTERO
MARGEN DERECHA

Las condiciones topograficas obligan a considerar dos areas
indebendienteg.

La primera, wubicada inmediatamente aguas abajo del dique,
gque requiere una derivacién_directa de éste; la superficie to
tal dominada es de aproximadamente 600 Has.

La segunda, que comienza a la altura de P.F.41 (TOGPONDA),
y se extiende hasta el P.F.33, teniendo como limites el rio y
ta Ruta Provincial N2, en la tobograf?a existente, aln cuando
se advierten cruces de canales al Sur de la mencionada ruta.

El abastecimiento de este 3rea deberia realizarse a bartir
de la conduccidn dnica, por un canal secundario que atravesan
do ruta y ferrocarril, acceda al! rio y 1o cruce con acueducto
aproximadamente a 1.600 m aguas sbajo del P.F.41, y 600 m aguas
abajo de la toma libre T.71 CJDPONDAIL

El andlisis de costo de estas obras determinard la convenien
cia de la unificacidn total de las tomas de margén derecha, has
ta el 1imite con Santiago del Estero, no advirtiéndose imbedimeg
tos de ninguna especie ﬁara el logro de este ﬁrobésito.

Lo limitado del levantamiento toﬁogréfico disbonib]e, que
practicamente se extiende hasta la Ruta Provincial N°2,hace a-
consejable su ampliacidn al Sur y QOeste, hasta la determinacion
de la traza que contemﬁle la totalidad de las &reas dominables
por gravitacion.

La excesiva longitud del &rea a abastecer, que alcanza a-
proximadamente 75 Km, es el factor que determinar3d la realiza-

de un abastecedor (nico o la opcidn de nuevas derivaciones vy

cruces aguas abajo.
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Las concesiones otorgadas en estas &reas alcanzan las siguien
tes cifras en los tramos correspondientes:
Tramo El Tunal-J.V. Gonzdlez - 1.896 Has.

Tramo J.V. Gonz&lez-Limite con Santiago del Estero - 1.878 Has.

EL  TUNAL-J.V. GONZALEZ-MARGEN I ZQUIERDA

A partir de la Toma T.]I (TOPONOA) , ytuna vez que se dispongan
del proyecto de Agua y Energia del Canal El Tunal-Figueros, podrén
determinarse los huntos de derivacidén, asi como las areas a cubrir
por cada uno, en ambas mdrgenes del unificador,.

Las limitaciones al desarrollg ya mencionadas en diferentes
oportunidades, en la franja costera y en aquella nveva cuyos 1Tmi
tes serdn la Ruta Naciona N®)6 y el Canal Unificador, a mads de la
caracteristica geométrica de) barce1amiento, hace aconsejable pro
pender al desarrollo de las areas regables hacia el Norte y Este
del Canal Unificador.

Medidas tendientes a la reunificacién de baruelas, cuyoe obje-
tivo seria el de lograr formas mas adecuadas a =u éxplotacién a-
gropeéuaria,rdeberfan ser buestas en vigencia.

A partir de la Toma T.] (TOPONOA), seria nécesaria la deriva-
cién de un canal secundario que abastéciera el drea de dominio de
aquella.

La ausencia de topografia en el tramo al Nor-Oeste de la Ruta
Nacional N°16 desde el P.F.9 a) P.F.15 (TOPONOA), impide la esti-
macién de Jos caudales a conducir y dreas a dominar.

La determinacidén de nuevas derivaciones y sus correspondientes

canales, estard dada por el andlisis de costos, de trazas tentati-

vashasta llegar al punto fijo P.F.19, a partir del cual la topogra



fifa define un limite.

Se inicia anT una nueva seccién a abastecer, que parte de las
dreas dominadas por las tomas T.2 y 7.3 (TOPONOA), y que en forma
arbitraria limitaremos a la altura de la poblacién de Joaquin V.
Gonz&lez, con una linea normal a la Ruta Nacional N°16, que pasa
por el P.F.22.

Las concesiones otorgadas en este tramo El Tunal-J.V. Gonza-

lez margen izquierda, alcanzan las 1.299 Has {AGAS) .

JDAQUIN V. GONZALEZ-GAONA MARGEN | ZQUIEDA

Este Srea es caracterizada por una verdadera marafa de cana-
les, cuyos conductores principales siguen la traza de la costa a
muy escasa distancia de ella.

Nuevamente, el limite del relevamiento topografico existente
entre los P.F.22 y P.F.26 impide la determinacién de puntos de
derivacidon sobre el Canal Principal.

De la observacién de mosaicos satelitarios y correlacidn:de
curvas de nivel, se advierte la ﬁosibi]idad de expansi§n de las
5reas actualmente regadas hacia el Este de J. V. Gonz&lez, hasta
la localidad de Gaona.

Las concesiones acordadgs en el tramo antes considerado (J.V.

Gonzalez-Gaona) involucran 2.089 Has (AGAS)..

GAONA-LIMITE CON SANTIAGO DEL ESTERD
A partir de Gaona, la situacidn de 13 franja costersa continda
siendo compleja en lo gue a la distribucién de) agua se refiere;

la situacidn catastral mejora al presentarse un fraccionamiento

menor.
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Las areas que se desarrollan al Este de la Ruta Nacional N°

16

, evidencian el cambio de pendientes que, a partir de aqui, to
man sentido Sudeste, presentdndose &reas de altimetrias dptimas
y suelos con la mejor aptitud agricola, de acuerdo al estudio rea
lizado bor el Départamento de Suelos, Riego y Clima de la Direc-
cién General Agropecuaria de la provincia.

Las condiciones de la estructura catastral mejoran sensible-
mente al abartarse del rio.

Otra condicidn favorable estd dada por la red de drenajes na-
turales existente, constituida por paleocauces, cuya orientacién
va de Noroeste a Sudeste vy que,acombaﬁada por una pendiente del
1%0, garantiza un bajo costo de obras de este tipo.

Se accede de este modo al cauce de)l Rio Muerto, limite natu-
ral que ha de determinar 'a necesidad dé nuevas tomas en ambas
margenes del canal unificador.

Continuando hacia el Sur, se accedé a las localidades de Que
brachal y Macapillo, a partir de las éua]es la infraestructura
principal existente, Ruta Nacional N°16, asfaltada, ferrocarril,
y 1Tmea de electrificacidn, t&man rumbo Este Sudeste, marcando
de este modo una verdadera penetracidén de estos factores de desa
rroillo en la direccidn antes mencionada.

Este cambio de rumbo se constituye en una barrera geografica
que obliga las obras de cruce corresbondientes en el canal unifi
cador y derivaciones indeﬁendientes aguas arriba y abajo de la
misma.

Es a esta altura, en la Progresiva aproximada Km B0, del C(Ca-

nal Umnificador El Tunal-Figuerca en gque se estima quedarfan cu-
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biertas las necesidades de la Provincia de Salta parauna primera
etapa, reintegrando los caudales excedentes al cauce del rio.

Es de tomar en consideracidn la obra de cruce de la ruta vy
ferrocarril existente entre los puntos fijos P.F.58 y P.F.59 que
da pase al cauce del Rio Muerto, y !a posibiiidad de su utiliza
cidon en sentido inverso para la descarga de los excedentes antes
mencionados.

tas dreas gue se desarrollan siguiendo la Ruta Nacional N°
16 a partir de E) Quebrachal, de las cuales ya fueron mencionadas
sus aptitudes, aparecen como una alternativa valida para ser.beng
ficiadas con los excedentes de agua que resulten una vez cumpli-
mentadas ltas dotaciones actualmente comprometidas.

En este sentido, y para la toma de decisidn, deberian evaluar
se para su comparacion las areas adyacentes a la Ruta Provincial
N°51, gque se desarrollan al Noreste de Joaquin V. Gonzadlez (pril
cipal centro de servicios del adrea), para las cuales el requeri-
miento de conduccidén a partir de El Tunal se reduciria sensible
mente.

Una opcidn de este tipo sin dudas debilitaria la posibilidad
de desarrollo de -3reas mas alejadas como las mencionadas con an-

terioridad.

Las concesiones otorgadas en este tramo (Gaona-Limite con
Santiago del Estero) son en conjunto la mayor superficie de la

cuenca, alcanzando 9.024 Has.
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