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' Respondiendo a lo acordado en el Acta del dfa 19 éi‘a; af;m,w ]
de 1982 fiymada en Capital Federal, entre el Consejo Federal dg Invex-
siones y ‘el suscripto,el presente infomme se refiere a la siguients fe~
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- Racionallzaclon del sistema de captacién, oonduccién Y dxstr,ﬂmgn 4§
" de caudales para riego sobre la Margen izquierda del Kio Juranents
' de la Provincia de Salta aguas abajo del Dicue Tl Tunal. _

1. Andlisis de la documentacifn existente: - i T

a) Proyecto de canal El Tunal-Figueroa de Agua y Energfa Eléctrica
b} Proyecto unificacitn de tomas A.G.A.SD .
c) Dotaciones comprametidas y su distribuciﬁn geogréfica |

2. Determinacién de trazas posibles de canales maestyes unificadores v
ubicacién tentativa de tomas en base a la Lcaugrafm existenle ya
las forogratias adreas en escala 1:20,000. }

Reconocimiento de 10s lugares de ubicacifn de tomas preselc'crwm* i85
sobre el Rio Juramento. :
'i{;,

' 3, Determinaci6n de caudales a transportar y rednnensmr\arnicn*c de lag

secciones de canales. . , , R : !ucl o

H«»t

\a 4 7 Mndlisis de alternativas de sistemas constructlvos de canales, I's

o 5. " Estimacifn de costos de los distintos sistemas constmct.wos )1

g oo Materﬁal analizado

: El ejemplar del Proyecto El Tunal-~-Dicne: F:iguerola, sclu f=le

ha dlspuesto a partir del d@fa 3 e novienbre de 1922, la intrcduccién d&
los supuestos de generacibn y canbio de trazasmoblmgado a un largo am
‘lisis, que aGn debe profundizarse Y pi'o..:ablcnt.nte a un replanteo urvnc,ra;

de la obra.

El mencionado ejemplar no contiene oémputos nf:trxcos,' ni -

costoé desagregados por tramo, solo se menciona }osrelémputos globales -~
por ltan ¥ presupuesto total de la obra. 'l‘ampoco se da,spo‘m. del perfll
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: del terreno con puntos normalizados en sentido longitudtnal, materialos
que -han sido sollc:.tados sin respuesta hasta la fecha,.

‘ Lo anterior impide por el momento o hace sumamente labo- .
riosa, la elaboracién de COStos por tramo y su comparaci_én para dife-
rentes sistemas constructivos, razén por la cual no .se responde al pun-

' to N°5 que sera presentado en el prdximo informe. /

; Del planteo que se lleva a cabo de generacién, conducgifn
. de e:nergia Y bambeo, para nuevas concesiones en las freas acuas arribe,
surge la necesidad de agotar el oonocim:.entn wbre dlsponibi lidades
de agua subterrinea.

La disponibilidad de saltos para generacifn .- wnderf o
;;estaré limitada por los costos .de excavac16n o relivno y las caracterls
. ticas de las centrales, alguna de las cuales probﬂblemcnte deba plantear
- se en tunel, :

'. N A su vez existe una compensacién entre los incrementos ds
A T - movimientos de tierra y las menores exigencias constructivas, al redueir
' las pendientes pudiendo llegar hasta construir en tierra e impexmoabyili=
zar con canpactac:l.én y mezcla de arcillas.

oo R La metodologia que se viene desarrollando paru el anf){1sis
' - - del &rea de proyecto, cbras necesarias.y su aprovechamiento niltipid, ©
--acciones posibles de llevar a cabo, se plensa puede ser de utilidad para
- més de una situacién o cuenca de la Provincia de Salta o dreas con #itui

_ciones parecidas de la zona pedemontana. '

El presente informe se ha llevado a cabo con la mldbora-
“'cibn del Ing. Carlos Serafini en especial en lo referente a c&lc:ulcm y i
- posibilidades de generacifn.

! Sin otro particular, saludo a Ud. muy ateantamente
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ANALISIS DEL PROYECTO CANAL EL TUNAL ~ DIQUE FIGUEROA — AGUA ¥ ENERGIA ELEC

TRICA - AGOSTO 1972

La docurentacién correspondiente al mencionado proyecto solo se
ha dispuesto en la provincia, a partir del 3 de noviembre préximo pasado.

Iniciado el andlisis, el mismo se orienta a la corrcboracidn de
dos supuestos que son:
* Disponibilidad de un caudal regulado de importante magnitud
* presencia demarcadas pendientes en el desarrollo de la traza dentro

de la Provincia de Salta.

De la conjugacidén de los dos puntos mencionados, surge con toda
claridad una posibilidad de generacifn de energia de gran importancia, cu
yas caracteristicas principales son la generacidn de energia de base Yy po
tencia garantizada en un 100% ., nb contenplada en la elaboracién del pro

yecto.

¥n lo referente a caudai, a pesar de no disponer hasta la fecha
de las cifras con ajuste definitivo, que deben surgir del andlisis de los
mi Smos y del modelo de operacifén de embalses, puede aseverarse, desconta-
das las erogaciones de 5 m3/s para el 4rea de Miraflores y de 0,930 m3/s,
para las dotaciones acordadas en margen izquierda entre Miraflores y El
Tunal, que el mismo superari en el Tunal.en un 20% a aquellos disponibles
para generacién en Cabra Corral, debido-a los aportes de la cuenca inter-
media.

Estos caudales poseen la ventaja sobre acquellos de disponer -
aguas arriba, todo un sistema constitufdo por el Embalse General Belgra.,
con 3.000 Hm3. de capacidad, el conmpensador diario de Pefias Blancas y el
Dique - Embalse El Tunal con 300 Hm3. de vaso, sistema que garantiza su
total regulacitn. ‘

Para el anilisis de las pendientes disponibles, se ha confeccio
nado un perfil que se adjunta en el cual se ha reducido la escala horizon
tal a 1: 20.000 y agrandado la vertical a 1: 100, con el cbjeto de visua
lizar claramente las pendientes naturales, sus quiebras y los posibles si

tios para la ubicacifn de saltos para generacidn.

De un primer chequeo de correccidn de pendientes, llevado a ca-
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bo sobre el mencionado perfil a partir de la progresiva 7.242 y oonsideran-
do una pendiente necesaria para conducc16n de 0.00035, la cual deberia en
principio sex reducida a 0,00025, sin provocar grandes alteraciones de la
seccidn v logrando de este modo velocidades no erosivas que permitan la
oconstruccidn en tierra o minimicen los requerimientos de revestimiento O
sistemas de impermeabilizacién,se logra un salfo total disponible para ge-
neracifn de 104,10 metros (ver cuadro N°1), similar al disponible en Ca-

bra Corral.

El hecho de contar con el caudal requlado posibilita la genera
cién de energia de base y garantizada en un 1002, reduciendo la potencia
por instalar a 0,25 de agquella instalada en Cabra Corral, siendo 2,5 ve-
ces de la instalada en El Tunal.

in el mismo sentido puede expresarse que el costo de instala-
cién electromecanica para generacién en el canal, es equivalente a una
cuarta parte de la lnstalada en Cabra Corral y a 2,5 veces la de El Tunal.

Como conclusidn puede expresarse que en base a los conceptos an
teriormente vertidos, la generacién en el canal seré igual a la de Cabra
Corral y equivalente a 5 veces ia lograda en F1 Tunal, aproximadamente -
200.000.000 de Kw/hora/anual. Ver Cuadros N° 1y 2 .

Ia sola introducci6n del concepto de aprovechamiento de cauda-
les y pendientes para generacién, hace que el costo de la obra cue gene-~
rara polémica evaluado desce el punto de vista de riego, se;justifique
camo reducido con la sola posibilidad de produccidén de energia.

Traza del Canal El Tunal-Dique Figueroa

Comenzado su andlisis, surge una primera duda acerca de las ra
zones por las cuales se ha planteado la derivacidn para riego del dique
El Tunal sobre margen izquierda y la traza de progresiva 00 a 6400 por

1a misma margen.

El mencionado tramo posee caracteristicas altlmetrlcas desfa-
vorables para la construccidn, lo cual ha llevado a la opcidn de proyec—

tar la traza por el cauce del Rio.

Esta decisién hace se deban superar una serie de inconvenien-
tes que sin duda se traducen en un elevado costo de obra y son 1os si-
puilie .

guientes:
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* Cpnstruccidn dentro del cauce sobre materiales sueltos y heterogeneos,
gque obligan a una mayor erogacifn para la preparacif’jn de la fundacifn
que sirve de base a la oonstr}lccién.

|
* Sub-presiones que obligan la construccién de un canal oon cajero de

seccidn rectangular!en hormigbn amado y al anclaje de su solera, pa
ra una longitud de canal superior a los siete kilémetros, teniendo en
consideracidn que el mismo estd previsto para un caudal méximo de -
45 m3 s y cuya solera alcanza en tramos un ancho méximo de 15,20 m.,
para el cual se ha Previsto un anclaje cada 3m. en sentido transver-

sal y longitudinal.

* problemitica que plantea la ejecucion de la obra, 7 Km. de canal, en
el cauce por el cual debe seguir escurriendo el caudal total.

De la observacidn de fotografias aéreas del afo 1972, se advier
te que el cauce principal ejerce, su mayor presidn de erosidn sobre Areas
previstas para la oconstruceifn, que la traza interrumpe el mencionado cau

celyque por tramos se desarrolla dentro del mismo.

Necesidad de construccién de un terraplen de proteccidn de --
6.500 m. de longitud de altura mfnima 2.00 m. y 5.00 m. de coronamientoc,
con taludes 2: 1.

Alternativa Propuesta

1a informacibn disponible de fotografias aéreas Yy altimetrias,
y su andlisis, evidencia la posibilidad de una nueva traza por margen de
recha. '

En esta margen y a par‘tir de El Tunal, existe un amplio valle
con caracteristicas topogrdficas favorables, que permite la construccion
del canal a costos que nada tienen que ver con el tramo similar proyecta
do de margen izquierda, y sin inconvenientes aparentes de donstruccién.
Esta opcién obligard a cruzar el rio para continuar por ma:égen izquierda
oon un puente canal,.La disponibilidad de pendientes mis que suficientes,
hace pensar que dicha obra puede ser de reducido costo.

El punto en el cual se proponga el cruce, debe surgir de un
andlisis mis profundo, afin cuando se estima que el angostamiento que se
encuentra a 900 m. aguas arriba de la tama T1. puede ser apropiado.




1o antes menéionado puede apreciarse en las copias de fotogra-
ffas afreas que se adjuntan, sobre las cuales se ha volcado la traza pro
vectada,.El ajuste de dicha traza es solo aproximado por un problema de
escala; el desarrollo, responde con buena aproximacién a los accidentes

costeros.

Otros comentarios que surgen de la visualizacidn de la traza
'en general, que deben ser motivo de un anilisis mis profundo son los si
' guientes:

* Ipos dos vértices que se advierten una vez que el canal supera la
Estacién de Chorroarin, parecen ser curvas excesivamente marcadas -
para la magnitud de canal de que se trata, no pudiendo emitir opi-
nién por falta de informacién suficiente de los accidentes que han

obligado a ellos.

* A partir de la Estacién J.V.Gonzdlez y hasta prdcticamente El Que
brachal, el canal que se desarrolla a 1.000 m. aproximadamente de
la Ruta encierra con esta, una estrecha franja, creando inconve-
nientes para su posterior aprovechamiento. La altimetria disponi
ble hace pensar que su desplaéamiento hacia el Este no presentaria

' inconvenientes, mejorando la situacién antes expresada.

* En el cruce del Rfo Muerto han sido previstos dos obras de alcanta
rillado y defensas en 4 puntos que al parecer podrian ser reduci-
das a 1 scla ocon el desplazamiento de la traza o aln evitadas en
caso de anulacién @el mencionado cauce, tema tratado anteriormente.

* 71 resto de la traza dentro de la Provincia de Salta parece apro-
piado, no se ha analizado lo correspondiente a Santiago del Estero.

Caudales a Conducir 'y Sistema propuesto

1os caudales a derivar previstos, superan ampliaménte las ne
cesidades de las dotaciones acordadas con carficter permanentes y even-
tuales en la actualidad y han sido planteados de acuerdo a lo solicita
do en su oportunidad por la Prbvincia de Salta, de donde se deducen
las previsiones hechas para el otorgamiento de nuevas concesiones en

los diferentes tramos.

1

ILos caudales a derivar proyectados son ios siguientes:
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CAUDALES A DERTVAR PROYECRADQS-POR.AGUA'Y ENERGIA ELECTRICA

Lugar Progresiva Derivacidn Mérgen del Caudal Sup.en Has.

. Priximo N° Canal m3/s a regar (1)
El Tunal  7.900 1 Derecha } 2 3.809 -
Chorroarin  15.000 2. perecha
J.v.Gonz. 40.880 3. Derecha ]
. 40.880 4 laquierda | ° 11.428
Gaona 61.935 5 Derecha
" 61.935 6 Tzquierda } 6 11.425

Macapillo  79.890 7 Derecha )

" 79.890 8 Tzquierda | ° o 11428
Sta.Rosa 91.914 9 Derecha [

" 91.914" 10 Izquierda | - 3.809

TOTAL A REGAR 41.902 Has.

(1) Esta estimacifn se realiza a una - dotacién de 0.525 1/s/ha., segiin flja
el CAdigo de Aguas, no habiéndose considerado pérdidas de conduccidn.

De los caudales a derivar no es posible deducir si los previs-
tos para margen derecha del canal, incluye aquellos necesarios para el -

' abastecimiento de las &reas regadas en el Departamento de Met&n, en prin

cipio en este sentido no se advierte obra alguna que cruce el Rio con este

| objetivo.

Cabe en este punto una consideracién de importancia en lo que se

refiere a la conduccibén de caudales y es la siquiente:

Planteado el objetivo de generacién de energfa y por la posicidn

" de los saltos a lo largo del canal e introduciendo el concepto de utiliza

cién de dicha energia para bonbeo de agua subterrfnea, es conveniente avan
zar aguas abajo con los mayores caudales posibles, para luego conducir la
energia generada a las dreas aguas arriba y abastecer a estas por bambeo.

La factibilidad de este planteo estar@ limitada por la disponibi
lidad de agua subterrfnea en cantidad ‘calidad y su economicidad, la in=
formacidn disponible evidencia la existencia de acuiferos con caudales de
interés en una extensa area,que justifican una investigacién acabada sobre
el tema, que determine fundamentalmente la profundidad de los mismos el -
origen de la recarga, su potenc:l.alldad de produccifn, su calidad y las exi

gencias para la oonstruccitn de pozos y bombeo.



El planteo de sistemas aEastecidos por bombeo, refuerza la nece-
sidad de dicha investigacién, ya iniciada, peroc que seria aconseijable am-
pliar tanto en &rea COMO en recursos.
| En un primer mto se pensb que parte de la recarga podria te
ner su origen en infiltraciones producidas en el cauce del rio, que pier-
de la mitad de su escurrimiento, unos 600 Hm3/afo entre las estaciones de
aforo de El Tunal y El Arenal, Gnicas de las que se disponen de datos en
este tramo. Esta tésis parece estar descartada en principio, por las tem
peraturas a las que fluye el agua bombeada en 1los primeros ensayos.

Lo anterior se relacionaba al hecho de que una conduccidn imper-
meabilizada podria restar caudales infiltrados.

Una posibilidad adicional que se advierte dentro de la hipftesis
de trabajo planteada, es la de ampliar el drea a ocupar con dotaciones de
riego, que suplementen las precipitaciones existentes, L,as razones para -
este planteo son las siguientes: ‘

+ Presencia de agua subterrfnea,a corroborar volumenes y calidad
eh una amplia zona.
* Posibilidad de conduccidn de energfa a mayores distancias y a
costos menores que la conduccidn de agua.
% Optinizacién del aproveéhamiento de lineas de conduccidn exis-
tentes y en construccidn. '

En lo referente a la organizacidn del sistema, se€ plantea el

anilisis de los siguientes temas: .
* Pago de un canon finico de riego, sea el agua de origen gravitacional o

de bombeo.

L

* Optimizacién de sitios de bambeo y conduccidn de caudales.

*

Ajuste de equipos de hombeo a proyectar, a las condiciones de los sitios

y acuiferos disponibles.
* Creacidn de consorcios de regantes gue operen los sistemas.

* Reabastecimiento de sistemas de riego gravitacionales por bombeo.

*

Aprovechamiento de excedentes de aguas de riego escurridas o percoladas,
1 este aspecto el limite suele estar dado por los tenores salinos que



las mismas posean, pudiendo ser mezcladas oon agua dulce, hasta limites
marcados por su destino. Una de las mencres exigencias es aquella referi
da al uso ganadero. '

Sobre el tema de conduccifn y en esta oportunidad refiriéndonos
a los niveles de redes sécundarias, terciarias, etc. cabe hacer referen-
cia a los sistemas de construccibn y mantenimiento de canales de hasta -
1,60 m. de base de fondo, con zanjadofas de arrastre y excavadoras de -
brazo hidraulioco, solo utilizadas en los puntos en que por la presencia
de obras de arte deben interrumpir su trabajo las zanjadoras y prepara-
cidn ce las mesadas para los canales con palas de arrastre O mototrai-

1las.

Un mayor conocimiento sobre las condiciones de suelos, altime
trias y longitud de redes necesarias que el que se disponia en informes
anteriores en el que se mencionara este sistema reafirma la idea de sus

posibilidades en el drea. 1



METODOS CONSTRUCTIVOS O ALTERNATIVA DE SISTEMAS.

La disminucidn general de pendientes que seé plantea disminuye las

- - - . "\
exigencias constructlvas Eg;_ggggggs_g@zigg:

El incremento de secciones que ello significa no parece en princi
pio exagerado, estando en el orden de los 11,00 m. la base de fondo requeri
da para el transporte de los caudales maximos., ¥ secciones trapeciales.

Las exigencias de impermeabilizacién podran ser analizadas cuando
se disponga de los resultados de la investigacién geotécnica de los suelos.

Ios rangos de velocidad logrados permiten hasta analizar la facti
bilidad de construccibn en tidrra, y con sistemas de irpermeabilizacidn en
base a mezcla de suelos con arcillas y compactacidn, tareas similares en —
sistema y costo a aquellas previstas para la construccidn de excavac}ones

v terraplenes, para la formacidn del cajero a revestircxnmhormigén simpler..

Dentro de estas posibilidades debe tamarse €n cuenta a los fines
del posterior mantenimiento y limpieza de canales el uso de excavadoras y

taludeadoras de operacién continua.

La opcidn de construccifn en tierra no es privativa de que a pos
teriori se plantee el revestimiento de tramos o do la totalidad del canal,

cuando las circunstancias asi lo aconsejen.

En el caso de los Gltimos tramos de canal dentro de la Provincia
de Salta v en casi la totalidad de su desarrollo en Santiago del Estero,
las pendientes natufales y los caudales a transportar hacen alin mds facti-
ble esta opcifn. L

la solucidén de los probiemas de inundacién y reduccitn de pérdi-
das , tanto por evaporacién camo por infiltracidn en estos tramos,por el so-
1o hecho de la conduccidn por una seccién nomalizada justificarian de por

«f esta obra, no debiéndose perderse de vista la idea de que los caudales

son regqulados en un 100% por las obrad aguas arxiba, relativizandose de -

esta forma los problemas creados anteriormente por las crecientes y con la
sequridad adicional que ante cualquier eventualidad, significa la presen-

cia del cauce natural paralelo a la traza.



La construccidn por margen derecha del primer tramo pexrmite a su vez
pensar en generacidn, ya que para una longitud de 5.276 m.,se dispone de una
diferencia de cota de 7,95 m.,siendo necesario paxa la conduccién  un desni-
vel no mayor de 1,84 m., queda un salto disponible de 6,11 m. El caudal medio
a conducir es de 38,5 m3/ ség.,con lo que se requiere una potencia por insta-
lar de 1.881 Kw. |

Esta posibilidad de generacidndebe ser considerada en contraposicidn
al costo de obra de cruce del Rio , por el hecho de que dicho c¢ruce puede dis-
minuir su costo proyectado con marcadas pendientes.

La altimetria disponible de este tramo - por margen derecha , rermite
inferir que el canal podria‘ llevarse en cota de compensacifén, hasta las pro-
ximidades del Punto Fijo N°52 -TOPCNOA , sitio en el que se efectuaria el sal-
to, continuando a menor cota y hacia el Rio , al angostamiento anteriamente
mencionado o a otro que se advierte situado entre los 1.100 y 1.200 m.- aguas

abajo de la tama T1.
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(1) Derivacién necesaria para 1as dotaciones actuales de margen izquier
da,no se hacen previsiones para marger derecha, considerando una dotacidn de

0,525 l/gMha., sin tamar en cuenta pérdidas.
(2) Hasta esta progresiva se modifican los caudales a conducir.

Con el incremento de conduccidn de caudales hacia aguas abajo, gue sur-
ge del solo cumplimiento de las dotaciones actuales y sin previsién de nuevas
concesiones por gravitacidn hasta la progresiva 74.487, se logra en el supues-—
to analizado un incremento de la potencia por instalar de 3.501 Kw, equivalen-
te a un 3,5% de la instalada en Cébra Corral, siendo por este concepto el in-

cremento de generacidn de.alrededor de un 14%.

La comparacidn se hace con referencia al cuadro N°1 en el cual se han

respetado las derivaciones proyectadas por Agua Yy Energia Eléctrica.-
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POTENCIA DEI, SALTO-RIEGO POR BOMBEO

Ing. CARLOS SERAFINI

h=fxQxh={kg/) xQ (m/seg.) x b ()

p.Pxh_ Vv
t t
3 .

y teniendo en cuenta que

1 kgm/seg.= 0,00981 Kw
la misma potencia P expresada en Kw y que llamaremos jo serd:
P'= 0,00981 ®w _ 1000 kg _ O (m>/seq) x h (m)
kgn/seg. . =

'/D= 9,81 x Q x h (Kw)

Consideramos un rendimiento de turbinas

/= 0,92 (ia altura de carga no varia)

S'= 0,98

Podemos considerar razonablemente que las pérdidas por transformacién y trans-

. _misién son el 10% de la potencia generada lo que representamos por un ren-—

y de a Alternador

”
P = 0,90
Por lo tanto el rendimiento total de generacidn vy transmisién sera:

Vs Py P'x P = 0,92x0,98x0,90= 0,811

si las pérdidas de carga en rejas transicién de entrada y conduccidn las to-

mamos igual al 10% del salto bruto tendremos una potencia entregada al usuario

P'= 0,811 x' 9,81 x 0 (n/seq) x 0,90 h (m

es decir la potencia ftil serd:

P'(&w) = 7,16 Q (m?’/seg) x h (m) . .
En base a esta expresidn se determind la potencia total de los

saltos en el canal adopﬁando una pendiente uniforme de 0,35% resultando:



P 22.604 Kw

Esta potencia es de base y garantida 100%
BOMBEO

Si designamos por al rendimiento del grupo bomba motor y conside-
ramos que la potencia PT le aplica exclusivamente a bombec tendremos cue la

Potencia Gtil de bombeo que llamamos Pb serd igual a:
Pb=j3b X By
pero ademds

Pb (xw)= 9.81 x Ob (m>/seg) x hm (m)
siendo Qb= caudal de bombeo
_ e altufa'manométrica (iguél a la altura con res-
pecto al nivel dindmico mis las pérdidas ée carga)

~ Adoptando una altura mancmétrica

| b= 100 m

y un rendimiento f b= 0 75 (valor correspondlente a una bomba Sylwan para
| g= 240 m /h tm= 102, 6m y 122,4 HP

; tendremos:

3 !
0 (m/seg)= l/9bx 0,75 ‘ 3
_ 9 B = 5,81 % 100m x 22.604 Kw= 17.28 m /seq.

. Tomando como dotacién media la establecida por AGAS en sus concesiones, cue

es igual 0,525 lts/seg X ha.

El Area posible por regar con bombeo en las cond1c1ones supuesta

. sera: | S

A (ha)= 17.289 lts/seg_ 32.914 Ha
0,525 lts/seg xHa

Si taomamos la dotacién estableCLda en lgs convenios entre Salta y Santiago
del Estero que es igual a 11.860 m./ano x Ha o equivalente a 0 376 tts/seq x ha,

sera:

A' (ha)= 17.280 1lts/seg ~  45.957 ha

0,376 1lts/seg x ha
P




=16~

Tamando el rendimiento correspondiente a una bomba Sylwan de
¢ 400 my/h, hre 106. my 186 P , que es igual a 0,85 y con una dota
cién u,525 1ts/seg x ha tendremos sin variar los demds pardmetros.

Q=085x22 604 Kw_ 19. 58 m/seg
5,81 x 100 m

Caudal que para una dotacisn de 0,525 lts/seg x ha. dard:

A" (ha)= 19580 lts/seg_ 37.295 has
: 0,525

y con una dotacién de 0,376 lts/seg x ha

A'''_ 19.580 _ 52.074 ha
= 70,376

Con los valores obtenidos se arriba a las siguientes conclusio-

nes:

1°Necesidad de estudios hidrogeolégicos exhsustivos para deter—

minar el potencial de los acuiferos y las calidades de las aguas subterraneas.

2°Establecer los nlveles dinfmicos para distintos caudales de
iextraccién, con lo que se podrd determinar los rendimientos en caudales, por
: unidad de potencia utilizada.
 NOTA: ,
-i Se ha considerado una altura manamétrica de referenciaigual a
100 m, por lo cual para obtener los valores correspondientes a caudales y
_areas a regar para otras alturas menométricas, se deberd multiplicar cada

‘valor 100 y dividir por cada una de ‘estas.

- Se consignan datos caracteristicos de algunos pozos de la zona

1

l°) LAS CATITAS

Q= 180 m./hora
‘Nivel dindmico= 21, 00 m

2°) CaMPO DEL NORTE
0=180 m>/h
Nivel Est2tico 14,00 m
Ph= 6,7
Teqperatura 27€
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PRDYECEO.DE UNIFICACION DE TOMAS EN EL QUEBPACHAL - A.G.A.S.

va han sido mencionado en informes anteriores algunos concep
tos sobre este tema.

Del andlisis realizado sobre Areas y Secciones a unificar,
podria aconsejarse se estudie la opcién de partir con dicho canal, del
sitio en que se encuentran las tomas T 27 y T 32 de TOPONOA, reemplazando
de este modo la existencia de seis canales paralelos y posibilitando lo si

guiente:

* Ampliacifn del area a unificar. Ya que se podria abarcar la amplia zona

que se desarrolla al Este y Sur de estas tomas.

* Disminucién de la incidencia relativa del costo de la obra de tama al

abarcar una mayor superficie y cubrir un niimero mayor de concesiines.

* pprovechamiento de cruces de F.C. y Ruta Nacional existente, con este -
criterio y en base a la anulacidn del Rio Muerto camo cauce activo ya
propuesto, podrian utilizarse las obras de arte construidas sobre este
cauce, para el paéo del canal;que abasteciera el irea que se desarrolla
hacia el Sur y Este dé las mencionadas obras a la altura de las Estacio
nes de Quebrachal y Macapillo y siguiendo, la fraccién al Norte de la Ru

+ta hacla N.S. de Talavera.

Las condiciones que deberian tomarse en consideracidn para

el ajuste definitivo de este proyecto gerian los siguientes:

* Opra de toma del menor costo posible considerando, que la misma perderd
vigencia en el momento en gque se construya la Unificacidn Unica, Tamar
en cuenta que el Rio a partir de la puesta en funcionamiento de El1 Tunal

quéda_totalnente regulado.
* pprovechamiento de obras de arte existentes de cruces de F.C. y Ruta.
* Inclusidn de la totalidad de los Pegantes de las &reas involucradas.

* previsidn de caudales para las concesiones actuales y ampliaciones a -
otorgay durante el periodo en gue Se prevea su funcionamiento. Las con
cesiones actuales para esta &rea son las siguientes: Total: 2.809 Has.,

Permanentes a perpetuidad 1.598 Has., temporales eventuales 1.511 Has.

* Constitucidn definitiva de un consorcio para la construccidn, operacidn
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y mantenimiento posterior del sistema.

El sistema estaria constituido por un canal principal parale-
I
1o a la costa ', que a partir de las Tomas T27 a 132 abastezcan la franja
entre el Rio y el Ferrocarril hacia el sur.

pél anterior derivarian conducciones gue aprovechando cru-
ces existentes irian a abastecer las &reas que se desarrollan al Este y
Norte de la Ruta Nacional 16. El nimmero de ellos dependerd de la magnitd

de cruces disponibles.

Las Areas al sur de la Ruta Nacional requeririan un nuevo

secundario, con traza paralela a la Ruta y desarroilc hacia el Este.

En todos los casos‘deberé tenerse presente que en definitiva
este sistema serd abastecido por el Canal El Tunal-Dique Figueroa, por lo

° .
cual debe tomarse en consideracién su traza para el proyecto. -

, Camo consideraciénide tipo general parece aconsejable no rg
trasar estas obras a la espera de la unificacién Gnica ya que la necesi-
dad de reconsideracién de dicho proyecto, su aprobacidn, el tiempo necesa
rio para la toma de decision, liéitacién y construccidn de la misma- retra
sars en forma considerable el desarrollo del drea en cuestidn en la que
se encuentran trabajando un nlmero importante de productores con evidente
impulso e inversiones de magnitud. '

J
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TEMATICA

Racionalizacién del sistema de captaeion, conduccidn y distribu-
cifn de caudales para riego sobre la margen izquierda del Rio Juramento,de
la Provincia de Salta, aguas abajo del Digque E1 Tunal.

2. Determinacidn de trazas posibles de canales maestros unificadores y ubi
cacién tentativa de tomas, en base a la topografia existente y a las fo
tografias aéreas en escala 1: 20.000.

Reconocimiento de los lugares de ubicacidn de tomas ore~seleccionadas sQ

hre el Rio Juramento.

3. Déeterminacifdn de caudales a transportar y redimensicnamiento de las sec

ciones de los canales.

NOTA: La totalidad de- las menciones sobre sitios geogréficos o Puni:s Fijos
son ficilmente observables y han'sido estudiados sobre los Planos C.N. la
C.N. 22, Planimetria con Curvas de Nivel de la Consultora TOPONOA y sobre

fotografia satelitaria y aérea del &rea en cuestidn.

La sola mencidn de la existencia de 53 tomas libres ubicadas so-
bre la margen izquierda del Rio Juramento, en el tramo cue va desde el Di-
que El Tunal hasta el limite con Santiago del Estero, en wia distancia to-
tal aproximada de 90 Km. medidos en 1$néa recta sin tomar en consideracidn
1os meandros del rio, dan una idea scbre la forma en que el area en cues-—
£idn ha venido desarrollindose y. al mismo tiempo de la imposibilidad de con

trol ¢ue hasta el presente ha imﬁerado.

~ El primer aspecto a considerar entonces, es la necesidad de uni-
|
ficacién de tamas, para lo cual el andlisis realizado ha consistido en la

determinacidn de secciones factibles de unificacidn.

Fn este aspecto han surgido, como factores llmltantes o barre-
ras de importancia, ademds de las referidas a la topografla, la presencia
" @el ferrocarril y de la Ruta Nacional N°16, que acomparan en su desarrollo
al cauce del rio en forma aproximadamente paralela, con anchos mAXimos y
minimos de esta franja de 3,5 km. y 0.600 km. de la margen izquierda, des-
de la primera toma T1 hasta la localidad de Macapillo, punto en el cual el
canbio de rumbo de ambas libera la franja; de aqui en mds y hasta el limi~
te con Santiago del Estero, la Gnica barrera existente, aunque de mucha -

*
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~ menos importancia, la constituye el camino a El Vencido.

La franja fuertmrente l:n'nltada entre el rio y el ferrocarril, ex-
tremadamente larga 'y angosta oomo expreséramos tiene una longltud de 69
km. y abarca una sunerfn.cn.e total de 13.850 Has., con un ancho promedio de
2 km., lo cual determina la necesidad de construccién de una red, tanto de

conduccidn de agua para riego, Como de drenaje sobredimensionada en su lon

~ gitud y capacidad de conduccién, con el consecuente alto costo.

Otro factor negativo de la mencionada drea es la estructura catas
tral, con lotes alargados y extremadamente angostos en buena parte de la su
perficie y cuyo desarrollo normal al rio y ferrocarril obligardn la construc
cidn de un elevado ntmero de obras de arte para el acceso a las parcelas, -
factor que determina un nuevo e importante incremento en el costo de las —-

cbras. o

A 1o largo de la franja considerada se han determinado Jos siguien
tes accidentes geogrificos, que en alqunos casos se convierten en limites -
de freas a unificar y cuya oon51derac16n como tales dependerd del costo de -

la obra necesaria para ser salvados:

* Arroyo Boguertn

* Zanja de Matorras

* Escaldn altimétrico de la Estac:.én Olleros
* Rio Muerto

Los dos primeros, por ser tributarios, del Rio Juramento, obligan
la construccién de cruces que permitan descargar sus aguas al cauce. De am
bos, el Arroyo BoquerSn es el de mayor importaricia, no poseyendo hasta el -
presente informe datos sobre los ci:audales que aporta, habiendo ya sido soli
citados a la Administracién General de Aguas de Salta (AGAS).

En ambos casos debe pre\:reérse el estudio de las cuencas y su pPOsi
bilidad de regulacién, por el hecho de tratarse de regimenes pluviales to-
rrenciales ocoincidentes con la época de mayor disponibilidad de agua para -
los cultivos, .con el fin de su utJ_‘.lizacién,para riego, sea en las areas que
cruzan, al N.0. de las E'staciones'lde C.hbrroarin y Ceibalito o para su inclu

si6n en el Canal El Tunal Figueroa.

Escaldn altimétricb de la Estacidn Olleros: este accidente por -

sus caracteristicas define dos &reas de abastecimiento aguas arriba y aba-
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jo, dada su potencialidad para la generacion de energia.

Rfo Muerto: por derivar del Rio Juramento, €s un cauce cue puede
ser eliminadg con la simple oonstrgcclén de un ;erraplen que garantice la obs
tyuccifn de su beca. En caso de necesidad de conduecidn de agua pot el mis
mo, su abastecimiento puede ser regulado por una obra de compuerta, o de -
oconstruirse la conduccién {inica, con una derivacién de ésta. Se trata en la
actualidad de un cauce interrumpido y que sdlo en crecidas excepcionales del
rio no regulado, ha provocado graves inconvenientes como la interrupcidn de
la ruta, llegando su onda de inundacién hasta Talavera, que se encuentra Sso-—

pre el antiguo cauce del mencionado rio.

Desde ‘otro punto de vista, la sola observacitn del cauce 1o evi-
dencia camo excesivamente meandroso € interrumpido, camo para pensar en su

utilizacién como cualquier conduccién.

Es la anterior la @iltima barrera de importancia que corta .ui Sen

tido noxmal a la franja analizada.'

TOPOGRAFIA, SUELOS Y PENDIENTES

Desde el punto de vista topogréfico, esta franja posee caracteris
ticas considerablemente mas ocmpl:.cadas que las areas adyacentes que se de-
sarrollan a partlr de la Ruta Nacional N°16 y apartandose del rio como con

secuencia de las derivacicnes que el mismd ha tenido.

Paralelamente, la heterogeneidad de los suelos es mucho mayor -

por similares razones. i
;

Ambos factores inciden negatlvamente El primero sobre los cos-
tos de s:.stanatlzacmn de suelos para riego, encareciéndolos por un incre-
mento en el movimiento de tierra necesario para dejar en condiciones las -
parcelas, e:ag:l.endo adem&s un parcelamiento de menor escala, lo que se tra
duce en una mayer ineficiencia en la operac16n de equipos de labranzé, cul

tivo, cosecha, etc.

La heterogeneldad de los suelos tanbién obliga en un planeamlen—
to racional de la explotacidn, a un mayor ntmero de parcelas y limites en
ocasiones caprichosos, a mas de crear incertidumbres sobre los resultados
de explotacién, por su diferente respuesta, y mayores exigencias de conoci

miento para su manejo y conservacidn.

En lo referido a las pendientes naturales, puede expresarse que
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las mismas son debuen rango para riego, siendo excesivas en lo referente a
necesidades de conduccién, para la construccidén en tierra de las redes se-
cundarias, lo que obligara a su atenuacidn y construccidn de saltos o su -
revestimiento, decisidn cque debers tomarse analizando los costos de ambas

. gituaciones.

la pendiente pramedio entre la toma T1 - TOPONOA-(cota 441) y Ma
capillo (cota 328.50) para una distancia de 69 km. es de 0.00163.

Descontadas ldas tres zonas de répidas (32.50) para dar una idea

mis ajustada de la pendiente general, esta queda en 0.00116.

En este caso debe tamarse eh consideracidn el aprovechamiento de
los saltos para generacifn de energia, lo que probablemente hard aconseja-
ble la unificacién de &reas de mayocr magnitud, en el caso de tamas sobre -
el rfio o un nimero mis elevado de derivaciones sobre el Canal El Tunal Fi-

|
queroa.

PARCELAMIENTO CATASTRAL ' i

~ Este tema ya mencionado en reiteradas oportunidadés termina de
complicar la situacibn en esta franja que venimos analizando entre el rio
y el ferrocarril. Su estructuré alargada y normal a estas 1lineas, lo com
| plica todo y se da en esta superficie con su mayor intensidad, por ser la

de més antigua data. !

El hecho de cue la primera etapa de desarrollo ée haya llevado
a cabo con mayor_iﬁtensidad en estas freas, tiene dos notivaciones obvias:
une la cercania a la fuente de agua, COn Su menor costo de obras de con-
duccién y mantenimiento, y la sequnda, la barrera que significaron el fe-
rrocarfil y la ruta tanto por el costo de obras de cruce como por la com-
plicada tramitacién que ello ha exigido.

El motivo del parcelamiento en franjas hasta 1imites inconcebi-
bles, que se traduce en un factor que hace imposible su explotacitn en ma
chos casos (por ejemplo al Sur del Establecimiento Santa Rosa de parcelas
de 100 m x 15.000 m. o en Santo Damingo cuyas dimensiones son 200m x 50.000
m.} se ha debido al mantenimiento del derecho de aguada o agua para riego

y por la falta de una legislacién adecuada que 1o imposibilite.

En este sentido, seria necesario desarrollar una accibn tendien

te a revertir esta situacion. Existe ya una legislacitn vigente que limita
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a un mfnimo el ancho del parcelamiento y deberfa estudiarse otro tipo de in
centivos. comp el posibilitar lineas de crédito para compra de las parcelas
vecinas, reubicacidn de los propietarios salientes y garantizar derechos de
agua y servidumbres de péso para la construccidn y mantenimiento de obras
de riego y drenaje, a aquellas parcelas interiores que no posean costa de

rio.

ASPECTOS ORGANIZATTVOS

Desde otro punto de vista, el Organismo responsable de la adminis
tracién de riego debe prevegr, aprobar e incentivar obras de caricter camin
de conduccién y drenaje, sus cruces, obras de arte correspondientes y funda
mentalmente la racionalidad de las mismas en relacién al conjunto del o de
las &reas, asi como la conveniencia de la eleccidn y ubicacién de las super
ficies a regar, en base a estudi&s de suelos, altimetrias y otros factores,
tendientes a lograr wna mayor eficiencia y resultado econdmico en el uso -
del agua, factor gravitante tantd}éor su efecto multiplicador como por su

escasez relativa.

I.a constitucién de consorcios privades ha demostrado en otras -
dreas gran eficacia‘para la realizacién de este tipo de cbras y la creacidn
de los mismos se logra facilitando aspectos organizativos, reuniones de pro
ductores, proponiendo estatutos y gestionando facilidades crediticias dife-
rencmaleSr de aquellos créditos que se otorgan en forma individual, consis-
tentes en mayores plazos, acorge con las posibilidades de repago de: estas
obras cuyos beneficios se diluyen en el tiempo por tener cardcter de redes
sécundarias v/0 menores intereses COMO incentivo para la construccion de -

obras comuneras y condicionados a la constitucién de los consorcios.

UNIFICACION DE TOMAS

Reallzados los planteos de tipo general sobre cond1c1ones topogré
ficas y otras limitaciones naturales y artificiales en la franja entre el
ferrocarril y rio, desde la Tama Tl (TOPONOA) a la Estacidn Macapillo, se

visualizan camo &dreas a unificar las que se detallan a continuacidn.

Las &areas aqui descriptas son coincidentes con las mencionadas en
el tercer informe de Avance (30.9.82) y los puntos mencionados pueden ser -

visunalizados en las planimetrias'con curvas de nivel (Planos C.N.1 a 22-TO-

PONOA) .
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AREA UNO
Va desde tama T1 hasta'el'Arrbyo Bocuerdn, y para su unificacifn

debe ser considerada en GoS secciones:
Seccidn A

Es agquella que se desarrolla a partir de la toma T1 al Noroeste -
de la Ruta Nacional N°16 hasta el Arroyo Boquerdn.

Posee una primera parte con 1fmite neto por altimetria, que va -
hasta el P.F. 7. De aqui en mis no posee altimetrfia, aln cuando de la ob-
servacién de las fotografias aéreas y conocimiento de campo se advierte -
una importante superficie de unos 13 km. de longitud y 1.500 km. de ancho

L eaapumm—— g
promedic, con una superficie aproximada de 2.000 Has. que acompaha parale-
lamente a la ruta. :

Seccién B i
Es la que comienza a partir del puente ferroviario y esta limita

da por el ferrocarril, el Rio Juramento y el Arroyo Boquerdn.

Ambas pueden ser abastecidas por un canal secundaric con toma en
T1 (TOPCNGA), © con una derivacién de la conduccitn nica cercana é este
punto.

Para estas secciones eh el Préyecto El Tunal-Figueroa, han sido
planteadas dos derivaciones para caudales de 1m3/s cada una, lo cual pare-
ce excesivo, si se pretende cumplimentar las dotaciones acordadas y Cuyos
" puntos de derivacifn podrian en principio prevegirse en progresivas aguas
arriba, al comienzo de las &reas a regar y con cota suficiente para domi-

narlas totalmente.

El caudal a conducir es aquel necesario para una dotacidn acor-
dada total de 945 Has. hasta el P.F.7. De aqui en mis los canales conducl
r4n los caudales que se prevean para ambas secciones, debiendo calcularse
la seccién para un voluren de conduceidn de pico acorde con el plan de ex-

plotacién que en definitiva.se adopte.

La traza propuesta debe seguir el 19mite altimétrico dominable
en el cual puede buscarse la cota de compensacidn, lo mis aproximada posi

ble, sin que ello significue uné fuerte alteracidn de ella.

En principio este secundario debe ser paralelo y muy proximo a la
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traza del canal El Tunal-Figueroca.:

£n el estrechamiento marcado por el P.F.7 debe derivar un tercia-
rio que, cruzando la via y ruta, abastezca la Seccibn B, que es agquella li-

mitada por el ferrocarril, el Rio Juramento y el Arroyo Boquersn.

La traza de este terciario debe ser paralela a la via, de modo -
tal que permita un libre drenaje de las &reas reyadas hacia el cauce del -

rio.

AREAS DOS Y TRES

Ya descriptas en el informe anterior, van desde el Arroyo Bocue-
rén hasta el Escalfn Altimétrico de Olleros, 700 m. al Este del P.F. 19 -
(TOPCNOA) .

No poseen concesiones en la actualidad, aln cuando tienen Areas
de buenas condiciones altimétricas y de suelos que podria prfvedrse’ sean
regadas con aguas del Arroyo Boquerdn © subterraneas, oon limite altimétri

oo en curva de cota 411 o afin mayor, segin se determine el origen del agua.

Estas areas también divididas en dos secciones por la ruta y el
ferrocarril, poséen sus superficies de mejores condiciones al Norte de esta
linea.

AREA CUATRO

Comienza en el Escaldn.de Olleros Yy se expande hacia el Noreste y
Sureste, teniendo camo limite arbitrario la linea cque pasa por los P.F.26 Y
27. ‘

SECCION A:
Ubicada entre el ferrocarril y el rio, es en ella donde se encuen

tra la mayor sﬁperficie regada en la actualidad.

: Camo en la generalidad de los casos, los lotes catastrales comien
zan en el rio y continflan hacia adentro luego de superado el ferrocarril y
la rﬁta, O sea Que los propietarios poseclores de cancesioneé tienen tierra
a ambos lados de la ruta.
El lugar de toma libre sobre el rio es el que en la actualidad --
ocupan las tomas T2 y T3, para o] abastecimiento vy unificacién de toda es-

ta seccién considerada, que va hasta el area dominada por la toma N°16.



La traza que se propone es paralela al Escaldn de Olleros y en cota

aproximada de compensacifn,hasta que este cruza la via. De aqui en mias es pa
ralela a la via hasta 1.200 m. antes de J.V. Gonzadlez, donde se desvia siguien
do la instalacidn para éar vuelta trenes, hasta gue se encuentra con el “"Ca-
minoe Viejo", continuando en forma paralela a Bete por una distancia de 2.000r.
fuego hace un nﬁevo vértice hacia el Eéte en direccién al P.F.23 retomando la

costa de la via, hasta el P.F. 25, doblando entonces hacia el Sur hasta tomar

la costa del rio.

En el planteo de que el abastecimiento se realice a partir de una -
conduccidn (nica, el punto de derivacidn debe ser inmediatamente a continua-
cién del Escalén de Cileros, para el abastecimiento de las Secciones A, By

C y el cruce de la ruta y ferrocarril para la Seccidn A en similar posicidn.

SECCION B-

Es aquella que queda limitada por la ruta y la traza de la conduc-
cifn {inica entre el Escaldn de Olleros y la linea que pasa los P.F. 26 y 27.

~ Bsta seccifn podria expandirse o précticamente desaparecer Con un
cambio de traza del Canal FEl Tunal-Figueroa, facilitdndose de este modo su
explbtacién y disminuyendo costos de infraestructura de riego, drenaje, --—

obras de arte necesarias e infraestructura de acceso.

gy abastecimiento debe hacerse siguiendo la traza de la ruta N° 16
o de la nueva posicién de la oconduccidn dnica, y con canales terciarios que
deriven hacia el Norte y Noreste, siguiendo aproximadamente las curvas de ~
i

nivel.

SECCICN C:

. BstA constituida por el rea que se desarrolla al Norte y Este de

la traza de la conduccifn Gnica.’

De esta no se posee altimetria salvo una reducida fraccién al Nor-

te de J.V.Gonzalez.

De la observacidn de fotografias aéreas y conocimiento de campo
puede expresarse que la misma posee muy buenas condiciones altimétricas y
de suelm y una ventaja significativa desde el punto Qe vista de drenaje -
por permeabilidad, pendientes apropiadas y presencia de paleocauces, drena

jes naturales del &rea.
Coam en los casos anteriores, el total de concesiones que alcanza



_ en esta drea a 2.141 Has. (884 Has P.P. y 1257 Has T.E.) pertenecen a parce-
las generalmente alargadas que poseen tierra en las tres secciones conside-—
radas. | '

De la observacidn del Estudio Catastral y de Concesiones del Con-

sejo Federal de Inversiones, puede deducirse que la mayor parte de ellas es-
t3 siendo utilizada en 1a Seccién A (1.240 Has.), las cuales se abastecerian

por la traza descripta para esta seccidn.

Las 900 Has. restantes se distribuirian en las Secciones By C, O
su unificacidn, segfin traza que en definitiva tenga el Canal E1 Tunal-Figue

roa.

AREA CINQO

Comienza en la linea qﬁe une los P.F.26 y 27 y se desarrolla hasta
el Rio Muerto. - ‘ )

Seccidn A:

Esta ubicada entre el ferrocarril y el rio.

A partir de esta area la altlmetria define la necesidad de una tra
za de unificacidn que se desarrolla paralela a la costa y a pocos metros de
ella, situacién que podria afirmarse continGa sin variantes hasta el limite

mismo con Santiago del Estero.

La eliminacidn del cauce del Rio Muerto como cauce activo pro-
puesta anteriormente, hace que la Seccidn A del Area 5, pueda unificarse —
con similar seccién del Area 6y continuar con un solo abastecimiento hasta

donde la distancia recorrlda lo justifique econdmicamente.

En este aspecto es de fomar en 03n81derac16n que mientras mayores
caudales sean conducidos aguas abajo por 1a conduccifn Gnica, mayores serén

las posibilidadés de generacién de energia en esta linea.

Seccidn B: I

Entre la ruta y la traza del canal El1 Tunal-Figuerca, caben para

ella similares observaciones que para la Seccién B del Area 4.

Seccidn C
Se inicia en la traza de la conduccidn Ginica v se desarrolla sin

. 1fmites hacia el Este.
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Es la de mejores condiciones naturales y en ella el problema de
excesivo parcelamiento disminuye sensiblemente, mejorande las condiciones

de explotacidn.

El canal secundario propuesto para el abastecimiento de esta &rea
tendrda su traza paralela al Canal El Tunal-Figuerca y a pocos metros de és-
te se derivardn terciarios hacia el Este-Sud-Este, siguiendo la orientacidn

de los limites catastrales.‘

La isolaciéﬁ entre los mismos dependerd con mayor fuerza de éstos,
afin cuando se estima que ella no debe ser inferior a 1.000 m. En algunos -
casos podra ser de cardcter individual, parcelas de 1.000 m. o mds de ancho

y en otrog es aconsejable sean Comuneras.

Esto permitird una racional distribucién de los drenajes si ellos
se tornan necesarios, por oondiciones de escasa permeabilidad o hidroapoyos,
va que en principio las pendientes naturales favorecen una répida evacuacidn

de los excedentes.

Las dotaciones correspondientes al Area 5 alcanzan 2.849 Has. tota
les, siendo 1.488 Has. de carfcter permanente y 1.361 Has. temporales even-
tuales. ‘ ' '

Es en ella, en la primer &rea, en donde se advierte, segiin lo que
se interpreta del "Estudio Catastral y de Concesiones" que el 4rea desarro-
llada oon riegc fuera de esta franja, encerrada entre el rio y el ferroca-

rril, cobra mayor importancia que;dentro de ella.
| .
Desde el punto de vista de los volfmenes a conducir para cumpli-

mentar las dotaciones acordadas, puede expresarse en principio que un 40%

corresponderd a la Seccifn Ay un;60% a las Secciones B y C.

|
|

AREA SEIS

Se extiende desde el Ric Muerto y hasta la Estacidén de Macapillo

SECCION A. . -
va han sido hechas consideraciones sobre unificacidn al tratar si

milar Seccifn del Area anterior.

SECCION B

Deberd ser abastecida en foma individual. Mejora la situacidn

de explotacidn con Yelacidn a sus similares anteriores por sér una fraccién



de mayor ancho; la traza del secundario que la abasteceri se prevé%i;parale—

la a la ruta y muy cercana a ella.

SECCICN C:

valen las consideraciones expresadas para su similar del Area 5

'en su primer traro.

A la altura de Macapillo la ruta y ferrocarril cambian de rumbo
hacia el Este, infraestructura que justlflcara la construcc¢on de dos secun
darios al Norte y Sur de la misma, paralelos a ella y cuya magnitud depen-
dera de la otorgacidn de nuevas concesiones, ya que las existentes en dichas

sreas son minimas y de carcter temporal eventual.

La posicién del secundario Norte y su magnitud dependerd fundamen-—
talmente de hasta donde se preterida acceder COn el mismo, las pendientes —

son favorables para su avance €n esa direccidn.

‘ La traza del primer secundario al Sur de la ruta se prevéﬁ’paralg
la a la misma y en la posicién‘que actualmente ocupa el canal de Romero, -
Continuo y otros.

Las concesiones otorgadas para esta drea no han sido desglosadas

y se presentan en conjunto con el area siguiente.

AREA SIETE:

. _ | ,
Tiene su limite Norte en la Seccifn abastecida por el primer se-
cundario al Sur de la ruta recie@temente descripta y Sur hasta incluir la

Estancia Santa Rosa.

i
la caracteristlca fundamental de esta gran area es que al desapa
recer el ferrocarrll y la Ruta Nacional N°16, queda liberada el drea coste-

ra hasta la traza del Canal El Tunal-Figueroa.

i

SECCICN A-
Ge extiende entre el rio y la conduccidn Gnica.

Es de suficiente magnitud y su abastecimiento seé plantea con un
secundario paralelo a la costa del rio, que derivara de la conduccidn Gni-

ca una vez gue esta supera la Ruta y el ferrocarril.

Sy limite Sur en Estancia Santa Rosa puede considerarse arbitra
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rio ¥y se redeflnlré con la posibilidad de otofgamiento de nuevas concesiones

y un anéllsls de costo de obra de conducc16n que determine su conveniencia.
Los canales terc;arlos se desarrollarén sxgulendo la linea de divi

sicnes catastrales. :

SECCION B:

Tiene por 1imité Oeste-Surceste la traza del Canal El Tunal-Figue

roa, extendiéndose hacia el Este-Sureste en forma indefinida hasta el limite

con la Provincia del Chaco.

Se prevg¢'para su abastecimiento un secundario paralelo y proximo
al canal unificador. En lo referido a terciarios, longituces vy vol{menes

a conducir valen las consideraciones hechas para la Seccifn A.

Las concesiones totales'que incluyen las Area 6 Yy 7 para todas -
sus secciones son de 2.809 Has. totales, con 1.598 Has. penmanentes a per-

petuidad y 1.211 Has. de caracter temporal eventual.

En este caso las superficies de riego y los voliimenes a conducir
en ambas mérgenes del canal unlflcador deberén surgir de acuerdos a estable
cer con los propietarios, . tomando en consideracifén las aptitudes naturales

de cada seccidn, situacidn que es posible orientar dado el nivel solo inci-

_piente de desarrollo en la actualidad.

AREA CCHO: :

A partir del limite sur del Establecimiento Santa Rosa, se desa-
rrolla hasta el Canal de Dios. i ' i

Estard dividida como en el caso anterior por el Canal £l Tunal-
Figuefoa; ! '

l
Desde el punto de v1sta de las dotaciones actuales pierde total-

mente importancia pues solo posee 99 Has. con caricter Permanente, Su posi-

bilidad para el futuro devendrd del otorgamiento de nuevas concesiones o de
la posibilidad de utilizaciSn de aguas subterréreas '

Su potencialidad desde ‘el punto de vista de suelos y altimetrias
es muy buena siendo una llmltac1on actual para su desenvolvimiento la distan
cia relativa por la def1c1ente infraestructura de comunicaciones, es esta -

un drea cuya saiida natural ha de ser hacia el sur.
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No valén en este caso consideracionés sobre unificacifn por el re-

ducido nfmero de hectireas irrigadas.
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