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ANEXO 1

L A EWNCUESTA DE
VIAJES EN EL
AUTOTRANSPORTE
OPOLITANDO.

=
—
el

INMTRODUCCION

+

En este anexo se consideran los aspectos bdsicos de la en-
cuesta de viajes afectuada sobre los vehiculos de los sistemas de auto-

transporte urhano y suburtano.

En el préximo informe parcial se incluird un mayor desarrollo
¢el tema, junto con los resultaces dél procesamiento completo de los da-
tos obtenidos en la encuesta, el gue se encuentra actualmente en reali-
zacifn.

La encuesta comprendid las 13 lineas incluidas en el Sistema urbano, las
4 del sistema szuburbano, asl como la linea "El Provincial" Esta Gltima
se incluyd en la encuesta a fin de obtener pautas de movilidad de la
viﬁcuLacién Lules-S.1. de Tucumdn y completar asi la distribucidn de
los origenes y destiros de viajes dentro de la Regidén Metropolitana.

La encuesta se realizd los dias hibiles entre el 22 de mar-
20 y el 7 de abril de 1982, durante este lapso se efectuaron las siguien

tes tareas:

- Prueba pilote del equipo de traktajo.

[¥1Y

- Pealizacidn de la ercuesta (Dos lineas por dia)
- Repeticidn de aquellas encuestas que se vieron afectadas por in-

convenientes operativos.

Previamente a la prueba piloto se efectud un pequefio curso
de capacitacidn del equipo de trabaio. Fste equipo estuvo compuesto por
24 encuestadores, 4 supervisores (asignado ¢/u a un subequipo de 6 en-

cuestadores) y un coordinador de todas las actividades de encuesta.
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La actividad de los encuestadores se dividid en dos turnos;
el de maflana estuvo comprendido entre las 6 y las 14 Hs; a su vez el

turno tarde abarcd desde las 14.30 hasta las 22.30 Hs.

2. INFORMACION RELEVADA

Para cada lineas comprendida en la encuesta se relevaron los

siguientes datos, durante los dos turnos de trabajo :

a) Caracterisitcas de los viajes de los pasajeros.

r

Lugares de subida y bajada

- Lineas de autotransporte utilizadas para completar el viaje
y lugares de subida y/o bajada a ellas.

- Cuadras caminadas antes y después del viaje.

- Participacién del hogar como origen o destino de los viajes.

- Motivo del viaje.

- Tamafio del grupo (si el pasajero viaja acompafiado).

b} Caracteristicas de la operacidn del vehiculo.

- Pasajeros subides en cade sector del recorrido de la linea
- Hora de pasada por sectores representativos.,

- Pasajeros sobre el vehiculo en sectores representativos.

-

3. PROCESAMIENTQ DE LQS DATOS DE LA CHNCUESTA.

Dentro de esta etapa se ha efectuado un procesamiento preli-

©

minar de los datos obtenidos en la encuesta.
Dicho procesamiento se efectud en forma manual sobre una mues-
tra representativa del total de encuestas disponible.

Se obtuvieron asi los siguientes elementogpara cada linea:

- Distribucién geogrédfica de los lugares de subida y bajada,
entre grandes sectores de recorrido.

- Cuadras caminadas promedio antes y despues del viaje.

- Distribucién del niimero de pasajeros sobre los vehiculos.

- Peorcentaje de transbordo a otras lineas.
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Por otra parte, se encuentra en desarrolle el procesamiento
completo de los resultados de la encuesta, lo cual se efectla por com-
putadora. Debido a ello se est@n efectuando las tareas de codificacidn
de los datos originales y su consistencia y grabacidn en yn soporte
magnético. Una vez finalizada la tarea de ingreso de datos se obtendrd
la siguiente informacidn:

- Matrices de subida y bajada por linea.

- Matrices de origen y destino globales para el Area, discrimi-
nadas por periodo del dia,motivo de viaje y participacién del
hogar, |

- - Flujos de pasajeros a lo targo del recorrido de cada linea, dis
criminados por periode del dia y sentido.

- Tiempos de viaje entre secotres del recorrido de la linea.

~ Viajes generados y atraidos por cada zona del &rea Metropoli-

tana, discriminados por motivos y participacidn del hogar,
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ANEXO N° 2,

METODOLOGIA DEL CALCULO DE COSTOS
DEL AUTCTRANWSPORTE ODE PASAJEROS

METODCLOGTIA DE CALCULD DE CRASTOS DEL AUTOTRANSPORTE DE PASAJERCS DE

JURISDICCION PROVINCIAL.

1.1. DescriEcién

Las tarifas que rigen para el transpofte interurbano de pasa
jercs, las establece la DireccidnGeneral de Autotransporte Tucumano en
base a un estudio de costos de explotacidn por kildmetro en que incurre
una empresa "tipo", operando en camine pavimentado llanc. Obgegpido el
costo-kildmetro se lo relaciona con una determinada carga media, gque
surge a partir de controles periddicos de boletos expedidos por las em

presas que operan dentro del sistema.

A continuacién se detalian los métodos de calculo de los dis-
tintos rubros que conforman los costos de explotacidn. Las fuentes uti-
lizadas han sido el Estudio de Costos y Tarifas para los servicios de
émnibus en jurisdiccidn Provincial, del 31 de Julio de 1979, y actuali-

zaciones periddicas efectuadas por la citada Direccidn.

1) Combustibles.

0,254 lts/Km x Pc.

Ce
Cc= costo-Km. o costo especifico del consumo de combustible

Pc

precic del litro de gas-oil
2?) Lubricantes
Cm = 0,0051 lts/km Pm.

Cm = Costo especifico del consumo de lubricantes para motor.

Pm = precio del litro de HD. Sy - YPF (en base al balde de 20 litros)

3) Lubricantes para caja de velocicades y puente

Cl= 0,00025 1lts/Km 2 (P + Pp)
Clz Costo especifico de aceites de caja y puentes
Pi= Precio del litro de Hidromévil 15 YPF

Pp= precieo del litro de Hipermévil 510 YPF
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4)

5)

Filtros de aceite y pas-oil

Cf= 0,0002 i/Xm, 2 {(Pa + Pg)
Cf= costo especifico de los filtros de aceite y gas-oil
Pe= precio dei filtro de aceite (en base al precic de 70 unidades)

Pg= precio del filtro de gas-oil (en base al precio de 30 unidades)
Neumaticos

P, .7 + P .5+ P .12+ P .7

Cn.=
Xn.

Cn= costo especifico de neumdticos

P P . . . . .
P P 3% "4 = Precios unitarios de cubiertas nuevas, recapadas,

camaras ¥ protectores.

Los coeficientes 7, 5, 12, y 7 son la cantidad de cubiertas nuevas, re-

capadas,cémaras y protectores que conforman los neumdticos del vehicu-

Lo

B)

™
3]

7)

lo, respectivamente.

Kn.= Kilometraje recorrido por cada neumdtico. Se estima en 85.000

Km.

Engrase vy Lavado.

Fla . Pen
Fla fen

Ce= Costc especifico de lavado y engrase.

oy

Pla= precioc presupuestadc de Lavado.

Pen= precilo presupuestado de 1 engrase.

Fla=z frecuencia del lavado. La actualizacidn de costos de marzo de
14982, estima 1 Lavado cada 1300 ¥m,

Fen= frecuencia del engrase. En marzo de 1982 se estima 1 engrase

cacda 1500 ¥m.

Depreciacién del material rodante

cde ~22B (Pva, By 4 Pyp H)

Ku

Cd = Costo especifico de depreciacidn del vehiculo.



CONARSUD

ASESCRAMIENTO Y CONSULTORIA S, A

<

Pva y Pvb = precio de los vehiculos de hasta 35 asientos y hasta 41

asientos, sin neumdticos, respectivamente,
Fa y Eb = propercién de vehiculos chicos y grandes sobre el total de
la flota, respectivamente. A marzo de 1982 esa proporcidn

era de 56,2% y 43,8%.

Ku = Vida econdmica del vehiculo expresada en kildmetros, la que en

marzo de 19282 se estimd en 518,000 Km (7 afos).

El coeficiente 0,8 implica un valor residual de 20%.

8) Reparacidn del material rodante

0,000000u9 (Pva. Ea + Pvb. Eb)

Cr
Cr

2]

costo especifico de reparaciones del material rodante,
Pva, Pvh, Ea, Eb, se han definido en el item 7

9) Seguros del material rodante y de choferes.

(Priva . Ea + Pr.yp EB) . E + Ph.yg Ea + Ph. iy o ED) B

Ka
Cs= Ceoste especifico de seguros.

Prva y Prvb, = prima del vehiculo chico y grande del Gltimo modelo vi-

gente, respectivamente. .

H

Phva y Phvb prima de los wehiculos chicos y grandes, de 1 modelo 5

afics anterior al {ltimo vigente, respectivamente.

Fa y Eb = proporciones de vehiculos chicos y grandes, sobre el total
de la flota, las que a marzo de 1982 eran de 56,2% y L3,8%
reépectivamente.

Ly BE' = porcentaje de coches haste el Ultimo modele vigente y hasta

5 afios anterior a2l {(ltime, respectivamente, A marzo de 1982

esa proporcidn era 55% y ©5%, respectivamente.

¥a = kilometraje enual recorride por unidad, que es la actualizaciodn

de costos de marzo de 1982 era de 74,000 Km.
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10) Sepuro del persoral administrativo, taller e inspectores

(Spa + Sot + Sat + §i) 12

Csp = Costo especifica ol sepurn del personal administrative y de

»

taller.

Spa, Sot, Sat y §i

13
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YLres, respect ivanente,
El pardmeiro 13 es i2 suclides mersuales y 1 mes de apuinalde.
Ka = Kilometraje aruai recorrido ror vehiculo (74.00C Km.)
Q = n®de unidades definidas en la Fleta tipo, que alcanza 23 coches.

11) Interds del capital invertido

Cp = (Ppva. Ca + Prvl Eh) (0,007 + 0,0035)

Yo

[
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i
I
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N
u
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L2
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<
5]
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—-
29
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e
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—+
]
e
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Costo especifice cnl intersds cfaj
rodante
Ppva y Ppvb = precics rrenedios de vehiculos chicos Y grandes, respec-

tivamer-n. Los precics promedios se obtienen de la siguien

Ppva = Pva + P'va |, o

Pva = procio del veliciia chice, <. gitirs modelo wigente.

Pdg

1]

precio del vehicule chico A2 i medelo de § afos de antiguedad.
E' = porcentaje de cochen e mocdales de

(uss),

:asta 5 afios de antiguedad

Ppvh = el método es el rmicme que ». urilizado para Ppva.
Los parénetros 0,07 v ¢,025 reprerenian el interés del capital invertido
v 2l bereficio  emprosarip sotre of m&terial redante, respectivamente.

fas Kilonetraje anual recorrido rer werieulo (74,000 Xm)

12) Interés v heneficia dal ¢nnital invertido en Muebles e Inmuebles.
Cni = 0,05 Ck
Cmi = Costo especifico del interés y beneficio empresario del capital

invertido en bienes muehles e inmuebles,

1

Ck' = Costo especifico del interés y beneficio del capital invertji-

4% en material fedante,
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13} Amortizacidn, Muebles e Inmuebles

Cdi = Td Cd
Cdi= costo especifico de amortizacidén de muebles e inmuebles expresado

como porcentaje del costo especifico de amortizacidn de rodados.

[
oy,
I

costo especifico de amortizacidén de rodadoes.

Td = se estima en el estudjo de actualizacién, de marzo de 1982, una ta-

sa del 5%.

14) Costos del personal.

La ponderacidn del personal de la empresa media, dividido en 4 ca-

tegorias, con respecto a los vehiculos existentes, es la siguiente:

Choferes ----=-=--—-—----—- 1.u6 por vehiculo
Inspectores -—--—-s=———eaono- 0,17 por vehiculo
Personal Adm. ----------—-- 0,27 por vehiculo
Oficial de taller -------- 0,36 por vehiculo

1/2 oficial de taller ----0,65 por vehiculo

Cp S'¢h . 1,486 + S'i 0,17 + S'a 0,27 + S'otr 0,35 + S'at 0,85

Kn.

Cp

S'ch, $'i, S'e, S'ot v S'ot representan los sueldos promedios pondera-

Costo especifico del personal.

dos pagades por las empresas mds importantes del sistema, con mas los
montos en concepto de horas extras, vidticos, y detrimentos, para las
categorias de cheferes, inspectores, admirnistratives, oficiales de ta-

ller vy 1/2 oficiales de taller, respectivamente.
Kn= kilometraje mensual recorrido ror wvehiculo (£.187 ¥m)

15) Cargas sociales

Ccs = Tes. Cp.

Ces = costo especifico de cargas sociales, expresado ccmo porcentaje
del costo especifico del perscnal.

Tes = En marzo de 1882 la proporcidn era del 40,63%.

Cp = coste especifico del personal.
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'8

16)

Cu

Cu
Py
P¥
Los
de
ra

17)

Ca

Ca

Uniformes

Pv 1,63 + P¥ 1,01

¥a

= costo espacifice de uniformes

]

= precio total del uniforme reglamentario de choferes e inspectores.

1]

precio total del uniforme reglamentario del personal de taller.
coeficientes 1,62 y 1,01 representan la ponderacién por vehiculo
choferes e inspectores, y personal de taller, respectivamente.

= kilometraje anual recerrido por vehiculo { 74.000 Xm)

Impuesto a los autometores

Ipva . Ea + Ipvb . Eb

¥a

costo especifico del Impuesto a los automotores.

Ipva = impuesto promedio entre los coches de hasta 35 asientos, segin

edad.

Ipvh = impuesto promedio entre los coches de hasta 41 asientos, segin

edad.

Fa y Eb = proporcicnes en que participan en el total de la flota, los

Ka

i8)

Cad-

vehicules chicos (56,2%) v grandes (43,8%), respectivamente.

33

kilometraje anual recorrido por vehicula (74,000 Km.)

Tasa de andén

Sp. Tp

¥En

Cadzcosto especifice por el uso del andén

Sp

Tp=
Kn=

= niimero de salidas promedio por empresa, las que en marzo de 1982
se consideraban 88u,
Tasa promedic Carecemos de maycr informacién.

xilometraie mensual recorrido por vehiculo (6167 Xm)
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19)
]

20)

21)

22}

]

Impuesto a los capitales sobre rodados.

Cg = Cpia . &,76 + Cpab . 3,26 . 0,015

¥a

Cg= costo especifico del impuesto a los capitales sobre rodados.

Ka= kilometraje anual recorrido por vehiculeo (74.000 Km)

Los subindices a y b significan vehlculos chicos y grandes, res-
pectivamante.

L) pardmetro 0,Ci5 es la tasa del impuesto al capital.

Se carece de informacién desagrepada acerca de la obtencién del
costo especifico considerado,

Impuesto a los capitales schre muebles e inmuebles.

Ch = Cg. Th

Ch = costo especifico del impuesto a los capitales sobre muebles
v (tiles expresado come proporcidn del costo especifico del
impuesto a los capitales sobre rodades (Cg), calculado en el

5% (th), en el estudio de actualizacidn de costos de marzo de
1982,
Castos generales

Cgg = Tgg (CkmT - T)

Cgg = costo especifico en gastos generales expresado como porcen-
taje del costo-¥m total antes de impuesto.
Tgg = A marzc de 1982 era 3,1F %

T = Impuesto (incluida tasa de andén)

Impuestos Municipales y a los irngresos brutos

Cin= (Ckmt) Tin
Cin = costo especifico de los impuesto municipales y a los ingre-
sos brutos, como porceniaje del coste Km total antes de los

impuesto del presente rubro.

Tin = A marzode 1982, era 3%,
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23) Costo kilométrico total

o CKmT = C¢ ¢+ Cm + ....0v..h + Cgg + Cim
24) Base tarifaria o tarifa kilémetro
Ko T
TVm = Ckm T
e Cm
Tkn = tarifa kildmetro.
Ckmt = costo kilomdétrico total.

Cn = carga media

i) Para las empresas ETAP SPL  Gral. Balcarce {Linea 102) y las
que explotan el servicic a Tafi Viejo, la Cm = 23 pasaj.

ii) Para el resto de las lineas del sistema, la CM = 20 pasaj.

25) Boleto Minimo (BN

BM = T Km . M

T. Km = tarifa kildmetro

D.¥. = Distancia minima
Tarifa:
1) en pavimento =T Xm x ¥m

2) en ripio = 1,2 T ¥m . ¥n
3) en tierra = 1,35 T km ., knm

4) en montafia = 1,5 T km km

¥}

0
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1.7, Anglisis de la Metodologia

A) INTRODUCCIOH

B)

Las tarifas del sistema de transporte de jurisdiccidn provincial
estédn basadas en un costo kilom@&trico total.,obtenido de una empresa con-
siderada 'tipo", operando en un camino pavimentade y relacicndndele con
la carga media definida. La Direccidn de Autotransporte de Tucumin la
cuantifica en veinte (20) pasajeros para las lineas del sistema, recono-
ciendo un 15% adicional para las empresas gue explotan el servicio a Tafi
Viejo y las empresas © T & P SRL. + GENLRAL BALCARCE SRL.{(Lfnea 102).

Esta mayor carga media establece una base tarifaria menor,

La base tarifaria debe cubrir los costos de explotacidn en un cas
mino pavimentade llano ¥y, segln cambie el tipe de camino (ripio,tierra) o
la topologia del terreno {montafa), cambia la base de acuerdo a incremen-
tos porcentuales : 20% adicional para caminc de ripio; 35% para camino de

tierra y 50% para caminos de montafia.
Por {ltimo, la Direccidn reconocce descuentos en el precio del

servicio, desde los 20 kildmetros en adelante, produciendo decrecimiento

en la tarifa-kilBmetro a medida que aumenta la distancia recorrida.

COSTOS DE EXPLOTACION

1.~ COMBUSTIBLES

Se considera un recorrido de 2,9 Km. por litre, lo que implica un
consumo especificoe de 0,2564 1/¥m. EIn este consumo debe considerarse
involucrados los posibles kilometrajes improductives , ya que €éstos no
son considerados separadamente en ninguna parte.

En cuanto al precio, en Tucumé&n se toma directamente el precio de

venta al piblico, sin el pequefio descuento resultante de que una par-

te del gas oil se abastezca de surtidores propios de la empresa.

6 2 .

W
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2.1.

2,2,

LUBRICANTES

Aceite de Motor

El consumo especifico de este rubro no puede compararse con

los adoptados en el order nacional. El admitido en Tucumin es
de 0,0051 Lts./¥m., mientras que en el orden nacional, el de ser-
vicios urbanos (igual tipo de vehiculo, es decir igual capacidad
de carter, peroc algin mayor consumo entre cambios), es.de 0,0084
ts./Km.; el del servicio ¢e medie distancia (vehiculos distintos
pero de iguzl capacidad de carter, con también algiin mayor consu-
mo entre cambios) es de 0,0074 Lts./¥m.;el del servicio de larga
distancia es de 0,0094 Lts./ ¥m., pero corresponde a un vehicuZ

lo con capacidad de carter mucho mavor.

En cuanto a los precios en Tucumin se toman los de baldes de
20 litros y en el orden nacional los de tambores de 200 litros,
(de donde resulta una sensiblie economia de precios). Uno u otro
criterio deben estar de acuerdo con la dimensién de la empresa
tipo y con la magnitud de ia infraestructura que se le reconoce,
(este criterio se aplica tar>ién a los precics de otros insumos
como combustibles y neumdticos y de ciertos servicios como engra

se y lavado y sepurocs).

Aceite de Caja y diferencial

El consumo especifico adoptacdo en Tucumdn es de 0,0050 Lts./Km.,
en tanto qye en el ouden nacicnal, para vehiculos andlogos (em-

presas urbanas) es decir 0,000222 Lts./Km.

La diferencie, a pesar que el célculo en el orden nacional
incluye también expresamente el aceite de direciérn hidrdulica,
se debe al distinto kilometraje entre cambios considerados (...

20.000 Km. en Tucumin ; 45.000 ¥m. en el orden nacional).
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3.- NEUMATICOS

Los critericos de c3lculo del costo en este item merecen va-

rias observaciones.

En primer lugar, no se comprende por qué el juego de neumiticos,
se considera integrado por siete neumdtlcos y no por seis. Aungue el
vehiculo venga originariamente provisto con una rueda de auxilio, los

neumdticos que ruedan simultdneawente son siempre seis vy no siete.Del

misme modo, el niimero de protectores no debe tomarse igual al nGmero de
cubiertas sino al nlmero de cé@maras; son protectores de las CéTTYaS (no

de las cubiertas) y normalmente son desechadas con aquellas.

Ll cilculo incluye ademds recapades en proporcién de un 70% de las
cubiertas nuevas y la vida de servicic adoptada para neumdtlicos con
recapados en e€sSa proporcidn es de £5.000 ¥m. si se tiene en cuenta que
ruedan seis neumdticos y no siete, la verdadera vida de servicio se re
duce a 73.000 Km. Pero si se-tieme en cuenta ademis que el recapado
preolonga la vida de servicio en porcentaje que moderadamente puede esr
timarse en un 60% ¥ que hay sdélo un 70% de recapados, resulta finalmen

te que la vida de servicio apenas excede los 50.000 Km.

En cambio, en la metodologpia usadz en jurisdiceidn nacional, la

vida de serwvicio de l0s neumiticcs sin recapado se toma igual a ...

66.000 Km. (reducida algo por la eristencia de kilometrajes improduc-
tivos) y la capacidad del casco para recibir un recapado se tiene en
cuenta, asignando a los neumdticcs un valor residual del. 20% del va-

lor a nuevo.

hdemis, en la Metcdologia laciornal (2} el precic de cubiertas,
c8maras y protectores se considera igual al precic a 'gomeros" por
el poder de compra que se atribuye a la empresa tipo. En cambio, en

la MT el proceso es ei de venta al plblico(véase a este respecto la

(1) Esto sin perjuicio de coincidir o no con la aceptacién de un consumo
de dos camaras por cada cubierta, gue no parece estar de acuerdo con
las estadisticas de produccidn de unas y otras.

(2) En adelante se usard: MM para: Metodologfa Nacional.

T para: letodologia Tucumin .
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observacidn hecha en el caso de los lubricantes.

4,- CONSERVACION DE NEUMATICOS

Este concepto no 2e considera en la MT o, si se quiere, se consi-.

dera ya englobado en la vida de servicio de 85.000 Em.

5.~ ENGRASE Y LAVADO

Se indican seguidamente los servicios de engrase y lavado en

10.000 Km. de rectrrido, que se admiten en ia MM y en la MT.

H MT
Engrases generales {con litio) 5 6,7
Lavades integrales { de inte-
rior y exterior) 5 7,7
Lavado integral de chasis 1 -
Lavado de motor 1 -
Filtros de aceite 2 2
Filtros de gas oil 2 2
Limpieza de filtros de aire,
con reposicidn de zceite 2 -

Hay también diferencias de los precios de los distintos servi-

cios, que cocmpensan la mayvor frecuencia de algunos de ellos en la Ml y, en

&

definitiva, los valores globales de la canasta resultan ser casi los mismos.

6.- DEPPECIACIOH ©DE VEHICULOS y MANTENIMIINTO DE VEHICULOS

Conviene considerar estos dos conhceptos conjuntamente, por la evi-
dente transferencia que puede verificarse (y de hecho se verificasiem-

pre en la practica) entre uno y otro.

En la MT, el primero aparece con la denominacidn de Amortizacidn
de Material Rodante, pero se comprueba gue Se irata de un costo de repo
sicidn, (basado no en el costec histdricc e] paraque, sino en el valor a

nuevo del vehiculo). El segundo aparece separado en dos rudbros: Pepues-
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tos y Reparacicnes y Personal{propio)de talleres. También en la MT
hay personal propio de mantenimiento, pero no se trata de personal de
talleres propios sino’ de personal de diagndstico (mecdnicos, peones,go
meros, maniobristas). También puede asignarse esta misma significa-
cibn al personal de talleres en la MT, sdlc que en este caso la rela-:~
cién personal de taller/vehiculos es sensiblemente mayor qve en ia MN.
A su vez, este diferente valor de la relacién puede también derivar

simplemente de la menor dimensidn de la empresa.

Se admitird que también en la MT el personal(propioc)de talleres
es personal de diapgndstico y que 1os costos de mantenimiento del ma-
terial rodante son los que aparecen bajo el rubro Repuestos y Repara-

.

ciones.

En la MT como en la MH el vzlor depreciable es el 80%.del valor
a nuevo sin neumdticos, pero en cambio la vida econdmica, en vez de
1.000.000 Km. , es de siete (7) afios, que para un recorride anual pro
medio por vehiculeo de 74.000 Km. d& una vida econdmica en kildmetros

de 518.000 Km., caso la mitad de la adoptada en la MN.

Enccuanto al costo de mantenimiento, en la MT se calcula multi-
plicando el precio del vehiculo nuevo sin neumpatico por un coeficien-
te igual a 0,0000004¢ cuyo origen y significado no se especifica. Lo
importante es que este costc equivale sdlo al,31,7% del costo de de-
preciacidn, en tanto que en la MH se lo toma equivalente a este filtimo
costo. La reduccidén tiene sentido norgue la depreciacidn se hace sobre

una vida de servicio mucho menor.

SUBTOTAL DE COSTOS ESPECIFICOS VARIABLES

Los antes comentados constituven los costos especificos variables,

aunque no aparecen asi agruados en la MT.

SEGURO DEL VEHICULO

En este y en los otros costos fijos directos (patentes y tasas;

costos de disposicidn del capital invertido en insumos), se encuen-

A2 - 1

{2
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tran los costos especificos usande como cifra reprobadora el kilo-
metraje medio anual de utilizacidn del vehiculo que es de 7u,000

Km.

En la MN, el costo de un seguro completo se calcula por un va-
lor medio asepurade igual a las dos terceras partes del valor nue-
Vo, En la MT en cambio, se encuentra come promedio del que corres

ponde a un vehiculo nuevo y a otro de seis afios de antiguedad.

Los montos anuales de seguros consignados parecen muy inferiores
2 los que resultan de las tarifas minimas de la Superintendencia de Se-
guros ( 1/2 menos para el vehiculo nuevo y un 60% menos para el vehicu-
lo de seis afios de antiguedad), lo que hace suponer que no se exige ase
gurar la totalidad de los riesgos.(aunque aidn en este caso el costo
existe como costo del riesgo asumido por la empresa). No pueden darse
mis precisiones :sobre el punto, porque el cdlculo de la prima del segu

ro no aparece detallado.

PATENTES

No se precisa el afio del modelo que se toma paraasignar el valor

de la patente.

COSTO DE DIPGSICION DEL CAPITAL INVERTIDO EN EL VEHICULO

En la MT este concepto aparece bajo la denominacidn de "interés
de capital invertide en vehiculos". Fl monto anual se encuentra apli
cando una tasa del 10,5% a un valor medio equivalente al 72,5% del va
lor a nuevo del vehiculo, pero este valor medio no coincide con el va-
lor residual adoptado para calcular la depreciacidn. (20%mis el valor
de los neumdticos, lo que equivale aproximadamente al 25%; de aqui re

sultaria un valor medio de 62,5% del valor a nuevo, no del 72,5%).

En definitiva, si la tasa de interés se aplica al valor medio
de 62,5% equivaldria al 6,56% sobre el valor a nuevo; si se aplica al

valor medio de 72,5% equivaldria al 7,61% sobre el valor a nuevo.
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11.- COSTO DE DISPOSICION DEL CAPITAL INVERTIDO EN INSUMOS

Este concepto no es contemplado en la MT.

12.- SUBTOTAL COSTOS FIJOS DIRECTOS

0

13.

Este subtotal es inferior al que resultaria por aplicacidn

d&la MM {(alrededor de un 20%).

COSTOS DE PERSCNAL DE CONDUCCIQH

El mecanismo seguido por la MT para calcular este costo se fun
da en el wvalor de la relacidn: conductores/vehiculos que es en pro-
medio 1,46 del sueldo del conducter (no se especifica la antiguedad
media considerada}; se pasa al gasto en conductores por cada vehfculo
multiplicando por el valor Qe la indicada relacidn y dividiendo por
el kilometraje medio de utilizacidn mensual -de los vehiculos (...
74.000/12 = 6167), al costo especifico de los salalrios del conduc-
tor solamente . A este costo especifico se agregan luego como cargas

sociales

- Las que recaen sobre el salario, de acuerdo con las considera
das en la MM, si se agregan a las de la MT los costos de los

uniformes, que en la MY se incluyen entre las cargas sociales,

~ Los fZe reemplazo en caso de vacaciones, enfermedades, feria-
dos pagos, licencia especial y descanso adicional en los meses
2 i ¥

de 31 dias (el 2i%dfa se descansa).

Las licencias ordinarias abarcan un lapso muy dilatade (29 dias,
lo que implica una antiguedad media del perscnal de conduccidn de
mds de 15 afios) y, en contraposicién, parece baja la incidencialde
las enfermedades (10 dias) y el tiempo de los'feriados pagos" es de

9,5 dias (més que los ferlados nacionales}. Finalmente, se descansa
todos ios dfas trigésimos primeros del mes. La fazlta de conocimiento

de las prescripciones especificas del convenio laboral particular que
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se aplica, no permite emitir una opiniéndefinitiva acerca de las es-

timaciones sobre dias pagados y no trabajados.

En cambio, los francos se descansarian en todos los casos y no

se consideran horas extras en trabajos de horas nocturnas.

El costo especifico resultante es muy elevado. La razén de este
costo tan elevedo =5 la muy baja veleccidad comercialen los servicios
interurbanos en Tucumdn y el escaso tiempo diario de servicio de los

vehiculos. En efecto, el niimero promedio de conductores por vehfcu-

loes 1,46, factor que incluye también los relevos de francos. Si ge

excluyen los conductores de franco en cada momento (la quinta parte de
1,46, es cecir 0,29) el nimero mecio de conductores en servicio efec-
tivo, por cada vehiculo, es de 1,15 . Como la jornada diaria de tra-
bajo es de ocho (8) horas, dentro de la cual estd incluido el tiempo
necesaric para tomar y dejar servicio. se concluye que cada coche per-
manece en servicic poco mds de ocho (8) horas diarias, tiempo de uti
lizacién que es muy bajo. En cuanto a la velocidad comercial, los 1,46
conductores por vehiculo trabajan: 122 hs. x 1,46 = 280 hs. mensuales,
lapso durante el cual el vehiculo recorre 6.167 Km. La velocidad co-
mercial, descontando todavia el tiempo necesario para tomar y dejar
servicio no supera los 2t Km/hora, muy reducida por servicios interur
banos (en el orden nacional en servicios cde larga distancia, es de

55 ¥Xm /horaj).

COSTOS FIJOS THDIRECTOS

Para el calculo de estos costos, la MT los transforma, de modo
directo o indirecto, en costo por vehiculo, de modo que Se puede for-
mar idea acerca de la dimensién media de la empresa, con lo cual se
hace imposible abrir juicio acerca de la magnitud de esos costos.

A continuacién, se describe el modo de cdlculo de los costos fijos

indirectos que se han tomado en cuanta:

14.1. - Sueldos del resto del personal (excluido conductores).
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Se determinan en modo andlogo a les costos del perscnal de

conduccidn, asto es, teniszndo en cuenta la relacidn entre

.

el nfimero cde dependientes de cada categoria por cada vehiculo
en actividad. Las Gnicas categorfias que se consideran son:
Inspectores (0.17 por coche}; personal de administracidn (0,27)
por coche); oficial de taller(0,36 por coche); 1/2 oficial de
taileres (0,65 por coche),

La incidencia de carpgas soclales es la misma que para el per-

sonal de conduccidn.

Gastos Generales:
Se estiman en el 3,16% del costo total excluido impues

tos.

Amortizacidn de nuebles e inmuebles:

Se estima en el 5% de la amortizacidn de vehiculos.

interés del capital invertido en Muebles e inmuebles:
Se estima en el 5% d2l interds del capital invertido

en vehiculos.

Segurc de personal administrativo, Taller e Inspectores:
Consiste en tomar el sueldo anual, inclulde aguinaldo,

del personal de administracipon, taller e inspectores, que

corresponde a cada vehiculo y dividirlo por el kilometraje

medio anualpor vehiculo (74,000 Km.) ¥ por el nimero de ve-

hiculos de la empresa tipo.

Impuesto Municipal y a

o]
4]
=i
]
m
5
o
14
Q
)
ud}
"
c
¥
Q
n

Se estima en el 3
1

de impuestos, es decir, cl

0.97)

Impuestos a los capitales sobre rodados y sobre muebles e in-
muebles:

Parece tratarse del impuesto al patrimonic, pero el mé-
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todo de célculo no ha podido ser establecido porque estd
referido a un Anexo IITI que no se acocmpafia.
De todos modos, es elevadisimo, ya que alcanza al 6,2%

del costo total.

Y La breve resefia anterior, muestra nue el procedimiento de calculo

de los costos fijos indirectos, es. totalmente convencional.-

0}

A 2 - 18



CONARSUD -

ASHSOIAMIENTO Y CONSULTORIA 9. A,

N

o

METODOLOGIA DE CALCULO DE COSTOS DE TRANSPORTE AUTOMOTOR URBANO DE

PASAJERQS DEL AMBITO DE LA MUNICIPALIDAD DE SAN MIGUEL DE TUCUMAN.

2.1. Descrchién.

En el transporte automotor de pasajeros de jurisdiccién de
la municipalidad de S.M. de Tucumdn, las tarifas son dictaminadas por
la Secret.de Hacienda de la ciudad, a partir de un estudio de costos

de explotacién de las lineas que explotan el servicio capitalino.

El estudio se basa en la obtencién de los costos totales -
anuales de una empresa promedic estadistico entre la totalidad de las
que operan en el dmbito municipal, correlaciondndolos con el volGmen

anual de ventas de boletos de la empresa tipo.

El valor que se obtiene se lo ajusta para transformarle en
mltiplo de 100, y constituye la tarifa {nica, para toda la jurisdic-

cidn municipal.

Detallamos seguidamente el métode de cdlculo utilizado para
arribar al costo anual de cada rubro, siguiendo el estudic de costos

del 23 de mayo de 1978.

2.1.1. Costos de Estructura

a) Remuneracicnes fijas y cargas sociales

1) Remuneraciones basicas totales

Rbt = (Rl L+ Ry Lyt ... L+ R L ) 12

Ebt = remuneraciones bdsicas totales anuales de la empresa

Rl, RQ, ++v.y B = salarios bdsicos mensuales para cada cate-
goria de la empresa tipo.

Lys L2, , L = cantidad de personal en cada categoria del

escalafén de la empresa.

A2 - 19
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El coeficiente 12 anualiza la expresién.

. 2) Cargas sociales

Rch. Lrh, Ics + {(Rbt - Rch}) . (L_ -~ Lch) . L'cs

Ces t

Ces = costo anual de las cargas sociales.

Rch

remuneraciones bdsicas anuales del personal de conduc-
cidn.
Leh = nilimero ée choferes.

Ies = proporcidén de la= cargas sociales sobre las remunera-
cicnes de los choferes, incluyendo aguinalde, aportes

sobre aguinaldo y uniferme, estimado en 1,7% de Rch.

Fbt = remuneraciores bisicas anuales totales del personal de

la empresa tipo.

Lt = personal total de la empresa.

I'cs = porcentaje de las cargas sociales sobre las remunera-
ciones bdsicas anuales del perscnal (excluides los -
choferes}. Dentro cdel item se incluyen aguinaldos, a-
portes snbre éste, y uniformes, calculado en 1,7% so-
bre el tctel de las remuneraciones abonadas al perso-

nal (excluido choferes).

3} Adicional por horario nocturno

0,13333. hsn . Ts
8

Cahn Rbch

©
[
1]
o g
]
1]

costo anual por adicional horas nocturnpas.

total de horas nociurnas por dia. Se consideran 5,65

=

%]

3
1t

horas por dia (% heras, 39 minutos)
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nimerc de servicios en horario nocturno, los que se

estiman en 12.

Ebch = remuneracién bisica anual chofer.

Les coeficientes 0,13333 v 8, representan el adicional (en
horas) por hora nocturna trabajada, y las horas correspondientes a 1

turno, respectivamente,

4) Feriados nacionales

t

Cfn = Rb . 0,5 . 8

Cfn = costo anual de feriados nacionales.

Rb = remuneracidn mensual del personal que concurre a traba-
jar en dias feriados nacionales, que al dividirla por

25 se obtiene la remuneracién diaria.

Los coeficientes 0,5 y 8, expresan que el 50% del personal -
estd afectado para trabajar en dias feriades nacionazles, y la cantidad de

éstns que hay en el afio, respectivamente.

%) Descansos extras

Cde = BRbm . 7. 2
30
Cde = costo anual de descansos extras.

remuneraciones basicas mensuales totales de la empresa

&
9

El dencminador es el nimero de dias del mes comercial.

Los coeficientes 7 y 2, son la cantidad de dias de descanso

extra por afio (1 por cada mes de 31 dias), y el recargo de 100% sobre -
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las remuneraciones diarias, respectivamente.

6) Horas extras del personal de conduccidn

Chex

Chex

Thexd

En los

_ {Thexd (365-8) , 1,5 + Thexd . 8.2) Rmch

HsmLch

3]

costo anual de horas extras del personal de conduc-

cién.

total de horas extras diarias de choferes. Se consi-

deran 30 horas / dia.

dias normales del afo (365-8), se abonan con un recargo

del 50%, mientras que en los feriados nacionales con el 100%.

Rmch

HsmbLch

7) Cargas

t

= remuneracién bisica del chofer.

horas mensuales reglamentarias trabajadas por cada -

chofer. Se consideran 4 semanas de 48 horas.

sociales sobre Items 3), 4), 5) y 6)

Ccsa

Ccsa

Ipcs

Ipcs . {CAhn + Cfn + Cde + Chex)

costo anual de cargas socilales sobre los items 3, 4, 5
y b.

por cierto promedio de cargas sociales. (Ics + I'cs)
2

CAhn, Cfn, Cde, Chex son los costos anuales de Adicional Hora-

rio MHocturno, Feriados Nacionales, Descansos Extras y Horas Extras del

Personal de Conduccidn, respectivamente.

8) Enfermedades inculpables

Ceil =

Rbm . Ded

30

A2 - 22
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Cel

0

Rbm

costo anual de enfermedades inculpables.
remuneraciones bisicas mensuales totales.

nimero de dlas estimado de enfermedad por perscona y por

afio. Se estima en 17 dias.

El denominacdor de la expresidn es el nimerc de dias del mes -

comercial.

9) Vacaciones pagas

Cvp

Cvp

Dvp

Rbm . Dvp
30

costo anual de vacacliones pagas

nimerc de dias de descanso anual por dependiente. Se -
calcula en 24 dias / afo, que implica una antiguedad me-

dia de 6 afios.

10) Remuneracién asesores

No disponemos de informacién desagregada.

b) Seguros

Cs = {Fi . Pri + Fi-1 Pri-1 .... + Fi-4 Pri-4) + Sal + Suo

Cs = costo anual de seguros

Fi = cantidad de vehiculos del modelo i {modelo del afio en -
curso). Se supone 5 vehiculos de cada modelo.

Pri = costo de pdliza para un vehiculo del modelo afo i, pre-
supuestada por la Caja Popular de Ahorros.

‘Sal = monto por seguros de accidentes de trabajo.

Suc = monto por seguro de vida obligatorio.

A £ = B3
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¢} Insumos

1) Combustible

Cec = 0,245 1ts/km . kat . Pc

Cc = costo anual de combustible,

Kat = kilometraje anual recorrido por la flota de la empresa
tipo, que se estima en 2.300.000 Km.

Pc = precio del combustible (minorista)

2) Cémaras y cubiertas

Ccce

Rn Rn Rn Rn

kat . 6 . Pn + (kat . 6) 2 P'n + (kat 6) 2 Pn + (kat 12)2.7

p¥ ]

Ccc = costo anual de cémaras y cublertas.

kat

kilometraje anual reccrridc por la empresa (2.300.000 Km)

Rn = rendimiente de cada cubierta con 2 cdmaras y 2 recapado.

Se ha definide en 100.000 km de wvida Gtil.

El cceficiente 6, es el nilmero de cubiertas por unidad.
Pn, P'n, Pr y Pp‘ son los precios de las cubiertas, cimaras re-
capadas y protectores, respectivamente.

La cantidad de cdmaras y recapados es el doble de las cu-
biertas, y la cantidad de protectores, el cuddruple. Las cubiertas son

del tipo G00 x 20 - 12 telas.

3) Lubricantes

Carecemos de informacidn detallada.

A2 - 24
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d) Tributos Fijos

Se carece de informacidn detallada.

N

e} Depreciacién de la flota

Cd = 0,8 Vu . 0,2 . F

Cd = costo anual de depreciacitn.
Vu = valor de la unidad, sin reumdticos.
F = nimero de vehiculos de la empregas tipo (25).

Los coeficientes 0,8 y 0,2 representan un valor residual del 20%

- sobre el valor de origen de la unidad, y una vida Gtil de 5 afics.

f} Otras depreciaciones

Cod = 0,01 Cd

Cod

cesto anual de depreciacién de instalaciones, muebles y (ti-
les, maquinarias y herramientas, en porcentaje del costo -

anual de depreciacién de la flota. (Cd)},

g) Alguileres y conservacidn

Se carece de informacién detallada.

h) Cargas financieras

Ccf = (Mf . r . plf . X . 0,5) i+ (Mf . r . plf . 0,5) i -1
Ccf = costo anual de cargas financieras.

Mf = monto financiado. Se define el 50% del valor de la unidad.
r = tasa mensual directa.

A2~ 3B
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plf = plazo de financiacifn, Se consideran 24 meses.

-
]

nfimerc de vehiculos comprados.

Los subindices i ¥y i -1 indican el afio actual y el ante-

rior respectivamente.

El coeficiente 0,5 anualiza la corriente de egresos fi-

nancieros

X i) Gastos Generales
Cgg = tgg Cte
2 Cgg = costo anual en gastos generales.
tgg = tasa sobre costos estructurales para obtener el costo del
rubro. Se estima en 1,2%.
Cte = costos estructurales.

j)} Mantenimiento y conservacién

Cmc =.tmc Cte

Cmc = costo anual en mahtenimiento y conservacifén como porcentaje

de los costos estructurales.,

tmc = tasa que se ha definido en 9,8% .

Cte Ccostos estructurales.

2.1.2. Costos del vollGmen

a) Costo unitario de compra del boleto o gasto de impresién.

Cu = coste variable unitario.
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b) Tributacidn en funcién del precio de venta

i kp = 7% . p

Kp = tributacién en funcidén del precio de venta.

p precio de venta del boleto.

La tasa del 7% estd compuesta por la Tasa por ocu-

pacién de la via pliblica, 4%, Tasa de Higiene 1% y Activi-

dades Lucrativas 2%.

2.1.3. Determinacién del precio de venta.

p=Cte +R +cv

q+w W
p = precio de venta del boleto.
cte = costos estructurales,
R = remuneracidn empresaria. Se define 12% sobre Cte.
q = cantidad de boletos vendidos en el afie por la em-

presa tipo. Se suponen 7.500,000 boletos al afio.

¢v = coste variable unitario.
w = complemento a 1 de kp/100 (L~ 7/100).

2.2, Anelisis de las Metcdologias.

o
A continuacién se analiza en detalle la metodologfa preceden
te y una propuesta metodoldgica realizada por A.E.T.A.T. en el afio 1981,

que se encuentra a consideracidon de las autoridades municipales.

0

Como el andlisi se realiza en forma conjunta, a la metodologia

A2 -27
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urbana vigente, la denominamos, en lo que sigue CM , ¥y a la pro-

puesta de A.E.T.A.T., la llamaremos MA.

a) Empresa Tipo

En la MA se define la empresa -tipo como promedic estadistico
de 12 empresas urbanas { de una decimotercera empresa, cuya situacién es
muy precaria, no se han compuiado los datoes)

La empresa-tipo posee 27 vehiculos c¢on un recorrido medio anual
por vehiculo de 89.000 kildmeires y un recorrido medio anual de la empresa
de 2.400.000 kilémetros.~- ( En la CM que cabe recordarlo es del afio,1978,
la empresa - tipo es de 25 vehicules, con un recorrido medio anual de

& 92.000 kiidmetres y un vecorrido total para la empresa tipo de 2.300.000
kildmetres en el afio) .

Como vehlculo- tipo se considera a la MA al Mercedes Benz CC

1214/48 con carroceria tipo urbano- la vida de servicio de la flota se es
- tima en cinco afios { deben renovarse los vehiculos que alcanzan esa edad

vy la antiguedad promedic de la flota se estima en dos afos y medio.

La dotacidn de perscnal de 12 empresa- tipo se encuentra también
como promedio simple de las doce empresas de la muestra.

Besulta entonces.

*

106 personas incliuidos Y gerentes y asesores, en total

con un promedio de 3,93 por vehiculo.

En la CM las dotaciones reconocidas son algo menores {para una
empresa- tipo también con up menor nimero de vehicules ). Hay 2,28 conduc-
tores por coche; 0,2 inspectores por coche; 0,76 empleados de mantenimiento
por vechiculo y 0,12 empleados de administracidén por vehiculo, pero en este

Gltimo casc no se computan jefes ni personal de direccidn y de asescoramiento.

'y

A titulo ilustrativo cabe sefialar que en la orden nacional,la
empresa -~ tipo de menor dimensién, que es la representativa del Crupo Dis

tritc Federal, con 42 vehlculeos , las proporciones de personal por vehiculo

-
(S

1
ny
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son: 2,5 conductores; 0,43 empleados de tr&fico ; 0,36 empleados de admi-
nistracién y 0,26 empleados de mantenimiento, pero en este caso el perso
nal es sbdlo de diagnbéstico., en tantc que en Tucumdn la empresa~ tipo a-
parentemente posee talleres en los que se realizan la mayor parte de las

tareas de mantenimiento, salvo las mas pesadas.

Por lo tantc y teniendo en cuents la relativamente pequefla di
mensidn de la empresa tipo, las dotaciones de personal previstas por la
MA deben considerarse moderadas y en alglin aspecte parecen incluse insu-
ficientes. Por ejemplo, no incluyen explicitamente ni controles ni re-
caudadores, a menos que esitas funciones estén a cargo de los seis inspec-

tores previstos.
b) Clasificacién de costos

Tanto la MA como la CM calculan primero el llamado '"costo de es-
tructura” gque reune todos los costos, con excepcidn del beneficie empresa-
rial (o retribucidn de la gestién empresariall) y los impuestos proporcio-
nales al ingreso incluido el coste de impresidén de los boletes. El costo
de estructura incluye deprecizciones , gastos financieros e interes del

capital propio de inversidn.

El cdlcule del costo de estructura se hace dividiendo los costos
de explotacidn en distintos items y calculando para cada uno de ellos

costos globales anuales . Ho hay una subagrupacidn de items conforme a

la naturaleza del gasto, esto es, no se agrupan separadamente los costos
variables, los costos fijos directos, los costos fijos indirectos y los cos
tos del personal de conduccién. Esta forma de cdlculo, que parece ser tra
c¢icicnal o histdrica, tiene el inconveniente de oscurecer la relacidn en-
tre los costes y ciertas caracteristicas distintas de la explotacién, como
el tipo de camino, la intensidad del trdnsito, la velocidad comercial, el
tipe de vehiculo. su utilizacidn media anual, en kildmetros y la dimensidn
de la empresa tipo.

En Gltimo andlisis , el cdlculo se conduce para la empresa tipo

¥y da valores medios para ella, pero no nuestra por ejemplo, que economias
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de costos pueden derivar de mejoras en determinados parémetros, como la

dimensidn de la empresa, la velocidad comercial, etc.

c) Costo de Estructura

1- Perscnal

El mecanismo de cdlculo es el mismo para todos los grupos: el
sueldo mensual de cada categoria, incluido el adicional correspondiente
a una antiguedad media de seis afios, se multiplica por el nfimero de em-
pleados de la categoria; la sumatoria extendida a todas las categorias
da la remuneracidn bdsica mensual y su producto por 12 la remuneracidn
bésica anual.

Para el personal fuera de convenic se toman los siguientes suel
dos : Jefe de Personal, el doble del mayor sueldo de convenio ( aparen-
temente el del Inspector General; Encargados de Taller, el doble del suel
do correspondiente al Cficial Mecanico.

Sobre la retribucidén bdsica anual para todo el personal de la

empresa- tipo se computan las siguientes incidencias adicionales.

a) Cargas sociales, que alcanzan a un total del 28,5u% sobre la re-
tribucidn.

b} Uniformes - se considera la provisidn de informes a todos los
choferes, a tcdos los inspectores y a todo el personal de taller
El costo por afio de los equipos previstos an la Convencidn Colec-
tiva, dividido por la remuneracidn basica anual del conjunto de
choferes, inspectores y perscnal de taller, da un factor de inci-
dencia gue despues se aplica a la remuneracidn bdsica anual de
todo el personal, incluido el administrativo , para el cual la
Convencidn Colectiva no preve provisidn de uniformes.
Esta es una pequefia inconsistencia en la MA que se recoje tambien

en la CM.

¢} Adicional por horaric nocturno. Para la empresa tipo se conside-
ran doce conductores que trabajan Shs. 39 min. en horario noctur-

no, 1o que representa un total d¢iario para la empresa -tipo de §
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horas y un total anual de 9@ x 365 = 3,285 horas.

d) Feriados naciocnales. Se computan ocho en el afioc y se supone que
los trabaja solo el 50% del personal. En la CM hay una pequefia
diferencia de cilculo, ya que se excluye ademas a los administra-
tivos y a parte del personal de trifico.

En la MA se incurre en el error de no tomar en cuenta las cargas

sociales sobre estos adicionales por feriados nacicnales,

e) Horas extras. En la MA se parte de un total de 40 horas extras

w2

diarias para todo el personal ( 102 personas ); en la CM en cam-
bio se computan 30 horas diarias solo para el personal de conduc-
cidn { 57 personas en 1978).

En la MA tampoco se consideran las cargas socilales sobre este'adi

cional.-

f) Adicional por descansos extras ( un dia en cada mes de 31 dias,
es decir 7 dias en el afio). Se computan con recargo del 100%.-
En la MA no se consideran las cargas sociales sobre este -adicio-

nal.-

g) Siguen luego tres adicionales que suscitan una observacién espe-
cial. Son ellos, en la HA; las enfermedades inculpables ( 10 dias
por dependiente y por aflo); las licencias ordinarias { 2u dias por
dependiente y por afo, para la antiguedad media de seis afios comsi
derada para el personal, segfin prescripcién especial de la Conven
cién Colectiva para Tucumdn) y las licencias ordinarias pagas (es

timadas en un dia por dependiente y por afio) En la CM en cambio so-

Ly

lo se consideran 12 dias por dependiente y por aflo como enfermeda_
des inculpables y 24 dias por dependiente y por afio por licencias
ordinarias.

La reflexidn que suscita la inclusidn de estos items es la si-

= Euiente:
Si la dotacidn de personal asignada a la empresa- tipo es pro-

medio de las dotaciones de personal reales de las empresas de la muestra

esa dotacidn ya incluye al personal necesario para relevar a los ausentes

A2 -3

et e i Attty v



CONARSUD

ASESORAMIENTO Y CONSULTORIA 8, A,

Lv]

por enfermedad y licencias{as? como incluye al personal necesario para
relevar francos ).No es habitual la prictica de tomar personal tempora-
rio para suplir las ausencias por vacaciones y enfermedades ( éstas, es
pecialmente son imprevisibles ). Si en cambio se supone que el método de
trabajo contemplé la cobertura de las licencias y enfermedades mediante

trabajo en horas extras del resto del personal, entonces en el cdlculo

falta la inclusién de esos recargos por horas extras.

Finalmente, tanto la MA como la CM prescinden considerar las
cargas sociales scbre estos pagos.

En cuanto al mecanismo de cdlculo, es correcto: para las licen
cias ordinarias, el jornal diario se divide por 25 y se multiplica por 24
y pér el total de la dotacién de personal, para las enfermedades inculpa-

bles y las licencias especiales, el divisor se toma igual a 30.

Con respecto pues a estos adicicnales solo cabria esclarecer
la duda planteada respecto de cardcter de las suplencias. Se presentan

tres alternativas:

- Las suplencias se hacen con personal adicional contratado a esos
efectos. En este caso, el procedimiento de cllculo es correcto,
salvo la omisidn de las cargas sociales. Pero es diffcil admitir
la hipbétesis, por el carfcter de impresibilidad de las suplencias
por enfermedad.

- La dotacidn de personal de la empresa tipo incluye ya el personal
necesarioc para los relevos de licencias y enfermedad. En tal caso

esteos adicionales deben ser directamente suprimidos.

- Las suplencias se cubren con horas extras trabajadas por el resto
de personal. En este caso, falta computar no solo las cargas socia

les, sino también los recargos por horas extras.

h) Se agrega también la remuneracidn anual de gerentes y asesores,
(libre de cargas sociales ). Se obtiene afectando la retribucién
anual bisica de la categoria de mayor remuneracidn ( presumible-~

mente la del inspector gencral)



CONARSUD

ASESORAMIENTO Y CONSULTORIA S, A,

2- Seguros

T4

Este es el segundo item del llamado costo de estructura y estd
integrado por los costos de los seguros de los vehiculos, de los inmuebles
de las maquinarias, herramientas muebles y dtiles del vehiculo auxiliar,

~ del perscnal y de dinero y valores en trénsito.

Los dos principales y mis costosos de estos seguros son los de
vehiculos de transporte y los accidentes de trabajo del personal.

Ni en la MA ni en la CM se detalla el procedimiento de cdlculo
de la pdliza. Solo en la MA se especifica que el seguro del vehiculo com-
prenderd la pérdida total en accidente o incendic el robo y hurto, la res-
ponsabilidad civil sin limites por dafios a terceros no transportados y co
sas de terceros no transportadas y la responsabilidad civil sin limites
por dafios a pasajeros y sus efectos, con extensidn de las coberturas a los
casos de granizo, inundacibn, terremoto, tumulto y alboroto popular o huel
ga.

Si bien se dice que el costo debe ser el de un seguro sin fran-
quicia, no aparece indicado el costo de la cobertura de la franquicia o-
bligatoria. Tampoco se menciona expresamente la cobertura de dafios parcia
les en accidentes o incendios, lo que hace presumir que estos riesgos que
dan a cargo del transportador, lo que justificaria un mayor costo de man-
tenimiento del material rodante., Parece mas apropiado incluir esos riesgoes

en los costos de seguros.

El procedimiento que aparentemente se sigue para calcular estos
costos residirfa en tomar como costo de pdliza el que presupuesta la Caja
Popular de Ahorro para vehiculos de uno a cinco afios de antiguedad ( de
las caracteristicas del vehiculo - tipo.

En cuanto al seguro del personal contra accidentes de trabajo,
aparentemente se trabaja también con la cotizacidén que la Caja Popular
de Ahorro hace para una dotacién de personal como el de la empresa- tipo
con las retribuciones actualizadas que en cada caso correspondan.

El método de calculo difiere notablemente del que se siéue en el

orden nacional, en que el costo de la pdliza se realza detalladamente
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v

por aplicacidn de las tarifas minimas de la Superintendencia de Seguros
de la Nacidn ( considerando en el-caso de los vehiculos, el valor medio
a asegurar conforme a la v?da de servicio asignada y teniendo en cuenta
los valores de reposicidn ; tambidn en este caso de los vehiculos se to
ma en cuenta una quita o bonificacidn por grandes contrataciones),

Los demds seguros son de poca cuantia. Tanto las alicuotas como
los valores a asegurar son mucho menores que en el caso de los vehiculos.
Para edificios, se toma como valor a asegurar el 2,1 % del valor de repo-
sicidn de la flota; para maquimarias, herramientas muebles y (tiles el
valor a asegurar es el 1% del valor de reposicién de laTfléta. También se
asegura un vehiculo de auxilio con un valor asegurable equivalente al 0,6%
del valor de reposicién de la flota; se contrata un segurc de vida obliga-
torio con un costo equivalente a apenas el 2% del costo-de.seguros de acci
dentes de trabajo y un seguro de dinero en trénsito por un valor asegurado
que no alcanza al 0,5% del valor de reposicidn de la flota; Ademds de ser
muy inferiores los valores aaegurados, las alicuotas son también pequefias
por la mucho menor probabilidad de riesge. Por esta causa, en la metodolo
gia vigente en el orden nacional, el seguro de vida obligatorio se incluye
entre las cargas sociales sobre salarios y los demis se vuelcan directa-

mente a gastos generales.

3- Insumos

Este es el tercer item del costo de estructura. Comprende los
costos de combustible, lubricantes, filtros de aceite, neumiticos y repa
racién y conservacidn de neumdticos.

En cada caso se determina el volumen anual del insumo, al gue
se aplica el precio unitario correspondiente. No se especifica si los pre
cios unitarios son los de venta al piiblico o a grandes consumidores.

Para el aceite de motor se considera un cambio cada 5.000 km,
una capacidad de carter y filtros de 18 litros y un consumo cubre cambios
del 1% del total de combustible consumido. Se encuentra de ese modo un
consume anual de 16.560 litros para el recorrido de 2.400.000 km de la em-

presa- tipo, es decir, un consumo especifico de 0,0069 1/km.
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Este valor es sensiblemente inferior al encontrado en el orden
nacional para el Grupo suburbanas I ( 0,0085 1/km) a pesar de que en es-
te caso la capacidad de carter y filtros adoptada es de 16 litros.

La diferencia se debe al menor kilometraje entre cambios admiti
da en el orden nacional. En cambio, para los aceites de caja, diferencial _
y direccidn, en la MA se adopta un kilometraje entre cambios muy inferior
al empleado en el orden nacional ( 10.000 Xm y 45,000 Km respectivamente),
lo que tiende a establecer una cierta compensacidn en el costo total de
lubricantes.

. En la MA se consideran también los costos anuales de grasas y
filtros, insumos que en la metodologia vigente en el orden nacional estén
contemplados en el item Engrase y Lavado. Este item no existe en la MA,
que solo toma en cuenta los materiales- grasas, filtros- ya que por la
dotacidén de personal adoptada para la empresa- tipo, esta cuenta con per
sonal de lavadores y engrasadores que efectian la tarea en instalaciones
porpias de la empresa. Cabe sefialar que la MA omite considerar la repo-

sicidn de los filtros de gas oil.-

El costo de neumdticos se conduce asignando a las cubiertas una
duracién de 100.000 km con dos recapados. Se consumen 144 cubiertas en el
afio y se computan ( como en la metodologia vigente en el orden nacional)
dos cdmaras por cubierta. En cambio es manifiestamente excesivo el nimero
de protectores, que duplica al de las clmaras . Para encontrar el costo

de 288 recapados {dos por cubierta).

Parece manifiestamente excesivo aceptar que todas las cubiertas
llegan a recibir dos recapadas. $i se acepta esta hipdtesis, excesivamente
reducida la vida de servicio, asignada a las cubiertas. La duracibn de
100.000 kildmetros en total equivaldria tentativamente a aceptar una dura
cidn de 4B.000 km hasta el primer recapado; de 32.000 km entre el primer
y segundo recapadsc y de 20.000 km entre el segundc recapadec y su exclu-
sidén del servicio. Todos esos valores son manifiestamente inferiores a los
que cabe esperar en la realidad.

Es mas razonable suprimir totalmente o al menos reducir drasti-

camente los recapados admitidos, que pueden considerarse atentatorios con
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tra la seguridad.

El costo de conservacidn de neumdticos se estima igual al 5%

s

del costo de neumiticos ( incluidos los recapados) que es muy inferior
a la aceptada en el orden naciocnal para el Grupo Suburbanas I (22%}

¢ Debe entenderse que todos estos costos de insumos involucran
también los kilometrajes improductivos, ya que nil en la MA ni en la CM

se hace ninguna mensidn de los mismos.

4- Tributos fijos

Comprende los impuestos directos a la actividad de la Empresa
que no son proporcionales al voliumen de ventas,

Incluye el impuesto a los automotores y rodados ( patente) cuyo
monto anual se determinz por el procedimiento corriente, es decir multi-
plicando el nlmerc de vehiculos del mismo aflo de medelo por el impuesto
que para los vehiculos de ese afio fija la ordenanza municipal y totalizan
do los resultados. También incluye la tasa municipal anual de desinfec-
cién que determina un monto anual igual al valeor de la tasa por el aflmero
de vehiculos de la empresa- tipo { 27) y el derecho de concesién, que se
paga una sola ves en tcda la vida del vehiculo,por lo que el monto anual
del gasto se determina muitiplicando el valor unitaric del derecho de con
cesidn por el nimerc de vehiculos de la empresa - tipo (27} y dividiendo

por la vida de servicio admitida para los mismos (5 afios)

+ FPinalmente,el item incluye el impuesto nacional al patrimbnio,
cuyo monto anual se obtiene aplicande la alicuota del 1,5% al patrimonio
de la empresa. Este valor del patrimonio se obtiene como diferencia entre
un activo y un pasive que podrian denominarse normales para expresar de

ese modo su caricter convencional.

Para el activo se toma un valor actualizado, a precios de reposi
¢ién menos depreciacidn por uso, de los bienes fisicos de la empresa {(ve-
hiculos, incluide el de auxilio, inmuebles y maquinarias, herramientas,
muebles y (Gtiles) Asi por ejemple para los vehiculos el valor correspon-
diente es igual al n(mero de vehiculos de la empresa - tipo por el valor

a nuevo del vehiculo tipo ( en el momento del estudio) menos la mitad del
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valor depreciable a lo largo de la vida de servicio impuesta al bien.

Una idea del poco adecuado orden en que se han dispuesto los
items del costo de estructura se advierte aqui, donde se usan conceptos
como el de valor depreciable que solo se definen y precisan mas adelan-

te.

Para el pasive se considera solamente el 70% del valor de adqui
sicidén de un vehiculo nuevo en el momento del estudio, mds el 35% del va-
lor real de adquisicidn de un vehiculo que al momentc del estudio tiene
un afio de antiguedad. Este es tambien el (nico pasivo de mediano plazo
que se toma en el lugar correspondiente para calcular los gastos financie

ros.

Este modo de cilculo del pasive determina valores muy altos de
la relacidn activo /pasivo exigible que variaria entre 3 y &, lo que de-
termina gran solidez patrimonial. Aunque en el cllcule no se incluyen
ni el activo corriente ni el pasivo corriente, la firmacidn conserva vali

dez.

En la metodologia vigente en el orden nacional el activo se cal
cula de modo similar, pero el pasivo se evalGa convencionalmente en el 70%
de acuel activo y el patrimonio sujeto a impuestos en el 30% del actvio
fisico.

Si bien el mitodo de la MA determina costos mayores para el im-
puesto al patrimonio reduce en cambic los gastos financieros, que se cal-

culan tambien sobre el mismo pasive a mediano plazo determinado come antes

ol

se ha indicado.
En la CM se dan valores numéricos de estos costos, pero no hay

especificacidn alguna respecto al método de célculo.

5- Gastoes Financieres y 11 -Intereses del capital invertido

Estos conceptos se tratan en items distintos ( j distantes en el
ordenamiento) del costo de estructura, pero por la similitud de su natura
leza y su interrelacidn se examinardn aqui conjuntamente.

Para el cdlculo de las cargas financieras, la MA propone el si-

guiente procedimiento. La empresa adquiere sus vehfculos pagando al con--
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tado el 30% de su valor y utilizando el crédito por el 70% restante, que
debe reintegrarse en 24 meses consecutivos. De esto resulta que el 60%

de las unidades de la empresa tipo ( suponiendo cinco afios de vida de
servicic y distribucidn lineal por edades) pertenecen a la empresa sin re
gistrar deudas y por el 40% restante se hacen pages financieros. La parte
correspondiente a la amortizacidn del crédito va computada en los costos
de depreciacién,perc los intereses de la deuda forman parte de los cos
tos financieros. Asi, el mecanismo a observar seria el siguiente : el
precio actual del vehiculo tipo en el momento de practicarse el estudio
multiplicande por 0,7 y por el nfimero de vehiculos de un afio, mds el pro
ducto del precio del vehiculo tipo an afio atrds por 0,70 y por el nfimero
de vehicules de dos afios atras, darfa el monto de la deuda que se mantie-
ne siempre constante, por que por cada vehiculo completamente pagado, entra
un nuevo vehiculo como reposicién de otro que ha cumplido los cinco afios.
Sobre este monto de deuda se aplicari la tasa mensual normal directa de
interes vigente ( tasa mensual activa en los préstamos bancarics) y el re
sultado, multiplicado por los 12 meses del afio, daria finalmente el monto
anual de gastos financieros.

La CM acepta un procedimiento igual, pero reduciendo el monto
financiado al 50% del precio coriginal del vehiculo ( en lugar del 70%)

En cuanto al interés del capital propio invertido, la MA propo-
ne considerar su monto anual igual al 10% { tasa real de interés anual)
aplicado al patrimonio de la empresa tal como se ha definide en el punto
4 precedente. Es fdcil ver gque efectivamente esa censtituye una aprecia-
citn convencional de la inversién propia actualizada { en activo fijo,
sin considerar eventuales inversiones en stock.

En cuanto al capital de desenvolvimiento o de trabajo, el he-
cho de que la venta de servicios de una empresa de transporte sea siem-

pre una venta de ceontado justifica el no tomarlo en cuenta)

En la CM no se considera separadamente el costo de intereses
de la inversidn propia, sino que se lo considera englobado en la retribu
cidén empresaria que se reconoce, equivalente al 12% del costo de estruc-

tura.
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Con respecto a los costos financieros debido a la naturaleza
conflictiva de les mismos, en informes posteriores sSe tratari el tema

en profundidad.

6- Depreciacién de la flota y 10 -Mantenimiento y conservacidn del

material rodante.

Estos dos items se considerardn conjuntamente por la evidente
transferencia que puede producirse y de hecho se verifica entre ambos.

El criterio propuesto en la MA para estos dos costos sigue
exactamente el procedimients de la metodologfa vigente en el orden na-
cional. El valor depreciable se obtiene del valor a nuevo actualizado
de los vehiculos deduciendo el valor de los neumiticos un juego de 7
cubiertas, siete cdmaras y siete protectores y un 20% del valor resi-
dual sobre el valor a nuevo sin neumidticos. El costo de mantenimiento
de los vehiculos se adopta igual al 95% del costo de depreciacidn.

Peroc existe la divergencia esencial de que mientras en la meto
dologia nacional la vida de servicio es de 7 afes y 600.000 km, en la MA
es de solo S afies y 4uS.000 km.

De aqui que sea necesario, por un lado elevar el valor residual
( al 30% por lo menos ) y por otro lade, reducir el procentaje del costo
de depreciacidn que se asigna al costc de mantenimiento. Ulteriormente
debe tenerse en cuenta que una parte importante del costo de mantenimiento
se ha computado ya, al incluir en los costos de perscnal los de una im-
portante dotacidén de personal de talleres. Como cosecuencia, cada uno de
es5tos costos y su suma resultan sensiblemente inferiores a la determina-
cidén de la MA. Corresponde seflalar que la CM sigue el mismo método para

establecer el monto anual del costo de depreciacidn del material rodante.
En cambio para el monto anual del costo de mantenimiento toma el 9,8% del
total del costo de estrucfura ( porcentaje cuyo. origen no se explica,lo
que equivale en el cdlculo contenide en la CM, a un porcentaje del 55%

sobre el costo de depreciacién de los vehiculos.

ror
18 )
.
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En la metodologia nacional, se acepta implicitamente que pric
ticamente todos los trabajos de mantenimiento se efectCan en talleres de
terceros ( el personal de mantenimiento previsto para la empresa tipo
es solo personal de diagnéstico),en tanto que en la MA se supone una dota
cién de personal de mantenimiento muy numerosa, suficiente para afrontar
una parte muy importante de los trabajos de mantenimiento en los propios

talleres de la empresa.
7- COtras depreciaciones

En este item se incluyen en la MA, las depreciaciones de edi

ficios, del vehiculo de auxilio y de las maquinarias, herramientas, mue-

o
bles y Gtiles,
En el caso de los edificios . se supone que la inversidn en ellos
es el 60% de la inversién total en inmuebles ( el 40% corresponde a terre
o

nos, que no se deprecian) .Asimismo la inversién en inmuebles se conside-
ra igual al 5% del valor de reposicidn de toda la flota. Se supone que la
parte correspondiente a los edificios solamente se deprecia en 50 afios, com
valor residual nulo., Sin embargo, hay aqul una cierta contradiccidn con

la férmula empleada para calcular el impuesto al patrimonic sobre el valor
medio de la inversidn en inmuebles, de la que se desprende que la vida de

servicico a considerar seria de 30 y no de 50 afios.

Il vehiculo de auxilio, para el que se supone una inversibn de
origen igual al 1% del valor de reposicidén de toda la flota, se deprecia

en la misma forma que los vehiculos de servicie.

Las maguinarias , herramientas, muebles v (tiles, para los que
se supone una inversién de origen del 2% del valor de reposicién de toda
la flota, se amortizan en 10 afles con valor residual nulo.

En la CM no se computan depreciaciones de edificios ni de vehiég
lo de auxilio y para las de maquinarias, instalaciones, muebles y {tiles

se sigue un c¢riterio que en definitiva da valores coincidentes con los

¥}

que se obtienen aplicando el procedimiente propuesto por la MA,

A2 - &0
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En la metodologia vigente en el orden nacional, las diferencias
residen en que na se consideran vehiculos de auxilio en que se toma para
instalaciones, maquinarias muebles y Gtiles, un valor residua- del 10%

( su valor de origen concuerda con el propuesto por la MA} y que para los

edificios la amortizacién se hace en 30 afios, con un valor residual del 10%.

En cuanto al valor de origen de los inmuebles en su conjunto
( terrenos, playa pavimentada de estacionamiento, garage y edificio de ad
ministracién en la metodologia nacional equivale aproximadamente al 20%
25% de la inversidén de origen en la flota. La propuesta por la MA es so
lo la cuarta o quinta parte, a pesar de que la flota es mucho mas resuel
ta y de que conforme a la previsién de la dotacidn de personal, la empre-
sa tipc deheria disponer de personal, la empresa tipo deberia disponer tam

bien de talleres propios, no previstos en la metodologia nacional.
B~ Alquiler y/o conservacibn de edificios

En la MA, en este item se considera un costo igual al 1% men-
sual { 12% anual) sobre la inversidnde origen en edificios. Como costo-de
conservacién es muy alto. Como costo de alquiler seria mederado, pero en
este caso no deberia sumarse a los costos de depreciacibén de edificieos y
de intereses de la inversifn en inmuebles.

Justamente en ia CM solo se incluye el costo de "alquileres y
conservacidn de edificios y no se toman en cuenta los de depreciacidn de
edificios ni los de intereses de la inversidn en inmuebles. La forma en
que se determinan estos costos de alquiler y conservacién de edificios no
se ha indicade , pero pricticamente equivale al 10% del valor atribuide

a la inversién en inmuebles.

En la MA no se prevee costos de conservacidén del vehiculo de
auxilio ni de las instalaciones, maquinarias, muebles y {itiles. En la
CM, estos conceptos parecen involucrados en los costos de mantenimiento

y conservacidn ,junto con los correspondientes a los vehiculos de la flota.

&

9~ Gastos Generales
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La MA propone tomar, en este concepto, el 2,5% de los costos
totales de estructura. En la CM ese porcentaje se reduce al 1,2% .En la
metodologia nacional este costo no se calcula como un percentaje del cosh
to total, pero de hecho resulta ser equivalente al 2% del costo especifi
..co bisico, que es el concepto equivalente al de "costo de estructura'-
Para unarempresa tipo de dimensidn mucho menor, como lo es la del servi-

cio urbano en Tucumdn, es admisible que la proporcidn sea mayor.

10-Intereses del capital invertido

En relacidn con el capital invertide en vehiculos , se han con-

siderado ya al analizar el punto 5 (Gastos financieros}.

En relacién con los deméis bienes, se toma como costo en este

concepto, el 10% del valor medio de inversidn de esos otros bienes.

d) DETERMINACIOM DE LA TARIFA

Una vez determinado el costo de estructura como una sum; global
anual, resultante de la sumatoria de todos los ftems analizdos en el apar
tado ¢} precedentes, se le agrega un 12% de esa suma como retribucifn
de la gestidén empresarial. Este concepto se incluye en la MA y en la CHM
perc en aquella es independiente del costo de intereses de la inversidn

propia, en tanto gque en la CM inveolucra tambien ese concepto.

& continuacidn se tienen en cuenta los impuestos que gravan

el ingreso total y gque son:

Impuesto Provincial a los ingresos brutos 2%

< Impuesto Municipal a los ingresos brutos 1%
Tasa de ocupacién de la via pliblica ;4%

Total 7%

82

Tomando en cuenta el complemento,a 1 del total de esos impuestos

(0,93) y dividiendo por ese complemento a 1 la suma global anual correspon
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diente al costo de estructura mas el 12% del mismo, se encuentra la re-
caudacifn total que debe obtenerse por venta de boletos. Conocida la ven
ta anual de los boletos de la Empresa tipo, que determina un primer valor
medio para el boleto, & éste debe sumarse lo que tanto la MA como la CM
llaman "costos del volumen™. Este ltimo costo eguivale a menos de la

milésima parte del costo total del boleto.

El valor obtenide finalmente se redondea en $100 y constituye -
el precio del boleto finico vigente en jurisdiccifn municipal.

e) Precios Presupuestados

En su filtima parte, la MA, recogiendo una prescripcibn de la
metodologia vigente en el orden nacional, preve la utilizacién para sa-
larios, insumos y bienes de uso, de precios o valores presupuestados, es-
to es, no aquellos, que correspondan a la fecha de referencia del estudio,
sino los promedios que pueden esperarse durante el tiempo de vigencia pre
visto para las nuevas tarifas, teniendo presente las condiciones inflacio-

narias de la economia.

A2 - b3
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ANEXO N° 3

INFRAESTRUCTURA Y OPERACION FERROVIARIA

EN SAN MIGUEL DE TUCUMAN.

INTRCDUCCION

La infraestructura ferroviaria existente en Tucumdn esta con-

formada por dos lineas ferroviarias: el F.C. Mitre y el F.C. Belgrano.

Desde el punto de vista de ubicacidn de estaciones y accesos
a las mismas, se observan inconvenientes operacionales en ambas lineas
y problemas de crecimiento y desarrolle de la ciudad. Todo esto se pon-—
drd de manifiesto con la descripcidn del movimiento o funcionamiento de
las dos lineas existentes y sus emplazamientos geogridficos. Para ello se
recurrird a las informaciones suministradas por Ferrocarriles Argentinocs
"Lineas Mitre" y "Linea Belgrano" asi como tambidn datos relevados del -

lugar.
De esta manera se obtendrd un pancrama global del funcionamien
to ferrcviario dentre de la ciudad y su influencia en el desarrollo me-

tropelitano y en el tridnsito automotor.

ESTRUCTURA FERROVIARIA ACTUAL

A la ciudad de San Miguel de Tucumin llegan dos lineas férreas:
el Ferrocarril Mitre, de trocha ancha (1,66m)con terminal de su recorri-
do en dicha ciudad ¥ el Ferrocarril Belgréno, de trocha angosta, (im,)
que continda hacia el Norte; ambas lineas tienen origen en la estaciédn
Retiro de la Caﬁital Federal. En el Plano A3/1 se sintetiza la infraes

tructura actual para ambas lineas.

2,1, Terrccarril Mitre

2.1.1. Ubicacidn geogréfica de la estacidn y accesos a la misma.

A3 - 1
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La estacidén terminal de la linea Mitre se encuentra ypi
cada en el sector Norceste de la ciudad, concentrando en dicha es-

tacién los servicios de pasajeros y cargas.

Existe un {inico acceso ferroviario a la estacidn que se

.realiza por el extremo norte del &rea metropolitana y en cuyo tra

yecto se localizan seis pasos a nivel, todos ellos manejados manu-

almente y vigilados las 24 horas del dia.

La linea Mitre es de trocha ancha peroc en la estacién e-
Xlste trocha mixta para que puedan acceder trenes del Belgranc (tro
cha angosta), los cuales recogen pasajeros o cargas en esta esta-

cidn y luego prosiguen su trayecto hacia el norte.

‘2.1.2, Infraestructura Ferroviaria

La estacidon de Tucumdn es considerada, la tercera en im-
portancia después de Retiro y Cdrdoba, en la linea; y la 2° en im-

portancia en venta de pasajes después de la estacidn de Bs.As.

Ademds de la venta de pasajes, transporte de cargas y en

comiendas, la estacidn cuenta con una playa de contenedores.

Tiene bajo su control, el recorrido de la linea desde Tu
cumdn hasta la estacidn Galvez, en la privincia de Santa Fé, y una
serie de desvios secundarios que nacen de esta via principal. En
este trayecto, existen estaciones importantes dentro de la linea

come La Banda, Fores, Ceres, Sunchales y Rafaela.

Administrativamente cuenta con las siguientes dependen-

cias:

Superintendencia de transporte donde funciona el P.C.2.

Jefatura de zona industrial.

- " " " comercial.

y una serie de distritos, que comprenden:

~ Vias y obras
- Material Tractivo con sus correspondientes depdsitos,
- Material Remolcado con sus correspondientes depdsitos.

- Seflales y Telecomunicaciones,

A3 - 2
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2.2,

- Eléctrico.

2.1.3., Funcionamiento Actual

a) Trafico de Pasajeras

A la ciudad de San Miguel de Tucumdn llegan 3 tre-
nes de la linea Mitre, con una frecuencia total de 12 servicios
por semana, en cada sentido:

Tren N° 1015: Tren de servicio intermedio, Tucumdn - Rosario/Ro-

saric-Tucumén, realizando este trayecto 3 veces por semana.

Tiene una capacidad mdxima de 206 pasajeros.

Tren N° "183 Tren Independencia (tren camarote) Retiro-Tucumin
Tucumdn-Retiro realiza este itinerario 2 veces por semana, Tiene

una capacidad mdxima de 280 pasajeros. (circula hasta el 15/3/82).

Tren N® 187: Tren Estrella del Norte. Retiro-Tucumin/ Tucumin-
Retiro, realiza este itinerario diariamente.

Tiene una capacidad mixima de 1.300 pasajeros.

b) Trédfico de Cargas

Llepan a la ciudad de Tucumén 4 trenes de cargas,
con una frecuencia total de 28 servicios por semana, en cada sen
tido:

Tren N° 5153: fTren diario, La Bénda—Tucﬁmén/Tucumén—La Banda.

Tren N° 6329: Tren diaric. Tucumidn-Cevil Pozo/Cevil Pozo-Tucu-

Tren N® $201: Tucumin-Rosario/Rosario-Tucumin.

Tren N5-6331: Tren diario, Tucumin- Cevil Pozo/Cevil Pozo-Tucu-

Ferrocarril Genmeral Belgrano

La Linea Gral. Belgrano, cuya via principal nace en la
estacidn Retiro.en la ciudad de Bs.As. y llega hasta la frontera
con Bolivia para empalmar con los ferrocarriles de ese pais, a-

traviesa la ciudad de San Miguel de Tucumdn, existiendo en ella

A3- 3
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lag cerrespondientes estacicnes de pasajeros y cargas.

2.2.1., Ubicacidn geogrdfica de las estaciones del Ferrocarril

Belgrano y los accesos a la misma,

El Ferrocarril Belgrano tiene repartidos los servicios

de cargas y pasajeros en dos estaciones.

La estacidn de pasajeros denominada Tucumdn Norte, esti
ubicada al este de la ciudad, préxima a la terminal de Omnibus

y al pargue 9 de Julio al Noreste de la misma.

A su vez la estacidn de cargas denominada Tucumén c.c.
se encuentra ubicada al ceste de la ciudad y al sur de la esta-
cidn Mitre.

Esta situacién de bifurcacién fisica de servicios, trae

aparejada movimientos internos en la linea entre ambas estaciones

con las consiguientes interferencias a nivel vial.

En la ciudad la lineas cuenta con 30 pasos a nivel, to-
dos ellos manuales y atendidos permanentemente; el consiguiente
tréfico del servicio m&s el movimiento interno acarrean su cie-

rre frecuente, provocando el inconveniente ya mencionado.

En relacidn a los accesos a la ciudad, la linea estd com
puesta por 3 redes; 2 de ellas principales o troncales y la res-

tante secundaria,.

Con respecto a las principales una llega por el este, pa
sandc por la estacidn Colombres y cruzande el rio Sali y la otra
ilega por el sur pasande por la estacidn San Felipe antes de en-
trar en la ciudad. La red secundaria provenientedel sudoeste pa-

sa por la estacidn San Pablo antes de acceder al &jido urbano.
2.2.2. Infraestructura Ferroviaria.

Encuanto a los servicies que prestan las dos estaciones
de la linea, son semejantes a las anteriormente descriptas para

el Ferrocarril Mitre, eceptuando la playa de contenedores.

A3 - 4
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Refiriéndose al aspecto administrativo y a las instala
— -— - - ciones correspondientes no difieren del Ferrocarril Mitre ya que
son necesarias para el funcionamiento interno de una estacidn de

este nivel,

2.2.3. Funcionamiento Actual.

a) Trafico de Pasajeros

El trdfico de pasajeros llega a la estacidn corres
pondiente por el acceso sur, originade por dos trenes con una
frecuencia midxima semanal de 6 servicios por semana, en cada

sentido:

Tren N® 203: Circula en veranc 4 veces por semara y de marzo a
octubre lo hace 2 veces por semana.

Su recorride es Bs.As.-Tucumd@n y continfia su trayecto hacia el
NOrte. -

Tren N® 219: Internacional. Tren de combinacidn con la linea Mi-
tre, naciendo en Tucumdn Mitre y prosiguiende hacia el Norte.

Circula 2 veces por semana.

b) Trdfico de Cargas

~ Acceso Ramal Sur.

Operan 7 trenes con una frecuencia total de 40 servicios por se-
mana:

. U4 trenes de circulacidn diaria

. 1 tren que circula 5 veces por semana.

. 1 tren que circula Y4 veces por semana.

» 1 tren que circula 3 veces por semana.

-  Acceso Ramal Este

Operan 2 trenes con una frecuencia total de 24 servicios por se-
mana:

. 3 trenes de circulacidn diaria.

« 1 tren que circula 3 veces por semana.

- Via Norte (salida de la ciudad)

Operan % trenes con una frecuencia de 22 servicios por semana:

. 2 trenes de circulacidn diaria.

A3 - 5
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3.

1 tren que circula 5 veces por semana.

. 1 tren que circula 3 veces por semana.

Acceso Ramal Secundario Sudoeste.

. 1 tren que circula 3 veces por semana.

SISTEMATIZACION FERROURBANISTICA DE LA CIUDAD DE SAN MIGUEL DE TUCUMAN

3.1.

Proyecto ferrourbanistico

Por iniciativa de Ferrocarriles Argentinos y la Provin
cia de Tucumdn, en el afio 1973, se realizd el proyecto de referen

cia,.

El objetivo del mismo consiste en realizar un conjunto
ferroviario que comprenda instalaciones de trocha angosta (linea
Belgrano) e instalaciones de trocha ancha (linea Mitre) en la zo-
na delimitada en el croquis adjunto.

Las premisas del proyecto fueron:

a) Eliminacidn de la actual estacidén de cargas c.c. {Linea Bel-
grano),

b) Eliminacién de la actual estacidn de pasajeros y cargas (1i-
nea Mitre).

¢) Eliminacidn de la playa existente estacidn Mufiecas (linea
Belgranc).

d) Eliminacidn de la actual estacidn Tucumin P. (Linea Belgra-
noj.

e) Unificacidn de servicios, previendo una playa de contenedcres
para ambas lineas y una zona de intercambic de cargas entre am-
bas trechas.

T La interrelacidn correspondiente entre las obras pro-
yectadas y el equipamiento urbanistico de la zona, fue tenido

en cuenta en todos sus aspectos, particularmente en cuanto se
refiere a los proyectos que se estaban implementando para la A-
venida de Circunvalacidén y nueves accesos viales de la ciudad de
Tucumdn, el Mercado de Concentracidén y su acceso ferroviario, los
Canales de Desague Pluvial de la ciudad y el nuevo Establecimien-
to de Depuracién de Liguidos Cloacales de Obras.Sanitarias de la

Nacién,

A3 - b
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Las Instalaciones previstas comprenden:

1°. 1Instalaciones de Trocha Angosta

a)

b)

c)

d)

e)

una playa de clasificacidn formada por 3 haces: recep
cidn, clasificacién y espera a la salida. ‘

un depdsito de locomotoras.

un patio de carga y descarga de vagones completos.

acceso norte con via doble y vinculacién de la actual Es-
tacién de Pasajeros con la Playa de Cargas y de Clasifi-
cacién. -

enlace sud.

29, Instglacicnes de Trocha Ancha

a)
h)
c)
d)
e)

)

un haz derecepcidn y de formacién de trenes de carga.
un depdsito de locomotoras.

un patio de carga y descarga de vagones completos,
nuevo acceso desde Estacidn Cruz del Norte.

mievo puente sohre el Rio Sali.

zona de carga y descarga de vagones automovileros.

3°, Instalaciones comunes a las 2 trochas

a)
b)
c)

d)

e)

instalacidn de desinfeccidn de vagones.

una playa manipulacidn de contenedores.,

un sector de transbordo de vagones completos (Intercam-
bio}.

un galpdn de transbordo de encomiendas "Ferrocarriles
Argentinos™.

galpones de manipulacién y depdsito para uso de clientes

de Ferrocarriles Argentinos: agrupadores, empresas, etc.

Estado actual y propuestas futuras en la red ferroviaria.

Basdndonos en el proyecto de la Sistematizacidn ferro-

urbanistica de ia ciudad de San Miguel de Tucumdn del afio 13873,

cuya somera descripcidn hemos visto antericrmente, actualmente so

lo se ha realizado el levantamiento del ramal a la ex estacidn TE

cuman Provincia y la desafectacidn al Sistema del edificio corres

pondiente.
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La intencidn inmediata, entre la Provincid y Ferroca-
rriles Argentinos, seria el levantamiento de la estacidn c.c.
que corresponde a cargas, de la linea Belgrano y trasladarla a
la estacidn Tucumén Norte de pasajeros, unificando de este modo
ambes servicios y evitando el movimiento interno de la linea an

teriormente mencionado.

Asimismo existen tratativas, entre FA vy la Provincia,
para ajustar el proyecto de la playa ferroviaria, en lo gue se
refiere a trocha angosta, reduciendo la magnitud de la misma en

funcidn de,las previsiones actualizadas de trifico de cargas.

A3 - 9
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%

ANEXO NOUL

ANALISIS DE LA COQRDI-

NACION INTERJURISDIC-

CIONAL.

PRINCIPIOS GENERALES.

Uno de los principales problemas que afectan al autotranspor-
te de pasajeros en el Area Metropolitana de S.M. de Tucumdn surge de
la falta de coordinacidn entre los diversos sectores relacicnados con

aquel, tanto privados como piblicos.

Considerando como fundamental el tema de la coordinacidn del
autotransporte metropclitano a nivel plblico, se reseflarin sintética-
mente algunos conceptos y principios generales que en materia de dere-
cho administrativo regulan la actividad juridica de las autoridades -
que competentemente intervienen en la cuestidn, y consecuentemente la
posibilidad de arribar a una solucidén de coordinacidén de esfuerzos que
permita la obtencidn de una mejor satisfaccidn del interés general, al
menor costo social posible, determinando las 1Ineas generales y carac-
teres del sistema de interaccidn de los distintos roles que debe cada
ente cumplimentar. Todo elleo tiene Intima y fundamental vinculacidn -
en drden a analizar entre otros elementos, los verdaderos limites im-
puestos por el art. 3° de la Constitucidn Provincial, en cuanto al e-
jercicio y delegacidn de atribuciones, que ha impedido hasta el pre-

sente arribar a una sclucidén concertada.

En el drea metropolitana pueden relevarse distintas autorida-
des que tienen competencia en el autotransporte de pasajeros, a saber:
el Gobierno Federal, el Provincial y los Municipios. Conforme se ha -
podido verificar, y es una constante en las zonas que presentan pro-

blemas similares (alin en otros paises) existe vocacién por obtener me-

Al - 1
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canismos de concertacidn a fin de coordinar politicas, recursos y es-
fuerzos en general, considerando a la Regidn como una unidad socio-
econdmica integral, al mirgen, o mejor dicho, sin perjuicioc de las -

divisiones politicas correspondientes.

En este esquema de ideas deviene necesarico deslinday clara-
mente la competencia de los distintos entes, para imponer luego las
soluciones a que se arribe del andlisis pertinente. El Gobierno na-
cional tiene las atribuciones conferidas por el art. 67 de la Consti-
tucibn Nacional, reservindose todo lo que el constituyente llamd "lo
federal”: Toda relacidn jurfdico politica que vincula més de una pro~
vincia entre si o de lugar o sitio federal con una o varias provin-
cias‘y todo lo que vincula al estado Nacional en su totalidad, con -
los demds estados de la sociedad internacional. Es provincial todo lo
que se vincula a esas mismas relaciones en el Grden intraprovincial.
(La inclusidn del gobierno nacional en el anilisis obedece a que por
el territorio de la zona en estudio, prestan Servicios empresas ad-

judicatarias de permisos emanados de autoridad nacional).

Una causa de conflictos es la confusidn de ideas que existe
en cuanto a la denominada "autonomia municipal". El sistema municipal
en nuestro pais no es autdnomo, sino el propic de un estado federal,
en el cual se opera la descentralizacidn Politica, Administrativa y
Fiscal (ya se volverd sobre el tema precisfndose estos alcances) en
la institucidn de las provincias, también denominadas estados inte-
riores o particulares, como las llaman algunas leyes, vg. el Cbd. Civ.

en sus arts. 2340/u2.

La descentralizacidn que se opera en la municipalidad es so-
lamente administrativa y fiscal, es una autarquia territorial. En -
nuestro régimen juridico, solamente las provincias son autdnomas, ya
que pueden dictar sus propias normas, dictan sus propias constitucio-
nes politicas y sus leyes administrativas y "a fortiori" establecen

la legislacidn municipal.
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La competencia municipal, es decir la esfera de atribucio-
nes de los drganos comunales estd determinada por las constituciones
y leyes provinciales. Juridicamente esas atribuciones son delegadas

por los gobiernos provinciales.

La jurisprudencia es conteste al respecto: "Las comunas son
autirguicas y no autdnomas, resultando tal cardcter de su personali-
dad juridica de derecho piblico, de la finalidad de su institucidn,
de su origen legal y del contralor gue ejerce el gobiernc provincial.
En nuestro sistema juridico solamente las provincias son autdnomas -
mientras que las municipalidades son meras delegaciones de los go-
biernos provinciales, sin otras atribuciones que las determinadas en
las leyes de su creacidn "(fallos de la C.S.J. T.114, pig. 282; T.
123, pag. 313, T. 191, pig. 20; T. 210, p. 1153).Consecuentemente -
las atribuciones de los municipios no son originarias sine que son -
delegadas por las constituciones provinciales y las leyes orgdnicas |
en general, existiendo una relacién de dependencia vinculante en toda
la actividad del estade en miras a obtener la unidad del misme, dado
que el concepto de autonomia de la comuna y de su dependencia respec-
to del estado implica siempre la existencia de un ser superior que -
reconoce otra entidad, a la entidad auténoma, facultades de obrar en
una determinada esfera. Asi Rafael Bielsa, en su libro "Principios -
de régimen municipal' dice que "estado y municipio son dos entidades
cuyas actividades se desenvuelven en sus propias esferas, pero no en
forma independiente esta Gltima. La facultad de gestionar sus propios
intereses, que en lo administrativo se expresa en el concepto de au-
tarquia, constituye en lo politico cuando esos intereses son de drden
local, la libertad de gestidn municipal. Pero lo comprendide en la -
libertad municipal debe ceder a la unidad politica del estado que es
la mayor entidad politica y administrativa que comprende, por eso, a
toda la colectividad social, a todas las entidades locales y en con-

secuencia implica la realizacidn de los intereses generales".
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Por consiguiente la relativa independencia que pareciera -
surgir del art. 136 de la Constitucidn tucumana, se encuentra acota-
da por los mencionados principios y por su ley organica, sin perjui-
cio de las facultades de control que la propia constitucidn en su -
art. 138 acuerda al gobierno. En este sentido cabe acotar que en -
este trabajo se pretende, sin desconocer el derecho positive, enun-
ciar fundamentalmente los principios que deben inspirar todo el es-
quema. Tal aclaracidn obedece a que no siendo materia de estudio -
particular el régimen de divisidn territorial y creacidn de las de-
nominadas circunscripciones administrativas de la ley 5181, ahora -
denominados Departamentos, no se profundizari en su anilisis. Sin -
embargo, y sin perjuicio de una posterior ampliacifn, el régimen -
creado por esa norma es absolutamente atipico e indudablemente obe-
decid a circunstancias de oportunidad, pero puede decirse que la -
injerencia del gobierno provincial es virtualmente absoluta y por -
consiguiente alin en el campo de 1la autarquia territorial, desenvuél-

vense las comunas practicamente como si estuvieran intervenidas por

G

el Poder Ejecutive.Dado que se encuentra en realizacibn un estudio
especifico sobre dicho tema, se ha preferido con sentido de perma-

nencia y perspectivas de futuro esbozar los principios generales.

Es sabido que el régimen municipal encuentra raigambre cons
titucional en el art. 5° de la Carta Magna nacional, habiéndose esta
blecido el deber de asegurar su régimen como condicién mediante la
cual el gobierno federal garantiza el goce de las instituciones y res
ponde a la definicidn de la Corte Suprema en cuanto considera que -
"las municipalidades no son mis que delegaciones de los poderes pro-
vinciales eircunscriptos a fines y 1imites administrativos que la cons
titucidn a previsto como entidades de régimen provincial (Fallos T.
114, pag. 282).

Vale decir en sintesis, que las municipalidades no son auté-

nomas porque no tienen posibilidades de darse sus propias cartas -
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orgénicas, sino que éstas son establecidas por las leyes, siendo -
creaciones ex-novo de nuestro sistema, tratindose de entidades ad-
ministrativas territoriales autdrquicas, y sus funciones administpg
tivas se encuentran restringidas por las limitaciones que establezca
en las cartas orgdnicas el poder legislativo, a cuyo cargo se encuen
tra su dictade (art. 67, inc. 6, 14, 20 y 23), siendo el poder eje-
cutivo el autorizado para designar a los intendentes de cémpafia -

(conf. art. 103, inc. 5).

.Las municipalidades en el ejercicio de sus atribuciones tie-
nen un poder discrecional cuyos limites son la constitucidn y las le-
yes y los principios en que &stas se fundan, y para que una ordenan-
za municipal infrinja una disposiciédn constitucional, ha dicho la -
Corte Suprema "es necesario que haya incompatibilidad entre una y -
otra, de tal modo que el incumplimiento de aquélla traiga necesaria-
mente consigo violacién de ésta'. Ello deriva de la doctrina "Dillon"
del sistema americanc que dice que las comunas ejercen todas las a-
tribuciones conferidas expresamente, o las que estuvieren necesaria
o razonablemente envueltas o que sean incidentales en los poderes -
conferidos y las que son esenciales para los objetivos y propésitos

de las corporaciones municipales.

En esta instancia ya podemos efectuar algunas consideracio-
nes en cuanto a la correcta delimitacidn del concepto contenido en
el art. 3° de la Constitucidn Provincial. Evidentemente si el muni-
cipio no es sino una delegacidén de los poderes provinciales, circuns
cripto a fines y limites administrativos j acctado por las normas de
su creacidn que le son impuestas, no es al mismo al que se refiere.
La doctrina que informa el citado articulo es la que tambi&n inspira
a la Constitucibén Nacional en cuya virtud aquél ha sido establecido
(si bien en forma expl&cita, a diferencia de la carta Magna nacional
en la que se encuentra implicita) y es la derivada del pensamiento

de montesquieu denominade de "divisidn de poderes" ¢ separacidn de -
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los mismos (el t&rmino "poderes" es equivoco, conforme analizaremos
luego) y que bdsicamente ha sido establecida como: ‘"El que hace las
leyes no sea el encargado de aplicarias ni de ejecutarlas, que el -
que las ejecute no pueda hacerlas ni juzgarlas en su aplicacidn, que
el que juzgue no las haga ni las ejecute”. El término "poder' es e-
quivocado por cuanto en rigor se trata de las atribuciones, siendo
solamente relevante esta circunstancia mas que los drganos que se -
encuentran comprendidos. La "Divisién de Poderes" significa que cada
drgano del estado llamado "Poder" (Gordillo en su tratado de Derecho
Administrativo, considera que el término correcto debiera ser Admi-
nistracién - Administracién Judicial....., etc.) tenga a su cargo -
una sola atribucidn. Dicha estructura es la adoptada por el régimen

de nuestro gobierno concebido como federal,

+

La facultad de gestionar sus propios intereses que posee la
munlclpalldad que en lo administrativo Se expresa en el concepto de
autarquia, constituye en lo politico -cuando esos intereses son de -
érden local- la libertad de gestidn municipal. Es mecesario para l1a
estructura general que su libertad de gestidn sea suficientemente -
amplia, pero debe ceder a la unidad politica del estado que es la ma-
yor entidad politica y administrativa Yy que por eso comprende a toda
la colectividad social, a todas las entidades locales y en consecuen-

cia implica la realizacifn de los intereses generales.

Sin unidad orginica, sin instituciones compatibles con el -
sistema mismo, como fue concebido, sin armonia hay desequilibric fun-

ciocnal.

La llamada autonomia administrativo financiera atribuye a -
las municipalidades la organizacién de la administracidn activa y l1a
organizacibn y régimen de los servicios plblicos, pero si bien hay -
materias de administracién que le son propias, ellas pueden estar re-

gidas por leyes provinciales (asi ocurre por ejemplo con las leyes de
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.

obras ptblicas, de contabilidad, etc.}.

Para el supuesto de plantearse conflictos de aplicacién en-
tre las normas provinciales y municipales, deben ser resueltas por -
aplicacién de los siguientes principios: a) Si la materia atiende a
principios generales pueden dictarse ordenanzas que sdlo sean de ca-
ricter ejecutivo} b) Toda norma que proteja libertades individuales
o asegure un principio fundamental de administracién, prevalece sobre
una disposicifn municipal, afin siendo esa materia propia y exclusiva

del régimen local.

DELEGACION DE FACULTADES.

Habi&éndose expuesto someramente 1los roles del gobierno fede-
ral, provincial y municipal, cabe considerar ahora las posibilidades
de delegacidn de facultades en el régimen constitucional, teniendo en
consideracidn la denominada "divisidn de poderes' a que se ha hecho -
referencia, para situar el problema en sus verdaderos limites histd-

ricos, politicos y juridicos.

Hemos resefiado el pensamiento de montesquieu que informa el
régimen de divisidén de atribuciones y el principio de que el régimen
constitucional es una unidad orgdnica y funcional, en la que el todo
responde a las partes y &stas al todo, debiendo interpretirselo de -~
forma tal que las cliusulas de la constitucidn armonicen y no se des-
truyan, respetande los principios de libertad individual y autcnomia

provincial.

A los efectos de determinar las posibilidades de dictar nor-
mas delegando facultades, deben tenerse presentes los esquemas y prin-
tipios "dominantes" de las instituciones de que se trata, debiendo -
investigarse la propia naturaleza de la institucidn, verific&ndose el

principic en el que se sustenta. Asi hemos visto la autonomia provin-
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cial y la municipal en drden y tomando como base la aplicacidn del -
art. 3° de la Constitucidn Provincial, come supuestamente vulnerado,
ya que el principio dominante del mismo es el de divisidn de atribu-
cioneé o separacidn de poderes, criterio que es digimil al hasta -
ahora considerado que se ha limitado a un andlisis puramente literal
del mismo. Se ha dicho que el sistema de divisién de funciones domi-
nante en la constitucidn tucumana, a diferencia de la nacional en la
que se encuentra implicita, la indelegabilidad es expresa. En ese -
orden de ideas debemos recordar tambi&n el art. 16 de la Declaracidn
de los Derechos del Hombre, que dice: "Toda sociedad en la cual la ga-
rantia de los derechos no estd asegurada, ni la separacidn de los po-
deres determinada, carece de constitucidn'" (esta declaracidn, tambiédn

adolece de la confusién de los términos en sus conceptos especificos).

Para proseguir con el andlisis tendiente a la factibilidad -
de realizar actividades delegadas, es necesario en esta instancia de-

limitar algunos conceptos relaciorados con la divisién de atribuciones.

Las atribuciones que la constitucidn confiere expresamente a
cada uno de los Organos en gque estd dividido "el poder" (que son el -
Legislativo, el Ejecutivo y Judicial) no son lo mismo que las faculta-

des que éstos poseen para concrear esas atribuciones.

- Atribuciones: Son aquella parte del poder que se ha conferido a -

un organo del gobierno y que junte con las otras -
confiadas a los demis forman todas ellas el poder.
Estas atribuciones le corresponden a cada 8rganc a
titulo propio y originariamente pues hacen a la es-

tructura y esencia del sistema.

Se subclasifican en:

a) atribuciones de naturaleza institucional: Son a-
quellas que se enraizan en los principios bSsicos

Au - 8
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o estructurales de la Constitucidn: la libertad in-

dividual y la autonomfa provincial. Estas atribu-
0 ciones se conceden a los Srganos del gobierno con el
fundamental propdsito de hacer ciertas las garantias
creadas en favor ‘de la libertad y asegurar los pode-~
res reservados por las provincias. Se denominan ins-
titucionales porque los principios republicanos re-
presentativos encuentran en ellas su base de susten-
tacidén, Estos principios, como se sabe son: a) sobe-
rania del pueblo, b) responsabilidad de los funcio-
narios y mandatarios, c¢) divisién y equilibrio de los
érganos del gobierno, d) periodicidad de los cargos
electivos, e) igualdad de todos los habitantes ante
la ley, f) publicidad de los actos de gobierno. Estas
atribucicnes institucionales se encuentran distribui-
das entre los tres &rganos del gobierno.

W

b) atribuciones de naturaleza polftica: Son aquellas que
intimamente vinculadas a las anteriores, se relacio-
nan mds con la eficacia del sistema que con su exis-
tencia. Son las que al constituir los drganos del go-
bierno (especialmente los de naturaleza politica como
el Legislativo y el Ejecutivo) derivan de la compe-~
tencia a ellos asignada, atendiendo mis a la funcidn
que dichos drganos deben cumplir que a la estructura
de la Constitucidn.

c) atribuciones de naturaleza administrativa: Son las -
que se relacionan directamente con el servicio piibli-
co que es obligacidn de atender por el estado, y que
fundamentalmente se concentran en el Poder Ejecutivo
que es el drgano administrativo por autonomasia.

- Facultades: Son los medios juridicos para concretar el ejercicio de -

Ly}

la atribucién (a veces expresamente determinados y otros

implicitamente).

-~ Funciones: Son los actos que deben cumplirse para hacer ciertas y po-

- ner en ejercicio las facultades.

El Dr. Juan C. Luqui autor de tal clasificacidn y definicio-

nes, dice que: "La atribucidn se posee, la facultad se ejerce, la fun-
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cifn se cumple y el acto se realiza'.

Como consecuencia de lo expresado, existe una jerarquia de -

instituciones determinada por la propia competencia.

El poder es {mico, indivisible e indelegable, pero ello en -
relacién "al poder" que tienen las provincias, pero afin asi con cier-
tas limitaciones en virtud de las cuales las provincias son autdnomas,
porque como hemos dicho, dictan sus propias normas, pero no son sobe-
ranas porque deben cumplir con las bases del sistema representativo re-
publicano y con los principios, declaraciones y; garantias, conforme

al art. 5° de la Constitucidn Nacional.

Para analizar la posibilidad y validez de cualquier acto de-
legativo debe remontarse a la atribuciédn del érganc respectivo y si res-

ponde 0 no a una atribucidn del &rgano de gobierno del cual emana.

Se ha expresado que las atribuciones que la Constitucidn con-
fiere a cada érgano son indelegables, irrenunciables e indivisibles, -
como lo es la parte del poder que ellas representan, ya que pensar lo

contraric importaria la caida del sistema asi constituido.

Pero si las atribuciones son indelegables, irrenunciables e -
indivisibles, las facultades para concretar el ejercicio de atribucio-
nes de naturaleza administrativa pueden ser materia de delegacidn, re-
nuncia o divisién. E1 Dr. Juan C. Luqui, afirma que "en principio cabe
la delegacibn de facultades cuando: a) con ello no Se compromete ningu-
na garantia constitucional, creada en defensa de los derechos indivi-
duales, b) no se afectan las atribuciones de naturaleza institucional
o politica de los otros drganos de gobierno y ¢) no se vulneran princi-

pios que hacen a la autonomia provincial.

En nuestro régimen constitucional, continfa diciendo, no hay

independencia absoluta de los drganos de gobierno ni una especializacién

A - 10
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también absoluta de funcicnes, salvo en el caso del Poder Judicial, sino

T

que a veces las actividades del Legislativo y el Ejecutivo son concurren
tes. Consecuentemente podemos afirmar y recordar que nuestro sistema de
divisidn de atribuciones y no de poderes (afin asf equivocadamente expre-
sado) admite y reconoce la combinacidn y complementacidn entre los pode-
res a través del ejercicio ce facultades que responden a atribuciones -

que son iguales en sustancia.

Ciaro estd que la delegacidn por su parte, puede Ser mas o me-
nos amplia pero nunca absoluta, de manera tal que précticamente .quede -
delegada la atribucidn, ain cuando no se trate de materia institucional
o politica y si de simple administracidn, todo ello sin perjuicio de que
la delegacidn puede establecer plazos, modos y condiciones, siendo asi
porque la atribucidn pertenece al drgano delegante yrno al Srgano dele-
gado. La atribucidén es la potestad que cada &rgano del gobierno ha re-
cibido al dictarse la constitucidn, es la delimitacidn de esa parte del
poder gue queda asi dividido como una garantia formal de la libertad in-
dividual. (En este punto recordemos que la institucidn municipal es una

z autoridad delegada de la autoridad provincial). La materia sobre la cual
va a operar la delegacion de facultad obviamente tiene que corresponder
al drgano delegante, perc no puede ser de naturaleza institucional o po-
litica, ya que hemos dicho gue ellas estdn establecidas a cada drgano en

vista de la divisién de atribucicnes.

La doctrina parte del principio de la no delegacién de las fa-
cultades especialmente de aquellas que hacen a atribuciones de naturale-
za instituclonal o politica, en virtud de que ello es lo que se adecia
al sistema de la divisifr de atribuciones,pero de la misma manera admite
la delegacidn de facultaces que hacen a atribuciones de naturaleza admi-

nistrativa.

Ello en virtud del sistema de divisidn de atribuciones que tiene

i - 11
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wn principio dinfmico que permite la existencia de una coordinacidn o
combinacién de facultades y.funciones. Para Juan C. Luqui, toda delega-
cidn de facultades que en nada altere las garantfas que hacen a los de-
rechos naturales (vida libertad y propiedad) es admitida pdr la consti-
tucidn, y afin mads, la delegacidn de facultades que responden a atribu-
ciones de naturaleza administrativa lleva siempre insito el fundamento
de afirmar las garantfas de esos derechos o propender a mejorar las con
diciones de vida, sin desmedro de esas garantias. Ademds es diffcil, -
sostiene el autor citado, que ia delegacién de facultades administrati-
vas pueda poner en peligro las garantfas de aquellos derechos néturales.
Por otra parte son esas facultades'las necesarias para cumplir con ese
gran objetivo de la Constitucién Nacional, es de 'proveer lo conducente
a la prosperidad del pais (art. 67, inc..16) y "promover el bienestar -
general" (predmbule). De ahi la constitucionalidad de las leyes que -
crean entidades autdrquicas originadas en la necesidad de mejorar los -

servicios plblicos.

Por otra parte, la delegacidén de facultades jamis supone la re-
nuncia si nadie a retomar su ejercicio y mucho menos el contralor, la -

descentralizacidén administrativa lleva aparejado ese contralor.

No debe olvidarse que Joaguin V. Gonzdlez, inspirador de nues-
tro régimen constitucional, advertia que '"nuestro sistema, no obstante
establecer la constitucidn a cada poder sus atribuciones, en el cumpli-
miento de sus funciones necesitan en muchos casos, unos y otros, ejerci-
tar poderes de naturateza distinta a los que les son exclusivos, la 1i-
nea diviscria no se halia precisamente demarcada". Bielsa por su parte
dice: "....se advierte que la divisién de poderes es esencialmente fun-
cional y que se trata en realidad de una reparticién de atribuciones,
algunas de elias de la misma substancia en autoridades de los tres po-
deres, dos de los cuales estén sometidos no solo a la ley sino también

indirectamente al Poder Legislativo, en cuanto al juicio politico".
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La eficacia administrativa y la complejidad organizativa esta-
tal exigen que diversas corporaciones y entidades piiblicas cooperen en
actividades de interés general bajo técnicas juridicas de colaboracién

administrativa.

El consorcio, por ejemplo, es un modelo organizativo de las -
técnicas de colaboracién administrativa que no aparece tipificade en el
derecho positive argentino, siendo una realidad en la prictica adminis-
trativa que estd funcionando en el sector piiblico con miltiples denomi-
naciones (consorcios, en Espafia; Joint Boards, en Inglaterra; Uniones

Intercomunales, en Balgica).

Conceptualimente son entes plblicos asociativos de gestidn local
o regional que desarrcllan actividades administrativas, materializadas -
en la real accidn o prestacién de cbras y servicios. A tal efecto tienen
el cardcter de personas juridicas plblicas estatales. Los consorcios -
pueden ser creados para ejercer cualquiera de las actividades posibles,
no como competencias, sino como &mbito funcional licito que establece el

ordenamiento juridico para los municipios, provincias y entes descentra-

vy

lizados, territoriales e institucionales.
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ANEXO b,
HORMAS VINCULADAS AL TRANSPORTE

Y TRANSITO.

PROVINCIA DE TUCUMAN

LEY ORGANICA DE MUNICIPALIDADES N°5181 (30/5/80)

Esta Ley, con la reforma introducida por Ley 5231 del 4 de diciembre de
1980, establece las bases de creacidn, funcionamiento y extincidn de los
Departamentos y Comunas y las atribuciones de los funcionarios.

En su articulado dispcne:

1.- Que el territorio de la Provincia de Tucumdn se dividird en 17 Depar-
tamentos, cada uno de los cuales tendrd un Municipio Cabecera y podrd
contar con Comunas Rurales.

1.1.A1 frente de Cada Departamento el Poder Ejecutivo designard un In
tendente (de la Municipalidad Cabecera del Departamento), que a
su vez cumplird una doble funcién, como Delegado del Poder Ejecu-
tivo en el resto del Departamento. (arts.: 1°y 2°).
.
1.2.Las Comunas Rurales serdn propiciadas por el Intendente Delegado
y administradas por un funcionario con el cargo de Delepado Comu

nal que serd propuesto por el Intendente Delegado al Pocer Ejecu~ .

tive, el que’los nombrarid. (art? : uu4®pto. 1°),

1,3,La subordinacidn de los Delegados Comunales a los Departamentos,

se establece mediante el cumplimiento del Anexc I, de la Ley 4518

que establece la divisidn politica . (art®.: 8°).

2.~ Los sefiores Intendentes Municipales ejerceran las funciones que ori-
ginalmente les compete y ademds, las que se les autorice legalmente,
seg{m lo reglamentado por la Ley. (art®: 3°).

2.1.Como intendentes Municipales Delegados ({art? 4°), podrén sancio-
nar y promulgar ordenanzas, a excepcidn de las reservadas al Poder

Ejecutivo,ensituaciones de extrema urgencia.

3.- La Municipalidad de San Miguel de Tucuman se vinculari con el Poder
Ejecutivo, por intermedio del Ministerio de Gobierno y Justicia.
Las restantes Municipalidades a través de la Secretarfa de Estado del
Interior. (art®bj.

4,- El Poder Ejecutivo podrd crear, modificar y extinguir Departamentos
por Ley (art®10), como asi también clasificar en categorias los De-
partamentos , Municipios Cabeceras y Comunas (art®9¢).

AS -1
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6.- La Ley 5181 delimita otras atribuciones de las distintas instancias,

mereciende destacarse:

5.1. DEL PODER EJECUTIVO (art®12)

- Delimitar politicas, estrategias y objetivos de la accidn mu-
nicipal .

- Crear y reglamentar el funcionamiento de organismos intermuni-
cipales. ‘

- Autorizar el acogimiento de los Departamentos a los convenios
nacionales o provinciales para la prestacidn de servicios
o ejecucidén de obras piiblicas.

5.2. DE LA SECRETARIA DE ESTADO DEL INTERIOR (art®13).

a

- Orientar, asistir y supervisar a los Departamentos en sus gestio-
nes, acorde a las pautas del Poder Ejecutivo.

- Ser nexo obligatorio entre los Departamentos y el Poder Ejecuti
vo a través del Ministerio de Gobierno y Justicia (a excepcifn
del Departamento Capital).

- Estudiar permanentemente el Régimen Municipal, proyectandec las
reformas necesarias.

5.3. DEL INTENDENTE DELEGADO (art®15).

- Sancionar y promulgar ordenanzas.

- Representar a la Municipalidad en sus relaciones a todos los efec-
tes.

- Fijar las tarifas de transporte con intervencidén de la Direccién
General de Autotransporte de la Provincia.

- Dictar Ordenanzas tarifarias.
- Celebrar contratos y auterizar trabajos previstos en el presu-

puesto.

Especialmente en Servicios Pliblicos:

- Prestar los Servicios Piiblicos del Municipio, pudiéndelo hacer:
a) en forma directa ; b) por concesidn a terceros ; c) por inter-
medio de Srganos mixtos ; d4) acogiéndose a convenios nacionales,
provinciales o intermunicipales.

- Prestar y hacer prestar los servicios pliblicos con eficiencia,
economia y celeridad,

- Otorgar concesiones , permisos, licencias de servicios pfblicos
municipales por tiempo determinado.

- Crear, modificar o dejar sin efecto servicios pliblicos municipales,
seglin las nuevas necesidades y.de conformidad a las normas vigentes,

- Podrdn administrar los servicios p{iblicos por medio de sus emplea-
AS -2
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dos y comisiones honorarias de vecinos.
Ordenar ensanchez vy aperturas de calles y caminos ...

Determinar la cosntruccidn de caminos y calzadas; autorizar el
cobro de peaje o portazgo por tiempo determinado.

Aplicar sanciones (multas, clausuras temporarias o definitivas,
secuestros, ¥y ordenar el arresto de infractores por término no
mayor de treinta (30) dias.

Podrd delegar la aplicacifn de sancicnes en el Tribunal de Faltas.

DEL DELEGADO COMUNAL {art®37)

- La competencia Comunal se extiende a la prestacidn de Servicios
Pibliceos dentro de su jurisdiccidn; urbanizacidn de pueblos y
dreas rurales; ejecucidédn de obras pfiblicas.

- E1 Delegado Comunal podra:

- Reglamentar el tfansito en su jurisdiceidn;

-~ Ejercer el poder de policia comunal, alicande sanciocnes, ete.
dentro del enmarce legal.

- Contratar la autorizacidn de bienes y servicios acorde a pre-
supuesto ¥y a las normas vigentes.

- Coordinar con los funcionarios de su jurisdiccidn, tareas de in-
terés comin.
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PROVINCIA DE TUCUMAN

DECRETO LEY N° 48 (20/12/58) : EXPLOTACION DEL SERVICIO PUBLICO DE TRANS-
PORTE AUTQMOTOR DE PASAJEROS DE JURISDICCION PROVINCIAL

VISTO:

-Las presentes actuaciones por las cuales la Direccién Provincial
del Transporte propicia la modificacién integral del régimen estatuido por
Decreto n°34/93 del 19 de enero de 1944, aprobado por ley n®1964, por el
que se fijan normas para la explotacién del servicio piblico de transpor-
te automotor de pasajeros, en caminos de jurisdiccidn provincial, y

CONSIDERANDO:

Que el citado instrumento juridico se ha tornado inactual, ya que
no contempla las exigencias del presente ni permite un real mejoramiento de
los servicios, para satisfacer las crecientes necesidades de los usuarios.

Que al fin de promover la eficiencia de dichos servicios y su co-
rrecto contralor, resulta indispensable modificar sustancialmente el régimen
vigente, sobre bases técnico juridicas dotadas de la indispensable flexibili
dad que faciliten al Poder Administrador 1la solucidn oportuna y adecuada de
los variados y complejos problemas que plantea la explotacidng

Que por elementales razones de moral administrativa, es menester
determinar la condicidén fundamental de que las concesiones se adjudiquen
mediante licitacidn plblica;

Que la licitacién, al colocar en un mismo pie de igualdad a los dis
tintos oferentes, permitird la eleccidn de los mis idéneos y de los que o-
frezcan mejores condiciones técnicas y financieras, impidiendo a la vez fa-
voritismos refiides con los intereses de la poblacién.

Por ello,
EL INTERVENTOR FEDERAL DE LA PROVINCIA
EN EJERCICIO DEL PODER LEGISLATIVO
DECRETA CON FUERZA DE LEY:
ARTICULO 1°.- Es facultad del Poder Ejecutivo establecer, reglamentar y o-

torgar la explotacifn del Servicio plblico de transporte autometor de pasaje-
ros por caminos de jurisdiccién provincial, con sujeccibn a las disposicio-~
nes de este Decreto-Ley,

Excliiyense del presente régimen los servicios que cumplen los
vehiculos de alquiler sin horarios fijos ni itinerarios predeterminados.

ARTICULO 2°.- Las concesiones para la explotacidn del servicio por perso-
Y T EFTTT—— . - - - - - + - -

nas fisicas ojuridicas privada sole podré otorgarse mediante licitacién pG-
blica,

ARTICULO 3°.~  Para resolver las adjudicaciones se tendrin en cuenta a mis
de los requisitos exigidos por las bases de licitacidn, las siguientes con-
diciones:
a.- Solvencia financiera e idoneidad técnica de los oferentes.
b.~ Material rodante y demis elementos que serdn afectados a la prestacibn
del servicio.

AS -y
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c¢.- Otros antecedentes que abonen la correcta actuacién de los oferen-
tes, principalmente en el ramo de transporte de pasajeros o en o--
tras actividades laborales, civiles, comerciales, o industriales.

ARTICULO 4°.- Las concesiones de lineas en ningln caso se acordardn por un
plazo mayor de (cinco) afios. El vencimientoe de dicho plazo no implicari la
prorroga de la concesién afin cuando el concesjionario continfie prestando re-
gularmente el servicio. Cuando una linea objete de concesién fuera insufi-
sientemente atendida, se concederd al concesionario un plazo no mayor de
seis meses para que refuerce sus servicios. En caso de que el consecionario
no ampliare o reforzare los mismos de acuerdo a las necesidades de los usua
rios, se llamard a licitacién para el otrogamiento de la nueva concesién
que superpondrd a L» anterior.

ARTICULO 5°.-  Transcurrido un plazo de tres afios de otorgada uyna roncesién
S1 se presentaren propuestas por parte de terceros para mejorar el servicio
los mismos se haran conocer al concesionario primitivo para que en un plazo
de treinta dias exprese si podrd establecer dichas mejoras; en su defecto

se podrd acordar concesidn a los representantes para la expletacidn del ser
vicio dentro del mismo itinerario. '

ARTICULO 6°.~ En el caso de que un llamado a licitacidn fuere declarado
desierto por falta de oferentes, o por no cubrir los interesados los requi-
sitos minimos previstos, el Poder Ejecutivo podrd autcrizar directamente

la explotacién de la respectiva linea, por un plazo no mayor de dos afios,

a cuyo termino deberd llamarse nuevamente a licitacidn.

ARTICULO 79, - Los concesionarios estaran obligados a:

a.- Transportar las personas y/o cosas previstas en el presente Decreto
Ley y sus disposiciones reglamentarias, sin acordar preferencia al
guna que no esté expresamente determinada.

b.- Cumplir estrictamente el régimen tarifario autorizado,

C.- Ajustarse a los itirerarios, velocidades y horariocs previstos,

d.- Proporcionar a la Direccidn Provincial del Transperte todos los an-
tecedentes e informes que la misma le requiera sobre la situacidn
financiera y estado de los bienes fisicos de la empresa;

e.- Asegurar los bienes fisicos, su persconal y & terceros, cubriendo los
riesgos propios del transprote. El costo de dicho seguro se cargaré
a4 gastos de explotacidn, no pudiendo en ningiin caso aumentarse las
tarifas mediante adicionales para cubrir el mismo,

f.- Mantener el material rodante en perfecto estado de conservacibn y
funcicnamiento equipandolo con los elementos técnicos que exija la
eficiente prestacién del servicio.

g.-- PNo utilizar las unidades afectadas a la linea para la prestacifn de
servicios u otros usos ajencs a la concesién;

h.- Transportar gratuitamente por unidac, un agente o empleado policial
y/o un empleado de correos, uniformado;

i.~ Transportar empleados o efectos de la Provincia debidamente autori-
zados, con un descuento del cincuenta por ciento sobre las tarifas
vigentes;

j.- Cumplir las disposiciones del presente Decreto-Ley y las de su re-
glamentacidn, bajo apercibimiento de que toda infraccidn sera sancio
nada con las penas correspondientes.



CONARSUD

ASESORAMIENTO Y CONSULTORIA 5, A,

L)

ARTICULO 8°.- La concesibn no poedrd ser transferida, cedida o arrendada
total o parcialmente, sin autorizacifn previa del Poder Ejecutivo y luego
de transcurrido un afio de la inaguracidn del servicio debiendo mediar igual
plazo para cualquier operacidn andloga posterior.

ARTICULO 9°.~ Toda viclacidn de las precedentes disposiciones serd san-
cionada con multa de cien a diez mil pesos moneda nacional, pudiendo lle-
garse segln la gravedad del caso hasta la caducidad de la concesidn y pér-
dida del depdsito de garantia,

ARTICULO 10°.- Las tarifas serdn justas y razonables, debiendo cubrir les
gastos de explotacidn y un moderade margen de ganancias; podran ser modi-
ficados por el P.L. cuando mediaren causas debidamente comprobadas.

ARTICULO 11°.- El material rodante ser2 de exclusiva propiedad del conce-
e —— [y - . ’
sionarlo, con excepcién de los sigulentes casos:

a.- Que se trate de automotores arrendados para cubrir accidentales o
imprevistos aumentos de pasajeros.
b.- Que se trate de automotores de propiedad exclusiva de los integran

tes de la empresa concesionaria, siempre que su duefio o duefios fi
guren en el contrato social con iguales derechos y obligaciones
que los demds socios , o que el contrato entre la firma ~oncesiona
ria y el propietario de la unidad o unidades adicionales, asegure
a la primera su tenenc’a mate-ial y su uso en forma regular y con-
tinuada.

Estas excepciones seran previamente autorizada en cada caso por la
Direccidn Provincial del Transporte.

ARTICULQ 12°.- Los servicios a que se refiere el presenta Decreto Ley se
encuentran semetidos a la jurisdieccidn exclusiva de la Provincia. La Di-
reccidn Provincial del Transporte tendrd a su cargo el contralor y re-
gulacidén de los mismos, a cuyo efecto podrd verificar la contabilidad de las
empresas que los exploten, quienes deberan adoptar el sistema contab e que
establezca la reglamentacidn respectiva.

El contralor se extenderd 2 los servicios de transporte de jurisdiccién pro-
vincial excluidos de este régimen, cuando se entendiere que pueden afectar
intereses generales, debiendo en ese caso la Direccidn Provincial del Trans-
porte realizar las actuaciones tendientes al esclarecimiento de los hechos
determinantes de tal perjuicio. A tal efecto recabard de los presuntos in-
fractores la presentacibén de los documentos que estime necesarios y aconse-~
jard posteriormente al P.E. la adopcidn de las sanciones a que hubiere lu-
gar,

ARTICULO 13°.- La Direccién Provincial del Transporte podrd sustituir al con
cesionario en la prestacidén del servicio, cuando &ste acusare graves defi-
ciencias causadas por actos propios de su personal, sin perjuicio de las
sanciones que correspondieren. Esta sustitucidn en el servicio deberd ser
expresamente autorizada porel P.E. y la prestacién se efectuard por cuenta
exclusiva del concesionario.

ARTICULO 14°.- Compete a la Direccidn Provincial del Transporte el otorga-
miento de licencias para la explotacién de ios servicios de transporte de
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cargas © encomiendas por cuenta de terceros en el territorio de la Provin-
cia previa la Inscripcibén de los interesados en un Registro que a tal efecto
llevard la Reparticidn.

DISPOSICIONES ESPECIALES Y TRANSITORIAS

ARTICULO '15°.- Hasta tanto se cumplan los tramites licitatorios para la ad-
judiccidn de una linea, el P.E. podrd conceder directamente con caricter pre
cario y por un plazo ne mayer de ciento ochenta dias, permiso para la explo-
tacién del sérvicio, entre las personas o empresas que lo soliciten.

ARTICULO '16°.~ Los permisionarios comprendidos en el articuloc anterior de-
erzn cumplir estrictamente las disposiciones cel presente Decreto-Ley y su
reglamentacidn, haciéndose pasibles, en caso de cuaiquier transgresién, a
las penalidades previstas por el Art. 9°.- :

ARTICULO 17°.- Los actuales permisionarios deberan contin ar prestando nor-
malmente los servidios a su cargo, hasta tanto se licitan las respectivas
explotaciones. En las subastas a que dichos permisionarios concurran, se les
dard preferencia, a igualdad de ofertas para resolver la adjudicacién a s
favor,

ARTICULO 18 °.-La Direccién Provincial cel Transporte deberd someter a con-

sideracion del P.E., dentro de un plazo de 20 (veinte) dias a partir de la
fecha del presente Decreto-Ley, el proyecto de reglamentacién de sus normas.

ARTICULO 19°9,- Derdgase el Decreto N°34 /93, del 19 de enero de 1944, aproba-

do por Ley n® 1964 y toda otra disposicidn que se oponga a las precedente-

mente establecidas.

ARTICULO 20°.- El presente Decreto-Ley serd firmado por todos lo= sefiores

Ministros €n Acuerdo General y oportunamente serd sometido a consideracién

del superior Gobierne de la Nacidn.

ARTICULO 21°.- Comuniquese, publfquese en el Boletin Oficial y archivese,
Es copaa. .

Fdo. MARIO JUAREZ ~ARCIA Fdo. ANIBAL ROBERTQ ISOLA
" CARLOS A. GARCIA TUDERD " ABEL GARAICOCHEA

A5 -
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DECRETO N°772 / 3 §.0. (19/3/81): Reglamentacién del Decreto Ley HNOu§,-

y

VISTC, la necesidad de reglamentar al Decreto-Ley N°ug del 20 de
febrero de 1958, ratificado por Ley N°®2.684 del 1°de julio de 1958; y

CONSIDERANDO:

Que el precitado decreto-lev prevé que las concesicnes se adjudi-
quen mediante el sistema de licitacidn piblica;

Que no cbstante ello, habida cuenta de la carencia de una repla-
mentacidn adecuada, la situvacidn del servicio plblico de autotransporte
en la Provincia se vino desenvolviendo en andmalas condiciones. En efec-
to; una situacipon de excepciédn cual es el otorgamiento de permises pre-
carios se prolongd, indebidamente, en el tiempo;

Que se torna necesario normalizar Integramente la prestacidn del
servicio Pliblico mediante la replamentacidn del mencionado decreto-ley y
con miras a obtener un pronto llamado a licitacidn.

Que el presente decreto reglamentario contempla adecuadamente las
pautas del DBecreto-Ley NPug, reglamentando pormenorizadamente lo atinente
al proceso iIntegre de las licitaciones plblicas, con especificacién de las
autoridades intervinientes, pautas de calificacidn y seleccidn de propamen
tes, preferencia en cuanto a los actuales permisionarios, en el evento de
igualdad de ofertas, etc.;

Que asimismo se determina con meridiana claridad que la autoridad
de aplicacidn es la Direccidn General de Autotransporte de la Provincia;

Que, en definitiva, el presente decreto constituye el instrumento
eficdz para que , cumplimentande las directivas del Decreto-Ley N°4g, se
seleccionen en plblicas licitacicnes a los concesionarios mas idéneos vy
con mejores condiciones técnicas fimancieras, lo que ha de redundar en ine
quivocos beneficios para la comunidad; h

e, Por ello, atento al dictamen de Tiscalia de Estado a fs, 107 (dic
tamen 687/81);

EL GOBEPNADOR DE LA PROVINCIA
o D EC P E T A

ARTICULO 1°,- Las concesiones del transporte provincial de pasajeros se
regirdn por este decreto reglamentario y las disposiciones que en conse
cuencia se dicten.

APTICULO 2°.- E1 Ministro de Economia aprobard los pliegos de condicio-
nes penerales y particulares de las concesicnes cuyas bases serdn pro-
puestas por la Secretaria de Estado de CObras y Servicios Plblicos con in
tervencidn de la Direccidn General de Autotransporte. -
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ARTICULO 3°.- Las concesiones para la explotacidn del servicio pGblico de
autotransporte de pasajeros, se otorgaran por lineas o grupo de lineas .
Entiéndese por linea al servicio que, con un punto de origen y otro de des.
tinoé, une las localidades que se describen en el pliego de condiciones par
tlculares.

Grupo de lineas es el conjunto de lineas que se licitan en un lla-
mado cuyos servicios serdn prestados por una empresa, describiéndose sus
recorridos en el respectivo pliego de condiciones,

Las concesiones estaran sujetas a las siguientes pautas:

a) Ningln concesionario ni por si ni por interpdsita persona, podri ex-
i plotar mas de dos concesiones de jurisdiccidn provincial.

b) La explotacidn se realizari racionalmente en beneficio del pﬁbllco
usuario evitandose transbordos innecesarios.

c) El Poder Ejecutivo podrd asignar nuevas lineas de fomento o prolonga
ciones de fomento a las lineas o grupos de lineas concedidas, siem-
pre que no superen el 20% del recorrido total de cada COHCEolOD.

ARTICULO 4°.- Producido el fallecimiento del titular de una empresa uniper

sonal, la Direccidn General de Autotransporte dard audiencia al represen -
tante legal de los herederos o al administrador de la sucesidn dentro de
los sesenta dias de producido el fallecimiento, y accnsejarda al Poder Eje-
cutivo sobre la conveniencia de mantener la concesidn. Sin perjuicio de
ello, producido el fallecimiento, La Direccidn General de Autotransporte
podrd intervenir a la empresa a los efectos de asegurar la continuidad del
sevrvicio.

ARTICULO 5°.- En el momento de la adquisicidn de los pliegos de condicio-

nes, los adquirentes deberé&n constituir domicilio especial o legal dentro
del territoric de la Provincia, y hacer expresa renuncia al Fuero Federal,

ARTICULD 6°.- A los fines de la adjudicacidn se tendrdn en consideracidn

las siguientes condiciones:

a) SITUACION PATRIMONIAL, ECONOMICA v FINANCIERA,-

Se acreditard con balance e inventario del (iltimo ejercicio
cerrado, firmado por Contador Pliblico Nacional y certifica-
do por el Colegio profesional respectivo; cuando se trate de
una empresa recién constituidz deberd presentar un informe
sobre su estado patrimonial firmado por Contador Pblico Na-
cional, certificado por el respectivo colegio profesional;
diche estado patrimonial no serd ejecutado con una antela-
cidn mayor de 30 dias, con respecto a su presentacidén.

b) ANTECEDENTES:

La certificacidn de antecedentes debera otorgarsepor la au-

toridad de aplicacidn del lupar donde se prestaron los servi-

cios, debiendo contener la antiguedad y las sanciones aplica-

das en el Gltimo afio. A tal efecto la Direccidn General de Au

totransporte habilitard un registro de concesionarios de auto-
' transperte de pasajeros.

A5 .9
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i c) MATERIAL RODANTE: -

Némina, con memoria descriptiva del material rodante que se
pretende afectar al servicic , especificando sistema de trac-
cidn, tipo de chasis, rodado, capacidad y nlmero de asientos,
dimensiones, peso, marca, modelo.

El pliego de condiciones particulares especificard las carac
teristicas exigidas por las unidades del servicio, en relacién
al itinerario al gque van a ser afectadas.

La Comisién de Preadjudicacién vy la Direccidn General de Auto
transporte podran efectuar todas las constatacicnes que conside
re necesarias para verificar el estado del material rodante y los
bienes del activo y pasivo,

ARTICULC 7°.- El contrato estari sujeto a las cldusulas que se determinen
en el pliego licitatorio; tendrd untérmino de cinco afios improrrogables y
serd suscripto por el concesionario y el sefior Secretario de Estado de Obras
y Servicio PGblicos ad-referendum del Poder Ejecutivo.

ARTICULC B°.- Las Licitaciones de lineas o grupos de lineas deberin ser anun
ciadas mediante avisos que se publicardn durante 5 (cinco) dias corridos en
el Boletin Oficial y por lo menos en 2 (dos) diarios, uno de Tucumén y otro
de la Capitel Federal, pudiendo utilizarse ademds, otros medios de publici-
dad.

Los avisos tendran una anticipacién minima de 30 (treinta) dias a
la fecha de apertura de la propuesta.

ARTICULO 9°.- Los plazos que se establezcan en el proceso licitatorio se-
ran computados en dias corridos salvo expresa disposicidn en contrario, con.
tenida en los pliegos,

ARTICULO 10°,- El precio de los pliegos serd establecido por laDireccidn de
Autotransporte para cada caso.

ARTICULO 11°.- Los coferentes garantizaran su oferta con un depdsito en efec

tivo, titulos nacionales, aval o fianza bancaria o seguro de caucidn por el
1% del monto que en el pliego particular de condiciones se establezcan para
cada lineao grupoc de linea a licitar.

En el caso de depdsito en efective deberd hacérselo en el Banco de
la Provincia cde Tucumin, Casa Central, a la orden del Contador y Tesorero
de la Provincia, y no devengard intereses ni se actualizard en caso de de-
volucidn,

El depdsito de los titulos de la deuda pfiblica se realizari en Te-
soreria General de la Provincia.

El aval o fianza bancaria o el seguro de caucidnse extenderi a fa-
vor de la Provincia de Tucumén, por el plazo de mantenimiento de la ofer-
ta y debidamente intervenido por 1la Direccidn General de Rentas de la Pro-

vincia.
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ARTICULO 12°,- No podrén ser proponentes , ni accionistas, socios, gerentes 7

-

o mandantes de los cferentes, los funcicnarios & agentes de la Administra-
cidn Plblica Nacional, Provincial o Municipal, sus cényuges, por si ni por
interpdsita persona.

ARTICULO 13°.- Las propuestas se presentaran hasta la fecha y hora indicada
para el acto licitatoric en un sobre cerrado y lacrado, sin otra leyenda que
la destinada a precisar el cddigo correspondiente a la linea o grupo de 1%-
neas en cuyanlicitacidn se presenta y el nfimero de la licitacidn y deberd
contener:

1) La propuesta firmada por el proponenteo su apoderado, acompafian-
do la constancia de su condicidn;

2) Constancia de la garantia exigida en el articulo 11,
3) Pecibo de compra cde los pliegos.

4) Pliegos de condiciones generales y particulares firmados en todos
los folios,

5) Declaracidn en la que constela nacionalidad del titular de la
oferta, o de los socios en su caso, constitucidn de domicilio
en San Miguel de Tucuman y su renuncia expresa al Fuero Nacio-
nal.

€) Cumplimentar todos los requisitos formales establecidos en las
bases de la licitacidn,

Serd causa de rechazo de una propuesta, la omisién de los requi-
sites establecidos en los apartados 1, 2 y 3 pudiéndose suplir los otros
durante el acto licitatorio & en el término de tre (3) dias posteriores
a la apertura. Pasado dicho plazo sin darse cumplimiento a la totalidad
de los requisitos, la oferta serd rechazada.

ARTICULO 1k°.- En el lugar y fecha fijado y que ademds haya sido dado a

conocer en las publicaciones o al dia siguiente en caso de feriado o asue
to administrativo, se procederi a la apertura de las propuestas en presen
cia de las personas que deseen ccncurrir.

Antes de procederse a la apertura de las propuestas, los interesa-
dos podrdn pedir o formular aclaracicnes relacionadas con el acto, pero
iniciada dicha apertura, no se admitirdn nuevas propuestas ni interrupcidn
alguna.

Abiertos los sobres de las propuestas se dejard constancia de su
contenide en el acta, la que sera firmada por el sefior Secretario de Es-
tado de Obras y Servicios Fliblicos, o en quién delegue, el Director o
Subdirector General de Putotransporte y el Centador de la Direccidén Gene
ral de Autotransporte autoridades gue asisten y personas presentes que
deseen hacerlo, quienes tendrdn derecho a formular observaciones que sean
procedentes y relacionadas con el acto, ce lc que se dejard constancia.

ARTICULO 15°.- Los proponentes sdlo podrén ofrecer variantes referidas a
la calidad del serviciojtal oferta sdlo podrd hacerse cuando el pliego -

AS - 13
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licitatorio asi lo delimita. -

ARTICULO 16°.-~ Los proponentes quedan obligados a presentar todas las acla

T s = “T
raciones que se soliciten sobre sus propuestas vy antecedentes que se consi
deren indispensables, siempre que no se viole el principio de igualdad de
trato a todos los oferentes.

ARTICULO 17°,- S5i de las propuestas admitidas hubiera igualdad de ofertas
entre alguna de ellas, sobre las dem&s, se estara a lo dispuesto por el
articule 17° del Decreto-Ley NPuUB ratificado por Ley N®2.68u4.

Si ninguno de los oferentes que se encuentren en tal situacidn
fuera permisionario, la Secretaria de Estado de Ubras y Servicios Pbli-
cos llamard a mejora cde propuestas entre é&stos exclusivamente sefialdndo-
se al efecto el lugar, dia y hora de apertura. Si resultara una nueva
paridad, la adjudicacidn se decidird por sorteo entre dichas propuéstas.

ARTICULO 18%.- La Secretaria de Estado de Obras y Servicios Plblicos de-

signard la Comisidn de Preadjudicacidn.

Esta Comisidn, dentro del plazo que fijen las bases de la licita
cidn, elevard un informe fundado estableciendo el orden de prioridad de
las propuestas partiendo de la més conveniente,

Dentro de los sesenta (60)dias contados desde la apertura de la
licitacidn o de la sepunda apertura, en caso de igualdad de oferta, el
Peder Ejecutive resolvera la adjudicacién vy la notificard al adjudicata-~.
ric y a los demés proponentes.

Transcurride el plezo de mantenimiento de las ofertas, los pro-
ponentes pedran retirar el depdsito de garantia, salvo que de comlin acuer
do se decida ampliar dicho plazo.

Adjudicada la Licitacién, los proponentes cuyas ofertas fueran de
sechadas, podrén retirar el depdsito de parantia.

El retiro de la oferta antes de la adjudicacidén , implica la pér
dida del depdsito de garantia.

ARTICULO 19°,- FEl1 poder Ejecutivo adjudicard la concesibn previo dictamen
de la Comisidon de Pre-Adjudicacién.

La adjudicacién recaerid sobre la propuesta mas conveniente de acuer
do al sistema previsto en el pliego de condiciones.

Dentrce de los cinco {(5) dias habhiles a partir de la fecha del de
creto de adjudicacidn, se notificard a2l interesado por telegrama colaciona
do. -

La circunstancia de que se haya presentado sélo una ofertg no impe
dird la adjudicacidn si se la considera conveniente.

La presentacidn de propuestas no crea derechos a favor de los pro-
ponentes, ni obligacidn a cargo del Poder Ejecutive,

En caso de que la licitacidn resultara desierta o fracasada, el Po-
der Ljecutivo deberd llamar a una nueva licitacidn en un plazo no mayor de
120 (ciento veinte) dias.

,———— e —————— =
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ARTICULO 20°.- Adjudicada la licitacién deberi firmarse el contrato res-

pectivo dentro de los plazos establecidos en los pliegos.

Si el adjudicatario no se presentare en los plazos antes indica-
dos ni cumpliese con los requisitos exigidos, perderi el depdsito de pa-
rantia sin perjuicio de las demds sanciones.

ARTICULO 21?.- El adjudicatario, antes de firmar el contrato de conce-
sidn afianzard el cumplimiento de su compromiso mediante depdsito en
efectivo , titulos de la deuda piiblica, nacional, provincial o municipal,
fianza bancaria o seguro de caucidn y su manto serd equivalente al dos por
ciento (2%} del valor total del parque mdvil que afectard al servicio de
acuerdo a su oferta.

En ningln caso, el valor de la unidad se tendra por inferior al
precio de un vehiculo de media distanciade tres (3) afios y seis (6) ne-
ses de antiguedad. Este depdsito se integrard con la garantia prevista
en el articulo 11, estard sujeto a las mismas penalidaces y su monto se-
ra reajustado anualmente segfin el precio que se fije como base de amortiza
cidn en el Glrimo estudio de costo correspendiente al afio calendario corres
pondiente al de la licitacién. -

ARTICULO 22°,- Si alguna de las partes contratantes quisiera elevar el con-
trato a escritura pthlica, los honorariocs de escribano ¥y otros gastos que
esta operacidn ocacionare, quedarin a cargo de la parte gue lo pida.

ARTICULO 23°.- Se podrd contratar la concesidn con el proponente que siga

en el orden de calificacidn de la comisién de preadjudicacisn, cuando el o
los primeros retirasen Sus propuestas o no concurrieran a suseribir el .
contrato,

ARTICULO 24°.- Las penalidades por el incumplimiento de las disposiciones
legales, reglamentarias y de las que en consecuencia dicte la Direccidn
General de Autotransporte, estarfn sujetas al articulo 9°%del Decreto-Ley
N°UB del 20 de febrero de 1958 ratificadc por Ley 2,648 ¥y sus modificato-
rias,

ARTICULO 25°,- Previo a la firma del contrato, deberid acreditarse 1la pro-
piedad ce los vehiculos que se afectardn al servicios.

ARTICULO 26°.- Con no menos de quince {15) dias de anticipacién a la fe-
cha de la iniciacidén de los servicios, el concesionario solicitard a la
Direccidn General de Autctransporte la habilitacidn para el usc de los
vehiculos que afectard a la prestacién.

ARTICULO 27°.- El parque mévil no deberi exceder de una antiguedad de

siete (7) afios, debiendo ajustarse en su cumplimiento y atencidn, a las
disposiciones sobre inspeccién téenica de la Direceidn Ceneral de Auto-
transporte.

Todo aumento o disminucién del parque mdvil destinade a la con-
cesidn deberd estar expresamente autorizado.

En caso de aumento del parque mdvil, deberd incrementarse propor-
cionalmente el depdsito de parantia previsto en el articulo 21%del presen
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ARTICULO 28°.,- Las tarifas surgirin de los estudios de costos realiza-
dos por la Direccifn General de Autotransporte y se incrementaran con-
forme lo establecido en el articule 109 del Decreto-Ley H°LB8 ratificado -
por Ley N°2,684,

ARTICULO 299- El presente decreto seri refrendado por el sefior Minis-
tro de Economlia y firmado por el sefior Secretarios de Estado de Obras
y Servisios Pfiblices.

ARTICULO 30°.- Dése al Registro Oficial de Leyes y Decretos, comunique-
se, publiquese en el Boletin Oficial y archivese.-

Fdo. C.P.N, FEDERICC A.M, LANNES Féo, LINO DOMINGO MONTIEL FORZANO
MINISTRO DE ECONOMIA GENERAL DE BRIGADA (R)
GGBERNADOR DE TUCUMAN.-

Fda, Ing®°HECTOR AUAD
SECRETARIO DL ESTADO DE

OBRAS. Y SERVECIOS PUBLICOS
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PROVENCIA DE TUCUMAN

DECRETO N°1,813/3 S5.0. (29/6/79) - REGLAMENTACION DE SANCIONES

VISTO, la necesidad de reglamentar la Ley N©5.013 del 27 de octubre
de 1978, modificatoria del articulo 5°del Decreto-Ley N°u8, del 20 de fe-
brero de 1958, aprcbade por Ley N°2,864 del 19de julio de 1958; y

CONSIDERANDO:

Que la presente reglamentacidén ha side analizada en profundidad,ha-
biéndose volcado en ella toda la experiencia acumulada a través de muchos
afios de labor de la actual Direccidn (eneral de Autotransporte;

Que también se ha dado participacién durante el procesc de elabora-
cidén al sector empresarial por intermedio de sus legitimos representantes
nucleados en la Aséciacidn de Empresarios del Transporte Automotor (A.E.T.
ALT.)

Que también cabe destacar que la instrumentacidn de esta medida res
ponde a disposiciones de este Gobiernc, quien considerd de fundamental im
portancia y necesidad encarar la actualizacidén de la reglamentacién exis-
tente de manera tal que responda adecuadamente a la finalidad.para la cual
fué dictada.

Por ello, teniendo en cuenta la intervencidn que le cupo a la Secre

taria de Estado de Asuntos Legislativos, documentada en fs, 18/19; 26/27 ;
36/3% y 41, y el dictamen de Fiscalia de Lstado de fs. 40,

EL GOBERNADOR DE LA PROVINCIA
D E C R E T A

ARTICULO i°.- La Direccidn General de Autotransporte gerd el organismo
competente en la aplicaci®dn de multas a que dieran lugar las infraccio-
nes cometidas en violacidn de las disposiciones de la Ley de Transporte.

ARTICULO 2°.- Las infracciones que a centinuacidn se detallan, seran san
cionadas con multas de PESOS CINCO MIL QUINIENTOS ($ 5.500)a PESQOS QUI-
NIENTOS CINCUENTA MIL{S$550.C00)mcntos reajustables conforme lo estableci-
do por el articulo 1°de la Ley N©5.013 cel 27 de octubre de 1978:

1°-Transferir el permisc deexplotacidn sin conocimiento previo de
lz Direccidn General de Autotransporte.

29-Celebrar convenios para conbinacidn formal de servicios con 1li-
neas de otra jurisdiccidn, sin previa comunicacién a la Direc-
cidn General de Autotransporte;

3°-Celebrar pactos entre si las empresas,sin autorizacidén, que con-

!
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tengan estipulaciones referidas al servicio que prestan en la
jurisdiccién provincial;

4e-Iniciar servicios experimentales sin autorizacidn;
5°-Alterar las tarifas:

6°-Alterar los recorridos sin causas justificadas;
7%-Abandonar el servicio;

’

8°-No asegurar la llegada de los pasajeros a destino por interrup-
cién del viaje en el trayecto, 0 no correr por su cuenta con
los gastos adicionales;
9°-Librar al servicie un dmnibus, sin previa autorizacidn;
10°-Establecer servicios marginales no autorizados;

11°-Tncurrir en pérdida de horario de salida;

129-No comparecer a la tercera citacidén de la Direccidn General de
Autotransporte, en la misma causa administrativa;

13°-Circular con vehiculo radiado de servicio por el Departamento
Técnico de la Direccién General de Autotransporte;

14°-No cumplir con las disposiciones vigentes en materia de seguro.

ARTICULO 3°,- Habrd reincidencias cuando cualquiér unidad de la misma Em-

presa cometa otra infraccidn de las enurmeradas en el Articulo precedente,
dentro de los ciento veinte (120) dfas de producida la primera. La terce-
ra reincidencia de las infracciones enumeradas en el Artieculo 2°,no podra
ser sancionada con multa, correspondiendo en st caso la caducidad de la
concesidén y pérdida.ldel derecho de garantia prescripto en el Artfculo 5°
de la Ley.

ARTICULO 4°.- Las infracciones enumeradas en este articulo serdn penadas

con multa igual al minimo legal para la primera vez:

1°-Tncurrir en atrase sin causa justificada en horaric de salida
y/o llegada;

2°-No ccmunicar la hora de llepada de la unidad;

3°-No comunicar novedades surgidas durante el desarrollo del ser-
vicio;

49~-No ubicar el vehfculo con la anticipacién reglamentariaen la
plataforma de salida estando ésta desocupada.
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5¢-Abandonar la unidad, sin causa justificada estando ésta ubi- g
cada en plataforma de salida;

6°-Ubicar en forma indebida la unidad, en plataforma;

79-Ubicar antes de hora la unidad en plataforma, estableciéndose
una telerancia de diez minutos;

8°-Adelantar el herario de llegada;

9°-Exceder la velocidad permitida en playa de manicbras;

10°-Mantener el motor en marcha una vez estaciénado en plataforma;

11°-Salir de plataforma sin-orden de salida;

129-Ubicar la unidad en zona prohibida en la estacidn terminalj

13°-Ubicar la unidad, con pasajeros, en plataforma de salida;

i4°.Levantar pasajeros en zona prohibide;

15°-0Obstruir la salida de los servicios en plava de maniobraj;

16°-No vestir uniforme reglamentario complete el perscnal de tran-
sito de las Empresas, siempre que tenpa éste antiguedad supe-

rior & noventa dias;

17°-Ho aportar documentacidn de identidad, de conduccidn v del ves.
hiculo;

189-Delegar funciones a perscnal no autorizado;
19°-Falta de hipgiene en las unidades;

20°-Falta de carteles indicadores de tarifas y horarics dentro de
las unidaces

2i®~Pertar en los vehiculos carteles publicitaries sin previa auto
rizacidn ;

22%-Ho encender las luces intericres del wvehiculo cuando resulte ne-
cesario;

23°%-Talta de carteles indicadores de destino;

24%-Atender un servicio de refuerro sin conocimiento de la Direccién
General de Autotransporte;

25°-Circular con pasajeros en cantidad superior a la permitida;

26°-Cambiar de unidad o transhordar, mientras se cumple el servicio
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y sin conocimiento ulterior de la Direccidn General de Auto-
transporte;

27°-No expender boletos sin cause justificada.

ARTICULO 5°,.- Habra reincidencia cuando cualquier unidad de la misma Empre

sa cometa otra infraccidn de las enumeradas en el articulo precedente
dentro de los ctiento veinte (120) dias de producida la primera. La reineci-
dencia de las infracciones enumeradas en el Articulo u4®serdn sancionadas en
su caso con la duplicacidn, triplicacién, etce, de la multa, hasta el monto
néximec establecida por la Ley.

ARTICULO 6°.- El agente de Autotransporte o Policia Provincial que comprue-

be una infraccidn, labrard un acta de inmediato, que contendrd los elemen-
tos necesarios para determinar claramente:

1°- Fecha, Hora y lugar de la infraccion;
- Naturalezea y circunstancia de la infraccidn;

3°- Nombre y domicilio del infractor y del personal en transito, si
fuere conocido o, en su caso, la identificacidn del vehiculo au

tomotor;

4°_Datos de los testigos, especificando nombres, domicilio y docu-
mento de identidad. Relacidn de las demds pruebas que hubiere;

5¢-La norma presuntivamente infringida;
5°-Nombre y cargo del agente interviniente,

ARTICULO 7°.- Las notas labradas por agente competente, en las condicio-
nes exigidas por el Articulo 6%, y que no sean enervadas por otras pruebas,
seran consideradas como suficiente probanza de la responsabilidad del in-
fractor, el que podri dentro de los cinco (5) dias habiles a contar desde
la fecha de la primera notificacién presentar pruebas en su descargo.

Los recursos contra las sanciones aplicadas se regirin por las
disposiciones de la Ley N®u,537.-

ARTICULC 8°.- La Direccidn General de Autotransporte estd autorizada a per-
cibir el pago de las multas dentro de las cuarenta y ocho (48} horas de la
notificacién de la resolucidn ejecutoriada. Las mismas se hardn efectivas
mediante depfsito en el Banco de la Provincia de Tucumdn -Casa Central, en
la cuenta que se denomina '"Superior Gobierno de la Provincia-Cuenta Z-02",

ARTICULO 9°.- 'Serdn aplicables las disposiciones del presente Decreto a

los expedlentes pendientes de resoluci&n definitiva.

ARTICULO 109~ E) presente decreto serd refrendado por el sefior Ministro
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de Economia y firmado por el seflor Secretarioc de Estado de Obras Plblicas.

Dése al Registo oficial de Leyes y Decretos, comuniquese, publiquese en el
Boletin 0ficial y archivese.-

Fde. C.P,N. FEDERICO A,M.LANNES Fdo: LINO MONTIEL FORZANO
MINISTRO DE ECONOHMIA GENERAL DE BRIGADA
GOBERNADOR DE TUCUMAN, -
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MUNICIPALIDAD 'DE 'S.K. DE TUCUMAN

Ordenanza N°u0Q (25/6/79): Reglamentacion de la Explotacién del Servicio Pli-
plico de Transporte Urbano de pasajeros (modificacidén de la Ordenanza 65/76)

VISTG:

. Que por expediente n®4363-77, la Asociacién de Empresarios de Trans-
porte Automotor Tucumén (A.E.T.A.T.), solicita la modificacién de los articu-
los 2°, 40, 92, 190, 150, 16°, 179, 18°, 19°, 20°, 22°, 249, 25°, 26°, 289,
30°, 33°, 35°, 37°, u3°, Ly®,  u4g9° vy 50°, de la Ordenanza 65476, que regla-
menta la explotacién del Servicio Pfiblico de Transporte Urbano de Pasajeros;
y
CONSIDERANDO:

Que la Comisidn Técnica designada por Decreto n®171 SSP de fecha
31-5-78 para el estudio de la factibilidad de modificar la Ordenanza de que
Se trata, luego de un anilisis exhaustivo en ia faz técnica, legal y conta-
ble, aconseja se proceda de conformidad con lo requerido, criterio que es
Compartido por este Departamento Ejecutivo;

Atento a ello y de conformidad con lo dictaminado por la Direccidn
de Asuntos Legales,

EL INTENDENTE DELEGADO
EN LA CIRCUNSCRIPCION DE SAH MIGUEL DE TUCUMAN
SANCIONA Y PROMULGA LA SIGUIENTE
ORDENANZA:

ARTICULO 1°.- Medificase la Ordenanza n®65 de fecha 15/12/76, la
cual queda redactada de la siguiente manera:

"Articulo 1°.- La explotacién del Transporte Urbano Colectivo de
Pasajeros dentro del radie del Municipio de la Ciudad de San Miguel de Tu-
cuman, es un servicio plblico. Su organizacién y prestacién se regirin por
las disposicicnes de la presente ordenanza y la reglamentacifn que dictare
el Departamento Ejecutivo, a la cual deberdn ajustarse las consecionarias."

"Articulo 2°.- Las concesiones se otorgaran a Empresas, Cooperati-.
vas, Personas o Sociedades Legalmente constituidas a razén de una por linea,
no pudiendo dicha concesiédn, ser cedida, transferida o arendada, ni fusionar
se con otra sin previa autorizacién del Departamento Ejecutivo. En el caso
de las sociedades por acciones, solamente se permitira que las acciones sean
nominativas. Las alicuotas o acciones de los distintos tipos de sociedades
sole podran ser cedidas a terceros, ajenocs a la siciedad, previo acuerdo del
Departamento Ejecutivo.

" Articulo 3°.- Las concesiones de lineas urbanas serén otorgadas
por el Departamento Ejecutivo, previo llamado a Licitacidn Piblica, con plie-
go de condiciones aprobade por el Departamento Ejecutivo, por el término de,
cinco (5) afios, renovables por periodos iguales, siempre y cuando la Municipa-
lidad compruebe la prestacién de un servicio eficiente, con unidad en buen
estado de funcionamiento y una solvente situacién econdmica. Las empresas
para poder solicitar la renovaciédn de la concesién deberin contar con unida-
des de hasta cinco (5) afios de antig-edad desde el afio de su fabrieacién y
una flota que tendrd como minimo la siguiente antiguedad: 30% (treinta por
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ciento ) unidades nuevas, 40% (cuarenta por ciento) entre 1 (unc) y tres (3)
afios y 30% (treinta por ciento) entre 4 (cuatro) y 5 (cinco) aflos de uso."

"Articulo 4°.- El Departamento Ejecutivo establecerd las condicio-
nes que deberdn reunir los vehicules, capacidad, seguridad y comodidad. Fija-
r3 el recorride y horario de cada linea, teniendo en cuenta, que no sobrepase
de una superposicién del 30% (treinta por ciento) con repecto al recorrido y
zona de influencia extrema del mismo."

"Articulo 5°.~ Sin perjuicioc de los requisitos que se determinen
a cada una de las licitaciones respectivas, los concesionarios deberin con-
tar con un inmueble que reuna las siguientes condiciones:

a) estar preferentemente ubicado dentro del recorrido de la linea
o en sus inmediaciones a los fines de facilitar el cumplimien-
to de los diagramas y horarios."

b) Terer capacidad para la guarda de la totalidad de las unidades
que compenen la flota."

¢) Poseer bajo techo las instalaciones destinadas a la carga de
combustibles, tarea de mantenimiento, reparacién y limpieza
de unidades.

d) Poseer boca cde expendio de combustibles para cubrir las ncesi-
dades de la flota.

e) Poseer bafios y vestuarios para el perscnal,

f) Poseer lavaderos para los vehiculos a los fines de su diario
aseo.

g) Contar con instalaciones aptas para la atencidn mecdnica de
las unidades,

h) Estar construidas en forma que no produzca la actividad de rui-
dos molestos o condicionen al vecindario y fincas linderas.

1) El local guarda-coche deberd contar con la sufiente ilumina-
cidén, para permitir el acceso del material rodante ¥ su aten-
cidn por el personal de mantenimiento, en cualquier horario
del dia o de la noche. A tal efecto deberdn cumplimentarse las
disposiciones sobre seguridad industrial y sanidad ambiental,
como asl también lo refrente a la Defensa Pasiva.

j} Queda terminantemente prohibido la permanencia de vehiculos
fuera de servicio y/o reparacién en la via pGblica y/o en las
inmediaciones del local guarda-coche, y/o cualquier punto de
la ciudad, las unidades que se encuentren fuera de servicio,
deberin permanecer en el interior del local guarda-coche.

k) Contard ademds la concesionaria con instalaciones adecuadas pa-
ra su administracién. En ellas exhibir§ sus horarios, itinera-
rios, frecuencia y servicios.

, " Articulo 6°.- Todas las unidades con que las concesionarias pres

. - ———— . . -

tan servicios, deberdn hallarse inscriptas en el REGISTRO NACIONAL DE LA PRO-
PIEDAD DEL AUTOMCTOR, a nombre de la empresa titular de la concesidn.
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No podran bajo ningln concepto, hallarse inscriptas en el Registro Nacional
de la Propiecdad del Automotor a nombre de terceras personas."

"Articulo 7°,- Las concesionarias deberdn acreditar haber adqui-
rido o comprometido en firme la adquisicidn de la totalidad de las unidades
que deben afectarse al servicio y sus reservas."

"Artiéalo- 8°.- Dispondran de un vehiculo de reserva por cada seis
(6) unidades de las propuestas, para ser utilizadas como unidad de refuerzo
y para servicios de emergencia."

"Articulo 9°.- A los efectos de mantener un servicio efeciente e’
Departamento Ejecutivo fijard la cantidad minima de unidades de acuerdo a las
necesidades de cada uno de los recorridos, al momento de realizarse la licita
cién de la linea, teniendoc en cuenta la distancia a cubrir y la frecuencia -
deseada entre una unidad y otra." :

"Articulo 10°.- Las concesionarias que expidieren boletos no.pro-
porciconados” por la autoridad municipal y acreditada la viclacifn. se hardn
pasibles a una sancidn consistente en una multa cuyo monto serd rigual al va-
lor de un mil (1.000) boletos al momento de la comisidén del hecho punible
mencionado."

En casc de reiteracién se producird la automitica cadudidad de la
concesidén sin perjuicios del ejercicio de las acciones penales correspondien
tes.

"Articulo 11°.- Cada chofer deberd tener un legajo personal (ficha)
en el que se consignaran las infracciones realizadas por el mismo, sanciones
aplicadas por el Tribunal Municipal de Faltas, quejas de los usuarios, etc.

La autoridad Municipal podrd en caso de reiteradas faltas y de acuerdo a la ;»
gravedad de las mismas y demds antecedentes del caso, cancelar la autoriza-
cibén para conducir rodados de servicios plblicos del Transporte de Pasajeros
en el radio Municipal."

e

! a} Durante la prestacidn de los servicios de conductores deberin
llevar consigo su licencia habilitante y Carnet de Sanidad, la
que serd exhibida cada vez que le fuera requerida por el perso-
nal de inspeccidn.

b) El personal de conduccidn deberd abstenerse de mantener conver-
sacidén con los pasajeros y contestard las consultas y preguntas
que le hicieren relacionadas con el servicio, en forma correc-
ta y cortés,

c) El conductor no podrd abandonar la conduccidn del vehiculo, ni
distraer el manejo bajo ningln concepto. No podrd transferir
ni la conduccidén ni la custodia del rodado a su cargo, a perso-
na alguna.

d) Ko podrén viajar en los vehiculos personas en manifiesto estado
de ebriedad.

e) Wo podrén ascender con bultos o materiales que pudieren afectar
a los pasajeros, como asi tampoco los que llevaron animaies,
paquetes de excesivas dimensiones, vidrios, productos inflama-
bles o explosivos.
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f. Los conductores no permitiridn el ascenso y/o descenso de pasa-
jeros estanto el vehiculo en movimiento, debléndo hacerlo so-
lamente en las paradas establecidas.

"Articulo 12°.- Las concesionarias deberdn proceder mensualmente
a la deseinfeccidn de todos los vehiculos de su flota, al igual que el local
guarda-coche."

Articulo 13°.- Las concesionarias que soliten la inscripcidn y ba
ja de unidades y cambios de motor en las mismas, deberidn presentar los si-u.
guientes requisites:

a) Inscripcidn: Solicitud, Péliza de Segurc, Certificado de Fabricacidnm,
Factura de Chasis y Carrocerias,.Cédula, Titulo de Dominio
Recibo de Chapa Patente al dia, Tarjeta de Inspecc;on y la
presentacidn de la unidad a 1nscr1b1rse.

b) Baja de Unidad: Solicitud, Libre Deuda Mimicipal, Pago de Desinfeccién
al dia, Libre Prenda y Recibo de Chapa Patente por el afio
en curso.

c) Cambio de Motor: Solicitud, Factura de Compra, Certificado de Fabrica--
c1én, Libre Deuda, Libre Prenda, Titulo y Cédula.

Articulo 14°.- Producida la caducidad de la concesidn, la presta-
taria del Servicio pierde el Depdsito de Garantia, el que quedari en benefi-
cio y propiedad de la Municipalidad,

Las empresas que hubieren sido sancionadas con ¢aducidad de la con-
cesidn no podrdn participar en nuevas licitaciones para la obtencidén de otras
concesiones por DIEZ (10) ANOS, sancién que alcanzard a las personas fisicas
que hubieren sido Directores, Cerentes y Administradores de las permisicna-
rias sancionadas.

Las concesionarias deberdn tener un depdsito de garantia por cada
unidad equivalente al precio del boleto actual, al valor de un mil (1.000)
boletos, que podran ser en Titul~s PlGblicos Nacionales, Provinciales o Muni-
~ipales. Los que se ajustardn de acuerdo con las cotizaciones respectivas al
momento de la adjudicacidn o la variacidn del precio del boleto.

Articulo 15°.,- El Departamento Ejecutivo, cuando lo crea necesa-
rio dispondra que las concesionarias realicen algiin servicio especial y/o
nocturno en forma excepcional. Para el caso de que estos sean de caracter
permanente los mismos se determinaran en forma conjunta entre el Ente conce-
dente y las concesicnarias. El Departamento Ejecutive también podrd disponer
la obligatoriedad de sefialar mediante un cartel indicador que se trata del Gl-
timo coche en servicio.

a) Que las empresas de Omnibus que en su recorrido cubren servicios a deter.
minados barrios, deberdn poseer en sus unidades un cartel que indique ha
cia el lugar que se dirije debiendo ser é&ste visible a una distancia de
por lo menos 30 mts. aproximadamente, y que los mismos en horas de la
noche sean iluminados de distintos colores, para ser notados a la distan
cia hacia donde se dirigen. -

£) Las Empresas que prestan servicios a terceros no podrén en ninglin momen-
to utilizar los vehiculos con los colores que las caracterizan a cada
una de ellas, en caso de comprebarse el incumplimiento de la presente
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dlsp051c16n se hardn pasibles a las sanciones previstas.

c) Queda tcrnlnantemente prohibido a los: consecionarios, que las
unidades que se encuentran fuera de servicios y pertenezcan
al parque automotor de la empresa, sean afectadas a otras, sin
previa autorizacidn de la Direccidn de Transporte y Serviciocs
Piblicos.

Articulo 16°.- Las sociedades concesionarias del servicio no po-
dran reducir en ningln caso, sin previa autorizacién expresa del Departamen-
to Ejecutivo, el niimero de unidades en circulacién, acertar los recorridos,
paralizar los servicios o dntroducir variantes que desvirtuen los fines de
la concesidn. La supresidn del servicio sin autorizacidn expresa por autori-
dad competente, salvo que fuera motivado por razones de fuerza mayor debida-
mente justificada, harin pasibles a las sociedades adjudicatarias de sancio-
nes que podran llegar hasta la incautacidén de todas las unidades afectadas
al servicio.

Articulo 17° .- Las concesionarias deberin contar con locales apro-
piados para resguardo de los coches, estando prohibido mantenerlos estacio-
nados, repararlos o lavarlos en la via piblica. En dichos locales estaran
instalados bafios con las comodidades necesarias para el aseo personal de los
empleados, las citadas dependencias deberdn encontrarse en todo momento en
las méximas condiciones de higiene.

Deberdn también tener TALLERES PROPIOS para la revisacidn diaria
reparacidén de las unidades antes de salir a servicio.

Articulo 18°.- Los concesionarios estdn cbligados a poner en co-
nocimiento del Departamento Ejecutivo en un plazo de 24 Horas de los conflic-
tos que se susciten con su personal, debiéndose informar las causas y ante-
cedentes que motivaron el conflicto,

Asimismo las partes podran allanarse a aceptar las scluciones que
proponga el Departamento Ejecutivo en inter€s del mantenimiento y continui-
dad del Servicio.

Articulo 19°.- Cuando un coche sufra desperfectos y se detenga
en su trayecto o marcha muy atrasado, el que venga detrds podrd pasarse
sxampre que circule a horario, en tal caso, éste Qiltimo coche tenga la obli-
gacién de levantar los pasajeros conducidos por el primero, conociendo los
boletos pagados.

Articulo 20°.- Todos los coches deberén seguir su trayecto pre-
fijado hasta el final del recorrido, salve el caso de estar obstaculizado
el camino o inutilizado el coche, en cuyo caso, las concesionarias deberan
justificarlo para el supuesto de serle requerido. La falta de cumplimiento
de ésta disposicidn seri sancionada con multa.

Articulo 21°.- Los itinerarios fijades al efectuarse la concesidn
a2 la adjudicacidn de la linea, no podrfn ser alterados sin la autorizacidn
expresa del Departamento Ejecutivo.

En los casos que las alteraciones que se propongan modifiquen subs
tancialmente esos itinerarios, las concesionarias deberdn llevar su proposi- -
to a conocimiento del Departamento Eiecutive, y podrin hacerles efectivas
cuando sean expresamente autorizadas por OrdEnanza. Entre tanteo, se atendrim
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a las disposiciones de la Ordenanza en vigencia. s

Articulo 22°,- Las interrupciones parciales o tatales del servi-
. . g ———— . - . - -
clo sin que mediare causa de. fuerza mayor debidamente justificada, seran
sancionadas con multas, siempre que &sta interrupcidn no sea mayor a 48 Ho-

ras .

Articulo 23°.- Previo a la iniciacidn del servicio los concesio-
narios estin obligados a presentar al Departamento Ejecutivo las siguientes
documentaciones.

a) Copia autenticada del Contrato Social; Inscripcidn en el Re-
gistro Plblico de Comercio; autorizacidn Legal de Funciona-
miento como Persona Juridica, en su caso; Estatuto, Némina
de Integrantes de la Comisidn Directiva,

b) Detalle de los wehiculos con que se hari el servicioc consignan
do nimerc internc del coche; nfimero de motor; nfimero de chasis
modelo; marca; capacidad de pasajeros sentados y de pié; tarje
ta de inspeccidn o derecho a uso de los mismos y todo otro da-
to que se estime conveniente.

¢} Con posterioridad a la iniciacién del servicio y dentro de los
tres (3) meses subsiguientes, ndmina del personal (empleados
y obreros) con la especificacidén del cargo que desempefia; edad
nacionalidad; fecha de ingreso a la empresa; nimerc de horas
de servicio de cada uno; suelde mensual; quincenal o jornal;
salarios y toda otra bonificacidn que percibe; fecha y niimeroc
de su carnet de conductor; fecha y nlimero de su carnet de sa-
nidad ; nimero de su Libreta de Enrolamiento; cédula de Iden-
tidad.
La planilla referente a los vehiculos serd actualizada y presentada a la Di-
reccién de Transporte y Servicios Plblicos, encargada de su control anualmen
te en el mes de Enero, como asimismo la de su personal, que deberd ser actua
lizada mensualmente con las altas y bajas que se produijeran.

Articulo 24°.- Los coches serdn mantenidos en servicios en Spti-
mas condiciones de seguridad, conservacifn e higiene y a tales fines se ha-
r@ una inspeccidn general de los mismos a mediados del mes de Marzo de cada
afio, sin perjuicios de las inspecciones rutinarias durante el afio, para su
mejor control. El Depart=mento Ejecutivo dispondrd el retiro del servicio
a todos los coches que no se encuadren dentro de la presente reglamentacidn
0 que no den cumplimiento a las resoluciones de las Oficinas Técnicas Muni-
cipales una vez aprobadas éstas, aparte de exponerse a perder las consecio-
nes respectivas, en caso de incurrir en reincidencias fehacientemente docu-
mentadas.

L Articulo 25°.- En el interior o exterior de los coches no se po-
drd realizar ningtn tipo de propaganda, sin la expresa autorizacidén del De-
partamento Ejecutivo cuyo pronunciamiento en estos casos ser& inapelable.

Articulo 26°.- Las Tarifas del Transporte Urbano Colectiva de Pa-
sajeros en el radio del Municipio, serfn fijadas por el Departamento Ejecu-
tivo, teniendo en cuenta que estos sean reflejo real de los costos de explo-
tacibn,

=
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Articuloc 27°.- Los Inspectores Municipales de la Direc, de Trans-

porte y Serv. Publicos y los de las concesionarias podrdn subir a cualquier
coche en cualquier momento, en cumplimiento de sus funciones especificas,
alin cuando esté completo.

Articulo 28°.- La expedicidén de pases Libres es facultadexclusiva
de las consesionarias. De &sta facultad podrd hacer uso el Departamento E-
jecutivo, solamente cuando se trate de resolver situaciones especlales en fa-
vor de lo no videntes o personas impedidas para el trabajo y sin recursocs e-
condmicos. Podrén viajar gratuitamente: a) El personal afectado a la fiscali-
zacidn del transporte (con credencial o uniformados), de cinco (5) concrip-
tos uniformados y de pié; carteros, mensajeros, policias y bomberos dos (2)
por unidad de pi y uniformados {inicamente. La facultad de expedir pases Li-
bres es restringida y unicamente podrid el Departamento Ejecutive hacer uso
de la misma, mediante acuerdo con las concesionarias del servicio.

"Articulo 29°.- Los boletos serdn hechos por la Municipalidad vy
vendidos a las Empresas por su precio de costeo, mis un derecho fijado por la
Ordenanza Impositiva Municipal de un tanto por ciento sobre el importe de los
mismos, por el uso de la via plblica, todo lo que serd abonado al efectuar
su adquisicidn. Las concesionarias no podrd usar otros boletos que no sean
los provistos por la Direccidn General de Rentas de la Municipalidad, bajo
pena de ser multado por cada infraccién y en caso de reincidencia se puede
llegar hasta retirarle la concesidn otorgada.

"Articulo 30°.- Las concesionarias deberdn proveer a su personal de
dos (2) uniformes completos; uno de verano y otro de invierno; debiendo lle-
var el distintivo de la Empresa y el niimero que ésta le haya asignado para su
prontaidentificacién.

"Articulo 31°.- Las concesionarias deberdn ajustar su régimen admi-
nistrativo contable al sistema uniforme que determine la autoridad municipal
en concordancia con lo prescripto por el Cédigo de Comercio y la Ley 19.550
de modo que permita al contralor de los costos y de los ingresos. Las Empre-
sas y/o concesicnarias en general estidn obligadas a llevar estas registracio
nes y a exhibirlas cuando se las requiera, bajo pena de sanciones que al res
pecto pueda imponer el Poder Ejecutivo Municipal." -

"Articulo 32°.- Las adjudicaciones de las lineas tendran efecto
contractales y solamente podrdn ser derogadas o anuladas unilateralmente por
parte de la Municipalidad, en los casos en que las concesionarias incurran
en violaciones reiteradas de las normas de la presente reglamentacidn, las
que deberan ser documentadas, ajustando los procedimientos a la Ley.

Cuando las adjudicaciones sean derogadas o analizadas en virtud
de la insolvencia de las concesionarias para prestar el servicio o poy no
observar las disposiciones vigentes sobre la materia, no tendran derecho a

\ la reclamacidn legal alguna por cuanto las concesiones se hacen en funcién
exclusiva del interés pilblico.

"Articulo 33°.- Las consecionarias deberan llevar una planilla de
ruta (movimiento de pasajeros por turno), las que serin enviadas a La Direc-
cidn de Transporte y Servicios Plblicos, cada vez que &sta lo solicite y ser-

viran como elementos bisicos para la fijacidn de frecuencias.
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Articulo 34°.- Todo conductor de Smnibus del Transporte Urbano
Colective de Pasajeros, queda obligado a mantener las puertas de las unida-
des a su cargo completamente cerradas mientras se encuentran en circulacidn,
las que inicamente serén ablertas cuando se detengan para el ascenso o des-
censo del pasajero como asi también a no permitir viajar en los estrihos o
colgados de los costados del vehiculo.

Articulo 35°.- Todo menor de hasta cuatro (4) afios de edad, no
paga boleto, por lo tanto no ocupard asiento, mayor de la edad citada paga
boleto entero.

Las empresas concesionarias de comiin acuerdo con el poder Conce-
dente otorgaran abonos escolares a estudiantes de las escuelas primarias y
colegios secundarios, privados y estatales, quienes para su otorgamiento de-
berdn presentar Certificado Escolar del establecimiento a que concurren, a-
bonando el importe que a cada sector le corresponda, teniendo en cuenta que
los mismos seran mensuales con dos (2) & cuatro (4) viajes diarios durante
veintidos (22) dias.

Articulo 36°.- Los abonos, pases o credenciales deberén llevar la
fotografia del portador, debiéndc  ser exhibidos éstos o en su defecto los
boletos al personal de conduccién de dicha unidad, a los inspectores de las
empresas o a los Inspectores fiscalizadores pertenecientes a la Municipalidad,
cuantas veces sea requerido,

Articulo 37°.- Cuando por cualquier causa el servicio quedard in-
terrumpido por mas de 48 horas, la empresa deberd devolver el importe propor
cional a los poseedores de abonos o ampliard su validéz por igual tiempo en
gue no prestd servicio.

Articulo 38°.- Es obligatoric dar preferencia en las cuatro (4)
primeras plazas de cada vehiculo, a mutilados, impedidos fisicos, mujeres
embarazadas o con nifios de corta edad en brazos o personas de avanzada edad.

Articulo 39°.- Queda permitido viajar en los &mnibus afectados al
Transporte Urbano Colective de Pasajeros, a personas '"no videntes" acompafia-
das de sus "perros lazarillos" & "guias".-

Articulo 40°.- Al deternerse el vehiculo para el descenso o ascen-
so de pasajeros, el conductor deberd hacerlo al lado derecho de la ca’zada
y junto a la acera a una distancia no mayor de treinta (30) centimetros, sal
vo expresas disposiciones en contrario. -

Articulo 41°.- Las personas ocupadas en la prestacidn del servi-
cio como ser conductores, inspectores, etc., y gque en razdén de su trabajo
tienen contacto con los pasajeros, deberdn previamente ser autorizados por
la Direccidn de Transporte y Servicios Plblicos mediante la Libreta de Con-
ductor de Omnibus en la que constardn los datos personales del interesado,
como asi también antecedentes policiales y empresa a 12 cual estd afectado.
Adem8s de saber leer y escribir en Castellano, deberd poseer Carnet de Mane-
jo de ta. Categoria, Carnet de Sanidad, conocer el Coédigo de Trénsito, la
presente Ordenanza y su reglamentacién y toda otra reglamentacidn vigente
con relacidén a este servicio, o que se dictare en el futuro.

:A?ticulo 42°.- El personal esfa obligado a una presentacién asea-
da y a utilizar durante las horas de trabajo, el uniforme que serd provisto
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por la empresa y el que estard compuesto de dos (2) pantalones y dos (2)
camisas por cada temporada (invierno y verano). En la temporada de invier-
no, cada dos (2) afios se proveerd de un saco, campera o pullover. Para el
uniforme de invierno se proveeri de dos (2) corbatas, en un todo de acuer-
do con lo que preceptda el articulo 34 de la Convencidn Colectiva de Tra-
bajo N°98/73 y su compaginacién de 1975.-

En lo que respecta al color del mismo, los concesionarios podran
optar por tonos grises, beiges u otros de igual similitud, pere con la uni-
formidad que se sobreentienda para cada linea.

Articulo u43°,- El personal encargado de los coches deberd ser res-
petuoso con los usuarios. Toda incorreccidn en perjuicio de los pasajeros
© de los funcionarios municipales, seri sancionada por el Departamento Eje-
cutivo, después de sustanciada la informacidn sumaria respectiva con las pe-
has que a su juiclo correspondan en salvaguarda del interés plblico que se
asigna al servicio.

Articulo 44°.- Los choferes o inspectores de las Empresas conce-~
cionarias que no observen las indicaciones que le formulen los funcionarios
minicipales encargados de controlar la prestacidn del servicio compreébada
debidamente su falta se harén pasibles de sanciones que podrdn llegar hasta
suspensién de 30 dias en el trabajo y en casos extremos a la prohibicién de
pertenecer al servicios del Transporte Urbano Colectivo de Pasajeros.

A tal efecto la reparticibén especifica habilitari el legaijo per-
sonal para cada conductor o inspector de las concesionarias en el qué se ar-
chivarén en forma adecuada todos los antecedentes de los mismos (accidentes,
incidentes, choques, infracciones, ete.), con el objeto de que los mismos
pongande manifierste si carecen de cuali“ades para un buen desempefio.

Articulo 45°,- Las sanciones que este personal sea cbjetso seran
recurribles ante el LCepartamentoc Ejecutivo, cuyo pronunciamiento serd inape
lable, salvo en los casos en que sean afectados principios constitucionales
relacionados con las garantia de que gozan todos los habitantes. No obstan-
te, a los efectos de garantizar los servicios y la integridad fisica y mo-
ral de los pasajeros, se tendri por justificada toda sancién que se resuel-
va en perjuicio del personal encargado de los coches y de la Empresas adju-
dicatarias del servicio, ya que las medidas del Departamento Eiecutivo, no
se apartardn del concepto de interds pliblico que se designa al servicio.

Articulo 46°.- Los conductores estén prohibidos de fumar y no de-
berdn permitirles a los pasajeros. Tampoco podrdn abandonar la direcciédn del
vehiculo ni distraerse conversando, ni escuchar radio u otro aparato similar
mientras conducen. No permitird se ubiquen pasajeros a sus costados,

Articulo 47°,- La jornada de trabajo se efectuari cumpliendo ex-
presas disposiciones de la Ley 11.544 y sus reglamentaciones vigentes. El
descanso entre jornada y jornada no podrd ser inferior a doce (12) horas.
Exceptuandose los dias que deba efectuarse los cambios semanales y/o gquince-
nales de servicio, tode ello en los términos que indican los fasciculoes Nros.
7 y B de la Co-vencién Colectiva de Trabajo n® 98/73 y su compaginacién/75.

‘Articulo 48°,- El personal encargado del coche no permitird el
transnorte de mavor niimero de pasajeros que el permitido de acuerdo a la ca
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pacidad del vehiculo ni permitird que los pasajeros vayan parados habiendo
adientos disponibles, quedando aclarado que el nlmero de pasajeros sentados
serd de veintiuno (21) y parados hasta un 200% (Doscientos por ciento) de
la capacidad de sentados. '

‘Articulo 49°,- Los concesionarios son siempres responsables de
los actos de su personal pero podrdn accionar contra éstos en los casos de
culpa, negligencia, etec.

Artidulo 50°.- No podran viajar las personas que se encuentren en
manifiesto estado de ebriedad, las gue por su falta de higieme en su indumen-
taria o de los bultos o materiales que lleven.puedan afectar a los pasajeros
los que lleven animales a excepcidn de.lo dispuesto en el articulo 39, pa-
quetes de excesivas dimensiones o con productos inflamables.

Articulo 51°.- Las infracciones a la presente Reglamentacidn, co-
-mo asi tambi®n a las normas que rigen el trénsito, serén penadas de acuerdo
a las disposiciones vigentes al respecto por intermedio del Tribunal Munici-
pal de Faltas. .

Articulo 52°,- Derfgase la Ordenanza n® 20/58 y su Decreto Regla-
mentarié n®1000/58 y toda otra disposicidn que se oponga a la aplicacidn de
la presente, en cuanto se refiere al Servicio de Transporte Urbane Colectivo
de Pasajeros. '

Articulo 2°,- Comuniquese, publiquese en el oletin Municipal vy
archivese,-

n
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ANEXO 5.
NORMAS VINCULADAS AL TRANSPORTE

Y TRANSITO,

PROVINCIA DE TUCUMAN

LEY ORGANICA DE MUNICIPALIDADES N°¢5181 (30/5/80)

Esta Ley, con la reforma introducida por Ley 5231 del 4 de diciembre de
. 1980, establece las bases de crezcidn, funcionamientd y extincién de los
Departamentos y Comunas y las atribuciones de los funcionarios.

En su articulado dispcne:

1.- Que el territorio de la Provincia de Tucumén se dividird en 17 Depar-
tamentos, cacda uno de los cuzles tendré un Municipio Cabecera y podré
contar con Comunas Rurales.

1.1.A1 frente de Cada Departamento el Poder Ejecutivo designarZ un In
tendente {(de la Municipeiidad Cabecera del Departamento), que a
su vez cumplird una doble funcidn, como Delegado del Poder Ejecu-
tivo en el resto del Departamento. (arts.: 1%y 2°).

1.2.Las Comunas Rurales serdn probiciadas por el Intendente Delegado
y administradas por un funcionario con el cargo de Delepado Comu
nal que serd propuesto por el Intendente Delegado al Poder Ejecu-
tive, el que’los nombraré. (artf.: u4°pto. 1°).

1.3.La subordinacidn de los Delegados Comunales a los Departamentos,
se establece mediante el cumplimiento del Anexo I, de la Ley 4518
gque establece la divisién politica . (art®.: 8°).

2.~ Los sefiores Intendentes Municipales ejercera@n las funciones gque ori-
ginalmente les compete y ademd@s, las que se les autorice legalmente,
seglin lo reglamentado por la Ley. (art®: 3°). ‘

2.1.Como -intendentes Municipazles Delegados (art? 4°), podran sancio-
LT - —-———-- - -par-y-promulgar-crdenanzas, -a -excepcidn-de las-reservadas -al Poder -
Ejecutivo,ensituaciones de extrema urgencia.

3.- La Municipalidad de San Miguel de Tucumdn se vinculard@ con el Poder
Ejecutivo, por intermedio del Ministerio de Gobiermo y Justicia.

Las restantes Mupicipalidades a través de la Secretarfia de Estado del
Interior. (art®69y. _ :

4,- E1l Poder Ejecutivo podrd crezr, modificar y extinguir Departamentos
por Ley (art®10), como asi también clasificar en categorias los De-
partamentos , Municipios Cabeceras y Comunas {(art®9¢).
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5.- La Ley 5181 delimita otras atribuciones de las distintas instancias,

mereciendo destacarse:

5.

5

2.

5.1. DEL PCDER EJECUTIVO (art©12)

D

- Delimitar politicas, estrategias y objetives de la accidn mu-
nicipal '

- Crear y reglamentar el funcionamiento de organismos intermuni-
cipales.

- Autorizar el acogimiento de los Departamentos a los convenios
nacionales o provinciales para la prestacién de servicios
o ejecucidn de cbras piiblicas.

E LA SECRETARIA DE ESTADO DEL INTERIOR (art©13).

.3,

D

Orientar, asistir y supervisar a los Departamentos en sus gestio-
nes, accrde a las pautas del Poder Ejecutivo.

Ser nexo obligatorioc entre los Departamentos y el Poder Ejecuti
vo a través del Ministerio de Gobierno y Justicia (a excepcidn
del Departamentc Capital).

Estudiar permanentemente el Régimen Municipal, proyectando las
reformas necesarias.

EL INTENDENTE DELEGADO (art©15).

E

Sancionar y promulgar ordenanzas.

Representar a la Municipalidad en sus relaciones a todos los efec-
tos.

Fijar las tarifas de transporte con intervencidn de la Direcciédn
General de Autotransporte de la Provincia.

Dictar Ordenanzas tarifarias.
Celebrar contratos y autorizar trabajos previstos en el presu-

puesto.

specialmente en Servicios Piblicos:

Prestar los Servicios Pliblicos del Municipio, -pudiéndolc hacer:
a)-en-forma -directa; b) por concesidn a terceros ) ¢) por inter=
medio de Organos mixtos ; d) acogidndose a convenios nacionales,
provinciales o intermunicipales.

Prestar y hacer prestar los servicios piblicos con eficiencia,
economia y celeridad,

Otorgar concesiones , permisos, licencias de servicios piblicos
municipales por tiempo determinado.

Crear, medificar ¢ dejar sin efecto servicios pfiblicos municipales,
segin las nuevas necesidades y de conformidad a las normas vigentes.

Podrén administrar los servicios pliblices por medio de sus emplea-
A5 -2 '
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dos y comisiones honorarias de vecinos.
. _ - _Ordenar _ensanchez y aperturas de calles y caminos ...

- Determinar la cosntruccidn de camines y calzadas; autorizar el
cobro de peaje o portazgo por tiempo determinado.

- Aplicar sanciones (multas, clausuras tempcrarias o definitivas,
secuestros, v ordenar el arresto de infractores por término no
mayor de treinta (30) dias.

Podrs delegar la aplicacidn de saenciones en el Tribunal de Faltas.

5.4, DEL DELEGADO COMUNAL (art®37)

- La competencia Comunal se extiende a la prestacidén de Servicios
Piblicos dentro de su jurisdiccidn; urbanizacidn de pueblos y
Zreas rurales; ejecucidn de obras pGblicas.

- E1 Delegado Comunal podrd:

- Reglamentar el tPansito en su jurisdiccidn.

- Ejercer el poder de pclicia comunal, alicando sanciones, ste.
dentro del enmarco legal.

- Contratar la auterizacidn de bienes y servicios acorde a pre-
supuestc y a las normas. vigentes.

- Coordinar con los funcionarios de su jurisdiccidn, tareas de in-
terés comin.
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PROVINCIA DE TUCUMAN

DECRETO LEY N° 48 (20/12/58) : EXPLOTACION DEL SERVICIO PUBLICC DE TRANS
PORTE AUTOMOTOR DE PASAJERCS DE .JURISDICCION PROVINCIAL

VISTO:

Las presentes actuaciones por las cuales la Direccidn Provinecial
del Transporte propicia la modificacidén integral del régimen estatuido por
Decreto n®34/93 del 19 de enerc de 1944, aprobado por ley n®1964, por el
que se fijan normas para la explotacidn del servicio pfblico de transpor-
te automotor de pasajeros, en caminos de jurisdiceidn provincial, y

CONSIDERANDO:

Que el citado instrumento juridico se ha tornado inactual, ya que
no contempla las exigencias del presente ni permite un real mejoramiento de
los servicios, para satisfacer las crecientes necesidades de los usuarios.

Que al fin de promover la eficienciz de dichos servicios y su co-
rrecto contralor, resulta indispensable modificar sustancialmente el régimen
vigente, sobre bases t&cnico juridicas dotadas de la indispensable flexibili
dad que faciliten al Poder Administrador 1la solucidn cportuna y adecuada de
los variados y complejos problemas que plantea la explotacidng

Que por elementales razones de moral administrativa, es menester
determinar la condicidn fundamental de que las concesiones se adjudiquen
mediante licitacidn piblica;

Que la licitacidn, al colocar en un mismo pie de igualdad a les dis
tintos oferentes, permitiri la eleccidn de los mas iddneos y de los que o-
frezcan mejores condiciones técnicas y financieras, impidiendo a la vez fa-
voritismos refiidos con los intereses de la poblacidn. '

Por ello, :

EL INTERVENTOR FEDERAL DE LA PROVINCIA
EN EJERCICIO DEL PODER LEGISLATIVO
DECRETA CON FUERZA DE LEY:

ARTICULO 1°.- Es facultad del Poder Ejecutiveo establecer, reglamentar y co-
torgar la explotacidn del Servicio pliblico de transporte automotor de pasaje-
ros por caminos de jurisdiccidn provincial, con sujeccidn a las disposicio-
nes de este Decreto-Ley.

Exclilyense 'del presente régimen los servicios que cumplen los
vehiculos de alquiler sin horarios fijos ni itinerarios predeterminados.

_ ARTICULO 2°.-  Las concesiones para la -explotacidn-del servicio-por perso- -
ey e s e o . 2 ; . s - [ N
nas flsicas ojuridicas privada solo podrd otorgarse mediante licitacidn pii-
blica,

ARTICULO 3°.~ Para resolver las adjudicaciones se tendran en cuenta z mis

de los requisitos exdigidos por las bases de licitacidn, las siguientes con-
diciones:
a.- Solvencia financiera e idoneidad técnica de los oferentes.
b.~ Material rodante y demds elementos que serin afectados a la prestacidn
del servicio.
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c.- Otros antecedentes que abonen la correcta actuacidn de los oferen-
tes, principalmente en el ramo de transporte de pasajeros o en o--
tras actividades laborales, civiles, comerciales, o industriales.

ARTICULC 4°.- Las concesiones de l%neas en ninglin caso se acordaran por un
plazo mayor de (cinco) afies. E1 vencimiento- de dicho plazo no implicari la
prorroga de la concesidn afin cuando el concesionaric continfie prestando re-
gularmente el servicio. Cuando una linea objeto de concesidn fuera insufi-
sientemente atendida, se concederd al concesionario un plazo no mayor de
seis meses para que refuerce sus servicios. En caso de que el consecionario
no ampliare o reforzare los mismos de acuerdo a las necesidades de los usua
rios, se llamard a licitacidn para el otrogamiento de la nueva concesidn
due superpondrid a la anterior.

ARTICULO 5°.-  Transcurrido un Plazo de tres afios de otorgada una roncesidn
S1 se presentaren propuestas por parte de terceros para mejorar el servicio
los mismos se harén conocer al concesionario primitivo para que en un plazo
de treinta dias exprese si podrd establecer dichas mejoras; en su defecto

Se podrd acordar concesidn a los representantes para la explotacidn del ser
vicio dentro del mismo itirerario.

ARTICULO 6°.- En el caso de que un llamado a licitacidn fuere declarads
desierto por faita de oferentes, o por no cubrir los interesados los requi-
sitos minimos previstos, el Poder Ejecutivo podrd autorizar directamente.-
la explotacidn de la respectiva linea, por un plazo ne mayor de dos afios,

@ cuye termino deberi llamarse nuevamente a licitacidn,

ARTICULO 7°.~ Los concesionarios estarén obligados a:

a.- Transportar las personas y/c cosas previstas en el pPresente Decreto

Ley y sus disposiciones reglamentarias, sin acordar preferencia al
. 8una que no esté expresamente determinada.

b.~ Cumplir estrictamente el régimen tarifario autorizado;

C.~ Ajustarse a los itinerarios, velocidades y horarios previstoes.

d.~ Proporcionar a la Direccidn Provinecial del Transporte todos los an-
tecedentes e informes que la misma le requiera sobre la situacién
financiera y estado de los bienes fisicos de 1a empresa;

€.~ Asegurar los bienes fisicos, su personal ¥ a terceros, cubriendo los

tarifas mediante adicionales para cubrir el mismo,

f.- Mantener el material rodante en perfecto estado de conservacidn y
funcionamiento equipindolo con los elementos técnicos que exija la
eficiente prestacién del servicio.

g.=__No utilizar_las. unidades afectadas a la Iinea-para la prestacidi de
servicios u otros usos ajenos a la concesidng

h.-  Transportar gratuitamente por unidad, un agente o empleado policial
y/o un empleado de correos, uniformado;

i.- Transportar empleados o efectos de la Provincia debidamente autori-
zados, con un descuento del cincgenta por ciento sobre las tarifas
vigentes;

j«= Cumplir las disposiciones del presente Decreto-Ley y las de su re~
glamentacidn, bajo apercibimiento de que toda infraccidn sera sancio
nada con las penas correspondientes.
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ARTICULO 8°.- La concesién no podr& ser transferida, cedida o arrendada
total o parcialmente, sin'autorizacién previa del Poder Ejecutivo y luego
de transcurrido un afio de la inaguracibn del servicio debiendo mediar igual
plazo para-cualquier -eperacién aniloga postericr.

ARTICULO 9°.- Toda violacidn de las precedentes disposiciones serd san-
cionada con multa de cien a diez mil pesos moneda nacional, pudiendo lle-
garse segiin la gravedad del caso hasta la caducidad de la concesiédn y pér-
dida del depdsito de garantia,.

ARTICULO 10°.- Las tarifas serin justas y razonables, debiendo cubrir los
gastos de explotacidn y un mederado margen de ganancias; podridn ser modi-
ficados por el P.E. cuando mediaren causas debidamente comprobadas.

ARTICULO '11°.- El material rodante seri de exclusiva propiedad del conce-
slonario, con excepcidn de les siguientes casos:

2.- Que se trate de automotores arrendados para cubrir accidentales o
imprevistos aumentos de pasaijeros..

b.- Que se trate. de automotores de propiedad exclusiva de los integran
tes de la empresa concesionaria, siempre que su duefio o duefios f£1
guren en el contrato social con iguales derechos y obligaciones
que los demds socios , o que el contratc entre la firma ~oncesiona
ria y el propietario de la unidad o unidades adicionales, asegure
& la primera su tenenc’a mate~ial y su uso en forma regular y con-
tinuada. _

Estas excepciones seran previamente autorizada en cada caso por la
Direccidn Provincial del Transporte. '

ARTICULO 12°.- Los servicios a que se refiere el presente Decretc Ley se
encuentran sometidos a la jurisdiccidn exclusiva de la Provincia. La Di-
reccidn Provincial del Transporte tendrd a su cargo el contralor y re-
gulacidn de los mismos, a cuyo efecto podrs verificar la contabilidad de las
empresas que los exploten, quienes deberdn adoptar el sistema contab e que
establezca la reglamentacién respectiva,

El contralor se extenderd a los servicios de transporte de jurisdiccidn pro-
vincial excluides de este régimen, cuando se entendiere ocue pueden afectar
intereses generales, debiendo en ese caso la Direccidn Provincial del Trans-
porte realizar las actuaciones tendientes al esclarecimiente de los hechos
determinantes de tal perjuicio. A tal efecto recabar: de los presuntos in-
fractores la presentacién de los documentos que estime necesarios y aconse-
jard posteriormente al P.E. la adopcidén de las sanciones a que hubiere lu-
gar.

ARTICULO 13°,.- La Direccidn Provincial del Transporte podri sustituir al con

o cesionario.en-la-prestaci6n~del-servicio, cuando ‘éste acusare graves defi-
ciencias causadas por actos propios de su personal, sin perjuicio de las
sanciones que correspondieren. Esta sustitucidn en el servicio deberd ser
expresamente autorizada porel P.E, y la prestacidn se efectuard por cuenta
exclusiva del concesionaric.

. - - . . B el
ARTICULC 14°,- Compete a la Direccién Provincial del Transporte,eligtorg§¢1

S ; k - - ~-C B3
miento de licencias para la explotacidn de los servicios de transporte»de@;w
FTe RN
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cargas © encomiendas por cuenta de terceros en el territorio de la Provin-
cia previa la inscripcidn de los interesados en un Registro gque a tal efecto
llevarid la Reparticidn. - . e e - -

DISPCSICIONES ESPECIALES 'Y TRANSITORIAS

ARTICULO "25°.- Hasta tanto se cumplan los tramites licitatorios para la ad-

o a—— - - .

judiccidn de una linea, el P.E. podrid conceder directamente con cardcter pre
cario y por un plazo no mayor de ciento ochenta dias, permiso para la explo—
tacidén del servicio, entre las personas o empresas que lo soliciten.

ARTICULO 16°.- Los permisionarios comprendidos en el articulo anterior de-
berZn cumplir estrictamente las disposiciones del bresente Decreto-Ley y su
reglamentacidn, haciéndose pasibles, .en .caso de cualquier transgresién, a
las penalidades previstas por el Art, 9°,-

'ARTICULO 17°,- Los actuales permisionarios deberdn contin ar prestando nor-

P e - - - + *
malmente los servidies a su carge, hasta tanto se licitan las respectivas
explotacicnes. En las subastas a que dichos permisionarios concurran, se les
dard preferencia, a igualdad de ofertas para resolver la adjudicacidn a s
favor.

ARTICULO 18 °.-La Direccidn Provincial del Transporte deberd someter a con-
sideracion del P.E., dentro de un Plazo de 20 (veinte) dias a partir de la
fecha del presente Decreto-Ley, el proyecto de reglamentacidn de sus normas.

ARTICULO 18°.- Derdgase el Decreto N°34/93, del 12 de enero de 1944, aproba-

do por Ley n® 1964 y toda otra disposicién que se oponga a las precedente-~

mente establecidas.

ARTICULO 20°.- El presente Decreto-Ley serd firmado por todos los sefiores
Ministros én Acuerdo General y oportunamente seré sometido a consideracidn
del superior Gobierno de la Nacidn.

ARTICULO 21°.- Comuniquese, publiquese en el Boletin Oficial y archivese,
Es copia. '

Fdo. MARIO JUAREZ ~ARCIA Fdo. ANIBAL ROBERTO ISOLA
" CARLOS A, GARCIA TUDERO " ABEL. GARAICOCHEA
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PROVINCIA DE TUCUMAN

LDECRETO N°772 / 3 S§.0..(18/3/81): Reglamentacidn.del Decreto Ley NOug,-

VISTC, la necesidad de reglamentar al Decreto-Ley NOuUg del 20 de
febrero de 1958 ratificado por Ley N°2,684 dei 1°de julio de 1958; y

CONSIDERANDO:

Que el precitado decreto-lev prevé que las concesiones se adjudi-
quen mediante el sistema de licitacidn plblice;

Que no obstante ellc, habida cuenta de la carenciz de una regla-
mentacidn adecuada, la 51tuac1or del servicio pliblico de autotransporte
en la Prcvincia se vino desenvelviende en andmalas condiciones. En efec-
to; una situacipon de excepcifn cual es el otorgamiento de permisos pre-
carios se prolongd, indebidamente, en el tiempo;

Que se torna necesarioc normalizar integramente la prestacidn del
servicic PGblico mediante lz reglamentacidn del menciocnado decreto- ley v
cen miras a obtener un pronte llamade a licitacidn.

Que el presente decreto reglamentaric contempla adecuadamente las
pautas del Decreto-Ley N®48, reglamentando pormenorizadamente lo atinente
al proceso integro de las licitaciones pfiblicas, con especificacidn de ias
autoridades intervinientes, pautas de calificacidn y seleccidn de propaen
tes, preferencia en cuanto a los actuales permisionarics, en el evento de
igualdad de ofertas, etc.;

Que asimismo se determina con meridianz claridad que la autoridad
de aplicacién es la Direccidn General de Autotransporte de la Provincia;

‘Que, en definitiva, el presente decreto conmstituye el instrumento
efic&z para que , cumplimentandc las directivas del Decreto- -Ley N°u8, se
seleccionen en plblicas licitaciones a los concesionarios mas 1doneos y
con mejores condiciones técnicas financieras, lo que ha de redundar en ine
quivocos beneficios para la comunidad;

Por ello, atento al dictamen de Fiscalia de Estado a fs. 107 (dlc
tamen 687/81); \

EL GOBERNADOR DE LA PROVINCIA

D:E C R E T A

ARTICULO 1°.- Las concesiones del transporte provincial de pasajeros se

regiran por este decreto reglamentario y las disposiciones gque en conse
cuencia se dicten,

ARTICULO 2°.- El1 Ministro de Economia aprobard los pliegos de condicio-
nes generales y particulares de las concesiones cuyas bases serdn pro-
puestas por la Secretaria de Estado de Obras y Servicios Pfiblicos con in
tervencidn de la Direccidn General de Autotransporte.
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ARTICULC 3°.- Las concesicnes para la explotacidn del servicio piblico de
dutotransporte de pasajeros, se otorgarin por linezs o grupo de lineas .
Entigndese por linea al servicio que, con .un-punto de origen vy otro de des
tino, une las localidades que se describen en el pliegc de condiciones par
ticulares, ‘ -

Grupo de lineas es el conjunto de lineas que se licitan en un 1lla-
mado cuyos servicios serdn prestados por una empresa, describiéndose sus
recorridos en el respective pliege de condiciones.

Las concesiones estarén sujetas a las siguientes pautas:

a) Ningln concesionario ni por si ni por interp&sita persona, podrid ex-
i plotar maés de dos concesiones de jurisdiccidn provincial,

b) La explotacidn se realizard racionalmente en beneficio del piblico
usuario evitandose transbordeos innecesarios.

c) El Poder Ejecutivo podrd asignar nuevas lineas de fomento o prolenga
ciones de fomento a las lineas o grupos de lineas concedidas, siem-
pre que no superen el 20% del recorride total de cada concesidn.

ARTICULC 4°,- Producido el fallecimiento del titular de una empresa uniper
sonal, la Direccidtn General de Autotransporte dari audiencia al represen -
tante legal de los herederos o al administrador de la sucesidn dentro de
los sesenta dias de producido el fallecimiento, y aconsejara al Poder Eje-
cutivo sobre la conveniencia de mantener la conecesidn. Sin perjuicio de
ello, producido el fazllecimiento, La Direccidn General de Autotransporte
podré intervenir a la empresz a los efectos de asegurar la continuicdad del
servicio,

ARTICULC 5°.- En el momentc de la adquisicién de los pliegos de condicio-
nes, los adguirentes deberén constituir domicilic especial o legal dentro
del territorio de la Provincia, y hacer expresa renuncia al Fueroc Federal.

ARTICULO 6°.- A los fines de la adjudicaci®dn se tendr&n en consideracidn
las sipguientes condiciones:

a) SITUACION PATRIMONIAL, ECONCMICA y FINANCIERA, -

Se acreditard con balance e inventarior del filtimo ejercicio
cerrado, firmade por Contador Pfiblico Nacional y certifica-
do por el Colegio profesional respectivo; cuando se trate de
una empresa recién constitulda deberd presentar un informe
sobre su estado patrimonizl firmade por Contador Ptiblico Na-
- e imeeie .. -...—cional, .certificado por.el respectivo . colegio profesionaly -- -

dicho estado patrimonial nc serd ejecutado con una antela-
cidn mayor de 30 dias, con respecto a su presentacién.

p) ANTECEDENTES:

La certificacidn de antecedentes deber& otorgarsepor la au-

toridad de aplicacidn del lugar donde se prestarcn los servi- .

cios, debiendo contener la antiguedad y las sanciones aplica-

das en el filtimo afio. A tal efecto la Direccidn General de Au

totransporte habilitar2 un registro de concesionarios de zuto-
' transporte de pasajeros.

A5 -9



CONARSUD

ASESQORAMIENTO Y CONSULTORIA S. A,

j ¢} MATERIAL RODANTE:

Némina, con memoria descriptiva._del material rocante que se
pretende afectar al servicio , especificando sistema de trac-
cidn, tipo de chasis, rodado, capacidad y nlmerc de asientos,
dimensiones, pesc, marca, modelo.

El pliego de condiciones particulares especificard las carac
teristicas exigidas por las unidades del servicio, en relacién
al itineraric al que van a ser afectades.

La Comisidn de Preadjudicacién-y la Direccifn General de Autc
transporte podran efectuar todas las constatacicnes que conside
re necesarias para verificar el estado del material rodante y los
bienes del activo y pasive.

ARTICULO 7°,- El1 contrato estard sujeto a las cldusulas que se determinen
en el pliego licitatoric; tendrd untérmino de cinco afios improrrogables y
serd suscripto por el concesionzrio y el sefior Secretario de Estado de Obras
y Servicic Pliblicos ad-referendum del Poder Ejecutive.

AFTICULO 8°,- Las Licitaciones de lineas o grupes de lineas deberan ser anun
ciadas mediante avisos que se publicar&n durante 5 (cinco) dias corrides en
el Boletin Oficial v por loc menos en 2 (dos) diarios, uno de Tucumdn y oiro
de la Capital Federal, pudiendo utilizarse adem&s, otros medics de publici-
dad.

Los avisos tendran una anticipacidn minima de 30 (treinta) dias =a
lz fecha de apertura c¢e la propuesta.

ARTICULO ©°,- Los plazos que se establezcan en el proceso licitatorio se-
ran computados en dias corridos salvo expresa disposicidn en contrario, con
tenida en los pliegos.

ARTICULO 10°.- El precic de los pliegos seri establecido por laDireccidn de
Autotransporte para cada caso.

ARTICULC 11°.- Los oferentes garantizariZn su oferta con un depdsito en efec
tivo, titules nacionales, aval o fianza bancaria o seguro de caucidn por el
1% del monto que en el pliego particular de condiciones se establezcan para
cada lineao grupo de linea a licitar.

En el caso de depdsito en efectivo deberd hacérselo en el Banco de
- : 1z Provincia de Tucuman, Casa Central, 2 la orden del Contador y Tescrero
de la Provincia, y no devengarZ intereses ni se actualizarad en caso de de-

volucidn,

El depdsito de los titulos de la deuda piblica se realizard en Te-
soreria General de la Provincia.

El aval o fianza bancaria o el seguro de caucidnse extendera a fa-
vor de la Provincia de Tucum&n, por el plazo de mantenimiento de la ofer-
ta y debidamente intervenidec por la Direccidn General de Rentas de la Pro-
vineia,
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ARTICULO 12°,- No podrén ser proponentes , ni accionistas, socios, gerentes
o mandantes de los oferentes, los funcicnarios & agentes de la Administra-
cidn PGblica Nacicnal, Provincial o Municipal, sus cényuges, por si ni por
interpbsita persona.

ARTICULC 13°.- Las propuestas se presentardn hasta la fecha y hora indicada
para el acto licitatorio en un sobre cerrado y lacrado, sin otrz leyenda que
la destinada a precisar el cédigo correspondiente a la linea o grupo de li-
neas en cuyaalicitacidn se presenta y el nfimero de la licitacidn v deberi
contener:

1) La propuesta firmada por el proponenteo su apoderado, acompafian-
do la constancia de su condicidn;

2) Constancia de la garantia exigida en el articulo 1l.
3) FRecibo de compraz de los pliegos.

4) Pliegos de condiciones generales y particulares firmadcs en todos
los folios,

5) Declaraci®n en la que constela nacionalidad del titular de 1la
oferta, o de los socios en su caso, constitucidn de domicilio
en San Miguel de Tucumdn v su renuncia expresa al Fuerc Nacio-
nal.

6) Cumplimentar todes los requisitos formales establecidos en las
bases de la licitacidn.

Ser2 causa de rechazo de una propuesta, la omisidn de los requi-
sitos estsblecidos en los apartados 1, 2 y 3 pudiéndose suplir los otros
durante el acto licitatoric % en el término de tre (3) dias posteriores
a la apertura. Pasade dicho plazec sin darse cumplimiento a la totalidad
de los recguisitos, la oferta seri rechazada.

ARTICULO 14°,- En el lugar y fecha fijado y gque ademds haya sideo dadoe a
conocer en las publicaciones o al dia siguiente en caso de feriado o asue
to administrativo, se procederd = la azpertura de las propuestas en presen
cia de las personas gque deseen concurrir.

Antes de procederse a la apertura de las propuestas, los interesa-
dos podrén pedir o formular aclaraciones relacionadas con el acto, pero
iniciada dicha apertura, no se adnltlran nuevas propuestas ni interrupcifn
algunsa.

Abiertos los sobres de las propuestas se de]ara constanc1a de su
contenido en el acta, la que serd firmada por el sefior Secretario de Es-
tado de Cbras y Servicios Plblicos, o en quién delegue, el Director o
Subdlrector General de Autotransporte y el Contador de la Direccién Gene
ral “de Autotransporte autoridades que asistan y personas presentes que
deseen hacerlo, quienes tendran derecho a formular observaciones que sean
procedentes y relacionadas con el acto, de lo que se dejarid constancia.
ARTICULO 15°,- Los proponentes s&lo podrdn ofrecer variantes referidas a
‘la calidad del serviciojtal oferta s8lo podrd hacerse cuando el pliege -
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licitatoric asi lo delimita.

ARTICULO 16°.- Los proponentes quedan .obligados _a presentar todas las acla

raciones que se soliciten sobre sus propuestas v antecedentes gque se consi

deren indispensables, siempre gue no se viole el principio de igualdad de
trato a todos los oferentes.

ARTICULD 17°.- Si de las propuestas admitidas hubiera igualdad de ofertas
entre alguna de ellas, sobre las demd3s, ,se estarada z lo dispuesto por el
articulo 17° del Decreto-Ley N°Ug ratificado por Leyv N°2.68u,

S8i ninguno de los oferentes que se encuentren en tal situacién
fuera permisionario, la Secretaria de Estado de Obras y Servicios PGbli-
coa llamard a mejora de propuestas entre &stes exclusivamente sefialindo-
se al efecto el lupar, dia y hora de apertura. Si resultarz una nueva
paridad, la adjudicacidn se decidiri por sorteoc entre dichas propuestas,

ARTICULO 18°.- La Secretaria de Estade de Obras y Servicios Plblicos de-
signaré la Comisién de Preadjudicacidn.

Esta Comisibn, dentro del plazo que fijen las bases de la licita
cidn, elevard un informe fundado estableciendo el orden de prioridad de
las propuestas partiendo de lz mi3s conveniente.

Dentro de los sesenta (60)}dias contados desde la apertura de la
licitacidn o de la segunda apertura, en caso de igualdad de oferta, el
Poder Ejecutivo resolverd la adjudicacidén y la notificaré al adjudicata-
rio v a les dem3s proponentes,

Transcurride el plazo de mantenimiento de las ofertas, los pro-
ponentes podrén retirar el dep&sito de garantia, salvo que de comiin acuer
do se decida empliar dicho plazo.

Adjudicada la Licitacidn, los proponentes cuyas ofertas fueran de
sechadas, podr&n retirar el depdsito de garantia.

El retiro de la oferta antes de la adjudicacidn , implica la pér
dida del depdsito de garantia.

ARTICULC 19°,- El poder Ejecutivo adjudicard la concesifn previo dictamen
de la Comisidn de Pre-Adjudicacidn.

La adjucdicacidn recaerd sobre la propuesta mds conveniente de acuer
do al sistema previsto en el pliegc de condiciones.

Dentro-—de -los—cinco (5) dias -hdbiles a-partir-de la fecha-del-de ‘
creto de adjudicacidn, se notificard al interesado por telegrama colacicna
do.

La circunstancia de que se hava presentado s&lo una ofertg no impe
dirg la adjudicacidn si se la considera conveniente.

La presentacidn de propuestas no crea derechos a favor de los pro-
ponentes, ni obligacidén a cargo del Poder Ejecutivo,

En caso de que la licitacidn resultarz desierta o fracasadz, el Po-
der Ejecutivo deberd llamar a una nueva licitaci®dn en un plazc no mayor de

120 (ciento veinte) dias.
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ARTICULC 20°,- Adjudicada la licitacidn deberg firmarse el contrato res-
pectivo dentro de los plazos establecidos en los pliegos.

Si el adiudicatario no se presentare-en-los plazos .antes indica-
dos ni cumpliese con los requisitos exigidos, perderd el depdsitc de ga-
rantia sin perjuicic de ‘las dem@s sanciones. '

ARTICULC 21%®.,- El eadjudicatario, antes de firmar el contrate de conce-
sitn afianzarg el cumplimiento de su compremiso mediante depdsito en
efectivo , titulos de la deude plblica, nacional, provincial o municipal,
fianza bancaria o segurc de czucidn y su manto serd equivalente al dos por
ciento (2%) del valor total del parque mévil que afectard al servicio de
acuerde a su oferta.

En ningln caso, el valor de la unidad se tendrd por inferior al
precio de un vehiculo de media distanciade tres (3) afios vy seis (6) me-
ses de antiguedad. Este depdsito se integrarid con la garantia prevista
en el articulo 11, estard sujeto a las mismas penalidades y su monto se-
ré reaiustado anualmente segim el precio que se fije como base de amortiza
cidn en el filtimo estudio de costo correspondiente al afio calendario corres
pondiente al de la licitacidnm. N

ARTICULO 22°,- Si algunz de las partes contratantes quisiera elevar el con-
trato a escriturz plblica, los honcrarios de escribano v otros gastos gue
esta operacidn ocacicnare, quedardn a cargo de la parte que lo pida.

ARTICULC 23°.- Se podrd contratar la concesidn con el proponente que siga
enn el orden de calificacidn de la comisién de preadjudicacidn, cuando el o
los primeros retirasen Sus propuestas o no concurrieran a suscribir el
contrato.

ARTICULO 24°,- Las penalidades por el incumplimiento de las disposiciones
legales, reglamentarias y de las que en consecuencia dicte la Direccidn
General de Autotransporte, estarfn: sujéetas al articuleo 9°del Decreto-Ley
NOug8 del 20 de febrero de 1858 ratificade por Ley 2.648 v sus modificato-
rias.

ARTICULO 25°2.- Prewvio a la firma del contrato, deberd acreditarse la pro-
piedad de los vehiculos que se afectardn al servicios,

ARTICULO 26°.- Con no menos de guince (15) dias de anticipacidn a la fe-
cha de la iniciacidn de los servicios, el concesicnario solicitard a la
Direccidn General de Autctransporte la habilitacidn para el uso de los

- wvehiculos gue -afectard-a la prestacidn.- - - - .- - -

ARTICULO 27°,- El1 parque mdvil no deberid exceder de una antiguedad de

siete (7) afos, debiendc ajustarse en su cumplimiento y atencidn, a las

dispesiciones sobre inspeccién técnica de la Direccidn General de Auto-
transporte.

Todo aumento o disminucidn del parque mdvil destinado a la con-
cesidn deberd estar expresamente autorizado.

En caso de aumento del parque mdvil, deberd dncrementarse proper-
ciopalmente el depdsito de garantia previsto en el articulo 21°del presen
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te decreto.

ARTICULO 28°,- —has -tarifas surgirén de -los -estudios de costos realiza-
dos por la Direccidn General de Autotransporte y se incrementarin con-
forme lo establecido en el articulo 10° del Decreto-Ley NO48 ratificado -
por Ley N©2.684,

ARTICULO 299- FEl presente decreto seri refrendadc por el sefior Minis-
tro de Economia y firmade por el seficr Secretarios de Estade de CObras
y Servisios Pblices,

ARTICULO 30°.- Dése al Registro Oficial de Leyes y Decretos, comunique-
se, publiguese en el Boletin Oficial y archivese.-

Fdo, C.P.N, FEDERICO A.M. LANNES Fdo. LINQ DCMINGO MONTILL FORZANO
MINISTRC DE ECONOMIA GENERAL DE BRIGADA (R)
GOBERNADOR DE TUCUMAN. -

Fdo. Ing®PHECTOR AUAD

SECRETARIO DE ESTADO DE
OBRASAY SERVEICIOS PUBLICOS
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PROVENCIA DE TUCUMAN

DECRETO N°1.813/3 S.0. (28/6/79) - REGLAMENTACION DE SANCICNES

VISTC, la necesidad de reglamentar la Ley N©°5.013 del 27 de octubre
de 1978, modificatoria del articulo 5°del Decreto-Ley N°u&8, del 20 de fe-
brero de 1958, aprobado por Ley N°2.864 del 1°de julio de 1958; y

CONSIDERANDG:

Que la presente reglamentacidn ha sido analizada en profundidad,ha-
biérdose volcado en ella toda la experiencia acumulada a través de muchos
afios de labor de la actual Direccidn General de Autotransporte;

Que también se ha dado participacidn durante el proceso de elabora-
cidn al sector empresarial por intermedio de sus legitimos representantes
nucleados en la Asociacidn de Empresarios del Transporte Automotor (A.E.T.
A.T.)

Que también cabe destacar que la instrumentacién de estz medida res
ponde a disposiciones de este Gobierno, quien considerd de fundamental im
portancia y necesidad encarar la actualizacidn de la reglamentacidn exis-
tente de manera tal que.responda adecuadamente a la finalidad.para la cual
fué dictada.

Por eilec, teniendc en cuentz lz intervencidn que le cupo a la Secre

taria de Estado de Asuntos Legislativos, documentada en fs. 18/19; 26/27 ;
36/39 y 41, y el dictémen de Fiscalia de Estado de fs. 40,

EL GOBERNADOR DE LA PROVINCIA
b g ¢ R E T A

ARTICULO 1°,- La Direccidn General de Autotransporte serd el crganismo
competente en la aplicacidn de multas a que dieran lugar las infraccio-
nes cometidas en vieclaci®n de las disposiciones de la Ley de Transporte.

ARTICULO 2°.- Las infracciones que a continuacidn se detallan, seran san

—cionadas con multas-de-PESOS CINCO.MIL .QUINIENTOS .($.5.500)a PESCS .QUI-.

NIENTCS CINCUENTA MIL(5550.000)montos reajustables conforme lc estableci-
dc por el articulo 1°de la Ley N©5.013 del 27 de octubre de 1978:

1°-Transferir el permiso deexplotacidn sin conocimiento previo de
la Direccidn General de Autotransporte.

20_Celebrar convenios para conbinacidn formal de servicios con 1i-
neas de otra jurisdiccidn, sin previa comunicacidn a la Direc-

cidén General de Autotransporte;

3°-Celebrar pactos entre si las empresas,sin autorizacidn, que con=-
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Lt

tengan estipulaciones referidas al servicio que prestan en la
jurisdiccidn provincialj; -

49-Iniciar servicios experimentales sin autorizacidng

5%-Alterar las tarifas;

6°-Alterar los recorrides sin causas justificadas;

7°-tbandonar el servicio;

§°-No asegurar la llepada de los pasajeros a destinc por interrup-
cidn del viaje en el trayecto, o no correr por su cuenta con
los gastos adicionales;

9°-Librar al sevvicio un Smnibus, sin previa autorizacién;

10°-Establecer servicios- marpinales no autorizados;
11°-Incurrir en pérdida de horario de salida;

12°-No comparecer a la tercera citacidn de la Direccidn General de
Autotransporte, en la misme causa administrativasg

13°-Circular con vehiculo radiade de servicio por el Departamento
Técnico de la Direccidn General de Autotransporte;

149%-No cumplir con las disposiciones vigentes en materia de seguro.

ARTICULO 3°.- Habrd reincidencias cuando cualquier unidad de la misma Em-
presa cometa otra infraccién de las enumeradas en el Articulo precedente,
dentro de los ciento veinte {120) dias de producida la primera. La terce-
ra reincidencia de las infracciones enumeradas en el Articulo 2°,no podra
ser sancicnada con multa, correspondiendo en su case la caducidad de la
concesidn y pérdida.idel derecho de garantia prescripto en el Articulo 59
de la Ley.

ARTICULO 4°,- Las infracciones enumeradas en este articulo serdn penadas
con multa igual al minimo legal para la primera vez:

1°~Incurrir en atraso sin causa justificada en horario de salida
v/o llegada;

29-No comunicar la hora de llerada de 1la unidad;

3%-No comunicar novedades surgidas durante el desarrolleo del ser-
vicie;

4O-No ubicar el vehiculo con la anticipacibn replamentariaen la
plataforma de salida estande €sta desocupada,

o
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S59-abandonar ia unidad, sin causa justificada estando Zste ubi-
cada en plataforma de salida;

6%-Ubicar en forma indebida la unidad, en plataforma;

79-Ubicar antes de hera la unidad en plataforma, estableciéndose
una tolerancia de diez minutos;

8°-Adelantar el horario de liegada;

9%-fxceder la velcocidad permitida en playa de manicbras;

10°-Mantener el motor en marcha una vez estacionado en plataforma;

11°-8alir de plataforme sin orden de saiida;

12%-Ubicar laz unidad en zona prohibida en la estacidn termingl;

13°-Ubicar la unidad, con pasajeros, en plataforma de salida,

14°-Levantar pasaiercs en zcna prohibica;

15°-0Obstruir l& salida de los servicios en plava de maniobra;

169-No vestir uniforme reglamentario completo el personal de trén-
sito de las fmpresas, siempre que tenga éste antipuedad supe-
rior a noventa dias;

179-No aportar documentacidn de identidad, de conduccidn y del ve-'
hiculo;

~
18°-Delegar funcienes a personal no autorizado; =

18°-Falta de hipiene en las unidades;

20°-Falta de carteles indicadores de tarifas y horarios dentro de
las unidades

21°-Portar en los vehiculos carteies publicitarios sin previa auto
rizacidon ;

22°-No encender las luces interiores del vehiculo cuando resulte ne-
cesario;

23°-Falta de carteles indicadores de destino;

2u4°%-Atender un servicilo de refuerzo sin conocimiento de la Direccidn
General de Autotransporte;

25°-Circular con pasajercs en cantidad superior a la permitida;

26°-Cambiar de unidad o transhbordar, mientras se cumple el servicio
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y sin conocimiento ulterior de la Direccidn General de futo-
transporte;

27°-Ho expender boletos sin causa justificada.

—

Cr

ARTICULO 5°.- Habra reincidencia cuande cualquier unidad de la misma Tmpre
sa cometa otra infraccion de las enumeradas en el drticulo precedente -
dentro de los ciento veinte (120) dias de producida la primera. La reinci-
dencia de las infracciones enumeradas en el Articulo WPgerdn sancionadas en
su caso con la duplicacidn, triplicacidn, etc. de la multa, hasta el ponto

T
méximo establecida por la Ley.

ARTICULO 6°,- El agpente de Autotransporte o Policia Provincial que comprue-
. be wuna infraccidn, labrard un acta de inmediato, gque contendré los elemen-
tos necesarios parz determinar claramente:

1°~ Fecha, illora v lupgar de la infraccidn;
2°- Haturaleza y circunstancia de ia infraccidn;

3°- Nombre v demicilio del infractor y del perscnal en traénsito, si
fuere conocido o, en su caseo, la identificacién del vehiculo au
tomotor;

4°-Datos de los testifos, especificande nombres, domicilio v docu-
mente de identidad. Pelacidn de las demas pruebas que hubiere;

5°-La norma presuntivamente infringida;
6°-Nombre v cargo del apente interviniente.

ARTICULO 7°.- Las notas labradas por apente competente, en las condicic-
nes exigidas por el Articulo 6°, y que no sean enervadas por otras pruehas,
serdn consideradas como suficiente probanza de la responsabilidad del in-
fractor, el que podrd dentro de los cinco ($) dias hdbiles a contar desde
la fecha de la primera notificacidén presentar pruebas en su descarpo,,

Los recursos contra las sanciones aplicadas se repiran por las
disposiciones de la Lev MN°L,537.-

ARTICULO 8°.- La Direccidn General de Autotransporte estd autorizada a per-
eibir el pago de las multas dentro de las cuarenta y ocho (48) horas de la
notificacidn de la resclucidn ejecutoriada. Las mismas se harén efectivas
mediante depdsito en el Banco de la Provincia de Tucumdn -Casa Central, en

la cuenta que se denemina "Superior Gobierno de la Provincia-Cuenta Z-02".

.

ARTICULO 9°.- Serdn aplicables las disposiciones del presente Decreto a
los expedientes pendientes de resclucidn cdefinitiva.

ARTICULO 10%2- El presente decreto serd refrendado por el sefior Ministro
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de Economia v firmado por el sefor Secretario de Estade de Cbras Phblicas.

LCése al Fegisto oficial de Leyes v Decretos, comuniquese, publiquese en el
Boletin Oficial y archivese,-

Fdo. C.P.MN. PEDERICG A.M.LANNES Fdo: LINO MOHTIEL FORZANQ
MINISTRQO DE ECONOMIA GENERAL DE  BRIGADA
E‘ 1

GOBEENADOR  DE TUCUMAN. -

I
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MUNICIPALIDAD DE S.M. DE TUCUMAN

Ordenanza K400 (25/6/79): Reglamentacion de la Explotacién del Servicio pg-
plico de Transporte Urbano de pasajercs (modificacidn de la Ordenanza 65/75)

VISTO:

Que por expediente n®:363-77, la Asociacidn de Empresarios de Trans-
porte Automotor Tucumdn (4.E.T,A.T.), solicita la modificacidn de los articu-
los 29, 49, 9°, 10°, 15°, 16°, 17°, 18°, 19°, 20°, 22°, 240, 25°, 26°, 289,
307, 33°, 38°, 379, 43°, 44O, 4% 'y 50°  de la Ordenanza 65/76, que regla-
menta la explotacidn del Servicio Plblico de Transporte Urbano de Pasajeros;
y
CONSIDERANDO:

Que la Comisién Técnica designada por Decreto n®171 8SP de fecha
31-5-78 para el estudio de la factibilidad de modificar la Ordenanza de que
5e trata, luego de un analisis exhaustivo.en la faz técnica, legal y conta-
ble, aconseja se proceda de conformidad con lo requerido, criterio que es
compartide por este Departamento Ejecutivo;

Atento a ello y de conformidad con lo dictaminado por la Direccidn
de Asuntos Legales,

EL INTENDENTE DELEGADO
EN LA CIRCUNSCRIPCION DE SAN MIGUEL DE TUCUMAN
SAHCIONA Y PROMULGA LA SIGUIENTE
ORDENANZA:

ARTICULO 1°.- Mcdificase la Ordenanza n®65 de fecha 15/12/76, la
cual queda redactada de la siguiente manera: '

"Articulo 1°.- La explotacidn del Transporte Urbano Colectivo de
Pasajercs dentro del radic del Municipio de la Ciudad de San Miguel de Tu-
cumdn, es un servicio piblico. Su organizacidn y prestacidn se regirdn por
las disposiciones de la presente ordenanza Yy la reglamentacidn que dictare
el Departamento Ejecutivo, a la cual deberin ajustarse las consecionarias."

"Articulo 2°.- Las concesiones se otorgaran a Empresas, Cooperati-..
vas, Personas o Sociedades Legalmente constituidas a razén de una por linea,
no pudiendo dicha concesién, ser cedida, transferida o arendada, ni fusionar
se con otra sin previa autorizacién del Departamento Ejecutivo. En el caso
de las sociedades por acciones, solamente se permitird que las acciones sean
nominativas. Las alicuotas o acciones de los distintos tipos de sociedades
Solo podran ser cedidas a terceros, aienos a la sdciedad, previo acuerdo del
Departamento Ejecutivo,

" Articulo 3°.- Las concesiones de lineas urbanas seran otorgadas
por el Departamento Ejecutivo, previo llamado a Licitacidn Piblica, con plie-
go de condiciones aprobado por el Departamento Ejecutivo, por el término de
cinco (5) afios, renovables por periodos iguales, siempre y cuando la Municipa-
lidad -compruebe la prestacién de un servicio eficiente, con unidad en buen
estado de funcionamiento y una solvente situacidn econdmica. Las empresad
para poder solicitar la renovacidn de la concesién deberin contar con unida-
des de hasta cinco (5) afios de antig-edad desde el afioc de su fabricacidn y
una flota que tendrd como minimo la siguiente antiguedad: 30% (treinta por
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ciento ) unidades nuevas, 40% (cuarenta por ciento) entre 1 (unc) y tres (3)
aftos y 30% (treinta por ciento) entre & {cuatro) ¥ 5 (cinco) afios de uso."

"Articulo 4°.- E1 Pepartamente Ejecutivo establecerd las condicio-
nes que deberdn reunir los vehiculos, capacidad, seguridad y comodidad. Fija-
rd el recorrido y horario de cada lirea, teniendo en cuenta, que no sobrepase
de una superposicidn del 306% (treinta por ciente) con repecto al recorrido y
zona de influencia extrema del mismc."

"A

rticulg 5°.- Sin perjuicio de los requisitos que se determinen _

@ cada una de las licitaciones respectivas, los concesionarios cdeberdn con- —
tar con un inmueble que reuna las siguientes condiciones:

a)

b)

c)

d)

e)
£)

g)
h)

i)

k)

estar preferentemente ubicado dentro del recorrido de la iinea
© en sus inmediaciones a los fines de facilitar el cumplimien-
to de los diagramas y horarios.'

a
Terer capacidad para la guarda de la totalidad de las unidades
que cempenen la flota.™

Poseer bajo techeo las instalaciones destinadas a la carga de
combustibles, tarea de mantenimientc, reparacién y limpieza
de unidades.

Poseer boca de expendio de combustibles para cubrir las ncesi-
dades de la flota,

Poseer bafios y wvestuarios para el personal.

Poseer lavadercs para los vehiculos & los fines de su diario
aseo.

Contar con instalaciones aptas para la atencidén mecinica de
las unidades. .

Estar construidas en forma que no produzca la actividad de rui-
dos molestos o condicionen al vecindario y fincas linderas.

El local guarda~coche deberd contar con la sufiente ilumina-
cidén, para permitir el acceso del material rodante ¥y su aten-
cidn por el personal de manteénimiento, en cualquier horario
del dia o de la noche. 4 tal efecto deberdn cumplimentarse las
disposiclones sobre seguridad industrial y sanidad ambiental,
como asi también lo refrente a la Defensa Pasiva.

Queda terminantemente prohibido la permanencia de vehliculos
fuera de servicio y/o reparacién en la via pfiblica y/o enclas
inmediaciones del local guarda-coche, y/o cualquier punto de
la ciudad, las unidades que se encuentren fuera de servicio,
deberdn permanecer en el interior del local guarda=-coche.

Contarid ademds la concesionaria con instalaciones adecuadas pa-
ra su administracidn. En ellas exhibirf sus horarios, itifera-
rios, frecuencia y servicios,

" Articulo 6°,- Todas las unidades con que las concesionarias pres
tan servicios, deberan hallarse ingcriptas en el REGISTRO NACIONAL DE LA PRO-
PIEDAD DEL AUTOMOTOR, a nombre de la empresa titular de la concesién.
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No podrdn bajo ninglin concepto, hallarse inscriptas en el Registro Nacional
de la Propiedad del Autcmotor a nombre de terceras personas."

"Articulo 7°.- Las concesionarias deberan acreditar haber adqui-
rido o comprometido en firme la adquisicidn de la totalidad de las unidades
que deben afectarse al servicio y sus reservas.”

"Articuld  8%.- Dispondrdn de un vehiculo de reserva por cada seis
(6) unidades de las propuestas, para ser utilizadas como unidad de refuerzo
y para servicios de emergencia."

"Articulo 9°.- A los efectos de mantener un servicio efeciente e’
Departamento Ejecutivo fijard la cantidad minima de unidades de acuerdo a las

necesidades de cada uno de los recorridos, al mcmento de realizarse la licita

cibén de la linea, teniendo en cuenta la distancia a cubrir y la frecuencia
deseada entre una unidad y otra."

"Articulo 10°.- Las concesionarias que expidieren boletos rno pro-
porcionados™ por la autoridad municipal y acreditada la violacién. se harén
pasibles a una sancidn consistente en una multa cuyo monto serd 'igual al va-
lor de un mil (1.000) boletos al momento de la comisién del hecho punible
mencionado.

En caso de reiteracidn se produciri la automltica cadudidad de la
concesidn sin perjuicios del ejercicio de las acciones penales correspondien
tes.

"Articulo 11°.- Cada chofer deberd tener un legajo personal (ficha)
en el que se consignaradn las infracciores realizadas por el mismo, sanciones
aplicadas por el Tribunal Municipal de Faltas, quejas de los usuarios, etc.
La autoridad Municipal podra en casc de reiteradas faltas y de acuerdo a la
gravedad de las mismas y demis antecedentes del caso, cancelar la autoriza-
cidr para conducir rodados de servicios pliblicos del Transporte de Pasajeros
en el radio Municipal." o

a) Durante la prestacidn de los servicios de conductores deberdn
llevar consigo su licencia habilitante y Carnmet de Sanidad, la
que serd exhibida cada vez que le fuera requerida por el perso-
nal de inspeccidn.

b} El personal de conduccién deberid abstenerse de mantener chnver-
sacidén con los pasajercs y contestard las consultas y preguntas
que le hicieren relacionadas con el servicio, en forma correc-
ta y cortés,

0
Ly

El conductor no podrd abandonar la conduccidén del vehiculo, ni
distraer el manejo bajo ningiin concepte. No podra transferir
ni la conduccidn ni la custodia del rodado a su cargo, a perso-
na alguna.

d) No podrdn viajar en los vehiculos personas en manifiesto estado
de ebriedad,

e) No podran ascender con bultos o materiales que pudieren afectar
& los pasajeros, como asi tampoco los que llevaron animales,
paquetes de excesivas dimensiones, vidrios, productos inflama-
bles o explosivos,
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£. Los conductores no permitirén el ascenso y/o descenso de pasa-
jeros estanto el vehiculo en movimiento, debifndo hacerlo so-
lamente en las paradas establecidas.

"Articulo 12°,- Las concesionarias deberan proceder mensualmente
a la deseinfeccién de todos los vehiculos de su flota, al igual que el local
guarda-coche . " '

Articulo 13°.- Las concesionarias que soliten la inscripeidn y ba
ja de unidades y cambios de motor en las mismas, deberdn presentar los si-.
guientes requisitos:

L]
a} Inscripcién: Solicitud, PSliza de Seguro, Certificado de Fabricacidn,
Factura de Chasis y Carrocerias, Cédula, Titulo de Dominio
Recibo de Chapa Patente al dia, Tarjeta de Inspeccién y la
presentacién de la unidad a inscribirse.

b) Baja de Unidad: Solicitud, Libre Deuda Municipal, Pago de Desinfeceidn
al dia, Libre Prenda y Recibo de Chapa Patente por el afio
en curso. o

c) Cambio de Motor: Solicitud, Factura de Compra, Certificado de Fabricg--
cidén, Libre Deuda, Libre Prenda, Titulo y C&dula.

Articule 14°.- Producida la caducidad de la concesidn, la presta-
taria del Servicio pierde el Depdsito de Garantfa, el que quedard en benefi-
cio y propiedad de la Municipalidad. g

Las empresas que hubieren sido sancionadas con caducidad de la con~
cesidn no podrdn participar en nuevas licitaciones para la obtencidén de otras
concesiones por DIEZ (10) ANOS, sancién que alcanzari a las personas Fisicas
que hubieren side Directores, Gerentes y Administradores de las permisiona-~
rias sanclonadas. :

Las concesionarias deberdn tener un depdsito de garantfa por cada
unidad equivalente al precio del boleto actual, al valor de un mil (1.000)
boletos, que podrdn ser en Titul~s PCblicos Nacionales, Provinciales o Muni-
~ipales. Los que se ajustarédn de acuerdo con las cotizaciones respectivas al
momento de la adjudicacién o la variacién del precio del boleto.

Articulec 15°.- El Departamento Ejecutivo, cuando lo crea necesa-
rio dispondra que las concesionarias realicen algin servicio especial y/o
nocturno en forma excepcicnal. Para el caso de que estos sean de cardcter
permanente los mismcs se determinaran en forma conjunta entre el Ente conce-
dente y las concesionarias. El Departamento Ejecutivo también podrd disponer
la obligatoriedad de sedalar mediante un cartel indicador que se trata del 0l-
timo coche en servicio.

a) Que las empresas de Omnibus que en su recorrido cubren servicios a deter.
minados barrios, deberdn poseer en sus unidades un cartel que indique ha
cia el lugar que se dirije debiendo ser éste visible a una distancia de
por lo menos 30 mts. aproximadamente, y que los mismos en horas de la
noche sean iluminados de distintos colores, para ser notados a la distan
cia hacia donde se dirigen. -

b) Las Empresas que prestan servicios a terceros no podrén en ningfin Yomen-
to utilizar los vehiculos con los colores que las caracterizan a cada
. una de ellas, en caso de comprobarse el incumplimiento de la presente
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disposicidn se hardén pasibles a las sanciones previstas.

¢) Queda terminantemente prohibido a los conseclionarios, que las
unidades que se encuentran fuera de servicios ¥ pertenezcan
al parque automotor de la empresa, sean afactadas a otras, sin
previa autorizacién de la Direccidn de Transporte y Servicios
Piiblicos.

Articulo 16%.- Las sociedades concesionarias del servicio no po-
drdn reducir en ninglin caso, sin previa autorizacidn expresa del Departamen-
to Ejecutivo, el nlmerc de unidades en circulacidn, acertar los recorridos,
paralizar los servicios o introducir variantes que desvirtuen los fines de
la concesion. La supresién del servicio sin autorizacidn expresa por autori-
dad competente, salvo que fuera motivado por razones de Fuerza mayor debida-
mente justificada, hardn pasibles a las sociedades adjudicatarias ce sancic-
nes que podrén llegar hasta la incautacidn de todas las unidades afectadas
al servicio. s

Articulo 17° .- Las concesionarias deberin contar con locales apro-
piados para resguardo de los coches, estando prohibido mantenerlos estacio-
nados, repararlos o lavarlos en la via piblica. En dichos locales estaran
instalados baflos con las comodidades necesarias para el aseo perscnal de los
empleados, las citadas dependencias deberdn encontrarse en todo momepto en
las méximas condiciones de higiene.

Deberdn también terer TALLLRES PROPIOS para la revisacida diaria

reparacidn de las unidades antes de salir a servicio.,

Articulo 18°,- Los concesionarios estan obligados a pener en co-
nocimiento del Departamento Ejecutivo en un plazo de 24 Horas de los conflic-
tos que se susciten con su personal, debiéndose informar las causas y ante-
cedentes que motivaron el conflicto.

Asimismo las partes podrdn allanarse a aceptar las soluciones que
proponga el Departamentc Ejecutivo en interés del mantenimiento y continui-
dad del Servicic.

Articule 18°.- Cuando un coche sufra desperfectos y se detenga
en su trayecto o marcha muy atrasado, el que venga detrds podri pasarse
siempre que circule a horarioc, en tal caso, éste Gltimo coche tenga la obli-
gacidn de levantar los pasajeros conducidos por el primero, conocierndo los
boletos pagadoes.

Articulo 20°.- Todos ios coches deberdn seguir su trayecto pre-
fijado hasta el final del recorrido, salvo el caso de estar obstaculizado
el camino o inutilizado el coche, en cuyo caso, las concesionarias deberan
justificarlo para el supuesto de serle requerido. La falta de cumplimiento
de &sta disposicidn serd sancionada con multa.

Articulo 21°.- Los itinerarios fijados al efectuarse la concesidr
a la adjudicacion de la linea, no podrdn ser alteradeos sin la autorizacidn
expresa del Departamento Ejecutivo.

In los casos que las alteraciones que se propongan modifiquen subs
tancialmente esos itinerarios, las concesionarias deberdn llevar su proposi-
to a conocimiento del Departamento Eiecutivo, y podrén hacerles efectivas
cuando sean expresamente autorizadas por Ordenanza. Entre tanto, se atendrdn

A5 -2y



CONARSUD

ASESCRAMIENTO Y CONSULTORIA S, A,

a las disposiciones de la Ordenanza en vigencia.

Articulo 22°.- Las interrupciones parciales o tatales del servi-_
. . T — S . . . .
€10 s1n que mediare causa de fuerza mayor debidaments justificada, serin
sancionadas con multas, siempre que ésta interrupcidn no sea mayer a 48 Ho-

ras .,
Articulo 23°.- Previo a la iniciacidn del servicio los concesio-

narios estdn obligados a presentar al Departamento Ejecutivo las siguientes

documentaciones. ¢

a) Copia autenticada del Contrato Social; Inscripcidn en el Re-
gistro Plblico de Comercio; autorizacidén Legal de Funciona-
miento como Persona Juridica, en su caso; Estatuto, Némina
de Integrantes de la Comisién Directiva,

b) Detalle de los wehiculos con que se hari el servicio consignan
do nimero internoc del coche; nlimerc de motor; nimero de chasis
modelo; marca; capacidad de pasajeros sentados y de pié; tarje
ta de inspeccidn o derecho a uso de los mismos y todo otro da-
to que se estime conveniente.

¢) Con posterioridad a la iniciacién del servicio y dentro de les
tres (3) meses subsiguientes, ndémina del personal (empleados
y obreros} con la especificacidn del cargo que desempefia; edad
nacionalidad; fecha de ingreso a la empresa; niimero de horas
de servicio de cada une; sueldo mensual; quincenal o jornal;
salarios y toda otra bonificacidn que percibe; fecha y nimero
de su carnet de conducter; fecha y nimero de su carnet de sa-
nidad ; niGmero de su Libreta de Enrolamientc; cédula de Icden-
tidad.
La planilla referente a los vehiculos serd actualizada y presentada a la Di-
reccién de Transporte y Servicies Piiblicos, encargada de su control anualmen
te en el mes de Enero, como asimismo la de su personal, que deberid ser actua
lizada mensualmente con las altas y bajas que se produjeran.

Articulo 24°.- Los coches serdn mantenidos en servicios en Opti-
mas condiclones de seguridad, conservacién e higiene y a tales fines s& ha-
rd una inspeccién general de los mismos a mediados del mes de Marzo de cada
afilo, sin perjuicios de las inspecciones rutinarias durante el afio, para su
mejor control. El Depart=mento Ejecutivo dispondrd el retiro del servicio
a todos los coches que no se encuadren dentro de la presente reglamentacidn
© que no den cumplimiento a las resoluciones de las Oficinas Técnicas Huni-
cipales una vez aprobadas éstas, aparte de exponerse a perder las consecio-
nes respectivas, en caso de incurrir en reincidencias fehacientemente docu-
mentadas.

Articulo 25°.- En el interior o exterior de los coches no se po-
dréd Tealizar ningln tipo de propaganda, sin la expresa autorizacidén del De-
partamento Ejecutivo cuyo pronunciamiento en estos casos serd inapelable.

Articulo 26°,- Las Tarifas del Transporte Urbano Colectiva de Pa
sajeros en el radio del Municipio, serdn fijadas por el Departamento Ejecu-
tivo, teniendo en cuenta que estos sean reflejo real de los costos de explo-
tacidn,
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Articulo 27°.- Los Inspectores Municipales de la Direc. de Trans-

porte y Serv. Publicos y los de las concesionarias podrén subir a cualquier
coche en cualquier momento, en cumplimiento de sus Ffunciones especificas,
atin cuando esté completo,

Articulo 28°.- La expedicidn de pases Libres es facultadexclusiva
de las conseslonarias. De &sta facultad podra hacer uso el Departamento E-
jecutivo, solamente cuando se trate de resolver situaciones especiales en fa-
vor de lo no videntes o personas impedidas para el trabajo ¥y sin recursos e-
condmicos. Podrén viajar gratuitamente: a) El personal afectade a la fiscali-
zacidn del transporte (con credencial o uniformados), de cinco €5) concrip-
tos uniformados y de pié; carteros, mensajeros, policias y bomberos dos (2)
por unidad de pié y uniformados Gnicamente, La facultad de expedir pases Li-
bres es restringida y unicamente podri el Departamento Ejecutivo hacer uso
de la misma, mediante acterds con las concesionarias del servicio.,

"Articulo 29°.- Los boletos serin hechos por la Municipalidad y
vendidos a las Empresas por su precic de costo, mis un derecho fijade por la
Ordenanza Impositiva Municipal de un tanto por ciento sobre el importe de los
mismos, por el uso de la via pGblica, todo lo que sera abonado al efectuar
Su adquisicidén. Las concesionarias no podrd usar otros boletos que no sean
los provistos por la Direccidn General de Rentas de la Municipalidad, bajo
pena de ser multade por cada infraccidén y en caso de reincidencia se puede
llegar hasta retirarle la concesién otorgada.

"Articulo 30°.- Las concesionarias deberdn proveer a su personal de
dos (2) uniformes completos; uno de verano y otro de invierno; debiendo 1lle-
var el distintivo de la Empresa y el niimero que &sta le haya asignado para su
prontaidentificacidn.

"Artfculo 31°.- Las concesionarias deberdn ajustar su régimen admi-
nistrativo contable al sistema uniforme que determine la autoridad municipal
en concordancia con lo prescripto por el Cddigo de Comercio y la Ley 19,550
de modo que permita al contralor de los costos y de los ingresos. Las Empre-
sas y/o concesionarias en general estan obligadas a llevar estas registracio
nes y a exhibirlas cuando se las requiera, bajo pena de sanciones que al res
recto pueda imponer el Poder Ejecutivo Municipal." -

"Articulo 32°.- Las adjudicacicnes de las lineas tendran efecto
contractales y solamente podrdn ser derogadas o anuladas unilateralmente por
parte de la Municipalidad, en los casos en que las concesionarias incurran
en violaciones reiteradas de las normas de la presente reglamentacidn, las
que deberdn ser documentadas, ajustande los procedimientos a la Ley. -

Cuando las adjudicaciones sean derogadas o analizadas en virtud
de la insolvencia de las concesionarias para prestar el servicio o por no
observar las disposiciones vigentes sobre la materia, no tendran derecho a
la reclamacidn legal alguna por cuanto las concesiones se hacen en Funcidn
exclusiva del interés pGblico,

"Articule 33°.- Las consecionarias deberan llevar una planilld de
ruta (movimiento de pasajeros por turno), las que serén enviadas a La Direc-
cidn de Transporte y Servicios Piblices, cada vez que ésta lo solicite y ser-

virdn como elementos b&sicos para la fijacidn de frecuencias,
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“Articule 34°%.-  Todo conductor de &mnibus del Transporte Urbano
Colectivo de Pasajeros, queda obligado a mantener las puertas de las unida-
des a su cargo completamente cerradas mientras se encuentran en circulacién,
las que (nicamente serin abiertas cuando se detengan para el ascenso o des-
censo del pasajero como asi también a no permitir viajar en los estribos o
colgados de los costados del vehiculo.

Articulo 35°.- Todo menor de hasta cuatre (4) afios de edad, no
paga boleto, por lo tanto no ocupara asiento, mayor de la edad citada paga
boleto enteroc.

Las empresas concesionarias de comlin acuerdo con el poder Conce-
dente otorgaran abonos escolares a estudiantes de las escuelas primarias y
colegios secundarios, privados y estatales, quienes para su otorgamiento de-
berdn presentar Certificado Escolar del establecimiento a que concurren, a-
bonando el importe que a cada sector le corresponda, teniendo en cuenta que
los mismos seridn mensuales con dos (2) & cuatro (4) viajes diarios durante
veintidos (22} dias.

Articulo 36°.- Los abonos, pases o credenciales deberin llevar la
fotografia del portador, debiéndo  ser exhibidos éstos o en su defecto los
boletos al personal de conduccidn de dicha unidad, a los inspectores de las
empresas o a8 los Inspectores fiscalizadores pertenecientes a la Municipalidad,
cuantas veces sea requerido.

Articulo 37°.- Cuando por cualquier causa el servicio quedard in-
terrumpido por mas de 48 horas, la empresa deberd devolver el importe propor
cional a los poseedores de abonos o ampliard su validéz por igual tiempo en
que no prestd servicio.

Articulo 38°.- Es obligatorio dar preferencia en las cuatro {4)
primeras plazas de cada vehiculo, a mutilados, impedidos fisicos, mujeres
embarazadas o con nifios de corta edad en brazos o personas de avanzada edad.

Articulo 39°,- Queda permitido viajar en los &mnibus afectados al
Transporte Urbano Colective de Pasajeros, a personas "no videntes" acompafia-
das de sus "perros lazarillos"™ & “guias".-

< Articulo 40°.~ Al deternerse el vehiculo para el descenso o ascen-—
so de pasajeros, el conductor deberd hacerlo al lado derecho de la calzada
y Junto a la acera a una distancia no mayor de treinta (30) centimetros, sal
vo expresas disposiciones en contrario. -

Articulo 41°.- Las personas ocupadas en la prestacidn del servi-
clo como ser conductores, inspectores, etc., y que en razdén de su trabaijo
tienen contacte con los pasajeros, deberdn pﬁeviamente ser autorizados por
la Direccidn de Transporte y Servicios Plblicos mediante la Libreta de Con-
ductor de Omnibus en la que constardn los datos personales del interesado,
comc asi también antecedentes policiales y empresa a la cual est§ afectado.
Ademds de saber leer y escribir en Castellano, deberd poseer Carmet de Mane-
jo de 4a. Categoria, Carnet ce Sanidad, conocer el Cédigo de Trénsito, la
presente Ordenanza y su reglamentacidn y toda otra reglamentacién vigente
con relacidn a este servicio, o que se dictare en el futuro.

_A?tlculd 42°.- El personal esta obligado a una presentacidn agea-
da y a utilizar durante las horas de trabajc, el uniforme gue serd provisto
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per la empresa y el que estard compuesto de dos (2) pantalones y dos {2}
camisas por cada temporada (invierno y verano}. En la temporada de invier-
ne, cada dos (2) afios se proveerd de un saco, campera o pullover. Para el
uniforme de inviernc se proveer§ de dos (2) corbatas, en un todo de acuer-
do con lo gque preceptfa el articulo 3% de la Convencién Colectiva de Tra-
bajo N®98/73 y su compaginacidn de 1875.-

En lo que respecta al color del mismc, los concesicnarios podrin
optar por tonos grises, beiges u otros de igual similitud, pero con la uni-
formidad que se sobreentienda para cada linea.

Articulo 43°.- El personal encargade de los coches deberi ser res—
petuoso con los usuarios. Toda incorreccidn en perjuicio de los pasajeros
v de los funcionarios municipales, serd sancionada por el Departamente Eje-
cutivo, después de sustanciada la informacién sumaria respectiva con las pe-
has que a su juicie correspondan en salvagpuarda del interds plblico que se
asigna al servicio.

Articulo 44°.~ Los choferes o inspectores de las Empresas conce-
cionarias que no observen las indicaciones que le formulen los funcionarios
municipales encargados de controlar la prestacién del servicio comprobada
debidamente su falta se hardn pasibles de sanciones que podrdn liegar hasta
suspensidn de 30 dias en el trabajo y en casos extremos a la prohibicién de
pertenecer al servicios del Transporte Urbano Colectivo de Pasajercs.

A tal efecto la reparticidn especifica habilitard el legajo per-
sonal para cada conductor o inspector de las concesionarias en el que se ar-
chivardn en forma adecuada todos los antecedentes de los mismos {accidentes,
incidentes, choques, infracciones, etc.), con el objeto de que los mismos .
pongande manifiersto =1 carecen de cualidades para un buen desempefic.

Articulo 45°.- Las sanciones que este personal sea objeto seran
recurribles ante el [epartamento Ejecutivo, cuye pronunciamiento serd inape
lable, salvo en los casos en que sean afectados principios constitucionales
relacionados con las garantia de que gozan todos los habitantes. No obstan-
te, a los efectos de garantizar los serviciocs y la integridad fisica y mo-
ral de los pasajeros, se tendrd por justificada toda sancidn que se resuel-
va en perjuicic del perscnal encargade de los coches y de la Empresas adju-
dicatarias del servicio, va gue las medidas del Departamento Eiecutivo, no
se apartaran del concepto de interés piblice gque se designa al servicio.

Articulo 46°.- Los conductores estdn prohibidos de fumar y no de-
beran permitirles a los pasajeros. Tampoco podran abandonar la direccifn del
vehiculo ni distraerse conversando, ni escuchar radio u otro aparato similar
mientras conducen. No permitird se ubiquen pasajeros a sus costados.

Articulo 47°.- La jornada de trabajo se efectuard cumpliendo ex-
presas disposiciones de la Ley 11.544% y sus reglamentaciones vigentes. El
deseanso entre jornada y jornada no podrd ser inferior a doce (12) horas.
Exceptuandose los dias que deba efectuarse los cambios semanales y/o quince-
nales de servicio, todo ello en los términos que indican los fasciculos Nros.
7y 8 de la Co-vencidén Colectiva de Trabajo n® 98/73 y su compaginacidn/75.

Articulo 48°,- EI personal ercargado del coche no permitird el
transnorte de mavor niimero de pasa‘eros que el permitido de acuerdo a la ca
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pacidad del vehiculo ni permitird que los pasajeros vayan parados habiendo
adientos disponibles, gquedando aclarado que el nfmero de pasajercs sentados
serd de veintiuno (21) y parados hasta un 200% (Doscientos por ciento) de
la capacidad de sentados. .

Articulo 49°.- Los concesionarios son siempres responsables de
los actos de su personal pero podrdn accionar contra éstos en los casos de
culpa, negligencia, etc.

Articdulo 50°.- No podrdn viajar las pPersonas que se encuentren en
manifiesto estado de ebriedad, las que por su falta de higiene en su indumen-
taria o de los bultos o materiales que lleven puedan afectar a los pasajeros
los ‘que lleven animales a excepcidn de lo dispuesto en el articule 39, pa-
quetes de excesivas dimensiones o con preductos inflamables,

Articulo 51°.- Las infracciones a la presente Reglamentacidén, co-
mo asi tambi€n a las normas que pigen el trénsito, serdn penadas de acuerdo
a las disposiciones vigentes al respecto por intermedio del Tribunal Munieci-
pal de Faltas. '

Articulo 52°,- Derdgase la Ordenanza n® 20/58 y su Decreto Regla-
mentario n®I000/58 y toda otra disposicidn que se oponga a la aplicacidn de
la presente, en cuanto se refiere al Serwvicio de Transporte Urbano Colectivo
de Pasajeros.

Articulo 2°.- Comuniquese, publiquese en el oletin Municipal y
archivese.-



