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EXSEDENTE N° .
Agregado N*

Pel Consejo Federal de Inversiones . 2 JpN waz

Cnel. (R) Benito Pajarifio 773 1 8 FECHA
S -/ D

Sefnior

Secretario General

. -

Ref: Estudio "Ordenamiento del trdnsito en
el Partido de Gral San Martin (Amplia
cidn).

wwiPe smi: mayor consideracidn:
Tengo el’agrado de dirigirme a Ud., a fin de remitirle, adjuntas, las
‘"pespuestas a las 6bservaciones que oportunamente planteara ese Consejo al In-
;
miforme Parcial del estudio de referencia,

Esperando_haber.satisfecho lo solicitado y quedando a sus gratas or-

—~—genes, lo saludo atentamente,

Horacic Benoit
Ingeniero Civil




RESPUESTA A LAS OBSERVACIONES AL INFORME PARCIAL DEL ESTUDIO "ORDENAMIENTO

VIAL DEL PARTIDO DE GRAL. SAN MARTIN" (AMPLIACION).

0.

Introducidn.

Se presentan en los puntos siguientes las respuestas a las observaciones

al Informe Parcial del estudio.

Las mismas se dirigen a satisfacer los requerimientos en cuanto a incorpo-
racién de mayor informacidn y elaboracién de algunos temas. En el Informe
Final se presentard la reelaboracidn de los capitulos involucradoes compati-
bilizando lo ya expuesto en el Informe Parcial con lo que se agrega en es-

ta oportunidad.



i,

ACCESOS A LA AUTOPISTA CAMINO PARQUE DEL BUEN AYRE,

1.1,

a)

Presupuestos de las obras de acceso a la Autopista.

Conexidn Debenedetti

El anteproyecto estimativo de esta cbra involucra la construccidén de un
desague pluvial bajo calzada en didmetro variabie de 800 a 1000 mm, con
Sus correspondientes bocas de tormenta y cdmaras de conexidn e inspec-

cién. El paguete estructural del pavimento comprende:

- Recompactacién de la superficie de asiento sobre la caja.

- Una subbase de suelo seleccionado incorporando cal, 4% de cal Gtil
vial, en un espesor de 0,15m, compactado al 100% del proctor standard

- Una base de suelo cemento, incorporando a un suelo seleccionado cal-
carec un 8% de cemento en un espesor de 0,15 m. El trabajo incluye
compactacidn especial al 100% del ensayo Proctor Standard.

- Pavimento de hormigén de 0,21 m. de espesor, incluidos cordones in-
tegrados, pasadores de guia entre losas, barras de unién, aserrado de

juntas, etc.

Las caracteristicas geométricas de esta construccidn son:

* longitud: 1.4C8& m.

ancho calzada: 9,00 m.

* Longitud obra hidradlica: 1403 m. (Hasta empalmar con los conductos
construidos por el CLAMSE bajo hutopista del Buen Ayre, que son 5 con

ductos 2 1,70 m)

at,
b4

Superficie pavimento: 12.672 m2.

Costo de los trabajos: Los trabajos correspondientes han side calculados

en base a los costos medios de materiales y mano de obra ocurridos en la
primera quincena de mayo de 1982, en base a la eventual construccidn de
este solo acceso, Nose ha cargado al presupuesto el Impuesto al Valeor A-
gregado para reflejer mejor la incidencia de costos reales.

En base a lo manifestado, se han calculado los siguientes items construc-

tivos, para cuya estructura de costos se ha considerado un plazc total

de ejecucibn de €& meses.

e ————



Ttem

a) obra hidradlica W08 m x 785 MilS/m = 1,105,280
b) Apertura de czja 12672 m2 = 12,8 ¢ = 162,202
¢} Subbase suelo-cal 12672 x 58,3 ¢ = 751,450
d) Base suelo cemento 12672 x 97,5 " = 1.235.520
e} Pavimento de hormigdn 12672 x 159, n = 2.014.8u8

Total obra:{(mil. $) 5.269,300

Colectora transversal entre Debenedetti y 9 de Julio, complementaria

del Intercambiador.

Esta obra, se ha calculado en ura longitud de 272m, de manera que acce-
de también hasta la prolongacidn de la calle Belgrano. Sus caracteristi-
cas estructurales se han unificade con las de la arteria [Debenedetti
aunque se comrrende aue pueden reducirse ciertas exigencias en el pro-
yecto definitivo.

Los datos de la geometria de su censtruccidn son:

longitud: 272 m.

ancho calzada: 2,00 n.

afa

# obra hidratlica: no serd requerida.

Costos de los trahajos

Items

a) Obra hidrailica

b} Apertura de caja 2.0u8m2, x 12, Mil $/m. = 31.334
c} Sub-base suelo-cal 2.448m2, x 59,3 = 145,166
d) Base de suelo-cemento 2.4u8m? x 97,5 = 238,680
e) Pavimerto de hormighn 2,4uBm?2 x 159 = 389,232

gou.uy12

Esta obra se ha calculado integrando los trabajcs de una de las conexio-
nes a la Autopista. In el casc de formar parte de la construccidén de
Debenedetti o 9 de Julic, el plaze cde obra de aquéllas no se modifica,

pudiendo integrar el plazo de 6 meses previsto para aquéllas.



c)

d)

Su construccidén aislada requiere un considerable incremento en los

costos cercano al 30%,

Conexidn 9 de Julio

Esta conexidn, se ha proyectado conservando las caracteristicas que es-

ta arteria posee antes del cruce de la Ruta Prov. N° 4, las que coinci-

den totalmente con las del acceso Debenedetti ya visto. S6lo que en

este caso deberd preverse seguramente un cruce en dos niveles de la ruta
4, cuyo presupuesto no se ha realizado por carecer de un proyecto ejecu-
tivo.

Ademds, se adiciona la demolicidn de unos 40Om. de un pavimento existen-
te de 6.00 m. de ancho,

Caracteristicas geométricas de esta conexidén:

% longitud: 1ud0 m.
* ancho de calzada: ¢ m.
* Superficie de pavimento: 12.960 m2.

*  Obra hidraidlica: 1440 m.

Costo de los trabajos.

Item

a) Obra hidratGlica: 14L0m. x 785 Hil $/m = 1.130,400
b) Apertura de caja: 12.960m2 x 12,8 ¢ s 165,888
c) Sub-base suelc-cal: 12.960m2. x 59,3 " = 768.528
d) Base suslo-cementc: 12.960m2. x 97,5 " = 1.263.600
e) Pavimento de hormigdn: 12.960m2. x 159 Mil $/m = 2.060.640
f) Demolicidn de pavimento: 2u00m2 x 30 " = 72.000

Total ckra (¥il § ) 5.461,056

Conexidn Belgrano

Esta oktra, se ha estimado con una reduccién en el ancho de su calzada,
propeniendo 7,00m, para el mismo. Pequiere al igual que las anteriores
una obra hidraGlica tazo la misma de similares caracteristicas a las
seflaladas anteriormente., Se ha mantenido, por simplicidad, el disefio del
paquete estructural aungue cabe esperar alguna reduccidn en su capacidad

final al proceder al r  ecto definitivo.



Son datos de su geometria los

>

longitud: 1232 m.

-

ancho v 7 m.

=

ki

Costos de los trabajos

Ttem

a) Obra hidratlica

b) Apetura de caja

e) Subbase de suelo-cal
d) Base de suelo-cemento

e) Pavim. de hormigdn

superficie par. 8624 m2.

leng. obra hidr. 1232 m.

siguientes:

1232 m. x 785 MiiS/m

8624 m2. x 12,8
8624 m?2. x 59,3
8624 m2. x 87,5
g624 m2. x 158

Total Mil$

Andlisis de prioridades de obra.

LE]

T

rn

m

967.120
110.387
511.403
B40.840
.
1,371.2186

3.800.9656

En el punto 2 del informe parcial, se ha establecide un cierto orden

de las obras a realizar por el Partido de G.S.M, para materializar

las conexiones con la Autopista CPBA.

Se habia determinado como prioritaria la ejecucién del par Debenedetti

Belgrano al considerarse una serie de factores que determinaban esta

eleccidén: comexidn directa con las dreas centrales del Partido, posi-

bilidad de acceso directo al Centro Recreative y Saneamiento_urhano de

la zona.

A e D
Le— "'./o b

También se sefialaba como un importante acceso alternativo a la .prolon-

gacién de la Av., ¢ de Julio.

'

En este puntc cabe sin embargo realizar una serie de ccnsideracionesa-

dicionales a fin de ampliar el panorama de los aspectos analizados™has-

ta ahora.

FAY

La informacidn obtenida a través de consultas realizadas en la Secreta-

ria de Obras Plblicas de la Municipalidad de G.S.M. indica que no es

factible en el corte plazo de ejecuciones del conjunto de todas las

o



cbras mencionadas. Es decir Debenedetti-Belgrano y prolongacién de

la Av. 9 de Julio.

Los presupuestos estimativos para el total de estas obras ascienden a
mayo de 1982, a la suma de alrededor de 15.336 millones de pesos, ci-
fra que la Municipalidad no es*id en condiciones de afrontar en el cor-
to plazo.

Surge entonces como imprescindible para el plazo inmediato adjudicar
un orden de prioridades para la ejecucidn de estas arterias conside-
rando la préxima habilitacién tanto de la Autopista CPBA como del Cen-
tro Recreativo.

La arteria Debenedetti gque empalma directamente con el distribuidor

de la autopista y con el acceso al Centro Recreativo, aparece como la
mis indicada para ser ejecutada en una primera etapa.

Esta obra de pavimentacidr y Saneamiento consta de 17 cuadras de extei-
sién desde la PP4 (Av, Marguez) hasta el Distribuidor Debenedetti.
Podrd tener un ancho (til de calzaca de 9 mts. de manera de permitif
la circulacidn de vehiculcs en ambas direcciones y hasta tanto pueda
contarse con la otra arteria (Belgranc) que completard el par citado
precedentemente.

Conviene aqui resaltar la conveniencia de reservar una de las arterias
consideradas, para el transporte exclusive de cargas.

Esta funcidn podrd ser cumpliida por la prolongacién de la Av. 9 de Ju-
lio, ya que esta arteria forma parte integrante de la red primaria del
Partido a través de la Ruta Hac. N° 8, con la que empalma directamente.
Resumiendo, puede concluirse entonces que cumplida la primera etapa
(pavimentacién de la arteria Debenedetti) podrd continuarse con la pro-
longacién de la Av. 9 de Julio, de manera de contar con una via exclu-
siva de transporte de carga en plazos relativamente cortos.

Esta variante permite, en consecuencia, la postergacidén de la pavimen-
tacién de la arteria Belgrano (complementaria de Debenedetti) para un
plazo mds largo. :

Otro aspecto importante a tener en cuenta lo constituyen los cruces
entre las arterias que coformardn los accesos a la nueva Autopista con
la RP4. De estos cruces sobresale como uno de los mis conflictivos el
que se produce entre la Av. 9 de Julio y la RPY en razén del ineremento
esperado en los flujos de trdnsito pesado desde y hacia la Autopista
CPBA a través de la Av. ¢ de Julio.

Para esta interseccidn se recomienda estudiar la posibilidad futura de

un cruce en desnivel.



ANALISTS DE PROPUESTAS ALTEPNATIVAS DE REDISTRIBUCION DE LOS CIRUCUITOS
DE AUTOTRANSPORTE DE PASAJEPOS EN EL ENTORNO DEL CENTRO CIVICO.

Con respecto a esta tarea, se incorporan en primer término, dos alternati-
vas a la evaluacién. Una de ellas, que implica un mejoramiento del esquema
actual de funcionamiento, es la propuesta en el Informe Final del Estudio
(julio 1981), ,
La segunda alternativa que se incorpora implica el cambio de sentido de cip-
culacién de alpunas calles adyacentes al Centro Civiceo.

Los cambios de sentido se plantean para pcsibilitar la derivacidn de los co-
rredores de transporte plblico alejdndolos del entorno de la Plaza Gral.

San Martin. Las calles en gque resultan modificados los sentidos de circula-
cidn son Salguere - Bonifacini (a la que se derivan las lineas que actualmen-
te circulan por Cérdoba - Uruguay) y Caseros - 18 de Diciembre (que soporta-
ria el flujo de colectivos de San Lorenzo - Pellegrini - San Martin). Comple-
mentariamente, se plantea el cambio de sentidoe de otras calles, necesario pa-
ra compensar la modificacidn efectuada.

Esta alternativa implica la definicidén como vias exclusivas para transporte
pliblico de las calles. Bonifacini y 18 de Diciembre dada su restringida ca-
pacidad.

Las alternativas a evaluar, que se sintetizan grdficamente en las figuras

adjuntas son las siguientes:

- Alternativa 1. reordenamiento dentro del esquema actual,

1

Alternativa 2. derivaci6én del transporte piblico hacia el exterior

del centrc Civico.

Alternativa 3. prioridad al transporte piblico en el Centro Civico.

1

Alternativa 4, derivacidn del transporte piiblico hacia el exterior -

del Centre Civico, con modificaciones en los sentidos

de circulacién de las calles.

En los respectivos grdficos se seflala la distribucién de iineas para
las distintas alternativas.

La comparacién de alternativas de este tipo plantea el problema de eva-
luar caracteristicas no reductibles a upa unidad homogénea de medida.
El andlisis de hLeneficio/costo, tradicional en la evaiucidn de proyec-
tos, implica la definicidén previa de'cantidaded'y "precios' en base a
los cuales se cuantifican los costos v los beneficios de las soluciones

que se evalian.



ORDENAMIENTO DEL TRANSPORTE COLECTIVO - ALTERNATIVA 1
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ORDENAMIENTO DEL TRANSPORTE COLECTIVO. ALTERNATIVA 2.
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ORDENAMIENTO DEL TRANSPORTE COLECTIVO. ALTERNATIVA 3.
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ORDENAMIENTO DEL. TRANSPORTE COLECTIVO - ALTERNATIVA 4 .
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Cuando dicha cuantificacidén no es posible o resulta de dudosa confiabilidad
(como en el caso de medir los efectos sobre la calidad urbana de un drea,
por ejemplo) se asume como mds conveniente la explicitacidn de ventajas y
desventajas de las soluciones cen respecto a criterios u objetivos desea-

dos.

Esta es la metodologia que se ha considerado adecuado aplicar en este caso.
Debe tenerse en cuenta que el cbjetivo es someter a consideracidn de la M.
G.S.M. distintas variantes para su anélisis, en funcién de los planes pre-
vistos para el drea y de la capacidad de inovacidén y control que el organis-
mo’ tiene.

Se analizan, entonces, para cada solucidn sus "costos" y "beneficios" con

respecto a:

- Los usuarios del transporte piblicao.

- Las empresas prestatarias del servicig.
-~ Los usuarios del automdvil particular.
- Las condiciones urbanas del &rea.

- La M.G.5.M. en su caracter de orgarismo de control,

Se ha buscade cuantificar los efectos positivos y negativos de cada alterna-
tiva a partir de "la definicién de indicadores de las ventajas o desventajas
hacia cada sector involucrado.

En alguros casos en que esta cuantificacidn no es posible, se han valorado
las alternativas seglin elementos de juicioc cualitativos.

El criterioc de evaluacidén adoptade implica la comparacién de cada alternati-
va con respecto a la situacidn actual y de esa comparacibn surge la defini-
cidn del puntaje a asipgnar a cada solucién.

Los criterios con que se han definido los indicadores se decriben a continua-

cién:

- Efectos hacia los usuarios del transporte piblico.

Se analizan dos tipos de efectos hacia los usuarios del autotransporte

colectivo:

a) Variacién de las distarcias a recorrer para acceder al transporte pi-
blico desde los puntos de generacidn de viajes.

El efecto de alejamiento de las lineas de su itinerario actual se lo ex-

presa en cantidad de cuadras en que se aumenta o disminuye el acceso a

las paradas, ponderada por el nimerc de usuarios afectados.

Para obtener esa cuantificacidn se procede segin las sigulentes etapas:

!
[
38 ]



. Cuantificacidn de los pasajercs subidos y bajados en el &drea en es-
tudic de las lineas cuyo itinerario es modificado. Para ello se han
tomado como datos el nimerc de servicios obtenidos en los conteos de
trdnsito y los riveles medios del indice de renovacién (pasajeros su-
bidos por km. de recorrdic) segiin los datos disponibles sobre empre-
sas pertenecientes al grupo suburbano I, dependientes de la Direccidr

Nacional de Transportes Terrestres,

. Ponderacidn de subdreas dentro de la zona en andlisis segilin su peso
relativo de atraccién y generacidén de viajes. Esta ponderacidn se rea-
liza en base a apreciaciones cualitativas y a partir de ella se asig-
na un origen o destino supuesto a los pasajeros que suben o bajan de

colectivos en el drea.

. Estimacién de la diferencia de distancia por el nimero de usuarios a-

fectados.

En las siguientes tablas se exponen las estimaciones realizadas segln
los criterios arriba mencionados para las alternativas que implican cam

bios de itinerarios (2 y 4),
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CALCULO DE INCREMENTO DE DISTANCIA DE ACCESO AL TRANSPORTE PUBLICO - CORREDOR MITRE

Zona.de origen/

% de genera-

N° de usuarios

A cuadras a Pie (x usuarios)

Destino de viajes cidn/atraccidn generado/atraidos | Alt. 2 y 4

Mitre - Belgrano 30 30u2 +2 (6084)

Belgrano - Moreno 20 2028 +2 (4058)

Moreno - Lincoln 10 101U +2 (2028)

Lincoln - Juarez 5 507 +2 (101y4)

Juarez hacia Cap. 2,5 254 +2 (508}

Federal,

Mitre-Matheu 15 1521 +1 (1521)

Matheu-Pueyrredon 10 1014 -1 (-1014)

Pueyrredon - Riva-

davia 5 507 -2 (-1014)

Rivadavia hacia el

Qeste 2,5 254 -2 {-508)
12.677

Cerredor: Mitre

Paradas: 3

éasajeros subides y bajados por servicio/parada:2

Nimerc de servicieos diarios:16S0

Pasajeros subidos y bajados en el tramec en el dia: 10.1u0




b}

Disminucidn del tiempo de viaje para los pasajeros pasantes. por
el drea central.

En este caso la estimacidn se realizd segln el siguiente criterio:

. Se computa la diferencia de tiempo de recorrido entre la situacidn
actual y la originada por las distintas alternativas. Dicha dife-
rencia, segln los casos, se debe a variacidn en la longitud del
recorrido cuando hay cambios de itineraric o a mejores condiciones

de circulacidn (calles o carriles exclusives),.

. La diferencia de tiempo estimada se pondera por el nimero de ser-
vicios afectados por dichos cambios y por un factor de ocupacidn
promedio por servicio, expresado en nimero de pasajeros. Se le
restan al total los pasajeros gue suben o bajan en el &rea, ya

comtemplades en el indicader anterior,

A continuacidn se sintetiza la estimacién de este indicador para ca-
da alternativa. Se ha tomado como velocidad media de circulacidn de
transporte colective la de 16 Km/hora en calles mixtas y 22 Km/hora

para el caso de vias exclusivas.

ALTERNATIVA 1

Condiciones similares a las actuales,

ALTERNATIVA 2

Incremento de recorrido por desvio a Bonifacini desde San Martin; a

18 de Diciembre desde Uruguay y a Pueyrreddn desde Mitre: 1750

Incremento de tiempo: 6 1/2 min. por servicio

Recorrido en calle exclusiva.
para transporte plblice: 1.000 m,

Disminucidn de tiempo por
via exclusiva: 1 min.

Incremento de tiempo alt. 2: 5 1/2 min.
N® de servicios diarios: 6135 Pas. promedio/servicio: 10

Pas. que suben o bajan: 36810 Pasantes: 24540

Incremento de tiempo para total de pasajeros pasantes: 2250 horas.

ALTERNATIVA 3

Cuadras con carril exclusivo para transporte pblico:

- 16 -



Uruguay - 5 cuadras - 588 m.
Pellegrini - 7 cuadras - 363 m.
Morenc - 4 " - 400 m,
Mitre - u " - UGO m,
Total 20 " - 2451 m,

Disminucidén de tiempo de viaje: 2 1/2 min. por servicio.
N° de servicos: 7994 Pas/servicico: 10

Pas. que suben o bajan: L7964 Pasantes: 31976

Disminucidn de tiempo para total de pasajeros pasantes:-1332 horas.

ALTEPNATIVA U

Incremento de recorrido por desvio a Bonifacini desde Uruguay, a 18

de Diciembre desde San Lerenzo, a Pueyrreddn desde Mitre: 910 m.
3 J

Incremento de tiempo: 3 1/2 min. por servicio.

Recorrido en calle exclusiva para transporte piblico: 1000 m.
Disminucidn de tiempo por via exclusiva: 1 min. por servicio
Incremento de tiempo alt. “: 2 1/2 min. por servicio.

N® de servicios diarios: 6135  Pas/servicio: 10

Pas. que subken y hajan: 36810 Pasantes: 24540

Incremento de tiempo para total de pasajeros pasantes: 1022 horas.

Efectos hacia las empresas prestatarias del servicio.

Para las empresas prestatarias del servicio se asume que son dos los e-

fectos a considerar:

a)

b)

variacidn del tiempo de recorrido, que se estima segin lo expresado
en el punto anterior pero referido al nitmero de servicios afeccados

y no a los usuarios.

efectos sobre la captacién de demanda. En este caso se ha adoptado uu
indicador con el que se asignan valores segin una apreciacidn cualita-
tiva (0 indiferente, -1 desfavorable, +i favorable). Se sigue este
criterio por no contarse con informacién ni elementos de juicio cuan-
tificables sobre la reaccién de la demanda de estas lineas ante cam-

bios marginales en sus recorridos. No obstante la reaccidn detectada



-

de los empresarios ante cambios de este tipg permite realizar esta

ponderacidn,

En el cuadro siguiente se sintetizan los valores para estos indica-

dores.
Alternativa Variacidén de tiempo M9de servicios Variacidn Ponderacidn Acep-
N° de recorrido por tiempo total tacién empresariz
servicio
1 0 - C 0
2 + 5 1/2 min. 6135 + 562 h, -1
3 - 2 1/2 min. 79%u - 333 h. +1
L + 2,1/2 min, 6135 + 256 h. -1

- Efectos sobre los usuarios de automdviles particulares.

En este caso se computa la c¢iferencia en tiempo de recorrido para las co-
rrientes tipicas de flujo vehicular entre los itinerarios y condiciones
actualmente mds usuales y los derivados de la implementacién de cada alter-
nativa.

El andlisis se realiza para los fiujos en sentido longitudinal que son los
significativos en el &rea,

Las diferencias unitarias de tiempo son ponderadas por los flujos vehicula-

res cuantificados mediante conteos en el irea.

ALTERNATIVA 1

Condiciones similares a las actuales.

ALTERNATIVA 2 y u

- Las calles Cdérdoba - Uruguay y San Lorenzo - San Martin se liberan de

colectivos en un tramo de, por lo menos, 7 cuadras,

- Velocidad actual de circulacidn de automéviles particulares (Nivel C-

semidforos no coordinades): 24 Km/h.

- Veleccidad sin colectivos (Nivel B): 32 ¥m/h.

Disminucidn de tiempo de recorrido: 1 1/2 min.



- Flujo vehicular 12 horas: 11016 vehiculos particulares,

~ Ahorro total de tiempo:=275 horas.

ALTERNATTIVA 3

- las calles Cdrdoba - Uruguay y San Lorenzo - San Martin se definen
como exclusivas para transporte plblice, en su tramo coincidente con
el 8rea céntrica.

- Incremento en recorrido para autos particulares para efectuar desvios:
1200 mm,

- Incremento en tiempo de viaje: 3 min.

- Flujo vehicular 12 horas: 11015 veh.

- Incremento de tiempo total: S50 horas.

Efectos sobre las condiciones urbanas del &rea.

Dada la imposibilidad de cuantificar los innumerables factores que hacen
a la calidad urbana y a las posibilidadés de desarrillo del entormno se

ha optade por valorar subjetivamente las alternativa seglin se interprete
que resultan favorables (+ 1), desfavorables (- 1) o indiferentes en re-

lacibn a la situacién actual.

Alternativa 1 y Alt. 3: +1 - Se valora en este caso el dinamismo del &res
céntrica, imagen del partido, y la prioridad al transporte piblice como
medio,

Alternativa 2 y Alternativa 4: - 1 segiin lo axpuesto con respectoc a las

dos alternativas anteriores.

Efectos sobre el nivel de control que deba ejercer la Municipalidad para

garantizar la efectividad de cada alternativa,

En este caso la ponderacién dada a cada alternativa busca reflejar el me-
yor o menor esfuerzo er reglamentacidn y control que cada solucidn requie-~
ra de la Municipalidad,

En este sentido, se definen los siguientes valores:

0 - similar a la situacidn actual.
-1 - mayor requerimiento de control.

+1 - disminucidn de aspectos a controlar por la M.G.S.M,

Segin esta tabla se asigna 0 a la alternativa 1 ¥ -1 a las restantes.
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En el siguiente cuadro se realiza la sintesis de los resultados obtenidos

en el andlisis comparativo de las alternativas con respecto a la situacidn
actual.

A los indicadores que se cuantificaron se les asocid una valoracién (-1, 0, ¢
+ 1) segin significaran un incremento de tiempo o recorrido, no modificarin
la situacidn actual o significarin ahorros, respectivamente. De esta manera
son comparables los distintos indicadores analizados.

De la suma de los factores de calificacién surge comoc mis conveniente la al-
ternativa 3, que implica priorizar el transporte piblico en los alrededores
del Centro Civico.

Come se advierte, la alternativa 1 aparece sin aparentes ventajas o desventa-
ias con respecte a la situacién actual. Ello se debe a que el reordenamiento
propuesto en oportunidacd de elaborarse dicha alternativa implicaba una serie
de medidas de mejoramiente de la situacidn actual (simplificacién .de recorri-
dos en la zona de la estacidn, ordenamiento de las paradas, peatonalizacién
de San Martin entre Belgrano y Moreno, etc.) que no se computaron como indi-
cadores por no constituir diferencias significativas con las otras alternati-

vas.



