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- Buenos Airves, 23 de Agosto de 1982, -

Sr*.-‘Secﬁrefario- o o - ) | 271622 ,
Del Consejo Federal de Inveréionesi ﬁi' - . | : '
Cnel..(k) Carlos Pajarifio i
S YA D

e _ o RE?& Exp, 374. Ordenamiento del trén-
. sito en el Partido de Gral. San

© Martin (Ampliacfgn).

De mi mayor consideracidny

Tenge el agradc de dirigirme a Ud, a fin de remitirle adjuntas las
respuestas a las cbservaciones efectuadas por ese consejo con respecto al In-
forme final del estudio.de referencia,

Sin otro particular saludo a Ud, atentamente
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CAPITULO 1

. Pag. 8

Resulta praciicarente iImpesible establecer cen precisién cual es la

fraccidn de viajes que no cueda abarcada por la encuesta debido a que ésta se

efectiia sobre las arterias de la red primaria y secundaria, no comprendiendo

las calles locales,

No obstante, se sfectfia seguidamente una estimacién muy aproximada-
de dicha fraccidn, Parz el .o se utilizan vaiores de la distribucidn relativa de
la distancia recorrida sor los viajes en automévil, obtenidos del EPTRM* y

v&lidos para el conjunto del Area Metropolitana.

Los valores citeridos para los viajes de menor longitud son los si-

guientes:
Longitud % del total
del viaje de viajes
{(¥m}
menor de 3 8
menor de € ig

Considerando que la separacién media entre arterias de la red vial
primaria y secundaria es de 2,9 Km. (punto 1,6 del Informe Final del estudio
original) se acepta, con un criterio conservador, que todos los vidjes con
una longitud menor de 3 Xm, se realizan en calles locales; asimismo, se consi-
dera que de los viajes con lcngitud entre 3 y 6 Km, 50% no utiliza la Red Vial

primaria y secundaria,

Consecuentemente, se obtiene que un 17% del total de viajes, debido

a no utilizar la red primariaz y secundaria, no serfa abarcado por la encuesta,

Este valor puede ser considerado una cota superior de los viajes per-
didos, considerdndose tolerable, dado que no afecta las pautas de movilidad mds

significativas dentro del Partido,

Pag. 11

Se considera lapsc representativo para efectuar un relevamiento de
viajes a los perfodos del afio dentro de los cuales se manifiestan condiciones

normales de las pautas de movilidad, fuera de los lapsos de vacaciones,



Para cerroborar la normalidad del periodo de encuesta elegido (mayo
de 1982) se incluyen seguidamente niveles mensuales de trdnsito, los que tam-

bién han sido extraidos del EPTRM y son vdlidos para el total del Area Metropo-

litana:
Mes % con respecto a la
media mensual,

Enero 89.1
Febrero 80

Marzo 96

Abril 100.'8

Mayo 100"y
Junio 100,2
Julio 102°8
Agosto 105 2
Setiembre 101.9
Cctubre 108.,7
Noviembre 103.4
Diciembre ' 11,6

Se observa que el mes de mayo toma valores muy préximos a la media w
mensual, con lo que puede establecerse que no se producen en &1 condiciones

atipicas del trénsito,

Pag. 18

Se adjunta el cuadro 1,3 con el tftulo correspondiente, que aclara

ademds las unidades a que se refiere,

Con.pesnecto a lo gue en las observaciones se MENClONa como ausencia
de cierto nlimero de "puestos', cabe aclarar que la matriz se refiere a viajes
entre "zonas", en virtud de lo cual se incorpora en el cuadro una aclaracién

que remite a los plancs donde ellas se encuentran definidas,

Al respecto, se incorporan al piano 1.3, que se adjunta, la numera-
cidn correspondiente a las zonas externas, lLas zonas internas estén numeradas
en el Plano 1.2,, del Informe,
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Como se observa en dichos plancs, el criterioha sido reservar los
nfimeros entre 1 y 39 a las zonas internas: entre 40 y 49 a las externas per=-
tenecientes a la Regién Metropolitana y la zona n® 50 como lugar de origen

y destino de viajes fuera de la Regifn

Pag., 20

Se adjunta el cuadro 1/4, en el que se aclara que la segunda colum-
na se refiere al "N°de zona" correspondiente a las mencionadas de la primera

columna.

Pag., 20 vy 22

Se adjunta copia del cuadro renumerado como 1,6 y de la p&gina n®21

donde el mismo es mencionado,

ENCUESTA DE ORIGEN Y DESTINO

En primer lugar se ha efectuado una asignacidn de la matriz de viajes
vehiculares obtenida de la encuesta {Cuadrc 1.3) a la Red Vial del Partido de

Gral, San Martin.

Dicha asignacidn se visualiza en el planc 14 donde se han con-
signado los volumenes vehiculares diarios resultantes en cada tramo de las ar-

terias primarias y secundaria,

Se observa en el plano la utilizacisn preponderante de un conjunto.
reducido de arterias de la Red Vial del Partido, Asimismo, se producen desnive-
les relativamente importantes en los flujos vehiculares sobre diversos tramos
de una misma arteria. Esta caracteristica evidencia que no se estf utilizando
de manera totalmente correcta cada nivel de la red vial del Fartido {Arterias

. - 3 [}
primarias, secundarias, colectoras, locales ),

Ello, en el caso del Partido de Gral, San Martfn se produce en gran

medida motivado por Qeficiencias estriucturales de Su Red Vial. que yva fueron

analizadas en el estudioc de trénsite original,

Asimismo, se produce una inadecuada utilizacidn de la red vial por
los vehfcules cuando sus conductores no conocen todas las alternativas gque

aquella brinda a la circulacidn,

Seguidamente se analizarfn en base a la informacidn de la encuesta de
origen y destino aquellos sectores mis crfticos de la Red Vial del Partido. Pa-
ra determinar dichos sectores se han estimado volumenes horarios en la hora pi-

co, en base a los flujos diarios obtenidos, considerando un factor.promedio de
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transformacifén de 0,08,

Con los niveles de capacidad por tramo calculados en el estudio ori-
ginal se obtuvieron los tramos de arterias de la red vial para los que se pro-

ducen niveles de servicio mayores de C, Dichos tramos son:

- Ayacucho - 25 de Mayo e/Pueyrredén y Juarez,
- 3 de Febrero e/Ayacuchc y Ruta 8
- Ruta B entre 3 de Febrero y Gral, Paz,

- Ruta 4 {Camino de Cintura) e/Ruta 8 y A, Alcorta,

Seguidamente se analiza con maycr detalle cada uno de estos tramos ¥
los viajes vehiculares que determinan los flujos respectivos™ ast como las po-
sibles alternativas de recorrido que pudieran mejorar la situacidén actual de

circulacidn,

Ayacucho «.25 de Mayo e/Pueyrredén y Juarez,

En el cuadro siguiente se indican los viajes diarios entre zonas de
origen y destino que utilizan el tramo considerado (para aquellos flujos mayo-

res de 100 vehiculos/dia):

Zonas Viajes Zonas Viajes Zonas Viajés
0/D diarics  0/D diarios 0/D diarios
1-5 - 569 1-8 183 25 228
3-5 315 3-40 204 4.5 500
4-49Q 423 5-5 501 5«6 253
5-8 auo 5-9 183 5.12 657
5-16 230 540 1809 5«41 229
5-45% 377 9-40 187 12.u40 gLy
13-40 234 16 <40 184 17.40 374
H1-45 14y ‘

Analizando los recorridos de los intercambios consignados surgen las
siguientes redistribuciones pcsibles de viajes hacia otros sectores de la Red
Vial:

. Mediante seflalizacifn de orientacifn: Viajes 15, 2«5, 5.6, 5-41i, 545,
41-45,

Mediante un mejoramiento de la Red Vial: 12-40" 16.40 (Completando el par

cireulatorio longitudinal entre el FF.CC, v 21 iimite norte del Partide).
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3 de Febrero e/Ayacucho y Ruta 8,

Los intercambios vehiculares mds relevantes (mayores de 100 viajes/

dia) que utilizan-este tramo son:

Zonas Viajes Zonas Viajes Zonas Viajes
0/D diarios o/D diarios 0/D diarios
1-7 151 1-8 299 1-u5 252
3-5 147 3-45 266 4.5 245
5-6 920 5-10 182 5-12 658
5«15 321 5-16 161 5-17 145
5-18 172 5-41 21u 5-45 70U
65-8 361 T-45 155 E-u5 147
12-40 470 12-45 193

Las redistribuciones a otros sectores de la Red Vial que pueden con-

siderarse como posibles son:

. Mediante seflalizacidn de orientacidn:

viajes: 1-7,3-5,5-18,6-87 1-8, 541, 5-12,5.17,

. Mediante un mejoramiento de la Red Vial:
8-45, 12-u40, 12-45, {Mejoramiento del par circulatorio transversal a la altu.

ra de V, Ballester),

Ruta 8 e/3 de Febrero y Gral' Paz:

Los viajesmds significativos sobre el tramo son:

Zonas  Viajes  Zonas Viajes Zonas Viajes
0/D diarios Q/D diarios 0O/D diarios
1-5 334 1-17 31y 1=40 638
1-u5 725 2-5 571 40 438
5-5 33 5-6 131 5-17 261
5-18 380 5-21 354 5+u40 uly?
5-ub 252 5.46 117 6.40 6522
11-40 330 12-40 335 13.u40 u?0
17-40 598 18-40 5u0 19-40 588
20-40 L32 21-40 889 123-40 570
40-4y 5072 4Q-u5 926 40-u6b 313
40-50 2367 41-4y 3i8 4il.u45 215

41-45 1020

Para el -0 censiderado las redistribuciones posibles son:
-5 -



Mediante seflalizacidén de orientacién:

i-5, 1-17, 2-40, 5-6, 5-17, 5-u0, 5.45, 120, 20s40"

Mediante mejoramiento de la Red Vial: 1-u0, 240, 5.40, 640, 11-40, 12-40,

13-40, 17-40, 19-u40, 20-40, 21-u0, 23«40, (Mediante la apertura de nuevas

conexiones viales entre el Partido y Capital Federal. como por ejemplo el

cruce Bacon),

Ruta 4 (Camino de

Cintura) e/Ruta 8 vy A’ Alcorta,

Zonas
0/D

1-45
12-45
4Q=U45
41-45
42-45
40O-46

Para este trame los intercambios mds significativeos son:

Viajes
diarios
3624
Bu3
6175
1436
1230
1042

Zonas

0/D

5-u5
165
40-50
41-u46
42-ub
43145

Viajes
diariocs

633
L29
2630
2040
1527
661

Zonas

0/D

5-u5
20-u45
u1ell
B2ty

u2-47

Viaijes
diarios

2516
508
794

1053
892

En este tramo,dado que los intercambios consignados son todos de vin-

culacidn interpartidos, no resulta posible redistribuir viajes a otros sectores

de la Red vial, De acuerdo a ellc, el mejoramiento de la circulacidn en el tramo

solo podrd lograrse cuando se realice su ensanche, incluido dentro de los proyec.

tos de mayor prioridad dentro de las obras viales de la Regidn- Metropolitana,

.



CAPITULO ' 4,

Observaciones generales,

Teniendo en cuenta los flujos vehiculares y los voldmenes de obra
a realizar se ha considerado un orden relativo de cobras a encarar en el futu-
ro a fin de mejorar las condiciones de los accesos al Partido de G,5.M, desde

las localidades circundantes al mismo,

De los distintos vinculos existentes entre la Capital Federal y el

Partido pueden recomendarse las obras siguientes:
1} Al - Av, San Martin (Ruta Mac, H®8) y Av, Gral, Paz,

Se deberd procurar un aumento en la capacidad de este acceso lo gue
puede conseguirse mediante una adecuada redistribucién de las instalaciones
existentes, La ubicacidn actual en el sector central del puente de las cabi-
nas de control policial? producen el consipiente estrechamiento de la capaci-

dad de calzada, lo que le resta fluidez ai trdnsito,

Cabe entonces la recomendacidn de estudiar la factibilidad de reubi-

car las mencionadas cabinas de contral en los sectores laterales de este cruce,

Esta modificacidn permitiﬁré aumentar sensiblemente la capacidad de

este acceso,
2) A2 - Av, de los Constituyentes (interseccién con Av., Naciones Unidas),

Como se expresa en el punto 4.,4,1 1la dificultad principal que pre-
senta este acceso radica en la inexistencia de una arteria de penetracién direc-

ta a las &reas centrales del Partido.

En la actualidad la Av Naciones ‘Unidas canaliza la mayor proporecién
de transito que proveniente de Capital por Av, de los Constituyentes, tiene

coma destino las &reas centrales de fan Martin,

En la interseccifn Constituyentes.Haciones Unidas, dicho trénsito es

regulade por un semdforo que posibilita los giros a la izgquierda

En horas pico se verifican considerables perturbaciones en los flu-

jos vehiculares,ocasionando excesivos tiempes de espera en ambas avenidas,

S1 bién en la actualidad el problema no alcanza niveles criticos, pue-
de suponerse que en el futurc, por la creciente relevancia que puedan tener las

arterias mencionadas, la situacidn podria tornarse gradualmente conflictiva.



Es por ello que se recomienda el estudio detallado de la remodela-
cibén de este cruce en lo que se refiere a la realizacién de dédrsenas para los
giros complementada con la modificacién de los tiempos en los sem&foros actuan-—

tes,
3) Av, 25 de Mayo - Bacon,

L . a
Como se ha sefialado precedentemente, en este acceso el inconvenien-
te de mayor relevancia se evidencia en la reducida capacidad de las arterias

proximas al mismo en el sector correspondiente a la Capital Federal,

En este caso se recomienda para el corto plazo un plan de sefaliza-
cidn que permita a los conductores de vehfculos una rdpida y clara orientacién
hacia este acceso. Asimismo deberd completarse la pavimentacién de la arteria

adyacente a la Av. Gral, Paz en el entorno del vinculo citado.

4) La misma recomendacidn cabrfa formular para el acceso por la calle Montea-
gudo (A3) que por les inconvenientes apuntados, resulta un cruce con capacidad

subutilizada,

Una adecuada seflalizacidn en la red de arterias circundantes conse-

guird aumentar el uso de este vinculo.

Respecto de las vinculaciones entre San Martin y Tres de Febrero,como
se ha seflalado, el principal obstdculo lo constituye la presencia de las vias del
F.C.G.U. No obstante y considerando el volumen de flujos gue se regiztra no se
estima justificable recomendar para el corto plazo un cruce en desnivel. por la

magnitud y los costos gue estas obras implican,

Para el caso de seleccionar algunos de los accesos existentes en que
podria estudiarse la factibilidad de una obra de este tipo se considera razo-

nable recomendar los ubicados sobre las avenidas Rodriguez Pefla y 1°de Mayo,

Los accesos al Partido desde Vicente Lopez no ofrecen caracteristicas
conflictivas al no movilizarse grandes volimenes de trdnsito por los mismos. Sin
embargo se considera importante recomendar cbras de seflalizacién a efectos de
lograr una mejor orientacidén de los conductores de vehfculos hacia la red inter-
na del Partido en los cruces ubicados sobre la Av, de los Constituyentes en la
interseccidn con las arterias Saenz Pefa.lLaprida y J,M, Campos-Av, Gral., San Mar-

tin.

Las vinculaciones con San Isidro que como ya se ha mencicnade se efec-
tlan principalmente por la RP4 (Av, Marquez) en la actualidad resultan dificul-

tosas por la congestidn casi permantente gue se produce en la mencionada ruta,
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Tanto la puesta en funcionamiento de la Autopista Camino Parque
del Buen Aire :como la concrecién del proyecto de ramal sobre la misma RP4
desde J.L,Suarez hacia el Norte, obras estas Euyo nivel de decisién tras-
ciende el &mbito municipal, producirdn una mejora en el intercambic de trén-

site entre estos partidos,

Estas obras podrdn complementarse con el mejoramiento de la opera-

cidn del acceso secundaric D2 {Moreno- Parand) para lo cual se recomienda com-
pletar la pavimentacidn de la calle Moreno v realizar el Seflalamiento de las

arterias que conforman la red circundante al acceso mencicnado,

Identificacidn de planas,

~ La mencién del plano 4,1,1, es inexacta, El nlinerc correctec es 4,1,

- Los niimeros de plano se corresponden con lcs de capftulo y punto respectivo
Por tal razdn no existen los némeros & .2 y #,3 por no incluirse planos en

es0s puntos,
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VIAJES ENTRE SAN MARTIN Y OTRAS ZONAS

CUADRC N© 1/u

ZONA 'N° DE VIAJES 3
ZONA DIARIOS

Capital Federal 40 27.596 49,1
3 de Febrero 45 14,245 25,5
Vicente Ldpez ul 5.740 10,3
Zona Oeste 46 3.012 5.4
San Isidro 4z 2.706 b,8
Zona Sur u7 1.022 1,8
General Sarmiento Ll 914 1,6
fuera de la Regidn 50 " 526 0,9
San Fernandc - Tigre 43 351 0,6

TOTAL 56.022 100.0




Los recorridos que se han obtenido de la encuesta no son los dnices
posibles para viajar con un vehiculo entre dos zonas, ya que pueden ser utili-

zadas para ello calles de importancia menor fuera de la red vial del Partido.

No obstante, se considera que estos posibles viajes serdn minimos, da-
da la trama particular de las arterias del Partido, que condiciona en general
la circulacién a las arterias més importantes, las gue han sidc cubiertas por

la encuesta.

En el cuadro no se han consignado los recorridos correspondientes a
viajes dentro de una misma zona , ¢ de zonas contiguas, ya que para éstos si
es mis significativa la utilizacidn de todas las calles del sistema vial, y los

recorridos cbtenidos de la encuesta son sdlo una parte del total.

1.5.3, Otras caracteristicas de los viajes.

Ademds de los elementos bisicos comsiderades én los puntos anterio-
res, se obtuve de la encuesta informacidn adicional que permite completar la
caracterizacidn de los viajes vehiculares que se realizan sobre la red vial del.

Partido.

El primer elemento obtenido es el referido a los motivos que originan -
los viajes vehiculares para lo cual se establecid previamente una clasificacidn

usual de motivos. Los resultados obtenidos se muestran en-el Cuadro. 1/6.

Se observa del cuadrc la participacidn relevante del hogar como ori-
gen o destino de los viajes en vehiculos automotores (79,8% del total) y del

motivo trabajo que explica casi el 60% de los desplazamientos.

En segundo lugar “"compras" y "trdmites" motivan en conjunte poco més

del 12 % de los viajes, siendo el resto de les motivos irrelevantes.

En el cuadro citado se incoperan los resultados referidos a periodici-

dad y nimero de ocupantes.

La baja ocupacién de automdviles particulares se pone aqui también

de manifiesto con un promedio de 1,45 ocupantes por vehiculo.
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CUADRO N° 1/6

MOTIVQS DE VIAJE

- Con origen o destino en el hogar: 79,8%

. Trabajo ' 58,3
. Estudio 1,8
. Compras 6,0
. Trémites 6,3
.  Paseo | 2,8
. Otros 4,6

- No basados en el hogar:.20,2 %

Periodicidad
Diario uu 6%
Semanal 19,7%
Ocasional 35,7%

' 'Niimeéro de ocupantes

1 ocupantes 65,7%
2 " 26,3%
3 " 5,9%
y " 1,6%
5 y mids 0,5%
Nimeroc medio

de ocupantes 1,u45%




PLANO 13 : VIAJES ENTRE EL PARTIDO Y
EL AREA METROFOLITANA . _

S. ISIDRO VTE. LOPEZ
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