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Plan de Ordenamiento wrbano de la ciudad de Corrienks

Area: Ingenier{a Vial.

El objetivo fundamental de un sistema de plani-
ficacion wvial para la ciudad de Corrientes y sus alrededores es
llegar a lograr un disefio economico de la infraestructura vial
que permita lograr un flujo adecuado de vehiculos.

La necesidad de una correcta planificacion vial
surge de la demanda de nuevas mejoras y mas seguras calles, ave-
nidas y rutas de acceso a la ciudad y la necesidad de realizar
inversiones optimas dentro del capital disponible.

La planificacion vial debe abarcar el total del
area jurisdiccional correspondiente al ente a cargo del proceso,
no dejando de mantener una intensiva coordinacion con los demas

entes provinciales y nacionales.

i‘k .
' Entre las principales ventajas de una buena pla-
nificacion pueden citarse: !

- Permite estructurar el sistema vial en forma organica.
- Elimina dudas, demoras e improvisacion
- Establece una adecuada prisridad de los proyectos,.

El objetivo final del proceso de planificacion
vial es la elaboracion de planes de inversion a largo , mediano vy
corto plazo. i

. - . L4 s -
El proceso de planificacidén abarcaria las siguien-
tes etapas: ' '

1- Recoleccion de informacion
2- Proyecciones .

3- Plan de largo alcance

4. Evaluacion de proyectos

5- Plan de cortec plawmo

6- Actualizacidn

[
_ Esto constituye el esquema basico para temner en
cuenta en una planificacion global del sistema vial.

La situacion actual de la configuracion vial de
la ciudad de Corrientes y sus alrededores como asimismo la dis-
- ponibilidad de capital, hace necesario recomendar un ordenamiento
y un plan de obras minimo, que una vesz ejecutado sirva como tram-
polin para otros planes mas ambiciosos, del tipo mencionado ante-
riormente.

. Las soluciones- inmediatas a tomar tienen que
orientarse haciaung equitativa distribucion de las inversiones
con el objetivo de lograr un trazado bien definido de lo gque po-
driamos llamar red basica. '



Esta red tiene que planificarse en un todo de
acuerdo con los programas de construccion existentes y cambios
inminentes en el uso de la tierra que pueden afectar las tenden-
cias del transito en las =monas de influencia de lamejora.

El trazado actual de la ciudad con practicamen-
. te una sola avenida troncal que plantea el dasico problema de ser
una divisoria de los habitantes que viven al nofte y al sur de
ella hace necesario:

12) Implementar una apertura de la ciudad con el
trazado de nuevas avenidas, tanto paralelas como perpendiculares
a la Av. 3 de Abril. ’

29) Dar las directivas necesarias para que por
medio de ordenanzas municipales se prevean las respectivas zonas
de ensache en las actuales, calles que en un fuburo se converti-
ran en avenidas. ' : '

La idea de una apertura de la ciudad no se da
para una realizacion inmediata, sino para desarrollarse gradual-
mente a medida que las autoridades lo consideren oportuno. Esto.
no es privativo de ir contemplande las medidas (punto 2°?) para
que la obra pueda concretarse.

De acuerdo a estos conceptos se podria recomen-
dar en primera aproximac¢ion los siguientes ensanches: Calles
Hipolito Irigowyen, Ayacucho como continuacion de la Av. Centena-
rio.

Calles Rioja, Heroes Civiles desde la Av. Gral.
San Martin a la Av. Teniente Ibafiez.

: Calle Espaﬁa como continhaéion de la Av. Sarmien-
to desde la Av. Pujol hasta la Av. 3 de Abril.

Calle Las Heras desde el futuro proyecto de con-
tinuacion de la avenida costera hasta la Av. Sarmiento: ‘Av. Te-
niente Ibafiex, con el objetivo de lograr una avenida de circun-
valacion integrada con la Av. Gral. San Martin.

Se recomienda asimismo, efectuar las previsiones
necesarias para los siguientes proyectos:

Tomando como base la actual Av. Colon, proyec-
tar un segundo anillo de circunvalacion de la ciudad.

Continuacion de la calle Cazadores Correntinos
hasta su empalme con la Ruta Nacional 12, previendo su futuro
ensanche. Plano 4 - Sefializado Pr.

Las recomendaciones efecutadas, tanto en lo que
se vefiere al ensanche de calles (futuras avenidas) como nuevos
trazados (segundo anillo de circunvalacion) son estrictamente de .



caracter tentativo o sea tratando de tener un esquema organico.
Pero no siempre un esquema de este tipo es el de "funcionamien-
.to" ideal y el mas rentable desde el punto de vista economico.

. . : 4
Para optimizar los proyvectos se recomendaria
efectuar minimos estudios de transito y alternativas de ensan-
che ¥y trazados, por ejemplo:

- Inventario de las posibles calles a ensanchar
-.Censos volumetricos.

- Censos de giro.

- Estudios de velocidad.

- Censos 'de origen y destino.

- Analisis de informacion de accidentes.

- Analisis de niveles de servicio.

, La organizacion de un plan complementaric de
me joras, que tendria como base minima los estudios mencionados,
conduciria paulatinamente a un mejor funcionamiento de la 01udad.

Las principales mejoras a contemplar se pueden
resumir en las 51gu1entes-

- Canalizacion de intersecciones

- Darsenas de giro en los accesos a intersecciones

- Instalacion de modernos sistemas de sefialamiento

- Construccion de puentes peatonales

- Instalaciones adecuadas ,para las operaciones de
vehiculos de servicio publlco

- Infraestructura de apoyo para las tareas de
carga y descarga de camiones en los lugares de
concentracion. .

-~ Programa de educacion wvial.

Con el esquema propuesto se lograria unacircula-
cion mas fluida y rapida que conjuntamente con 1la adopcion de tec-
nicas modernas en la programacion las operaciones de transito se _
lograria incrementar a un maximo la capacidad de las calles exis-
- tentes y brindar una mayor seguridad al usuario.

Bl problema del transito pasante o de larga dis-
tancia que fluye a traves del puente interprovincial General Bel—
grano merece una consideracion particular.

Desde el punto de vista de la planificacidn vial
no es admisible gque el transito de larga distancia se lo canalice
por una avenlda de netas caracteristicas urbanas como es la 3 de
Abril. Ademas siguiendo los criterios empleados con las rutas
troncales nacionales de bordear a las ciudades a distancias que
oscilan entre 2 y 3 Km, construyendo los respectlvos accesos, se
hace necesario llegar a una solucion que esté dentro de estas
pautas.



Aunque en la actualidad no existan\problemas de
circulacion en la citada avenida, con el paulatin imiento
del parque automotor, de mantenerse el actual esqué @omenza-
ran a surgir.

De estas consideraciones surge la necesidad de
realizar un particularizado estudio de transito y sus proyec-
ciones con el objetive de evaluar las posibles trazas de una
nueva via para canalizar el transito de larga distancia hasta
la Ruta Nacional 12,

Plan de obras

_ Un plan tentativo de obras a realizar a corto

y mediano plazo se implementaria con la idea basica de finalizar
lo ya encarado y pavimentar en forma racional Y en concordan01a
con las pautas fijadas anterlormente.

La idea de encarar una pavimentacion racional
es la siguiente:

No concentrar todas las disponibilidades en de- .
terminadas areas relegando el desarrolloide otras, sinc que se
trata de lograr una red:minima pavimentada uniformemente distri-
buida en las zonas de mas desarrollo actual y potencial.

Con este plan se lograria que los habitantes de
las zonas aledafias se encontrarian siempre a una distancia razo-
nable del pavimento, tanto para acceder con su vehiculo o a los.
medios de transporte masivo. BEstos Ultimos se incrementarian al
tener facilidades por las cuales circular, redundando en bene-
ficio de los habitantes.

De acuerde a las ideas expuestas se recomendau
ria la paVLmenta01on de las calles marcadas en cada zona (plano 4)
de acuerdo al siguiente orden de prlorldades.

1- Zonas 1 yi2

2- Zona. 3
3~ Zona 4
- Zona 5°
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5- Zona
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