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ESTUDIO DE PLANIFICACION Y DESARROLLO URBANO PARA LA ZONA DE VILLA REGINA

ASPECTOS DE CIRCULACION Y TRANSPORTE
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Introduccién

E!‘presente Informe trata los pvrtos que fueran analizados en el
curso de la sequnda parte del asesoramiento sobre aspectos de
circulacién y transporte, correspondiente a la etapa final: ela-
boracién del (6digo de uso del suelo para Villa Regina-Pcia. de

Rfo Negro, a cargo del Experto principal, Arq.-Luis Ainstein.

Como anexo, se agrega el andlisis y resolucidn de cuatro inter-
secciones, tarea que fuera solicitada por el Secretario de Obras
PGblicas de la Municipalidad Arq. Carnevale, en oportunidad de

la primera visita realizada en junio ppdo.

1 - Normas para el disefio de la red circulatoria urbana

a) Radios de giro

-

A efectos de procurar buenos niveles en la capacidad de las inter

secciones, asf como prever a su Seguridad se han definlido radidé‘
e

l.a. v

minimos de. curvatura en las gﬁgutnasuwpars' fstlntas catego-

,,au-:ém"ﬂ"

,uﬁhéwurﬂwf eﬁ"g.e se jerarquizé la red circulatoria {Punto 4#.5.1.2).

Estos radios, adaptados a la huella de los mayores vehTculos que,
representando una parte sugnlflcat1va del transito, circulan en
las vlas respectivas, permiten que éstos efectllen los giros.a ma-

yor velocidad y sin salirse del carril que utfilizan.

Supuesto que en el &rea urbana los giros se realizan a una veloci
dad inferior a 154&gégilos radios de las curvas compuestas por ar

cos circulares simpled o combinacién de tres arcos circulares resul




tan de acuerdo a lo sugerido por la "American Association of State

Highway Officials:

Jerarqufa Vehiculo Angulo ‘.__Badios mfni?gi i? las curvas
de la representativo de giro Arco circular Tres arcos
red _ ~  (en'gradoes) ' ‘simple circulares
Primaria Camiones entre 30 45
8ty 30t de 60 30
carga mixima * 90 ' 36-12-36
120 30- 9-30
Secundaria Omnibus y camio 30 30
nes de hasta 60 ) 18
- 8 t de carga 90 15 36--12-36
max i ma ' 120 : 30- 9-30
Terciaria y Automdvil 30 18
_ Suplementa~ _ 60 12
ria 90 ‘ 9 30- 6-30
120 . 30- 6-30
Distribucién Camiones sin ‘ 30 ' 60 ‘
en distritos iimite de carga 60 ‘ 60-23-60
industriales maxima 90 o ‘ 45-5-45

120 A : © 36-10-36

En ia hipStesis de desearse que los giros se realicen a velocida-
des superiores a la consignada, se requiere no sdlo aumentar sénsi
blemente estos radios sino también dotar a la calzada de peraltes
adecuados. Ello se traduce en soluciones técnicas y econdmicas de
“elevado costo (construccidn de calzadas separadas) que no se justi

“ficarfan en el presente caso.

Sin embargo, la operacién se verfa facilitada, especialmente en

las vlTas primarias y sccandarias del casco céntrico, debido a que

Incluidos con semirremo!qué y/o acoblado.



la prohibicién de estacionamiento en las horas de mayor demanda de
trinsito que m3s adelante plantea, realiza una funcidn similar a

la del ensanche de la vTa,.

b) Cruces entre vias circulatorias urbanas

Los accesos a una via, bajo la forma de cruces con otras de igual
o distinta jerarqufa, aumentan el riesgo de accidentes; pero funda
mentalmente disminuyen su capacidad y por ende, para un flujo esta

blecido, la velocidad de los vehficulos.

Por tal razdn, debe preverse una distancia minima razonable entre
cruces, la que a su vez estard relacionada con la funcidn de la

via. AsT, para las arteria. urtanas incluidas en ta red primaria,
_concebidas para que el tr3nsito circule a la mayor velocidad rela-
tiva {hasta 45/50 km/h) recorriendo distancias comparativamente
grandes, aquélla deber3d ser mayor que en el caso de las vTas perteg;
cientes a las redes de menor jerarquia, utilizadas por vo1ﬁmene§'de
trinsito reducidos que circulan a baja velocidad, en las que la ma
yor frecuencia de accesos no causa perjuicios Iimportantes pues los

wvehfculos recorren distancias generalmente cortas.

Las distiancias minimas adoptadas son:

-red primaria 400 m
red secundaria 150 m
red terciaria vy

suplementaria 60 m



2 - Sentidos de circulacidn

Se ha analizado la red circulatoria terciaria asigndndole, en los
casos hecesarios, sentido Gnico 1e circulacidn, atendiendo funda-

mentalmente a las siguientes consideraciones:

- en su mayorTa, se trata de las ubicadas en el casco céntrico,
que poseen 2 carriles de circulacién y por lo tanto, aumentarin

su capacidad en forma significativa (hasta un 50 %).

- existen pares de calles con origen y destino similar como para

canalizar los transitos en ambos sentidos;

- resulta necesario facilitar la maniobra de giro a la izquierda
utilizando vias adyacentes a aquéllas en cuya interaccidn esté
prohibido por la presencia de semdforo {(en particular, el que

se recomienda para Av, ltalia y Av. San Martin);

- en interseccciones ubicadas a corta distancia de cruces con la
RM 22, se hace nececcaric reduzir los conflictos por confluencia

de corricntes vehiculares;

- se hace aconsejable que la espera de los vehlculos, previa a un

giro a la izquierda, se realice en las vias de menor jerarquia;

- es necesario prever un ordenamiento de)l transito futuro de acce
so a la futura terminal de &mnibus (ing. Bonoli-Dorrego) y el

existente a la terminal ferroviaria,

En el Plano N° 1} pueden observarse los sentidos de circulacidn

asignados.

AEy .



ALTIPLANO

YALL T\
MAIP
CHACAEUTO

S VO S VTR PRRRRS A o - ~HILE

- f R0

. ) AVDA CIPOLLETTI - gA:I 3
E.EI e —rut—p———— : == —— | : V

——

JM OE ROSAS

|

=C

=

7
—_

N

,_
T

ACUAR!

SAN LOR

i

=1 — C ALLEMAN)] é{,mmmn [:>

L

C ALLEMANI

YAPEYU
\" '.AJ F)_"

20 de 40

1 NOTA :
: TODAS LAS VIAS SIN NOTACION EXPRESA
’ SON DE DOBLE SENTIDO DE CIRCULACION
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3 - Estaclonamiento

< ad A

Los vehTculos que estacionan en la via piblica reducen su capaci-
dad, tanto porque ocupan un carril de clrculacidn -con 1zg consi '
guientes fricciones que ello origina en el trédnsito- como porque
causan demoras eh la corriente vehicular al realizar maniobras pa
ra entrar y salir del lugar escogjdo; y también porque, ante la
eventualidad de no encontrarlo, circulan por la zona a baja velo-~

cidad en procura del mismo.

La solucidn consiste, por lo tanto, en ubicar esos vehiculos que

demandan estacionamiento en el interior de los predios a cuya ac-

tividad estan vinculados y en regularlo, en el caso de los que,

de todas maneras, io harTan en la via plblica.

a) Parcelario

En todos aquellas parcelas en que se desarrollen actividades que
generen o atraigan viajes de distintos tipos de ‘vehfTculos, sera

necesarlio disponer de lugar apropiado como para alojarlos.

De acuerdo a ello, en el Cuadro N° 2 y para cada actividad, se
ha especificado el requerimiento minimo de superficie para esta-

L - - » * '
cionamiento de automéviles, camiones Yy lugar para carga y descar

ga.

Los mSdulos de estacionamiento adoptados son:

Autom8vil: mfnimo 25 m2, con lado menor igual o mayor que 2,50 m

Camldn: mfnimo 40 m2, con lado mencor igual o mayor que 3,20 m

* Dpesagregados en mérito a la diferencia que presentan los médulos respectivos.



" Las espécificaciones que se establecen responden al sigulente c8di

go:

1. Un m6dulo-automdvil por unidad funcional.
2., Dos médulos-automévil por cada tres unidades funcionales,
3. Area minima destinada a estacionamiento igual al 10 % del &rea

edificada. Cantidad mfnfma: 2 mSdulos-automdvil,

PELEE 2

tmy et e

b, Area mfnima destinada a estacionamiento igual a 1 mbédulo-automd

vil cada 8 camas, mids 1 m8dulo-automdévil por cada profesional.

Cantidad minima: &5 médulos~automévil,

5. En Distritos Cy, C,, Eq y Ep, &reas destinadas a estacionamiento

mfnimo, 10 % 3drea edificada; maximo: 15 % area edificada.

6. Area mfnima destinada a estacionamiento igual al 10 % del &rea

del predio. Cantidad minima: 2 médulos~automdvil.

7. Area minima destinada a estacionamiento igual a 1 m8dulo-camién
por cada 500 m2 de superficie del terreno. Cantidad minima: 1
médulo~-camidn. -

8. Area mfnima destinada a estacionamiento igual a 1 médulo-camién

por cada 200 m2 de superficie edificada, con un minimo de:

-1 médulo-camién de estacionamiento por unidad funcional! cuan-

do dicho médulo se cumple independientemente;

- 1/4 modulo-camidn de estacionamiento por unidad funcional

cuando se da asociado con otros mé&dulos,

9. Area mfnima destinada a carga y descarga de camiones igual a 1

médulo-camidn por cada 1.000 m2 de superficie edificada con
—~ ajuste por exceso o por defecto a 500 m2. Cantidad mfnima: 1

mSdulo~camidén para .carga y descarga.

// Serd permitido disponer el espaclio destinado a estacionamiento
_en predios distintos que 1os de referencia, hasta una distan-

cla mdxtma de 100 m, previa constitucidédn de servidumbres.

3 Se anallizard cada caso ¢n particular, estableciéndose los reque

rimientos mfnimos para estaclonamliento y/c¢ lugar para carga Y
' '

descarga.



_.)kllIIHI\I}4“JI}IIIllll.;!. e a n ma e —— Ceem o o ——— " — - — - = - e e . llll'.lJ
ﬁ T
o | @ e o e 0| 0|0 gIsnpaes foIIeindy o610 20T
g g
/9 G9t0 b * o ¢ /ﬂ o o o vod op oypwdsag{ede1° Z*01
. \m m@ao . ‘ . . * o 0 o ﬁﬂhﬂﬁm@@ﬂ om.a.ﬁn NnOd
/8 S9%0| @ ® &0 Yy|O|0 0 vyaeotuzey (=g o zo01 |
\\m mmno . . . . { o o o dﬂ%ﬁﬂ&-@ nﬁwc.ﬁﬂﬂﬂ.ﬂ«. HuHaNoO.ﬁ
I sselp’eojueutTy| 1°2°0T
ZotIouTn ofoxsweg|  +z°01
/ 5 9% ®  oe|o® o coxeur 03T5pd
_ ~6D TIS BUTOTge Jod SODIMYY
~otoo Jefy Jod Te eorodswepn| 0€°1°0T
ORI 9 R S LR T o X B
\q v /_\ d { " -5 sef nxieyf sej usturiiey 62°1°01
2 | L P 8 ° UpTOT{oUoD ap
,ﬁ : geurastl £ sopush SoTesdl| gz°1°01
5 L /91 00 VY e |Y EoneaT eTeioN| L2°1°01
% Tk /9 8% T Te | Y I R I FoOTUIND S0300PsId| 92°1°01
61 1 o g% e "ol
\ J\ -corIie odinbe £ erxeutndey | °Gg°1°01
Wt ! cn( 1 - h OH-m.“AE -
“ A v /_\ ¢ /ﬂ u W ~znput odtabs £ evxwmrnbag | *F2°1°01
P [ _ | [ S —
6 Lo /9 8%0 v /1 @ 4\ 4g P Todeuss us sazotel] | °T2°T°01
¢ i - 1 T v geJojouleque
6 4 \m 80 F_, ® /_\ i : ednd sersendss £ mc..mwhqmagd + 5701901
B L s sl e T ey -i.._;r R I O S T I i s L
6L /9 187 R A dh'd 0 | ~TepFewIsan | ogPliot
o L [ /9 [§0 r - 0 Y eoT30aeD Gl "3av | 61°1°01
5 L \m ga T ® J\ ........... 0D 50 T LIV S T0T
6 LT /9780 T FZOLAWL] o0 327 | LI°1°01
(A g* o T
Q = Iom
\m ® /.\ /“ Jogaed s wpacntnged Seotigmeey | 9L°T701
6| L [ /9 |g% e Y IY!| - 1 grdetswwmnyg [ *4T*1°0T
6| L /9 |80 B 'Y - Soedeqer X SOTTIXIEETy | "TIMT°01
S R S B A 5. e B S R , o L TTMEREs & ULl VUL
6| L \,m g0 e /_\ /_\ oTIofTaoke eprgIctelieoradsy | <€7e1°01
61 L[ /9 |80 Y| IS T k5 O B4 A )
ﬂ 61 L | /9 1g% L) 'U\ J\ - BBETASY | *T1°1°01
| ¢ B . ~°GP
61 L / 9 1870 ® ~gouite seffemiutd *nIopum
, : ¢ TIL eserouproonagene] | .or 1401
L6870 T 0 Te% > {=e1q13
! / v J\ ® renquod ofnfout eu) wRJoIAII
~g3%goleadd $rojuotuT]SesnI
tgalodsa’ SoTIPTASBOTITLTUES
f Tz onIt e oJeor £ JoXaofy | 6°1°01
1 IT Bev) SupToons}sue) L
: G 1 \w g% v /_\ , ® .na._...r.mﬂmﬂ,..,mmmmwmﬁ_h BYP
W }revauss sexrauea? £ olueTna
: —eajnd 1 feswiéugToonagsuen | °§°1°01
- - - . - N B |IIWII -;I-ho — S R — - - -
\ ® /_\ -2 ¥ BoqonIee edniout ouy
m vIdeuse‘seotudIiore £ sed
T I3.097 2" O vISUT ‘ 500T R DeTe
“ mojuxedet (opesvats ool of
| $nToxe)nsd ep *jyetefasordey
: : SgrmuogTe fseTqen wHTo
_ | + | ] -9yt @] ep ejuetwwdtnly | "L°T°0T
P PO B F T P S VUV BV . [ :
o[ L 7 g0 j L 1 | srewiuny Sepaofoltwrd | .. .-
S/ W ® J\m . i —alolads I epelnburtoutisay g ito1
m M‘ W wmo T TRy Tt Tt b it winii bl s (et S | - T.(J:I.\ -1 B . . » ﬂheﬂkg
\ ¢ /_\ /ﬂ f 1o1d £ oxeno ep BO{UOILIE
popYler S0TI08500%! suuUe] é o7
~eredezé{eiouss we wioafsop
~tLog: T I8elD _aﬁnmaﬂmg *CrTo0T
U » 110 a0 B OPEO
o4 A0 R I ¢ et SR ey reut Ty | ~pr1e01
) L g 1 g0 509} oF[ *soAony $S67
/ v /-\ ® ~coaed $ saned seanpioa seinay
: ¢ TTT oswr) fuprowyuewtyy| “¢°T°0T
6 L | /9 |g% v J\ e ‘ | °ERIMYTIUCDS SOTEOX
s oot sesenbfeeoes sejsed fupo|
IS IR RN NSS! R S B . . o eyt T m.mﬂ.mom%..ﬂcmwﬁma,.ﬁ.ﬁ.u._ MEAR R X
6 L1 9 mao v/ ® STAZRSUCD $U01TeDeE
\ /_\ , am.nomou,ﬁm. UTB TOYOOTY U0 Svp
STQeq il eseld fupTasiuslTiy| °T°1°01
( oxsue oj1ugdep
ngﬁﬁuﬂaewﬁdﬁ»ﬁoo e 1o
| - LSl ﬂmv ZEETIONTETN QT OISHO) *1°01
| 0T 2IEUE) 01
g g 4 ; o
o L /9|8 o.‘ B vie - /—\ A TI3EeIeuW op opedd uoy 6°6
6 | L \m /0 v ® - | /j AT ©I2sofom op opeld wo) Al
6 L \m g% 'Y | - II{ »T1selom op opeds wed 06|
b L 1/9 % Y , TT 2L} 60100 &0 opadd UoD *2°6 | |
6 L \m- JALY ® T U T T Tiersston op opwaf wod| TG
| Ry TTXLSNPUL 6|
* . - I D N  oJT3 ep dmwmcwbm op yngo °£2*g
/S Rs0 T T 'Y EE B i 7T Tenaw ep wraeien|  de°p
® - Te s i B -1 X741 (Do} D 443 R CAd
® [69°0 ?.-ﬂ: R RS Y S 1 1 b T e ugToTsedXy | *02°Q
* B T i Sy S \m‘ R A_ R PR N S ..‘
5 k9°0 ® " _ ajdEs] *61°g
\* Yl ® 1ﬁ:‘ ® s A o TTEOUTEISATY @7 SNTKEL | _a.mdawL
o oo | @ e o subTeg | *9U°g |
i @ LK L @ ® L PEEld g8
9 |L°C . R SIqYT
/ ® ¢ o axte v Golaedop UeD qUY) i g
VA Eo*o ® e oo @ OIIDEQUO QU0 | *t1°8
g . 01.J0T
\ S * b 4 -0 QLIOLTLEE & o._”mwg._w et g
% Y CUOIPPATH | “T1'Q
* ® ouodpora)/ cuerppiny | 01°Q |
/ 49 L o 6TpEEy '3
/S oo o o| o | @ oTT®q oD UpTeEs/ewisets op
ugTeg/otog fiIe0ued 01w "8°g
) SIqTY o1e
a ¢ oate Tt OIfE0y O OTADGTTAY. L*g
._ / & [8% e oo o aiac IR
. /5]8%0 ® o0 o SUED 58
= ® — = ——— = e T AU OOy [
/ [ P P ® ® sejusudiTed SOUOL099100 | *2°L°h
/ G E9%0 P STTJeIcdLoy SeUUTIODal0D 1°¢°g
L2111 U B T
€ ]5g0 ® () TBEI0T TOPOTIQTY iAd]
. ® o @ A
6 /S C9%0 e ’ Tea3 000 2I240TTATY ‘1°8
* ol
poTatoxadse £ oring Seanind °g
/€| &% o | o/ o £O{eTOUSIe TP SETSNORL R
/ ¢]&% 1. ] v * BOTYY
; k 91T U00 50TIR[es o suienosd *g°)
/ ¢ Boto ] o ol o o T FLIR} THIGATLN, ~Qu _
! M vIotaedn: £ vTITIYSIsAtUn °(* h
m m.m.o ORI SV M . —4— w p— . - lmc...m.ulﬂc.m d W
/ ® | O b ; ~oproy /S00TLo9) RONTISUT eyl | ]
/ Y0 T e o] @ @ - B errepmoagy  *T°LY |
/ Yo} ® o e ® ) ® ® , .mﬁH,mE._..dm. e
VA K o o o o | oo —mproosesid| T UL |
| iveae] 1] |
, ¢5q eo1 T} UeH
6 \ €. . ¢ * SouIsIue wled CTIOqRREG *y*g ‘
o /¥ | ¢% ® D) ~yej1deeq ‘o] |
[ /v 5% _ ® L REaUR e =T B G R TY °Z°9
\m G940 ® L ® O ® @ O O ,
SOUIOIXT SOTIOTTnSUR) /801 |
~Txay B0Xeutdy /oTdesusdsiq "1°9
peYTUEg °g
/% G*0 ® ® ® ® upTeusd 9p ©sen G
¢ | % ) TTHuURIUT Tefoy °G*5
t|s% ® 03 GasGD) v s
e ° BOUTTOUE BIEl OTTRV 6] |
/2 |50] @ CHINEIEK) e o TAT}0OTC0 TPUSTATS 25
T[] o | w v vl v vle . TEOTATERT SPUSTATA 5
ETOUDPTROY *q
®
. 0 saved op oJaATa £ OJOLELI) A AN
T | T el : _ T 1 _ T ) TETOIBH60 wosg T ST
) -0 N L — - . . - - a e e .&omgﬂw °w
Py ogaed vXg0 :
! , : _ " : e poPipuedduco U s97Em
i " _ j | , _ —-Tue op uprowjoldye £ =TJ) °l°g
T T . YTt T T -t . YT Tr€TrTU——— 1T |_m..| = ) . o ﬂ...\w.ﬁwam—.ﬁ w‘m. gl.ﬂw.ﬂ;u.c.ﬂ&.!uﬂw. - Nw.unﬂl
. R I e O ) t\dﬁﬁuwﬁﬂﬂu.wﬁd.. u.m.-.m.l
P A A R R D B |77 scaeny op ugToomp
—0ad £ seae spacfus £ viagl. *ho g
® I o] " zeteid ap ugroonp| .
- oid sied soTEUTUE ey 7FI) €t
g soquu fenoet ap UPTOINPOIY .mo.m
o ~ou
—toesd £ IrTieqecieutaciouta
-oq opruRS 6D SUISAUT © BTID °1°¢
TYISLEUTD °cl.
® i i SoTHiTLT & 591 i
- _ -7} S8X0] 86ToqJde oD SOJAAT) op0z|
.i - i ) Sonbedq Op GpIowr0oLuXy LS &
2} TUOTATTS °2
® SOXGATAE X B6I0T 4 TP
@ ) L seaquFe] £ 8E2T1Te}I0N °of*]
e seIaf eI
-0 £ sesourfeato *coleeden oz
o o B geT BNy “1°1
TR TNOTLS Y S A
b ORBY 59
TA [ ) " o 7 &
%Hmuﬁmmﬂngmq cijtt)ea ¥y | Ce|ea| ta 20| 1y €y 2uj 14 odty o179y
optaenbax °upm "FeH[ Tek B8] . . _
orustmetotoeleg cogf TUE [ERLSNRAL gojusTuadTndy seTexlus) | sorwounprecy - CWIALTOY
¢ 8N Q8AYND = A@vIIALLOV IQ HOLOVZITIVOOT




! ! ! i 1
] ﬁ
| | i
|
o e 565 T EWAOTIN| FYETOT]
7 G [%9% e o0 0 jreeres o o]
TWGO . . GEH_”. e s [V 4
Ry . TOTTPEI0
/ g e ® op serousde L seatselodes)| *22*€*0T
7S ooy ° ° ° ° H_._uu.ﬂ,&:uuouﬁmm YTRTOT
5 G650 ® RS GG EGIAC I B AR o)
6 5% e o ° - TETelT 6T e 0T
* \* ® getaeiuews) | "gT oI
* /52 |59°0 D ToTIOTETER | C L0
¥ A _ %0 ® ererel ¢/ L 01T6pdap
ued BIGEUTNF 0TOTALes | *9T° 0T
/5 %% o oo (*stgoysemqeuny sototatac | *GT- €01
6 TeIousd oOTTQNd @8N 8P 6T
80 0 o o o ~10TYeA 8P ojusTueueTordsy | "F1tE°01
g0 o
/_\ gEsepInI SeerTy owminlnyouy _..m.m.w
a%o . STIOPINT 98I0 1 el *TeCT
he ® |0 ~E0 Bp SESTV} IIN[OUT WIS *C* 0T
ARG R
8r uptoraedex ep JeTTwl | *CT°E°0Y
ok S ISUONS AUV A b e e g |
80 ¢ o J\ J\ op oTOTAZes op uprovssy | 2LTE0T
mumlmg T P - ..u.._.__...a.
| o ® * g ; - ueadwy arngout uts ¢ oserder | *T1*E'0T
% T5°0 i ® el el @0 oo P ol TRBRTTeR BY THTEC [ OTTETCT
_ B L5°A I T T I.:.||.i H.;O T 0o "o | 0 ErTeurtnyed ] CETTTUT
8 it B Te . @  JeTNT UL C Tt G ERI R ST Gy MICh LT 8
L g €g*G 1Tt _T.O - o oY b vyilv T W Yeranonewy TLTUTOT
_" N \\ m WWMO _ IA\LLJ \ \. . ‘ M. .. N . ._. LT e an . e e @H.H@MN...Hon ufw.m.no.ﬂ
ﬁ /8 550 ® o (@ b FIaTELe TGO
i fe=nel - 1600 L ® e o TweInEiReY | oY COT
. — M e = T S e o —— e et T T s ﬁ@ﬂﬂ%@ .‘.IOM.G,MOQH.. B
/g [eo% _ ® o o | R Sl IR
/8 g% TR o o o T N ,.am A0
‘ SQTRUOTSRJ0T
/6 |58 ¢ ¢ ¢ v vV sotdoyneued £ serpngsxm | °1°€°0T
| ‘ 20T OLAIGG SLROT
[ ]
; $ ! BeTJeEO00Y TuE A SEpesil o7 g
i 90 ® ® .0 £e1870T0Tq £ 9w sT1oTo01e!] °2°01
| ¢ S 6101010 & ®E}O[0T0es0l ey
] £5°0 ® e o ) 301
¥ 6 ® o o ( seurorge) seol g
_ /5 |90 —opan £ SSUeTWeSD Bopuwelld *2 0%
2Ny 8 ® goTIosa00z £ solsguday “{"n
/8 8%0 L Y Y | *2*0T
P “ SOPEET ROTTAOUOINY °2°Q
870 * Y'Y h °2°01
¢ W YETeA L UpTD “T°g
59°0 ® o o ~taodxs fsoAonu Se{TAUOINY|[  *Z 0L
! sadojouorne oraodstal | "5 ¢ 0L |
5% *Bpoot|  9t°d
o4 ? e ,_ 27 opu CGoypesenud 8D m ot
¢*o _ i ° 2 e ey opRSRATe BB S
m N.. prJ . . . ,ﬁ _. OC-H ] DNOOH
- A -
g o ! 2IoOTIde wlIeurnbe] ehCe ]
L g0 Y Y | ot
g SeTBIJISNTUT sadoiem A el
6 b 30 ® ® b ® M P UATWEIISY ! gurabutabey ° 29071
. - e b e -
¢ ! i “A*D 0T wgewyq -mm.oh.
6 /8 80 , o i ® ® _ o ,ﬁ ¢ m ap salciow £ TlXeUnb®{ *2°01
6 T el |l el @ N | wuTotje sp STwInb®l|  CTLc L |
: { PBg - ) °® viIeysump|  0e-L
\m . . uNoOH
5 B SGPEpeY; AR
/8 49°0 @ ® o 7001
6 S9°0 sop®l  egecl
\m o i * -yrd sepedud £ efxsaniutd * 201
i /% €9°0 @ e [ ® B HRIOIUES “lel
‘ , °2°0T
/ Got0 ® P 1 W Bp ela0rsdy]  *9g°
e . D
16 (/e 5% : - ! ~sofedse £ sotapty <420l
e e €9°0 L d o o | | A
/8 G9%0 ® o | @ o oy 265 T8y oize
. *2°01
s T ' s 17 7T c T T usgTtien |0 *eecl]
/8 G940 ® | O YTLEO0 03501
/9 mmac‘ 1 1 ‘ﬂ‘l\J\fYMI!IU;i R rTIGUTNDOIIE ”mwuw
201
/8 G50 ® o o ejxeadeqeied  °12°L
I T R T N ) L °2°01
/8 Gofo ﬁ @ @ ] 2EASTTEYONO £ Tvlisuxy *02%
. *2°01
/ s . SODTICHNOT SeTTITUE sfTe
/8 59%0 g o /_\ ap wiuea £ ,m.mﬁaﬁnm#mb .m.moum
6 60 o ® BopIle) selquely “g1*L
K Y
/8 G9%0 ) T ® ® o selseimel £ wLAeuos oy “I11° ]
SR MEARERN
/9 9%0 P ® ® zraelolae) .mm.w,
*2°0T]
6| /¢ 3% oo o o I paeteaies| *GI°L
| 2°01
! etyeafosny £ eotadg| |
/g G940 ® o o _ Freziotey A BOMCO| L _uoq
S — — I|..|F‘IA.| U . . .- . -4 R _— e —— B - O -
2% ® ® ® ® o ® e o L ® ® TRIet6] °LT L
goowgag £ TILonsedtofsoset) °Z°01
940 ® & o o o o @ e o BOTIEIP BP ©IROLY A
. IS I | I 22700
8 ® 9 9 @ TEISIaT] °{1°
/g 69%0 K 11
Ga0 ® ® ® grisfofex 4 erIsfef el
: *200T
6 °® ® ® OIBATA *6° L
/8|79 h g0t
¢ ® o o : uy pref °g°L
\m mm 0 ep sorvsueldUT © SUTTTWRS ° 20t
/8 G9%0 @ ® O sqaodep wind seInorily .mm.w.
DN!
/8 [9% el e oo SRaTp prioviord|  wgr)
LoyTaose ap °tae £ wrasieded A
R = I ool —- ] - - ] @ | e | @0 ] O] O] rEzeTaded £ vIdsaqlq teTlL
. ( coeen - CRASEERER & eS|
/8 620 ® | @O o T IOIYTT ool
201
/8 Goo ® P I IomnFIed .nme._.
2°01
/8 G550 e ol o o o TLORWLE] 50 ]
N °2°0T
/8 G9¢o ® ® | o ] XonbIC ...ma L
201
] sotaes| °L°2°0T
/8 S9°0 ® o o wesml  *979
[ ——— —_—— e —— - e N OH
6 \m G950 ® ® ® seIquoITe £ e1Ie9 *leg
_ =tdeq wivd veyey fepgeorder|  *z°0T
6 \m Ga%Q ) - .... . . I | sejmueJ sp sese) *7°q
*201
6 /g L= ls) ® ® | @ BUT 00D ={°g
B N ot
51 /8 G9°0 ® o e W0 g
S /8 49°%0 - P ol @ N TEIY 179
*2°01
1o
~erTqey ¥l ep ejuetuedindyl °g°zeql
/8 49°%0 ® PP To11ey Uls Traejeisd
tprasnfesed §erlodquos °geq
¢ rrreserp fejuewiysesl  "2°01
\m ..ﬂmao ° ° * o gelUss Op
Tecey 1o SToTraedns = ap
¢Gg OWTX oD 0XoUd JXeTTe) |
oo S ogaf beuept sodet T eqeo| °2°4
$IT eswipteiusuigmes]  °2°01
49%0 oxaUE a0 uts
/8 7 ® ® * dﬂhoum&@ameonm“wnﬂwdw
- _ °1°G
¢gozeT TEquofBouTU® soq o] °2°0T
I eselptBiuerTgee)| “L9Z°0T
6 L g | g% ®  SOUOTENTOXG WIS 09180468D eV
_ / . ., J\ ueo wuss £ UTOTHodxy] f2*0T
6 -4 \m €9%0 ° Touweds © ,.
I /\ SOTETIILE UTH® 03 TEpdep ‘et
N . upofsiuas £ uptorsedy *2°0T
5 /91 g0 Y| ® ¢ | ki snti BEES T
; uirfejuan £ UpTLISodsT o.zc.m
| UPTOANISUOD 0P TATCRILITY 4yg 0y
6 | L /9 1%% | .l—\ ® P I-; 1 ey e@moyoanmmﬁmT ogo(
- b g ] ] °z°0T
K L | /9 §940 L BN ® 20 proIsuIedng *gct
T 201
L (U R I R B
6| L | 9 |8 Y| e P | R
ERPTUIDIUT SETIS] £ CopProdo; *2°01
TIT SEE[J*E0TIeuTTY ~ L2 0T
/
/8 G9%0 o ® ® /1 O!E:Ol (®) TIISETI0Y cace
_ : ) °2°01
/8 cofo o O 0 STOSOIY BTLou]] 4t
J\ _ *2°01
T 4 L E -1
/ g mmﬁ.o ® ® ® ryIauoquoq £ PIXITIUOD[ . mmom
/8 Goo o 0| O J\ o saaony £ Seny g
°2°01
7 5% P Py /_\ swioadsefupy fapruy *gte
“2°01
/® Gg* ® [ *TIDPOSO sye
_ g0 L i I°¢
Y ‘201
IT eseln ‘eoquewiiy] *2*2°01
um% gou ﬂmwmr 2 1I]lea! e Ccaxlegmi1a)| 2 0] Cg gyl 18 Qa1 o9TPOD
Foes gTwR) | oLy
T e sxeu| TBI SeT - : -
epTaenbsa eurw cpa| M frevIgENpUL sojuetnediniy | seTeajusy | eeTwIOUSPTSEY QYITATEOY
09 UST Eﬂﬂcﬂ owres| . SOLINISICA
SICVATATLDY d0 HOIDVEITVOOT
~ A




IOCALIZACION DE ACTIVIDADES

DIS MITOS . - ) Industria-< Iu Egtac ionam@e:ntc
ACTIVIDAD Residencizles | Centrales Equipanientes los ral | FoS min.requerido
MAX .« [Caniolarga
. Auto hes ¥
Cédipn Tipo R1R2 RIYI|CL|C2 X (E2|E3 |E4 [Ee |21 I2 egi flesc .
E
10.3.25 | Servicios con algin procese ‘
industrial e artesanal con |
Grado de Molestia III, IV i
|
o Ve /k ) 0,8 |3 /
10.3.26 Pervicios con almin proceso
industrial o artesanal con
Gredo de Holestisa IV o V- e o 0,65 5/
10.3.,27 Pervicios con algin proceso
indusirial o artesanal con
Orado de lolestia V - o o |0 o 0,65{ 5/
10.3.28 [Procesamiento de dates ® ® | o 0,651 5/
11. Transporte
11,1 Ferrocarril
11.1.1, |Zstacién Intermedia d * *
11.1.2, |Pmtacidn terminal e interme-—
dia de carga @ * * *
11.1.3. [Pepdsito de equipos forrovia
3 rios ? . ® * * *
1l.1.4. [Telleres N ® * *
112 Omuibus,oelectives y camio— : ;
nes o o ; :
11,2,1. {Terminal de dmnibus de larsn ' : |
| _|distemcia ] ] _ e ® | * *
11.2.2. |Torninal de &mibus de modis ' ‘ | _ ;
. _|tistancia ) e L I I
11.2.3. |ferminal de dmibus urbanc ‘ ° ;
. . B ; e . L . ek
11.2.4. |doroinal do carzsa per auto- '
. noter I i o o | o8 6* _ _:i
11.2,5. |Tellerez de material rodan— ' #*
Ot [parteres do mie °o 0 0,8 | 6 9 *
G 23 terial rodants
11.2.6. |[Cardge para material redan ' ® ° 0,8
11.2.7. {lavedare para matérial ro-
dante e O 0,8
11.3. Agronaves °
(11,31 _jAeropusrie de cabotaie *
11.3.2. }Acroclub ® *
12, Administracién miblica
12,1 Oficinas accese significa-
*  |tivo de piblico e | o o 0,65 3/
12.2. Oficinas sin acceso signifi« ®
cativo de piblico i 0,65| 3/
12,3, Policia @ ® o | @ 0,65 3
12040 Cuartel de bemberos e o o 0,81 3
12,5. Penitanciaria . ¢ 0,5 | *
12,6, _ Reformatorio ® 0,5 | *
12,7, |Cuarteles Lo 4. .9 0,5 | ¥
13, Infraestructura de serviciod L i '
1.1, |Plania de irateniente do | .
agua potedle ® ® 6
(13,2, |Depdsito de agua o ® o o o | e |0 6%
13.3 Planta de tratamiento de Py
8 *  |lfquides cloacales ] ‘ ' L] *
13.4. |Central de produccién de 1
elemtriocidad | e *
13.5. |Sctecidn de transformacién | R
sldotriga 1 L *
13.6, Hernos incineradores y otrod
tipes de plantas de trata= ® »
miante de hamoas
13.7. Dedaito Ce material rodan-— -
e {te o — ) _. 0,8 _
13.8. [Correo gemiral ! ® - 0,65} 5/ g
13.9.  |sucursel de corres y telé- ! ,
grafe ! ® 6|0 o 0,65} 57 4
J10, | Pstacidn de padie (plante E
13.10 transmisora f ® 6*
13611, |Estindie de radie e ® | O 0,655 /
13,12, |Central de teléfones ® o @ 0,81 3
13,13, |Oficina comercial de telé-
fenos o | A 0,65 5/
1}.14. | Estacién meteoroldzica @
__M- Devﬁﬁitﬁﬂ
14¢l. |oepésito de Grado de lMoles— /
tia_ I - . ¢ Ala 8] 61 7] 3.
1.2, Dapésite de Grado de lMolesw /
tin II = . ; bt Ala 0,867 | T 1 9 |
14.3. Depésito de Orade de Meles=—
t4a 11T - /L o )\ 0,6 | 6 / 11 9
14.4. Dapfsito de Orado de Meles~ '
tia W- )\ L ® * 0,867 1 9
14.5, perdsite de Grado de loles-
o |uev- ANle|e A o867 | 11 9




b) En l1a vfa plblica

A

Si bien mediante el estaclionamiento parcelario se logra reducir el

que se realiza en la via phblica, es menester regular el mismo en

particular en las zonas céntricas y en las vias de mayor Jerarqufia

que son aquéllas donde se da la mayor atraccién de viajes por moti

vo negocio, compras, etc.

4

A ese efecto, las normas generales de estacionamiento consistiran

en:

P

El estacionamiento se realizard, en los lugares en que esté. per-
mitido, sobre el carril derecho de la calzada correspondiente al

sentido de marcha.

Quedard prohibido estacionar:

. en los lugares destinados a ascenso y descenso de pasajeros

(servicio de transporte pdblico, taximetros).

.
3

§ it

st

;e

i

frente a los accesos a cocheras, garages, estaciones de servi-

cio, hospitales, escuelas, bancos, salas de espectdculo, cuar-
tel de bomberos, etc., para lo cual se solicitard en cada caso

particular el sefialamiento necesario.

En aquellos casos en que la actividad no tenga caricter de per

manente, la restriccidn regird en los horarios de funcionamien

to,

dén de la acera se ubicarin a 5,00 m de las prolongaciones vir-

‘tuales de las 1fneas de edificacidn sobre las calles transversa-

les.

Los 1Tmites del espacio destinado a estacionamiento junte al cor

sl

ERA T

Cuogdne
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Por su parte, las normas particulares de estacionamiento serin:

. A
e e S e AR 0

- El estacionamiento serd permitido durante las 2k horas:

. en Forma paralela al cordén en todas las vfas de la red circula
toria, a excepcidén de aquéllas para las que se establezca de
otro tipo;

*
. en dngulo de 45 °, en las Avdas. Rivcdavia y 9 de Julio .

- El estaclonamiento quedard prohibido:

. ’ . los dias hdbiles de lunes a viernes entre las 10 y las 20 horas
y Ios.sébados, de 8 a 14 horas en todas las vfas que integran
ia red primaria urbana y en las Avdas., Cipoletti, Italia y San
- "Martin, dentro del radio comprendido por las Avdas. Rivadavia,

9 42 Juiio, Avda. Gral. Paz y Santa Flora.

. Gurante las 24 horas, a los camiones de mids de 6 t en el radio
comprendido entre 1a RN 22 y el itinerario disefiado para los

vehiculos de transporte de cargas.

- Cabe seflalar que, paralelamente, se deberfa proporcionar .un nimero
B ~ de espacios para estacionar, fuera de la calzada, por lo menos i-
. : gual a la cantidad de los suprimldos y préximo a ellos. Ello es
. -asT pues en las ciudades resulta mis econdémico constuir zonas o ga
rages de estacionamiento que prever espacios en la via pGblica me-
~—diante ensanches de calzada, méxime si se trata de calles estrechas.
En este sentido, en el Punto 4.5.4,2 se ha previsto la habilitacidn

:de una Estacidén Terminal para vehfculos de carga.

Complementariamente, se estableceran las siguientes restricciones:

~La circutacidn quedard prohibida:

- los dfas hdbiles de lunes a viernes entre las 10 y las 20 horas

* Llas caracterfsticas de estas avenidas: ancho 25 m y volimenes de transito no
muy altos, hacen aconsejable el tipo de estaciocnamiento sefialado, pues se es
tima que dadas esas condiciones, no entorpece la circulacién, aun cuando re-
sulta mis peligroso que el realizado en forma paralela al cordén.



-.-Las -mejoras aconsejadas tienen por objeto optimizar las

-y los sdbados de 8 a 14, a los camiones de hasta 6 t en el radio

-.«~comprendido entre las Avdas.Rivadavia-9 de Julio, Monsefor Esan
di, Santa Flora y Avda. Sarmienio, -

~=durante las 24 hs., a los camiones de md3s de 6 t en el radio com

..prendido entre las Avdas.Rivadavia-9 de Julio, Monsefior Esandi,
'—~.5anta Flora y Av. Sarmiento.

4 - Prioridad de mejoras a implementar en la red circulatoria

inversio-
~nes que la Municipalidad de Villa Regina esté dispuesta a encarar,

fanto en lo referido a pavimentacidén de las redes circulatorias ¢co

Mo -en cuantc a la operacidn de las corrientes vehiculares,

a) Pavimentacidn
Se estiman prioritarias las siyuientes obras:

- - ensanche de Avda. Gral. Paz, para dotarla del ancho requerido de

~acuerdo a su jerarquia (20,00 m), todo a lo largo de su.trazado;

- pavimentacién de lzs vTzc.de 'z rod primaric urbana;

—~ pavimentacidén del itinerario destinado a tr3nsito de los vehTcu-

Jdos de carga, con las rectificaciones de trazado necesarias.

I\
_Asimismo, y aun cuando no encuadren estrictamente en esta catego-
rfa:

-te del itinerario de trdnsito pesado,

.Ja.actual traza de la RN 22.

a fin de domunicarlo con

- {dem en el extremo norte de la calle 12 de Octubre.

rectificacidén y ensanche de los puentes existentes sobre el rio

Salado, a fin de dar continuidad a la trama vial,.

construccién de un puente sobre el rifo Salado, en el extremo oes =



o

b) Semaforizacidn

.

S

ks
e

o
Se

Atento los semdforos ya instalados y los volimenes de tr3nsito exis

tentes,

Cipolletti-{talia con Avda. San Martin.

Para las restantes

s6lo se cree necesario semaforizar la

.

Ver

Anexo

interseccidn de Avda.

1

intersecciones, destacadas como puntos confiicti

. . - e q *
vos, se cree serd suficiente con un redisefio de la misma. .

R

T eraed

..



ﬂ

A solicitud del sefior Secretarlo de Obras Plblicas, Arq. Carnevale,
se analizaron y rediseffaron las intersecciones cuyos croquis figu-
ran en =~ Plano N° 3, '

Las dimensiones estimadas son las que figuran en el mismo, debiendo
estar las islas sobreelevadas en una altuvra de 0,15 m sobre la cal-

zada, con el perfil correspondiente a cordbn.

T

En 1fneas generales, se ha tratadc de mantener la alinescidn de las:
vias principales, encauzando las demés corrientes de transito que

se presentan {caracterizadas por ser de menor veloclidad relativa),

a todas las cuales se les confiere circulacidn contfnua. Para ello
,setha previzto la construccidn de islas: y, puesto que Su presen-
cia puede resuItar-IneSPerada paré los conductores, se hace necesa=-
rio advertirles de ellas para que les sea posible cambiar graduai-
mente la velocidad y trayectoria de sus vehTculos., €n este sentido,
debe dotarsa 2 la interseccién del sefialamiento, tanto horizontal

como vertical, adecuado a ese fin.

_\.-‘:'v-"' - T T T - T . PO - . - . P

Sin-embargo, previo a su construccidn y atento a que hay muchos fac

“fores que gravitan los encauzamientos, las islas deberdn ser deli-

headas provisionalmente mediante la colocacidn de barreras, sacos

de arena, etc., con el objeto de observar la forma en que se desa-

“Frolla la“circulacién del transito frente al nuevo disefio de la in

terseccién y los efectos que en ella causa la alteracién del tama-

[

‘fio y posicidén de las islas. B i N

by
1]

La solucidén de la interseccién de las calles Lavalle, Fray Luis
Beltran, Livertad, Scavcldra y José Hernadndez planiea como premisa
bdsica el ensanche de! puente existente sobre el Desague que co-

rre adyacente & las cailes Libertad~José Hernéndez.



E1 anch. que deberfa ofrecer serfa de 19,80 m, integrado por:

- dos calzadas de 7,50 m cada una, a efecto ce que, presentandc un
...ancho similar al de las vias por las qué se accede a &1, no pro-

.-=yoque estrangulamiento en el transito, por disminucidn de la ca-

pacidad en ese punto;

.-~ un separador central no traspasable, de 1,20 m de ancho, elevado
»70, 15 m ﬁor sobre el nivel de la2 calzads y cuyas puntas estén re-

~>dondeadas con un radio de 0,75 m, destinado a evitar conflictos
-zentre las corrientes vehiculares que se desplazan en sentido con

. rtrario y, ademds, como refugio a los peatones;

~-dos aceras de 1;20 m de ancho cada una, ubicadas a los lados del
...crpuente, que servirdn tanto al tridnsito peatonal como para evitar
el efecio de friccién que el borde del puente provoca en las co-.

. rrientes de transito y hace disminulr su capacidad.

~Cabe sefialar aue un disefo que canalizase las corrientes de transi
to concentrindolas en el cruce de las calles Fray Luis Beltr®n vy
Saavedra en lugar de separarlas como se propone, requeriria la ins
talacidén de un semiforo en aquél, pero también en la interseccion
'w*ﬁe’Liberfad; Saavedra y José Herndndez, los cuazles deberTan funcio
—._snar coordinadamente. Esta solucidn se estima demasiado compleja vy

por ende, no justificable en este caso, por los bajos volimenes de
s -r&nsitto que -son esperables.

3

2

‘Asimismo, no se recomienda la instalacién de sem&foros en las inter
..secciones de la Av. Cipolletti-Las Heras y Las Heras-Av, Mitre, por
gyganto se estima que, al tener que operar coordinadamente, -va qﬁé
‘se trata de cruces enl2c extremos de una misma cuadra-, su opera-
¢ién resultarfa muy compleja, maxime si se considera que la prime-

ra se ubica a escasa distancia del cruce de la Av, Cipollietti con
la RN 22,

“En ambos casos, una correcta sefializacién podrfa resultar suficiente

I e e z\a

R



AVDA CIPOLL‘—‘ Tl /3/4\

| '"'-'.-.-.f_éROTONDA DEL LABRADOR

_"E'fln’terseccmn calles FSanchez avda Cspolle’m
i f"San Lorenzo y Las Heras '

FZOTONDA DE LA COOPERACION/

lnterseccnon callcs Las Heras avda San Mar’rm
“sin-nombre y Fray Luis Beltran

//’4/)

 ALLEMANI

 AVDA. MITRE

'1h’téf$@¢ddh calles Las Heras y avda B. Mitre

~ LIBERTAD

— DESAGUE

f
{
|
§
{
!
)

1980m

© LAVALLE

o

Ihterseccion calles Lévélle, Fray Luis Beltran,

\

Libertad, Saavedrs y Jose Hernandez

SARVEDRA
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