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tntroduccl8n

g1 presente informe trata los puntos sometlidos a consideracidn de
la Asesora, como complemento de los estudios y propussta realiza~
dos por Ya Experta prinecipal, Arq. lris Braceo.

£1%0s se apoyan an ol an8lists de lp documentscidn elaborada, com
asf tambidn an los antecedantes exlstentes sobre el particular ?
fundamentalments, en Yas apreclaciones }ecogldas on ocasidn del
viaje realizado a la cludad de Corrlentes, an &} que se reconoald
an toda su axtensiSn }a Infraestructura susceptible de conformar
ta estructura vial a definire. '

Los planos que sae Incluyen muestran en formas esquemdtica y a mang
ra de croquis en algunos casos, los planteos propuestos, cuys sxs
prasifn final integrar8 la entrega & realizar oportunamente por
ta Arq. Bracco. ' '

Caba agradecer & los funclonarios de la SBeretarfo dé‘Pfaneamienéa
de ta Municipalidad de ta Cludad de Corbientes y & su personal tde_
nicoadministrativo, asf ¢como a las sutoridades de las Direcciones
Nacional de Vialldad y Provinclal de Vialldad de Corrfontes la cols
boracibn dispansada y én particular a Y2 Arq. leis Bracgo, Su parmna
nente disposiclén y apoyo brindados durante Ja reallzacifn de este
informe. |



1. Andlisis de la estructura vial incluida en la propuesta de plan
de ordenamtento urbanc

La ecludad de Corrlentes presenta una trama vial Interna caracterizada

por:

« Ya continuldad de los accesos viales reglionales a través de avenl-
das que se constituyen asf en canallzadoras de los trinslitos pasan
tes qua, desde/hacia ol Interfor de 1a misma Provincia: y también
desde 1a de Misiones se dirfgen hacla/desda la Pcla., del Chaco;

- ta discontlnuidad que en gran parte ofrece, tanto en lo que hace a
su trazado como en lo que sa reflere a sus secclones transversales; -

- la Inexistencla de ftinerarfos de vinculaclén_ dlrecta entre distin
tos sectores de la ciudad, dado que las avenidas acceden en forma
radlal convergente a2 la zona donde se locallza la actividad adminis
trativa=-comercial, sin que exista adecuada Intercomunicacion entre
ellos;

- la clrculaclén de trdnsito pesado pasante o interno que en buena me
dida la utitiza iIndlferencladamente.

Esta somera enumeracidn plantea 1a necesidad de proponer una estructuy
raclén de la trama vial tendlente & conformar una red cuyas condlicfio-
nes de fluidez, seguridad y economfa re

mientos de la cludad, y que se constituya en parte lﬁtegrante del plan
de ordenamlento urbano, . e e )

En este sentido, ha sido analizada la estructura vial elaborada por
l1a experta princlipal, Arq. Iris Bracco a partir de los antecedentes
y estudios realizados con objeto de la formulaclién del Plan de Ordena
miento Urbano; tarea que fue complementada en ocasidn del viaje efec~



tuado a ta cludad de Corr!entas? medlante antrevistas a funclonarios
de tas Direccfones Naclonal y Provinclal de Vialldad y en la Secreta
rfa de Planeamliento de la Municlpalidad de Corrlentes, asf como con

el feconocimiento de la trama vial efectuado en base al recorrlido de

sus calles y avenidas.

La estructura vial que aguf se propone, colncldente en lo esenclal
con Ja antes menclonada y que puede observarse en los Planos Nos., 1
2 3 tlene como objetivo:

- {ograr una neta separacién entre 1o0s trénslitos pasante ¢ Interno de
ia ciudad;

-~ implementar una red de avenidas de circulacién réplda que permita
la Interconexién de todos los sectores o zonas de la cludad;

- concretar una red distribuldora en cada zona a fin de separa? los
trineltos interzonales de los Interfores a las mismas o intrazona-
fes;

- diseflar una red de acceso domiciliario que minimice la clirculacidn
de transitos pasante . e Inclusive, la Implida;

- definir un Itinerarlio para el tr8nsito pesado, a fin de evitar su
penetracidn en el &rea urbana, asf como posibfititar su acceso direc

_to a la zona denominada del parque hdustrial;

~ formular una categorizacién funcional de las vfas, diseiifndolas con
carfacterfsticas tales que de por sf sean capaces de induclr & su
correcta utillizacién.

El planteo en que se apoya la estructura propuesta consliste bisicamen
te en: 7

= un ‘haz de elementos convergentes, de carfcter lineal y vinculados a

» Entre los dfas 24 y 29 de septiembre ppdo.
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ta red vial reglonal;
- un aelemanto anular, que junto a 6@?03 aproxlimadamente concéntricos
a aquél aunque ablertos, intorreclacionan toda la ¢ludad permltien-
~do ta distribucién de tos tridnsitos y evitando, a su vez, su inne~
cesarla penetracidn en las zonas de mayor actividad.

Estos Gltimos, ademds, permitirdn defintr los sucesivos estadios de
compactacidén y expansidn de la ciudad de acuerdo a Ios crlterios da-
desarroilo urbano recomendados.

La estructura viét propuesta para el horlzonte de 10 afios es ta indi~
cada en el Plano N° 1,

5in embargo, atento a que en ese perfodo se lrdn Implementando algu~
nos de Jos proyectos alll considerados, ,se han analizado otras dos
estruétuﬁas, a maners de etapas intermedias c¢ondlicionadas a_ié reall
zacidn de aquéllas. Son 1as que se observan en tos Planos Nos. 2 y
3.

Por otra parte, la separacién de ‘los trinsitos pasante {establecidn
entre la cabecera de! Pte. M. Belgranoc y las RR N 12 y P 5) e hterno
de la cludad se logra Implementando Itinerarios especfficos para los
primeros qua, inclusive, puedén ser difarentes seglin se trate de ve-
hfculos ilvfanos o pesados. AsT, para et transito liviano existirfan
distintas alternatlvas, segln las direccionales:

- E-a, por la Av. de Clrcunvalacidn (ler. anillo) en su tramo norte,
' cont fnuando ﬁ&r las Avs. Gdor. Ruiz-Aemenia-Llbertad, o bien,
"por la avenida propuesta en la zona de Interds Palsajlstico
sobre la ribera del rfo Parand en cuanto &sta se halle materia
tizada; . '
~ haela el S, por la Av. de Clrecunvaltacidn en su trame sur, conectada
con la Av, Maiﬁﬂ; o con’ el psr que constitulrdn ésta y ta ave-
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‘de Itberar a la Av. 3 de Abrll, de Ias trénsitos pasantes que hoy la

l . o . %

- nlda a construir sobre los terrenos de la ex-vlfa del F.C.G.U. ;

o bien por el itinerario a establecer para el tfinslto pesado,
"continuando por la Av. Maipii.

" En euanto al traﬁslto pesado,¢se prevé 1a construcclﬁn da una avenlda
que Integre al clrcuito de accaso a los terrenos del Parque lndustrlal

(tema que sers anallzado en particular en el Punto h), que estar§ vin

culada a 1a red regfona!.

En esta forma, se estima a%canzar el nbjetivo parseguido,'en forma tal

utltizah en forma preferencial, con Io cual adquir!rﬁ et caracter def.f
dlstribuldora urbana que por Su ub!cacién le caba' permitliendo Int34

'grar, asimismo, los dos sectores de 1a cludad situados hacla sus Ia-

ddSi_

Por. Gltimo, otro aspecto que déﬁawﬂbﬁﬁldérarso en lo que. se reflere :ih
al uso de la estructura vial es el relativo 2l servicio pliblico de i

transporte de pasajeros.’ Se estima como prloritario el anflisls de
147 o

-Ya'relocalbzaélon de Ta actual estacidn tefminal del purto , - .
- "determinants de que 1a mayorfa de' 1as IfTneas atriviesen la zona cén

trica creando problemas de ongastidn=, und de cuyos emplazamientos
tentativos podrfa ser e! extremo sur-ceste de la Av. 3 de Abril; vy
consecuentemente el radisefio de los ftlnerarios a fin de alojarles,
en la medida de lo poslbie, en 1a red secundarla, asf como una efec-

tiva racfonallzaclén de los sefvlcfos. L .

Cabe agregaf que en of Plano N° 1 se Incluye, a manera de croquis, el

diseflo dé las Interseccldones que podefan resultar conflictivas dentro
de la estructura vial planteada.

* Ver Punto 3.b

2% A ese fln, deber§ quedar sin efecto la excapcién establecida en el Cédiyo de
Transito -~ Apéendlce i-Art. 42 .
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2. Categorlzacidn de vflas

Siendo uno de los objetives de la estructuracidn vial urbana su cate
gorizacl8n, se han definldo cuatro redes clrculatorfas urbanas, pare
las ¢uales se indlcan las normas de disefio correspondientes, asf co~
mo otras relativas a su uso. Por su parte, 13 red vial regional es~-
td constitulda por las RN 12, RP 5 yel tramo que conforma el Puente
Gral. Belgrano. o |

8., Redas circulatoertas

De acuerdo a la functén.pfevista;para Ya distintas vias, se han adop
tado 1as sigulentes categorfas: — .

- Red primaria

Est3 formada por avenidss de circulacién riplda, que vinculan tos
distintos sectores de la ciudad entre s y con la red regional; en ge
neral, no atraviesan shno son perlfEricas a sectores de funclonali-
dad especffica; resultan, asimlismo, perimetrales a tas Sreas de mayor
actividad admintstrativo-comarclal, Esta Glitima caracterfstica tas
hace aptas como Itineraric para el transito pesado, al que permiten
acceder sin Interferenclas a 1as zonas :fndustrfales, en 1as que cong
tituyen sus afteras troncales. '

feReds semundaria -

Se trata de vflas destinadas a la ¢clrculacidn fenta que, vinculadas a

las ante¢tores, conectan lae centros de actividad v servicios. Sobre
ellas se zoniflcan ‘1os principales usos comercliales y administrativos
y establecen preferentemente los Iptnerarlos del transporte plGbllico -

de pasajeros. ‘ '



2.
- Red terclaria

Comprende 148 vfas que posibilitan 1a distribuci8n local en las dis

tlntas zonas fesidenciaies, conerciales, tndustriales y de equtpamh1
to, a partir de tas de 13 red secundarta. - $u caracterfstica asen-i_
clal es que sobre e!faa no pueden establacerse corrientes circulato-
rlas permanentes, aunque sf paSantes de escasa cuantfa. '

~ Red suplementaria de acceso dombctliario .

De longlitud no mayor que una cuadra, no admlten la presencia de trén
s!tos_pasan:es.;slnd sélo 1aé c¢iréuldclones Indispensables para per-
mitie el acceso as'los edificlos ubleados sobre ellas y las neceasa~
flas para sefviclos de seguridad, urgencla, etce.

En los Prgﬁésfﬁqsz T a.3 ‘puade obsarvarse la categorizacidn propuesta. '
b. Normas de disefio

Las npfmas-de disefio permiten caracterizar las diferantes redes.
- Perfll transversal:de las vpfas

De acuerdo & fa fun¢ﬁ6n que han de desempeiiar fas vfas de lasg dife~
rentes redes, 'y por- to ténto, en base 8 1a capacidad que han de ofre
cer para evacuar los voliimenes de triisito que las uti!lzarén. se han
defintdo anchos’ mlnlimos para los dist!ntos componentes de su’ secelén
transvarsat., E} conjunto, que constituye ta faja de emplazamiento

de las vfas, atlende primordialmente at concepto de que sus dimenslo
nes tlenen incldencla directa en el costo y que &ste debe ser solven
tado por los frentistas.



Etementos

de l1a

secelén -
__transversal

- Red _Urban

a o

(LR N

ay
Caer o s

Primaria

 Sacundaria

. o Terétaria Suplementaria -
t sentido®* 2 sentidos : :

N° de carriles de
circulacién
Ancho de los ca-
rriies centrales
de circulacidn
(m)
Ancho de tos ca-
- eriles latarates
. (estactonamiento)
{(m)

Ancho de la
" acera (m)
* Ancho de la. fajla.
lateral parquiza
da (m)
'Ancho del separa-
- dor central {m):

"Ancho de 1a senda
para cicllstas (m)

Ancho banquinas (m)
Ancho total de 1a

faja de emplaza-
-miento (m)

3,50

3,00

- 2,50 -

:2,00 -

1,00
0;50

30,00 -

3,50 3,50

25000 02,00

1,00
0,50

JIv00 0 22,00

3,00 3,00

fide

2#70- - 1050 :

'03:50‘ L

1,00 . 1,00
0,50 0,50

18,00 - : 15,00,

ka Av. 3 de Abri}, por sius cafactaristicas actuaies se . estud!a separa

damante en el Plinto 3.¢.

# Locailzadas dentro det gector comprendido por la Av. de ctrcunvaiatlén
** Incluye zonas destinadas a estaclonamianto vehicular.

L,
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Los valores sefislados para ta faja de emplazamlento san totales de-
bfendo ubicarse simétricamente respecto del ele de allneacisn de 1a
vfa. En el caso en que se observen, dfscont;nuldades en 1a alinea~
cién, en particular en las vlas de las redés pélmaifé'y'sééuddafié;
su trazado debe dlseﬁarse en forma ‘tal que resulten suprlmldas, pa-
ra lo cual se efectuarfan las a?ectaciones pertlnentes;

+ Radios de glro

En toda intersecclén, 1os glros se traducen en pérdidas de capacl~

‘dad, disminuyendo asimismo sus condicfones de seguridad. Por lo

tanto, ha de procurarse que los véhfculos los realicen a una veidé]
dad adecuada, compatlb?e con ta de Ia vis v sin abandonar su carrl1

de clfculaclon.

Los radios de gtro que a cont!nuaclén se indlcan para cada red °,
sé refleren a eurvas; compusstas por arcos clrculares simplas o com
binacién de tres arcos clrculares; adaptindose a Ta huella de los
hayoveé vehfzulos que clrcutan en cada tipo de via, de cuyo trénsi-
to repFesentan uns parte significativa. B o
. Coo
Dado que en &l &rea urbana 103 giros se reallzan & velocldades gene-
ralmente {nferlores 'a 15 km/h ;; 1os valores adoptados sonifos ‘que’

flguran en ta sigufente pégtqag,

L --Segﬁn Io sugerido por: la *Amarfcan Assoclat!eﬁ of State Highway folciatﬂ“

* VG’OC'dad méxlma para ei cruce an encruc!jadas no regu!adas por seﬁales Iuml
nosas o agentes de tr3nsito: 20 km/h. Céd!go de trénsitu paﬁa 1a ciudad de '

- Corrientes = Seecc: IV=-Cip. Fl}~ Art. 8?‘ y Cap. 1 - Art. 6% 2,

5
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Jeraiqufa " Vehfeulo fngulo Radios mfnft:os d; tas curvas
S o T .. N
de 1a representativo de giro Afco circular Tres arcos
red . i _fen grados) . - stmple ~ ¢leculares
Primarla Camfones entee 30 ©hs
-8ty 30 tde 60 i 30 . o
carga mixima = 90 , 36-12-36
120 o 30~ 9-30
Secundaria Omnibus y camio 30 i 30
. - nes de hasta . . 60 18 7
8 t ds carga . 90 15 : 36-12-36
méxima 120 30- 9-30
Terclarta v AutomBvil 30 | 18
Suplementa=- ' _ 60 . 12 7
rla 90 9 . 30- 6-30
N | 120 - 30- 6-30
Distribué!én © Camiones sin 30 60
en distritos - 18mite de carga | 60 60-23-60
industriales = maxime .. .90 : 45-15+45
120 36-10-36

El elevado..éosto.de.las saluclones que permitifrfan los giros a mayor
*3giggiﬁgﬁ'é-g%§§¥5§5igﬁ 48 Egiégdéé separadas, c¢on radlos de glro ma
'yores y peraltes) no se justiflicarfan en este caso. S5in embarge, la
mera prohiblicidn de estacionar en ltag Prouimjﬂades de la fntersec-
cién actia” & maneras de ensanche de la v¥fa, faclilitando 1a operacidn
de gliro. - |

» Accesos a las vfas cifeculatorias

De acuerdo & las funciones que ha de cumpllr cada red, quedan esta~-
bleclidas 1as velocldadas medias . de e¢lrculacldn, Cualqufer dlsmlnu-
cl8n que se verifique en eltas, conlleva la consigulente degradacién
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de su nivel de seeviclo. Preclsamento, $on tos accesos a tas vlas la

princlpal edusa de ese deterioro, al que se agrega ¢l aumento del riegf

go de accldentes. S$e hace necesarlo, por 1o tanto, regular la distan=

¢cia entre accesos.

Para las vias de ia red primaria, dohde Ya velocidad de clreulaclén
es de 40 km/h¥ deba proverse que.los vwbhfculos puedan recorrer dis-
tanclias comparativamente grandas sin Interferencla por cruces con
otras vlas, en tanto que para las otras redes, donde la velocidad es
menor, la mayor frecuencia de cruces no causa molestlas lmportantes,
.dadas las d!stanc!as genera!mente cortas.que se recorfren.
Las distanclas mfnimas entre cruces, para las vfas de cada red, se es
tablecen en: '
ved primarta - ¢ - 400 #

red secundarfa : 150 m.
red terclarla‘y
- suplementarfa : 60 @ .

. , : Uy AR

Asimlsmo, los accesos a las vias desde el Interior de los preaedlos,
deben ublcarse en forma tal que no produzcan interferenclas en las co
rrientes vehlculares esfablee?&as‘sabre ta vla consbderada. -
En particular, cuando se trata de_acceéo;‘destinados al paso de veh!
culos de carga, ellos se situaf&ng_reipaéto:&a la interseccidn mads
préxima, a nommenos der¥d

40,00 m en vlfas de la red=pfimaﬁlq y secundarla
36,60 . " m M eapelarla y suplementarla

* Codlgé de transtto ‘ - Seée. IV - Caps b1 - Are. 86°.

A% A efactos de poder cumplimentas disposlctones gsobre v!araja: 'Cadlgo‘de tran-
sito. Secc. IV - Cap. ¥ - "ARt., 60° a). :

)
Kl
’
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debiendo guardar entre sf una separacion mfnima de 20,00 .

And8logamente, los accesos a predlos déstinados a estaclonamiento pfi-
blico de vehfculos, cublertos o no, se reglrin por dichas condiclones.

En todos estos casos, quedard . prohibida la salids de vehfculos en
marcha atrds, por 1o que, para los usos no contemplados en el Apéndi
ce | - C8digo de tednsito para la cludad de Corrientes, cuyo Art, 5°
a) establece la Instalacidn de portones de entsada y salida, deberd
prevarse una superficie Interior al predio, suficiente como para que
los vehfculos realicen 1a maniobra de gfro en redondo.

. Superficie de rodamiento

La superflicle de rodamiento de cada via debe adecuarse a la cantidad
y tipo de los vehfculos que clrculan por ella.

Es as! como para la red pgimarla, el pavimento de sus vfas debe brin-
dar tas condiclones de rugosidad y capacldad de soporte aptasmra que
sobre ella se establezcan los trinsitos previstos: livianosde alta ve-
loctdad relativa v pasadoe Para la red sacundarla aquéllas son menos
severas, en tanto que para la red terciarla, puede resultar suflclente
una superficle enripiads o de tierra, convenfentemente aplsonada vy
abovedada. En las vias de 1a red suptemedtariaipuede ain llegarse &
contar con superéicies cublertas de césped.

Por el contrarlo, las seéndas dastinadas a clellstas deberén ofrecer
una superfliclie absolutamente 1isa, como wanera de fnducle a su uso,
gue asf resultarfa mds atractivo que pbr la calzada.



« Fluminactén

La §fluminacidn de tas vias tambl&n contribuye a caracterizarlas, dado

que una mayor Intensidad tumfnica permite desarroll
altas y brinda mayor seguridad, Se estima pueden a

PN [ S

ar velocldades mis
doptarssa:

. R Promedio de ,intensidad _ iciaga ,"' Espacia Altura de
Red 7 de Huminacidn ‘de - mlento : montaja

) ldmpara

() {m)

Primaria B T " Sodlo/mercurlo

35 21

opuestas

ambos 1a

Secundsrfa . 1 L

dos 3 

3B 18

“alternadas

ambos 1a=

- Teretarta. ' ; g . - tneandescanta

‘déﬁ
35 15

altarnadas

ambos ta~

Suplemantasfa ©~ = § i

dos
T35 12
sobre un
Jladé

Las Intarsecclones requteren una Tlumlnacién mas in
lndlvldua!as, debiendo ser igua! - !a suma de los v
.dientas a las vTas que. Interceptan. Astmlsmo, para
_v!arlos se recomlenda la co!ocact&n de dos unldades
. més de 23,00 m de la vfa ferrea.‘

Eh cuanto a tas plazés y rotondas, si el movimiento
.apreciable, deberdn ofrecer un nlvat de tluminactén
.50, %, como mfnlmo, respecto dal qua poseen Ias vias
" en sus restantes tramos.

tensa que 1as vlas

a!ores correspon-
Yos c¢ruces ferro-
lumlnjcas a no

de peatones es
superior en un
que. Yas circuni.dan,
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. ‘Sefiglamlento vertical y horizontal

'La observancia de los mensales .transmitidos medlante el sefislamiento
-vertical, $81c.tendrd lugar sl éste 'se¢ coloca Ghlcamente en tos luga

res ‘en que su-!nsta1aeiénﬁs£a.ngqasatlahy si su:signiflcado es el co
rrecto para esas cquicionas;_nuqlendo consistlr en indicaclones de
cardcter preventivo, reglamentario e Informativo.

: | - - ' " | . 'f-?'.'.'
El seRalamlento ho?liéﬁt@! Fdsulta compieheﬁtarto dé1 antertor, eétén j;
do destinado a regular at tfansito Y proporcionaﬁ adVerfencfas e in- |
iformaciﬁn a fos usuarins de las vlas, ' '

- En ambos c¢asos, se acoﬁSeja‘adcptar !os_étstemas de séfAales de trén515 ;
 to de ‘la Direccldn Naclonal de Vialidad. i

.. Normas sobregesiadtonamienio en ia,vié_pﬁbiica y ctrculactén

A modo de cOmp%émente y como forma de campattﬁi!ida&”iéé disposicio
nes contenidas én el cédigo de trénsito para Ia ciudad de Corrlenthes
'f las Grdenanzas y Resoluclanes v!gentas sobra aspectos de estaclona
miento vy chrculacidn, can los objetlvos Beﬁa!ados et el Punto 1, se
establecord quet

o
Lot

-+ Los:1fmites del estacionamiento vehlcutar en-ta vfa pGbldéa ge ubl-
' dafén-a-s,ne.mféawlas prolongacionas virtuales de las itneas de edl
. fleacl8n sodre las vfas transversales, ien los c¢asos én que no hays
restricelenes de otro tipof{p&ﬁada{&e ﬁﬁrvtciqﬂ‘deqtfansﬂofte;.espgm:
ele ffente‘a-escuaias, hospltates, ete.).

« E! estaclonamiento ;quedarsd prohlbido los dlas hébiies-de;IUneSaa
Vviérhes<an§aeT§abaaquasv las 13,00 y Yas 16,00 y ltas 21,00 horas vy
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los sBbados entre 1as 8,00 y las 14,00 horas en todas las bfas que
Integran 1a red primaria y en aquéllas de la red secundaria ubfeca~
das en e} Interlor del! sector delimftado por ta Av. de Clrcunvala-

cldn.

P

. La circutacidn de vehfculos pesados de hasta 4,000 kg quedard prohl
bida fuers de los horarios en aque estd permitida la operacidn de
carga vy descarga en el sector definfido en la Ordenanza S44/76.

. La ¢irecutacién de vehfeculos pesados de més de 5H.000 kg quedard pro
hiblda en el fnterior del sector delimftado por la Av. de Clrcunva-
iaclén*. La clrculacl8n de este tipo de vehfculos sersS permitida 2
modo de excepcibn y con carfcter tempofario cuando se trate de los
que abastecen a) Mercado Mayorista, hasta tanto &ste se reublque en
la zona proxima a 1a RN 12 y Av. Independencla y en el horarlo de
0,00 & 7,00 horas, para lo cual debarin contat con autorizaclén es-

peclatl.

. Las operaciones de carga y descarga debardn pPeallzarse en el inte-
tlor de los predlos, a cuyo efacto se preveersn las superficles ade
cuadass

tas restricclones seifialadas desberdn sar contrarrestadas medlante la
kabliltacidn de:

LU

~ lugares destinados & estaclonamiento vehicular fuera de 2 calzada,
en cantidad por 1o ménos simitar a8 ta de los espaclos suprimidos y
en 1a cercanfa: de ellos.  La nonst?ueclén'dé garages o playas de
estacionamiento slempre resulta mas econdmlca que la cfeacldn de
espacios en la via pGhlileca mediante ensanches de cddzada, méxime
en tas vfas estrechas.

= una estacidn terminal para vehfculos pesados de més.de_htooa kg que,
al no poder fngresar s un déeterminado sactor de ia cliudad -salvo ca

% Se amplfa as? lo dispuesto en~ia_brdahanza“9§ﬁ/76, Art., 2%
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sos especliales~- deberdn teansferlr sus cargas a vehfculos de carga
mas PequéﬁOSa La localfzacién Sptima de estims estd ubfcada en tas
- proximidades de la Estacldn Terminal Ferroviarta-Automotor, sobre

la Av. Maipd. | .



3. Definictén y propuesta de‘thas prioritarias

A fin de foplementar en la cludad Yta estructura vial adoptada, resul
ta netesar%o_encarar en forma ppfloritaria una serfe de obras, tas
que deberdn ser precedidas por los actos jurfdico-administratives co

rrespondientes.

a. Ensanche de calles

St bien el criterio con que se_han &Iseﬁado las redes viales no se
apoya en el ensanche de sus vias como condicionante de su aptitud
funciona¥ sino en el sprovechamiente éptime de ta infraestructura ac
tual, en ciertos casos deberd preverse, a efectos de dotar de conti-
nuldad a Yos trazados, sea en lo que sec refiere a su alineamiento com
mo a su éecciﬁn_transvefsai. -

Teniendo en cunta los elementos bisicos gue astructuran i{a red prima
ria (Punto 1), se estima que en una primera otapa se deberd proceder

&2

- Completar la denominada Av. de Clrcunvalackdn, ¥ntegrada por 3is
Avdas., Gral. San Martin, Juan Torre de Vera y Aragsn, Juan Pujol vy
Artigas en su tramo al norte de las Avdas. 3 de Abril-Gdor. Ferrd,
¥ parcialmente por Ya Av. Tte. tbadfez~Aviador Corcea Fernindez,
Fragaté Harcules en el sur.

Es a ese fin que en este sector sur deberd afectarse = ensanche el
par formado por las calles Cerrito-Suipacha a fin de dar continul-
dad a la prolongacién de la Av. Tte. Ibdfiez desde Eldds Abad hacia
el norte,

A su vez deﬁeré tiberalizarse el terreno destinado a esa prelonga~
cibn, compatibllizidndolo con las previsiones resultantes del pro-
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yecto que para la Av. Tte. Ibdfiez, entre Mendoza y Etfas Abad, rea
1126 1a Direccidn Provinclal de Vialtidad de Corrfentes en Julio de
1977.

El par Cerrito-Suipacha servird, ademds, para vincutar la Avenida
destinada a trinsito pesado y de acceso al Parque industrial, con
la cabecera det Pte. W. Belgrano.

-~ Afectar a ensanche la calle Ayvacucho entre Reconqulista y Av. Arti-
gas, para dar continuidad a 1a seceldn transversal de la Av. Cente
narfo. -

- Afectar a ensanche al tramo de la Av. Sarmiento comprendido sntre Fe
Tte. tbhaiez y Aviador forrea Fern3ndez, para lograr ts continuidad /

Pl

de José Ma. Estrada~Av. Sarmiento.

- Afectar a ensanche 1a calle Falucho entre Av. Maipd y Aviador ﬁoq%ea‘
Fernandez, para que se constituya en alternativa preferente paiajtos

. L " /
giros entre las dos fltimas. i

El slstema de ensanche por retiros es un proceso lenio, por to qud;
1as medidas aconseladas deberin Implementarse a la brevedad, en'af
esplrituy de alecanzor en el plazo mis aorta.postbta; un effcaz Fud&io-
namiento de la ciudad. . ‘

Para et sector ¢éntrico, comprendido entre la Av. de Cireunvaiaciﬁn

¥y las 3 de Abril-Gdor. Ferré, no se aconseja ensanche de&dés por cuan
to se estima que una politica ordenadora de! uso de la calzada, tanto
referida a itinerarios de lTineas de transporte piiblico de pasajeros,
como a estacionamiento vehicular, sumada a la ya en vfager relativa

a la aslgnacifn de sentidos Gnicos de circulacién, perdtpiré se cana
1icen adecusdamente los tvdnslitos futuros, preservando,:éor otra par
-te, el cardcter urbanfstico de este sector. ‘ -

-
s
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En etapas posteriores, y de acuerdo al estado de implementacién de
los proyactos de asentamientos Industrlales, ereacidén de zonas de in
terés pafsajistico, construcciﬁa de barrios de viviendas, etc. debe-
r3 analizarse la posibilidad de nuevas aFectaciones para ensanche de
vias.

b. Afectacién d calle de los terrenos de la ex-via del Ferrocarrl}
Gral. Urquiza

Atento 2 que Ferrocarriles Argentinos ha reubibado la Estacldn Terml
nal del F.€.6. Urquiza, liberando una faja de terreno sensiblemente
paratela a las Av. 3 de Abril-Maipii v ubicada a corta distancia de
éstas, 1a que fuera ofrecida,oportunamenté en venta a la Runicipali-~
dad de la Ciudad de Goqtientes, se estima adonséjabte procedef a su
compra en la extensidn comprendida entre la calle Gutembetg ¥y la mQﬂ
clonada terminal. o

En esta forma, podrd materializarse sobre ese terreno una avenitda que
se constituya en par de ia Av. Maipi, descongestlonandc a ésta en su
;ramo-més comprometido. ' ' - o B

AstT, se logrard &n par de avenidas de sentldo Gnico de circulacién,
‘capaces de absorher ‘los. trénsitos de aitafvefocidad relattva ¢con 0/D
en 1a RN 12, .1a Termina} Ferro-Automotr y los prevenientes de Vos nue
vos barrios de bivienda ya habilltados. ' '

El sector comprendido entre Gutemberg~Av. 3 de Abrid-tdor. Ferré, _
Gder. Torrent, Av. Malpii, Plumerillo y Gral. Paz deberfa ser afectado -
para pader desarrollar en &} la nueva interseccién que se configure,
cuyo croquis tentativo se lnclufe-en el Plan N° 1.



¢. Cruces de la Av. 3 de Abril-~Gdor. Ferré

ta funcibn de ta Av. 3 de Abril-Gdor. Ferrd, a pprtiv de ta habillits
¢idn del Puente M. Bslgrano, ha sido la dé canalizar los tr&nsitos
pasantes con O/D en aqudl, y servir come via de trinsite rapido den-
tro de Yz ciudad. Su disedo, aifpfésentmr ramas de vincwraelﬁn'en-

tre la caf:ada‘één%ré! ¥ las de sé?v!cia, copfornsdas por fsletas sg

paradnras,_!mpide gran nﬁmern de ¢# ucas, lo que redunda an una vir-
tual divisién ftslca entre los sdctores ubicados al norte y al sur
de la misma que, al no poder interrelacianasse, muestran un desarro-

lio totalmente deseqwilibrado%

, 2 )
La Direccidn MNacional de Vialidad , en el Estudio de Remodelacién

, F ..
Av. 3 de Abrit-Gdor. Fared prevé ta counstruccidn de dos cruces a

- doble nivel, en las fntersecclones con Av. Alberdi y Av. Maipi.

Sin embargo, se estima que la declsién de encarar un tipo de obra de
esa naturaleza, que reguiere de una previa afectacién de terrenos pa
ra su emplazamiento, un tapso_consiﬁerable'para su ejecucién y, fun-
damentalmente, '0$ recursos necesarios para hacer frente a su eleva-
do costc, no se Justiflica en estos momentos, dada Ya premura con que
debe solucionarse el problema ereado.

Por to tanto, en e} Pltano N® 4 se presenta un ¢roquis tentativo de
un nuevo disefo de la Av.j} de AbriV~Gdor. Ferré, basado en el con=-
cepto de que su funcidn ha de ser la aslignada en la estructure vial
propuesta.

Como se ha wmenciorado en el Punto 1, al implementarse ftinerarios
especiales para los triansitos pasantes liviano Y besada, el de la
Av. 3 de Abril-Gdor. Ferré, resultaié aliviado: por esa razén, la
seccidn transversal disefada servirsd a los trinsitos fntufos. sin

‘comprometar los niveles de servicio.

% A cuyo cargo estuvo el mantenimianto de esta Avenida; actualmente sGlo lo re-
ferente a seflalamiento horizental y vertical que finaliza dentro de 1 aflo.
*%* Realizado por Latinoconsult $.A.
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EE lo esencial, el nuevo disefio e¢timina la fa}a central destinada a
trinsito rapido, reemplazidndola en parte por un ¢antero cuyo anche
permite alojar, tanto a los vehfculos que la atraviesan ~para una
~eventual espera entre el cruce de upa y otra calzada, come a las dir
senas de giro previstas an la zona donde 1a discontinuidad de traza-
do de las calles transversales lo hace necesario.

La_solucién planteada, por lo tanto, consiste simplemente en la re-
moclén de Ytas actuales fsletas v su reemplaza por Yas ahora disefia~
das. Un adecuado sefalamlento vertical y horlzontal contribulrs
eflicazmente 8! lfogro de on ordenamfento 8gil vy Seguro, sea de vehfcu
los como de peatones..

La fnterseccifn con la Av. Maipl-Av. sobre ex-via F.C. al momento en
que se natericallce este par, plantea asimismo ta necestdad de un an§
lisis particular. Se inecluye un dlsefic tentativo, el que deberd ser
estudiado en detalle en la ocasidn menclionada.

d. Prioridades de pavimentacidn

Dentro de tos planes de pavimentacidn, es necesarfo priorizar las zo-
nas, de acuerdo a su desarrollo relativo, proximidad a los sectores
administrativos-comerciales, censtruccidn de nuevos bdarrios de vivien~

das, etc.

£l orden de prlorlidades estarfa dado por:

- Sector comprendido entre el tramo nortz Av, de Circunvalacién vy 3
de Abrii-Gdor. Ferré.

- Sactor comrpendido entre Av. 3 de Abril-Gdor. Ferré y el tramo sur
de 1a Av. de Clrcunvalaclion.

- Los demis sectores de la cludad, segin el orden de desarrollo urba-
no que havan alcanzado al momento de haberse cumplimentado los pla-
nes feferidos a los sectores precedentes.
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h, Ajustes de propuesta de estudio particularizado para 1a vfa de
trinsito pesado

En &) Punto 1, y como unc de los objstives a cumpllir por la estrug
taps vial adoptads, se seitala ia necesldad de estabiecer ftinera~
rios dlferenciados para el tr8nsito posado. En consecuencia, se

ha planteado ¢! tfazado de una nueva avenlda que servird como Tthe,
rarfo pafa e} tr3nsito pesado fasante a fin de que, circulando en
forma perfféfiea’respecto de ta e¢¥udad evite las interferencias que
sy pohetratidn sn-etlla provoca, al tlempo que siprva c¢omo acceso al
foturo Parqué“lﬁﬂustrialﬁ.

Cabe sedalar gue no se ha considerado o} movimiento de cargas geng
rado en el puerto tocal a asfectos de disenar el itinerario, por
cuanto se’ astlma que por su Iecaﬁzacwn y ta falta de alternaﬂvaﬂ
para su expansl&n, ‘serd gradualmente reemplazado por el de Barranh
querassVilelas, ya determinado por 1a Jurisdiceci8n Haclonal como
puerto del Complejo Cofrfantes-aesisﬁenqiauu |

Esaa'prdpuéSté"éequfére 1a reéiiiaé?ﬁﬁ de_un estudlo paﬁi@autariza
do de 1a traza plan!*aitimétrica, qdue podrfa contar como antaceden
te con el Anteproyacto da ta:Av; CGstanera Sur. ejecutado por la
Direeelﬁn Proﬁhelal de Vial!dad de CGrrIentes» "

En és&e, sa han estudiﬁdo por sapafado !os tramos Pta. M.Belgrano=
Arroyo Limitas (as decir. oxtremno oceste de 1a Ave Tte, Ibsﬁaz) y
Arrayo Lfmitas*&mpaime Juan. de Gavay,. habiéndosa definido las 4rems
afectadas, tos pred!os !nvatucrados pot ta traza vy la superfiﬁlo -]
expropiar. ‘

Bosde el Emphtme Juan de Garay el nuavo trazado se constituye en b
troncal que ‘ha de articutar el futuro Parque dindustrial, por to que

Sy e

- .
Dentro do !aa ateibuciones confbr!das por el Cﬁd!go de Trénskto » Ap€hdica
k1 = Art, 3%



su trazado tusreo al $5.E., luego francamente al E., hasta Intercep
tar a Av, Haipl, y de alif, segln la direccidn 0,.E,, alcanza la
RN 124

Sln embargo, su Inclusi8n dentro de la estructura viat se halla
condicionsda a ta Implementacidn del Parque industrial, por lo
que sa han analizado diséintas alternativas, algunas de etlas de
mfnima, para su utilizagidn durante el parfodo de estudfo, proyeg
to vy construccidn ds las nueva vfa,

AsT, se plantea que eV tramo comprendido entre el Pte. M. Belgra~
no y ol Arroyo Limitas, que requlere una fuerte lanversibn, dadas
tas obras de ingenterfa a re&ttzanﬁ(entrﬁ;aiias; “eruces, a dlistin
to nivel en la cabecera del puente, terraplenemiento y puente so-
bre el Arroyo Limitas), podefa ser suplantsdo por la habititacidn
dal par Cerrlto*Sulpbcha hasta la Interseceidn con la Av, Tte.
IbSfez, Es dacir que é&5¢ tramo, que conseltuirfs pméte de Ya Av,
de Circunvdiaeldn proyectada, podrfs sstablecerse en un primer eg
tadlo de realizacidn mediante el par aludido, que se slncularfa
medfante ramas de enltace &l tramo ubléado Inmediatamente al Ser.

En cuanto a 8ste y hasta tahtojse‘mate?lallcg._aabrfa como altare
natlva el Itinerarfo integrado por 15 Av. de Ctircunvalaelén (par
SulpachasCerrito, Av, Tte, ibdfez) y ta colle Mendoza Sur, o blen

una pollgonal compuesta pof tramoé da Etfas Abad, Av. Albertt,

Guenisky, Av, Juan de Garay y Mendoza Sur,

Por Bltimo, atento a que la habllitacién del par Cerrito=Sulpacha
requicre ta afeetacti8n destinada a sus respectivos ensanches # y
hasts tanto &stos se llsvan a &abo, podrfa utilizarse como ltine«

% Pynto 3.a

2.



3,
rarfosAv, 3 da Abifi,=ﬁifés Abad.,

Eniiafqué conclerne al itlnerario para trénsito pesado pasante,

-1 Eéﬁto no e materfalice el trazado PrOpUAS Lo, pcdrfa*ééta?
“?rcnstltuido por el par: CerrltanSuipasha, continuvar por ta Av;
: - de CIr¢MHVEIacl8n hasta su ¢ruce con Av, Gdor. Ferrd y dé atifl
‘:dirlgtrse a BN 12, ¢ blen hacla &sta por la Av, Malpl pars los
.@Fajaﬁlde-&frec:ibﬂai sufe = ' : e

- L . E ks
R | - : ,.g‘,,

jFinalmeﬂté, dabe maﬁcioﬁaPse qua aste proyeéto fue considerado
':come alternative de ascéso en el Hplan de ordenamientai contrai
é-ambientat ¥ desarrollo #fsleo del Brea Industrial de la cludad
ode terrientas*, expreslndose que la creaeiSn de la Avenfda da
":carga de - ?a s¢sta, ¢on sentido de traza vial y. terrapién de. eon

taneldn de aguas e Innuddaciones del rfo, llevindola 3 uné cota

'de * 85/89, preservarf toda la zona sur, 8 ménera de un. "po!der“

IR
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