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CONSEJO FEDERAL DE INVERSIONES

. Manuvel

CATALGGADO

ESTUDIO: "METODOLNGIA PARA EL ANALISIS DE LAS MECESIDADES AC
FUTURAS DEL ALTOTRANSPORTE DE PASAJEROS ENTRE DOS LOCR
DES CABECERAS Y LAS INTERMEDIAS - SU APLICACION AL TRAMO
ROSARIO - VILLA CONSTITUCION DE LA RUTA NO9, -
EXPTE. n°5917 - SANTA FE

Belgrano

OBSERVACIONES AL ler. IMFORME PARCIAL FORMULADO POR EL C,F.1,

CAPITIHLOD 1
Sin observaciones

CAPITULO I1
A) Observaciones nuntuales

2.3.3. Variaciones estacionales de ]a demanda

Explicitar como se elaboran los fndices de estacionalidad anual
y qué significado tienen, o bien como se demuestra la estacio-
nalidad anual,

2.4,1,1, Costos de recorrido

Explicitar cémo, poraué y en culnto la falta de informacidn ac-
tualizada (por ej:datos de trdnsito) implica el encarecimiento

orobable de los estudios de determinacién de los costos de las

enpresas,

2.4.2, * Costos de explotacifn econdmicos

Salario de "oportunidad” = Salario Nominal x 0,20 - (d-0,05)

0,20
explicar cual es el origen de dicha expresién y de los parame-
tros 0,20 y 0,05 y demostrar que se adecuan al contexto en que
van a ser aplicades, Mencionar la biblioaraffa de donde fueron
extractados y donde se puede consultar,

2.6, Pelacidn indicadores socio-econfmico/demanda

Los dos métodos para estimar las relaciones estadisticas {pdas.
80-31) deberfan ser explicitadns con rmayor claridad vy amplitud.

2.12.1.1. VYalor del tiempo de los usuarios

En 1a pdgina 110 d1timo pirrafo se menciona una matriz que Yuego
no aparece, Incluir,

2,13,2 Ohijetivos E;

Se ignora por comnleto dentro de los objetivos de 1a encuesta,el
obtener informacifn para cuantificar la variable inqreso de los
~~ usuarios, Exnlicitar esa omisidn.
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Nbservaciones Generales

Ho se mencinna tas distintas formas de tratar a 1ns servicios
contratados especialmente nor emoresa, Habrfa aue aclarar si se
los debe incluir dentro de 1a oferta-demanda, si se los debe
analizar por separado, o si se le debe dar un tratamiento es-
necial,

No se mencionan los métodos oue se deben emplear para analizar
los transportes comunales v su indidencia en un corredor,

No se mencionaicomo proceder con el andlisis e incidencia de
medios alternativos de transporte (ferrocarril, autombvil),

Dentro de las alternativas de oferta de autotransporte no se
considera 1a posibilidad de modificar los trayectos por caminos
que puedan ser - suplementarios, complementarios o alternativos
(como en el caso Rosario - Villa Constitucidn)

Se consideran solo alternativas de oferta de autotransporte de-
jandose de lado la posibilidad de que se brinde un mejor ser-
vicio a los usuarios por otro medio alternative de transporte

o compiementdndolo.

No se explicitan otras u otra forma de obtener datos de origen
y destino, puntos de subida y bajada, trasbordo, motivo de via~
Jje, e indicadores cue aprnxinen el nivel socio-econdmico de los
pasajeros que no sean por encuesta, Siendo aque estos datos

son utilizados en varios items y nue existe la posibilidad de
gque por cuestiones de tiemno o costo, al aplicar la matodologia
no se pueda realizar una encuesta {que serfa el método mds pre-
ciso para obtener dichos datos) explicitar de que otra forma se
puede : A) cbtener datos confiables similares y B) analizar esos
items.

CAPITULD III

Observaciones Generales

La realizacifn de una muestra de viajes para cuantificar las va-
riables enunciadas en el punto 2.12.2 debe ser a 1o larqo del

afo calendario.a fin de evaluar las variaciones producidas por

las estaciones, Si esto no fuera nosible por razones Ade costo o
necesidad de contar con informacidn rdpida, 1a muestra deberfa ser
realizada en un mes considerado tipico (entre abril y novienmbre).

Es necesario hacer notar que a juicio de los t8cniceos de este Con-
seio, aue cuantificar las variables enunciadas en el punto 2.13.
2 a través de una encuesta de la manera expresada en el pdrrafo
anterior, es el método mds correctn. Pero teniendo en cuenta

que se pronone realizar dicha encuesta en el mes de Febrero,por
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necesidades establecidads en el cronoorama de tareas nue fibu-
ra como anexo del Contrato, v cue en dicho mes se producen las
sinquientes distorsiones:

a) @noca da vacaciones del nersnnal ocupado en zona fabril g

h) &pnca de vacaciones del personal docente (Universidad
de Rosario, escuelas secundarias v orimarias)

¢) distarsiones nrovocadas nor actividades rurales
d) movimiento nrovocado nor ol riini-turismo
g} disminucidn de 1a actividad comercial;

aue lo hacen atinico, y que afectan a Ta totalidad de las varia-
bles a cuantificar; teniendo an cuenta el elevado costo de

1a realizacidn de una enuuesta como la oropuesta, y tratdndose
de una aplicacifin piloto de una metodologia general cue debe
contemplar como resolver casos sinilares a este, se probone cam-
biar de métndn nara la obtencidn de dichas variables.

Nichns métodos deberdn ser propuestos por la Consultora en cada
caso en particular, y serdn implermentados previa aprobacion del
C.F.I.

Teniendo en cuenta alaunas de las observaciones formuladas al
Capftulo IT y la propuesta del punto anterior que afecta a va-
rios items del Capftulo III, se suaiere su modificacifn y adapta-
cidn,

ERRORES DE IMPRESION
PEqina 26 - Fn la formula Vij = P P

Add
7

(dj)

correqgir (dj) por (d¥j)

Pigina 160 - En la fioura uno (1) en el eje de Tas horas el
1timo nlmeroc es 2 en lugar de 6,

i
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ESTUDIO: "METODOLOGIA PARA EL ANALISIS DE LAS NECESIDADES
ACTUALES Y FUTURAS DEL AUTOTRANSPORTE DE PASAJE
ROS ENTRE 2 LOCALIDADES CABECERAS Y LAS INTERME
DIAS. §SU APLICACION AL TRAMO ROSARIO-VILLA
CONSTITUCION DE LA RUTA NACIONAL N99g,"

Expte. 5917. Santa Fe.

Respuestas a las observaciones formuladas por el

Consejo Federal de Inversiones al Informe NO%.



CONARSUD

ASESORAMIENTO Y CONSULTORIA S. A, - 1 -

1.

CONSIDERACIONES GENERALES.

De acuerdo con la cliusula cuatrigésima sexta del Contrato que
rige la ejecucidn del Estudio, el primer Informe Parcial constituye el
ajuste metodoldgico - tarea 0.

Este implica una primera aproximacidén a la Metodolegia definitiva,
cuya elaboracidn se efectuard a lo largo del Estudio a medida gue se vayan
ilevando a cabo las tareas previstas, figurando su andlisis completo en
los restantes Informes parciales y en el Informe final.

Bajo ese criterio serdn desarrollados oportunamente, procedimien-

tos y andlisis que en el Primer Informe Pacial han side solo enunciados

sinté&ticamente. .

En consecuencia, diversas observaciones serdn consideradas cuando

se redacten las secciones correspondientes de la Metodologia definitiva.

RESPUESTAS A LAS OBSERVACIONES AL CAPITULO II.
A) Observaciones Puntuales.

Puntos 2.3.3. y 2.4.1.1,

De acuerdo a lo expresado en el Punto 1 de esta Respuesta el desa-
rrolic de estos puntos corresponde a la Metodologia definitiva, donde se-
ran consideradas las correspondientes observaciones.

Punto 2.4.2.

Para la correccién de los salarios nominales a efectos de determi~
nar el costo (salario) de oportunidad, se ha adoptado la expresidn inclui-
da "M&todo para la formulacidn de un Plan de Transporte" de la Oficina Sec-
terial de Desarrollo de Transporte, Vialidad Nacional y Ferrocarriles Ar-

gentinos.



CONARSUD

ASESQRAMIENTO Y CONSULTCRIA S, A, -2 -

En esa expresién puede apreciarse un decrecimientc lineal del sa-
lario de oportunidad en funcién de incrementos en la tasa de desempleo.

Se considera, de acuerdo a la misma, que a partir de una tasa de desempleo

mayor al 5% empezarian a pesar los costos de oportunidad menores de la ma-

“

sa de desocupados. Debe interpretarse que la tasa de desocupacidn relevan-
te es la que regiria en el periodo de proyeccidn.

El limite del 5% estd fijado a partir de lo que se considera una
tasa estructural de tipo permanente, puesto gue tasas menores posiblemente
reflejen la desocupacidn friccional que es dable esperar en paises de in-
dustrializacidn relativamente acelerada, como podria serlo la Argentina.

Con respecto al pardmetro 0.2 su valor hace que el costo de opor-
tunidad de la mano de obra sea 0 para una tasa de desempleo del 25%, valor
a partir del cual se considera que nada se pierde en otros sectores con la
ocupacidén de mano de obra en un proyecto dado.

Indudablemente, el ser analizadas regiones gue en la Argentina
puedan evidenciar caracteristicas socio-econdémicas diferenciadas del resto
del Pais, la expresidn para el salario de oportunidaﬁ podria eventualmente
ser modificada, en el valor de sus parémetros, si un andlisis pormenoriza-
do revelara por ejemplo, desocupacidn disfrazada en sectores tradicionales.
Estos aspectos seran ampliados al tratar el tema en el informe Correspor-
diente,

Punto 2.6.

En lo que respecta a las relaciones entre indicadores socic-econd-

micos y demanda, cabe aclarar que lo que se ha denominado andlisis de se-

ries ecronoldgicas y andlisis de seccidn transversal no constituyen méto-
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dos que puedan ser considerados alternativamente, sino gue deben interpre-
tarse como dos distintas formas de encarar la estimacidn de comportamien-
te en lo que respecta a los determinantes de la demanda de transporte.

En efecto, cuando se trata de analizar comportamientos de consu-
“midores, ya sea de bienes o de servicios, el anilisis econométrico supone
que en las relaciones entre caracteristicas socio-econdmicas y la demanda
de los mismos de definen determinados pardmetros para una poblacién dada,
por ejemplo para los usuarios radicados en el drea de influencia bajo estu~
dio, pardmetros que pueden ser diferentes para los usuarios del irea metro-
politana.

El objetive del andlisis econométrico consiste en obtener estima-

ciones de tales pardmetros (por ej. elasticidades precic o elasticidades

ingreso) a partir de muestras finitas pertenecientes a poblaciones infini-
tas. Esto es lo que caracteriza a los dos "métodos" enunciados anterior~
mente,

En el primero de ellos, se estiman los pardmetros fundamentales
sobre la base de variaciones muestrales en el tiempo, de periodo a perio-
do, de magnitudes econdmicas para una unidad econdmica o para un agregado
de unidades econdmicas y para un bien o servicio individual o para un agre-
gado de bienes o servicios.

Por ello es que a este tipo de variaciones se lo ha denominado
anilisis de series cronolégicas.

Puede, igualmente, basarse las estimaciones sobre un tipo diferen-
te de variacidn muestral, en particular variaciones espaciales en vez de

temporales, o sea variaciones que provienen de diferencias inter-individua-
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les en un momento dado del tiempo. Este tipo de diferenciasinter—indivi:
les es lo que se ha denominado andlisis de seccidn transversal (cfoss—seg;
tion) y estd basado en un tipo diferente de muestra ya que en ellas queda
delimitado todo tipe de variaciones que obedecen a fectores temporalss.
N
Asi por ejemplo las encuestas que realiza el INDEC acerca de las pautas
de consumo de hogares a partir de un disefio de muestra sobre Capital Tede-
ral y grandes centros poblados de la Argentina, constituyen muestras de
seccidn transversal. A partir de dichas muestras es posible obtener elas-
ticidades ingreso de consumo puesto que se forman hogares de diferentes
caracteristicas socio-econBmicas.

El problema que se plantea cuando se estiman pardmetros a partir

8 de ambos tipos de muestra es el de saber si tales estimadores poseen el

mismo significado. En general se acepta que existe una tendencia a obtener
estimaciones de parfmetros correspondientes al largo plazo en las muestras
de seccidn transversal, mientras que en las muestras de serie cronoldgica
se tiende a obtener estimaciones de pardmetros correspondientes al corto
plazo.

Por ello se entiende que estos "métodos" de andlisis no pueden
ser considerados alternativos, sino mis bien complementarios en cierto sen-
tido, existiendo actualmente técnicas mis o menos adecuadas para efectuar

el "cruce" o aprovechamiento en comiin {pooling) de las estimaciones obteni-

das en ambos tipos de muestra.
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Punto 2.12.1.1.

Se indica a continuacidn la matriz del punto de referencia.

Nivel de Ingreso

Motivo de viaje

Trabajo o

Negocios

Turismo o

Paseo

. Punto 2.13.1.

Dentro de los objetivos de la encuesta expuestos en este punto

del Informe se ha incluido el siguiente: "Obtencidn de informacidn para
- Ja evaluacidn de indicadores socio-econdmicos de los pasajeros'.

Dentro de estos indicadores a cuantificar se incluye el ingreso,
actividad laboral v el grado de motorizacidn de los usuarios del sistema
de autotransporte.

Por 1o tanto no existe omisidén, ni se ha ignorado por completo
dentro de los objetivos de la encuesta el obtener informacidn para cuanti-
ficar la variable ingreso de los usuarios.

B) Observaciones Generales.
N® 1: Los servicios de transporte contratados por empresas productoras o’

de servicios simplemente consisten en realizar una modalidad de
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.No

NO

desplazamiento que de cualquier manera tendria que ser aefectuado
por los beneficiarics de los mismos.

Como en su gran mayoria se trata de transportar perscnal de la
categoria de obreros y empleados, es permisible suponer que de no
existir los servicios contratados se veria incrementada la demanda
por transporte piiblica, por lo cual estamos en presencia de una sim-
ple transferencia de itinerarios y no de medios de transporte.

Desde este punto de vista tales servicics seridn considerados den-
tro de la oferta-demanda, a los efectos de la estimacidn de los segf
vicios contratados que pueden espcrarse para el periocdo de proyec~
cidn,

En la Seccién 2.2 del Informe se han enunciado los items que deben
ser considerados para la evaluacién de la oferta de servicios en un
tramo. Dichos items se deberdn definir para todas las Empresas de
autotransporte que realizan servicios en el tramo en estudio, las
que podrén estar comprendidas bajo jurisdiccién Nacional, Provin-
cial o Comunal,

Esta caracteristica se presenta en el caso del tramo Rosario-Vi-
lla Constitucidn, donde circulan, ademis de varias Empresas de au-
totransporte provinciales, una Empresa de jurisdiccidn nacional v
una Empresa con funcionamiento de tipo comunal, aunque dependiente
de la D.P.T.

Dentro de la Seccidn 2.10 del Informe, Proyeccidn de la Demanda di-
rigida al autotransporte de pasajeros, se consideran las correccio-

nes a la demanda del autotransporte debido a medios alternatives
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como el FF.CC, y el automdvil.

De acuerdo a lo expuesto en el punto 1 de esta Respuesta, un ané;
lisis en profundidad de dichas correcciones seri incorporado en los
puntog correspondientes de los informes futurcs del estudio.

En la Seccidn 2.11 del Informe se define como una de las alternati-

vas a evaluar la utilizacidn de itinerariocs alternatives. Dentro

de éstos caben las siguientes variantes:

a} Modificaciones menores de recorrido dentro de una misma ruta
(Por ejemplo, entradas a localidades).

b} Usc alternativo o complementario de rutas alternativas diferen-
ciadas de la tomada como base.

Se deberd tener también en cuenta a los efectos de la definicidn
completa de las alternativas si las rutas a considerar en las va-
riantes enunciadas son existentes o se encuentran en proyecte. En
este (ltimo caso se deberdn conoccer las fechas estimadas de puesta
en funcionamiento.

Tal como se ha mencionado en el punto 1.8, del Informe, la consi-
deracifn de la satisfaccidn de la demanda de pasajeros por otros
medios, en particular por F.F.C.C., implica un andlisis e=pecial y
adicional al estudio del autotransporte.

Tambi&n se expresd que una vez definida la demanda futura podra
consultarse con la Empresa Ferrocarriles para saber si en sus
Planes existe la posibilidad de acrecentar su satisfaccién,con el
objeto de determinar la demanda neta dirigida al automotor para

cunplimentar los alcances del estudio explicitados en su propio
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titulo, términos de referencia y documentacidn contractual.

De acuerdo a lo enunciado en el primer Informe Parcial se considera
a la encuesta el medio mds idonec para la determinacidn de las si-
guientes variables que caracterizan el movimiento de pasajeros en
el tramo en estudio:

a) Origen y Destino de los viajes.

b) Distribucién horaria de los viajes.

¢) Nivel de ingreso de los usuarios.

d) Motivo de los viajes.

Si dicha encuesta no resultara de realizacidn factible, el nivel
de confiabilidad a que se puede llegar en las estimaciones de las
variables anteriores se veria reducido, dependiendo dicha reduccidn
de la cantidad y calidad de la informacién utilizable en la obten-
cidn alternativa de aquéllas.

A continuacidn se define, para cada una de las variables menciona-
das, las posibilidades de elaboracién de una manera alternativa a
la encuesta.

a) Origen y destino de los viajes.

La existencia de informacién sobre movimientos de pasaje-
ros en puntos importantes de transbordc, como terminales y lo-
calidades cabeceras de lineas permitiria estimar, en base a las
matrices de subida y bajada suministradas por las Empresas, las
de origen y destino finales de los viajes, presumiendo un redu-
cido nlimero de trasbordos interurbanos.

También una distribucidn aproximada de las matrices de
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b)

c)y d)

de origen y destino puede determinarse aplicando un modelo gra-

vitatorio de distribucidn, los requisitos esenciales para su

elaboracidn son:

1) La existencia de datos completos sobre los factores princi-
pales de generacidn y atraccidn de viajes, como poblacidn,
oferta de mano de obra, etc.

2) La disponibilidad de &atos de viajes entre algunos origenes
y destinos, para efectuar la calibracién del modelo.

Distribucidn horaria de los viajes.

Estas distribuciones pueden ser elaboradas en base a infor-
macidn de las planillas de guarda de los servicios que circulan
por el tramo, si se encuentran disponibles para su procesamien~
to.

Nivel de ingreso de los usuarios y motivos de viajes.

Estas variables resultan de muy diffcil ponderacidn en au-
sencia de datos obtendidos de una encuesta.

Una estimacidn de ellas puede intentarse sobre la base de
informacidn referente a la distribucién de los niveles de ingre-
so en las localidades del drea de influencia y a las caracteris-
ticas de la mano de obra y servicios ofrecidos en ellas.

Con esta informacidn se estimarian los niveles medios pro-
bables de ingreso y los motivos mds relevantes para los viajes
realizados entre cada par de zonas.

En el caso particular del tramo Rosario-Villa Constitucién,

el grado de confiabilidad de los valores que se obtengan para
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las variables requeridas dependerd del resultado del andlisis
que se efectfie del area de influencia dentro de la tarea 2,
Seguidamente se considera la informacidn de base dispenible para
cada variable y se enuncian las limitaciones en los andlisis que se
deben realizar sobre la base de ellas:

a) Origen y destino de los viajes.

No se dispone de informacién sobre puntos de trasbordo ni
sobre factores de generacidn y atraccifn de viajes con las ca-
racteristicas requeridas para la aplicacidn de un modelo gravi-
tatorioc que dé resultados confiables.

En consecuencia, para el tramo deberd trabajarse a nivel
de matrices de subidas y bajadas solamente, lo que podrd aca-
rrear una distorsidén en la proyeccién de los viajes en funcidn
de los indicadores socio-econdémicos de cada zona del drea de
influencia.

b) Distribucibén horaria de los viajes.

Para la determinacidn de esta variable se espera aobtener
las planillas de guarda para cada uno de los servicios que
circulan por el tramo. Esta obtencidn ha sido hasta la actuéf
lidad sole parcial, no disponiendo en particular todavia las
planillas correspondientes a la Empresa con mayor cantidad de
servicios en el tramo, de jurisdiccidn nacional como se infor-
md a ese Consejo separadamente.

cly 4) Nivel de ingreso de los usuarios v motivos de viaje.

No se dispone de informacidn detallada sobre distribucidn
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3.

de niveles de ingreso y caracteristicas de la mano de obra y ser
vicios ofrecidos en las zonas del drea de influencia.

Por consiguiente 2 lo sumo se podrd realizar una estima-
cibn grosera de los niveles de ingreso de los usuarios y sus
motivos de viaje.

No poder contar con una distribucidn del nivel de ingreso
implicard la necesidad de asumir valores medios para dicho in~
greso en la determinacién del valor del tiempo de los usuarios.

Con respecto a los motivos de viaje su no disponibilidad
serd un factor limitante en la proyeccidn de la demanda y en la
definicidn de diferentes alternativas, en el servicioc de auto-

transporte en el tramo,

RESPUESTAS A LAS OBSERVACIONES GENERALES AL CAPITULO ITI.

NO

1 =

Contrariamente a lo expresado en la Observacidn correspondiente no
se considera necesario que una encuesta cubra todo el afio calenda-
rio, si se conocen las variaciones estacionales de los viajes en
el tramo en estudio, con las que se puedan expandir los resultados
de la encuesta realizada en un lapso dado.

Con respecto al periodo en el que se deberia realizar la en-
cuesta, efectivamente se comparte la opinidn de que el mes de fe-
brerc presenta distorsiones en la cantidad y composicidn de los -
viajes realizados en el tramo, con respecta a otros meses mds cen-
trados del afioc.

El motivo fundamental en la eleccién del mes de febrero fué

la conveniencia de contar con datos de la encuesta para la deter-
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minacidn del drea de influencia, aspecto en el gue las distorsic-
nes mencionadas no se consideran relevantes. Para las restantes
variables a cuantificar los resultades de la encuesta iban a ser
corregidos, en la medida que se tuviera informacidn, a efectos de
disminuir los factores distorsionantes producides por el mes en
que se realizaba aguélla.
Ceon respectc a la definicidn de alternativas a la ejecucidn de
una encuesta se han consideradc en el punto 2 de estas Respuestas.
N® 2 - Por todo lo expuesto se estima satisfecha la observacidn de ese
Consejo respecto a los items del Capitulo III afectados por el te~
ma de la encuesté, sobre los que se volveri en los futures .infor-
mes.

4. CONSIDERACIONES PARTICULARES REFERIDAS A LA REALIZACION DE UNA ENCUESTA

DE PASAJEROS.

' Varias de las observaciones al primer Informe han sido originadas
por la falta de conformidad por parte del Consejo Federal de Inversiones
a la realizacidn de una encuesta de pasajeros en el tramo Rosario - Villa
Constitucidén lo que, en consecuencia, genera la necesidad de utilizar pro-
cedimientos alternativos para obtener informacidn a utilizar en diversos
temas del presente estudio.

De todo lo expresado en los puntos anteriores de estas Respuestas
surge que la encuesta es el medio mds idéneo para cuantificar un conjunto
de variables sobre la demanda de pasajeros con un grado de confiabilidad
estadistica aceptable, prdcticamente imposible de obtener per los medios

alternativos disponibles.
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Esta aseveracidén se ve confirmada en todos los estudios de trans-
porte, en los que se mantiene la constante de falta de informacidn de base
en lo que respecta al comportamiento de los usuarios, contrariamente a lo
que ocurre en otros sectores de produccidn, como el energético, por ejem-

“
plo.

En particular, en el '"Método para la Formulacidn de un Plan de
Transporte", de la Oficina Sectorial de Desarrclio de Transporte, Direc-
cidn Nacional de Vialidad y Ferrocarriles, que servird de base para el es-
tudio integral de los transportes de nuestro pais, la encuesta a los usua-
rios aparece como actividad de base esencial.

En consecuencia, la realizacidén de una encuesta constituye un ele-
mento fundamental en el tipo de estudio que se encara y figurard como acti-
vidad relevante a desarrollar en la Metodologia General que se proponga,
aungue se enuncien alternativas cuando ajquélla nc pueda realizarse.

En cuanto a la fecha de ejecucidén de la encuesta, obviamente debe
procurarse que ella se elija en un periodo que ocasione las menores distor-
siones en sus resultados, si bien cuando elic no sea factible es posible
determinar factores de correccidn para reducirlas.

Este es el caso particular del tramo Rosario - Villa Constitucidn,

o en el que se ha propuesto la realizacidn de la encuesta en el mes de febre-
ro, ya que su aplazamiento impide contar con la informacidn requerida para
el estudio dentro de los plazos establecidos.

En esta eleccidn se adopté la decisidn de que resulta siempre mis
conveniente realizar la encuesta, alin en un mes atipico, que adoptar esti-

maciones imprecisas, obtenidas por procedimientos alternativos, poco con—
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fiables por la falta de informacidn de base.
No obstante que esta Consultora considera que el mes de febrero

era el periodo oportuno para la realizacidn de la encuesta, estima que la

conveniencia de su ejecucidn aiin sigue vigente.

-

La informacidn obtenida de ella servird, de acuerdo al momentc en
que sSe realice la encuesta, para ser utilizada en algunas de las tareas
del estudio y para comparar los valores que se hayan adoptado con anterio-

ridad.

En funcién del periodo que se elija para su ejecucidén se deberdn

a

definir las condiciones bajo las que se realizard, para un mejor aprovecha-

miento de zus resultados.

En este sentido quedamos al aguarde de cualquier tipo de consulta

que permita agilizar la marcha del estudio.
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2.2.6, Oferta de transporte de los medios alternativos.

En el caso en que en el tramo en estudic exista
oferta de servicios prestada por medios alternativos se pro-
curard obtener informacidén similar a la indicada para el au-
totransporte plblico en los apartados precedentes con el ob=-

._ jete de definir pautas para las correcciones que se efectua-
rdn a la demanda dirigida al modo en estudio {ver seccidn

2,10).

Para el automdvil particular se determinarid el
parque disponible por la poblacién dentro del drea de in-
fluencia del tramo en estudio, asi como otros indicadores

posibles de obtener respecto al mismo.
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2.3.4,

Demanda dirigida a los medios alternativos.

Para el caso en que en el tramo en estudio se de-
tecte la existencia de medios alternativos, tambié; ééﬁér;.
relevarse la demanda dirigida hacia ellos, con el objeto de
proceder a su andlisis y obtener pautas para las correccio-
nes a efectuar en la dirigida al autotransporte piiblico de

pasajeros (ver seccidn 2.10).

Cuando se trate de medios en que existan, deberd
obtenerse informacidn similar a la indicada en 2.3.1., con
el grado suficiente de desagregaci®n para el cometido indi-

cado en el pdrrafo precedente.

Con relacidn al automdvil, la falta de informacidn
estadistica aparte de la relativa al trinsito y parque cons-
tituye en general un inconveniente para conocer la demanda
satisfecha per él? correspondiente a la zona de influencia

del tramo en estudio.

Ello se debe a la imposibilidad de discriminar
cual es el trifico pasante y el que corresponde a la zona
de influencia. Para ello se deberia contar con informacidn
originada en encuestas de origen y destino, cuya ejecucidn

no es frecuente. De ahi se obtendria como para el caso del

‘autotransporte pliblico, matrices de origen y destino dentro
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de la zona de influencia que complementarian las cobtenidas

an aquel modo.

De no obtenerse ese tipo de informacidn o no se
realice eséecialmente un cense para ese fin, deberd procu-
rarse definir, sobre la base de los datos de parque, trén-
sito del tramo en estudio, utilizacidén media del automdvil
y otres indicadores, locales o generales, la participacién
del automdvil particular en la satisfaccidn de la demanda
de la zonma de influencia que utiliza el tramo si bien tales
supuestos, pueden presentar discrepancias notables con la

realidad.
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2.7.3. Relacidn oferta demanda de medios alternativos.

Un andlisis de-la relacién oferta-demanda corres-
pondiente a los medios alternatives detectados en el tramo
en estudio deberd realizarse para encontrar pautas que per-
mitar determinar las correcciones a efectuar a la proyeccidn

. de la demanda dirigida al autctransporte piiblico interurbano

de pasajeros (ver seccidn 2.10).
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3.14.

ALTERNATIVAS PARA LA OBTENCION DE LA INFORMACION A PARTIR DE UNA

ENCUESTA DE VIAJES,

La ejecucién de la encuesta de origen y destino de pasa-

jeros del sistema de transporte pliblicc de pasajeros en el tramo en

estudio, como se prevé en el punto precedente permite determinar

las siguientes variables que caracterizan su trafico.

a)

b)

d)

Origen y destino de los viajes.
Distribucidén horaria de los viajes.
Nivel de ingreso de los usuarios.

Motivo de los viajes.

Para el caso de que dicha encuesta no resultase de facti-

ble realizacidn se utilizardn los siguientes medios alternativos

para determinar las variables antedichas.

a)

Origen y destino de los viajes.

Presumiendo un reducido nlimero de trasbordos interur-
banocs, el origen y destino final de los viajes de los pasajeros
se determinard sobre la base de las planillas de trafico que su-
ministran periddicamente las empresas concesionarias de servi-
cios del tramo: La Victoria, ELl Alba y Villa Diego, de carac-
ter provincial y T.I.R.5.A. de jurisdiccidn nacional. Dada la
diferente dependencia de eilas, las fuentes de informacidn se-

rdn la Direccidn Provincial de Transporte para las tres primeras
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b)

y la Direccidn Nacional de Transporte para la filtima.

Otra alternativa consiste en aplicar un modelo gravi-
tatorio, para lo cual es necesario contar con informacidn sobre
puntes de trasbordo y factores de generacidn y atraccidn de via-
jes con la amplitud suficiente como para obtener resultados con-

fiables,

Distribucidn horaria de viaijes.

Alternativamente el censo, se propone determinar la
distribucidn horaria de viajes, obteniendo la informacidn a par-
tir de las planillas de guardas de las Empresas El Alba, lLa Vie-

toria, Villa Diego y T.I.R.S.A.

Lstas planillas son las que confeccionan los guardas
en cada viaje que realizan a efectos contables respecto a la
venta de boletos, indicande la cantidad de pasajeros subidos y
bajados en los distintos tramos del viaje. Identificando el
horario de cada viaje, es posible discriminar el volumen hora-

rio y por Lo tanto su distribucién a lo largo del dia.

c} y d} Nivel de ingreso de los usuarios y motivos de viaje.

Para obviar la carencia de informaciones relativas a
nivel de ingreso y motivos de viaje provenientes de una encues-

ta especifica, deberd trabajarse sobre la base de la obtenible
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P

sobre la distribucidn de niveles de ingresc y caracteristicas
de la mano de obra y servicios ofrecidos en la zona de influen-
cia del tramo en estudio. De no contarse con ellos, deberd asu-
mirse valores medios para dichos ingresos en la determinacién del
valor del tiempec de los usuarios.

. | ' Tambin deberd rastrearse la existencia de trabajos en

el &rea que aporten elementos sobre los temas aludidos.



