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M prezente trabaje es fruto de un Convenio firmado enire el Consejo Federsl de Inver-
siones y la Provinciz de Tucumén,referido al Asesoramisnto y Supervisidn de la tarea
a desarrollar por la Oficina Técnica del Area letropolitana (0.7.A.i%.).Hsa terea,a su
vaz,curgid como reculiado de un Convenio previo entre la Direccidn N¥acional de Viali-
dad y esa Provincia,como consecuencia del cual se prevé la elaboracidn de un Zstudio
de Trans.orte Urbano para la ciudad capital de la misma y su frea de influencia.

En esta primera etapa se da término al Diagndstico correspondiente al Ordenamiente
del Trinsito.Sin embargo,los Capitulos incluidos en este Informe son solo parte de

la tarea global,que se extiende sectorialmente hasta zbarcar los diversos aspectos
del ordenamienio urbdano y que,metodoldgicamente,debe culminar necesariamente en la
emisidn de Recorendacionss.Por lo tanto,se recomienda al lector analizar este traba-
jo dentro del contexto de la tarea global de la 0.T.A.IL.,cuya elaboracidn contimia

al escribir estas lineas.

Por otra parte,el iannal de Instrucciones previamente elaborado por el suscripto,de-
be considerarse parte intsgrante de este Info}me,ya gues su lectura ha de esclarecer
acerca de la meilodologia de investigacidn empleada,de sus aciertos y errores,de mane-
ra de servir de buse péra futuros estudios de similay naturslewa,que sin duda han de
Tequerir oiras ciudades.

Antes de entrar de lleno en el Informe,cabe aclarar que el miszmo ha sido redactado
pera ser inclufdo dentro de una totalidad mayor,como se indica més arribe,y que por
razones contrectuzles se eleva en forma sepsrada,lin consecuencia,se ha de advertir
alguna presunta arbitreriedad en la numeracidn de los acfpites y planos gue debe a-
tribuirse a la imposibilidad de rehacer integremente esta presentacidn,como lo Te-
querirfa el salvar esos detalles formalea.

Por Wltime,el suscripto desea dejar expresa constancia de su agradecimiento zl per-
sonal de la 0.T.A.lf. que tuvisra oportunidad de asesorar,asf como al de otras Repar-
ticiones Provinciales y de la Universidad Nacionsl de Tucumbn que colaboraron en &~

reas especificas,tento por su dedicacidn por la competencia puesta de relieve

en una tarea totalmente desconocida 7,8
SAN UIGUSL DE TUCULIAN,Septiembre de |

hasta antes del presents trabajo.
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ORDENAMIENTO DEL TRANSITO MEDIANTE SOLUCIONES A CORTO PLAZO
DIAGNOSTICO PRELIMINAR

Introduccisn

. La naturaleza de un diagnﬁstiqo queda definida por los objetivos que la ha—-
cen necesario. En tal sentido, le profgndidad congue se investigue cada uno
de los aspectus parciales de la realidad, asf como la seleccifin de tales as
pectos, ha de resultar funcién del fin al que se lo destina.

En el caso presente, los Dbjetivoé-del'Diagndstico requerido fueron plantea
dos por la Direcciﬁﬁ,ﬁacional de Vialidad mediante la firma de un Convenio
dantro del cual se 1o inclufa. Ce ese Convenio surge la ejecucidn de una
tafea que supera claramente los alcances dé un estudio de Corto Plazo del
Sector Trdnsito de la Ciudad de San Miguel de Tucumén,rpara abarcar en su
seno lo gue bien podfia considerarse como uno de los trabajds més ambicio~-
s0s, por su afén totalizador, que se hayan. encarado en el Pais; referidos

& un 4rea urbama determinada.’ . | | -
Consecuentemente, si bien el presente biégndsticn'ésté'Fundamentalmente des
tinado a servir como apoyo de las recomendaciones de Cu}to Plazo, no puede
menos de contribuir a resolver problemas que sguejan a Otros-subsistemas del
conjunto urteno ni descuidar la influencia. que las modificacioneé'previstas
como consecusncia de medidas de corto plazo tienen en periodos més largos
cuando se opera sobre un sistema tan sensible como lo es el del transporte -
urbano, -

Como resultado de las consideraciones anteriores.se rgaefiniernn las carac
teristicas deseables para el Diagndstico, ampliando Qu_campo de interés es
pecifice originallpara-dar cabida a otfas dreas de conocimiento que sirvie-
ran de apoyo al restn del trabajo. )

Puesto que g1 Convenio origirgl ponfa su acgnﬁo sobre el problema de evalua
cifn de la calidad del flujo de trénsito de la red arterial urbana, se tre-
td el tema'en profundidad, Perp Enlfofma ﬁanalela_se investigaroh otros as-—
pectbé gue ejercen importante influencia en la calidad del sistema de tréné
portes globalmente considerado, y aéerca-de sus relaciaones con el sistem
urbana, &el gue aquel no es més que uno de éus componentes.

En consecuencia, se enfatizd el estudio del estacionamiento en el Area Cer-

tral, por entender que la calidad de los flujos, si no es acompafiada por un

-,

Y b




nivel de accesibilidad similar al de arribo al destino previsto, carece de
sentido. Por otra parte, el estacionamiento, gue en los estudios de calidad
de flujo no es mds que uﬁa entre diversas variables consideradas, puede lle
gar a asumir en 4reas de intensa actividad comercial y/o administrativa un
carécter limitativo que escapa a la ponderacifin de los modelos matemdticos
elaborados para condiciones diferentes.

Otro aspecto de fundamental interés en este trabajo ha side la determina-
cibn del nivel de riesgo que implica el_sistema en su versidn actual. Esta
variable es ignorada por el modslo mateméticu'qua mide la calidad de flujo
a gue se hacia mencidn mds arriba, no obstante incidir en costos gue rive—
lizan con los provocados por los QBl tiempo de cbnductor y de operaciéin de
los vehfculos como consecuencia de las demoras en los viajes. Si al contor-

no econdmico se le infunde un contenido ético siempre presente en toda eva _

" luacién de un modo explicito o implicito, surge con fuerza la importancia de

la seguridad dentro del sistema comsiderada,
Las dos caracteristicas anteriores deben. ser admitidas como de fundamental
importancia de un Diagnfstico de transporte urbano, cuando se evalfian con-

Juntamente can los niveles de servicioc de trédnsito. Para mejorar su compor-—

tamiento, es habitual reécurrir a un variado instrumental gue incluye dispo-

sitivos tecnol6gicos, informativos, legaleély educativos, gue se-agrupan en
un complejo sistema de contreol bajo el imperio de 12 o las autoridades Ju~-
risdiccionales gue hacen uso del agarato administrativo montado al efecto.
De la eficacia, compatibilidad interma y adecuacién de ese subsistema depen
de en graen medida el resuitado cbtenido, De ese modo, la calificacifn que
merezca la calidad global del sistema de transporte estard midiendo la efi-
ciencia del instrumentél mencionado, y orientard en su perfeccionamientao.
Daﬁa la distinta naturaleza de los elementos inveolucrados eﬁ ese subsistema
se ha optado en eé£e trabajo por amalizarlos separadamente para luego refor
mularles sintéticamente., |

Por dltimo, se ha incorporado ura ingquietud de surgimiento reciente, peroc de
singular actualidad: el problema de la contaminacién. La fuerza conque ha
irrumpido én ;n medio que hasta hace pocﬁs afios la desconocfa o la ubicaba
en un plano utSpice, ha provocade reacciones que van desde una preocupacidn

. desproporcicnada hasta la incredulidad suspicaz, siempre zarandeada por los
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vaivenes de los importantes intereses en juego.En el presents trabajo, se
ha tratado de enfocar de un modo cientifico el tema, acotando de ese modo
el grado de validez tanto de las afirmaciones glarmistas como de las des-—
pectivas.-

A cdntinuaciﬁn se pasa a.éxpuner el diagndstico de cada urnc de los sectores
en que se dividid el estudio, pare luego tratar de arribar a una serie de
conclusiones suficientemente fundamentadas en un Diagndstico Global del

sistema de transporte de San Miguel de Tucumén y.su Area Metropolitana.
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ESTACIONAMIENTD

1- INTRGDUCCION

E) andlisis del estacionamiento en zonas urbanas tiene una importancia cre-

dnkbe

ciente como indicador del nivel de accesibilidad, en particular a los sectores
més activos de las Areas Centrales. Un andlisis minucioso de las caracterfsti-

cas del estacionamiénte vehicular resulta de inestimable valor como herramien—

Her e

ta para la orientacién de los patrones de-viajes de los usuarios, sirviendo de
tal modo como un auxiliar de primer orden para regular la demanda de modo selsc
tivo,

De esa marera, el andlisis de los estacionamientos efectuado en profundidad

permite emitir recomendaciones gue modifican todas las restantes dreas en que

e S ot i ke

se divide el estudio del transporte urbano, ya gue al gravar adecuadamente las

- largas permanencias sisteméticas pueden disminuirse los viajes em automévil no

gy

suficientemente justificados, con lo gque simultaneamente seelevan los niveles

de servicio, disminuye la frecuencia de accidentes, y la ‘contaminacién y se

ol i o S P

Ll

acentla la rentabilidad que permite mantener un adecuado sistema de transpor—

te pdblico.
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Sin embargo, y & pesar de su importancia, las técnicas pare el ardlisis y

N T T

calificacidn del estacionamiento no han merecido hasta el presente una aten—
cidn similar a la dispensada a la vailidaﬁ, y se carece al ‘presente de una
metodologia generalmente aceptada y dé patrones de comparacifn.’

En el presente trabajo se ha pretendido cubrir este importante campo'en la
medida ogues las condiciones contractuales lo permitién, vﬁlcéndcse sobre el mis-
mo el esfuerzo mayof.'Sin_embargo diversas incédgnitas de gran interés no han pa

D .
dido detBrmingrse como consecuencia de la imposibilidad de efectuar una encues—
L)

ta.de abordéje a los usuarios en el momento de estacionar. De todos modos los .
datos recopilados han permitido arribar a intefesantes conclusioneé, como se ha
de advertir en el desarrollo de este tenma.

En e% tratamiento de la informacién ha de advertirse una reiterada compéra—
cién con la ciudad de Cérdoba, que su;ge cgﬁa consecuencia de ia magni.tud simi
lar de los‘estudios, de lo recienée de aguellos y de tratarse de la ciudad ar-

gentina cuya jerarqufa de polo resulta mds préxima a Esta, cosa que evidentex

™

mefite no ocurre con la otra ciudad estudiada, Buenos Aires, ¥

2- CAPACTERISTICAS OPERATIVAS
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como Area Central (planc No 1), éllo se debe a que enel resto de la Red Vial,
en el caso que pueda presentarse alguna dificultad para estacionar en el lugar
deseado, siempre serd posible hacerlo sobre laé transversales a diétancias ped—
tonales corrientes,

Duranfe los meses de marzo y junio se realizé el relevamiento de la Informacién
consiétente en.inveﬁtariar dos aspectos diferentes: por una parte se relevd la

. - T
oferta total de Estacionamiento y_por otra la demanda, ambas en el Area Central.

—trey

2.1, Belevamiento de la Oferta

A su vez el relevamiento de la oferta de estacionamiento se subdividid en la
existente sobre calzada y fueras de ella (Cuadro 2.1.).

2.1.1. Dferta sobre Calzada.

El relevamiento del N°© de plazas sobre calzada se hizo en todas las calles y/o
avenidas del Area Central, mds una cuadra fuera del perimetro que camprende la
misma. Para Fac111tar los trabajos se las dividi6 en tramos que abarcaban tres
ctadras de extensidn, confecciondndose ‘una ficha por tramo tAnexo N°2,1.1.b.).,
Dicha- tarea fué realizada por dos eﬁuipos_de relevadores compuestos de tres
personas cada uno, que realizaron el trabajo de campo utilizando como baéé ’
previa verificacién, los datos suministrados por la Municipaiidad.(of- de Pla

neamiento) a la vez que incorporaban simultéhéamente'el relevamiento de toda la

- sefalizacifn existente,

De ese modo se datermind la longitud real disnunible bara estacionamiento.
Como no se encuentra materializado individualmente el N° de plazas sobre cal-
zada, 1& misma se la determing mediante el cociente entre 1a longitud dispo-
nible (sin restricciocnes) y la asigrada al vehiCulo promedio. Para lograr ese
valor medio se procesaron los datos del pargue avtomotor existente de autdﬁo—
viles en el Area Metropolitana entre 1560 % 197Q tomando los promedios con su

peso correspondiente en relaciﬁn'tntal'(anexn Ne 2,1.1,a.).

El resultado obtenido fué una longitud de 4,26 m, gue sirvid de base a los cél

culos,
ODe esta forma, teniendo en cuenta: los 0.50 m. entre coche y cochej tridngulo
de visibilidad formado por la cchava, lugares destinados a parada de démnibus
y taxls gue consideren la ordenanzas municipales, se obtuvo la Capscidad "Bry-
ta"™ existente en cada uma de las cuadras que sonforman el Area Central,
Posteriormente a dicha capacidad "bruta™

se le resté las zonas de estacioramien

to prohibido, reservado, accesos de garages de propiedad particular , guarde-

s o ey, gy
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6.
rias, playas de estacionamiento, como asf también el N9 de vehfculos que
poseen derecho de libre estacionamiento, obteniéndose asi-la éapacidad ne i
ta de estacionamiento sobre calzada, a la cual se le descontd las restric
ciones en ciertos horarios [carga y descarga, prohibido estaciorar de
7'a 216 de 8 a 20), obteniéndose finalmente la variacifn horaria de la
oferta.

De acuerdo al relevamiento, la capacidad bruta ascendid a 8,306 plazas
{Cuadro N° 2.1.1.a.}, en cuanto a la capacidad. legal irrestricta (ofer;
ta} de estacionamiento sobre calzada es de 5520 plazas durante la mayor
parte de la jarnada, (Cuadro N° 2,1.1.b.). -

Los criterios utilizados para efectuaf ias'mediciones fueron los siguien
tes: |

Medidas generales tomadas con cinta, con aproximacifn al decimetro,

Ubicacién de garages tomados desde su eje de acceso con respecto a
un extremo de la longitud de la cuadra, medida del ancho total del

acceso por separado.

2.1.2. OFerta ?uera de Calzada

Se confecci6né una ficha (Anexc N° 2,1.2.) pare el relevamientc de esta-
cionamiento fuera de calzada. Dicha tarea fué reslizada por 2 equipos com
puestos de 3 personas cada uno, Be la misma Fbrma que-pdra el estaciona-.
miento sobre calzada se dividi6 - el Area Gentral en tramos que compren—.
dfan tres cuadras de extensifén. |

En la ficha provista, los relevadores asentaban todas las caractsristi-

cas de las playas, cocheras o guarderias existentes,vy en otra ficha ad

oy Ty P T g I

junta a la anterior, la planta de las mismas con la distribucién de los
lugares destinados al estacionamiento. - |

El n® de lugares disponiblés se éalculﬁ teniendo en cuenta la superfi-
cie de estacionmamiento destinada a ese fin exclusivamente ( en aguellas
guarderfis o playas que no tenian los iugares de estacionamiento demar-
cados ) multiplicando esta superficie por 0.09 vehiculos por metro cua

dradd, se obtuvo el N°® de plazas existentes.

2.2. Belevamiento de la Demanda

La demanda de estacionamiento en el Area Céntrica se la realizd teniendo
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en cuernta dos tipos de estaciomamiente: en calzada y fuera de ella (pla-—

yas de estacioramiento, cocheras o guarderias]).

- o

Se ejecutd la tarea durante el lapso que vd desde las 06:30 hs. hasta las

20.Hs, mediante 3 turnés de 4 horas y media cada uno desagregando en pe-—

riodos de media hore en calzada, y de 15 minutos fuera de ella.

2.2.1., Sobre Calzada

Tuvo por objeto relevar la demanda totdl en él Area Centrel. En base a

AL e e A s bu—yr

zomas de actividad predominante, lugares de estacionamientc permitido Y

prohibido, se disefid ura huestra, fijéndose el error de estimacién admi

e

tido en un 20 % y un nivel de significacién de 55 % , dado que ese nivel
es el corriente en las aplicacibnes estadisticas en ingenierfa y-la es-

timacidén se considerd coherente con la aproximecién necesaria,

i b : »
A el S ity a M, it

Confecciondndose fichas especiales (Anexo N° 2.2.1.) se recorrieron cir—

cuitos con una frecuencia de 30 minutos, a razén de un promedic de 4 mi-

nutos por cuadra de velocidad de aperacidn desde_las 06:30 hs, a 20.00
hs. Este relevamiento se realizé durante 6 dias hébiies, considrdndose pa
ra el procesamiento de la informacién solamente 5 diaé, al eliminar el
primer dia por problemas en la faz operativa.

En las fichas mencionadas se anotaban los 4 (ltimos n@mercs de.las chaf'
pas patentes de los wvehiculos estacianadoé, los utilizados para carga
(especificando la misma) como asi también el tipo de transgresifn que co- -

uuh‘ ’act'Jl"’{;w‘ﬁm~ ?

metieron, en su caso,

2.2.2. Fuera de Calzada’ Vo~ p
) Gpec?

02 la misma qumaquapara la demaihadeastacinnamiento sobre calzada, se
disedd una muestra de la cual resultd preciso encuestar de un total de 52, en_

tre playas,cocheras o guarderfas,S5 de uso mensual y 7 de huso horario. . :

Pare el relevamiento se utilizé una ficha (Anexo N° 2.2,2.) en la cual se

asentaba las cuatro Gltimas cifras de la chapa patente de los vehiculos,
su horario de entrada y salida como ési también su tiempo de pefmanen—.
cia en el lugar de estacinnamient@. ‘
Entiéndese por Cochera o Guarderia, todo 1Dcai cerrado dedicado exclu—
sivamente o no, & la guerda permanente o transitoria de vehiculos au=-

‘tomotores, contra el pago de un determinado importe de dinero.
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Son playas de estacionamiento todos aquellos espacios abiertos, destima-
dos & los mismos fines enunciados anteriormente.

a
3. Caracteristicas de la Oferta

A partir de los datos obtenidos en los velevamientos, se efectud uma sis
tematizéciﬁnseparadaew1nférta)fdemanda de estaciocnamiento, limitada en
la oportunidad a la Zona IV del Areé Central gque es la de caracterfsticas
criticas en este aspecta., £l andlisis de las restantes zomas ha de efec-
tuarse en 1Ds.pr6ximos informes.

3.1, Andélisis de la Oferta

En base a la sistematizacién de los datos relevedos, se procedid a ana-—

lizar diversos aspectos de la oferta  de est301onamlento.

3.1.1. Caracteristlcas ce la Oferta sobre Calzada

Del total da 6265 plazas sobre calzada existen 476 que tienen uso reser-
vado, 1o gue significa un ?,Gi %. Este'indice no resultérglévado sl se

1o compara con-el de Cérdoba, por ejemplo, cuyo valor es de 11 %. Sin em
barga dada la evidente dlferenc1a de pob1a016n gue d= algun modo se re-

FIEJa 8n los requerimientos de ests tlpo se advierte gue mientras en es

talltima ciudad sélo habia 255 reservas, en Tucumén esa cifra casi se du—

plica. (Cuadro N° 2.1,1.a.)
Por otra parte, tomando como base las cuadras analizadas en Cérdaba, se

advierte gue el nfimero es sensiblemente igual (314) con Tucumdn (Cuadro

~Ne 3.1.1.). Sin embargo, mientras en Cérdoba existen s6lo 2250 plazas ne

tas sobre calzada, aqui se presentan casi 3 vedes més. Filo puede atri-
buirse a las escasas prohibiciones de estacionamiento sobre calzada.

3.2, Oferta Gravada sobre Calzada -

Dentro del ordenamiento 1ocal pare el estaclonamlentn vahlcular, se regls
tra una 51tuac16n "sui -~ generls". Se trata de un convenio entre elvMu-
nicipio y una institucifn benéfica (A.L.P.I1.), por medio del cual esta
Gltima toma & su cargo el producide de una tarifa de 2,580 por hDr'a a ca—
da vehiculo que sstaciona en uuadras expresamente deFlnldas. 8551camente
tales cuadras forman un cuadrllétero compuesto por las calles San Loren—

zo, San Juan , Junfn ~ Ayacu cho y Las Heras - Rivadavia. Es pesible ad-

vertir gue la ubicacién de este anillo es practicamente coincidente con
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el de mayor densidad de guarderias, lo que permite advertir uma estructura
mds o menos definida para el Area Central, un érea reducida conformada

por unas 12 manzanas, con fuertes desplazamientos peatorales y de trans—
porte pdblico; rodedndola un drea anular con definida funcién de servi-

cio de estacionamiento al automdvil privado; urma tercera zona que, bor- ]
deando & la anterior, incluye al resto del Area Central, de carécter bas %
tante heterogéneos, adn cuando parece acentuar su vocacibn hacia el au-

tombvil en su cuadrante Este.

Volviendo al tema central de este pérrafo, la totalidad de las cuadras

eyt

tarifadas incluyen 523 plazas del total de las 5521 iegales irrestrice
tas que componen la oferta del Area Central sobre calzada es decir, un
10,71 %. Sobre este particular, cabe hacer notar gue la tarea de los li-

siados que efectdan el control de estaciormamiento, se limita a percibir

-

los importes correspondientes, carsciendo de autoridad para sancionar y

ni siguiera amonestar a los tfansgresores. Por otra parte, tampoco se

han fijado limites. al tiempo de estacimnamiento permitidn, lo gue im

pide regular una tasa de renovacidn, En consecuencia, la principal qéﬂ
taja del estacionamierto tarifado sobre calzada pasa a ser para la ins-—
titucibn que la percibe y para los lisiados que encuentran de tal modo

una fuente de traebajo vy uh aliciéhfe para su recuperacitn, 5i se advier

te que las tarifas horarias percibidas por las guardérﬁas son similares -
0 mayores qué las exisfentes sobre calzada, y que éu localizacidn res-
pecto & la zona comercial de mayor actividad no es més favorable, puede
comprenderse facilmente lé apetencia gue- despiertan esos lugares sobre

calzada. En resumidas cuentas, la magnifica hérramiggta de control de los

. —_

patrones de comportamisnto de los usuarios que es el estacicnamiento ta-

— e —— —_——— e

rifado, no ha sido todavia utilizada en Tucumén. Por otra parte, la po-

sibilidzad de acentuar una estructura que contemple un uso predominante-—

el ESAEEENE D

mente peatonal de la zona comercial intensiva y derive los vehfculos pri

vados hacia un anillo, aparece con relativa claridad y resulta afirmada

P Py gy s

por la implementacifn gue convierte en definitivamente peatonales a 4 8
cuadras comprendidas dentro del perimetro analizado. Es de hacer notar que

esa implementacién prevee el uso accidental del drea peatonal por vehi-

W o,

culos de servicio o el uso sistemético por parte del transporte péblico

M el

de baja velocidad, al mantener un carril en toda su longitud.

e
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3.3.— Caracteristicas de la oferts fuera de’' calzada

Se localizaron 3877 piazas fuera de balzada, contra B306 sobre ells (cuadros
N°21.1a,33).Vale decir que, para una superficie aproximadamente similar se

dispone de menos de la mitad de plazas fuera de calzada existentes en Cérdo-
ba (7954). E11o resulta natural coma consecuencia de la elevada oferta sobre
calzada. S5in embargo, el hecho méds 51gnlflcat1vo consistid en el elevado nfi-
mero de plazas de caracter privado, que alcanzan un total de 860 (cuadro N°

3.3. ), repartidas en 41 playas. 5i se contrasta con el 14% éstimado en bdru

doba, este 22,2% fndica una diferencia evidente.

4.— Andlisis de lé-demanda de estacionamiento en el Area Central

A partir del relevamiento de datos debidamente sistematizados, se procedid a

analizar las caracteristicas de la demanda, subdividiéndola- como siempre en

sus dos tipos,

4,)1,—- Demanda sobre calzada

La demanda (Gré&fico No© 4.la~) sigue una‘curva rapidamente ascendente desde .
las Sg SSDHé.‘hasta las (08:30 Hs. momento a partir del cual continua cr301en
do de mode més pausado hasta alzanzar su clspide alrededor de las -11:00 Hs.
con un total de 966 vehfculos (Cuadroc NP 4,1.a)., A partir de ese instante, -
se inicia una rdpida cafda que se prolonga casi sin iﬁferrupbinnes hasta las
14:00 hs., Desde las 15:00 hs. se inicia un nuevo crecimiento hasta las 19:
$ths. en gue comienza a caer hasta las 20:00 hs.; limite del relevamiento.
Como puede observarse (Grdfico N® 4.la), la demanda supera a la oferta du-—
ranteAthas las horas hdbiles de comercia y otras actividades (Bancos,-Esm
cﬁslas). De la forma de la curva pueden esbozgrse dos hipStesis alternati-~
vas: a)—.los vehiculos que arriban dbrresgmnden a viajes residencia-traba-

. Jo, en cuyo caso sus usuarios serfan empleados y/o propietarios de las dis—
. tintas actividades de la Zora. b)- los vehiculos corresponden a otras moti-
vaciones de viaje: compras, servidios, etc..

Resulta de fundamental importancialdilucidar este aspecto antes de emitir re-

comendaciones, para lo cual es preciso efectuar una comprobacidn con otro in-

dicador, Si los vehfculos tienen por propietarios a individuos que desarro-.

1lan su actividad en el Area Central, sus permanencias han de prolongarse por

periocdos gue, en general serdn iguales o mayores a . les horarios de actividad.

g
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Esos horarios son de 8 hs. fracciornados en 2 perfodos de a‘hs. cada uno
para el comercio y de 6 hs. para los bancos.

£l gréfieco N° 4.1.b mugstra los vollmenes de vehiculos estacionados agru
pados por permansncia. Se puede, en base al mismo, descartar la primera _
hinStesis y admitir que la basg del estaciormamiento estd dada por gestio

nes y/o compras de esacasa duracifin y can alta tasa de renovacitn en el

estacionamiento, _(cuadrn 4.1.b).

4.2, Demanda fuera de Calzada

lL.a demanda (Gréfico N°4.2.a) siguen una curva rapidamente ascendente desde
las 06:30 hs. (en que se inicia el relevamiento}, hasta las 09:30 hs. mo-
mento a partir del cual continda creciendo de medo més pausado hasta al-
canzar su clspide alrededor de las 10:30 hs. con un tofél de 1288 vehi-
culos (Cuadro NO© 4.2;a).

A partir de ese instahte, se inicig un perfodo estable que, dura hasta las
11:30 hs., desde donde comienza una répida caida de ia demanda que se pro-
longa hasta las 14:00 hs.. Desde las 15: 0o hs. se 1n1c1a4un creclmlentm has

ta as 18:30 hs., en que alcanza su picec vespertino con 866 vehiculcs, y se

mantiene hasta las 19:00 hs. momento a partir del cual registra su descernsa .

hasta las 20:00 hs., limite del relevamiento. Como es dable advertir la Zo-

" ma 1V muestra una oferta gues supera a la demanda durante toda la jornada

. excepto durante el perfodo comprendido entre las 09:00 hs. y 12:00 hs., don-

de a las 10:30 hs. (momento de méxima demanda}, el gxceso es de 216 vehfcu-
155 por sobre el valor de " oferta. Simultdneamente se puede advertir la
saturac16n de algunas guarderias mlentras otras mostraban gran oferta soe:
brante. Ellao estaria hablanda de la falta de adecuacidn esga01al de la o--
ferta fuera de calzada, a la demanda.

Se puede observar en el grifico N° 4.2.b que uﬁa gran parte del estaciopa—‘
miento se debe, al igual gue sobre calzada, a causas de carta duracidn..
Pero mientrés gue pare lergos periodus; sobre calzada, el ndmero de vehf-
culos es pequefio, fuera de calzada el nfmero ‘de vehiculos esﬁacipnados b=
rante intervalos mayores de 4 hs., es similar 43 .de cortos perfodos.

Esto indica que se puede dividir a los propietarios de los vehfculos en dos
categordias principales: Aquellos cuyo tiempo de permanencia no supera las

2 hs. (70,7%, Cuadro 4.2,b) y aquellos gue demoren mds de 4 hs.. De los pri

meros se puede decir que pertenecen al tipo propietario que estacionan por
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bancaria etc.) que los detienen prolongados lapsos de tiempa, o bien s0n .re

lidad de las plazas mixtas fuese utilizada como mensual por la noche y camo

que el ndmero de plazas mensuales y mixtas adguiere un valor muy significa-

usos del suelo mds rentable. Esto resultarfa en serios problemas para las

sidentes del lugar, esta categoria conforma un 14,5% del total {Cuadro 4.2,
b.}. :

Por 1o que hace al tipo de guarderias, estas se conforman {(Cuadro 3.3.) con

e e o~ W

un 36,2% de plazas exclusivamente mensuales- un 19,6% exclu51Vamente por ho—

ra; y el 44,2% de uso mixta. Vale decir, gue adn en 21 casa en que la tota-

horaria durante el dia, no se dispondrfa mds que-de un total de 1698 plazas 3
fuera de calzada destinadas a la oferta b&ﬁlica. Comparando esa cifra con -
las 4197 plazas de Cérdoba aparece como uma relacidn similar; sin embargo

no debe dlgidarse gue ello es verldico solc en la hipétesis de gua'el total
de los lugares mensuales sea utilizado' también por-hora, lo cual es una po—

sibilidad optimista. Por otra parte, surge una evidente desproporcidn ya

tivo. Puesto gue las guarderias de usoc mensual son las menos deseables dess

de diversos puntos de vista; su desaparicidn es segura como consecuencia de

s e

actividades basadas en su presencia; Por otra parte, precarias a permanen-

tes, alientan viajes al Area Central en automSvil en forma sistemdtica (via—~

it

Jes residencia-trabajo) que por su volumen, y simjltaneidad resultan slta— .

mente indeseables.

Por lo que hace a la distribucién espacial, es decir que se advierten sensi

oy

bles diferencias entre las 6 zaonas en que se dividiera tentativamente el A-
rea Central (Plano N°1 }.La densidad media para el conjunto del Area Central
es de 12,35 plazas/cuadra {Cuadro N® 4.2.c), Zoma I hasta 28,74 plazas/cua-

dra:(Zona IV). Desde este punto de vista, se pueden diferenciar 3 escalas

Pt it aci ek

de densidad: alta, que solo comprende la Zoqa‘IV, con una densidad mayor de
27 plazas/cuadra; media que agrupa las Zonas TII, V y VI, gue oscila entre 5
y 25 plazaé/cdadra, pero gue en este caso muestra una cerrada agrupacién en~
tre 3 y 13 plazas/cuadra; y baja, que incluye a las Zonas I y II cuya densidad
es inferior a 5 plazas/cuadras.

Comparando siempre con Cdrdoba, se arriba al hecho (Cuadro N° 4,2.c) que solo .
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la zona 1V la soporta, en razdn de la similitud de densidades totales,{28,74
contra 26,25). Ello lo lleva a ccnsiderarfcomo licitas sole las evaluacignes
comparativas de esta zoma ya gue Bé factible establecer una relacidn entre
la intensidad de use y densidad de lauocupaciﬁn del suelc y la explotacidn
de guarderias, con el Area Central de Cérdoba. ’

Una Gltima consideracifin que puede hacersé acerca de 1la distribucifn espa-
cial de las guarderiés se relacidma con su uniformidad. Al respecto, cabe
observar que en las manzamas comprendidas entre 25 de Mayo, Junin, Cérdoba
y 24 de Setiembre, que concentran el grueso de la actividaa comercial, sdlo
se registran 158 plééés de estacionamiento pdblico, advirtiéndose en los
bordes.del anillo formado por las cailes mencicradas, la agrupacifin de nu—
me}Dsos establecimientas. En consecuencia, es pfubable‘estinar una distan-
cia péatonal media de aproximadamente 2 cuadras, lo que Significé unos 250
metros a partir del estacionémiento sobre Délzada, gue en general, puede
congducir a distancias peafonales ménﬁfes,eé de bresumir que la circulacién
pardsita en la blsqueda de estaciondmiento’én el corazén del Area Central
alcanza valores elevados. La falta de homogeneidad aa la distrib;ciﬁn_se
hace tambidn perceptible &l comparar, lueéa del anillo de manzanas que ro-.

PR

dea al sector encerrado por las 4 calles mencionadas, las diferencias en-

~tre los sectores Este y OJeste de la Cludad.

5.Transgresiones de Estacioramiento

_ Un pdrrafo especial merecen las transgresiones comprobadas al estacionamien
" to,ya que se registré-que el 63,6 % de los vehiculos estaciorados en el Area
Central cometen una o mis faltas. Pueéto que el anflisis se efectud durante
“ cinco dfas hébiles de la semama puds tamﬁién eva@luarse la variacidén diaria
de comportamiento durante el periqdd obéervado. Naturalmente en este aspec-
te no se pueden emitir leyes con suficiente validez, sin una profundizacién
de los estudios, pero puede servir como indicador de los dias en.que, tenta
tivamente, deberia acentuarse el control. Otro tanto ocﬁrre con la variacién
horaria, gue tiere un valor estadistico mayor, ya que se obtuvo como un pro
medio de cinco ghservaciones .en perfodas de media hore en forms continuade

desde las 06:30 hs. hasta las 20:00 hs.

5.1. variscién horaria ds las transgresiones al Estacionamiento
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Puede advertirse gue el ndmerc de transgresiones sube .en forma prdcticamente
lineal desde las primeras horas de la mafiana hasta alcanzar su pico diario
entre las 11:00 hs. y las 11:80hs.; A partir de ese momento desciende en for—
md relativamente pronunciada, adn cuando se conserva elevado hasta las 12:
30 hs., momenfo a partir del cual desciende bruscamente manteniéndose rela
tivamente bajo hasta las 15:30 hs. en que comienza a brepar nuevamente para
arribar a su segundo pico diario entre las 17:30 hs, y las 18:00 hs., Mds
tarde se insinda..on nuevo pico cuya existencia no se conoce con certeza,

pues la observacién no se efectud luego de las 20:00 hs., eil gue manifiesta
una tendencia creciente. Se considera de utilidad el histograma representa-

do en el Gréficﬁﬂula, ya que permitird diagramar los servicios del_personal
de 'control adecué&ndolo a las necesidades reales de trdnsito. Los datos co =

- rrespondientes pusden obtenerse del Cuadro Ne 5.1

5.2. Variacifn diaria de las transgresiones'gi Estaciomamiento

Tal como se hiciera notar mds arriba, las sonclusiones a gue se arriba respec

to a la variacién diaris de este tipo de transgresiones carecen de la validez

que poseen las horarias perc ponen de manifiesto un patrén indicativo .de com—

.bbrfamiento. Como puede observarée en el Cuadro N° 5.2., la semana h&bil co-
mienza con um gorcentaje rglativaménte "normal® de transgresiones (Lunes);

de inmediato crece alcanzando sus méximos valores los Martes y Miéreoles,
pafa ir al mds bajo ios‘Jueves..El viernes, vispera-de feriados sube ctra vez
hasta alcanzar valores similarés a los del lLunes. Puede presumirse otro in-
..cremento el Sdbado, cuya chservacifn no fue posible por limitaciones presu-

puestarias,

- 5,3,— Transgresiones por tipo de vehiculo

Uno de los aspectos sobre los cuales se pusb méyor empeno, fue el de diferen-
ciar 155 transgresiones originadas por ios conductores de camiones de ias ge-
neradas por los automovilistas. E1 interés de este estudio radicaba en la cir
cunstancia que permitiria medir-el grado de satisfaccifin que la demanda de es
tacionamiento de los vehiculos comerciales encontraba en la oferta existente,
hébida cuenta gue por su fipo de actividad se ven Ubligados a.estacionar tan

cerca como resulte posible de sus mdltiples destinos, haya o no oferta vacan-
te para ello. E1 promedio de camiones estacionados en doble fila no alcanzf -

al 5% del total de los automfviles que carecen de justificacién para hacerlo
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en similar falta y practicamente no participd en el porcentaje sobre el to-
tal para ese tipo de transgresién. Adn menores fueron las t:anééresicnes pa
ra otros tipos de reglamentacionzs tales como esfacionar sobre’ lado prohibi
do, sobre vereda, sin guardar diétancia a esquina, obstruyendo ingresos par

_ticulares, en paradas de dmnibus o taxis. En cambio, se registraron algunas

violaciones al estacionamiento en lugares prohibideos, que no llegaron al -

1,5% del total registraao. La disposicidn mds frecuentemente transgredida

por los conductores de camiones fue la de efectuar carga y descarga fuera

de las horas autorizadas a tal efecto. Puede concluirse, en consecuencia,

|

gue la oferta de estacionamiento de carga y desearga resulta definitoria, y
QUé el ccmpoftamiento de los conductores de camiones respecto al estaciona-
-mienté es correcto.

Muy diferente en cambio aparece, la situacién de los automovilistas . Caren—
tes paracticamente.de toda razdn gue les impida estacionar sus vehiculos a
distancias peatonales practicables, saluo-en'el casoc muy poco Frecuente de
disminuidas fisicos, se emﬁeﬁan en caminar tan pocos metroé cuanto sea posi
ble, adn cuando ello provegue indecibles molestias a 105 restantes vehicu -
los; cabe destacar que, por la fecha en gue se efectud el relevamiento, no
cabe siquiera la excusa del fuerte calor caracterigticn del- verano local,por
1o gue no ss advierte justificaciﬁn élguna-paré tel comportamiento. Una de
las causas més Frepuentes gue lleva a transgfedir las no}més es la espera —
de los nifios qﬁe salen de las escuelas. Dado que es corriente aceptar gque -
cada escuela tiene posibilidades de servir a un radio de 500 m. en Forma -
peatonal, rno se advierte ninguna'razdn para la bisqueda de estacionamiento
a disténcias inferiores a aquella. En resumidasAcuentaé, el comportamiento
de 1os conductores de autombviles es decididamente incorrecto, y ﬁebe Ser —

madificado.

5.4,— Transgresiognes al estecioramienta por tipo.

Habiendo descartado a los conductores de'camidn, este andlisis se centrard
"en los automdviles. Puesto gue la incidencia de los primeros es desprecia —
ble, se tomardn los porcentajes totales (Cﬁadro Ne 5.4.) como propios de los
automéviles. Puede as{ ohservarse que mis de la mitad, un 60% del tctél de
las trénsgresiones se producen pﬁr estacionar en lugares prohibidbs._Le 51 -
guen en orden de-importancia un 10% del total - los conductores que no guar-—

dan la distancia reglamentaria en las esquinas, lo cual es otra forma de es-
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taciocnar en lugares prehibidos. En tercer.término en otro 10% aparece la. i
obstruccifn de accesos privados. Este falta merece un comentario aparte, -
pues es frecuente que los mismos propietarics de esos accesos obstruyan su
pfnpia entrada para evitar que lo hagan otros conductores desaprensivps, -
xPor otra parte, resulta discutible el derecho absoluto y permanente a tener
el acceso despejado én.las condiciones de demanda constante.
En cuarto término con un 8% aparece el estacionamiento en doble fila. A pe
sar de su escaso peso relativo, esta falta resulta ser una de las mis per—
Jjudiciales para la capacidad de las vias, ya que la disminucién de la mis-—
ma se acentda rédpidamente a medida que se estrechan los anchos basicos de

calzada utilizable,
5i a esa pérdida no proporcional de capacidad se le agrega lo imprevisible
de su existencia, que 1leva a gquien dejé su vehiculo legitimamente o no es

tacionado sobre el cordén a esperar alfprcpiatqria del de segunda fila, vy

a los invasores del carril correspondiente & efectuar una maniobra de siem

pre molesta y riesgosa con el carril vecino puede decirse sin lugar a dudas
gue este tipo de transgresor merece una pena proporcionada a su actitud,
Los restantes tipos de transgresidn resultan despreciables frente a las an

teriores, por lo que no merecen un ‘tratamiento especial, adn cuando ello

no signifique gue deban ser pasados per. alto, pues tanto al estaciorar so-
bre vereda como el hacerls en las paradas de 6mnibus y taxis significan u-
na falta absoluta de respeto al peatén obligando los dos Gltimos ademds

- al estacionamiento en-doble fila a los medios pdblicus de transporte.

6.~ CONCLUSTONES

-De lo expuesto en las péginas anteriores, pueden desprenderse las siguien—

tes conclusiones:

-

Conclusidn 1l: Existe uma cantidad de espacios reservados sobre calzada cu—

bt ke cily Aol b Ko Clm R T

yva disponibilidad debe revisarse.

Conclusifn 2: Existe una elevada cantidad de estacionamiento permitido so-
bre calzada, cuya permanencia debe ajustarse conjugando los requerimientos

de accesibilidad y capacidad de vias.

Conclusifn 3: Existeé una elevada oferta de plazas de estacionamiento priva

R et Pt i AN e M Wi bl bl

do cuyo control escapa al poder plblico; se pierde en este sentido, el poder

LIRS L e

de modificar los patrones de comportamiento de un importante ndmero de usua
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rios, el gue sole podrd recuperarse mediante disposiciones referidas al .
Cédigo de Edificacién. -
Poriotra parte, se fenera de tal modo una reserva relativamente importan
te de suelo vacante en pleno éorﬂzdn de la:ciudad, Hestinado probablemen
te a la especulacidn, gque eécaga dl control urbanistico, |

Conclusidn 4:; Existe una oroporcidn vomsid=rablemente elevada de guarde-—

rias de usog mensugl y mixto, cuya proliferaéiﬁn en el Area Central debe
regularse. Consecuentemente, se deriva hacia la calzada una elevada pro-= 3
" porcién de los viajes de hayor tasa de }enovacién que no siempre encuen—
tran ubicacion. .
Conclusifn 5: Se registra una densidad relativamente baja de guarderias
de uso exclusivo horario mensua;,.encnntnéndose en cambio una elevada £
densidad en las de cqrécter mixto, Esta circunstancia puede significar
una explﬁtacidn més racional del espacioc, si se hace un uso intensivo :i:

del mismo.

Conclusidn 6: E1 actual sistema de estacionamiento sobre calzada tarifa-

i el Ty el bt e i el

do carece de un limite gque impida la permanencia mds alld de cierto tiém

po.

. .
iy T T e b i i i

Conclusidn 7: Los encargados de'percibif las tarifas sobre calzada cares=

.

cen de autoridad mara impedir contravenciomes al estacgionamiento,

Conclusién 8: Las gestiones de escasa duracibn, tales como transporte in

dividual de los nifios hacia y desde las escuelasy Bancos,etc. provocan

fuertes demandas de estacionamiento, frecuentemente en transgresién.

P W A ST A P T e

Conclusidn 9: Se advierte-una correspondencia entre las demandas insatis

~y

fechas y las transgresiones al estacionamiento. - ' y

L

Conclusidn 10: Se observa una oferta adscuada de estacionamiento de cars

ga y descarga cuya ordenanza es respetada,

Te o G

Conclusidn 11: Se estima que existe uma falta de equilibric en la relazi

cidn de guarderfas mensuales a horarias, estando sobre dimensiorada-.la 3

primera a los efectos de dotar de accesibilidad adecuada al Area Central, |

i .
t * ;




CUADRC IIe

2.1,

OFERT4 TOTAL DE ESTACIONAUIENTO

18-

M: Men=usnl

Oferta Total PR + K + Ro-
5 sPIvVadas= Total
Zonas | 06,30-07,00 107,00-08,00 | 08,00-20,00
I 814 814 814 83 897
11 1.078 1.078 1.078 94 1.172
I1I 943 943 824 369 1.193
v 2.015 1.674 1i56T - 880 2,447
v 2,233 2.222 5160 491 2,651
V1 1.1C6 1.032 1.001 512 11.513
Totales [ 83189 T.763 74444 2.429 9.873"
PR: Privada
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CUADRO Ne 3.1.1. - AREA CENTRAL

oA J

ZONAS ~___N° de Manzanas N¢ A= Cuadras
I I T 35

1T I T T

111 1 T

v oo . 62

- 42 - 85

o L B 9

et ki il

<

e
- Ea L L

TOTALES : 152 ' 314
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CUADRO N° 2,1.1l.b

OFERT4 SOBRE CALSADA (VARIACION HORARIA) - AREA CHHTRAL

ZOHAS 06,30-07,00 | 07,00-08,00 | 08,00-20,00 :
I 814 814 - 814
I 1.078 | 1.078 1.078 j
IIT 780 780 661 i
1v 93y 58 | 49
v 1.630  ° | 1.619 -1 1.557
VI 1.024 950 T 919
TOTALSS | 64265 . 5.839 54520

e dee 10 c e

P e - ¥ i %
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CUADRO Ne 4.l.a.

VARIACION HORARTA DZ La DEMANDA 50BRE CALZADA - ZONWA IV

DEMANDA

HORA
06,30 285
07 420 291
07,30 471
08,00 625
08,30 804
09,00 845
09,30 893
10,00 92T
10,30 933
11,00 ' 966
11,30 893
12,00 744
12,30 746
13,00 617
© 13,30 423
14,00 347
14,30 412
15,00 332
15,30 412
16,00 600
18420 617
17,00 739
17,30 796
18,00 845
18,30 796
19,00 823
19,30 332
20,00 747

e i i g P T

T A




24

CUADRO H° 4.1.b.
TIENPOS DE PERNANENCIA SOBRE CALZADA - ZONA IV
§;hggulos % Desmanda Plzzx-Hora % Tiempo
&% b.| 3370 51,9 1685 18,1
1 k.| 1074 16,5 1074 11,5
1% h. 544 8,4 831 8,9
2 h. 282 4,3 564 6,1
2% he| 233 3,6 583 643
3 h. 188 249 564 ) 6,1
3% he 151 2,3 ‘529 - 597
4 h. 153 2,4 612 6,6
5 h.| 203 3,1 914 - 9,8
6 h. 116 1,8 638 . 6,9
7 he 118 1,8 167 - 8,2
10 h. 58 0,9 - 493 593
D10 k. 5 0,1 50 0,5
TOTAL 6495 9304

-
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CUADRO N° 4,2.a

VARTACION HORARIA DR LA DEMANDA FUERA DT CALZADA
PLAYAS HORARIAS Y LIXTAS) ZONA IV

EORART A3 _

HORA MENSUAL Y uIXTAS TCT 4L
06,30 7 244 251
07,00 7 432 439
07,3C 35 598 633
08,00 85 783 868
08,30 127 9138 1.965
09,0C | 167 1.079 1.246
09,30 188 1.210 1.358
10,00 192 1.231 1.474
10,30 197 1.288 14485
11,00 205 1.281 1.486
11,30 159 1.215 1.414
12,00 166 1.080 " 1.246
12,30 86 167 . 853
13,00° 57 630 681 -
$13,30 28 497 525
14,00 25 389 414
14,30 21 366 387
15,00 27 364 391
15,30 61 494 . 555
16,00 84 577 651
16,30 115 664 19
17,00 137 713 - 850 -
17,30 139 787 926
18,00 | 147 836 . 983
12,30 160 866 1.026
19,00 166 864 1.030
19,20 147 810 - 957
20,00 101 6C5 106

R
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CUADRO N° 5.1 : : 5
TRANWSCRESIONES (VARIACION FORARIA) - 3ZONA IV 1
X |
.
HOR A N® de TRANSGRTSION _ -
06,30 - 47 1
07,00 47 ' 1
07,30 81 - 3
08,00 134 ' . 3
08,30 _ 174 ' - S §
03,00 - | 166 : ;
| 10,00 .. 205 3
10,30 : 212 ;
11,00 o 267 o o : ¥
11,30 - 298 -
12,C0 _ 220 — o ok
12,30 , 251 - f
13,00 | 150 K
13,30 B § 51 i
14,00 <. 134 2
14,30 ' 118 £
15,00 81 ;
15,30 : - 103 ;
16,00 135 :
16,30 . 126 3
17,00 : 158 :
17,30 y 143 S
18,00 197 ! ' :
18,30 - 118
19,00 . 118
19,30 143
20,00 134 ]




CUADRO N° 4,.2.¢.

DENSIDAD DE PLAZAS/CUADRAS FUERA DE CALZADA

Pudblica-sa
12,0nnn Trivadse M H MHE Total
I 0,60 1,20 . - - 1,80
IT - 2’19 - - 2’19
IIX 1,83 3,45 0,9 3,18 9436
IV 5,69 | 5,69 6,57 10,39 28,74
v 1,65 3,66 1,46 5,64 12,42
VI 5555 3,16 - 1,62 10,33 |
e e e S — — . -._,-.-.-_-.j
TUCUMAN 2,74 3,48 1,89 4,24 12,35
CORDOBA 5/ 10,31 11,38 4,55 26,25

M: Yeneugl

H: Horaria

MH: Mixts

e s, s 2 B VL T

2 I e e Tl L L -l ] it Sk




CUADRO N° 5.2, «~ VARTACION DIARIA DT TRAVAGRWSIQNES AL

EITACTON A ¥IENTO

1 nfa Lunes Hartee | ¥Midrcoles ;ueveg Viernea | Total Pégii_fi})

?ii“’ A‘J‘ehw‘_i_ .

tggn:-;g,m_ 3875 | 5045 4850 | 3162 | 4100 | 21072 4213

=idn ’ .

7° Vehicu . .

oa eatg ) ‘

ol onados 6525 5859 6743 6425 6618 | 32170 6434

% 59439 86.12 "72.64 49421 61:95 | 65.50 65450
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ATENO K8 Z.1l.1.n0

Determinacion lomgitud media de vebiculos utilitarios y

autondviles del Pargue Automotor del Area Metropolitana

-

sobre los fabricados entre 1950 v 1671 (1)

.
;;;:;ln“xOJﬁoﬂelo Cantidad  Long. Ni x i
M4 ke
Citro#n RE 297 3.67 1.089,99
Chevrolet Pick-Up 1.564 4,96 T.757,44
De Soto noon 35 5,40 189, 00
D.K.W, LA 14 4,32 60,48
Dodge " " 657 4,858 3,206,16
Fargo - nooow 39 5.28 . 205,92
FIAT Yulticarga 318 4,26 *1,354,68
Ford P~ 100 858 4.9 4,454, 08
Renault ® 4 34 3.70 125,80
T.¥. A, Jeep 442 4,20 ©1.856,40
Gladiador 113 4,90 553,70
Peugeot T4B 254 4,63 1.,176,02
Rastrojeroc Pick~Up 802  4.55 - 3,649,10
Siam Argenta 23 4,40 365;20
Hillvys Jeep 35 3.22 112,70
Subtotais 5585 26.,157,40
AUTONOVILES
Marca Molelo Conbided  Lonz. Ni % RXi
———— —— N Ai _
Yord Falcon 2,907 4.73 '13.750,11
Fairlane 147 SOiO 739,50
Taunus 20 4,34 86,80
Isard 82 3,85 315,70
Siaat i Tella 309 4.48 1.384,32
liorris 34 4.48 152,32
De Carlo 53 3.58 189,74
DuKe 1o Uni.6n 301 4.72 1.300,32
Peugeot = 504/404/403 2.637 4,40 11.840,13
Transporte 6.488 28,758, 94

PR o gy it

e

I AR




12 120

39
AT OVILSS
Yarea hodalo -Caniidad %0nqs Yiox Yi
Ki Ni o
transport e: 6.488 29,753,9%4
Toils A Rambler 359 5,07 1.320,13
Gordini 539  3.87 2,085, 93 ;
R 4 728 2.78 2,751,854 .
R 6 589 . 3.98 2.344,22 :
‘R 12 £68 4.34 3.767,312 3
. -
Torino 725 . 4.73 3,410,733 2
Dodze Polara/CTX 389 5,01 1,948,89
1500 1.291 4.14 5.344, T4
Valiant . 265 4,50 1.31.92,50
FIAT 600 2,731 2,90 7.919,90
1100 133. 3.38 449, 54
1500 854 4,26 3,638,04
16C0 350 4,26 1.,491,00
125 321 4.26 . 1.367,46
128 855 3.38 2.889,90
Cotro&n 2cv/3ecv 1.939 . 3.78 7.329,42
Ami 8 43 3.78 162,54
Ge.rotors hevr. 400 1.856 4,64 8.611,84
Chevy 281 4,85 1.362,85
Opel 5 4,12 20,60
Subtotal: 21.605 8G,66G7,00
TODALDS:
Vi = 27.190
¥iox Nim 115.824,40
K= LRI 4 "o
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EZn la Adeterminancidn dg 1a moedia se considerd:

a) Los veufculos fabricados entre 1960 ¥ 1974 dado que
» - . . .
los de nas edad eran voco significativos en el to-

tal del stock del parquc.

b) De los fabricados cntre 1960 y 1974 no se towaron
los moleles atipicos (importaﬂos)-cuya incidencia
no fuera el 17 del pargue en estudic. Tampoco los
de fabricacidn naciocnal cuyo peso no fuera signilfi-

cativo ¥y se dejaren Jde fabricar,
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FICHA DE ESTACIONAMIENTO

FEBHA 31- 13- 75  QALLE SALUARCE ' TRAMO © CORRIENTES-CORUVSA
PLANO DE UBICACION ] '

o L L .
ALCARCE oL g Q .
gl 2 B[

I
SANTIAGO

e
~]
-
AN JUAY
-

JRRITNTES

o]

OPERAZQREZ 3+ Ricardo M.Ceballos, Carlos Vizcarrsa, Pedro Fernindez.-
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.7, AR, VARIACION HORARIA DE DEMANDA DE ESTACIONAM. SOBRE CALZADA | -
TR EERGT L —— L f

N
EST. TIEMPO, FECHA. L+ HOY
CALLE- Desds 05.30 Hs Hastd 20.00 He
TRAMO: -
OPERADOR: T z
RECORRIDOS |
g De Hs. a Hs. | De Hs a Hs {Ds Hs. a Hs.
SIMBOLOGIA | = |58 o 1288 s renres 158153 89
%| PATENTES |o zjo =| PATENTES |oZ o | PATENTES |0 2
TIPQ de TRANSGRESICNI 2 |- © -rlro bl Falry - & |
11 locee sa 1 :
€—>| CORDON OPUESTO | 2 5
/G SOBRE VEREDA, '3
ACCESO CUALQUIER | 4
COCHERA [PLBL-PRIV] 5
1 _é TRIANG. DE VISIBILIDAD '6
@' PROMIBIDO ESTACION. { 7
. O PARADA DE TAXI 8
% 1 »ooOMNIBUS | @
3 |CARGA Y DESCARGA | 10
o X 4+ 050m DEL corpon | 11
' 12 ‘
TIPOS de CARGA 13
(3 |eesioas caszosas | 14
Al . acoroucas] 15
M |muzaes o amre- | 16
FACTOS ¥/ HOGAR | 17
C |matemaces constr. | 18
S iservic PuBLICOS {19
V rros 20
U _bercuto vacio 21
22
23
: 24
OBSERVACIONES 25
2 _veroo ¢/ acom, | 26
27
28
29 ,
30 ' .
R e — T o s e ———CT el S ———————— ke




.. £\.N]. VARIACION HORARIA DE DEVANDA DE ESTACIONAM. SOZRE CALZADA

FECHA. DE 630a20.00 Hs. _
V8 cus o
ZONA . CIRCUITO:
CALLE. CAPACIDAD:
TRAMO: ] |
OPERADOR: | ;
T AT T AT o Er =] YTIUR0 DT PERANINCIA i
06,30-07,00 0=10*
07,02-07,130 3Gt -~ 1n.
07,30-08,0 lh-lh, 20"
08,00-02,30 1n 30'-2h,
98 ,30-09 ,00 2h~2h 30
09,00-09, 30 2h 30'=3h
03,30-15,00 3h~3h 30¢
110,00-10, 30 3h°30'=4h
| 10,30-11,0¢ 4hw5h
11,00-11, 30 S5h - 6h
11,30-12,00 6h -~ Th
12,00-12,20 7Th -~ 10h
12,30-13,50 10h
13,0013, 30 TOTAL DE VEEICULOS
13,30-14,00 OBSRIVACIONTS:
14,00-14,30 |

15- ’ 3‘3-15 ’30

15,00=15,30

15,30-16,00

16,00-16,3C

17,00-17,30

18,00-18,30

18,30-19,00

19,00-19, 30

TOTAL




ABEXQ F° 2.2.2,

O.Tu .B"@. VARIAC. HORARIA OE DEMANDA DE ESTACIONAM. FUERA DE CALZADA

CALLE: 25 a0 Muye TRAMO: 7 ndoza=Dan movtin
FECHA: DESDE 6.30 Hs. HASTA 20.00 Hs.
OPERADORES: ~eyra, Inis desde 6.30 Hs. hasta 11.00 Hs
: Pacheco, Corlos o 100 . 1530 .
Pereyra, Iniz Alhe - to w B30 . 2000 o -
PATENTES | —HORARIO OBSERVACIONES
T 4422 061334 13:10 6r.35"
T 7611 061335 13:30 Sh.54"
T 8755" 06:37 13=3;0 6h.53"
T 7179 061237 13:30 6h,53"
"A 3735 05:40 13130 Eh50"
T 8742 0645 13:15 6n430"
T 2401 061345 13:30 €h.45"
T 9092 06147 13020 61433
T 5490 06:47 13:20 6h.33".
T 5515 06448 13:30 6h.42"
T 8255 06348 13.:30 6h,42"!
T 9847 06349 13:30"  6h.a1
T 3162 05:49 13:30 6h.41"
. T 4690 06150 13=45 6h.55"
T 6632 06350 13:3p ~ Ghoap'!
T 1186 06 :50 13230 6h 40"
T 7501 06150 13:30 6h.40"
T 5239 06:50 13:30 Eh.40"
T 4260 06150 13:35 6hed5"
T 4403 0650 13:45 6h55"
T 45% 06:50 13:45 6h.55"
T gc29 0654 13:30 6h.36"
T 1195 0654 13:30 64361
T 5727 06354 13:30 6ha35"
T 9398 06154 13230 6he36"
T 5130 06 154 13330 Sh. 36"
T 1506 05355 13:30 6n.35"
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O:E: A-M VARIAC. HORARIA DE DEMANDA DE ESTACIONAM. FUERA DE CALZADA

CALLE: 25 e T2n TRAMO: lanlsgaeSen Cartin
FECHA: 2r.5.7s. DESDE 6.30 Hs. HASTA 20.00 Hs.
OPERADORES:  Porsyra, Inis 4lberto desde 6.30 Hs. hasta 11.00 Hs
Pacheco, Carlos : o 1100 o 1530
Pareyra, Inis Alba~io - w 1530 . 20.00 »
PATENTES ST T ttas— OBSERVACIONES .
T 7571 06:55 13430 A, 35"
B YYE) 05155 ' 13130 6hed5"
T 2002 05:55 13345 Sh,49"
T 3900 - 06355 T 135  Ghaag!
T 1806 06156 13145 5h.49"*
T o451 06156 - 13145 © 5naq9"
T 5186 05:56.. o 13340, - 6h.24"
T 2753 06156 1330 - | 6h.dqt
T 1839 | 06156 13342 ho a6
T 9346 0656 | 1au WL
T R491 06:59 - 133{12. 6ha43"
T 8425 0700 1330 : 61430
T 8723 07 :00 13130 . . 6he30"
T 3203 07 :00 13:30 ' 6he30"
T 2122 - 07:01 13350 611.;:;9'
T 2942 . 07:02 © 20:00 12n.58"
T 9316 07:03 | 12155 5k ,52°1
T 3705 07:03 12355 5k,52!
T 2485 07:03 12:05 6n,02"
T 2721 _ 07303 13:36 _ 6h.33"
C 1733 . 07:03 - 13:36 6h.33"
T 5273 07:03 13:36° Ehe 33!
T 0377 .| o7:03 . 13:36 6h,33"
T 2465 07:05 13136 | 6he3d."
T 6459 07:05 10:45  3n.40"
T 4639 07:05 13:40 6h.35"
T 7223 07105 12:10 5h.05'




@. H: ﬁMa VARIAC. HORARIA DE DEMANDA DE ESTACIONAM. FUERA DE CALZADA

CALLE: %5 ac oo

TRAMO:

e . Lo vz .
fondsoomson arvtin

F EC H A ! _’:_)9_5._.?5

DESDE 6.30 Hs. HASTA 20.00 Hs.

e ——p——_ i v - T, M, 0 R ST A TR Ar g
R SRl e Cwlme. e o S

OPERADORES: Poreyra, luis Alberto desde 6.30 Hs. hasta 11.00 Hs

Pacheco, Carlos » N00» . 1530 »

Poreyra, Iniz dlberto » 1530 . 2000 -

PATENTES AT T e OBSERVACIONES
T 4790 07:0%5 '12:10 Fn.05"
TT Ry 07:05 12 110 5h,05"
T 1118 o7f07? - 12310 S5h.03!
T 9515 07 0T 03150 ~ 2h.43"
T 4275 . 07:07 10 340 3h.33;
T o132 o307 11:20 " gh.13"
T 7500 07108 11:20 4H,12"
T 7314 0710 10:00 '2h.50"
T 8216 07313 12130 4h.5T"
r 0711 07:13 13135 . 6he22!
B 6586 07:13 13:35 6he22"
B 0289 07413 13:30 6h.17"
T 2640 0714 08:02 ' Oh.48"
T 4531 07:14 08 :02 Oh,48"
% 5542 7y 13330 P REL
T 7911 07:19 13:30 6hl11"
T 5508 " 07:19 13130 6ho11"
X 3459 07120 '13:09 © Sh.a0"
T 6421 07 :20 07333 Oh.13'
T 2713 07:25 14300 " 6h.35"
T o826 07:25 1o=é5 3h.00!
T 8621 07130 12100 " 4h.30!
T 1845 07432 12:10 4k, 337
B 8270 07432 12110 4h.38"
T 2182 07:32 1210 4h.38!
T Q975 0732 12:10 4h.38"
C. c004 07:32 13:05 5h.33"
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O.1.A

aM- VARIAC. HORARIA DE DEMANDA DE ESTAUDNAM. FUERA DE CALZADA

CALLE:

bl

- Ta YT b T T ! TR [
— R a0 TRAMO S ST AN

4

FECHA:

~0.5.75 DESDE 6.30 Hs. HASTA 20.00 Hs.

 destle 6.30 Hs. hasta 11.00 Hs

Pachoco, Zaries ' 1100 » . 1630

Porsyrs, luiz dbarie » 1530 s v 20.00

P e

PATENTES A Tt OBSERVACIONES
T 7550 07:32 13115 5h.43"
T 8739 07135 : 12:10 - 4h.35"
T 9421 071435 12105 © gm0
T 43¢0 071228 12:25 dh.47"
"1 0791 07:39 12150 5u,11"
G 4075 07 140 12230 4n.50"
T 0054 07145 09110 © 1n,25!
T ‘3790 0T 158 20300 120,08
T 4861 07152 - S 12:10 . ' 4h.18"
T 5337 07 i52 12=3,G' - 4h.187
T 0102 07 54 12:0 - 4h.16"
T 1781 o754 |7 12110  4h,16!
T 5028 Q754 12115 ' , | 4h.21"
T 1847 07 155 13120 5n. 35"
T 3987 Q756 13:20 ~ 5h.34!
T 6345 Q7356 12:00 : 4h,04"
T 1072 07 156 09120 oh 24"
T 3187 08:02 ~20:00 - 11h.53°
T 2364 08102 | 09115 | Th.13!
T 2249 03:03 09310 : 1n,07"
T 7301 08105 12100 _ 3h.55"
T 1429 0805 12300 3h,55°
T 5292 08109 09135 1h.26°
T 5558 0812 08 50" -~ 0h,38!
T 2143 03:12 20 :00 o 11m.48°
T 5313 0312 ' 09335 1h.23"
__jF To66 0% 124 f__ﬁ;z:4gﬁ47 Ah.25"
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O. T, A.[-]. VARIAC HORARIA DE DEMANDA DE ESTACIONAM. FUERA OF CALZADA

CALLE: 25 ¢

Lieyo TRAMQO: Laas

r T .
Ty Larvhin

-l

FECHA: »nus

-

. DESDE 6.30 Hs. HASTA 20.00 Hs.

o, Inig Alharto

desde 6.30 Hs. hasta 11.00 Hs.

OPERADORES:

Fagheco, Corlos o N00» . 1530

" Perayra, Inig Al%nese w1530 o » 2000 »

PATENTES AT OBSERVACIONES
T 7642 0815 13:10 Ae55"
T 1077 03:15 - 09:10 Oh.55"
H o702 03117 08 145 .28
T 5023 03117 09:10 Oh.53"
T 5915 oa:ig 12:40 4h, 21"
T 7041 08120 123110 51.50"
B 5320 83 120 12320 4h 00"
T 1410 0820 13120 5h,00!
T 1225 09120 13135 5h.10’
T 1034 03:27 83140 ' Oh;ls'
T 3555 cl:08 09:10 Oh.4a2'
T 8284 08134 09135 1h.01"
T 0968 0R:34 09:35 l1h.61!
T 71834 08 :41 12340 3h.59'
G 1272 08:42 09115 Oh, 33!
T 4522 0% 144 16:15 1h,31!'
T 6943 0% 244 09120 Oh,3&!
T o804 0347 00155 1h.083!
T 7504 03117 69155 1r.02"
T 3133 03:53 0G:45 Oh.52'
T 4745 08:51 09:35 Oh.44"
m 15;_4:3 08:55 19:55 2h.00"
T 5918 08 155 10155 21.00"
T 5450 09300 12:15 3n,15"
C 7201 09:00 13:00 4h,00"
T 4537 09:02 09155 On:53"
T 21333 05105 10:0% 1h.00"

oy
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O.T. A.M. vARAC HORARIA DE DEMANDA DE ESTACIOMAM. FUERA OF CALZADA

CALLE: 25 e iz TRAMO: . ninca-fan Vartin

FECHA: ar-c.75 DESDE 6.30 Hs. HASTA 20.00 Hs.

OPERADORES:  ?rrogre, Luis Alborto desde 6.30 Hs. hasta 11.00 Hs,
' : Pacheco, Corlos o 11.00 o » 1530 »
Pereyra, Tais Alborio : w1530 . 20.00 -
PATENTES et SR B OBSERVACIONES
T 9429 09:05 10120 11,15
T 5113 09:05 12:00 2r,55"'
T 2907 02105 121:30 2h.25"
T 0857 09310 09:25 Oh,15"
T 2370 09:12 10:25 1h.15"
T 8765 09110 11:20 2h.10"
T 3279 09:10 0045 Ch.35"'
T 5360 09:10 12:230 3h,20°
T 2485 09110 10:00 ~ OH.50!
T. 8759 09:15 11130 2h,15' .
T 7597 09:15 11:30 Qg.ls'
T 1689 0525 16:40 1h.15°"
T 1772 09:25 10:00: Oh.35"
T 3250 09:25 11335 2h,10"
? 0230 09125 11:10  1h,45°
T 8235 09:25 05:40 oh.lsf
T 7712 09125 11:20 1h.55"
T 0206 09:25 10145 1h.20"
T 5554 09330 11330 2n.00"
T 0006 09135 09150 Oh.15'
T 1164 09135 0950 Oha15'"
T 2413 09:35 12:00 ~ 2h.25!
T 7497 09:35 10:20 Oh.45"
A 6015 09140 10:45 1h.05'
T 7597 09140 10100, Oh.20'
T 8732 09:40 103530 0n.50"
T 1458 09:45 1020 Oh.35"

o
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O:E; A-E}’ﬂa VARIAC. HORARIA Ot DEMANDA DE ESTACIONAM. FUERA DE CALZADA

CA LLE: 25 42 «ayo

TRAMO:

- ~ - .
tondorpo=oan eorthina

FECHA: 22575

DESDE 6.30 Hs, HASTA 20.00 Hs.

OPERADQORES:  Pereyr, Inis &lberto desde 6.30 Hs. hasta 11.00 Hs,

Pa.chec.o,. Carlos »o 1100 5 1530 -

Paravra, Inisg Alberto no 1530 w2000 »

PATENTES Rt P OBSERVACIONES
T 5239 02145 12140 21.55"
T 9002 09159 10100 On,10"
T 0482 05150 1255 3n.,05"
T 5325 10:00 1130 1h.30'
T 0525 10:00 12105 2h.05(
T 3159 10:00 12155 2&.55'
T 9018 10:00 10:40 Oh.40"
T 6086 10200 11130 20,30
T 1553 10:05 il 45 1k,.40"
T 2041 30105 10:25 0h,20"
Y 1529 110:10 10340 Oh. 30"
T 2505 10110 1ézéo 2hed0"
T 7322 10110 '11:40 1h.30"
T 2555 10110 10:50 Oh,40"
P og720 1615 12130 2h.15°
T 2640 10:15 1é=3o 2h,15"
T 4408 10115 12110 1h.55"
B 6436 10:15 12:10  1n.55°
T 8o8é 1015 11:00 Oh.45"*
T 8602 10115 11:30 1h.15"
B - 3448 10:20 12:30 14.10"
T 9754 10:20 . 20100 | 9h.40"
X 0106 10120 12:20 500"
T 7736 10:25 11230 1h.05'
T 1268 10:25 11305 On.40"
T 6693 10:30, 12:10 1h.40"

T 5234 10:35 11130 Oh.55" }

YT T el 4 T W B2
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O. 7. A M. vARIAC. HORARIA DE DEMANDA DE ESTACIONAM. FUERA DE CALZADA

CALLE: 2z 3a rume TRAMO: ™. -%n Tacsin
FECHA: 23-5-75 3 DESDE 6.30 Hs. HASTA 20.00 Hs.
OPERADORES: Per~yra, Inis Atherto desde 6.30 Hs. hasta 11.00 Hs
Facheco, Carlos o 100 » o 1530 »
) : Perayra, Luis Alberto w1530 no 20.00 »
PATENTES | HORARIO | OBSERVACIONES
T 1175 10:35 11:20 Che45"
T 7417 10:35 _ 12:10 1h,35"
T 1546 : 1040 .14=08 3h.28"
T, 4485 ' 10340 12:15 1h,35"
. T 5010 10140 12:15 1h.15"
T Q202 10:40 11:15 Ch.2ls"
T 2392 19340 11:50 1h,10!
T 05655 wwo | 1120 Oh.40"
T 1503 10:55 - 3 11:45 Oh.50"
T 71446 10:55 1;:@5 011..10'
T 1595 16:55 11135 Oh.40"
T 5193 11:00 - Fo 0 1240 440"
B 0622 11:00 115 Oh.15"
§ 6128 11:05 12300 Oh.55°
C 8257 11:10 1235 1h.25"
T 499 11:10 1120 Oh.20"
T 9640 11:15 12120 .15
T 8429 ‘ 11415 12:30 1h.15"
T 1910 115 1 1200 Oh.55"
T 5109 11:35 13:20 1h.45"
T 9447 11:35 113110 1h.35"
T 4483 11:35 12135 1n.00'
T 1845 11:40 17:40 6h.00"
T 1834 11:45 12:20 Oh.35°
T 2477 11:55 12115 Oh,20'
T 9524 11155 C 12325 Oh. 30"
T 6271 12:00 © 13110 1h.10"

-




@u?n &-R’Qn VARIAC. HORARIA DE DEMANDA DE ESTACIONAM. FUERA DErCALZADA
CALLE: 7 an Tz TRAMO: norcein Tartin
FECHA: =2.5.75 DESDE 6.30 Hs. HASTA 20.00 Hs.
OPERADORES: ?aroyra, Tais berto desde 6.30 Hs. hasta 11.00 Hs,
Pashcco, Sarlos ., 100w 1530
Pereyrz, Imis Alborio » 1830 . 20.00 -
PATENTES e OBSERVACIONES
T 1190 12:15 12125 Oh.10"
T T 8589 12120 14120 21,00
T 1634 1210 15143 38,03 :
T 6130 12140 13:10 - Ch.30' :
T 9023 13:25 | 13:33 . 511.0-9-'-
T 2861 ' '13:25 15135 2h.10"
T 9748 . . 13:30 16:40 3h,10" *"
T 3549 | 1358 1o oh.28" i
B 8289 1256 li5:15 — 2h.19" ;
T 2911 14:08 1533 1h.22" ;
T 8971 14312 15130 | 1h.18" ,}
T 4303 14128 18150 4n.22" iﬁ
T 9346 14 152 17138 ' Pt {;
T 3715 15 :06 1 15:3 Oh,28" E
T 636 1703 | 15:54 | 1h.46" F
T gg21 15109 15:32 _ Oh.23" ;
T 4474 | 15:09 | 15100 2h.51" ‘
? 1379 15312 15115 “1n.03" 5
T 4579 15312 16120 _ 1r.08" f
T 3097 15:15 . 16100 Ohe45" i*
T 2392 15118 1620 1h,02"
B 5320 - . 15:18 T 18340 " 3n,22"
X 5930 15119 16351 1h.32"
T 5337 15 :20 13:18 “h.58"
T 6313 15:23 16:15 Ch.AT!
T 2379 _ 1528 20100 4h.16"
T 1781 15:273 20:00 4h.15"




TANOYO 2.2:2,

@.T. Aﬂi\;‘éu VARIAC: HORARIA DE DEMANDA OE ESTACIONAM. FUERA DE CALZADA

CALLE: 22 v ~ye TRAMO: raaa-3en Toatin
FECHA: 2remq DESDE 6.30 Hs. HASTA 20.00 Hs.
OPERADQRES: 2oroyrs, Iuis Alherso - desde 6.30 Hs. hasta 11.00 Hs,
Pacheco, Carlos , N00» . 1530
Percrre, Iuis Albario » 1530 . 2000 »
PATENTES e B OBSERVACIONES
T 0711 1530 17:03 1h, 33"
T 4681 15334 . 18:40 3n,06"
T 0771 15834 19:25 : 3k.51"
T 5023 15128 17:33 1h.35"
T 4239 1540 16120 On. 40"
T 9387 15:43 13 :00 2h, 17"
T 82340 15345 17:38 1h.53"
T 1300 15:45 17:38 1h.53"
T 4549 15:48 18138 2h.50"
T 6118 15152 18145 2h.523!
T 6256 15454 18:45 2h.50"
¢ 4825 15354 18:34 2h.40"
T 2719 16:03 17340 1h. 37" -
T 5727 15:08 17345 1lh.37"
T 7852 16:12 15:58 OL.46"
T 3536 16115 17412 _ Oh,.57"
T 3295 14:20 1816 1h.56"
T 4134 16:22 15349 " Oh.27'
T 5429 16125 | asms 2he19"
T 3535 16:27 18 145 : 2h,187
T 2299 16:27 | 13300 1h, 33!
T 5297 16128 - 17315 OhedT7"
T 1857 146:31 17:13 Oh.s2'
T 2193 16:36 17:24 . Oh.48'
T 7294 16136 13:00 1h,24'
X 5983 1636 17550 1h,14'
T 0771 16342 ' 1?-;40 Oh.58"

oy
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-

Qa-g; A.E““%. VARIAC. HORARIA DE DEMANDA DE ESTACEUNAM. FUERA DE CALZADA

CALLE: 25 de Lavo TRAMO: LINUDE=2EN YA TR

FECHA: ».5.75 DESDE 6.30 Hs HASTA 20.00 Hs.

OPERADQORES: fameyre, Iais Alhorte desde 6.30 Hs. hasta 11.00 Hs
' Pacheco, Saring . wo NW00» o 1530 &
- Peroyra, Ilaiz Aldbario » 15830 - w2000 »
PATENTES A R B | OBSERVACIONES
B T 3133 16:42 17:15 Oh.33"
T 4409 16348 - S 13:00, ' 1h, 157
T 2916 16557 17125 © Oh.33!
A 9508 16153 13116 . 1n.18"
T 3351 16159 17145 Oh.45"
T 33% : 17:00 ' 13110 1,10
X 4106 B '17:02 . 17238 . 0n.38"
T 3510 . 17:07 | 18:40 - 1h. 33!
T 2166 ‘ 1708 C17:7 " onag!
T 8236 17:13 15127 e
T 33A88 17:13 803 - - Oh.50"
¢ 8333 17:13 19417 2ha04 !
T 2411 17:15 18 :00 Ok 45" -
T 3500 | 17417 12340 On. 23"
T 0041 17:20 15110 1h.50"
T 4477 17:23 18:32 - 11.09"
T 2126 17125 18126 11,01
T 8514 17127 18120 " 10,03
T 9929 17:27 | 19 :20 Ok,51"
T oore2 17:27 18116 : 049’
T 5901 1730 18130 1h.00"
T Q975 17432 17150 01.13¢
Do2401 17:33 18111 Oh.35"
B 7217 17:35 13130 . Oh.55!
T 5794 17335 19100 _ 1h.25"
T 8543 17 :£0 S 1%:22 Oh.42"
T 2053 17:45 . 184 Oh.59"
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O.T. A.M.

VARIAC. HORARIA DE DEMANDA Dt ESlT/-\CiﬂNAM. FUERA DE CALZADA

CALLE: - 0 TRAMO: iva-; a=Tan iT4n
FECHA: =3 DESDE 6. 30 Hs. HASTA 20.00 Hs.
OPERADORES: Poroyr, Iuis Alborio desde 6.30 Hs. hasta 11.00 Hs
Pagheco, Corlas . 100 » . 1530
" Porayra, Iuic Alherio w 1530 . 20.00 =
PATENTES b O BRABI0 | OBSERVACIONES
T 1347 17348 13:10 Ch,22"
T 0869 17 48 118354 1n.36"
T 7414 17:50 . 1%=é1 " Dha31!
T 7041 17:50 18:32 . 01,42
T 3641 17155 13115 Oh,21"
T 7957 17157 | 17:57 aeseed
T 5239 17:58  19m0 ~1nag!
T 9701 17458 16200 . 1m.02°
C 5193 _ 17159 15110 Cha11'
T 3008 19:59. 1840 . Oh.q1!
T 7732 17159 13155 Oh,56'
T 8143 18:00 1626 ' Oh.26'r
T 8436 12:C0 1%:30 Oh, 30!
T 1393 16 :00 1855 Oh.55" .
T 8200 1%:06 13:23 Oh.17"
T 1034 18:06 18:23 OR.17"
T 5125 18:07 18:58 Oh.51"
T 7612 13:07 . 19:00 he53"
¢ 1272 18108 - 19:10 1n.02"
T 4522 13308 19:05 Oho5T"
T 8621 16708 ‘19:10 1h.02"
T 7190 18:10 19:17 1h.0T7"
T 0994 18110 19:17 1h.07"
T 6379 13110 18:41 Onh.31"
T 2115 1311 19:18 1n.07"
T 1960 18:20 18340 Oh,. 20"
T 4516 18:20 18':50 Oha30"

"
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O.E &ng’ﬁ. VARIAC. HORARIA DE DEMANDA DE ESTACIONAM. FUERA DE CALZADA

CALLE: 27 22 Zawo TRAMO:

S

wan kortin

FECHA: 22-3-15

DESDE 6.30 Hs. HASTA 20.00 Hs.

desde 6.30 Hs. hasta 11.00 Hs

OPERADORES:  Pererra, Inie 4lverto

Pachaco, Carlos cae MO0 1530
Peroyro, Iuis Albarto » 1530, . 20.00 »
PATENTES R T OBSERVACIONES
T 0265 18123 19:23 1h,00!
T 9316 18323 19:23 1h.CC*
T 3537 18:30 18:55 Ohe25"
T 5072 18:30 19:25 Oh,55"
T 4059 13¢30 19:25. 0h.55"
T 9996 18:33 19:10 0n.37"
T 6390 18:33 19:33 1h,00"
T 2061 18:34 19:23 Oh.49°
T 2488 13:35 19:23 01_1.53'
T 5056 13135 19;28 05.53'
T 2460 18:36 19:12 Oh, 36"
T 1707 18136 19:40 1h.04"
T 8049 18 :40 19333 Oh.53'
T 7109 18341 19:12 Oh,31!
T 2333 15141 19:38 0h.57"
T 7694 18145 19:25 Oh.40"
T 9125 18:48 19:37 Oh.49'
T 0603 18150 19:47 Oh.57"
¢ 9020 18155 19:37 On.42"
T 4426 18155 19:10 Oh.15'
T 5181 13:58 19910 On.12'
T 8487 13:58 16:39 Oh.41’
T 0860 18:58 19:45 Oh.47"
¥ 5114 18159 19340 Oh.41’
T 2143 19:02 20300 Oh.58"
T 4690 19:05 20:00 Oh.55"
T 0655 19:08 20 :00 Oh.52"'
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0,?:. &,P‘:ﬁ. VARIAC. HORARIA DE DEMANDA OF ESTACIONAM. FUERA DE CALZADA

CALLE: 25 1. “ayo TRAMO: " sasz0-%2n Dostin
FECHA: 2o.5-75 DESDE 6.30 Hs. HASTA 20.00 Hs.
OPERADORES: Pireyra, Iniz Alberto desde 6.30 Hs. hasta 11.00 Hs
Pachoce, Curlos o, N00 s . 1530 o
Pereyra, Iuid Alberto o 1530 . 20.00 »
PATENTES e o OBSERVACIONES
A 2032 | 12315 20 100 Oh.45"
T 4983 | 1915 20100 On.45"
T 3195 19:i5 - 19135 Oh. 20’
T 1752 19313 2000 On, 42"
T 6693 19:23 | 20100 ' . 01»..37"
T 2401 19:23 20100 | Ohe 37"
T 5812 .. 10:28 24300 Oh.32!
T 7301 . 19:33 1 20:0  on.27!
T 8108 16537 | 80300 ' On.23"
é 3245 19:37 20100 Oh.23"
T 0904 194 | 20m00 ohe20"
T 9333 19343 20 100 oh.17"
T 5974 193 20:00 | Oh. 17"
T 4651 19:4 ' 20 :00 Oh.17!
T 0136 10145 20100 © oh.15'
T 5575 19:46 20100 | 0n,14°
T 5011 ' 19917 - | 120300 Oh.13’
T 4636 | 19348 | 20 :00  on.2!
S 1304 19150 20 :00 01,10
T 8966 - 19:53 | ) 20 :00 | Oh,O7"!
T. 7082 19:53 20100 Oh.OT"
T 3415 . 19155 20100 "Oh.04"
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CALLE: 25 de Mayo FeCHA: 28 - 5 - 75 | @
TRAMO: Mendoza — San Martin Ds 0330 Hs. 2 20.00 sl —g —me )
CAPACIDAD ¢ 507 >50 (7] % I‘ %
MENSUAL [T~ HORARIA (XJ MIXTA [ -

San dertin

OPERADOR : CEBALLOS EDUARDO RUBEN , [ 1

e Os ACUMULROUS e TEVPO DE PERMANENCIA EN PLAYA _ oo

06.30 0 - - u 00,15 Hs, 22

07.00 41 a1 ~- E 00,30 Hs, 31

07.30 76 35 - E 00,45 Hs. 47

08.00 7 22 1 101,00 Hs e

08.30 116 21 2 01,15 Hs 4

09.00 127 4 3 ;01,30 Hs. 15
" 09,30 138 21 10 o200 Hs 30

10,00 135 16 15 5 02,30 Hs 17

10.30 144 18 d | 03.00 Hs 14

11,00 147 14 11} 03,30 Hs. e
11,30 131 6 22 104,00 Hs s

12,00 127 B 12 oaz,:%o Hs. | 17

12,30 91 2 38 05,00 Hs 12

12.00 78 2 15 g 05,30 Hs. 8

13.30 * 2 s §>05 30 Hs, | °3 4

oo | 8 2 13 TOTAL DE VEMICULOS 372 §

430 | 18 2 3 IC3SERVACIONES:

15,00 . | 16 . - L X

15.30 29 15 2 ﬂ

16.00 35 11 5

16.30 as ~ 10 6 i

17.00 45 11 > j

1730 | 82 15 9 L

18 00 53 20 18

18.30 49 18 >3 13 ] ‘

119,00 a5 &b 27 1

19 30 32 10 23 -Ehi -

20.00 | 25 15 17 :L A

L= o ¥

VARIACION HORARIA DE DERASNIA DE ESTACIONAM. FUZRA OF CALZADA
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TRANTGRE SIONES CLAGTF

TIPG Y PGR HORAS, .-

ICADAS POR

Pag.

6k

FECHA

D= 6.0 & 20.00 Hs,

}

CIRCUITO,

ALY

CALLE

mPACID'%D':.

TR&D

GFERLDOR

Hora e

o

]

o]

06, 20

(17 .00

57,30

08,60

08,0

03,03

3,30

10,00

10,30

11,00

13,20

12,00

12,20

13,00

13,20

12,00

14,30

15,00

15,30

15,00

13,3

17,00

17,20

18,00

18,3

15,00

13,30

20,00

TOTAL;
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) ACCIDENTES DOE TRANSITO

1. INTRODUCCION

El esfudio sobre accidentes de trdnsito tiene por objeto incrementar las
condiciunes.de seguridad en que se desenvuelve el sistema de transporte ur
bano. La tarea principal del mismo consisti en'lé localizacifn y determi-
nacifn de principales caracteristicas de los accidentes ocurridos dentro -
del Area Metropoliténa de Tucumén en el aﬁo'lé?d. Para ello se organizd un
equipo constitufdo por seis encuestadores distribuidos en grupos de dos, -
los gque fueron instruidos adecuadamente sobre la impnrtancia y forma de rea

lizar el trabajo para llegar a un resultado concluyente acerca de las deter

minantes de los accidentes.

2. CARACTERISTICAS OPERATIVAS.
La tarea de relevamiento consistid en volcar en planillas especiales la in
formacién relaciomada con 1Ds.accidénfes de tréhsito extrafda de los "Li -
bros de Denuncia™ de las secciomales de poiici;alcnrrgspondientes al Area
Metropolitana. Los datos extraldos fueraon seleccionados de aéugrﬁo al tipo
y lugar de la colisidn, factcres.intervinientes, dafios producidos, eté.
La bdsqueda de estos datos demandﬁiun tiempo considerable pues a las difi-
cultades propias de lé tarea se sumaron las prolongadas gestiones ante la
- Jefatura de Policfa de la Provincia :afa obtener la autorizacién gque per -

mitiere acceder a los menciorados libros.

' :3 ORDENAMIENTC Y CLASIFICACION COF LA INFORMACION

iDe acuerdo a la.prcgramaciﬁn presentada en'el informe antericr, las plani —
'llaé de detalle gue se utilizaron en el relevamiento de la informacién te —
nian precodificados los datos necesarios para las tabulaciones previstas y
los resultados obtenidos se analiZan en los puntos siguientes. Por otra par
te se levantd en planillas especiales la localizacién y hora de ocurrencia
de la totalidad de los accidentes para la realizacién del plano de puntos -
(Plano we 2?). Este plano registra todos los accidentes ocurridos en un afo
en cada tramo e interseccién de la red vial del &rea con el objeto de deter
minar los puntos con mayor grado de riesgo, A partir de esta determinacidn,

pueden estudiarse las causas principales que los producen y las medidas a
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Fundiclones de seguridad.
Prexpresa solo la centidad de accidentes habidos en
ea téhnincs,absnlutos,rpur lo gue el dato tiene un va-
dguiere reél dimensién cuando se 1o valoriza con el voldmen
'[h\nas pico) registrado en cada punto (ver cuadro N°© 3.1).
prrite el perfodo de relevamiente se utilizé un tipo de planilla diferen
' Eaada para los casos en que los que se produjeron lesionados, con el‘nbje—
to de efectuar un censo de colisiones cgn consecuencias personales. Sin em
bargo, el acceso a tal informacidn se hizo parficularmente dificultoso como
: consecuencia del secreto de sumarial de cada caso, 1o gue impidiﬁ obtensr—
datos de gren interés para el andlisis de accidentes a peatones y los findi-
ces de gravedad locales. ' -
Por otra parte, los accidentes sin victiméa pudieron ser relevados en for-
ma muestral, adopténdose un tamafio de muestra del 20%, lo gue significd e—
1aboraf E.Sbé fichas de los 12.545'accideﬁfes registrados d?ipialmente. Al
respecto cabe hacer notar que esta Gltima cifra peca por defecto ya gue se
pudo comprobar la pérdida de informacifn como consecusncia del extravio de
variocs kibros de Denuncias que en algunqs casos afectf el total de la in -
formacidn. Cabe cnnsignar tambiéﬁ due el sistema actual de registro en las

. comisarias adolece de serias fallas que dificultan seriamente la obtencidn

y el ordenamiento sistem&tico de los datos. Incluse el hecho de gue los mis

mos se asientan en forma manual por personal sin preparacidn especifica y

la mala calidad del papel utilizado impiden una lecturs clara. Esta iﬁfﬁrmg
cifn, al provenir de las distintas comisarfas del A. M., corresponde de he—
cho al territorie que cgda una cubre (ver_plano 27). Ei cuadra 3 muestra la
diferencia de peso que las tres comisarias del Area Centrel tienen en el tao
tal de accidenfes, con respecto al resto del A.M. y en relacifn con sus res

pectivas dreas. Por esta razfn, al examinar algunos indicadores, se ha pre-

. . e |
~  sentado a ambos conjuntos diferenciafios™ - g : . A
?'; b i

- 4. ANALISIS DE LOS INDICADORES.
En lo que sigue, se procede a efectuar el andlisis de diverscs ihdicadores
prﬂvenieﬁtes de los cruzamientos de las veriables analizadas, al efecto de

establecer la existencia de correlaciones.

.
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CUADRQ N°

3.1.

Cdlculo de la frecuencia de Accidentes en intersecciones

&4

Interseccidn

N% de Acc.x10 Vel. ingreso Indice de
' {HP) Frecuencia-
24 de Set. y Av. Avellaneda 710 2.532 0.28 *
won " y Laprida - 500 - 1.978 0.2 =
mormy 25 de Mayo 450 1.634 0.28
Mufiecas y 24 de Setiembre 300 833 0.56
24 de Set. y Maipd 550 1.338 0.41
o y Junin 550 1.503 0.37
mowow o ogalta 410 1.825 0.22 x
W W Wy Catamarca 420 1.739 0.24 =+
w w w  y j. Colombres ' 330 1.354 0.24 =
momomy .M. Avellaneda 20 1.943 0.18 =
oowon o Ay, Mitre 770 3.201 0.2a ° *:
San Martfn y Av. Avellaneda 730 2.063 " 0.35
" "y Laprida | 4}Q 1.579 0.26
" " y 25 de Mayo 210
" "y Maipd 220 1.277 0.17 *-
eon " y Salta 330 1.421 0.23 *
" " y Catamarca 220 1.648 0.13 =
Mendoza y Laprida 270 1.355 0.20 =
" y Maipd 220 1.384 0.16 #*
" y Salta 330 1.240 0.27
" y Catamarca 220 1.096 .0.20
Chrdoba vy Laprida 3z0 1.430 0.22
" y 25 de Mayo 350 1.195 0,29 =*
" y Muriecas 270 808 0.30 #*
" y Maipd 510 1.019 0.50
" y Junin 300 1.1356 0.26
" y Catamarca 470 1.293 0.36
San Juan vy Maiﬁﬁ 240 1.044 0.23

-
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San Juan y Junin 290
" " y Avda. Mitre . 250

~ Santiago y Av, Avellaneda 220
" y Laﬁrida- 200

v y Mufiecas 230

v y aipi 260
Av, Sarmisnto v Av. Avellaneda a60
" "o y gaprida | 310
" " .y 25 de Mayo 220
noo o y Salta 430
b. Alvarez y Cohgreso. ' 250
" " y @ de Julio ..320
" " y Buenﬁé Aires 260
" "y Chacabuco 270
" "y Jujuy - 220
" " y La Rinja 230
" " 'y Alberdi ' 260
San lorenzo y 9 de Julio , 210
o om y Chacabuco . BéD
o " y Ayacucho _ 230
o " y Alberdi 240
Llas Piedras y 9 de Julic . 340
noon y Chacabuco - 210
" v y Ayacucho 250
Av. Poca y 9 de Julio 310
" "y Jujuy ' _ <230

% interseccién semaforizada

N

T = R T " S R S R S

.055
.059
.458
.135
.070
.314
.558
761

.826
019
147

454

.537
.718 .
.678

937

232
.007
830

895
991
989

.035
.08
956

0O O 0O O 0o 0 o o o o 0 o0

.15
.18
.21
.20
.30
.18
.15
.24
.25
.28

1

o o 0o o 0o o oc o0 o o o g o

.18
13

.28
A7

.28

N

21
.28
.28
24

65

(peatonal)

.14 -

Tl At e R AR v

L

P

25 ',.q.;'\.i-w‘. P

L Ao RN Y i 3 e £ Lo A



4.1. Tipo de vehicula Vs. nimero de accidentes.

Se clasificaron los vehiculos en eocho categorias diferentes (Cuaer-N° 4.
1). De su observacidn surge que l&s autombviles participaron en 62,1 % -
del total, seguidos por los 6mnibus con el 12,2 %, de los camiones con —
un 8,1% y de las motocicletas con un 6,2 %, siendo los del resto inferio-
res al 5 %. Esto pone de manifiesto el peso que tienen los vehiculos par-
ticulares en la generacién de accidentes considerada globalmente. Sin em-
bargo, ello no nos indica nada acerca de la propensidn de cada tipo de -
vehiculo en particular, para lo cual se requiefe c%gcular la frecuencia
de eaccidentes por Km. recorrido. Puesto gue se carece de tal informacidn
al elevar el presente informe, se anticipa su cédlcule posteriﬁr.

4.2, Némero de accidentes Vs. mes del afio. .

' Para analizar este indicadar se cnnsiderﬁ.conveniente discriminar entre -
el conjunto de las seccionaléé 10, 20 y 38 y el resto del Area Metropoli-
tama, ya que mientras las primeras cﬁrrequhden‘al Area Centro, y por con
siguiente muestran una actividad preﬁominantémente cpmércial, las restan-
tes son recorridos pnr‘vehiculos que'tienen otro tipo de motivaciones de
viaje.

4.2.1. Area Central (Cuadro Ne 4.2.1.)

'Se advierte que el mes de marzo, en el gue se inician las actividades nor-
malas luego de la temporada veraniega, es el gue acusa un indice més eleva
do. E1 segundo pica, aungus bastante alejado del anterlor, se manifiesta -

-en uctubre pero este se destaca solo levemente de setlembre y diciembre.
Pnr el cuntrarlo Enera y Febrero muestran valores muy inferiores al resto
del afo, como consecuencia probablemente de un transito mucho menos inten-

so.

4.2.2. Resto del Area Metropolitana
Del Cuaaro:ND 4.2.2. se desprende que elrmaynr pica en el porcentaje de ac

- cidentes se encuentra en el mes de octubre (10,26 %) dentro del grupo de

los valores miximos de distribucién, gue se dan desde julio & diciembre,

La hipftesis que explica tales valores es:

a) gque el Area Metropolitana de Tucumén e§ usada como punto de paso en uno

y otro sentida por el transporte de cafa y *los demds relacionados con la

industria azucarera (por ejemplo, azlcar, bagazo, mercaderfas diversas y—
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etc.}. Aunque habitualmente la zafra azucarera termina élredednr del 30 de
noviembre, debe recordarse que la de 1574, debido a distintas causas, se -
prolongd hasta diciembre. Tan frecuentes han sida lqs accidentes debidos al
transporte de cafla por las rutas del area cafera incluida el A. M., que la
Policia Pr0v1n31al se vié obllgada a montar ur d150051t1v0 de control 1lla-
mado "Upeﬁatlvo Zafra", pare hacer cumpllr las disposiciones de seguridad
principalmente por parte de los vehfculos de transporte de cafa.

_b) Los tramos de la red del A, M. que permiten altas velocidades (por ej.
Avda. Mate de Luna, Avda, Benjamin Aréoz, etc. )y que por lo tanto facili-
tan los accidentes, se encuentran fuera del A. C.

Ambas partes de la hipdtesis serédn verif_‘icadas c;antrasténdtJlas con los re
sultados de la encuesta de Cordfn Externo, actualemente en proceso de co-
dificacién. | |

c) Obviamente, la vigilancia por parte de los organismos de coﬁtrol y re-
presidn se diluye a medide que se élejé del centrn.pbr lo gue se sienten
inclinados a violér ias reglamentacianés_de trdnsito (velocidad estacio-
- namiento, preferencia de paso etc. ) ante la ausencia de vlgllancla pus
den eventualmente elevar los indice de accidentes.

Los bajos valores de enero y febrerc se deben tanto al éxodo anuél'de los

- automovilistas hécia las zunas de verﬁﬁeo, asi como a la baja general del
nivel de actividad comercial, bahcaria, escolar, etc. -pr‘OpiEl de de ia lala)
ca de vacaciones.

4.3. Ndmero de accidentes ys. Dias, _

Para un megor andlisis y tal como se hizo en el caso anterlor se ha opta
do por separar al ‘drea de estudlc en dos partes,

4.3.1. Area Gentral )

En esta zona se destaca el dfa lunes como aquel en que se produce la mayor
cantidad 'de accidentes, cen lo cual se acentfia el rasgo advertido en la -
clasificacién del punto anterior respecto al "retorno & la actividad nor
mal". Los restantes dfas hdbiles no muestran una variacién muy aguda, peré
se advierts urma visible mejora en lu§ dias sdbados y especialmente domingo
en los cuales los Indices disminuyen sensiblemente (Cuadro N° 4.3.1.a y 4.

3.1.b).
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4.3.2. Resto del Area Metropolitana.

En el resto del Area Metropolitana se advierte gue. el dia sébado aparece
claramente como aquél en que se produce mayor caﬁtidad da accidentes. le
siguen asi a Eg par y en ese orden, miércoles, iunes y Jueves, figurendo
el damingo en Gltimo término. La situacidn parece poder ser explicada co=
mo consecuencia de las actividades tipicas de fin de semana, qus tienen -
sentido centrifugo, afectando en mayor medida los alrededores, daonde se —
encugntran los lugares de destinp habitual.

4.4, Nomere de accidentes Vs, hora del dia,

De manera andloga a los dos indicadores anteriores, tgmbién en este caso
se optd por éeparar en dos zonas de distinto comportamiento presunto.
ﬂ.4.1; Area Centrel.

Se destacS la hora comprendida entre las 12 y las 13 horas como el pico —
méximo si bien pugde considerarse un blogue de tres horas a partir de las
10 hs. 6omo aquél-en que se produce casi 81:20% del tntal de los acciden—
tes de la jornmada. . |

Considerando cemo horas diurnias las compfendidas entre las 7 y las 2D‘hs.
a ellas les correspende el 73,6 % del total de accidentes. Elle equivale
& decir que tres cuartas partes de los accidentes ocurren de dfa. Conside
rando el Indice de circulacién diurnia y noctﬁrna'[ver grafico 4.4.1.A),—
se obtiene una rélacién gue dd efectivamente que 1a‘prob%bilidad de acci-~_
;dentes diurnios es mayor que la de nocturnos. Esto se.debe a la gran dife
rencia de voldmenes de trédnsito que existe entre le-dos casos,

4.4.2. Resto del Area Metropolitana.

la infnfmacidn disponible_es particularmente deficienté en este punto, ya
gue méds de un. 20 % de las denuncias careCén de hora de ncgrrencia del e -
vento. No obstante, es posible advertir que las Gltimas horas de la tarde
y primeras de la noche (18 a 21 hs.) son péfticularmente peligrosas supe-—
rando a las de la mafiana, gue muestran una crecimiento sostenido due tie-
ne su pico entre las 13 y-las 14 hs. Estos valores se dan paralelamente -
al aumento de la actividad urbana diurnia con el consiguisnte aumento de
los flujos y de los accidentes, E1l pico de las 14 hs. se explica probable
mente (entre otras rezones) por la gran cantidad de véhicglns particula -

res gue llevan, después del almuerzo, los nifios a la escuela. El valle que
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- en el di@grama sigue a esta hora pico coincide con la siesta, costumbre que
sigue teniendo vigencia. A continuacidn sl diagrama muestre gque los valores
s elevan hasta culminer en tres horas de nivel semejanfe que son los maxi-
mqs.dei dia. Coinciden con la finalizacién de 1a Jornada de trabajo cuando
el cansanciﬁ acumuladg y 1a'16gica ansiedad por l;egar al hogar, combinados
con los cambios en las condiciones de visibilidad propios de la hora, pue-=
den explicar los valores encontrados. |
4.5, Condiciones del Accidente Vs. Edad. del conductor
tos cuadros N° 4.5.a y 4.5.b muestran como se destaca claramente, con un 28,
6 % del total la falta de respeto hacia la prioridad de pasa.
Muy por debajo, le sigue "No mantsner distancia de fremado” y luego "Salir —
con déscuido del sitio de estacionamienta", "Exceso de velocidad" y "Girar
. desde carril ne Reglamentario”, siendo el festa menor del, 15 %.
Por su parte, el andlisis de- edades mugstra un predomlnlo de conductores de
edad mediana (entre 21 y 40 anns) como los de mayor nfmero de a001dentes se
guldos de los ds 41 y 60 afios. Estrlctamente entre esas edades se encuentra
precisamente el mayor nimero de cunductores reglstrados, por 10 ‘que no ca-
be asegurar Dromenslones hasta tanto se obtenga el nimerc de conductores ha
bilitados-por grupos de edades, lo que se procuraré hacer para el préximo -
informe. _
Del_anélisis conjunto de ambas viarabieé, pareceria desgrendersé que 105.53
jetos més jdvenes tienden a praceder con mayor brusguedad y con menor respe;
to a terceros. Por el contrario, en las persoras de mayor edad pareciera ser
1la distraccién la causante de la mayor cantidad de accidentes, manifestada -
par la diferencia de frenada insuficiente y las salidas del sitio de estacio
namiento con descuido. A ellos se suman la clésica falta de respeto a la -
prioridad de paso, que tanto puede déberée a'distracciﬁn como a ignorencia,a
fallas de cunducta asi como al exceso de velocidad, que es un elemento un -~
tanto 11amat1vo en ese grupo.
Elrestrato gue en prinpipio aparecerfa mis seguro- pues abarca 20 afics - es
el de 41 a 60 afios, con solo un 16 % del total de accidsntes. En este grupo
aparece también la falta de respeto a la prioridad de paso en primer lugar,

alin cuando con valores sensiblemente inferiores a los demds estractos.
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Analizando ahora los condicionantes, aparece luego de 1a concabida falta
de reconocimiento de prioridad de_paso, la falta de mantenimiento de dis
tancia’ de frenado, seguida por el exceso de velocidad, que puede ser con_
fundida con ella. Luego aparece el salir con descuido del estacionamien—
to con un valor llamativamente alta, para terminar él grupo principal con
el gifo desde carril reglamentario. Se estima conveniente antes de proce—
der a eshozar hipftesis, contraponer estos condicionantes con la existen-

cia de sefializacifin luminosa,
4.6, Tipo de colisidn Vs, Condicionantes del Trdnsito.

Se destacan claramente las colisiones laterales como ccnséCUBncia de la
falta de respecto a las prioridades, siguiéndolé en orden de importancia
las colisiones por alcance como consecuéncia de la insuficiente distancia
de frenado, tipico accidente de 1ntersecc10nes semafarlzadas. Bastante
por debagc aparecen las collclones paralelas cumu resultado del giro des-
de carriles no reglamentaric. A las pgameras cabria' sumarles los acciden
tes laterales por‘exceso de velocidad y pof no respétér seméforué, a las

segundas las de cola por detenciones sﬁbitas y por exceso de velocidad,

y de ese modo, se podria tener dos gnandes grupos: el primero de ellos, gue

conlleva una falta de respeto a la prlnrldad tiplca totallza una tercera
parte del total (Cuadros 4.6,A y 4.6, B] mientras que el segundo que impli
ca seguramente a intersecciones con sefializacién luminosa, suma otro 16 %

_ del total. Por otra parte, los altos valores asignados a "No mantener dis

'tancia de frenado", “"Exceso de volocidad" y"Detererse de sdbito", estdn to

dos .vinculados con una expectativa de altas velocidades urbanas, para las
“cuales no han sido disefadas las vias de la red arterial por lo general,
lo que se pone de relieve con el hecho de 1la elevada cantidad de colisio-

nes laterales,
5. CONCLUSIONES

51 bien es cierto que faltarias procesar adn parte del material ya siste-
matizado para obtener conclusiones mds precisas, también lo es gue ya sur
gen ciertos elementos con relativa nitidez. En primer lugar, los fndices

de frecuencia de accidentes en las.intersecciones (Cuadro N°© ) son ex-
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traordinariamente mis bajos gue e&n C6rdoba, por ejemplo, Lamentablemente,

la falta de datos sobre lesionados impiede saber como se relaciona esa ba
ja frecuencia con la gravedad que seguramente ha de ser mucho mayor que la
de Cérdoba, como consecuencia de las.velcidades relativamente altas que

desarrollan los vehicules locales. Esta Gltima circunstacia. se traduce en
la imposibilidad de la cesién del paso al wehiculo prioritario en numerg
.sas oportunidades. Existe, por lo demés; una tendencia a sufrir acciden—

tes en horas del atardecer que merecen un estudio mis profundo y BN parti-
~cular los dias sdbados. Se estima que s6lo un archive correcto y .accesible
ha de permitir un arndlisis adecuado qe los accidentes conducente a salvar
vidas y librar de lesiones a numerosos usuarios circunstancia imposible de

cenocer por la actual organizacidn legal e institucional.
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CUATRO 4.1
Clasificacifn ds lom dietintoe tipoe de vehfculos

intsrvinientea an gocidentes de Trinaito

Tipo= de Cantidad % -
vehiculor - ' .
Automdvil 15,050 _ 62,12
B Taxi . | T 825 3,40

Omnibun 24360 12,19
Camidn o 1.945 - - 8,01
camioﬁe:a 1.010 4,16
Moto - - 1.505 6420
Maguinarias 105 1,26
Bioiolutas . 650 - . 2,68

TOTAL 244,290 -7 100 ¢
CUATRO 3

‘Cantidad total do accidentes de transito por seccionales

Sacciongl _ Cantidad %
1 3,050 24,31
3. ) 1.355 . _ 10,80
RRCeintifes™ | 3-0% 40,02
2o ac aub—- 780 6, 22
uradgniaa
T 0T 4L 12.545 100 %
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S E O.P CLETTDAD DT ATCIDTNTES POR DIAS Y POR WOQLS D

w WLICICHALTE DW LA ZCUHA OTNTRICL I-TT.T 3L

€

P P
=+ T

T,
lunes (Uarte~ [liércoleq Juevea|Viernes|Sibado |[Domingol Sin diq TOTA
5 o 5 10 10 5 0 0 35
40 5 5 | 2@ 0 10 | 15 5 100
5 | 15 10 5 10 10 | 25 5 55
l1a 4 5 o 5 15 15 10 15 o . 65
485 35 10 20 10 0 5 25 0 165
5n 6 o 0 15 10 F~ 0 0- 5 o 30 é
62 7T | 1o | 10 15 {10 | 10 | 30 o 0 &5
7a 8 50 5 40 15 35 0 0 0 145
8a 9 45 70 35 50 70 30 15 5 323G
G e 10 | 45 40 50 55 60 35 15 5 305
10 a-11 2y 80 60 70 - 55 40 45 | 5 405
11 a 12 50 50 70 85 15 60 25 5 430
12 ,a 13 | 100 60 70 50 80 €5 20 5 490
13.4 14 | 45 85 20 40 45 40 25 0 360
Wals | S0 | 50 20 | =0 35 | 45 | 45 5 270
1516 | 50 | 40 25 | 55 | 40 35 | 20 5 270
16211 | 35 | 35 ™ 55 60 25 35 0 295
17 a 18 55 50 5 45 25 35 25 0 280
Ba19 | 40 | 70 85 | 60 50 40 30 0 375
1942 | 79 35 40 65 55 45 20 0 335
2021 | 60 55 45 25 70 45 45 -5 350
21422 | 40 | 50 15 | 2 25 45 | €0 | o 305
22 a 23 60 40 20 45 75 20 40, -0 | kivle
23 a 24 | 45 25 35 5. | 20 15 10 0 175
Sin Hora 150 130 165 95 145 115 60 o] 290
70T AL 275 {1020 | 995 |975 [1.065 | 805 |é60 50 6745

FUENTE DE IVFCRUACIOH: Secciomalex da Policfa de la ciudad de San Miguel do
CUATRO 443.1.4

ELABORACTICH: DeTudoMo
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POACENTA

JED

0E ACCIDENTES POA DIAS Y HOPAS (£ LAS
S E.QO.P SECcCIGALES DE LA ZCOA GENTRICA 1 ~ IT —

T

O.T. AL

Dizs . Sin es-
Horas) Lunss | Martes ptfroenlest Jueves Viernas S&bado | Oemingc Egig?{; Total %
0,a 1 0,43 — 0,52 | 1,03 4, 0,94 0,62 | -~ — 9,52
l,a 2 3,40 0,24 0,50 2,08 | — 1,24 2,27 | 10 1,48
2,a 3 0,23! 1,47 | 1,00{ o,80| 9,98 1,24 3,72} 10 1,28
J,a 4 3,43 — 0,50 1,54 1,41 1,24 2,27 0 -] 0,88
42 5 2,981 0,93 | 2,00 1,53 — 0,62 { 3,79 | O 1,55
58 6 — —_ | 1,5 1,03 — — | o] o C,44
6a 7 o.e5| 0,58} 1,51} 1,03 '0,94 3,73 — o] 1,58
a 8 4,26y 0,49 | 4,02} 1,54 | 3,29 — - 0 2,15
Sla 9 3,83| 6,06 | 3,52 5,13} 6,57 3,723| 2,27 | 10 4,74
9.a 10 3,83 | . 3,92 5,03 5,64 5,53 4,35 “ 2,27 | 10 4,52
10 a 11 4,26 7,84 6,03 7,18 5,16 4,97 é,az 10 6,00
11 ,a 12 4,26 | s,es | 7,08 8,722 | 2,084} 7,46 | 3,79 | 10 5,35
12 a 13 8,51 | s5,e8| 7,06} 9,03 2,511 8,07 | 3,03 | 10 7,55
13,214 | 383| 833| 2,00 | 430/ 4a23| a9 | 39| o 4,45
14 = 15 4,26 | 4,90, 2,00} 2,05| 3,29 85,8 | 8,82 | 10 4,00
1? a 16 4,25 3,92' 2,51 5,86 | 3,76 | 4,35 | 3,03 | 10 4,90
237 | 27| 5,43| s03] 564 863 3m1 | 53| 0 4,37
17 a 18 468 | 4,50 | 4,52 462 | 2,35} 4,35 | 379 | 0© 4,15 |
| 18319 | a,4a0! 6,85 | 8,54 '5,15 | 4,69 | 4,97 | a5 | o 5,56
| 19 a 20 6,38 3,43 | 402 | 667 | 5,361 55 | 3,03 | 0 4,07
20,22 | 512 5,3 | 452 | 2% | 6,57 | 5,59 | 6,82 |10 5,19
21 a 22 3,40 | 4,50 | 4,82 | 2,05 | 2,35 | 55 |12,12 | O 4,52
22 s 23 5,11 3,92 | 2,00 | a62 | 72,04 | 2,48 | 6,06 | 0O 4,45
| 23 a2 3,64 | 2,45 | 3,52 { 0,50 | 1,88 | 1,88 ] 455 | 0O 2,59
Sin Hora | 15,32 | 12,78 | 15,5 9,73 | 13,62 | 14,29 | 9,10 | O 13,22
Total % | 17,42 | 15,12 | 14,75 | 14,46 | 15,79 { 11,93 | 9,79 | 0,74 [co 4%

CELABOPACION: O.T.A.I4,

mdn. -

FUENTE DE INFORLACION: Seccionales de. Palicia de la ciudad de San Miguel de Tucu-
CuUABI0 4!301,3

«“F



Porcentajas de Accidontes

noy

@ “’T /‘\ f'} lioras y Diag proiucides cn’ el -
“alsc-dauslc  SEO.P 77570 10t ATen - wtrepelilmn
pias .

Horas L‘_mc:i Hartes Pidrcaes| Jueves!| Vierned Sfbado [Domingo| Sin Dhal Total
0a 1 ~ 0,o3 ~ ,90 1,371 1.04 - - 0 57
la 2 0,591,306 1,18 c,060] 2,cC5 1,53 3,62 — L 55
2a 3 2,37 | 0,62 1,18 - 3,37 | 3,31} o,78| - 1,5
3a 4 1,78 - - - - - - - 0,25
4.a 5 - - 1,18 -~ - 0,52 0.72] -~ N3
5.a 6 - - 1,18 ~ 2,05 | 0,32 i1,45] 6,67 0.';"?
6a 1 - 1,24 — 0,60f 1,37 | o,52] 2,171 - ,77
T:a.8 5,33 | 5,59| 2,%4| =2,38] 3,42 | 1,55 0,72| = 3,17
&a 9 4,73 | 4.7 | 4,22 - 2,74 1,551 0,72 -~ 267
§:a 10 3,55 4,35 | 2,941 3,57 5,48 . 6,22 1,45] - 3,75
1092 |2,78 | 1,86 4,70) 7,22| 4,75 | 5,70 3,62| - 4,22
11,222 | 2,9 | 6,83 | 6,47 | 3,57 4,79 | 3,63 | 1,45{ 6,67 | «,35
12.5 13 5433 | 8,70 | 4,71{ 7,34{ 2,03 | 3,63 | 4,35 - 3,03

13,2 14 5,92 | 6,83 | 4,12 4,7’6 g,22 | 5,18 s,07| - £ 5

14 :a 15 4,73 | 2,24 ] 2,94 1,.1% 5,48 | 3,11 | 1,45| = 3,27
15 .a 16 1,18 | 4,33 1 2,35 4,76] 3,42 | 4,15 s,07| - 3,33
16.a 17 2,78 | 3,73 ] 2,35] 2,98) 6,35 | 5,70 3,62| -~ 2,73
17,2 18 5,33 | 3,21 | 4,71} 6,55{ 6,16 | 3,63 | 7,25 | - 3,08
13 2 19 9,47 | 4,97 { 5,38 | 3,57| 4,79 | 7,77} 9,80 = é, 02

| 199 20 | 7,30 | 4,97 | 7,65 | 6,55| 3,37 | 6,22 | 6,52 13,33 )
2021 16,51 | 8,07 | 7,06 6,554 3,42 | 5,70 | 5,07 6,67 6y
| 21 a 22 3.85 | 4,97 | 4,71 ] 8,33}| 2,74 | 3,62 | 7,25| - Eed

22,a 23 (6,51 { 3,73 | 2,94 | 2,08| 2,05 | 3,32 | s5,07] ~ 3,70

| 232 24 0,59 | 1,8 | 1,76 | 2,381 2,74 | 3,12 | 7,25 - 2,07
Sin fora (18,93 [25,53 |22,94 |20,83 [21,23 [19,17 | 10,57 [66,67 | 20,32

Tatal 14,56 [13,37 |14,64 | 14,47 (12,58 (16,62 | 11,80 | 1,29 |ico

FUSNTE D3 INPOSHACION:
ELADORACION: O.T.A.0H.
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K 2;?3,1 S &G”Acgioqnfn, de
O AR seop & TR R o2t vf"’r}“,_ ey
Dias
Toras Lunes lhartes [Edreck.y Jusves! Vicmnes| Sébado {Docingo [Sin Dda | £O0
&= 1 - 5 - 5 10 10 | - - 2
1 3 5 15 10 5 15 15 | 25 -
2= 3 20 5 10 - iG 30 5 -~ ’
3~ 4 i5 - - - - - - - . =
4= 5 - - 19 - - 5 5 - Z
5 6 - - 10 ~ 15 5 | 10 5 47
6 T - 10 - 5 i | 5 15 - 5
T 8 45 45 25 20 25 15 5. - 1n0 .
G- © 40 a0 35 - a0 15 5 - 15
e K¢ 30 35 25 30 40 .60 30 - 22
10=11 15 15 40 60 35 55 . 25' - e
11~12 25 55 55 39 33 35 | 10 5 i
1213 45 TG 40 60 | 315 . 35 1 30 - 24!
1334 50 | 55 35 40 s0 50 | 35 - 501
1415 40 10 25 35 40 30 10 - hERY
1530 X 35 20 40 25 40 35 - 006
1617 15 30 ~Q 25 50 55 | 25 - 220
17-13 45 25 40 55 45 35 50 - N
1C~19 50 40 50 30 35 75 40 - 30
10320 6o 40 65 55 10 60 45 10 G
G~23 55 65 50 53 25 %5 35 J 25
21-22 50 4C 40 7C 20 35 50 - ac
22-23 55 30 25 25 15 30 5 - a2z
2324 5 15. 15 20 20 30 50 - in!
Sim liora | 160 J225 |z295 | 175 | 155 | 185 | 335 50 |2.1.
Total 345 305 850 840 T30 965 630 TS |5.6C0
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ACCIDEITES DR TRARSIT Cundro M .54,
iﬁ T.f\m_ﬁ S t O P Ecdost del Conductor vs. Condicignantes de trdns
Crupo de by
Fdagdes
Cendicfo-\ ‘ ) .
Tranaito
Girar deads cg-
rril mo regla~ | g9 60 80 165 | 135 10 420 | 8fe
mentario
Ho ronpatar L
3 232 =
pricvifad do 85 210 | 635 | 1.313 | 635 105 | 1.080 |[4.125
N0 mantenar .
distancia de e 3 : 4 5 262
fromado ) 1C0 225 ,60 .270 .45 580 1.625
Cireular
sontramano 0 ‘10 30 50 30 "5 50 175
caids aoF Sfip |
cuido dsl = o : ‘
de eataclona- 5 15 155 273 165 15 380 1.010
mignto )
tc2a0 do
valocidad 20 65 120 230 165 20 370 930
" lConducir apa- ‘ . }
rontonznta 0 0 5 20 10 0 15 50
dormico
Conducir en
aatado de Y 5
abriedad 0 15 20 70 45 0 i5 155
Dﬂtennrée de ~ud
hite cen pelierg
AT tx:nvit:g 15 10 35 245 110 12 155 640
Ko reupefar % i
sewitoron 5 35 55 45 |70 5 145 | 460
falta sefales
o8 ipontarias | g 10 40 45 | 13 10 15 | 140
Adelantarge an
curvas 5 5 10 25 15 5 25 Q0
'-:%‘aiifif]iidgd
sctada po
e onai ol onke 0 5 o 5 0 0 o 10
< tmoaférican
(trog 80 245 '44¢ 1.240 655 30 1.265 440053
TOP AL 235 245 1510 4.290 2.320 316 4.51% M.425

e e v
TR

iy e

o .

. .y
) o

1 P

i Wi Wi + e

T
iy

R e e

Fita
kA



C.7T.AT 0 _seor

e ikl A
ACCICENTES DE TRANSITO - PORCENTATRS —
Tdad del Corductor va, Cordiciorante:

.{.1'1'

Grupoa da

Edades
Condizio
nanta« da
Tranaito

-13

2l a 25

26 a QO

41 a 60

+ 60

Otros

+

Girar dceda
carril no
reglamzntario

3,85

5,82

3,23

9,30

No respetar
prieridades
de paso

30,65

27,37

33,86

23,92

No mantener
distancia da
frerado

11,83

10,72

i1,64

14,52

12,85

11,58

Circular
contramano

1,18

1,17

1,29

1,61

1,11

1,21

Salir con des—

culdo del sitio
de astaciona-—
miznto

2,13"

\
1,79

8,12

6,41

7,11

4,84

8,42

7,00

8,51

7,69

6,28

7,11

6,45

8,19

B

Conducir
aparentemente
dormido

0,26

0,47 -

0,43

0,33

Conducir en
estado de
abrigdad

1,79

1,08

1,63

1,94

0,33

1,14

Letencrse de sud

bito oocn peli-
gro para el
rdnsito

6,38

4,97

5,71

4,74

3,23

3,43,

4,44

No rsspotar
semdforos

2,13

4,14

[}

2,88

3,38

3,02

3,21

Falta de sefa=
les reglamenta-
rias de giro'

1,18

2,09

1,05

0,65

. 3,23

0,33

0,97

Adelantarse en
curvas

2,13

0,52

0,58

1,61

0,55

5,62

Vizibilidad
afcctada p/oon-
diclones atmos-—
féricas

34,03

23,04

28,23

25,81

1,63

13,24

16,38

2,15
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Condicionanteas d-

Tipo da
coliaidén

Condici_
nantag da
Tranaito

De coln

VYahiculo:

eatacio— .
nado

Otro«

230}

Cirar daede oz«
ritl no ragla-
ntarcie

"
I
ne

640

Ho respatar
pr1011uai~1
de paso

135

3.165

30

1o

RE rantern=r
dietanciq de
freanado

10

15

Circular
contramano

50

S0

145

3alir con des-

cuido dml =i
t10 de =2atszci o

naniante

305

80

10

135

350

15

895

Excace da
velocidgd

105

480

45

175

30

80

515

Conducir

sparentemante
dormide

10

45

Conducir en
altsdo dao

ebriedad

20

10 .

Datansc-ae de
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AT5

He reapetar
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1¢

10
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1C
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wn
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" ACCIDENTES DE TRANSITO - PORCENTAJES »Cualived.i
@"’E“" ﬁ&n..:fjn S.E.O.P 7ipo 1s colicidn Ve, Condicionantoa de tr-meid -

Tino de | _ : - 4
colizibn '

Condicio=
nant+s de

Tran-~ito

. Vehicuic
faralala | Latsral!Prontal |De cola i s Otronq
i ) Eﬁtﬂam T4y .

b3
be
Lafl
f2
o)

-

¢ —— A

Givsr da=de On-~

rril no ragla- 30,48 0,54 5,56 2,62 0,71 0,00 6,30
mentario

¥o rasepstar

prioridad 6,43 62,06 9,02 1,05 0,00 1,10 | 27,06
= paso :

¥o mentenar . ' -
Sintancia da 0,48 0,32 | 0,00 | 51,48 | = 0,00 0,00 | 11,96
frenado -

Circular . .
centramane 0,00 - 1,08 14,75 0,17 G,00 0,00 1,16

Salir con dez-

09393,%8 =i | 14,52 1,72 | 1,64 4,71 | 24,82 1,63 7513

cicnamiante

Fxcsno da ‘ ‘
ralocidad 5,00 10,32 7,28 6,11 2,13 3,79 | 17,29

T A M-l oy =

Conduecir

varantemand . : ; . . -
Sormido 0| 0s2% 0,11 | 1,64 | 0,70 | 0,00 | 0,55 | 0,36

Conducir en

eretad 1,90 1,08 | 3,28 | 0,17 | 0,71, 0 1,90

Deﬁ?na:na ds Co- _
5535599352 2 1,19 0,32 0,82 16,58 0,00 0,55 4,18
tran~izc

KO raapstar : '

taldz asfizlenq

E;gézzghtariaq 1,90 0,54 | ?,8? 1,57 0,71 9,00

Pl
™

N

o

idalantarse

en_curvas 3957 0,11 0,82 0,c0 0,00 0,0 0,63

Vinibilidgd

glegtata poT ol 0,00 0,11 0,00 6,17 0,00 0,00 0,08
mo={irica=

Otroa 33,81 7,53 | 53,28 | 11,31 ] 70,92 86,81 | 28,58

TOTAL 156,74 37,07 | 24,86 | 22,84 | 11,24 7525 | 100 %

FURNTY DT INPORMACION: Seccio nalns de Policla de la oiuded de 3gn Migusl de
I‘ cuman
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' ' IITI 8/t
MOVILIDAD

1. INTRODUCCION.

Oentro de los factoress que inciden en la calidad del transporte urbano,
la movilidad de los vehfculos ba sido el mds cuidadosamente estudiado, por
considerérselo el mds importante. Ello ha tenide como consecuencia el esta -
blecimientn de una escala de 1nd1cadares de calidad, que sirve por si misma
como dlagndstlco en este aspecto.

Para llegar a definir tales indicadores s& ha desarrollado en los Esta-

dos Unidos una metodologfa para cada uno de los elementos simples de los que

i

ok O

puede suporerse compuestﬁ una red vial, Claro estd gue mientras determinados

-

elementos aparecen relativamente libres de 1nterferen51as — COmo ocurre en zg
nas ruraleu ~ otros resultan afectados por multitud de variables cuya influen

cia aislada resulta de determinacidn muy compleja. Este es el case frecuente

b - i e

eﬂllas arteries urbanmas y suburbanas. , que con mofivu del presente estudib y
su diagnfstico resulta naturalmente afectado por integrantes ilevantables al
presente. En consecuencia la polftica adoptada en tales casos ha consistido

. en aplicar criterios de tipo cnnse%vadéres, bpfanqd por los niveles de ser—
VlClD m&s desfavorables en cada caso. _'. -

Como se advertlré en el desarrollo del tema la extrapolacldrl al medio

S VTl oLy e Ml e

local de dbacos y tablas calibradas para su lugar de origen - Estados Unidos

- resulta de relativa validez, : ' ' - F
2y DESCRIPCION-DE LAS DPERACIONES

En este sector se siguid el ordenamientoe de la red de tareas presenta- .
das en el primer informe del Primer Cuatrimestre. En ese sentide se comple-
taron alguras tareas gue ya habfan sido comenzadas, realizéndose en su tota

lidad las restantes.

2.)l. Giros en Intersecciones

Se censaron en su totalidad las intersecciones entre ramas de la RYP

(incluida el 4rea céntrica), durante las horas pico determinadas con ante—
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‘rioridad por los censos volumétricos. Como ios picos no estaban perfectamente
determinados al momento de encararse esta tares, se censd en cada rama de in—
greso a la interseccidn durante 2 horas, en lapsos de 15!, toméndose de esta
serie de valores aquellos 4 lapsos gue den un méxiﬁo! calculéindose de dicho
mdximo los % de giros a la izquierda, a la derecﬁa o hacia ambos lados en el
caso.que fueran ﬁosibles.

Para el relavamiento se utilizé la planilla "Censo de intersecciones” (
presentada en el "Manual de Instrucciones" del informe del 1° Cuatrimestre’)
en la cual se dd la posibilidad de cuantificar ics % de giros y realizar la
camposicién del flujo de vehfculos gue accede para cada rama, determinando
as? el % de &mnibus y camiones pasantes, con el cual se calcula un factor de
correccidn paré el cflculo de la capacidad de la interseccifin en cuestifén.

Los resultados de estos relavamientnslée pusden abservar en las plani-

llas de resfmen preparadas al efecto, e incluidas en el presente informe en

el ANEXD N° 2:1 , -
.2.2. Tipificacidn de zona urbana

Esta tarea fué llevada a cabo por el Area Desarrcllo Urbanc y se encuen
tra explicitada en el informe del 1° Cuatrimastrequmn I, Cap.l°, punto a.q.)
 Para su aplicacifn en las intersecciones se hizo uso de aguella caracteriza-

cibn,

2.3, Frecuencia de paradas del Transporte colectivo

Tal-como s habfa explicitado en el "Manual de Instrucciones" para el
Area Trénsito se llevé a cabo un relevamiento que tuvo somo prioridad de—
terminar la frecuencia de paradas del transporte é:olec:tivo-(Na de vehfculos
por hara), valor que cumbinado-cbn el N° de trochas, los % de giros y las con
diciones de estacioramiento en la rama dd un factor de ajuste para el célcu-
lo de la capacidad de una interseccifin. ‘

El trabajo se llev6 a cabo en todas las ramas de acceso a las intersec-
ciones e&tre ramas de la AVP {inclufda el AC) .las paradas(de &mnibus) fueron
previamente clasificadas en "antas.de la interseccifn" y"despué s de la inter

seccidn"” al realizarse el relevamients de las intersecciones tarea comenta-

da en 8l informe anterior,
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Por lo extenso de la tarea, se solicitd informacién en cuanto a la frecuencia
de circulacifn del trédnsporte colectivo a la direccifin de Trénsito, contras—
tando lcs valores con los relevamiento ya realizados por OTAM, tanto en al
Zres céntrica como en la extracéntrica, llegando asf a la conclusifn de que
la fuente de informacifn era fidedigna y adoptdndose por lo tanto para las
intersecciones restantes las valores suministradas por Direccifin de Trénsi-

to.
2.4, Relevamiento de sefalizacifn luminosa.

A los efectos de determimar la capacidad de todas ias intersecciones de
la r@d vial principal, se hiza necesarin realizar un relevamiento de la sera
lizacidn luminosa existente en las vias que la componen, en cuanto a la du=
racifn de los ciclos y a ias particionss entre ramas de acﬁeso.

De esta manera se podia calcular para cada iﬁterseccién la capacidad por
hora de verde, en vehiculos por hora, para las condiciones fisicas y de trén
sito prevalecientES.en cada ragpa. |

La informacién pertinente se solicité a la "Oficina de Semaforizecin”
de la'municipalidad de San Miguel ae Tucumdn, la que brindé datos sobre to- |
das las arterias de semaforizacidn coordinada existente en el 4rea.

Al no disponer de ihformaciﬁﬁ‘sobre las intersecciones semafori- -
zadaé "aisladas" se hizo nécesario realizar mediciones en el lugar para ob-
tener el cociente tiempo de verde/tiempo de cicle enterv para cada rama de
éccesu & las interseccibnes,

Debido a que para el cédlculo de 1a Capacidad de Intersecciocnes se re;
quieré como dato de entrada la particién del tiempo de verde para cada. rama
y que comprendidas en la RAVP existen numefosés intersecciones sin sem&foro,
se adoptS una particién virtual, caicﬂlada con un mé&todo esbozado por el "Na
. nual de Capacidad", gque toma como dato los vol€imemes y anchos medidos en las

ramas de acceso a la interseccidn. El método es el siguiente:

v/ T, = coeficiente de particién (correspondiente & Rama 1)

1

A
1

vollmen ‘ ( i " )

i

ancho de accesa ( " " )

v/ To = coeficiente de particidn {correspondiente a Rama 2}

RS AN S ybhlir it -

b2 g
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v, = voltmen {correspondiente a la Rama 2)
A, = amsho de acceso { " Lo )
A . .
Vl X 5 Ml + 1.00
”&: i y Kl =
TV x A
2 "™ S
\;r/‘r:L = My ’ WT2 = 1’;00
k
1 1

El valor de S se considerd de la siguiente manera:

5= 0.85 cuando Al 2 9.00 m. ¥y A2 > 9.00.
0.90 para Al > 9.00. Y A2 £ 9.00 (o visceversa) 'y
0.95 cuando Al < 9.00 y AZ £ 9.00.

Estos valores son estimativos y‘estén basados eh las interrupciones a
los flujos provocados por peatones. Su aﬁrﬁx&maciﬁn éé considera coheren te
con el método utilizado. |

Como control debe verificarse que: V/Tl + V/Té =5

2.5, Factor de Hora Picu;

El factor de hora pico mide la estabilidad de la demanda dﬁrante la ho-

ra ﬁico y se calcula segln 17 siguiente expresiﬁn:_
FHP - - V B . V= volfimen dg'la hora pi??
K v = méximo voldmen en un perfodo de 15 minutos.

Para eada ura de las raﬁas de acceso a la interseccién debe calcularss
el Factor de Hora pico.Segin el manual de capacidad hay 3 métodos para su de
te rminacidn: |

1, Mediciones en el lugar
2. Mediciéin en ubicacioneé similares

3. Estimaciﬁn

Para nuestro caso se adptd el método de "Medicidn en ublcaciones simila—
res", el cual cansistid sn medir el FHP en pocos lugeres de referncia ; es de

cir en intersecciones que representen la diversidad de condiciones posibles
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de encontrar en el Area de Estudio, analizafidose por separado los casas que
a nuestro criterio presentaban condiciones especiales. 4
ias mediciones se hiciercn con crondmetro en lapsos de 3t duﬁante 2
horas a los efectos de determinar perfectamente ia hora pico y dentru de las .
~mi5ma_al-méximq valor en un perfodo de 15 ' es decir en 5 perfodos sucesivos
de 3! . Se utilizaron planillas de campafia preparadas al efecto, mostradas

en el "Manual de Instrucciones™.

h Mmaie
o,

Un ejemplo del procedimiento de cdlculo de FHP puede ocbservarse en los
gréficos 2,.%5.a v b . En ellos se representd la variacién de la demanda
en la hora pico, en lapsos de 37, delimitdndose el pico de 15 ',

tos resultados de la totalidad de las mediciones se exﬁresan en la pla

nilla adjunta N° 2.5,

3. Velocidad media en tramos — Curvas de isotiempo

El relevamientp de las velocidadeé ¥y tiémpos de viajea.se complets, pa-~
ra todas las vias de la RVP, utilizando el método del vehiculo flotante, (in
-cluida el AC). .

Para caﬂa tramo se\reélizarun'd mediciﬁnes, durant. y fuera he las horas
pico, en horas de la mafana y de la tarde caiculénque la velocidad por pro-—
E medio.aritmético de los valores relevados, Las planillas utilizadas para las

tédreas de campafa se presentarcn en 21 Manual de Instrucciones. E1 resumen de

los resultados obtenidos puede observarse en las planillas § 3,

Tomando como base los valores de las velocidades y tiempos de viaje relg
vados, se realizd el tfazado de las curvas dé isotiempos (curvas de igual tiem
po de viaje} para llegar a los 1lfmites del Area Central, encerrada por calles
Santiago al Nafte, Congreso — Laprida al este, General Paz al Sur y Bernahé& g
Arficz ~ Marco Avellaneda al Desté. Se trazaron curvas de isotiempo de las ar -

terias de entrada y salida a partir del perfmetrc mencionado (Planc 28)

-

4. Capacidad

La capacidéd se define como el nimerc méximo de vehfculos gue pueden tran

sitar por una seccifin transversel de una calzada durante un lapsoc dado, sn las

condiciones existentes del trédnsito y de la via. Generalmente, y a menos que

D eyt s e At B o T, T o o g petmpicre o
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se indigue .lo contrario, la capacidad es un volémen horario,
La capacidad de la RED VIAL representa la oferta del éistema vial, co~
rrespondiendo el término "demanda" & los vol@menes de trdnsito actuales y fu
turos que se miden con las _emués’tas de viaje.
la comparacifn de la capacidad con los trdnsitos o demanda actuales Yy’
futuras permité evaluar los nivéles de servicio conque operan las - Gias Yy se
fialar, las deficiencias del sistema exisﬁente, para determinar posteriormente

las mejoras e introducir (en el mismo) en los afios futuros,

'_ Para el cdloulo se utilizaron los métodos del Manual de Capacidad de cal

zada de Highway Research Board (edicién 1965). Se analizaron por separado las

capacidades de las intersecciones y la de tramos, llegandose a la conclusifin

de gue las primeras son secciones criticas en el andlisis general de la ca-

pacidad de una via.
4,1, Capacidad de Intersecciones

Para determinaf la capacidad de las'ihterseccinﬁes se realizaron esfu-
dios ‘en todas las intersscciones a fin de investigar los aiversos‘Factores'
que influyen en su célculp. Dichos factores son: |
-a) Factores Fisicos: Ancho de la rema de acceso

| Sentido de circulacifn - _ S -
Tipo de estacionamiento: sin estacionamiehto
. estacionamiento de un lado
i _ | eé%acicnamientc.a ambos lados

b} Factores del Trénsito: Factor de Hora Pico
- . Factor de carga

Composicifh del Flujo
- Frecuencia de paradas del transporte colectivo y

‘su ubicacién |

% de Giros

Relacifn fase verde - ciclo entera (V/T)
t) Factores de Localizacin: Poblaciﬁn>del.érea ,

' Localizacién de la interseccifin dentro del 4rea.

Los factores fisicos y de trénsito se recabaron de los relevamientos de -
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intersecciones y fueran explicados anteriormente. Resta soclamente realizar |
“un breve comentario respecto del factor de carga. )

El factor de carga es un Indice del grado de utilizacidn de la inter- -
seccifn en la hora pico. E1l manual de Capacidad lo define como el cociente
entre el N° de fases totalmente utilirzados por un Fluju soétenidu y el N°
total de Fases de luz verde en la correspondiente hara pico. 3

Se utiliza el factor de carga para ia determinacifn de la capacidad y X

también como valor "calificativo del nivel de servicio con que opera la in- 3

terseccifn. La relacidn ¢ltima se expresa en la siguiente tabla del Manual

citado: _ .
NS Tipo de Flujo Factor de Carga é
A Libre - oo _ q
B Estable : 6.1 I ' %
¢ Estable 0.1 - | fa
. D Priximo a Estahble 0.7 :
E Inestable: 1.0
F

Forzadn No aplicable

Para el cdlculo de capacidad de la red se utilizd, .tal como recomieﬁwh‘
da el Manual de Capacidad en el caso-de no poder realizar medicianes, un
factor de carga de 0.85,

Para evaluar las condiciones de serviéio reales, sé realizaron medicio~-
nes en las intersscciones qus segdneée estima son las de flujo més sostenido

durante la hora pico obtenigndose los siguientes valores:

Interseccién | Rama | Ciclos Carg. | Ciclos s/carga | Total | Factor de carga
Av.Mate de Lu] 1 8 ' 21 29 0,28 _
nayAv.Mitre,] 2 6 23" 29. 0,21
Cérdoba vy 0 16 43 59 0,27 3
.25 de Mayo 1 43 16 59 0,73 §
24de Setiem.| © % 19 56. 0,64 z
y Av.Saenz .| 3 19 7. 56 0,36 i
IndeDepdencia 2 14 26 a0 0,35 E
y San Martin | 3 1 a9 an 0,025 A

De los mismos se observa que las.condiciones de operacifn de las inter—
secciones en la hora pico estén lejos de llegar a la capacidad;

Las mediciones vienen entonces a reafirmar la decisién de adoptar para
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el cdlculc de la capacidad el valor de factor de carga recomendado por el Ma-
nual de Capacided, es decir 0,85, al no observarse en ning(n caso caso valores

mayores de 0,73,

4,2, Capacidad de Tramos

ta capacidad de un tremo urbano se valora segln el Manuasl de Capacidad, en
funcidn del ancha de trocha, las éondiciones de estacionémiEﬂto, pendientes,
velocidad y composicidn del trénsito,

E1 Manuel provee, para facilitar el cdlculo, un grdfico, el 10.3, y una ta-
bia, la 10.4, gue se pueden utilizar indistintamente. En el grdfico 10.3 se
representa en ordenados el valor de la velocidad, y en abscisas la relacifén
volumen-capacidad. Las 3 curvas del gréafico representan distintas cchdiciones
del Fiujo de trédnsito. _ | '

E1l Manual aconseja el trazado de una curva local, lo clual demandarfa varios
afios de minusiosas invesfigacicnes, gque no hacen al objeto del estﬁdin gue la
0.T.A.M, encara, por lo cual se decidid hacer uso de las curvas del gréfico
10.3. Ahora bien, el gré&fico citado pésee dos entradas para déterminar el NS,
"En los tramas analizédos, entrando al gréfiéc con la Qelucidad, se obtuvieron
generalmente valores F, mientras que toméndo como indicador a la relacién
v/c resultardn en la mayoria de los casos niveles A, E1 problemé se agudiza
al no concordar estos niveles con la realidad observada a simple 3Qis’ta, sal-
vD en pocos casos tratados con la velocidad. De esta (ltima observacifn se
desprende gue los cdlculos del Manual _dan en ambos casms-resultados 1fmites.

la falta de adaptacién del método de cdlcula para capacidad de tramos ra-
dica; a nuestro criterio, en ‘os siguientes factores:

a) De Disefio:

Desagues: al ser todos superficialeé,'ohligan al condﬁctor a reducir la
velocidad en todas las intersecciones, dando como resultado un.valor muy bajo

para 1 tramo,

Carencia de seffalizacidn vial: la prioridad de paso no aparecé materia..
lizada en las‘intersecciones sin sefalizacién luminosa. 7
b) Estado del pavimento: en general en condicicnes muy desfavurabies resbec—
to a los EE,UU. | 1
c) Compdrtamientc del conductor: el estacionamiento en transgresifn, la fal-
ta de respeto a la prioridad de pasc y el constante cambio en los carriles de-

circtlacitn {movimiento zig-zag) son algunos de los comportamientes tfpices
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del conductor que afectan la normalidad y uniformidad del flujo de trénsito,

e

dando como resultado condiciores de operacién deficientes.
d} Caracterfsticas del pargue automotar: diferencias con el existente en
EE.UU. en cuanto a tamafio de loe vehiculos, relscién pesocpétencia y agilidad

en las manipbras,

Capacidad de tramos rurales

El calculo de la capacidad de los tramos rurales se encard siguiendo los li-

neamientos del Manual de Capacidad.
Para establecer el mivel de servicio con que operan las tramos, el Manual

de Capacidad da dos-indicaciones: la velocidad ﬁ la relacifin volumen de deman-

da/capacidad. Los niveles de servicio, utilizando los indicadores menc onados,

se calcularon hacienda uso de ia tabla 10.7.

Debido a los nlveles de servicio calculados con ambos 1ndlcad0res g . lavez E
(velocidad y relacldn v / ]son representativas solamente de una pequefia por-— §
cién (adyacente a la_ciudad) del tramo se adoptd como nivel ﬁefinitivo al E

- que resulta de tomar'cqmo indicador (nico a la:relabiﬁn O/c. %

Los resultades fueron los siguientes: ' . ' ot E

. ._,é
Ruta " Tramo Capacidad en Nivel de Observaciones :
ambos _sentidos © - servicio '
L RP 301 363-370 1300 vehf,/hora - G’ |
'les (norte)  250-255 1600 ¢ " B -
Hb:! 9 (sur) 320-371 1574 v = B
Av.los Egidos 250-252 947 v A Tramo de tierra
AN 38 496509 1538 " n B
AN 204 154-254 1300 v v B
Av.S.Vera 465-510 1024 v B
RP 303 162-168 1273 v B
"RP 302 162-372 1328 " " B

AN= Ruta Nacional - RP= Ruta Provincial

5, DIAGNOSTICO SCBRE MOVILIDAD

En base a las mediciones realizadas y explicadas més arriﬁa, se logrfi for-



mular dos diagnfsticos: uno para el AC y otro para la RVP extracéntrica.

Este ramificacién del diagnSstico se debe a gue por ser el 8rea centro
lé zona mis conflictiva en cuanto a la moviiidad, los estudios llevados a
cabo sobre la misma fueron més detallados gue los realizados para el rssto de
la red Vial Principal. Tal es asf, que en el AC se llevaron a cabo medicio-
nes en todas las intersecciones existentes, para llegar a determinar las capa-
cidades y'nivgles de servicio con gue operan las ramas de acbeso. Ademés
se realizaron mediciones de velocidad en todas las vias obteniéndose valores
bastante menores de los relevados en gl resto de la RVP.

Es de hacer notar que las calles delAC. conforman el casco-viejo de la ciu-
dad, y por lo tanto sonitcdas de ancho muy reducido y de un'soln sentido de
circulacidn, a diferencia de las vias dé ia HVP'que poseen en su mayorfa an-

chos mayores, contando con dos sentidos de circulaci6n.

5.1, Diagnfstico sobre la‘movilidad'en el Area Centro

El andlisis en el AC se.1llevé a cabo tomando como indicadores a los nive-
les de' servicio resultantes {planc N23{> J; .y, para su fdcil interpretacidn,
fué realizado por separado para las calles con.sentido_dé circulacifin Norte-
Sur, Sur-Norte, Oeste-Este y Este—Oeste. !

‘a3) calle con sertido de circulabidn.NorteQSurt en este caso, la via con
mayor problema en cuanto a movilidad ®s la callé Maipl-Chacabuco, en la cual
se dan signos de congestidn a partir de-su intersecciﬁn con San Juan. Lo die
cho resulta bastante 168gico por cuanto el encho de accesc pésa de 9,30 m.en
su interseccidn con Santiago, a 7.00m. en la esguina San Juan. Es asi que el
nivel de servicio pasa de A a F.en una sola cuadré a pesér de que la demanda
en hora pico para la rama 0 (calle Maipd} es muy similar (précticamente i-
gual) en ambos casaa,

La via en cuestifn sigue congestionada-haéta su interseccién con 24 de
Septiembre. Es de destacar que aunque el.gstacionamientu estéd prohibido en es—
ta arteria; - la misma resulta con niveles de servicio F debido a la alta fre-

. cuencia de paradas de transporte colectivo, gue da factores de ajuste muy ba-
Jjos para estosAcasas (calles de una mano sin estacionamiento).

En su interseccién con Crisdstumo-Alvarez la .rema norte (Chacabuco) toma
un nivel de servicio D debido a que varias lineas de transporte colectivp
giran en la interseccifn anterior (con 24 de Septiembre) Favdreciendo el niyw

vel de la arteria en -cuestién.
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El nivel vuelve a decrecer a E en la  interseccién con calle Las Piedras,
.para pasar posteriormente a nivel A en calle General Paz.

Las arterias restantes del AC con sentida tde circulacién Norte—Sd;:que
justifican un andlisis detallado. son: 25 de Mayo-9 de Julio y Salta-Jujuy.

La calle 25 de Mayo no pfesenta, a pesar de ser muy'angosta, grandes pro-
blemas de congestién hasta 24 de‘Septiembre, debido a gue no hay circula-
cién de omnibus por ella. A partir de 24 de Setiembre, desde donde toma el
nombre de 9 de Julio, se da una congestidn aislada en Criséstomo Alvarez,
qsbido & una demanda mayor en hora pico. Luego en San chenzo tenemos ni-
vel D, pare llegar a Gereral Paz con nivei de servicio A (decrece la de-
manda) . “
" En cuanto a 1a calle Salta-Jujuy, la misma Mo ﬁfesenta problemas de cone—
gestijon debido a que posee un ancho suficiente para dar cabida a la demaie
da, con niveles A, Ademds, como factor Favofable, incide el hecho de que la
‘misma es una arteria con seﬁalizaéipn coordinada a todoc lo largo,del AC. So-
lamente se da un nivel B en su interseccin con 24 de 5 etiembre lo cual es
- posible se deba a que dicha arteria tambiéri presenta sefializacién coordina—
da, y. & que sobre calle Salta existe una escuela con un horario de clas és
con salidas en las horas pico, dandm ;ugar a4 una gran demanda en dichas horas,
incluso con estaciunamientﬁ de ambos lados en los minutos criticos.

La @ltima via con circulacifn en sentido Nﬁrte—Sur_es la calle José Co-
1Dmbres,.que, debido a éu gran ancho y a la.poca demanda; da én_todns los

casos niveles de servicio A.

a) Calles con sentido de r“reulacidn Sur-Norte:

Sin lugar a dudas, la via de circulacién Sur-Norte con. mayores probiemas
de movilidad es la célle Ayacucho-JQnin. La'misma comienza a evidenciar sigm
nos de congestién a partir de su interseccidn con Criséstomo Alvarez, lo cual
se debe a una partici6n del semé&foro (virtual} pdco favorable, a su ancha muy
reducido (f.DU m.) y a la éxsistencia de estacionamiento en la interseccién.

La arterialsigue congestionada (nivelés Fj hasta calle Mendoza y a partir
de alli; debido a la disminucién de la demanda los nivelss pasan a ser { para
tomar luego en calle Santiago un nivel.E, gue se debe seguramente a que dicha
via posse séﬁalizaciﬁn luminosa coordinada, dando lugar a una particién desfa—

vorable para la arteria en andlisis,

Ofra via de circulacidn Sur-Norte que presente problemas en cuanto a mavi-
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lidad en algunas intersecciones, es la calle taprida, la cual resultd con ni-
veles F en sus interseccionss con Mendoza y Cérdota, Nuevamente en este casa,
al no existir estacionamiento, el problema reside en la alta frecuencia de pa—
radas del transgorte colectivo, gue como se dijo anteriormente (en el an&li-
sis de calle Maip&) da lugar a factorss de ajuste muy desfavorables,

A partir de calle Cérdoba la demanda de hora pico decrece por lLaprida, a
le par gue varias 1lfneas de Gmnibus giran hacia la izquierda, mejorando brus-—
camente el nivel de servicio en las 1ntersec01ones siguientes (nlveles A},

En cuanto a calle Mufiecas, la misma no presenta problemas de congsstién
debida a que su demanda es baja., Por otra parte, la Municipalidad de San Mi-
guel de Tucumén la transformd recientemente en peatonal_eﬁ el tramo compren-
dido entre Criséstomo Alvarez y Mendoza.

-La calle Rioja-Catamarca, a pesar de llevar grandes volfmenes de trédnsito
no presenta problemas de congestidn debido a‘su archo y a que no se Dhserﬁan
spbre la misma valores altosl de frecuencia de paradas de transporte colecti-
vo. Solamente en su interseccién con 24 de Septiembre (arteria con semafori-
zacifn coordinada) resulta un nivel de servicio E, que influye sobre las ine
tersecﬁiones anterior y posterior (Criséstomoc Alvarez y San Martin, ésta 6iL
tima con sefializacién coordinada) que resultan con nivel de servicio D,

Finalmente, la calle Marcos Avellaneda, no presenta problemas debido a su

" ancho suficiente y a la poca demands que la solicita,

_b) Calles con sentido de circulacién Ueste-Este'

La p051b111dad de congestlﬁn en las vias de circulacién Oeste-Este se da a
partir de calle Salta, puesto que hasta dicha arteria los anchos de todas las
vias son generalmente mayores de 9.00 mts. Adehés.la demanda en pica en dichas
vias recién comienza. a pesar también a partir de calle Salta, También influ~
ye el uso del suelo que comienza a ser marcadament‘cmmercial a partir del
Limite mencionado,

Las calles General Paz, San Loranzo y San Juan no presentan problemés sal—
vo ésta Gltima en su interseccién con Mufiecas, presentando un nivel de serﬁi—
cio E. Este nivel se debe al ancho reducido de la rama en cuestidn sumado al
hecho de que la calle Mufiecas presenta,; entre Mendoza y hasta el final del AC,
una sefializacién luminosa coordinada, que redunda en una particién un tanto
desfavorable para calle San Juan. Adémés, cabe destacar la existencid de es=

tacionamiento gue en calles de ancho tan reducido como el case que se trata,
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tiene una influsncia sumamente pernlciosa sébre_la capacidad y el nivel de
servicia, -

‘Resta ahora considerar el caso de la calle Mendoza, gque evicencia signos
de congestifn en sus intersecciones Eon Junfn y Maipd, lo cual se debe a la
existencia de -vehiculos en transgresifn de estacionamiento (dado que en esta
arteria el mismo estd prohibido} y a la gran demanda de tréfico; Sobre la via

en cuestifn, sumado esto al ancho reducido que posee.

c) Calles con sentido de circulacién Este-Deste:

Nugvamente en este caso la posibilidad de congestifin queda limitada por
calle Salta al este, dado que a partir de la misma los anchos aumentan brusca-
mente del orden de 7.00 a lds 9.00 m..decreéiendo'ademés la demanda de pico.

Result6 con prgblemas de congestidn'la calle Crisdstomo Alvarez entre Cha-
cabuco y Salta, obteniéndose para la misma niveles € y F en el tramo mencio-
nado. En este casa la coégestiﬁn s& produce por razones siﬁilares a los de-
‘més casos tratadoss ancho reducido, existencia défestacinnamiento y paradas
de omhibus. ' , |

En su interseccién con calle Salta el nivel F se da por ser Salta urna via
de semaforizacifin coordinada, recayendﬁ en Crisfstomo Alvarez und particién
baja de fase verde/ciclo total. | | '

La calle San Martin no presenta problemas por ser actualmente peatonél des-
de 25 de Mayo hasta Maipl, y poseer a partir de ésta dltima sefializecién coor—
dimada. Solamente en su interseccifn con Salta se da un nivéi de servicio D
debido a gue la particién le es un tanto desfavorable.

La calle Cérdoba presenta congestidn a partir ﬁe Mufiecas y hasta Salta. En
las dos primeras interseccicnes (Mufiecas y Maipﬁ) ei nivel F se debe a los va-
lores‘altos de "frecuencia de paradas de fransporte colectivo" en una.calle

donde no estd permitido =1 estacionamientd.'gs as! como en calle Junin donde

el ndmerc de paradas decrece notoriéments, por derivarse la mayorfa de las

lineas por Maipd, el nivel obtenido fue B, En su interseccidn con Salta la ca-

Ille Cérdoba vuelve a congestionarse, esta vez por razones que ya se comenta—

ron anteriormente y pof el aumento de la demanda con resn§ct0 a calle Junin.
JFinalmente, la calle Santiagolno presenta problemas en cuantoc a la movi-

lidad por ser una via con.semaforizaciﬁn coordinada a tode lo largo del AC,

obteniéndose en todas las intersecciones niveles A,
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Conclusicnes ) 3

La congestidn en vias del &rea centro se debe en general a los siguientes
factores;
1) Anchos reducidos
2) Estacionamiento (en algunos_casos permitido y en otros en transgresién)
3) Utilizaciﬁﬁ simulténea de las mismas vias por transporte pdblico y auto-
méviles _ o

4) Uso del suelo précticamente comercial en su -totalidad

5.2, Diagnfstico sobre la Movilidad en la RVP extracéntrica

Para llegar al diagnSstico sobre la movilidad en la AVP extracéntrica se :
contd con dos indicadores, gue definen totalmente al misma: las velocidades
medias en todos sus tramos (de los cuales sé derivaron las curvas de isotiem—

po) y los valores de capacidades y niveles de servicio de todas las intersec—

ciones entre sus rams.

a) Del relevamiento de velocidades se pueden extraer las siguientes conclu—
siones:

Se observan velocildades muy variables en 15 RvP, desde valores menores a
2D‘km/ﬁ hasta mAximas mayores a 60 km/h (ver Plano 28 ). E1 valor promedio
de velocidades oscila entre 30 y 40 km/h, . | -

x Fl andlisis de las curvas de isotieméo (piahoé?g) nos lleva a las siguien—
teé conclusiones: | . | |

El acceso al centro por el oeste es -sin duda el mds desFavofable'(a partir
del Camino del Perd), siguiéndole en orden decreciente el acceso este, luego

el sur para lledar finalmente .1 mds favorable en cuanto a tiempo de viaje,

el acceso por el norte, En cuanto al egreso desde el centro hacia fuera. del

It R SR S AR P

&rea las conclusiones saon énélogas. llas demores en los candles Deste y Este

(especialmente el primerc) se deben a la existencia de intersecciones sema-— -

on T

forizadas de cuatro tiempos (24 de Septiembre y Avenida Mitre y Avenida Mate
de Luma y Avenida Ejército del Norte), y a la fuerte demandé que muestran.

Para llegar desde el extremo del Area al centro por el Deste se emplea un.

e

tiempo de 19" con uma velocidad promedic de 33.9 km/h, igual a }a que se desa-

rrolla desde el norte con un tiempo de 10Y. -~

Para penetrar hasta el centro desde los 1fmites del 4rea por el Este se

iy g =y

e Mol

emplean 127, y por el Sur 7' con velocidad promedioc de 34.1 km/h y 35.1 km/h

regpectivamente.
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Los tiempos y las velocidades promedio parda las arterias de salida desde

el AC hacia los limites del continuom son: i'
hacia el norte: 12' velocidad promedic = 33,25 ii
hacis el este: 10 velocidad prnmedio % 40,92 %'
hacia el sur: &7 velocidad promedio = 41 ;-
hacia el oeste: 177 velocidad promedic = a4 .64 Ii

0 sea gue, salvo por el norte donde el acceso al centro es meros fdcil

gue el egreso, para los demds sentidos el egresc se realiza con m4s facili-

*

dad,

Para cruzar el drea en el sentido Osste-Este se emplean 33', mientras que

EE i

para hacerlo eﬁ sentido contrario, el tiempo resulia ser de 35°¢

" Para cruzar &l 4rea en el sentido Norte-Sur el tiempo empleado es de 26!
resultando en sentido contrarioc un tiempo de 32', En este Gltimo casc.la dife— 1
rencia a favor del corredor Norte-Sur se localiza en la semaforizacién coordi-
nada existente en calle Salta, que da la pos%bilidad de atravesar el centro

en 10', demorando 15" para hacerlo en el sentido Sur—Norte. , ' E

b) De 1los célculos de capacidad y niveles de servicio se extrayeron las

*

siguientes conclusiones:Plano N° 31

En general los niveles obtenidos son muy buenos, -salvo en las interseccic-

. nes canalizadas con sefalizacién luminosa de cuatro tiempos, en los cuales la

particifén de verde snbre ciclo entern resulta muy pequena O 25 para cada ra-—.

Hialhy

ma en el caso de la interseccidn de Avenida Mate de Luma y Avenida Mltre, con

oy

valores similares en el cruce materializado por Avenida Mate de Luna y Colén,
donde los niveles de servicic son bajes (D y E) con resbecto a los que se ve-
nian obteniendo en las intersecciones anteriores. |
las demds interseccionescanalizadas con problemas de movilidad san: ‘é
1) 24 de Septiembre y Avenida A vellaneda, con nivel F en la rama Sur, EN . ‘

este caso, aparte de la particifn desfavorable, merece destacarse el alto

e

porcentaje de Smnibus y camiones gque hacen uso del cruce en cuestidn, para

llegar & la terminal de Smnibus ubicada en la manzana gque contiene a la in—

=

terseccidn.
2) Avenida Avellaneda y Avenida Sarmiento: presenta nivel E en las ramas

Sur y Oeste, con niveles D en la rama Este de relativamente poce d emanda, pe-

T T L Ty o

4

ro con un ancho reducids y =z B en la rama Norte, que poses un ancho suficien—

i
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te para dar cabida al flujo de trdnsito gque la solicita,

3) Salta y Avenida Sarmiento: en este caso los niveles resultantes fueron:
rama Norte: E, este:; D, Sur: A y De;te E.

4) Independencia y San Martin en la Banda del Rfc Salf, con niveles E por
la‘rama Norté y F por las ramas Sur y Oeste. En este casc debemas hacer notar
aporte de la desfavorable particién, el alto porceritaje de camiones y Smnibus
circulantes por las distintas ramas, cuyo origen y/o destino radica en los nu—
merosos establecimientos industriales localizados en el entorrno de servicio
de la interseccifn en cuestién, _

Las intersecciones restantes con problemas de movilidad ya fueron anali-.

zadas en el diagndstico formuledo parasl AC,

Conclusiones

De todo lo expresado - mds arriba, llegamos a la conclusifin de que el fac-
“tor limitante en la capacidad.de las interseéciqqes resulta ser siempre la
particifn de tiempo de verde sobre fig@po total del ciclo, Ademds, al repar—
tirse la longitud del ciclo‘pur igual en toaas léé famqs_de acceso, se obtig-
nen niveles de servicio huy dispares para uﬁa misma interseociﬁq,;lo cual no
es aconsejable, Resulta necesariuﬁentonces.;aciqnalizar las particioneé en
funcifn de los anchos de cada rama y los volfmenes de vehfculos gue las so-
licitan, a8 los fines de obtener,en 16 posibie un mismo ﬁivel de servicio pa-

ra todaes las ramas.
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N oA N ' L
‘L«_—.unau.{-;'-}.m‘i:-.jm__S-E.Q.R_TIEI‘VH:’DS DE VIAJES
DESDE  HASTA VELOG.
CALLE : ' KA
. COD. INTERSECCION iofels; IiNTERSECCION
Mendo;a - 06 jaAvellaneda, M. 26 Catamarca 24,98
' 26 |Catamarca 86 | Laprida 20,14
Mufiecas 64 |24 de Setiembre ©9 Santiago 18,41
9 de Julio 74 |24 de Setiembre 70 General Paz 15,43
General Paz 00 {Ardoz, Bernabé 30 Jujuy 23,07
30 |Jujuy 80 [ Congreso 24,10 -
Santiago . 89 |Laprida 29 Catamarca 25,84
' .09 Avellaneda,-m. 1¢ Colombres, José 6,20
San Juan - 08 JjAvellaneda, M. 28 |Catamarca 27,44
28 |[Catamarca 88 Laprida 16,24
San Martin - 85 |Laprida 35 Salta 17,29’
35 |Salts -1 05 . |Avellaneda, .M. 40,09
|san Lorenzo 02 Aréoz, Bernabé 32 |Jujuy 21,60
32 Pujuy 82 |Consreso 19,27
Salta 34 124 de Setiembre 50  |General Paz 25,82
24 de Sefiembre 04 JArdoz, Bernabéd 54 Jujuy 27
34 WJujuy ' 84 Congreso 14,8%
25 de .ayo 79 Bantiago 74 124 de setiembre |11,73
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“Uxo'm U 0l .'xmiﬂa...S.E.O.P _TIEMPOS DE VA E S 129
CALLE DESDE HASTA \L'EEL;,C
- coD. INTERSECCION coo. INTERSECCION :
Alvarez,Crisost. 83 | Congrespo 23 Riojé_ 16,48
23 | Rioja 03 Araoz,_Bérnabé 33,48
Alberdi 24 | 24 de Setiembre: 10 |General Paz 36,81
Ayacucho 40 | General Péz 44 124 defSetiembre 20,9?
::'Avellaneda, M, 05 | San Martiﬁ o4 |24 de Setiembre 32,99
QB San Martin 09 |Santiago _24,85
Buenos Aires 60‘ General Paz o4 |24 dé Setiembéé 27,17
ééréoba 87 Eaprida‘- ‘27 Catamarca 18,62
27 | Cabamarca .. 07 Avellanedaf . 28,61
Chacabuco 54 | 24 de Setiembre| 50 |General Paz 21,25 .
Congreso 80 | General 'Paz 84 |24 de Setiembre lg,32
Colomﬁrés, José 19 | 3antiago 14 |24 de Setiembre 22,40
Catamarca 24 | 24 de Setiembre| 29 |Santiago 21,60
Jujuy' A4 | 24 de éetiembré %50 |General Faz 2%,82
Junin 44 1 24 de Setiembr% 49 |Santiago 20
Las Piedras 81 Congreso 21 |La Rioja 22,71
21 | La Rioja 01 Arépz, Bernabé 34,87
Ia Rioja éO Generél Paz 24 |24 de Setiembre 23%,30
Laprida ‘84| 24 de Setiembre 89 Santiago 17,70
Maipd 59 | Santiago 54 |24 de Setiembre i4,55
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Giros De— Giros Iz- Transit
Tuesto : Volumen reclha gquizirda  pasanmte O de
Intersecciones decalles .
Rama Total Wol. % Vol. % Vol, % CvyC,
39 o ‘o P ! e
© , Santiago y Muficcas 699 107 15 -_— - {392; 85 3
-39 o ) R r - =
- sntiamo ¥ Y'uflecas 37F == == 91 25 280 75 5
38 ] Sanflzgo y Haipd Rl 6 1 AR 116 16 621 84 2
30_ o Santiaro ¥ Maipd 577 106 i& — -~ 471 82 13
37 | ‘santiago y Junin 757 95, 13"  ~=  me 662 87 1
37 -~ Santingo y Junin 583 — == 140 24 443 75 2
36 S TS o né 6 - -
1 anticoo ¥y Salta 868 1 7 153 22 614 7L 2
36 - -+ - > j | a - . 0 R
o Sentiage ¥ Salta 440 61 14 ~~ = 379 36 2
35 , Santizgo vy Catanarca . 669 78 12 m—— e 501 82 o1
33 , Santiago y M.ivellaneda 605 77 12 == == 528 82 5
34 - ~ . N = o
o Santiago y J.Colombres 143 75 52 —_— -— 68 438 22
33 ~» Semtiago ¥ M.Avellancda 527 76 14 - - 451 86 &
4‘8 [ . Ay ‘ | ; 2 G T4
~ San Juan y luiiccas 403 104 26 - == 289 74 6
4§ 3 San Juan ¥y ufiecas A52 = e 1123 25 339 75 2
47 - ’ ~ - - ’
0__San Juon ¥ iainy 564 e e 95 17 4456 83 16,70
&7 5 San Juan y Haidd 480 151 31 o — 329 69 5
46 o San Juan y Junin 626 147 24 - -=- 479 76 3
46 il o a 5 “ [ g
_ o San Juan y Junin 429 ~= 24 107 25 322 75 6
45 Sam Juan y Salta 419 111 26 — - 308 T4 5
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Giros De-~ Giro

we= Transito

=3 Y

Testo bhme  rocha cuicrda  pasante 35 de
Interseccionos decalles
Rama ' Total Vol., % ¥ol., % Vol, 3 GC.yC.
1
45 0 San Juan y Salta 593 - —— 43 7 550 93 1
!£'§ . '
b 5 Sen Juan y Catamarca 396 = ~= 142 36 2354 64 3
14, )
“e » San Juan y Catanarca %28 222 24 —~n - 706 TG 9
43 3 S3z2n Juan v J.Colombres 458 112 25 ~ -~ 346 75 6
12 1
“o 5 - Son Jusn ¥y i.Avellaneceda 403 - —— 41 10 362 20 5 ;
42 - .. ' - = = '
5 San Juan y il.Avellaneda 373 103 28 54 15 216 57 5
62 . -‘
1 Cérdoba y Lanrida - 375 59 16 —— - 316 84 13
62 céraova y Laprida 1055 e == . 532 ° 51 523 49 13
61 1 Cérdoba y 25 de Fayo 763 —_— - 107 14 656 86 25
61 ' cérdoba y 25 de tayo 432 125 29 == —- 307 71 1 |
60 L Ty g ke P I -y ’~ ’
1 Cérdoba v Mufiecas 607 136 22 — - 271 78 26
o e - ) | . :
5 Cérdoba y Muilecas 301 e < 23 233 77 i i
°9 | Céricba y Haipd ‘526 -= -- 169 32 357 68 20 |
79 Cérdoba y raipd 493 123 25  ~~ == 370 75 24
.:’8 1 Cérdoba v Junin 568 168 30 ==  ~= 400 7O 13 1
N - E
58 5 Clrdoba ¥y Junin 568 - ~— 101 18 469 32 -
57 , Céridoba y Salta 506 ~~ ~— 180 36 326 64 22
37 o Cérdoba ¥y Salia 6G9 105 16 — -= 564 84 1 g
°° | Cérdoba y Catamarca 457 130 28  m= -— 327 72 22 .
56 o C8rdoba y Catamarca 836 — - 146 17 690 83 1 ;
5: .
23 1 Céxrdoba ¥ J.Colombres 496 —— - 73 15 423 83 - 1
_ - ;
20 o Cérdoba'swy J.Colombres 352- 40 11 - = 312 B89 5 ;
54 4 ’ r n o) 4 — R r l_
1 Cérdoba y M.Avellancdan 180 180 100 o - - 5 i
3



Giros Doe- Giros

Lze Transito

Puesto Vohonen : . 1 . r
Tntersecciones decalles recin outerda pasomte 30 de
Ramza : Total Vol., % Yol, % Vol, %) O.y C.
54 - ’ . ‘e ! — A
o Cérdora ¥ L. Avellancds 150 —_— —— e 150 100 3
71 T =1 - L anal Y "r\- -~
5 lemloza ¥ Laprida 369 —_— - 158 43 211 57 -
71 o . a - = -
_— Vondoza y Laprida 086 151 15 _— 833 a5 -
0 - : . L4
n iliemdoza y 25 de Mayo 351 104 30 — - 247 60 1
70 ¥ - b | s hoM A DD
. o Lendoza y 25 de ilavo 422 - = 110 26 312 74 o1
69 1 . v o 5 =
3 lendoza ¥y llwiccas 503 — 212 35 381 65 -
69 3 - T - ’ b )
2 liondoza y lufiscas 114 29 25 _— - S5 75 -
68 el . - - s -~ '
3 Yendoza vy llaipud 587 201 34 — L 386 66 1
68 ! r - N g o “ - .
o Mendoza ¥ Maipu 797 o= cmem 263 33 534 67 17
67 e ' . ‘
3 Mendoza ¥ Junin 420 — - 130 _3? 250 69 1
67 - " - [+ - : -
» iendoza y Junin 823 293 36 _— — 530 64 -
66. s 16 106 2 3 5
i - Hendoza ¥y Salta 41 106 25 - —— 310 75 2
66 .- . . o = -
o wendoza ¥y Salta &24 - — 125 15 699 &5 1
65 - +- - o . 211 ; ) - .
5 Mondomsa y Catamarcs 2131 —— e 74 35 137 65 2
64 . o . :
S E- W RS @ v ] o beio, g ] s — ——a—— x ) =
5 henloza ¥ J.Colonbros 79 31 39 48 61 4
64 ... - . -
o lendoza y J.Colombres 572 Bre e 165 29 407 7i 16
63 By oo o .r 4 l ' s -
5 Mepdoza v H.Avellaneda 310 140 45 . 170 5 2
83 24 de Jetiembre y llcAve~ 60D 600 100 _ - —— —— 11
0 l1laneda
75 Sem vartin y Laprida 566 208 37 ~— = 358 63 -
75 5 San -Martin y Laprida 1013 —_— - 19% 20 614 &0 19
77 - L . [ ¥~ N o . =] 3 [a)
1 San lartin ¥ 25 de IMayo &0 —— 58 T3 22 27 1
(i o San Nartin y 25 de Nayo 181 37 20 — —— 144 80 -
76 - . . - 69 23 - - 255 T7 -
1 San Maritin y luflecas 204 S 3 - 7
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a2

Gires De= Giros Iz Transito
DPuesto Vo  rooiin culizrda pasante 7 de
Intersecciones decalles .
Roma ‘lotal Vol. ' Vol., % Vol., % QyC
76 I3 'Y 4 - 9 E) L] ()
5 Gan lartin y Iuiiccas 202 —_— e 42 21 160 5 -
75 - T, "‘t," r R 370 i~ . [l
4 San Hartin Poaln 37 e —— 63 17 3067 &3 -
75 P , .. At r .
o Ban Martin vy iaipt 907 253 28 —— ~~ 654 72. 20
7{'-', - . . - ’ LS ) .
‘ 1 San Martin y Junin 372 134 37 mee e 238 63 1
TL!' e - I's — P r-
o Son lLertin y Junin (63 ~— -= 151 25 572 75 1
73 1 San. llartin ¥y J:Colombres 545 - —— &9 16 456 84 -
73 o - 1.7 " ~ i s S - ~ ¢ -
g San Laxiin y J Jolombres 554 276 50 e - 278 50 12
2 San 'avtin ¥ Il.Ave- ~
7= 1 1llaneda 766 279 36 407 64 —— —— 8
0 San Loronzo v
7% Deacden 07 460 9 2 26 6 426 92 6
89 , o k. o o - E , .
5, 24 de Setiembre y Congreso 688 156 22 —~— - 542 78 14
89 3 24 de Seiembre y Cmgreso 1230 —— == 566 44 7TL4 55 23
ki 5 24 @Sctiewire y25de Hayo 686 128 19 -- -= 538 81 26
88 . 24 b Sabi . ar . , O—\. o e
o 24 Setiembre y25delayo 948 = we- -— 393 41 5535 59 ~
87 3 24 de Sefcubre y lufiecas 339 —-—— == 7L 21 268 79 21
8T ot o setiamire ot C e
5 24 de Setiombre yiluiiecas . 194 55 26 ~—— ~— 139 72 -
86 - . . ~ e ] L4 r- P} 3 -
3 2t ¢b Bovdombre ¥ llaipd 505 192 38 — -= 313 62 22
86 . .. - s ,. - — .3 ’
o 24.de Setiessbre ¥ llaiph 832 o—— —— 172 21 661 79 15
85 3 21 de Sethenbre ¥ Junin 814 —_ —— 251 35 533 65 13
85 ] .. o
o 2 de Setienbre v Junin 639 201 29 - ~—  4B5  TL 4
84 24 -de Setiembre Y Jdo. - -
q Colombres 942 55 6 - -~ 837 94 11
84 24 Ac S .tiecubre y J.
n Colombres 412 —_— - 108 26 304 T4 5
3 - 24 de Setiombre y 1 - L
e Avellancda * 1451 3513 35 -= == 933 65 16
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e

Giros Do~ Giros Iz— Trinsito
Pucato Vedumen recha guicrdn massnboe Ly e
Tnterzcccinnes decallss :
Rovna- A Total Vols {5 Vol; %  Yol. 5 O,yq !
3 24 de Jotigubre ¥y i
°3 o IHedAvellomoda v 492 115 2% 377 — —— — 1 '
ag .
B 1 CoAlvares y Consreso 543 182 34 — -~ 361 0606 167
98 3
. Coillvarez y Consreso 4TG5 . == e 128 27 348 73 iz .
[ .

9? ] . = e | <r - r’
1 C.lhlvarezs v 9 deJulio 636 280 44 —— -= 3545 5§ -

97 3 - -1 l";i ‘ - i
o C.dldvoren ¥y 9 dedJulio 511 —— —— 107 21 404 79 T i

96 o .y ~ 1 ~ oo
4 Ceilvarcz ¥y B.Aires 320 4 14 — - 276 856 4

9% o o o _ , " |
o C.Alvarez y B.Aires - 134 —— —— 54 40 80 60 1

95 1 Cedlvaresz ¥ Chacabuco 508 182 36  mee wwm 326 G4 15

95 0 C.idvarez yChacabuco 102@ ——— saem . 148 14" .831 86 4

94 1 Coalvarez yChacabuco . 800 288 36 - - 512 64 3

9% C.Alvarez y Chacabuco 402 -~ - 90 22 312 78 7

a2 -

2| CeMlverez y Jujuy 824 -~ -~ 115 14 709 86 3
93. o C.tlvarez ¥y Jujuy 894 240 27 - -— 654 73 ' 2
92ﬁ.1 C.ilvorez y Rioja 964 311 :32 == == 653 63 3 i
:
92 P ¢.Alvarez y Rioja 714 e = 97 14 617 86 10 |
ER . Ceslvarez y Alberdi 512 - ;f — 48 9 464 91 4
L Comlvavez v Alberdi 425 127 30 == == 293 TO 7 ﬁ
QO' 1 C.ilvarez ¥y Dedrdon &6z 231 26 - —-— 651 T4 5o j
20 5 Co.Alvaraz ¥ B.Arﬂoz i 294 — —— 71 24 223 76 3 g
107 3 S.Lorenrzo y Congroso 439 — ~ 174 36 315 64 4 2
107 5 S.Lorenga v Congraso 843 186 22 —— . 657 T8 - E

106 ~

S.Lorenzo v 9 deo Julio 576 129 22 —_ —- 44T T8 4




Giros De-—

Girvos Iz= Trinsito .
Puento Vohumen recia ouioridag  Dogonto % de
Interzoceciones & calles ]
Rama Total Vol. 5  Vols % Vaol., & CydC.
106 . . o . . SN , ,
o Selorsnzo y 9 daJulio 656 — == 139 21 517 7D =
LO5 3 S.Lorenzno 7 B.idres 519 —— —— 82 16 437 L4 F
105 2 S.Lowsnzo v R.dires 239 95 41 —— —=- 141 59 -
104 3 S.Lorenzo ¥y Chacabuco 501 =13} 19 — - 405 82 3
-1-0‘1‘ + AP - -y - ”~ n q
: 0 S.Lorwmze ¥y Chacabuco 506 — - 130 26 376 74 17
1 .
03 5 S.Loronzo v Ayacucino 302 67 22 —— mee 23950 TS 3
103 saLovenz s Ayacuc: 528 - 27 24 401 76
o Salorenzo ¥y Ayacucnho . 5258 —_ —_— 127 4 407 7 3
102 o SJlerznzo ¥ Jujuy 351 &1 shel — ~— 280 78 T
S ] -,
102 o e o : - , _
o S.Lorenzo v Jujuy 712 —_ -~ 185 26 527 74 2
101 5 Se.Lorennma v Riojae 459 —— - 148 10 341 70 5
101 o S.Lorenzo ¥ Riqja .601 T4 . 12 — e A ll
100 _ \ ; a6 a 405 B9 .
- 3 S.Lorenzo v Albexdi 1671 52 1l = o 1c2 39 8
100 . , . . ” .
o Se.Llorewso ¥y Alberdi 4354 —_ - 137 30 303 70 3
9% 5 Se.Lorenzo ¥y B.irfoz 7T 49 13 —— -— 228 42 G
108 o Piedras y A.irdoz 16 7 44 wawen — 9 36 6
4
116 o . . 5
p Fiedras v Congreso 424 - 90 21 - - 334 79 9
ll6 . . ’ = jn] e L d
5 Piedras y Congreso 501 — - 122 24 379 76 1.0
115 ; ; “ s o
. Piedras ¥ 2 de Julio 410 R - 70 17 345 863 7 .
115 o T o o s o . mrre o ) -
o TiedTas y P de Julio 575 153 27 - - 417 T3 2
114 | Piedras y P.Aires 593 87 15 = = 506 85 6
114 o Piedras y B.Aires 215 —_ - T4 34 141 66 3
113 Piedras ¥ Chacabuco 537 o~ -— 113 21 424 79 7

T  p— mr
N . o

v o



Giros De~ Giros Iz- Trincito
Tuesto , Vabimen  rocha culerls  woasontoe O de
Intersececiones e cenlles
Nama Total VYol, 3 Yol. 75 Vol., 5 QvyC.

2 . -

115 0 Medras v Chacabuco 452 1038 24 o - 344 7L 185
2 Piedras y Avacuche 698 163 23 -~ == 535 TT 7
112 . . , A . R

> Pie-iras y Ayncucho 337 - —— 59 18 2738 68 4
111 - . £ ) - . I .

1 Piedras v Jujuy 528 — - 35 7T 493 93 3
111 o Tiedras y Jujuy 668 111 17 == == 8567 83 1
110 o o ——

- Piedras y Dioja 500 110 22 - -~ 300 T3 10
110 , Piedras y Rioja 464 e - 48 10 416 90 13
109 C e - . o m ) 66 rn- o]

1 FPiedras y Alberdi 4)8 —— —_— 89 19 369 81 12
109 o Piedras y Alberdi 320 84 28 - —-— 236 T4 4
108 i ‘Piedras v B,ﬁréoz 4381 105 . 22 — —-— 316 78 5
108 Pi e v naat a8 _ 6 .

2 dTedras v B.Araoz 207 ——— —— (o] 14 179 (&) 11
27", Gral.Paz y Congreso 575  m= == 181, 31 394 69 5
127'? - al.Paz y Congreso 441 122 28 - ~~ 319 72 10
126 Gin1.Pem y O de Juli 587 175 30 —~ 412 70 7

3 iraleslfaz ¥y 9 de Julio { 75 —— - 24 7
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