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‘1.B.5. Topografla.

La superficie que abarca el Proyecto consti-
“uye una llamura que desciende en suave pendien-
e en direccibn Noroeste-Sudeste., lLa cota de
lag agune mAximas del dique de Imbalse es de
275 m sobre el nivel del mar y en el digue nive-
lador de Los Quiroga alecanza a 215 me A partir
le ese punto el nivel desciende hasta los 155 m
que corresponden a los alrededores de la Esta -
218n Fernéndez, extremo sudeste del Proyecto.

la distancia entre el dique derivador de lLos
Wiroga ¥ la estacidn Fernfndez es de 50 Km de
10odo que la pendiente media del terrenc es de
1,2 %o.

El territerio comprende el cauce parte del
tramo meandrosc del rio Dulce, de modc gque il
agstimar la superficie de regadfo hay que doducir
10 s8lo el cauce vivo del rioc sino que también
los cauces viejos, secos ¥ convertidos en hancos
lg arena y salitralss inapites para =1 cultivo.
Tstas caracterfsticms se presentan an el '4raa or
pue ha de cumplirse la segunda etapa del proyecs
toe Se encontrarfn ademfs, tierras altes, haste

las cuales no sers posible alcanzar el riegc ste-
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perficial, entre las localidades de Santc Domingo
y Robles situsdss en el free mensionads,; y otxes
que e alinesn & lo largo de la via del feyrocs~
rril Mitre entre lag estaciones la Banda’y Bel-
trén, comprendidss en la primera stapa del Proyec
to.

Le determinecién de las superficies aludidas
debes ser oﬁjeto de relevamientos ulteriores adin
cuando por el momento son suficientes los datos
que suministra la planisltimetrfa con cuiweas de
nivel (equidistancia 50 cm), preparades por la Di-
reccibn Ceneral de Irrigacién para los Estudios
de Riego, realizados por sl Ingeniero MICHAUD,
en Santiago en &l afio 1935 y presentads en 91
planchetas en escale 1: 5.000, copias de las cua
les =e¢ encuentran archivadas en la mapoteca de la
Comisién del Rie Dulce. BEstz planimetrfa cubre
243.500 Ha.

Se cuenta también con varios relevamientos
adracs (C.R.D. 134)s Fl del sector Las Termas
Santiasgo~la Bande, con foto-cartas en escalas
1: 2,000 y 11 5.000 y planimetrias con fines
catastrales, Lag foto-cartas del regadfo del rio-
Dulce ¥y el rio Salado, en escals l: 10.000 y
relevamiento aérec del &rea Clodomira-Santizgo-Lo
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reto, en la misma escala, que cubre unas
130,000 Ha y coneta de foto~cartas en sscala
1: 10.000, planimetria en esoala 1: 10,000 y
fotogramas em escala aproximada 1: 30,000,

Se dispone tambidn del relevamiento de la
localidad de Clodomizra y sus alrededores, con
foto-cartas on escals 1: 10,000 y planimetria
2 eseala 1: 5.000 que cubzs una superficie de
161 Ha, m4s 00 Ha en escala 1: 2,000,

El relevaniento planimtyico dal pegadifo
servide por el canal San Maxrtin, aleanza hasta
12 leenlided de Loreteo, 60 Km al Suy de la Ca-
pital.

los slementos cartogréficcs mencionados me
sncuentran archivados en la Direccifn de Geode=
sis de la Provincia y en la mapoleca de la Comi
s8ifn del Rio Dulce.
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IT.B.6., TFRecursos Forestales.

a) Ubicacién Fitogzeogsrdfica.

La Provincia de Santiago del Tstero se en-
cuentra ubiceda fntegramente dentro de lo que
DARODI denomina "Parque Chaquefio”, extensa lla-
nmira de aproximadamente 655.000 Km2 que abarca
la totalidad de las provincias de Chaco, Formo-
sa v Santiago del Isteroj; norte de Cérdoba y
Sante P&, v este de Salta y Tucumfn (C.R.D. 103).

Tl carfcter distintivo de esta formacibn,
que es el que da origen a su denominacién de
"parque", es la alternancia de zonas arboladas

(monte) con zonas de pastos (pampas o raleras).

Tratindose de una regién tan extensa, 18gi-
camente prescnta en su desarrolleo modificaciones
clim&ticas, eddficas y de vegetacién que tipifi-
can los distintos distritos fitogeogr&ficos en
que se la divide:

Distrito oriental hdmedot caracterizado
por la presencia del quebracho colorado
chaquefio (Shinopsis balansae) y el urun-
day (Astronium balansae). Posee suelos

bajos, inundables, tipo arcillo-limosos.
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la precipitaci8n es superior a los 800 mm
anuales.

Digtrits intermedic o del Chaco Seco: Més
seco y extenso que el anterior, se carac-.
teriza por la existencia de masas arbf-
réas con dominancia de quebracho coloras
dgbantiaguefic (Schinopsis quebracho co-
lorado) y quebracho blanco (Aspidosper-
ma quebracho blanco), con sotobosque for=-
mado principalmente por garabato (Acacia
praecox y- A. furcatispina) y chaguar (qu
melia serra y B. hieronymi) en alternan-
cia con pa.mpas granlnosas fornadas poT
especles de los géneros “Pani cum, Setaria,
Eragrostlsl Chloris, Trichloris, Arfsti- -
da, Bliomurus, Gouiniaj étc.

Como complemento de las citadas se en—
cuentraﬁ dos palmeras: Trithrinax cam—
pestris v T. biflavelata, esta Wltima
limitada a la zona norte del distrito
(se la encuentra aisladamente desds la
altura de Campo Gﬁ116'éproximadamente)

En la masa arbérea se intercalan tam—
vidn el itfn (Prosopla kuntzei), guaya—

can (Caesalpinia paraguarlen51s), los
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algarrobos (Prosopis alba y P, nigra) y,
en los bajos himedos de la porcién norte,
el palo santo (Bulnesia samientoi).

Distrito occidental o del cebil: es la fa-
ja de transicién entre el Chaco Seco y
la Selva Tucumano ~ Oranense. La espe-
cie tfpica es el cebil (Piptadenia ma -
crocarpa). FEs un bosque abierto, con
abundancia de gramineas del tipo xeréfi-
lo.

Distrito seco del sudoeste: al ceste del
rio Dulce, en el sudoeste de Santiago
del Estero, extendi&ndose hasta el norte
de C8rdoba se halla este distrito de
transicién con la provincia fitogeogré-
fica del Monte, caracterizado por la

' presencia de jarilla (Larrea divaricata)
como especie secundaria de las corres—
pondientes al Distrito Intermedio. Fn
las sierras de Guasayin, Sumampa y Ame
bargasta es comin el pale borracho (Cho-
risia insignis) en tanto que en las que-
bradas con mayor humedad de~la sierra
de Guasayfin se encuentra cebil, durazni-

1lo (Ruprechtia corylifolia) ¥y otras eg-
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pecies caracteristicas de la formacidn
del piedemonte de la selva tucumano-ara—
nense.

De acuerdo a distintos autores (Ledesma, Mo—
rello, Sayago, etc.) y observaciones propias, en
el territorio de la Provincia de Santiago del Es-
tero se encuentran representados iodoz los dis-
tritos del Pargue Chaquefio y aifin formaciones que,
como la Estepa pampeana y el Monte corresponden

a otras Provincias Fitogeogréficas. (C.R.D{ )

Creemos importante sefizlar que lo que LEDES-
¥4 denomina "Mesopotamia Santiaguefia" es la zona
gue corresponde a los banados del rio Dulce, ca-
racterizados por la existencia de bosgues en ga~-
lerfa de Prosopis alba (Algarrobo blanco) y pas—
tizales de inundacién de simbol (Pennisetum fru-
tescens), sibe (Elionorus Tripsacoides), trebol
(Trifolium sp.) y gramineas altas diversas. ElL
albardén es siempre boscoso y puede tener, ademis
del algarrobo, vinal (Prosopis ruscifolia), cha-
fiar (Gepffrea decorticans), lecherdn (Sapium hae—
matosperman), etc. con un estrato arbustive de
ancoche (Vallesia glabra), Lycium sp. y Baccharis
salicifolia en lugares no salitrosos, en tanto

que en lugares galinos estari integrado por Suae-
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da divericata (Jume), Maytermus vitis-idaea (Cosh-
que~yuyo), Allenrolfea vaginata (Jumecillo), Atri-
plex sp. (cachieyuyo), etec.

Tégicamente, tanto el esquema de PARODI como
el nuestro son gensralizaciones, localmente se
ven modificados por condiciones topogrificas,
ed&ficas, hidricas y antrévicms (pastoreo, ex-
plotacién forestal, incendios, agricultura, etc. )

Es asi como en las &reas salinizadas se en—
cuentran especies tf{picamente haléfitas como Suae
da divaricata, Allenrolfea vaginata, Atriplex sp,
y Maytenus vitis-idaeas; eventualmente se encuen-~
tra también vinal (Prosopis ruscifolia) y cardén
(Coreus coryne).

Tn el mismo sentido debemos hacer una consi-
deracidn especial con respecto a la influencia
del fuego en las caracteristicas de la vegeta =~
cién. Fn primer lugar debemos tener en cuentia
que ya desde la &poca prehispinica las tribus in-
dfgenas del Chaco quemaban los pastizales para
desplazar la caza, aumentar la vieibilidad, co-
municarse por medio del humo o guerrear (CASTRO
BOEDO, p. 224). Modernamente, los puesteros usan
1a misma técnica con el fin de producir el rebro-

te de los pastos durcs en la estacifn seca, ha-
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¢i &nd»los palatables para el ganado.

Estos "quemados' dan origen a pastizales se=
cundarios de zona seca (10s pastizales chaquefios
primarios son los gue ce cncuentran en las vegas
de los rios) que se mantienen mientras los fue—
gos se repiten en forma més o menos peribddica ¥y
no haya sobrepastereoc. In este d1ltimo caso no
se acumula suficiente material combusiible, los
pastos no alcanzan a semillar, ¥y el pastizal es
invadide poco a poco por los rebrotes de arbus-—
tos no palatables cuyas semillas son diseminadas
por el mismo ganado, previo pasaje por su tracto
digentivo, resultando escarificadas ¥ en inmejo=-
rables condiciones de germinacién, Eijemplos de
este tipo son la diseminacién del vinal, el al-
garrobo negre ¥y el quimil._

Por otra parte, cuando los fuegos se repiten,
el cinturén arbbreoque rodea el "quemado! va
siendo carbonizado, amplidndose el &rea graminosa.

la introduccién del ganado es probablemente
el mis importante de los factores modi ficadores
introducidos por el hombre en el paisaje natural
chaquefio, ya que el pastoreo y sobre todo su abu—
so, produce modificaciones notables en la compo-—

. sicién y estructura original de la vegetacibn.
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Desde este punto de vista, en la asociacién
de Schinopsis quebracho colorado y Aspidosperma
quebracho blanco, las dos especies dominantes en
la formacién del Chaco Seco y, al propio tiempo
laslespecies de mayor valor scondmico, cénjunta—
mente con el algarrobe blance (Prosopis alba), 1a
accidn del ganado es diferencial: el primero
tiene frutos no palatables y follaje avidamente
perseguido por vacuno, caballar ¥y c¢aprino, en
tanto que el quebracho blanco tiene fruto ¥ fpng
je no palatable, Ademés él gahadblactﬁé ppsipi-
vamente e su ieproéuéci6n.en dés‘éentidégk .eii-
minando la cubierta de gramineas altas que impide
que la semilla alada llegue al suelo y provocando
la formacién de brotes epirrizos al lastimar las
rafces superficidles con }as“pezuﬁas.

En el quebracho colerade la ganaderfa cons-
rira contra su supervivenciapor destruceibn de
plantulas, deformacién por ramoneo de ejemplares
j6venes y eliminando el mantillo de hojarasca que
es el germinador ideal para .esta especie. .(Segﬁn
MORELLO y SARAVIA TOLEDO, cfr., el.gquebracho co-—
lorado necesita 10 a 15 dfas de humedad desde la
siembra hasta la priméra emergencia y esas cole.

diciones solec se consiguen en un suelo Tico en
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aojarasca y donde los rayos solares no inciden di-

rectamente a2 ninguna horsa del diae)e

En un quebrachal sobrepastoreado el gquebracho
colorado tiende a desaparecer mientras que ¢l bhlan
co se mantiene estftico o aumenta. Un quebrachal
virgen no tiene brea (Cercidium australe), chafiar
(Geoffrea decorticans), churqui (Acacia caven),
tusca (Acacia aromo), algarrobo negro (Prosopis
nigra), jarilla (Larrea divaricata ni pichana
(Cassia aphylla), que en cambio son abundantes en

gonas explotadas y sobrepastoreadas.

b) La vegetacidn en el &rea del Proyecto.

Dentro del esquena fitogeogréfico anteriormen—
te desarrollado, la zona del proyecio corresponde
‘a la de un guebrachal de quebracho colorado y blan
co que en las cercanfas‘del Rio Dulce deja lugar
a vn bosgque en galerfa de algarrobo hlanco. Sin
emﬁargo, ¥ teniendo en cuenta las consideraciones
de los pﬁfrafos anteriorés, v que esta es la zona
en que se asentaron las primeras corrientes colo-—
nizadoras, amén de ser la de mayor desarrollo agrf
cola y densidad demogrﬁfica, noe pucde extraiiar gque
la vegetaci&h se encuentre profundamente modifica-

da, tanto en su composicién como en su distribu-
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cién y estructura, por las influencias antrbépicas.

De acuerdo a las conclusiones de MORELLO y
SARAVIA TOLEDO (cfr.) la accién de la sobrecarga
csanadera inherente a la existencia misma de las
poblaciones, y, especialmente a la falta de alam-
bradas y aguadas, ha afectado la composicién de
la vegetacién natural por dispersién ecto y endo-
zoica de especies invasoras, pacido selectivo,
mitilacién de cjemplares jévenes de especies fo-
restales valiosas, y creacifn de Arcas peridomés-
ticas de suelo desnudo donde inmediatamente actlia
la erosién (como efecto colateral, la erosién con-
tribuye 2 la colmatacién de las represas, disminu-

yendo o eliminando aguadas).

Ta disminucién de las posibiiidades econémicas
de esta génaderia, ha llevado el abuso de los re=
cursos de la vegetacibn a sus dltimas consecuen—
cias: desaparicién de drboles portagranos; des—
tTuceién del "pimpoiléje“ (13 vy fabricacién de
carbén con los dltimos deshechos del bosque., Com

mo consecuencia queda suelo denudado con una ve-

(1) Pimpollaje: 4rboles juveniles de difmetro

inferior a 20 cmy equivale a latizal,
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getaci6n de jarilla, pichana, algarrobo negro,

tusca, churqui y garabato.

Fn sfntesis, segin los mismos autores, las
modificaciones fitosociolégicas consisten en cam-
bios en la composicién de las comunidades tfpicas
© bien asparicién de asociaciones y consociaciones
que no existen en el ambiente chaguefio original
© son tfpicas de comunidades edéficas, tales co-
mos.

Algarrobal negro: consociacién de Proposis

nigra, comuni dad pgridomésiica que aparece
alrededor de los puestos o pequefias pobla-

ciones,

Cinturén de Cactfceas: comunidad de composi-—

cidn variable pero donde deminan indietin-
tamente el quimil (Opuntia quimilo), el
cardén (Cereus coryne) y el ucle (Cereus
validus), si se trata de un cinturén de
Cactéceas arborescentes, y la ulusa (Harri-
sia pomaﬂénsis),ﬁ%l uvillinche (Cleistocac-
tug smaragdiflorus) o el quiscalsro (Opuntiz
kiskaloro) si el cinturén es de Cactfceas
rastreras de h&bito colonial. Segin que

dpmine una u otra se habla de "guimilar",
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"quiscaloral” o "aluar'".

An&ééhél: es una consociacién de Vallesia
glabra que ocurre normalmente en la margen
de los rios, perc que aparece en el borde
de lag represas donde es una de las pocas

plantas no palatables para el ganado;

Bosgue peri-represa: Agociaciédn de Geoffrea

decorticans, Celtis spinosa, Prosopis alba
¥ P» nigra. Un bosque de composicién seme-
jente existe en la primera o segunda terra.
za de los 1ios permanentes y el hombre, sl
construir las represas e introducir al va-
cuno que predigiere las envolturas de los
frutos y semillas de estas especies, trans-
porténdolas lejos de los rios ha permitide
la aparicién de esta comunidad en lugares

donde antes no existfa.

Vinalar: consociacién de Prosopis mscifolia,
caracterfstica de la vecindad de los puesios

ganaderos donde loé suelos poseen salinidad.

Chasuarales: colonias de Bromelia hieronymi
e e opmanmppp o4
y Bse serra que existen normalmente en bos-

ques no alterados pero aumentan notablemen—~
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te su mimero cerca de los puestos. Desde
el punto de vista de evitar la extincién

de pastos forrajeros naturales son de gran
importancia ya que constituyen los semille-
ros naturales donde el ganado no pueds pe-

netrar.

Comunidades de gramfneas anuales de vida cor—

Eg (ter8fitas), formadas por: Aristida
adscensionis; Sborobolus pyramidatus,
Bouteloua aristidoides, B. barbata, B.
lephistachys: son caracterfsiicas de los
puestos de cabras instalados sobre suelo

arenosc, 0 areno-limoso.

Cabfajuyéi o afatal: Consociacién de Sola-

mum argentinum, aparece en los puestos de
¢abras, sobre todo i estén sobre suelos

limosos o arcille=limosos. -

Comunidad de suslos descabezados (erosién

leminar): Althernanthere pungonsQ‘Comprha-
na tomentosa y Portulaca olerdcea, ocupa
los senderos y rodea los suelos desmudos .

de los corrales ¥ Trepresas.

Asociacién de compuestas amales: Verbosina



enceliocdes, Parthenium hysterophorus y
Zinnia psruviana, Fsta comunidad es indi-
cadora del ¥ltimo grado de destrucciédn del
paisaje natural y aparece donde ya no crece

ninguna graminea,

b) Recursos forestales disponibles,

M las zonas dominadas por canales o ace—
quias, se ha efectuado el desmonte (eliminacidn
de le vegetacién natural) para dar lugar a una
cultura agrfcola. Sin embargo, tal como lo in—
dica el cuadro siguiente, alin quedan importantes
superficies que mantienen esa vegetacién natural,

degradada y modificada en mayor o mencr grado.
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La situacién de estos ﬁreas, en lo que a
sus.posibilidades econfmicas se refiere, es su-
renente variables In este sentido, debe tenerse
en cuenta gue el tipo de bosgue de la zona solo
produce cuatro tipos de productos:

Postes: Fundamentalmente de quebracho colorado.
Eventualmente, y vara uso propio puede en—
contrarse postes de algarroho.

Durmientes: De quebracho colorade y blanco. n
general no se producen en la zona, dado que
no exisiten masas con los didmetros necesa -
rioz (35 em como mfnimo).

Tefiat La produccién es relativamente reducida
¥y mayormente se emplea en el misme lugar de
produccién. Su importancia radica mds bien
en que es la materia prima nccesaria para la
elaboracién de carbén.

Carhbént Es el producto que se elabora en mayor
tonelaje y que tiene mayor importancia eco-
némica dentro de la zona. Paras su elabora-—
cién se emplea la denominada lefia "mezcla'
que estéd constitufda por trozos y ramas de
todas las especies arbustivas y arbéreas que
se encuentran en el 4rea (algarrobos, tala,

brea, guebracho blance, garabates, mistol,
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tu-sca, churqui, chafiar, etc.)s BEsta explo-
tacién, conjuntamente con la crfa de cabras
es la responsable de la degradacibn de la

vegetacidn ratural que se observa a2 lo largo

7 lo ancho del Area.

Tn general se puede decir que en el &rea no
existe ningiin bosque que sea virgen; sin embar-
go hay algunes superficies que se han mantenido
con masas de cierta importancia en razbn del cri-
terio de los propietarios o bien por tratarse de
propiedades pertenecientes al estado nacicnal o
provincial (C.R.D. 123).

™ este sentido es particularmente interesan—
te el caso del establecimiento "El Simbolar', de
propiedad de la Nacibn y actualmente transferide
al dominio provincial. In esta propiédad, cuya
superficie total excede de las 16.000 Ha, exis-
ten eproximadamente 13.000 Ha con excelente mon-—
te de quebracho colorado, cuya existencia prome—
dio caleulamos en 50 pies de mis de 25 cm de dib~
metro por hectérea, es decir que podrfa producir
aproximadamente 40 postes y 30 toneladas de lefa
por hectidrea, lo que representa un valor de mer—
cado de aproxinadamente m3n 75.000 por hectérea.

Otra zona de similar interfs es la consti%uf-
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da por los algarrctales de Prosopis alba exis-—
tentes eon el antiguo cauce del rio Dulce exis—
tente entre las localidades de Tuama y Fueva
Prancia, aproximadamente paralelo a la Ruta Na-
cional N° @ ¥ a una.- di stancia de alrededor de
10 Kni-de" 1a misma. " Los &rboles, son de aproxi-
madamente 90 afios de edad, ya que el rio abando-
né-dche cauce en el alo 1909, La densidad a- -
proximada es de 100 pies de més de 25 cm de did-
metro por hectérea, con un volumern moderable de-
alrededor de 30 m 3, lo que representarfa un va-
lor de mfn 30,000 gue, con més la lefia chtenible
{se caleula 1% tonelada por m3) darfa mdn 60,000
por hectlrea,” -~ -~ - - T
- Como ejemplo del tipo de vegetacidn més co—
min, es decir rmucho mis afectada por la explota—
cién indiscriminade y el pastorec, se acompaiia
el inventario forestal realizade en el campo la
Harfa, ubicado en las proximidades de la esta-
cibén Arraga del F.C.¥. General Belgrano, en la
nmargen izquierda del rio Dulce, ¥y atravesada por
el canal San Martfn (C.R.D. 97 y 117).

De la observacién de las planillas de exis—
tencia volumétrica y el plano de distriducidn de

redales es fdcil determinar que las pvosibilida-
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des de mantener una produccién més o menos per—

manente y rentable son excesivamente reducidas.

Como ejemplos de vegetacidn sumamente de -
gradada, se dan los censos de vegetacidn practi-
cados en la margemn izquierda del rio, en la zona
comprendida entre el canal Matriz y el canal
Norte, es decir, fuera del &rea con riego (C.R.
D. 105 al 108).

De su simple obgervacifn surge la evidencia
de la influencia decisiva del sobre pastorec en
la evolucién de la vegetacidn, ya que tales &reas
han tenido como vegetacién climax (1) un guebra-
chal de quebracho colorado y blanco. Ademds en
esta zZona se suma la influencia de la explota—
cién exhsustive praciticada por los pobladores
para la elaboracién de carbén en pequefios burri-
tos {2). ‘

Creemos de importancia sefialar que en las

estadfsticas la zonz figura con una produccién

(1) Climax: La etapa final de equilibric en la
sucesidn geoboténica.

(2) Burrito: Pequefios homos de carbonizacién,
tapados con tierra y pasto, con
capacidades que en general no. ex—
ceden de 10 estérecs y rendimien-
tos entre 300 y 1550 Kg de carbén.
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. II, B. 6. (19)

relativamente elevada come consecuencia de los
desnontes que Se han estado llevando a cabe en
los dos o tres ¥ltimog afios para la habilitacisn
de ruevas tierras agricolas, - Légicamente esta
contrarics - Th Semeral, y 44 GEUerdd con datos
conunicZd0E verbaloentey podemos’ corciderar que
el desnatte y destronque tatal de une hectérea
de terréro produce aproximadomenie entre 10 y 15

toneladas de lefia ¢ 1-2 toneladas de carbén,

d) Posibilidades

De acuerdo con los datos contignados em e}
punte anterior, es fAcil comprender que solanen-—
te en dejerminados lugares del drea total dentro
de la cuzl se ubica el proyecto es posiﬁle‘unam'
brodﬁccidn forestal permanente, técnicamente co=-
rrecta y econénicamente rentadle, ecetimande que
8lle ocurrirfa en una superficle que ne execede
del 20 o el 259 del total (40/50 mil hectéreas).
Surge en consecumcia lz pregunta: qué hacer
con las Areas de vegetacidn degradada y que no
tienen posibilidades mas ¢ menos inmediatas de
‘poder ser dedicadas 2 la agricultura®.

los trabajos de COZZO, ALONSO, NORELIO y DE
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GASBPERT, ev1den01an co_,c1uv;zc enteféue 12 ell-
minacién de la vegetaclén degradada y la exclu-
sién del ‘ganado en tales superficies durante un
perfodo minimo de dos ciclos vegetativos pemite
la recuperacién de las pasiuras con la aparicién
de gramfneas autéctonas altamente palatables v

Perennes, tales como cola de zorro (Setarla ar-

Zentina), pasto orespo (Trichloris crinita), sor—
guillo (Brinisp.) simbol (Pennisctum frutescens),
etc.; elevéndose la receptividad ganadera de ta-

les campos, desde aproximadamente O,1 de vacuno
por hectlrea a 0,3 en pastoreo permanente, es
decir a lo largo de todo el afio.

Esta receptividad puede clevarse adn més si
se practica el emsilaje del superavit de pasto
disponible en el verano (&voca de lluvias), como
complemento de la alimentacidén de invierno y
prlmavera en que, por ser las estaciones mfs se=
cas, la productividad forrajera por unidad de

superficie disminuye notablemente.

Desde luego que el aprovechamiento de los re-
cursos forrajeros regquiere un manejo adecuado,
con rotaciones que se adapten a los ciclos de

crecimiento de los pastos, cuestiones sobre las
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II. B. 6. (21)

cuales existen suficientes antecedentes ¥y exbpe -
riencia en el pafs. TFventualmente podrfan utili-
zarse t&cnicas de barbecho y cultivo de forraje-
ras de invierno, tales como cebada, avena, Molilo-
tus albug, Festuce altes, etc. en la medida en que
tales précticas sean necesarias ¥ econémi%amente
justificadas.

Probablemente el aspectio que requérir& mayor
estudio serf la soluciédn del problema de la pro-
visién de zgua en condiciones convenientes, ya
que este es el rudbro gue gréva més fuertemente la
prbducciGn ganaderas de ls zona,

Tl planteo expresado permitirfa obtener un
adecuado rendimientoe occonémice de las tieorras que,
ro obstante encontrarce en la zone de nayor depas
rrollo demogrdfico y de infraestructura, permane-
cen improductivas, provocando el aumento del cos-
to social de toda obra piblica (caminos, escuelas,
hospitales, electricidad, etec.) que se encare en

el 4Area.
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TI.B.7. Posibilidades potenciales
de aprovechamiento agricola de

1la zona.

Th la actualidad se obitienen en la zona rin-
des de produccidn bastante aceptadbles, a pesar de
los métodos anticuados utilizados en las pricti=-
cas agricolas, inconvenientesen la composicién de
los suelos, poco empleo de fertilizantes, falta
de pricticas adecuadas en ¢l manejo de los suelos
y de desinfeccidn periddica de cultivos.

Los factores gue inciden sobre la produciti-
vidad se pueden mencionar los de accidn indirec=
ta (1) como las lluvias, textura del suelo, com=
posicién del suelo, etc. FEntre los de accidn di-
recta (2) se encuentran la radiacidn solar, tem—
peratura, agua en el suelo, etco.

Asimismo se mencionan los factores bidticos

como el hombre, las plagas, las enfermedades.

(1) Son los que influyen sobre el antiente en que
viven las plantas.

(2) Son aquellos factores que afectan los proce=-
sos fisiolégicos,



II. B. 7. (2)

Las plagzs y enfermedades se comportan como face
tores 42 accién directa por su influencia des -
tructiva sobre el organismo vegetal, principal-
mente sobre su superficie foliarx.

Creemos que la produccién agricola en la zona
puede incrementarse en forma gradual empleando
las siguientes précticas técnicas:

1) Llaobreo oportuno. 7

2} Desinfeccidn periddica en los cultivos.

3) Riego oportunoc y bien realizado para
evitar problemas de revenimiento de la
naps fredtica.

4} Drenaje y lavade de suelos salinos ¥y
alecalinos.

5} Utilizacién de variedades recomendadas
por organismos t8cnicos por sus rindes
&ptimos en la zons considerada.

6) Difusién de précticas de extensionismo
agrfcola en el medio rural.

7) Rotacicnes periddicas.

8) Tmpleo de cortinas rompevi emtos para
montes frutales, plantas hortfcolas, etc.

Los rindes potenciales se incrementan grande—
mente como lo muestira ¢l cuadre comparativo de

. . \
rindes actuales v potencisles. :



I1.C. Obras de infraesgtructura.
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II.C.1. Infraea‘tmqtufa. general,



nocolvo dudnos.



II.C.1. Inversiocnes en la
Infraestructura en general
(caminoa, puentes, presas,
canales, 1fneas eléctricas,
etc. )

A, CAMINOS

Canminos Exitstentes.

Forman una tupida malla que cubre la totali-
dad del regadfo. La conservacién y eventual pa-
vimentacién estid a cargoe de dos organismos: la
Direccién Nacional de Vialidad y el Consejo Pro-
vincial de Vialidad, con jurisdiceifn legal bien
definida para cada uno. La Direccién Nacional de
Vialidad es un organismo autﬁrquico regido por
las disposiciones de la Ley Nacional N° 11658 y
también goza de autarqufa el Consejo Provincial
de Vialidad, de acuerdo con lo dispuesto por la

Ley Provineial N° 1205.

Futas nacicnales.

La importancia relativa de los caminos nacio-
nales en ls provincia de Santiago del Estero, con

respecto al resto del pals, se puede apreciar
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la planilla adjunta.

Los caminos de la red nacional adem&s de ser-
vir interes puremente locales del regadfo, ad-
quieren relevante importancia econémica pues se

los utiliza para evacuar la produccién hacia los

grandes centros de consumo. Constituyen, en ver-
da.d, ‘“13. columna vertebral de la red ca.mineré. de
nuestra provincia. Muy especialmente hay que
considerar, en este sentido, €l tramo de la Tuta
nacional F¢ 9 que une la ciudad de Santiago del
Estero con el litoral (pasando por Cérdoda) y,
tambi&n, el tramo sur de la ruta nacional F° 34
que posibilita la comunicacién vial con los
puertos del rio ParanA.

La Direccién Wacional de Vialidad tiene a
su cargo la construcecién y conservacién de las

Tutas nacionales 9, 34 y 64.

la Muta Naciongl N° 9

Integra la carretera panamericana (Juan Rau-
tista Alberdi) y arrancando de la ciudad de Bue-
nos Aires cruza la regifn a.grfcola-—ganédera. ar—
gentina, pasando por Rosarie (700.000 Habitan-
tes) y C6rdoba (600.000 Habitantes), ambos im-

portantes centros culturales, mercantiles e in-
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dustriales., Desde la ciudad de Cérdoba la ruta
se dirige francamente al Yorte y, cruzando al re-
gadfo y la ciudad de Santiago del Estero, alcan-
za la regién del noroeste del pafs y llega a las
capitales de Tucumén, Salta y Jujuy, penetrando
luego en el territorio de la Repdblica de Bolivia.
Esta arteria troncal estd casi totalmente

pavimentada. In territorio santiaguefio la pavi-=

mentacifn se encuentra en el siguiente estado:

ILfmite con Cérdoba hasta Santo Domingo
(54,9 Km)

Obra b&sica, base estabilizada granular

y carpetas asfdltica.

Santo Domingo a Loreto (113 Km)

Obra bdsica y base estabilizada granular.

Loreto a Zenién (46,7 Km)
Obra bésica, base =stabilizada gianular
y carpeta asfélties.

Zanidn a Capital (12,1 Km)

Pavimento de hormigén.

Capital a 1'I'mi'te con Tucumfn (85 Km)

Obra bisica, base estabilizada gramular

y carpeta asfiltica.
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La Ruta Nacional N° 34

Arranca de la ciudad de Rosario, puerto de
aguas hondas del rio Parani, y se dirige hacia el
Noroeste, pasando por importantes centros agrfco-
las y ganaderos del Norte santafecino; penetra
én;ié provincia de Santiago del Estero por su ex—
tremo Sudeste ¥y después de cruzar la ciudad de
ia'Banda, llega al lfmite con la provincia de Tu-

cumén y continda hacia el norte del pafs.

Desde la localidad de Iugones hasta la ciudad
de La Banda esta ruta nacional esti dotada de o-
bra'bﬁsiea, base estabilizada granular y carpeta
asfiltica. El corto tramo que separa La Banda
de San Ramén tiene obra bésics y enripiado. Dese
de San Ramén a Lla Aurora es cemine natural de tie=
rra. Desde la Aurora s Pozo Hondo se ha ejecuta~
do obra bisica, base estabilizada grarular y des-
de esta dltima localidad hasta ¢! 1lfmite con la
provineia de Tucumén es camine natural de tierra.

Al cruzar la ciudad de la Banda, la rutz na-
cienal ¥° 34 sirve el sector en que estén instala-
das las tres desmotadoras de algodén existentes
en la provincia (entre la Banda y la estacién Log

¥aranjos). Por otra parte, en La Banda empalma
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cﬁn la ruta nacional ¥° 64 con pavimento de hor-
migén entre esta ciudad y la ruta nacional N°® 9
que pasa por la Capital situada sobre la margen
derecha del rio Dulce. S8lc 8 Km separan estas
dos ciudades que constituyen un caso de ciudades
gemelas. Para el cruce del rio se utiliza un
puente mixto (carretero y ferroviario de 1 m de
trocha) de hierro de TOO m de largo ¥y once me-
tros de anchura, inauguradoc en 1927 y en buen es—

tado de conservacidn.

Convergencia de las rutas 9 y 34

Por lo expuesto se¢ habri advertido que las
rutas nacionales 9 y 34 zon convergentes en la
regidn de mayor presién demogrifica santiaguefia,
en donde estdn situadas las ciudades gemelas
Santiago del Iistero y La Banda ¥ las tierras de
regadfo, Al analizar el trazado de otiras rutas
nacionales y provinciales se pondrf mfs en evi-
dencia la estructura flabeliforme del sistema
vial: €l clavillo de este gran adbanico es la
ciudad capital, fundada en el afio 1553 ¥y que ha
ejercido ?oderoso influjo en la formacién de las
estructuras regionales en el transcurso de su

historia, entre las cuales se destaca el sistema
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de riego que posee andlogas cara.cteri'éticas e5=—

tructurales de tipo radial.

La Ruta nacional N° 64

La ruta nacional ° 64, después de unir la
cindad de La Banda con la Capital, se prelonga
hacia el Oeste, alcanzando el 1fmite con Catamare
ca en la localidad de Lavalle donde empalma con
la ruta nacional K° 157. La‘mta. Ne° 64, pavimen—
tada con carpeta asffltica en toda su extensidn
vinculs el 4rea de}: ?ﬁoyecto con las provi”nc'ia.s

andinas centrales.

RUTAS PROVINCIALES

Pare servir el territorio de regad:fo, el Cone-
sejo Provincial de Vialidasd cuenta con los fondos
de coparticipacién federal, con los de la Ley na-
eional 15273 de Fomento Agricola, con los de la
L.ey nacional 15274 de Redes arteriales ¥ caminos
wvecinales y con los aportes de la provincia para
el Plan de Trabajos Piblicos (Ver Anexzo).

Ruta N° 32

Arranca desde El Cruce, ﬁunto situado sobre
la Tuta nacional ¥° 64, entre la Banda y el rio
Dulce, y llega hasta La Dirsena. Son 8 Km de va-
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vimmto de hormigén y una prolongacién de 600 me—

+ros de estabilizado granular hasta Sen Ramérie

Ruta MO 11

Trtre Ia Danda y Clodomira tiene 10 Km de
pavimento de hormigén y 11 Km de pavimento asfil-
+ico. Pntre Clodomira y Rumioj (12 Km), se ha
construfdo la obra tisica y base ectabilizada

granulare
Ruta N°

De Lo Benda a Tramo L6 del canal Sur, con 8
¥a de pavimento de homigén de 6 m de anchura ¥y
10 de estatilizedo grenular de 4 m entre Trano
16 v La Capillaa. Actualmente se construye la
obra basica y bace estabilizada granular en su
prolongacibn desde La Capilla a Sen Isidro
(23,5 Km) con un precupuesto de 58 millones de
pecos y plazo de ejecucién gque verce a medidados
de 1966.

Tuta 7° 1

Dosde El Cruce a Santo Domingo, 12 Km de

obra bisica y base estabilizada granular.

Rata 171° 18
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Bs un remsl de la ruta nacional N° 34, que
une las localidades de Forres y Mili. Tiene 10
Km y estd pavimentado con hormigén y 3,60 de an-—

chura.
Ruta N° 77

Se desprende la ruta nacional ¥° 9 uniendo
108 4 Km que separan Yanda de la Vuelts de la Ba-

rranca (Camino de la costa, Tuta ¥° 28). Anchura

4 metros.

Ruta N° 129

Tambi én se desprende de la ruta nacionsl ¥° 9
y alcanza la Tuta provincial N° 90 sobre la esta-
cién del fermocarril Belgrano. 2 Km de longitud

con calzads enripiada de 4 metros.
Ruta N° 26

Desde la ruta nacional ¥° 9 a Maco, enripia-
do de 10 ¥m,

Ruta N° 10

Tntre la Capital y Lavalle sobre el limite
con lz Provincia de Catamarca; tiene 33 Km enri-
pigdos entre Villa Guasayén y San Pedro de Gua-

aayén.
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Ca.mi“nds PTO yectado's

Putas nacionales

La Direccién Nacional de Vialidad tiene en
estudic las bdsicas y pavimento de varios tramos
de las rutas Neos. 9 y 34. La planilla adjunta
sefiala en detalle el programe a que hemos aludie
doe.

Ruta nacional N° 34,

La Direcciédn Nacional de Vialidad licité y
tiene para adjudicar la construccién de las obras
bdsicas y pavimento de la nueva traza que uniré.
las ciudades de Fernéndez y La Banda, eludiendo
el cruce de las poblaciones sobre la lfnea del
forrocarril Mitre.

Esta ruta tiene especial importancia para la
evacuacién de los productos del regadfo hacia
los grandes centros de consumo y el gobierno pro-
vincial estfd empefiade en la ejecucién de obras

viales que complementen la labor de la Nacién.

RPutas provinciales

Vamos a referirmos, en primer lugar a las
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obras que se realizan en estos momentos comno cof-
plemento de la pavimentacién de la Ruta nacicnal
N° 34, ¥y como ratificacién de ls delcaracién de
Tostado en que los gobernadores de Santa F§, San-
tiggo del Esterc y Chaco se propusieron realizar
una labor vial conjunta gue paré nuestra provin-
cia significa obtener una salida de su produccidén
a las c¢iudades de Resistencia, Reconquista, Santa

F& y Rosario situadas a orillas del rio Parand.

n general, las nuevas obras proyectadas por
el Consejo Provincial de Vialidad estén orienta-
das hacia la concentracién en La Banda.

Con ese criterio se ha proyectado, como obra
fomento agrfcola, (Ley nacional N° 15273), la pa~
vimentacién de la ruta N° 21 de Clodomira a La
Aurora y estd a punto de habilitarse el ramal de
la rﬁta.N“ 34, desde Pozo Honde al limite con Tuf
cumén pasande por Isca Yacu y en direccién a Las
Cejas. '

Por otra parte se ha licitado y se costea
con fondos de Pomento Agrfcola, la pavimentacidén
de la ruta ¥° 57, entre el Tramo 15 del canal
Sur'y el Tramo 20, con calzada de homigén (6 Km)

y dos Km més de estabilizado granular ertre los
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Tramos 20 y 22. Para la misma ruta se estudia
la pavimentacidn con hormigén desde el Tramo 20
hasta Santa Elena (9,5 Km).

Mn&logo significado se asigna al proyecto de
la Tuta ¥° 28 quey; saliendo de la ciudad Capital,
recorre la margen derecha del rio Dulce, en una
extensidn de 25 Km e incluye la rata 26, de Tuta
28 a Maco, y la ruta 77, de Tuta 28 (Vuelta de

la Barranca) a ruta 9, con pavimento de hormigén.

Los camninos de cintura.

Tanto en la red nacional cuanto en la pro -
vincial, la tendencia a reproducir los vicios de
las viejas estructuras ferroviarias ha contrituf
do a mantener incomunicadas entre s{ a extensas
regiones de nuestra provincia.

T ende s modificar esa polftica la ejecucién
de los trabajos de desbosque y abovadamiento de
la trazs de la Ruta N° 6, sobre los 50 Km que se
extienden desde Puesto de Sufrez (Loreto) hasta
Taboada, con la construccién de dos puentes so-
bre los canales Pinto y Plato Pakiska y un ter=
cere entre Brea Pozo y Taboada. Ademds se ha

fimado un convenioc para transformar el puente
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del ferrocarril Mitre, e el ramal de Forres, pa-
ra servicio mixtc ferroviario-carretero.

Pete tramo resolveri el problema de la vincu-
lacién de las zonas servidas por las rmitas nacio-
nales Nog. 2 y 34 eliminando el rodeo per la ciu-
dad Capital y La Bandas y aliviando la circulacién

sobre el puenite mixto de la ruta nacional T° 64.

Ademis, la 1uta B° 6 —que une la ciudad de
Prfas (en el 1fmite con Catamarca) con Loreto,
Taboada, Suncho Corral, QuimilY, Otumpsa, Arhol
Blanco y Sachayoj, tiene 32 Km de hormigén de
3,6C rn, entre Tahoada y Suncho Corral y 100 IKnm
con enripiado de 6,10 m, entre Frfas y loreto-
extraordinaria significaci&x econdmica, pues poe
sibilita no solo la unién de lorete y {Ruta N° 9)
con Taboada (Ruta ¥° 34) distantes 65 Km, sino el
estrecho intercamtic entre el Oeste y el IEste con
sus econcnfes complementarias.

Se advierte el mismo propbsito en el proyecto
de mejorar el camino {ruta ¥° 24 hasta Santa Ce-—
talina y ruta N° 3 entre Santa Catalina y las Texr
mas) que partiendo de La Punta (sobre la ruta N°
) se dirige hacia el Norte, alcanzando a la Ruts

naciocnal ¥° Q cerca de la ciudad de Las Termas.
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Pero ecta cintura estd alejada unos 60 Km de
1as ciudades gemelas (Sentiago — la Banda) lo que
equivale a decir que su incidencia en la solucidn
de las comumicaciones viales en el territorio de
regadfo no ha de ser muy sensible.

Ta Comisién del Rio Dulce ha admitido la vi-
gencia del viejo postulado del gebgrafc BRUNHES,
aquédl que sostiene que todo territorio en el que
se inscriben nuevas vfas de comunicacién deviene
el marco de una actividad econdmica acrecida.

Por imperio de este principio, que comparte HOO-

VER en =u libro sobre localizacién de la achtivie

dad econdmica, los ferrocarriles argentinos con-—

tribuyeron en forma decisiva a la centralizacién
portefia ¥ el procesc se ha repetido en el inte-
rior como lo advertimos en la concentracién de-
mogrifica de Santiago y lLa Banda.

Pero, si ®l mismo principio se aplica para el
trazado de nuevos caminos en el regadfo, eludien-
do el trazade radial existente y estimulando el
desarrcllo econdmico de la zona servida, mediante
localizaciones indusiriales adecuadas, es seguTo
que tuena parte del incremento demogréfico y eco-
némibo producide por la ejecucidn del Proyecto

serd recogido en los nuevos territorios y no han
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de contribuir a aumentar el desequilibric urbano-
rural, entes bien han de ser poderosos instiumen-
tos civilizadores de la campifia santiaguefia.

Por las razones expuestas la Comisién del Rio
Dulce estima necesario sistematizar los caminos
secundarios del regadfo actual dando al sistena
una estructura envolvente.

La Colenizacién del campo Il Simbolar, de pro
piedad del fisco provincial, requiere la habili-
tacién de un acceso carretero franco desde la -
ta nacional N° 34, acceso que en sus 20 Km de lon
gitud, servird una apreciable zona de regadlo ¥y
una polftica de descentralizacién como la que se
ha enunciado m4s arriba. Este acceso arranca
desde La Cuchilla {sobre la ruta N° 34, entre Fo=-
rres y Fern&ndez) y se ha proyectado la obra bi-
sica y base estabilizada, a ejecutar en 240 dfas
laborables y con un presupueste de $ 80.000.000.
Més adelante puede estudiarse la prolongacién de
2 trazado hacia el Oeste hasta alcanzar la Ruta
nacional ¥¢ 9 en un punto situado entre las lo-
calidades de Ingaxiero Fzcurra y Arraga. PFPor
otra parte, la nueva ruta empalmari con la Ruta
provinciagl W° 21 en las proximidades de la esta-

cién La Cafiada, es decir que permitirf la vincu~
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lacién con Clodomira, La Aurora y el tramo de la
Futa naciongl W° 34 que desde La Aurora sigue en
direccidn a la provincia de Tucumdn., Esta cintu=

ra elude el pasc por Jantiago -~ La Janda.

INVERSL N ES

miles

mn

A cargo de la Yacién.

Puta ¥° 34. Tramo de Fernidndez
a La Banda (42 Km)., Obras
bdsicas y pavimenios., 210,000

A cargo de la Provincia.

a) Coparticipacién Federsl.

Ruta H° §5, W EIRWCUCIM, ‘
Trano dé La Capilla a San Isidro
(23,5 Km), base estabilizada

granular%en T m de anchura. Pla

zo del contrato, vence mediados
de 1966. 58,000

b) Fomento agrfeola (lLey 15.273)
Ruta ¥° 57, LICITADA Y A PWWNTO
DE ADJUDICARSE. FEntre el Tramo
Tran sporte 58,000
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Transporte 58,000 miles
16 del canal Sur y Tramo 20 mén
(6 Xm) con hommigén en 6,70
de anchura., Entre Tramo 20
v Tramo 22 con estabilizado
granular (2 Km). Total 8 Km.
Plazo 240 dfas. Propuesta
m_&is baja.- 56.000

Ruta N°¢ 21, PROYECTADA.
Tramo de Clodomira a la
Aurora (12 Xm) base estaw

bilizada granular en T n

de anchura. 27.500 141,500

A cargo de la Corporacién del Ric Dulce.

Camino de La Cuchilla
(entre Forres y Feméndez)

hasta la nueva Colonia

"E]l Simbolar" {departamen~

rd
to Robles) 20 Km de obra
bésica y base estahilizada
240 dfas laborables, 80.000

Transporte 80.000
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Transporte 80,000 miles
Camino de Tramo 20 (Ruta W© mén
57) a Santa Flena. 9,3 Km
de obra bisica y base es-
tabilizada. 240 dfas la-
borables., : 37,000

Camino de Beltrén a2l canal
Sur. 8,4 Km de obra bé-
gica ¥ base estabilizada.
240 dfas laborables. 33.000 150,000

 INVERSIQHES
Previstos para la segunda etapa del Proyecto

Futa N° 28. Camino de la
costa y dos accesos al
canal San Martfn (Rutas
26 y 71). 25 Km de hor—

migdn 175.000
Caminocs intericres del

afea del Proyecto . 600.000
Pavimentos urbanos 225,000 1,000,000
Total -

(Véase Cuadro total de usos afios 1970 a 1973,
Cuadro N° 1 del punto II.F.1.).
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II.C.1.A. Caminos.

A Y E X O I

Red nacional

Obras en estudic

¥n la provincia de Santiago del Istero
Trimestre Noviembre-Eagro 1964/65

s - ~

Fecha Monto
* estimada estimade
, para ia del
OBRAS Rata Long. termina—~ Proyecto
Y N° Enm cién en
T millones

Santo Domingo-Sala
dillo (obras bésiZ .
cas y pavimentos) 9 42 8/65 160

San Vicente~Loreto
(obras bisicas y

pavimentoaj 9 28 1/66 110
Ingones—Herrera

(obras bisicas ‘

¥ .pavimentos) 34 30 8/65 80 b
Colonia Dora~Real 7

Sayana {obras b&- ]

sicas y pavimentos) 34 25 (1) 100

‘?oal Sayena~Casares
obras bésica y pa- ) .
\Vimentos) 34 18 (1) 74

(1) ™ suspensién por falta de financiacién.

P



II. Co 1. A. ANEXO T (21)

. Fecha Monto
estimada estimado
vara la del
termina- Proyecto
0OBRAS Ruta  Long, ‘TN e
o ye Km millones
Casares—Jeneral
Pinto (obras bé-
sicas y pavimentos)34 20 (1) 30
General Pinto-tale
brén {obras bisi-
cas y pavimentos) 34 31 (1) 120
Halbrén-Argentina
(obras. bisicas h's
pavimentos) 34 3t - (1) 120
Argentina~Palo
Negro (obras b&si- )
cas y pavimentos) 34 20 (1) 80

Palo Negro~lfmite

con Santa P& (obras

b531cas ¥y pavimen-

tos) 34 20 (1) 8o
mindez-La Banda

%Bbras bdsica y

pavimentos) 34 42 2/65 210

Saladillo—San Vi-
cente (obras bisi- ,
cas y pavimentos) 9 44 9/65 160

(1) Fn suspemsién por falta de financiacién,



IT. C. 1. A, AMEXO IT (22)

II.C- lvo CaminOS.

AN E X 0 1II
Red Provincial
Plan de Obras

con fondos de

" Coparticipacién Pederal
Aprobade por resolucién del '

Condejo de Vialidad

Monto

Ruta s ob - estimado
Ho ramo y Obra o
' m$n

6 Suncho Corral-Chinchillal,
obra bdsica y base estabi- L
lizada granular 25 61,000,000

5 TLa Capilla-San Isidro,
obras bisicas y base esta-
biliszada granular 23 55,000,000

©4% 7 de Abrilalueva Esperanza,
obras b&sicas y base esta=

bilizada granular 28 61,000,000
5 La Invernada-fmami, desmon=— )

te, destronque y aboveda= _

miento .7 48 2,300,000

6 Chiﬁéhifigi-Yuchén, obras
bisicas y base estabilizada
granular 25 106,000,000



71, €. 1. A, AMEXO I (23)

Monto
estimado
Ruta Tréﬁo y Ohra Fm an
e msn
13 Paso de Oscares-~Toma
y Traige obra bésica 13 11,800.000
4 wevs Esperanza-onte
Quemado puente de hor—
migén armado sobre el
rio Salado en San José .
del Boguerdn 8,000,000

3 El Guapo-La Fragua,
puente de homighn ar=
mado sobre el rio Horco= ,
ries 5. 000, 000



II. €. 1. A. ATEXO TIT (24)

IT.C.1.A. Caminos.
AN EX O III

Red‘pfovincial

QObras proyectadas con el . .
Plan de Trabajos Piblicos Provincial .
Ejercicio 1964/65 -

Aprobado wor resolucién del

Consejo Provincial de Vialidad

' Yonto
Ruta _ .
we ‘ Tramo ¥y Obra Xm estzgado
m $n
21 Afiatuya - lfmite con San-
- ta P8, obras bAsicas y car : .
peta asfiltica - 135,000,000
10 Santa Catalina = La Punta, L
mejora progresiva 30.000,000
3 Santa Catalina = Villa Gua L '
sayén 15,000,000 ;.
17 Isca Yacu = las Cejas, en-

ripiado 3.850.000



II. C. 1. 4. ANEXO IV (25)

A T E X 0 IV

Red provincial

Ohras con fondos de

Leves nacionales

Lex 15.273, Fomento agricola

Camino: del Tramo 16 al 22, pavimento, hormi-

gén vy estabilisado granular.

Ley 15.274. DRedes arteriales v

caminos vecinzles

Acceso a Puta Facional N°® 34 a2 la ciudad de
Fernindez, vavimento de hormigén $ 5.000.000;
acceso de Ruta Provineial K° 6 y Nacional
7@ 157 a la ciudad de Prfas, pavimento de
hormig&n $ 3.500.000,



II. C. 1. A. ANEXO IV (26)

Caminocs vecinales

¥onto
Puta estimado
e Tramo y Cbra ¢ uue;

ntr @

Tramo 20=3anta Elena,
obra bAsica y base es—
tabilizada granular 10 11,800,950

Isca Yacu-Limite pro-
vincia de Tucumin -
2¢ {ramo, enrtripiado €,2  2.472,250

9 E1 Peral-Taque Tuyoj
~Hoy8n=4tanisqui,
Desnonte, destrongue,
limpieza ¥y aboveda= ' :
mienteo ) & 190,000

Estacién Atamisqui

Estacidn Chileca Julia-

nz. Desmonte, destron-

que, limpieza y above= 7
damiento 50 1,020,000

Los Jurfes-El Hailfn.
Limpieza y aboveda~ :
miento 15 201.000

Pozo Hondo-La Verde.
Limpieza y aboveda- o
miento 20 268,000

Pozo Grande-El Cachi.
Limpieza y aboveda=- _ D a
miento 12 160.800




II. C. 1. 1. ANEXO IV (27)

Caninos vecinales

Tramo y Obra

Monto
eztimado
en

nd%n

Las Mangos-Oncin-Retiro
~Aimimén. Desmonte, lim
pleza ¥y abovedamiento

inoladerae=Sartsa Clarae

~ILfnite cor provircia de
C8rdoba, Desmornte, lim-
pieza ¥ abovedamiento

Inmpalme 1Tuta nacional ©
-Balbueno- ~ Cochli - Al-
garrobos-La Puerta. lLim
piezn, abovedaniento

Puesto Tuevo-Foroto Pozo
—-San José del Boguerdn.
Desmonte ¥ abovedamiento

Vinarf-Oremilla. Limpig
za. ¥ abovedaniento

Fernfindez-Lstacidn Ro-
Yles. Limpieza ¥y above-—
damiento

El Cuadrado-La lena.
Limpieza y abovedamiento

Vilelas-tatari. Desmon-
te, limpieza y aboveda-
niento

22

25

40

18

40

o\
os}

514. 800

335.000

81€.000

227800

241.200

816.000

1.591.200



II. C. 1. A. ANEXO IV (28)

Caminos veeinales

Monto
Ruta estimado
we Trame y Obra Km on
A m$n
9 la Laguna-Estacién la- . .

prida. . Desmonte, lim- :

rieza y abovedamiento : 40 ‘468,000

IujAn-las Juntas. Lim . o

pieza y abovedamiento 40 936,000

San Gregorio-La Chej= °

chila,. limpieza y abo o R

vedamiento 19 419.600

Desvio 49-Km 101, Lin .

pleza y abovedamiento 24 321.600

9~28 Ruta pacional 9=-Puta 28
-Espeche-Maco. Limpie- -
za y abovedamiento 3 40.200




IT.C.1. B Ferrocarriles




IT.C.1. Infraestructura General.

B, TFILRROCARRILI

Como en el caso de los caminos de la Ted na-
cional, los ferrocarriles que cruzan el regadfo
gon utilizadoe para evacuar la produccién hacia
los grandes centros de consumo (tr&fico descen -
dente). El tréfico ascendente es de mucho menor
volumen, en ambos medioe de transporte, y esa die
ferencia da lugar a un considerable desaprovecha-
miento de vagones y camiones que regresan vacfos
a las regiones productoras. Valgan, a modo de
ejemplo, las cifras dcl producido de las 1lineds
del ferrocarril Belgrano, en la Provincia, que se
indican en el cuadro siguiente y téngase en cuehe
ta2 que las tarifas a aplicar sobre las cargas Te-
cididas es superior a las que corresponden, en
general, a las cérgas despachadas por tratarse en
este Ultimo caso de frutos del pafs y de poco pe=-
so especffice,.

Los ferrocarriles fueron construfdos, inicial
mente, en el interior del pafs, para contribuir
a la unidad nacional, mediante une m&s estrecha

vinculacibdn de las capitales de provincia que la
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II. C. 1. B. {4)

mo lo propuso el grupo del Plancamiento de los
trancportes, a el informe rublicado con el 1t~
tulo de ransnortcs argentinos, Plan de largo

alecance : (1962)..

Dezde hacce a2lgunos afios ‘sé vienc postulan—

O'Ia fecesided de detener la explotaclén [ch)

o

stiva dé micstros recursod naturalas Y en=-

" orender urna polftica de repohlacidn forestal N4
de recuperacién de las tierras revenidas o ern—
sionadas, Xl Proyecto del Rio Dulce tiende a
provocar y encauzar ¢l resurgimiento econbmico
de esas tierras para restafiar las profundas he-—
ridas ahbiertas en los cuadros sociales y, en

stas circunstancias, los ferrocarriles son
tanto més necesarios cuanto que se trata de ihe
tereses colectivos que sé guman a los puramele
te mercantiles. De aquf se desprende laz nece—
sidad de considerar el problema del transporte

ferroviario como parte integrante del Proyecto”

Lz oportunidad es propicia para réspondcr a
1z inquietud del Consejo Federal de -Inversiones
que, en un anflisis del Informe del Grupo de
Plencaniento de los Transportes (1), expresaba:

<.~ Darece, pues, indispensablz que los secto-



IX. ¢. 1. B. (5)

res m&s representativos del Interior analicen
este estudio y pronuncien su opinién al respec—
to.

Bl Proyecto del Rio Dulce aspira a realizar
profundos cambios en la economf{a provinecial, con
" incidencia regional y nacional. Por lo pronto,
la ampliacidn del regadfo, al aumemtar en forma
sensible la produccién —segin puede apreciarse
por la lectura del Capftulo IIT,E.l., origina
nueves reguerimientos de industrias (IT.C.1.E.)

y de transporte para su comercializacién (III.
E.).

Comenzaremos por puntualizar,; en contra de la
opinidn expresada (2) que, si el trazado de la red
ferroviaria es précticamente irreversible, el &
ginen tarifario no lo es menos, por la multipli-
cidad de intereses que afecta y la complejidad de
su estructura que resisten a todo cambio: la lu=

. /

(1) Consejo Federal de Inversiomes (C.F.I.) T
plan para el sistema de transportes argenti-
nos., Revista Dconomfa R,gional, Afo I, W° 1,
TRienos Aires, marzo 1964). pp. 21 a 49,

(2) C.F.Ic, ODs Cito, Ps 22, 001. 28;9




II. €. 1. B. (6)

cha cont:a las tarifas parabdlicas que han favo-
recido al puerto de RPuenos Aires, en detrimento
de los del litoral paranaemse, prueba nuestro

acerto.

Situacibn actual.

Is conzideracién del problema tarifario de-
semboca en el mis amplio estudio de la coordina-
‘0ién de los distintos medios de transporte, por-
que no hadrg solucién en tanto el automotor tome
las cargas que, por su valor, puedem soportar ta-
rifas més elevadas, y descarte las voluminosas ¥y
de poco valor especifico. ' _

Fn el Ap&ndice III del Informe LARKIN, se ha-
ce uns comparacisn de los costos de transporte,
de la cual surge que, pars la situacifn de la Ar-
gentina, el transporte vial resulta més econdémi-
co en distancias cortas y medianas (hasta 300 Km)
siempre gue no sea excesivo el volumen de tré-
ficoe |

Lla falta de caminos pavimentados torna ina~
plicable este principio. In nuestra provinmcia
se observa que en toda la extensiép de las lfneas
ferroviarias se ,pan formado numerosos cantros po-—

blados gque desarrollan entre sf cierto volumen de



II, C. 1. B. (7)

tréfico.

Se ha llegado a proponer el levantamiento de
estas 1fneas, entre las que se incluye la vTa prin
cipal del ferrocarril Belgrano que cruza la provin
cia desde su extremo sudeste hasta el noroeste, y
no para mejorar el transporte mediante la construc
cidn integral de un sistemz de carreteras modernac
¥y la provisidén de una adecuada flota de szutomoto-
res, pues como se ha sostenido (1): " ,... Tn
"la sustitucién de un ferrocarril por un camino
"no se prevé una mejora en el transporte porque
"se contempla s6lo un servicio vial igual al que
"existe en la lInea férrea."

Efectivamente -y para citar un ejemplo— el
ramal Afatuya - Los Jurfes - Bandera, con 136 Km
de extensibn, que presta malos servicios -~pero
permanentes— n6 serfa reemplazadd POTr uUna carre—
tera pavimentada y una moderna floia de automotp-
res, sino por urna obra bisica vial que no podrfa
pronorcionar una ﬁejora ééﬂsible sobre ‘el smervicio
gque actualmente presta el ferrocarr11 ¥ que, por

lo menos, se mantlene aﬁn cu@ndo 1a¢ lluv1as esti-

S

(1) IARKIN, Informe. C.F.I., op. Git., D. 35,
la. col.



IT. €. 1. B. (8)

vales irterrumpan los caminos.

Todo se"sustifica con el argumento del d&fi-
cit ferroviaric; pero, sin dejar de reconocer
la necesidad de proseguir una polftica de ajuste
administrativo y técnico, es tueno recerdar que
ya . en las postrimerfas del siglo pasado, el eco-
nomista inglés Henry CGEORGE advirtié la justicia
de gque una Wiena parte de los fletes fuera cos-
teada con las rentas generales del Pstado, te-
niendo. en cuenta.que a la formacién de ellas con-—
tribufan en mayor grado los habitantes de las.l
grandes ciudades, favorecidas en sus intereses
¥ -en su cultura por el profundo desiquilibrio
producido, por esa succidn de la riqueza a que
mAs. arriba nos hemos refefido. iHay derecho a
exigir que el productor santiaguefic pague fletes
en directa relacién con el costo del transporte
sobre los 1.100 Km que debe recorrer su mercan-
éia para llegar al mercado portefio, en tanto gue
a las puertas de Buénos Aires, el flete apenas
incide sobre el precio de venta del producto?

Hemos mencionado mis arriba los aspectos de
la explotacién ferroviaria relacionados con los

intereses econémicos y sociales del regadfo., La
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situacidn aotual pueds concretarse con la sigul en—

te emumeracifn:

1. T™ita de coordinacién antre loas distin-
.tos medios d&e transportey

2. Deaproporcién entre el itrdfico ascenden

te 7 el descandente;

3; Txplotacidn depredatoria de la selva

santiaguefiay

4o D8ficit en la explotmeién fervoviaria,
en 1a alfoucta imputable a los dos aspec—

tos anterlores;

S« Trazado flabeliforme apoyxdo en el nudo
Capital -« La Bandaj

6. Ramales que prestan servicio hacia las
terminales, pero gque son utilizados para
sl transporte de pasajeros y sargas sobre
distancias cortas, por la mumencis de o2~
minos pavimentadess

T Txistencia de ramales de explotacién
verdaderanente antisconémiea (la Panda
- Santiago del Tatero),



1I. C. 1. B. (10)

Bages para un plan

del trangporte ferroviario

El primer problema que surge cuando se trata
de realizar el estudio de un plan coordinade de
inversiones en materia de transportes, es la de-
finicién y aceptacién de un prineipio tnico que
gea congiderade vélido pars cada rama de la in-
vestigacién (1).

Este principio tnico que invoca LARKIN, no
puede ser otro gue el del interds nacional =-el
del inter&s social nacional~ uno de cuyos punta~
les es el mantenimiento del egquilibrio justo en-
tre la satisfaceidn de las necesidades del Inte-
rior de la Rep&bliea ¥y las de los grandes centros
del litoral.

El desarrollo macrocefilico argentino ha si-
do suficientemente estudiado como para relevammos
de formular nuevas estimaciones y lo evidente es
gue la concentracién de la riqueza nacicnal en el
Litoral es la causa que gravita en forma dominan-
te sobre el cuadro que ofrece la situacién gene—

ral de_los transportes argentinos.
1) LARKIN, Informe, Apéndice, Objeto y Organiza-
Eién &e1 tudio. (C.F.le,op. cite, pe 41,
la. 0010)-
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T Consejo Federal de Inversiones (1) ha ex= -
presadoe que: ™ o o » UnN plan de transportes de—

"he tener em ouenta dos aspectos:

"a) Procurar atender adesuadamente la deman—
"da a_.ctu'al y su ecrecimianto provisible de acuerdo
necon la presentes estructurs de ia economfa del In-
"terior,

"b) Tener en cuenta que, de hecho o & desig-
"nio, em el instrumento més poderosc para influir
mem el desarrollo &e las diversas regiones, prove
"oando camblos gque de oira manera no se aloanze-
nyfan.

"0 sea que cuanéo se traza un plan ds trans-
rportes de largo alcance, como el gque ha oladora-
#fo el Orupo de Planeanmiento, sec hace necesario -
nadoptar Giversas docigicnes gque babrin de taner
mna influencia fundapental en la futurse oonfor=
"mecifn regional l.rgenﬂn;, no solamente porque
nge trata de obras cuyr vida ftil se esiima serd
"de unos 25 afios, sino porque ‘su misma ojecucidn
ngi enta 1a base pars trabajos ulteriores.

(1) C.Fol., OPe oitey Po 22, la. col,
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"Esas deoisidnes gse refieren a diversos &t~
"pectos que se pueden sintetizar en los siguien~—
‘"t es puntos:
Mo, Qué crlterloa habrén de utlllzarse para
nealoular el desarrollo futuro de lz demanda de
"transportes que se podria denoninar espontﬁnea.
npe, Qué criterios se tomarfn en cuenta pa-
& realizar cambios que se podrfan denominar pro-
myocados 8 travBs del trazado de las redes del
"tyansporte}
vg) Con finalidades eoonbmicass fomento de
nuevas zonas o de nuevas actividades, uti-
#izacién de reourses inexplotados, int en—
#giPicacién del comercio internacional,
"ete.

") Con finalidades no econémiocass Polftl-

“oas, sociales, militares, etc.

En concreto el esstudioc debe partir de la de-
1imd taeién de las &ress de produccién minera,
agricols, gana&era,'o industrial y anslizar,
luego, las perspectivas de desarrollo econdmice

para formular los programas de trabajo. (1)

(1) C.F.I. op. cite; P. 44, la. cole.
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Todas estas tarems han sido encaradas ¥y re-
sueltas por ¢l Proyecto del Rio Dulce (IT.C.1.E ¥
ITT.%. 1/3), en razén de lo cual no debe extrafiar
cierta disparidad entre las conclusiones a que va
nos a arribar y las del Informe LARKII, anterior

‘a nstos estudios,

Conclusiones.
S ———.

Polftica cconfmica en el Troyccto del Rio Dulce,

1 Proyecto del Rio Dilce modifior —on cuan-
to hace a los intcreses del regedfo~ los fundae
mentos del dltime plan formulade para la organiza
cifn de los transportes argentinos,

Se impone, por lo tanto, una revisidn para lo
cual la Comisién del Rlo Dulce realiza en estos
nomentos un anflisis general y detallado del pro-
blema, utilizande el valioso nmaterial estadfstico
existente y los pronésticos de desarrollo "foTtnie
lados en el presente informe preliminar,

Se anticipa desde ahora la ehumeracidn de
problemas a resolver, que ne es taxativa y sc a=
8lara quc si alguna solueidn inecidiera sobre ol
desarrollo del regadfeo y reclamara apoyo finan-—
ciero, el tema serfa abordado en la segunda eta~-
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pa del Proyecto.

1, Coordinsacifn de los transportes,

1 desarrollo del &rea del Proyecto del Rio
Duloe reclama una eficiente coordinacién de los
transportes: ferroviario, automotor, fluvial ¥y
ultramarino, Dsta coordinacién devolverd al fe-
" rrocarril su natural radio de eficacia de base
teonolégice y econdmica; le permitiré recuperar
2l tr&fico de large distancia, reducir el reco-
rrido de los preductos de exportaciln y el de
los vagones vacfos de retorno.

La produoccién santiagucHia destinada a los
mercados de ultramar debe salir por el puerto de
Rosario, con ahorro de 300 XKm de flete ~querso-
bre 1.100 de recorride a puerto de Bauenos Aires
significan una ecconomfa del 27%. Tl puerto de
Rosario ez apto para la maniobra y atraque deo
barcos de hasta 10,000 ti, que caracterizan lés
flotas mercantes de los pafses de la Ruropa con-
tinental. Pero, para que este pusrto trabaje
normalmente, es necesario que se modifique la or-
ganizaci én aduanera, portuaria y bancaria argen-
tine y que se mantenga el dragado de los canales
de Martfn Oarcfa hasta las profundidades sefiala-



IT: C. 1. B. (15)

das vor Ley.
?s Reorgenizacién de los servicios ferroviarios.

»

Ta ejecucién de)l Proyecto del Rio Dulce re~
quiiere tnd reorganizacién de los ferrcoarriles
jue sirven la regifn. Flla debe alcanzar el cam=-
po administrative y la modernizacién de las inse
talaciones fijas y el material rodantes -

‘Deben ponerse on servicio vagones Frigorffi-

cos, containers y coches motores,
3, Reconstruceién dec las instalaciones en la Ca-
'Eitalo. ..

Ia mpresa Ferrocarriles del Istado Argemtino

(fr7A) ha realizado el estudio de la reconstrue-
cidr. de lag instalaciones en la ciudad Cepital
aconsejando- (AN¥XO I) la constrmceidn de 2;% Km
de vfa v vha miove estacién mixta (cargas y pesa—
jeros) de trocha angosta. Ia obra permitiri la-
nodificacifn del diagrama dc trenss sobre 2l re-
corrido Frfas—Clodomira, con la climinacién del
retroceso en la ciudad Canital,

T1 proyecto incluye el levantamiento del ra—
hal de trocha esncha que presta servicio entre la

Zenda y la Capital de modo que el puente de esta



II. C. 1. B, (16)

1fnea, sibre el rio Dulce, podrd ser adecuado y
utilizado pare el trénsgito vial.

La inversifn estf calculadz en 95 millones de
pesos Trecuperables con las econcomfas sobre los
gestos de explotacidn,

4. El ﬁﬁdo ferroviario de la Banda-lLos Maranjos.

EL ﬁroyecto de reconstruceién de las instala-
ciones ferroviarias de la Capital, formulado por
IFEA incluye algunas refecciones y ampliaciones
de la estacién La Banda, Is necesaric abordar
este estudio con mayor profundidad.

- Los intereses del regadfo reclaman una solu-—
cién éue permita el intercambio de los servicios
decambas trochas y esta solucién ha sido ya esbo-
zada jkéonsiste en la construcciédn de una estacién
pera ambas trochas en las inmediaciones de la es—
tacién Los Faranjos en reemplazo de la actual es-
tacibén de La Banda.

5. Servicice automotores complementarios.

- La coordinacién de los transportes ferrovia—
rio y vigl supone la provisién de servicios auto-

motores complementarios del servicio que presta
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el ferrocarril., ILa supresién del ramal de La Ban-
da-a la Capital debe ser acompafiada con la orga~
nizecifn de un servicio de unidades automotoras,
adecuadas para el transporte de pasajeros y equi-

pajes, en reecmplazo de aquél.

6. Servicios de coches motores,

Sosteremos la nocesidad de incorporer servi-
cios de coches notores 1fneas que directa o
indirectamente sitven los intereses del regadfo.
(Afiatuya - Los Jurfes - Banderaj Frfas - Santia-
go - Los Yaranjos - Clodonira; 3Santiago - Ta

Panda - Fernéndez).

7. las tarifas ferroviarias.

Sostenemos gque la parte del mayor costo de
explotacifn imputable a la estructura macrocefé-
lice argentina debe ser csulierto por Rentas Je-

nerales del Precupuesto de la MNaoién.

8., Ejecucidn de las cinturas vizles,

Tento dcsde el punto de vista de un plan de
desarrollo, como por aplicacién de principios
estratégicos, ne debe descuidarsc el problema de

la vinculacidén regional que evite la concurrencie
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obligada » los grandes centros poblades que, en
general, son a la vez mde de cormunicaciones ge—
nerales.

“-~ Sentiago del Lstero posee una red ferroviaria
con elementos de escape que pueden ser utilizados
para mantener las comunicaciones del litoral con
las provincias nortefias, en caso de emergencia,
bero no sucede lo mismo cuando se considera el
frea més restringida del regadfo.

‘Para cubrir este vacfo hemos propuesto (II.C.
TeLe )y, la ejecuciédn de una cintura vial por en-
tender que el tréfico tendrf caracterfsticas low
cales y que una -cintura ferroviaria s8lo se Jus—
tificarfa por razones estratégicas que no se
plantean en este momento.

™ la financiacién de la primera etapa del
Proyecto hemos inclufdo el tramo inicial de 20 Km
de la -cintura vial que uniréd la Puta Naclonal H°
34 con el campo Ll Simbolar posibilitando su com

lonizacién.

"9, FEstudio para la segunda otepa del Proyecto.

" Realizar un estudio profundo del problema del
transporte para aplicar algunas medidas en la se-
gunda eotapz del Proyecto del Rio Iulce.
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I1.C.1.B, Terrocarriles
AXREXO
Secretaria de Transporte

Empresa
Ferrocarriles del Estado Argentino

C.I. 13805%.
Buenos Air\ee, 1965

MEMORATNDUM

Asunto: Sistematizacifn fe—
rro-urbanfstica de
la ciudad de Santia-
go del Estero,

T. Esta ciudad estf servida por los Ferroca-
"rriles General Mitre y General Belgrano: con una
estacién teminal mixta del primero y dos este~
cioﬁes del segundo, una de cargas y otra mixta,

"en embudo®.

L2 estacién del Mitre, que es la cabecera del
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ramal Ya Banda-Santiago, tiene urn movimiento de
carga de 3,22b T™n y 192 vagones mensuales despa-
chados, y 2.629 Tn y 152 vagones recibidos. Es—
te tréfico corresponde al promedio de los seis
¥ltimos meses del afio pasado, en que el mismo se
vié inorementado- al desviarse hacia este ferroca—
rril el transporte de los productos forestales
que normalmente se efectuabs por el Belgrano, da—
da la escasez de vagones en este dltimo. Situa-
cidn eata transitoria que deberd ser superada en-
el futuro.

los pasajeros del Ferrocarril General Mitre,
de Retiro a Santiago se apean, en un BO%Ven La
Banda, desde donde continfan viaje en émnibus o
taxis, llegendo & aquélla en pocos minmutos. Pues
en caso contrario tendrfean que esperar las manio-
bras de fbrmaciah de los trenes mixtos, alargando
en casi una hora el wiaje.

Tanto el tréfico de carga como el de pasaje-
ros que es muy reducido podrfa ser absorbido poi
la estacién la Banda, cuyas instalaciones sélo
requi eren a;gﬁn meaoramlanto, Especialmente una
ampliaci&n en las instalaciones de carza.

Por tales motivos es aconseiable el leventa—

miente de la estacidn del Mitre en Santieago.
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-
1

Decde el punic de vista ferroviaric sc alininarfa
e

una inctalaocidn oue ocasiona impertantes gdstos

impreductivon (personal de trdfice, vla y odbras,
sefinlen, chc.), ¥ btajo el enfogque urbanistico
permitirfa la liberacién de tres manzanas afntri-

seis cuadraz de 12 Ploza L:T.ber‘uad) ¥y la

"

cze (E.

{

song de via artre la estacidn y la cabecera del

maenh 2,

™ retire de osta vie de trocha sncha Permi-

-
3

i, Ta utilizacidn de
mente ferroviario para transformarlo
g1 nuente carretero. '

2o, Ia transformacidn de la zona de via
en una avenida, quo serfa la prelonga-
cién de la General Toca y colectora del
tr4Tico vial de salida hacia Ia Banda
por las Avenidas San Mariin y Dolivia,
pemitirfa la descongestién del puente
ferro=carretero del actual camino a la
Fanda que se utilizarfa sélo para el
trEffice de acceso a Santviago.

™ efecto, disponifndose de dox puertes ca—
rrateron, se podrfa reglementar el trénsito en

un golo cenitido en cada puente, de Santiago a
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La Banda por el que se propone reformar y de La
Bande a Santiago por el existente,

La distancia de unos 700 m entre los dos puen
tes, vinculados entre sf por la Avenida Costane-
ra -lado Santiago- y por otra avenida a proyectar
~lado La Banda~ brindarfa una solucidn urbanfsti-
ca satisfactoria conectando dos ciudades que e
el futuro constituirén un micleo urdano compacto.

En cuanto al accesc de las lfneas de la tro-
cha angosta -una de Clodomira y otra de Frfas—
que actualmente convergen a la estacibn en "embu-
do", situada entre calles libertad y Sarmiento,
hasta Moreno serfan exnpalmadas trasladando y
transformando dicha estacién en una de "trénsito".

Para el ferrocarril reportarfa como ventajas
apreciadbles: 1) la reduccién del recorrido de
acceso. 2) la posibilidad de trénsito, de tre -
nes sin ser reformados y sin retrocesos, entre
Frfas y Clodomira con parada en Santiago del Eg-—
ferc.

Para la ciudad la liberacién de cinco manza-
nas actualmente ocupadas por la estacién, cuyo
1fmite Horte’esté solo a cuatro cuadras de Plaza
Libertad, y de las zonas de vfas que actualmente

afectan a los barrios Villa Fueva, Villa Constan-
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tina, Villa Wegrita y Palermo Nuevo.

AdemAs incorporarfia francamenie el trazado ur-
bano de la ciudad sl importante barric Libertad
de reciente creacifn.

La estacibn ex-Central Norte (Avenidas Belgra
ne y Bolivia) j su via de acceso también serfa le
vantada, liberando una interesante zona del Earrio
Cachi Pampa.

El empalme 2 proyectar y la via existente de
trocha angosta entre barrio Peruchillo y el puen—
te ferrc—-carretero no ooqstituirén una barrera
que afecte la ciudad, ya que la avenida Belgrano
pedri cruzar baje nivel conectando directamente
los barrios Tarapays y Huaico Hondo, con. el cen-—
tro de la ciudad. |

También seri posible estudiar los cruces, via-
les a distintos niveles en las avénidas Aguirre
¥ Libertad.

BEn el plano 101/1 que se acompafia se indica,
la solucién antes descripta, sefialando coﬁ trazo
rojo la vfa de trocha angosta a construlr y con
amarillo la por levantar,

II. TFn el otro croquis que se adjunta se ha

marcado la variante propuesta por el sgefior Dipu-
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tado Tacional Ingeniero MERCATO.

Ia solucién indicada peor &ste consiste en:

1) Transformar el puente del Ferrocarril
General Mitre para trocha mixta y el fe-

rro-carreterc para carretero Unicamente.

2) Hacer las modificaciones necesarias a
la estacién del Mitre para que pueda ade-
m4s recibir los trenes de pasajeros del
.Belgrano.

3) Construir una estacién nueva de cargas

pPara el Belgraro.

No es aconsejable en las malas condiciones
actuales, en que se encuentra el puente del Mitre
(tiene un permitido de 5 Km/h), aumentar el trén-
gito sobre el mismo.

En esta solucién las vfas de empalme de la

trocha angosta con la mixta constituirén uns ba- .
rrera en la zona costanera que perturbaria toda
futura urbanizacién de la misma.
Adem&s el Ferrocarril General Belgrano ten—
drfa nuevamente una estacién de pasajeros en em-
tudo con todes los inconvenientes gue esto signi-
fica para la explotacién ferrovia.ria._

Por tales motivos es gque se considera més
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funcional el trazado propuesto por la Divieién de
Accesos Ferroviarios a las Grandes Ciudades, des—
de el afic 1959.

ITT. Anotamos a continuacifén la longitud de

vias a construir en una y otra variante:

Trocha mixta  Trocha angosta

a construir a constrmir
Inte=Droyecto i
E.F.E.AI — 2’5 Krn
Ante-proyecto
Ingeniero C
MERCADO, 2,1 Km 4,5 Knm

IV. PRESUPUESTOS APROXIMADOS
ANTE-PROYECTO E.F.E.A,° -

' Bn millones
- _ des
Estacidén mixta del Ferrccarril

General Belgrano. 50
Puente Ferroviariec Avenida

Belgrano. 20

2,5 Xm de vfa trocha angosta.. 25
Total. 95
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ANTE-FROYECTC DEL INGETIERC MERCADO

Fn millones

de ¢
Modificaciones en estacidn
Ferrocarril General Mitre: 5
2,1 Km de trocha mixﬁa. 11
4,5 Km de trocha angosta. 45
Estacifn de carga del
Ferrocarril Belgraho. 20
Puente ferroviario Avenida
Belgrano. = ' 20
Total. 100

* ¥

V. CGICLUSIGNES

Si bien los gastos de implantacidn son equi-
valentes congideramos que desde el punto de vis-
ta urbanfstico y estético es importante liberar
a la ciudad de vias que perturben su desarrollo,

lo que solamente se logra con nuestra solucién.

Por otra parte, no es conveniente ceder uno

de los puentes més recientes de la red del Bel-
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grano para uso exclusivo vial.

Asimismo, la disposicién de una estacién de
trénsito, para la trocha angosta, permitirfa la
modificacién del diagrana de trenes tanto de pasa~
jeros como de cargas, con el recorrido desde Frias
a Clodomira, con parada en Santiago del Estero.

El gefior Diputado Nacional Ingeniero MERCADO
Ea'solicitado oportunamente un servicio de cocheg—
notor entre las estaciones antes mencionadas.

Adem4s, las cargas de la 1fnes directa Frias—
Clodomira, s8lo podrén clasificarse en el futuro
en Pie de Palo, Cilemes y Sorrento (Rosario).

VI. Th una nueva visita realizada a esta Di-
visién, el sefior Diputado Nacional Ingeniero MER=-
CADO propuso la otra solucién que se indica en el
plano que se adjunta.

Fsta ofrece como variante principal, sobre la
indicada en el punto II, la constrccién de una
nueva estacién de pasajeros, gue recibirfa los
trenes del Belgrano y del Mitre, a levantarse en
las m&rgenes del rio Dulce,

Son v4lidas, para la misma, las objeciones
que hicimos para la sefialada en el punto II.

Respecto a su costo, habrfa que adicionarle,

el indicado para el anteproyecto del Tngenieroc
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MERCADO en el Punto IV, €l de la nueva estacién

de pasajeros.

Pdoe: Julio F. HINRI Ingeniero Civil. Matrfcula

e 2629, Jefe Sistematizaciones Ferro-Ur- .
banfsticas.
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ITI.C.1, Inversionss en
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C. INERGIA- ELECTRICA

1 servicio piiblico da electricidad en el
drea del Proyecto estd a cargo de los siguien=
tes organismos: '

a) Agues y Inergia Fléctrica, Hnpresa del
Fstado Wacionals

b) D.B.P.,S.E., Direccidn de Mergia de la
Provincia, reparticién centralizada de-
pendiente del Ministerio de Obras Pibli-
cas, ¥

c) Cooperativas locales,

a) Agua v Tnergfa Eléctrica.

Para atender al actual se;vicio_en.las ciu-
dades Capital y Banda contari en fecha préxima,
una vez terminados los trabajos de montaje que
se ejescutan actuazlments, con una polencia insta-

lada de:
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Contral Diésel Santiago |

del Esteroc: 12,950 Kw

Central Hidroelécirica _
Los Quiroga: - 24500 XKw
lo que hars un total de: _ 15.450 Kw

Sierndo la demanda méxime conjunta de ambas
ciudades: diurna; 4.700 Kw y nocturna, £.4%0,
sé desprende que puede disponerse de energfa -
ficionte para atender la solicitacién derivada
de cualquier plan de electrificacién rural en la
zorz, Is de tener en cusnita asgimismo, gue en
los planes para la Red Facional de Interconexidr,
er. el Sistema Tléctrico Horte, se prevé la in -
terconexién en alta tensién de la Central Hidro-
eléctrica del Dique de Rio Hondo con la ciudad
de Zantiago del Esteros. La capacidad de lz usi-
r2 mencionada es de 12000 Kw provenientes de dos
turboalternadores. Ila Central Termoeléeirica
Las Termas cuenta con una potencia instalada de
1.200 Kw, con nis 535 Kw en monitaje, que serin
interconectados a la 1fnez de a2lta tensién, en
c2so necesario.

La Tmpresa Agua y Inergfa Iléctrica no sir-
ve ringdn sistema de eleptrificecién rural en
Santiago del Fmteorn,
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b) Direccidn de 'mergfs de la Provincia,

Dentro del programe provincial de clectrifi-
cacidn rural con fondos nacionales y comno prime-—
ra etapa, se he Teplanteado y cstd en cjrmecucién
la lfnecz en alta tonsién —en 33 Kv— dz=ode lo
Borda a Fernfndez, con cstaciones 4% rabaje con
las localidades de Vilmer, Beltrén, Torres y Fer
néndez. Simulténeamente'se ejecufarén las rodes
de distribucién en baja tensidén en Vilmer y Fo-
rres, fé que las dos localidades restantes cuen—
tan actuazlments con servicio elédetrico.

la 1fnea mencionada serd alimentadd desée la
ciudad de Ta Danda hastz donde llega 4. ¥y We T

son lineas de distribucién de 13,2 KVA desde la

Central Santiago decl ITatero, por medio de una es

tzeidn transformedors clevadora a nivel intempe—
rie con una capacidad de 1.000 Kw y he gido di-
nensionada teniendo en cuenta mayores solicita-
siones de carga futura. Se estima estarf termi-
1zda & medizdos del afio 1966, Ia segundz etapa
se ha previsto para el prbéximo plan trienzl que
se inicia en 1966, mediante el tendido de las
Lineas de distritucién en 13,2 Kvy previo el es-

tudio correcpondientae.
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In 1 Proyccto del Rio Dulece se incluye la

ussta en marcha del ‘plan de eldctfificacién -

D

rol asignando los recursos para el tendldo de lz
linec destinada 2 servir el centro comunal de 1z
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tilidad de eloctrzflchr la zora sur desde la
Capital ha stﬂ Lu Lbrlua (25 Kﬁ) que evertvmlneﬂm
to podrfa prolongurse hauta-qoreuo (60 Km aprow—
tlmadumente) ¥ la zona . T. hasta Clodomlra

‘(25 Km), con lo .que quedarian trazades las ree
des-tronczles o primarias para 1a clectrifica~
cién rural q}terlor de joda‘91 érea del Proyec-
to.

¢) Cooperativas. e e

Las localidades dc Beltrén.y Ferndndez, so-
bre la 1fnea la Banda a Fernéndez, cuentan &c—
tualmente con servicios con-.gereracién térmica
propia a través de Cooperativas Eléctricas de-
bionde conecetarse ura vez puesta en funciona -
micnto la lfnea de alta tensién.

L2 red de distribucién de la localidad de

™ . . . .
Beltrén dé reciente construccién, es apta para
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entrar en serﬁicio en forma inmediata, con la
1fnea de alta tensién. ™ camdio la red de la
localidad de Ternféndez, gue tiene actualmente
servicio de corrients contirua, deberd ser ro-
construfda para lo cual la Cooperativa Iléctri-
éa, cuenta con un préstamo zsignado por la Di-
reccidn Nacional de Pfnergfa y Combustibles, que
ascicnde a la suma de $ 4.400.000., Tste trabajo
serd ojecutado por la Direccidn de Tnergia de
la Frovincia, simulténeamente con el terndido do
la lfnez de alta tensidn,.

ILa localidad de Clodemira cuenta con una
Cooperativa da distribucién de energfa eléctri-
ca gue obtiene de dos fuentes: la usina del
ferrocarril Belgrano y su propia central, ambas
t&rmicas,

La localidad de Loreto también cucnita con
servicios Cooperativos corn generocibn propia;
su situacidn sin embargo es disiinta de las an-
teriores localidades en relacidn al tiempo ¥y
consecuentemente 2 su posibilidad de conectarse

2 la linea de =lia iensidn correspondiente.



Respaldo de la politica energética.

Segiin se puede observar, la Provincia de
Santiago del Estero atiende sus necesidades elécw-
tricas, mediante una plarnificacidn respaldada
por la formulacidr de una c¢lara politica encrgé-

tica, que cuenta con el siguiente respaldo.

Fondeos Nocionales.

Por Ley 15336 (Ley de la Mnergfa) se esta~
blece el F.E.D.B.I. (Fondo Especial del Desarro--
11lo El&ctrico del Interior), administrado por l:.
Secretarfa de Energia v Conmbustibles el que se
aplicard para "aportes y préstamos a las provin-
"cias para sus planes de electrificacibn, siem-
'pre que se encuadren en los planes .aprobados
"con intervencién del Consejo Federal de la
"Thergia %léctrica" y para '"préstamos a munici-
"palidades, Cooperativas y consorcios de usua-
"rios de electricidad para sus obras de primer
"establecimiento, construcecidn y ampliacién de
"centrales, redes de distribucidn y obras com-
"plementarias.,"

Hediante la aplicacibn de la Ley 15336, la

provincia con un vrésiame inicial y sodre la
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base de un primer vlan, produjo la electrifica-
cién de aproximadamente 20 poblaciones del inte-—
rior. Afctualmentie un segundo plan se encuentra
en desarrollo y permitiri la electrificacidn de
nueyés poblaciones y la construccidn de lincas
de transporte-y distribucidn de cnergia 2léctri-
ceen la etapa inicial de electrificacién rural.
La principal obra de este tipo es la linea de
alta tensién (33,6 Iv) desde la Banda 2 Fernén-
dez que atravicsa una dz las més ricas zonas del
&rea del Proyecto, con estacionces de rebaje en
las‘ﬁgblaciones de Vilmer, Beltrén, Forros y Ter-
nindez como yz se he dicho,

ictualmente la D, E.P,S.5. (Direccién de TFner-
gia de la Provincia de Santisgo del stero) pre-
para un tercer plan trienal (1966-1963) que egs-—
tard orientado 2l desarrqlio deAla elactrifica-
eién rural mediante la construccién de linezs de
distribucidn comne en la zona de La Banda a TFer—
nérdez ¥y lineas de transporte y distribucidn en
la zona Capital-lerzteo, y lLa Banda-Clodomira.

Ctras rezlizzciones previstas, como ol sis-
tema Afiatuya -~ Dora - Herrera - Icalio y la elec—
trificaecién rural de su zona d2 influencia, no s

sncuentre dentro A=l Timits Asl fros AAY Prnawen



to.

Fondog Provinciales,
Dentro del Plan Ceneral de Trabajos Pdblicos
que se formula anuslmente, le provincia concurre

con fondos relativamente modestos a la satisface

cién de algunas necesidades que por razones de
prioridad han quedado fuera del plan contempori-
neo de desarrcllo, pero s{ consideradas dentro del
plan integral de electrificacién de la provincia
cuya realizacién puede estimarse dentro de un pe-

riodo de 8 & lo_gﬁos de la fechs.

Obrag en ejecucibn

con fondos argentinos

La Bands — Fernéndez.

Qbjeto inmediato: electrificacidém de las locali-

dades de Vilmer, Beltrédn, Forres y Fernéndez.

Objeto mediato: base pars la elactrificacibn

rural en la zona comprendida entre La Banda y

Fernéndesz.
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Obra por contratos BEmpresa adjudicataria:. CAREN
S.A.J.F.; monto del contrato $ 67.992.879 m/n

Pechs de iniciacién de los trabajos (replanteo):

18=VIIT=65.

Plazo de ejecucibn: 300 dfas corridos.

Costo del ﬁrbyecto de electrificacién en la zona
de influencia de la lfnea de alta ténsién,

1) Lfnes La Banda a Pernéndez: _
Monto bAsico del contrato $ 67.992.879 m/n
Mayores costos estimados § 32,007,121 m/n

$ 100.000.000 m/n

Obras proyectadag

con financiamiento extermo

A. Linea de Forres al casco de la colonia a or=

genizar en el eampo "El Simbolar" (departa-
mento Robles). De slectrificacibn rural de
tipo promocional (seguridad y economfa) en
13,2 Kv, de 20 Km de longitud aproximadamen
te; con posidbilided de atencién a usuarios
en ruta, Red de distribucién er la colonia
"El Simbolar®.
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Costo global estimado $ 12.000.000,-

B. ﬁ&ectrificacién rural.

’

Otras extensiones rurales. & 58.000.000,~
§ 70.000.000,-

Inversiones anuales.

1966 - $ 25.000.000,-
1967 - § 25.000.000,-
1968 ~ $ 20.000.000,-
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ANEXOS I, IT y IIT

23/111/65. Consulta de la Comisiérn del Rio Dul-
ce a Ao ¥y E. E. (Puntoz 1 a 5).
1/v1/65. A. ¥ B E. responde a los puntos 2,
3y 4, y aconpafia: _
a) Planilla de servicios eléotricos.
b) Obras ejecutadas en 1964.
¢) Obras ejecutadas en 1965.
d) Obras proyectadas para 1965.
2/1X/65 A. y E. E. responde a los puntos 1
¥ 5 y acompaiias
a) Para el punto N° 1, planilla de apro-
vechamientos hidréulicos existentes, pro-
yectados o previstos.
b) Para ol punto N° 5, acompafia memoria
dél sistema Eldotrico del Noxrte.
¢) Planillas de centrales termoel8ctricas
en explotacién y en montaje.
d4) Planillas de aprovechamientos hidro -
eléctricos en explotacién, en construc-—

¢ién ¥ con proyectos terminados.
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ANEXO T
Santiago del Esterc, 23 de marzo de 1965.-

Ref.: IP Mo 27

A1 Sefior Jefe Divisional de Agua y FEnergia
Ing. GUILLERMO COREBALAN
s/D.

De mi consideracién:

Siendo ncecesario contar con azdecuada y su-
ficiente informacién a2 fin de plarnificar el apro-
vechamiento integral del rio Dulce, en mi caréc-—
ter de Presidente de la Comisién me dirijo a Ud.
a fin de solicitarle quiera tener = bien enviar-
nog los datos que se desprenden ds=l cuestionario
siguisentes

1 - Aprovechamientos hidrfulicos exis-
tentes y proyectados o previstoz (salins de agua,
diques). '

2 - Servicio de ciudades o localidades
a cazrgo de esa Empresa en relacidn a: tipo de
ceniral (técnica o hidréulica) tensidén de gene-
racién y distribucién, clase de serviclio, cargas

v tari-

<

méximas y minimas, cantidad de usuarios

fa=z nfs usuales.
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3 - Sistemas en alta tensién existen—
tes de digtribucidn, transmisién y electrifica-
cién rural. Proyectados y em 2jecucién,

4 = Planes de obras en ejecucién.

5 - Red nacional de interconcexién del
norceste argentine y sus ramificaciones en la
Provineia: su relacién con las obras del Digue

de Rio Hondo y del de Cabra Corral.

™n relacidn a los puntos 3 a 5 me permito
sugerir la conveniencia de acompailar la informa—
cién con gréficos explicativos y publicaciones

que hagan a la cueatiébn,

Agradeciendo vuestra amable colaboracifn

saludo a Ud., con atenta consideracién.

Pdoe: Dr, MAMULL A, DIAZ = Presidente
de la Comisién del Rio Dulce.



ANEXO II

Santiago del FEstero, 7 de junio de 1965.=-
Sfrvase citar: Nota DSE/JT N° 01022

Objeto: v/nota IP N° 27/65.

Sefior Presidente
Comigién del Rio Dulece
Ir. Hanuel Alberto Diaz

£/D.

Acusamos recibo de vuestra nota de referen-
cia en la que nos solicitan informacién necesa-—
ri; éara el aprovechamjento integral del rio Dul-
cey 2 vuestro cargo.

Con la pregente, adjuntamos log datos so -
licitados en los puntos N° 2, 3 y 4 de vuestro
cuestionario, esperando enviar por separado los
correspondientes a los puntos restantes gue se
¢ncuentran en preparacién.

En lo que respectza al punto F° 3 se ha in-
clufdo un plano de toda la red de altas tensién
e 13,2 KV en la que consta, el sistema de Dis-
tritucién Primoria de Santiago del FEstero, las

dos Ifmzac 2z Troncmizifn 2 12 sdindad A= Ta Ran-
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da y la 1fnea de Interconexién entre la Central
Diesel Santiago del Fstero y la Central Hidroelée
trica Los Quirocge.

Tanbi®n se he inclufdo los planos de las re=—
des de Alumbrado Pdblico y Privado de Santiago '
del Fstero y La Banda.

Fl sistema de distribucidn secundaria se en-
cuentra servido en Santiago del Bstero y la Ban-
da por 54 Subestaciones que en conjunto suman
13.200 KVA, ,

la red primaria de Agua y Energfa Tléctrieca
en esta Divisional no sirve ninglin sistema de
distribucién rural.

Para completar lz informacién, y pzra satis-
facer los puntos X° 3 y 4 de vuestra nota zdjune
tamos listado de las obras cjecutadas an el afo
1964, las gue se encuentran en ejecucién en el
afio 1965 y lac quo se encuentran proysctadas, en
trémite, para e¢jecutar en el presente afio,.

Fsperando que las informaciones adjuntas asf
como los planos incluidos, sean de vuesira utili-
dad, hacemos propicia esta oportunidad para salu=-

dar a Ud, con nuestra mayor consideracidn.
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Pdo.: fmillermo S. CORBALAW, Ingeniero Mecénico
Tlectricista y Civil, Jefe divisional., San-
tiago del Bstero. Oscar L. AVELLANEDA, In-
geniero Meclnico y Electiricista, Divisienal

Santiago del TDstero, Jefe Técnico.

Hay un sello: Agua ¥ Fnergfa Fléctrica Empresa
del Dstado, Divisional Santiago del Bstero.
Ministerio de Fconomfa de la FWacibn, Secre—
tar{a de Fnergfia y Combustible.
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Agua y Tnergfa Tlécirics de 1z Yaciébn

Divigional Santiage del Tstero
153

a) Servicios Tléctricos en la Provincia de

Santiago del Fstero

1) Ciudad de Sentiago del Istero y Ciudad de
Ia Banda.

Central Diesel Santiago del Estero,

Fotencia instalada 11.450 Xw
A instalar 2,000 Xw
2 retirar : 500 Kw
Tensién de generacidn 12,200 V

Tensidn de distribucidn

primaria y transmisidén 12,200 V

Central Fidrosléetrica los Quiroga

Potencia instalada R D 500 Kw
Tensién en Generacidn T 13,200 V
Tensién de Interconexidn con

Central Diesel 13.200 7

Caracterfsticas comnes a ambas Centrales.

las Centrales merncionadas sirven al servieio

eléctrico de las ciudades de Santiago del Esiero
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¥y La Banda.
Hste servicio comprende ¢l alumbrado piblico
¥y privado de ambas Ciudades ¥ provisién de ener—
gfa eléctrica para industrias y para el accioqa—
miento de bombas de los pozos de agua y cloacales
dependientes d¢ Obras Sanitarias de la Wacidn, .

Para el referido servicio de Obras Senitarias
de la Nacidn se dispons de redes primarias de
2,300 V y 6.600 ¥ que le son exclusives, y que no
constan en los plances adjuntos para mayor clari-

dad de los nismos.

Carga Mixime

Ambas Centrales Interconectadas
Diurna * 4.T700 K
Focturna . ' 8.450 Kw

Cantidad de Usuarios

Santiago del Estero 15.020
la Benda ' 3. 600
Total de Usuarios 18.620

Tarifas més usuales. Hasta 140 Xwh

Residencial 8,12 excedente 1,54
Comercial 11,69 excedente 11,10
Industrial 10,15 excedente 3,45



rd
Ciudad de Termas de Rio Hondo

Contral Diesel Termas de Ric Hondo

Potencia instalada 1.200 ¥w (™n ing--
talacién 535 Kw)
1 Grupo M.A.N. 500 Kw
1 Grupo M.A.N, 500 Xwr
1 Grupo M.A.X. 200 Kw
Tensién de Generacidn 380V

Tensién de distribu-

cién primaria 2.300 V

Clase de Servicioc

¥l servicio eléctrico en Termas de Rio Hondo
corresponde el alumbrade piblico y privado.
La tensién de distribucibn secundaria es de
220/380 V 50 c/s.

Lag redes de distribucién son servidas desde

_barres de la Central y de 5 (cinco) Subesta~

ciones &8reas de distribucién 2.300/220/380 V.

Carga Mixima

Diurna 500 Xw

YWocturna 1.020 Kw
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Cant:dad de Usuarios

Ciudad de Termas de Ric Hondo 1.733

—

Terifas mas usuales. Hasta 140 Kwh — $/Kwh

Residencial 11,72 [Excodente 11,26
Conercizl 14,18 ®xcedente 13,35
Industrial 12,29 Ixccdente 11,24

3) Ciudad de Frias

Central Diesel Trias

Totencia instalada 1.070 K«
A instalar 535 Kw
1 Grupo Tizt 535 Kw
1 Gruvo Fiat 535 Ky
Teneidn en Genecracidn 380 V

Tensibn de distribucién

rrimaria 13.200

Clase de Scrvicio

¥l servicio eléctrico\gn Frias comprende el
alumbrado piblice y privado. Ia tensién de dis-
tribucién secunderia es de 220/380 V - 50 ¢/s.

Las redes de distribucidn sccunderias son
servidas desde DParras de la Ceniral y de 4 (cua-

tro) Subestociones zéreas de distribucién de
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13.200/220/380 V.

Carca MExima

Diurna 300 K

Yocturna _ ‘450 Xw

Lantidad de Usuarios
Ciudad de Trias 1.542

Terifas mag Usuales. Hasta 140 Kyh — $/Kwh

Residencial ll,Té Txcedente 11,26
Comercial 14,18  Fxcedente 13,35
Industrial 12,29 Ixcedenie 17,34

Fota: Tl viejo sistema de corriente continua, se
sirve desde un motor generador de 500 Kw
que sers reotirado del servicio, una vez
que la totalidad de les clientes opten

por la corriente aliternada.
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Fdo.: OCuillermo S. CORBALAY, Ingeniero Mecénico
Mectriciste y Civil, Jefe Divisional, San-
tiago del Dstéroc.- Plo.: Oscar L, AVELLANE-
D4, Ingeniero Mecfnico y Flectriciste, Divie

gional Santiago del BEstero, Jefe Téenico.

Oay un sello: Agua y Mergia IFléctrica Mmpresa
del Ectado, Divisional Santiago del Istero,
Ministerio de. Fcoronfa de la Hacién, Secre-

- taria de Thergia y Conmbustibles.,



2)

3)

teae ¥ Mergfa Tléctrica de la Nacidnm

Divisional Santiago del Ustero

b) Obras ojecutadas en el afio 1964

Ciudad do Santiago del Bstero

!

Provisién de energfa eléctirica

al Barrio 8 de Abril. Construc-

cién de 1.800 m de linea aérea

de Alia Tensidn y Subestacién

Transformadora F° 50 $ 1.513.000

Construccién de la Subestacién
Yo 47 "Mitre" y redes scscunda- : -

rias troncales & 858,880

Suministro de energia eléetrica

al nuevo edificio del Banco de

lg Provincia. ConstrucciSn de

440 m de lineas subterrénezs

de Alta Temnsidn y Subestacién

re 46. (Subterrfnea, ubicada

en ol edificio) 5 2,493,000

Transporte : $ 4.864.880
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4,364,880

L

Transporte

Dos grupos Electrégenos Die-
‘mal flmar de 2.000 Vv onde

uno y Torre de Refrigere-—

&=

cibn de 2ire forzado 92.000.000

ontaje de dos grunos Elec-—
trégenos Sulzer de 2,000 ¥w
cada uno en Central Sentia-

g0

¥

16.950.000

Provisién de energfa eléc-

triea al Berrio Tala Pozo

2a. Seccibne. Construccidn

de 900 n de linea aérea de

Alta Tensidn . 3 1.0002000

Fxtensién de lineas de Ba-
ja Tensién para Alumbrado
Privade {total: 3.500 m)

R

877.400

Txtencsiones de linea de Ba-
ja Tengién para alumbrado
Piblico (total: 3,400 n y

%0 l&mparas)

2 e
il
)

' ]
L]
-
Q
Q

Total




. 2)

3)

5)

Ciudad de La Banda

Provisién de encrgfa eléc-
trica al Barrie Villa Tnién.
Construccidn de 1.200 m de
1inea adrea de Xlta Tensidn,
Subestacidn Trangfcermadora
T 49 y 4.000 n de linea de

Bajé tensién

Construcciénr de la Subes-—
tacién abres FE° 38 en ezlle

Tz Heras

Consitruccidn de la Subes-
tacién adrea N° 51 en calle
Reptiblica de Ltbano

Hzbilitacién del 2° Ali-
mentador de Alta Tensibn
(13,200 V) a la ciudad de

Lz Banda por czlle Lavalle

Construccibn de la Subes-—
tacidn adrea WO 48 para
Plante ™mvasadora de Cas

9

Pl

3

1.800.000

362.000

262,000

6. 500,000

238.000
9,162,000



II1.

6)

7)

3)

- Transporte ' $§ 9.162.000
Extensiones de lineas de
Baja Tensién para Alum-
brado Privado (total:
1.500 m) 8 670.000
Extensiones de lineas de
Baja Tensibn para Alum-—
brado Piblico (total:
500 m y 10 fémparas) $ 100.000
' Total 8 9.932,000

Ciudad de Termas de Rio Hdﬁdé

Provisién de energia eléc~
trica al Barric de Toro Ya-—
co. Construceidn de 405 m
de 1lfnea adrea de Alta Ten-

gibn y Subestacién aérea N° 5 $

Ampliacién de Vivienda para

Jefe de Distrito ' 3

Conatruceibn @e naevo edifi-
¢io para Oficina de Distrito g

- T17.675

525.000

. 800.000

o

Total

2.042.675

-
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Ciudad de Frias

Alternizacién de Redes de
Alumbrado Pdblico y Priva-
do de la Ciudad de Frfas.
Construecién de 2,700 m de
linea aérea de Alta Tensién
a 13,200 V; Estacién Ele-
vadora de 1.200 XVA y
25.000 m de lineas de Alum-—
brado Piblice y Privade

Construccién de una Torrs

de Refrigeracién atmosfé-

Tica de 1.000.000 Cal
Total

$ 14.000.000

8 935,000
8 14.935.00Q




ta y Energia Eléctrica de la Nacidn

Divisional Santiago del Istero

c) Obras en ejecucién en el presente afio 1965

Civdad de Santizgo del BEstero

1) Provisién de cnergia eléctri-

ca al Barrio 8 de Abril. Cons
truceidn de 1,000 m de red
aérea de Alta Tensidén y Subes-

tacidn aérea HC 53

2) Provisién de energia clectri-

3)

4)

ca al Barrie Tale Pozo 2a. Sec
cién Construccién de la Subes-

tacidn adrea N° 54

Extensién de lineas de Baja
Tensibn para Alumbrade Privado
(total: 2.%00 m)

Extensidn de lineas de Baja Ten

gibn para Alumbrado Piblico (to

tal: 500 m y 15 lémparas)
Total

o

w

865.000

300,000

485.000

220.000

% 1.873.000
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Ciudad de Lz Dznda

Provisién de energia clectri-

ce (amplizeidn de potencia)

2 la firmma C.E.C.A., Argentina,

Construccién de Estacibn Adrea

¥o 52 (obra terminada) 3 619.000

Construceidn de¢ lfnez aérea de

11ta Tensidn para cierre de

anillo de Alimentador ¥%s. 1 ¥

2 en la ciuded de Lo Banda

(13.200 V) $ 749,000

Provisién de energia electri-

ca al Barrio Villa Unién,

Construccibn de 2,000 m de

1inea de Baja.Tensién (obra

terminada) $  71128.000
Total 8§ 2,086,000

Ciudad de Termas de Rio Hondo

Crupo Eléetrbgeno Diesel Piat
de 535 Kw completo £ 13,500,000
Transporie $ 13.500.000



3)

4)

Fdo.:

Trensporte

Montaje de un grupo Flecw
trégenc Diesel Piat de
535 Ky

Rezcondicionar Sala de ME-

gquinas

Tendido de red para Alum-
brado especial de zona
céntrica de la ciudad

' Total

Ciudad de Frias

Alternizacifn de Redes de

. Alumbrado Piblico y Privaw

do de la ciudad de Frizs.
Construccién de 1%5.000 n
de red de Alumbrade RPibli-
co y Privado

Total

$§ 13.500.000

& 2.100,000

g 211.000

g 603.750

$ 16.414.750

$  4.000.000

8  4.000.000

Guillermo S. CORBALAN, Ingeniero Mec&nieo

Hectricista y Civil, Jefe Divisional. San-
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tiago del Estero.- Fdo.: Oscar L. AVELLANF=-
DA, Ingenieroc Mecfnico y Electricista, Divi-
sional Santiago del Estero, Jefe Té&cnico.

Hay un sello: Agua y Inergfa Fléctrica Impresa
del Istado, Divisioral Santiage del Tstero,
Miristerio de Peononfa de la Naeién, Secre-
tarfza de Tmergia y Combustidles.
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2)

3)

P
Lot

T

.~

Ag 1 y Fnergfa Fléctrica de la Nacidn

Divisional Santiago del BEstero

4) Obras proyectzdas para ejecucidn en

el aflo 1965

Ciudad de Santia;go del Fstero .

Provisién de energia eléctrica
al centro de la ciudad., Cons-
truccidn de Subestacién Subte-
rrénea N°-56 en Plazs Liberted
pera 600 KVA y 280 m de cable
subterrfneoc de Altza Tensiédn
(13.200 V)

Provisifn de energfa eléctrica
& Diario El Liberal (aumento
de potencia) y L.W 81 Caral 7
TV. Construccién de Subesta—
¢ibén a Nivel para 600 KVA N°
552 305 m de cable subterri-

nee de Altz Tensibn

Hejoras del servicio eléctrico
en el Barrio Cércel. Construc

Transporte

$ 5.980.000

&

¢ 3.032.000

§ 2.012.000



4)

5)

2)

Transporte

cién de una Subestacidn Traqg
formadora Adrea N° 57 y 450 m

de l4inea adrea dsa Alta Tensidn

Mejoras y normalizacidén de

Subestacién N° 31 Tarapaya.
Construccién de nueva Sub-

estacidén y 1.000 m de linea
de Altz Tensidn

Mejoras de la Estacién a Ni-
vel Pellegrini H° 6
Total

Ciudad de lLa Banda

Mejoras del servicio eléctri-
¢co en el Barrio Canalite.
Construceién 2,200 m de_réd
de Alumbrade Privado

Mejoras del servicio eléctri-
¢o en calle Besares hasta de-
pésito de Materiales del Mi-

Tronanorte

c. 1, o, (35)

§ 9.012,000

$ 1.778.000

£ 2.047.000

$  130.410
$ 12.967.410

$ 744.000

3 744.000



Transporte g 744.000

nisterio de Agriculturae (Ba-
rrio Sudoeste) ' 8 _ 307.000
Total $ 1.051.000

Ciudad de Termas de Rio Hondo

1) Nejoras de servicio en Barrio
Tl Alto. Construccién de una
Subestacién aérea en calle
Libertad y Ta'boada-

<

7 500,000
Total $ ' 500.000

Cinded de Friass

1} Grupo Elecirégeno Diesel _
Fiat de 535 Kv

£

13.500.000

2). Instalacién de un gruveo
Electrégeno Diesel Fiat
de 535 Xw. Completo $ 2.100.000

Total & 15.500.000

FPdo.: Guillermo S. CORBALAN, Ingeniero Mecénico

Mectricista y Civil, Jefe Divisional Sen-—
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tiago del Esterc. Tdo.: Oscar L. AVELLAY L
DA, Ingeniero Mecénico y Electricista, Divi-

sional Santiago del Dastero, Jefe Técnico.

Hay un sello: Agua y Pnergfa FTléctrica Impresa
del Estado, Divisional Santiago del DIstero,
Ministerio de Fconomia de la Nacibn, Secre-

tarfa d2 Tnergfa y Combustibles.
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AVNEXO 111 )
Santiago del Estero, setiembre 2 de 1965.

Nota DSE/JT. N° 01686

Vuestra Fota IP, H° 27. Miestra
Yota DSE/JT. N° 01022,

Sefior Presidente
Comisién del Rio Dulce
Dr. Marmel Albérto Diac
s/D.

Complementando nuestra informacidn ante-
rior, contestamos aqui les puntos M° 1 y F° 5 de
vuestra nota de referencic.

La informacién respecto al Sistemz Eléctri--
co del Forte ha sido producida por la Gerencia
Regional del Norte. '

n cuento se reficre 2l eprovechamiento hi--
drfulico acompafiamos algunos planos de ubicacién
gque conplementan el infornc.

También hemos querido agregar con el obje~
to de ampliar estas informaciones, los programas
de obras que & los fines de la explotacién'de la
energfa eléctrica se han llevado a cabo en esta

Provincia en el afioc 1964 y durante el presente.
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fsperando que esta documentacién comple-
mentaria satisfage totalmente el objetivo de v/
1P, ¥¢ 27, aprovechamos la oportunidad para sa-

ludar 2 Ud. con nuestra atenta consideracidn.

Fdo.: Guillermo S. CORBAIAN, Ingeniero Mecénico
- Frectricisté. y €ivil, Jefe Divisiofial Saniia-
< go del Estero.

Fdo.: Osecar L. AVELLANEDA, Ingeniero Mecénico ¥
Tlectricista, Divisional Santiago del Istero
Jefe Técnico.

Hay un sello: Agua y Energia Flécirica Tmpresa
del Estado, Divisional Santiago del Isterc.
Ministerio de Fconomfa de la FNacidn, Secre=—

tarfa de ™nergfa y Combustibles.
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Agrwveéhamiento hidréulicos existentes,

provectados o previsios

(saltos de agua, digques). Ref. IP. N° 27.
Punto N° 1

. _.. ;  SISTHIA RIO DULCE

Obras existentes.

a) Dique Nivelador los Quiroga

b) Central Hidroeléeciricz Los Quiroga de
2.000 Kw en salto Km 7,300 del Canal
Matriz, Salto: 5,2 m. Caudal méximo
32,9 m3/seg.

¢} Canzles.

Obras en construccién.

Digue Tmbalse Rio Hondo. Capacided 150 Hm3,
con salto parz la Ceniral Hidroelédcirica Rieo.
Hondeo de 12.500 Kw.

SISTEMA RIOC SATADO

Obraswexiéféﬁfés}
2) Tmbalse Figueroa. Capacidad 55 Hm3,

b) TMbalasr Neaghaatadern, . Nanseidad 7 Hm3,
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¢) Tmbalse Cuchi Pozo. Capacidad: 1 Hm3

Pravistos.

mbalse Jume ¥gquina. Capacidad: 117 Im3

'Fdo.: Guillermo 5. CORBALAH; Ingeniero MNecénico

Zlectricista y Civil, Jefe diwvisional. San-
iago del Istero., PFdo.: Oscar L. AVELLANTDA,

Ingeriero Mecfnico Flectricista, Divisional

Santiago del Estero, Jefe Técnico.

Hay un sello: Agua y Tnergfae Fléctrica [mpresz
del Tstado, Divisioral Santiago del Estero,
Ministerio de Fconomfa de la Facidbn, Secreta-

ria de Pnergia y Combustible.
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b) X Sistema Fl8ectrico del Morte

Lz t8cnica actual permite concentrar en pocas
Centrales, de potencia adecuada, la generacién de
erergia y transportarla y distribuirla, mediante
lineas y redes apropiadas a todos los centros de
consumo, obteniéndose con elle importantes vent a—
jas econfmicas.

Tl sistema Méctrico del Norte Argentino se
'dgsarrollaré en las provincias de Jujuy, Salta,
Tucunén, Santiago del Estero y Catamarca, intor—
conectando entre sf las principales Centrales de
generacidn, mediante lfneas de 132 Kv. Il este-

do actual de estas lfneas, ec el siguiente:

- a) In la provincia de Tucumér, cubren la zo-
na sud de la provincia y se encuentran en
operacién.

b} Tn ejecucidn y prérima a habilitarse estéd
la intercenexidén de los sistemas eléctri-
cos de Salta y Jujuy.

c) Se estd preparando el proyecto de la linea
que interconectarf los sistemas eléciricos
de Salta y Tucumén.

d) In estudio se ercuentran las lireas que

uniridn los sitemas de Tucumén, con los de
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Santiago del Estero y Catamarca.

Tl Sistema Fléctrico del Yorte, se caracteri-
za por la posibilidad de importantes aprovechamien
tos hidroeldciricos, convenientemente ubicados

dentro de su extensién:

2) ™ la zora sud, los aprovechamianfos del
rio Sali y de sus afluentes de la margen
derecha, en la provincia de Tucumén y de
Rio Hendo en Santiago del Estero.

b) En la parte central, el aprovechamiento

del Rio Juramento, ern Cabra Corral (Salta).

¢) In la zona norte, el aprovechamiento del

Rio Bermejo, en la regién de Orén (Salta).

d) Otros aprovechamientos, tales como los de
Rio Reyes (Jujuy) Rio Corralito (Salta),
Rio Dulee (Los Quirogz, Santiago del Es-
tero), ya realizados y en operacién; Rio
del Valle (las Pirquitas, Catamarca) en
proyecto.

Una idea de la importancia de las Centrales
Hidroeldotricas que integrarin el Sistema Eléctri
co del Norte, se refleja en el cuadro F° 1, en el
que se¢ detallan las caracterfsticas de las Centra-

les en operacién, en construccién y proyectades,
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cuyo resiuneri resulta:

Centrales de Explotacibn:
Potencia instalada 56.450 = Kw
Capacidad de generacién  192,000.000 Kwh/afio

Centrales en Comstruccién:
Potencia instalada 42,500 Kw - o
Capacidad de generacién  187.000.000 Kwh/ afio

Centrales con Proyectos Terminados:
Potencia instalada 224.000 Kw
Cepacidad de generscién  853.000,000 Kuh/efio

™ el cuadro N° 2, se consignan las caracte-
rfsticas de las centrales Termoeléctricas que
quedarfn incorporadas al Sistema Eléctrico del

Forte, las que tendrfin los siguientes valores:

Potencia instalada T73.980 Kw
Capacidad de generacién 245,000,000 Kwh/aﬁo

Como dato ilustrativo; se consigna que la

energfa total generada en el afio 1964 por todos -

los servicios que er el futuro integrarin el Sis-
tema Fléctrico del Norte, fus de 250.000.000 Kwh,
la Capacidad de las Centrales hidro y termoelbe-

tricas actualmente en explofacién vy en montaje se

r4 624.000.000 Kwh/afio.
Gerencia Regional del Norte, junio de 1965,



ANZEXO  IIT c)
Gerencia Regional del YNorte
Centrales Termosléctricas

an Txplotzeién y en Montaje

Poterncia (¥u) Capacidad de Cene-—
Central Ubicacibn racién (Kw h/aﬁo)

- Instalada - - Th Montaje Total '

Sarniento Tucumén D -~ 10.500 - D - 10,500 20.000, 000
G - 10.500 - G - 10.500 7 20,000,000

Independoincia - Tueumén - vV - 30.000 ¥V - 30.000 150,000,000
Salta Salta D - 10.880 - D - 10.880 20,000,000
Jujuy Jujuy D - 2.900 D - 4.000 D~ 6.900 10,000,000
Santiago del Tstero Santiago del Istero D - 11.15%0 - D - 11.150 30.000,000
Catamarca Catamarca D - 5.600 - D~ 5,600 ° 5,000,000
Totales 51.530 34,000 85,530 255,000,000

Nota: Como capacidad de generacién se ha conziderado el aporte de energfa independiente al que ls corresponde a la Central

Té&rnica como reserva de las Centrales IIidréulicas.
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ANEXO III &) 1
Geroncia Regional del Norte
Aprovechamientos Hidroeléetricos
en Explotacién, en Construccidbn

y con Proyectos Terminados

Bl A s e ety e

Thicacién Central
Aprovechamiento o . Potencia Capacidad - Observaciones
! (Prov1n01a Tipo Instalzda Jenerada
(vw) C Kw h/fesio
Rio Iules Tucumén A pelo lidre 6.250 24.000,000 Tn explotacién
Rio TMecabdba Tucumén . Con embalse 24.000 48,000,000 n explotacibdn
La Carrera Catamarca " Con embalse 1.000 5.000.000 ™ explotacibn
Rio Dulce (Los Quiroga) Santiago " A pelo libre 2.000 15.000.000  En explotacibn
Rio Corralito Salta A pelo libre 16.000 70.000.000 ™ explotacién’
Rio Reyes Jujuy " A pelo libre 71.200 30,000,000 Tn explotaeibn
Sub-Totales 56.450 192,000,000 n explotaecidén
Bl Cadillal Tucumén Con embalse 14.000 40.000,000 ™ ejecucidén
Rio Pueblo Viejeo Tucumén A pelo libre 14300 67.000.000 ™n ejecucién
Rio Hondo Santiago Con embalse 12,000 66,000,000 Talta adquirir naquinarias
Rio del Valle (las Pirquitas) Catamarca Con embalse 2,200 14,000,000  Talta adquirir maguinarias
' Sub~Totales 42,500 187.000,000
Rio Medina Tucuméin Con embalse 100.000 285.000.000 Proyecto terinado
Rio Angostuia Tacunin Con embalse 256,500 138,000.000 Proyecto terminado
Transporte 126,900 423,000,000
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ANTXO ITT 4) 2
Goerencia Regional del Worte
Aprovechamientos Hidroeléctricos
en Ixplotacién, en Construccidn

y con Proyectos Terminados

) Ubicacidn Central
Aprovechamiento Potencia Capacidad Chb i
p ined e apacida servaciones
( rovineia) Tipo Instalada Generadn
(Kw) Kw h/afio
. Transporte 126.900 423,000,000
Rio Juramento (Cabra Corral) Salta ~ Con enbalse 48.000 160.000.000 Pn licitacién
(Tres Quebrachos) Salta Con embalse 25.000 140.,000.000 Proyecto terminado
(La Puerta) Salta Con embalse 25,000 130.000.000 Faltan detalles Proyecto
Sub-Totales 224.900 853,000,000
Total CGeneral 323.850 1.232,000.000

. . i
Hota: Yo se considera el importante aprovechamiento del Rio Bermejo que se encuentra en estudic, ni tampoco otros apro-

vechamientos de mavor costo econdmico gue suman varios niles de Kw instalados y que representan algunos centenares

de millones de Kw h anuales de generacibn.
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ITI.C.1.D. Puentes, presas, canalas,etc.

Por acuerdo centre el Gobierno de la Repibli-
ca Argentina y la Agencia para el Desarrollo In-

ternacional de los Istados Unidos de Yorte Amé-

rica, la Impresa igua y Fnergfa Fléctrica ha to-

mado & zu cargo la ejecucidn del Proyecto del -
Rio Dulce que comprence las obras de irrigacidédn
y drenaje complementariag de la pfesa en cons-—

truccién en el Departamento Rio Hondo de esta

provineia,

De nmodo que las obras a que se refiere este
punto de la pauta confeccionada por el Banco Ine
teramericano de Desarrollo tiene amplia contes—
tacién en el Informe preliminaxr que Agua y Iner—
gfa Tléctrica prepara en estos momentos simlté-
nea y coordinamente con el presente Informe pre-
liminar que la Comisiédn del Rio Dulce presenta
paTa referirse a los temas atinentes a Coloniza-

cién,



